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Uvod

Integrované dopravné systémy sa uz stali v rade europskych krajin beznou sucastou Zivota tisicov az
milionov pravidelnych ¢&i ob&asnych pouzivatefov. Vznikali v réznych dobach, vréznych legislativhych
podmienkach a v réznych vychodiskovych situaciach. Preto sa aj od seba odliSuju, niekedy viac, inokedy
menej. V8eobecne moZno po sklsenostiach napriklad z Ceskej republiky kon$tatovat, e pre vznik a
prevadzku integrovanych dopravnych systémov nie je mozné stanovit podrobny navod, vzdy je potrebné popri
podmienkach danych pravnym prostredim vychadzat z lokalnych dopravnych alebo tarifnych Specifik, a to tak,
aby realizovana integracia predstavovala pre cestujucu verejnost viac-menej pozitivhu zmenu. Ciefom
integracie nie je, ako sa niekedy nespravne uvadza, uspora verejnych prostriedkov, i ked sa tato ako tzv.

vedlajsi produkt mbdze dosiahnut, ale predovSetkym skvalitnenie a zatraktivnenie systému verejnej dopravy.

Zasady budovania integrovaného dopravného systému v Zilinskom samospravnom kraji (dalej ZSK) a
navrh pilotného projektu pre jeho overenie v praxi musi preto vychadzat zo skutoéného stavu a re$pektovat
vSetko pozitivne, €o je v predmetnej oblasti realitou, a pridand hodnotu navrhnut’ tak, aby bola skutoCnym

prinosom.

Verejna osobna doprava na uzemi ZSK, a to Zelezniéna, autobusova i mestska, sa vyznaduje pomerne
vysokym stupfiom vyuzivania, bez ohfadu na okolnosti, ktoré verejnost k tomu vedu. Tato skuto€nost je pre
navrh parametrov pilotnej prevadzky a potom pre projekty dalSieho rozvoja IDS ZSK velmi déleZita.
Nesetrnym zdsahom, hoci vedenym s dobrym umyslom, sa méze rychlo dosiahnut odliv cestujucich z verejnej
dopravy a poc€etné skusenosti zo zahranicia svedCia o Casovo i finanéne velmi naro€nom usili o navrat

verejnosti spat’ do verejnej dopravy.

Navrh pilotnej prevadzky v uréenych lokalitach ZSK je preto vedeny snahou aplikovat dobré skusenosti
z existujucich integrovanych dopravnych systémov pri su€asnom reSpektovani faktorov, ktoré pozitivhe

ovplyvnuju spravanie verejnosti vo vztahu k verejnej doprave.
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1. Vychodiskové podmienky stanovené v Stratégii tvorby a budovania IDS na Uzemi
/SK navrhnutej v ramci ll. etapy

Nasledne su len struéne vymenované vychodiskové podmienky a pristup k ich aplikacii do pilotného

projektu. Podrobnejsie je pilotny projekt popisany v dalSom texte nizSie.

1.1. Organizacna stranka

V zaveroch Il. etapy sa odporuéa zriadenie organizatora formou zaloZenia s.r.o., a to variantne len ZSK
s moznostou neskor$ieho vstupu dal$ich spoloénikov, predovsetkym mesta Zilina, alebo spoloéne
s mestom Zilina uz od pogiatku. Toto odporG&anie je potrebné realizovat uz v predstihu pred zadatim
pilotnej prevadzky, a to tak, aby sa novy subjekt uz od samého zaciatku mohol aktivne podielat na

naplhovani svojej ulohy.

1.2. Technické zabezpecenie IDS ZSK

Sugastou technického zabezpeéenia IDS ZSK je predovsetkym kompatibilny odbavovaci systém pracujuci
s bezkontaktnymi Cipovymi kartami, platobnymi bankovymi kartami a umozriujuci akceptovat i papierové
cestovné listky v obmedzenom rozsahu. DalSou podmienkou je komunikacia so spoloénym riadiacim
dispederskym systémom a elektronickym informaénym systémom IDS ZSK. Navrh technickych parametrov

je uvedeny dale;.

1.3. Tarifné a prepravné podmienky IDS ZSK

Tarifné podmienky (Struktura) a prepravné podmienky su zasadnou sucastou IDS, pretoZze z pohladu
cestujucej verejnosti ide o prvorady integracny prvok. Tarifna Struktura a prepravné podmienky su pre
pilotny projekt navrhnuté v sulade s odporu€anim v zaveroch Il. etapy, a to s vyuzitim realnych skusenosti

IDS ODIS v Moravskosliezskom kraji.

1.4. Ekonomické zabezpelenie IDS ZSK
Ekonomické zabezpe&enie prevadzky IDS ZSK je zavislé od celého radu faktorov, ktoré ovplyviiuji parametre
systéemu. ZloZita je situacia v oblasti naplfiovania trzieb, lebo cenova a predovsetkym zfavova politika je na

Slovensku tazko predvidatefna. Naklady na technické vybavenie vozidiel a dalSich zariadeni bude predmetom

dalSich projektov a vysledkov vyberovych konani.
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1.5. Standardy kvality jednotlivych dopravcov IDS ZSK

Standardy kvality jednotlivych dopravcov definuja Groveri technicko-prevadzkového vybavenia vozidiel a
zariadenia dopravcu. PredovSetkym je potrebné Standardizovat tie prvky, ktoré bezprostredne suvisia
s prevadzkou v rezime IDS, ostatné kvalitativne ukazovatele mézu byt vyzadované tak sucasne, ako aj
postupne, a to v zavislosti od technickych alebo finanénych moznosti prislusnych subjektov. Sucéastou

pilotného projektu je navrh minimalnych technicko-prevadzkovych $tandardov IDS ZSK.
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2. Navrh jednotlivych krokov spustenia pilotného projektu IDS v Zilinskom kraji

2.1. Organizator-koordinator IDS ZSK

Zriadenie organizatora IDS ZSK je podla skusenosti napr. z Ceskej republiky nevyhnutnym krokom. Jeho
zriadeniu by malo predchadzat zagatie realnej prevadzky IDS najmenej jeden a pol aZ dva roky vopred. Uloha
organizatora v prvych mesiacoch ¢innosti by mala spocivat’ predovSetkym v tych Cinnostiach, ktoré su pre
realnu prevadzku IDS nevyhnutné a doposial nie su vramci existujucich prevadzkovych rezimov nijako
riedené. Ide najma o pripravu celkovej dokumentacie (tarify, prepravné podmienky, Standardy a pod.) a
zabezpedenie jej schvalenia prislusnymi organmi, dalej pripravu technicko-prevadzkovych podmienok a
koordinaciu ich aplikacii u dopravcov, a v neposlednom rade priprava dokumentacie a zmluvnych vztahov

zaistujucich financovanie systému.
Vymedzenie hlavnych uloh organizatora pred za¢atim pilotného projektu IDS:

e Priprava a schvélenie Tarify IDS ZSK (tarifnej $truktury a cennika) — navrh moznej tarifnej Struktdry je
uvedeny v ods. 2.5. tohto dokumentu

e Priprava a schvélenie Prepravnych podmienok IDS ZSK — navrh moznych prepravnych podmienok je
v prilohe &.

e Priprava a schvalenie Technicko-prevadzkovych Standardov IDS ZSK (v rozsahu v zavislosti od
pripravy vyberovych konani) — navrh moznych technicko-prevadzkovych Standardov je v prilohe €.

e Priprava a zaistenie funk&nosti dispecingu a clearingu kartového systému

¢ Koordinacia technickej pripravy u dopravcov, najma odbavovacieho systému — navrh moznej jednotnej
Standardizacie je v ods. 2.4.

e Suginnost s objednavatelmi pri zmluvnom zabezpeéeni financovania IDS ZSK

e Sucinnost s objednavatelmi pri komunikacii s orgdnmi samospravy v lokalite IDS

e Priprava marketingu pred spustenim IDS ZSK
Hlavné ulohy organizatora v obdobi pilotného projektu IDS:

e Realizacia funk&nosti dispec€ingu a clearingu kartového systému

e Monitoring realnej prevadzky IDS a navrh pripadnych opravnych opatreni

2.2.Vymedzenie Uzemia pilotného projektu
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V ramci pilotného projektu st vybraté 2 oblasti, ktoré budd do vznikajuceho IDS ZSK zapojené najskér. Ide o
relaciu Zilina — Cadca v oblasti Kysuc (Etapa I.A) a o relaciu Zilina — Rajec (— Ciémany) v oblasti Horného

Povazia (Etapa I.B). Uzemie pilotného projektu je vyznagené vysrafovanim na nasledujicom obrazku:

Zilinsky
samospravny
kraj

Obr. 1 — vymedzenie oblasti pilotného projektu
Etapa I.A

Pilotny projekt v oblasti Zilina — Cadca zahrnuje nasledujice obce a mesta:

Nazov Poéet obyvatelov k 31. 12. 2014 (SUSR)

Cadca 24 670
Dolny Vadicov 477
Dunajov 1187
Horny Vadi¢ov 1633
Klubina 544
Krasno nad Kysucou 6 831
Kysucké Nové Mesto 15431
Kysucky Lieskovec 2 340
Lodno 1003
Lopusné Pazite 468
Neslusa 3 156
Nova Bystrica 2781
Ochodnica 1932
Os¢adnica 5 660
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Povina 1147
Radola 1459
Raddstka 829
Rudina 1743
Rudinka 394
Rudinska 987
Sneznica 988
Stara Bystrica 2740
Zborov nad Bystricou 2 253
Zilina 81 155

Etapa |.B

Pilotny projekt v relacii Zilina — Rajec (— Ciémany) zahrnuje nasledujice obce a mesta:

Nazov Poéet obyvatelov k 31. 12. 2014 (SUSR)
Ciémany 152
Durdina 1091
Fackov 657
Jasenové 599
Kamenna Poruba 1857
Krace 391
Konska 1505
Kunerad 1010
Lietava 1454
Lietavska Lucka 1774
Lietavska Svinna — Babkov 1714
Mala Cierna 366
Podhorie 860
Porubka 466
Rajec 5881
Rajecka Lesna 1219
Rajecké Teplice 2948
Stranske 788
Suja 304
Turie 1979
Velka Cierna 348
Zbynov 835
Etapa LA
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V oblasti pilotného projektu v &asti Zilina — Cadca sa pogita so zapojenim stéasnych Zelezniénych trati a liniek

dolu uvedenych dopravcov:

Dopravca Zelezniéna spolo¢nost Slovensko, a. s. — Zelezniéna doprava

trat’ usek trate

127 Zilina — Cadca

Dopravca Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o. — trolejbusové linky MHD Zilina

linka trasa

1 DPMZ-Zel.stanica-Nemocnica-VIgince-Solinky-Hliny-DPMZ

Solinky-Bérik-Zel.stanica-Nemocnica-Solinky

Vigince-Kosicka-Zel.st.-Hliny-Solinky-Zilinska univerzita-Vigince

VI€ince-Nemocnica-V.okruzna, AUPARK-HIiny-Solinky a spat

Hajik-Zel.st.-Nemocnica-OC Duben-VIgince a spét’

N o o b~ W

Hajik-Zavodie-Hliny-Solinky-Zilinska univerzita-Vi¢ince a spat

14 Vligince-Zilinska univerzita-Solinky-Hliny-Zel.stanica-VIgince

16 Hajik-Zavodie-V.okruzna,AUPARK-centrum-Hajik

Dopravca Dopravny podnik mesta Zilina s.r.0. — autobusové linky MHD Zilina

linka trasa

20 Byt€ica-Rajecka-VI€ince-Rajecka-Byt€ica

21 P.Chlmec-Budatin-Zavodie-Banova,colnica a spat
22 Bytcica-Rajecka-Zel.st.-Budatin-Brodno a spat

24 Trnové-Rosinky-centrum-Strazov a spat

26 Kamenna-Zavodie-centrum-Rosinska,VUVT a spat
27 Hajik-centrum-Budatin-Zadubnie-Zastranie a spat
29 Zilin.Lehota-Priemyselna-centrum-Budatin a spat
30 Vranie-Budatin-Zel.stanica-Zil. univerzita a spat

31 MojSova Lucka-centrum-Novy cintorin a spat

50 Zel.stanica-VIgince-Solinky-Hliny-Hajik a spat

67 Hajik-Zavodie-Hliny-Solinky-VI¢ince-Vodné dielo a spat
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Dopravca SAD Zilina a.s. — autobusové linky MHD Cadca

linka trasa

502103 Cadca - Sidl. lIl. - Ky&erka
502104 | Cadca - MiloSova

502107 Cadca - Cadecka

502108 Cadca - nemocnica - Ky&erka

Dopravca SAD Zilina a.s. — primestské autobusové linky

linka trasa

502407 Cadca - Os¢adnica, Vre$covka

502408 Cadca - O3¢adnica

502409 Osc¢adnica - Kysucké Nové Mesto

502410 Cadca - O3¢adnica

502411 Cadca - Stara Bystrica - Nova Bystrica - Vychylovka
502412 Cadca - Stara Bystrica - Nova Bystrica

502413 Cadca - Krasno nad Kysucou - Zborov nad Bystricou - Stara Bystrica
502414 Cadca - Stara Bystrica - Lutise

502462* | Turzovka - Cadca - Zilina*

504401 Zilina - Kys. Nové Mesto - Nova Bystrica - Vychylovka
504402 Cadca - Kysucké Nové Mesto - Zilina

504404 Lodno - Kysucké Nové Mesto - Zilina

504405 Kysucké Nové Mesto - Povina

504406 Horny Vadi¢ov - Kysucké Nové Mesto - Zilina
504407 Kysucké Nové Mesto - Sneznica

504408 Zilina - Sneznica

504409 Kysucké Nové Mesto - Rudinska

504410 Neslusa - Cadca

504411 Neslu$a - Kysucké Nové Mesto - Zilina

504412 Ochodnica - Cadca
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504413 Kysucké Nové Mesto - Ochodnica

504492 Lodno - Ochodnica - Povina - Kysucké Nové Mesto

511428 Zilina - Kysucké Nové Mesto

* _ v ramci pilotného projektu len v iseku Cadca — Zilina

Etapa I.B

Etapa |.B nadvazuje na etapu I.A a rozSiruje oblast pilotného projektu juznym smerom. V oblasti pilothého
projektu v gasti Zilina — Rajec (— Ciémany) sa poé&ita so zapojenim suéasnych Zelezniénych trati a liniek dolu

uvedenych dopravcov:

Dopravca Zelezniéna spolognost Slovensko, a. s. — Zelezni¢na doprava

trat’ usek trate

126 Zilina — Rajec

Dopravca SAD Zilina a.s. — primestské autobusové linky

linka trasa

511425 Zilina - Podhorie - Lietava, Lietavska Zavadka

511426 Zilina - Lietava, Lietavska Zavadka cez Podhorie

511427 Zilina - Liet. Luc¢ka, cementarer - Babkov

511429 Zilina - Lietavska Lucka - Turie

511430 Zilina - Rajecké Teplice - Rajec

511431 Zilina - Stranske - Rajecké Teplice - Konska

511432 Zilina - Rajecké Teplice - Kunerad

511433 Zilina - Rajecké Teplice - Kamenna Poruba

511434 Zilina - R. Teplice - Zbyhov - Jasenové - Rajec

511435* | Zilina - Rajec - Prievidza — Bojnice*

511436 Zilina - Rajecké Teplice - Rajec

511437 Zilina - Rajec - Ciémany

511438 Rajec - Mala Cierna

511439 Rajec - Durgina
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511440 Rajec, Duréina - Rajec - Mala Cierna

* _ v ramci pilotného projektu len v Useku Zilina — Fagkov

2.3. Ciel pilotného projektu

Ciefom pilotného projektu je overenie funkénosti hlavnych prvkov IDS. PredovSetkym ide o:

e Overenie funkénosti pinej tarifnej integracie, t.j. véetci dopravcovia akceptuju kompletn tarifu IDS ZSK
— tento ciel sa cely v ramci pilotného projektu nepodari naplnit

o Overenie moznosti dopravnej integracie v obomedzenom rozsahu s ohfadom na technické podmienky
(prestupné uzly) a pri dosiahnuti plnej tarifnej integracie

e Overenie funkcie clearingového centra — v zavislosti od vybratej formy zaistovania tejto €innosti

e Overenie funkcie dopravného dispecingu IDS

Sucasne budu zhromazdované a analyzované poznatky technického, prevadzkového i zmluvného a

finanéného charakteru.

2.4.Navrh odbavovacieho systému
Podmienkou tarifnej integracie je popri jednotnom tarifnom systéme aj technické prisposobenie odbavovacich
zariadeni jednotlivych dopravcov v IDS ZSK.
Tarifny systém IDS ZSK bude zaloZeny na pouzivani vzajomne kompatibilnych &ipovych kariet.
Dopravcovia, ktori budu zapojeni do pilotného projektu, pouzivaju v su¢asnosti takéto odbavovacie systémy:

Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko

- tarifno-informacny systém
o predpredaj
= iKVC - PC + USB ¢&itatka BCK — HP/Prosoft
o vlak
= POP - Prosoft, s.r.o.
o karty
= typ — MF Classic 4 kB
e Struktura dat
o 1.kB—,TransCard“ — kartu je mozné pouzit v SAD Zilina
o 2.kB - ,Prosoft’ — kartu je mozné pouzit v ZSSK

= Studentska karta
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- tarifa
o JCL

o akceptacia Studentskych kariet MF Classic

e akceptacia Studentskych kariet MF DESFire

cennik — kilometricky

listok — prestupny, 1.trieda/2.trieda,

cennik — kilometricky

obdobie — tyzdenny/mesadny, jednosmerny/obojsmerny

o bezplatna preprava

SAD Zilina

deti, ziaci, Studenti, dbchodcovia

- tarifno-informacny systém
o vozidlo PAD

HW — PP Mijola + tlagiaref s gitatkou BCK — Emtest, a.s.
SW — TransFare — TransData s.r.o.

o vozidlo MHD

HW — PP Mijola + Citacka MHD — Emtest, a.s.

SW - TransFare — TransData s.r.o.

o back-office

o karty

- PAD

o tarifa

- MHD Cadca

o tarifa

SW - TransOffice — TransData s.r.o.

MF Classic 4 kB, struktura dat , TransCard*
MF DESFire 4kB, Struktura dat , TransCard*
Studentska karta
¢ akceptacia Studentskych kariet MF Classic a MF DESFire s dopravnou aplikaciou

TransCard

JCL - cennik — kilometricky, zlava pri platbe z EP
PCL —nie je
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= JCL - cennik — kilometricky, zfava pri platbe z EP
= PCL-nieje

Dopravny podnik mesta Zilina

- tarifno-informacny systém
o vozidlo
= HW — PP + &itaéka BCK s ozna¢ovagom papierovych listkov — R&G PLUS SP. z 0.0.
= SW-R&G
o back-office
= SW - MUNICOM - TARAN (R&G)
o karty
* typ — MF Classic 4 kB
= Struktura dat
e 1.kB - ,Transcard” — kartu je mozné pouzit v SAD Zilina
e 2. kB - ,R&G"—kartu je mozné pouzit v DP Zilina
= Studentska karta
o akceptacia Studentskych kariet MF Classic (dopravna aplikacia R&G)
e neakceptacia Studentskych kariet MF DESFire
- tarifa
o JCL
= cennik — pasmovy (do 5 zastavok/ nad 5 zastavok)

» listok — prestupny/neprestupny

= cennik — pasmovy (do 5 zastavok/ nad 5 zastavok)
= obdobie — 30/90/180 dni
= pocet jazd — 20/40/60/bez obmedzenia

Tieto systémy su v suCasnosti v zasade takmer nekompatibilné a dosiahnutie plnej kompatibility nie je mozné

bez vyznamnych investicii, ktoré su nad ramec pilotného projektu.

S akceptovatelnymi nakladmi vo vybranom regiéne v ramci ZSK je technicky mozné realizovat na podobnom

principe ako v su€asnosti funguje IDS Bratislavského kraja.
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o tarifa
= ePCL - zbénovy cennik, zoznam zon, méze byt rézna cena pre zény regionalne a zony
mestské
= eJCL — zénovy cennik, pocet zén s Casovym obmedzenim (takyto systém nie je
predmetom navrhu)
o dopravcovia
= SAD Zilina, ZSSK - tarifno —informac¢ny systém umozfiuje (s urgitymi Gpravami)
konfiguraciu pre predaj/akceptaciu zénového ePCL IDS ZSK, predaj/akceptacia
zénoveého eJCL bude mozna po spusteni lll. etapy IDS BK (takyto systém nie je
predmetom navrhu)
= DP Zilina — tarifno-informaény systém nie je pripraveny na akceptaciu ePCL a/alebo
eJCL, SW uprava je mozna len s vysokymi nakladmi, a to len pre karty MF Classic, pre
karty MF DESFire je nutny HW upgrade

Na overenie integracie s MHD Zilina, s prihliadnutim na technické moznosti, je potrebné v ramci pilotného
projektu zvolit asporl obmedzenu moznost’ — uznavanie papierovych PCL (papierové PCL predstavuju doklady
o zaplateni prislusného PCL na kartu).

Navrhnuté su dva postupové varianty pilotného projektu, mézu byt realizované postupne alebo naraz.

2.4.1. Variant A — predmetom je overenie (pIné s kartou, Ciasto¢né aj s papierovym PCL) iba tarifnej
integracie PCL

smer Zilina — Cadca:
e plné overenie zon REGION, prestup Bus Regio — Vlak

e plné overenie zény MESTO Cadca, prestup MHD Cadca — Bus Regio alebo MHD
Cadca — vlak)

e Ciastogné overenie zony MESTO Zilina, prestup MHD Zilina — Bus Regio alebo MHD
Zilina — vlak)
smer Zilina — Rajec
e pIné overenie zon REGION, prestup Bus Regio — Vlak

e Ciastoné overenie zony MESTO Zilina, prestup MHD Zilina — Bus Regio alebo MHD
Zilina — vlak)
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2.4.2. Variant B — predmetom je rozSirenie variantu A o overenie plnej tarifnej integracie

v obmedzenom rozsahu aj eJCL

smer Zilina — Cadca:
e plné overenie prestupu Bus Regio — Vlak

e plné overenie prestupu MHD Cadca — Bus Regio alebo MHD Cadca — vlak)

smer Zilina — Rajec

e plné overenie prestupu Bus Regio — Vlak

Realizacia variantu A alebo B je priamo zavisla od finanénych moznosti a uprav SW a HM prislusnych

dopravcov. V oboch pripadoch je nutné zaistit’ clearing a rozdelovanie trzieb medzi dopravcov.

2.5. Navrh tarifnej $truktury IDS ZSK

Tarifna Struktura IDS ZSK spoloéne s cennikom IDS ZSK tvoria dva zakladné prvky Tarify IDS ZSK. Tarifnu
Struktaru a tarifny cennik IDS ZSK schvaluju jednotlivi objednavatelia najprv samostatne v ramci svojej uréenej
poésobnosti a potom ako celok kompetentnym organom organizatora IDS ZSK (valnym zhromazdenim). Tarifnu

Strukturu a tarifny cennik su potom vSetci zapojeni dopravcovia povinni zmluvne re$pektovat a dodrzovat.

Zatial 8o cennik IDS ZSK odzrkadluje socialno-politicki volu objednavatelov spoloéne s legislativnymi
mantinelmi a finanénymi moznostami, a jeho konkrétny navrh je v su€asnosti vzhfadom na nejasnosti zacatia
realizacie pilotného projektu neaktualny, tarifna Struktura je délezita pre technicki vybavenost dopravcov a

dalSich obsluznych zariadeni.

Tarifna $truktura navrhnutd pre IDS ZSK vychadza z tarifnej $truktury integrovaného dopravného systému
Moravskosliezskeho kraja ODIS, kde sa pouziva vrealnej prevadzke od 3. 4. 2011 bez systémovych

problémov.

Tarifna Struktdra navrhnuta pre IDS ZSK vychadza podmienene z predpokladu, Ze o cenach, resp. zlavach
cestovného budu rozhodovat objednavatelia verejnej dopravy, t.j. samospravny kraj a jednotlivé mesta so
zapojenymi systémami MHD. V Zelezniénej doprave prevadzkovanej Statnym dopravcom ZSSK sa nadale;
predpoklada paralelné zachovanie sietovej tarify dopravcu. TaktieZz aj minimalne v prvej faze zavadzania IDS
v ZSK je mozné docasne zachovat paralernej tarify v ramci suéasného systému v ramci autobusovej dopravy
(tzn. pre pripady ak sa cestujuci rozhodne vyuzit len vyhradne jeden druh dopravy bez moZnosti vyuZitia

integrovanej tarify).
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Tarifna $truktara IDS ZSK je kons$truovana tak, aby na Uzemi miest so systémami MHD mohli lokalnu tarifnu
politiku ovplyviiovat do znaCnej miery samotné mesta. Tarifna Struktura umoznuje realizovat v jednotlivych

mestach rézne ceny a rdézne zlavy.

Zlavy uplatnené v Tarife IDS ZSK vychadzaju jednak z aktudlnej legislativy SR a jednak z rozhodnutia

objednavatelov (zlavy nad ramec legislativy).

Praktické uplatnenie jednotnej tarifnej Struktury v kraji vyzaduje u vSetkych dopravcov vzajomne kompatibilné

odbavovacie zariadenie s moznostou akceptacie Standardizovanej bezkontaktnej Cipovej karty.

2.5.1. Tarifné &lenenie Uzemia ZSK

Uzemie ZSK je rozdelené na tarifné zény, a to dvoch druhov — MESTO a REGION.

2.5.2. Charakteristika zony MESTO

Zona MESTO je vymedzena spravidla katastralnym uzemim prislusného mesta, t.j. jej velkost je dana
velkostou mesta. Je zriadovana vtedy, ked prisluSné mesto suCasne prevadzkuje systém MHD, ktory je
sugastou IDS ZSK. O vyske cestovného rozhoduje prisludny organ mesta a schvaleny cennik je zavéazny pre

vSetky druhy verejnej dopravy na danom uzemi.

2.5.3. Charakteristika zony REGION

Zbéna REGION zahrnuje spravidla izemie 1 — 5 obci, velkost zény sa meria dizkou najdih§ieho Useku verejnej
dopravy, ktory dosahuje spravidla cca 5 — 10 km. Je zriadovana vSade tam, kde nie je zriadena zéna MESTO.
O vySke cestovného rozhoduje prisluSny organ kraja so suhlasom objednavatela Zelezni€nych dopravnych

sluzieb na Uuzemi kraja a schvaleny cennik je zavazny pre vSetky druhy verejnej dopravy na danom uzemi.

2.5.4. Cislovanie zon

Cislovanie zon sa uskuto&hiuje trojcifernymi &islami a vychadza zo schémy, Ze spadové mesto s rozvinutou
MHD je sugastou zény MESTO a ma &islo v rade stoviek. Zény REGION v prislusnom obvode tohto mesta

(resp. okresu) sa potom €isluju v tomto stovkovom rade.

V ramci pilotného projektu sa navrhuje zriadenie dvoch zén MESTO:

Cislo zény Nazov zény
100 Zvilina
200 Cadca
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(V dal$ich fazach realizacie IDS ZSK budi potom nasledovat dalie zony typu MESTO: 300 — Martin / Vrutky,
400 — Ruzomberok, 500 — Liptovsky Mikulas, 600 — Dolny Kubin.)

Zbny REGION v okresoch Zilina a Bytéa budu &islované v &iselnom rade 1xx, &ize od ¢isla 101 vyssie, zony
REGION v okresoch Cadca a Kysucké Nové Mesto budu &islované v &iselnom rade 2xx, &ize od &isla 201

vyssie.

V ramci pilotného projektu (Etapy I.A a 1.B) sa navrhuje zriadenie nasledujlcich zén REGION:

Cislo zény Nazov zény

101 Lietava, Lietavska Lucka, Lietavska Svinna - Babkov, Podhorie,
Porubka, Turie

102 Rajecké Teplice, Stranske

103 Jasenové, Kamenna Poruba, Klace, Konska, Kunerad, Zbyrov

104 Duréina, Mala Cierna, Rajec, Rajecka Lesna, Suja, Velka Cierna

105 Fackov

106 Ciémany

201 OsScéadnica

202 Dunajov, Krasno nad Kysucou, Zborov nad Kysucou

203 Klubina, Radéstka, Stara Bystrica

204 Nova Bystrica

205 Kysucky Lieskovec, Lodno, Ochodnica, Povina

206 Kysucké Nové Mesto, Lopusné Pazite, NesluSa, Radola, Rudina,
Rudinka, Rudinska, Sneznica

207 Dolny Vadi¢ov, Horny Vadicov
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B z6na typu MESTO
B z6na typu REGION

Obr. 2 — Schéma zénoveého €¢lenenia (pilotny projekt)

2.5.5. Prostriedky uhrady cestovného

V sulade s navrhom tarifnej $truktary IDS ZSK sa budl v ramci pilotného projektu IDS ZSK na thradu alebo
preukazanie cestovného vo vozidlach pouzivat tieto prostriedky:

o Cipova karta ZSSK a SAD Zilina — ne$tandardizovana, ale &iastoéne interoperabilna — vyuzitelna len u

uvedenych dopravcov, na vyuzitie v MHD Zilina je nutné pouzit aj doklad o zakipeni PCL.

¢ Hotovost - nadalej zostane zachovana moznost’ uhrady jednotlivého cestovného v hotovosti (u vodica,

sprievodcu atd.), avSak bez akéhokolvek zvyhodnenia a v obmedzenom sortimente.

2.5.6. Zakladné druhy cestovného

Tarifna $truktara IDS ZSK je tvorend dvoma zakladnymi druhmi cestovného, a to predplatné cestovné a
jednotlivé cestovné.
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2.5.7. Predplatné cestovné

Predplatné cestovné sa vydava zasadne v ¢leneni podla:
e Typu tarifnej zény (MESTO, REGION)
e Dizky platnosti (napr. 30, 90, 180, 365-dennad)

e Zakaznickeho profilu (obCianske cestovné, zfavnené cestovné)

Celkova cena cestovného listka sa rovna suctu cien prislusnych tarifnych zén.

Jazda vo vozidlach mestskej dopravy (MHD Zilina):

Cestujuci: predlozi BCK a papierovy kupén vodi¢ovi na kontrolu

Vodi¢: uskutoéni vizualnu kontrolu

Jazda vo vozidlach mestskej dopravy (zatiaf len v MHD Cadca):

Cestujuci: prilozi BCK k gitacke

Vodi¢: bez ginnosti

Citacka vo vozidle: vykona kontrolu tarifnych zon a registraciu

Jazda vo vozidlach regionalnej autobusovej dopravy:

Cestujuci: oznami poziadavku a prilozi BCK k &itacke

Vodi¢: navoli poziadavku

Citacka vo vozidle: vykona kontrolu tarifnych zon a registraciu

Jazda vo vlaku:

Cestujuci: predlozi BCK sprievodcovi

Sprievodca: prilozi BCK k &itatke v POP

Citacka v POP: vykona kontrolu tarifnych zon a registraciu
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2.5.8. Jednotlivé cestovné

Jednotlivé cestovné sa vydava zasadne v €leneni podla:
e Typu tarifnej oblasti (MESTO, REGION)
e Dizky platnosti (v mestach na dojazd na kone&nud zastavku spoja, mimo mesta na dojazd do uvedene;
zastavky)

e Zakaznickeho profilu (obCianske cestovné, zlavnené cestovné)

Tarifna filozofia dalej vychadza zo zauzivanych zvyklosti, ktoré su doposial typické pre mestsku dopravu
(cestovny listok je prestupny a plati urcity ¢as), pre regionalnu autobusovu dopravu (cestovny listok sa kupuje
u vodica, je neprestupny a plati po zastavku na trase oznamenu vodi€ovi autobusu) a pre zelezniénu dopravu
(cestovny listok sa kupuje v pokladnici alebo u sprievodcu, je prestupny v ramci zelezniénej dopravy a plati do
cielovej zeleznitnej zastavky oznamenej predavajucej osobe). Tarifna filozofia vSak dalej rieSi ploSnu
prestupnost, €o je zasadna premisa integrovanej tarify. Nato vyuziva prednosti dané médiom -

Standardizovanou ¢ipovou kartou.

Cestovné mozno uhradit v ramci pilotného projektu kartami ZSSK a SAD Zilina. Cestovné mozno uhradit’ i

hotovosti, avSak s obmedzenymi, resp. inak menej vyhodnymi moznostami.

Pre cestovanie vo vnutri oblasti MESTO plati jednotkova tarifa s dojazdovou platnostou (8as nelimituje dizku
jazdy, ale €asu, kedy je mozné prestupit na dalSi spoj — cestujuci tak nie je stresovany pri dojazde do ciela
svojej cesty, & mu ,vyjde* &as). Je zavedena moznost bezplatného prestupu. Cas na prestup je navrhnuty na

hodnotu napr. 30 minut.
Pre ostatné cesty (spoje regionalne) plati usekova kilometricka tarifa s moznostou zvyhodneného prestupu
(cena cestovného s prestupom sa rovna cene bez prestupu), toto plati i pre prestup z autobusovej dopravy na

Zeleznicnu a naopak.

Pre prestup z regionalnej dopravy vo vnutri oblasti MESTO a naopak plati tiez moznost zvyhodneného

prestupu.

Jazda vo vozidlach mestskej dopravy (zatiaf iba MHD Cadca):

Cestovny listok umozriuje jazdu z nastupnej zastavky do ktorejkolvek vystupnej zastavky v ramci danej linky,
resp. pri prestupe do ktorejkolvek vystupnej zastavky nadvazujucej linky, liniek (bezplatny prestup podla
pravidiel).
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Cestujuci: prilozi BCK k gitacke

Vodié: bez €innosti

Citacka vo vozidle pri 1. jazde: zaznamena &as nastupu, odgita podla profilu cestujiceho (Ziak, déchodca,

obc¢an) jednotkovu cenu, poznadi narok na bezplatny, resp. zvyhodneny prestup do 30 minut od oznadenia a

uskutoéni reqgistraciu.

Citacka vo vozidle pri 2. a daldej jazde: zohladni narok na prestup z predchadzajucej jazdy a uskutodni

registraciu.

Citacka revizora; uskutoéni kontrolu odgitania jednotkovej ceny

Jazda vo vozidlach regionalnej dopravy (sp6sob odbavenia plati primerane i pre cesty v ramci zon

MESTO):

Cestovny listok umoziuje jazdu z nastupnej do vystupnej stanice spoja (v autobusovej doprave) alebo na
viacerych spojoch (v Zelezni¢nej doprave). Cestovny listok je neprestupny, ale podfa niZSie uvedenych
podmienok mozZno zakupit cestovny listok na nadvazujuci spoj (spoje) za zvyhodnenu cenu. Za jazdu
v regionalnej doprave sa povazZuje jazda, kedy aspori zaciatok alebo aspoh koniec cesty cestujuceho v
konkrétnom spoiji (v autobusovej doprave) alebo viacerymi spojmi (v Zzelezni€nej doprave) sa nachadza mimo

oblast MESTO, pripadne pokial jazda prebieha aspori &iastoéne cez tarifnti oblast REGION.

Cestujuci: oznami poziadavku a prilozi BCK k &itacke

Vodi€ alebo sprievodca alebo obsluha pokladnice: navedie poziadavku

Citacka vo vozidle alebo v pokladnici pri 1. jazde: zaznamena &as nastupu, odpogita podra profilu cestujiceho

kilometrick cenu a poznadi narok na prestup (30 minut po dosiahnuti cielovej zastavky v autobusovej

doprave alebo odvodeny ¢as podla stanoveného algoritmu v Zelezniénej doprave), poznacéi narok na

zvyhodneny prestup a uskutoéni registraciu.

Citacka vo vozidle alebo v pokladnici pri 2. a dalSej jazde: zohladni narok na zvyhodneny prestup z

predchadzajucej jazdy - odpodita podla profilu cestujuceho kilometrickli cenu a poznadi narok na dalSi

zvyhodneny prestup podla rovnakych pravidiel a uskutoéni reqgistraciu.
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Pri jazde v linke regionalnej dopravy v ramci zény MESTO cestujuci uvedie poZiadavku na svoju vystupnu
zastavku. Citatka vyhodnoti a vyda cestovné vo forme $tandardného jednotkového cestovného listka.
Standardny cestovny listok po aktivacii vodiéom umozriuje jazdu do poslednej zastavky v zéne MESTO alebo

s nou mozno v ramci vySSie uvedenych pravidiel prestupovat.

Specialny algoritmus pre vypodet asu platnosti cestovného v Zelezniénej doprave je vytvoreny takto:

e Pri predaji u sprievodcu vo vlaku:
Celkovy ¢as platnosti cestovného ,listka“ je tvoreny poctom minut (dvojnasobok poctu km), teda pri
vzdialenosti napr. 20 km je €as platnosti vypocCitany 2x20 = 40 minut. K tomuto sa prirata navyse 30
minut na prestup.

e Pri predaji v pokladnici vo stanici:
Celkovy &as platnosti cestovného ,listka“ je tvoreny Casom 30 minut (Eas potrebny pre presun od
pokladnice na nastupiste a pred prichodom vlaku), dalej po¢tom minut (dvojnasobok pocétu km), teda
pri vzdialenosti napr. 20 km je €as platnosti vypocitany 30 minut + 2x20 = 40 minut, t.j. spolu 70 minut).

K tomuto sa prirata navysSe 30 minut na prestup.

2.6. Navrh zmluvnych prepravnych podmienok IDS ZSK

Zakladné zmluvné prepravné podmienky IDS ZSK st uvedené v prilohe &. 1.

2.7.Navrh systému dispelerského riadenia IDS ZSK

Jednou z hlavnych uloh dispecingu IDS je dozor nad garantovanymi nadvaznostami. Zatial ¢o iné Cinnosti
mbzu byt realizované doc€asne inak (napr. prostrednictvom dispecingov jednotlivych dopravcov alebo az
v dalSich etapach rozvoja IDS), tato Cinnost je pre spravnu funkciu IDS v zasade nevyhnutna. DispecCersky
systém moéze fungovat v poCiatoCnej faze v automatickom rezime, priCcom na zaklade nastavenych
nadvaznosti a realnej polohy jednotlivych vozidiel vysiela prislusné pokyny na vyCkavanie na konkrétne
pripoje.

Prikladom je dispecing IDS Moravskosliezskeho kraja ODIS, ktory funguje uz 3 roky v automatickom rezime,
denne dozera na cca 740 nadvaznosti, z toho zasahuje priemerne v cca 175 pripadoch vyslanim spravy o

vyCkani na prijazd oneskoreného spoja.
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Existuje niekolko dodavatelov dispeCerského systému, je nutné zvolit taky, ktory bude bezproblémovo

komunikovat’ s riadiacimi jednotkami vozidiel jednotlivych dopravcov a riadiacim pracoviskom Zeleznic.

2.8. Navrh TPS IDS 75K

Zakladné technicko-prevadzkové $tandardy IDS ZSK st uvedené v prilohe &. 2.

2.9.Navrh dopravného rieSenia

Navrh dopravného rieSenia — dopravna integracia ma za ciel v praxi overit funkénost IDS. Nema za ciefl
navrhovat Ziadne zasadné zmeny v organizacii dopravy, pokial by sa tym nedosiahlo preukazatelné zlepSenie
dopravnej obsluhy, predovSetkym skratenie ¢asu cestovania. V opacnom pripade by iSlo o zhorSenie

parametrov verejnej dopravy.

V predmetnej oblasti pilotného projektu sa pomocou vyuZitia nastrojov IDS sleduje predovSetkym:
2.9.1. Moznost tarifnej vazby medzi Zeleznié¢nou dopravou a MHD v Ziline (prip. v Cadci)

Tu nie su potrebné Ziadne zasadné upravy, vhodné prestupné body existuju:

e Stanica Zilina a prilahla zastavka MHD Zelezniéna stanica
e Zastavka Zilina-Zariedie a prifahla zastavka Halkova

e Zastavka Zilina-Solinky a prifahla zastavka Zilina, Miekarne
e Stanica Cadca a prilahla zastavka MHD Zelezniéna stanica

e Zastavka Cadca mesto a prilahla zastavka Cadca, nam.

Len vdaka tarifnej integracii bude mozné dosiahnut cenovo vyhodnejSie cestovanie tam, kde sa to doposial

realizuje za nevyhodnych tarifnych podmienok alebo sa nerealizuje vébec.
2.9.2. Moznost tarifnej vazby medzi regionalnou autobusovou dopravou a MHD v Ziline a v Cadci
Na prestup je mozné pouzit su€asné zastavky MHD a regionalnej autobusovej dopravy.

Len vdaka tarifnej integracii bude mozné dosiahnut cenovo vyhodnejSie cestovanie tam, kde sa to doposial

realizuje za nevyhodnych tarifnych podmienok alebo sa nerealizuje vobec.
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2.9.3. Moznost tarifnej i dopravnej vazby medzi regionalnou autobusovou dopravou a Zelezni¢nou
dopravou tam, kde mozno dosiahnut efekt zrychlenia dopravy alebo tam, kde je to so zretelom na

mensi dopyt mozné a neddjde k vyznamnejSiemu zhorSeniu dopravy.

Zrychlenie dopravy je v ramci pilotného projektu mozné v zasade len v Useku Cadca — Zilina, a to prevedenim
vybratych prepravnych relacii z regionalnej autobusovej na Zelezniénu dopravu s vyuZitim modernizovaného

useku Krasno nad Kysucou — Zilina.
Na prestup mozno vyuZit tieto prestupné body:

o Cadca - zelezni¢na stanica a prifahla autobusova stanica, aktualny stav nie je prili$ uspokojivy, ale pre
uvedeny zamer pouzitelny

e Krasno nad Kysucou — Zelezni¢na stanica a nevyhovujuca autobusova zastavka s obratiskom, aktualny
stav je nevyhovujuci, ale mozno ho neprili§ nakladnymi upravami prispésobit’

o Kysucké Nové Mesto - Zelezni€na stanica a prilahla autobusova stanica, aktualny stav je uspokojivy,

pre uvedeny zamer bez dalSich zasahov pouzitefny

Na trati Zilina — Rajec mozno vyuzit tieto prestupné body:

¢ Rajec - Zelezni¢na stanica a prilahla autobusova stanica, aktualny stav nie je prili§ uspokojivy, ale pre
uvedeny zamer pouzitelny
¢ Rajecké Teplice - Zzelezni¢na stanica a prilahla autobusova stanica, aktualny stav je uspokojivy, pre

uvedeny zamer bez dalSich zasahov pouzitelny

2.9.4. Koncepcia dopravného rieSenia — zelezni€na doprava

Na trati Zilina — Cadca sa predpoklada zachovanie sti¢asného hodinového intervalu osobnych viakov, vratane
zachovania éasov ich prijazdov a odjazdov v Zelezniénej stanici Zilina z dévodov pripojovych vazieb.
Nasadenim vhodnych suprav na tuto relaciu by bolo mozné pri suCasnom stave infrastruktury skratit' jazdny
C¢as medzi oboma mestami az o 3 minuty. Vlaky vSak jazdia predovSetkym v Case Spicky dostatoéne vytazené
(pozri analyticku Cast projektu) a prevedenie dalSich cestujucich zo sucasnych autobusovych liniek Ci
osobnych automobilov teda uz nie je takmer mozné. Tento systém by bolo vhodné asporn v Case dopravnej
Spicky doplnit hodinovym taktom zrychlenychvlakov, ktoré by premavali v kombinacii s osobnymi viakmi a
medzi Zilinou a Cadcou by zastavovali len na staniciach Kysucké Nové Mesto, Krasno nad Kysucou a Cadca

mesto. Pri nasadeni vhodnych stprav by tak do$lo ku skrateniu &asu jazdy medzi Zilinou a Cadcou aZ o 11
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minut oproti dneSnému stavu. K tymto vlakom by mohli byt vedené vybraté autobusové spoje, dnes vedené az

do Ziliny.

V buducnosti (nad ramec rieSeného pilotného projektu) by mohli tieto vlaky pokracovat dalej do Skalitého,
resp. Zwardone uz ako zastavujuce, &im by sa zvysila atraktivita spojenia i z tejto oblasti do Ziliny. Bolo by

vSak nutné znizit pobyt vlakov v stanici Cadca na minimum.

Na trati Zilina — Rajec je uz dnes kapacita trate takmer vy&erpana. MozZnosti zlep$enia mozno vidiet len
v nasadeni vhodnych jednotiek s dobrou akceleraénou schopnostou as vy3Sou kapacitou, vo zvySeni
pravidelnosti intervalov medzi spojmi a v odstraneni vyckavania v nacestnych staniciach z dévodu krizovania

vozidiel.

2.9.5. Navrh gislovania Zelezniénych liniek IDS ZSK

Zelezniéné linky zapojené do IDS ZSK budu &islované bez ohladu na trate, po ktorych st vedené pismenom
S a Cislom linky (pre osobné vlaky), resp. pismenom R a €islom linky (pre zrychlené vlaky). Hlavné, chrbticové
trasy su oznacené jednocifernymi Cislami (napr. S2), odbocné, resp. nadvazné trasy zas Cislami dvojcifernymi,

pri€om na mieste desiatok je Cislo chrbticovej trasy (napr. S21, S22, ...)

V ramci pilotného projektu (Etapa I.A a I.B) sa zavadzaju nasledujuce linky:

Cislo linky IDS ZSK Trasa linky Cisla trati
S2 Zilina — Cadca (— Zwadron) 127, (129)
R2 Zilina — Cadca (— Zwadron) 127, (129)
sS4 Zilina — Rajec 126

Cieflovy stav predpoklada nasledujuce linkové vedenia:

e S1 Zilina — Predmier (— Pichov)
e S2 Zilina — Cadca — Skalité-Serafinov (— Zwadron)
e R2 Zilina — Cadca — Skalité-Serafinov (— Zwadron)
o S21 Cadca — Makov
o S22 Cadca — Svréinovec zast. (— Mosty u Jablunkova (Mosty koto Jablonkowa)
e S3 Zilina — Vrutky — Kralovany — Ruzomberok — Liptovsky Mikula$ — Vazec (- Poprad-Tatry)
e S4 Zilina — Rajec
e S5 Vrutky — Martin — Turgianske Teplice — Horna Stubfia — Turéek (— Zvolen)
e R5 Zilina — Vratky — Martin — Tur&ianske Teplice (— Banska Bystrica — Zvolen)
o S51 Horna Stubna — Sklené pri Handlovej (— Prievidza)

e S6 Krafovany — Dolny Kubin — Trstena

Stranka 26 z 39



2.9.6. Koncepcia dopravného rieSenia — autobusova doprava

V suvislosti so zavedenim hore uvedenych opatreni v ZelezniCnej doprave sa méze pristupit aj k upravam

autobusovych liniek.

e Vprvom rade by malo dojst k eliminacii autobusovych liniek v relacii Cadca — Zilina, ktoré budi
nahradené Zelezni¢nou dopravou, predovSetkym novymi zrychlenymi vlakmi s vyznamne krat§im
Casom jazdy.

e Dalej je mozné skratit alebo pretrasovat vybraté spoje autobusovych liniek tak, aby nadvazovali na
vlaky (osobné i zrychlené) v staniciach Cadca (mimo pilotny projekt), Krasno nad Kysucou (zo smerov
Oscadnica a obci Bystrickej doliny), Kysucké Nové Mesto (zo smerov Povina, Neslusa, Lopusné
Pazite) v smeroch do Ziliny i do Cadce. Pri skracovani spojov vSak stale plati pravidlo, ze by
prepravny €as medzi zdrojovou a cielovou zastavkou (i po zapoditani €éasu na prestup) nemal

byt’ vyssi, nez je dnesny prepravny €as priamou autobusovou linkou.

2.9.7. Navrh gislovania autobusovych a trolejbusovych liniek IDS ZSK

Autobusové a trolejbusové linky budu pre styk s cestujucou verejnostou oznacené jedno- aZz trojmiestnym
gislom, ktoré bude pre kazdu linku v celom systéme jedine¢né. Cislo bude priradované podla navrhnutej
schémy:

Ciselnyrad | linky

1-99 Linky MHD Zilina

101 - 199 Primestské autobusové linky v okoli Ziliny

201 — 219 Linky MHD Cadca

221 - 299 Primestské autobusové linky v okoli Cadce

301-349 | Linky MHD Martin/Vrutky

351 — 399 Primestské autobusové linky v okoli Martina/Vrutok

401 — 419 Linky MHD RuzZzomberok

421 — 499 Primestské autobusové linky v okoli Ruzomberka

501 — 519 Linky MHD Liptovsky Mikulas

521 — 599 Primestské autobusové linky v okoli Liptovského Mikulasa
601 — 619 Linky MHD Dolny Kubin

621 — 699 Primestské autobusové linky v okoli Dolného Kubina

2.9.8. Navrh Uprav na autobusovych linkach IDS ZSK — oblast Kysuce (Etapa I.A)

Linky MHD Zilina

e Bez Uprav trasovania a bez precislovania
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Linky MHD Cadca

e Bez Uprav trasovania
e Prispdsobenie vybratych spojov odjazdom a prijazdom liniek S2 a R2 z/do Cadce
o Oznadit linky trojmiestnymi Cislami

o 502103 =203 Cadca — Sidl. lIl. — Ky&erka

o 502104 = 204 Cadca — MiloSova

o 502107 = 201 Cadca — Cadecka

o 502108 =202 Cadca - nemocnica - Ky&erka

Linka 502407 Cadca — O$¢adnica, Vre$¢ovka

e Bez Uprav trasovania
o Oznadit linku trojmiestnym cislom

o 221 Cadca — Os$c¢adnica, Vre$covka
Linka 502408 Cadca — O$¢adnica

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 222 Cadca — O$¢&adnica, Laliky

Linka 502409 Os¢adnica — Kysucké Nové Mesto

o Bez Uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 224 O8Cadnica — Kysucké Nové Mesto
¢ Na zaklade analyzy vyuzitia liniek 502407, 502408 a 502410 previest vybraté spoje z tychto liniek do
linky 224 s ukonéenim na zastavke Krasno nad Kysucou, zel. st. (nutné doplnit do licencie) s vazbou

na nové vlaky linky R2 (prip. S2) do/zo Ziliny
Linka 502410 Cadca — O$éadnica

e Bez Uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 223 Cadca — O%¢adnica, Dedovka

Linka 502411 Cadca - Stara Bystrica - Nova Bystrica — Vychylovka

e Bez uprav trasovania (doplnit do licencie zastavku Stara Bystrica, Lany, kaplnka)

¢ Do linky zaclenit vSetky spoje linky 502412 a spoje 502413 /7 a 34

e Spoje, ktoré idu z Vychylovky smerom do Ziliny, resp. obratene, zIgit s linkou 504401
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 225 Cadca — Stara Bystrica — Nova Bystrica, Vychylovka

Linka 502412 Cadca — Stara Bystrica — Nova Bystrica
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e Zrusit linku a spoje previest do linky 225
Linka 502413 Cadca - Krasno nad Kysucou - Zborov nad Bystricou - Stara Bystrica

e Spoje 7 a 34 previest do linky 225
e Linku rozdelit na dve samostatné linky:
o 227 Cadca - Krasno nad Kysucou —Dunajov
o 228 Dunajov — Krasno nad Kysucou — Zborov nad Bystricou — Nova Bystrica
¢ Na zaklade analyzy vyuzitia liniek 502411, 502412 a 504401 previest vybraté spoje z tychto liniek do
linky 228 s ukoncenim na zastavke Krasno nad Kysucou, Zel. st. s vdzbou na nové vlaky linky R2 (prip.
S2) do/zo Ziliny

Linka 502414 Cadca - Stara Bystrica - Lutise

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 226 Cadca — Stara Bystrica — Raddstka, Krasotin
Linka 502462 Turzovka - Cadca — Zilina

e Usek linky medzi Turzovkou a Cadcou zostane v tejto linke (pripadne sa prevedie na ind stubeZne
vedenu linku), avS§ak zatial bez integracie (mimo oblast’ pilotného projektu)
e Usek linky medzi Cadcou a Zilinou bude redukovany so zretelom na novozavedené zrychlené viaky a

tieto spoje budu zlucené s linkou 504402 do jedinej linky 102
Linka 504401 Zilina - Kys. Nové Mesto - Novéa Bystrica — Vychylovka

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 101 Zilina - Kysucké Nové Mesto - Nova Bystrica, Vychylovka

e Spoje, ktoré idu az na Vychylovku, ponechat v celej trase v tejto linke
Linka 504402 Cadca - Kysucké Nové Mesto — Zilina

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 102 Zilina - Kysucké Nové Mesto - Cadca
Linka 504404 Lodno - Kysucké Nové Mesto — Zilina

o Bez Uprav trasovania
e Do linky zaclenit spoje 504492 / 7, 13, 9, 11, 8, 10, 12 (do licencie je nutné doplnit Kysucké Nové
Mesto, INA)
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e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 104 Zilina - Kysucké Nové Mesto — Lodno

e Zachovat, resp. prehibit nadvéaznosti na viak v Ochodnici a v Kysuckom Novom Meste
Linka 504405 Kysucké Nové Mesto — Povina

e Bez Uprav trasovania
o Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 105 Kysucke Nove Mesto — Povina

e Zachovat, resp. prehibit nadvaznosti na vlak v Kysuckom Novom Meste
Linka 504406 Horny Vaditov - Kysucké Nové Mesto — Zilina

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 106 Zilina - Kysucké Nové Mesto — Horny Vadicov

e Zachovat, resp. prehibit nadvéaznosti na viak v Kysuckom Novom Meste
Linka 504407 Kysucké Nové Mesto — Sneznica

e Bez Uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 107 Kysucké Nové Mesto — Sneznica

e Zachovat, resp. prehibit nadvaznosti na vlak v Kysuckom Novom Meste
Linka 504408 Zilina — SneZnica

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 108 Zilina — Sneznica

Linka 504409 Kysucké Nové Mesto — Rudinska

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 109 Kysucké Nové Mesto — Rudinska
e Zachovat, resp. prehibit nadvaznosti na viak v Kysuckom Novom Meste

a Rudine
Linka 504410 Neslusa — Cadca

e Bez Uprav trasovania
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e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 229 Cadca — Kysucké Nové Mesto —Neslusa
Linka 504411 Neslu$a - Kysucké Nové Mesto — Zilina

e Bez Uprav trasovania
o Oznadit linku trojmiestnym cislom
o 111 Zilina — Kysucké Nové Mesto — Nesluga

e Zachovat, resp. prehibit nadvéaznosti na vlak v Kysuckom Novom Meste
Linka 504412 Ochodnica — Cadca

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 230 Cadca — Ochodnica
o Odporucame pre objednavatelov zvazit potrebnost existencie tejto linky, mozno riesit nadvaznostou

na linku 229 (504410) v Kysuckom Lieskovci, pripadne na vlak v Ochodnici
Linka 504413 Kysucké Nové Mesto — Ochodnica

e Bez Uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 112 Kysucké Nové Mesto —Ochodnica

e Zachovat, resp. prehibit nadvaznosti na vlak v Ochodnici, resp. Kysuckom Novom Meste
Linka 504492 Lodno - Ochodnica - Povina - Kysucké Nové Mesto

e Bez uprav trasovania
e Spoje, ktoré nejazdia do Poviny (7, 13, 9, 11, 8, 10, 12), preradit do linky 104
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 110 Kysucké Nové Mesto — Povina — Ochodnica — Lodno

e Zachovat, resp. prehibit‘ nadvaznosti na vlak v Ochodnici, resp. Kysuckom Novom Meste
Linka 511428 Zilina - Kysucké Nové Mesto

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 103 Zilina — Kysucké Nové Mesto

Prehlad navrhnutych liniek IDS ZSK — Etapa |.A:

| Cislo | trasa | dopravca
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linky

S2 | Zilina - Cadca (- Zwadron) ZSSK
R2 | Zilina - Qadca (- Zwadron) ZSSK
1 DPMZ- Zel. stanica — Nemocnica — VIgince — Solinky — Hliny- DPMZ DPMZ
3 Solinky — Bérik-Zel.stanica — Nemocnica-Solinky DPMZ
4 Vigince — Kosicka-Zel.st. — Hliny — Solinky — Zil.univerzita-VIgince DPMZ
5 VI¢ince — Nemocnica-V.okruzna, AUPARK — Hliny-Solinky a spat DPMZ
6 Hajik-Zel.st. — Nemocnica-OC Duben-VI&ince a spat DPMZ
7 Hajik — Zavodie — Hliny — Solinky-Zilinska univerzita-Vigince a spat DPMZ
14 | Vlgince-Zilinska univerzita — Solinky — Hliny-Zel.stanica-VIgince DPMZ
16 | Hajik — Zavodie-V.okruzna,AUPARK — centrum-Hajik DPMZ
20 Byt€ica — Rajecka — VI€ince — Rajecka-Byt€ica DPMZ
21 P.Chimec — Budatin — Zavodie-Banova,colnica a spat’ DPMZ
22 | Bytgica — Rajecka-Zel.st.-Budatin-Brodno a spét DPMZ
24 | Trnové — Rosinky — centrum-Strazov a spat’ DPMZ
26 Kamenna — Zavodie — centrum-Rosinska,VUVT a spat DPMZ
27 Hajik-centrum — Budatin — Zadubnie-Zastranie a spat DPMZ
29 | Zilin.Lehota-Priemyselna-centrum-Budatin a spat DPMZ
30 | Vranie — Budatin-Zel.stanica-Zil. univerzita a spat DPMZ
31 MojSova Lucka-centrum-Novy cintorin a spat DPMZ
50 | Zel.stanica — Vigince — Solinky — Hliny-Hajik a spat DPMZ
67 Hajik — Zavodie — Hliny — Solinky — VI€ince-Vodné dielo a spat DPMZ
101 ?ilina - Kysucké Nové Mesto - Nova Bystrica,Vychylovka SAD ZA
102 | Zilina - Kysucké Nové Mesto - Cadca SAD ZA
103 | Zilina - Kysucké Nové Mesto SAD ZA
104 | Zilina - Kysucké Nové Mesto - Lodno SAD ZA
105 | Kysucké Nové Mesto - Povina SAD ZA
106 | Zilina - Kysucké Nové Mesto - Horny Vadi¢ov SAD ZA
107 | Kysucké Nové Mesto - Sneznica SAD ZA
108 | Zilina - Sneznica SAD ZA
109 | Kysucké Nové Mesto - Rudinska SAD ZA
110 rfysucké Nové Mesto - Povina - Ochodnica - Lodno SAD ZA
111 | Zilina - Kysucké Nové Mesto - NesluSa SAD ZA
112 | Kysucké Nové Mesto - Ochodnica SAD ZA
201 | Cadca - Cadecka SAD ZA
202 | Cadca - nemocnica - KyCerka SAD ZA
203 | Cadca -Sidl. lll. - Ky€erka SAD ZA
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204 | Cadca - MiloSova SAD ZA
221 | Cadca - O$&adnica,Vre$ovka SAD ZA
222 | Cadca - O$&adnica,Laliky SAD ZA
223 | Cadca - Os¢adnica,Dedovka SAD ZA
224 | OSc€adnica - Kysucké Nové Mesto SAD ZA
225 | Cadca — Stara Bystrica - Nova Bystrica,Vychylovka SAD ZA
226 | Cadca - Stara Bystrica - Raddstka,Krasotin SAD ZA
227 | Cadca - Krasno nad Kysucou - Dunajov SAD ZA
228 | Dunajov - Krasno nad Kysucou - Zborov nad Bystricou - Nova Bystrica | SAD ZA
229 | Cadca - Kysucké Nové Mesto - Nesluga SAD ZA
230 | Cadca -Ochodnica SAD ZA

Pozn.: ZSSK - Zelezniéna spolocnost’ Slgvensko, a.s.
DPMZ — Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o.
SAD ZA — SAD Zilina a.s.

Mapa vedenia primestskych liniek Etapy I.A vratane zénového &lenenia je v prilohe €. 3

2.9.9. Navrh Uprav na autobusovych linkach IDS ZSK — oblast Horné Povazie (Etapa |.B)

Linka 511425 Zilina - Podhorie - Lietava, Lietavska Zavadka

o Bez Uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 125 Zilina - Podhorie - Lietava, Lietavska Zavadka
Linka 511426 Zilina — Lietava, Lietavska Zavadka cez Podhorie

e Bez Uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 126 Zilina - Podhorie - Lietava, Lietavska Zavadka — Zilina
Linka 511427 Zilina - Liet. Lu¢ka, cementareri - Babkov

o Bez Uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 127 Zilina — Lietavska Lucka —Lietavska Svinna - Babkov
Linka 511429 Zilina - Lietavska Luc¢ka - Turie

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 129 Zilina — Lietavska Lu¢ka — Turie
Linka 511430 Zilina - Rajecké Teplice - Rajec

e Zrusit linku a vSetky spoje previest do linky 130 (511437) Zilina — Rajecké Teplice — Rajec — Ciémany

Stranka 33 z 39



Linka 511431Zilina - Stranske - Rajecké Teplice — Konska

e Bez uprav trasovania
e Spoje, ktoré nevedu cez Stranske (5, 13, 15, 10), budu preradené do linky 133 (511433)
o Oznadit linku trojmiestnym cislom

o 131 Zilina - Stranske - Rajecké Teplice — Konska

e Zachovat, resp. prehibit nadvéaznosti na viak v Rajeckych Tepliciach
Linka 511432 Zilina - Rajecké Teplice - Kunerad

e Bez uprav trasovania
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 132 Zilina - Rajecké Teplice - Kunerad

e Zachovat, resp. prehibit nadvaznosti na vlak v Rajeckych Tepliciach
Linka 511433 Zilina - Rajecké Teplice - Kamenna Poruba

e Bez Uprav trasovania
e Do linky budu zaclenené aj spoje 511433/ 5, 13, 15, 10
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 133 Zilina - Rajecké Teplice - Kamenna Poruba

e Zachovat, resp. prehibit nadvaznosti na vlak v Rajeckych Tepliciach
Linka 511434 Zilina - R. Teplice - Zbyrov - Jasenové - Rajec

e Bez uprav trasovania
¢ Do linky budu zadlenené aj spoje 511436/ 7, 11, 13, 15, 17, 19, 4, 6, 16, 14, 26, 24, 28
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom

o 134 Zilina - Rajecké Teplice - Zbyrov - Jasenové - Rajec

Linka 511435 Zilina — Rajec — Prievidza - Bojnice

e Bez uprav trasovania
e Linka bude zapojena do IDS len v Useku Zilina - Fackov
e Oznadit linku trojmiestnym Cislom
o 135 Zilina — Rajec — Fagkov (- Prievidza)
Linka 511436 Zilina - Rajecké Teplice — Rajec
o ZruSit linku a jej spoje previest do liniek 130 a 134:
o Spoje 1, 5, 3, 21, 23, 25, 27, 8, 10, 12, 30, 32, 34 previest do linky 130 (511437) Zilina —

Rajecké Teplice — Rajec — Ciémany
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o Spoje 11, 13, 14, 26, 24 previest do linky 134 Zilina - Rajecké Teplice - Zbyriov - Jasenové —
Rajec
o Prispojoch 7, 15, 17, 19, 4, 6, 16, 28 zjednotit trasu cez Zbyriov, OcU i Jasenové a previest do

linky 134 Zilina - Rajecké Teplice - Zbytiov - Jasenové — Rajec

Linka 511437 Zilina - Rajec — Ciémany

Do linky vlozit’ vSetky spoje z linky 511430
Do linky doplnit aj spoje 511436/ 1, 5, 3, 21, 23, 25, 27, 8, 10, 12, 30, 32, 34
Spoje v Useku medzi Zilinou a Rajcom by mali systémovo doplfiovat Zelezniéni dopravu, a nie jej
konkurovat. SubezZne vedené spoje mozno zruSit (resp. skratit’ s nadvaznostou na viak v Rajci), pokial
to kapacita vlakov umozni
Oznadit' linku trojmiestnym €islom

o 130 Zilina - Rajecké Teplice — Rajec — Ciémany

Zachovat, resp. prehibit nadvaznosti na vlak v Rajci

Linka 511438 Rajec - Mala Cierna

Zrusit linku a jej spoje vlozit do linky 138 (511440) Durgina — Rajec —Mala Cierna

Linka 511439 Rajec — Duréina

Bez uprav trasovania
Do linky zaclenit spoj 511440/ 3
Oznadit' linku trojmiestnym €islom

o 139 Durgina — Rajec — Durgina

Zachovat, resp. prehibit nadvaznosti na vlak v Rajci

Linka 511440 Rajec, Durgina - Rajec - Mala Cierna

Spoj 3 previest do linky 139 (511439) Dur¢ina — Rajec — Duréina
Do linky vlozit' vSetky spoje z linky 511438
Do licencie doplnit zastavku Velka Cierna, Bohdal
Oznatit linku trojmiestnym &islom
o 138 Durgina — Rajec —Mala Cierna

Zachovat, resp. prehibit nadvéznosti na vlak v Rajci

Prehlad navrhnutych liniek IDS ZSK — Etapa I.B:

Cislo
linky

trasa dopravca
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S4 | Zilina - Rajec ZSSK

125 | Zilina - Podhorie - Lietava, Lietavska Zavadka SAD ZA
126 | Zilina - Podhorie - Lietava, Lietavska Zavadka - Zilina SAD ZA
127 | Zilina - Lietavska Lucéka - Lietavska Svinna-Babkov SAD ZA
129 | Zilina - Lietavska Lucka - Turie SAD ZA
130 | Zilina - Rajecké Teplice - Rajec - Ciémany SAD ZA
131 | Zilina - Stranske - Rajecké Teplice - Konska SAD ZA
132 | Zilina - Rajecké Teplice - Kunerad SAD ZA
133 | Zilina - Rajecké Teplice - Kamenna Poruba SAD ZA
134 | Zilina - Rajecké Teplice - Zbyriov - Jasenové - Rajec SAD ZA
135 | Zilina - Rajec - Fackov (- Prievidza) SAD ZA
138 | Durdina - Rajec - Mala Cierna SAD ZA
139 | Duréina - Rajec - Duréina SAD ZA

Pozn.: ZSSK — Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a.s.

SAD ZA — SAD Zilina a.s.

Mapa vedenia primestskych liniek Etapy |.A vratane zénového ¢lenenia je v prilohe €. 4
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3. Porovnanie pilotného projektu IDS s povodnym stavom

Pilotny projekt ma za ciel overit funkénost IDS na vymedzenom Gzemi Zilinského samospravneho kraja.
Aby v8ak bol zmysluplny, musi zahrnovat popri dopravnom systéme, ktory objednava a financuje Zilinsky
samospravny kraj, t.j. regionalnu autobusovu dopravu, zaroven aj systém MHD, ktory objednavaju a
financuju jednotlivé mesta, a systém zelezni¢nej dopravy, ktory objednava a financuje Ministerstvo dopravy
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky. Pretoze vSak do pripravy pilotného projektu nie su ani mesta,
ani ministerstvo priamo zapojené, skutoény rozsah pilotného projektu je oproti navrhnutému stavu velmi

otvoreny. Z tohto dévodu je velmi obtazné definovat naklady, tak jednorazové, ako aj prevadzkové.

3.1. Porovnanie z hladiska ekonomickych ukazovatelov

3.1.1. Naklady

Predpokladané naklady na pilotny projekt predstavuju predovsetkym tieto:

e Zriadenie organizatora v obmedzenom rozsahu - predpokladané naklady popisané blizSie v II.
etape

¢ Informaéna kampar — min. 20 000,- Euro

e Upravy SW a HW u jednotlivych dopravcov — vyZaduje samostatny projekt

¢ Rozdiely vo vykonoch — narast Zelezniénej dopravy cca 75.000 vlakovych km, pokles autobusovej
dopravy o cca zodpovedajuce vykony

¢ Rozdiely vo vySke kompenzacie — zavisia od relativne presne definovanych hodnét nakladovych a

velmi obtazne definovatelnych hodndt trzbovych.

3.1.2. Trzby

Trzby su zavislé od tarify a jej cennika. Za situacie, ked su v Zelezni¢nej doprave stanovené tarifné ulavy
v takom rozsahu a v takej miere, bude velmi naroéné nastavit cennik tarify IDS tak, aby bol motivacny pre

vyuzivanie IDS a sucasne bol ostatnymi systémami verejnej dopravy ufinancovatelny.
3.1.3. Investicie

Investicie vramci pilotného projektu budu predstavovat predovSetkym upravy SW a HW jednotlivych

dopravcov, a to v minimalne potrebnom a dohodnutom rozsahu.

3.2. Porovnanie z hladiska mimoekonomickych ukazovatelov
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3.2.1. Spoflahlivost, bezpecénost, kvalita

Integrovany dopravny systém sam o sebe prinasa kvalitu cestovania v tom smere, zZe zjednoduSuje cestovanie
verejnou dopravou vdaka spolo¢nému tarifnému systému. To sa prejavuje predovSetkym u cestujucich
s predplatnymi cestovnymi listkami. Dal$im faktorom pozitivne ovplyviiujucim pristup verejnosti k cestovaniu

verejnou dopravou je jednotna interoperabilna Cipova karta akceptovana vietkymi zapojenymi dopravcami.

Vyznamnym pozitivnym posunom Vv oblasti spolahlivosti je garancia nadvaznosti medzi jednotlivymi spojmi i

systémami, zaistovana centralnym dispecingom IDS.

3.2.2. Vplyv na zivotné prostredie a spoloénost

Jednym z cielov integrovanych dopravnych systémov je pomocou vyuzitia koordinovanej ponuky a jednotnej
tarify prevadzkovat dopravny systém ako celok nielen maximalne efektivhe, ale zarover ekologicky.
V konkrétnom pripade pilotného projektu ide o presun &asti cestujucich z autobusovej dopravy na cestach do
Zelezni¢nej dopravy, a to na elektrifikovanu trat, kde mozno dopravu prevadzkovat modernymi elektrickymi
jednotkami. Podla navrhu bude zavedenych 5 novych parov zrychlenych vlakov medzi Cadcou a Zilinou
v pracovnych dnoch, ¢o zodpoveda cca 75 000 novych vilakovych kilometrov v elektrickej trakcii ro€ne. Tieto

vykony moézu nahradit’ zodpovedajuci poc€et kilometrov autobusovej dopravy.
3.2.3. Vymedzenie vyhod, nevyhod a rizik
Niet zmeny, ktora by popri vyhodach neprinasala i niektoré nevyhody. Preto je délezité, aby vyhody vzdy jasne

prevazovali nad nevyhodami, aby boli uprednostfiované objektivne zaujmy a pohfady pred individualnymi.

Zavedenie IDS prinesie vyhody predovSetkym pre vacsinu cestujucich, tie boli popisané vysSie (jednotna

tarifa, interoperabilna Cipova karta, garancia nadvaznosti, jednotny informacny systém a pod.).

Zavedenie IDS prinesie vyhody vSeobecne objednavatelom ako celok, lebo umozni postupne a citlivo

optimalizovat ponuku verejnej dopravy.

Zavedenie IDS prinesie vyhody i dopravcom, ktori budu do urcitej miery zbaveni zodpovednosti za realizaciu
kvality svojich sluzieb, Cast tejto zodpovednosti sa prenesie na objednavatela, resp. na organizatora (tarifa,

dispecerské riadenie, marketing, informaény systém a pod.).

Zavedenie IDS prinesie nevyhody pre tych cestujucich, ktorym sa v désledku zmien v organizacii dopravy

kvalitativhe individualne zhorsi cestovanie — toto mnozstvo mozno minimalizovat.

Zavedenie IDS prinesie nevyhody jednotlivym objednavatelom vtom zmysle, ze sa budu musiet podriadit

spoloénym parametrom danym TPS a zaroveri vplyvom moznych zmien pomeru rozsahu jednotlivych druhov
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dopravy (napr. navySenie vykonov v Zelezni¢nej doprave na ukor zniZenia vykonov v autobusovej doprave a

pod.) — to je vSak dosledok vSeobecnej snahy o zvySovanie kvality verejnej dopravy.

Dopravcom prinesie zavedenie IDS nevyhody vtom zmysle, ze do urCitej miery stratia svoju obchodnu
i prevadzkovu subjektivitu. Prestanu byt tzv. ,osobnymi dopravcami®, ale stanu sa jednymi z dopravcov, ktori
zaistuju verejnu sluzbu vo vy8Som systéme - toto je tiez dosledok vSeobecnej snahy o zvySovanie kvality

verejnej dopravy.

Rizikom je v8ak predovSetkym moZznost odchodu cestujucich z verejnej dopravy pri necitlivo uskuto¢hovanych
zmenach. Déraz preto treba klast na objektivne posudenie su¢asného stavu, maximalneho vyuZzitia su¢asného

potencialu, vhodny marketing a informovanost smerom k cestujucim i obecnym samospravam.

Zaver

Pilotny projekt je navrhnuty do aktualnych podmienok tak, aby mohol aspori ciasto¢ne overit v praxi
fungovanie IDS. Oblasti boly zvolené tak, aby bolo mozné ziskat €o najviac skusenosti, ato z ohlasov
cestujucich, ako aj dopravcov. Podla vysledkov sa bude lepSie koncipovat podrobnejSi projekt pre dalSie
oblasti ZSK.
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