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1. Úvod 

V zmysle plnenia Zmluvy o dielo „Polyfunk
tislave“ medzi WIGRO Trade 
zhotoviteľom, zhotoviteľ spracoval samostatnú dopravno
ného inžinierstva. 

Predkladaná štúdia je spracovaná v
sudzovania vplyvov veľkých investi
plánovania a riadenia dopravy, Magistrátu hlavného mesta SR Bratislavy
„Výpočet kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“, MDPT SR z
analýzy a posúdenia riešeného územia a s návrhom organ
ného zámeru na riešenom území s
jektovanie miestnych komunikácií 

Na základe pripravovanej investi
Mesto v Bratislave“ na riešenom území sa posúdili dopravné nároky na novovzniknuté d
pravné situácie, ako aj dopady na existujúcu sie
dotknutých križovatiek.  

V rámci trvalo udržateľného rozvoja
na zabezpečenie požadovanej kvality života pre sú
dzenia rozvoja generácii budúcich. 

Cieľom predkladanej štúdie je posúdenie vymedzeného územia s
intenzity dopravy, ktoré sa riešilo v
zontoch rokov 2014 (súčasný stav), stav 2017 bez a 
Polyfunkčný objekt FENIX PARK v M
s investíciou FENIX PARK. 

2. Analýza sú časného stavu 
nie dopravy 

Na potreby modelovania dopravy v
pravný prieskum automobilovej dopravy na 
skum sa konal dňa 24.06.2014
19:00 h popoludní na týchto križovatkách:

- SRK č. 332 Pionierska – Rač
- SRK č. 334 Račianska – Riazanská,
- NK Račianska – Billa, 
- NK Račianska – Sliačska, 
- NK Račianska – Smikova,
- NK Račianska – Janoškova,
- NK Račianska – ČSPH OMV,
- NK Kukučínova – Hálkova.

Pre porovnanie kvality výsledkov boli tieto hodnoty z
skumov spoločnosti Dotis Consult 

Výsledky križovatkových prieskumov sa vyhodnotili a
s rozdelením na dopoludňajšiu, popolud
hu).  

Z hľadiska rozvoja dopravno-
riešenej lokality na mestskú cestnú sie
munikácia funkčnej triedy B2). 
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dielo „Polyfunkčný objekt FENIX PARK v MČ Nové Mesto 
 Bratislava ako objednávateľom a DOTIS Consultom, s.r.o. ako 

ľ spracoval samostatnú dopravno–inžiniersku štúdiu v

Predkladaná štúdia je spracovaná v zmysle platnej metodiky [1.] „Dopravno
ľkých investičných projektov“ spracovanej Oddelením dopravného 

plánovania a riadenia dopravy, Magistrátu hlavného mesta SR Bratislavy
et kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“, MDPT SR z roku 2010 v rozsahu 

posúdenia riešeného územia a s návrhom organizácie dopravy vplyvom investi
ného zámeru na riešenom území s využitím hromadných garáží a STN 736110/Z1

ktovanie miestnych komunikácií – Zmena 1 [3.] a Zmena 2 [4.]. 

Na základe pripravovanej investičnej výstavby „Polyfunkčný objekt FENIX PARK v M
riešenom území sa posúdili dopravné nároky na novovzniknuté d

pravné situácie, ako aj dopady na existujúcu sieť mestských komunikácií a existujúcu sie

ľného rozvoja automobilovej dopravy v meste Bratislava sa prihliadalo 
enie požadovanej kvality života pre súčasné generácie bez zásadného obm

dzenia rozvoja generácii budúcich.  

om predkladanej štúdie je posúdenie vymedzeného územia s postupným za
intenzity dopravy, ktoré sa riešilo v scenároch zaťaženia dopravy v rôznych 

časný stav), stav 2017 bez a s investíciou FENIX PARK, s
FENIX PARK v MČ Nové Mesto v Bratislave“ v roku 2017 a

časného stavu – podklady a predpoklady na modelov

Na potreby modelovania dopravy v riešenom území sa vykonal krátkodobý manuálny d
pravný prieskum automobilovej dopravy na križovatkách podľa obrázku

2014 (utorok) v čase od 07:00 – 12:00 h dopoludnia a
:00 h popoludní na týchto križovatkách: 

Račianska – Jarošova – Kukučínova,  
Riazanská, 

 
Smikova, 
Janoškova, 
ČSPH OMV, 
Hálkova. 

 

Pre porovnanie kvality výsledkov boli tieto hodnoty z prieskumu porovnané s
nosti Dotis Consult z rovnakých križovatiek.  

Výsledky križovatkových prieskumov sa vyhodnotili a sú súčasťou dopravne
ňajšiu, popoludňajšiu špičku, 6-h bloky a 12 h interval 

-komunikačných a prevádzkových väzieb a
riešenej lokality na mestskú cestnú sieť je určujúca komunikácia Račiansk

B2).  
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 MČ Nové Mesto v Bratislave

Č Nové Mesto v Bra-
DOTIS Consultom, s.r.o. ako 

inžiniersku štúdiu v oblasti doprav-

zmysle platnej metodiky [1.] „Dopravno–kapacitného po-
nej Oddelením dopravného 

plánovania a riadenia dopravy, Magistrátu hlavného mesta SR Bratislavy, [2.], TP 10/2010 
roku 2010 v rozsahu 

izácie dopravy vplyvom investič-
STN 736110/Z1, Z2 Pro-

FENIX PARK v MČ Nové 
riešenom území sa posúdili dopravné nároky na novovzniknuté do-

 mestských komunikácií a existujúcu sieť 

meste Bratislava sa prihliadalo 
asné generácie bez zásadného obme-

postupným zaťažovaním 
rôznych časových hori-

FENIX PARK, s investíciou 
roku 2017 a rok 2028 

predpoklady na modelov a-

riešenom území sa vykonal krátkodobý manuálny do-
a obrázku 1. Dopravný prie-

:00 h dopoludnia a od 13:00 – 

prieskumu porovnané s databázou prie-

č ťou dopravnej štúdie 
h interval (pozri prílo-

prevádzkových väzieb a napojenia územia 
čianska ul. (zberná ko-
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Legenda: 

 manuálny dopravný prieskum

2.1. Výsledky prieskumu 

Spracovanie zaznamenaných údajov dopravného prieskumu je v
každú križovatku a špičková hodinová intenzita dopravy (ŠHID) na posudzovanie 
a modelovanie dopravy, ktorá sa použila je rovnaká a
vatky sledovaného územia: ráno (AM) 07:
16:25 h . 

3. Zásady modelovania riešeného územia

Dopravný model sa vykonal na
a popoludnie na rok 2014 (pozri obrázok 

Vykonal sa prepočet na roky 2017 a
podľa metodiky Magistrátu hl. mesta SR Bratislava [1.] a dopravno
križovatiek - TP 10/2010 [2.]. 

Rok 2028 bol použitý z dôvodu etapizácie výstavby investície GRUNT v

kapacitné posúdenie križovatiek  
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Obrázok 1 – Stanovištia dopravného prieskumu 

manuálny dopravný prieskum 

 

Výsledky prieskumu  

pracovanie zaznamenaných údajov dopravného prieskumu je v samostatnej prílohe pre 
čková hodinová intenzita dopravy (ŠHID) na posudzovanie 

modelovanie dopravy, ktorá sa použila je rovnaká a to podľa maximálne za
ráno (AM) 07: 25 – 08:25 h  a popoludní (PM) v

Zásady modelovania riešeného územia  

sa vykonal na špičkovú hodinovú intenzitu dopravy pre dopoludnie 
(pozri obrázok 2 a 3). 

t na roky 2017 a 2028, ako aj prerozdelenie dopravy od nových investícií 
agistrátu hl. mesta SR Bratislava [1.] a dopravno–kapacitné

 

dôvodu etapizácie výstavby investície GRUNT v Krasň

 

samostatnej prílohe pre 
ková hodinová intenzita dopravy (ŠHID) na posudzovanie 

a maximálne zaťaženej križo-
popoludní (PM) v  čase 15:25 – 

dinovú intenzitu dopravy pre dopoludnie 

ako aj prerozdelenie dopravy od nových investícií 
kapacitného posúdenia 

Krasňanoch. 



 

 

 

Magistrát hlavného mesta SR Bratislava 
Magistrát a podľa [5.]) pre dopravno
cca celého plánovaného zámeru 
vaný bol rok 2028 nakoľko vtedy 

Spracované boli tieto scenáre:

1. Scenár 1: rok 2014 dopravný model spracovaný 
mu, 

2. Scenár 2: rok 2017 bez investície FENIX PARK
tabuľky č.1,   

3. Scenár 3: rok 2017 s investíciou 
tabuľky č.1, 

4. Scenár 4: rok 2028 s investíciou 
tabuľky č.2, bez predĺženia 

5. Scenár 5: rok 2028 s investíciou 
tabuľky č.2, s predĺžením 

Magistrát hlavného mesta SR Bratislava s
pre dopravný prieskum, ale požadoval
kách širšieho územia prevýši 
tieto križovatky. 

Magistrát hlavného mesta SR Bratislava 
v dotknutom území (pozri prílohu list ODI Magistrát a

1. polyfunkčný dom Račianska
dopravy boli poskytnuté Magistrátom 

2. obytný súbor Škultétyho a Nové Slovany (sprac, aktualizácie dopravnej štúdie
jún 2013; objemy a smerovanie generovanej dynam
trátom hlavného mesta SR Bratislava

3. viacerými územiami v oblasti Vinohrady
sku ul. bol zhodnotený v Dopravno
vané DOTIS Consult v roku. 2013 
Pekná, Rustavelliho, Račany ROSSO, 

Ďalej sa zapracovali tieto investície:

1. Obytný súbor Podkolibská spracované DKP uvažuje s cca 450
2. Obytný komplex Račianska 

parkovacími miestami,  
3. Polyfunkčné centrum Nová Mýtna, bez DKP, cca 190 parkovacích miest
4. Administratívno-obytný súbor Mýtna 

mi, 
5. Polyfunkčný dom Žilinská 

cích miest,  
6. Polyfunkčný areál pivovaru Stein 

cích miest,  

7. Polyfunkčný objekt PREMIÉRE
parkovacích miest, 

8. Obytný súbor Koliba - spracované DKP

 

Koeficienty pre výpočet objemov statickej dopravy požadoval Magistrát uvažova
kmp = 1,0 a kd = 1,0. 

Na základe spracovaných scenárov ŠHID dopoludnie a

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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Magistrát hlavného mesta SR Bratislava požadoval spracovať scenáre (pozri 
opravno - kapacitné posúdenie (ďalej „DKP“) 

cca celého plánovaného zámeru investícií do prevádzky a vo výhľadovom 
ľko vtedy bude v prevádzke celý projekt Ohňavy.  

scenáre: 

dopravný model spracovaný podľa výsledkov dopravného priesk

investície FENIX PARK a so zapracovanými 

Scenár 3: rok 2017 s investíciou FENIX PARK a so zapracovanými investíciami pod

s investíciou FENIX PARK a so zapracovanými investíciami pod
ĺženia Tomášikovej ul. na Račiansku ul., 
s investíciou FENIX PARK a so zapracovanými investíciami pod

ĺžením Tomášikovej ul. na Račiansku ul.. 

Magistrát hlavného mesta SR Bratislava súhlasil s navrhnutým plošným
požadoval v prípade, že priťaženie novou dopravou v križova

prevýši 6 % základnej intenzity dopravy, aby sa DKP spracova

Magistrát hlavného mesta SR Bratislava ďalej požadoval zapracovať
(pozri prílohu list ODI Magistrát a podľa [5.]) do kapacitné

čianska (za Lidlom); objemy a smerovanie generovanej dynamickej 
dopravy boli poskytnuté Magistrátom hlavného mesta SR Bratislava,  

Škultétyho a Nové Slovany (sprac, aktualizácie dopravnej štúdie
jún 2013; objemy a smerovanie generovanej dynamickej dopravy boli poskytnuté Magi

hlavného mesta SR Bratislava, 

v oblasti Vinohrady a Krasňany, ktorých dopravný
sku ul. bol zhodnotený v Dopravno-kapacitnom posúdení zóny Rača 

roku. 2013 - Reding, MZZOU, Malé Krasňany, Oh
čany ROSSO, Vinohrady - Müller, Frankovka, Rizling).

tieto investície: 

súbor Podkolibská spracované DKP uvažuje s cca 450 parkovacími
čianska - Kominárska v spracovanom DKP bolo uvažované

né centrum Nová Mýtna, bez DKP, cca 190 parkovacích miest
obytný súbor Mýtna - Radlinského"- uvažuje s 579 parkovacími

ný dom Žilinská - Kýčerského - spracované DKP, navrhnutých je 260 parkov

pivovaru Stein - spracované DKP, navrhnutých je cca 850 parkov

PREMIÉRE na Šancovej ul. - spracované DKP, navrhnutých je 199 

spracované DKP, navrhnutých je 624 parkovacích miest.

čet objemov statickej dopravy požadoval Magistrát uvažova

scenárov ŠHID dopoludnie a popoludnie sa v ď

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

(pozri prílohu list ODI 
 na časový horizont 

ovom r. 2027. Spraco-

dopravného priesku-

ými investíciami podľa 

a so zapracovanými investíciami podľa 

a so zapracovanými investíciami podľa 

a so zapracovanými investíciami podľa 

úhlasil s navrhnutým plošným rozsahom územia 
aženie novou dopravou v križovat-

DKP spracovalo aj pre 

požadoval zapracovať tieto investície 
kapacitného posúdenia: 

(za Lidlom); objemy a smerovanie generovanej dynamickej 
 

Škultétyho a Nové Slovany (sprac, aktualizácie dopravnej štúdie Alfa 04 
ickej dopravy boli poskytnuté Magis-

ktorých dopravný vplyv na Račian-
ča – Ohňavy (spraco-
ňany, Ohňavy, Dolná 

, Frankovka, Rizling). 

parkovacími miestami, 
Kominárska v spracovanom DKP bolo uvažované s 950 

né centrum Nová Mýtna, bez DKP, cca 190 parkovacích miest,  
uvažuje s 579 parkovacími miesta-

spracované DKP, navrhnutých je 260 parkova-

spracované DKP, navrhnutých je cca 850 parkova-

navrhnutých je 199 

, navrhnutých je 624 parkovacích miest. 

et objemov statickej dopravy požadoval Magistrát uvažovať na úrovni 

ďalšom kroku vyko-



Dopravná štúdia 
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nalo posúdenie riadených a neriadených križovatiek pod

3.1. Výpočet parkovacích miest

Investor poskytol počty parkovacích miest spracovaných pod
pravy podľa STN 736101/Z2, 

Výpočet nového priťaženia dopravy sa vykonal pod
a odjazdy podľa pripravovanej investície s
rok 2017. Celkový počet nových parkovacích miest je 5868.

Tabu ľka 1 – Príjazdy a odjazdy vozidiel pod

p.c. 
rok 

 prevádzky objekt 

1 2015 REDING 

2 2016 Cronville 

3 2016 Malé Krasňany I.

4 2017 Rustavelliho

5 2017 Obytný súbor Podkolibská

6 2017 Obytný súbor Koliba I.

7 2017  Administratívno - obytný súbo
Mýtna - Radlinského

8 2017 Obytný komplex Račianska 
minárska 

9 2017 Polyfunkčný dom Žilinská 
ského 

10 2017 Polyfunkčný dom PREMIÉRE

11 2017 Administratívno - obytný súbor 
Mýtna - Radlinského

12 2017 Obytný komplex Račianska 
minárska 

13 2017 Polyfunkčný areál Stein I.

 spolu   

Tabu ľka 2 – Príjazdy a odjazdy vozidiel pod

p.c. 
rok 

 prevádzky objekt 

1 2015 REDING 

2 2016 Cronville 

3 2017 Rustavelliho

4 2017 Obytný súbor Podkolibská

5 2017  Administratívno - obytný súbor
Mýtna - Radlinského

6 2017 Obytný komplex Račianska 
minárska 

7 2017 Polyfunkčný dom Žilinská 
ského 

8 2017 Polyfunkčný dom PREMIÉRE

9 2017 Administratívno - obytný súbor 
Mýtna - Radlinského

10 2017 Obytný komplex Račianska 
minárska 

11 2018 Malé Krasňany II.

12 2020 Obytný súbor Koliba II.

13 2020 Rizling 

14 2020 Frankovka 

15 2020 Müller 

16 2020 Račany ROSSO

17 2021 MZZOU 

18 2022 Polyfunkčný areál Stein II.

19 2024 Dolná Pekná

20 2028 Ohňavy I. – III. - bývanie (75%)

 spolu   

kapacitné posúdenie križovatiek  
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nalo posúdenie riadených a neriadených križovatiek podľa [2.]. 

et parkovacích miest  

ty parkovacích miest spracovaných podľa výpočtu nárokov statickej d
 kap. 16. 

aženia dopravy sa vykonal podľa metodiky [1.] a v tabuľ
a pripravovanej investície s rokom otvorenia pre scenáre 2 a

čet nových parkovacích miest je 5868. 

Príjazdy a odjazdy vozidiel pod ľa investície s  rokom otvorenia – pre scenár 2 a 3

počet 
 parkovacích 

miest 

AM 

Príjazd Odjazd Spolu Príjazd

(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h)

420 167 18 356 38

37 4 10 18 8

ňany I. 553 50 177 227 127

Rustavelliho 417 63 129 384 119

Obytný súbor Podkolibská 450 36 158 194 135

Obytný súbor Koliba I. 474 38 166 204 142

obytný súbor 
Radlinského 579 147 98 245 95

čianska - Ko-
 950 100 386 486 340

ný dom Žilinská - Kyčer- 260 60 53 113 56

PREMIÉRE 199 19 68 87 60

obytný súbor 
Radlinského 

579 147 98 245 95

čianska - Ko-
 950 100 386 486 340

ný areál Stein I.   73 158 231 126

5868 1004 1905 3276 1681

 

Príjazdy a odjazdy vozidiel pod ľa investície s  rokom otvorenia – pre scenár 

počet  
parkovacích 

miest 

AM 

Príjazd Odjazd Spolu Príjazd

(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h)

420 167 18 356 38

37 4 10 18 8

Rustavelliho 417 63 129 384 119

Obytný súbor Podkolibská 450 36 158 194 135

obytný súbor 
Radlinského 579 147 98 245 95

čianska - Ko-
 

950 100 386 486 340

ný dom Žilinská - Kyčer-
260 60 53 113 56

PREMIÉRE 199 19 68 87 60

obytný súbor 
Radlinského 579 147 98 245 95

čianska - Ko-
 950 100 386 486 340

ňany II. 883 83 281 364 205

Obytný súbor Koliba II. 624 58 216 274 192

343 31 110 141 79

 277 25 89 114 64

96 9 31 39 22

any ROSSO 1763 223 527 1477 425

 435 161 99 518 186

ný areál Stein II. 850 104 252 356 200

Dolná Pekná 763 94 240 668 199

bývanie (75%) 2132 192 682 874 490

12572 1823 3931 7439 3348

 

čtu nárokov statickej do-

tabuľke 1 sú príjazdy 
rokom otvorenia pre scenáre 2 a 3 a modelovaný 

pre scenár 2 a 3  

PM 

Príjazd Odjazd Spolu 

(voz/h) (voz/h) (voz/h) 

38 104 142 

8 3 11 

127 44 171 

119 66 185 

135 45 180 

142 47 190 

95 136 231 

340 250 590 

56 60 116 

60 23 83 

95 136 231 

340 250 590 

126 79 205 

1681 1243 2925 

pre scenár 4 a 5 

PM 

Príjazd Odjazd Spolu 

(voz/h) (voz/h) (voz/h) 

38 104 142 

8 3 11 

119 66 185 

135 45 180 

95 136 231 

340 250 590 

56 60 116 

60 23 83 

95 136 231 

340 250 590 

205 74 279 

192 72 264 

79 27 106 

64 22 86 

22 8 30 

425 201 626 

186 169 356 

200 111 311 

199 94 292 

490 171 661 

3348 2022 5370 



 

 

 

V tabuľke 2 sú uvedené hodnoty príjazdov a
dopravy pre rok 2028 podľa metodiky [1.] 
vaný rok 2028. Celkový počet 

V tabuľke 3 sú uvedené potrebn
investície FENIX PARK podľa podkladov investora

Vo výpo čte statickej dopravy 
vanie použili rovnaké koeficienty z
generovanej dopravy na sledovanej sieti poze

Výpočet nárokov na staticku dopravu je spracovaný pre rôznu skladbu trvalého a precho
ného bývania podľa variatov A

Tabu ľka 3 – Počet potrebných parkovacích miest ore trvalé a

veľkosť  

bytu 

Koeficient 
podľ

 STN 7

1-izb. 

2-izb. malé 

2-izb. veľké 

3-izb. 

4-izb. 

spolu 

V tabuľke 4 je uvedený potrebný po
PARK podľa podkladov investora

Tabu ľka 4 – Počet parkovacích miest pod

Poč

1-

2-

3-

4-

Spolu

V tabuľke 5 je uvedený potrebný po
CRONVILLE podľa podkladov investora.

Tabu ľka 5 – Počet parkovacích miest 

Počet izieb 

1-izbové 

2-izbové 

3-izbové 

4-izbové 

Spolu 

V tabuľke 6 sú hodnoty príjazdov a
investíciu FENIX PARK podľa metodiky [1.]
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ke 2 sú uvedené hodnoty príjazdov a odjazdov vypočítaných od nového pri
ľa metodiky [1.] s rokom otvorenia pre scenáre 4 a
čet nových parkovacích miest je 12572. 

potrebné počty parkovacích miest pre trvalé a 
ľa podkladov investora pre rtôzne varianty. 

te statickej dopravy parkovacích miest sa pre funkciu tr valé a
vanie použili rovnaké koeficienty z  dôvodu dosiahnutia maximáln eho
generovanej dopravy na sledovanej sieti poze mných komunikácií .  

et nárokov na staticku dopravu je spracovaný pre rôznu skladbu trvalého a precho
a variatov A a B (pozri tabuľku 3). 

et potrebných parkovacích miest ore trvalé a  prechodné bývanie pre investíciu FENIX PARK
Koeficient  

podľa 
736110/Z2 

 VARIANT „A“ 

počet bytov 

 podľa veľkost 

Počet  
parkovacích 

miest 

VARIANT „B“ 

počet bytov  

podľa veľkosti 

parkovacích 

1 33 33 30 

1 36 36 46 

1,5 10 15 0 

1,5 57 86 57 

2 14 28 18 

 
150 198 151 

PM – parkovacie miesta 

ke 4 je uvedený potrebný počet parkovacích miest podľa funkcie pre investíciu FENIX 
a podkladov investora – pre navrhovaný variant A. 

čet parkovacích miest pod ľa funkcie pre investíciu FENIX PARK pre varaint A

Počet izieb 
Počet 
bytov 

Počet  
parkovacích 

miest 
Prepočet x 1,1 

-izbové  33 33 36,3 

-izbové  36 36 39,6 

-izbové  10 15 16,5 

-izbové  57 86 94,6 

Spolu 14 28 30,8 

 150 198 217,8 

 

ke 5 je uvedený potrebný počet parkovacích miest podľa funkcie pre investíciu 
a podkladov investora. 

čet parkovacích miest pre investíciu CRONVILLE (rok otvorenia 2016) 

 
Počet 
bytov 

Koeficient podľa 
STN 736110/Z2 

Počet 
parkovacích miest 

Prepočet x 1,1 

12 1 12 13,2 

  1 0 0,0 

10 1,5 15 16,5 

3 2 6 6,6 

24 
 

33 36,3 

 

sú hodnoty príjazdov a odjazdov vypočítaných od nového priťaženia dopravy pre 
ľa metodiky [1.]. Celkový počet nových parkovacích miest je 28
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od nového priťaženia 
rokom otvorenia pre scenáre 4 a 5 pre modelo-

 prechodný bývanie 

valé a prechodné bý-
eho pri ťaženia novo-

et nárokov na staticku dopravu je spracovaný pre rôznu skladbu trvalého a prechod-

pre investíciu FENIX PARK   
Počet  

parkovacích 
miest 

30 

46 

0 

86 

36 

198 

a funkcie pre investíciu FENIX 

pre varaint A  

ľa funkcie pre investíciu 

pre investíciu CRONVILLE (rok otvorenia 2016)  

priťaženia dopravy pre 
et nových parkovacích miest je 284. 
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Tabu ľka 6 – Príjazdy a od

objekt funkcia 
poč
vacích miest

Cronville bývanie 

Cronville bývanie HG FP 

Fenix Park bývanie 

 služby - návštevníci 

 
služby - zamestananci 

  

 Spolu 

Na základe spracovaných scenárov sa v
riadených križovatiek podľa [2

3.2. Scenáre dopravného modelovania

Na potreby preukázania vplyvu jednotlivých investícii 
re podľa prepočtov použitých rastových koeficientov 
na statickú dopravu vyvolanú novými investíciami (pozri tabu

3.2.1. Scenár 1: rok 2014 - súč
Scenár 2014 znázorňuje prerozdelenie dopravy na základe vykonaného 
mu automobilovej dopravy na
de, 6 a 7 bez mapového podkladu

3.2.2. Scenár 2: rok 2017 bez 
Scenár pre rok 2017 bez investície Polyfunk

Pre scenár 2 - 5 sa zapracovali
pravno – kapacitného posúdeni
Ohňavy [5.] a Dopravno – kapacitné
Polyfunkčný objekt PREMIÉ
v Bratislave [6.]:  

1. Prepojenie na Biely kríž (pozri obrázok 
neuvažuje navrhnúť a riešiť
bude v budúcnosti zaťažené preložkou cesty II/502 a
z dôvodu nevyhovujúcich podmienok v
žovatke Biely kríž – Rač
vania je nevhodný)  vychádzajúc z
bezpečnostného auditu. 

2. Prepojenie Horskej ul. na Slia
nevhodné napriek jej návrhu v ÚPN, pretože MK Horská 
ul. nespĺňa technické parametre, ktoré by boli kladené 
na výkonnosť MK ako aj 
ska - Horská a Sliačska –
hovujúcimi z dôvodu vysokých intenzít dopravy na ved
Sliačska - Račianska v súč
riadania križovatky podľ
a samostatný dodatočne dlhý 
V budúcnosti navrhujeme 
konať odsun električkovej trate tak, aby mohla vzniknú
Odsun električkovej trate navrhujeme vykona
že by sa vybudovala spoloč
zrejmou preferenciou MHD.

Pre rozvoj mesta Bratislavy n
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Obrázok 

Príjazdy a od jazdy vozidiel pre investíciu FENIX PARK variant A 

počet parko-
vacích miest 

AM 

Príjazd Odjazd Spolu Príjazd Odjazd

(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h)

20 1,77 5,33 7,10 3,99 

17 1,50 4,72 6,22 3,61 

218,0 19,26 58,13 77,04 46,33 

44,0 16,01 13,05 29,06 22,91 

5,0 1,27 0,10 1,38 0,50 

284,0 37,95 75,74 113,70 73,14 

304,0 39,72 81,08 120,80 77,13 

 

základe spracovaných scenárov sa v ďalšom kroku vykonalo posúdenie riadených 
2.].  

Scenáre dopravného modelovania  

Na potreby preukázania vplyvu jednotlivých investícii v riešenom území sa spracovali scen
tov použitých rastových koeficientov z metodiky [1.] a zapracovaním nárokov 

na statickú dopravu vyvolanú novými investíciami (pozri tabuľku 10). 

súčasný stav  
ňuje prerozdelenie dopravy na základe vykonaného dopr

na sledovanom území (pozri obrázok 4 a 5 na mapovom podkl
bez mapového podkladu). 

Scenár 2: rok 2017 bez investície FENIX PARK  
Scenár pre rok 2017 bez investície Polyfunkčný dom FENIX PARK (pozri obrázok 

zapracovali tieto podmienky podľa Do-
posúdenia Obytnej zóny Rača – 

kapacitného posúdenia križovatiek 
ný objekt PREMIÉRE v MČ Staré Mesto 

Prepojenie na Biely kríž (pozri obrázok 2) podľa ÚP sa 
riešiť z dôvodu, že dané územie 
ťažené preložkou cesty II/502 a aj 

nevyhovujúcich podmienok v  samotnej kri-
Račianska ul. (napr. uhol križ o-

vychádzajúc z podmienok cestného 

Prepojenie Horskej ul. na Sliačsku ul. považujeme za 
nevhodné napriek jej návrhu v ÚPN, pretože MK Horská 

arametre, ktoré by boli kladené 
ko aj pre samotné križovatky Sliač-

– Račianska ktoré by boli nevy-
dôvodu vysokých intenzít dopravy na vedľajších komunikáciách. Križovatka 

súčasnosti nemá možnosti rozvoja nového geometrického usp
križovatky podľa budúcich potrieb (dva jazdné pruhy v

čne dlhý ľavý odbočujúci pruh na Sliačsku ul. –
navrhujeme pri zmene NK Račianska – Sliačska na sveteln

čkovej trate tak, aby mohla vzniknúť plnohodnotná 4 
kovej trate navrhujeme vykonať až za križovatku prof. Č

že by sa vybudovala spoločná prestupová zástavke pre električky a autobusy so sam
zrejmou preferenciou MHD.  

Pre rozvoj mesta Bratislavy navrhujeme zapracovať zmenu do ÚPN s mož

Obrázok 2 – ÚP Krasňany  

 

PM 

Odjazd Spolu 

(voz/h) (voz/h) 

1,42 5,40 

1,20 4,82 

15,44 61,48 

20,36 43,28 

0,50 1,00 

37,44 110,58 

38,85 115,98 

alšom kroku vykonalo posúdenie riadených – ne-

sa spracovali scená-
metodiky [1.] a zapracovaním nárokov 

dopraného priesku-
5 na mapovom podkla-

(pozri obrázok 8 a 9).  

ajších komunikáciách. Križovatka 
nového geometrického uspo-

a budúcich potrieb (dva jazdné pruhy v smere do Rače 
– pozri obrázok 3). 

na svetelne riadenú, vy-
 plnohodnotná 4 – pruhová trasa. 

 až za križovatku prof. Čabelku z dôvodu, 
autobusy so samo-

možnosťou rezervy 



 

 

 

územia na predĺženie a prepojenie 
citne prerozdeľovať dopravu na rozdiel od sú
ako aj možného odsunu električ

Predmetná investícia nemá vplyv na tieto požiadavky.

Obrázok 3 –

3.2.3. Scenár 3: rok 2017 s investíciou 
Scenár pre rok 2017 s investíciou Polyfunk

V tomto scenári ako aj v scenároch pre rok 2028 sú posudzované dva varianty organizácie 
dopravy na NK Sliačska – Riazanská s

3.2.4. Scenár 4: rok 2028 - (2028
Scenár pre rok 2028 s investíciou Polyfunk

Scenár nemá započítanú pripravovanú investíciu

Scenár 2028BT znázorňuje zať
mášikovej na Račiansku, bez 
12 a 13). 

3.2.5. Scenár 5: rok 2028 - (20
Scenár pre rok 2028 s investíciou Polyfunk

Scenár nemá započítanú pripravovanú investíciu Predstani

Scenár 2028ST znázorňuje zať
šikovej na Račiansku, bez preložky cesty II/502 
a 15). 

3.3. Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a
Pre správnosť základného dopravného modelu pre rok 2014 dopolud
ŠHID sa vykonalo porovnanie
tabuľky 3 až 7). 
  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  

12 

ženie a prepojenie Tomášikovej ul. na Horskú ul., ktorá bude schopná kap
dopravu na rozdiel od súčasného návrhu Horská – Sliač

ako aj možného odsunu električkovej trasy podľa vyššie uvedeného. 

nemá vplyv na tieto požiadavky.  

– MK Sliačska, NK Horská - Slia čska, NK Slia čska - Račianska 

Scenár 3: rok 2017 s investíciou FENIX PARK 
Scenár pre rok 2017 s investíciou Polyfunkčný dom FENIX PARK (pozri obrázok 1

scenároch pre rok 2028 sú posudzované dva varianty organizácie 
Riazanská s možnosťou a bez možnosti spätného otá

(2028BT) bez prepojenia Tomášikovej na Rač
investíciou Polyfunkčný dom FENIX PARK.  

ítanú pripravovanú investíciu Predstaničný priestor. 

ňuje zaťaženie komunikačnej siete pre rok 2028 
bez preložky cesty II/502 a bez Severnej tangent

(2028ST) s prepojením Tomášikovej na Rač
investíciou Polyfunkčný dom FENIX PARK.  

ítanú pripravovanú investíciu Predstaničný priestor. 

ňuje zaťaženie komunikačnej siete pre rok 2028 s
bez preložky cesty II/502 a bez Severnej tangenty

Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a  dopravného modelu
 základného dopravného modelu pre rok 2014 dopoludňajšiu a

porovnanie hodnôt na vybraných križovatkách sledovaného územia (pozri 

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

ul. na Horskú ul., ktorá bude schopná kapa-
Sliačska – Račianska 

 

(pozri obrázok 10 a 11). 

scenároch pre rok 2028 sú posudzované dva varianty organizácie 
bez možnosti spätného otáčania.  

na Račiansku  

bez prepojenia To-
tangenty (pozri obrázok 

na Račiansku  

nej siete pre rok 2028 s prepojením Tomá-
y (pozri obrázok 14 

dopravného modelu  
ňajšiu a popoludňajšiu 

hodnôt na vybraných križovatkách sledovaného územia (pozri 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Tabu ľka 7 – Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a

vstup PRIESKUM 
(voz/h)

Račianska - Račianska smer Rača 524

Račianska (od centra) - Jarošova 234

Jarošova - Račianske mýto 280

Jarošova - Pionierska 318

Jarošova - Račianska smer Rača 405

Račianska (od Rače) - Jarošova 687

Račianska - smer centrum 767

Račianska - Pionierska 192

Pionierska - Račianska (smer Rača) 434

Pionierska - Jarošova 389

Pionierska - centrum 

spolu 4243

Tabu ľka 8 – Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a

vstup PRIESKUM 
(voz/h)

Pionierska - Jarošova 955

Pionierska - Kukučínova (od Istropolisu) 351

Kukučínova (os Slimáka) - Pionierska 341

Kukučínova (os Slimáka) - Kukučínova 

Kukučínova (os Slimáka) - Jarošova 

Jarošova - Kukučínova (smer Slimák) 

Jarošova - Pionierska 478

Jarošova - Kukučínova (smer Slimák) 104

Kukučínova (od Istropolisu) - Slimák 176

Kukučínova (od Istropolisu) - Pionierska 180

spolu 2835

Tabu ľka 9 – Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a

vstup PRIESKUM 
(voz/h)

Račianska (od Rače) - centrum 1454

Riazanská - Račianska (smer Rača) 163

Račianska (od centra) - Rača 948

Račianska (od centra) - Billa 337

spolu 2902

Tabu ľka 10 – Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu 

vstup PRIESKUM 
(voz/h)

Račianska (od Rače) - Billa 

Račianska (od Rače) - centrum 1637

Račianska (od Rače) - späť 

Billa - Račianska (smer Rača) 1257

Račianska (od centra) - Rača 

Račianska (od centra) - Billa 3038

spolu 3045

  

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   
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Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a  dopravného modelu na SRK č. 615 Račianska –

rok 2014 

AM 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h)

524 513 11 -2,1 668 603

234 181 53 -22,6 205 202

280 280 0 0,0 307 306

318 318 0 0,0 361 371

405 405 0 0,0 448 450

687 677 10 -1,5 457 459

767 768 -1 0,1 670 678

192 184 8 -4,2 162 152

434 434 0 0,0 453 441

389 388 1 -0,3 302 302

13 13 0 0,0 8 8

4243 4161 82 -1,9 4041 3972

100% hodnota dopravného prieskumu 

Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a  dopravného modelu na SRK č. 613 Jarošova –

AM 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h)

955 893 62 -6,5 770 737

351 353 -2 0,6 178 226

341 335 6 -1,8 380 392

77 77 0 0,0 56 56

85 75 10 -11,8 92 94

88 99 -11 12,5 76 34

478 489 -11 2,3 486 495

104 104 0 0,0 99 99

176 176 0 0,0 138 181

180 104 76 -42,2 239 240

2835 2705 130 -4,6 2514 2554

100% hodnota dopravného prieskumu 

Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a  dopravného modelu na SRK č. 612 Račiansk a 

AM 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h)

1454 1453 1 -0,1 1186 1185

163 162 1 -0,6 220 219

948 948 0 0,0 1182 1182

337 335 2 -0,6 207 214

2902 2898 4 -0,1 2795 2800

100% hodnota dopravného prieskumu 

Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a dopravného modelu na NK Račianska 

AM 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h)

10 8 2 -20,0 9 7

1637 1720 -83 5,1 1286 1382

67 64 3 -4,5 76 75

1257 1297 -40 3,2 1471 1440

67 56 11 -16,4 63 56

3038 3145 -107 3,5 2905 2960

3045 3192 -147 4,8 2911 3005

100% hodnota dopravného prieskumu 
 

– Jarošova – Pionierska pre 

PM 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

603 65 -9,7 

202 3 -1,5 

306 1 -0,3 

371 -10 2,8 

450 -2 0,4 

459 -2 0,4 

678 -8 1,2 

152 10 -6,2 

441 12 -2,6 

302 0 0,0 

8 0 0,0 

3972 69 -1,7 

– Kuku čínova pre rok 2014 

PM 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

737 33 -4,3 

226 -48 27,0 

392 -12 3,2 

56 0 0,0 

94 -2 2,2 

34 42 -55,3 

495 -9 1,9 

99 0 0,0 

181 -43 31,2 

240 -1 0,4 

2554 -40 1,6 

a – Riazanská pre rok 2014 

PM 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

1185 1 -0,1 

219 1 -0,5 

1182 0 0,0 

214 -7 3,4 

2800 -5 0,2 

čianska – Billa pre rok 2014 

PM 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

7 2 -22,2 

1382 -96 7,5 

75 1 -1,3 

1440 31 -2,1 

56 7 -11,1 

2960 -55 1,9 

3005 -94 3,2 



 

 

 

Tabu ľka 11 – Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a

vstup PRIESKUM 
(voz/h)

Račianska (od Rače) - centrum 1444

Račianska (od Rače) - Sliačska 

Sliačska - Račianska (smer Rača) 

Sliačska - Račianska (smer centrum) 210

Račianska (od centra) - Račianska 1188

Račianska (od centra) - Sliačska 143

spolu 3119

Obrázok 4 – Scenár 1 – Špičková hodinová intenzita dopravy 

dopoludnie (voz/h) – rok 2014
 

základná intenzita dopravy (voz/h)

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  

14 

Porovnanie výsledkov dopravného prieskumu a  dopravného modelu na NK Ra čianska –  

AM 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

PRIESKUM 
(voz/h) 

MODEL 
(voz/h)

1444 1394 50 -3,5 1189 1175

44 41 3 -6,8 42 11

90 90 0 0,0 61 40

210 195 15 -7,1 112 170

1188 1175 13 -1,1 1422 1349

143 141 2 -1,4 131 206

3119 3036 83 -2,7 2957 2951

100% hodnota dopravného prieskumu 
 

ková hodinová intenzita dopravy – 

rok 2014  

Obrázok 5 – Scenár 1 – Špičková hodinová intenzita dopravy 

popoludnie (voz/h) –

 
intenzita dopravy (voz/h)  

 

základná intenzita dopravy (voz/h)

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

 Sliačska pre rok 2014 

PM 

MODEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(voz/h) 

ROZDIEL 
(%) 

1175 14 -1,2 

11 31 -73,8 

40 21 -34,4 

170 -58 51,8 

1349 73 -5,1 

206 -75 57,3 

2951 6 -0,2 

ková hodinová intenzita dopravy – 

– rok 2014 

 
intenzita dopravy (voz/h)  



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Obrázok 6 – Scenár 1 – Špičková hodinová intenzita dopravy 

dopoludnie (voz/h) – rok 2014
 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

 

 

kapacitné posúdenie križovatiek  
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ková hodinová intenzita dopravy – 

rok 2014  

Obrázok 7 – Scenár 1 – Špičková hodinová intenzita dopravy 

popoludnie (voz/h) –

 

intenzita dopravy (voz/h)  

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

ková hodinová intenzita dopravy – 

– rok 2014 

 

intenzita dopravy (voz/h)  



 

 

 

Obrázok 8 – Scenár 2 – Špičková hodinová intenzita dopravy 
povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
 

 
  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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čková hodinová intenzita dopravy – dopoludnie (voz/h) – rok 2017 bez investície FENIX PARK
čska - Račianska NEpovolené spätné otáčanie na NK

 

intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
 

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

investície FENIX PARK  
anie na NK Sliačska - Račianska 

 

základná intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Obrázok 9 – Scenár 2 – Špičková hodinová intenzita dopravy 
povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (voz /h)
 

 
  

kapacitné posúdenie križovatiek  
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čková hodinová intenzita dopravy – popoludnie (voz/h) – rok 2017 bez investície FENIX PARK
anie na NK Sliačska - Račianska NEpovolené spätné otáčanie na NK Slia

 

základná intenzita dopravy (voz/h)  
tenzita dopravy od ostatných nových investícií (voz /h) 

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
 

 

investície FENIX PARK  
anie na NK Sliačska - Račianska 

 

základná intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  



 

 

 

Obrázok 10 – Scenár 3 – Špičková hodinová intenzita dopravy 
povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)

 

 

 

 
  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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čková hodinová intenzita dopravy – dopoludnie (voz/h) – rok 2017 s investíciou 
anie na NK Sliačska - Račianska NEpovolené spätné otáčanie na NK Slia

 

intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)

 

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

rok 2017 s investíciou FENIX PARK  
anie na NK Sliačska - Račianska 

 

základná intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  



Dopravná štúdia 
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Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Obrázok 11 – Scenár 3 – Špičková hodinová intenzita dopravy 
povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)
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čková hodinová intenzita dopravy – popoludnie (voz/h) – rok 2017 s investíciou 
anie na NK Sliačska - Račianska NEpovolené spätné otáčanie na NK Slia

 

základná intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)

 

 

rok 2017 s investíciou FENIX PARK 
anie na NK Sliačska - Račianska 

 

základná intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  



 

 

 

Obrázok 12 – Scenár 4 – Špičková hodinová intenzita dopravy 
povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)
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ková hodinová intenzita dopravy – dopoludnie (voz/h) – rok 2028BT s investíciou 
anie na NK Sliačska - Račianska NEpovolené spätné otáčanie na NK Slia

 

intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (voz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)

 

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

s investíciou FENIX PARK 
anie na NK Sliačska - Račianska 

 

základná intenzita dopravy (voz/h)  
ostatných nových investícií (voz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  
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Obrázok 13 – Scenár 4 – Špičková hodinová intenzita dopravy 
povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)
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ková hodinová intenzita dopravy – popoludnie (voz/h) – rok 2028BT s investíciou 
anie na NK Sliačska - Račianska NEpovolené spätné otáčanie na NK Slia

 

základná intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)

 

 

s investíciou FENIX PARK 
anie na NK Sliačska - Račianska 

 

intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  



 

 

 

Obrázok 14 – Scenár 5 – Špičková hodinová intenzita dopravy 
povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)
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ková hodinová intenzita dopravy – dopoludnie (voz/h) – rok 2028ST s investíciou 
anie na NK Sliačska - Račianska NEpovolené spätné otáčanie na NK Slia

 

intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

investície FENIX PARK (voz/h)  

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)

 

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

s investíciou FENIX PARK 
anie na NK Sliačska - Račianska 

 

intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  
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Obrázok 15 – Scenár 5 – Špičková hodinová intenzita dopravy 
povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (voz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)
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ková hodinová intenzita dopravy – popoludnie (voz/h) – rok 2028ST s investíciou 
anie na NK Sliačska - Račianska NEpovolené spätné otáčanie na NK Slia

 

základná intenzita dopravy (voz/h)  
dopravy od ostatných nových investícií (voz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  

 

 
základná intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)
intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)

 

 

s investíciou FENIX PARK 
anie na NK Sliačska - Račianska 

 

intenzita dopravy (voz/h)  
intenzita dopravy od ostatných nových investícií (v oz/h)  

intenzita dopravy od investície FENIX PARK (voz/h)  



 

 

 

4. Posúdenie križovatiek 

Možno konštatovať, že pre plynulos
tangenta, ktorá by zásadne zmenila nevyhovujúce podmienky na 
vatkách. Realizáciou Severnej tangenty by sa mohli upravi
Račianskej ul. tak, aby bola trasa 
ganizácie dopravy to nemožno realizova
v špičkových obdobiach na Rač
pri nezmenenom systéme organizácie dopravy

Na základe dopravno–kapacitného posúdenia pod

1. SRK (svetelne riadená križovatka) 
- SRK nevyhovuje už pre sú
- Podiel intenzity dopravy od 

poludňajšiu a pre popolud
zanedbateľný nakoľko dosahuje hodnoty menej ako 
poludňajšiu ŠHID pri variante NK 
čania. Najzaťaženejší 
ňajšiu ŠHID pri variante NK 
(resp. s možnosťou otáč

Tabu ľka 12 – Vstupy na vetvách SRK 

vstup 

2017 povolené spätné otá

AM 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Pionierska 989 9 

Račianska od Rače 2312 63 

Jarošova 1144 19 

Račianska od centra 1093 12 

spolu 5538 103 

2. SRK č. 332: Jarošova - Kuk
- SRK nevyhovuje pre 

kými parametrami radenia sa vozidiel pri odbo
odbočenie od OD Slimák
prevádzkový stav riadenia 

- Podiel intenzity dopravy od 
poludňajšiu a pre popolud
zanedbateľný nakoľko dosahuje hodnoty menej ako 
ŠHID pri variante NK 
zaťaženejší vstup je 10,30% (resp. 4,43%) 
mák pre popoludňajšiu ŠHID pri variante NK 
spätného otáčania (resp. s

Tabu ľka 13 – Vstupy na vetvách 

vstup 

2017 povolené spätné otá

AM 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Pionierska 1680 22 

Kukučínova od Slimáka 512 3 

Jarošova 697 14 

Kukučínova od Istropolisu 485 2 

spolu 3374 41 

3. SRK č. 334 Račianska - Riazanská
- SRK vyhovuje pre všetky scenáre

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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križovatiek na sledovanom území 

pre plynulosť cestnej premávky na Račianskej 
, ktorá by zásadne zmenila nevyhovujúce podmienky na Račianskej 
Realizáciou Severnej tangenty by sa mohli upraviť všetky signálne plány na trase 

bola trasa kapacitne prejazdná v celom úseku. V súč
ganizácie dopravy to nemožno realizovať preferenciu električkovej MHD 

Račianskej ul.. Autobusová MHD taktiež nemá 
pri nezmenenom systéme organizácie dopravy, získať požadovanú preferenciu.

kapacitného posúdenia podľa TP 10/2010 [3.] konštatujeme:

riadená križovatka) č. 332: Račianska - Jarošova - Pionierska
už pre súčasný rok 2014.  

Podiel intenzity dopravy od investície FENIX PARK je na všetkých vstupoch pre d
pre popoludňajšiu špičkovú hodinovú intenzitu dopravy (

ľko dosahuje hodnoty menej ako 2,08% podiel 
pri variante NK Sliačska – Račianska s možnosť

ťaženejší vstup je 4,82% (resp. 1,66%) - vstup Jarošova
pri variante NK Sliačska – Račianska bez možnosti spätného otá
ťou otáčania) - pozri tabuľku 9. 

SRK č. 332 Račianska - Jarošova - Pionierska pre roky 2017 (scenár 3) a

17 povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 2017 Nepovolené spätné otá

PM AM 

 
Podiel 

(%) 
Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

0,91 943 20 2,12 989 9 0,91 

2,72 1918 38 1,98 2270 3 0,13 

1,66 1470 27 1,84 1183 57 4,82 

1,10 1236 31 2,51 1093 12 1,10 

1,86 5567 116 2,08 5535 81 1,46 

 

Kukučínova 
vyhovuje pre rok 2014 na vstupe Kukučínova, kde je to dané zlými techni

kými parametrami radenia sa vozidiel pri odbočení vpravo na Jarošovu
Slimák, kde má spoločný signál s chodcami, čo 
riadenia dopravy.  

Podiel intenzity dopravy od investície FENIX PARK je na všetkých vstupoch pre d
pre popoludňajšiu špičkovú hodinovú intenzitu dopravy (

ľko dosahuje hodnoty menej ako 2,18% podiel pre popolud
ŠHID pri variante NK Sliačska – Račianska, bez možnosti spätného otá

aženejší vstup je 10,30% (resp. 4,43%) – na vstupe Kukučínova 
ňajšiu ŠHID pri variante NK Sliačska – Račianska bez možnosti 

čania (resp. s možnosťou otáčania) - pozri tabuľku 10

Vstupy na vetvách SRK č. 615 Jarošova - Kuku čínova pre roky 2017 (scenár 3) a 2028

17 povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 2017 Nepovolené spätné otá

PM AM 

 
Podiel 

(%) 
Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

1,31 1216 0 0,00 1678 0 0,00 

0,59 632 28 4,43 573 59 10,30 

2,01 687 16 2,33 697 14 2,01 

0,41 556 2 0,36 486 2 0,41 

1,22 3091 46 1,49 3434 75 2,18 

 

Riazanská:  
všetky scenáre.  

Dopravná štúdia
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čianskej ul. chýba Severná 
čianskej ul. a jej križo-

 všetky signálne plány na trase 
súčasnom stave or-

kovej MHD v hlavnom smere 
nemá žiadnu možnosť, 

preferenciu. 

a TP 10/2010 [3.] konštatujeme: 

Pionierska 

je na všetkých vstupoch pre do-
kovú hodinovú intenzitu dopravy (ďalej ŠHID)  

% podiel priťaženia pre po-
ianska s možnosťou spätného otá-

vstup Jarošova pre dopolud-
ianska bez možnosti spätného otáčania 

pre roky 2017 (scenár 3) a  2028 (scenár 4) 

17 Nepovolené spätné otáčanie na NK Sliačska  

PM 

Podiel Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

 943 20 2,12 

 1907 11 0,58 

 1482 39 2,63 

 1236 31 2,51 

 5568 101 1,81 

, kde je to dané zlými technic-
Jarošovu ul. resp. ľavé 

chodcami, čo taktiež komplikuje 

všetkých vstupoch pre do-
kovú hodinovú intenzitu dopravy (ďalej ŠHID)  

podiel pre popoludňajšiu 
bez možnosti spätného otáčania. Naj-

čínova ul. od OD Sli-
čianska bez možnosti 

10. 

2028 (scenár 4) 

17 Nepovolené spätné otáčanie na NK Sliačska  

PM 

Podiel Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

 1381 0 0,00 

 709 28 3,95 

 850 16 1,88 

 622 2 0,32 

 3562 46 1,29 
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- Podiel intenzity dopravy od 
poludňajšiu a pre popolud
zanedbateľný nakoľko dosahuje hodnoty menej ako 
dopoludňajšiu ŠHID pri variante NK 
otáčania (resp. s možnos
1,25%) - vstup Račianska od 
ska – Račianska bez možnosti spätného otá
pozri tabuľku 11.  

Tabu ľka 14 – Vstupy na vetvách 

vstup 

2017 povolené spätné otá

AM 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Račianska od Rače 2094 2 

Riazanská 221 0 

Račianska od centra 1761 22 

spolu 4076 24 

4. križovatka Račianska - Billa
- NK nevyhovuje pre dopolud
- Podiel intenzity dopravy od 

poludňajšiu a pre popolud
zanedbateľný nakoľko dosahuje hodnoty menej ako 
ŠHID pri variante NK 
ťaženejší vstup je 4,
dopoludňajšiu ŠHID pri variante NK 
otáčania (resp. s možnos

Tabu ľka 15 – Vstupy na vetvách križovatky 

vstup 

2017 povolené spätné otá

AM 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Račianska od Rače 2453 3 

Billa 75 0 

Račianska od centra 1864 82 

spolu 4392 85 

5. križovatka Račianska - Sliač
- NK nevyhovuje pre rok 201
- Podiel intenzity dopravy od 

poludňajšiu a pre popolud
zanedbateľný nakoľko dosahuje hodnoty menej ako 
ŠHID pri variante NK 
ťaženejší vstup je 4,24
šiu ŠHID pri variante NK 
(resp. s možnosťou otáč

Tabu ľka 16 – Vstupy na v etvách križovatky 

vstup 

2017 povolené spätné otá

AM 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Sliačska 306 1 

Račianska od Rače 2094 2 

Račianska od centra 1904 82 

spolu 4304 85 

kapacitné posúdenie križovatiek  
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Podiel intenzity dopravy od investície FENIX PARK je na všetkých vstupoch pre d
pre popoludňajšiu špičkovú hodinovú intenzitu dopravy (

ľko dosahuje hodnoty menej ako 2,04% (resp. 0,59%)
ajšiu ŠHID pri variante NK Sliačska – Račianska bez možnosti sp

možnosťou otáčania). Najzaťaženejší vstup je 4,55% 
čianska od centra pre dopoludňajšiu ŠHID pri variante NK 

ianska bez možnosti spätného otáčania (resp. s možnos

Vstupy na vetvách SRK č. 614 Račianska - Riazanská pre roky 2017 (scenár 3) a 2028

17 povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 2017 Nepovolené spätné otá

PM AM 

 
Podiel 

(%) 
Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

0,10 1806 11 0,61 2095 2 0,10 

0,00 425 0 0,00 222 0 0,00 

1,25 2131 11 0,52 1803 82 4,55 

0,59 4362 22 0,50 4120 84 2,04 

 

Billa:  
dopoludňajšiu ŠHID scenárov v roku 2028,  

Podiel intenzity dopravy od investície FENIX PARK je na všetkých vstupoch pre d
pre popoludňajšiu špičkovú hodinovú intenzitu dopravy (

ľko dosahuje hodnoty menej ako 1,95% podiel pre popolud
ŠHID pri variante NK Sliačska – Račianska bez možnosti spätného otá
aženejší vstup je 4,43% (resp. 4,40%) - vstup Račianska od centra 

ajšiu ŠHID pri variante NK Sliačska – Račianska bez možnosti spätného 
možnosťou otáčania) - pozri tabuľku 12. 

Vstupy na vetvách križovatky Račianska - Billa pre roky 2017 (scenár 3) a 2028 (scenár 4)

17 povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 2017 Nepovolené spätné otá

PM AM 

 
Podiel 

(%) 
Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

0,12 1906 11 0,58 2439 3 0,12 

0,00 87 0 0,00 75 0 0,00 

4,40 1908 37 1,94 1853 82 4,43 

1,94 3901 48 1,23 4367 85 1,95 

 

Sliačska:  
rok 2017.  

Podiel intenzity dopravy od investície FENIX PARK je na všetkých 
pre popoludňajšiu špičkovú hodinovú intenzitu dopravy (

ľko dosahuje hodnoty menej ako 1,97% podiel pre popolud
ŠHID pri variante NK Sliačska – Račianska s možnosťou spätného otá

24% (resp. 4,31%) - vstup Račianska od centra 
šiu ŠHID pri variante NK Sliačska – Račianska bez možnosti spätného otá

ťou otáčania) - pozri tabuľku 13.  

etvách križovatky Račianska - Slia čska pre roky 2017 (scenár 3) a 2028 (scenár 4)

17 povolené spätné otáčanie na NK Sliačska 2017 Nepovolené spätné otá

PM AM 

 
Podiel 

(%) 
Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

0,33 154 0 0,00 378 1 0,26 

0,10 1806 11 0,61 2095 2 0,10 

4,31 2286 39 1,71 1932 82 4,24 

1,97 4246 50 1,18 4405 85 1,93 

 

všetkých vstupoch pre do-
kovú hodinovú intenzitu dopravy (ďalej ŠHID)  

(resp. 0,59%) podiel pre 
ianska bez možnosti spätného 

aženejší vstup je 4,55% (resp. 
ajšiu ŠHID pri variante NK Sliač-

možnosťou otáčania) - 

2028 (scenár 4) 

17 Nepovolené spätné otáčanie na NK Sliačska  

PM 

Podiel Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

 1807 11 0,61 

 426 0 0,00 

 2143 38 1,77 

 4376 49 1,12 

je na všetkých vstupoch pre do-
kovú hodinovú intenzitu dopravy (ďalej ŠHID)  

podiel pre popoludňajšiu 
spätného otáčania. Najza-

ianska od centra Jarošova pre 
ianska bez možnosti spätného 

(scenár 4)  

17 Nepovolené spätné otáčanie na NK Sliačska  

PM 

Podiel Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

 2270 11 0,48 

 116 0 0,00 

 2410 37 1,54 

 4796 48 1,00 

je na všetkých vstupoch pre do-
kovú hodinovú intenzitu dopravy (ďalej ŠHID)  

podiel pre popoludňajšiu 
ou spätného otáčania. Najza-

ianska od centra pre dopoludňaj-
ianska bez možnosti spätného otáčania 

(scenár 4)  

17 Nepovolené spätné otáčanie na NK Sliačska  

PM 

Podiel Intenzita 
(voz/h) 

FP 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

 226 0 0,00 

 1807 11 0,61 

 2321 39 1,68 

 4354 50 1,15 



 

 

 

6. Zhodnotenie NK križovatiek a

Tabu ľka 17 – Zhodnotenie neriadených križovatiek a

križovatka

Račianska - 

Račianska - 

Kukučínova - 

Tabu ľka 18 – Zhodnotenie sú

 
Rok

2014

2017 bez FENIX PARK

2017 s FENIX PARK

2028 s FENIX PARK

5. Odporú čania na zmeny v
pravy na riešenom 

V dopravnom riešení odporúča
zácii dopravy takto: 

križovatka Pionierska – Račianska
- rok 2014 - odporúčame, aby sa strategicky pripravovalo vybudovanie obchvatu ra

skej radiály - preložky štátnej cesty II/502, ako aj Severná tangenta, 

- súčasnej obsluhe širšieho
že predĺženie Tomášikovej

- rok 2028 - podľa modelu v
II/502 s prepojením na Severnú tangentu ako aj pred
ka bude stále vykazovať vysoké prekro

- bodové riešenie rozšírenia po
dostatočné, 

križovatka: Jarošova – Kuku č
- navrhujeme vykonať navádzanie nákladnej dopravy pre 

hradených trasách a zabezpe
na dotknutom území spôsobuje kolízne situácie 
podľa bezpečnostného auditu

- navrhujeme vybudovať stredný deliaci ostrov
keho“ zeleného signálu a 
pravou v zmysle trendov bezpe

- pri výstavbe železničnej stanice Filiálka 
vstupu Kukučínovej ul. v smere do centra s
komplexnou úpravou obratiska MHD
s kolmým napojením do stykovej križovatky na Kuku
vací priestor križovatky Kuku
rokovania s majiteľmi dotknutých pozemkov na Kuku
s cieľom získať pozemky na rozšírenie uvedeného vstupu do križovatky, 
zvýšiť jej priepustnosť.  

- Tieto pripravované investície nie sú vyvolané investíciou 
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Zhodnotenie NK križovatiek a nových križovatiek pre rok 2017 a rok 20

Zhodnotenie neriadených križovatiek a  nových križovatiek na základe posúdenia kapacity pr e rok 2017

križovatka 
NK 

2014 

NK 2017 

bez 

FENIX PARK 

NK 2017 

s  

FENIX PARK 

NK

2028

Billa V V V 

Sliačska V N N 

Hálkova V V V 

N = nevyhovuje, V = vyhovuje  

Zhodnotenie sú časných SRK na základe posúdenia kapacity pre rok 20 17
SRK č. 332 SRK č. 332 SRK č. 334 

Račianska -
Pionierska 

Jarošova - Ku-
kučínova 

Račianska - 
Riazanská 

Rok AM PM AM PM AM PM 

2014 N N N N V V 

FENIX PARK N N N N V V 

FENIX PARK N N N N V V 

FENIX PARK N N N N N V 

N = nevyhovuje, V = vyhovuje 

ania na zmeny v  stavebných činnostiach a  
pravy na riešenom území 

odporúčame vykonať zmeny v stavebných činnostiach, ako aj v organ

čianska :  
čame, aby sa strategicky pripravovalo vybudovanie obchvatu ra

preložky štátnej cesty II/502, ako aj Severná tangenta,  

širšieho územia, ako aj severovýchodnej časti mesta Bratislava 
Tomášikovej ul. na Račiansku ul., 

v tomto časovom horizonte musí byť v prevádzke preložka cesty 
prepojením na Severnú tangentu ako aj predĺžená Tomášikova ul.. Inak križova

ť vysoké prekročenie stupňa saturácie a tvorbu zápch

rozšírenia počtu predraďovacích jazdných pruhov v

Kuku čínova :  
ť navádzanie nákladnej dopravy pre spol. Kraft Foods (Figaro) 

zabezpečiť ich kontrolu, pretože ľubovoľný pohyb 
na dotknutom území spôsobuje kolízne situácie s možnosťou vzniku

nostného auditu, 

ť stredný deliaci ostrovček pre peších na Jarošovej 
 hlavne pre zabezpečenie ich ochrany pred prichádzajúcou d

zmysle trendov bezpečnostného auditu na komunikáciách, 

čnej stanice Filiálka odporúčame vykonať rekonštrukciu SRK od 
smere do centra s dostatočne dlhým predraďovacím prie

komplexnou úpravou obratiska MHD. Napojenie Hálkovej ul. posunúť bližšie k
s kolmým napojením do stykovej križovatky na Kukučínovu ul., čím sa pred
vací priestor križovatky Kukučínova – Jarošova. Taktiež odporúčame mestu vstúpi

ľmi dotknutých pozemkov na Kukučínovej ul. smerom na Tehelnú ul. 
 pozemky na rozšírenie uvedeného vstupu do križovatky, 

Tieto pripravované investície nie sú vyvolané investíciou FENIX PARK

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

rok 2028: 

nových križovatiek na základe posúdenia kapacity pr e rok 2017  a 2028 

NK 

2028  

N 

N 

N 

asných SRK na základe posúdenia kapacity pre rok 20 17 a 2028 

 organizácii do-

činnostiach, ako aj v organi-

ame, aby sa strategicky pripravovalo vybudovanie obchvatu račian-

asti mesta Bratislava pomô-

prevádzke preložka cesty 
žená Tomášikova ul.. Inak križovat-

tvorbu zápch,  

 križovatke nebude 

Kraft Foods (Figaro) po vy-
ný pohyb nákladnej dopravy 

u dopravnej nehody 

na Jarošovej z dôvodu „krát-
h ochrany pred prichádzajúcou do-

ť rekonštrukciu SRK od 
ďovacím priestorom, 
ť bližšie k OD Slimák 

čím sa predĺži predraďo-
čame mestu vstúpiť do 

ínovej ul. smerom na Tehelnú ul. 
 pozemky na rozšírenie uvedeného vstupu do križovatky, čím sa podarí 

FENIX PARK. 
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križovatka: Riazanská – Rač
- prestavba uvedenej križovatky 

diel na Račianskej ul., ktorej kateg
va“ potrebu vybudovať prepojenie Vajnorskej ul. a
vej ul., 

- križovatku neodporúčame rekonštruova
vhodné „vpustiť“ na Riazanskú ul. tranzitnú dopravu, ktorá nemá vz
sledovanému územiu zo smeru Ra

- pre uvedenú križovatku je j
s prepojením na Račiansku ul. (s možnos
kého hľadiska). Úlohou nov
vzťahov k doprave prevza
z Jarošovej ul., 

- neodporúčame zapojiť vzť
Ružinov cez Riazanskú ul.. 
točnou kapacitou na križovatke Ra
zanská nemôže nahradiť tieto vz
statné ľavé odbočenie ako prechodn

- navrhujeme jednoznačne spracova
pravu idúcu do/zo spol. Kraft Foods (Figaro) 
stavov na vznik dopravnej nehody
pri jednoduchom odbočovaní 
riešeného územia,  

- navrhujeme osadiť zvislé dopravné zna
vozidlá s prívesom/návesom

križovatka: Kuku čínova – Hálkova:
- pri výstavbe železničnej stanice Filiálka o

– Kukučínova z hľadiska zabezpe
žovania Kukučínovej ul. a 

- od roku 2017 treba uvažovať

- tieto pripravované investície 
NIX PARK. 

križovatka: Slia čska – Račianska:
- križovatku navrhujeme realizova

z dôvodu blízkosti dvoch križovatiek 
Jarošova) a tieto prepojiť s
du,  

- Hlavná „ ťarcha“ je na investorovi, ktorý vykonáva výstavbu P odkolibský pás

- pripravované investície do zmeny NK Slia
FENIX PARK. 

6. Závery a odporú čania

Na základe vykonaného dopravného modelovania a
závery, s rozdelením: 

- na strategické - týkajúce sa 

- mieste - týkajúce sa križovatiek
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Račianska : 
restavba uvedenej križovatky na plnohodnotnú by úplne znehodnotila 

ianskej ul., ktorej kategória podľa STN 73 61 10 nemá opodstatnenie a „ods
ť prepojenie Vajnorskej ul. a Račianskej ul. predĺ

čame rekonštruovať na plnohodnotnú križovatku z dôvodu, že nie je 
“ na Riazanskú ul. tranzitnú dopravu, ktorá nemá vzť

zo smeru Rača, 

pre uvedenú križovatku je jediným riešením výstavba plnohodnotnej 
čiansku ul. (s možnosťou vedenia aj električkovej trate zo strategi

ovej komunikácie, predĺžená Tomášikova ul., bude mimo širších 
doprave prevzatie tranzitnej dopravy z Riazanskej ul., ako aj ur

vzťah zázemia račianskej radiály k OC POLUS
cez Riazanskú ul.. K tomuto má slúžiť nové predĺženie Tomášikovej

nou kapacitou na križovatke Račianska - Tomášikova. Križovatka Ra
ť tieto vzťahy a preto sa jednoznačne neodporúč

ako prechodné riešenie,  

čne spracovať organizáciu a navádzanie dopravy pre nákladnú d
spol. Kraft Foods (Figaro) z dôvodu minimalizovania vzniku kritických 

stavov na vznik dopravnej nehody podľa bezpečnostného auditu, prípadne tvo
čovaní ťažkej nákladnej dopravy do ľubovoľného smeru na ploche 

ť zvislé dopravné značenie zakazujúce spätné otáč
prívesom/návesom na Račianskej ul.,  

Hálkova:  
čnej stanice Filiálka odporúčame vykonať rekonštrukciu

ľadiska zabezpečenia priepustnosti križovatky tak, že sa zmení uhol kr
 Hálkovej ul. podľa kritérií bezpečnostného auditu

treba uvažovať s rekonštrukciou na svetelne riadenú križovatku,

ieto pripravované investície v NK Hálkova – Kukučínova nie sú vyvolané investíciou F

čianska:  
avrhujeme realizovať ako dynamicky riadenú križovatku s

dôvodu blízkosti dvoch križovatiek (Račianska – Riazanská, Račianska 
tieto prepojiť s cieľom minimalizovať spomaľovanie pohybu dopravného pr

archa“ je na investorovi, ktorý vykonáva výstavbu P odkolibský pás

do zmeny NK Sliačska – Račianska nie sú vyvolané investíciou 

čania  

Na základe vykonaného dopravného modelovania a posúdenia križovatiek možno deklarova

týkajúce sa mestského okruhu, 

týkajúce sa križovatiek. 

 

ila voľný pohyb vozi-
a STN 73 61 10 nemá opodstatnenie a „odsú-

ianskej ul. predĺžením Tomášiko-

 na plnohodnotnú križovatku z dôvodu, že nie je 
“ na Riazanskú ul. tranzitnú dopravu, ktorá nemá vzťah k uvedenému 

plnohodnotnej Tomášikovej ul. 
čkovej trate zo strategic-

žená Tomášikova ul., bude mimo širších 
ako aj určitý podiel 

OC POLUS City a smerom na 
Tomášikovej ul. s dosta-

Tomášikova. Križovatka Račianska - Ria-
ne neodporúča vytvoriť samo-

navádzanie dopravy pre nákladnú do-
dôvodu minimalizovania vzniku kritických 

, prípadne tvorbe zápch 
ľného smeru na ploche 

enie zakazujúce spätné otáčanie pre nákladné 

rekonštrukciu NK Hálkova 
že sa zmení uhol krí-

nostného auditu.  

rekonštrukciou na svetelne riadenú križovatku, 

nie sú vyvolané investíciou FE-

 ako dynamicky riadenú križovatku s preferenciou MHD 
čianska – Pionierska - 

ovanie pohybu dopravného prú-

archa“ je na investorovi, ktorý vykonáva výstavbu P odkolibský pás , 

nie sú vyvolané investíciou 

križovatiek možno deklarovať 



 

 

 

Z hľadiska stratégie  možno konštatova

- nevyhnutnosť výstavby predĺ
ľom dosiahnuť prepojenie Ra
zo sledovaného územia, 

- nevyhnutnosť výstavby Severnej tangenty a
čím sa zabezpečí „odľahč
Vybudovaním Severnej tangenty sa doprava zna
zaťažované dopravou, ktorá nie je cie

- nevyhnutnosť výstavby preložky cesty II/502 minimálne v
tangenta, 

- zapracovať rozvojové možnosti pre cyklistickú dopravu v

Z hľadiska miestnych križovatiek
- bez dostavby predĺženia 

čianska - Pionierska a Jarošova 
rokom, už v súčasnosti je kapacita prekro

- na križovatke Pionierska -
jazdných pruhov, 

- križovatku Kukučínova - Jarošova treba rekonštruova
lezničnej stanice Filiálka (na 
predraďovacieho pruhu na ľ
pruhu vpravo na Jarošovu ul.

- križovatku Riazanská - Rač
Riazanská ul. nie je projektovaná ako komunikácia pre tranzitnú dopravu. Naopak, treba 
uvedenej komunikácii vrátiť
kú dostupnosť medzi zónami,

- križovatka Sliačska - Račianska bude rekonštruovaná na križovatku so svetelnou signal
záciou na základe potreby obsluhy nového sídliska v
uvedenej križovatky sa navrhuje umožni
pre vozidlá na samostatnom pruhu 
tričkovej trate v danom priestore, 
čanie ako aj spoločnú – združenú 
tričky a autobusy MHD, 

- križovatky na Račianskej ul. zapoji

- vytvárať podmienky na rozvoj cyklistickej dopravy ako alternatívnej dopravy k automob
lovej doprave. 

V Bratislave, 01.04.2015 
  

  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  

28 

možno konštatovať: 

 výstavby predĺženia Tomášikovej ul. na Račiansku ul. aj s
 prepojenie Račianskej ul. a Vajnorskej ul. s odklonom tranzitnej dopravy 

 výstavby Severnej tangenty a odklonom „tranzitnej“ dopravy na túto trasu, 
ľahčenie“ Račianskej ul., ktorá nemôže nahrádzať

Vybudovaním Severnej tangenty sa doprava značne zmení a dotknuté územie nebude 
ažované dopravou, ktorá nie je cieľovou z hľadiska širších vzťahov 

 výstavby preložky cesty II/502 minimálne v úseku Krasň

 rozvojové možnosti pre cyklistickú dopravu v sledovanom území

adiska miestnych križovatiek : 
ĺženia Tomášikovej ul. a Severnej tangenty hlavné križovatky 

Jarošova - Kukučínova nebudú v budúcnosti stač ť
asnosti je kapacita prekročená, 

- Račianska v budúcnosti nepostačuje riešenie formou pridania 

Jarošova treba rekonštruovať v čase pripravovanej výstavby ž
na vstupe Kukučínovej ul. od Tehelnej s možnos

pruhu na ľavé odbočenie a vybudovanie samostatného odbo
pruhu vpravo na Jarošovu ul. a zmenou NK Kukučínova Hálkova, 

Račianska - neodporúčame prerábať na plnohodnotnú, pretože 
Riazanská ul. nie je projektovaná ako komunikácia pre tranzitnú dopravu. Naopak, treba 
uvedenej komunikácii vrátiť pôvodne navrhovaný význam - spojnicu pre pešiu

 medzi zónami, 

čianska bude rekonštruovaná na križovatku so svetelnou signal
záciou na základe potreby obsluhy nového sídliska v Podhorskom páse. Pri projektovaní 

navrhuje umožniť pomocou svetlenej signalizácie spätné otá
na samostatnom pruhu - toto možno realizovať po čiastočnom „vyosení“ ele

danom priestore, čo umožní vybudovať samostatný pruh na spätné ot
združenú zástavku MHD na križovatke prof. Č

čianskej ul. zapojiť do dynamického riadenia s preferenciou MHD

rozvoj cyklistickej dopravy ako alternatívnej dopravy k automob

 

Dr. In
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iansku ul. aj s električkou s cie-
odklonom tranzitnej dopravy 

odklonom „tranzitnej“ dopravy na túto trasu, 
emôže nahrádzať obchvat mesta. 

dotknuté územie nebude 
ťahov mesta, 

úseku Krasňany – Severná 

sledovanom území. 

Severnej tangenty hlavné križovatky - Ra-
budúcnosti stačiť dopravným ná-

uje riešenie formou pridania 

avovanej výstavby že-
možnosťou predĺženia 

vybudovanie samostatného odbočujúceho 

ť na plnohodnotnú, pretože 
Riazanská ul. nie je projektovaná ako komunikácia pre tranzitnú dopravu. Naopak, treba 

spojnicu pre pešiu a cyklistic-

ianska bude rekonštruovaná na križovatku so svetelnou signali-
Podhorskom páse. Pri projektovaní 

lizácie spätné otáčanie 
č čnom „vyosení“ elek-

 samostatný pruh na spätné otá-
f. Čabelku pre elek-

preferenciou MHD, 

rozvoj cyklistickej dopravy ako alternatívnej dopravy k automobi-

Dr. Ing. Peter Schlosser 
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7. Výpočet kapacity úrov

Hodnotenie výkonnosti komunikácií a
ných noriem a technických podmienok. Ide o

− TP 10/2010 „Výpočet kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“ [3.],

− STN 7361 10 „Projektovanie miestnych komunikácií“ [4.],

− STN 7361 02 „Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách“ [5.]. 
Postupy v TP 10/2010 [3.] sa považujú za vývojovo najak
V súčasnosti sa využíva pri hodnotení výkonnosti pojem kapacita a
pohybu dopravného prúdu vyjadruje funk
rakterizuje množstvo vozidiel na kilometer cest
buľku 16). Medzné hodnoty hustoty dopravného prúdu možno spoji

Označenie FÚ Charakteristika FÚ

A  výborná

B veľmi dobrá

C dobrá

D dostato

E nestabilná

F nevyhovujúca

Kvalita dopravného prúdu závisí od:

− požadovanej jazdnej rýchlosti,

− dosiahnutej cestovnej rýchlosti,

− návrhovej rýchlosti, 

− skladby dopravného prúdu,

− manévrovacích možností, 

− šírkového usporiadania komunikácie,
horizontálneho a vertikálneho vedenia komunikácie.

7.1. Posúdenie križovatiek 

Posúdenie križovatiek sa vykonalo z
v jednotlivých povolených pohyboch na ploche križovatky.

Posúdenie križovatiek sa vykonalo na
novenia uvedeného podielu z dlhodobého prieskumu vykonaného automatickým s
dopravy. 

Posúdenie križovatiek sa vykonalo na základe geometrických podmienok križovatky (identif
kácie ramena križovatky, dopravných prúdov vchádzajúcich do ramena kr
pruhov, povolené ľavé odbočenie).

7.2. Posúdenie svetelne riadených križovatiek

Základnou kvalitou posúdenia svetelne riadených križovatiek pod
denie priepustnosti a stanovenie funk
ky a čakacie intervaly na zelený signál
ných na svetelne riadenej križovatke

Podľa TP [3.] zmenou signálov VO
pre chodcov zastavuje pohyb dopravnéh
účastníkov dopravy. Čas čakania
dopravného prúdu. Čas čakania jednotlivých ú
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et kapacity úrov ňových križovatiek pod ľa TP 10/2010 

Hodnotenie výkonnosti komunikácií a križovatiek sa vykonalo na základe platných a
technických podmienok. Ide o tieto normy a technické podmienky:

čet kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“ [3.],

STN 7361 10 „Projektovanie miestnych komunikácií“ [4.], 

STN 7361 02 „Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách“ [5.]. 
TP 10/2010 [3.] sa považujú za vývojovo najaktuálnejšie a spĺň

asnosti sa využíva pri hodnotení výkonnosti pojem kapacita a funkč
pohybu dopravného prúdu vyjadruje funkčná úroveň komunikácie (FÚ) 6 stup
rakterizuje množstvo vozidiel na kilometer cesty limitovanej danými podmienkami (pozri t

). Medzné hodnoty hustoty dopravného prúdu možno spojiť s kvalitou pohybu. 

Tabu ľka 19 – Funk čné úrovne komunikácií  

Charakteristika FÚ 
Hustota DP 
[voz/km/j.p.] 

Intenzita 
[voz/h/j.p.] 

Stupeň vy

výborná ≤ 12 700 ≤

ľmi dobrá ≤ 20 1000–1100 ≤

dobrá ≤ 30 1300–1550 ≤

dostatočná ≤ 42 1600–1850 ≤

nestabilná ≤ 67 1900–2000 ≤

nevyhovujúca > 67 meniaca sa 

 

dopravného prúdu závisí od: 

požadovanej jazdnej rýchlosti, 

dosiahnutej cestovnej rýchlosti, 

skladby dopravného prúdu, 

 

šírkového usporiadania komunikácie, 
vertikálneho vedenia komunikácie. 

Posúdenie križovatiek  

Posúdenie križovatiek sa vykonalo z dôvodu zistenia kvality priepustnosti dopravnej intenzity 
jednotlivých povolených pohyboch na ploche križovatky. 

Posúdenie križovatiek sa vykonalo na špičkovú hodinovú intenzitu dopravy 
novenia uvedeného podielu z dlhodobého prieskumu vykonaného automatickým s

Posúdenie križovatiek sa vykonalo na základe geometrických podmienok križovatky (identif
kácie ramena križovatky, dopravných prúdov vchádzajúcich do ramena kr

čenie). 

Posúdenie svetelne riadených križovatiek  

Základnou kvalitou posúdenia svetelne riadených križovatiek podľa TP 10/2010 [3.] 
stanovenie funk čnej úrovne pohybu vozidiel po ploche k

akacie intervaly na zelený signál , ktoré možno prepočítať na poč
ných na svetelne riadenej križovatke . 

a TP [3.] zmenou signálov VOĽNO a STOJ sa pred križovatkami a riadenými priechodmi 
pohyb dopravného prúdu, čo sa prejavuje čakaním pre jednotlivých 
čakania  je preto dôležitým kritériom na hodnotenie kvality pohybu 
čakania jednotlivých účastníkov dopravy je rôzny, je to náhodná v

ľa TP 10/2010  

križovatiek sa vykonalo na základe platných a záväz-
technické podmienky: 

et kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“ [3.], 

STN 7361 02 „Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách“ [5.].  
spĺňajú štandardy EÚ. 

funkčná úroveň. Kvalitu 
 komunikácie (FÚ) 6 stupňami, čo cha-

y limitovanej danými podmienkami (pozri ta-
ť s kvalitou pohybu.  

Stupeň vyťaženia  
av 

 0,30 

 0,55 

 0,75 

 0,90 

 1,00 

– 

dôvodu zistenia kvality priepustnosti dopravnej intenzity 

kovú hodinovú intenzitu dopravy – na základe sta-
novenia uvedeného podielu z dlhodobého prieskumu vykonaného automatickým sčítaním 

Posúdenie križovatiek sa vykonalo na základe geometrických podmienok križovatky (identifi-
kácie ramena križovatky, dopravných prúdov vchádzajúcich do ramena križovatky, počtu 

ľa TP 10/2010 [3.] je posú-
nej úrovne pohybu vozidiel po ploche k rižovat-

počet vozidiel zdrž a-

riadenými priechodmi 
čakaním pre jednotlivých 

je preto dôležitým kritériom na hodnotenie kvality pohybu 
astníkov dopravy je rôzny, je to náhodná ve-



 

 

 

ličina. Z praktických dôvodov sa preto uvažuje s

Okrem času čakania možno na vyhodnotenie funk
počet vozidiel v kolóne, po č
preťažených cyklov . Pri vyhodnoten

− analyticky vypočítať (musí by
podľa možnosti jednoducho zmera

V predkladanej štúdii sa vykonalo overenie výpo

7.3. Funkčná úrove ň dopravy 

Na určenie kvality pohybu vozidiel, chodcov, cyklistov a MHD sú jednotlivé funk
A až F – definované hodnotami priemerného 

Jednotlivé funkčné úrovne na svetelne riadených križovatkách sú charakterizované takto: 

Úroveň A: Väčšina účastníkov 
čakania sú veľmi krátke. 

Úroveň B: Všetci účastníci dopravy prichádzajúci v
nasledujúceho zeleného svetla pokra

Úroveň C: Väčšina účastníkov dopravy prichádzajúcich po
čas nasledujúcej zelenej pokra
vytvárajú nepatrné zostávajúce kolóny na konci zelenej. 

Úroveň D: Vozidlá neustále vytvárajú zostávajúcu
níkov dopravy sú ve

Úroveň E: Účastníci dopravy sa správajú ako súperi.
júcu kolónu. Časy č

Úroveň F: Požiadavky dopravy sú vä
pred križovatkou nieko
sú extrémne dlhé. Križovatka je pre

Tabu ľka 20 – Hrani čné ho dnoty priemerných 

koordinované vjazdy a úseky

FÚ  Priemerný čas čakania [s]

A < 20 

B < 35 

C < 50 

D < 70 

E < 100 

F > 100 

*Koordinácia nie je v

V dopravnej štúdii sa vychádzalo z
ných križovatiek, na ktoré sa prira
porcií v priepustnosti štúdia poukáže na skuto
prieskumu smerovania dopravy, ktorá bude slúži
vo vyšších stupňoch projektovej dokumentácie. 

Inak sa optimalizácia pohybov a
pravy alebo riadenia dopravy neodporú

7.4. Saturovaný dopravný prúd a stupe

Stupeň saturácie (S) sa určuje ako pomer intenzity dopravy ku kapacite pre ur
(jazdný pruh, vjazd) alebo pre celú križovatku (pozri tabu
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v sa preto uvažuje s jeho priemernou hodnotou.

akania možno na vyhodnotenie funkčnej úrovne (FÚ) použiť ď
kolóne, po čet zastavení  alebo prejazdov, stupe ň saturácie

. Pri vyhodnotení jednotlivých veličín je dôležité aby sa mohli: 

ť (musí byť k dispozícií model výpočtu) a/alebo  
a možnosti jednoducho zmerať. 

predkladanej štúdii sa vykonalo overenie výpočtom. 

ň dopravy  

ozidiel, chodcov, cyklistov a MHD sú jednotlivé funk
definované hodnotami priemerného času čakania podľa tabuľky 1

né úrovne na svetelne riadených križovatkách sú charakterizované takto: 

častníkov dopravy môže prejsť križovatkou bez obmedzenia. 
ľmi krátke.  

častníci dopravy prichádzajúci v čase červeného svetla môžu po
nasledujúceho zeleného svetla pokračovať v jazde. Časy čakania sú krátke. 

častníkov dopravy prichádzajúcich počas červeného svetla môže p
as nasledujúcej zelenej pokračovať v jazde. Časy čakania sú vä

vytvárajú nepatrné zostávajúce kolóny na konci zelenej.  

Vozidlá neustále vytvárajú zostávajúcu kolónu. Časy čakania všetkých ú
níkov dopravy sú veľké. Pohyb dopravy je ešte stabilný.  

astníci dopravy sa správajú ako súperi. Vozidlá vytvárajú postupne narast
Časy čakania sú veľmi dlhé. Dosiahla sa kapacita križovatky. 

Požiadavky dopravy sú väčšie ako je kapacita križovatky. Vozidlá sa musia 
pred križovatkou niekoľkokrát posúvať. Kolóna neustále narastá. 
sú extrémne dlhé. Križovatka je preťažená.  

dnoty priemerných časov čakania pre funk čné úrovne, rôzne skupiny ú častníkov a druhy dopravy

Doprava motorových vozidiel 

úseky koordinované vjazdy a úseky 

čakania [s] Percentuálny podiel počtu prechádzajúcich vozidiel bez zastavenia [%]

> 95 

> 85 

> 75 

> 65 

 > 50* 

 < 50* 

*Koordinácia nie je v činnosti alebo pracuje len s čiastočne  

 

sa vychádzalo z existujúcich a známych signálnych plánov svetelne riad
ných križovatiek, na ktoré sa priraďovala intenzita dopravy z modelovania. V

priepustnosti štúdia poukáže na skutočnosť z vykonaného podrobného dopravného 
umu smerovania dopravy, ktorá bude slúžiť na podrobný výpočet svetelnej signalizácie 

och projektovej dokumentácie.  

Inak sa optimalizácia pohybov a záväzné stanovenie na vykonanie zmeny organizácie d
pravy alebo riadenia dopravy neodporúča. 

Saturovaný dopravný prúd a stupe ň saturácie  

 saturácie (S) sa určuje ako pomer intenzity dopravy ku kapacite pre ur
pre celú križovatku (pozri tabuľku 18).  

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

jeho priemernou hodnotou. 

nej úrovne (FÚ) použiť ďalšie údaje, napr. 
ň saturácie , či podiel 

ín je dôležité aby sa mohli:  

ozidiel, chodcov, cyklistov a MHD sú jednotlivé funkčné úrovne – 
17. 

né úrovne na svetelne riadených križovatkách sú charakterizované takto:  

 križovatkou bez obmedzenia. Časy 

erveného svetla môžu počas 
Č čakania sú krátke.  

červeného svetla môže po-
čakania sú väčšie. Vozidlá 

čakania všetkých účast-

Vozidlá vytvárajú postupne narasta-
mi dlhé. Dosiahla sa kapacita križovatky.  

šie ako je kapacita križovatky. Vozidlá sa musia 
. Kolóna neustále narastá. Časy čakania 

častníkov a druhy dopravy  

vozidiel bez zastavenia [%] 

známych signálnych plánov svetelne riade-
ovala intenzita dopravy z modelovania. V prípade dispro-

vykonaného podrobného dopravného 
čet svetelnej signalizácie 

záväzné stanovenie na vykonanie zmeny organizácie do-

uje ako pomer intenzity dopravy ku kapacite pre určitú časť 
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Tabu ľka 
predpokladaná dĺžka zeleného signálu

tz [s]

> 10

10

6

Na križovatkách môže byť S > 1 (presýtenos

kde:  
S je stupeň saturácie  
M intenzita dopravy  
Ms saturovaný dopravný prúd 
C dĺžka cyklu  
tz dĺžka zeleného signálu  

C
t

Z Z=  podiel času zeleného signálu v

a možno ho použiť na približné vyhodnotenie funk

Pri posudzovaní svetelne riadených križovatiek treba zoh

− veľké rozdiely medzi stupň
ukazujú na nevhodné navrhnutie 

približne rovnaké stupne saturácie rozhodujúcich prúdov umožnia minimalizova
nia, stupeň saturácie zodpovedajúci minimálnemu 

kde:  
Spr je priemerný stupeň saturácie
B suma dopravných podmienok pre rozhodujúce prúdy fázy

− stupne saturácie S > 1,0 (pre
rové vozidlá (funkčná úroveň
dopravne vysoko zaťažených križovatkách 
časov zeleného signálu sa musí upravi
veľké stupne saturácie. V
všetkých smerov na hlavných križovatkách sú pravidelné v

− ak sú hodnoty stupňov saturácie pre všetky vjazdy malé, je navrhnutá d
Pri posudzovaných križovatkách sú v

ak hodnota „B“ je vo výpočte pre každý rozhodujúci dopravný prúd na vstupe do križovatky 
väčšia ako hodnota Tspotr (vzorec uvedený nižšie), možno predbežne deklarova
svetelne riadenej križovatky bez zdržaní. Tým, že príjazd vozidiel na križovatku je jav st
chastický (nepravidelný a nepredvídate
kolóny vozidiel na vstupe do križovatky). V
kontrolovať. 

Pri stanovovaní časov čakania, kolóny 

− podmienene nekolízne prúdy odbo
podmienene nekolízne prúdy odbo
lám z protismeru a chodcom s

kapacitné posúdenie križovatiek  
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ľka 21 – Základné hodnoty saturovaného dopravného prúdu  
ĺžka zeleného signálu 

[s] 
saturovaný prúd 

MS [voz/h] 
spotreba času na jedno vozidlo

ti [s] 

> 10 1800 2,0 

10 2000 1,8 

6 2400 1,5 

 

ť S > 1 (presýtenosť). Stupeň saturácie sa počíta 

S = 
zs tM

CM
∗
∗

= 
sMZ

M
∗

 

saturovaný dopravný prúd  

 

asu zeleného signálu v rámci cyklu  

 na približné vyhodnotenie funkčnej úrovne (kvality) pohybu vozidiel. 

Pri posudzovaní svetelne riadených križovatiek treba zohľadniť tieto hlavné súvislosti: 

ké rozdiely medzi stupňami saturácie rozhodujúcich dopravných prúdov vo fázach 
ukazujú na nevhodné navrhnutie časov zelených signálov,  

približne rovnaké stupne saturácie rozhodujúcich prúdov umožnia minimalizova
 saturácie zodpovedajúci minimálnemu času čakania sa určí podľ

∑ ∑
= =

==
p

1i

p

1i i

i
imax, S

M
bB

 

Spr = 
B

B
+1
.2

 

ň saturácie 
suma dopravných podmienok pre rozhodujúce prúdy fázy 

 

stupne saturácie S > 1,0 (preťaženie) znamenajú extrémne dlhé časy č
čná úroveň F). Ak sú preťažené všetky vjazdy, čo sa pri existujúcich 
ťažených križovatkách často stáva v čase dopravných špi

asov zeleného signálu sa musí upraviť, aby rozhodujúce prúdy mali približn
ké stupne saturácie. V Bratislave je vysoká pravdepodobnosť, že saturované toky zo 

všetkých smerov na hlavných križovatkách sú pravidelné v dopravných špi

ňov saturácie pre všetky vjazdy malé, je navrhnutá dĺ
Pri posudzovaných križovatkách sú v prevádzke 90 s cykly,  

čte pre každý rozhodujúci dopravný prúd na vstupe do križovatky 
(vzorec uvedený nižšie), možno predbežne deklarova

iadenej križovatky bez zdržaní. Tým, že príjazd vozidiel na križovatku je jav st
chastický (nepravidelný a nepredvídateľný môže nastať krátkodobá situácia vytvorenia malej 
kolóny vozidiel na vstupe do križovatky). V jednotlivých tabuľkách výpočtu možno ten

čakania, kolóny či kapacity treba ešte zohľadniť:  

podmienene nekolízne prúdy odbočujúce vpravo, ktoré musia dávať prednos
podmienene nekolízne prúdy odbočujúce vľavo, ktoré musia dávať prednos

protismeru a chodcom s prednosťou v pohybe.  

asu na jedno vozidlo 

číta podľa vzťahu: 

 
[–] 
[voz/h] 
[voz/h] 
[s] 
[s] 

[–] 

nej úrovne (kvality) pohybu vozidiel.  

 tieto hlavné súvislosti:  

saturácie rozhodujúcich dopravných prúdov vo fázach 

približne rovnaké stupne saturácie rozhodujúcich prúdov umožnia minimalizovať čas čaka-
čí podľa vzťahu: 

 
[–] 
[–] 

časy čakania pre moto-
čo sa pri existujúcich 

ase dopravných špičiek, návrh 
, aby rozhodujúce prúdy mali približne rovnako 

ť, že saturované toky zo 
dopravných špičkách,  

ov saturácie pre všetky vjazdy malé, je navrhnutá dĺžka cyklu veľká. 

te pre každý rozhodujúci dopravný prúd na vstupe do križovatky 
(vzorec uvedený nižšie), možno predbežne deklarovať priepustnosť 

iadenej križovatky bez zdržaní. Tým, že príjazd vozidiel na križovatku je jav sto-
 krátkodobá situácia vytvorenia malej 

čtu možno tento fakt 

ť prednosť chodcom,  
prednosť v jazde vozid-



 

 

 

7.5. Dimenzovanie priestoru na vzdutie kolóny 

Preukázaním nepriepustnosti riadenej križovatky je ve
ukončení zeleného signálu, t.j. vozidiel, ktoré neprejdú križovatkou. 
priestoru na vzdutie vozidiel v
ktorá sa vyskytuje na konci času 
signál a prichádzajúce vozidlá po
náhodná veličina, ktorá sa od cyklu k
prekročenia dĺžky kritickej kolóny (pozri tabu

Tabu ľka 22 – Počet nepre ťažených (a) a

Dĺžka cyklu [s] 

Počet cyklov za hodinu 

Bezpečnosť pred kritickou kolónou Bvzd

95% 

90% 

85% 

80% 

 

95% 

90% 

85% 

80% 

Dimenzovanie priestoru kolóny sa navrhuje na rozhodujúcu hodinu dopravnej špi
posúdenie však treba počítať
urbanistická štúdia bude posudzova
križovatky.  

V čase dosahovania priemernej intenzity dopravy sa musí vždy zabezpe
prejazd pre prípady a) a b). V č
vozidlá dostatok miesta pre kolónu vozidiel (len prípad a)). Za norm
pre dopravnú špičku zabezpeč ť
lóny (90 %–ná kolóna na konci 
maximálnej kolóny si vyžaduje vytvorenie vä
darí realizovať. Tým, že sa posudzuje širšie centrum mesta za druhým mestským okruhom 
nemožno teoreticky uvažovať o ideálnom stave, ktoré zaru
chádzame z empirických skúseností a
konci červeného signálu a v 
(hodnota Nzost,č,B). Hodnota uvádza, že je 50% pravdepodobnos
špičkovej hodiny) na vytvorenie po
v tabuľke 20. 

Na preťaženom jazdnom pruhu na vjazde sa po
tajúca kolóna. Hoci sa takéto prípady v
zovanie priestoru pre ne nie je možné. Pri dimenzovaní priestoru na vzdutie sa môže uvaž
vať maximálne, so stupňom nasýtenosti S = 0,95. Dimenzovanie priestoru na vzdutie, ako aj 
stanovenie priemernej zostávajúcej kolóny, sa robia následne
ženou intenzitou dopravy.  

Počet vozidiel v kolóne na konci 
pečnosti Bvzd možno zjednodušene stanovi

(B,č,zost eN =

 

kde:  
Nzost,č,B je počet vozidiel vo fronte na konci 
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Dimenzovanie priestoru na vzdutie kolóny  

Preukázaním nepriepustnosti riadenej križovatky je veľkosť tvorby kolón na vstupoch po 
ení zeleného signálu, t.j. vozidiel, ktoré neprejdú križovatkou. Pri dimenzovaní d

priestoru na vzdutie vozidiel v predraďovacom pruhu sa vychádza z tzv. maximálnej kolóny, 
ktorá sa vyskytuje na konci času červenej (vozidlá, ktoré neprešli na predchádzajúci zelený 

prichádzajúce vozidlá počas červeného signálu). Pretože počet vozidiel v
od cyklu k cyklu mení, musí sa počítať s urč

žky kritickej kolóny (pozri tabuľku 19).  

ažených (a) a  preťažených (b) cyklov za 1 h pri ur čitej bezpe čnosti oproti vytvoreniu kritickej kolóny

72 80 90 100

et cyklov za hodinu  50 45 40 36

 pred kritickou kolónou Bvzd a) Počet nepreťažených cyklov za hodinu *

47,5 42,8 38,0 34,2

45 40,5 36 32,4

42,5 38,3 34 30,6

40 36 32 28,8

b) Počet preťažených cyklov za hodinu *

2,5 2,2 2,0 1,8

5 4,5 4 3,6

7,5 6,7 6 5,4

10 9 8 7,2

* Hodnoty nie sú zaokrúhlené 

 

Dimenzovanie priestoru kolóny sa navrhuje na rozhodujúcu hodinu dopravnej špi
čítať aj pre časy normálnej dopravy. Predmetná

urbanistická štúdia bude posudzovať len špičkovú hodinu ako kritický stav na priepustnos

ase dosahovania priemernej intenzity dopravy sa musí vždy zabezpeč ť
b). V čase dopravnej špičky je postačujúce, keď

vozidlá dostatok miesta pre kolónu vozidiel (len prípad a)). Za normálnych okolností sa musí 
ku zabezpečiť 90 % pravdepodobnosť neprekročenia maximálnej d

ná kolóna na konci červeného signálu). Vyššia bezpečnosť oproti prekro
maximálnej kolóny si vyžaduje vytvorenie väčšieho priestoru, ktorý sa však v

. Tým, že sa posudzuje širšie centrum mesta za druhým mestským okruhom 
nemožno teoreticky uvažovať o ideálnom stave, ktoré zaručuje 90% pravdepodobnos

empirických skúseností a použili sme 50% pravdepodobnosť
 tabuľkách na výpočet sa nachádzajú vo zvýraznenom st

). Hodnota uvádza, že je 50% pravdepodobnosť (t.j. polovica cyklov z
kovej hodiny) na vytvorenie počtu stojacich vozidiel na vstupe do križovatky uvedených 

aženom jazdnom pruhu na vjazde sa počas stavu preťaženia neustále vytvára nara
tajúca kolóna. Hoci sa takéto prípady v praxi často vyskytujú počas dopravnej špi

re ne nie je možné. Pri dimenzovaní priestoru na vzdutie sa môže uvaž
ňom nasýtenosti S = 0,95. Dimenzovanie priestoru na vzdutie, ako aj 

stanovenie priemernej zostávajúcej kolóny, sa robia následne príslušným spôsobom so zn

kolóne na konci červeného signálu (Nzost č) v závislosti od štatistickej be
možno zjednodušene stanoviť pomocou vzťahu:  

( ) ) ( z,zostRz,zostR
50B0,022 NmNm1e vzd +++∗−−∗

pre Bvzd = 50 .. 95 %, 

vo fronte na konci červeného signálu 
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 tvorby kolón na vstupoch po 
Pri dimenzovaní dĺžky 

tzv. maximálnej kolóny, 
ervenej (vozidlá, ktoré neprešli na predchádzajúci zelený 

čet vozidiel v kolóne je 
určitou bezpečnosťou 

nosti oproti vytvoreniu kritickej kolóny  

100 120 

36 30 

ažených cyklov za hodinu * 

34,2 28,5 

32,4 27 

30,6 25,5 

28,8 24 

ažených cyklov za hodinu * 

1,8 1,5 

3,6 3 

5,4 4,5 

7,2 6 

Dimenzovanie priestoru kolóny sa navrhuje na rozhodujúcu hodinu dopravnej špičky. Jeho 
asy normálnej dopravy. Predmetná dopravno–

kovú hodinu ako kritický stav na priepustnosť 

ase dosahovania priemernej intenzity dopravy sa musí vždy zabezpečiť bezproblémový 
ujúce, keď majú odbočujúce 

álnych okolností sa musí 
čenia maximálnej dĺžky ko-
čnosť oproti prekročeniu 

, ktorý sa však v praxi nie vždy 
. Tým, že sa posudzuje širšie centrum mesta za druhým mestským okruhom 

uje 90% pravdepodobnosť. Vy-
ravdepodobnosť tvorby kolóny na 

et sa nachádzajú vo zvýraznenom stĺpci 
 (t.j. polovica cyklov z jednej 

ch vozidiel na vstupe do križovatky uvedených 

aženia neustále vytvára naras-
as dopravnej špičky, dimen-

re ne nie je možné. Pri dimenzovaní priestoru na vzdutie sa môže uvažo-
om nasýtenosti S = 0,95. Dimenzovanie priestoru na vzdutie, ako aj 

príslušným spôsobom so zní-

) v závislosti od štatistickej bez-

)
 

 

 
[voz] 
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Bvzd bezpečnosť pred kritickou frontou

mR stredný počet príjazdov pri 

M intenzita dopravy na príslušnom jazdnom pruhu
tč dĺžka červenej fázy  
Nzost,Z priemerná kolóna zostávajúca po skon

uvedených v tabuľke 

 Tabuľka 23 – Vzťahy na výpo č

Stupeň 
saturácie 

a) pre ur

S ≤ 0,65 

S = 0,90 
N

S = 1,00 ,zzostN

S = 1,20 

[n
N z,zost =

N zN,zost

S > 1,20 Nzost

kde:  
Nzost,z je priemerná veľkosť kolóny zostávajúcej na konci zeleného signálu 
nC maximálny počet vozidiel, ktoré môžu prejs

3600
Mt SZ ∗=  

ms je priemerný počet vjazdov 

T dĺžka posudzovaného č

NC počet cyklov, v ktorých sa nachádza posudzovaný 
C dĺžka cyklu    
MT intenzita dopravy za posudzovaný 

V etape hľadania najvhodnejšieho riešenia stavebných úprav križovatky sa návrhy predbe
ne posudzujú metódou celkovej spotreby 
smerov cez križovatku. V našom prípade sa vo výpo
času na každom vstupe riadenej križovatky ako aj suma potrebného 
(Tspotr). Ak táto hodnota je väčšia ako 3600 dochádza k

Metóda vychádza z výpočtu spotreby 
všetkých, súčasne sa navzájom vylu

kde:  
Tspotr je celková spotreba času 
Mi intenzita dopravy v „i“–

ni 
počet vstupných pruhov pre „i“
smer zvlášť, udáva sa najvyššia hodnota)

t  
priemerná spotreba času na prejazd kolíznou plochou jedného vozidla;

uvažuje sa s hodnotou 
Α koeficient zohľadňujúci spôsob riadenia. Používajú sa hodnoty:
  0,78 ÷ 0,82 pre štvor 
  0,88 ÷ 0,92 pre trojfázové riadenie,
  0,95 ÷ 0,98 pre dvojfázové riadenie.
3600 hodina vyjadrená v sekundách
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 pred kritickou frontou 

et príjazdov pri červenom signáli 






 ⋅=
3600

tM č       

intenzita dopravy na príslušnom jazdnom pruhu 
         

priemerná kolóna zostávajúca po skončení zeleného signálu určí sa podľa vzť
ľke 30 

ahy na výpo čet priemernej ve ľkosti kolóny vozidiel zostávajúcej na konci zelenéh o si

a) pre určitý počet cyklov  Poznámka

0N z,zost =
 

veľkosť kolóny sa v
nemení, je konštantná








 +
=

150
m

0,26

1

s
z,zost

 

0,565.0,3476 CC Nn ∗∗=
 

veľkosť kolóny sa
čase od cyklu k cyklu 

( ) ]
2

S2025N1Sn CC ∗−+∗−∗
 

0,5Nn0,1 CCzN C
+∗∗=

 
( )

2
N1Sn CC

z,zost

∗−∗=
 

 

ľ ť kolóny zostávajúcej na konci zeleného signálu  
čet vozidiel, ktoré môžu prejsť počas zeleného signálu v cykle 

čet vjazdov 
3600

Mt
T
C

M SZ
T

∗=∗=  

žka posudzovaného časového úseku CMS ∗=  

ktorých sa nachádza posudzovaný časový úsek 
           

intenzita dopravy za posudzovaný časový úsek „T“   
 

adania najvhodnejšieho riešenia stavebných úprav križovatky sa návrhy predbe
celkovej spotreby času  na prejazd vozidiel z kolíznych dopravných 

našom prípade sa vo výpočtových tabuľkách nachádza spotreba 
asu na každom vstupe riadenej križovatky ako aj suma potrebného času na celej križovatke 

čšia ako 3600 dochádza k preťaženiu riadených križovatiek.

čtu spotreby času na prejazd cez plochu križovatky vozidlám zo 
asne sa navzájom vylučujúcich, pohybov podľa vzťahu: 

3600t
n
M

T i

n

1i i,p

i
spotr

p

∗≤∗= ∑
=

α
 

je celková spotreba času          
–tom dopravnom smere  

et vstupných pruhov pre „i“–ty dopravný smer (1 ak sú pruhy rozdelené na každý 
, udáva sa najvyššia hodnota) 

priemerná spotreba času na prejazd kolíznou plochou jedného vozidla; 

hodnotou t  = 2,1 ÷ 2,5 s; 
ľ ňujúci spôsob riadenia. Používajú sa hodnoty: 

0,78 ÷ 0,82 pre štvor – a viac – fázové riadenie, 
0,88 ÷ 0,92 pre trojfázové riadenie, 
0,95 ÷ 0,98 pre dvojfázové riadenie. 

sekundách 

[%] 

  [voz] 

[voz/h] 
[s] 

ľa vzťahov [voz] 

kosti kolóny vozidiel zostávajúcej na konci zelenéh o si gnálu 

Poznámka 

ľ ť kolóny sa v čase 
nemení, je konštantná 

ľ ť kolóny sa mení v 
čase od cyklu k cyklu  

 
[voz] 

cykle   [voz] 

[vozv] 

[s] 
 
[s] 
[voz/T] 

adania najvhodnejšieho riešenia stavebných úprav križovatky sa návrhy predbež-
kolíznych dopravných 

ľkách nachádza spotreba 
času na celej križovatke 

aženiu riadených križovatiek. 

asu na prejazd cez plochu križovatky vozidlám zo 

 
[s] 
[voz/h] 

ty dopravný smer (1 ak sú pruhy rozdelené na každý 
[–] 

[s] 

 
 
 
 
 



 

 

 

7.6. Zásady pri posudzovaní svetelne riadených križovati ek

Podrobné výpočtové tabuľky riadených križovatiek sú v
Každá križovatka sa posudzovala na jednotlivé scenáre za

Ďalšími základnými premisami pri posudzovaní svetlene riadených križovatiek na riešenom 
okruhu bolo:  

− použitie signálnych plánov, ktoré sú v

− nemenná dĺžka cyklu signálneho plánu,

− nemenné dĺžky zeleného signálu na každom vstupe,
nemenné predraďovacie pruhy v
križovatky. 

Pri výpočtoch sa počítalo s týmito základnými parametrami:

− posudzovala sa len špičková hodina,

− počet cyklov, v ktorých sa nachádza posudzovaný 
resp. 40, 36, 30 cyklov, č
s a 120 s cykle, 

− vo výpočte sa vychádzalo s
ho signálu „Nzost,Z“ a určenia d
„Nzost,č,B“. Tento parameter je na posúdenie kapacity svetelne 
žitejší.  

V jednotlivých tabuľkách sa výsledky nachádzajú vždy v
riadenej križovatky. Inak to predstavuje, ko
počas jednej špičkovej hodiny, v
vždy porovnať údaj stupňa saturácie, ktorý by nemal prekro
kontrolný údaj, je spotreba času pre všetky vchádzajúce vozidlá do križovatky. Tento údaj 
„Tspotr“ nesmie presiahnuť hodnotu 3600 s. Hodnoty pod tabu
v absolútnej hodnote stratu času v
žívala hodnota vstupného času 
lón na vstupe do križovatky viac ako 10 vozidiel, možno konštatova
ky v danom smere. Ak sa vyskytne, že v
stojacimi vozidlami, križovatka je pre
V niektorých prípadoch preto treba vníma
ktoré na daný zelený signál neprešli. 
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Zásady pri posudzovaní svetelne riadených križovati ek 

ľky riadených križovatiek sú v tabuľkovej forme opísané nižšie. 
Každá križovatka sa posudzovala na jednotlivé scenáre zaťaženia.  

alšími základnými premisami pri posudzovaní svetlene riadených križovatiek na riešenom 

oužitie signálnych plánov, ktoré sú v súčasnosti v prevádzke, 

žka cyklu signálneho plánu, 

žky zeleného signálu na každom vstupe, 
ovacie pruhy v križovatkách so zachovaním smerovania dopravy na ploche 

týmito základnými parametrami: 

čková hodina, 

ktorých sa nachádza posudzovaný časový úsek sa uvažoval N
resp. 40, 36, 30 cyklov, čo predstavuje celú dĺžku špičkovej hodiny pri 80, 90, 100 

te sa vychádzalo s určením priemernej kolóny zostávajúcej po skon
čenia dĺžky zostávajúcich vozidiel, ktoré neprešli na zelený signál 

“. Tento parameter je na posúdenie kapacity svetelne riadenej križovatky najdôl

kách sa výsledky nachádzajú vždy v poslednom stĺpci pre každý vstup do 
riadenej križovatky. Inak to predstavuje, koľko vozidiel zostane v štatistickej predpovedi stá

kovej hodiny, v každom cykle, na konci zeleného signálu. Sú
ňa saturácie, ktorý by nemal prekročiť hodnotu S = 1,0. Navyše, ako 

kontrolný údaj, je spotreba času pre všetky vchádzajúce vozidlá do križovatky. Tento údaj 
ť hodnotu 3600 s. Hodnoty pod tabuľkou, ak sú vyššie, predstavujú 
času v sekundách pre celú križovatku. Pri tomto výpo
času t  = 1,8 s resp. 1,5 s. V prípade, ak dochádza k

lón na vstupe do križovatky viac ako 10 vozidiel, možno konštatovať nepriepustnos
danom smere. Ak sa vyskytne, že v križovatke je viacero smerov s 10

stojacimi vozidlami, križovatka je preťažená a vykazuje nepriepustnosť dopravných prúdov. 
niektorých prípadoch preto treba vnímať údaj „Nzost,Z“, ktorý poukazuje na po

ktoré na daný zelený signál neprešli.  
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kovej forme opísané nižšie. 

alšími základnými premisami pri posudzovaní svetlene riadených križovatiek na riešenom 

križovatkách so zachovaním smerovania dopravy na ploche 

asový úsek sa uvažoval NC = 45 
kovej hodiny pri 80, 90, 100 

ením priemernej kolóny zostávajúcej po skončení zelené-
žky zostávajúcich vozidiel, ktoré neprešli na zelený signál 

riadenej križovatky najdôle-

ĺpci pre každý vstup do 
štatistickej predpovedi stáť 

každom cykle, na konci zeleného signálu. Súčasne si treba 
 hodnotu S = 1,0. Navyše, ako 

asu pre všetky vchádzajúce vozidlá do križovatky. Tento údaj 
kou, ak sú vyššie, predstavujú 

sekundách pre celú križovatku. Pri tomto výpočte sa pou-
hádza k vytváraniu ko-

ť nepriepustnosť križovat-
10–timi a viacerými 

ť dopravných prúdov. 
“, ktorý poukazuje na počet vozidiel, 
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8. Posúdenie svetelne riadených križovatiek

8.1. SRK č. 332 Pionierska 
Ide o najzaťaženejšiu svetelne 
úlohou je prerozdeľovanie dopravy z
a zo severo - západnej časti mesta: Koliba, Kramáre, Dúbravka, a
smerujúce do východnej a severovýc
uskutočňuje na druhom mestskom okruhu, ktorý reprezentuje Jarošova ul. a

Obrázok 16 - Schéma SRK 

- Na uvedenej križovatke sú najza
v smere na Raču je dvojpruhová komunikácia, v
križovatkou.  

- Vstup do križovatky na Rač
jazdné pruhy pre priamy smer a
čenie na tomto vstupe križovatky nie je možné.

- Vstup do križovatky na Rač
pruhy slúžia na ľavé odboč

- Pre pohyb smer Jarošova ul. 
v opačnom smere Pionierska ul. 
skej ul. je v súčasnosti samo
bočenie a priamy smer. Pravý pruh je spolo
ré dosahuje minimálnych hodnôt.
V  časovom horizonte r. 201
rodzený nárast dopravy z rač
- nových investícií.  

Odporúčame, aby sa strategicky pripravovalo vybudovanie obchvatu ra
– preložky štátnej cesty II/502
ul.. Inak mesto Bratislava nezvládne severo

Bodové riešenie rozšírenia po
dostatočné. 

- Križovatka Kukučínova – 
zácie s križovatkou Račianska 
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Posúdenie svetelne riadených križovatiek  

Pionierska – Račianska – Jarošova - Kuku čínova 
svetelne riadenú križovatku na Račianskej ul. (pozri obrázok 22)
ľovanie dopravy z račianskej radiály zo smeru Pezinok 

časti mesta: Koliba, Kramáre, Dúbravka, ako aj
severovýchodnej časti mesta. Prerozdeľovanie dopravy sa tak 

uje na druhom mestskom okruhu, ktorý reprezentuje Jarošova ul. a

Schéma SRK č. 332 Pion ierska – Ra čianska – Jarošova - Kuku čínova

 

 

Na uvedenej križovatke sú najzaťaženejšími priame smery na Račianskej ul., pri
u je dvojpruhová komunikácia, v smere do centra jednopruhový úsek

na Račianskej ul. od centra mesta má k dispozícii dva samostatné 
jazdné pruhy pre priamy smer a jeden samostatný pruh pre pravé odboč
enie na tomto vstupe križovatky nie je možné. 

na Račianskej ul. od Rače je na štyroch jazdných pruhoch, kde dva 
avé odbočenie. 

Pre pohyb smer Jarošova ul. - Pionierska ul. je k dispozícií jeden priamy jazdný pruh 
nom smere Pionierska ul. – Jarošova ul. sú dva priame jazdné pruhy. Od Pionie

asnosti samostatný ľavý pruh, stredný pruh je kombinovaný pre 
priamy smer. Pravý pruh je spoločný pre priamy smer a odboč

ré dosahuje minimálnych hodnôt. 
2017, nie je príčinou preťaženia pripravovaná investícia, 
račianskej radiálny ako aj intenzita dopravy generovaná 

, aby sa strategicky pripravovalo vybudovanie obchvatu rač
preložky štátnej cesty II/502 - Severná tangenta ako aj prepojenie novej 

Inak mesto Bratislava nezvládne severo-východný rozvoj územia! 

Bodové riešenie rozšírenia počtu predraďovacích jazdných pruhov v

 Jarošova je riadená z jedného radiča cestnej svetelnej signal
čianska - Jarošova – Pionierska a je priamo prepojená so suse

ianskej ul. (pozri obrázok 22), ktorej 
radiály zo smeru Pezinok - Modra, 

aj z celého Záhoria 
ľovanie dopravy sa tak 

uje na druhom mestskom okruhu, ktorý reprezentuje Jarošova ul. a Pionierska ul.. 

čínova  

 

aženejšími priame smery na Račianskej ul., pričom 
smere do centra jednopruhový úsek za 

dispozícii dva samostatné 
jeden samostatný pruh pre pravé odbočenie, ľavé odbo-

azdných pruhoch, kde dva 

dispozícií jeden priamy jazdný pruh 
Jarošova ul. sú dva priame jazdné pruhy. Od Pionier-

avý pruh, stredný pruh je kombinovaný pre ľavé od-
odbočenie vpravo, kto-

aženia pripravovaná investícia, ale pri-
ako aj intenzita dopravy generovaná z iných 

, aby sa strategicky pripravovalo vybudovanie obchvatu račianskej radiálny 
o aj prepojenie novej Tomášikovej 

ovacích jazdných pruhov v križovatke nebude 

ča cestnej svetelnej signali-
je priamo prepojená so sused-



 

 

 

nou križovatkou (pozri obrázok 
jou, ktorá je v správe ŽSR a

- Ďalšou skutočnosťou je malý predra
Disproporcie sú však v smere z
chádza k problému zaraďovania sa vozidiel prichádzaj
zaradiť sa do predraďovacieho priestoru na Kuku
bočujúce autobusy MHD na Jarošovu ul. z
čiare. Z hľadiska bezpečnosti na riadenej križovat
pešieho priechodu cez Jarošovu ul. s
ul. na Jarošovu ul.  

- Tri samostatné pruhy na vstupe 
predraďovacích pruhov je nedostato
ďovacích pruhov začína v 

- Pravé odbočenie od Jarošovej ul. smerom k
lémom pre voľný pohyb dopravného prúdu je „neexistujúci“
smerom na Hálkovu ul. a 
úsek považujeme na kritický z

- Priamy smer na vstupe do križovatky Jarošova ul. od Vajnorskej ul. je
statných pruhoch, pričom ľ
Račianske mýto na nasledujúcej križovatke Pionierska ul. a
smer (Pionierska ul.) a na odbo

- Z hľadiska bezpečnosti cestnej premávky existuje na križovatke pre peších „neriešite
problém“. Zelená pre peších je ve
od Kukučínovej ul. smerom na Jarošovu ul.. Chodcom chýba stredný ostrov
ochranu, pretože nestihnú prejs
priechodu pre chodcov nakoľ

- Navrhujeme vybudovať stredný deliaci ostrov
a hlavne pre zabezpečenie ich ochrany pred prichádzajúcou dopravou.

- Vstup do križovatky od Tehelnej ul. má samostatné 
priamy smer a odbočenie v
renie vybudovanie samostatného pru
ra súvislá kolóna. 

- Navrhujeme mestu vstúpiť
kať minimálne pozemky na rozšírenie uvedeného vstupu do križovatky, 
zvýšiť jej priepustnosť. 

- V dotknutom území sa nachádza spol. Kraft Foods, ktorého zásobovanie vôbec nie je 
mestom regulované a bežne je vidie
sa vôbec nemali pohybovať

- Navrhujeme vykonať navádzanie uvedenej nákladnej dopravy pre u
hradených trasách a zabezpe
na dotknutom území spôsobuje kolízne situácie pre vznik dopravnej nehody
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nou križovatkou (pozri obrázok 20). Špecifikum je železničné priecestie tvorené 
správe ŽSR a jej technický stav znižuje priepustnosť riadených križovatiek. 

ťou je malý predraďovací priestor na Kukučínovej ul. v
smere z Kukučínovej ul. od OD Slimák do centra mesta, kde d
ďovania sa vozidiel prichádzajúcich z Hálkovej ul. a

ďovacieho priestoru na Kukučínovej ul. Často sa stáva, že v
ujúce autobusy MHD na Jarošovu ul. z Kukučínovej ul. sa nedostanú k

čnosti na riadenej križovatke sa nedodržuje zásada bezpe
pešieho priechodu cez Jarošovu ul. s kolíznym smerom ľavého odbočenia z

Tri samostatné pruhy na vstupe Kukučínova od OD Slimák sú zabezpe
ovacích pruhov je nedostatočná z dôvodu zdvojenej križovatky. Za

 podstate v druhej križovatke s Hálkovou ul.. 
enie od Jarošovej ul. smerom k OD Slimák je na samostatnom pruhu. Pro

ný pohyb dopravného prúdu je „neexistujúci“ priepletový úsek pre pohyb 
 na Kukučínovu ul. smerom na Raču. Tento krátky pr

úsek považujeme na kritický z hľadiska predpokladu vzniku dopravnej nehody.
Priamy smer na vstupe do križovatky Jarošova ul. od Vajnorskej ul. je

čom ľavý pruh slúži na odbočovanie vľavo na Rač
ianske mýto na nasledujúcej križovatke Pionierska ul. a pravý pruh slúži na priamy 

na odbočovanie vpravo na Račiansku ul. smer Rač
čnosti cestnej premávky existuje na križovatke pre peších „neriešite

problém“. Zelená pre peších je veľmi krátka a je povolená súčasne s
ínovej ul. smerom na Jarošovu ul.. Chodcom chýba stredný ostrov

ochranu, pretože nestihnú prejsť na zelenú a vozidlá z pravej strany odzadu sa „tla
priechodu pre chodcov nakoľko chodcom svieti už červená. 

ť stredný deliaci ostrovček pre peších z dôvodu „krátkej“ zelenej 
čenie ich ochrany pred prichádzajúcou dopravou.

Vstup do križovatky od Tehelnej ul. má samostatné ľavé odbočenie a
čenie v pravo. Súčasné priestorové usporiadanie neumož

renie vybudovanie samostatného pruhu pre odbočenie vpravo. V danom smere sa vytv

Navrhujeme mestu vstúpiť do rokovania s majiteľmi dotknutých pozemkov s
 minimálne pozemky na rozšírenie uvedeného vstupu do križovatky, 

dotknutom území sa nachádza spol. Kraft Foods, ktorého zásobovanie vôbec nie je 
bežne je vidieť nákladné vozidlá jazdiť po komunikáciách, kde by 

sa vôbec nemali pohybovať.  
ť navádzanie uvedenej nákladnej dopravy pre uvedený závod po v
zabezpečiť ich kontrolu, pretože ľubovoľný pohyb uvedenej dopravy 

na dotknutom území spôsobuje kolízne situácie pre vznik dopravnej nehody
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né priecestie tvorené 1 koľa-
ť riadených križovatiek.  

ínovej ul. v oboch smeroch. 
do centra mesta, kde do-

Hálkovej ul. a ich možnosti 
asto sa stáva, že vľavo od-

ínovej ul. sa nedostanú k zastavovacej 
ke sa nedodržuje zásada bezpečného 

avého odbočenia z Kukučínovej 

od OD Slimák sú zabezpečené, ale dĺžka 
dôvodu zdvojenej križovatky. Začiatok predra-

 
OD Slimák je na samostatnom pruhu. Prob-

epletový úsek pre pohyb 
ču. Tento krátky priepletový 

adiska predpokladu vzniku dopravnej nehody. 
Priamy smer na vstupe do križovatky Jarošova ul. od Vajnorskej ul. je na dvoch samo-

ľavo na Račiansku ul. smer 
pravý pruh slúži na priamy 

iansku ul. smer Rača. 
nosti cestnej premávky existuje na križovatke pre peších „neriešiteľný 

časne s ľavým odbočením 
ínovej ul. smerom na Jarošovu ul.. Chodcom chýba stredný ostrovček na ich 

pravej strany odzadu sa „tlačia“ do 

dôvodu „krátkej“ zelenej 
enie ich ochrany pred prichádzajúcou dopravou. 

čenie a spoločný pruh pre 
asné priestorové usporiadanie neumožňuje vytvo-

danom smere sa vytvá-

mi dotknutých pozemkov s cieľom zís-
 minimálne pozemky na rozšírenie uvedeného vstupu do križovatky, čím sa podarí 

dotknutom území sa nachádza spol. Kraft Foods, ktorého zásobovanie vôbec nie je 
ť po komunikáciách, kde by 

vedený závod po vy-
ľný pohyb uvedenej dopravy 

na dotknutom území spôsobuje kolízne situácie pre vznik dopravnej nehody. 
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Obrázok 

8.1.1. Scenár 1.: sú časný stav 2014 
Na obrázkoch 19 a 20 sa nachádza schéma za
a popoludňajšiu špičkovú hodin

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 24 – 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

8 Kukučínova - smer Riazanská 

9 Jarošova smer Pionierska 

11 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
v roku 2014 v dopoludňajšej ŠHID 
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Obrázok 17 – SRK č. 332 Pionierska – Ra čianska - Jarošova 

Obrázok 18 – SRK č. 332  Jarošova - Kuku čínova 

časný stav 2014  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy 

hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.

Obrázok 19 – Scenár 1.: ŠHID AM 2014 (voz/h) 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – Š HIDAM 2014 
SRK č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

513 2 100 462 18 10,97 9,00 0,79 

181 1 100 326 18 3,87 9,00 0,56 

184 1 100 331 40 2,81 20,00 0,26 

768 1 100 1382 46 10,45 25,56 0,83 

677 2 100 609 17 14,67 8,50 1,11 

čianska 406 1 100 731 26 7,78 14,44 0,78 

čianska 835 3 100 501 12 19,25 6,00 1,29 

 279 1 100 502 13 6,36 6,50 1,19 

489 2 100 440 17 10,60 8,50 0,80 

335 1 100 603 10 7,91 5,00 1,86 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova už aj v
ŠHID  nevyhovuje . 
 

 

   

aženia dopravy pre dopoludňajšiu 
čkové hodiny. 

Kukučínova 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

14,10 3,13 

3,87 0 

2,81 0 

12,78 2,32 

34,16 19,49 

10,59 2,81 

53,88 34,63 

31,93 25,58 

13,75 3,16 

94,02 86,11 

už aj v súčasnom stave 



 

 

 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 25 – 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
v roku 2014 v popoludňajšej ŠHID 

8.1.2. Scenár 2.: rok 2017 bez 
Na obrázkoch 21 až 24 
a popoludňajšej špičkovej hodine s
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 
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Obrázok 20 – Scenár 1.: ŠHID PM 2014 (voz/h) 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – Š HIDPM 2014 
SRK č. 332 Pionierska – Račianska - Jarošova 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

603 2 100 543 18 12,90 9,00 0,93 

202 1 100 364 18 4,32 9,00 0,62 

152 1 100 274 40 2,32 20,00 0,21 

678 1 100 1220 46 9,23 25,56 0,74 

466 2 100 419 17 10,10 8,50 0,76 

čianska 449 1 100 808 26 8,61 14,44 0,86 

čianska 751 3 100 451 12 17,31 6,00 1,16 

 279 1 100 502 13 6,36 6,50 1,19 

495 2 100 446 17 10,73 8,50 0,81 

392 1 100 706 10 9,26 5,00 2,18 127,03

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova už aj v
ŠHID  nevyhovuje . 

Scenár 2.: rok 2017 bez investície FENIX PARK (2017BI) 
 sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine s ostatnými investíciami a bez investície FENIX PARK
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

 Obrázok 21 – Scenár 2.: ŠHID AM 2017BI (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

 
 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek
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Kukučínova 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

21,31 8,41 

4,32 0 

2,32 0 

11,55 2,32 

13,25 3,16 

11,41 2,81 

37,30 19,98 

31,93 25,58 

13,88 3,16 

127,03 117,78 

už aj v súčasnom stave 

aženia dopravy v dopoludňajšej 
investície FENIX PARK pre 

Kukučínova 
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Tabu ľka 26 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pr
Račianska – Sliačska v dopoludň

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 27 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pr
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
v dopoludňajšej ŠHID nevyhovuje
  

kapacitné posúdenie križovatiek  
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Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2017BI 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

741 2 100 667 18 15,85 9,00 1,14 

341 1 100 614 18 7,29 9,00 1,05 

287 1 100 517 40 4,38 20,00 0,40 

1063 1 100 1913 46 14,47 25,56 1,16 

903 2 100 813 17 19,57 8,50 1,48 100,40

čianska 495 1 100 891 26 9,49 14,44 0,95 

čianska 980 3 100 588 12 22,59 6,00 1,51 

 290 1 100 522 13 6,61 6,50 1,24 

581 2 100 523 17 12,59 8,50 0,95 

352 1 100 634 10 8,31 5,00 1,96 103,87

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  nevyhovuje . 
Obrázok 22 – Scenár 2.: ŠHID AM 2017BI (voz/h) 

č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 
NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2017BI 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

741 2 100 667 18 15,85 9,00 1,14 

341 1 100 614 18 7,29 9,00 1,05 

286 1 100 515 40 4,37 20,00 0,40 

1059 1 100 1906 46 14,41 25,56 1,15 

922 2 100 830 17 19,98 8,50 1,51 106,09

čianska 494 1 100 889 26 9,47 14,44 0,95 

čianska 980 3 100 588 12 22,59 6,00 1,51 

 291 1 100 524 13 6,63 6,50 1,24 

581 2 100 523 17 12,59 8,50 0,95 

356 1 100 641 10 8,41 5,00 1,98 106,18

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

(zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Ra
nevyhovuje . 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

42,75 26,90 

18,71 11,42 

4,38 0 

94,86 80,39 

100,40 80,83 

20,15 10,66 

84,08 61,48 

37,72 31,11 

20,76 8,18 

103,87 95,56 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

Kukučínova 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

42,75 26,90 

18,71 11,42 

4,37 0 

92,63 78,21 

106,09 86,11 

20,13 10,66 

84,08 61,48 

38,30 31,67 

20,76 8,18 

106,18 97,78 

roku 2017 s ostatnými in-
zmenenej organizácii dopravy na NK 

smere Račianskej) 



 

 

 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 28 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v popoludň

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 
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Obrázok 23 – Scenár 2.: ŠHID PM 2017BI (voz/h) 
povolené otáčanie späť na Račianskej 

čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2017BI 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova  

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

771 2 100 694 18 16,49 9,00 1,19 

282 1 100 508 18 6,03 9,00 0,87 

218 1 100 392 40 3,33 20,00 0,30 

895 1 100 1611 46 12,18 25,56 0,97 

594 2 100 535 17 12,87 8,50 0,97 

čianska 569 1 100 1024 26 10,91 14,44 1,09 

čianska 866 3 100 520 12 19,97 6,00 1,34 

 288 1 100 518 13 6,56 6,50 1,23 

635 2 100 572 17 13,76 8,50 1,04 

445 1 100 801 10 10,51 5,00 2,47 157,73

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

popoludňajšej ŠHID nevyhovuje . 
Obrázok 24 – Scenár 2.: ŠHID PM 2017BI (voz/h) 

č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 
NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 
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Nzost, č,B Nzost,Z 

50,66 34,17 

14,44 8,41 

3,33 0 

1,06 -11,12 

10,66 -2,21 

38,13 27,22 

60,34 40,37 

36,56 30,00 

22,27 8,51 

157,73 147,22 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

Kukučínova 
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Tabu ľka 29 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pr
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  nevyhovuje . 

8.1.3. Scenár 3.: rok 2017 s investíciou 
Na obrázkoch 25 až 28 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine s
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 30 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

kapacitné posúdenie križovatiek  
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Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2017BI 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova  

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

771 2 100 694 18 16,49 9,00 1,19 

282 1 100 508 18 6,03 9,00 0,87 

218 1 100 392 40 3,33 20,00 0,30 

894 1 100 1609 46 12,17 25,56 0,97 

609 2 100 548 17 13,20 8,50 1,00 

čianska 568 1 100 1022 26 10,89 14,44 1,09 

čianska 886 3 100 532 12 20,43 6,00 1,37 

 289 1 100 520 13 6,58 6,50 1,24 

635 2 100 572 17 13,76 8,50 1,04 

445 1 100 801 10 10,51 5,00 2,47 157,73

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

(zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej)

Scenár 3.: rok 2017 s investíciou FENIX PARK (2017SI) 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine s ostatnými investíciami a s investíciou 
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 25 – Scenár 3.: ŠHID AM 2017SI (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2017SI 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

752 2 100 677 18 16,08 9,00 1,16 

341 1 100 614 18 7,29 9,00 1,05 

298 1 100 536 40 4,55 20,00 0,41 

1090 1 100 1962 46 14,84 25,56 1,18 109,93

924 2 100 832 17 20,02 8,50 1,51 106,69

čianska 513 1 100 923 26 9,83 14,44 0,99 

čianska 989 3 100 593 12 22,80 6,00 1,53 

 290 1 100 522 13 6,61 6,50 1,24 

594 2 100 535 17 12,87 8,50 0,97 

355 1 100 639 10 8,38 5,00 1,97 105,60

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  nevyhovuje  
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

50,66 34,17 

9,16 3,13 

3,33 0 

26,35 14,18 

21,37 8,18 

39,13 28,24 

64,50 44,07 

37,14 30,56 

22,27 8,51 

157,73 147,22 

roku 2017 s ostatnými in-
zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  popoludňaj-

aženia dopravy v dopoludňajšej 
s investíciou FENIX PARK pre 

Kukučínova 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

45,87 29,78 

18,71 11,42 

4,55 0 

109,93 95,10 

106,69 86,67 

20,49 10,66 

85,95 63,15 

37,72 31,11 

21,05 8,18 

105,60 97,22 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 



 

 

 

v danej križovatke. 

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 31 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  nevyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 
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Obrázok 26 – Scenár 3.: ŠHID PM 2017SI (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2017SI 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

752 2 100 677 18 16,08 9,00 1,16 

341 1 100 614 18 7,29 9,00 1,05 

286 1 100 515 40 4,37 20,00 0,40 

1062 1 100 1912 46 14,46 25,56 1,15 

922 2 100 830 17 19,98 8,50 1,51 106,09

čianska 512 1 100 922 26 9,81 14,44 0,98 

čianska 989 3 100 593 12 22,80 6,00 1,53 

 291 1 100 524 13 6,63 6,50 1,24 

594 2 100 535 17 12,87 8,50 0,97 

394 1 100 709 10 9,30 5,00 2,19 128,19

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

(zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej)

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 27 – Scenár 3.: ŠHID PM 2017SI (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 
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Nzost, č,B Nzost,Z 

45,87 29,78 

18,71 11,42 

4,37 0 
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106,09 86,11 
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aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

Kukučínova 

 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Tabu ľka 32 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v popoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 33 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  nevyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 
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Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2017SI 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

955 2 100 860 18 20,43 9,00 1,47 105,70

281 1 100 506 18 6,01 9,00 0,87 

265 1 100 477 40 4,05 20,00 0,37 

999 1 100 1798 46 13,60 25,56 1,09 

654 2 100 589 17 14,17 8,50 1,07 

čianska 685 1 100 1233 26 13,13 14,44 1,32 104,80

čianska 943 3 100 566 12 21,74 6,00 1,46 

 289 1 100 520 13 6,58 6,50 1,24 

747 2 100 672 17 16,19 8,50 1,22 

458 1 100 824 10 10,81 5,00 2,54 165,26

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

popoludňajšej ŠHID nevyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 28 – Scenár 3.: ŠHID PM 2017SI (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2017SI 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

955 2 100 860 18 20,43 9,00 1,47 105,70

281 1 100 506 18 6,01 9,00 0,87 

261 1 100 470 40 3,99 20,00 0,36 

990 1 100 1782 46 13,48 25,56 1,08 

655 2 100 590 17 14,19 8,50 1,07 

čianska 684 1 100 1231 26 13,11 14,44 1,32 104,22

čianska 943 3 100 566 12 21,74 6,00 1,46 

 290 1 100 522 13 6,61 6,50 1,24 

747 2 100 672 17 16,19 8,50 1,22 

470 1 100 846 10 11,10 5,00 2,61 172,21

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

(zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej)

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

105,70 85,28 

9,14 3,13 

4,05 0 

59,13 45,53 

27,65 13,48 

104,80 91,67 

76,37 54,63 

37,14 30,56 

53,69 37,50 

165,26 154,44 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

Kukučínova 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

105,70 85,28 

9,14 3,13 

3,99 0 

54,10 40,63 

27,93 13,74 

104,22 91,11 

76,37 54,63 

37,72 31,11 

53,69 37,50 

172,21 161,11 

roku 2017 s ostatnými in-
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  popoludňaj-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 



 

 

 

8.1.4. Scenár 4.: rok 202 8 bez prepojenia 
Na obrázkoch 29 až 32 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine pre rok 202
posudzovanie sa vybrali obe špič

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 34 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  

44 

8 bez prepojenia Tomášikovej a Ra čianskej (2028BT)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine pre rok 2028 bez prepojenia Tomášikovej
posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.  

Obrázok 29 – Scenár 4.: ŠHID AM 2028BT (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 
 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2028BT 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S 

827 2 100 744 18 17,69 9,00 648,00 

362 1 100 652 18 7,74 9,00 1,12 

437 1 100 787 40 6,68 20,00 0,61 

1541 1 100 2774 46 20,97 25,56 1,68 

1296 2 100 1166 17 28,08 8,50 2,12 

čianska 592 1 100 1066 26 11,35 14,44 1,14 

čianska 1156 3 100 694 12 26,65 6,00 1,78 

324 1 100 583 13 7,38 6,50 1,38 

685 2 100 617 17 14,84 8,50 1,12 

398 1 100 716 10 9,40 5,00 2,21 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  nevyhovuje  
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 30 – Scenár 4.: ŠHID AM 2028BT (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

 
 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

(2028BT) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

Tomášikovej a Račianskej. Na 

Kukučínova 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

67,41 49,72 

30,18 22,44 

6,68 0 

365,97 345,00 

218,08 190,00 

52,46 41,12 

120,73 94,07 

57,38 50,00 

36,43 21,58 

130,51 121,11 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

Kukučínova 

 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Tabu ľka 35 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  nevyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 36 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 
  

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   
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Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2028BT 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

827 2 100 744 18 17,69 9,00 1,28 

362 1 100 652 18 7,74 9,00 1,12 

425 1 100 765 40 6,49 20,00 0,59 

1513 1 100 2723 46 20,59 25,56 1,64 350,04

1301 2 100 1171 17 28,19 8,50 2,13 219,58

čianska 591 1 100 1064 26 11,33 14,44 1,14 

čianska 1156 3 100 694 12 26,65 6,00 1,78 120,73

 326 1 100 587 13 7,43 6,50 1,39 

685 2 100 617 17 14,84 8,50 1,12 

437 1 100 787 10 10,32 5,00 2,43 153,10

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

(zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej)

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 31 – Scenár 4.: ŠHID PM 2028BT (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2028BT 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

955 2 100 860 18 20,43 9,00 1,47 105,70

281 1 100 506 18 6,01 9,00 0,87 

265 1 100 477 40 4,05 20,00 0,37 

999 1 100 1798 46 13,60 25,56 1,09 

654 2 100 589 17 14,17 8,50 1,07 

čianska 685 1 100 1233 26 13,13 14,44 1,32 104,80

čianska 943 3 100 566 12 21,74 6,00 1,46 

 289 1 100 520 13 6,58 6,50 1,24 

747 2 100 672 17 16,19 8,50 1,22 

458 1 100 824 10 10,81 5,00 2,54 165,26

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  nevyhovuje  
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

67,41 49,72 

30,18 22,44 

6,49 0 

350,04 329,44 

219,58 191,39 

51,91 40,58 

120,73 94,07 

58,54 51,11 

36,43 21,58 

153,10 142,78 

roku 2017 s ostatnými in-
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  dopoludňaj-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

Kukučínova 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

105,70 85,28 

9,14 3,13 

4,05 0 

59,13 45,53 

27,65 13,48 

104,80 91,67 

76,37 54,63 

37,14 30,56 

53,69 37,50 

165,26 154,44 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 



 

 

 

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 37 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  nevyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

8.1.5. Scenár 5.: rok 202 8 s prepojením 
Na obrázkoch 33 až 36 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine pre rok 202
posudzovanie sa vybrali obe špič

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  

46 

Obrázok 32 – Scenár 4.: ŠHID PM 2028BT (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2028BT 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

955 2 100 860 18 20,43 9,00 1,47 105,70

281 1 100 506 18 6,01 9,00 0,87 

261 1 100 470 40 3,99 20,00 0,36 

990 1 100 1782 46 13,48 25,56 1,08 

655 2 100 590 17 14,19 8,50 1,07 

čianska 684 1 100 1231 26 13,11 14,44 1,32 104,22

čianska 943 3 100 566 12 21,74 6,00 1,46 

 290 1 100 522 13 6,61 6,50 1,24 

747 2 100 672 17 16,19 8,50 1,22 

470 1 100 846 10 11,10 5,00 2,61 172,21

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

(zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej)

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

8 s prepojením Tomášikovej a Ra čianskej (2028ST)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine pre rok 2028 s prepojením Tomášikovej
posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.  

Obrázok 33 – Scenár 5.: ŠHID AM 2028ST (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

Kukučínova 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

105,70 85,28 

9,14 3,13 

3,99 0 

54,10 40,63 

27,93 13,74 

104,22 91,11 

76,37 54,63 

37,72 31,11 

53,69 37,50 

172,21 161,11 

roku 2017 s ostatnými in-
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  dopoludňaj-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

(2028ST) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

Tomášikovej a Račianskej. Na 

Kukučínova 

 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Tabu ľka 38 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 39 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  nevyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 
  

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   
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Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2028ST 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

825 2 100 743 18 17,65 9,00 1,27 

362 1 100 652 18 7,74 9,00 1,12 

437 1 100 787 40 6,68 20,00 0,61 

1539 1 100 2770 46 20,95 25,56 1,67 364,84

1175 2 100 1058 17 25,46 8,50 1,92 181,85

čianska 578 1 100 1040 26 11,08 14,44 1,11 

čianska 1156 3 100 694 12 26,65 6,00 1,78 120,73

 326 1 100 587 13 7,43 6,50 1,39 

671 2 100 604 17 14,54 8,50 1,10 

399 1 100 718 10 9,42 5,00 2,22 131,09

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  nevyhovuje  
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 34 – Scenár 5.: ŠHID AM 2028ST (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2028ST 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

825 2 100 743 18 17,65 9,00 1,27 

362 1 100 652 18 7,74 9,00 1,12 

425 1 100 765 40 6,49 20,00 0,59 

1511 1 100 2720 46 20,57 25,56 1,64 348,90

1147 2 100 1032 17 24,85 8,50 1,87 173,46

čianska 572 1 100 1030 26 10,96 14,44 1,10 

čianska 1156 3 100 694 12 26,65 6,00 1,78 120,73

 326 1 100 587 13 7,43 6,50 1,39 

671 2 100 604 17 14,54 8,50 1,10 

433 1 100 779 10 10,22 5,00 2,41 150,78

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

(zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej)

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

66,81 49,17 

30,18 22,44 

6,68 0 

364,84 343,89 

181,85 156,39 

44,69 33,61 

120,73 94,07 

58,54 51,11 

32,46 17,92 

131,09 121,67 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

Kukučínova 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

66,81 49,17 

30,18 22,44 

6,49 0 

348,90 328,33 

173,46 148,61 

41,35 30,39 

120,73 94,07 

58,54 51,11 

32,46 17,92 

150,78 140,56 

roku 2017 s ostatnými in-
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  dopoludňaj-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 



 

 

 

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 

Tabu ľka 40 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

SRK č. 332 

SRK č. 332 Pionierska – Račianska 
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Obrázok 35 – Scenár 5.: ŠHID PM 2028ST (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2028ST 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

1022 2 100 920 18 21,86 9,00 1,58 125,75

307 1 100 553 18 6,57 9,00 0,95 

285 1 100 513 40 4,35 20,00 0,40 

1076 1 100 1937 46 14,65 25,56 1,17 102,12

576 2 100 518 17 12,48 8,50 0,94 

čianska 732 1 100 1318 26 14,03 14,44 1,41 131,81

čianska 1041 3 100 625 12 24,00 6,00 1,61 

 327 1 100 589 13 7,45 6,50 1,40 

793 2 100 714 17 17,18 8,50 1,30 

518 1 100 932 10 12,23 5,00 2,88 200,01

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  nevyhovuje  
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 36 – Scenár 5.: ŠHID PM 2028ST (voz/h) 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 
čianska - Jarošova SRK č. 332 Jarošova - 
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Kukučínova 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

125,75 103,89 

9,69 3,13 

4,35 0 

102,12 87,47 

5,57 -6,91 

131,81 117,78 

96,78 72,78 

59,12 51,67 

67,46 50,28 

200,01 187,78 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

Kukučínova 
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Tabu ľka 41 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 
SRK č. 332 

č. vstup 

1 Račianska smer Rača 

2 Račianska - Jarošova vpravo 

3 Račianska - Pionierska 

4 Račianska smer Centrum 

5 Račianska - Jarošova vľavo  

6 Jarošova - Pionierska, Račianska

7 Pionierska - Jarošova, Račianska

9 Kukučínova - smer Riazanská 

11 Jarošova smer Pionierska 

12 Kukučínova - smer centrum 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  nevyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

8.2. Križovatka R ačianska 

Križovatka je v skutočnosti len riadeným peším priechodom
dostatočnú kapacitu. Oba smery sú v
ska- Pionierska – Jarošova –
chodcov, ktorá však na základe definovaného signálneho 
plánu neposkytuje prioritu cho
s vysokými hodnotami intenzity dopravy na Ra

Jediným vhodným riešením je realizácia plnohodnotnej 
mášikovej ul. s prepojením na Ra
vedenia aj električkovej trate zo strategického h
rá musí zabezpečiť prerozdelenie dopravy už aj tak kapaci
ne nedostatočného druhého okruhu na
s križovatkami Račianska a Vajnorská. Zapojenie vz
zemia račianskej radiály k OC POLUS a
by sa riešilo dostatočnou kapacitou na 
čianska - Tomášikova. Uvedená križovatka je 
dená styková križovatka smer
zabezpečiť vysoký stupeň bezpe

Tu však treba prijať pre budúcnos
Riazanská alebo nová Tomášikova bude zabezpe
Smikova – Teplická a zónou
Z hľadiska obsluhy územia je lepšie pre cyklotrasu uvažova

Obrázok

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   
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Obrázok 37 - Schéma križovatky Riazanská 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2028ST 
č. 332 Pionierska – Račianska – Jarošova, Jarošova – Kukučínova 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz mR ms≡nC S N

1022 2 100 920 18 21,86 9,00 1,58 125,75

307 1 100 553 18 6,57 9,00 0,95 

285 1 100 513 40 4,35 20,00 0,40 

1076 1 100 1937 46 14,65 25,56 1,17 102,12

576 2 100 518 17 12,48 8,50 0,94 

čianska 732 1 100 1318 26 14,03 14,44 1,41 131,81

čianska 1041 3 100 625 12 24,00 6,00 1,61 

 327 1 100 589 13 7,45 6,50 1,40 

793 2 100 714 17 17,18 8,50 1,30 

526 1 100 947 10 12,42 5,00 2,92 204,64

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

(zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej)

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

čianska - Riazanská  

čnosti len riadeným peším priechodom (pozri obrázok 
nú kapacitu. Oba smery sú v závislosti od priepustnosti hlavnej križovatky Ra

– Kukučínova. Na riadenom priechode je umožnená výzva pre 
chodcov, ktorá však na základe definovaného signálneho 
plánu neposkytuje prioritu chodcom, čo je aj v súlade 

vysokými hodnotami intenzity dopravy na Račianskej ul..  

riešením je realizácia plnohodnotnej To-
prepojením na Račiansku ul. (s možnosťou 

kovej trate zo strategického hľadiska), kto-
 prerozdelenie dopravy už aj tak kapacit-

ného druhého okruhu na Jarošovej ul. 
Vajnorská. Zapojenie vzťahu zá-

OC POLUS a smerom na Ružinov 
čnou kapacitou na novej križovatke Ra-

Uvedená križovatka je svetelne ria-
smer od centra do Rače s cieľom 
ň bezpečnosti chodcov.  

 pre budúcnosť zásadné rozhodnutie, či 
Riazanská alebo nová Tomášikova bude zabezpečovať budúcu cyklotrasu medzi zónami 

u Kuchajda – OC Polus a Železničnou stan
adiska obsluhy územia je lepšie pre cyklotrasu uvažovať Riazanskú ul.

Obrázok  38 – vstup a výstup do križovatky Riazanská - smer  Rača  

Schéma križovatky Riazanská -

Račianska  

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

125,75 103,89 

9,69 3,13 

4,35 0 

102,12 87,47 

5,57 -6,91 

131,81 117,78 

96,78 72,78 

59,12 51,67 

67,46 50,28 

204,64 192,22 

roku 2017 s ostatnými in-
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  dopoludňaj-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

(pozri obrázok 37), ktorý má 
hlavnej križovatky Račian-

. Na riadenom priechode je umožnená výzva pre 

 budúcu cyklotrasu medzi zónami 
nou stanicou Nové Mesto. 

ul.. 

  



 

 

 

Vjazd vozidiel z vedľajšieho sm
zvislým dopravným značením. Problémom v
tatočné priestorové nároky pre nákladnú dopravu
pri výjazde na Račiansku ul. obmedzuje pohyb vozidiel v
vozidlo na vykonanie pohybu v
pomery malý oblúk neumožňuje bezproblémovému výjazdu 
ako 9,0 m.  

Navrhujeme jednoznačne spracova
vu idúcu do/zo závodu spoloč
stavov na vznik dopravnej nehody, prípadne tvorbe zápch pri jednoduchom odbo
kej nákladnej dopravy do ľubovo
majú alternatívnu trasu, ktorou 
sa bežne otáčajú na križovatke 
ných účastníkov dopravy („zatarasia“ svojou ve
to navrhujeme osadi ť zvislé dopravné zna
dené nákladné vozidla s prívesom /návesom

Dovoľujeme si uviesť skutočnosť
a Kukučínova, resp. Račianska) mala by
Uvedený komplex by sa mal najvä
zácii Riazanskej ul.. 

8.2.1. Scenár 1.: sú časný stav 2014 
Na obrázkoch 39 a 40 sa nachádza schéma za
a popoludňajšiu špičkovú hodin

Obrázok 39 – Scenár 1.: ŠHID AM 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská

Tabu ľka 42 – 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Tabu ľka 43 – 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Rač
poludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID 

8.2.2. Scenár 2.: rok 2017 bez 
Na obrázkoch 41 a  42 
a popoludňajšej špičkovej hodine s
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
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ajšieho smeru nie je riadený svetelnou signalizáciou
čením. Problémom v pohybe vozidiel na ploche križovatky sú nedo

né priestorové nároky pre nákladnú dopravu - pre zásobovanie spol. Kraft Foods
ansku ul. obmedzuje pohyb vozidiel v oboch jazdných pruhoch, pretože 

vozidlo na vykonanie pohybu v jednom jazdnom pruhu nemá dostatočný priestor
ňuje bezproblémovému výjazdu nákladného automobilu dlhšieho 

čne spracovať organizáciu a navádzanie dopravy pre nákladnú dopr
spoločnosti Kraft Foods z dôvodu minimalizovania vzniku kritických 

stavov na vznik dopravnej nehody, prípadne tvorbe zápch pri jednoduchom odbo
ľubovoľného smeru na ploche riešeného územia. 

majú alternatívnu trasu, ktorou musí byť novovybudované predĺženie Tomášikovej
ajú na križovatke za Mladou gardou a svojím manévrovaním obmedzuj

astníkov dopravy („zatarasia“ svojou veľkosťou oba smery pri spätnom otá
zvislé dopravné zna čenie zakazujúce spätné otá

prívesom /návesom . 

ť čnosť, že rekonštrukcia Riazanskej ul. a jej križovatiek (Hálkova 
čianska) mala byť riešená pri vybudovaní komplexu OC POLUS City. 

Uvedený komplex by sa mal najväčšou mierou spolupodieľať na rekonštrukcií, resp. revital

časný stav 2014  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy 

hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.

 2014 (voz/h) 
Riazanská 

Obrázok 40 – Scenár 1.: ŠHID
SRK č. 334 Račianska -

 

 Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – Š HIDAM 2014 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1453 2 100 1308 72 23 0,72 9,28 40,00 0,50 

1283 2 100 1155 62 33 0,62 11,76 34,44 0,52 

 Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – Š HIDPM 2014 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1185 2 100 1067 72 23 0,72 7,57 40,00 0,41 

1396 2 100 1256 62 33 0,62 12,80 34,44 0,56 

 

Račianska – Riazanská v súčasnom stave v
iu ŠHID vyhovuje . 

Scenár 2.: rok 2017 bez investície FENIX PARK (2017BI) 
 sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine s ostatnými investíciami a bez investície FENIX PARK
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.  

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

eru nie je riadený svetelnou signalizáciou a je upravený len 
pohybe vozidiel na ploche križovatky sú nedos-

pre zásobovanie spol. Kraft Foods, ktorá 
oboch jazdných pruhoch, pretože 

čný priestor – technické 
automobilu dlhšieho 

navádzanie dopravy pre nákladnú dopra-
dôvodu minimalizovania vzniku kritických 

stavov na vznik dopravnej nehody, prípadne tvorbe zápch pri jednoduchom odbočovaní ťaž-
ného smeru na ploche riešeného územia. Tieto vozidlá ne-

Tomášikovej ul. a preto 
svojím manévrovaním obmedzujú ostat-
ou oba smery pri spätnom otáčaní). Pre-

enie zakazujúce spätné otá čanie pre uv e-

jej križovatiek (Hálkova 
 riešená pri vybudovaní komplexu OC POLUS City. 

 na rekonštrukcií, resp. revitali-

aženia dopravy pre dopoludňajšiu 
čkové hodiny. 

Scenár 1.: ŠHID PM 2014 (voz/h) 
- Riazanská 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

9,28 0 

11,76 0 

Nzost, č,B Nzost,Z 

7,57 0 

12,80 0 

asnom stave v roku 2014 pre do-

aženia dopravy v dopoludňajšej 
investície FENIX PARK pre 
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povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 44 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

Tabu ľka 45 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organiz
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  vyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

povolené otáčanie späť na Rač
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Obrázok 41 – Scenár 2.: ŠHID AM 2017BI (voz/h) 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

ť na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2017BI 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

2092 2 100 1883 72 23 0,72 13,37 40,00 0,73 

1739 2 100 1565 62 33 0,62 15,94 34,44 0,70 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje  
dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2017BI 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

2093 2 100 1884 72 23 0,72 13,37 40,00 0,73 

1725 2 100 1553 62 33 0,62 15,81 34,44 0,70 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organiz

ska (zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej) v

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 42 – Scenár 2.: ŠHID PM 2017BI (voz/h) 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

ť na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 
 

anie späť na Račianskej 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

15,26 1,90 

17,98 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

15,27 1,90 

17,85 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  dopoludňaj-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

anie späť na Račianskej 

 



 

 

 

Tabu ľka 46 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

Tabu ľka 47 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

8.2.3. Scenár 3.: rok 2017 s investíciou 
Na obrázkoch 43 a 44 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine s
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 48 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 
  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  

52 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2017BI 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1621 2 100 1459 72 23 0,72 10,36 40,00 0,56 

1793 2 100 1614 62 33 0,62 16,44 34,44 0,72 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje  
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2017BI 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1622 2 100 1460 72 23 0,72 10,36 40,00 0,56 

1779 2 100 1601 62 33 0,62 16,31 34,44 0,72 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizá

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje  
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Scenár 3.: rok 2017 s investíciou FENIX PARK (2017SI) 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine s ostatnými investíciami a s investíciou 
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.  

Obrázok 43 – Scenár 3.: ŠHID AM 2017SI (voz/h) 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

ť na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2017SI 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

2094 2 100 1885 72 23 0,72 13,38 40,00 0,73 

1761 2 100 1585 62 33 0,62 16,14 34,44 0,71 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

10,36 0 

18,48 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

10,36 0 

18,35 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

aženia dopravy v dopoludňajšej 
s investíciou FENIX PARK pre 

anie späť na Račianskej 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

15,28 1,90 

18,18 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Tabu ľka 49 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organiz
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  vyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 50 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

Tabu ľka 51 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 
 

8.2.4. Scenár 4.: rok 202 8 bez prepojenia 
Na obrázkoch 45 a 46 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine pre rok 202
posudzovanie sa vybrali obe špič

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   

53 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2017SI 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

2095 2 100 1886 72 23 0,72 13,38 40,00 0,73 

1803 2 100 1623 62 33 0,62 16,53 34,44 0,73 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organiz

ska (zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej) v

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 44 – Scenár 3.: ŠHID PM 2017SI (voz/h) 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

ť na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2017SI 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1806 2 100 1625 72 23 0,72 11,54 40,00 0,63 

2131 2 100 1918 62 33 0,62 19,53 34,44 0,86 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2017SI 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1807 2 100 1626 72 23 0,72 11,54 40,00 0,63 

2143 2 100 1929 62 33 0,62 19,64 34,44 0,86 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizá

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

8 bez prepojenia Tomášikovej a Ra čianskej 2028BT)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine pre rok 2028 bez prepojenia Tomášikovej
posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.  

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

15,28 1,90 

18,57 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  dopoludňaj-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

anie späť na Račianskej 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

11,54 0 

21,58 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

11,54 0 

21,69 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

2028BT) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

Tomášikovej a Račianskej. Na 



 

 

 

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 52 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

Tabu ľka 53 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organiz
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  nevyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

povolené otáčanie späť na Rač

  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  
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Obrázok 45 – Scenár 4.: ŠHID AM 2028BT (voz/h) 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

ť na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2028BT 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

3039 2 100 2735 72 23 0,72 19,42 40,00 1,06 

2034 2 100 1831 62 33 0,62 18,65 34,44 0,82 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  nevyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2017BT 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

3039 2 100 2735 72 23 0,72 19,42 40,00 1,06 

2069 2 100 1862 62 33 0,62 18,97 34,44 0,83 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri zmenenej organiz

ska (zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej) v

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 46 – Scenár 4.: ŠHID PM 2028BT (voz/h) 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

ť na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 
 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

anie späť na Račianskej 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

61,11 41,70 

20,69 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

61,11 41,70 

21,01 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  dopoludňaj-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

anie späť na Račianskej 

 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Tabu ľka 54 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

Tabu ľka 55 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

8.2.5. Scenár 5.: rok 202 8 s prepojením 
Na obrázkoch 47 a 48 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine pre rok 202
posudzovanie sa vybrali obe špič

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 56 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 
  

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   

55 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2028BT 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1959 2 100 1763 72 23 0,72 12,52 40,00 0,68 

2312 2 100 2081 62 33 0,62 21,19 34,44 0,93 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 20
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2028BT 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1960 2 100 1764 72 23 0,72 12,52 40,00 0,68 

2323 2 100 2091 62 33 0,62 21,29 34,44 0,94 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 20
investície FENIX PARK pri súčasnej organizá

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

8 s prepojením Tomášikovej a Ra čianskej (2028ST)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine pre rok 2028 s prepojením Tomášikovej
posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.  

Obrázok 47 – Scenár 4.: ŠHID AM 2028ST (voz/h) 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

ť na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2028ST 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

2854 2 100 2569 72 23 0,72 18,23 40,00 0,99 

1956 2 100 1760 62 33 0,62 17,93 34,44 0,79 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 2017 s
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

14,41 1,90 

36,70 15,51 

roku 2028 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

14,42 1,90 

36,80 15,51 

roku 2028 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

(2028ST) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

Tomášikovej a Račianskej. Na 

anie späť na Račianskej 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

34,94 16,71 

19,97 2,04 

roku 2017 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 



 

 

 

Tabu ľka 57 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a bez započítania investície FENIX PARK pri zmenenej organizá
Račianska – Sliačska (zákaz spätného otá
šej ŠHID  vyhovuje . 
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 58 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 

Tabu ľka 59 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup 

1 Račianska smer Centrum 

2 Račianska smer Rača 

Možno konštatovať, že SRK Pionierska 
vestíciami a so započítaním investície FENIX PARK pri sú
Račianska – Sliačska v dopoludň
Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke. 
  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  

56 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2028ST 
SRK č. 334 Račianska – Riazanská 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

2860 2 100 2574 72 23 0,72 18,27 40,00 0,99 

2023 2 100 1821 62 33 0,62 18,54 34,44 0,82 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 20
investície FENIX PARK pri zmenenej organizá

(zákaz spätného otáčania vozidiel v smere Račianskej)

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Obrázok 48 – Scenár 2.: ŠHID PM 2028ST (voz/h) 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

ť na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2028ST 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

povolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1752 2 100 1577 72 23 0,72 11,19 40,00 0,61 

2232 2 100 2009 62 33 0,62 20,46 34,44 0,90 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 20
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2028ST 
SRK č. 334 Račianska - Riazanská 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

M ni C Tspotr tz tč Z mR ms≡nC S 

1758 2 100 1582 72 23 0,72 11,23 40,00 0,61 

2265 2 100 2039 62 33 0,62 20,76 34,44 0,91 

 

SRK Pionierska – Račianska - Jarošova v roku 20
investície FENIX PARK pri súčasnej organizácii dopravy na NK 

dopoludňajšej ŠHID  vyhovuje . 
aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

34,98 16,71 

20,59 2,04 

roku 2028s ostatnými in-
investície FENIX PARK pri zmenenej organizácii dopravy na NK 

čianskej) v  dopoludňaj-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

anie späť na Račianskej 

 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

11,19 0,00 

22,50 2,04 

roku 2028 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 

 

Nzost, č,B Nzost,Z 

13,13 1,90 

36,27 15,51 

roku 2028 s ostatnými in-
asnej organizácii dopravy na NK 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

9. Posúdenie neriadených križovatiek

9.1. Križovatka K ukučínova 

Predmetná neriadená križovatka je styková s
Karpatská ul. V tejto križovatke nie sú umožnené všetky dopravné pohyby (pozri obrázok 
nakoľko Beskydská je jednosmerná smerom na Ka

Ide o križovatku, ktorá má nevyhovujúci uhol napojenia dvoch rovnocenných komunikácií, na 
ktorých sa využíva pravidlo vozidiel prichádzajúcich sprava (pravidlo pravej ruky).

Z hľadiska zabezpečenia priepustnosti križovatky navrhujeme túto križovatku stavebne upr
viť tak, že sa zmení uhol kríženia Kuku
ho auditu na úkor parkoviska pred OD Slimák
železničnej stanice Filiálka. Táto investícia na zmenu nie je vyvolaná investíciou FENIX 
PARK.  

Základnou nevýhodou križovatky je, že vyús
ky Jarošova ul. – Kukučínova ul.. Vo
rom ku križovatke možno vykona
žovatky. 

9.1.1. Scenár 1: sú časný stav 2014
Na obrázkoch 50 a 51 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hod

Obrázok 50 – Scenár 1.: ŠHID AM

križovatka: Kukučínova – Hálkova

Tabu ľka 60 

 

Dopravný prúd Rezerva Ri 
[jv/h]

Kukučínova - Hálkova 989

Hálkova – Kukučínova (smer Riazanská) 743

Hálkova - Jarošova 279

vstup Kukučínova (od Riazanskej) 1465

vstup Hálkova 209

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   
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Posúdenie neriadených križovatiek  

čínova – Hálkova 

Predmetná neriadená križovatka je styková s hlavnou komunikáciou v smere vedenia trasy 
tejto križovatke nie sú umožnené všetky dopravné pohyby (pozri obrázok 

ko Beskydská je jednosmerná smerom na Karpatskú ul. 

križovatku, ktorá má nevyhovujúci uhol napojenia dvoch rovnocenných komunikácií, na 
ktorých sa využíva pravidlo vozidiel prichádzajúcich sprava (pravidlo pravej ruky).

Obrázok 49 – križovatka OD Slimák 

  

enia priepustnosti križovatky navrhujeme túto križovatku stavebne upr
 tak, že sa zmení uhol kríženia Kukučínovej ul. a Hálkovej ul. podľa kritérií bezpe

na úkor parkoviska pred OD Slimák – táto zmena bude realizovaná 
Táto investícia na zmenu nie je vyvolaná investíciou FENIX 

Základnou nevýhodou križovatky je, že vyúsťuje priamo do predraďovacích pruhov križova
čínova ul.. Voľný pohyb vozidiel prichádzajúcich od Hálkovej ul. sm

rom ku križovatke možno vykonať len v prípade „vyprázdnenia“ predraďovacích pruhov kr

časný stav 2014  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.

AM 2014 (voz/h) 
Hálkova 

Obrázok 51 – Scenár 1.: ŠHID
križovatka: Kukučínova 

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM,PM 2014 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

AM 

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

989 1003 13  < 10 A 1063 1076 

743 754 11  < 10 A 789 801 

279 517 237 12 B 266 525 

1465 1732 268  < 10 A 1448 1749 

209 457 248 17 B 183 453 

smere vedenia trasy 
tejto križovatke nie sú umožnené všetky dopravné pohyby (pozri obrázok 44) 

križovatku, ktorá má nevyhovujúci uhol napojenia dvoch rovnocenných komunikácií, na 
ktorých sa využíva pravidlo vozidiel prichádzajúcich sprava (pravidlo pravej ruky). 

 

enia priepustnosti križovatky navrhujeme túto križovatku stavebne upra-
ľa kritérií bezpečnostné-

táto zmena bude realizovaná pri výstavbe 
Táto investícia na zmenu nie je vyvolaná investíciou FENIX 

ďovacích pruhov križovat-
od Hálkovej ul. sme-
ďovacích pruhov kri-

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny. 

Scenár 1.: ŠHID PM 2014 (voz/h)  
čínova – Hálkova 

 

PM 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

13  < 10 A 

11  < 10 A 

260 13 B 

301  < 10 A 

271 19 B 



 

 

 

Stanovená stredná doba čakania pod
ných pruhoch pre dopoludňajšiu a

Priťaženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
v danej križovatke napriek skuto
Račianska – Sliačska. 

9.1.2. Scenár 2: rok 2017 bez 
Na obrázkoch 52 a 53 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 61

 

Dopravný prúd 
Rezerva Ri 

[jv/h]

Kukučínova - Hálkova 

Hálkova – Kukučínova (smer Riazanská) 

Hálkova - Jarošova 

vstup Kukučínova (od Riazanskej) 1456

vstup Hálkova 

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 62

 

Dopravný prúd 
Rezerva Ri 

[jv/h]

Kukučínova - Hálkova 1054

Hálkova – Kukučínova (smer Riazanská) 

Hálkova - Jarošova 

vstup Kukučínova (od Riazanskej) 1436

vstup Hálkova 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  
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čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých jaz
ňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje . 

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stup
danej križovatke napriek skutočnosti, že týmto vozidlám nebolo umožnené otá

Scenár 2: rok 2017 bez investície FENIX PARK (2017BI) 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.

Obrázok 52 – Scenár 2.: ŠHID AM 2017BI (voz/h) 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

61 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2017BI 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáč

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

977 990 13  < 10 A 976 989 

729 747 18  < 10 A 728 747 

252 505 254 14 B 249 500 

1456 1733 277  < 10 A 1455 1739 

183 455 272 19 B 179 449 

Obrázok 53 – Scenár 2.: ŠHID PM 2017BI (voz/h) 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť 

 

62 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2017BI 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáč

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

1054 1067 13  < 10 A 1054 1066 

770 795 25  < 10 A 770 795 

209 513 304 17 B 206 510 

1436 1750 314  < 10 A 1437 1754 

126 455 329 26 C 123 452 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých jazd-

aženie dopravy od investície FENIX PARK zásadne nezvyšuje hodnotu stupňa saturácie 
nosti, že týmto vozidlám nebolo umožnené otáčať sa NK 

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny. 

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

12  < 10 A 

18  < 10 A 

251 15 B 

284  < 10 A 

270 19 B 

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

12  < 10 A 

25  < 10 A 

304 18 B 

317  < 10 A 

329 27 C 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Stanovená stredná doba čakania pod
poch pre dopoludňajšiu a popolud
a nepovoleným spätným otáčaním na Ra
čania v NK Račianska – Sliačska je toto presunuté 
Skalická, ktoré majú minimálne nároky na odbo

9.1.3. Scenár 3: rok 2017 s investíciou 
Na obrázkoch 54 a 55 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 63

 

Dopravný prúd Rezerva Ri 
[jv/h]

Kukučínova - Hálkova 977

Hálkova – Kukučínova (smer Riazanská) 729

Hálkova - Jarošova 252

vstup Kukučínova (od Riazanskej) 1456

vstup Hálkova 183

Stanovená stredná doba čakania pod
– Račianska (smer centrum) a
v oboch variantoch s povoleným a

povolené otáčanie späť na Rač

  

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   

59 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
popoludňajšiu ŠHID vyhovuje , v oboch variantoch

nepovoleným spätným otáčaním na Račianskej ul.. V prípade neumožnenia spätného ot
Sliačska je toto presunuté na NK Račianska - Billa a

Skalická, ktoré majú minimálne nároky na odbočovanie v ŠHID. 

Scenár 3: rok 2017 s investíciou FENIX PARK (2017SI) 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 54 – Scenár 3.: ŠHID AM 2017SI (voz/h) 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

63 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2017SI 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáč

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

977 990 13  < 10 A 976 989 

729 747 18  < 10 A 728 747 

252 505 254 14 B 213 467 

1456 1733 277  < 10 A 1411 1748 

183 455 272 19 B 132 403 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ianska (smer centrum) a na vstupe Sliačska pre dopoludňajšiu ŠHID

povoleným a nepovoleným spätným otáčaním na Rač

Obrázok 55 – Scenár 3.: ŠHID PM 2017SI (voz/h) 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 
 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých vstu-
oboch variantoch s povoleným 

prípade neumožnenia spätného otá-
Billa a NK Račianska - 

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny.  

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

12  < 10 A 

18  < 10 A 

254 17 B 

337  < 10 A 

272 25 C 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
ňajšiu ŠHID vyhovuje , 

Račianskej ul.. 

ť na Račianskej 

 



 

 

 

Tabu ľka 64

 

Dopravný prúd 
Rezerva Ri 

[jv/h]

Kukučínova - Hálkova 1053

Hálkova – Kukučínova (smer Riazanská) 

Hálkova - Jarošova 

vstup Kukučínova (od Riazanskej) 1434

vstup Hálkova 

Stanovená stredná doba čakania pod
poch pre popoludňajšiu ŠHID
spätným otáčaním na Račianskej ul

9.1.4. Scenár 4: rok 20 28 bez prepojenia 
Na obrázkoch 56 a 57 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 65 

 

Dopravný prúd Rezerva Ri 
[jv/h]

Kukučínova - Hálkova 

Hálkova – Kukučínova (smer Riazanská) 

Hálkova - Jarošova 

vstup Kukučínova (od Riazanskej) 1368

vstup Hálkova 

Stanovená stredná doba čakania pod
NK Sliačska – Račianska pre dopolud
s povoleným a nepovoleným spätným otá
  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  
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64 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2017SI 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáč

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

1053 1066 13  < 10 A 1053 1065 

752 795 42  < 10 A 752 794 

196 511 315 18 B 178 494 

1434 1750 316  < 10 A 1415 1757 

116 474 358 28 C 92 450 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ajšiu ŠHID vyhovuje , v oboch variantoch s povoleným a

čianskej ul..  

28 bez prepojenia Tomášikovej a Račianskej (2028BT)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.

Obrázok 56 – Scenár 4.: ŠHID AM 2028BT (voz/h) 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2028BT 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáč

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

936 950 14  < 10 A 936 951 

703 723 20  < 10 A 703 724 

148 431 284 23 C 183 467 

1368 1741 373  < 10 A 1413 1725 

59 363 304 45 D 106 410 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
čianska pre dopoludňajšiu ŠHID vyhovuje , v

nepovoleným spätným otáčaním na Račianskej ul.. 
 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

12  < 10 A 

42  < 10 A 

315 19 B 

342  < 10 A 

358 33 D 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých vstu-
povoleným a nepovoleným 

ianskej (2028BT)  
aženia dopravy v dopoludňajšej 

čkové hodiny. 

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

15  < 10 A 

20  < 10 A 

284 23 C 

312  < 10 A 

304 29 C 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na žiadnom vstupe 
, v oboch variantoch 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 66 

 

Dopravný prúd Rezerva Ri 
[jv/h]

Kukučínova - Hálkova 

Hálkova – Kukučínova (smer Riazanská) 

Hálkova - Jarošova 

vstup Kukučínova (od Riazanskej) 1372

vstup Hálkova 

Stanovená stredná doba čakania pod
pre popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje
ním na Račianskej ul.. 

9.1.5. Scenár 5: rok 2028 s  
Na obrázkoch 58 a 59 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 67 

 

Dopravný prúd 
Rezerva Ri 

[jv/h]

Kukučínova - Hálkova 944

Hálkova – Kukučínova (smer Riazanská) 710

Hálkova - Jarošova 167

vstup Kukučínova (od Riazanskej) 1386

vstup Hálkova 

Stanovená stredná doba čakania pod

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   
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Obrázok 57 – Scenár 4.: ŠHID PM 2028BT (voz/h) 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2028BT 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáč

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

984 999 15  < 10 A 997 1012 

705 748 43  < 10 A 715 759 

98 448 349 31 D 93 440 

1372 1743 371  < 10 A 1352 1748 

3 396 393 nevyhovuje -8 382 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
yhovuje  ani s povoleným a ani s nepovoleným spätným otá

 prepojením Tomášikovej a Ra čianskej (2028ST)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 58 – Scenár 4.: ŠHID AM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2028ST 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáč

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

944 959 15  < 10 A 944 959 

710 730 20  < 10 A 710 730 

167 450 284 12 B 135 417 

1386 1734 347  < 10 A 1336 1743 

81 386 304 37 D 40 342 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

15  < 10 A 

43  < 10 A 

346 33 D 

396  < 10 A 

390 nevyhovuje 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Hálkova 
nepovoleným spätným otáča-

(2028ST) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

čkové hodiny.  

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

15  < 10 A 

20  < 10 A 

282 14 B 

407  < 10 A 

302 nevyhovuje 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na žiadnom vstupe 



 

 

 

NK Sliačska – Račianska pre 
spätným otáčaním na Račianskej ul.

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 68 

 

Dopravný prúd 
Rezerva Ri 

[jv/h]

Kukučínova - Hálkova 984

Hálkova – Kukučínova (smer Riazanská) 705

Hálkova - Jarošova 

vstup Kukučínova (od Riazanskej) 1372

vstup Hálkova 

Stanovená stredná doba čakania pod
nevyhovuje a popoludňajšiu ŠHID
otáčaním na Račianskej ul.. 

9.2. Križovatka Slia čska -

V súčasnosti ide o neriadenú stykovú križovatku, na ktorej sú povolené všetky pohyby, t. z. aj 
„vratný“ pohyb. Ľavé odbočenie na Slia
hu, ktorý z hľadiska zachovania bezpe
priecestie s električkou zabudovaný „spoma

Obrázok 

Uvedená križovatka bude v budúcnosti prebudovaná na plnohodnotnú svetlenú križovatku, 
ktorá bude musieť byť vybudovaná na náklady novovznikajúcej štvrte.
investorovi, ktorý vykonáva výstavbu Pod

V dopravnom modely už pre rok 201

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  
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ianska pre dopoludňajšiu ŠHID nevyhovuje vo variant
čianskej ul.. 

Obrázok 59 – Scenár 4.: ŠHID PM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2028ST 
križovatka: Kukučínova – Hálkova 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáč

Rezerva Ri 
[jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

984 999 15  < 10 A 997 1012 

705 748 43  < 10 A 715 759 

98 448 349 31 D 93 440 

1372 1743 371  < 10 A 1352 1748 

3 396 393 nevyhovuje -8 382 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ňajšiu ŠHID nevyhovuje  ani s povoleným a ani nepovoleným spätným 

- Račianska  

neriadenú stykovú križovatku, na ktorej sú povolené všetky pohyby, t. z. aj 
čenie na Sliačsku ul. od centra sa vykonáva na 

adiska zachovania bezpečnosti cestnej premávky má tesne pred odbo
kou zabudovaný „spomaľovací“ retardér. 

Obrázok 60 – vstup a výstup do križovatky Slia čska 

 

budúcnosti prebudovaná na plnohodnotnú svetlenú križovatku, 
ť vybudovaná na náklady novovznikajúcej štvrte. Hlavná „

vykonáva výstavbu Podhorský pás. 

dopravnom modely už pre rok 2017 s investíciou FENIX PARK a pre rok 2028 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

variante s nepovoleným 

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

15  < 10 A 

43 13 B 

346 33 D 

396  < 10 A 

390 nevyhovuje 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
nepovoleným spätným 

neriadenú stykovú križovatku, na ktorej sú povolené všetky pohyby, t. z. aj 
sku ul. od centra sa vykonáva na samostatnom pru-

nosti cestnej premávky má tesne pred odbočením na 

 

budúcnosti prebudovaná na plnohodnotnú svetlenú križovatku, 
Hlavná „ťarcha“ je na 

pre rok 2028  sme počíta-
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li s variantmi s možnosťou a 
presunili na NK Billa a NK Skalická.

Navrhujeme uvedenú križovatku realizova
denú s preferenciou MHD z dôvodu blízkosti dvoch križovatiek a
malizovať spomaľovanie pohybu dopravného prúdu.
aktivitami zo strany Sliačskej ul
nerozdelenú MK. 

Táto investícia na zmenu NK Slia

9.2.1. Scenár 1: sú časný stav 2014
Na obrázkoch 61 a 62 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

Obrázok 61 – Scenár 1.: ŠHID AM

križovatka: Sliačska - Račianska 

Tabu ľka 69 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od centra) - Sliačska 361

Sliačska - Račianska (smer centrum) 180

Sliačska - Račianska (smer Rača) 184

vstup Račianska (od centra) 361

vstup Sliačska 101

Stanovená stredná doba čakania pod
poch pre dopoludňajšiu a popolud

9.2.2. Scenár 2: rok 2017 bez 
Na obrázkoch 63 a 64 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

povolené otáčanie späť na Rač

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   
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 bez možnosti spätného otáčania na Račianskej ul.. Toto sme 
Skalická. 

Navrhujeme uvedenú križovatku realizovať ako svetlene riadenú križovatku 
dôvodu blízkosti dvoch križovatiek a tieto prepoji

ovanie pohybu dopravného prúdu. Realizovať by sa mala s
čskej ul., pretože si vyvolá úpravu Sliačskej na 4

NK Sliačska – Riazanská nie je vyvolaná investíciou FENIX PARK

časný stav 2014  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy

hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.

AM 2014 (voz/h) 
čianska  

Obrázok 62 – Scenár 1.: ŠHID
križovatka: Sliačska - Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM,PM 2014 
križovatka: Sliačska - Račianska 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

361 574 213  < 10 A 472 685 

180 377 197 19 B 347 450 

184 275 91 18 B 288 329 

361 574 213  < 10 A 472 685 

101 389 288 31 D 351 494 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
popoludňajšiu ŠHID vyhovuje . 

Scenár 2: rok 2017 bez investície FENIX PARK (2017BI) 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 63 – Scenár 2.: ŠHID AM 2017BI (voz/h) 
križovatka: Sliačska - Račianska 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

čianskej ul.. Toto sme 

 ako svetlene riadenú križovatku - dynamicky ria-
tieto prepojiť s cieľom mini-
 by sa mala s investičnými 

na 4-pruhovú smerovo 

nie je vyvolaná investíciou FENIX PARK.  

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny. 

Scenár 1.: ŠHID PM 2014 (voz/h)  
Račianska  

 

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

213  < 10 A 

103  < 10 A 

40 12 B 

213  < 10 A 

143  < 10 A 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých vstu-

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny.  

ť na Račianskej 

 



 

 

 

Tabu ľka 70

Rok AM 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od centra) - Sliačska 156

Sliačska - Račianska (smer centrum) 34

Sliačska - Račianska (smer Rača) 81

vstup Račianska (od centra) 156

vstup Sliačska -116

povolené otáčanie späť na Rač

Stanovená stredná doba čakania pod
poch pre dopoludňajšiu ŠHID
spätným otáčaním na Račianskej ul..

Tabu ľka 71

 
Dopravný prúd 

Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od centra) - Sliačska 299

Sliačska - Račianska (smer centrum) 227

Sliačska - Račianska (smer Rača) 198

vstup Račianska (od centra) 299

vstup Sliačska 183

Stanovená stredná doba čakania pod
poch pre dopoludňajšiu a popolud
a nepovoleným spätným otáčaním na Ra
čania v NK Račianska – Sliačska 
Skalická, ktoré majú minimálne nároky na odbo

9.2.3. Scenár 3: rok 2017 s investíciou 
Na obrázkoch 65 a 66 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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70 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2017BI 
križovatka: Sliačska - Račianska  

AM - povolené otáčanie späť na Račianskej AM - NEpovolené otáč

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

156 393 236 22 C 169 393 

34 248 214 nevyhovuje -38 249 

81 175 94 37 D 84 178 

156 393 236 22 C 169 393 

116 192 308 nevyhovuje -155 226 

Obrázok 64 – Scenár 2.: ŠHID AM 2017BI (voz/h) 
križovatka: Sliačska - Račianska 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 
 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ajšiu ŠHID nevyhovuje , v oboch variantoch s povoleným a

čianskej ul.. 

71 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2017BI 
križovatka: Sliačska - Račianska 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

299 528 229 12 B 306 528 

227 338 111 15 B 155 338 

198 241 43 18 B 200 243 

299 528 229 12 B 306 528 

183 338 155 18 B 137 363 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
popoludňajšiu ŠHID vyhovuje , v oboch variantoch

nepovoleným spätným otáčaním na Račianskej ul.. V prípade neumožnenia spätného ot
Sliačska je toto presunuté na NK Račianska - Billa a

Skalická, ktoré majú minimálne nároky na odbočovanie v ŠHID. 

Scenár 3: rok 2017 s investíciou FENIX PARK (2017SI) 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 
 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek
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NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

224 20 C 

287 nevyhovuje 

94 36 D 

224 20 C 

381 nevyhovuje 

ť na Račianskej 

 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých vstu-
povoleným a nepovoleným 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

222 11 B 

183 44 D 

43 17 B 

222 11 B 

226 25 C 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých vstu-
oboch variantoch s povoleným 

prípade neumožnenia spätného otá-
Billa a NK Račianska - 

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny.  
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povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 72

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od centra) - Sliačska 100

Sliačska - Račianska (smer centrum) 33

Sliačska - Račianska (smer Rača) 69

vstup Račianska (od centra) 100

vstup Sliačska -182

Stanovená stredná doba čakania pod
– Račianska (smer centrum) a
v oboch variantoch s povoleným a

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 73

 
PM 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od centra) - Sliačska 217

Sliačska - Račianska (smer centrum) 188

Sliačska - Račianska (smer Rača) 163

vstup Račianska (od centra) 217

vstup Sliačska 107

Stanovená stredná doba čakania pod
poch pre popoludňajšiu ŠHID
spätným otáčaním na Račianskej ul

kapacitné posúdenie križovatiek  
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Obrázok 65 – Scenár 3.: ŠHID AM 2017SI (voz/h) 
križovatka: Sliačska - Račianska 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

72 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2017SI 
križovatka: Sliačska - Račianska  

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

100 393 293 31 D 168 393 

33 248 215 nevyhovuje -40 248 

69 163 94 40 D 84 178 

100 393 293 31 D 168 393 

182 127 309 nevyhovuje -156 226 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ianska (smer centrum) a na vstupe Sliačska pre dopoludňajšiu ŠHID

povoleným a nepovoleným spätným otáčaním na Rač

Obrázok 66 – Scenár 3.: ŠHID PM 2017SI (voz/h) 
križovatka: Sliačska - Račianska 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

73 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2017SI 
križovatka: Sliačska - Račianska 

PM - povolené otáčanie späť na Račianskej PM - NEpovolené otáč

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

217 474 257 15 B 250 473 

188 300 111 18 B 115 299 

163 206 43 19 B 172 215 

217 474 257 15 B 250 473 

107 262 155 29 C 86 314 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ajšiu ŠHID vyhovuje , v oboch variantoch s povoleným a

čianskej ul..  

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

224 20 B 

288 nevyhovuje 

94 35 D 

224 20 B 

382 nevyhovuje 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
ňajšiu ŠHID nevyhovuje , 

aním na Račianskej ul..  

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

223 11 B 

185 23 C 

43 17 B 

223 11 B 

228 35 D 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých vstu-
povoleným a nepovoleným 



 

 

 

9.2.4. Scenár 4: rok 20 28 bez prepojenia 
Na obrázkoch 67 a 68 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 74 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od centra) - Sliačska -90

Sliačska - Račianska (smer centrum) -107

Sliačska - Račianska (smer Rača) -21

vstup Račianska (od centra) -90

vstup Sliačska -251

Stanovená stredná doba čakania pod
NK Sliačska – Račianska pre 
s povoleným a nepovoleným spätným otá

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 75 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od centra) - Sliačska 148

Sliačska - Račianska (smer centrum) 146

Sliačska - Račianska (smer Rača) 131

vstup Račianska (od centra) 148

vstup Sliačska 17

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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28 bez prepojenia Tomášikovej a Ra čianskej (2028BT)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.

Obrázok 67 – Scenár 4.: ŠHID AM 2028BT (voz/h) 
križovatka: Sliačska - Račianska 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2028BT 
križovatka: Sliačska - Račianska  

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

90 224 314 nevyhovuje -21 224 

107 134 241 nevyhovuje -184 134 

21 85 106 nevyhovuje -13 93 

90 224 314 nevyhovuje -21 224 

251 96 347 nevyhovuje -390 35 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
čianska pre dopoludňajšiu ŠHID nevyhovuje , v

nepovoleným spätným otáčaním na Račianskej ul.. 

Obrázok 68 – Scenár 4.: ŠHID PM 2028BT (voz/h) 
križovatka: Sliačska - Račianska 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2028BT 
križovatka: Sliačska - Račianska  

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

148 432 284 23 C 182 432 

146 271 125 23 C 64 271 

131 180 48 25 C 139 188 

148 432 284 23 C 182 432 

17 190 174 nevyhovuje 5 261 
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(2028BT) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

čkové hodiny. 

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

245 nevyhovuje 

318 nevyhovuje 

106 nevyhovuje 

245 nevyhovuje 

424 nevyhovuje 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na žiadnom vstupe 
, v oboch variantoch 

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

249 19 B 

207 43 D 

48 24 C 

249 19 B 

256 nevyhovuje 
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Stanovená stredná doba čakania pod
nevyhovuje a popoludňajšiu ŠHID
s povoleným a nepovoleným spätným otá

9.2.5. Scenár 5: rok 2028 s  
Na obrázkoch 69 a 70 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 76 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od centra) - Sliačska -63

Sliačska - Račianska (smer centrum) -90

Sliačska - Račianska (smer Rača) -10

vstup Račianska (od centra) -63

vstup Sliačska -273

Stanovená stredná doba čakania pod
NK Sliačska – Račianska pre dopolud
povoleným spätným otáčaním na 

 povolené otáčanie späť na Rač
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čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ňajšiu ŠHID nevyhovuje , napriek skutočnosti, že  

nepovoleným spätným otáčaním na Račianskej ul.. 

 prepojením Tomášikovej a Ra čianskej (2028ST)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 69 – Scenár 5.: ŠHID AM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Sliačska - Račianska 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2028ST 
križovatka: Sliačska - Račianska  

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

63 250 313 nevyhovuje 10 249 

90 151 241 nevyhovuje -162 151 

10 96 106 nevyhovuje -1 105 

63 250 313 nevyhovuje 10 249 

273 74 347 nevyhovuje -403 16 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ianska pre dopoludňajšiu ŠHID nevyhovuje ani s povoleným a

čaním na Račianskej ul.. 

Obrázok 70 – Scenár 5.: ŠHID PM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Sliačska - Račianska 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 
 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
 v oboch variantoch 

(2028ST) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

čkové hodiny.  

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

239 nevyhovuje 

313 nevyhovuje 

106 nevyhovuje 

239 nevyhovuje 

419 nevyhovuje 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na žiadnom vstupe 
povoleným a ani s ne-

ť na Račianskej 

 



 

 

 

Tabu ľka 77 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od centra) - Sliačska 205

Sliačska - Račianska (smer centrum) 185

Sliačska - Račianska (smer Rača) 158

vstup Račianska (od centra) 205

vstup Sliačska 78

Stanovená stredná doba čakania pod
nevyhovuje a popoludňajšiu ŠHID
a nepovoleným spätným otáčaním na 

9.3. Križovatka Račianska 

Ide o stykovú križovatku, na ktorej nie sú povolené všetky pohyby. Na výjazde od OD Billa 
(vedľajšia komunikácia) nie je možné odbo

Nakoľko na tejto NK sa vozidlá otá
zidiel z NK Sliačska, pretože na dvoch za sebou idúcich NK nie je potreba tohto manévru. 
V hlavnom smere sa naopak dosiahne vä

Túto zmenu v organizácii dopravy sme použili už pre scenár roka 2014 s
zať ďalšie odstránenie znižovania priepustnosti trasy.

Obrázok 

9.3.1. Scenár 1: sú časný stav 2014
Na obrázkoch 72 a 73 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

Obrázok 72 – Scenár 1.: ŠHID AM

križovatka: Račianska - Billa 
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 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2028ST 
križovatka: Sliačska - Račianska  

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

205 488 283 17 B 279 487 

185 310 125 18 B 108 309 

158 206 48 22 C 178 227 

205 488 283 17 B 279 487 

78 252 174 38 D 83 333 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ňajšiu ŠHID vyhovuje v oboch variantoch

čaním na Račianskej ul.. 

čianska - Billa 

stykovú križovatku, na ktorej nie sú povolené všetky pohyby. Na výjazde od OD Billa 
ajšia komunikácia) nie je možné odbočiť vľavo na Račiansku ul. smerom do centra. 

ko na tejto NK sa vozidlá otáčajú spätne smerom na Raču, presunuli sme otá
, pretože na dvoch za sebou idúcich NK nie je potreba tohto manévru. 

hlavnom smere sa naopak dosiahne väčšia plynulosť a priepustnosť trasy.

organizácii dopravy sme použili už pre scenár roka 2014 s možnos
alšie odstránenie znižovania priepustnosti trasy. 

Obrázok 71 – vstup a výstup do križovatky Ra čianska - Billa 

časný stav 2014  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.

AM 2014 (voz/h) 
Billa  

Obrázok 73 – Scenár 1.: ŠHID
križovatka: Račianska 

 

 
 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

208 12 B 

201 29 C 

48 19 B 

208 12 B 

249 36 D 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
oboch variantoch s povoleným 

stykovú križovatku, na ktorej nie sú povolené všetky pohyby. Na výjazde od OD Billa 
iansku ul. smerom do centra.  

u, presunuli sme otáčanie vo-
, pretože na dvoch za sebou idúcich NK nie je potreba tohto manévru. 

ť trasy. 

možnosťou preuká-

 

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny. 

Scenár 1.: ŠHID PM 2014 (voz/h)  
čianska - Billa  

 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Tabu ľka 78 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od Rače) - OD Billa 562

OD Billa - Račianska (smer Rača) 338

vstup Račianska (od Rače) 741

vstup OD Billa 338

Stanovená stredná doba čakania pod
ných pruhoch pre dopoludňajšiu a

9.3.2. Scenár 2: rok 2017 bez 
Na obrázkoch 74 a 75 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 79

Rok AM 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od Rače) - OD Billa 425

OD Billa - Račianska (smer Rača) 224

vstup Račianska (od Rače) 409

vstup OD Billa 224

povolené otáčanie späť na Rač

  

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   
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 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM,PM 2014 
križovatka: Račianska - Billa  

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

562 604 41  < 10 A 343 556 

338 403 65  < 10 A 291 367 

741 1651 910  < 10 A 271 1182 

338 403 65 17 B 291 367 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých jaz
ňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje . 

Scenár 2: rok 2017 bez investície FENIX PARK (2017BI) 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 74 – Scenár 2.: ŠHID AM 2017BI (voz/h) 
križovatka: Račianska - Billa 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

79 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2017BI 
križovatka: Račianska - Billa  

AM - povolené otáčanie späť na Račianskej AM - NEpovolené otáč

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

425 467 42  < 10 A 395 467 

224 304 80 16 B 224 304 

409 1639 1229  < 10 A 280 1547 

224 304 80 16 B 224 304 

Obrázok 75 – Scenár 2.: ŠHID PM 2017BI (voz/h) 
križovatka: Račianska - Billa 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 
 

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

213  < 10 A 

76 12 B 

911 14 B 

76 12 B 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých jazd-

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny.  

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

73  < 10 A 

80 16 B 

1267  < 10 A 

80 16 B 

ť na Račianskej 

 



 

 

 

Tabu ľka 80

 
Dopravný prúd 

Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od Rače) - OD Billa 401

OD Billa - Račianska (smer Rača) 199

vstup Račianska (od Rače) 636

vstup OD Billa 199

Stanovená stredná doba čakania pod
poch pre dopoludňajšiu a popolud
a nepovoleným spätným otáčaním na Ra

9.3.3. Scenár 3: rok 2017 s investíciou 
Na obrázkoch 76 a 77 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 81

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od Rače) - OD Billa 403

OD Billa - Račianska (smer Rača) 213

vstup Račianska (od Rače) 370

vstup OD Billa 213

Stanovená stredná doba čakania pod
– Račianska (smer centrum) a
v oboch variantoch s povoleným a
  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  
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80 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2017BI 
križovatka: Račianska - Billa 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

401 442 41  < 10 A 364 443 

199 287 88 18 B 199 287 

636 1588 952  < 10 A 452 1449 

199 287 88 18 B 199 287 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
popoludňajšiu ŠHID vyhovuje , v oboch variantoch
čaním na Račianskej ul.. 

Scenár 3: rok 2017 s investíciou FENIX PARK (2017SI) 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 76 – Scenár 3.: ŠHID AM 2017SI (voz/h) 
križovatka: Račianska - Billa 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

81 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2017SI 
križovatka: Račianska - Billa  

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

403 446 43  < 10 A 374 446 

213 288 76 16 B 213 289 

370 1629 1260  < 10 A 265 1533 

213 288 76 16 B 213 289 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ianska (smer centrum) a na vstupe Sliačska pre dopoludňajšiu ŠHID

povoleným a nepovoleným spätným otáčaním na Rač
 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

79  < 10 A 

88 18 B 

997  < 10 A 

88 18 B 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých vstu-
oboch variantoch s povoleným 

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny.  

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

73  < 10 A 

76 16 B 

1268 13 B 

76 16 B 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
ňajšiu ŠHID vyhovuje , 

aním na Račianskej ul.. 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
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povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 82

 PM 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od Rače) - OD Billa 320

OD Billa - Račianska (smer Rača) 123

vstup Račianska (od Rače) 493

vstup OD Billa 123

Stanovená stredná doba čakania pod
poch pre popoludňajšiu ŠHID
spätným otáčaním na Račianskej ul

9.3.4. Scenár 4: rok 20 28 bez prepojenia 
Na obrázkoch 78 a 79 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 83 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od Rače) - OD Billa 300

OD Billa - Račianska (smer Rača) 159

vstup Račianska (od Rače) -229

vstup OD Billa 159

Stanovená stredná doba čakania pod

kapacitné posúdenie križovatiek  
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Obrázok 77 – Scenár 3.: ŠHID PM 2017SI (voz/h) 
križovatka: Račianska - Billa 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

82 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2017SI 
križovatka: Račianska - Billa 

PM - povolené otáčanie späť na Račianskej PM - NEpovolené otáč

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

320 362 42  < 10 A 284 363 

123 229 106 27 C 123 229 

493 1554 1061  < 10 A 308 1400 

123 229 106 27 C 123 229 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ajšiu ŠHID vyhovuje , v oboch variantoch s povoleným a

čianskej ul..  

28 bez prepojenia Tomášikovej a Račianskej (2028BT)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.

Obrázok 78 – Scenár 4.: ŠHID AM 2028BT (voz/h) 
križovatka: Račianska - Billa 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2028BT 
križovatka: Račianska - Billa  

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

300 380 80 11 B 307 379 

159 242 84 22 C 158 242 

229 1540 1769 nevyhovuje -218 1561 

159 242 84 22 C 158 242 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

79 13 B 

106 27 C 

1091  < 10 A 

106 27 C 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých vstu-
povoleným a nepovoleným 

ianskej (2028BT)  
aženia dopravy v dopoludňajšej 

čkové hodiny. 

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

73 11 B 

84 22 C 

1779 nevyhovuje 

84 22 C 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na žiadnom vstupe 



 

 

 

NK Sliačska – Račianska pre dopolud
s povoleným a nepovoleným spätným otá

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 84 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od Rače) - OD Billa 275

OD Billa - Račianska (smer Rača) 86

vstup Račianska (od Rače) 359

vstup OD Billa 86

Stanovená stredná doba čakania pod
nevyhovuje a popoludňajšiu ŠHID
a nepovoleným spätným otáčaním na 

9.3.5. Scenár 5: rok 2028 s  
Na obrázkoch 80 a 81 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 85 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od Rače) - OD Billa 334

OD Billa - Račianska (smer Rača) 161

vstup Račianska (od Rače) -65

vstup OD Billa 161

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v  
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čianska pre dopoludňajšiu ŠHID nevyhovuje v
nepovoleným spätným otáčaním na Račianskej ul.. 

Obrázok 79 – Scenár 4.: ŠHID PM 2028BT (voz/h) 
križovatka: Sliačska - Račianska 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2028BT 
križovatka: Račianska - Billa  

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

275 322 47 19 B 244 322 

86 202 116 35 C 86 202 

359 1515 1156  < 10 A 197 1379 

86 202 116 35 C 86 202 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ňajšiu ŠHID vyhovuje  v oboch variantoch

čaním na Račianskej ul.. 

 prepojením Tomášikovej a Ra čianskej (2028ST)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 80 – Scenár 5.: ŠHID AM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Račianska - Billa 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2028ST 
križovatka: Račianska - Billa 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

334 383 48  < 10 A 336 384 

161 245 84 21 C 162 246 

65 1627 1693 nevyhovuje -34 1625 

161 245 84 21 C 162 246 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

v oboch variantoch 

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

79 13 B 

116 27 C 

1182 17 B 

116 27 C 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
oboch variantoch s povoleným 

(2028ST) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

čkové hodiny.  

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

48  < 10 A 

84 21 C 

1659 nevyhovuje 

84 21 C 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunk čný objekt FENIX PARK v MČ Nové

 

Stanovená stredná doba čakania pod
NK Sliačska – Račianska pre dopolud
leným spätným otáčaním na Rač

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 86 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

Račianska (od Rače) - OD Billa 279

OD Billa - Račianska (smer Rača) 89

vstup Račianska (od Rače) 421

vstup OD Billa 89

Stanovená stredná doba čakania pod
nevyhovuje a popoludňajšiu ŠHID
a nepovoleným spätným otáčaním na 

9.4. Križovatka Račianska 

Ide o nový vjazd a výjazd z HG na Ra
hom. Zástavka MHD sa posunula z
k zástavke električky. Vjazd a
zovali kolízne body pri výjazde autobusu MHD zo zástavky (pozri obrázok 

Obrázok 

 

Tento návrh bol predbežne odkonzultovaný a

kapacitné posúdenie križovatiek  
Č Nové Mesto v Bratislave   
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čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ianska pre dopoludňajšiu ŠHID nevyhovuje s povoleným a

Račianskej ul.. 

Obrázok 81 – Scenár 5.: ŠHID PM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Račianska - Billa 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2028ST 
križovatka: Račianska - Billa 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

279 326 47 12 B 280 327 

89 205 116 33 D 90 206 

421 1502 1081  < 10 A 435 1499 

89 205 116 33 D 90 206 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ňajšiu ŠHID vyhovuje , že  v oboch variantoch

čaním na Račianskej ul.. 

čianska – vjazd/výjazd z HG FENIX PARK 

HG na Račiansku ul. s krátkym odbočovacím a
hom. Zástavka MHD sa posunula z pôvodného miesta pred prvú časť nového 

ky. Vjazd a výjazd z HG je situovaný za zástavku MHD, aby sa minimal
zovali kolízne body pri výjazde autobusu MHD zo zástavky (pozri obrázok 

zok 82 – vstup a výstup do HG FENIX PARK z Ra čianskej ul. 

Tento návrh bol predbežne odkonzultovaný a odsúhlasený na KDI z dôvodu predloženia n

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na žiadnom vstupe 
povoleným a ani s nepovo-

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

47 12 B 

116 33 D 

1065  < 10 A 

116 33 D 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
variantoch s povoleným 

čovacím a pripájacím pru-
č ť nového objektu bližšie 

HG je situovaný za zástavku MHD, aby sa minimali-
zovali kolízne body pri výjazde autobusu MHD zo zástavky (pozri obrázok 82). 

  

dôvodu predloženia ná-



 

 

 

vrhu, ktorý je možné prijať (pozri prílohu 

9.4.1. Scenár 3: rok 2017 s investício
Na obrázkoch 83 a 84 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 87

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

HG FENIX PARK - Račianska 214

Stanovená stredná doba čakania pod
– Račianska (smer centrum) a
v oboch variantoch s povoleným a

povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 88

 PM 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

HG FENIX PARK - Račianska 184

Stanovená stredná doba čakania pod
poch pre popoludňajšiu ŠHID
spätným otáčaním na Račianskej ul

9.4.2. Scenár 4: rok 20 28 bez prepojenia 
Na obrázkoch 85 a 86 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
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pozri prílohu 11.1.4). 

Scenár 3: rok 2017 s investício u FENIX PARK (2017SI) 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 83 – Scenár 3.: ŠHID AM 2017SI (voz/h) 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

87 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2017SI 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

214 296 83 17 B 214 297 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ianska (smer centrum) a na vstupe Sliačska pre dopoludňajšiu ŠHID

povoleným a nepovoleným spätným otáčaním na Rač

Obrázok 84 – Scenár 3.: ŠHID PM 2017SI (voz/h) 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

88 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2017SI 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

PM - povolené otáčanie späť na Račianskej PM - NEpovolené otáč

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

184 224 39 19 B 184 224 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ajšiu ŠHID vyhovuje , v oboch variantoch s povoleným a

čianskej ul..  

28 bez prepojenia Tomášikovej a Račianskej (2028BT)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny.
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 MČ Nové Mesto v Bratislave

aženia dopravy v dopoludňajšej 
čkové hodiny.  

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

83 16 B 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
ňajšiu ŠHID vyhovuje  

aním na Račianskej ul.. 

ť na Račianskej 

 

NEpovolené otáčanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

39 19 B 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na všetkých vstu-
povoleným a nepovoleným 

ianskej (2028BT)  
aženia dopravy v dopoludňajšej 

čkové hodiny. 
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 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 89 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

HG FENIX PARK - Račianska 166

Stanovená stredná doba čakania pod
NK Sliačska – Račianska pre dopolud
a nepovoleným spätným otáčaním na 

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 90 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

HG FENIX PARK - Račianska 158

Stanovená stredná doba čakania pod
nevyhovuje a popoludňajšiu ŠHID
a nepovoleným spätným otáčaním na Ra

9.4.3. Scenár 5: rok 2028 s  
Na obrázkoch 87 a 88 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
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Obrázok 85 – Scenár 4.: ŠHID AM 2028BT (voz/h) 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2028BT 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK  

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

166 249 83 20 B 166 249 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ianska pre dopoludňajšiu ŠHID vyhovuje  v oboch variantoch

čaním na Račianskej ul.. 

Obrázok 86 – Scenár 4.: ŠHID PM 2028BT (voz/h) 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2028BT 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

158 197 39 21 C 158 197 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ňajšiu ŠHID vyhovuje  v oboch variantoch

čaním na Račianskej ul.. 

 prepojením Tomášikovej a Ra čianskej (2028ST)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 
 

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

83 20 B 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na žiadnom vstupe 
oboch variantoch s povoleným 

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

39 21 C 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
oboch variantoch s povoleným 

(2028ST) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

čkové hodiny.  



 

 

 

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 91 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

HG FENIX PARK – Račianska 169

Stanovená stredná doba čakania pod
NK Sliačska – Račianska pre 
a nepovoleným spätným otáčaním na Ra

 povolené otáčanie späť na Rač

Tabu ľka 92 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

HG FENIX PARK - Račianska 160

Stanovená stredná doba čakania pod
nevyhovuje a popoludňajšiu ŠHID
a nepovoleným spätným otáčaním na Ra

9.5. Nová križovatka Ra čianska 

9.5.1. Scenár 5: rok 20 28 s prepojením 
Na obrázkoch 89 a 90 sa nachádza schéma za
a popoludňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špi

Nakoľko nie je známy tvar križovatky a
čianska, predkladaná križovatka je v
Mladou gardou v smere do mesta

Na základe znalosti posúdenia križovatky prof. 
ani táto križovatka v roku 2028 nebude vyhovova
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Obrázok 87 – Scenár 5.: ŠHID AM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID AM 2028ST 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

169 252 83 20 B 170 253 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
čianska pre dopoludňajšiu ŠHID v oboch variantoch

čaním na Račianskej ul.. 

Obrázok 88 – Scenár 5.: ŠHID PM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 – Parametre kapacity neriadenej križovatky – ŠHID PM 2028ST 
križovatka: Račianska – HG FENIX PARK 

povolené otáčanie späť na Račianskej NEpovolené otáčanie 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

160 200 39 21 C 161 201 

 

čakania podľa [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na 
ňajšiu ŠHID vyhovuje v oboch variantoch

čaním na Račianskej ul.. 

čianska - Tomášikova 

28 s prepojením Tomášikovej a Ra čianskej (2028ST)
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v

kovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

ko nie je známy tvar križovatky a miesto prepojenia pre križovatku Tomášikova 
ianska, predkladaná križovatka je v mieste súčasného odbočenia k tenisovým kurtom pred 

smere do mesta na Račianskej ul.. 

Na základe znalosti posúdenia križovatky prof. Čabelku (Račianska – Pionierska 
roku 2028 nebude vyhovovať na základe vysokých intenzít dopravy bez 
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ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

83 20 B 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na žiadnom vstupe 
oboch variantoch s povoleným 

ť na Račianskej 

 

čanie späť na Račianskej 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

39 21 C 

a [4.] je menej ako 45 sekúnd. NK na vstupe Sliačska 
oboch variantoch s povoleným 

(2028ST) 
aženia dopravy v dopoludňajšej 

čkové hodiny.  

iesto prepojenia pre križovatku Tomášikova – Ra-
tenisovým kurtom pred 

nierska – Jarošova) 
 na základe vysokých intenzít dopravy bez 
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existencie preložky II/502 a Severnej tangenty.

 povolené otáčanie späť na Rač

 povolené otáčanie späť na Rač
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Severnej tangenty.  

Obrázok 89 – Scenár 5.: ŠHID AM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Račianska - Tomášikova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

Obrázok 90 – Scenár 5.: ŠHID PM 2028ST (voz/h) 
križovatka: Račianska - Tomášikova 

na Račianskej NEpovolené otáčanie späť na Ra

 

 

ť na Račianskej 

 

ť na Račianskej 
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11.1.2. Upresnenie koeficientov k
Odosielate ľ: schlosser.peter … (odoslané 4. 2. 2015, 09:30) 
Prijímatelia: Ing. Vladimír Mikuš …Klátik Michal …   
 
Predmet: DŠ zóny Ra čianska - Kuku č
 
Dobrý deň prajem, 
dovoľujem si Vás požiadať o upresnenie koeficientov kmp a kd, nako
mer_text_v_5.pdf) boli dané iné koeficienty ako v liste 20140610093119128.pdf pre rok 2014.
Pôvodny zámer z roku 2009 sa v súč
upresnenie, resp. potvrdenie koeficientov.
Našou snahou je predísť nedorozumeniu a v k
Výpočet statickej dopravy budeme vykonáva
Samozrejme ostatné podmienky listu 20140610093119128.pdf pre kapacitné posúdenie 
ceptované. 
S úctivým pozdravom 
Peter Schlosser 
Prílohy (4):  
1 zamer_text_v_5.pdf …stiahnuť (1,9 MB) 
1 2012-1002-magistrat.pdf …stiahnuť
1 20140610093119128.pdf …stiahnuť
1 2014-0523-vuz.pdf …stiahnuť (654,1 KB)
 
 
Odosielate ľ Michal Klátik … (doru č

Prijímatelia schlosser.peter …    
Kópie Vladimir Mikus …nora.urbanova@bratislava.sk …Zuzana Galikova …   
 
Predmet Re: DŠ zóny Ra čianska -  
 
Dobry den, 
na zaklade Vasho mailu by sme si mohli ujasnit niektore otazky.
- Zamer, ktory ste prilozili v prilohe "zámer_text_v_5.pdf" sa tyka uzemia ohraniceneho ulicami Racianska 

Kukucinova - Jarosova.Zamer, pre ktory sme Vam posielali podklady listom zo 6.6.2014 (u vas v prilohe 
oznaceny ako 20140610093119128.pdf) sa tyka "zvaracskeho ustavu" teda uzemia medzi Racianskou a 
Pionierskou (a zo severu mozno Sliacskou).  Takze sa porovnavaju zamery na dvoch roznych uzemiach, 
ktore predeluje Racianska ul. 

- Povodny zamer mal spracovanu dokumentac
"zámer_text_v_5.pdf", v novembri 2009. Vypocet statickej dopravy na str. 52 je vykonany so zapocitanim 
vtedy platnych koeficientov podla vtedy platnej normy  

 
Dnes je februar 2015 a medzicasom, ako ste uviedli, vstupili do platnosti Z1 a Z2 (platna od 1.2.2015). Takze pre 
vypocet statickej dopravy pre "modernizaciu arealu Zvaracskeho Ustavu" koeficienty kmp a kd ostavaju v 
ti take, ako su uvedene v nasom liste zo 6.6.2014,
1,0. 
 
S pozdravom, 
 
Michal Klátik 
 
 
Odosielate ľ schlosser.peter … (odoslané 5. 2. 2015, 10:49) 
Prijímatelia Michal Klátik …    
Kópie nora.urbanova@bratislava.sk …Zuzana Galikova …   
 
Predmet Re: DŠ zóny Ra čianska -  
 
Dobrý deň prajem, 
ospravedlňujem sa, za uvedenie do omylu v prípade susedných zón.
To som vôbec nechcel. 
Predpokladal som, že obe zóny budú ma
S úctivým pozdravom a prajem všetko dobré
Peter Schlosser 
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Upresnenie koeficientov k mp a kd – ODI Magistrát 
: schlosser.peter … (odoslané 4. 2. 2015, 09:30)  

Prijímatelia: Ing. Vladimír Mikuš …Klátik Michal …    

Kuku činova - Jarošova 

ť o upresnenie koeficientov kmp a kd, nakoľko v zámere z roku 2009 (z
mer_text_v_5.pdf) boli dané iné koeficienty ako v liste 20140610093119128.pdf pre rok 2014.
Pôvodny zámer z roku 2009 sa v súčasnosti pre rok 2015 znížil na 1/3 objemy a preto si dovo

eficientov. 
 nedorozumeniu a v kľude vysvetliť investorovi rozhodnutie Magistrátu.

et statickej dopravy budeme vykonávať podľa STN 736110/Z1 a Z2. 
Samozrejme ostatné podmienky listu 20140610093119128.pdf pre kapacitné posúdenie 

ť (1,9 MB)  
magistrat.pdf …stiahnuť (1,4 MB)  

1 20140610093119128.pdf …stiahnuť (62,7 KB)  
ť (654,1 KB) 

 Michal Klátik … (doru čené 4. 2. 2015, 15:50)  

Kópie Vladimir Mikus …nora.urbanova@bratislava.sk …Zuzana Galikova …    

 Kuku činova - Jarošova 

y sme si mohli ujasnit niektore otazky. 
Zamer, ktory ste prilozili v prilohe "zámer_text_v_5.pdf" sa tyka uzemia ohraniceneho ulicami Racianska 

Jarosova.Zamer, pre ktory sme Vam posielali podklady listom zo 6.6.2014 (u vas v prilohe 
ako 20140610093119128.pdf) sa tyka "zvaracskeho ustavu" teda uzemia medzi Racianskou a 

Pionierskou (a zo severu mozno Sliacskou).  Takze sa porovnavaju zamery na dvoch roznych uzemiach, 

Povodny zamer mal spracovanu dokumentaciu o posudzovani vplyvov na ŽP, ktoru ste uviedli v prilohe ako 
"zámer_text_v_5.pdf", v novembri 2009. Vypocet statickej dopravy na str. 52 je vykonany so zapocitanim 
vtedy platnych koeficientov podla vtedy platnej normy  - v roku 2009. 

15 a medzicasom, ako ste uviedli, vstupili do platnosti Z1 a Z2 (platna od 1.2.2015). Takze pre 
vypocet statickej dopravy pre "modernizaciu arealu Zvaracskeho Ustavu" koeficienty kmp a kd ostavaju v 
ti take, ako su uvedene v nasom liste zo 6.6.2014,(u vas v prilohe ako 20140610093119128.pdf), teda kd a kmp = 

 schlosser.peter … (odoslané 5. 2. 2015, 10:49)  

Kópie nora.urbanova@bratislava.sk …Zuzana Galikova …    

 Kuku činova - Jarošova 

ujem sa, za uvedenie do omylu v prípade susedných zón. 

Predpokladal som, že obe zóny budú mať rovnaké koeficienty, ale je to lepšie mať potvrdené na za
S úctivým pozdravom a prajem všetko dobré 

 

v zámere z roku 2009 (zá-
mer_text_v_5.pdf) boli dané iné koeficienty ako v liste 20140610093119128.pdf pre rok 2014. 

asnosti pre rok 2015 znížil na 1/3 objemy a preto si dovoľujeme požiadať o 

 investorovi rozhodnutie Magistrátu. 

Samozrejme ostatné podmienky listu 20140610093119128.pdf pre kapacitné posúdenie budú v plnej miere ak-

Zamer, ktory ste prilozili v prilohe "zámer_text_v_5.pdf" sa tyka uzemia ohraniceneho ulicami Racianska - 
Jarosova.Zamer, pre ktory sme Vam posielali podklady listom zo 6.6.2014 (u vas v prilohe 

ako 20140610093119128.pdf) sa tyka "zvaracskeho ustavu" teda uzemia medzi Racianskou a 
Pionierskou (a zo severu mozno Sliacskou).  Takze sa porovnavaju zamery na dvoch roznych uzemiach, 

iu o posudzovani vplyvov na ŽP, ktoru ste uviedli v prilohe ako 
"zámer_text_v_5.pdf", v novembri 2009. Vypocet statickej dopravy na str. 52 je vykonany so zapocitanim 

15 a medzicasom, ako ste uviedli, vstupili do platnosti Z1 a Z2 (platna od 1.2.2015). Takze pre 
vypocet statickej dopravy pre "modernizaciu arealu Zvaracskeho Ustavu" koeficienty kmp a kd ostavaju v platnos-

(u vas v prilohe ako 20140610093119128.pdf), teda kd a kmp = 

ť potvrdené na začiatku.  



 

 

 

Odosielate ľ Michal Klátik … (doru č

Prijímatelia schlosser.peter …    
Kópie Zuzana Galikova …nora.urbanova@bratislava.sk …   
 
Predmet Re: DŠ zóny Ra čianska -  
Dobry den, 
dakujem pekne za objasnenie. 
 
Aj v pripade aktualneho vypoctu statickej dopravy pre zonu Racianska 
uzit koeficienty kmp = 1,0 aj kd = 1,0.
 
s pozdravom, 
 
Michal Klatik 
 

11.1.3. Upresnenie výh ľadoch zmien
Odosielate ľ schlosser.peter … (odoslané 2. 3. 2015, 10:57) 
Prijímatelia Michal Klátik …    
Kópie nora.urbanova@bratislava.sk …Zuzana Galikova …   
 
Predmet Re: DŠ zóny Ra čianska -  
 
Dobrý deň prajem pán Klátik, 
blížime sa k modelovaniu pre rok 2017 + 10 = 2027 a potrebovali by sme vedie
máme uvažovať? 
Narpíklad treba uvažovať :  

- so Severnou tangentou, 
- s predĺžením Tomašikovej na Ra

S úctivým pozdravom 
Peter Schlosser 
 
 
Odosielate ľ Michal Klátik … (doru č

Prijímateľ schlosser.peter …    
 
Predmet Re: DŠ zóny Ra čianska -  
 
Dobrý deň, 
v roku 2017 uvažovať výhradne so súč
 
V roku 2027 so Severnou Tangentou neuvažova
Predĺženie Tomašikovej od Vajnorskej po Ra
rozvoja územia medzi Račianskou ul. a Karpat
ností ak sa dá, odporúčili by sme pre rok 2027 uvažova
 
S pozdravom, 
MK 
 
 
Odosielate ľ schlosser.peter … (odoslané 3. 3. 2015, 11:39) 
Prijímateľ Michal Klátik …    
 
Predmet Re: DŠ zóny Ra čianska -  
 
Dobrý deň prajemm 
ďakujem za upresnenenie komunikač
S pozdravom 
Peter Schlosse 
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 Michal Klátik … (doru čené 5. 2. 2015, 10:34)  

Kópie Zuzana Galikova …nora.urbanova@bratislava.sk …    

 Kuku činova - Jarošova 

Aj v pripade aktualneho vypoctu statickej dopravy pre zonu Racianska - Jarosova - Kukucinova pozadaujeme p
uzit koeficienty kmp = 1,0 aj kd = 1,0. 

ľadoch zmien  v cestnej sieti – ODI Magistrát 
 schlosser.peter … (odoslané 2. 3. 2015, 10:57)  

Kópie nora.urbanova@bratislava.sk …Zuzana Galikova …    

 Kuku činova - Jarošova 

blížime sa k modelovaniu pre rok 2017 + 10 = 2027 a potrebovali by sme vedieť s akými zmenami v cestnej sieti 

na Račiansku a pod..   

 Michal Klátik … (doru čené 3. 3. 2015, 11:25)  

 Kuku činova - Jarošova 

 výhradne so súčasným rozsahom komunikačnej siete. 

V roku 2027 so Severnou Tangentou neuvažovať. S preložkou Račianskej ul. (cesta II/502) rovnako neuvažova
od Vajnorskej po Račiansku je v tomto období možné, avšak najmä v závislosti od 

ianskou ul. a Karpatami (Podhorský pás, Vinohrady). Preto v závislosti od Vašich mo
ili by sme pre rok 2027 uvažovať variantne aj s predĺženou Tomášikovou, ale aj bez nej.

 schlosser.peter … (odoslané 3. 3. 2015, 11:39)  

 Kuku činova - Jarošova 

akujem za upresnenenie komunikačnej siete. 
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Kukucinova pozadaujeme po-

 s akými zmenami v cestnej sieti 

ianskej ul. (cesta II/502) rovnako neuvažovať. 
iansku je v tomto období možné, avšak najmä v závislosti od  
ami (Podhorský pás, Vinohrady). Preto v závislosti od Vašich mož-

ženou Tomášikovou, ale aj bez nej. 
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11.1.4. Upresnenie smerovania dopravy 
Odosielate ľ schlosser.peter … (odoslané 5. 3. 2015, 16:29) 
Prijímateľ Michal Klátik …    
Predmet ŽIados ť o informáciu 
 
Dobrý deň prajem,   
   
snažíme sa zapracovať do matice nových investi
Máme však problém s pripojením v smere Šancová (smer Trnavské mýto).  
Nepoznáme daný návrh a jediná možnos
Uberáme sa dobrým smerom?   
Inú trasu sme nenašli a nepredpokladáme, že bude 
nce v smere Trnavské mýto.   
Že by predsa?   
Ďakujem za info a zostávam s pozdravom  
Peter Schlosser 
 
 
Odosielate ľ Michal Klátik … (doru č

Prijímateľ schlosser.peter …    
 
Predmet Re: ŽIados ť o informáciu
 
Dobry den, 
Vami uvazovane smerovanie je logicke. Plus Alfa04, ktora tusim spracuvavala dopravnokapacitne posudenie pre 
tento zamer (resp. jeden z Vami dvoch menovanych), uvazovala s dopravou na smer Sancova (smer Trnavske 
Myto) v smerovani nasledovne: 
- zo zameru doprava na Raciansku, doprava na priecestie na Jarosovej a pri kukurici doprava na Kukucinovu 

a tak ku Sancovej, resp. z priecestia priamo po Jarosovej a nasledne doprava na Vajnorsku k Trnavskemu 
Mytu. 

 
MK. 
  
Odosie lateľ schlosser.peter … (odoslané 9. 3. 2015, 15:05) 
Prijímateľ Michal Klátik …    
 
Predmet Re: ŽIados ť o informáciu
 
Dobrý deň, ďakujem. 
Ten model to stále nechcel pustiť inak ako cez Jarošovú na Vajnorskú.
S pozdravom 
Peter Schlosser
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smerovania dopravy – ODI Magistrát 
 schlosser.peter … (odoslané 5. 3. 2015, 16:29)  

 do matice nových investičných návrhov projekt Obytný súbor Škultétyho a Nové Slovany.  
e však problém s pripojením v smere Šancová (smer Trnavské mýto).   

Nepoznáme daný návrh a jediná možnosť vozidiel v tomto smere je použiť trasu Mýtna - Vazovova 

Inú trasu sme nenašli a nepredpokladáme, že bude existovať výjazd na Kukučinovu oproti Tržnici, resp. Nemo

akujem za info a zostávam s pozdravom   

 Michal Klátik … (doru čené 9. 3. 2015, 07:34)  

 o informáciu  

Vami uvazovane smerovanie je logicke. Plus Alfa04, ktora tusim spracuvavala dopravnokapacitne posudenie pre 
tento zamer (resp. jeden z Vami dvoch menovanych), uvazovala s dopravou na smer Sancova (smer Trnavske 

zo zameru doprava na Raciansku, doprava na priecestie na Jarosovej a pri kukurici doprava na Kukucinovu 
a tak ku Sancovej, resp. z priecestia priamo po Jarosovej a nasledne doprava na Vajnorsku k Trnavskemu 

 schlosser.peter … (odoslané 9. 3. 2015, 15:05)  

 o informáciu  

ť inak ako cez Jarošovú na Vajnorskú. 

Peter Schlosser

ných návrhov projekt Obytný súbor Škultétyho a Nové Slovany.   

Vazovova - Radlinského.   

inovu oproti Tržnici, resp. Nemoc-

Vami uvazovane smerovanie je logicke. Plus Alfa04, ktora tusim spracuvavala dopravnokapacitne posudenie pre 
tento zamer (resp. jeden z Vami dvoch menovanych), uvazovala s dopravou na smer Sancova (smer Trnavske 

zo zameru doprava na Raciansku, doprava na priecestie na Jarosovej a pri kukurici doprava na Kukucinovu 
a tak ku Sancovej, resp. z priecestia priamo po Jarosovej a nasledne doprava na Vajnorsku k Trnavskemu 

Peter Schlosser
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11.1.5. Zmena vjazdu a vý jazdu HG FENIX PARK 
 

Odosielate ľ schlosser.peter … (odoslané 2. 3. 2015, 09:53) 
Prijímateľ ivan.lechner@minv.sk …   
 
Predmet Posun vjazdu a výjazdu z HG
Dobrý deň prajem,   
obraciam sa na vás so žiadosťou o možnos
V roku 2009 sme robili DIŠ pre veľký komplex v danej zóne oproti VÚZ.  
Vtedy sa uvažovalo s cca 900 parkovacími miestami.  
Dnes je to cca 250, pretože si treba ešte uja
Vtedy sme mali v rámci DIŠ navrhnutý vjazd a výjazd pred existujúcim objektom (v sú
oproti VÚZ.   
Neviem, kedy sa posunul vjazd a výjazd na miesto sú
Myslím si, že je lepšie mať vjazd/výjazd za zastávkou MHD, pretože vodi
Vedeli by ste nám odobriť tento návrh, nechceme predklada
S úctivým pozdravom   
Peter Schlosser 
 
Prílohy (2)  
- 2015-0223-vjazdy-vyjazdy.pdf …stiahnu
- 2015-0302-o…-01.png…stiahnuť
 

2015-0223-vjazdy-vyjazdy.pdf

 
 
Odosielate ľ LADISLAV KRAJCOVIC … (doru
Prijímateľ schlosser.peter@azet.sk (schlosser.peter@azet.sk) …   
 
Predmet Posun vjazdu a výjazdu z HG
Dobrý deň, prosím o vyšpecifikovanie umiestnenia danej stavby, prípadne zaslanie stanoviska KDI, aby sme 
mohli zaujať stanovisko. 
 
Ďakujem 
 
S pozdravom 
 
Krajčovič – dopravný inžinier 
 
 
Odosielate ľ schlosser.peter … (odoslané 2. 3. 2015, 12:22) 
Prijímateľ LADISLAV KRAJCOVIC …   
 
Predmet Re: Posun vjazdu a výjazdu z HG
 
Dobrý deň prajem pán Krajčovič, 
ide o objekt na roku MK Račianska -
Nová DIŠ a UŠ Vám bude predložená na vyjadrenie.
Problém je s vjazdom/výjazdom z hromadnej garáže na Ra
 
Podľa spracovateľa UŠ je schválený vjazd/výjazd v priestore sú
koncovkou 2015-0223-xxxx.pdf). 
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jazdu HG FENIX PARK - KDI 

 schlosser.peter … (odoslané 2. 3. 2015, 09:53)  
 ivan.lechner@minv.sk …    

Predmet Posun vjazdu a výjazdu z HG  

ťou o možnosť posunu vjazdu a výjazdu hromadnej garáže.  
ľký komplex v danej zóne oproti VÚZ.   

Vtedy sa uvažovalo s cca 900 parkovacími miestami.   
Dnes je to cca 250, pretože si treba ešte ujasniť koeficienty Kmp a Kd.   
Vtedy sme mali v rámci DIŠ navrhnutý vjazd a výjazd pred existujúcim objektom (v súčasnosti v rekonštrukcii) 

Neviem, kedy sa posunul vjazd a výjazd na miesto súčasného zberného dvora.   
vjazd/výjazd za zastávkou MHD, pretože vodiči MHD to budú mať

 tento návrh, nechceme predkladať niečo, čo by mohlo vytvárať rozpor.   

vyjazdy.pdf …stiahnuť (41,3 KB)  
01.png…stiahnuť (242,7 KB) 

vyjazdy.pdf 2015-0302-o…-01.png

 

 

 LADISLAV KRAJCOVIC … (doru čené 2. 3. 2015, 11:43)  
 schlosser.peter@azet.sk (schlosser.peter@azet.sk) …    

Predmet Posun vjazdu a výjazdu z HG  
, prosím o vyšpecifikovanie umiestnenia danej stavby, prípadne zaslanie stanoviska KDI, aby sme 

 schlosser.peter … (odoslané 2. 3. 2015, 12:22)  
 LADISLAV KRAJCOVIC …    

Predmet Re: Posun vjazdu a výjazdu z HG  

- Jarošova - Kukučínova. 
Nová DIŠ a UŠ Vám bude predložená na vyjadrenie. 
Problém je s vjazdom/výjazdom z hromadnej garáže na Račiansku ul.. 

a UŠ je schválený vjazd/výjazd v priestore súčasného vstupu do Zberných surovín (obrázok s 

 posunu vjazdu a výjazdu hromadnej garáže.   

Vtedy sme mali v rámci DIŠ navrhnutý vjazd a výjazd pred existujúcim objektom (v súčasnosti v rekonštrukcii) 

i MHD to budú mať ľahšie.   
ť rozpor.    

01.png 

 

, prosím o vyšpecifikovanie umiestnenia danej stavby, prípadne zaslanie stanoviska KDI, aby sme 

asného vstupu do Zberných surovín (obrázok s 



 

 

 

 V DIŠ z roku 2009 uvažovala však s vjazdom/výjazdom pred existujúcicm objektom, ktorý je v rekonštrukcii 
(oproti Výskumnému ústavu zváračskému).
 
 Z hľadiska zvýšenia bezpečnosti cestnej premávky a hlavne s cie
nehody navrhujeme vjazd/výjazd HG za autobusovou zástavkou MHD (na druhom vstupe pod
rázku).  Samozrejme v tomto prípade sa zastávku posúva bližšie k elektri
 
 S úctivým pozdravom 
 Peter Schlosser 
 
 PS 
 Staré stanovisko KDI skúsim zohnať
 
 
Prílohy (2))  
- 2015-0223-vjazdy-vyjazdy.pdf …stiahnu
- 2015-0302-o…-01.png 

 
2015-0223-vjazdy-vyjazdy.pdf

 
 
 
Odosielate ľ LADISLAV KRAJCOVIC … (doru
Prijímateľ schlosser.peter@azet.sk (schlosser.peter@azet.sk) …   
 
Predmet RE: Posun vjazdu a výjazdu z HG
 
Ďakujem za odpoveď. 
 
S pozdravom 
 
Krajčovič 
 
 
 
Odosielate ľ schlosser.peter … (odoslané 5. 3. 2015, 08:36) 
Prijímateľ LADISLAV KRAJCOVIC …   
 
Predmet Re: Posun vjazdu a výjazdu z HG
 
Dobrý deň prajem pán Krajčovič, 
dovoľujem si Vás požiadať o súhlas s posunom vjazdu/výjazdu z hromadnej garáže na vstup 2 za zástavku MHD 
podľa obrázku. 
Vjazd 2 bol použitý pri DIŠ v roku 2009.
S úctivým pozdravom 
Peter Schlosser 

Odosielate ľ LADISLAV KRAJCOVIC … (doru
Prijímateľ schlosser.peter@azet.sk (schlosser.peter@azet.sk) …   
 
Predmet RE: Posun vjazdu a výjazdu z HG
 
Dobrý deň p. Schlosser môžete uvažova
kou MHD podľa obrázku. Pre celkové posúdenie však musím vidie
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V DIŠ z roku 2009 uvažovala však s vjazdom/výjazdom pred existujúcicm objektom, ktorý je v rekonštrukcii 
čskému). 

čnosti cestnej premávky a hlavne s cieľom minimalizovať možnos
nehody navrhujeme vjazd/výjazd HG za autobusovou zástavkou MHD (na druhom vstupe pod
rázku).  Samozrejme v tomto prípade sa zastávku posúva bližšie k električkovej zastávke. 

visko KDI skúsim zohnať od investora. 

vyjazdy.pdf …stiahnuť (41,3 KB) 

vyjazdy.pdf 2015-0302-o…-01.png

 

 LADISLAV KRAJCOVIC … (doru čené 2. 3. 2015, 12:44)  
 schlosser.peter@azet.sk (schlosser.peter@azet.sk) …    

Predmet RE: Posun vjazdu a výjazdu z HG  

 schlosser.peter … (odoslané 5. 3. 2015, 08:36)  
 LADISLAV KRAJCOVIC …    

Predmet Re: Posun vjazdu a výjazdu z HG  

 o súhlas s posunom vjazdu/výjazdu z hromadnej garáže na vstup 2 za zástavku MHD 

Vjazd 2 bol použitý pri DIŠ v roku 2009. 

 
 

 LADISLAV KRAJCOVIC … (doru čené 5. 3. 2015, 12:30)  
 schlosser.peter@azet.sk (schlosser.peter@azet.sk) …    

Predmet RE: Posun vjazdu a výjazdu z HG  

 p. Schlosser môžete uvažovať s posunom  vjazdu/výjazdu z hromadnej garáže na vstup 2 za zásta
a obrázku. Pre celkové posúdenie však musím vidieť celkovú dopravnú situáciu v projektovej d

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek

 MČ Nové Mesto v Bratislave

V DIŠ z roku 2009 uvažovala však s vjazdom/výjazdom pred existujúcicm objektom, ktorý je v rekonštrukcii 

ť možnosť vzniku dopravnej 
nehody navrhujeme vjazd/výjazd HG za autobusovou zástavkou MHD (na druhom vstupe podľa priloženého ob-

 

01.png 

 

 o súhlas s posunom vjazdu/výjazdu z hromadnej garáže na vstup 2 za zástavku MHD 

hromadnej garáže na vstup 2 za zástav-
 celkovú dopravnú situáciu v projektovej do-
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kumentácii. 
 
S pozdravom 
 
Krajčovič 
 
 
Odosielate ľ schlosser.peter … (odoslané 5. 3. 2015, 12:44) 
Prijímateľ LADISLAV KRAJCOVIC …   
 
Predmet Re: Posun vjazdu a výjazdu z HG
 
Dobrý deň prajem pán Krajčovič, 
dakujem za predobežný súhlas. 
Určite dostanete jednu UŠ na vyjadrenie.
Nám išlo o to, aby sme nerobili niečo, s 
S úctivým pozdravom 
Peter Schlosser  
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 schlosser.peter … (odoslané 5. 3. 2015, 12:44)  
LAV KRAJCOVIC …    

Predmet Re: Posun vjazdu a výjazdu z HG  

ite dostanete jednu UŠ na vyjadrenie. 
čo, s čím by ste vopred nesúhlasili. 


