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1. Uvod

V zmysle plnenia Zmluvy o dielo ,Polyfunkény objekt FENIX PARK v MC Nové Mesto v Bra-
tislave* medzi WIGRO Trade Bratislava ako objednavatelom a DOTIS Consultom, s.r.o. ako
zhotovitefom, zhotovitel spracoval samostatnt dopravno—inziniersku Studiu v oblasti doprav-
ného inZinierstva.

Predkladana Studia je spracovana v zmysle platnej metodiky [1.] ,Dopravno—kapacitného po-
sudzovania vplyvov velkych investi¢nych projektov* spracovanej Oddelenim dopravného
planovania a riadenia dopravy, Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy, [2.], TP 10/2010
»Vypocet kapacity pozemnych komunikacii a ich zariadeni*, MDPT SR z roku 2010 v rozsahu
analyzy a posudenia rieSeného Uzemia a s ndvrhom organizacie dopravy vplyvom investi¢-

ného zameru na rieSenom Gzemi s vyuZzitim hromadnych garézi a STN 736110/Z1, Z2 Pro-
jektovanie miestnych komunikécii — Zmena 1 [3.] a Zmena 2 [4.].

Na zéklade pripravovanej investiénej vystavby ,Polyfunkény objekt FENIX PARK v MC Nové
Mesto v Bratislave" na rieSenom Uzemi sa posudili dopravné naroky na novovzniknuté do-
pravné situacie, ako aj dopady na existujucu siet mestskych komunikacii a existujucu siet
dotknutych kriZzovatiek.

V ramci trvalo udrZatelného rozvoja automobilovej dopravy v meste Bratislava sa prihliadalo
na zabezpecenie pozadovanej kvality Zivota pre su¢asné generacie bez zasadného obme-
dzenia rozvoja generdcii buddcich.

Ciefom predkladanej Stadie je posudenie vymedzeného Uzemia s postupnym zataZzovanim
intenzity dopravy, ktoré sa rieSilo v scenaroch zataZzenia dopravy v rébznych ¢asovych hori-
zontoch rokov 2014 (sucasny stav), stav 2017 bez a s investiciou FENIX PARK, s investiciou

Polyfunké&ny objekt FENIX PARK v MC Nové Mesto v Bratislave* v roku 2017 a rok 2028
s investiciou FENIX PARK.

2. Analyza su €éasného stavu - podklady a predpoklady na modelov a-
nie dopravy

Na potreby modelovania dopravy v rieSenom Uzemi sa vykonal kratkodoby manualny do-
pravny prieskum automobilovej dopravy na krizovatkdch podfa obrazku 1. Dopravny prie-
skum sa konal dha 24.06.2014 (utorok) v ¢ase od 07:00 — 12:00 h dopoludnia a od 13:00 —
19:00 h popoludni na tychto krizovatkach:

- SRK &. 332 Pionierska — Rac¢ianska — JaroSova — Kukucéinova,

- SRK €. 334 Racianska — Riazanska,

- NK Racianska — Billa,

- NK Racianska — Slia¢ska,

- NK Racianska — Smikova,

- NK Racéianska — Janoskova,

- NK Racianska — CSPH OMV,

- NK Kukucinova — Hélkova.

Pre porovnanie kvality vysledkov boli tieto hodnoty z prieskumu porovnané s databzou prie-
skumov spolo¢nosti Dotis Consult z rovnakych krizovatiek.

Vysledky krizovatkovych prieskumov sa vyhodnotili a su su€astou dopravnej Stadie
s rozdelenim na dopoludniajSiu, popoludnajsiu Spicku, 6-h bloky a 12 h interval (pozri prilo-
hu).

Z hladiska rozvoja dopravno-komunikaénych a prevadzkovych vazieb a napojenia Uzemia
rieSenej lokality na mestsku cestnu siet' je urujuca komunikacia Racianska ul. (zberna ko-
munikéacia funkZnej triedy B2).
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Obrazok 1 — Stanovistia dopravného prieskumu

1 * e

o manualny dopravny prieskum

2.1.  Vysledky prieskumu

Spracovanie zaznamenanych udajov dopravného prieskumu je v samostatnej prilohe pre
kazd( krizovatku a 3pickova hodinova intenzita dopravy (SHID) na posudzovanie
a modelovanie dopravy, ktora sa pouzila je rovnaka ato podla maximalne zataZzenej krizo-
vatky sledovaného Uzemia: rano (AM) 07: 25 — 08:25 h a popoludni (PM) v €ase 15:25 —
16:25 h.

3. Zasady modelovania rieSeného Uzemia

Dopravny model sa vykonal na S$pi¢kovu hodinova intenzitu dopravy pre dopoludnie
a popoludnie na rok 2014 (pozri obrazok 2 a 3).

Vykonal sa prepocet na roky 2017 a 2028, ako aj prerozdelenie dopravy od novych investicii
podla metodiky Magistratu hl. mesta SR Bratislava [1.] a dopravno—kapacitného posudenia
krizovatiek - TP 10/2010 [2.].

Rok 2028 bol pouzity z dévodu etapizacie vystavby investicie GRUNT v Krasnanoch.
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Magistrat hlavného mesta SR Bratislava poZadoval spracovat scenare (pozri prilohu list ODI
Magistrat a podla [5.]) pre dopravno - kapacitné posudenie (dalej ,DKP*) na ¢asovy horizont
cca celého planovaného zameru investicii do prevadzky a vo vyhladovom r. 2027. Spraco-
vany bol rok 2028 nakolko vtedy bude v prevadzke cely projekt Ohfavy.

Spracované boli tieto scenare:
1. Scenar 1: rok 2014 dopravny model spracovany podla vysledkov dopravného priesku-

mu,

2. Scenér 2: rok 2017 bez investicie FENIX PARK a so zapracovanymi investiciami podfla
tabulky €.1,

3. Scenér 3: rok 2017 s investiciou FENIX PARK a so zapracovanymi investiciami podla
tabulky €.1,

4. Scenar 4: rok 2028 s investiciou FENIX PARK a so zapracovanymi investiciami podfa
tabulky &.2, bez prediZenia Toméasikovej ul. na Ragiansku ul.,

5. Scenér 5: rok 2028 s investiciou FENIX PARK a so zapracovanymi investiciami podla
tabulky &.2, s predizenim Toméasikovej ul. na Ragiansku ul..

Magistrat hlavného mesta SR Bratislava suhlasil s navrhnutym ploSnym rozsahom Uzemia
pre dopravny prieskum, ale poZadoval v pripade, Ze pritazenie novou dopravou v kriZzovat-
kach SirSieho Uzemia prevysi 6 % zakladnej intenzity dopravy, aby sa DKP spracovalo aj pre
tieto krizovatky.

Magistrat hlavného mesta SR Bratislava dalej poZadoval zapracovat tieto investicie
v dotknutom Gzemi (pozri prilohu list ODI Magistrat a podfa [5.]) do kapacitného posudenia:

1. polyfunkény dom Racianska (za Lidlom); objemy a smerovanie generovanej dynamickej
dopravy boli poskytnuté Magistratom hlavného mesta SR Bratislava,

2. obytny stubor Skultétyho a Nové Slovany (sprac, aktualizacie dopravnej Studie Alfa 04
jun 2013; objemy a smerovanie generovanej dynamickej dopravy boli poskytnuté Magis-
tratom hlavného mesta SR Bratislava,

3. viacerymi Uzemiami v oblasti Vinohrady a Krasnany, ktorych dopravny vplyv na Racian-
sku ul. bol zhodnoteny v Dopravno-kapacithnom posudeni zény Ra¢a — Ohnavy (spraco-
vané DOTIS Consult v roku. 2013 - Reding, MZZOU, Malé Krasfiany, Ohnavy, Dolna
Peknd, Rustavelliho, Ratany ROSSO, Vinohrady - Miller, Frankovka, Rizling).

alej sa zapracovali tieto investicie:

D

1. Obytny subor Podkolibska spracované DKP uvazuje s cca 450 parkovacimi miestami,

2. Obytny komplex Racianska - Kominarska v spracovanom DKP bolo uvazované s 950
parkovacimi miestami,

3. Polyfunkéné centrum Nova Mytna, bez DKP, cca 190 parkovacich miest,

4. Administrativno-obytny stbor Mytna - Radlinského"- uvazuje s 579 parkovacimi miesta-
mi,

5. Polyfunkény dom Zilinska - Ky&erského - spracované DKP, navrhnutych je 260 parkova-
cich miest,

6. Polyfunkény areal pivovaru Stein - spracované DKP, navrhnutych je cca 850 parkova-
cich miest,

7. Polyfunkény objekt PREMIERE na Sancovej ul. - spracované DKP, navrhnutych je 199
parkovacich miest,

8. Obytny subor Koliba - spracované DKP, navrhnutych je 624 parkovacich miest.

Koeficienty pre vypocet objemov statickej dopravy poZadoval Magistrat uvazovat na Urovni
kmp = 1,0 a kg = 1,0.

Na zéaklade spracovanych scenarov SHID dopoludnie a popoludnie sa v dalom kroku vyko-
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nalo posudenie riadenych a neriadenych krizovatiek podfa [2.].

3.1.  Vypo et parkovacich miest

Investor poskytol podty parkovacich miest spracovanych podla vypoctu narokov statickej do-
pravy podlfa STN 736101/Z2, kap. 16.

Vypocet nového pritaZzenia dopravy sa vykonal podla metodiky [1.] a v tabulke 1 sa prijazdy
a odjazdy podla pripravovanej investicie s rokom otvorenia pre scenare 2 a 3 a modelovany
rok 2017. Celkovy pocet novych parkovacich miest je 5868.

Taburlka 1 — Prijazdy a odjazdy vozidiel pod Fainvesticie s rokom otvorenia— pre scenar2 a3

rok ) pocet . - A.M - P.M
p.c. prevadzky objekt parrI;(?;/Satcmh Prijazd Odjazd Spolu Prijazd Odjazd Spolu
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h)
1 2015 REDING 420 167 18 356 38 104 142
2 2016 Cronville 37 4 10 18 8 3 11
3 2016 Malé Krasiiany I. 553 50 177 227 127 44 171
4 2017 Rustavelliho 417 63 129 384 119 66 185
5 2017 Obytny stibor Podkolibska 450 36 158 194 135 45 180
6 2017 Obytny stibor Koliba I. 474 38 166 204 142 47 190
7 | 207 AdmE%:@g:&ﬁgﬁtggjﬂbm 579 147 98 245 95 136 231
8 2017 Obytny komplex Raianska - Ko- 950 100 386 486 340 250 590
m|nar§ka
9 2017 Polyfunkény dglf:é ﬁgi“ké - Kycer- 260 60 53 113 56 60 116
10 2017 Polyfunké&ny dom PREMIERE 199 19 68 87 60 23 83
11| 2017 Admi,\’}f;&iﬁ_"g‘;éI‘i’nbs{(tgﬁjﬂbor 579 147 98 245 95 136 231
12 2017 Obytny komplex Raianska - Ko- 950 100 386 486 340 250 590
minérska
13 2017 Polyfunkény areél Stein . 73 158 231 126 79 205
spolu 5868 1004 1905 3276 1681 1243 2925
Tabulka 2 — Prijazdy a odjazdy vozidiel pod Fainvesticie s rokom otvorenia— pre scenar 4a5
rok . poget . = A.M = P.M
p.c. prevédzky objekt parI::i\éict:lch Prijazd Odjazd Spolu Prijazd Odjazd Spolu
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h)
1 2015 REDING 420 167 18 356 38 104 142
2 2016 Cronville 37 4 10 18 8 3 11
3 2017 Rustavelliho 417 63 129 384 119 66 185
4 2017 Obytny stibor Podkolibska 450 36 158 194 135 45 180
5 2017 AdmE;:thvggélﬂgfg&s‘]bor 579 147 98 245 95 136 231
6 2017 | Obyty k°m§:ﬁ1’;2§‘:a"3ka - Ko- 950 100 386 486 340 250 590
7 2017 | Polyfunkény d;’(‘; hz(i)'ins"é - Kycer- 260 60 53 113 56 60 116
8 2017 Polyfunkény dom PREMIERE 199 19 68 87 60 23 83
9 | 207 Admiﬂ;ﬁ;";"_"g‘;él?nifgﬁ Subor 579 147 98 245 95 136 231
10 2017 Obytny k°mr‘]’1'§:;§i§ia”5ka - Ko- 950 100 386 486 340 250 590
11 2018 Malé Krasiiany II. 883 83 281 364 205 74 279
12 2020 Obytny stbor Koliba II. 624 58 216 274 192 72 264
13 2020 Rizling 343 31 110 141 79 27 106
14 2020 Frankovka 277 25 89 114 64 22 86
15 2020 Miiller 9 9 31 39 22 8 30
16 2020 Ragany ROSSO 1763 223 527 1477 425 201 626
17 2021 MzZou 435 161 99 518 186 169 356
18 2022 Polyfunkény areél Stein II. 850 104 252 356 200 111 311
19 2024 Dolna Pekna 763 94 240 668 199 94 292
20 2028 Ohfavy I. — IIl. - byvanie (75%) 2132 192 682 874 490 171 661
spolu 12572 1823 3931 7439 3348 2022 5370
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V tabulke 2 su uvedené hodnoty prijazdov a odjazdov vypocitanych od nového pritazenia
dopravy pre rok 2028 podla metodiky [1.] s rokom otvorenia pre scenare 4 a 5 pre modelo-
vany rok 2028. Celkovy pocet novych parkovacich miest je 12572.

V tabulke 3 su uvedené potrebné pocty parkovacich miest pre trvalé a prechodny byvanie
investicie FENIX PARK podla podkladov investora pre rtdzne varianty.

Vo vypo ¢éte statickej dopravy parkovacich miest sa pre funkciu tr
vanie pouzili rovnaké koeficienty z  dévodu dosiahnutia maximaln
generovanej dopravy na sledovanej sieti poze mnych komunikacii

valé a prechodné by-
eho prit'azenia novo-

Vypocet narokov na staticku dopravu je spracovany pre réznu skladbu trvalého a prechod-
ného byvania podla variatov A a B (pozri tabulku 3).

Tabulka 3 — Pocet potrebnych parkovacich miest ore trvalé a  prechodné byvanie pre investiciu FENIX PARK

— Koeficient VARIANT ,A“ Pocet VARIANT ,,B“ Pocet
velkost y Y . M .
bytu podfla pocet bytov parkovacich pocet bytov parkovacich
Y STN 736110/Z2 podla velkost miest podla velkosti miest
1-izb. 1 33 33 30 30
2-izb. malé 1 36 36 46 46
2-izb. velké 1,5 10 15 0 0
3-izb. 1,5 57 86 57 86
4-izb. 2 14 28 18 36
spolu 150 198 151 198

PM - parkovacie miesta

V tabulke 4 je uvedeny potrebny pocet parkovacich miest podfa funkcie pre investiciu FENIX
PARK podfa podkladov investora — pre navrhovany variant A.

Tabulka 4 — Pocet parkovacich miest pod [a funkcie pre investiciu FENIX PARK pre varaint A

Pocet Pocet
Pocet izieb bytov parko_vacich Prepocetx 1,1
miest
1-izbové 33 33 36,3
2-izbové 36 36 39,6
3-izbové 10 15 16,5
4-izbové 57 86 94,6
Spolu 14 28 30,8
150 198 217,8

V tabulke 5 je uvedeny potrebny pocet parkovacich miest podla funkcie pre investiciu
CRONVILLE podfa podkladov investora.

Tabulka 5 — Pocet parkovacich miest pre investiciu CRONVILLE (rok otvorenia 2016

Pocet izieb Pocet Koeficient podla Po{:et ) Prepotet x 1,1
bytov | STN 736110/Z2 | parkovacich miest
1-izbové 12 1 12 13,2
2-izbové 1 0 0,0
3-izbové 10 1,5 15 16,5
4-izbové 3 2 6 6,6
Spolu 24 33 36,3

V tabulke 6 su hodnoty prijazdov a odjazdov vypocitanych od nového pritazenia dopravy pre
investiciu FENIX PARK podla metodiky [1.]. Celkovy pocet novych parkovacich miest je 284.
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Tabulka 6 — Prijazdy a od jazdy vozidiel pre investiciu FENIX PARK variant A

AM PM

objekt funkcia Sggfcthp;rl';‘;t Prijazd | Odjazd | Spolu Prijazd Odjazd Spolu
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h)

Cronville byvanie 20 1,77 5,33 7,10 3,99 1,42 5,40

Cronville byvanie HG FP 17 1,50 4,72 6,22 3,61 1,20 4,82
Fenix Park byvanie 218,0 19,26 58,13 77,04 46,33 15,44 61,48
sluzby - navstevnici 44,0 16,01 13,05 29,06 22,91 20,36 43,28

sluzby - zamestananci 5,0 1,27 0,10 1,38 0,50 0,50 1,00
284,0 37,95 75,74 113,70 73,14 37,44 110,58
Spolu 304,0 39,72 81,08 120,80 77,13 38,85 115,98

Na zéklade spracovanych scenarov sa v dalSom kroku vykonalo posudenie riadenych — ne-
riadenych krizovatiek podla [2.].

3.2.  Scenare dopravného modelovania

Na potreby preukazania vplyvu jednotlivych investicii v rieSenom Gzemi sa spracovali scena-
re podla prepoctov pouzitych rastovych koeficientov z metodiky [1.] a zapracovanim narokov
na statickd dopravu vyvolana novymi investiciami (pozri tabulku 10).

3.2.1. Scenér 1: rok 2014 - sué€asny stav

Scenér 2014 znazornuje prerozdelenie dopravy na zaklade vykonaného dopraného priesku-
mu automobilovej dopravy na sledovanom Gzemi (pozri obrazok 4 a 5 na mapovom podkla-
de, 6 a 7 bez mapového podkladu).

3.2.2. Scenar 2: rok 2017 bez investicie FENIX PARK
Scenér pre rok 2017 bez investicie Polyfunkény dom FENIX PARK (pozri obrazok 8 a 9).

Pre scenar 2 - 5 sa zapracovali tieto podmienky podla Do-
pravno — kapacitného posudenia Obytnej zony Raca —
Ohnavy [5.] a Dopravno — kapacitného posudenia krizovatiek
Polyfunkény objekt PREMIERE v MC Staré Mesto
v Bratislave [6.]:

1. Prepojenie na Biely kriz (pozri obrazok 2) podra UP sa
neuvazuje navrhnut arieSit z dévodu, Ze dané Uzemie
bude v buducnosti zataZzené prelozkou cesty 11/502 a aj
z dévodu nevyhovujucich podmienok v samotnej kri-
zovatke Biely kriz — Racianska ul. (napr. uhol kriz o-
vania je nevhodny) vychadzajuc z podmienok cestného
bezpecnostného auditu.

2. Prepojenie Horskej ul. na Sliaésku ul. povaZzujeme za
nevhodné napriek jej navrhu v UPN, pretoze MK Horska
ul. nespifia technické parametre, ktoré by boli kladené
na vykonnost MK ako aj pre samotné krizovatky Sliac-

AN 4 N
hovujucimi z dévodu vysokych intenzit dopravy na vedlajSich komunikaciach. Krizovatka
Slia¢ska - Racianska v su¢asnosti nema moznosti rozvoja hového geometrického uspo-
riadania krizovatky podla buddcich potrieb (dva jazdné pruhy v smere do Race
a samostatny dodato¢ne dlhy lavy odbocujaci pruh na Slia€sku ul. — pozri obrdzok 3).
V bududcnosti navrhujeme pri zmene NK Racdianska — Slia¢ska na svetelne riadenu, vy-
konat odsun elektrickovej trate tak, aby mohla vzniknat’ plnohodnotna 4 — pruhova trasa.
Odsun elektritkovej trate navrhujeme vykonat aZ za krizovatku prof. Cabelku z dévodu,
Ze by sa vybudovala spolo¢né prestupova zastavke pre elektricky a autobusy so samo-
zrejmou preferenciou MHD.

Pre rozvoj mesta Bratislavy navrhujeme zapracovat zmenu do UPN s moZnostou rezervy
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lzemia na prediZenie a prepojenie Toméasikovej ul. na Horsku ul., ktora bude schopna kapa-
citne prerozdelovat’ dopravu na rozdiel od suc¢asného navrhu Horska — Slia¢ska — Racianska
ako aj mozného odsunu elektrickovej trasy pod/fa vysSie uvedeného.

Predmetnd investicia nema vplyv na tieto poZiadavky.

Obrazok 3 — MK Sliaéska, NK Horska - Slia éska, NK Slia éska - Rac€ianska
corc

Taplick M i

3.2.3. Scenar 3: rok 2017 s investiciou FENIX PARK
Scenér pre rok 2017 s investiciou Polyfunkény dom FENIX PARK (pozri obrazok 10 a 11).

V tomto scenari ako aj v scenaroch pre rok 2028 su posudzované dva varianty organizacie
dopravy na NK Sliaéska — Riazanska s moznostou a bez moznosti spatného otacania.

3.2.4. Scenar 4: rok 2028 - (2028BT) bez prepojenia Tomasikovej na Raéiansku
Scenar pre rok 2028 s investiciou Polyfunkény dom FENIX PARK.

Scenar nema zapodcitanu pripravovanu investiciu Predstani¢ny priestor.

Scenar 2028BT znazoriiuje zatazenie komunikacnej siete pre rok 2028 bez prepojenia To-
masikovej na Raciansku, bez prelozky cesty 11/502 a bez Severnej tangenty (pozri obrazok
12 a 13).

3.2.5. Scenar 5: rok 2028 - (2028ST) s prepojenim Tomasikovej na Racéiansku
Scenér pre rok 2028 s investiciou Polyfunkény dom FENIX PARK.

Scenar nema zapocitanu pripravovanu investiciu Predstani¢ny priestor.

Scenar 2028ST znazorfiuje zataZzenie komunikacnej siete pre rok 2028 s prepojenim Toma-
Sikovej na Raciansku, bez prelozky cesty 11/502 a bez Severnej tangenty (pozri obrazok 14
a 15).

3.3.  Porovnanie vysledkov dopravného prieskumu a dopravného modelu

Pre spravnost zakladného dopravného modelu pre rok 2014 dopoludiajSiu a popoludiajsiu
SHID sa vykonalo porovnanie hodnét na vybranych krizovatkach sledovaného Gzemia (pozri
tabulky 3 az 7).
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Taburlka 7 — Porovnanie vysledkov dopravného prieskumu a

dopravného modelu na SRK

€. 615 Racianska — JaroSova — Pionierska pre

rok 2014
AM PM
vstup PRIESKUM MODEL ROZDIEL | ROZDIEL | PRIESKUM MODEL ROZDIEL | ROZDIEL

(voz/h) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (%)
Racianska - Racgianska smer Raca 524 513 11 -2,1 668 603 65 -9,7
Racianska (od centra) - JaroSova 234 181 53 -22,6 205 202 3 -1,5
JaroSova - Racianske myto 280 280 0,0 307 306 1 -0,3
JaroSova - Pionierska 318 318 0,0 361 371 -10 2,8
JaroSova - Radianska smer Raca 405 405 0,0 448 450 -2 0,4
Racianska (od Race) - JaroSova 687 677 10 -1,5 457 459 -2 0,4
Racianska - smer centrum 767 768 -1 0,1 670 678 -8 1,2
Racianska - Pionierska 192 184 -4,2 162 152 10 -6,2
Pionierska - Ragianska (smer Raca) 434 434 0,0 453 441 12 -2,6
Pionierska - JaroSova 389 388 -0,3 302 302 0 0,0
Pionierska - centrum 13 13 0 0,0 8 8 0 0,0
spolu 4243 4161 82 -1,9 4041 3972 69 -1,7

Tabulka 8 — Porovnanie vysledkov dopravného prieskumu a

100% hodnota dopravného prieskumu

dopravného modelu na SRK €. 613 JaroSova — Kuku éinova pre rok 2014

AM PM
Vvstup PRIESKUM MODEL ROZDIEL | ROZDIEL | PRIESKUM MODEL ROZDIEL | ROZDIEL

(voz/h) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (%)
Pionierska - JaroSova 955 893 62 -6,5 770 737 33 -4,3
Pionierska - Kuku¢inova (od Istropolisu) 351 353 -2 0,6 178 226 -48 27,0
Kukuéinova (os Slimaka) - Pionierska 341 335 -1,8 380 392 -12 3,2
Kukuéinova (os Slimaka) - Kuku¢inova 77 77 0,0 56 56 0 0,0
Kukuéinova (os Slimaka) - JaroSova 85 75 10 -11,8 92 94 -2 2,2
JaroSova - Kukuc¢inova (smer Slimak) 88 99 -11 12,5 76 34 42 -55,3
JaroSova - Pionierska 478 489 -11 2,3 486 495 -9 1,9
JaroSova - Kukuc¢inova (smer Slimak) 104 104 0 0,0 99 99 0 0,0
Kukuéinova (od Istropolisu) - Slimak 176 176 0 0,0 138 181 -43 31,2
Kukuéinova (od Istropolisu) - Pionierska 180 104 76 -42,2 239 240 -1 0,4
spolu 2835 2705 130 -4,6 2514 2554 -40 1,6

Tabulka 9 — Porovnanie vysledkov do

pravného prieskumu a

100% hodnota dopravného prieskumu

dopravného modelu na SRK €. 612 Raciansk a — Riazanska pre rok 2014

AM PM
vstup PRIESKUM | MODEL | ROZDIEL | ROZDIEL | PRIESKUM | MODEL | ROZDIEL | ROZDIEL

(voz/h) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (%)
Racianska (od Race) - centrum 1454 1453 1 -0,1 1186 1185 1 -0,1
Riazanské - Racianska (smer Raca) 163 162 1 -0,6 220 219 1 -0,5
Racianska (od centra) - Raca 948 948 0 0,0 1182 1182 0 0,0
Racianska (od centra) - Billa 337 335 2 -0,6 207 214 -7 3,4
spolu 2902 2898 4 -0,1 2795 2800 -5 0,2

Tabulka 10 — Porovnanie vysledkov dopravného prieskumu

100% hodnota dopravného prieskumu

a dopravného modelu na NK  Racianska — Billa pre rok 2014

AM PM
Vvstup PRIESKUM | MODEL ROZDIEL | ROZDIEL | PRIESKUM | MODEL ROZDIEL | ROZDIEL

(voz/h) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (%)
Racianska (od Race) - Billa 10 8 2 -20,0 9 7 2 -22,2
Racianska (od Race) - centrum 1637 1720 -83 51 1286 1382 -96 75
Racianska (od Race) - spat 67 64 3 -4,5 76 75 1 -1,3
Billa - Racianska (smer Raca) 1257 1297 -40 3,2 1471 1440 31 -2,1
Racianska (od centra) - Raca 67 56 11 -16,4 63 56 7 -11,1
Racdianska (od centra) - Billa 3038 3145 -107 3,5 2905 2960 -55 1,9
spolu 3045 3192 -147 4,8 2911 3005 -94 3,2

100% hodnota dopravného prieskumu
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Tabufka 11 — Porovnanie vysledkov dopravného prieskumu a

dopravného modelu na NK Ra é€ianska — Sliaéska pre rok 2014

AM PM
vstup PRIESKUM MODEL ROZDIEL | ROZDIEL | PRIESKUM MODEL ROZDIEL | ROZDIEL

(voz/h) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (%)
Racianska (od Race) - centrum 1444 1394 50 -3,5 1189 1175 14 -1,2
Racdianska (od Race) - Sliatska 44 41 -6,8 42 11 31 -73,8
Sliaéska - Racianska (smer Raca) 90 90 0,0 61 40 21 -34,4
Slia¢ska - Racianska (smer centrum) 210 195 15 -7,1 112 170 -58 51,8
Racianska (od centra) - Racianska 1188 1175 13 -1,1 1422 1349 73 -5,1
Racianska (od centra) - SliaCska 143 141 2 -1,4 131 206 -75 57,3
spolu 3119 3036 83 -2,7 2957 2951 6 -0,2

100% hodnota dopravného prieskumu

Obrazok 4 — Scenar 1 — Spiékova hodinova intenzita dopravy
dopoludnie (voz/h) — rok 2014

zéakladna intenzita dopravy (voz/h)

- Obrazok 5 — Scenar 1 — Spiékova hodinova intenzita dopravy — —
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popoludnie (voz/h) - rok 2014
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Obréazok 6 — Scenar 1 — Spiékova hodinova intenzita dopravy — — Obréazok 7 — Scenar 1 — Spiékova hodinova intenzita dopravy — —

dopoludnie (voz/h) — rok 2014 popoludnie (voz/h) - rok 2014

zékladna intenzita dopravy (voz/h)

zékladna intenzita dopravy (voz/h)

15



Dopravna Studia
Ll DOTIS Dopravno — kapacitné postdenie krizovatiek
Polyfunk ény objekt FENIX PARK v MC Nové Mesto v Bratislave

Obrazok 8 — Scenar 2 — Spiékova hodinova intenzita dopravy  — dopoludnie (voz/h) — rok 2017 bez  investicie FENIX PARK
povolené spatné otacanie na NK Slia¢ska - Racianska NEpovolené spatné otacanie na NK Sliacska - Racianska

T

\9,
=
=

zakladnd intenzita dopravy (voz/h) zakladna intenzita dopravy (voz/h)
intenzita dopravy od ostatnych novych investicii (v oz/h) intenzita dopravy od ostatnych novych investicii (v oz/h)

2\
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Obrazok 9 — Scenar 2 — Spiékova hodinova intenzita dopravy
povolené spatné otacanie na NK Sliaéska - Racianska

11641

3
NJ" -

zékladna intenzita dopravy (voz/h)
intenzita dopravy od ostatnych novych investicii (voz /h)

— popoludnie (voz/h) — rok 2017 bez

17

investicie FENIX PARK

NEpovolené spatné otacanie na NK Sliacska - Racianska

zékladna intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od ostatnych novych investicii (v

oz/h)
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Obréazok 10 — Scenar 3 — Spiékova hodinova intenzita dopravy

— dopoludnie (voz/h) — rok 2017 s investiciou FENIX PARK
povolené spatné otacanie na NK Slia¢ska - Racianska

NEpovolené spatné otacanie na NK Sliacska - Racianska
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Obréazok 11 — Scenar 3 — Spiékova hodinova intenzita dopravy

povolené spatné otacanie na NK Slia¢ska - Racianska

— popoludnie (voz/h) — rok 2017 s investiciou FENIX PARK
NEpovolené spatné otacanie na NK Sliacska - Racianska
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Obrazok 12 — Scenar 4 — Spiékova hodinova intenzita dopravy  — dopoludnie (voz/h) — rok 2028BT s investiciou FENIX PARK
povolené spatné otacanie na NK Sliaéska - Racianska NEpovolené spétné otac¢anie na NK Sliacska - Racianska
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Obrazok 13 — Scenéar 4 — Spiékova hodinova intenzita dopravy

— popoludnie (voz/h) —rok 2028BT s investiciou FENIX PARK
povolené spatné otacanie na NK Sliaéska - Rac¢ianska

NEpovolené spétné otacanie na NK Slia¢ska - Racianska
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Dopravna Studia
Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek
Polyfunk ény objekt FENIX PARK v MC Nové Mesto v Bratislave

4.

Posudenie krizovatiek na sledovanom uUzemi

Mozno konStatovat, Ze pre plynulost cestnej premavky na Racianskej ul. chyba Severna
tangenta, ktord by zdsadne zmenila nevyhovujlice podmienky na Racianskej ul. a jej krizo-

vatkach.

Realizaciou Severnej tangenty by sa mohli upravit v3etky signalne plany na trase

Racianskej ul. tak, aby bola trasa kapacitne prejazdné v celom dseku. V su¢asnom stave or-
ganizacie dopravy to nemozno realizovat preferenciu elektrickovej MHD v hlavhom smere
v Spickovych obdobiach na Racianskej ul.. Autobusova MHD taktiez nema ziadnu moznost,

pri nezmenenom systéme organizacie dopravy, ziskat pozadovanu preferenciu.
Na zaklade dopravno—kapacitného posudenia podla TP 10/2010 [3.] konStatujeme:
1. SRK (svetelne riadend krizovatka) ¢. 332: Racdianska - JaroSova - Pionierska

- SRK nevyhovuje uz pre sucasny rok 2014.

- Podiel intenzity dopravy od investicie FENIX PARK je na vSetkych vstupoch pre do-
poludnajSiu a pre popoludniajsiu 3pickovi hodinovd intenzitu dopravy (dalej SHID)
zanedbatelny nakolko dosahuje hodnoty menej ako 2,08% podiel pritazenia pre po-
poludiaj3iu SHID pri variante NK Slia¢ska — Rac¢ianska s moznostou spatného ota-
Cania. NajzataZenejSi vstup je 4,82% (resp. 1,66%) - vstup JaroSova pre dopolud-
AajSiu SHID pri variante NK Sliadska — Ragianska bez moZnosti spatného otadania
(resp. s moznostou ota€ania) - pozri tabulku 9.

Tabulka 12 — Vstupy na vetvdch SRK €. 332 Raéianska - JaroSova - Pionierska pre roky 2017 (scenar 3) a 2028 (scenar 4)
2017 povolené spatné otacanie na NK Slia¢ska 2017 Nepovolené spatné otacanie na NK Sliaéska
vstup AM PM AM PM
Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pionierska 989 9 0,91 943 20 2,12 989 9 0,91 943 20 2,12
Racianska od Race 2312 63 2,72 1918 38 1,98 2270 3 0,13 1907 11 0,58
JaroSova 1144 19 1,66 1470 27 1,84 1183 57 4,82 1482 39 2,63
Racianska od centra 1093 12 1,10 1236 31 2,51 1093 12 1,10 1236 31 2,51
spolu 5538 103 1,86 5567 116 2,08 5535 81 1,46 5568 101 1,81
2. SRK . 332: JaroSova - Kukuginova

- SRK nevyhovuje pre rok 2014 na vstupe Kukucinova, kde je to dané zlymi technic-
kymi parametrami radenia sa vozidiel pri odboceni vpravo na Jaro3ovu ul. resp. favé
odbocenie od OD Slimék, kde ma spolo¢ny signal s chodcami, ¢o taktiez komplikuje
prevadzkovy stav riadenia dopravy.

- Podiel intenzity dopravy od investicie FENIX PARK je na v3etkych vstupoch pre do-
poludiaj3iu a pre popoludniajsiu Spickovi hodinova intenzitu dopravy (dalej SHID)
zanedbatelny nakolko dosahuje hodnoty menej ako 2,18% podiel pre popoludnajSiu
SHID pri variante NK Sliagska — Ragianska, bez moZnosti spatného otadania. Naj-
zatazenejSi vstup je 10,30% (resp. 4,43%) — na vstupe Kukucinova ul. od OD Sili-
mak pre popoludniajsiu SHID pri variante NK Sliatska — Racianska bez moznosti
spatného otacania (resp. s moznostou otacania) - pozri tabulku 10.

Tabulka 13 — Vstupy na vetvach SRK €. 615 JaroSova - Kuku €inova pre roky 2017 (scenéar 3) a 2028 (scenar 4)
2017 povolené spatné otacanie na NK Sliaéska 2017 Nepovolené spatné otacanie na NK Sliaéska
AM PM AM PM
vstup

Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel

(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pionierska 1680 22 1,31 1216 0 0,00 1678 0 0,00 1381 0 0,00
Kukuéinova od Sliméaka 512 3 0,59 632 28 4,43 573 59 10,30 709 28 3,95
JaroSova 697 14 2,01 687 16 2,33 697 14 2,01 850 16 1,88
Kukuéinova od Istropolisu 485 2 0,41 556 2 0,36 486 2 0,41 622 2 0,32
spolu 3374 41 1,22 3091 46 1,49 3434 75 2,18 3562 46 1,29
3. SRK ¢. 334 Racianska - Riazanska:

SRK vyhovuje pre vSetky scenare.
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Podiel intenzity dopravy od investicie FENIX PARK je na vSetkych vstupoch pre do-
poludiaj3iu a pre popoludniajsiu Spickovi hodinova intenzitu dopravy (dalej SHID)
zanedbatelny nakolko dosahuje hodnoty menej ako 2,04% (resp. 0,59%) podiel pre
dopoludniajsiu SHID pri variante NK Sliaéska — Racianska bez moznosti spatného
otdCania (resp. s moznostou otacania). NajzataZenejSi vstup je 4,55% (resp.
1,25%) - vstup Racianska od centra pre dopoludfiajsiu SHID pri variante NK Sliag-
ska — Racdianska bez mozZnosti spatného otacania (resp. s moznostou otacania) -
pozri tabufku 11.

Tabulka 14 — Vstupy na vetvach SRK €. 614 Raéianska - Riazanska pre roky 2017 (scenar 3) a 2028 (scenar 4)

2017 povolené spatné otacanie na NK Sliaéska 2017 Nepovolené spatné otacanie na NK Sliaéska
AM PM AM PM
vstup

Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel

(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Racianska od Race 2094 2 0,10 1806 11 0,61 2095 2 0,10 1807 11 0,61
Riazanska 221 0 0,00 425 0 0,00 222 0 0,00 426 0 0,00
Racianska od centra 1761 22 1,25 2131 11 0,52 1803 82 4,55 2143 38 1,77
spolu 4076 24 0,59 4362 22 0,50 4120 84 2,04 4376 49 1,12

4. krizovatka Racianska - Billa;

NK nevyhovuje pre dopoludnajsiu SHID scenarov v roku 2028,

Podiel intenzity dopravy od investicie FENIX PARK je na vSetkych vstupoch pre do-
poludnajSiu a pre popoludniajsiu 3pickovi hodinovd intenzitu dopravy (dalej SHID)
zanedbatelny nakolko dosahuje hodnoty menej ako 1,95% podiel pre popoludnajSiu
SHID pri variante NK Sliatska — Racianska bez moznosti spatného ota¢ania. Najza-
tazenejsi vstup je 4,43% (resp. 4,40%) - vstup Racianska od centra JaroSova pre
dopoludnajSiu SHID pri variante NK Sliaéska — Ragianska bez moZnosti spatného
ot4Cania (resp. s moznostou otacania) - pozri tabulku 12.

Tabulka 15 — Vstupy na vetvach krizovatky — Racianska - Billa pre roky 2017 (scenar 3) a 2028  (scenar 4)
2017 povolené spatné otacanie na NK Sliaéska 2017 Nepovolené spatné otacanie na NK Sliaéska
AM PM AM PM
vstup

Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel

(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Racianska od Race 2453 3 0,12 1906 11 0,58 2439 3 0,12 2270 11 0,48
Billa 75 0 0,00 87 0 0,00 75 0 0,00 116 0 0,00
Racianska od centra 1864 82 4,40 1908 37 1,94 1853 82 4,43 2410 37 1,54
spolu 4392 85 1,94 3901 48 1,23 4367 85 1,95 4796 48 1,00

5. krizovatka Radianska - Sliadska:

NK nevyhovuje pre rok 2017.

Podiel intenzity dopravy od investicie FENIX PARK je na vSetkych vstupoch pre do-
poludnajSiu a pre popoludniajsiu 3pickovi hodinovd intenzitu dopravy (dalej SHID)
zanedbatelny nakolko dosahuje hodnoty menej ako 1,97% podiel pre popoludnajSiu
SHID pri variante NK Slia¢ska — Rac¢ianska s moznostou spatného otacania. Najza-
tazenejsi vstup je 4,24% (resp. 4,31%) - vstup Racianska od centra pre dopoludniaj-
Siu SHID pri variante NK Sliaéska — Ragianska bez moZnosti spéatného otagania
(resp. s moznostou ota€ania) - pozri tabulku 13.

Tabulka 16 — Vstupy na v etvach krizovatky Racianska - Slia €ska pre roky 2017 (scenar 3) a 2028 (scenar 4)

2017 povolené spatné otacanie na NK Sliaéska 2017 Nepovolené spatné otacanie na NK Sliaéska
AM PM AM PM
vstup

Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel || Intenzita FP Podiel

(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Slia¢ska 306 1 0,33 154 0 0,00 378 1 0,26 226 0 0,00
Racianska od Race 2094 2 0,10 1806 11 0,61 2095 2 0,10 1807 11 0,61
Racianska od centra 1904 82 4,31 2286 39 1,71 1932 82 4,24 2321 39 1,68
spolu 4304 85 1,97 4246 50 1,18 4405 85 1,93 4354 50 1,15
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Zhodnotenie NK krizovatiek a novych krizovatiek pre rok 2017 a rok 2028:

Tabufka 17 — Zhodnotenie neriadenych krizovatiek a  novych krizovatiek na zaklade posudenia kapacity pr e rok 2017 a 2028

krizovatka 2’(\:54 Nsze(z17 e Z‘ON Zggg
FENIX PARK FENIX PARK
Racianska - Billa \Y Vv Vv
Radianska - Sliaéska \Y N N
Kukucinova - Hélkova \Y Vv Vv

N = nevyhovuje, V = vyhovuje
Tabulka 18 — Zhodnotenie st €asnych SRK na zaklade posudenia kapacity pre rok 20 17 a 2028

SRK ¢. 332 SRK €. 332 SRK ¢. 334

Radianska - JaroSova - Ku- Racdianska -

Pionierska kuéinova Riazanska

Rok AM PM AM PM AM PM

2014 N N N N \% \%

2017 bez FENIX PARK N N N N \Y \Y,
2017 s FENIX PARK N N N N \Y \Y
2028 s FENIX PARK N N N N N \%

N = nevyhovuje, V = vyhovuje

Odporu €éania na zmeny v stavebnych ¢€innostiach a organizacii do-
pravy na rieSenom Uzemi

V dopravnom rieSeni odporu¢ame vykonat zmeny v stavebnych ¢innostiach, ako aj v organi-
zAcii dopravy takto:

krizovatka Pionierska — Racianska:

rok 2014 - odporu¢ame, aby sa strategicky pripravovalo vybudovanie obchvatu racian-
skej radidly - preloZky Statnej cesty 11/502, ako aj Severna tangenta,

sucasnej obsluhe SirSieho Uzemia, ako aj severovychodnej ¢asti mesta Bratislava pomo-
Ze predlZzenie TomaSikovej ul. na Raciansku ul.,

rok 2028 - podla modelu v tomto ¢asovom horizonte musi byt v prevadzke prelozka cesty
[1/502 s prepojenim na Severnu tangentu ako aj predlZzena Tomasikova ul.. Inak krizovat-
ka bude stéle vykazovat vysoké prekroCenie stupra saturacie a tvorbu zéapch,

bodové rieSenie rozSirenia poctu predradovacich jazdnych pruhov v krizovatke nebude
dostatocneé,

krizovatka: JaroSova — Kuku €éinova:

navrhujeme vykonat navadzanie nakladnej dopravy pre spol. Kraft Foods (Figaro) po vy-
hradenych traséch a zabezpecit ich kontrolu, pretoze lubovolny pohyb nakladnej dopravy
na dotknutom Uzemi spbsobuje kolizne situacie s moznostou vzniku dopravnej nehody
podla bezpeénostného auditu,

navrhujeme vybudovat stredny deliaci ostrovéek pre peSich na JaroSovej z dévodu ,krat-
keho" zeleného signalu a hlavne pre zabezpecenie ich ochrany pred prichadzajdcou do-
pravou v zmysle trendov bezpecnostného auditu na komunikéciach,

pri vystavbe Zelezni¢nej stanice Filialka odporu¢ame vykonat rekonstrukciu SRK od
vstupu Kukuc&inovej ul. v smere do centra s dostato¢ne dlhym predradovacim priestorom,
komplexnou Upravou obratiska MHD. Napojenie Halkovej ul. posunat blizSie k OD Sliméak
s kolmym napojenim do stykovej krizovatky na Kuku&inovu ul., &m sa prediZi predrado-
vaci priestor krizovatky Kukuc€inova — JaroSova. Taktiez odporu¢ame mestu vstupit do
rokovania s majitefmi dotknutych pozemkov na Kukucinovej ul. smerom na Tehelnu ul.
s cielom ziskat pozemky na roz§irenie uvedeného vstupu do krizovatky, ¢im sa podari
zvysit’ jej priepustnost.

Tieto pripravované investicie nie su vyvolané investiciou FENIX PARK.
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krizovatka: Riazanska — Racianska:

prestavba uvedenej krizovatky na plnohodnotna by Upine znehodnotila volny pohyb vozi-
diel na Racianskej ul., ktorej kategodria podfa STN 73 61 10 nema opodstatnenie a ,0dsU-
va“ potrebu vybudovat prepojenie Vajnorskej ul. a Racgianskej ul. prediZzenim Tomasiko-
vej ul.,

krizovatku neodporu¢ame rekonstruovat na plnohodnotnu krizovatku z dévodu, Ze nie je
vhodné ,vpustit” na Riazanska ul. tranzitnd dopravu, ktor& nemd vztah k uvedenému
sledovanému Uzemiu zo smeru Raca,

pre uvedenl krizovatku je jedinym rieSenim vystavba plnohodnotnej TomaSikovej ul.
s prepojenim na Raciansku ul. (s moZnostou vedenia aj elektricCkovej trate zo strategic-
kého hradiska). Ulohou novej komunikécie, predizena Tomasikova ul., bude mimo $irich
vztahov k doprave prevzatie tranzitnej dopravy z Riazanskej ul., ako aj urcity podiel
z JaroSovej ul.,

neodporu¢ame zapojit vztah zazemia racCianskej radialy k OC POLUS City a smerom na
RuZinov cez Riazansku ul.. K tomuto mé slGZit nové prediZzenie Tomasikovej ul. s dosta-
to¢nou kapacitou na krizovatke Racianska - TomasSikova. Krizovatka Racianska - Ria-
zanska nemo6ze nahradit tieto vztahy a preto sa jednoznacne neodporuca vytvorit samo-
statné lavé odbocenie ako prechodné rieSenie,

navrhujeme jednoznaéne spracovat organizaciu a navadzanie dopravy pre nakladnu do-
pravu iddcu do/zo spol. Kraft Foods (Figaro) z dévodu minimalizovania vzniku kritickych
stavov na vznik dopravnej nehody podfa bezpeénostného auditu, pripadne tvorbe zapch
pri jednoduchom odbocovani tazkej nakladnej dopravy do lubovolného smeru na ploche
rieSeného Uzemia,

navrhujeme osadit' zvislé dopravné znacenie zakazujuce spatné otaCanie pre nakladné
vozidla s privesom/navesom na Racianskej ul.,

krizovatka: Kuku éinova — Halkova:

pri vystavbe Zelezni¢nej stanice Filialka odpori¢ame vykonat rekonstrukciu NK Héalkova
— Kukuc¢inova z hladiska zabezpecenia priepustnosti krizovatky tak, ze sa zmeni uhol kri-
Zovania Kukuc¢inovej ul. a Halkovej ul. podla kritérii bezpeénostného auditu.

od roku 2017 treba uvazovat s rekonStrukciou na svetelne riadenu krizovatku,

tieto pripravované investicie v NK Halkova — Kukuéinova nie s vyvolané investiciou FE-
NIX PARK.

krizovatka: Slia €éska — Racianska:

6.

krizovatku navrhujeme realizovat ako dynamicky riadenu krizovatku s preferenciou MHD
z dévodu blizkosti dvoch krizovatiek (RacCianska — Riazanskd, Racianska — Pionierska -
JaroSova) a tieto prepojit s ciefom minimalizovat spomalovanie pohybu dopravného pra-
du,

Hlavna , tarcha“ je na investorovi, ktory vykonava vystavbu P odkolibsky pas

pripravované investicie do zmeny NK Sliaéska — Racianska nie su vyvolané investiciou
FENIX PARK.

Zavery a odporu €ania

Na zaklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia krizovatiek mozno deklarovat
zavery, s rozdelenim:

na strategické - tykajuce sa mestského okruhu,
mieste - tykajuce sa krizovatiek.
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Z hladiska stratégie moZzno konStatovat’

nevyhnutnost vystavby prediZzenia Toméasikovej ul. na Radiansku ul. aj s elektrickou s cie-
fom dosiahnut prepojenie Racianskej ul. a Vajnorskej ul. s odklonom tranzitnej dopravy
zo sledovaného Uzemia,

nevyhnutnost vystavby Severnej tangenty a odklonom ,tranzitnej* dopravy na tato trasu,
¢im sa zabezpedi ,odlah&enie” Racianskej ul., ktorh nemdze nahradzat obchvat mesta.
Vybudovanim Severnej tangenty sa doprava zna¢ne zmeni a dotknuté Uzemie nebude
zataZované dopravou, ktora nie je ciefovou z hladiska SirSich vztahov mesta,

nevyhnutnost vystavby preloZzky cesty 11/502 minimalne v Useku Krasnany — Severna
tangenta,

zapracovat rozvojové moznosti pre cyklistickl dopravu v sledovanom tUzemi.

Z hPadiska miestnych krizovatiek

bez dostavby predizenia ToméasSikovej ul. a Severnej tangenty hlavné krizovatky - Ra-
Cianska - Pionierska a JaroSova - Kuku€inova nebudi v buducnosti stacit dopravnym na-
rokom, uz v stucasnosti je kapacita prekrocena,

na krizovatke Pionierska - Racianska v buducnosti nepostacuje rieSenie formou pridania
jazdnych pruhov,

krizovatku Kukucinova - JaroSova treba rekonStruovat v ¢ase pripravovanej vystavby Ze-
lezniénej stanice Filialka (na vstupe Kukug&inovej ul. od Tehelnej s moZnostou prediZenia
predradovacieho pruhu na lavé odbocenie a vybudovanie samostatného odbocujuceho
pruhu vpravo na JaroSovu ul. a zmenou NK Kukucinova Halkova,

krizovatku Riazanska - Racianska - neodporu¢ame prerabat na plnohodnotnd, pretoZze
Riazanska ul. nie je projektovana ako komunikacia pre tranzitni dopravu. Naopak, treba
uvedenej komunik@cii vratit pévodne navrhovany vyznam - spojnicu pre pesiu a cyklistic-
kU dostupnost medzi zénami,

krizovatka Slia¢ska - Racianska bude rekonstruovana na krizovatku so svetelnou signali-
zaciou na zaklade potreby obsluhy nového sidliska v Podhorskom pése. Pri projektovani
uvedenej krizovatky sa navrhuje umoznit pomocou svetlenej signalizacie spatné otaanie
pre vozidla na samostatnom pruhu - toto mozno realizovat' po €iasto¢nom ,vyoseni* elek-
trickovej trate v danom priestore, o umoZzni vybudovat samostatny pruh na spéatné ota-
&anie ako aj spoloéni — zdruzenl zastavku MHD na krizovatke prof. Cabelku pre elek-
tricky a autobusy MHD,

krizovatky na Racianskej ul. zapojit do dynamického riadenia s preferenciou MHD,

vytvarat podmienky na rozvoj cyklistickej dopravy ako alternativnej dopravy k automobi-
lovej doprave.

V Bratislave, 01.04.2015 Dr. Ing. Peter Schlosser
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7. Vypo et kapacity urov novych krizovatiek pod ra TP 10/2010

Hodnotenie vykonnosti komunikécii a krizovatiek sa vykonalo na zaklade platnych a zavaz-
nych noriem a technickych podmienok. Ide o tieto normy a technické podmienky:

- TP 10/2010 ,Vypocet kapacity pozemnych komunikacii a ich zariadeni* [3.],

— STN 7361 10 ,Projektovanie miestnych komunikacii“ [4.],

- STN 7361 02 ,Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach* [5.].

Postupy v TP 10/2010 [3.] sa povaZuju za vyvojovo najaktuélnejsie a spinaja Standardy EU.
V sucasnosti sa vyuziva pri hodnoteni vykonnosti pojem kapacita a funkCna uroven. Kvalitu
pohybu dopravného pradu vyjadruje funkéna Uroven komunikacie (FU) 6 stupriami, ¢o cha-
rakterizuje mnozstvo vozidiel na kilometer cesty limitovanej danymi podmienkami (pozri ta-
bulku 16). Medzné hodnoty hustoty dopravného pradu mozno spojit’ s kvalitou pohybu.

Tabulka 19 — Funk €né drovne komunikacif

Oznagenie FU Charakteristika FU [|\-|/ g;;l(:rt\?/j%?] [\I/r;t;/r;ziﬁ] Stupen \;i/t’aienia
A vyborna <12 700 <0,30
B velmi dobra <20 1000-1100 <0,55
C dobra <30 1300-1550 <0,75
D dostato¢na <42 1600-1850 <0,90
E nestabilna <67 1900-2000 <1,00
F nevyhovujlca > 67 meniaca sa -

Kvalita dopravného pradu zavisi od:

— pozadovanej jazdnej rychlosti,

- dosiahnutej cestovnej rychlosti,

— navrhovej rychlosti,

— skladby dopravného pradu,

— manévrovacich moznosti,

- Sirkového usporiadania komunikacie,
horizontalneho a vertikalneho vedenia komunikécie.

7.1. Posudenie krizovatiek

Posudenie krizovatiek sa vykonalo z dévodu zistenia kvality priepustnosti dopravnej intenzity
v jednotlivych povolenych pohyboch na ploche krizovatky.

Posudenie krizovatiek sa vykonalo na Spi¢kovl hodinovul intenzitu dopravy — na zaklade sta-
novenia uvedeného podielu z dlhodobého prieskumu vykonaného automatickym scitanim

dopravy.

Posudenie krizovatiek sa vykonalo na zaklade geometrickych podmienok krizovatky (identifi-
kacie ramena krizovatky, dopravnych prudov vchadzajacich do ramena krizovatky, poctu
pruhov, povolené lavé odbocenie).

7.2. Posudenie svetelne riadenych krizovatiek

Zakladnou kvalitou posudenia svetelne riadenych krizovatiek podfa TP 10/2010 [3.] je posu-
denie priepustnosti a stanovenie funk €énej urovne pohybu vozidiel po ploche k  rizovat-
ky a ¢akacie intervaly na zeleny signal , ktoré mozno prepocitat na po ¢et vozidiel zdrz a-
nych na svetelne riadenej krizovatke

Podfa TP [3.] zmenou signalov VOLNO a STOJ sa pred krizovatkami a riadenymi priechodmi
pre chodcov zastavuje pohyb dopravného pridu, ¢o sa prejavuje ¢akanim pre jednotlivych
usastnikov dopravy. Cas éakania je preto délezitym kritériom na hodnotenie kvality pohybu
dopravného prudu. Cas éakania jednotlivych Gastnikov dopravy je rézny, je to nahodnéa ve-
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li¢ina. Z praktickych dévodov sa preto uvazuje s jeho priemernou hodnotou.

Okrem ¢asu ¢akania mozno na vyhodnotenie funkénej drovne (FU) pouzit dalie Gdaje, napr.
poéet vozidiel v koléne, po ¢et zastaveni alebo prejazdov, stupe i saturacie , ¢i podiel
pre taZzenych cyklov . Pri vyhodnoteni jednotlivych veli€in je doleZité aby sa mohli:

- analyticky vypocitat (musi byt k dispozicii model vypoctu) a/alebo
podfa moznosti jednoducho zmerat.

V predkladanej studii sa vykonalo overenie vypo&tom.

7.3.  Funkéna Urove n dopravy

Na uréenie kvality pohybu vozidiel, chodcov, cyklistov a MHD su jednotlivé funkéné Urovne —
A az F — definované hodnotami priemerného ¢asu ¢akania podla tabulky 17.

Jednotlivé funkéné arovne na svetelne riadenych krizovatkach su charakterizované takto:
V&ESina Ggastnikov dopravy méze prejst krizovatkou bez obmedzenia. Casy

Urove A: AN
Cakania su velmi kréatke.
. . . VSetci UCastnici dopravy prichadzajuci v ¢ase Cerveného svetla mézu pocas
Urove n B: - . « O x M AN
nasledujluceho zeleného svetla pokracovat v jazde. Casy Cakania su kratke.
Urove it C: Vacsina ucastnikov dopravy prichadzajucich po€as Cerveného svetla méze po-
" Cas nasledujucej zelenej pokracovat v jazde. Casy €akania su vacsie. Vozidla
vytvaraju nepatrné zostavajuce koldny na konci zelenej.
Urove it D- Vozidla neustéle vytvaraju zostavajicu kolonu. Casy ¢akania v3etkych Géast-
" nikov dopravy su velké. Pohyb dopravy je eSte stabilny.
. . —. Ugastnici dopravy sa spravaju ako stperi. Vozidla vytvaraju postupne narasta-
Uroven E: . % N RS . : . o
jucu kolénu. Casy Cakania su velmi dlhé. Dosiahla sa kapacita krizovatky.
Urove i E: Poziadavky dopravy su vacSie ako je kapacita krizovatky. Vozidla sa musia

pred krizovatkou niekolkokrat postvat. Koléna neustale narasta. Casy ¢akania
su extrémne dlhé. Krizovatka je pretazena.

Tabulka 20 — Hrani éné hodnoty priemernych €asov €akania pre funk €né Urovne, rozne skupiny 0 €astnikov a druhy dopravy

Doprava motorovych vozidiel
koordinované vjazdy a Useky koordinované vjazdy a Useky
FU Priemerny ¢as ¢akania [s] Percentualny podiel poctu prechadzajicich vozidiel bez zastavenia [%]
A <20 > 95
B <35 > 85
C <50 >75
D <70 > 65
E <100 > 50*
F >100 < 50*
*Koordinécia nie je v ¢innosti alebo pracuje len s ¢iasto¢ne

V dopravnej Studii sa vychadzalo z existujucich a zndmych signélnych planov svetelne riade-
nych krizovatiek, na ktoré sa priradovala intenzita dopravy z modelovania. V pripade dispro-
porcii v priepustnosti Studia poukédze na skuto¢nost’ z vykonaného podrobného dopravného
prieskumu smerovania dopravy, ktora bude slizit na podrobny vypocet svetelnej signalizacie
vo vysS8ich stupfioch projektovej dokumentacie.

Inak sa optimalizacia pohybov a zavazné stanovenie na vykonanie zmeny organizacie do-
pravy alebo riadenia dopravy neodporuca.
7.4.  Saturovany dopravny prad a stupe N saturacie

Stupen saturacie (S) sa urCuje ako pomer intenzity dopravy ku kapacite pre urcitu Cast
(jazdny pruh, vjazd) alebo pre cell krizovatku (pozri tabulku 18).
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Tabulka 21 — Zakladné hodnoty saturovaného dopravného pradu

predpokladana dizka zeleného signalu | saturovany prid | spotreba ¢asu na jedno vozidlo
t, [s] Ms [voz/h] ti [s]
>10 1800 2,0
10 2000 1,8
6 2400 1,5

Na krizovatkach moze byt S > 1 (presytenost). Stuper saturacie sa pocita podfa vztahu:

kde:

S
M
Ms
C
tz

Z =

_MOC M
M, Ot,  ZOM,

je stupen saturacie [
intenzita dopravy [voz/h]
saturovany dopravny prud [voz/h]
diZka cyklu [s]
dizka zeleného signalu [s]

t

EZ podiel ¢asu zeleného signalu v ramci cyklu [

a mozno ho pouzit na priblizné vyhodnotenie funkénej trovne (kvality) pohybu vozidiel.

Pri

posudzovani svetelne riadenych krizovatiek treba zohladnit tieto hlavné savislosti:

velké rozdiely medzi stupnami saturdcie rozhodujucich dopravnych prudov vo fazach
ukazuju na nevhodné navrhnutie ¢asov zelenych signéalov,

priblizne rovnaké stupne saturacie rozhodujucich pradov umozZnia minimalizovat ¢as ¢aka-
nia, stupen saturacie zodpovedajuci minimalnemu ¢asu ¢akania sa urc¢i podla vztahu:

P P )
B = bmax,i = Z%
i=1 i=1 Si

kde:

Spr
B

je priemerny stupen saturacie
suma dopravnych podmienok pre rozhodujlce prady fazy

[_
[_

—_—

stupne saturacie S > 1,0 (pretaZzenie) znamenaju extrémne dihé ¢asy ¢akania pre moto-
rové vozidla (funk&na droven F). Ak su pretazené vSetky vjazdy, ¢o sa pri existujdcich
dopravne vysoko zataZzenych krizovatkach €asto stava v Case dopravnych 3pi€iek, navrh
¢asov zeleného signélu sa musi upravit, aby rozhodujace prady mali priblizne rovnako
velké stupne saturacie. V Bratislave je vysok& pravdepodobnost, Ze saturované toky zo
v3etkych smerov na hlavnych krizovatkach su pravidelné v dopravnych Spi¢kach,

ak st hodnoty stupfiov saturacie pre v3etky vjazdy malé, je navrhnuta dizka cyklu velka.
Pri posudzovanych krizovatkach su v prevadzke 90 s cykly,

ak hodnota ,B“ je vo vypocte pre kazdy rozhodujuci dopravny prad na vstupe do krizovatky
vacSia ako hodnota T (VZOrec uvedeny nizsie), mozno predbezne deklarovat priepustnost
svetelne riadenej krizovatky bez zdrzani. Tym, Ze prijazd vozidiel na krizovatku je jav sto-
chasticky (nepravidelny a nepredvidatelny mdZe nastat’ krdtkodoba situacia vytvorenia malej
kolény vozidiel na vstupe do krizovatky). V jednotlivych tabulkach vypo&tu moZzno tento fakt
kontrolovat.

Pri stanovovani ¢asov €akania, kolony €i kapacity treba eSte zohladnit’:

podmienene nekolizne prudy odbocujuce vpravo, ktoré musia davat prednost chodcom,

podmienene nekolizne prudy odbocujuce vlavo, ktoré musia davat prednost v jazde vozid-
lam z protismeru a chodcom s prednostou v pohybe.
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7.5. Dimenzovanie priestoru na vzdutie kolony

Preukdzanim nepriepustnosti riadenej krizovatky je velkost tvorby kolon na vstupoch po
ukonéeni zeleného signalu, t.j. vozidiel, ktoré neprejdu krizovatkou. Pri dimenzovani dizky
priestoru na vzdutie vozidiel v predradovacom pruhu sa vychadza z tzv. maximalnej kolony,
ktora sa vyskytuje na konci €asu Cervenej (vozidla, ktoré nepresli na predchadzajuci zeleny
signal a prichaddzajuce vozidla po€as Cerveného signalu). PretoZe pocet vozidiel v koléne je
nadhodnda veli€ina, ktora sa od cyklu k cyklu meni, musi sa pocitat s uréitou bezpeénostou
prekro&enia dizky kritickej kolony (pozri tabulku 19).

Tabulka 22 — Pocet nepre tazenych (a) a pretazenych (b) cyklov za 1 h pri ur €itej bezpe €nosti oproti vytvoreniu kritickej kolény

Dizka cyklu [s] 72 80 90 100 120

Pocet cyklov za hodinu 50 45 40 36 30
Bezpecnost pred kritickou kol6nou Bvzd a) Pocet nepretazenych cyklov za hodinu *

95% 47,5 42,8 38,0 34,2 28,5

90% 45 40,5 36 32,4 27
85% 42,5 38,3 34 30,6 25,5

80% 40 36 32 28,8 24

b) Pocet pretazenych cyklov za hodinu *

95% 2,5 2,2 2,0 1,8 1,5

90% 5 4,5 4 3,6 3

85% 75 6,7 6 54 4,5

80% 10 9 8 7,2 6

* Hodnoty nie su zaokrihlené

Dimenzovanie priestoru kolény sa navrhuje na rozhodujiucu hodinu dopravnej Spi¢ky. Jeho
posudenie v3ak treba pocitat aj pre &asy normélnej dopravy. Predmetna dopravno—
urbanistick& Studia bude posudzovat len Spi¢kovu hodinu ako kriticky stav na priepustnost
krizovatky.

V Case dosahovania priemernej intenzity dopravy sa musi vzdy zabezpecit bezproblémovy
prejazd pre pripady a) a b). V ¢ase dopravnej Spicky je postacujuce, ked maju odbocujuce
vozidla dostatok miesta pre kolénu vozidiel (len pripad a)). Za normélnych okolnosti sa musi
pre dopravnt $pi¢ku zabezpedit 90 % pravdepodobnost neprekrogenia maximalinej dizky ko-
l6ny (90 %—na koléna na konci ¢erveného signalu). VySSia bezpecnost oproti prekro¢eniu
maximalnej kolony si vyZaduje vytvorenie vacsieho priestoru, ktory sa vSak v praxi nie vzdy
dari realizovat. Tym, Ze sa posudzuje SirSie centrum mesta za druhym mestskym okruhom
nemozno teoreticky uvaZzovat o idealnom stave, ktoré zaru€uje 90% pravdepodobnost. Vy-
chaddzame z empirickych skisenosti a pouZili sme 50% pravdepodobnost’ tvorby kolony na
konci &erveného signalu a v tabulkach na vypodet sa nachadzaju vo zvyraznenom stipci
(hodnota N, ¢8). Hodnota uvadza, ze je 50% pravdepodobnost (t.j. polovica cyklov z jednej
Spickovej hodiny) na vytvorenie poctu stojacich vozidiel na vstupe do krizovatky uvedenych
v tabulke 20.

Na pretazenom jazdnom pruhu na vjazde sa pocas stavu pretaZzenia neustéle vytvara naras-
tajuca koléna. Hoci sa takéto pripady v praxi ¢asto vyskytuju po€as dopravnej Spicky, dimen-
Zovanie priestoru pre ne nie je mozné. Pri dimenzovani priestoru na vzdutie sa méze uvazo-
vat’ maximalne, so stupfiom nasytenosti S = 0,95. Dimenzovanie priestoru na vzdutie, ako aj
stanovenie priemernej zostavajucej kolony, sa robia nasledne prislusnym spésobom so zni-
Zenou intenzitou dopravy.

Pocet vozidiel v koléne na konci ¢erveného signélu (N, ¢) vV zavislosti od Statistickej bez-
pec¢nosti B,,4 mozno zjednoduSene stanovit pomocou vztahu:

Nzost,é,B = (eO]OZZE(BVZd o) - 1) D\/ Mg + Nzost,z + (mR + Nzost,z)

pre Byzq =50 .. 95 %,

kde:
Nzost .8 je pocet vozidiel vo fronte na konci ¢erveného signalu [voz]
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Byzd bezpec&nost pred kritickou frontou [%0]
/ DOC i i & ignali _ (MO,
Mk stredny pocet prijazdov pri Cervenom signali — & [voz]
3600
M intenzita dopravy na prislusnom jazdnom pruhu [voz/h]
ts dizka ¢ervenej fazy [s]
Nzost,z priemerna kol6na zostavajuca po skonéeni zeleného signalu uréi sa podla vztahov  [voz]
uvedenych v tabulke 30
Tabulka 23 — Vzt'ahy na vypo éet priemernej ve Fkosti kolony vozidiel zostavajlcej na konci zelenéh o signalu
Stupen . .
saturacie a) pre urcity pocet cyklov Poznamka
$<0,65 N, =0
velkost kolény sa v Case
[\ 1 nemeni, je konstantna
S=0,90 0,26 + mg
150
S=1,00 N,os » = 0,3476 O./nc ONZ*®
N _[ncC(S-1)CNg +25 -20CS]
t,
$=1,20 oS 2 velkost koldny sa meni v
Nzost,ch = Ovlljnc DNC +015 Case od cyklu k cyklu
n.C\S-1CN
$>120 Nzost z = M
’ 2
kde:
Nzost z je priemerna velkost kolony zostavajlucej na konci zeleného signalu [voz]
Nc maximalny pocet vozidiel, ktoré mdZu prejst po¢as zeleného signalu v cykle [voz]
M
3600
je priemerny pocet vjiazdov _ q € - 2L Ms
ms " U= ~3800 [vozv]
T dizka posudzovaného éasového Useku = M, OC [s]
Nc pocet cyklov, v ktorych sa nachadza posudzovany ¢asovy Usek
C diZka cyklu [s]
My intenzita dopravy za posudzovany ¢asovy usek ,T* [voz/T]

V etape hladania najvhodnejSieho rieSenia stavebnych Uprav krizovatky sa navrhy predbez-
ne posudzuju metédou celkovej spotreby €asu na prejazd vozidiel z koliznych dopravnych
smerov cez krizovatku. V naSom pripade sa vo vypoctovych tabulkach nachadza spotreba
¢asu na kazdom vstupe riadenej krizovatky ako aj suma potrebného €asu na celej krizovatke
(Tsporr)- Ak tato hodnota je vacsia ako 3600 dochadza k pretazeniu riadenych krizovatiek.

Metdéda vychadza z vypoctu spotreby Casu na prejazd cez plochu krizovatky vozidlam zo
v3etkych, su€asne sa navzgjom vylucujucich, pohybov podla vztahu:

kde:
Tspotr

Mi

n;

3600

n, Mi
Topor = Zl“n— Ot < @ 03600
=1 "'p

je celkova spotreba ¢asu
intenzita dopravy v ,i“~tom dopravhom smere

pocet vstupnych pruhov pre ,i“~ty dopravny smer (1 ak su pruhy rozdelené na kazdy

smer zvlast, udava sa najvysSia hodnota)
priemerna spotreba ¢asu na prejazd koliznou plochou jedného vozidla;

uvaZuje sa s hodnotou t= 2,1+25s;

koeficient zohladriujlci spdsob riadenia. PouZivaju sa hodnoty:
0,78 + 0,82 pre Stvor — a viac — fazové riadenie,
0,88 + 0,92 pre trojfazové riadenie,
0,95 + 0,98 pre dvojfazové riadenie.

hodina vyjadrena v sekundach
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7.6.  Zasady pri posudzovani svetelne riadenych krizovati ek

Podrobné vypoctové tabulky riadenych krizovatiek su v tabufkovej forme opisané nizSie.
KaZda krizovatka sa posudzovala na jednotlivé scenare zataZenia.

Dalsimi zakladnymi premisami pri posudzovani svetlene riadenych krizovatiek na riesenom
okruhu bolo:

— pouzitie signélnych planov, ktoré sa v su¢asnosti v prevadzke,
- nemenna dizka cyklu signalneho planu,
- nemenné dizky zeleného signalu na kazdom vstupe,

nemenné predradovacie pruhy v krizovatkach so zachovanim smerovania dopravy na ploche
krizovatky.

Pri vypoctoch sa pocitalo s tymito zakladnymi parametrami:

— posudzovala sa len Spi¢kova hodina,

— pocet cyklov, v ktorych sa nachadza posudzovany Casovy Usek sa uvazoval Nc = 45
resp. 40, 36, 30 cyklov, Co predstavuje celt dizku Spi¢kovej hodiny pri 80, 90, 100
s a 120 s cykle,

— vo vypocte sa vychadzalo s uréenim priemernej kolony zostavajucej po skonceni zelené-
ho signalu ,N,.,z* a uréenia dizky zostavajdcich vozidiel, ktoré nepresli na zeleny signal
.Nzoste . Tento parameter je na posudenie kapacity svetelne riadenej krizovatky najdole-
Zitejsi.

V jednotlivych tabulkéach sa vysledky nachadzaju vzdy v poslednom stipci pre kazdy vstup do

riadenej krizovatky. Inak to predstavuje, kolko vozidiel zostane v Statistickej predpovedi stat

pocas jednej Spickovej hodiny, v kazdom cykle, na konci zeleného signalu. Su€asne si treba
vzdy porovnat Udaj stupna saturacie, ktory by nemal prekrocit hodnotu S = 1,0. NavySe, ako
kontrolny Udaj, je spotreba Casu pre vSetky vchadzajuce vozidla do krizovatky. Tento Udaj

»Tsporr N€SMIie presiahnut hodnotu 3600 s. Hodnoty pod tabulkou, ak st vySSie, predstavuju

v absolutnej hodnote stratu ¢asu v sekundach pre celu krizovatku. Pri tomto vypocte sa pou-

Zivala hodnota vstupného €asu t = 1,8 sresp. 1,5 s. V pripade, ak dochadza k vytvaraniu ko-

I6n na vstupe do krizovatky viac ako 10 vozidiel, moZno kon&tatovat nepriepustnost krizovat-

ky v danom smere. Ak sa vyskytne, Ze v krizovatke je viacero smerov s 10-timi a viacerymi

stojacimi vozidlami, krizovatka je pretaZzena a vykazuje nepriepustnost dopravnych prudov.

V niektorych pripadoch preto treba vnimat Gdaj N2, ktory poukazuje na pocet vozidiel,

ktoré na dany zeleny signal nepresili.
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8. Posudenie svetelne riadenych krizovatiek

8.1. SRK ¢é. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova - Kuku ¢€inova

Ide 0 najzatazenejSiu svetelne riadenu krizovatku na Racianskej ul. (pozri obrazok 22), ktorej
tlohou je prerozdelovanie dopravy zralianskej radidly zo smeru Pezinok - Modra,
a zo severo - zapadnej Casti mesta: Koliba, Kramare, Dubravka, ako aj z celého Z&horia
smerujuce do vychodnej a severovychodnej Casti mesta. Prerozdelovanie dopravy sa tak
uskuto&nuje na druhom mestskom okruhu, ktory reprezentuje JaroSova ul. a Pionierska ul..

- Na uvedenej krizovatke su najzataZzenejSimi priame smery na Racianskej ul., pri¢om
v smere na Racu je dvojpruhovi komunikacia, v smere do centra jednopruhovy Usek za
krizovatkou.

- Vstup do krizovatky na Racianskej ul. od centra mesta ma k dispozicii dva samostatné
jazdné pruhy pre priamy smer a jeden samostatny pruh pre pravé odbocenie, favé odbo-
¢enie na tomto vstupe krizovatky nie je mozné.

- Vstup do krizovatky na Racianskej ul. od Race je na Styroch jazdnych pruhoch, kde dva
pruhy slGzia na favé odbocenie.

- Pre pohyb smer JaroSova ul. - Pionierska ul. je k dispozicii jeden priamy jazdny pruh
v opacnom smere Pionierska ul. — JaroSova ul. st dva priame jazdné pruhy. Od Pionier-
skej ul. je v su€asnosti samostatny favy pruh, stredny pruh je kombinovany pre lavé od-
bocenie a priamy smer. Pravy pruh je spolo¢ny pre priamy smer a odbocenie vpravo, kto-
ré dosahuje minimalnych hodnét.

V ¢asovom horizonte r. 2017, nie je pri€inou pretazenia pripravovana investicia, ale pri-
rodzeny narast dopravy z rac¢ianskej radialny ako aj intenzita dopravy generovana z inych
- novych investicii.

Odporu€ame, aby sa strategicky pripravovalo vybudovanie obchvatu racgianskej radialny
— prelozky Statnej cesty 11/502 - Severna tangenta ako aj prepojenie novej Tomasikovej
ul.. Inak mesto Bratislava nezvladne severo-vychodny rozvoj tzemial!

Bodové rieSenie rozSirenia poctu predradovacich jazdnych pruhov v krizovatke nebude
dostato¢né.

- Krizovatka Kukucinova — JaroSova je riadena z jedného radica cestnej svetelnej signali-
zacie s krizovatkou Racianska - JaroSova — Pionierska a je priamo prepojena so sused-
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nou krizovatkou (pozri obrazok 20). Specifikum je Zelezniéné priecestie tvorené 1 kola-
jou, ktora je v sprave ZSR a jej technicky stav zniZuje priepustnost riadenych krizovatiek.

- DalSou skutognostou je maly predradovaci priestor na Kukuéinovej ul. v oboch smeroch.
Disproporcie su vSak v smere z Kukucinovej ul. od OD Slimak do centra mesta, kde do-
chadza k problému zaradovania sa vozidiel prichadzajucich z Halkovej ul. a ich moZnosti
zaradit sa do predradovacieho priestoru na Kukuginovej ul. Casto sa stava, Ze vlavo od-
bocujuce autobusy MHD na JaroSovu ul. z Kuku€inovej ul. sa nedostanu k zastavovacej
Ciare. Z hladiska bezpecnosti na riadenej krizovatke sa nedodrZuje zasada bezpecného
peSieho priechodu cez JaroSovu ul. s koliznym smerom lavého odbo&enia z Kukucinovej
ul. na JaroSovu ul.

- Tri samostatné pruhy na vstupe Kukuéinova od OD Slimak st zabezpedené, ale dizka
predradovacich pruhov je nedostato¢na z dévodu zdvojenej krizovatky. Zaciatok predra-
dovacich pruhov zacina v podstate v druhej krizovatke s Halkovou ul..

- Pravé odbocenie od JaroSovej ul. smerom k OD Slimak je na samostatnom pruhu. Prob-
Iémom pre volny pohyb dopravného prudu je ,neexistujuci* priepletovy Usek pre pohyb
smerom na Héalkovu ul. a na Kukué€inovu ul. smerom na Racu. Tento kratky priepletovy
usek povaZzujeme na kriticky z hfadiska predpokladu vzniku dopravnej nehody.

- Priamy smer na vstupe do krizovatky JaroSova ul. od Vajnorskej ul. je na dvoch samo-
statnych pruhoch, pri€om favy pruh slizi na odbo€ovanie viavo na Raciansku ul. smer
Racianske myto na nasledujlucej krizovatke Pionierska ul. a pravy pruh slizi na priamy
smer (Pionierska ul.) a na odbocovanie vpravo na Raciansku ul. smer Raca.

- Z hladiska bezpec¢nosti cestnej premavky existuje na krizovatke pre peSich ,nerieSitefny
problém*. Zelen& pre pesSich je velmi kratka a je povolena sucasne s lavym odbo¢enim
od Kuku€inovej ul. smerom na JaroSovu ul.. Chodcom chyba stredny ostrov€éek na ich
ochranu, pretoZe nestihnu prejst na zelenu a vozidla z pravej strany odzadu sa ,tla¢ia“ do
priechodu pre chodcov nakofko chodcom svieti uz ¢ervena.

- Navrhujeme vybudovat’ stredny deliaci ostrovCek pre peSich z dévodu ,kratkej* zelengj
a hlavne pre zabezpecenie ich ochrany pred prichadzajacou dopravou.

- Vstup do krizovatky od Tehelnej ul. m& samostatné lavé odbocenie a spolocny pruh pre
priamy smer a odbocenie v pravo. Su¢asné priestorové usporiadanie neumozruje vytvo-
renie vybudovanie samostatného pruhu pre odbocenie vpravo. V danom smere sa vytva-
ra suvisla kolona.

- Navrhujeme mestu vstupit do rokovania s majitemi dotknutych pozemkov s cielom zis-
kat minimalne pozemky na rozSirenie uvedeného vstupu do krizovatky, ¢im sa podari
zvysit’ jej priepustnost.

-V dotknutom Uzemi sa nachadza spol. Kraft Foods, ktorého zasobovanie vbbec nie je
mestom regulované a bezne je vidiet ndkladné vozidl4 jazdit po komunikaciach, kde by
sa vbbec nemali pohybovat.

- Navrhujeme vykonat navadzanie uvedenej ndkladnej dopravy pre uvedeny zavod po vy-
hradenych trasach a zabezpedit' ich kontrolu, pretoze fubovolny pohyb uvedenej dopravy
na dotknutom Uzemi spdsobuje kolizne situacie pre vznik dopravnej nehody.

36



Dopravna Studia
Dopravno — kapacitné postdenie krizovatiek !II!I!!!DC.,OWI{§

Polyfunk ény objekt FENIX PARK v M€ Nové Mesto v Bratislave

Obrazok 17 — SRK €. 332 Pionierska — Ra €&ianska - Ja|:0§ova

-

Obrazok 18 — SRK €. 332 JaroSova - Kuku éinova

8.1.1. Scenar 1.: su €asny stav 2014
Na obrazkoch 19 a20 sa nachadza schéma zatazenia dopravy pre dopoludfiajSiu
a popoludnajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obréazok 19 — Scenér 1.: SHID ay 2014 (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢&. 332 JaroSova - Kuku¢inova

Tabulka 24 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — S HIDay 2014
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova

. vstup Mo C Tsporr | 2 mgr Msc | S Nzost, &8 Naostz
1 | Racianska smer Raca 513 [ 2| 100 462 | 18| 10,97 | 9,00 |0,79 14,10 3,13
2 | Racianska - JaroSova vpravo 181 | 1| 100 326 |18 3,87 9,00 | 0,56 3,87 0
3 | Racianska - Pionierska 184 | 1| 100 331 |40 2,81 | 20,00 | 0,26 2,81 0
4 | Racianska smer Centrum 768 | 1| 100 | 1382 |46 | 10,45 | 25,56 | 0,83 12,78 2,32
5 | Racianska - JaroSova vlavo 677 | 2| 100 609 |17 14,67 8,50 | 1,11 34,16 19,49
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 406 | 1| 100 731 |26 7,78 | 14,441 0,78 10,59 2,81
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 835 | 3| 100 501 |12 19,25 | 6,00 | 1,29 53,88 34,63
8 | Kukuc¢inova - smer Riazanska 279 | 1| 100 502 |13 6,36 | 6,50| 1,19 31,93 25,58
9 | JaroSova smer Pionierska 489 |2 | 100 440 | 17| 10,60 | 8,500,80 13,75 3,16

11 | Kuku¢inova - smer centrum 335 | 1| 100 603 |10 7,91 5,00 | 1,86 94,02 86,11

Mozno konStatovat, ze SRKV Pionierska — Racianska - JaroSova uZz aj v su¢asnom stave
v roku 2014 v dopoludnajSej SHID nevyhovuje .
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Obrazok 20 — Scenér 1.: SHID py 2014 (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢&. 332 JaroSova - Kuku¢inova

u:vq-_,/
Snid Moo 3
~ R Eé‘?g”fm a

Tabulka 25 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — S HIDpy 2014
SRK ¢&. 332 Pionierska — Radianska - JaroSova

¢. vstup M n; C Tsporr | 2 mg menc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 603 | 2| 100 543 |18 | 12,90 | 9,00 | 0,93 21,31 8,41
2 | Racianska - JaroSova vpravo 202 | 1| 100 364 |18 4,32 9,00 | 0,62 4,32 0
3 | Racianska - Pionierska 152 | 1| 100 274 | 40 2,32 | 20,00 | 0,21 2,32 0
4 | Racgianska smer Centrum 678 | 1| 100 1220 | 46 9,23 | 25,56 | 0,74 11,55 2,32
5 | Racianska - JaroSova vlavo 466 |2 | 100 419 | 17 10,10 | 8,50 | 0,76 13,25 3,16
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 449 | 1| 100 808 |26 8,61 | 14,44 | 0,86 11,41 2,81
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 751 | 3| 100 451 | 12 17,31 6,00 | 1,16 37,30 19,98
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 279 | 1| 100 502 |13 6,36 | 6,50 | 1,19 31,93 25,58
11 | JaroSova smer Pionierska 495 | 2| 100 446 | 17| 10,73 | 8,50|0,81 13,88 3,16
12 | Kukuéinova - smer centrum 392 | 1| 100 706 |10 9,26 5,00 | 2,18 127,03 117,78

Mozno konStatovat, ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova uz aj v suCasnom stave
v roku 2014 v popoludnajSej SHID nevyhovuje .

8.1.2. Scenar 2.: rok 2017 bez investicie FENIX PARK (2017BI)

Na obrazkoch 21 aZ? 24 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a bez investicie FENIX PARK pre
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 21 — Scenér 2.: SHID ay 2017BlI (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kuku¢inova
povolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 Pionierska — Ragianska - JaroSova SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova
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Consult s.r.o.

Tabulka 26 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017BlI
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené ota€anie spét na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | Tz Mg Me=Nc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 741 | 2| 100 667 |18 | 1585 | 9,00 1,14 42,75 26,90
2 | Racianska - JaroSova vpravo 341 | 1| 100 614 |18 7,29 | 9,00 1,05 18,71 11,42
3 | Racianska - Pionierska 287 | 1| 100 517 | 40 4,38 | 20,00 | 0,40 4,38 0
4 | Racgianska smer Centrum 1063 | 1| 100 | 1913 |46 | 14,47 | 25,56 | 1,16 94,86 80,39
5 | Racianska - JaroSova vlavo 903 | 2| 100 813 |17 | 19,57 | 8,50 (1,48 100,40 80,83
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 495 (1| 100 891 |26 9,49 | 14,44 | 0,95 20,15 10,66
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 980 | 3| 100 588 |12 | 22,59 | 6,00 1,51 84,08 61,48
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 290 | 1| 100 522 |13 6,61 | 6,50 (1,24 37,72 31,11

11 | JaroSova smer Pionierska 581 | 2| 100 523 |17 12,59 8,50 | 0,95 20,76 8,18

12 | Kukuéinova - smer centrum 352 | 1| 100 634 |10 8,31 | 5,00 1,96 103,87 95,56

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludfiajSej SHID nevyhovuje .

Obrazok 22 — Scenér 2.: SHID ay 2017BI (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kuku¢inova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢&. 332 JaroSova - Kuku¢inova

Tabulka 27 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017BI
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | Tz Mg Me=Nc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 741 | 2| 100 667 |18 | 1585 9,00 1,14 42,75 26,90
2 | Racianska - JaroSova vpravo 341 | 1| 100 614 |18 7,29 9,00 | 1,05 18,71 11,42
3 | Racianska - Pionierska 286 1| 100 515 |40 4,37 | 20,00 | 0,40 4,37 0
4 | Racianska smer Centrum 1059 | 1| 100 1906 | 46 14,41 | 25,56 | 1,15 92,63 78,21
5 | Racianska - JaroSova vlavo 922 | 2| 100 830 |17 19,98 | 8,50 (1,51 106,09 86,11
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 494 | 1| 100 889 |26 9,47 | 14,441 0,95 20,13 10,66
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 980 | 3| 100 588 |12 | 22,59 6,00 | 1,51 84,08 61,48
9 | Kukuéinova - smer Riazanska 291 | 1| 100 524 |13 6,63 | 6,50 | 1,24 38,30 31,67

11 | JaroSova smer Pionierska 581 | 2| 100 523 |17 12,59 8,50 | 0,95 20,76 8,18

12 | Kukuéinova - smer centrum 356 | 1| 100 641 |10 8,41 5,00 | 1,98 106,18 97,78

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Ralianska — Sliatska (zakaz spéatného otacania vozidiel vsmere Racianskej)
v dopoludfiajsej SHID nevyhovuije .
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Obréazok 23 — Scenér 2.: SHID py 2017BI (voz/h)
povolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova

Tabulka 28 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017BlI
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | 2 mg menc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 771 | 2| 100 694 | 18| 16,49 | 9,00 | 1,19 50,66 34,17
2 | Racianska - JaroSova vpravo 282 | 1| 100 508 |18 6,03 9,00 | 0,87 14,44 8,41
3 | Racianska - Pionierska 218 (1| 100 392 |40 3,33 | 20,00 | 0,30 3,33 0
4 | Racgianska smer Centrum 895 | 1| 100 1611 | 46| 12,18 | 25,56 | 0,97 1,06 -11,12
5 | Racianska - JaroSova vlavo 594 | 2| 100 535 |17 12,87 8,50 | 0,97 10,66 -2,21
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 569 | 1| 100 | 1024 |26 | 10,91 | 14,44 | 1,09 38,13 27,22
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 866 | 3| 100 520 |12 19,97 6,00 | 1,34 60,34 40,37
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 288 | 1| 100 518 |13 6,56 | 6,50 | 1,23 36,56 30,00

11 | JaroSova smer Pionierska 635 | 2| 100 572 |17 | 13,76 | 8,50 | 1,04 22,27 8,51

12 | Kukuéinova - smer centrum 445 (1| 100 801 |10 10,51 5,00 | 2,47 157,73 147,22

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri su€asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska v popoludriajSej SHID nevyhovuje .
Obrazok 24 — Scenér 2.: SHID py 2017BI (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova

NEpovolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 Pionierska — Radianska - JaroSova SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova
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Tabulka 29 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017BlI
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | Tz Mg Me=Nc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 771 | 2| 100 694 |18 | 16,49 | 9,00 1,19 50,66 34,17
2 | Racianska - JaroSova vpravo 282 | 1| 100 508 |18 6,03 | 9,00 0,87 9,16 3,13
3 | Racianska - Pionierska 218 | 1| 100 392 |40 3,33 | 20,00 | 0,30 3,33 0
4 | Racgianska smer Centrum 894 | 1| 100 1609 |46 | 12,17 | 25,56 | 0,97 26,35 14,18
5 | Racianska - JaroSova vlavo 609 | 2| 100 548 |17 | 13,20 | 8,50 | 1,00 21,37 8,18
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 568 | 1| 100 1022 | 26 10,89 | 14,44 | 1,09 39,13 28,24
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 886 | 3| 100 532 |12 | 20,43 | 6,00 (1,37 64,50 44,07
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 289 | 1| 100 520 |13 6,58 | 6,50 | 1,24 37,14 30,56

11 | JaroSova smer Pionierska 635 | 2| 100 572 |17 13,76 8,50 | 1,04 22,27 8,51

12 | Kukuéinova - smer centrum 445 | 1| 100 801 |10| 10,51 | 5,00 |247 157,73 147,22

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v popoludnaj-
$ej SHID nevyhovuje .

8.1.3. Scenar 3.: rok 2017 s investiciou FENIX PARK (2017SI)

Na obrdzkoch 25 az 28 sa nachddza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a s investiciou FENIX PARK pre
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrézok 25 — Scenar 3.: SHID ay 2017SI (voz/h)
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova

SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova

Tabulka 30 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017SI
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | 2 mg menc | S Nzost, &8 Nyostz
1 | Racianska smer Raca 752 | 2| 100 677 | 18| 16,08 9,00 | 1,16 45,87 29,78
2 | Racianska - JaroSova vpravo 341 | 1| 100 614 |18 7,29 | 9,00 1,05 18,71 11,42
3 | Racianska - Pionierska 298 | 1| 100 536 |40 4,55 | 20,00 | 0,41 4,55 0
4 | Racgianska smer Centrum 1090 | 1| 100 | 1962 |46 | 14,84 | 25,56 | 1,18 109,93 95,10
5 | Racianska - JaroSova vlavo 924 | 2| 100 832 |17 | 20,02 8,50 | 1,51 106,69 86,67
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 513 | 1| 100 923 | 26 9,83 | 14,44 | 0,99 20,49 10,66
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 989 | 3| 100 593 |12 | 22,80| 6,00 1,53 85,95 63,15
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 290 | 1| 100 522 |13 6,61 | 6,50 (1,24 37,72 31,11

11 | JaroSova smer Pionierska 594 | 2| 100 535 |17 | 12,87 | 8,50 (0,97 21,05 8,18

12 | Kukuéinova - smer centrum 355 | 1| 100 639 |10 8,38 | 5,00 1,97 105,60 97,22

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludriajsej SHID nevyhovuje

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
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v danej krizovatke.

Obrazok 26 — Scenar 3.: SHID py 2017SI (voz/h)
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova

SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova

Tabulka 31 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017SI
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukuéinova
NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | 1z mg menc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 752 | 2| 100 677 |18 | 16,08 | 9,00 | 1,16 45,87 29,78
2 | Racianska - JaroSova vpravo 341 | 1| 100 614 |18 7,29 | 9,00 1,05 18,71 11,42
3 | Racianska - Pionierska 286 | 1| 100 515 |40 4,37 | 20,00 | 0,40 4,37 0
4 | Racgianska smer Centrum 1062 | 1| 100 | 1912 |46 | 14,46 | 25,56 | 1,15 94,30 79,85
5 | Racianska - JaroSova vlavo 922 | 2| 100 830 |17 19,98 8,50 | 1,51 106,09 86,11
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 512 | 1| 100 922 |26 9,81 | 14,44 | 0,98 20,47 10,66
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 989 | 3| 100 593 |12 | 22,80| 6,00 1,53 85,95 63,15
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 291 | 1| 100 524 |13 6,63 | 6,50 1,24 38,30 31,67

11 | JaroSova smer Pionierska 594 | 2| 100 535 |17 | 12,87 | 8,50 (0,97 21,05 8,18

12 | Kukuéinova - smer centrum 394 | 1| 100 709 |10 9,30 | 5,002,119 128,19 118,89

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v popoludnaj-
$ej SHID nevyhovuje

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

Obréazok 27 — Scenér 3.: SHID py 2017SI (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kuku¢inova
povolené otacanie spéat na Racianskej
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢&. 332 JaroSova - Kuku¢inova

13
(1003)
48 2

128 @?7‘3/3

=)

pa

HI
o
2[5

42



Dopravna Studia
Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek !
Polyfunk ény objekt FENIX PARK v M€ Nové Mesto v Bratislave

Consult s.r.o.

Tabulka 32 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017SI
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené ota€anie spét na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | Tz Mg Me=Nc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 955 | 2| 100 860 |18 | 20,43 | 9,00 1,47 105,70 85,28
2 | Racianska - JaroSova vpravo 281 | 1| 100 506 |18 6,01 | 9,00 0,87 9,14 3,13
3 | Racianska - Pionierska 265 | 1| 100 477 | 40 4,05 | 20,00 | 0,37 4,05 0
4 | Racgianska smer Centrum 999 | 1| 100 1798 | 46| 13,60 | 25,56 | 1,09 59,13 45,53
5 | Racianska - JaroSova vlavo 654 | 2| 100 589 |17 | 14,17 | 8,50 | 1,07 27,65 13,48
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 685 | 1| 100 1233 | 26 13,13 | 14,44 | 1,32 104,80 91,67
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 943 | 3| 100 566 |12 | 21,74 | 6,00 | 1,46 76,37 54,63
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 289 | 1| 100 520 |13 6,58 | 6,50 | 1,24 37,14 30,56

11 | JaroSova smer Pionierska 747 | 2| 100 672 |17 16,19 8,50 | 1,22 53,69 37,50

12 | Kukuéinova - smer centrum 458 | 1| 100 824 |10| 10,81 | 5,00 | 254 165,26 154,44

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v popoludriajsej SHID nevyhovuje .

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK z&sadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

Obréazok 28 — Scenér 3.: SHID py 2017SI (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kuku¢inova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova
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Tabulka 33 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017SI
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | 2 Mg MenNc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 955 | 2| 100 860 |18 | 20,43 | 9,00 1,47 105,70 85,28
2 | Racianska - JaroSova vpravo 281 | 1| 100 506 |18 6,01 | 9,00 |0,87 9,14 3,13
3 | Racianska - Pionierska 261 | 1| 100 470 | 40 3,99 | 20,00 | 0,36 3,99 0
4 | Racgianska smer Centrum 990 | 1| 100 1782 | 46| 13,48 | 25,56 | 1,08 54,10 40,63
5 | Racianska - JaroSova vlavo 655 | 2| 100 590 |17 | 14,19 | 8,550 | 1,07 27,93 13,74
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 684 | 1| 100 1231 | 26 13,11 | 14,44 | 1,32 104,22 91,11
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 943 | 3| 100 566 |12 | 21,74 | 6,00 | 1,46 76,37 54,63
9 | Kukué€inova - smer Riazanska 290 | 1| 100 522 |13 6,61 | 6,50 (1,24 37,72 31,11

11 | JaroSova smer Pionierska 747 | 2| 100 672 |17 16,19 8,50 | 1,22 53,69 37,50

12 | Kukuéinova - smer centrum 470 | 1| 100 846 |10| 11,10| 5,00 | 2,61 172,21 161,11

MozZno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v popoludnaj-
$ej SHID nevyhovuje .

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

43



Dopravna Studia
Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek
Polyfunk ény objekt FENIX PARK v MC Nové Mesto v Bratislave

Consult s.r.o.

8.1.4. Scenar 4.: rok 202 8 bez prepojenia Tomasikovej a Ra €ianskej (2028BT)

Na obrdzkoch 29 a7 32 sa nachadza schéma zataZenia dopravy Vv dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine pre rok 2028 bez prepojenia Tomasikovej a RacCianskej. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrézok 29 — Scenar 4.: SHID ay 2028BT (voz/h)
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova
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Tabulka 34 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2028BT
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tspor | tz mg Ms=Nc S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 827 2| 100 744 |18 | 17,69 | 9,00 | 648,00 67,41 49,72
2 | Racianska - JaroSova vpravo 362 | 1| 100 652 |18 7,74 | 9,00 1,12 30,18 22,44
3 | Racianska - Pionierska 437 [ 1| 100 787 | 40 6,68 | 20,00 0,61 6,68 0
4 | Racgianska smer Centrum 1541 | 1| 100 | 2774 |46 | 20,97 | 25,56 1,68 365,97 345,00
5 | Racianska - JaroSova vlavo 1296 | 2 | 100 1166 | 17| 28,08 | 8,50 2,12 218,08 190,00
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 592 | 1| 100 | 1066 |26 | 11,35 | 14,44 1,14 52,46 41,12
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 1156 | 3 | 100 694 | 12| 26,65| 6,00 1,78 120,73 94,07
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 324 | 1| 100 583 |13 7,38 | 6,50 1,38 57,38 50,00

11 | JaroSova smer Pionierska 685 | 2| 100 617 |17 | 14,84 | 8,50 1,12 36,43 21,58

12 | Kukuéinova - smer centrum 398 | 1| 100 716 | 10 9,40 | 5,00 2,21 130,51 121,11

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Sliagska v dopoludiajSej SHID nevyhovuje

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

Obrézok 30 — Scenar 4.: SHID ay 2028BT (voz/h)
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova
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Tabulka 35 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2028BT
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | Tz Mg Me=Nc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 827 | 2| 100 744 |18 | 17,69 | 9,00 1,28 67,41 49,72
2 | Racianska - JaroSova vpravo 362 | 1| 100 652 |18 7,741 9,00 1,12 30,18 22,44
3 | Racianska - Pionierska 425 (1| 100 765 | 40 6,49 | 20,00 | 0,59 6,49 0
4 | Racgianska smer Centrum 1513 | 1| 100 | 2723 |46 | 20,59 | 25,56 | 1,64 350,04 329,44
5 | Racianska - JaroSova vlavo 1301 | 2| 100 | 1171 |17 | 28,19 | 850|213 219,58 191,39
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 591 | 1| 100 1064 | 26 11,33 | 14,44 | 1,14 51,91 40,58
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 1156 | 3 | 100 694 |12 | 26,65| 6,00 (1,78 120,73 94,07
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 326 | 1| 100 587 |13 7,43 | 6,50 (1,39 58,54 51,11

11 | JaroSova smer Pionierska 685 | 2| 100 617 |17 14,84 | 8,50 (1,12 36,43 21,58

12 | Kukuéinova - smer centrum 437 | 1| 100 787 |10| 10,32 | 5,00|243 153,10 142,78

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v dopoludnaj-
$ej SHID nevyhovuje .

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

Obréazok 31 — Scenér 4.: SHID py 2028BT (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kuku¢inova
povolené otacanie spéat na Racianskej
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢&. 332 JaroSova - Kuku¢inova
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Tabulka 36 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2028BT
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené otacanie spét na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | Tz Mg Me=Nc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 955 | 2| 100 860 |18 | 20,43 | 9,00 1,47 105,70 85,28
2 | Racianska - JaroSova vpravo 281 | 1| 100 506 |18 6,01 | 9,00 |0,87 9,14 3,13
3 | Racianska - Pionierska 265 (1| 100 477 | 40 4,05 | 20,00 | 0,37 4,05 0
4 | Racianska smer Centrum 999 | 1| 100 1798 | 46 13,60 | 25,56 | 1,09 59,13 45,53
5 | Racianska - JaroSova vlavo 654 | 2| 100 589 |17 | 14,17 | 8,50 | 1,07 27,65 13,48
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 685 | 1| 100 1233 | 26 13,13 | 14,44 | 1,32 104,80 91,67
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 943 | 3| 100 566 |12 | 21,74 | 6,00 | 1,46 76,37 54,63
9 | Kukuéinova - smer Riazanska 289 | 1| 100 520 |13 6,58 | 6,50 | 1,24 37,14 30,56

11 | JaroSova smer Pionierska 747 | 2| 100 672 |17 16,19 8,50 | 1,22 53,69 37,50

12 | Kukuéinova - smer centrum 458 | 1| 100 824 |10| 10,81 | 5,00 | 254 165,26 154,44

MozZno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludriajsej SHID nevyhovuje

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.
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Obréazok 32 — Scenér 4.: SHID py 2028BT (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kuku¢inova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢&. 332 JaroSova - Kuku¢inova

Tabulka 37 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2028BT
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | 2 mg menc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 955 2| 100 860 |18 | 20,43 | 9,00 | 1,47 105,70 85,28
2 | Racianska - JaroSova vpravo 281 | 1| 100 506 |18 6,01 9,00 | 0,87 9,14 3,13
3 | Racianska - Pionierska 261 1| 100 470 | 40 3,99 | 20,00 | 0,36 3,99 0
4 | Racianska smer Centrum 990 | 1| 100 1782 | 46| 13,48 | 25,56 | 1,08 54,10 40,63
5 | Racianska - JaroSova vlavo 655 | 2| 100 590 |17 14,19 8,50 | 1,07 27,93 13,74
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 684 | 1| 100 | 1231 |26 | 13,11 | 14,44 (1,32 104,22 91,11
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 943 | 3| 100 566 |12 | 21,74 | 6,00 | 1,46 76,37 54,63
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 290 | 1| 100 522 |13 6,61 | 6,50 (1,24 37,72 31,11

11 | JaroSova smer Pionierska 747 | 2| 100 672 |17 | 16,19 | 8,550 | 1,22 53,69 37,50

12 | Kukuéinova - smer centrum 470 [ 1| 100 846 |10 11,10 | 5,00 | 2,61 172,21 161,11

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v dopoludnaj-
$ej SHID nevyhovuje .

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

8.1.5. Scenar 5.: rok 202 8 s prepojenim TomasSikovej a Ra ¢ianskej (2028ST)

Na obrdzkoch 33 aZz 36 sa nachadza schéma zataZenia dopravy Vv dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine pre rok 2028 s prepojenim TomasSikovej a Racgianskej. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrézok 33 — Scenar 5.: SHID ay 2028ST (voz/h)
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 Pionierska — Ragianska - JaroSova

SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova
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Tabulka 38 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2028ST
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
povolené ota€anie spét na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | Tz Mg Me=Nc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 825 | 2| 100 743 |18 | 17,65 | 9,00 1,27 66,81 49,17
2 | Racianska - JaroSova vpravo 362 | 1| 100 652 |18 7,741 9,00 1,12 30,18 22,44
3 | Racianska - Pionierska 437 [ 1| 100 787 | 40 6,68 | 20,00 | 0,61 6,68 0
4 | Racgianska smer Centrum 1539 | 1| 100 | 2770 |46 | 20,95 | 25,56 | 1,67 364,84 343,89
5 | Racianska - JaroSova vlavo 1175 | 2| 100 | 1058 |17 | 25,46 | 850 (1,92 181,85 156,39
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 578 | 1| 100 1040 | 26 11,08 | 14,44 | 1,11 44,69 33,61
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 1156 | 3 | 100 694 |12 | 26,65| 6,00 (1,78 120,73 94,07
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 326 | 1| 100 587 |13 7,43 | 6,50 (1,39 58,54 51,11

11 | JaroSova smer Pionierska 671 | 2| 100 604 |17 14,54 | 8,50 | 1,10 32,46 17,92

12 | Kukuéinova - smer centrum 399 | 1| 100 718 |10 9,42 | 5,002,222 131,09 121,67

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludriajsej SHID nevyhovuje

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK z&sadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

Obréazok 34 — Scenér 5.: SHID ay 2028ST (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kuku¢inova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢. 332 JaroSova - Kuku¢inova

Tabulka 39 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2028ST
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | 2 Mg MenNc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 825 | 2| 100 743 |18 | 17,65 | 9,00 1,27 66,81 49,17
2 | Racianska - JaroSova vpravo 362 | 1| 100 652 |18 7,741 9,00 | 1,12 30,18 22,44
3 | Racianska - Pionierska 425 [ 1| 100 765 | 40 6,49 | 20,00 | 0,59 6,49 0
4 | Racgianska smer Centrum 1511 | 1| 100 | 2720 |46 | 20,57 | 25,56 | 1,64 348,90 328,33
5 | Racianska - JaroSova vlavo 1147 | 2| 100 | 1032 |17 | 24,85| 850 1,87 173,46 148,61
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 572 | 1| 100 1030 | 26 10,96 | 14,44 | 1,10 41,35 30,39
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 1156 | 3 | 100 694 |12 | 26,65| 6,00 (1,78 120,73 94,07
9 | Kukué€inova - smer Riazanska 326 | 1| 100 587 |13 7,43 | 6,50 (1,39 58,54 51,11

11 | JaroSova smer Pionierska 671 | 2| 100 604 |17 14,54 | 8,50 | 1,10 32,46 17,92

12 | Kukuéinova - smer centrum 433 | 1| 100 779 10| 10,22 | 5,00 |241 150,78 140,56

MozZno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v dopoludnaj-
$ej SHID nevyhovuje .

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.
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Consult s.r.o.

Obréazok 35 — Scenér 5.: SHID py 2028ST (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kuku¢inova
povolené otacanie spéat na Racianskej
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢&. 332 JaroSova - Kuku¢inova

Tabulka 40 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2028ST
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukuéinova
povolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | Tz Mg Me=Nc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 1022 | 2 | 100 920 |18 | 21,86 | 9,00 1,58 125,75 103,89
2 | Racianska - JaroSova vpravo 307 | 1| 100 553 |18 6,57 | 9,00 | 0,95 9,69 3,13
3 | Racianska - Pionierska 285 | 1| 100 513 | 40 4,35 | 20,00 | 0,40 4,35 0
4 | Racianska smer Centrum 1076 | 1 | 100 1937 | 46 14,65 | 25,56 | 1,17 102,12 87,47
5 | Racianska - JaroSova vlavo 576 | 2| 100 518 |17 | 12,48 | 8,50 | 0,94 5,57 -6,91
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 732 | 1| 100 1318 | 26 14,03 | 14,44 | 1,41 131,81 117,78
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 1041 | 3| 100 625 |12 | 24,00 | 6,00 1,61 96,78 72,78
9 | Kukuéinova - smer Riazanska 327 | 1| 100 589 |13 745 | 6,50 1,40 59,12 51,67

11 | JaroSova smer Pionierska 793 | 2| 100 714 | 17 17,18 8,50 | 1,30 67,46 50,28

12 | Kukuéinova - smer centrum 518 | 1| 100 932 (10| 12,23 | 5,00 | 2,88 200,01 187,78

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludriajsej SHID nevyhovuje

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

Obréazok 36 — Scenér 5.: SHID py 2028ST (voz/h)
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kuku¢inova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska - JaroSova SRK ¢&. 332 JaroSova - Kuku¢inova
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Tabulka 41 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2028ST
SRK ¢&. 332 Pionierska — Racianska — JaroSova, JaroSova — Kukucinova
NEpovolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n; C Tsporr | Tz Mg Me=Nc | S Nzost, &8 Nzostz
1 | Racianska smer Raca 1022 | 2 | 100 920 |18 | 21,86 | 9,00 1,58 125,75 103,89
2 | Racianska - JaroSova vpravo 307 | 1| 100 553 |18 6,57 | 9,00 | 0,95 9,69 3,13
3 | Racianska - Pionierska 285 | 1| 100 513 | 40 4,35 | 20,00 | 0,40 4,35 0
4 | Racgianska smer Centrum 1076 | 1| 100 | 1937 |46 | 14,65 | 25,56 | 1,17 102,12 87,47
5 | Racianska - JaroSova vlavo 576 | 2| 100 518 |17 | 12,48 | 8,50 | 0,94 5,57 -6,91
6 | JaroSova - Pionierska, Racianska 732 | 1| 100 1318 | 26 14,03 | 14,44 | 1,41 131,81 117,78
7 | Pionierska - JaroSova, Racianska 1041 | 3| 100 625 |12 | 24,00 | 6,00 1,61 96,78 72,78
9 | Kukué&inova - smer Riazanska 327 | 1| 100 589 |13 7,45 | 6,50 | 1,40 59,12 51,67

11 | JaroSova smer Pionierska 793 | 2| 100 714 | 17 17,18 8,50 | 1,30 67,46 50,28

12 | Kukuéinova - smer centrum 526 | 1| 100 947 | 10| 12,42 | 5,00 | 2,92 204,64 192,22

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v dopoludnaj-
$ej SHID nevyhovuje .

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

8.2. Krizovatka R ac¢ianska - Riazanska

Krizovatka je v skuto¢nosti len riadenym peSim priechodom (pozri obrazok 37), ktory m&
dostato€nu kapacitu. Oba smery su v zavislosti od priepustnosti hlavnej krizovatky Racian-
ska- Pionierska — JaroSova — Kukucinova. Na riadenom priechode je umoZnena vyzva pre
chodcov, ktord vS8ak na zaklade definovaného signalneho

planu neposkytuje prioritu chodcom, €o je aj v suUlade obrazok 37 - Schéma krizovatky Riazanska
s vysokymi hodnotami intenzity dopravy na Racianskej ul.. Ragianska

Jedinym vhodnym rieSenim je realizacia plnohodnotnej To-
méasSikovej ul. s prepojenim na Raciansku ul. (s mozZnostou
vedenia aj elektrickovej trate zo strategického hfadiska), kto-
rd musi zabezpedit prerozdelenie dopravy uz aj tak kapacit-
ne nedostato¢ného druhého okruhu na JaroSovej ul.
s krizovatkami Racianska a Vajnorska. Zapojenie vztahu z&-
zemia raCianskej radiadly k OC POLUS a smerom na Ruzinov
by sa rieSilo dostato¢nou kapacitou na novej krizovatke Ra-
Cianska - TomaSikova. Uvedend krizovatka je svetelne ria-
dena stykova krizovatka smer od centra do RacCe s cielom
zabezpedit vysoky stuper bezpeénosti chodcov.

Tu vSak treba prijat’ pre budicnost’ zasadné rozhodnutie, Ci RIAZANSKA
Riazanska alebo nova TomasSikova bude zabezpecovat’ buddcu cyklotrasu medzi zénami
Smikova — Teplicka a zénou Kuchajda — OC Polus a Zelezniénou stanicou Nové Mesto.
Z hladiska obsluhy Gzemia je lepSie pre cyklotrasu uvazovat’ Riazansku ul..

Obrazok 38 — vstup a vystup do krizovatky Riazanska - smer  Raca

" i NS
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Vjazd vozidiel z vedlajSieho smeru nie je riadeny svetelnou signalizaciou a je upraveny len
zvislym dopravnym znacenim. Problémom v pohybe vozidiel na ploche krizovatky su nedos-
tato¢né priestorové naroky pre nakladnu dopravu - pre zasobovanie spol. Kraft Foods, ktora
pri vyjazde na Raciansku ul. obmedzuje pohyb vozidiel v oboch jazdnych pruhoch, pretoze
vozidlo na vykonanie pohybu v jednom jazdnom pruhu nema dostato¢ny priestor — technické
pomery maly obluk neumoZziiuje bezproblémovému vyjazdu nakladného automobilu dlhSieho
ako 9,0 m.

Navrhujeme jednoznacne spracovat organizaciu a navadzanie dopravy pre nakladnu dopra-
vu iddcu do/zo zavodu spolo¢nosti Kraft Foods z dévodu minimalizovania vzniku kritickych
stavov na vznik dopravnej nehody, pripadne tvorbe zapch pri jednoduchom odbocovani taz-
kej nakladnej dopravy do fubovolného smeru na ploche rieSeného Uzemia. Tieto vozidla ne-
maju alternativnu trasu, ktorou musi byt novovybudované prediZzenie Tomasikovej ul. a preto
sa beZne otacaju na krizovatke za Mladou gardou a svojim manévrovanim obmedzuju ostat-
nych u€astnikov dopravy (,zatarasia“ svojou velkostou oba smery pri spatnom otacani). Pre-
to navrhujeme osadi t’ zvislé dopravné zna ¢&enie zakazujlce spatné ota €anie pre uv e-
dené nakladné vozidla s privesom /navesom

Dovolujeme si uviest skuto¢nost, Ze rekonstrukcia Riazanskej ul. a jej krizovatiek (Halkova
a Kukucinova, resp. Racianska) mala byt rieSena pri vybudovani komplexu OC POLUS City.
Uvedeny komplex by sa mal najva¢Sou mierou spolupodielat na rekonStrukcii, resp. revitali-
z&cii Riazanskej ul..

8.2.1. Scenar 1.: st €asny stav 2014
Na obradzkoch 39 a40 sa nachadza schéma zataZenia dopravy pre dopoludiajSiu
a popoludnajsiu Spi¢kovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrézok 39 — Scenar 1.: SHID ay 2014 (voz/h) Obrazok 40 — Scenar 1.: SHID py 2014 (voz/h)
SRK ¢&. 334 Radianska - Riazanska SRK ¢&. 334 Radianska - Riazanska

453
453
1185

1185

Tabulka 42 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — S HIDay 2014
SRK ¢&. 334 Racianska — Riazanské

¢. vstup M ni| C Tspor | 2 | t& z mg Ms=Nc | S | Naost,&8 | Nzostz
1 | Racianska smer Centrum 1453 | 2 [ 100 | 1308 | 72 | 23| 0,72 9,28 | 40,00 [ 0,50 [ 9,28 0
2 | Ragianska smer Raca 1283 | 2 | 100 | 1155 |62 | 33| 0,62 11,76 | 34,44 | 0,52 | 11,76 0
Tabulka 43 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — S HIDpy 2014
SRK ¢&. 334 Racianska — Riazanska
[ vstup M ni| C Tspor | Tz | t& z mg Mms=Nc | S Nzost &8 | Nzost.z
1 | Racianska smer Centrum 1185 | 2 | 100 | 1067 | 72| 23| 0,72 7,57 | 40,00 | 0,41 7,57 0
2 | Racianska smer Raca 1396 | 2 | 100 | 1256 |62 [ 33| 0,62 | 12,80 | 34,44 | 0,56 | 12,80 0

Mozno konStatovat, ze SRKVRac“:ianska — Riazansk& v su¢asnom stave v roku 2014 pre do-
poludniajSiu a popoludnajSiu SHID vyhovuje .

8.2.2. Scenar 2.: rok 2017 bez investicie FENIX PARK (2017BI)

Na obrazkoch 41 a 42 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a bez investicie FENIX PARK pre
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 41 — Scenér 2.: SHID ay 2017BI (voz/h)

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
povolené ota€anie spat na Racianskej NEpovolené ota€anie spat na Racianskej

2003
2093

053

Tabulka 44 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017BI
SRK ¢&. 334 Racianska — Riazanska
povolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n| C Tspor | 2 | te z mg Ms=Nc S Nzost, &8 | Nzost,z
1 | Racianska smer Centrum 2092 (2| 100 | 1883 |72 |23 (0,72 13,37 | 40,00 | 0,73 | 15,26 1,90
2 | Racianska smer Raca 1739 | 2| 100 | 1565 | 62 | 33 | 0,62 15,94 | 34,44 | 0,70 | 17,98 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - Jaro3ova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludiajsej SHID vyhovuje

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

Tabulka 45 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017BI
SRK ¢&. 334 Racianska — Riazanska
NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

¢. vstup M n| C Tspor | 2 | te z mg Ms=Nc S Nzost,e&8 | Nzost,z
1 | Racianska smer Centrum 2093 [ 2| 100 | 1884 | 72 |23 (0,72 13,37 | 40,00 | 0,73 | 15,27 1,90
2 | Racianska smer Raca 1725 | 2| 100 | 1553 | 62 | 33 | 0,62 15,81 | 34,44 | 0,70 | 17,85 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v dopoludnaj-
Sej SHID vyhovuije .

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

Obrazok 42 — Scenér 2.: SHID py 2017BI (voz/h)

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
NEpovolené otaanie spat na Racianskej

povolené otacanie spat na Racianskej
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Tabulka 46 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017BlI
SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
povolené otacanie spét na Racianskej

& vstup M Ni| C | Topor | & || Z Mg [Me=nc | S | Naostes | Naostz
1 | Racianska smer Centrum 1621 | 2| 100 | 1459 |72 | 23| 0,72 10,36 | 40,00 | 0,56 | 10,36 0
2 | Racianska smer Raca 1793 | 2| 100 | 1614 | 62|33 |0,62 | 16,44 | 34,44|0,72| 18,48 | 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizécii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludiajsej SHID vyhovuje
PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

Tabulka 47 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017BlI

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

¢. vstup M n| C Tspor | 2 | te z mg Ms=Nc S Nzost, &8 | Nzost,z
1 | Racianska smer Centrum 1622 | 2 | 100 | 1460 | 72| 23| 0,72 10,36 | 40,00 | 0,56 | 10,36 0
2 | Racianska smer Raca 1779 | 2| 100 | 1601 | 62 | 33| 0,62 16,31 | 34,44 | 0,72 | 18,35 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludriajsej SHID vyhovuje

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK z&sadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

8.2.3. Scenar 3.: rok 2017 s investiciou FENIX PARK (2017SI)

Na obrdzkoch 43 a 44 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a s investiciou FENIX PARK pre
rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obréazok 43 — Scenér 3.: SHID ay 2017SI (voz/h)

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
povolené otaCanie spat na Racianskej NEpovolené ota€anie spat na Racianskej

Tabulka 48 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017SI
SRK ¢&. 334 Racianska — Riazanska
povolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n| C Topor | 2 | te z mg Ms=Nc S Nzost, &8 | Nzost,z
1 | Racianska smer Centrum 2094 (2| 100 | 1885 | 72 | 23| 0,72 13,38 | 40,00 | 0,73 | 15,28 1,90
2 | Racianska smer Raca 1761 | 2 | 100 | 1585 | 62 | 33 | 0,62 16,14 | 34,44 | 0,71 | 18,18 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludriajsej SHID vyhovuje .

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.
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Tabulka 49 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017SI
SRK €. 334 Racianska — Riazanska
NEpovolené otacanie spat na Racianskej

& vstup M ni| C | Topor | & || Z Mg [Me=nc | S | Naostes | Naostz
1 | Racianska smer Centrum 2095 (2| 100 | 1886 | 72 | 23| 0,72 13,38 | 40,00 | 0,73 | 15,28 1,90
2 | Racianska smer Raca 1803 | 2 | 100 | 1623 | 62|33 |0,62| 16,53 | 34,44|0,73| 18,57 | 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v dopoludnaj-
$ej SHID vyhovuije .
PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

Obrazok 44 — Scenar 3.: SHID py 2017SI (voz/h)

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otaanie spat na Racianskej

Tabulka 50 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017SI
SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
povolené otacanie spat na Racianskej

c. vstup M n| C Tspor | & | & A mg Ms=nc | S Nzost, &8 | Nzostz
1 | Racianska smer Centrum 1806 |2 | 100 | 1625 |72 (23| 0,72 | 11,54| 40,00 | 0,63 | 11,54 0
2 | Ragianska smer Raca 2131 |2 | 100 | 1918 |62 |33 | 0,62 | 19,53 |34,44|0,86| 21,58 | 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Sliagska v dopoludiajsej SHID vyhovuije .
PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

Tabulka 51 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017SI

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

¢ vstup M n; C Topor | 2 | te pA mg Ms=Nc S Nzost, &8 | Nzostz
1 | Racianska smer Centrum 1807 | 2 | 100 | 1626 | 72| 23| 0,72 11,54 | 40,00 | 0,63 | 11,54 0
2 | Ragianska smer Raca 2143 (2| 100 | 1929 |62 | 33| 0,62 19,64 | 34,44 | 0,86 | 21,69 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Sliagska v dopoludiajsej SHID vyhovuije .

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

8.2.4. Scenar 4.: rok 202 8 bez prepojenia Tomasikovej a Ra €ianskej 2028BT)

Na obrdzkoch 45 a46 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine pre rok 2028 bez prepojenia Tomasikovej a Racianskej. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obréazok 45 — Scenér 4.: SHID ay 2028BT (voz/h)

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota€anie spat na Racianskej

Tabulka 52 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2028BT
SRK ¢&. 334 Racianska — Riazanska
povolené otacanie spat na Racianskej

¢ vstup M n; Cc Tspor | 2 | te pA mg Ms=Nc S Nzost, &8 | Nzostz
1 | Racianska smer Centrum 3039 [ 2| 100 | 2735 | 72 |23 | 0,72 19,42 | 40,00 | 1,06 | 61,11 | 41,70
2 | Racianska smer Raca 2034 [ 2| 100 | 1831 |62 [ 33| 0,62 18,65 | 34,44 | 0,82 | 20,69 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - Jaro3ova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludriajsej SHID nevyhovuje .

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK z&sadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

Tabulka 53 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017BT
SRK ¢&. 334 Racianska — Riazanska
NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

¢. vstup M n| C Tspor | 2 | te z mg Ms=Nc S Nzost,e&8 | Nzost,z
1 | Racianska smer Centrum 3039 [ 2| 100 | 2735 | 72 |23 | 0,72 19,42 | 40,00 | 1,06 | 61,11 | 41,70
2 | Racianska smer Raca 2069 |2 | 100 | 1862 |62 | 33 | 0,62 18,97 | 34,44 | 0,83 | 21,01 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v dopoludnaj-
$ej SHID nevyhovuje .

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie

v danej krizovatke.

Obrazok 46 — Scenar 4.: SHID py 2028BT (voz/h)

SRK ¢. 334 Ragianska - Riazanska

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otaanie spat na Racianskej
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Tabulka 54 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2028BT
SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
povolené otacanie spét na Racianskej

& vstup M Ni| C | Topor | & || Z Mg [Me=nc | S | Naostes | Naostz
1 | Racianska smer Centrum 1959 | 2| 100 | 1763 | 72 | 23| 0,72 12,52 | 40,00 | 0,68 | 14,41 1,90
2 | Racianska smer Raca 2312 [ 2| 100 | 2081 |62 (33 |0,62 | 21,19 | 34,44 (0,93 | 36,70 | 15,51

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2028 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizécii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludiajsej SHID vyhovuije .
PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

Tabulka 55 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2028BT

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

¢. vstup M n| C Tspor | 2 | te z mg Ms=Nc S Nzost, &8 | Nzost,z
1 | Racianska smer Centrum 1960 |2 | 100 | 1764 | 72| 23| 0,72 12,52 | 40,00 | 0,68 | 14,42 1,90
2 | Racianska smer Raca 2323 [ 2| 100 | 2091 (62 (33 |0,62 | 21,29 | 34,44 (0,94 | 36,80 | 15,51

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Radianska - JaroSova v roku 2028 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludriajsej SHID vyhovuje .

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK z&sadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

8.2.5. Scenar 5.: rok 202 8 s prepojenim TomasSikovej a Ra ¢ianskej (2028ST)

Na obrdzkoch 47 a48 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine pre rok 2028 s prepojenim Tomasikovej a Racianskej. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 47 — Scenér 4.: SHID ay 2028ST (voz/h)

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Tabulka 56 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2028ST
SRK ¢&. 334 Racianska — Riazanska
povolené otacanie spat na Racianskej

¢. vstup M n| C Topor | 2 | te z mg Ms=Nc S Nzost, &8 | Nzost,z
1 | Racianska smer Centrum 2854 [ 2| 100 | 2569 |72 (230,72 18,23 | 40,00 [ 0,99 | 34,94 | 16,71
2 | Racianska smer Raca 1956 | 2 | 100 | 1760 | 62 | 33 | 0,62 17,93 | 34,44 | 0,79 | 19,97 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2017 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Slia¢ska v dopoludriajsej SHID vyhovuje .

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.
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Tabulka 57 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2028ST
SRK €. 334 Racianska — Riazanska
NEpovolené otacanie spat na Racianskej

& vstup M ni| C | Topor | & || Z Mg [Me=nc | S | Naostes | Naostz
1 | Racianska smer Centrum 2860 |2 | 100 | 2574 | 72| 230,72 18,27 | 40,00 | 0,99 | 34,98 | 16,71
2 | Racianska smer Raca 2023 |2 | 100 | 1821 |62 |33 (0,62 | 18,54 | 34,44|0,82| 20,59 | 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2028s ostatnymi in-
vesticiami a bez zapocitania investicie FENIX PARK pri zmenenej organizacii dopravy na NK
Racianska — SliaCska (zakaz spatného otacania vozidiel v smere Racianskej) v dopoludnaj-
$ej SHID vyhovuije .
PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.

Obrazok 48 — Scenar 2.: SHID py 2028ST (voz/h)

SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
NEpovolené otaanie spat na Racianskej
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Tabulka 58 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2028ST
SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
povolené otacanie spat na Racianskej

c. vstup M n| C Tspor | & | & A mg Ms=nc | S Nzost, &8 | Nzostz
1 | Racianska smer Centrum 1752 | 2| 100 | 1577 |72 (23|0,72 | 11,19 | 40,00 |0,61| 11,19 | 0,00
2 | Ragianska smer Raca 2232 | 2| 100 | 2009 |62 |33 |0,62| 20,46 | 34,44 |0,90| 22,50 | 2,04

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2028 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Sliagska v dopoludiajsej SHID vyhovuije .

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke.

Tabulka 59 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2028ST
SRK ¢&. 334 Racianska - Riazanska
NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

c. vstup M n| C Topor | & | & A mg Ms=Nc | S Nzost, &8 | Nzostz
1 | Racianska smer Centrum 1758 | 2| 100 | 1582 | 72 (23|0,72 | 11,23 | 40,00 |0,61| 13,13 | 1,90
2 | Ragianska smer Raca 2265 |2 | 100 | 2039 | 62 |33 |0,62| 20,76 | 34,44 | 0,91 | 36,27 | 15,51

Mozno konStatovat, Ze SRK Pionierska — Racianska - JaroSova v roku 2028 s ostatnymi in-
vesticiami a so zapocitanim investicie FENIX PARK pri su¢asnej organizacii dopravy na NK
Racianska — Sliagska v dopoludiajsej SHID vyhovuije .

PritaZenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie
v danej krizovatke.
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9. Posudenie neriadenych krizovatiek

9.1.

Predmetnd neriadenda krizovatka je stykova s hlavnou komunikaciou v smere vedenia trasy
Karpatské ul. V tejto krizovatke nie si umoZznené vSetky dopravné pohyby (pozri obrazok 44)
nakolko Beskydska je jednosmerna smerom na Karpatsku ul.

Krizovatka K uku ¢éinova — Halkova

Ide o krizovatku, ktord ma nevyhovujaci uhol napojenia dvoch rovnocennych komunikécii, na
ktorych sa vyuZziva pravidlo vozidiel prichadzajucich sprava (pravidlo pravej ruky).

Obrazok 49 — krii__ovatka OD Sliméak

Z hladiska zabezpecenia priepustnosti krizovatky navrhujeme tato krizovatku stavebne upra-
vit tak, Ze sa zmeni uhol krizenia Kukuéinovej ul. a Halkovej ul. podra kritérii bezpeénostné-
ho auditu na Ukor parkoviska pred OD Slimédk — tato zmena bude realizovana pri vystavbe
ZelezniCnej stanice Filialka. Tato investicia na zmenu nie je vyvolana investiciou FENIX
PARK.

Zakladnou nevyhodou krizovatky je, Ze vyustuje priamo do predradovacich pruhov krizovat-
ky JaroSova ul. — Kukué&inova ul.. Volny pohyb vozidiel prichadzajacich od Halkovej ul. sme-
rom ku krizovatke mozno vykonat len v pripade ,vyprazdnenia“ predradovacich pruhov kri-
Zovatky.

9.1.1. Scenar 1: su €asny stav 2014
Na obrazkoch 50 a 51 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 50 — Scenér 1.: SHID ay 2014 (voz/h)
krizovatka: Kuku€inova — Halkova

Obrazok 51 — Scenar 1.: SHID py 2014 (voz/h)
krizovatka: Kukué€inova — Halkova

253

Tabulka 60 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ aypv 2014
krizovatka: Kukuéinova — Halkova
AM PM
Dopravny prad Rezgrva Ri Ka}pgcita Int_enzita Prjemer_n)’l cas Rt_ezgrva Ka_pfacita Int‘enzita Prjemerpy ¢as
[iv/h] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]

Kukuginova - Halkova 989 1003 13 <10A 1063 1076 13 <10A
Halkova — Kukuéinova (smer Riazanska) 743 754 11 <10A 789 801 11 <10A
Halkova - JaroSova 279 517 237 12B 266 525 260 13B
lvstup Kukuc&inova (od Riazanskej) 1465 1732 268 <10A 1448 1749 301 <10A
vstup Halkova 209 457 248 178B 183 453 271 19B
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Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vsetkych jazd-
nych pruhoch pre dopoludnajSiu a popoludrajSiu SHID vyhovuje .

PritaZzenie dopravy od investicie FENIX PARK zasadne nezvy3uje hodnotu stupria saturacie
v danej krizovatke napriek skutocnosti, Ze tymto vozidlam nebolo umozZnené otacat’ sa NK
Racianska — Sliacska.

9.1.2. Scenar 2: rok 2017 bez investicie FENIX PARK (2017Bl)

Na obrdzkoch 52 ab53 sa nachddza schéma zataZzenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrézok 52 — Scenar 2.: SHID ay 2017BI (voz/h)
krizovatka: Kukuéinova — Halkova

povolené otacanie spat na Racianskej

Tabulka 61 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID

NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

krizovatka: Kukuéinova — Halkova

am 2017BI

povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Rezerva Ri Kgp_acita Int_erjzita Prjemer_n)’l ¢as [Rezerva Ri Kgp_acita Int_er_12ita Prviemer_ny cas
[iv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] [jv/h] Ki [jv/h] | Mi [jv/h] Cakania [s]
Kukuginova - Halkova 977 990 13 <10A 976 989 12 <10A
Halkova — Kukuéinova (smer Riazanska) 729 747 18 <10A 728 747 18 <10A
Halkova - JaroSova 252 505 254 14B 249 500 251 15B
stup Kukuéinova (od Riazanskej) 1456 1733 277 <10A 1455 1739 284 <10A
stup Halkova 183 455 272 19B 179 449 270 19B

Obrazok 53 — Scenar 2.: SHID py 2017BI (voz/h)
krizovatka: Kukuéinova — Halkova

povolené ota€anie spat na Racianskej

Tabulka 62 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID  py
krizovatka: Kukuéinova — Halkova

NEpovolené otacanie spat na Racianskej

N

017BI

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

Dopravny prad Rez_erva Ri Ka_pgcita Int_enzita Prjemerpy cas Rt_ezgrva Ka_pgcita Int_enzita Prjemerpy cas
[iv/h] Ki[jv/h] | MiJ[jv/h] Cakania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]

Kuku&inova - Halkova 1054 1067 13 <10A 1054 1066 12 <10A
Halkova — Kukuéinova (smer Riazanska) 770 795 25 <10A 770 795 25 <10A
Halkova - JaroSova 209 513 304 17B 206 510 304 18B
lvstup Kukuc¢inova (od Riazanskej) 1436 1750 314 <10A 1437 1754 317 <10A
vstup Halkova 126 455 329 26 C 123 452 329 27C
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Stanovend strednd doba ¢akania podla [4.] je menej ako 45 sekind. NK na vSetkych vstu-
poch pre dopoludiajdiu a popoludfajsiu SHID vyhovuje , v oboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spatnym otacanim na Racianskej ul.. V pripade neumozZnenia spatného otéa-
cania v NK Racianska — Sliacska je toto presunuté na NK Racianska - Billa a NK Racianska -
Skalickéa, ktoré maju minimalne naroky na odbod&ovanie v SHID.

9.1.3. Scenar 3: rok 2017 s investiciou FENIX PARK (2017SlI)

Na obrazkoch 54 a55 sa nachadza schéma zataZenia dopravy Vv dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 54 — Scenér 3.: SHID ay 2017SI (voz/h)
krizovatka: Kukué¢inova — Halkova
NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

povolené ota€anie spat na Racianskej

Tabulka 63 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID
krizovatka: Kukuéinova — Halkova

am 2017SI

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Rezgrva Ri Kgpgcita Int_enzita Prjemerpy ¢as Rez_erva Ri Kgpfacita Int_enzita Prjemerpy ¢as
[iv/h] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] [iv/h] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Kukucinova - Halkova 977 990 13 <10A 976 989 12 <10A
Halkova — Kukuéinova (smer Riazanska) 729 747 18 <10A 728 747 18 <10A
Halkova - JaroSova 252 505 254 14B 213 467 254 17B
stup Kukuéinova (od Riazanskej) 1456 1733 277 <10A 1411 1748 337 <10 A
vstup Halkova 183 455 272 198B 132 403 272 25C

Stanovena stredna doba ¢akania podla [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vstupe Sliacska
— Racianska (smer centrum) ana vstupe Slia¢ska pre dopoludnajSiu SHID vyhovuje ,
v oboch variantoch s povolenym a nepovolenym spatnym otd¢anim na Racianskej ul..

Obréazok 55 — Scenér 3.: SHID py 2017SI (voz/h)
krizovatka: Kuku¢inova — Halkova

povolené otaCanie spat na Racianskej
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Tabulka 64 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID gy 2017SI
krizovatka: Kukuéinova — Halkova
povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené otacanie spat na Racianskej
Dooravny prad Rezerva Ri| Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
P yp [iv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] cakania [s] Ri [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi [jv/h] cakania [s]
Kukuginova - Halkova 1053 1066 13 <10A 1053 1065 12 <10A
Halkova — Kukuéinova (smer Riazanska) 752 795 42 <10A 752 794 42 <10A
Halkova - JaroSova 196 511 315 18B 178 494 315 198B
stup Kukuéinova (od Riazanskej) 1434 1750 316 <10A 1415 1757 342 <10A
stup Halkova 116 474 358 28C 92 450 358 33D

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vsetkych vstu-
poch pre popoludiajSiu SHID vyhovuje , v oboch variantoch s povolenym a nepovolenym
spatnym otac¢anim na Racianskej ul..

9.1.4. Scenar 4: rok 20 28 bez prepojenia TomaSikovej a Racianskej (2028BT)

Na obrdzkoch 56 ab57 sa nachadza schéma zataZzenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrézok 56 — Scenar 4.: SHID ay 2028BT (voz/h)
krizovatka: Kukuéinova — Halkova

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
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Tabulka 65 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID sy 2028BT
krizovatka: Kukuéinova — Halkova
povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Rezerva Ri| Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as |Rezerva Ri| Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
P YP [iv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] [iv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
Kukuginova - Halkova 936 950 14 <10A 936 951 15 <10A
Halkova — Kukuéinova (smer Riazanska) 703 723 20 <10A 703 724 20 <10A
Halkova - JaroSova 148 431 284 23C 183 467 284 23C
lvstup Kukuc¢inova (od Riazanskej) 1368 1741 373 <10A 1413 1725 312 <10A
stup Halkova 59 363 304 45D 106 410 304 29C

Stanovena stredna doba Cakania podra [4.] je menej ako 45 sekund. NK na Ziadnom vstupe
NK Sliatska — Racianska pre dopoludnajSiu SHID vyhovuje , voboch variantoch
S povolenym a nepovolenym spatnym otac¢anim na Racianskej ul..
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Consult s.r.o.

povolené otacanie spat na Racianskej

Obréazok 57 — Scenér 4.: SHID py 2028BT (voz/h)

krizovatka: Kukué¢inova — Halkova
NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Tabulka 66 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID

krizovatka: Kukuéinova — Halkova

&y =
a:“:',‘_'.'\yh

i — [
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- &

pm 2028BT

povolené ota¢anie spéat na Racianskej NEpovolené otacanie spat na Racianskej
Dopravny prad Rezerva Ri Kgp_acita Int_er_wzita Prjemer_n)’( ¢as | Rezerva Kgp_acita Int_er_wzita Prjemer_n)’( cas
[jv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Kukuginova - Halkova 984 999 15 <10A 997 1012 15 <10A
Halkova — Kukuéinova (smer Riazanska) 705 748 43 <10A 715 759 43 <10A
Halkova - JaroSova 98 448 349 31D 93 440 346 33D
lvstup Kukuc¢inova (od Riazanskej) 1372 1743 371 <10A 1352 1748 396 <10A
stup Halkova 3 396 393 nevyhovuje -8 382 390 nevyhovuje

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupe Halkova
pre popoludnajSiu SHID nevyhovuje ani s povolenym a ani s nepovolenym spatnym otéaca-

nim na Racianskej ul..

9.1.5. Scenar 5: rok 2028 s prepojenim Tomasikovej a Ra €ianskej (2028ST)

Na obrdzkoch 58 ab9 sa nachddza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrézok 58 — Scenar 4.: SHID ay 2028ST (voz/h)

krizovatka: Kukuéinova — Halkova
NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

povolené otacanie spat na Racianskej

Tabulka 67 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID

krizovatka: Kukuéinova — Halkova

- =
ol fey
e s

am 2028ST

povolené otaCanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Rezerva Ri Kgp_acita Int_er_wzita Prviemer_ny ¢as | Rezerva Ka_lp_acita Int_er_wzita Prviemer_ny cas
[jv/h] Ki [jv/h] | Mi [jv/h] Cakania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Kukuginova - Halkova 944 959 15 <10A 944 959 15 <10A
Halkova — Kukuéinova (smer Riazanska) 710 730 20 <10A 710 730 20 <10A
Halkova - JaroSova 167 450 284 12B 135 417 282 14 B
stup Kukuéinova (od Riazanskej) 1386 1734 347 <10A 1336 1743 407 <10A
stup Halkova 81 386 304 37D 40 342 302 nevyhovuje

Stanovend stredna doba €akania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na Ziadnom vstupe
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NK Sliagska — Ragianska pre dopoludfiajsiu SHID nevyhovuje vo variante s nepovolenym
spatnym otacanim na Racianskej ul..

Obrazok 59 — Scendr 4.: SHID py 2028ST (voz/h)
krizovatka: Kukuéinova — Halkova
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Tabulka 68 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2028ST
krizovatka: Kukuéinova — Halkova

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

Dopravny prad Rez_erva Ri Ka}p_acita Int'enzita Prjemer_n)’( ¢as Re_z;erva Ka_lpgcita Int'enzita Prjemer_n)’( ¢as

[jv/h] Ki [jv/h] | Mi [jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Kukuginova - Halkova 984 999 15 <10A 997 1012 15 <10A
Halkova — Kukuéinova (smer Riazanska) 705 748 43 <10A 715 759 43 13B
Halkova - JaroSova 98 448 349 31D 93 440 346 33D
lvstup Kukuc&inova (od Riazanskej) 1372 1743 371 <10A 1352 1748 396 <10A
lvstup Halkova 3 396 393 nevyhovuje -8 382 390 nevyhovuje

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupe Sliacska
nevyhovuje a popoludfiajSiu SHID nevyhovuje ani s povolenym a ani nepovolenym spatnym
otd¢anim na Racianskej ul..

9.2. Krizovatka Slia ¢éska - Racianska

V suc¢asnosti ide o neriadenu stykovu krizovatku, na ktorej su povolené vSetky pohyby, t. z. aj
Lvratny“ pohyb. Lavé odbocenie na Slia¢sku ul. od centra sa vykonava na samostatnom pru-
hu, ktory z hladiska zachovania bezpec€nosti cestnej premavky ma tesne pred odbocenim na
priecestie s elektrickou zabudovany ,spomalovaci” retardér.

Obrazok 60 — vstup a vystup do krizovatky Slia

¢ska

Uvedena krizovatka bude v buducnosti prebudovana na plnohodnotnu svetlena krizovatku,
ktora bude musiet byt vybudovana na naklady novovznikajicej Stvrte. Hlavna ,tarcha“ je na
investorovi, ktory vykonava vystavbu Podhorsky pas.

V dopravnom modely uz pre rok 2017 s investiciou FENIX PARK a pre rok 2028 sme pocita-
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li s variantmi s moZnostou a bez moznosti spatného otédc¢ania na Racianskej ul.. Toto sme
presunili na NK Billa a NK Skalicka.

Navrhujeme uvedenu krizovatku realizovat’ ako svetlene riadenu krizovatku - dynamicky ria-
denu s preferenciou MHD z dévodu blizkosti dvoch krizovatiek a tieto prepojit’ s ciefom mini-
malizovat’ spomalovanie pohybu dopravného pradu. Realizovat’ by sa mala s investiénymi
aktivitami zo strany Sliac¢skej ul., pretozZe si vyvola Upravu Slia¢skej na 4-pruhovld smerovo
nerozdelenu MK.

Tato investicia na zmenu NK Slia¢ska — Riazanska nie je vyvolana investiciou FENIX PARK.

9.2.1. Scenar 1: su €asny stav 2014
Na obrdzkoch 61 a 62 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 61 — Scenér 1.: SHID ay 2014 (voz/h) Obrazok 62 — Scenar 1.: SHID py 2014 (voz/h)
krizovatka: Slia¢ska - Rac¢ianska krizovatka: Slia¢ska - Racianska

Tabulka 69 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay pv 2014
krizovatka: Sliaéska - Ragianska

AM PM
Dopravny prad Rezerva Ke}p_acita Int_eljzita Prjemer_n)’l ¢as | Rezerva Ke}p_acita Int_er_wzita Prviemer_ny cas
Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri[jv/h] | Ki[jiv/h] [ Mi[jv/h] Cakania [s]

Racianska (od centra) - Slia¢ska 361 574 213 <10A 472 685 213 <10A
Sliagska - Racianska (smer centrum) 180 377 197 19B 347 450 103 <10A
Slia¢ska - Racianska (smer Raca) 184 275 91 18B 288 329 40 12B
vstup Racianska (od centra) 361 574 213 <10A 472 685 213 <10A
vstup Slia¢ska 101 389 288 31D 351 494 143 <10A

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vSetkych vstu-
poch pre dopoludniajSiu a popoludnajsiu SHID vyhovuije .

9.2.2. Scenar 2: rok 2017 bez investicie FENIX PARK (2017BI)

Na obrdzkoch 63 a64 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
Obrézok 63 — Scenar 2.: SHID ay 2017BlI (voz/h)

krizovatka: Slia¢ska - Rac¢ianska
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
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Tabulka 70 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017BlI
krizovatka: Sliaéska - Ragianska

Rok AM - povolené otacanie spat na Racianskej AM - NEpovolené otaganie spat na Racianskej
Dopravny prad I;e_:z_erva Kgp_acita Int_er_12ita Prjemer_n)’l ¢as | Rezerva Kgp_acita Int_er_wzita Prjemer_n)’l cas
i [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Racdianska (od centra) - Sliacska 156 393 236 22C 169 393 224 20C
Sliaéska - Racianska (smer centrum) 34 248 214 nevyhovuje -38 249 287 nevyhovuje
Slia¢ska - Racianska (smer Raca) 81 175 94 37D 84 178 94 36 D
vstup Racianska (od centra) 156 393 236 22C 169 393 224 20C
vstup Sliaéska -116 192 308 nevyhovuje -155 226 381 nevyhovuje

Obrézok 64 — Scenar 2.: SHID ay 2017BI (voz/h)
krizovatka: Slia¢ska - Rac¢ianska
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

o b r | on
L
= I‘E-g = Jl:
g - -
g
D g e [
e g P
o | — |-
[
— b
(= Y= 1 =1 o
—wme [ (gt -&lR S8
—i g rina oy e b B |
- = o & i b
L ol -
Zes e -‘-‘—"I’E L2018
2= ol o =I= 5.3 Joi

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vsetkych vstu-
poch pre dopoludfiajSiu SHID nevyhovuje , v oboch variantoch s povolenym a nepovolenym
spatnym otacanim na Racianskej ul..

Tabulka 71 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017BlI
krizovatka: Sliaéska - Ragianska

povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad I;e_:z_erva Kgp_acita Int_er_12ita Prjemer_n)’l ¢as | Rezerva Kgp_acita Int_er_wzita Prjemer_n)’l ¢as
i [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Racianska (od centra) - Sliacska 299 528 229 12B 306 528 222 11B
Slia¢ska - Racianska (smer centrum) 227 338 111 15B 155 338 183 44D
Slia¢ska - Racianska (smer Raca) 198 241 43 18B 200 243 43 17B
vstup Racianska (od centra) 299 528 229 12B 306 528 222 11B
vstup Sliaéska 183 338 155 18B 137 363 226 25C

Stanovend stredna doba ¢akania podla [4.] je menej ako 45 sekind. NK na vSetkych vstu-
poch pre dopoludiajdiu a popoludiajsiu SHID vyhovuje , v oboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spatnym otacanim na Racianskej ul.. V pripade neumozZnenia spatného otéa-
¢ania v NK Racianska — Slia¢ska je toto presunuté na NK Racianska - Billa a NK Racianska -
Skalickéa, ktoré maju minimalne naroky na odbod&ovanie v SHID.

9.2.3. Scenar 3: rok 2017 s investiciou FENIX PARK (2017SlI)

Na obrazkoch 65 a66 sa nhachadza schéma zataZenia dopravy Vv dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obréazok 65 — Scenér 3.: SHID ay 2017SI (voz/h)
krizovatka: Slia¢ska - Rac¢ianska
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Tabulka 72 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID sy 2017SI
krizovatka: Sliaéska - Ragianska

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Dopravny prad Rt_ezgrva Ka_pgcita Int_enzita Prjemer_rly ¢as Rgz_erva Ka_pgcita Int‘er_1zita Prjemer_rly ¢as

Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
Racianska (od centra) - Sliacska 100 393 293 31D 168 393 224 20B
Slia¢ska - Racianska (smer centrum) 33 248 215 nevyhovuje -40 248 288 nevyhovuje
Slia¢ska - Racianska (smer Raca) 69 163 94 40D 84 178 94 35D
vstup Racianska (od centra) 100 393 293 31D 168 393 224 20B
vstup Slia¢ska -182 127 309 nevyhovuje -156 226 382 nevyhovuje

Stanovena stredna doba ¢akania podla [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vstupe Sliacska
— Racianska (smer centrum) a na vstupe Sliaéska pre dopoludniajSiu SHID nevyhovuje ,
v oboch variantoch s povolenym a nepovolenym spatnym otd¢anim na Racianskej ul..

Obréazok 66 — Scenér 3.: SHID py 2017SI (voz/h)

krizovatka: Slia¢ska - Racianska
povolené ota€anie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

(2032
k)
2131

Tabulka 73 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017SI
krizovatka: Sliaéska - Ragianska

PM - povolené ota¢anie spat na Racianskej PM - NEpovolené otacanie spat na Racianskej
Dopravny prad I;e_:z_erva Ka_p_acita Int_er_12ita Prjemer_n)’l ¢as | Rezerva Ka_p_acita Int_eljzita Prjemer_n)’l ¢as

i [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Racianska (od centra) - Sliacska 217 474 257 15B 250 473 223 11B
Slia¢ska - Racianska (smer centrum) 188 300 111 18B 115 299 185 23C
Slia¢ska - Racianska (smer Raca) 163 206 43 19B 172 215 43 17B
vstup Racianska (od centra) 217 474 257 15B 250 473 223 11B
vstup Sliaéska 107 262 155 29C 86 314 228 35D

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vsetkych vstu-
poch pre popoludiajSiu SHID vyhovuje , v oboch variantoch s povolenym a nepovolenym
spatnym otac¢anim na Racianskej ul..
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9.2.4. Scenar 4: rok 20 28 bez prepojenia TomaSikovej a Ra ¢ianskej (2028BT)

Na obrazkoch 67 a68 sa nachadza schéma zataZenia dopravy Vv dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrézok 67 — Scenar 4.: SHID ay 2028BT (voz/h)
krizovatka: Slia¢ska - Rac¢ianska
NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Tabulka 74 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID sy 2028BT
krizovatka: Sliaéska - Ragianska

povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Dopravny prad Rezerva Ka_p_acita Int_er_12ita Prjemer_n)’l ¢as | Rezerva Ka_p_acita Int_eljzita Prjemer_n)’l ¢as

Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Racianska (od centra) - Sliacska -90 224 314 nevyhovuje -21 224 245 nevyhovuje
Slia¢ska - Racianska (smer centrum) -107 134 241 nevyhovuje -184 134 318 nevyhovuje
Sliaéska - Racianska (smer Raca) -21 85 106 nevyhovuje -13 93 106 nevyhovuje
vstup Racianska (od centra) -90 224 314 nevyhovuje -21 224 245 nevyhovuje
vstup Sliaéska -251 96 347 nevyhovuje -390 35 424 nevyhovuje

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na Ziadnom vstupe
NK Sliatska — Racianska pre dopoludfiajSiu SHID nevyhovuje , v oboch variantoch
s povolenym a nepovolenym spatnym otacanim na Racianskej ul..

Obrazok 68 — Scenar 4.: SHID py 2028BT (voz/h)
krizovatka: Slia¢ska - Ra¢ianska
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
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Tabulka 75 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2028BT
krizovatka: Sliaéska - Ragianska

povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Dopravny prad Rezerva Ka_p_acita Int_er_12ita Prjemer_n)’l ¢as | Rezerva Ka_p_acita Int_eljzita Prjemer_n)’l cas

Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Racianska (od centra) - Sliacska 148 432 284 23C 182 432 249 19B
Slia¢ska - Racianska (smer centrum) 146 271 125 23C 64 271 207 43D
Sliaéska - Racianska (smer Raca) 131 180 48 25C 139 188 48 24 C
vstup Racianska (od centra) 148 432 284 23C 182 432 249 19B
vstup Slia¢ska 17 190 174 nevyhovuje 5 261 256 nevyhovuje
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Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vstupe Sliacska
nevyhovuje a popoludnajsiu SHID nevyhovuje , napriek skuto€nosti, Ze v oboch variantoch
s povolenym a nepovolenym spatnym otac¢anim na Racianskej ul..

9.2.5. Scenar 5: rok 2028 s prepojenim Tomasikovej a Ra €ianskej (2028ST)
Na obrazkoch 69 a70 sa nachadza schéma zataZenia dopravy Vv dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obréazok 69 — Scenér 5.: SHID ay 2028ST (voz/h)
krizovatka: Slia¢ska - Racianska
povolené otacanie spat na Racianskej

Tabulka 76 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID sy 2028ST
krizovatka: Sliaéska - Ragianska

povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Dopravny prad I;e_:z_erva Ka_p_acita Int_er_12ita Prjemer_n)’l ¢as | Rezerva Ka_p_acita Int_eljzita Prjemer_n)’l ¢as

i [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Racianska (od centra) - Sliacska -63 250 313 nevyhovuje 10 249 239 nevyhovuje
Slia¢ska - Racianska (smer centrum) -90 151 241 nevyhovuje -162 151 313 nevyhovuje
Slia¢ska - Racianska (smer Raca) -10 96 106 nevyhovuje -1 105 106 nevyhovuje
vstup Racianska (od centra) -63 250 313 nevyhovuje 10 249 239 nevyhovuje
vstup Sliaéska -273 74 347 nevyhovuje -403 16 419 nevyhovuje

Stanovena stredna doba Cakania podra [4.] je menej ako 45 sekund. NK na Ziadnom vstupe
NK Slia¢ska — Racianska pre dopoludnajSiu SHID nevyhovuje ani s povolenym a ani s ne-
povolenym spatnym otd¢anim na Racianskej ul..

Obrazok 70 — Scenar 5.: SHID py 2028ST (voz/h)

krizovatka: Sliaéska - Ra¢ianska
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
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Tabulka 77 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID  py 2028ST
krizovatka: Sliaéska - Ragianska

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad I;gz_erva Ka}p_acita Int'er_12ita Prjemerpy ¢as Rg;erva Ka}p_acita Int_enzita Prjemerpy cas
i [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Racdianska (od centra) - Sliacska 205 488 283 17B 279 487 208 12B
Sliaéska - Racianska (smer centrum) 185 310 125 18B 108 309 201 29C
Slia¢ska - Racianska (smer Raca) 158 206 48 22C 178 227 48 19B
vstup Racianska (od centra) 205 488 283 17B 279 487 208 12B
vstup Sliaéska 78 252 174 38D 83 333 249 36D

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupe Sliacska
nevyhovuje apopoludiajSiu  SHID vyhovuje  voboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spéatnym otacanim na Racianskej ul..

9.3. Krizovatka Racianska - Billa

Ide o stykovu krizovatku, na ktorej nie su povolené vSetky pohyby. Na vyjazde od OD Billa
(vedlajSia komunik&cia) nie je mozné odbocit vlavo na Raciansku ul. smerom do centra.

Nakolko na tejto NK sa vozidla otad¢aju spatne smerom na Racu, presunuli sme otacanie vo-
zidiel z NK Slia¢ska, pretoZze na dvoch za sebou idicich NK nie je potreba tohto manévru.
V hlavnom smere sa naopak dosiahne vacsia plynulost a priepustnost’ trasy.

Tato zmenu v organizécii dopravy sme pouZili uz pre scenér roka 2014 s moznostou preuka-
zat dalSie odstranenie zniZovania priepustnosti trasy.

.i/l.l

9.3.1. Scenér 1: st €asny stav 2014
Na obrazkoch 72 a 73 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrézok 72 — Scenar 1.: SHID ay 2014 (voz/h) Obrazok 73 — Scenar 1.: SHID py 2014 (voz/h)
krizovatka: Racianska - Billa krizovatka: Racianska - Billa

7ol
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Tabulka 78 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID

am.pm 2014
krizovatka: Racianska - Billa
AM PM
Dopravny prad Rezerva Ke}p_acita Int_er_wzita Prjemer_n)’l ¢as | Rezerva Ke}p_acita Int_er_wzita Prviemer_ny cas
Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri[jv/h] | Ki[jiv/h] [ Mi[jv/h] Cakania [s]

Racianska (od Race) - OD Billa 562 604 41 <10A 343 556 213 <10A
OD Billa - Racianska (smer Rac¢a) 338 403 65 <10A 291 367 76 12B
vstup Racianska (od Race) 741 1651 910 <10A 271 1182 911 14B
vstup OD Billa 338 403 65 17B 291 367 76 12B

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vSetkych jazd-
nych pruhoch pre dopoludiajSiu a popoludnajSiu SHID vyhovuje .

9.3.2. Scenar 2: rok 2017 bez investicie FENIX PARK (2017Bl)

Na obrdzkoch 74 a75 sa nachddza schéma zataZzenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrézok 74 — Scenar 2.: SHID ay 2017BI (voz/h)
krizovatka: Ragianska - Billa

povolené otacanie spat na Racianskej
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Tabulka 79 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID
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NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

krizovatka: Ragianska - Billa

am 2017BI

Rok AM - povolené ota¢anie spat na Racianskej AM - NEpovolené otacanie spat na Racianskej
Dopravny prad Rt_ezgrva Ka_pgcita Int_enzita Prjemer_nfl ¢as Rgz_erva Ka_pgcita Int‘enzita Prjemer_nfl ¢as
Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Racianska (od Race) - OD Billa 425 467 42 <10A 395 467 73 <10 A
OD Billa - Racianska (smer Raca) 224 304 80 16 B 224 304 80 16 B
vstup Racianska (od Race) 409 1639 1229 <10A 280 1547 1267 <10 A
vstup OD Billa 224 304 80 168 224 304 80 168

Obréazok 75 — Scenér 2.: SHID py 2017BI (voz/h)
krizovatka: Racianska - Billa

povolené ota€anie spat na Racianskej
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Tabulka 80 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017BlI
krizovatka: Racianska - Billa
povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prid Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
p P Ri [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] cakania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] cakania [s]
Racianska (od Race) - OD Billa 401 442 41 <10A 364 443 79 <10A
OD Billa - Ragianska (smer Raca) 199 287 88 18B 199 287 88 18B
vstup Racianska (od Race) 636 1588 952 <10A 452 1449 997 <10A
vstup OD Billa 199 287 88 18B 199 287 88 18B

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vSetkych vstu-
poch pre dopoludiiajSiu a popoludnajSiu SHID vyhovuje , v oboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spatnym otacanim na Racianskej ul..

9.3.3. Scenar 3:rok 2017 s investiciou FENIX PARK (2017SlI)

Na obrazkoch 76 a77 sa nachadza schéma zataZenia dopravy Vv dopoludiajsej
a popoludnajsSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 76 — Scenér 3.: SHID ay 2017SI (voz/h)
krizovatka: Racianska - Billa

povolené ota€anie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
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Tabulka 81 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID
krizovatka: Racianska - Billa

am 201781

povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Re_:zgrva Ka}pgcita Int_er)zita Prjemer_n)’l cas Re;z_erva Ka}pgcita Int‘erjzita Prjemer_n)’l ¢as
Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
Racianska (od Race) - OD Billa 403 446 43 <10 A 374 446 73 <10A
OD Billa - Ragianska (smer Raca) 213 288 76 16 B 213 289 76 16 B
vstup Racianska (od Race) 370 1629 1260 <10A 265 1533 1268 13B
vstup OD Billa 213 288 76 16 B 213 289 76 16 B

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupe Sliacska
— Racdianska (smer centrum) ana vstupe Sliaéska pre dopoludfiajSiu SHID vyhovuje ,
v oboch variantoch s povolenym a nepovolenym spatnym otd¢anim na Racianskej ul..
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Obréazok 77 — Scenér 3.: SHID py 2017SI (voz/h)

krizovatka: Racianska - Billa
povolené otaCanie spat na Racianskej

NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
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Tabulka 82 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID
krizovatka: Racianska - Billa

pu 2017SI

PM - povolené otacanie spat na Racianskej PM - NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
p P Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
Racianska (od Race) - OD Billa 320 362 42 <10 A 284 363 79 13B
OD Billa - Ragianska (smer Raca) 123 229 106 27C 123 229 106 27C
vstup Racianska (od Race) 493 1554 1061 <10A 308 1400 1091 <10A
vstup OD Billa 123 229 106 27C 123 229 106 27C

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vSetkych vstu-
poch pre popoludriajSiu SHID vyhovuje , v oboch variantoch s povolenym a nepovolenym
spatnym otac¢anim na Racianskej ul..

9.3.4. Scenér 4: rok 20 28 bez prepojenia TomaSikovej a Racianskej (2028BT)

Na obrdzkoch 78 a79 sa nachddza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 78 — Scenér 4.: SHID ay 2028BT (voz/h)
krizovatka: Racianska - Billa

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
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Tabulka 83 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID
krizovatka: Racianska - Billa

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
p P Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
Racianska (od Race) - OD Billa 300 380 80 11B 307 379 73 11B
OD Billa - Racianska (smer Raca) 159 242 84 22C 158 242 84 22C
vstup Racianska (od Race) -229 1540 1769 nevyhovuje -218 1561 1779 nevyhovuje
vstup OD Billa 159 242 84 22C 158 242 84 22C

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekind. NK na Ziadnom vstupe
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NK Sliaéska — Ragianska pre dopoludiajdiu SHID nevyhovuje v oboch variantoch
s povolenym a nepovolenym spatnym otac¢anim na Racianskej ul..
Obrazok 79 — Scenar 4.: SHID py 2028BT (voz/h)

krizovatka: Slia¢ska - Ra¢ianska
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
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Tabulka 84 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2028BT
krizovatka: Racianska - Billa

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Rt_ezgrva Ka_pgcita Int_enzita Prjemer_rly ¢as Rgz_erva Ka_pgcita Int‘enzita Prjemer_rly ¢as
Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
Racianska (od Race) - OD Billa 275 322 47 19B 244 322 79 13B
OD Billa - Racianska (smer Raca) 86 202 116 35C 86 202 116 27C
vstup Racianska (od Race) 359 1515 1156 <10 A 197 1379 1182 17B
vstup OD Billa 86 202 116 35C 86 202 116 27C

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupe Sliacska
nevyhovuje a popoludnajSiu  SHID vyhovuje v oboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spéatnym otacanim na Racianskej ul..

9.3.5. Scenar 5: rok 2028 s prepojenim TomasSikovej a Ra €ianskej (2028ST)
Na obrazkoch 80 a8l sa nachadza schéma zataZenia dopravy Vv dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obréazok 80 — Scenér 5.: SHID ay 2028ST (voz/h)
krizovatka: Racianska - Billa
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Tabulka 85 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2028ST
krizovatka: Racianska - Billa

povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Rt_ezgrva Ka_pgcita Int_enzita Prjemer_nfl ¢as Rgz_erva Ka_pgcita Int‘enzita Prjemer_nfl ¢as
Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
Racianska (od Race) - OD Billa 334 383 48 <10A 336 384 48 <10A
OD Billa - Ragianska (smer Raca) 161 245 84 21C 162 246 84 21C
vstup Racianska (od Race) -65 1627 1693 nevyhovuje -34 1625 1659 nevyhovuje
vstup OD Billa 161 245 84 21C 162 246 84 21C

72



Dopravna Studia
Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek

Ll DOTIS
Polyfunk ény objekt FENIX PARK v M€ Nové Mesto v Bratislave

Stanovena stredna doba Cakania podra [4.] je menej ako 45 sekund. NK na Ziadnom vstupe
NK Slia¢ska — Racdianska pre dopoludnajSiu SHID nevyhovuje s povolenym a ani s hepovo-
lenym spatnym otac¢anim na Racianskej ul..

Obréazok 81 — Scenér 5.: SHID py 2028ST (voz/h)
krizovatka: Racianska - Billa
NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

povolené otacanie spat na Racianskej
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Tabulka 86 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2028ST
krizovatka: Racianska - Billa
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej
Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
p P Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
Racianska (od Race) - OD Billa 279 326 47 12B 280 327 47 12B
OD Billa - Racianska (smer Raca) 89 205 116 33D 90 206 116 33D
vstup Racianska (od Race) 421 1502 1081 <10A 435 1499 1065 <10A
vstup OD Billa 89 205 116 33D 90 206 116 33D

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vstupe Sliacska
nevyhovuje a popoludniajSiu SHID vyhovuje , Ze voboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spéatnym otacanim na Racianskej ul..

9.4. Krizovatka Raéianska — vjazd/vyjazd z HG FENIX PARK

Ide o novy vjazd a vyjazd z HG na Raciansku ul. s kratkym odboCovacim a pripajacim pru-
hom. Zastavka MHD sa posunula z pévodného miesta pred prvu ¢ast nového objektu blizSie
k zastavke elektricky. Vjazd a vyjazd z HG je situovany za zastavku MHD, aby sa minimali-
zovali kolizne body pri vyjazde autobusu MHD zo zastavky (pozri obrdzok 82).

Obrazok 82 — vstup a vystup do HG FENIX PARK z Ra ¢ianskej ul.

Tento navrh bol predbezne odkonzultovany a odsuhlaseny na KDI z dévodu predloZenia na-
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vrhu, ktory je mozné prijat’ (pozri prilohu 11.1.4).

9.4.1. Scenar 3: rok 2017 s investicio u FENIX PARK (2017SI)

Na obrdzkoch 83 a84 sa nachddza schéma zataZzenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
Obrézok 83 — Scenar 3.: SHID ay 2017SI (voz/h)

krizovatka: Rac¢ianska — HG FENIX PARK
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otaanie spat na Racianskej

Tabulka 87 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID
krizovatka: Racianska — HG FENIX PARK

povolené otacanie spat na Racianskej

am 2017SI

NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

Dobravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
p P Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
HG FENIX PARK - Radianska 214 296 83 17B 214 297 83 16B

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vstupe Sliacska
— Racianska (smer centrum) ana vstupe Sliaska pre dopoludiajSiu SHID vyhovuje
v oboch variantoch s povolenym a nepovolenym spatnym ota¢anim na Racianskej ul..

Obrazok 84 — Scenar 3.: SHID py 2017SI (voz/h)
krizovatka: Racgianska — HG FENIX PARK

povolené otacanie spat na Racianskej

Tabulka 88 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID

NEpovolené otaanie spat na Racianskej

krizovatka: Racianska — HG FENIX PARK

pu 2017SI

PM - povolené ota¢anie spat na Racianskej

PM - NEpovolené otacanie spat na Racianskej

Dobravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
pravny p Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
HG FENIX PARK - Ragianska 184 224 39 19B 184 224 39 19B

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na vSetkych vstu-
poch pre popoludiajSiu SHID vyhovuje , v oboch variantoch s povolenym a nepovolenym
spatnym otac¢anim na Racianskej ul..

9.4.2. Scenar 4: rok 20 28 bez prepojenia TomaSikovej a Racianskej (2028BT)

Na obrdzkoch 85 a86 sa nachadza schéma zataZzenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obréazok 85 — Scenér 4.: SHID ay 2028BT (voz/h)

Tabulka 89 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID
krizovatka: Racianska — HG FENIX PARK

krizovatka: Racianska — HG FENIX PARK
povolené otacanie spat na Racianskej

NEpovolené ota€anie spat na Racianskej

av 2028BT

povolené otacanie spéat na Racianskej

NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Dopravny prid Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
pravny p Ri[iv/h] | Ki[iv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[iv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s]
HG FENIX PARK - Ragianska 166 249 83 20B 166 249 83 20B

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK na Ziadnom vstupe
NK Slia¢ska — Racianska pre dopoludnajSiu SHID vyhovuje v oboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spatnym otacanim na Racianskej ul..

Obrazok 86 — Scenar 4.: SHID py 2028BT (voz/h)

Tabulka 90 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID
krizovatka: Racianska — HG FENIX PARK

krizovatka: Rac¢ianska — HG FENIX PARK
povolené otacanie spat na Racianskej

NEpovolené otaanie spat na Racianskej

pv 2028BT

povolené otacanie spat na Racianskej

NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
p P Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
HG FENIX PARK - Radianska 158 197 39 21C 158 197 39 21C

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekind. NK na vstupe Sliacska
nevyhovuje a popoludnajSiu  SHID vyhovuje v oboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spéatnym otacanim na Racianskej ul..

9.4.3. Scenar 5: rok 2028 s prepojenim TomaSikovej a Ra €ianskej (2028ST)

Na obrdzkoch 87 a88 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obréazok 87 — Scenér 5.: SHID ay 2028ST (voz/h)
krizovatka: Racianska — HG FENIX PARK
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené ota€anie spat na Racianskej
Tabulka 91 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID sy 2028ST
krizovatka: Racianska — HG FENIX PARK
povolené otacanie spéat na Racianskej NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej
Dopravny prid Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
p P Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] cakania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mijv/h] cakania [s]
HG FENIX PARK — Racianska 169 252 83 208B 170 253 83 208B

Stanovena stredna doba Cakania podra [4.] je menej ako 45 sekund. NK na Ziadnom vstupe
NK Sliaéska — Racianska pre dopoludfajSiu SHID v oboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spatnym otacanim na Racianskej ul..

Obrazok 88 — Scenar 5.: SHID py 2028ST (voz/h)

krizovatka: Racgianska — HG FENIX PARK

povolené otacanie spat na Racianskej

Tabulka 92 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID
krizovatka: Racianska — HG FENIX PARK

NEpovolené otaanie spat na Racianskej

pm 2028ST

povolené otacanie spat na Racianskej

NEpovolené ota¢anie spat na Racianskej

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
p P Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
HG FENIX PARK - Radianska 160 200 39 21C 161 201 39 21C

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekind. NK na vstupe Sliacska
nevyhovuje a popoludnajSiu  SHID vyhovuje v oboch variantoch s povolenym
a nepovolenym spéatnym otacanim na Racianskej ul..

9.5. Nova krizovatka Ra ¢ianska - Tomasikova

9.5.1. Scenéar 5: rok 20 28 s prepojenim TomasSikovej a Ra €ianskej (2028ST)
Na obrazkoch 89 a90 sa nachadza schéma zataZenia dopravy Vv dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Nakolko nie je znamy tvar krizovatky a miesto prepojenia pre krizovatku TomasSikova — Ra-
Cianska, predkladana krizovatka je v mieste suasného odbocenia k tenisovym kurtom pred
Mladou gardou v smere do mesta ha Racianskej ul..

Na zéaklade znalosti postdenia krizovatky prof. Cabelku (Ragianska — Pionierska — Jaro$ova)
ani tato krizovatka v roku 2028 nebude vyhovovat na zéklade vysokych intenzit dopravy bez
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existencie prelozky 11/502 a Severnej tangenty.

Obréazok 89 — Scenér 5.: SHID ay 2028ST (voz/h)
krizovatka: Racianska - Tomasikova
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej

Obréazok 90 — Scenér 5.: SHID py 2028ST (voz/h)
krizovatka: Racianska - Tomasikova
povolené otacanie spat na Racianskej NEpovolené otac¢anie spat na Racianskej
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11. Podklady

11.1.1. Podklady ODI Magistrat hlavného mesta
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11.1.2. Upresnenie koeficientov k  n, a k¢— ODI Magistrat

Odosielate F: schlosser.peter ... (odoslané 4. 2. 2015, 09:30)
Prijimatelia: Ing. Vladimir Mikus ...Klatik Michal ...

Predmet: DS z6ny Ra éianska - Kuku éinova - JaroSova

Dobry den prajem,

dovolujem si Vas poZiadat o upresnenie koeficientov kmp a kd, nakolko v zamere z roku 2009 (za-
mer_text_v_5.pdf) boli dané iné koeficienty ako v liste 20140610093119128.pdf pre rok 2014.

Povodny zamer z roku 2009 sa v sU¢asnosti pre rok 2015 znizil na 1/3 objemy a preto si dovolujeme poZiadat o
upresnenie, resp. potvrdenie koeficientov.

NaSou snahou je predist nedorozumeniu a v kfude vysvetlit investorovi rozhodnutie Magistratu.

Vypocet statickej dopravy budeme vykonavat podla STN 736110/Z1 a Z2.

Samozrejme ostatné podmienky listu 20140610093119128.pdf pre kapacitné posudenie budud v plnej miere ak-
ceptované.

S Uctivym pozdravom

Peter Schlosser

Prilohy (4):

1 zamer_text_v_5.pdf ...stiahnut (1,9 MB)

1 2012-1002-magistrat.pdf ...stiahnut (1,4 MB)

1 20140610093119128.pdf ...stiahnut (62,7 KB)

1 2014-0523-vuz.pdf ...stiahnut (654,1 KB)

Odosielate I Michal Klatik ... (doru ¢€ené 4. 2. 2015, 15:50)
Prijimatelia schlosser.peter ...
Képie Vladimir Mikus ...nora.urbanova@bratislava.sk ...Zuzana Galikova ...

Predmet Re: DS zény Ra é&ianska - Kuku éinova - Jaro$ova

Dobry den,

na zaklade Vasho mailu by sme si mohli ujasnit niektore otazky.

- Zamer, ktory ste prilozili v prilohe "zamer_text_v_5.pdf" sa tyka uzemia ohraniceneho ulicami Racianska -
Kukucinova - Jarosova.Zamer, pre ktory sme Vam posielali podklady listom zo 6.6.2014 (u vas v prilohe
oznaceny ako 20140610093119128.pdf) sa tyka "zvaracskeho ustavu" teda uzemia medzi Racianskou a
Pionierskou (a zo severu mozno Sliacskou). Takze sa porovnavaju zamery na dvoch roznych uzemiach,
ktore predeluje Racianska ul.

- Povodny zamer mal spracovanu dokumentaciu o posudzovani vplyvov na ZP, ktoru ste uviedli v prilohe ako
"zamer_text_v_5.pdf", v novembri 2009. Vypocet statickej dopravy na str. 52 je vykonany so zapocitanim
vtedy platnych koeficientov podla vtedy platnej normy - v roku 2009.

Dnes je februar 2015 a medzicasom, ako ste uviedli, vstupili do platnosti Z1 a Z2 (platna od 1.2.2015). Takze pre
vypocet statickej dopravy pre "modernizaciu arealu Zvaracskeho Ustavu" koeficienty kmp a kd ostavaju v platnos-
ti take, ako su uvedene v nasom liste zo 6.6.2014,(u vas v prilohe ako 20140610093119128.pdf), teda kd a kmp =
1,0.

S pozdravom,

Michal Klatik

Odosielate I schlosser.peter ... (odoslané 5. 2. 2015, 10:49)
Prijimatelia Michal Klatik ...
Képie nora.urbanova@bratislava.sk ...Zuzana Galikova ...

Predmet Re: DS zény Ra éianska - Kuku éinova - Jaro$ova

Dobry den prajem,

ospravedlfujem sa, za uvedenie do omylu v pripade susednych zén.

To som vbbec nechcel.

Predpokladal som, Ze obe zony budl mat rovnaké koeficienty, ale je to lepSie mat potvrdené na zadiatku.
S Gctivym pozdravom a prajem vSetko dobré

Peter Schlosser
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Odosielate I Michal Klatik ... (doru ¢€ené 5. 2. 2015, 10:34)
Prijimatelia schlosser.peter ...
Képie Zuzana Galikova ...nora.urbanova@bratislava.sk ...

Predmet Re: DS zény Ra éianska - Kuku éinova - Jaro$ova
Dobry den,
dakujem pekne za objasnenie.

Aj v pripade aktualneho vypoctu statickej dopravy pre zonu Racianska - Jarosova - Kukucinova pozadaujeme po-
uzit koeficienty kmp = 1,0 aj kd = 1,0.

S pozdravom,

Michal Klatik

11.1.3. Upresnenie vyh ladoch zmien v cestnej sieti — ODI Magistrat

Odosielate I schlosser.peter ... (odoslané 2. 3. 2015, 10:57)
Prijimatelia Michal Klatik ...
Képie nora.urbanova@bratislava.sk ...Zuzana Galikova ...

Predmet Re: DS zény Ra éianska - Kuku éinova - Jaro$ova

Dobry deri prajem pan Klatik,
blizime sa k modelovaniu pre rok 2017 + 10 = 2027 a potrebovali by sme vediet s akymi zmenami v cestne;j sieti
méame uvazovat?
Narpiklad treba uvazovat :
- so Severnou tangentou,
- s predizenim Tomasikovej na Ragiansku a pod..
S dctivym pozdravom
Peter Schlosser

Odosielate I Michal Klatik ... (doru ¢€ené 3. 3. 2015, 11:25)
Prijimatel schlosser.peter ...

Predmet Re: DS zény Ra éianska - Kuku éinova - Jaro$ova

Dobry den,
v roku 2017 uvazovat vyhradne so su¢asnym rozsahom komunikacnej siete.

V roku 2027 so Severnou Tangentou neuvazovat. S prelozkou Racianskej ul. (cesta 11/502) rovnako neuvazovat.
PrediZenie Tomasikovej od Vajnorskej po Rag¢iansku je v tomto obdobi mozné, aviak najma v zavislosti od
rozvoja Uzemia medzi Ragianskou ul. a Karpatami (Podhorsky pas, Vinohrady). Preto v zavislosti od VaSich moz-
nosti ak sa da, odporugili by sme pre rok 2027 uvaZovat variantne aj s predizenou Tomasikovou, ale aj bez nej.

S pozdravom,

MK

Odosielate I schlosser.peter ... (odoslané 3. 3. 2015, 11:39)
Prijimatel Michal Klatik ...

Predmet Re: DS zény Ra é&ianska - Kuku éinova - Jaro$ova
Dobry deri prajemm

dakujem za upresnenenie komunikacnej siete.

S pozdravom
Peter Schlosse
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11.1.4. Upresnenie smerovania dopravy — ODI Magistrat

Odosielate F schlosser.peter ... (odoslané 5. 3. 2015, 16:29)
Prijimatel Michal Klatik ...
Predmet Zlados t’ o informéciu

Dobry den prajem,

snaZime sa zapracovat do matice novych investiénych navrhov projekt Obytny stbor Skultétyho a Nové Slovany.
Mame v3ak problém s pripojenim v smere Sancova (smer Trnavské myto).

Nepozname dany navrh a jedina moznost vozidiel v tomto smere je pouZit trasu Mytna - Vazovova - Radlinského.
Uberame sa dobrym smerom?

InG trasu sme nenasli a nepredpokladame, Ze bude existovat vyjazd na Kukucinovu oproti Trznici, resp. Nemoc-
nce v smere Trnavské myto.

Ze by predsa?

Dakujem za info a zostavam s pozdravom

Peter Schlosser

Odosielate F Michal Klatik ... (doru €ené 9. 3. 2015, 07:34)
Prijimatel schlosser.peter ...

Predmet Re: Zlados t' o informaciu

Dobry den,

Vami uvazovane smerovanie je logicke. Plus Alfa04, ktora tusim spracuvavala dopravnokapacitne posudenie pre

tento zamer (resp. jeden z Vami dvoch menovanych), uvazovala s dopravou na smer Sancova (smer Trnavske

Myto) v smerovani nasledovne:

- zo zameru doprava na Raciansku, doprava na priecestie na Jarosovej a pri kukurici doprava na Kukucinovu
a tak ku Sancovej, resp. z priecestia priamo po Jarosovej a nasledne doprava na Vajnorsku k Trnavskemu
Mytu.

MK.

Odosie latel schlosser.peter ... (odoslané 9. 3. 2015, 15:05)
Prijimatel Michal Klatik ...

Predmet Re: Zlados t' o informaciu
Dobry deri, dakujem.
Ten model to stale nechcel pustit inak ako cez JaroSovu na Vajnorsku.

S pozdravom
Peter Schlosser
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mA~ISTRAT HLAVNEHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVY

oddelenie dopravného inZinierstva 9} 0 /{(_7
Primacialne nam. 1, P. O.Box 192, 814 99 Bratislava 1 (_)) 1

Dotis Consult, spol. s. 1. o.
Ing. Peter Schlosser
Budatinska 1

851 01 Bratislava

Vas list Sislo/zo difa NasSe Gislo Vybavujeflinka Bratistava
23.05.2014 MAGS ODI 49576/2014-272155  Mgr. Klatik/316 6.6.2014
ODI /183/14-BP

vee: DS z6na ,modernizacia arealu Vyskumného tstavu zvaraéskeho

K Vadej Ziadosti o odsiihlasenie ndvrhu na dopravno-kapacitné posidenie zdny uvadzame:

Piogny rozsah izemia spresneny kriZovatkami pre dopravny prieskum sme zobrali na
vedomie. Upozoriiujeme, Z¢ do dopravno-kapaciiného postdenia méZu byt zahrnuté aj d'alsie
krizovatky, pokial ich pritaZenie novou dopravou presiahne 6%.

Koeficienty pre vypocet objemov statickej dopravy poZadujeme uvazovat’ na tirovni Ky,

=1,0aKy=1,0.

V kapacitnom posuideni bude potrebné zohladnit’ aj dopravu generovani:
- polyfunkénym domom Ralianska (za Lidlom - objemy asmerovanie generovanej

dynamickej dopravy Vam posielame v prilohe.)

obytnym siborom Skultétyho a Nové Slovany (sprac. aktualizicie dopravnej studie

“ Alfa04 jin 2013; objemy a smerovanie generovanej dynamickej dopravy Vam posiclame

v prilohe).

- viacerymi tUzemiami v oblasti Vinohrady a Krashany, ktorych dopravny wplyv na
Raéiansku ul. bol zhodnoteny v Dopravno-kapacitnom postideni zény Rada - Ohiavy
(sprac. r. 2013 Vami; menovite: Reding, MZZOU, Malé Krasiiany, Ohtlavy, Dolnd

Pekna, Vinohrady = Muller, Frankovka, Rizling).

Signélne pldny pre kriZovatky Radianska — Pionierska, Jarofova — Kukuéinova a Racdianska —
Riazanskd Vam posielame osobitnym emailom, podf'a VaSich poZiadaviek.
J6-mesta-SR-Bratisiay-

dopravného infinierstva
dlne nam, 6,1

-8-pezdravony, o

Prilohy: podla textu (4ks)
Na vedomie: ODI, Ing. Galikova

Laurinskd 7, |. peschodie, & dveri 108
TELEFON - FAX BANKOVE SPOJENIE 160 INTERNET E-MAIL
02/59 3565 63 (02/59 35 65 o7 CSOB: 25829413/7500 603 481 www bratislava.sk odi@bralislava._sk
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11.1.5. Zmena vjazdu a vy jazdu HG FENIX PARK - KDI

Odosielate I schlosser.peter ... (odoslané 2. 3. 2015, 09:53)
Prijimatel ivan.lechner@minv.sk ...

Predmet Posun vjazdu a vyjazdu z HG

Dobry deri prajem,

obraciam sa na vas so ziadostou o moznost posunu vjazdu a vyjazdu hromadnej garaze.

V roku 2009 sme robili DIS pre velky komplex v danej zéne oproti VUZ.

Vtedy sa uvazovalo s cca 900 parkovacimi miestami.

Dnes je to cca 250, pretoze si treba eSte ujasnit’ koeficienty Kmp a Kd.

Vtedy sme mali v ramci DIS navrhnuty vjazd a vyjazd pred existujicim objektom (v stuéasnosti v rekonstrukcii)
oproti VUZ.

Neviem, kedy sa posunul vjazd a vyjazd na miesto sti¢asného zberného dvora.

Myslim si, Ze je lepSie mat vjazd/vyjazd za zastavkou MHD, pretoze vodi¢i MHD to budd mat lahSie.
Vedeli by ste ndm odobrit tento navrh, nechceme predkladat nie¢o, ¢o by mohlo vytvarat rozpor.

S dctivym pozdravom

Peter Schlosser

Prilohy (2)
- 2015-0223-vjazdy-vyjazdy.pdf ...stiahnut (41,3 KB)
- 2015-0302-0...-01.png...stiahnut (242,7 KB)

2015-0223-vjazdy-vyjazdy.pdf 2015-0302-0...-01.png

-

Z g

Odosielate I LADISLAV KRAJCOVIC ... (doru €ené 2. 3. 2015, 11:43)
Prijimatel schlosser.peter@azet.sk (schlosser.peter@azet.sk) ...

Predmet Posun vjazdu a vyjazdu z HG

Dobry deni, prosim o vySpecifikovanie umiestnenia danej stavby, pripadne zaslanie stanoviska KDI, aby sme
mohli zaujat stanovisko.

Dakujem

S pozdravom

Kraj¢ovi¢ — dopravny inzinier

Odosielate I schlosser.peter ... (odoslané 2. 3. 2015, 12:22)
Prijimatel LADISLAV KRAJCOVIC ...

Predmet Re: Posun vjazdu a vyjazdu z HG

Dobry deri prajem pan Kraj¢ovic,

ide o objekt na roku MK Racianska - JaroSova - Kukucinova.
Nova DIS a US Vam bude predlozena na vyjadrenie.

Problém je s vjazdom/vyjazdom z hromadnej gardze na Raciansku ul..

Podla spracovatela US je schvaleny vjazd/vyjazd v priestore stiéasného vstupu do Zbernych surovin (obrazok s
koncovkou 2015-0223-xxxx.pdf).
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V DIS z roku 2009 uvaZzovala vdak s vjazdom/vyjazdom pred existujicicm objektom, ktory je v rekonstrukcii
(oproti Vyskumnému astavu zvaracskému).

Z hladiska zvySenia bezpecnosti cestnej premavky a hlavne s ciefom minimalizovat moznost vzniku dopravnej
nehody navrhujeme vjazd/vyjazd HG za autobusovou zastavkou MHD (na druhom vstupe podla prilozeného ob-
razku). Samozrejme v tomto pripade sa zastavku posuva blizSie k elektrickovej zastavke.

S Uctivym pozdravom
Peter Schlosser

PS
Staré stanovisko KDI skisim zohnat od investora.

Prilohy (2))
- 2015-0223-vjazdy-vyjazdy.pdf ...stiahnut (41,3 KB)
- 2015-0302-0...-01.png

2015-0223-vjazdy-vyjazdy.pdf 2015-0302-0...-01.png

Odosielate I LADISLAV KRAJCOVIC ... (doru €ené 2. 3. 2015, 12:44)
Prijimatel schlosser.peter@azet.sk (schlosser.peter@azet.sk) ...

Predmet RE: Posun vjazdu a vyjazdu z HG
Dakujem za odpoved.
S pozdravom

Krajcovi¢

Odosielate F schlosser.peter ... (odoslané 5. 3. 2015, 08:36)
Prijimatel LADISLAV KRAJCOVIC ...

Predmet Re: Posun vjazdu a vyjazdu z HG

Dobry deri prajem pan Kraj¢ovic,

dovolujem si Vas poziadat o suhlas s posunom vjazdu/vyjazdu z hromadnej garaze na vstup 2 za zastavku MHD
podla obrazku.

Vjazd 2 bol pouZity pri DIS v roku 2009.

S dctivym pozdravom

Peter Schlosser

Odosielate I LADISLAV KRAJCOVIC ... (doru €ené 5. 3. 2015, 12:30)
Prijimatel schlosser.peter@azet.sk (schlosser.peter@azet.sk) ...

Predmet RE: Posun vjazdu a vyjazdu z HG

Dobry den p. Schlosser mbzete uvazovat s posunom vjazdu/vyjazdu z hromadnej gardze na vstup 2 za zastav-
kou MHD podla obrazku. Pre celkové posudenie vS§ak musim vidiet celkova dopravn( situaciu v projektovej do-
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| POTIS

kumentacii.

S pozdravom

Krajcovic

Odosielate I schlosser.peter ... (odoslané 5. 3. 2015, 12:44)
Prijimatel LADISLAV KRAJCOVIC ...

Predmet Re: Posun vjazdu a vyjazdu z HG

Dobry deri prajem pan Krajéovi¢,

dakujem za predobezny suhlas.
Urgite dostanete jednu US na vyjadrenie.

Nam iSlo o to, aby sme nerobili nie¢o, s ¢&im by ste vopred nesuhlasili.

S (ctivym pozdravom
Peter Schlosser
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