NARODVNA
DIALNICNA

(&

SPOLOCNOST
4 VYPRACOVAL ZODP.PROJEKTANT HL.INZ.PROJEKTU DOPRAVOPROJEKT N
Ing. Jan LONGA /7/ Ing. Jan LONGA /7«/ Ing. Jan LONGA /7/ ®
KONTROLOVAL WMW OKRES (OBVOD) STAVBY
RNDr. Dorota MARTINKOVA KOSICE -OKOLIE DOPRAVOPROJEKT u.s.
OBJEDNAVATEL: DIViZIﬁR;gsS?I]VfA I
NARODNA DIACNICNA SPOLOCNOST, a.s. BRATISLAVA 832 03 Brotislavo, fommvéfsk'o 2,4
STUPEN FORMAT
4 8a
DIAL’N’CA D1 BUD’M’R - B’DOVCE DATUM C.ZAKAZKY
09.2016 7791-00
Oznamenie o zmene navrhovanej cinnosti MERKH 00
, . R . C.VYKRESU C.SUPRAVY
Oznamenie o zmene navr hovane] cinnosti 1
g J




OBSAH

I UDAJE O NAVRHOVATELOV ...ooceeeeeeeeeeeeeeseeseses st ssss s sn s s s ssns s s snsn s snsnensnsnsnensnnens 2
. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOST L. ...c.vvrveeiereeeeeseesesseseeesstessssessssssssssss s ssnsssnsssssasssssssssnsssssssssnssssssssenes 3
M. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI......ovvrrveiereeeieeseeesseeesese e ss s s sss s ssesse s seesenns 3
.1 Umiestnenie Navriovane] GiNNOST ..........cuveueeere et sne e sne e s 3
1.2 Popis technického a technologického HESENIA .........cviveiiiiieiee e 12
.3 Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innostami v dotknutom Gzemi ..........ccccevvevererienene 27
.4 Druh poZadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpiSov..........cceeeeereeneeiernsiennne 27
.5 Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej Cinnosti presahujucich tatne hranice .............. 27
1.6 Zakladné informécie o sii¢asnom stave Zivotného prostredia dotknutého Uzemia..........cccoeoereeeeieieinneenne. 27
V. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH
A SYNERGICKYCH. ... vvvueeesaeeesaeessseeesseessseeessseessseesssaeess st esss e85 38
V.1 VPIYVY NA ODYVALEISIVO ...ttt et b bbb ebenne e 38
V.2 Vplyvy na polnohospodarstvo a lesné hoSPOJArSIVO ........c.eeeeieriirere e 40
V.3 Vplyvy na klimatické pomery a znecistenie OVZAUSIA ...........cooeiiirieinircee e 40
V.4 Vplyvy na povrchove @ POAZEMNE VOUY ......eeeeieeeeereesieesieeteeteseeesteeseeesteeseeeeesneesneesseesseenseensennsessenssenns 41
V.5 VPIYVY N POAU ..ttt ettt b et b e bbb e bt bese e bt e b e seeb e ebene e bt e b et e bt ere e enenne e 46
IV.6 Vplyvy na fléru, faunu @ ich BIOTOPY ....ecveieeeerese e e 47
V.7 Vplyvy na izemia sUstavy Natura 2000 .........c.ooereeerienieinerieeseseee et 48
V.8 KUMUIEIVIIE VPIYVY .ttt et te et e et e s e e s neenseenteenteentensaesseesneesneensennees 49
IV.8.1  Kumulativne vplyvy navrhovane] CinNOSti ...........cceeirieiririeieertee et 49
IV.8.2  Kumulativne vplyvy zmien navrhovanej ¢innosti v trase dialnice D1 Budimir — Bidovee ......cccovvvveeevereninnnene 50
V.9 Identifik&cia vplyvov zmeny navrhovanej Cinnosti podla objektovej skladby ...........cccvereenineiincnce 50
vV.9.1 Zmeny vV UMIeSNENi dialMiCe DT .. .viveeeeeeeeee ettt e e e e e aesaenrennn 50
IV.9.2 Zmeny V ODJEKIOCH KHZOVALEK ........c.eivieceiiieiece e 52
vV.9.3 PrelozZKy a reKONSIIUKCIE CIESE.......cveeieeie e e e neeee e enaennaens 53
IvV.9.4 Objekty preloZiek a rekonstrukcii ciest, navrhnuté v ramci DUR a DSP, ktoré  neboli uvedené v Sprave
O NOANOIENT (ELA). ottt b bbbt b bbbt b et eb b et b nn e 54
V.9.5 Zmeny V MOStNYCh ODJEKIOCN. .....ceeeieee et sneenne e 56
IV.9.6 Mostné objekty navrhnuté v ramci DUR a DSP, ktoré neboli uvedené v Sprave o hodnoteni (EIA)................. 58
IvV.9.7 ZmMeENa V ODJEKIE TUNBIA ... .o et neenae e 60
1vV.9.8 Zmeny v sanagnych opatreniach @ MUFOCK ..........ccurueiririiieire e 61
vV.9.9 Prelozky a Upravy VOANYCH TOKOV ........ecuiieeeiieiiesieeis e see ettt saesreesneenseeeeensesnaennaens 62
1vV.9.10 Prelozky INZINIEIrSKYCN SIEI .........eueieirieeiitereet et 63
vV.9.11 Zmeny v protihlukovych opatreniaCh...........coceee e 64
V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE .......ooiveiececieecteceeeeesis st 65
V.1 Zakladné (daje 0 NAVINOVATEIOVI......ecueieeceececee ettt s e e snesrenre e 65
V.2 Nazov zmeny navrhovane] CiNNOSH ..........cuiireiiiirieerr bbb 65
V.3 Umiestnenie zmeny navrhovane] CiNNOSH .........ccuveuirieiee ettt e e 65
V.4  Zddvodnenie potreby navrhovanej &innosti v danej [oKalite ............coeoeiireiineince s 65
V.5  Struény opis zmeny Navrhovane] GiNNOSE ..........ceceriieiirieieree et nee s 66
V.6  Porovnanie variantov navrhovanej €innosti a ndvrh optimaineho variantu ............cccoveenneininccnsecee 66
V. PRILOHY ..o eetueetseesss et eees e eesss st e85 67
VIL. DATUM SPRACOVANIA........oocvoeveeeeeseeeeeeeesteseesees s tesees s ess s ass s ass s ass s sess s esn s ssnansssssnasssensss s snsnsnsnannes 67
VIIL. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATELA OZNAMENIA .........covveeverveeeeeeeeeeeeeeeeeeeessesneennenes 68

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA. .....c.cvvuirrirriseiseissssssss s ssssssssssssss s ssssssssssens 68



Dia/nica D1 Budimir — Bidovce

OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Nazov

Identifikacné Cislo
35919 001

Sidlo

Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

Kontaktné tdaje opravneného zastupcu navrhovatela

Ing. Juraj Valent
predseda predstavenstva a generalny riaditel,

P parY

tel.:02/58311111

Ing. Vladimir Drienovsky
podpredseda predstavenstva a investicny riaditel

PpaY

tel.:02/58311111

Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych informacii o navrhovanej
¢innosti a miesto konzultacie:

Ing. Tomas$ Pollak
veduci oddelenia investi¢nej pripravy dialnic

P pPaY

tel.:02/58311111, fax.: 02/58311706, e-mail: tomas.pollak@ndsas.sk

Ing. Pavel Sulovsky

PparY

tel.:02/58311111, fax.: 02/58311706, e-mail: pavel.sulovsky@ndsas.sk

Oznamenie o zmene navrhovanej innosti




Dia/hica D1 Budimir — Bidovce

IIl. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dialnica D1 Budimir - Bidovce

lll. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

.1 Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj ; KoSicky

Okres : KoSice - okolie

Katastralne Uzemie : Kralovce, Budimir, Vajkovce, Beniakovce, Rozhanovce,
Hraovik, Vysny Olévar, Durdosik, Bidovce, Svinica

Druh stavby ; novostavba

Kategoria dialnice D1 : D 26,5/120 (100)

Stavebné objekty budu zrealizované na pozemkoch podia geometrickych planov v katastrainom Uzemi Kralovce,
Budimir, Vajkovce, Beniakovce, Rozhanovce, Hrasovik, Vy$ny Olévar, Durdosik, Bidovce, Svinica nasledovne:
k.0. Budimir

k.u. Kralovce

k.u. Vajkovce

k.u. Beniakovce

k.u. Rozhanovce

k.u. Hrasovik

k.0. VySny Ol¢var

k.G. Durd'osik

k.u. Bidovce

k.u. Svinica

Samotna dialnica D1 Budimir - Bidovce
Katastralne Gzemie: Kralovce

Trvaly zaber

KN-C : 1775/35, 1775/37,

Docasny zaber

KN-C : 1775/2, 1775/3, 1775/9, 1775/10, 1775111, 1775/12, 1775/13, 1775/14, 1775/15, 1775/16, 1775/17,
1775/18, 1775119, 1775/20, 1775/21, 1775/22, 1775/23, 1775/24, 1775/25, 1775/26, 1775/27, 1775/28, 1775/29,
1775130, 1775131, 1775/32, 1775/33, 1775/34, 1775/38

KN-E : 1823,

Katastralne Gizemie: Budimir

Trvaly zaber

KN-C : 566/249, 566/250, 566/251, 566/252, 566/253, 566/254, 570/2, 570/5, 571/7, 571/8, 571/21, 571/22,
571/23, 571/26, 571/27, 571/28, 571/29, 573/238, 573/239, 573/240, 573/241, 573/242, 573/243, 573/244,
573/245, 573/246, 573/247, 573/248, 573/249, 573/250, 573/251, 573/252, 573/253, 573/254, 573/255, 573/256,
573/257, 573/258, 573/259, 573/260, 573/261, 573/262, 573/263, 573/264, 573/266, 573/267, 582/3, 582/4, 582/5,
582/6, 582/7, 582/8, 582/9, 582/10, 582/11, 582/12, 582/13, 582/14, 582/15, 582/16, 582/17, 582/18, 582/20,
582/21, 582122, 582/23, 582/24, 582/25, 582/26, 582/27, 582/28, 582/29, 582/30, 582/31, 582/32, 582/33, 582/34,
582/35, 582/36, 582/37, 582/38, 585/3, 585/4, 585/5, 585/6

Docasny zaber

KN-C : 537/39, 557/2, 557/4, 55715, 557/6, 570/4, 571/2, 571/3, 571/4, 571/5, 571/25, 571/30, 571/31, 571/32,
573/4, 573/7, 573/24, 573/25, 573/26, 573/27, 573/28, 573/29, 573/30, 573/31, 573/32, 573/33, 573/34, 573/35,
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Dia/nica D1 Budimir — Bidovce

573136, 573/37, 573/38, 573/40, 573/41, 573/42, 573/43, 573/44, 573/45, 573/46, 573/48, 573/49, 573/50, 573/51,
573/52, 573/53, 573/54, 573/55, 573/56, 573/57, 573/58, 573/60, 573/61, 573/62, 573/63, 573/64, 573/66, 573/67,
573168, 573/69, 573/70, 573/71, 573/72, 573/73, 573/74, 573/75, 573/76, 573/82, 573/88, 573/89, 573/90, 573/91,
573/92, 573/93, 573/94, 573/95, 573/96, 573/97, 573/98, 573/99, 573/100, 573/101, 573/102, 573/104, 573/105,
573/106, 573/118, 573/119, 573/120,

KN-E : 25/4, 25/5, 25/6, 25/7, 25/8, 25/9, 25/10, 566/4, 566/94, 566/95, 566/98, 566/99, 566/100, 566/142,
566/143, 566/144, 572, 573/4, 573/5, 57316, 573/7, 573/8, 573/9, 573/10, 573/11, 573/12, 573/13, 573/14, 578/6,
57819, 578/10, 578/11, 578/14, 578/15, 578/16, 578/17, 578/18, 578/19, 578/20, 578/21, 578/22, 578/23, 578/24,
578/25, 580/3, 582/1, 582/2, 582/3, 582/4, 582/5, 582/6, 582/7, 582/9, 582/10, 582/11, 582/12, 582/13, 582/17,
582/66, 584, 585/1, 585/2, 585/3, 585/4, 587, 588, 600/4, 613,

Roény zaber

KN-C : 570/4

KN-E : 613

Katastralne uzemie: Vajkovce

Trvaly zaber

KN-C : 406/3, 406/53, 406/54, 406/55, 406/56, 406/57, 406/58, 406/59, 406/60, 406/61, 406/62, 406/63, 406/64,
406/65, 406/66, 406/67, 406/68, 406/70, 406/71, 406/72, 406/73, 406/74, 406/75, 406/76, 406/77, 406/78, 406/79,
407/14, 407/15, 407/16, 408/3, 408/4, 408/5, 408/6, 420/2, 42013, 42413, 424/4, 436/7, 436/8, 436/9, 436/10,
436/11, 436/12, 436/13, 436/14, 436/15, 436/16, 436/17, 436/18, 436/19, 436/20, 436/21, 436/22, 436/23, 436/24,
436/25, 436/26, 436/27, 436/28, 436/29, 436/30, 436/31, 436/32, 436/33, 436/34, 436/35, 436/36, 436/37, 436/38,
436/39, 436/40, 436/41, 436/42, 436/43, 436/44, 436/45, 436/46, 436/47, 436/48, 436/49, 436/50, 436/51, 436/52,
436/53, 436/54, 436/55, 466/4, 467/3, 467/4

Docasny zaber

KN-C : 357/1, 357/2, 357/3, 406/6, 406/7, 406/8, 406/9, 406/10, 406/11, 406/12, 406/13, 406/14, 406/15, 406/16,
406/17, 406/18, 406/19, 406/20, 406/21, 406/22, 406/23, 406/24, 406/25, 406/26, 406/27, 406/28, 406/29, 406/30,
406/31, 406/32, 406/33, 406/52, 40713, 407/4, 407/5, 407/6, 407/7, 407/8, 407/10, 423, 424/1, 424/2, 434/1, 434/2,
434/3, 434/4, 434/5, 43416, 434/7, 436/2, 438/1, 438/2,

KN-E : 1341, 1343, 1345, 1346, 1348, 1349, 1353, 1354, 1355, 1357, 1358, 1359, 1361, 1362, 1363, 1366,
1368/1, 1369/4, 1369/5, 1369/6, 1369/7, 1400, 1401, 1402, 1404/1, 1412, 1415, 1416, 1448, 1450, 1453, 1454,
1458, 1459/1, 1459/2, 1462, 1463, 1465, 1466, 1467, 1468, 1469, 1470, 1471, 1472, 1473, 1474, 1475, 1476,
1479,

Roény zaber

KN-C : 434/1, 435, 436/2, 43712, 43714, 438/1.

KN-E :1412, 1415.

Katastralne Gzemie: Beniakovce

Trvaly zaber

KN-C : 3082/2, 3082/3, 3082/4, 3082/5
Docasny zaber

KN-C : 1241,

KN-E : 1235/2, 1237,

Roény zaber

KN-C : 247, 283, 284/1, 1241, 3083.
KN-E : 134, 135, 251, 252, 253, 1237.

Katastralne Gzemie: Rozhanovce
Trvaly zaber
KN-C : 934/3, 934/4, 934/5, 934/6, 934/7, 934/8, 934/9, 934/10, 934/11, 934/12, 934/13, 934/14, 934/15, 934/16,

934/17, 934/18, 934/19, 934/20, 934/21, 934/22, 934/23, 934/24, 964/4, 964/5, 964/6, 964/7, 991/3, 991/4, 991/5,
991/6, 991/7, 991/8, 991/9, 991/10, 991/11, 991/12, 991/13, 991/14, 991/15, 991/16, 991/17, 991/18, 991/19,
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991/20, 991/21, 991/22, 991/23, 991/24, 991/25, 991/26, 991/27, 991/28, 991/29, 991/30, 991/31, 991/32, 991/33,
991/34, 991/35, 991/36, 991/37, 991/38, 991/39, 991/40, 991/41, 991/42, 991/43, 991/44, 991/45, 991/46, 991/47,
991/48, 991/49, 991/50, 1042/6, 1042/7, 1042/8, 1042/9, 1042/10, 1083/6, 1083/7, 1083/8, 1083/9, 1083/10,
1083/11, 1083/12, 1083/13, 1083/14, 1083/15, 1083/16, 1083/17, 1099/4, 1099/5, 1099/6, 1099/7, 1099/8, 1099/9,
1099/10, 1099/11, 1099/12, 1099/13, 1099/14, 1099/15, 1099/16, 1099/17, 1099/18, 1099/19, 1099/20, 1099/21,
1099/22, 1099/23, 1099/24, 1099/25, 1099/26, 1099/27, 1099/28, 1099/29, 1099/30, 1099/31, 1099/32, 1099/33,
1099/34, 1099/35, 1099/36, 1099/37, 1099/38, 1099/39, 1099/40, 1099/41, 1099/42, 1099/43, 1099/44, 1099/45,
1099/46, 1099/47, 1099/48, 1099/49, 1099/50, 1099/51, 1099/52, 1099/53, 1099/54, 1099/55, 1099/56, 1099/57,
1099/58, 1099/59, 1099/60, 1099/61, 1099/62, 1099/63, 1099/64, 1099/65, 1099/66, 1099/67, 1099/68, 1099/69,
1099/70, 1099/71, 1099/72, 1099/73, 1099/74, 1099/75, 1099/76, 1099/77, 1099/78, 1099/79, 1130/3, 1130/4,
1130/5, 1130/6, 1206/4, 1277/3, 1277/4, 1277/5, 1278/4, 1278/5, 1278/6, 1278/7, 1278/8, 1278/9, 1278/10,
1278/11, 1278/12, 1283/3, 1283/4, 1283/5, 1283/6, 1283/7, 1284/2, 1363/3, 1363/4, 1363/5, 1363/6, 1363/7,
1363/8, 1363/9, 1363/10, 1363/11, 1363/12, 1363/13, 1366/14, 1366/15, 1366/16, 1366/17, 1366/18, 1366/19,
1366/20, 1366/21, 1366/22, 1366/23, 1366/24, 1366/25, 1366/26, 1366/27, 1366/28, 1366/29, 1366/30, 1366/31,
1366/32, 1366/33, 1366/34, 1366/35, 1366/36, 1366/37, 1366/38, 1366/39, 1366/40, 1366/41, 1366/42, 1366/43,
1366/44, 1366/45, 1366/46, 1366/47, 1366/48, 1366/49, 1366/50, 1366/51, 1366/52, 1366/53, 1366/54, 1366/55,
1366/56, 1366/57, 1366/58, 1366/59, 1366/60, 1366/61, 1366/62, 1366/63, 1366/64, 1366/65, 1366/66, 1366/67,
1366/68, 1366/69, 1366/70, 1366/71, 1366/72, 1366/73, 1366/74, 1366/75, 1366/76, 1366/77, 1366/78, 1366/79,
1366/80, 1366/81, 1366/82, 1366/83, 1366/84, 1366/85, 1366/86, 1366/87, 1366/88, 1366/89, 1366/90, 1366/91,
1366/92, 1366/93, 1366/94, 1366/95, 1366/96, 1366/97, 1366/98, 1366/99, 1366/100, 1366/101, 1366/102,
1366/103, 1366/104, 1366/105, 1366/106, 1366/107, 1366/108, 1366/109, 1366/110, 1366/111, 1366/112,
1366/113, 1366/114, 1366/115, 1366/116, 1366/117, 1366/118, 1366/119, 1366/120, 1366/121, 1366/122,
1366/123, 1366/124, 1366/125, 1366/126, 1366/127, 1366/128, 1366/129, 1366/130, 1366/131, 1366/132,
1366/133, 1366/134, 1366/135, 1366/136, 1366/137, 1366/138, 1366/139, 1366/140, 1366/141, 1366/142,
1366/143, 1366/144, 1366/145, 1366/146, 1366/147, 1366/148, 1366/149, 1366/150, 1366/151, 1366/152,
1366/153, 1366/154, 1366/155, 1366/156, 1366/157, 1366/158, 1366/159, 1366/160, 1366/161, 1366/162,
1366/163, 1366/164, 1366/165, 1366/166, 1366/167, 1366/168, 1366/169, 1366/170, 1366/171, 1366/172,
1366/173, 1366/174, 1366/175, 1366/176, 1366/177, 1366/178, 1366/179, 1366/180, 1366/181, 1366/182,
1366/183, 1366/184, 1366/185, 1366/186, 1366/187, 1366/188, 1366/189, 1366/190, 1366/191, 1366/192,
1366/193, 1366/194, 1366/195, 1366/196, 1366/197, 1366/198, 1366/199, 1366/200, 1366/201, 1366/202,
1366/203, 1366/204, 1366/205, 1366/206, 1366/207, 1366/208, 1366/209, 1366/210, 1366/211, 1366/212,
1366/213, 1366/214, 1366/215, 1366/216, 1366/217, 1366/218, 1366/219, 1366/220, 1366/221, 1366/222,
1366/223, 1366/224, 1366/225, 1366/226, 1366/227, 1366/228, 1366/229, 1366/230, 1366/231, 1366/232,
1366/233, 1366/234, 1366/235, 1366/236, 1366/237, 1366/238, 1366/239, 1366/240, 1366/241, 1366/242,
1366/243, 1366/244, 1366/245, 1366/246, 1366/247, 1366/248, 1366/249, 1366/250, 1366/251, 1366/252,
1366/253, 1366/254, 1366/255, 1366/256, 1366/257, 1366/258, 1366/259, 1366/260, 1366/261, 1366/262,
1366/263, 1366/264, 1366/265, 1366/266, 1366/267, 1366/268, 1366/269, 1366/270, 1366/271, 1366/272,
1366/275, 1366/276, 1366/277, 1366/278, 1366/279, 1366/280, 1366/281, 1366/282, 1429/1, 1429/2, 1429/3,
1429/4, 1429/5, 142916, 1429/7, 1429/8, 1429/9, 1429/10, 1429/11, 1429/12, 1429/13, 1429/14, 1429/15, 1429/16,
1565712, 1557/3, 1557/4, 155715, 1557/6, 1557/7, 155718, 1557/9, 1557/10, 1557/11, 1557/12, 1557/13, 1557/14,
15657/15, 1557/16, 1557/17, 1557/18, 1557/19, 1557/20, 1557/21, 1557/22, 1557/23, 1557/24, 1557/25, 1557/26,
1657/27, 1557/28, 1557/29, 1557/30, 1557/31, 1557/32, 1557/33, 1557/34, 1586/2, 1586/3, 1586/4, 1586/5,
1586/6, 1586/7, 1586/8, 1586/9, 1586/10, 1586/11, 1586/12, 1586/13, 1586/14, 1586/15, 1586/16, 1586/17,
1586/18, 1586/19, 1586/20, 1586/21, 1586/22, 1586/23, 1668/37, 1668/38, 1668/39, 1668/40, 1668/41, 1668/42,
1668/43, 1668/44, 1668/45, 1668/46, 1668/47, 1668/48, 1668/49, 1668/50, 1668/51, 1668/52, 1668/53, 1668/54,
1668/55, 1668/56, 1668/57, 1668/58, 1668/59, 1668/60, 1668/61, 1668/62, 1668/63, 1668/64, 1668/65, 1668/66,
1668/67, 1668/68, 1668/69, 1668/70, 1668/71, 1668/72, 1668/73, 1668/74, 1668/75, 1668/76, 1668/77, 1668/78,
1668/79, 1668/80, 1668/81, 1668/82, 1668/83, 1668/84, 1668/85, 1668/86, 1668/87, 1668/88, 1668/89, 1668/90,
1668/91, 1668/92, 1668/93, 1668/94, 1668/95, 1668/96, 1668/97, 1668/98, 1668/99, 1668/100, 1668/101,
1668/102, 1668/103, 1668/104, 1668/105, 1668/106, 1668/107, 1668/108, 1668/109, 1668/110, 1668/111,
1668/112, 1668/113, 1668/114, 1668/115, 1668/116, 1668/117, 1668/118, 1668/119, 1668/120, 1668/121,
1668/122, 1668/123, 1668/124, 1668/125, 1668/126, 1668/127, 1668/128, 1668/129, 1668/130, 1668/131,
1668/132, 1668/133, 1668/134, 1668/135, 1668/136, 1668/137, 1668/138, 1668/139, 1668/140, 1668/141,
1668/142, 1668/143, 1668/144, 1668/145, 1668/146, 1668/147, 1668/148, 1668/149, 1668/150, 1668/151,
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1668/152, 1668/153, 1668/154, 1668/155, 1668/156, 1668/157, 1668/158, 1668/159, 1668/160, 1668/161,
1668/162, 1668/163, 1668/164, 1668/165, 1668/166, 1668/167, 1668/168, 1668/169, 1668/170, 1668/171,
1668/172, 1668/173, 1668/174, 1668/175, 1668/176, 1668/177, 1668/178, 1668/179, 1668/180, 1668/181,
1668/182, 1668/183, 1668/184, 1668/185, 1668/186, 1668/187, 1668/188, 1668/189, 1668/190, 1668/191,
1668/192, 1668/193, 1668/194, 1668/195, 1668/196, 1668/197, 1668/198, 1668/199, 1668/200, 1668/201,
1668/202, 1668/203, 1668/204, 1668/205, 1668/206, 1668/207, 1668/208, 1668/209, 1668/210, 1668/211,
1668/212, 1668/213, 1668/214, 1668/215, 1668/216, 1668/217, 1668/218, 1668/219, 1668/220, 1668/221,
1668/222, 1668/223, 1668/224, 1668/225, 1668/226, 1668/227, 1668/228, 1668/229, 1668/230, 1668/231,
1668/232, 1668/233, 1668/234, 1668/235, 1668/236, 1668/237, 1668/238, 1668/239, 1668/240, 1668/241,
1668/242, 1668/243, 1668/244, 1668/245, 1668/246, 1668/247, 1668/248, 1668/249, 1668/250, 1668/251,
1668/252, 1668/253, 1668/254, 1668/255, 1668/256, 1668/257, 1668/258, 1668/259, 1668/260, 1668/261,
1668/262, 1668/263, 1668/264, 1668/265, 1668/266, 1668/267, 1668/268, 1668/269, 1668/270, 1668/271,
1668/272, 1668/273, 1668/274, 1668/275, 1668/276, 1668/277, 1668/278, 1668/279, 1668/280, 1668/281,
1668/282, 1668/283, 1668/284, 1668/285, 1668/286, 1668/287, 1668/288, 1668/289, 1668/290, 1668/291,
1668/292, 1668/293, 1668/294, 1668/295, 1668/296, 1668/297, 1668/298, 1668/299, 1668/300, 1668/301,
1668/302, 1668/303, 1668/304, 1668/305, 1668/306, 1668/307, 1668/308, 1668/309, 1668/310, 1668/311,
1668/312, 1668/313, 1668/314, 1668/315, 1668/316, 1668/317, 1668/318, 1668/319, 1668/320, 1668/321,
1668/322, 1668/323, 1668/324, 1668/325, 1668/326, 1668/327, 1668/328, 1668/329, 1668/330, 1668/331,
1668/332, 1668/333, 1668/334, 1668/335, 1668/336, 1668/337, 1668/338, 1668/339, 1668/340, 1668/341,
1668/342, 1668/343, 1668/344, 1668/345, 1668/346, 1668/347, 1668/348, 1668/349, 1668/350, 1668/351,
1668/352, 1668/353, 1668/354, 1668/355, 1668/356, 1668/357, 1753/83, 1753/84, 1753/85, 1753/86, 1753/87,
1753/88, 1753/89, 1753/90, 1753/91, 1753/92, 1753/93, 1753/94, 1753/95, 1753/96, 1753/97, 1753/98, 1753/99,
1753/100, 1753/101, 1753/102, 1753/103, 1753/104, 1753/105, 1753/106, 1753/107, 1753/108, 1753/109,
1753/110, 1753/111, 1753/112, 1753/113, 1753/114, 1753/115, 1753/116, 1753/117, 1753/118, 1753/119,
1753/120, 1753121, 1753/122, 1753/123, 1753/124, 1753/125, 1753/126, 1753/127, 1753/128, 1753/129,
1753/130, 1753/131, 1753/132, 1753/133, 1753/134, 1753/135, 1753/136, 1753/137, 1753/138, 1753/139,
1753/140, 1753/141, 1753/142, 1753/143, 1753/144, 1753/145, 1753/146, 1753/147, 1753/148, 1753/149,
1753/150, 1753/151, 1753/152, 1753/153, 1753/154, 1753/155, 1753/156, 1753/157, 1753/158, 1753/159,
1753/160, 1753/161, 1753/162, 1753/163, 1753/164, 1753/165, 1753/166, 1753/167, 1753/168, 1753/169,
1753/170, 1753/171, 1753/172, 1753/173, 1753/174, 1753/175, 1753/176, 1753/177, 1753/178, 1753/179,
1753/180, 1753/181, 1753/182, 1753/183, 1753/184, 1753/185, 1753/186, 1753/187, 1753/188, 1753/189,
1753/190, 1753/191, 1753/192, 1753/193, 1753/194, 1753/195, 1753/196, 1753/197, 1757/5, 1757/6, 1768/13,
1768/14, 1768/15, 1768/16, 1768/17, 1768/18, 1768/19, 1768/20, 1768/21, 1768/22, 1768/23, 1768/24, 1768/25,
1768/26, 1768/27, 1768/28, 1768/29, 1768/30, 1768/31, 1768/32, 1768/33, 1768/34, 1768/35, 1768/36, 1768/37,
1768/38, 1768/39, 1768/40, 1768/41, 1768/42, 1768/43, 1768/44, 1768/45, 1768/46, 1768/47, 1768/48, 1768/49,
1768/50, 1768/51, 1768/52, 1768/53, 1768/54, 1768/55, 1768/56, 1768/57, 1768/58, 1768/59, 1768/60, 1768/61,
1768/62, 1768/63, 1768/64, 1768/65, 1768/66, 1768/67, 1768/68, 1768/69, 1768/70, 1768/71, 1768/72, 1768/73,
1768/74, 1768/75, 1768/76, 1768/77, 1768/78, 1768/79, 1768/80, 1768/81, 1768/82, 1768/83, 1768/84, 1768/85,
1768/86, 1768/87, 1768/88, 1768/89, 1768/90, 1768/91, 1768/92, 1768/93, 1768/94, 1768/95, 1768/96, 1768/97,
1768/98, 1768/99, 1768/100, 1768/101, 1768/102, 1768/103, 1768/104, 1768/105, 1768/106, 1768/107, 1768/108,
1768/109, 1768/110, 1768/111, 1768/112, 1768/113, 1768/114, 1768/115, 1768/116, 1768/117, 1768/118,
1768/119, 1768/120, 1768/121, 1768/122, 1768/123, 1768/124, 1768/125, 1768/126, 1768/127, 1768/128,
1768/129, 1768/130, 1768/131, 1768/132, 1768/133, 1768/134, 1768/135, 1768/136, 1768/137, 1768/138,
1768/139, 1768/140, 1768/141, 1768/142, 1768/143, 1768/144, 1768/145, 1768/146, 1768/147, 1768/148,
1768/149, 1768/150, 1768/151, 1768/152, 1768/153, 1768/154, 1768/155, 1768/156, 1768/157, 1768/158,
1768/159, 1768/160, 1768/161, 1768/162, 1768/163, 1768/164, 1768/165, 1768/166, 1768/167, 1768/168,
1768/169, 1768/170, 1768/171, 1768/172, 1768/173, 1768/174, 1768/175, 1768/176, 1768/177, 1768/178,
1768/179, 1768/180, 1768/181, 1768/182, 1768/187, 1811/11, 1811/12, 1811/13, 1811/14, 1811/15, 1811/16,
1811/17, 1811/18, 1811/19, 1811/20, 1818/4, 1818/5, 1818/6, 1818/7, 1818/8, 1818/9, 1818/10, 1818/11, 1818/12,
1818/13, 1818/14, 1818/15, 1818/16, 1818/17, 1818/18, 1818/19, 1818/20, 1818/21, 1818/22, 1818/23, 1818/24,
1818/25, 1818/26, 1818/27, 1818/28, 1818/29, 1818/30, 1818/31, 1818/32, 1818/33, 1818/34, 1818/35, 1818/36,
1818/37, 1818/38, 1818/39, 1818/40, 2546/2, 2546/3, 2546/4, 254716, 25477, 25478, 254719, 2547/10, 2547/11,
2547112, 2547113, 2547114, 2547/15, 2547/16, 2547/17, 2550/3, 2550/4, 2550/5, 2550/6, 2551/3, 2551/4, 2551/5,
2551/6, 2593/15, 2593/16, 2593/17, 2630/4, 2630/5, 2630/6, 2630/7, 2630/8, 2630/9, 2630/10, 2630/11, 2630/12,
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2630/14, 2630/15, 2630/18, 2630/19, 2630/22, 2630/23, 2630/26, 2630/29, 2630/32, 2630/35, 2630/38, 2630/41,
2630/45, 2630/48, 2630/53, 2630/56, 2630/61, 2630/64, 2630/69, 2630/72, 2630/77, 2630/80, 2630/85, 2630/88,
2630/93, 2630/96, 2630/101, 2630/104, 2630/109, 2630/112, 2630/117, 2630/120, 2630/125, 2630/128, 2630/129,
2630/132, 2630/133, 2630/136, 2630/137, 2630/139, 2630/140, 2630/141, 2630/142, 2630/143, 2630/144,
2630/145, 2630/146, 2630/147, 2630/148, 2630/149, 2630/150, 2630/152, 2630/153, 2630/158, 2630/159,
2630/164, 2630/193, 2630/194, 2630/195, 2630/196, 2630/197, 2630/198, 2630/199, 2630/200, 2630/201,
2630/202, 2630/205, 2630/206, 2630/208, 2630/211, 2630/213, 2630/215, 2630/217, 2630/219, 2630/221,
2630/223, 2630/225, 2630/227, 2630/229, 2630/231, 2630/233, 2630/235, 2630/237, 2630/239, 2630/241,
2630/243, 2630/245, 2630/247, 2630/249, 2630/251, 2630/253, 2630/255, 2630/257, 2630/259, 2630/261,
2630/262, 2630/263, 2630/265, 2630/267, 2630/269, 2630/271, 2630/272, 2630/273, 2630/274, 2630/275,
2630/276, 2630/277, 2630/278, 2630/279, 2630/280, 2630/281, 2630/282, 2630/283, 2630/284, 2630/285,
2630/286, 2630/287, 2630/288, 2630/289, 2630/290, 2630/291, 2630/292, 2630/293, 2630/294, 2630/295,
2630/296, 2630/297, 2630/298, 2630/299, 2630/300, 2630/301, 2630/302, 2630/303, 2641/2, 2641/10, 2641/11,
2641/12, 2641/13, 2641/14, 2641/15, 2641/16, 2641/17, 2641/18, 2641/19, 2641/20, 2641/21, 2641/22, 2641/23,
2641/24, 2641/25, 2641/26, 2714/4, 2856/20, 2856/21, 2856/22, 2856/23, 2856/24, 2856/25, 2856/26, 2856/27,
2856/28, 2856/29, 2856/30, 2856/31, 2856/32, 2856/33, 2856/34, 2856/35, 2856/36, 2856/37, 2856/38, 2856/39,
2856/40, 2856/41, 2856/42, 2856/43, 2856/44, 2856/45, 2856/46, 2856/47, 2856/48, 2856/49, 2856/50, 2856/51,
2856/52, 2856/53, 2856/54, 2856/55, 2856/56, 2856/57, 2856/58, 2856/59, 2856/60, 2856/61, 2856/62, 2856/63,
2856/64, 2856/65, 2856/66, 2856/67, 2856/68, 2856/69, 2856/70, 2856/71, 2856/72, 2856/73, 2856/74, 2856/75,
2856/76, 2856/77, 2856/78, 2856/79, 2856/80, 2856/86, 2856/87, 2856/89, 2856/90, 2856/91, 2856/92, 2856/93,
2856/94, 2856/95, 2856/96, 2856/97, 2856/98, 2856/99, 2856/100, 2856/101, 2856/102, 2856/103, 2856/104,
2856/105, 2856/106, 2856/107, 2856/108, 2856/109, 2856/110, 2856/111, 2873/4, 2873/5, 2873/6, 2873/7,
2873/8, 2873/9, 2873/10, 2873/11, 2873/12, 2931/10, 2931/11, 2931/12, 2931/13, 2931/14, 2931/15, 2931/16,
2931/17, 2931/18, 2931/19, 2931/20, 2931/21, 2931/22, 2931/23, 2931/24, 2931/25, 2931/26, 2931/27, 2931/28,
2931/29, 2931/30, 2931/31, 2931/32, 2931/33, 2931/34, 2931/35, 2931/36, 2931/37, 2931/38, 2931/39, 2931/40,
2931/41, 2931/42, 2931/43, 2931/44, 2931/45, 2931/46, 2931/47, 2931/48, 2931/49, 2931/50, 2931/51, 2931/52,
2931/53, 2931/54, 2931/55, 2931/56, 2931/57, 2931/58, 2931/59, 2931/60, 2931/61, 2931/62, 2931/63, 2931/64,
2931/65, 2931/66, 2931/67, 2931/68, 2931/69, 2931/70, 2931/71, 2931/72, 2931/73, 2931/74, 2931/75, 2931/76,
2931/77, 2931/78, 2931/79, 2931/80, 2931/81, 2931/82, 2931/83, 2931/84, 2931/85, 2931/86, 2931/87, 2931/88,
2931/89, 2931/90, 2931/91, 2931/92, 2931/93, 2931/94, 2931/95, 2931/96, 2931/97, 2931/98, 2931/99, 2931/100,
2931/101, 2931/102, 2931/103, 2931/104, 2931/105, 2931/106, 2931/107, 2931/108, 2931/109, 2931/110,
2931111, 2931/112, 2931/113, 2931/114, 2931/115, 2931/116, 2931/117, 2931/118, 2931/119, 2931/120,
2931121, 2931/122, 2931/123, 2931/124, 2931/125, 2931/126, 2931/127, 2931/128, 2931/129, 2931/130,
2931/131, 2931/132, 2931/133, 2931/134, 2931/135, 2931/136, 2931/137, 2931/138, 2931/139, 2931/140,
2931/141, 2931/142, 2931/143, 2931/144, 2931/145, 3079/6, 3079/7, 3079/8, 3079/9, 3079/10, 3079/11, 3079/12,
3079/13, 3079/14, 3079/15, 3079/16, 3079/17, 3079/18, 3079/19, 3079/20, 3079/21, 3079/22, 3079/23, 3079/24,
3079/25, 3079/26, 3079/27, 3079/28, 3079/29, 3079/30, 3079/31, 3079/32, 3079/33, 3079/34, 3079/35, 3079/36,
3079/37, 3079/38, 3079/39, 3079/40, 3079/41, 3079/42, 3079/43, 3079/44, 3079/45, 3079/46, 3079/47, 3079/48,
3079/49, 3079/50, 3079/51, 3079/52, 3079/53, 3079/54, 3079/55, 3079/56, 3079/57, 3079/58, 3079/59, 3079/60,
3079/61, 3079/62, 3079/63, 3079/64, 3079/65, 3079/66, 3079/67, 3079/68, 3079/69, 3079/70, 3079/71, 3079/72,
3079/73, 3079/74, 3079/75, 3079/76, 3146/9, 3146/10, 3146/11, 3146/12, 3146/13, 3146/14, 3146/15, 3146/16,
3146/17, 3146/18, 3146/19, 3146/20, 3146/21, 3146/22, 3146/23, 3146/24, 3146/25, 3146/26, 3146/27, 3146/28,
3220/110, 3220/111, 3220/112, 3220/113, 3220/114, 3220/115, 3220/116, 3220/117, 3220/118, 3220/119,
3220/120, 3220/121, 3220/122, 3220/123, 3220/124, 3220/125, 3220/126, 3220/127, 3220/128, 3220/129,
3220/130, 3220/131, 3220/132, 3220/133, 3220/134, 3220/135, 3220/136, 3220/137, 3220/138, 3220/139,
3220/140, 3220/141, 3220/142, 3220/143, 3220/144, 3220/145, 3220/146, 3220/147, 3220/148, 3220/149,
3220/150, 3220/151, 3220/152, 3220/153, 3220/154, 3220/155, 3220/156, 3220/157, 3220/158, 3220/159,
3220/160, 3220/161, 3220/162, 3220/163, 3220/164, 3220/165, 3220/166, 3220/167, 3220/168, 3220/169,
3220/170, 3220/171, 3220/172, 3220/173, 3220/174, 3220/175, 3220/176, 3220/177, 3220/178, 3220/179,
3220/183, 3220/184, 3220/185, 3220/186, 3220/187, 3220/188

Docasny zaber

KN-C : 964/1, 964/2, 964/3, 991/51, 991/52, 1284/1, 1668/26, 1668/27, 1768/183, 1811/6, 2547/18, 2547/19,
2630/27, 2630/28, 2630/33, 2630/34, 2630/39, 2630/40, 2630/46, 2630/47, 2630/54, 2630/55, 2630/62, 2630/63,
2630/70, 2630/71, 2630/78, 2630/79, 2630/86, 2630/87, 2630/94, 2630/95, 2630/102, 2630/103, 2630/110,
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2630/111, 2630/118, 2630/119, 2630/126, 2630/190, 2873/14, 2897/2, 2931/5, 2931/149, 3175/2, 3176/2, 3176/3,
3220/189,

KN-E : 365, 366, 374, 377, 378/1, 378/2, 381, 382, 385, 386, 389, 390, 393, 394/1, 397, 398, 401, 402, 405, 406,
409, 410, 413, 414, 417, 418/1, 41812, 418/3, 421, 424, 431, 432, 435, 436, 439, 440, 443, 444, 446, 447, 449,
450, 453, 454, 457, 458, 463, 464, 467, 468, 471, 472, 475, 476/2, 479, 480, 483, 484, 487, 488, 491/1, 491/2,
491/3, 492, 495, 496, 499, 500, 503, 504, 507, 508, 511, 512, 515, 516, 519, 520, 523, 524, 529, 530, 531, 532/1,
532/2, 532/3, 533, 534, 535, 536, 537, 538, 539, 586/1, 628, 629, 630, 631, 633, 634/1, 634/2, 634/3, 635, 636,
637, 638, 639, 640/1, 640/2, 640/3, 641, 642, 643, 644, 645, 646, 647, 648, 649, 650, 651, 652, 653, 654, 657/1,
658/1, 659/1, 660, 663/1, 664/1, 665/1, 666/1, 667/1, 669/1, 671/1, 737, 738, 768, 769/1, 789, 790/1, 790/2, 791,
792, 793, 794, 798, 799, 800, 801, 802, 803, 804, 806, 807, 808, 809, 810, 814, 815, 816, 817, 818/1, 818/2,
818/3, 819, 820, 821, 822, 823, 824, 825, 826, 827, 828, 829, 830, 831, 832, 833, 834, 836, 837, 838, 839, 840,
841, 842, 843, 844, 845, 846, 847, 848, 849, 850, 851, 852, 853, 854, 855, 856, 857, 858, 860, 861, 965, 966,
967, 968, 969, 970, 971, 972, 973, 974, 975, 976, 977, 978, 980, 981, 982, 983, 984, 985, 986, 987, 988, 989,
990, 991, 1045, 1046, 1047, 1048, 1049, 1050/1, 1050/2, 1050/3, 1051, 1052, 1053, 1054, 1055, 1056, 1057,
1058, 1059, 1060, 1061, 1063, 1064, 1065, 1071, 1072, 1079, 1080, 1083, 1084, 1085, 1086, 1087, 1088, 1089,
1090, 1091, 1206, 1277, 1278, 1279, 2537, 2538, 2541, 2544, 2546/6, 2549, 2550, 2553, 2554, 2558, 2559, 2562,
2563, 2566, 2567, 2570, 2572, 2587, 2589/2, 2590, 2593, 2594, 2645, 2695, 2696, 2698, 2702, 2703, 2704, 2711,
2712, 2714, 2715/2, 2734, 2735, 2852, 2853/1, 2853/2, 2854, 2855, 2856, 2873, 2874, 2875, 2876, 2877, 2878,
2879, 2880, 2881, 2882, 2898, 2899, 2902, 2903, 2906, 2907, 2910, 2911, 2914, 2915, 2918, 2920, 2921, 2927,
2928, 2929, 2930, 2931, 2949, 2965, 2971, 2973, 2977, 2981, 2986, 2987, 2991, 2996, 2999, 3002, 3006, 3008,
3011, 3017, 3020, 3024, 3027, 3035, 3040, 3043, 3046, 3049, 3052, 3053, 3057, 3064, 3068, 3073, 3148/1,
3148/6, 3148/8, 3155/1, 3155/2, 3155/3, 3155/4, 3155/5, 3155/6, 3155/7, 3155/8, 3155/9, 3155/1, 3155/11,
3155/12, 3157/1, 3158/1, 3164/1, 3164/2, 3164/3, 3165/1, 3168, 3171, 3175, 3177, 3181, 3182, 3184, 31871,
3188, 3189, 3192, 3193, 3194, 3195, 3198, 3199, 3200, 3201, 3202, 3205, 3206, 3207, 3208, 3211, 3212, 3215,
3220/14, 3220/15, 3220/16, 3220/17, 3220/18, 3220/19, 3220/20, 3220/23, 3220/24, 3220/25, 3220/26, 3220/27,
3220/28, 3220/49, 3220/50, 3220/51, 3220/52, 3220/54, 3220/55, 3220/56, 3220/57, 3220/58, 3220/59, 3220/60,
3220/76, 3220/84, 3220/85, 3220/86,

Roény zaber

KN-C : 934/25, 934/26, 934/27, 964/1, 1753/198, 1753/199, 1753/200, 1753/201, 1753/202, 1768/184, 1768/185,
1811/1, 1811/7, 1811/8, 2548/1, 2593/9, 2593/14, 2630/130, 2630/131, 2630/134, 2630/135, 2630/163, 2630/166,
2630/169, 2630/171, 2630/174, 2630/175, 2630/176, 2630/177, 2630/180, 2630/181, 2630/264, 2630/266,
2856/85, 2873/13, 2897/2, 3223.

KN-E : 363/1, 365, 366, 401, 402, 405, 406, 409, 410, 413, 414, 417, 418/1, 418/2, 418/3, 421, 424, 432, 433,
434,435, 436, 462, 465, 466, 469, 470, 473, 474, 477, 478, 481/1, 481/2, 482, 485, 594, 595, 596, 597, 598, 599,
600, 601, 602, 603, 604, 605, 606, 607, 608, 609, 610, 611, 612, 792, 793, 794, 802, 803, 804, 806, 807, 808,
809, 810, 814, 817, 818/1, 818/2, 818/3, 892, 893, 894, 895, 896, 897, 898, 899, 900/1, 900/2, 900/3, 901, 902,
903, 904, 905, 906, 907, 908, 909, 910, 911, 912, 913, 914, 915, 916, 917, 918, 919, 920/1, 920/2, 920/3, 921,
922, 923, 924, 992, 993, 994, 995, 996, 997, 998, 999, 1000, 1001, 1002, 1003, 1004, 1005, 1006, 1007, 1008/1,
1008/2, 1008/3, 1009, 1010, 1011, 1012, 1013, 1014, 1015, 1016, 1017,1018, 1019, 1020, 1021, 1022, 1026,
1029, 1030, 1031, 1032, 1033, 1034, 1035, 1036, 1037, 1038, 1039, 1040, 1041, 1042, 1043, 1044, 1045, 1119,
1120, 1121, 1122, 1123, 1124, 1125, 1126, 1127, 1128, 1129, 1131, 1132, 1133, 1134, 1135, 1278, 1279, 2536,
2539, 2544, 2549, 2550, 2713, 2735, 2738, 2783, 2786, 2849, 2850, 2851, 2852, 2853/1, 2853/2, 2854, 2874,
2875, 2898, 2979, 2980, 2981, 3171, 3174, 3182, 3220/12, 3220/13, 3220/14, 3220/30, 3220/31, 3220/32,
3220/33, 3220/34, 3220/104, 3220/106, 3220/107.

Katastralne Gzemie: Hrasovik

Trvaly zaber

KN-C : 261/4, 261/5, 261/6, 261/7, 261/8, 261/9, 261/10, 261/11, 261/12, 261/13, 261/14, 261/15, 261/16, 261/17,
261/18, 261/19, 261/20, 261/21, 261/22, 261/23, 261/24, 261/25, 261/26, 261/27, 261/28, 261/29, 261/30, 261/31,
261/32, 261/33, 261/34, 261/35, 261/36, 261/37, 261/38, 261/39, 261/40, 261/41, 261/42, 261/43, 261/44, 261/45,
261/46, 261/47, 261/48, 261/49, 261/50, 261/51, 261/52, 261/53, 261/54, 261/55, 261/56, 261/57, 261/58, 261/59,
261/60, 261/61, 261/62, 261/63, 261/64, 261/65, 261/66, 261/68, 261/69, 261/70, 261/71, 261/72, 263/2, 263/3,
263/4, 263/5, 263/6, 263/7, 263/8, 263/9, 263/10, 263/11, 263/12, 263/13, 263/14, 263/15, 263/16, 263/17, 263/18,
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263/19, 263/20, 263/21, 263/22, 26412, 264/3, 264/4, 264/5, 264/6, 264/7, 264/8, 264/9, 264/10, 264/11, 264/12,
264/13, 264/14, 264/15, 264/16, 264/17, 264/18, 264/19, 264/20, 264/21, 264/22, 264123, 264/24, 264/25, 264/26,
264/27, 27013, 270/4, 272/2

Roény zaber

KN-C : 270/4, 274.

KN-E : 575, 576, 577, 578, 579, 580, 581, 582, 583, 584, 585, 586, 587, 588, 589, 590, 591, 592, 593, 594, 595,
596, 597, 598, 599, 600, 601, 602, 603, 604, 605

Katastralne uzemie: Vysny Olévar

Trvaly zaber

KN-C : 1240/5, 1240/6, 1241/354, 1241/355, 1241/356, 1241/357, 1241/358, 1241/359, 1241/360, 1241/361,
1241/362, 1241/363, 1241/364, 1241/365, 1241/366, 1241/367, 1241/368, 1241/369, 1241/370, 1241/371,
1241372, 1241/373, 1241/374, 1241/375, 1241/376, 1241/377, 1241/378, 1241/379, 1241/380, 1241/381,
1241/382, 1244/5, 124416, 1245/4, 1245/5, 124516, 1245/7, 1245/8, 1245/9, 1245/10, 1245/11, 1245/12, 1245/13,
1245114, 124515, 1245/16, 1245/17, 1245/18, 1245/19, 1245/20, 1245/21, 1245/22, 1245/23, 1245/24, 1245/25,
1245/26, 1245/27, 1245/28, 1245/29, 1245/30, 1245/31, 1245/32, 1245/33, 1245/34, 1245/35, 1245/36, 1245/37,
1245/38, 1245/39, 1245/40, 1245/41, 1245/42, 1245/43, 1245/44, 1245/45, 1245/46, 1245/47, 1245/48, 1245/49,
1245/50, 1245/51, 1245/52, 1245/53, 1245/54, 1245/55, 1245/56, 1245/57, 1245/58, 1245/59, 1245/60, 1245/61,
1245162, 1245163, 1245/64, 1245/65, 1245/66, 1245/67, 1245/68, 1245/69, 1245/70, 1245/71, 1245/72, 1245/73,
1245/74, 1245]75, 1245/76, 1245/77, 1245/78, 1245/79, 1245/80, 1245/81, 1245/82, 1245/83, 1245/84, 1245/85,
1245/86, 1245/87, 1245/88, 1245/89, 1245/90, 1245/91, 1245/92, 1245/93, 1245/94, 1245/95, 1245/96, 1245/97,
1245/98, 1245/99, 1245/100, 1245/101, 1245/102, 1245/103, 1245/104, 1245/105, 1245/106, 1245/107, 1245/108,
1245/109, 1245/110, 1245/111, 1245/112, 1245/113, 1245/114, 1245/115, 1245/116, 1245/117, 1246/2, 1246/3,
1246/4, 124615, 1247/5, 124716, 12477, 1247/8, 1247/9, 1247/10, 1247/11, 1247/12, 1247/13, 1247/14, 1247/15,
1247116, 1247/17, 1247/18, 1247/19, 1247/20, 1247/21, 1247/22, 1247/23, 1247/24, 1247/25, 1247/26, 1247/27,
1247/28, 1248/2, 1280/3, 1280/4, 1280/5, 1280/6, 1280/7, 1280/8, 1280/9, 1280/10, 1280/11, 1280/12, 1280/13,
1280/14, 1280/15, 1280/16, 1280/17, 1280/18, 1280/19, 1280/20, 1280/21, 1280/22, 1280/23, 1280/24, 1280/25,
1280/26, 1280/27, 1280/28, 1280/29, 1280/30, 1280/31, 1280/32, 1280/33, 1280/34, 1280/35, 1280/36, 1280/37,
1280/38, 1280/39, 1280/40, 1280/41, 1280/42, 1280/43, 1280/44, 1280/45, 1280/46, 1280/47, 1280/48, 1280/49,
1280/50, 1280/51, 1280/52, 1280/53, 1280/54, 1280/55, 1280/56, 1280/57, 1280/58, 1280/59, 1280/60, 1280/61,
1280/62, 1280/63, 1280/64, 1280/65, 1280/66, 1280/67, 1280/68, 1280/69, 1280/70, 1280/71, 1280/72, 1280/73,
1280/74, 1280/75, 1280/76, 1280/77, 1280/78, 1280/79, 1280/80, 1280/81, 1280/82, 1280/83, 1280/84, 1280/85,
1280/86, 1280/87, 1280/88, 1280/89, 1280/90, 1280/91, 1280/92, 1280/93, 1280/94, 280/95, 1280/96, 1280/97,
1280/98, 1280/99, 1280/100, 1280/101, 1280/102, 1280/103, 1280/104, 1280/105, 1280/106, 1280/107, 1280/108,
1280/109, 1280/110, 1280/111, 1280/112, 1280/113, 1280/114, 1317/34, 1317/35, 1317/36, 1317/37, 1317/38,
1317139, 1317/40, 1317/43, 1317/44, 1317/46, 1317/47, 1317/48, 1317/49, 1317/50, 1317/51, 1317/52, 1317/53,
1317/54, 1317/55, 1317/56, 1317/57, 1317/58, 1317/59, 1317/60, 1317/61, 1317/62, 1317/63, 1317/64, 1317/65,
1317166, 1317/67, 1317/68, 1317/69, 1317/70, 1317/71, 1317/72, 1317/73, 1317/74, 1317/75, 1317/76, 1317/77,
1317/78, 1317/79, 1317/80, 1317/81, 1317/82, 1317/83, 1317/84, 1317/85, 1317/86, 1317/87, 1317/88, 1317/89,
1317/90, 1317/91, 1317/92, 1317/93, 1317/94, 1317/95, 1317/96, 1317/97, 1317/98, 1317/99, 1317/100,
1317/101, 1317/102, 1317/103, 1317/104, 1317/105, 1317/106, 1317/107, 1317/108, 1317/109, 1317/110,
13171111, 1317/112, 1317/113, 1317/114, 1317/115, 1317/116, 1317/117, 1317/118, 1317/119, 1317/120,
13171121, 13171122, 1317/123, 1317/124, 1317/125, 1317/126, 1317/127, 1317/128, 1317/129, 1317/130,
1317/131, 1317/132, 1317/133, 1317/134, 1317/135, 1317/136, 1317/137, 1317/138, 1317/139, 1317/140,
1317141, 13171142, 1317/143, 1317/144, 1317/145, 1317/146, 1317/147, 1317/148, 1317/149, 1317/150,
1317/151, 1317/152, 1317/153, 1317/154, 1317/155, 1317/156, 1317/157, 1317/158, 1317/159, 1317/160,
1317/161, 1317/162, 1317/163, 1317/164, 1317/165, 1317/166, 1317/167, 1317/168, 1317/169, 1317/170,
13171171, 13171172, 1317/173, 1317/174, 1317/175, 1317/176, 1317/177, 1317/178, 1317/179, 1317/180,
1317/181, 1317/182, 1317/183, 1317/184, 1317/185, 1317/186, 1317/187, 1317/188, 1317/189, 1317/190,
1317191, 1317/192, 1317/193, 1317/194, 1317/195, 1317/196, 1317/197, 1317/198, 1317/199, 1317/200,
1317/201, 1317/202, 1317/203, 1317/204, 1317/205, 1317/206, 1317/207, 1317/208, 1317/209, 1317/210,
13171211, 1317/1212, 1317/213, 1317/214, 1317/215, 1317/216, 1317/217, 1317/218, 1317/219, 1317/220,
13171221, 1317/222, 1317/223, 1317/224, 1317/225, 1317/226, 1317/227, 1317/228, 1317/229, 1317/230,
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1317/231, 1317/232, 1317/233, 1317/234, 1317/235, 1317/236, 1317/237, 1317/238, 1317/239, 1317/240,
13171241, 1317/242, 1317/243, 1317/244, 1317/245, 1317/246, 1317/247, 1317/248, 1317/249, 1317/250,
1317/251, 1317/252, 1317/253, 1317/254, 1317/255, 1317/256, 1317/257, 1317/258, 1317/259, 1317/260,
1317/261, 1317/262, 1317/263, 1317/264, 1317/265, 1317/266, 1317/267, 1317/268, 1317/269, 1317/270,
13171271, 1317/272, 1317/273, 1317/274, 1317/275, 1317/276, 1317/277, 1317/278, 1317/279, 1317/280,
1317/281, 1317/282, 1317/283, 1317/284, 1317/285, 1317/286, 1317/287, 1317/288, 1317/289, 1317/290,
1317/291, 1317/292, 1317/293, 1317/294, 1317/295, 1317/296, 1317/297, 1317/298, 1317/299, 1317/300,
1317/301, 1317/302, 1317/303, 1317/304, 1317/305, 1317/306, 1317/307, 1317/308, 1317/309, 1317/310,
1317/311, 1317/312, 1317/313, 1317/314, 1317/315, 1317/316, 1317/317, 1317/318, 1317/319, 1317/320,
1317/321, 1317/322, 1317/323, 1317/324, 1317/325, 1317/326, 1317/327, 1317/328, 1317/329, 1317/330,
1317/331, 1317/332, 1317/333, 1317/334, 1317/335, 1317/336, 1317/337, 1317/338, 1317/339, 1317/340,
1317/341, 1317/342, 1317/343, 1317/344, 1317/345, 1317/346, 1317/347, 1317/355, 1317/356, 1371/3, 1913/2,
1913/3, 1914/2, 1914/3, 1914/4, 1914/5, 1914/6, 1923/2, 1923/3, 1923/4, 1923/5, 1923/6, 1923/7, 1923/8, 1923/9,
1924/3, 1924/4, 1924/5, 192416, 1924/7, 1924/8, 1924/9

Docasny zaber

KN-C : 1244/1, 1244/2, 1244/3, 124713, 1252/1, 1252/2, 1252/3, 1252/4, 1252/5,

KN-E : 245/1, 245/2, 245/5, 24516, 245]7, 245/8, 245/9, 245/10, 245/11, 245/12, 245/13, 245/14, 245/15, 245/16,
245/17, 245/18, 24519, 245/20, 245/21, 245/22, 245/23, 245/24, 245/25, 245/26, 245/27, 245/28, 245/29, 245/30,
245131, 245/32, 245/33, 245/34, 245/35, 245/36, 245/37, 245/38, 246, 247/65, 24766, 247/67, 247/68, 247/69,
24770, 247171, 247/72, 247173, 247/74, 247/75, 247/76, 247/77, 261/1, 261/2,

Ro¢ny zaber

KN-C : 1317/27, 1317/41, 1317/42.

KN-E : 294, 295, 296, 297, 298, 301, 302, 303, 304, 305, 306, 307, 308, 309, 316, 317/16, 317/19, 317/20,
317122, 317/23, 317/24, 317/25, 317/26, 317/27, 317/28, 317/29, 317/30, 317/31, 317/32, 317/33, 317/34, 317/35,
317137, 317/38, 317/41, 317/42, 317/45, 317/46, 317/49, 317/50, 317/53, 317/54, 317/95, 317/96, 317/97, 317/98,
317/99, 317/100, 317/101, 317/103, 317/104, 318

Katastralne Gizemie: Durd'o$ik

Trvaly zaber

KN-C : 110/30, 110/31, 110/32, 110/33, 110/34, 110/35, 110/36, 110/37, 110/38, 110/39, 110/40, 110/41, 110/42,
110/43, 110/44, 110/45, 110/46, 110/47, 110/48, 110/49, 110/50, 110/51, 110/52, 110/53, 110/54, 110/55, 110/56,
110/57, 110/58, 110/59, 110/60, 110/61, 110/62, 110/63, 110/64, 110/65, 110/66, 110/67, 110/68, 110/69, 110/70,
110/71, 110/72, 110/73, 110/74, 110/75, 110/76, 110/77, 110/78, 110/79, 110/80, 110/81, 110/82, 110/83, 110/84,
110/85, 110/86, 110/87, 110/88, 110/89, 110/90, 110/96, 110/97, 110/98, 110/99, 110/100, 110/101, 110/102,
110/103, 110/104, 110/105, 110/106, 110/107, 110/108, 110/109, 110/110, 110/111, 110/112, 110/113, 110/114,
110/115, 110/116, 110/117, 110/118, 110/119, 110/120, 110/121, 110/122, 110/123, 110/124, 110/125, 110/126,
110/127, 110/128, 110/129, 110/130, 110/131, 110/132, 110/133, 110/134, 110/135, 110/136, 110/137, 110/138,
110/139, 110/140, 110/141, 110/142, 110/143, 110/144, 110/145, 110/146, 110/147, 110/148, 112/6, 112/7, 112/8,
11219, 112111, 11212, 112/13, 11214, 112/15, 112/16, 112/17, 112/18, 113/13, 113/14, 113/15, 113/16, 113/17,
113/18, 113/19, 113/20, 143/3, 143/4, 143/5, 144/36, 144/37, 144/38, 144/39, 144/40, 144/41, 144/42, 144/43,
144/44, 144/45, 144146, 144/47, 144/48, 144/49

Docasny zaber

KN-C : 110/18, 110/19, 110/20, 110/21, 113/8, 113/21,

KN-E : 110/1, 110/2, 110/3, 110/4, 110/5, 110/6, 110/7, 110/8, 110/9, 110/10, 110/11, 110/12, 110/13, 110/14,
110/15, 110/16, 110/17, 110/18, 110/20, 110/21, 110/22, 110/23, 110/24, 110/25, 110/26, 112/10, 112/11, 112/12,
112113, 112/14, 112/15, 112/16, 112/17, 112/18, 112/19, 112/20, 112/21, 112/22, 112/23, 112/24, 112/25, 112/26,
112127, 112128, 112129, 112/30, 112/31, 112/32, 112/33, 112/34, 112/35, 112/36, 113/1, 113/2, 113/3, 113/4,
Roény zaber

KN-C : 113/8, 113/9

KN-E : 113/4
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Katastralne Gzemie: Bidovce

Trvaly zaber

KN-C : 521/5, 521/6, 521/7, 521/9, 521/10, 521/11, 526/3, 527/3, 527/4, 622/12, 622/13, 622/14, 622/15, 622/16,
622/17, 622/18, 622/19, 622/20, 622/21, 622/22, 622/23, 622/24, 623/3, 623/4, 624/4, 625/3, 625/4, 626/3, 626/4,
626/5, 632/56, 632/57, 632/58, 632/59, 632/60, 632/61, 632/62, 632/63, 632/64, 632/65, 632/66, 632/67, 632/68,
632/69, 632/70, 632/71, 632/72, 632/73, 632/74, 632/75, 632/76, 632/77, 632/78, 632/79, 632/80, 632/81, 632/82,
632/83, 632/84, 632/85, 632/86, 632/87, 632/88, 632/89, 632/90, 632/91, 632/92, 632/93, 632/94, 632/95, 632/96,
632/97, 632/98, 632/99, 632/100, 632/101, 632/102, 632/103, 632/104, 632/105, 632/106, 632/107, 632/108,
632/109, 632/110, 632/111, 632/112, 632/113, 632/114, 632/115, 632/116, 632/117, 632/118, 632/119, 632/120,
632/121, 632/122, 632/123, 632/124, 632/125, 632/126, 632/127, 632/128, 632/129, 632/130, 632/131, 632/132,
632/133, 632/134, 632/135, 632/136, 632/137, 632/138, 632/139, 632/140, 632/141, 632/142, 632/143, 632/144,
632/145, 632/146, 632/147, 632/148, 632/149, 632/150, 632/151, 632/153, 632/154, 632/155, 632/156, 632/157,
664/3, 664/4, 664/5, 664/6, 664/7, 671/3

Docasny zaber

KN-C : 521/8, 526/2, 527/1, 661/2,

KN-E : 1366/17, 1366/18, 1366/20, 1366/21, 1366/30, 1367/2, 1367/3, 1367/4, 1370/8, 1370/9, 1370/11, 1375/24,
1375/25, 1375126, 1375/40, 1375/41, 1375/42, 1375/43, 1375/44, 1375/45, 1375/46, 1375/47, 1375/48, 1375/49,
1375/50, 1375/51, 1375/70, 1375/71, 1375/72, 1375/73, 1375/74, 1375/75, 1375/76, 1375/77, 1375/78, 1375/79,
1375/87, 1396, 1412/24, 1412/26,

Roény zaber

KN-C : 521/2, 526, 527/2.

KN-E : 1370/20, 1370/21, 1375/74, 1375/75, 1378/26, 1378/27

Katastralne Gizemie: Svinica

Trvaly zaber

KN-C : 1100/9, 1100/10, 1100/11, 1100/12, 1100/13, 1100/14, 1100/15, 1100/16, 1100/17, 1100/18, 1100/19,
1100/20, 1100/21, 1100/22, 1100/23, 1100/24, 1101/2, 1101/3, 1102/4, 1102/5, 1102/6, 1102/7, 1102/8, 1102/9,
1102/10, 1102/11, 1102/12, 1102/13, 1102/14, 1102/15, 1102/16, 1108/36, 1108/37, 1108/38, 1108/39, 1108/40,
1108/41, 1108/42, 1108/43, 1108/44, 1108/45, 1108/46, 1108/47, 1108/48, 1108/49, 1108/50, 1108/51, 1108/52,
1108/53, 1108/54, 1108/55, 1114/3, 1115/12, 1115/13, 1115/14

Docasny zaber

KN-C : 1100/25, 1100/26, 1100/27, 1108/6, 1114/2,

KN-E : 817/14, 817/15, 817/16, 817/17, 817/18, 817/19, 817/20, 817/21, 817/22, 817/23, 820/3, 820/4, 82015,
822/1, 823, 824/1, 824/7, 824/8, 864, 865,

Roény zaber

KN-C : 1108/6, 1108/7, 1108/8.

KN-E : 817/26, 824/3, 824/4, 824/5, 82416, 824/7, 863.

DiaPnica D1 Budimir - Bidovce, 221-00 Most na R2 v krizovatke Hrasovik nad okruznou krizovatkou
Katastralne uzemie: Vysny Ol¢évar

Trvaly zaber

KN-C : 1241/368, 1241/369, 1241/370, 1241/371, 1241/372, 1241/373, 1241/374, 1241/378, 1241/379, 1241/380,
1241/381, 1241/382, 1244[7, 1245/52, 1245/53, 1245/54, 1245/55, 1245/56, 1245/57, 1245/102, 1245/103,
1245/104, 1245/105, 1245/106

Docasny zaber

KN-C : 1244/1
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lll.2 Popis technického a technologického rieSenia

1l.2.1 Opis procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Na dialnicu D1 v useku Budimir — Bidovce, na zaklade Spravy o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie
(EKOPED Zilina, marec 1997), vypracovanej podfa zakona &. 127/1994 Z.z., bolo vydané Zaveretné stanovisko
Ministerstva Zivotného prostredia (MZP SR) &. 974/96-4.2 zo dfia 19.01.1998, v ktorom boli stanovené podmienky
pre dalSiu fazu pripravy stavby dialnice D1 v predmetnom Useku.

Vroku 2011 bola vypracovana dokumentacia na stavebné povolenie (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 06/2011).
V tom istom roku (09/2011) bola vypracovana aj projektova dokumentacia DP-DRS. Stavebné povolenie bolo
vydané rozhodnutim €. 02708/2015/C212-SCDPK/11298 dnia 24.2.2015, pravoplatné 21.6.2015 v spojitosti
s rozhodnutim ministra €. 96/2015 zo dia 4.6.2015.

Zmeny projektu oproti technickej $tadii, ktora bola podkladom pre posudzovanie vplyvov v Sprave o hodnoteni
vplyvov, boli predmetom Oznamenia ozmene navrhovanej Cinnosti ,Diafnica D1 Budimir — Bidovce*
(DOPRAVOPROJEKT, 02.2013). Na zaklade vykonaného postdenia Oznamenia o zmene navrhovanej Cinnosti
MZP SR listom zo diia 28.6.2013 (5839/13-3.4ml) vydalo vyjadrenie, na zaklade ktorého sa u zmeny navrhovanej
¢innosti nepredpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na zZivotné prostredie, a preto nie je predmetom povinného
posudzovania podla zakona.

Na zaklade Aktualizicie Hlukovej S$tudie (06/2016), ktora zohfadnuje Technické podmienky TP 03/2013
Stanovenie hlukovej zataze spbdsobovanej dopravou po cestnych komunikaciach (MDVaRR SR,2013) bol
zvacSeny rozsah protihlukovych stien. Tato zmena bola spolu s dalSimi predmetom Oznamenia o zmene
navrhovanej &innosti ((DOPRAVOPROJEKT, 07.2015). Rozhodnutie vydané v zistovacom konani vydalo MZP SR
dna 16.9.2015 listom €. 6357/2015-3.4ml a konétatuje v fiom, Ze zmena navrhovanej €innosti Dialnica D1 Budimir
— Bidovce, ktorej predmetom je najma zmena v protihlukovych opatreniach, sa nebude posudzovat podla zékona.
Po dopracovani projektovej dokumentacie DP-DRS je predkladané oznamenie o zmene navrhovanej Cinnosti
suhrnom vSetkych zmien projektu, ku ktorym doSlo v priebehu projektovych prac na projekte Dialnica D1 Budimir —
Bidovce od vydania Zavereéného stanoviska MZP SRk Sprave o hodnoteni vplyvov. Prehfadne st uvedené
v tabulkovych prilohach.

Il.2.2 Popis technického riesenia v procese povinného hodnotenia useku dialnice ,Dialnica D1 Budimir -
Bidovce*

Na zéklade vysledku posudzovania v Sprave o hodnoteni, doslych stanovisk, zdznamov z verejnych prerokovani
a zavereéného stanoviska MZP SR sa odporicala planovana ¢innost ,Dialnica D1 Budimir — Bidovce" za
podmienok dodrZania prisludnych opatreni s tym, Ze neurcitosti, ktoré sa v procese hodnotenia vyskytli je potrebné
vyrieSit v dalSich stuprioch projektovej pripravy stavby. Trasa dialnice D1 v Useku Budimir — Bidovce bola
v technickej $tadii (Ing. Tabagek, Zilina , 1997) rie$ena v jednom variante s celkovou dizkou 13,700 km. V Sprave
o hodnoteni bol posudzovany jeden zakladny variant, ktory bol porovnavany s nulovym variantom. Vysledky
procesu hodnotenia odporucali variant dialnice , ktory v porovnani s nulovym variantom je environmentaine
vhodnejsi.

I.2.3  Popis technického rieSenia navrhovanej zmeny

Usek dialnice D1 Budimir — Bidovce bude priamym pokratovanim jestvujlicej diafice D1 Pre$ov — Budimir,
kategérie D 26,5/120 s navrhovanou dizkou 14,400 km. Usek dialnice D1 Presov — KoSické Ol3any zarovef tvori
totozny Usek s koridorom rychlostnej cesty R4 VySny Komarnik — Svidnik — PreSov — Milhost. Dialnica D1 je
situovana v udoli rieky Torysa s napojenim na ZU na jestvujucu dialnicu Pre$ov — Budimir. Dialnica D1 v tseku
Budimir — KoSické OlSany bude suéastou ,vychodného* obchvatu mesta KoSice a spolu s rychlostnou cestou
R2/R4 bude tvorit zakladny dopravny koridor mimo zastavané (zemie mesta KoSice. Navrhovany usek dialnice D1
Budimir — Bidovce je na komunikacny systém napojeny v nasledujdcich mimourovriovych krizovatkach:

— MUK Budimir s napojenim na cestu I/68 a ,severny* dialni¢ny privadza¢ do mesta Kosice,

— MUK Kosické Olsany, kde je napojena rychlostna cesta R2/R4 na diaficu D1 a MUK Hra$ovik, kde je

na rychlostnd cestu R2/R4 napojena cesta 1/50,

- MUK Bidovce, kde je dialnica D1 napojena prostrednictvom cesty 11/576 na cestu 1/50.
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Sucastou diafice D1 Budimir — Bidovce je aj Usek rychlostnej cesty R2/R4 z krizovatky KoSické Olsany po
krizovatku HraSovik na ceste I/50 s dlzkou rychlostnej cesty R2/R4 1,061 km.

Udaje o vstupoch

Poda

Realizacia navrhovanej €innosti si vyZiada trvaly a doasny zaber pddy. DoCasny zadber pdd bude suvisiet
s vystavbou objektov pre zariadenie staveniska — hlavné, pomocné a vedlajsie stavebné dvory, skladky materialu,
humusovej skryvky, ako aj manipula¢né pasy pozdlZ komunikécie.

Katastralne uzemie Trvaly zaber (ha) Docasny zaber (ha)
Budimir 9,8169 17,9881
Kralovce nad Torysou 0,0011 0,0000
Vajkovce 5,5915 4,0488
Beniakovce 0,0125 0,3692
Rozhanovce 60,7992 20,6930
HraSovik 1,8995 0,0183
Vly§ny Ol¢var 12,1052 4,2272
Durdogik 19,4271 5,6650
Bidovce 7,9741 2,6439
Svinica 2,2246 0,6974
Spolu 119,8517 56,3509
Voda

PoCas vystavby a prevadzky diafnice vzniknu naroky na vodu: technologickd, pitnd a poZiarnu.

Pocas vystavby:
V obdobi vystavby budl poziadavky na odber vody spoéivat hlavne v spotrebe technologickej a Uzitkovej vody

k stavebnym aktivitam a pitnej vody pre pracovnikov na stavbe a v stavebnych dvoroch. Ide o technologicku vodu
na vyrobu betdnu, na prace pri vystavbe tunela, Uzitkovi vodu na Cistenie verejnych komunikacii pri vyjazdoch zo
stavby, Cistenie pracovnych mechanizmov, spevnenych ploch stavebnych dvorov, kropenie pristupovych ciest
a staveniska a na hygienické vybavenie stavebnych dvorov a iné slvisiace ¢innosti.

Podas prevadzky
V etape prevadzky budu poziadavky na vodu viazané na udrzbu povrchu vozovky dialnice, atieZ pripadné

zavlaZovanie vegetacie na svahoch diafnice, ako aj na pitné a UZitkové ucely pri prevadzke odpoCivadiel.
Zasadné ovplyvnenie, alebo zmena su¢asného systému zasobovania vodou v Uzemi sa pre potreby vystavby
diafnice D1 v dotknutom Uzemi nepredpoklada.

Surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje pocas vystavby
Dodavka stavebnych vyrobkov bude zabezpecené zo zdrojov v regione. Zdrojom zemin a kameniva potrebnych
pre cestné objekty, oporné a zarubné konstrukcie budu prevazne z vykopov.

Surovinové zdroje pocas prevadzky
PoCas prevadzky je potrebné politat so surovinami na udrzbu (napr. posypovy material na zimnu Udrzbu)
a stavebny material na opravu komunikéacie (bitimeny, cementovy betén, zvodidla a pod.)

Elektricka energia pocas vystavby
Potreba elektrickej energie suvisi napr. s vyrobou stavebnych zmesi (betdnu, bitimenovych zmesi) a prevadzkou
stavebnych dvorov.

Elektricka energia pocas prevadzky
Naroky na elektricku energiu vzniknl v sUvislosti s prevadzkou odpocivadiel a osvetlenia dialnice.
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Naroky na dopravu

Pocas vystavby
Na pristupy na stavenisko sa bude vyuzivat existujuca cestna siet |. triedy, siet ciest Il. a Il triedy, jestvujice

miestne komunikacie, pofné alesné cesty. V miestach, kde nebude komunika¢na siet, sa vybuduju do¢asné
pristupové komunikéacie, alebo v zavislosti na poZiadavke prevadzky diafnice aj trvalé komunikacie. V zésade je
vSak mozné konétatovat, Ze rozhodujuci podiel dopravy sa bude presuvat v trase rozostavanej dialnice.

Pocas prevadzky
Uvedenie diafnice D1 v useku Budimir — Bidovce do prevadzky sa priaznivo prejavi na znizeni dopravného

zatazenia na jestvujlcej cestnej sieti odklonenim tranzitnej dopravy mimo zastavané Uzemia sidel.

Navrhovana dialnica D1 je na jestvujuci komunikacny systém napojena v mimodrovriovych krizovatkach:
- mimouroviova krizovatka ,Budimir

- mimouroviova krizovatka ,KoSické Ol$any*

- mimouroviova krizovatka ,HraSovik*

- mimouroviova krizovatka , Bidovce®

Udaje o vystupoch

Emisie z dopravy

Pocas vystavby
PoCas vystavby sa, vzhfadom na rozsah stavby, oakava, Ze komunikacie, na ktorych sa bude realizovat preprava

materialu a surovin na staveniskd a nésledne odvoz zeminy a odpadov budu pdsobit ako liniové zdroje
zneCistenia ovzduSia. lde najma o zvySenie mnozstva exhalatov a prachu v ovzduSi z nakladnej dopravy
obsluhujucej stavbu a zvy$enie prasnosti najma z rozsiahlych zemnych prac. Tento vplyv je do¢asny a obmedzeny
na obdobie vystavby. Intenzita a ploSny rozsah bude zavisiet od poctu si¢asne otvorenych stavebnych usekov.
Hlavné plodné zdroje predstavuju predovSetkym plochy suvisiace s vystavbou komunikacie, teda ide o plo$né
zdroje zneCistenia ovzduSia do¢asného charakteru: stavenisko, stavebné dvory a zariadenia staveniska, do¢asné
skladky ornice, prebytocnej vytazenej zeminy, skryvky a stavebného materialu, likvidované, resp. rekonstruované
cesty I. Il. a lll. triedy, polné a lesné cesty a obchadzky.

Pocas prevadzky
Emisnymi Ginkami dopravy v navrhovanom Useku dialnice D1 sa zaoberala Emisna Studia (Dopravoprojekt a.s.,

PreSov, 2010). Vypocet bol vykonany na zaklade dopravnych zataZeni na danom cestnom useku v predmetnej
oblasti pre rok 2040. VypoCty boli urobené pre vytvorenie mapy vplyvu emisii pre priemerné roéné koncentracie
NOx, NO; a PMyoana ur€enie dopadu zmien v Struktire dopravy na kvalitu ovzdusia. Podla  vypoltov  pre
priemerné roéné koncentracie, prispevok k zneCisteniu ovzduSia suvazovanymi exhalatmi vznikajucich
z predpokladaného dopravného zatazenia vzhladom na prisludny imisny limit je minimainy.

V roku 2040 v jestvujicom stave neprekracuju priemerné rocné hodnoty SO,, PMsg NO2, CeHs povolené limity,
pri¢om na najzatazenejSom useku Budimir — privadza¢ KoSice maximalne zatazenie (t.j. v zdroji) SO, predstavuje
25,5%, PM1qlen 3,8% , NO, len 59,5% a CgsHg len 34% z povolenej limitnej hodnoty.

V roku 2040 v navrhovanom stave neprekraCuju priemerné roéné hodnoty SO2, PM1g, NO,, CeHg povolené limity,
pri¢om na najzatazenejSom useku LemeSany — Budimir (dialnicny Usek) maximalne zatazenie (t.j. v zdroji) SO
predstavuje 23%, PMiolen 3,5% , NO2 len 56,8% a CeHs len 32% z povolenej limitnej hodnoty.

Na zéaklade vysledkov Emisnej Studie a predpokladaného prerozdelenia dopravy po vybudovani dialhice mozno
konstatovat, Ze realizaciou navrhovanej €innosti sa podstatne znizi znecistenie ovzduSia exhalatmi na ceste 1/50
a 1/68 v intravilane mesta KoSice a obci Vajkovce, Rozhanovce, KoSické OlSany, Durdosik.

Odpadové vody

Pocas vystavby
V procese vystavby dialnice mézu odpadové vody vznikat' zo zréaZkovej vody znecistenej pri pohybe automobilov

prepravujucich vykopovu zeminu a stavebny material, pri praci stavebnych strojov, z technologického procesu
samotnej vystavby, zo splavenin z terénu (zemina a iné rozpustené i nerozpustené latky), z podzemnej vody pri
hlbeni zarezov v désledku drenazneho efektu, z Cistenia spevnenych ploch v stavebnych dvoroch, Cistenia
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pristupovych ciest, mechanizmov a automobilov pred vyjazdom na verejné komunikacie, z drobnych Unikov i
havarijného uniku PHM a inych znecistujucich latok a pod.

Pocas prevadzky
Zachytenie ropnych latok z vozovky dialnice a vetiev krizovatky je zabezpeéené zachytenim zrazkovych véd

s pripadnymi ropnymi latkami z vozovky dialnice so sklonom k strednému deliacemu pasu do dialni¢ne;
kanalizacie anasledne so zachytenim neextrahovatelnych latok (NEL) v odluéovaoch ropnych latok so
sedimentacnou Castou.

Podla zaverov IGP nemozno vylucit negativny vplyv vystavby a prevadzky diafnice D1 v tseku km 8,000 — 12,000
na kvantitativne a kvalitativne parametre vodarenského zdroja napriek faktu, ze trasa dialnice v tomto Useku je
vedena mimo ochrannych pasiem. Z tohto dévodu je odporucené pred vystavbou dialhice zabezpelit' pre obec
Kosické Ol$any nahradny zdroj pitnej vody.

Odpady

Pri vystavbe dialnice D1 budl vznikat' stavebné odpady. Tieto su v sUlade so zakonom NR SR €.79/2015 Z.z o
odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov (§77) definované ako odpady, ktoré vznikaju v désledku
uskutoéiovania stavebnych prac, zabezpeCovacich prac, ako aj prac vykondvanych pri Udrzbe stavieb
(udrziavacie prace), pri Uprave (rekonStrukcii) stavieb alebo odstrafiovani (demolacii) stavieb. Za nakladanie s
odpadmi, ktoré vznikli pri vystavbe, udrzbe, rekonstrukcii alebo demolacii komunikacii je zodpovedna osoba, ktorej
bolo vydané stavebné povolenie na vystavbu, udrzbu, rekonstrukciu alebo demolaciu komunikéacii a plni povinnosti
podla § 14 zakona. Nakladanie s odpadom je zber, preprava, zhodnocovanie a zneSkodfovanie odpadu vratane
dohladu nad tymito Einnostami a nasledujlcej starostlivosti o miesta zneSkodfiovania a zahfiia aj konanie
obchodnika alebo sprostredkovatela.

Realizator stavby ako pdvodca a drzitel stavebného odpadu, je povinny stavebné odpady pri svojej Cinnosti
a odpady z demolacii materialovo zhodnotit pri vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe komunikacii.

Odpady, ktoré vznikn vystavbou dialnice budi zaradené podfa vyhlasky MZP SR &. 365/2015, ktorou sa
ustanovuje Kataldg odpadov. V zmysle tejto vyhlaSky je mozné odpady pri vystavbe dialnice zoradit nasledovne:

Cislo  skupiny, , . . .
podskupiny Nazov skupiny, podskupiny a druhu Pévod odpadu Kategdria
odpadu odpadu
a druhu odpadu
02 0107 Odpady z lesného hospodarstva Viyrub stromov a krovia 0
13 02 06 Slyé?éetlcke motorove, prevodove a mazacie Staveniskova mechanizacia N
13 07 02 Benzin Staveniskova mechanizacia N
13 07 03 Iné paliva vratane zmesi Staveniskova mechanizacia N
150101 Obaly z papiera a z lepenky Obalové materialy 0
1701 01 Beton Demolacie 0
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako v 17 03 01 Demolacie vozoviek 0
170411 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 Demolacie 0
17 05 04 ggnaéna a kamenivo iné ako uvedené v 17 Material vozoviek 0
17 05 06 Vykopova zemina iné ako uvedend v 17 05 Vykopgve prace 0
05 Razenie tunelov
ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii
17 09 04 iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02, 17 | Zbytkové odpady z demolacii 0
0903
Odpady zo sanacie pody — tuhé odpady iné Odpadové vody a kaly zo
1913 02 . o 0
ako uvedené v 1913 01 sanacii
200399 Komunalne odpady inak neSpecifikované Komunalny odpad 0
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Odpady vznikajlce poCas prevadzky dialnice:
Cislo  skupiny, , . . .
podskupiny Nazov skupiny, podskupiny a druhu Pévod odpadu Kategdria

odpadu odpadu
a druhu odpadu
02 0107 Odpady z lesného hospodarstva Odpad z vegetacie 0
200201 Biologicky rozloZitelny odpad Odpad z vegetacie 0
13 05 06 Olej z odluCovacov oleja z vody ORL N
13 05 06 Tuhé ) Iatl<y z lapaCov  piesku a ORL N

z odlu¢ovaéov oleja z vody

200301 Zmesovy komunélny odpad Komunalny odpad 0

Hluk z dopravy

Pocas vystavby
Pocas vystavby sa oCakava zvySenie hluku a vibracii z premavky tazkych stavebnych mechanizmov v Usekoch

medzi zdrojmi materialu, depdniami vytazenych zemin a stavbou. Stavebna prax ukazuje, Ze v zaujme o najskér
stavbu dokoncit, stavbari ¢asto nedodrzuji podmienky a obmedzenia uréené v stavebnom povoleni a dochadza
k ruSeniu obyvatelov nadmernym hlukom aj mimo povoleny pracovny €as, resp. v dfioch pracovného pokoja.
Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmi byt stavebnou cinnostou
prekrocené, definuje VyhlaSka MZ SR €. 549/2007 Z. z., v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa ustanovuiju
podrobnosti 0 pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, kde sa v jej prilohe v &lanku 1.7 konstatuije:

,V pracovnych diioch od 7:00 do 21:00 h a v sobotu od 8:00 do 13:00 h sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej
¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovand hodnota pripoditanim korekcie K = (-10) dB k
ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych Casovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa neuplatfiuj
korekcie podra tabulky €. 2. uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk — zvlast rusivy hluk, tonovy hluk, bezny
impulzovy hluk, vysoko impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat nasledovné:

- hlu¢né stavebné prace sa mézu vykonavat v pracovnych diioch od 7:00 — 21:00,

- poCas vikendu sa hlu¢né stavebné prace mézu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8:00 — 13:00,

- stavebné prace mozu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekraCuju pripustné hodnoty hluku vo
vonkajSom prostredi sa mdzu vykonavat len v Case, ktory je Specifikovany v predchadzajucich bodoch. Mimo tohto
¢asu mozno na stavebnu €innost vztiahnut pripustné hodnoty hluku z tab. 2 vyhlaSky pre hluk z inych zdrojov.

Podas prevadzky

Vystavbou diafniéného Useku D1 Budimir — Bidovce sa vyrazne znizi podiel tranzitnej dopravy v dotknutych
sidlach atym sa aj Ciastoéne odbremeni dopravné zatazenie. Dosledkom dopravného zatazenia na navrhovanom
dialniénom useku Budimir — Bidovce bude prekroCenie hygienickych limitov a preto je nutné prijat stavebno-
technické opatrenia na znizenie urovni hladin hluku — tj. protihlukové steny. S vybudovanymi protihlukovymi
opatreniami sa znizi hladina hluku pod Uroveri hygienickych limitov stanovenych vyhlaskou.

Na zaklade vypoCtov a vysledkov aktualizacie hlukovej Studie sa odporica realizacia protihlukovych opatreni
v nasledovnom rozsahu:

300-00 Protihlukova stena v km 1.700 D1 vFavo dizky 1 643,3 m

Protihlukové steny podla Stanicenie Vyska | Dizka | Dizka | Celkova Pocet Pocet poznamka
aktualizacie hlukovej $tudie PHS na | mimo |dizka PHS |dnikovych | Gnikovych
DRS moste | mosta vychodov | schodisk
[km/ Im/ | /m/ | Im/ Im/ lks! lks!
300-00 Protihlukova 0,125-10,349 25 10 | 464,8 4748 0 0 PHC 1S
stena v km 1,700 D1 (SDP)
D1 vlavo
300-00 Protihlukova 1,532 D1-0,129 4 0 630,5 | 630,54 3 2 PHC 2L, v km
stena v km 1,700 vetvy ,C" 0,001 PHS sa
D1 vlavo nachadza
spevnena
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plocha pri
Unikovom
vychode
300-00 Protihlukova 2,064-2,601 4 0 538 538 2 1 PHC 6L, v km
stena v km 1,700 0,535 PHS sa
D1 vlavo nachadza
spevnena
plocha pri
Unikovom
vychode
300-00 Protihlukova SPOLU 10 | 1633 1643,3 5 3
stena v km 1,700
D1 vfavo
301-00 Protihlukova stena v km 1.800 D1 vpravo dizky 1 750,9 m
Protihlukové steny podla Stanidenie | Vydka |Dizka | Dizka | Celkova Pocet Pocet poznamka
aktualizcie hlukovej Studie PHS na | mimo |dizka PHS |unikovych | Gnikovych
DRS moste | mosta vychodov | schodisk
[ km/ /m/ | /m/| /m/ Im/ Iks/ Iks/
301-00 | Protihlukova stena | 0,130 - 0,653 45 0 783,9 783,85 3 3 PHC 1R Usek
v km 1,800 D1 D1 A
vpravo
301-00 | Protihlukova stena | 0,668 - 0,751 45 0 83,66 83,66 0 0 PHC 1R Usek
v km 1,800 D1 D1 ‘B
vpravo
301-00 | Protihlukova stena | 1,400 - 1,520 4 0 124 124 1 0 PHC 3R, v km
v km 1,800 D1 D1 0,119 PHS sa
vpravo nachadza
spevnena
plocha pri
Unikovom
vychode
301-00 | Protihlukova stena | 2,079 - 3,333 45 0 1254 1254 6 4 PHC 5R, v km
v km 1,800 D1 D1 0,001 avkm
vpravo 1,251 PHS sa
nachadza
spevnena
plocha pri
Unikovom
vychode
301-00 | Protihlukova stena | 3,467 - 4,101 4 0 634 634 3 2 PHC 8R, v km
v km 1,800 D1 0,001 PHS sa
vpravo nachadza
spevnena
plocha pri
Unikovom
vychode
301-00 | Protihlukova stena SPOLU 0 1751 1750,9 13 9
v km 1,800 D1
vpravo
302-00 Protihlukova stena v km 6.0 vFavo dizky 4 856 m
Protihlukové steny podla Staniéenie Vyska | Dizka | Dizka | Celkova Pocet Pocet poznamka
aktualizacie hlukovej Studie PHS na | mimo |dizka PHS |unikovych | Gnikovych
DRS moste | mosta vychodov | schodisk
[ km/ /m/ | /m/| /m/ Im/ Iks/ ks !
302-00 |  Protihlukova 0,626 24 vetvy 4 0 2370 2370 9 8 PHC 9L, v km

Oznamenie o0 zmene navrhovanej ¢innosti
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stena v km 6,0 “B* - 4,050 D1 0,001 PHS sa
vlavo nachadza
spevnena
plocha pri
Unikovom
vychode
302-00 Protihlukova 5,198 - 5,198 4 0 756 756 2 2 PHC 10R
stena v km 6,0 D1
vlavo
302-00 Protihlukova 0,443 R2/R4 - 4 0 1730 1730 5 5 PHC 14R, v km
stena v km 6,0 7,500 D1 0,000
vlavo PHS sa
nachadza
spevnena
plocha pri
Unikovom
vychode
302-00 Protihlukova SPOLU 0 4856 4856 16 18
stena v km 6,0
vlavo
303-00 Protihlukova stena v km 7.2 vFavo dizky 1922 m
Protihlukové steny podla Stanicenie Vyska |Dizka| Dizka |Celkova Pocet Pocet poznamka
aktualizacie hlukovej $tudie PHS na mimo dizka | anikovych | tnikovych
DRS moste | mosta PHS | vychodov | schodisk
/km/ Im/ | Im/ Im/ Im/ ks / ks !/
303-00 Protihlukova 6,972 - 6,322 4 0 642 642 1 1 PHC 12L
stenavkm7,2 D1
vlavo
303-00 Protihlukova 0,298 vetvy ,D* | 3,54 0 642 642 3 2 PHC 15L,
stenavkm7,2 -17,500 D1 v km 0,641
vlavo PHS sa
nachadza
spevnena
plocha pri
Unikovom
vychode
303-00 Protihlukova 7,980 - 8,498 4 0 512 512 2 1 PHC 16R,
stenavkm7,2 D1 vkm 0,511
vlavo PHS sa
nachadza
spevnena
plocha pri
Unikovom
vychode
303-00 Protihlukova 8,745 - 8,870 4 0 126 126 1 0 PHC 18R,
stenavkm7,2 D1 v km 0,000
vlavo PHS sa
nachadza
spevnena
plocha pri
Unikovom
vychode
303-00 Protihlukova 0 1922 1922 8 4

stenav km 7,2
vlavo
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Zakladné technické Udaje zmeny navrhovanej ¢innosti

Celkova dizka trasy 14,400 km

Kategdria cesty D 26,5/120

PoCet tunelov 0ks

Pocet mimouroviiovych krizovatiek 4 ks

Celkova plocha vozoviek 478 020 m?

PoCet mostov 23 ks

Dizka mostov 3452,7m

Dizka protihlukovych stien 101721 m
— , . 1,617 mil. m3 vykop

Celkovy objem zemnych prac 2,203 mil. m® nasyp

Ill.2.4  Porovnanie pévodne posudzovaného rieSenia a zmien navrhovaného riesenia
a) Zmeny v objekte dialnice D1

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) vychadza z koncepcie navrhnutej v dokumentacii na tzemné
rozhodnutie (DUR). Oproti rieSeniu v Technickej Studii (TS) nastali v priebehu spracovania DSP nasledovné
zmeny:

1. Zagiatok Useku dialnice je oproti TS posunuty 0 0,672 km na jestvujlicej D1 v smere na mesto Presov.
2. Zmena polomerov smerovych oblukov a rovnako zmena vyskového vedenia dialnice D1.

3. Vkm 1,150 TS (km 2,0 DSP) je navrhovana dialnica vedena na mostnom objekte a na ceste 11/068 019
je zachované jej povodné vyskové aj smerové vedenie.

4. Vuseku km 2,6 TS (km 3,350 DSP) je trasa D1 posunuta o cca 40m vychodne na okraj zatopového
Uzemia rieky Torysa.

5. Vuseku km cca 4,0 TS (km cca 5.0 DSP) st v dokumentacii DSP viozené dva protismerné smerové
obluky o polomeroch 3600 m a2400 m atrasa dialice je posunuta occa 100 m vychodne pre
zohladnenie polohy letiska Rozhanovce a polohy jestvujicej COV ktora bola uvedena do uzivania v roku
2008.

6. Vkm 8,200 (km 8,900 DSP) je vlozeny smerovy obluk o polomere 2 000 m, trasa dialnice je v tomto
mieste posunuta o cca 60 m severne s ohladom na existujice vodné zdroje obce KoSické Olsany a ich
ochranné pasma tak, aby diafnica bola situovana mimo ochranné pasmo.

7. Vkm 10,0 TS (cca km 10,5 — km 12,0 DSP) je v TS uvazované s objektom tunela dizky 670m,
v dokumentécii DSP nie je uvazované s tunelom (popis bod g).

8. Skratenie trasy navrhovaného privadzaca Kosice - vychod (TS) (v DSP ako rychlostna cesta R2) z 2 500
m na 991 m anavrh mimouroviiovej krizovatky Hrasovik z ddvodu situovania rychlostnej cesty R2
v Useku KoSice - Saca — KoSické OlSany s napojenim rychlostnej cesty R2.

9. Navrhovani zmenu predstavuje montaz protioslnivych clon nad zvodidlami v miestach ktoré su
exponované z pohladu preletov vtakov a netopierov:

- na mostnom objekte cez udolie v km 9,550 (objekt 216-00) v k.. Durdosik sa indtaluju po obidvoch
okrajoch nad zvodidlami v dizke 241,14 m protioslnivé clony (plastové prvky), ktorych Glohou bude
vytvorit vizuélnu bariéru, ktora donuti prelietajice druhy ZivoCichov (predovSetkym vodné vtaky
a netopiere) letiet vo vy3Sej letovej hladine ako je vySka projektovanych zvodidiel ¢i zabradlia.

- na mostnom objekte v km 13,300 diafnice D1 cez Ol3avsky potok (objekt 216-00) v k.u. Durdosik
a Bidovce, sa indtaluju po obidvoch okrajoch nad zvodidiami v dizke 310,34 m protioslnivé clony
(plastové prvky), ktorych Ulohou bude vytvorit vizuélnu bariéru, ktora donuti prelietajuce druhy
zivocichov (predovSetkym vodné vtaky a netopiere) letiet vo vy3Sej letovej hladine ako je vyska
projektovanych zvodidiel ¢i zabradlia.
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b) Zmeny v objektoch krizovatiek

Posudzované Zmena navrhovaného Charakteristika zmeny navrhovanej ¢innosti a jej
. rieSenie rieSenia zdovodnenie
c (Sprava (DSP)
o hodnoteni) | opjekt
K1 | Krizovatka v km 102-00 Mimouroviiova | Navrh kolektorovych pasov K1 (zabezpecenie
0,330 ,Budimir | (102-05) krizovatka prepojenia jestvujlicej krizovatky cesty 1/68 v smere od
(102-06) ,Budimir* obce Budimir a dialniéného privadzaca s navrhovanou
krizovatkou Budimir) a K2 (zabezpeCenie prepojenia
jestvujucej krizovatky 11/068019 od obce Vajkovce
a diafniéného privadzaca s navrhovanou krizovatkou
Budimir)
K2 | Krizovatka v km 103-00 Mimouroviiovd | Zmena priestorovej polohy vetvy D krizovatky v smere
6,090 ,Kosicke (103-04) krizovatka od mesta Michalovce na rychlostnu cestu R2.
Ol3any ,KoSické
OlSany“ - vetva
,D"
VTS sa 104-00 Mimouroviiova | Potreba prepojenia ciest I/50 a 111/050 200
nepredpokladala krizovatka s rychlostnou komunikéciou R2 a nasledne s dialnicou
vystavba tejto ,Hrasovik" D1.
krizovatky
Krizovatka v km 105-00 Mimouroviiovd | V novom rieSeni krizovatky je zohladnend potreba
K3 | 13,700 ,Bidovce* krizovatka docasného napojenia na cestu I1/576 pri neskorSom
,Bidovce" budovani Useku dialnice D1 Bidovce — Dargov
. 110-01 Okruzna Navrh v zmysle poZiadaviek KSK - kriZzovatka ako
VTSsa krizovatka samostatna Cast stavby situovana na ploche jestvujlcej
nepredpokla(ljala ,Bidovce* na krizovatky a jej pozemkov
vystavba tejto ceste 1/50
krizovatky

¢) Zmeny v objektoch

reloZiek ciest a rekonstrukcii ciest

Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného rieSenia L ]
(Sprava o hodnoteni) (DSP) Char?_kterlst_lka_ zmeny navrhc_>vanej
. ¢innosti a jej zdévodnenie
objekt
Prelozka cesty I/50 dizky 110-00 | Uprava cesty I/50 - dizky | Zmensenie rozsahu komunikacie 0 450 m
750 m 299,7m z dovodu zmeny priestorovej polohy dialnice
D1 a reSpektovania jestvujlcej nivelety na
ceste 1/50.
Prelozka cesty 111/050 201 114-00 Uprava cesty 11/050 201 | ZmenSenie rozsahu komunikacie 0 40 m
dizky 450 m v km 7,2 D1 - dlzky z dévodu zmeny vySkového vedenia cesty lIl.
410m triedy.
Prelozka cesty 111/050 252 113-00 Uprava cesty /050 252 | Zmensenie rozsahu komunikacie 0 285 m
dl.450 m v km 3,4 D1 - dizky z dévodu zmeny polohy cesty — je vedena pod
165m mostnym objektom navrhovanej dialnice D1.
Prelozka cesty 111/068 019 112-00 Uprava cesty 111/068 019 | Zmensenie rozsahu komunikacie 0 520 m,
dl.650 m v km 1,8 D1 - dlzky cesta lll.triedy je vedena pod predizenym
130m mostnym objektom, je zachované vyskové
vedenie jestvuj. cesty 111/068 019
Prelozka miestnej 117-00 Pristupova cesta v km ZmenSenie rozsahu komunikacie o 100m
komunikécie dl. 450 m 5,7 dialnice D1 viavo — z dévodu kolmého krizovania s diafnicou D1.
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Posudzované rieSenie
(Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného rieSenia
(DSP)

Charakteristika zmeny navrhovanej

objekt

¢innosti a jej zdovodnenie

Usek ,B* dizky 350m

d) Objekty preloziek arekonstrukcii ciest, navrhnuté vramci DUR a DSP, ktoré neboli uvedené
v Sprave o hodnoteni

Zmena navrhovaného rieSenia

Charakteristika zmeny navrhovanej €innosti a jej

(DSP) zdovodnenie
objekt
111-00 Up(ava miestnej komunikacie v km 1,6 D1 | Z dévodu zachovania pdvodnej pristupovej cesty do obce
-dl.135m Vajkovce, cesta je navrhované pod mostnym objektom na
dialnici D1
115-00 | Pristupova cesta v km 2,1 D1 vpravo — Cesta bude zabezpecovat pristup na stavenisko pocas
dl.694m vystavby dialnice D1, cesta je vedena pozdlZ pravej strany
dialnice D1 od km 1,9 — km 2,6.
116-00 | Pristupova cesta v km 3,2 D1 - dizky Cesta bude zabezpecovat pristup na stavenisko pocas
724,27Tm vystavby dialnice D1, cesta je vedena pozdiz pravej strany
dialnice D1 od km 2,6 — km 3,4 a pozd|Z lavej strany D1 v km
2,9 — km 3,4. Po ukonéeni vystavby bude zabezpecovat
pristup k pozemkom.
117-00 | Pristupova cesta v km 5,7 dialnice D1 Cesta bude zabezpecovat pristup na stavenisko pocas
viavo - usek ,A" dlzky 615m a Usek ,C* vystavby diafhice D1,po skonéeni vystavby bude
diZky 1 850m zabezpe&ovat pristup na pozemky rozdelené dialnicou.
118-00 | Pristupova cesta v km 6,0 D1 vpravo — Z dévodu zabezpeclenia pristupu potas vystavby na
dizky 1 664m stavenisko a ku stavebnym objektom, po sko&eni vstavby pre
zabezpedenie pristupu na pozemky.
119-00 | Pristupova cesta v km 7,0 D1 vpravo — Z dévodu zabezpecenia pristupu po€as vystavby na
dlizky 1 509 m stavenisko a ku stavebnym objektom, po sko&eni vstavby pre
zabezpedenie pristupu na pozemky na pravej strane D1.
120-00 | Pristupova cesta v km 7,0 D1 vfavo - Z dévodu zabezpecenia pristupu pocas vystavby na
dizky 683m stavenisko a ku stavebnym objektom, po sko&eni vstavby pre
zabezpedenie pristupu na pozemky na lavej strane D1.
121-00 | Pristupova cesta v km 8,2 D1 — dizky Z dovodu zabezpecenia pristupu na stavenisko diafnice D1
799,22m a mostného objektu, po ukonceni vystavby pre pristup na
pozemky na pravej strane dialnice.
122-00 | Pristupova cesta v km 9,0 D1 - dizky Z dévodu zabezpecenia pristupu na stavenisko dialnice D1
1277,22m a mostnych objektov cez bezmenny potok, po ukonceni
vystavby pre pristup na pozemky na lavej strane dialnice.
123-00 | Pristupova cesta v km 10,6 D1 — dizky Z dévodu zabezpecenia pristupu na stavenisko, po ukonéeni
485m vystavby pre pristup na pozemky z cesty I/50.
124-00 | Pristupova cesta v km 12,5 D1 vpravo - Z dovodu zabezpecenia pristupu na stavenisko, po ukonceni
dizky 2 448m vystavby pre pristup na pozemky pozd|Z pravej strany dialnice
vkm 11,0 - km 13,2.
125-00 | Pristupova cesta v km 13,6 D1 viavo - Z dovodu zabezpecenia pristupu na stavenisko, po ukonceni
dizky 675m vystavby pre pristup na pozemky pozd|Z pravej strany dialnice
vkm 11,0 -km 13,2.
126-00 | Dogasna obchadzka na ceste 1/50 — dizky | Zabezpedenie plynulosti cestnej preméavky poéas vystavby

Oznamenie o0 zmene navrhovanej ¢innosti
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Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny navrhovanej ¢innosti a jej
(DSP) zdovodnenie
objekt
340m mostného objektu na ceste I/50 nad dialnicou D1
127-00 | Pristupova cesta v krizovatke HraSovik - | Z d6vodu zachovania pristupu k lesnym pozemkom, ktory
dizky 150m bude preruSeny vybudovanim ramena ,G* krizovatky HraSovik

e) Zmeny v mostnych objektoch

Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny navrhovanej
___(Sprava o hodnoteni) (DSP) ¢innosti a jej zdévodnenie
C. objekt
201-00 | Rekonstrukcia mosta v km Navrh rekonstrukcie mosta
V TS sa nepredpokladala 0,660 dialnice D1 premostujuceho odvodriovaci kandl.
rekonstrukcia tohto 202-00 | Rekonstrukcia mostavkm | Navrh rekon$trukcie mosta
mostneho objektu. 0,550 vetvy ,A" v mimoUroviiovej krizovatke Budimir

nad cestou /68

M1 | Most nad dialnicou D1 pre | 203-00 | Most v km 0,900 vetvy ,B* Zmena navrhu mostného objektu

krizovatku ,Budimir® krizovatky Budimir nad
dialnicou D1
204-00 | Most v km 1,264 vetvy ,B* Navrh mostného objektu pre
cez odvodiovaci kanal zachovanie odvodnovacieho kanala do

ktorého su vyustené priekopy vetiev
krizovatky Budimir

205-00 | Most v km 0,350 vetvy ,C* N&vrh mostného objektu pre

} krizovatky Budimir nad zachovanie odvodriovacieho kanéla do
V,TS sa nepredpokladlala diafmnicou D1 ktorého su vyustené priekopy vetiev
VyStaVba tohto mostného kriiovatky Budimir
objektu.
) 206-00 | Most v km 0,280 Navrh mostného objektu, potreba
kolektorového pasu K1 mimouroviiového krizenia
krizovatky Budimir kolektorového pasu s cestou 1/68
207-00 | Most v km 0,580 Navrh mostného objektu, potreba
kolektorového pasu K2 mimouroviiového krizenia
krizovatky Budimir kolektorového pésu s cestou I/68
M2 | Most nad dialnicou D1 pre | 208-00 | Mostv km 2,0 dialnice D1 | £mena vyplyva zo zmeny stanicenia
+ | cestu 111/06819 v km cez rieku Torysa a cestu a zmeny sklonovych a smerovych
M3 | 1,150 dialnice D1 1111068 197 pomerov, ¢im dojde k nahradeniu

dvoch mostnych objektov objektom
208-00. Predizenie mostnych objektov
je aj kvoli zatopovému Uzemiu Torysy.

Most cez rieku Torysa
v km 1,285 dialnice D1

M4 | Most cez kanal v km 222-00 | Most cez Chrastiansky potok | Zmena vyplyva zo zmeny stanicenia

1,875 dialnice D1 v km 2,607 D1 a zmeny sklonovych a smerovych
pomerov, ako aj z priestorovej Upravy

Chrastianskeho potoka a jeho Qioo.
DIZky mostného objektu sa zvacsi
z30mna41,7m.
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M5 | Most nad diaiicou D1 pre | 209-00 | Mostv km 34 dialnice D1 | Zmena vyplyva z poziadaviek
cestu 111/050252 v km nad cestou 11/050 252 a zvacsenia priestoru pod mostnym
2,620 dialnice D1 biokoridorom objektom s ciefom zlepSenia

podmienok pre funkciu biokoridoru.
Dlzka mosta sa zvacsi zo 65m na
130,8m.

M6 | Most nad biokoridorom Ramovy priepust v km 4,115 | Krizovanie s melioraCnym kanalom je
v km 3,350 dialnice D1 dizky 35m rieSené ramovym priepustom v ramci

0bj.100-00.

M7 | Priepust pre kanal v km Ramovy priepust v km 5,854 | Zmena stanicenia, dizky priepustu
5,040 dialnice D1 diZky 46m a svetlosti priepustu (z 2x2m na

2x1,5m).

M8 | Most nad dialnicou D1 pre | 210-00 | Most v km 5,780 na Zmena vyplyva z priestorovej Upravy
MK v km 5,060 dialnice pristupovej ceste nad pristupovej cesty k COV.  Dizka mosta
D1 dialnicou D1 sa zmenila zo 65m na 89,4m a pocet

poli mosta z 3 poli na 4 polia.

M9 | Most nad dialnicou D1 pre | 211-00 | Most v km 0,55 vetvy ,B Zmena vyplyva zo zmeny tvaru
diafniény privadzac v km krizovatky Kosické OlSany krizovatky.

6,090 dialnice D1 nad dialnicou D1
. 212-00 | Most v km 0,5 vetvy ,D* vaena vyplyva zo zmeny tvaru
V'TS sa nepredpokladala krizovatky Kosické Olsany | krizovatky.
vystavba tohto mostného - _ -
objektu. 213-00 | Most v km 0,4 rychlostnej Zmena vyplyva zo zmeny tvaru
cesty R2 cez rieku Torysa krizovatky.

M10 | Most nad diaiicou D1 pre | 214-00 | Mostv km 7,240 na ceste | £mena vyplyva zo zmeny stanicenia
cestu 111/050 201 v km 11/050 201 nad diaficou D1 | @ zmeny sklonovych a smerqyych
6,500 dialnice D1 pomerov. DIzka mosta sa zvacsi.

z 90m na 241,20m.

M11 | Most nad adolim 215-00 | Most v km 8,6 dialnice D1 Zmena vyplyva z posunu trasy diafnice
a potokom v km 7,850 cez bezmenny potok D1. Pocet poli mosta sa zvacsi z 3 poli
dialnice D1 na 7 poli.

M12 | Most nad udolim 216-00 | Most v km 9,55 dialnice D1 | Zmena vyplyva z nového priestoroveho
a potokom v km 8,755 cez Udolie vedenia dialnice D1 o
dialnice D1 Na ktoré mé vplyv vodny zdroj. DIZky

mosta sa skrati z 290m na 241,14 m.

M13 | Most nad dialnicou D1 pre | 219-00 | Mostv km 10,96 naceste | £mena z posunu diafnice D1.
cestu 1/50 v km 10,710 1/50 nad dialnicou D1 Dizky mosta sa zvacsi zo 70m na
dialnice D1 106,10 m a pocet poli mosta z 3 poli na

4 polia.

M14 | Most nad prelozkou - V dokumentacii DSP nebolo | Zmena priestorového vedenia
polnej cesty v km 11,100 uvazované s tymto mostnym | pristupovej cesty na pozemky — PC
dialnice D1 objektom vedena popri telese dialnice

M15 | Most nad riekou Of$ava | 220-00 | Mostv km 13,3 dialnice D1 | Zmena vyplyva z vySkovej pravy
a biokoridorom v km cez Ol8avsky potok nivelety diafnice D1. Dizka mosta sa
12,407 dialnice D1 skrati z487mna 310,34 m.

M16 | Most nad diafnicou D1 pre - V dokumentacii DSP nebolo | Zmena tvaru krizovatky na KU,

cestu [1/576 v km 13,700
dialnice D1

uvazované s tymto mostnym
objektom

napojenie na cestu 11/576
prostrednictvom okruznej krizovatky
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217-00 | Most v km 10,3 dialnice D1 | Zmena vyplynula z potreby preklenutia

cez Udolie Udolia v km 10,3.
218-00 | Most v km 10,630 na Zmena vyplynula z potreby
pristupovej ceste nad mimouroviiového Krizenia pristupove;
. diafnicou D1 cesty s diafnicou D1 pre zachovanie
VTS sa nepredpokladala dopravného napojenia na pozemky.
vystavba tychto mostnych .
objektov. 221-00 | Most na R2 nad okruznou Zmena vyplynula z potreby

krizovatkou HraSovik mimouroviového krizenia navrhovane;
rychlostnej cesty R2 a okruznej
krizovatky HraSovik.

223-00 | Most cez potok Hyfov v km | Zmena vyplynula z potreby krizenia

5,182 D1 dialnice D1 s potokom Hylov.
f) Zmeny v objektoch odpocivadiel
Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny navrhovanej éinnosti
(Sprava o hodnoteni) (DSP) a jej zdévodnenie
objekt

Odpocivadlo Beniakovce | 310-01 - | Bez odpoCivadia Pévodne boli navrhnuté dve velké jednostranné
320-15 odpocivadla. Na zéklade poziadaviek Narodnej

dialni¢nej spolo¢nosti nie je uvazované

s odpodivadlom.

g) Zmena v objekte tunela

Technickéa Studia v useku km 9,5 az 10,5 uvazovala variantné rieSenie situovania diafnice v uzemi a to otvorenym
zarezom alebo vrcholovym tunelom dizky 670 m. Vyslednym riesenim bolo konstatovang, Ze aj ked tunel nie je
nevyhnutnostou, bol v danom stupni poznania prijaty ako vhodnejSie rieSenie. Tunel bol navrhnuty ako vrcholovy
v stupani z oboch strén, ¢o si vyzadovalo navrh pridavnych pruhov v stipani, t.j. v tuneli bolo spolu 6 jazdnych
pruhov. Situovanie tunela vo vrcholovom obliku nie je najvhodnejSie z hfadiska vetrania tunela a rozhladov
v tuneli. Situovanie hibeného tunela na okraji odlu¢nej hrany potencidlne zosuvného Gzemia vkm 9,6 pri
zasypavani tunela vytvara riziko aktivizacie zosuvu. Situovanie diafnice vo vykope vytvara predpoklady na
odlahcenie telesa v odlucnej zone ¢im sa znizuje riziko aktivizacie zosuvu.

Na zaklade tychto skutoCnosti v DSP bola priestorova poloha dialnice vtomto useku prehodnotena abola
upravena jej poloha tak, aby dialnica bola situovana v zareze hibky max.15 m. Zmenou vy$kového vedenia
dialnice boli vytvorené predpoklady na vystavbu mostného objektu dizky 240 m s vyskou 14 m nad terénom
v mieste biokoridoru na okraji lesného porastu. Situovanim dialnice v zareze doSlo k zmen$eniu nedostatku
nasypového materialu, ktory je potrebné doviest z inych zdrojov.

h) Zmeny v sanacnych opatreniach a miroch

Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny navrhovanej
(Sprava o hodnoteni) (DSP) ¢innosti a jej zdovodnenie
objekt

Zarubneé mary: ] 230-00 | Zarubny marvkm 9,0 D1 | Zmena rozsahu zarubnych marov
- km 6,900 - km 7,120 dlzky viavo — dizky 400m v dosledku zmeny priestorovej polohy
220m vfavo , diafice D1, neuvazuje sa so zarubnym
- km 8,030 — km 8,320 dizky marom v km 6,900 — km 7,120 viavo, km
290m viavo ) 9,550 — km 9,630 obojstranny a km10,300 -
- km 9,550 - km 9,630 dizky km 10,450 obojstranny,v dokumentacii DSP
80m obojstranny , je uvazované so zarubnym marom v km 9,0
- km 10,300 — km 10,450 dlizky vlavo pre zabezpedenie stability zarezového
150m obojstranny svahu
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ch) Zmeny v objektoch preloZiek a tprav vodnych tokov

Posudzované rieSenie

Zmena navrhovaného rieSenia

Charakteristika zmeny navrhovanej ¢innosti

(Sprava o hodnoteni) (DSP) a jej zdévodnenie
objekt
V TS sa nepredpokladala | 520-00 | Uprava melioracnych Navrhované upravy melioraénych zariadeni -
Uprava melioraénych zariadeni — celkovej dizky ochrana svahov koryt pred vodnou erdziou
zariadeni. 1816m a odvedenie vody zo zaujmového Uzemia.
Uprava vodotoku 521-00 | Uprava rieky Torysa — Na zaklade navrhu mostného objektu 208-00 a
celkovej dizky 155m 213-00 je potrebné upravit koryto rieky Torysa
pre ochranu spodnej stavby mosta 208-00 a
213-00.  Navrhovanou zmenou ddjde k
skrateniu dlzky Upravy.
Uprava vodotoku 522-00 | Uprava toku Olsava —dizka | Opevnenie svahov koryta toku Ol$ava
35m zddvodov ochrany spodnej stavby a piliera
mostného  objektu  220-00.  Navrhovanou
zmenou dbjde k skrateniu dizky Gpravy.
523-00 | Odvodriovacia priekopa Kvoli ochrane svahov koryta pred vodnou
vkm 6,1 D1 - dizka 225m erdziou a pre odvedenie vody zo zaujmového
uzemia do koryta rieky Torysa je navrhovana
Uprava koryta — rozSirenie dna, opevnenie
svahov a osadenie betonovych celoprofilovych
V TS sa predpokladala prahov.
Uprava tychto objektov | 524-00 | Uprava Chrastianskeho Navrhovana Uprava Chrastianskeho potoka
v celkovom rozsahu 380m. potoka a potoka Hyfov — a potoka Hylov ako ochrana svahov koryta pred
celkovej dizky 635m vodnou eréziou aodvedenie vody zo
zaujmového uzemia.
525-00 | Uprava bezmenného potoka | Navrhovana Uprava bezmenného potoka ako

— dizka 63m

ochrana svahov koryta pred vodnou erdziou
a odvedenie vody zo zdujmového Uzemia do
koryta OlSavského potoka.

i) Zmeny v preloZkach inZinierskych sieti
V priestore navrhovanej stavby sa v su€asnosti nachadza mnozstvo inzinierskych sieti, vedeni a inych zariadeni,

ktoré su umiestnené prakticky v celom Useku dialnice D1 a slvisiacich komunikacii. Kich vyraznejSiemu
sustredeniu dochadza pri dotyku s dopravnymi koridormi, priemyselnymi aredlmi a zastavanymi ¢astami obci.

V ramci predmetnej stavby su rieSené prelozky, rekonstrukcie a upravy kanalizacii, vodovodnych potrubi (vratane
ich katodickej ochrany), plynovodov VTL, elektrickych kablovych a vzdusnych vedeni NN, VN 22 kV, VVN 110,
dialkovych koaxialnych, miestnych telefénnych vedeni a inych slaboprudovych vedeni.

Oproti Sprave o hodnoteni (EIA), bol v priebehu spracovania DUR a DSP aktualizovany rozsah preloZiek
inZinierskych sieti z nasledovnych dévodov:

- podrobné geodetické zameranie existujliceho stavu s vytyéenymi inZ. sietami pri vypracovani DUR a

DSP,

- potreba zapracovania pripomienok a poziadaviek dotknutych spravcov inz.
v pravoplatnom Uzemnom rozhodnuti a v stavebnom povoleni),

sieti, (stanoviska

- upresnenie rieSenia preloZiek z dévodu potreby ich skoordinovania s ostatnymi objektmi predmetne;

stavby,

V DSP boli navrhnuté nasledovné stavebné objekty a prevadzkové subory preloZiek inZ. sieti a novych inz. sieti:

Objekty kanalizacie a vodovodov

510-00

Dialni¢na kanalizacia

Oznamenie o0 zmene navrhovanej ¢innosti
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511-00 Uprava kanaliz4cie z obce Rozhanovce

512-00 Uprava kanaliz4cie z obce Bidovce

513-00 Uprava kanalizacie v km 0,8 R2

515-00 Prelozka vodovodu v km 8,6 D1

516-00 Prelozka vodovodu pri ceste 11/576

517-00 Ochrana vodovodu DN600 v km 5,8 D1

Obijekty elektrickych vedeni VVN, VN, NN

601-00 Prelozka VN-22kV pripojky pre TS-3 Vajkovce v km2,500- 2,900D1
602-00 Prelozka VN-22kV pripojky pre Zeleny dvor v km 2,910 D1
603-00 Prelozka VN-22kV pripojky pre TS-1 Beniakovce v km 3,395 D1
604-00 Uprava VN-22kV linky &.397 v km 5,750 D1

605-00 Prelozka VN-22kV pripojky pre TS-3 Rozhanovce v km 5,750 D1
606-00 PreloZka VN-22kV linky ¢.397 v km 6,000-6,300 D1

607-00 Prelozka VN-22kV pripojky pre TS-1 Rozhanovce v km 6,140 D1
608-00 Prelozka VN-22kV pripojky pre PD Rozhanovce v km 7,500 D1
609-00 Prelozka VN-22kV pripojky pre ZASAP Rozhanovce v km 7,500 D1
610-00 PreloZka VN-22kV dvojlinky ¢. 397,398 v km 8,800-9,200 D1
611-00 PreloZka VN-22kV linky €. 251 v km 10,100-10,500 D1

612-00 Prelozka VVN-22kV pripojky pre COV v km 13,500 D1

613-00 PreloZka VN-22kV dvojlinky ¢. 206,251 v km 0,880 R2

614-00 PreloZka VN-22kV linky €. 397 v km 0,940-1,200 R2

615-00 Prelozka VN-22kV dvojlinky €. 397, 398 v km 0,940 R2

616-00 VN-22kV pripojka pre trafostanicu ISD v km 7,660 D1

617-00 VN-22kV pripojka pre trafostanicu ISD v km 10,5 D1

618-00 Trafostanica ISD v km 10,500 D1-stavebna &ast

618-11 Trafostanica ISD v km 10,500 D1-technologicka ¢ast

619-00 Trafostanica ISD v km 7,660 D1-stavebna ¢ast

619-11 Trafostanica ISD v km 7,660 D1-technologicka ast

620-00 Trafostanica ISD v km 2,840 D1-stavebna éast

620-11 Trafostanica ISD v km 2,840 D1-technologicka ¢ast

621-00 VN-22kV pripojka pre trafostanicu ISD v km 2,770 D1

630-00 NN pripojka pre ISD v km 2,840 D1

631-00 NN pripojka pre ISD v km 7,660 D1

632-00 NN pripojka pre ISD v km 10,500 D1

635-00 Prelozka NN vedenia v obci Vajkovce v km 1,885 D1

636-00 Prelozka NN vedenia pre COV Rozhanovce v km 5,800 D1
Plynovody

701-00 Prelozka VTL plynovodu v km 6,6 D1

702-00 Prelozka VTL plynovodu v km 14,3 D1

Oznamovacie vedenia

650-00 Prelozka dialkového kabla v krizovatke Budimir

651-00 Prelozka dialkovych kablov v km 7,210 D1

652-00 Prelozka dialkového kabla v km 10,920 D1

653-00 Prelozka dialkového kabla v km 0,150 R2

660-00 Prelozka telefonneho vedenia v km 3,376 D1

661-00 Prelozka telefonneho vedenia v km 5,785 D1

662-00 Prelozka telefonneho vedenia v km 7,253 D1

663-00 Prelozka telefonneho vedenia v km 14,600 D1
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Informacny systém dialnice
670-00 Prelozka ISD na krizovatke Budimir
671-00 Informacny systém dialnice

Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti a nové inZinierske siete sa nachadzaju v tesnej blizkosti navrhovanej
stavby, su nevyhnutnou sucastou budovanej dialnicnej stavby.

j)  Zmeny v protihlukovych opatreniach

Oproti Sprave o hodnoteni vplyvov sa v priebehu spracovania vysSich stupfiov projektovej dokumentacie
aktualizoval rozsah protihlukovych opatreni v ramci hlukovej Studie, kde bol vyhodnoteny vplyv z dopravy na
existujucu zastavbu po uvedeni predmetnej stavby do prevadzky.

V ramci stavby dialnice D1 Budimir - Bidovce je potrebné vybudovat protihlukové steny na znizenie hlukovej
z4taZze vznikajucej z prevadzky D1 na jestvujucu a planovanu obytnu zastavbu obci Budimir, Vajkovce,
Beniakovce, Rozhanovce aKoSické OISany. Oproti dokumentacii pre stavebné povolenie (DSP) bola
vypracovana aktualizacia Hlukovej stidie, ktora zohladnuje Technické podmienky TP 03/2013 Stanovenie
hlukovej zataZe spdsobovanej dopravou po cestnych komunikaciach, Ministerstvo dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja SR, 2013. Aktualizacia hlukovej $tidie bola spracovana na zéklade podkladov a prieskumov
predovietkym aktualizovaného dopravného modelu stavby. Uginnost protihlukovych stien je v nej preukdzana
vypoctom.

V Useku Budimir - Bidovce sa navrhuje vystavba 4 protihlukovych stien. Celkovo sa zvacsil rozsah protihlukovych
stienz2690 m (vDSP )azna 101721 m (v DRS).

Zmena rozsahu protihlukovych opatreni:

Objekt: Celkova dizka podra DSP 2011 Celkova dizka podra DRS 2014
300-00 652 m 16432 m

301-00 450 m 1750,9 m

302-00 654 m 4 856 m

303-00 934 m 1922 m

Spolu: 2690 m 101721 m

.3 Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innost'ami v dotknutom tGzemi

Predmetna stavba ,Dialnica D1 Budimir — Bidovce*:
- na zaciatku Useku nadvazuje na prevadzkovanu stavbu ,Dialnica D1 PreSov — Budimir*,
- na konci Useku nadvazuje na komunikaény systém prostrednictvom cesty 11/576 na cestu 1/50 (s
vyhladovym pokraCovanim usekom D1 Bidovce — Dargov).

.4 Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podfa osobitnych predpisov

Povolenie v zmysle osobitnych predpisov podlfa zakona &. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom
poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

.5 Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej ¢innosti presahujlcich Statne
hranice

Zmeny navrhovanej ¢innosti predmetnej stavby nebudu mat Ziadne vplyvy presahujice $tatne hranice SR.

1.6 Zakladné informacie o su¢asnom stave zivotného prostredia dotknutého uzemia

Informécievo suCasnom stave Zivotného prostredia su prevzaté z pévodne; Sprév;v/ 0 hodnoteni, ktoru vypracoval
EKOPED Zilina (Dialnica D1 Budimir — Bidovce, Sprava o hodnoteni vplyvov na ZP, marec 1997). Vzhfadom na

potreby tohto oznamenia su informacie o su¢asnom stave Zivotného prostredia Ciastocne skratené, resp. doplnené
v sulade s novelizovanou legislativou a s vypracovanou projektovou dokumentaciou vyssieho stupia.
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l.6.1 Geologicka stavba a inziniersko-geologické vlastnosti hornin

Trasa dialnice D1 v useku Budimir — Bidovce je projektovana v podcelku KoSickej kotliny, v Toryskej pahorkatine,
kde su rozliSené dva typy reliéfu: rovinna depresia vytvorend erdéznou a akumulaénou &innostou tokov Torysy
a OlSavy a pahorkatina, vytvorena na neogénnych sedimentoch tzv. Varhariovského chrbta, oddelujica povodie
Torysy a OlSavy v opisovanom priestore. Sklon reliéfu je maly, rovinna depresia ma sklon do 1°, pahorkatina do 6°.
Nadmorska vyska niv tokov sa pohybuje okolo 199 (niva Torysy) az 225 m n.m. (niva Ol$avy); najvysSie koty
pahorkatiny dosahuju 309 az 343 m n.m.(kéta Ortas).

V' zmysle regionalnej inZinierskogeologickej rajonizacie patri skumané Uzemie do regiéonu neogénnych
tektonickych vkleslin a oblasti vnatrohorskych kotlin (M. Matula, 1986). Na geologickej stavbe Uzemia v trase
dialnice D1 sa podielaju kvartérne a neogénne sedimenty.

Kvartérne sedimenty sU v danom Uzemi zastlUpené sedimentmi fluvialnymi, proluvidlnymi, deluvialnymi
a sedimentmi zosuvnych delUvii.

Z kvartérnych sedimentov maju najvacsie plosné rozsirenie fluvialne naplavy toku Torysy v zapadnej Casti trasy
dialnice a toku OlSavy v jej vychodnej Casti. Fluvialne sedimenty v nive Torysy sU tvorené prevazne sudrznymi
ilovitymi zeminami a dosahuju hrabky 2,0 — 7,0 m. Tato povrchové vrstva postupne prechadza do nesuvislej vrstvy
ilovitych pieskov az pieskov s primesou jemnozrnnej zeminy. Bazalnu &ast naplavov toku Torysy reprezentuju
polohy Strkov az hrubozrnnych pieskov so $trkom, pri¢om neogénne podlozie bolo vrtnymi pracami overené
v hibke 7,0 - 12,0 m pod terénom.

Fluvialne naplavy toku OlSavy reprezentované holocénnymi naplavami sidrznych, jemnozrnnych sedimentov,
dosahuju hribku do 1,5-6,0 m. Vich podlozi sa vyskytuju hrubozrnné az kamenité Strky s primesou jemnozrnne;
zeminy. Neogénne podloZie v danom Useku trasy dialnice bolo overené v hibke 6,0 — 8,5 m pod terénom.
Proluvidlne sedimenty su v hodnotenom Useku zastupené holocénnymi naplavami tokov Ustiacich do Torysy
a OlSavy. Su tvorené prevazne striedanim poléh jemnozrnnych zemin s polohami piesCitych a Strkovitych
sedimentov.

Deluvialne sedimenty vytvaraju povrchovd pokryvnu vrstvu neogénnych sedimentov v Uzemi kotlinovej pahorkatiny
medzi tokmi Torysy a OlSavy. V prevaznej miere sU zastupené jemnozrnnymi ilovitymi zeminami, s premenlivym
percentualnym podielom valinov z degradovanych neogénnych $trkov. Priemerne sa hribka pohybuje v rozsahu
1,2-6,5 m, miestami boli overené hrubky az do 11,0-13,4 m. Prechod deluvialnych sedimentov do neogénneho
podlozia je na mnohych miestach plynuly a pozvolny, zvyrazneny len zmenou farby neogénnych sedimentov.

Ku kvartérnym sedimentom su zaradené aj recentné organické zeminy existujicich mociarov a zamokrenych
miest, cez ktoré je trasa dialnice vedena. V aluvialnej nive Torysy SZ a JV od obce Rozhanovce boli overené do
hibky 0,5 aZ 1,8 m pod terénom s hladinou vody na trovni terénu.

Neogénne sedimenty su v danom Uzemi zastupené kiCovskym a stretavskym suvrstvim. KiCovské suvrstvie je
v bazalnej Casti zastupené kralovskymi ryolitovymi tufmi, vysSie st vyvinuté pelity, ktoré postupne prechadzaju do
ilov so Strkom, na ktorych potom lezi hlavna masa hrubych detritov — varhariovskych $trkov. Najvy$Siu Cast
suvrstvia tvoria svetlosivé prachovité ilovce az prachovce. Stretavské suvrstvie je  tvorené stredno az
hrubozrnnymi pemzovymi tufmi a polymiktnymi Strkmi s karbonatmi. NajrozSirenejSou litofaciou su ily, ilovce,
prachovce s polohami $trkov a pieskov. Sedimenty neogénu na povrch v zaujmovej ¢asti Uzemia nevychadzaj, su
prekryté kvartérnymi sedimentmi.

Vznik a vyvoj samotnej neogénnej panvy bol limitovany zlomami troch zakladnych smerov: SZ-JV, SV-JZ a S-J,
ktoré syngeneticky a epigeneticky poruduju molasové sedimenty neogénu. Z uvedenych zlomovych systémov
zasahuje do zaujmového uzemia zlom SV-JZ smeru, ktory sprostredkiva tektonicky styk kiCovského
a stretavského stvrstvia. Zlom prebiehajuci dolinou Torysy spdsobil vyzdvih pozitivnej Struktiry Varharnovského
chrbta a zamedzil tvorbe terasovych stupriov na lavej strane Ol$avy. Zlom prebiehajlci dolinou OlSavy predstavuje
doznievanie S-J zlomu s Uklonom na vychod, ktory poruSuje bazy rovnovekych terasovych stupfov na lave;
a pravej strane OlSavy.

Seizmicita zaujmového Uzemia podfa STN 73 0036 Seizmické zatazenie stavieb dosahuje intenzitu 6°MSK-64.
Predmetné Uzemie sa nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika 4. Zakladné seizmické zrychlenie pre tito
oblast je: a:= 0,3 ms2,

Na viacerych Usekoch trasy diafnice D1 (km 7,700; km 8,200-8,550; km 9,200; km 9,900-10,100; km 10,250-
10,500 a km 10,750) boli zaznamenané staré stabilizované i potencionalne zosuvy, a tiez recentné aktivne i
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potencionalne zosuvy. Vznik zosuvov v celom skimanom uzemi je podmieneny geologicko-tektonickou stavbou,
hydrogeologickymi pomermi (striedanie menej pevnych a nepriepustnych ilovcov s pevnejSimi a relativne
priepustnejSimi pieskovcami a tiez existencia lokalnych tektonickych portch) a morfologickymi pomermi.

l.6.2 OvzdusSie

Teplota

Zaujmové Uzemie spada na zaklade klimatickej klasifikacie podfa Konéeka (1961 -2010) do oblasti T ( tepla
oblast — priemerne 50 a viac letnych dni za rok), okrsku T4 (teply, mierne suchy s miernou zimou, januar > -3 °C,
|, = 0 az -20°C). Podla Klimatického atlasu Slovenska sa rieSené Uzemie zaraduje do oblasti, kde priemerna ro¢na
teplota sa pohybuje v rozmedzi od 8 °C az 9 °C (podla dihodobého priemeru, 1961-2010).

Priemerné mesaéné teploty (2010 — 2015) stanica KoSice letisko ( °C)

Priemerna | mofom | v | v v v v || X | x| x| rok
teplota

1961-2010 '43‘)(' 40 | 34 | 910 | 1415 | 17-18 [ 1920 | 18-19 | 1516 | 89 | 34 | -2(-1) | 86
2009 3 | 03 | 45 | 15 | 161 | 184 | 218 | 21 | 175 | 99 | 6 0 | 106
2010 22 | 02| 43 | 108 | 153 | 19 | 22 | 20 | 132 | 68 | 72 3 | 94
2011 12 | 25| 5 12 | 159 | 195 | 195 | 21 | 18 | 9 2 1 9,9
2012 02 | 42| 6 M | 16 | 20 | 22 | 218 | 17 | 10 | 6 2 103
2013 22 | 1 2 | 118 | 16 | 20 | 21 | 22 | 14 | 118 | 62 | -01 | 103
2014 12 | 32 | 88 | 12 | 15 | 19 | 212 | 19 | 163 | 11 | 65 2 |13
2015 0 1 | 59 | 10 | 15 | 188 | 22 | 235 | 17 | 95 | 49 2 | 108

Zdroj: Klimaticky atlas Slovenska 2015, www.shmu.sk

Zrazky

Priestorové rozdelenie zrazok je vyrazne zavislé na geografickych podmienkach, pri¢om najvyznamnej$im
faktorom je nadmorska vySka - mnoZstvo zrazok s pribudajlicou nadmorskou vyskou vSeobecne stipa. RieSené
Uzemie podla Klimatického atlasu Slovenska patri do Gzemia s priemernym uhrnom zrazok 600 — 700mm.

V blizkosti navrhovanej trasy sa nachadza meteorologicka stanica KoSice letisko ktorad namerala po¢as obdobia
1961 az 2010 priemerny uhrn zrazok 619 mm za rok.

Priemerné Uhrny zraZzok zo stanice KoSice letisko (mm)

rok | I 1} v \ Vi Vi Vil |IX X Xl Xl rok
1961-2010 | 20-40 | 20-40 | 20-40 | 20-40 | 60-80 | 80-100 | 80-100 | 60-80 | 40-60 | 40-60 |40-60 | 20-40 | 619
2011 238 |134 357 |84 68,1 1001 [149,7 |31 146 209 3 55,2 15239
2012 18 6 29 444 |40 83 1276 |81 372 190,3 35,7 |56 549,2

2013 53 576 |473 |26 148 83 42,8 10,3 464 |26 65 12 6174

2014 36 324 |18 42 147 61 125 113 142 76 9 13 7144

2015 60 122 |12 5 87 25 98 22 64 104 31 8 528,2

Zdroj: Klimaticky atlas Slovenska 2015, www.shmu.sk

PoCas letnych mesiacov (jun, jul, august) sa mozu v danej lokalite vyskytnut vydatnejSie prietrze ktoré svojou
intenzitou prekro€ia hodnotu 20 mm. V priemere sa takéto zrazkové dni vyskytuju pocas letného obdobia raz za
mesiac.

Hmly

Hmla pozostava z velmi malych kvapd¢ok, pripadne fadovych krystalikoch, ktoré su rozptylene vo vzduchu
a znizuju vodorovnu dohfadnost pri zemi minimalne 1 km. VrieSenom Uzemi sa vyskytuju hmly najma
v mesiacoch oktober az marec, najvy$si priemerny vyskyt hmiel je v mesiacoch december a januér. V tychto
mesiacoch je v priemere pozorovana hmla 13 krat za mesiac, rocny priemerny vyskyt je 64,5 dni.

Snehova prikryvka
PoCas sledovaného obdobia (1961 — 2010) dosahovala snehova prikryvka v priemere najvy$Sie hodnoty
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v mesiacoch januar — februar, priemerna vyska dosahovala 10 -20 cm. Priemerny pocet dni so snezenim je 45 -
60. Stabilna snehova pokryvka sa u nas posuva do vysSich nadmorskych vySok, v minulosti bolo nepredstavitelné
aby po€as zimného obdobia nebol sneh dnes pozorujeme anomélie kedy sneh vobec nenapadne. Trasa
navrhovanej dialnice sa nachadza v nizSej nadmorskej vyske, preto trvala snehova prikryvka sa udrzi kratSie
a priemerny posledny datum snehovej prikryvky je od 28.2 do 10.3.

Veternost

Vietor je najdynamickejsim klimatickym prvkom, je velmi zavisly na miestnych podmienkach. Na meteorologickej
stanice KoSice - letisko previada severné prudenie s priemernou roénou rychlostou vetra 4 m.s? , vedlajSie
prudenie je juho — juhozapadné s priemernou roénou rychlostou 3 m.s*'. Celkova priemerna rychlost vetra poCas
obdobia 2001 az 2010 je 2,8 m.s™'. Za najveternejSie mesiace v dlhodobom priemere ( 1961 — 2010) méZeme
povazovat marec, april a maj, kedy rychlost vetra prekroila hranicu 4 m.s'. NajvySSie odchylky (maxima
aminima) od priemeru boli zaznamenané v miesiaci januar, maj a december. Na zaklade rychlosti vetra sa
vyjadruje aj sila vetra, ktoré sa urCuje spravidla z priemernej rychlosti vetra s trvanim minimaine 2 min. Pozname
silny vietor, je to vietor s rychlostou aspof 10,8 m.s™'/ 2min a burlivy vietor s rychlostou asporl 17,2 m.s* / 2min.
Sledované uzemie sa nachadza v niz8ej nadmorskej vySke kde priemerny vyskyt siiného vetra je do 50 dni
a vyskyt burlivého vetra do 3 dni. Na meteorologickej stanici KoSice — letisko bolo zaznamenanych roéne
v priemere 51 dni s vyskytom silného vetra a 2,6 diia s burlivym vetrom.

1.6.3 Voda

Vodné toky

Sirsie Uzemie dotknuté navrhovanou stavbou patri k povodiu Hormadu. Okrem hlavnych vodnych tokov je
popretkavané mnozstvom ramien a kanalov. Skimanym Uzemim preteké rieka Torysa, ktora pribera viaceré toky
(Olgava, Olsavsky potok). Vodny tok Torysa sa pri obci Zdaria (juzne od Kosic) viieva ako lavostranny pritok do
rieky Horndd. Spominané vodné toky pretekaju vrchovinno-nizinnou oblastou, patria do dazdovo-snehového
rezimu odtoku s akumulaciou véd v decembri az januari, vysokou vodnostou vo februari az aprili (najvysSie
prietoky v aprili), s najniz§imi prietokmi v oktébri, s vyraznym podruznym maximom v druhej polovici novembra az
zaCiatkom decembra, s nizkymi stavmi od polovice jula do konca septembra.

Podla Vyhlagky MZP SR &. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych
tokov a vodarenskych vodnych tokov, patri rieka Torysa (€. 552) medzi vodohospodarsky vyznamné toky a taktiez
medzi vodarenské vodné toky (€. 89).

Priemerné mesacné prietoky na rieke Torysa z vodomernej stanice KoSické Olsany (2015)

mesiac | I 1} v ) Vi Vil Vill IX X Xi Xl rok

Q(mis?) | 97 | 134 | 129 | 6,6 6,8 6,6 2,7 1,4 2,3 39 24 36 | 6,03

Zdroj: SHMU - Spréava o povodniach za rok 2015

Zatopové uzemie povodia rieky Torysa

Udolie rieky Torysy je v predmetnom Gzemi vyznagené vyraznym inundaénym Gzemim. Qoo je v profile na
mostnom objekte na ceste 1/50 s prietokom 360 m3s-*, Q1qo je 500 m3s'. Velka voda sa vylieva z koryta na Siroku
inundaény nivu dosahujucu Sirku aZz 1 km. Inundacia zasahuje aj do zastavanych Uzemi obci Vajkovce,
Beniakovce, Rozhanovce a KoSické OlSany. Koryto rieky je v danom Useku neupravené. Prietok uz Qs spdsobuje
miestne vybrezenie z koryta a pomerne rozsiahlu inundaciu v udoli koryta. Voda sa vylieva hlavne na favu stranu,
kde je trasovana diafica D1. Prietok Q1o spdsobuje inundéciu v celom Uzemi a z hiadiska vystavby dialnice
znamena preruSenie stavebnych préac.

Vodné plochy
V/ zaujmovom Uzemi sa nachadzaju vodna nadrz OlSany a vodna nédrz Bidovce.

Podzemné vody

Trasa dialnice D1 v useku Budimir — Bidovce je situovana v hydrogeologickom rajone NQ 123 — Neogén
vychodnej Casti KoSickej kotliny. V rajone su vyClenené dva Ciastkové rajony, Ciastkovy rajon HD 10, do ktorého
patria neogénne sedimenty, vratane kvartérnych ulozenin OlSavy a Ciastkovy rajon HD 20, tvoreny kvartérnymi
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sedimentmi Torysy. Podla ¢lenenia Utvarov podzemnych véd na Uzemi Slovenska v sulade s Ramcovou
smernicou 2000/60/ES je dotknuté Uizemie stéastou Utvaru podzemnych vod oznaceny ako SK 2005300P — Utvar
medzi zrmovych podzemnych vod KoSickej kotliny oblasti povodi Hornadu (Kullman et al., 2005). Trasa dialnice D1
v tomto Useku nie je navrhnuté vo vodohospodarsky vyznamnych uzemiach.

Hydrogeologické pomery su primarne uréované charakterom horninového prostredia, hydraulickymi vlastnostami
a tektonikou. Obeh podzemnej vody zavisi od dalSich vyznamnych faktorov, ktorymi st geomorfologické pomery
Uzemia, Casopriestorovymi zmenami rezimotvornych Cinitelov (zrazky, teplota vzduchu, evapotranspiracia).
Hodnotenie hydraulickych vlastnosti horninového prostredia v trase dialnice vychadza z préace Jetela et al. (2001).
Priepustnost’ ilového suvrstvia je kombinovana pérovo-medzizrnova. Suvrstvie je dost slabo priepustné (odhad
koeficienta filtracie k < 1.10 m.s*') s velmi nizkou prieto¢nostou (odhad koeficienta prietoCnosti T < 1.10°m2.s™).
Kolektor Strkov mé& medzi zrnovu priepustnost. Hydraulické vlastnosti negativne ovplyviuje ilova zlozka. Obeh
a rezim podzemnej vody je v zasade urCovany rezimom a vodnostou Torysy. Podla Jetela et al. (2001) maximaine
stavy hladiny podzemnej vody sU viazané na marec — april a jun — jul (podla priestorového rozlozenia a intenzity
zrazok). Pokles hladiny nastava koncom leta do zaCiatku zimy. Pretoze v kolektore dominuje napatéd hladina,
predpoklada sa, Ze pri poklese sa znizuje napétost zvodne (vyska vytlaénej hladiny v ilovom suvrstvi).

V useku od km 7,500 do 13,000 trasa diafnice je pldnovand cez neogén varhariovského chrbta. Neogénne
sedimenty su prekryté deluvidlnymi sedimentmi s dokumentovanou hribkou od 2,2 do 9,4 m. Ako celok mozno
tento faciélny typ horniny klasifikovat ako hydrogeologicky izolator s lok&lnymi kolektormi tvorenych piescitymi ilmi
a pieskami. Mnozstvo podzemnej vody vSak zavisi od priestorovych parametrov kolektorov aich prepojenia
z pohladu pohybu podzemnej vody a podmienok dopliiovania (infiltracia zraZok). ReZim podzemnej vody je zavisly
od rezimu klimatickych rezimotvornych Cinitelov.

Vynimkou su poruchové pasma — zlomy vymedzujlce varhafovsky chrbat voci nivam Torysy a OlSavy. Prostredie
Zlomov tvori priaznivé dost silne priepustné, vysokoprietoéné prostredie pre prudenie podzemnej vody. Vydatnosti
vrtov zasahujlce do prostredia zlomov su vysoké, maximalne dosahuiju viac ako 10 I.s™* (oblast medzi Bidovcami
a Trstanmi v povodi Olavy).

Zéroven je nutné podotknut, Ze popisovana vrstva kvartérnych fluvialnych sedimentov je v priamej stvislosti nielen
s hladinou vo vodnom toku Torysy, ale i svahovymi vodami pritekajucimi zo severnej a vychodnej strany od
neogénnych sedimentov (Varhariovského chrbta), o spbsobuje, Zze hladina podzemnej vody sa na niektorych
miestach ustali tesne pod povrchom do hibky 1,0 m a v niektorych &astiach Gizemia sa podzemna voda dostava az
na povrch, kde vytvara zamokrené Uzemia aZ mociare. Mo iar, ktory sa vyskytuje zapadne od obce KoSické
OlSany, je priamo napojeny a dotovany vodou z mohutného proluvialneho kuzela s mocnostou cca az 11,0 m.

Termalne, mineralne a geotermalne pramene
Priamo v trase diafnice D1 sa nenachadzaju ziadne termalne, mineralne a ani geotermalne pramene. V lokalite
juzne od obce Bidovce sa nachadzaju geotermalne vrty s potenciadlom vyhladového vyuZitia.

Vodné zdroje

V udoli OlSavského potoka sa nachadzaju vodné zdroje obce KoSické OlSany. Vodné zdroje maju vymedzené
ochranné pasma I. a Il. stupfia hygienickej ochrany. I. stupet PHO sa nachadza vo vzdialenosti cca 20 m od
vodného zdroja a je ohrani¢ené oplotenim. Il. stupefi PHO je stanoveny na zaklade rozhodnutia €. 1332/89-
Ing.Cha z 05.12.1989 vydaného okresnym narodny vyborom KoSice-vidiek. Vodovodné potrubie z vodnych zdrojov
je situované v doli OlSavského potoka smerom k obci KoSické OlSany. V suCasnosti sa jedna o jediny zdroj pitne;
vody pre obce KoSické Olsany. Dialnica D1 je situovana severne od vodnych zdrojov, pri€om nezasahuje do
ochranného pasma vodnych zdrojov.

Podla zaverov IGP nemozno vak vylucit negativny vplyv vystavby a prevadzky diafnice D1 v Useku km 8,000 —
12,000 na kvantitativne a kvalitativne parametre vodarenského zdroja, napriek faktu, Ze trasa dialnice v tomto
Useku je vedena mimo ochrannych pasiem. Z tohto dévodu je odporu€ené pred vystavbou diafhice zabezpecit pre
obec KoSické OlSany nahradny zdroj pitnej vody.

Nahradny zdroj pitnej vody pre obec KoSické OlSany je rieSeny v ramci projektovej dokumentacie stavby objektom
517-00 Ochrana vodovodu DN 600 vkm 5.8 D1. Vzmysle z&verov zo zdznamu z pracovného stretnutia
navrhovatela NDS a VVS a.s. KoSice zo diia 23.9.2015 bude tento stavebny objekt zabezpe€ovat pitnu vodu pre
obec KoSické OlSany prelozkou vodovodného potrubia DN 150, k omu VVS, a.s. KoSice zaujala kladné
stanovisko listom €. 56386/2013 zo dia 12.7.2013. Predmetny stavebny objekt 517-00 bude vybudovany este
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pred zacatim vystavby diafhiéného Useku v km 9,000 — 10,500, kde sa nachadzaju vodarenské zdroje pitnej vody
pre obec Kosické Olsany.

.64 Pdda

V posudzovanom Uzemi, hlavne v prvej Casti trasy dialnice, prevazuju produkéné orné pddy vysokej bonity —
fluvizeme az fluvizeme glejové, hiboké az stredne hiboké, s malym obsahom skeletu a pomerne priaznivym
vodnym a vzdudnym rezimom. V druhej &asti trasy prevazuju stredne az menej produkéné orné pddy niz8ej bonity
- kambizeme pseudoglejové, sprievodne pseudogleje a hnedozeme pseudoglejové, na nive OlSavy prevazujl
fluvizeme glejové.

Z hladiska pravdepodobnej degradacie pdd a rozvoja erdznych procesov je trasa dialfnice v oblasti nivy rieky
Torysa charakteristicka vysokou stabilitou pdd — dominuju hiboké skeletnaté pddy na fluvialnej rovine, pricom
nachylnost pdd na procesy vodnej erézie st minimalne. Na zrnitostne ah$ich fluvizemiach je riziko vzniku veternej
erézie pocas stavebnych prac a v obdobi odkrytia pody. Usek trasy cez Ol$iansku pahorkatinu je vedeny relativne
menej stabilnymi pédami kambizemného az hnedozemného typu, kde pri kombinacii s ¢lenitym a sklonitym
reliéfom je redlne nebezpecenstvo vzniku procesov vodnej erdzie. Naopak vedenie trasy dialnice cez nivu OlSavy
a Svinického potoka je charakteristické vysokou odolnostou voci procesom vodnej erozie.

l.6.5 Fauna, flora a vegetacia

Fléra a vegetacia

Podla fytogeografického ¢lenenia Slovenska (Futdk 1984) patri flora hodnoteného Uzemia do oblasti
zapadokarpatskej kveteny (Carpaticum occidentale), obvodu predkarpatskej flory (Praecarpaticum), okresu
Stredné Pohornadie a Slanské vrchy. Do Stredného Pohornadia patri iba mala ¢ast na zapade Uzemia, hranicu
medzi dvomi okresmi tvori rieka Torysa. ZvySok Uzemia patri do fytogeografického okresu Slanské vrchy.

Podla vegetaCnej mapy rekonstruovanej prirodzenej vegetacie (Michalko et al. 1984) sa v sulade s prirodnymi
podmienkami vyskytovali v nivach potokov spoloCenstva podhorskych a horskych luznych lesov, ktoré zdruzuju
pobrezné jelSové a jasefiovo-jelSové podzvazu Alnenion glutinoso-incanae Oberd. 1953. Na nivy potokov
najCastejSie vlemoch Uzko nadvazovali dubovo-hrabové lesy karpatské podzvazu Carici pilosae-Carpinenion
betuli J. et M. Michalko 1986, ktoré v hodnotenom Uzemi vyrazne ploSne dominovali. Vyskytovali sa tu tiez
bukovo-kvetnaté lesy podhorské Eu-Fagenion Oberd. 1957 p.p (Michalko et al. 1984) a subxerofilné a borovicové
xerofilné lesy Quercion pubescenti-petreae p.p.

Sucasny charakter vegetacie hodnoteného Uzemia planovanej trasy D1 je vysledkom florogenetickych procesov
integrovanych z fytogeografickej polohy uzemia a fyzicko-geografickych, biotickych pomerov a vyraznych
dlhodobych a extenzivnych antropogénnych zasahov, najmé vSak spdsobmi a charakterom vyuzivania krajiny
v suCasnosti. V hodnotenom Uzemi sa v sUCasnosti nachadzaju okrem intravildnu obci nahradné rastlinné
spoloCenstva, priCom prevladaju polia, kosené IUky, pasienky, IGéne Uhory, CiastoCne sady, pridomové zahrady,
len fragmentarne sa zachovali v blizkosti obci, resp. v priestore dotknutého Uzemia antropizované zvysky
pbvodnej vegetacie. V dotknutom Uzemi stavby sa v st¢asnosti nevyskytuju Ziadne pdvodné spolocenstva.

Pozdiz brehov potokov dotknutého Gzemia dominuji vrbiny, ktoré s nahradnym spologenstvom jel$ovych
a jasenovo-jelSovych luznych lesov ahorské podzvazu Alnenion glutinoso-incanae Oberd. 1953. Na brehoch
potokov ariek (Torysy) sa vyskytuji nesuvislo zachované fragmenty spoloCenstva zvézu Alnion incanae
Pawlowski in Pawtowski et al. 1928, podzvézu Alnenion glutinoso-incanae Oberd. 1953 s postupnym
a nevyraznym prechodom k spolo¢enstvu vibovych krovin na zaplavovanych brehoch riek Kr9, zvazu Salicion
triandrae T. Mller et Gors 1958. Mnohé brehové porasty v zaujmovom useku D1 sU v podstate odstranené,
vysadené nahradnymi drevinami — topol kanadsky (Populus x canadensis), orech vla$sky (Juglans regia) ¢asto
s upravovanymi travnatymi brehmi i zahradnicky udrziavané (napr. alivium potoka pri Vajkovciach).

V okolitom Uzemi sa vyskytujd aj dubovo-brestovo-jasefiové nizinné luzné lesy, fytocenologicky zaradované do
zvazu Alnion incanae Pawtowski in Pawtowski et al. 1928, podzvazu Ulmenion Oberd. 1953.

VlyznaCuje sa vitalnymi a vzrastlymi jedincami druhov: dub letny (Quercus robur), jasen Stihly (Fraxinus excelsior),
topol Cierny (Populus nigra), brest hrabolisty (Ulmus minor), b. vazovy (U. laevis), ¢remcha obyCajna (Padus
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avium), v leme tiez javor polny (Acer campestre), javor mlieny (Acer platanoides), sporadicky topol sivy (Populus
canescens). Z ostatnych druhov dominujui najma plamienok plotny (Clematis vitalba), chmel obyCajny (Humulus
lupulus), ostruzina ozinova (Rubus caesius), z bylin najmé cesnacka lekarska (Alliaria petiolata), blyskaé cibulkaty
(Ficaria bulbifera), hluchavka Skvrnita (Lamium maculatum), pthlava dvojdoma (Urtica dioica), reznacka lalonata
(Dactylis glomerata), lipkavec obyCajny (Galium aparine), v leme brehu potoka roztrisene chrastnica trstovnikovita
(Phalaroides arundinacea). Napriek zostatkovému pdvodnému spoloCenstvu, aktualny biotop patri medzi eurépsky
vyznamné a dendrologicky cenné. Trasa navrhovanej dialnice D1 do biotopu nezasahuje.

Z porastov drevin, lesnych porastov, su Casté spoloenstvd v svahovych strziach, na plytkych skeletnatych
substratoch najblizSie asociacii Aceri-Carpinetum Klika 1941 — javorovo-hrabovy sutinovy les zvazu Tilio-Acerion
Klika 1955. Zdrevin sa tu uplatiiuje najma hrab oby€ajny (Carpinus betulus), buk lesny (Fagus sylvatica), javor
horsky (Acer pseudoplatanus), tiez dub zimny (Quercus petraea), vyznamne sa presadzuje lieska (Corylus
avellana). Vysoku diverziu druhov zvySuju druhy s kontaktnych zonalnych spoloCenstiev. V synuzii bylin sa
vyznamne uplatiiuju tiez nitrofilné a heminitrofilné druhy.

PloSne najvyznamnejSie porasty drevin, s heterogénnym floristickym zloZenim, su syntaxonomicky znacne
nevyhranené a vyrazne ovplyviiované kontaktnymi pasienkami, mozno porast oznacit za dubovo-hrabovy les
patriaci do Siroko chapaného zvazu Carpinion betuli Issler 1931 do podzvazu Carici pilosae-Carpinenion J. et M.
Michalko 1985. Z drevin dominuje hrab obyC€ajny (Carpinus betulus), javor pofny (Acer campestre), j. horsky (A.
pseudoplatanus) CereSha vtacia (Cerasus avium), buk obyCajny (Fagus sylvatica), dub Zltkasty (Quercus
dalechampii), lieska obyc€ajna (Corylus avellana), svib krvavy (Cornus sanguinea).

V Uzemi sU zastUpené aj porasty nepdvodnych drevin, ktoré nemaji osobitné fytocenologické vymedzenie &i
charakteristiku. | ked nemaju z botanického a hladiska vyznamné miesto, v krajine predstavuji vyznamné remizy
a biokoridory pre zivo€ichy, hniezdiska pre vtakov. Z drevin je dominantny topol kanadsky (Populus x canadensis),
virisene vrba krehka (Salix fragilis) v. koSikarska (S. viminalis), agat biely (Robinia pseudoacacia), orech viadsky
(Juglans regia) a. i., vyznamné sprievodné druhy tychto porastov su splanené ovocné dreviny hrusky, slivky,
jablone.

V predmetnom Gzemi plodne dominuje mezofilné pahorkatinné spoloéenstvo ovsikové IUky podhorské, patriace do
okruhu zvézu Arrhenatherion elatioris Koch 1926. Predstavuju hospodarsky vyznamné spoloCenstvo, ktorého
floristické zloZenie v Uzemi sa meni podlfa stanovita, antropickych zasahov, napr. kosenie, spasanie resp.
nekosenie — nevyuzivanie. Z vyznamnych charakteristickych druhov tu rastie: ztrdv najma ovsik obyCajny
(Arrhenatherum elatius), lipnica luéna (Poa pratensis), |. pospolita (P. trivialis) reznaCka lalonata (Dactylis
glomerata), trojStet Zltkasty (Trisetum flavescens), kostrava lu¢na (Festuca pratensis), k. Cervend (F. rubra),
psiarka li¢na (Alopecurus pratensis), stoklas makky (Bromus mollis). Na vlhSich miestach su charakteristické
najma kukucka luéna (Lychnis flos-cuculi), bolSevnik borSCovy (Heracleum sphondylium), krvavec lekarsky
(Sanguisorba officinalis), na suchSich miestach prevlada mrkva obyCajna (Daucus carota), datelina lu¢na
(Trifolium pratense), Salvia lu¢na (Salvia pratensis), vika vtacia (Vicia cracca). V aktualne uzemi si mnohé plochy
tychto porastov vyrazne pozmeneng, Casto hospodarskym nevyuzivanim floristicky degradované. Vyskytuju sa
mnohé burinné druhy, na mnohych miestach vyrazne dominuji najma: bolehlav Skvrnity (Conium maculatum),
pichlia¢ rofny (Cirsium arvense), pfhlava dvojdoma (Urtica dioica), masivne hviezdnik rocny (Stenactis annua),
vyznamne sa presadzuju arely so smizom ftrstenikovitym (Calamagrostis arundinacea), smizom kroviskovym
(Calamagrostis epigejos).

Na mnohych miestach v sledovanom Uzemi vdaka vyraznej antropizacii sa vyskytuju na neopeddnoch, porasty
invaznych neofytov, priCom prevladaju nevyhranené plosné zarasty, najma pri liniovych komunikaciach, brehoch
kanaloch, okrajoch poli a pod. Z druhov su to najma zlatobyl kanadska (Solidago canadensis), menej z. obrovska
(S. gigantea), astra vrbovita (Aster x salignus), ojedinele je pritomna aj astra kopijovolista (Aster lanceolata),
miestami sa vyskytuju porasty netykavky Zliaznatej (Impatiens glandulifera), slneCnice hlUznatej (Helianthus
tuberosus), pohankovca japonského (Fallopia japonica), nemozno tiez nespomendt porasty parumanceka
nevoriavého (Tripleurospermum perforatum), hviezdnika roéného (Stenactis annua), €i turanca kanadského
(Conyza canandensis).

Oznamenie o0 zmene navrhovanej ¢innosti 33




Dia/nica D1 Budimir — Bidovce

Prehlad biotopov eur6pskeho a narodného vyznamu v trase dialnice D1 v useku Budimir — Bidovce

V stlade s vysledkami Inventarizacie a spoloéenského ohodnotenia biotopov (DOPRAVOPROJEKT, DSP,
10/2012), na zéklade podkladov poskytnutych SOP SR (list 8.RCOP/PO/KE/284/07st zo diia 3.7.2007) bol v trase
dialnice D1 Budimir — Bidovce identifikovany v km 9,700 — 10,100 biotop narodného vyznamu Ls2.1 Dubovo-
hrabové lesy karpatské. Biotop zahfiia porasty duba zimného (Quercus petraea) a hrabu oby€ajného (Carpinus
betulus), najCastejSie s primesou buka lesného (Fagus sylvatica), menej dalSich drevin, s dobre vyvinutym
krovinnym poschodim a travnatymi bylinnymi druhmi s dominujucou ostricou chipatou (Carex pilosa). V druhove;
skladbe sa uplatfiuju aj mezofilné druhy typické pre buciny, ako aj druhy dubin. Biotop sa nachadza v lesnom
komplexe Mutiny, medzi obcami Rozhanovce a Durdosik, seveme od cesty 1/50, nedaleko vodnej nadrze Ol$any.
Celkova plocha zaberu lesného biotopu Ls 2.1 je podla uvedenej dokumentacie 39 570 m2.

Fauna

Z hladiska zoogeografickej rajonizacie patri rieSené uzemie do VnUtrokarpatskej zniZeniny, panénskej oblasti
juhoslovenského obvodu, okrsku koSického. ZloZenie fauny SirSieho rieSeného Uzemia je vysledkom zasahov
Cloveka. Vzhfadom na prevahu urbanizovanej krajiny, je su¢asna fauna Uzemia z hladiska diverzity velmi
chudobna. Zo Zivo€ichov sa na rozsiahlom Uzemi vyskytuje predovSetkym fauna listnatého lesa, poli a luk, a to
zajac polny, bazant polovny, srnec lesny, jeleri lesny, liska hrdzava, muflén lesny aj daniel Skvrity. Z ostatnych
cicavcov sa tu dalej vyskytuje kuna skalna (Martes foina), ktora prechadza do volného priestoru extravilanov z
dévodu dostupnosti potravy. Dalej sa tu zriedka vyskytne lasica (Mustela nivalis), okolo tokov a zamokrenych
pléch hranostaj (Mustela erminea). Z drobnych cicavcov okrem hraboSov (Microtus arvalis), rySavka Zltohrdla
(Apodemus flavicolis) a inych sa tu vyskytuje rySavka tmavopasa (Apodemus agrarius).

l.6.6 Chranené Gizemia a ochranné pasma

Navrhovana stavba je umiestnena v uzemi, v ktorom plati 1. stuperi ochrany podia zakona NR SR €. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny. Nenachadzaju sa tu Ziadne vyhlasené, osobitne chranené Casti prirody, resp. ich
ochranné pasma.

V suvislosti so vstupom Slovenskej republiky do Eurdpskej Unie prijala naSa krajina zavézok vytvorit siet
chranenych uzemi s ciefom zachovania prirodného dedicstva, ktoré je vyznamné nielen pre prislusny ¢lensky Stat,
ale najma pre EU ako celok. Ststava chranenych zemi — Natura 2000 mé zabezpegit ochranu najvzacnejsich a
najviac ohrozenych druhov volne rastucich rastlin, volne Zzijucich zivoCichov a prirodnych biotopov vyskytujucich
sa na Uzemi Statov Eurdpskej Unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov zabezpeéit zachovanie
biologickej rdznorodosti v celej Eurdpskej Unii. Do siete sustavy Natura 2000 patria chranené vtacie Uzemia
a Uzemia eurdpskeho vyznamu.

Trasa dialnice D1 je v Useku Budimir — Bidovce vedena v blizkosti severného okraja CHVU Kosicka kotlina
(SKCHVU009) a taktiez CHVU Slanské vrchy (SKCHVU025). CHVU Kosicka kotlina bolo vyhlasené Vyhlaskou
MZP SR ¢&. 22/2008 a U¢innost nadobudla 1. februara 2008. CHVU bolo vyhlasené za Ggelom zabezpeéenia
priaznivého stavu biotopov druhov vtdkov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtékov sokola
raroha, sovy dlhochvostej, datfa hnedkavého, bociana bieleho, prepelice polnej, orla krafovského a zabezpecenia
podmienok ich preZitia a rozmnozovania.

CHVU Slanské vrchy bolo vyhlasené Vyhlaskou MZP SR &. 193/2010 a Gcinnost nadobudla 15. méja 2010. CHVU
bolo vyhlasené za ucelom zabezpeCenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtakov orla krélovského, vyra skalného, bociana Cierneho, orla krikfavého, velara
lesného, datla bielochrbtého, datfa prostredného, sovy dlhochvostej, penice jarabej, muchérika éervenohrdiého,
mucharika bielokrkého, strako$a Cervenochrbtého, orla skalného, lelka lesného, Skovranka stromového, jariabka
hérneho, prepelice polnej, Zltochvosta lesného, krutihlava hnedého, muchara sivého, hrdlicky polnej, prhlaviara
Ciernohlavého, chriadtefa polného, ZIny sivej a datla Cierneho a zabezpecenia podmienok ich preZitia a
rozmnozovania.

Napriek tomu, Ze stavba dialnice D1 v useku Budimir — Bidovce neprechadza priamo cez Ziadne z chranenych
vtagich Uzemi, bolo vypracované Hodnotenie vplyvu stavby na Gzemia sustavy Natura 2000 podfa § 28 zakona
NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, ktoré vypracovala firma EKOJET, s.r.o. (02/2014).
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Dialnica D1 v useku Budimir — Bidovce sa svojim smerovym vedenim dostava do blizkosti chraneného vtacieho
uzemia KoSicka kotlina. Minimalna vzdialenost je cca v km 11,200, kde sa trasa dostava cca 80 m od hranice
CHVU (merané od osi D1).

Taktiez nezasahuje ani do dalSieho chraneného vtagieho Uzemia Slanské vrchy, nakolko usek konCi cca 200 m
pred jeho hranicou.

11.6.7 Uzemny systém ekologickej stability

Kostru USES tvoria biocentra, biokoridory a vyznamnymi interak&nymi prvkami nadregionalneho, regionaineho
alebo miestneho vyznamu. V riesenom uzemi si vymedzené tieto prvky kostry Uzemného systému ekologicke;
stability (podla UPN VUC Kosického kraja, Zmena a doplnky 2009) :

Biocentra
Nadregionalne biocentra (NRBc)
MoSnik (BNV/14)

Regionalne biocentra (RBc)
Muciny (BRV4) — lesny komplex, cez ktory preteka niekolko menSich potokov s hustym krovinnym
zarastom
VenoSové (BRV5) — lesny porast a brehova vegetacia potoka Ustiaceho do Ol$avy. M& pddoochrannu
funkciu, je vyznamnym prvkom v pofnohospodarske;j krajine.
Rakocziho les (BRV7) - les v niz&ej polohe Slanskych vrchov pri obci Durkov
Orechovy les (BRV8) — lesny komplex s roztrisenymi IGénymi plochami, pramenia z neho viaceré potoky.
Vinicnd — KoSicka hora (BRV15) — refugium fauny z odlesnenej polnohospodarskej krajiny. Dubovo-
hrabové lesy prevazne vymladkového povodu, juznd East Uzemia dubohrabiny sukcesne vyspelé,
genofondova lokalita Na hore.

Biokoridory
Nadregionalne biokoridory (NRBK)
Simonka — Krémarka — Velky Mili¢ (BNV/3) - terestricko-hydricky

Regionalne biokoridory (RBk)

V regionalnych USES Kosického kraja boli navrhnuté regionaine biokoridory terestrické i hydrické. Z navrhnutych
terestrickych biokoridorov spifiaju uz v stcasnom obdobi kritéria biokoridorov vsetky, okrem centralnej &asti
KoSickej kotliny a Vychodoslovenskej niziny, kde silny antropogénny tlak dava velmi maly priestor pre volnu
migraciu zivociSstva. Vodné toky v juznej Casti KoSickej kotliny a Vychodoslovenskej niziny su silne pozmenené
vplyvom technickych zasahov a uprav. V lesnych masivoch KoSického kraja su biokoridory vykreslené len
schematicky ako ur€ité prepojenie nadregionalnych a regionalnych biocentier. Tieto lesné masivy v skutoénosti
spifiaju kritéria biokoridorov ako celok.

l.6.8  Sidla a obyvatel'stvo

Urbanny komplex bezprostredne rieSeného Uzemia navrhovanej trasy dialnice tvori 10 vidieckych sidiel (Kralovce,
Budimir, HraSovik, Vajkovce, Beniakovce, Rozhanovce, Kosické Olsany, Durdosik, Bidovce a Svinica).
Posudzovany Usek diafnice, spolu s dotknutym uzemim, sa z pohladu sidelnych Struktur nachadza v priestore,
ktory je oznaCeny ako tazisko sidelnych aglomeracii, v ktorom su sustredené aktivity s celorepublikovou
pdsobnostou a ktory je charakterizovany vysokou hustotou obyvatelstva a ostatnych aktivit. TaZisko osidlenia je
tvorené sustavou centier a prifahlych obci, s intenzivnymi vzajomnymi vazbami.

Vyvoj poctu obyvatelov v dotknutych sidlach

Sidlo 1991 2001 2011 2015
Budimir 832 890 964 1115
Kralovce 847 1006 1126 1129
Vajkovce 523 540 561 742
Beniakovce 504 556 616 645
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Sidlo 1991 2001 2011 2015
Rozhanovce 2023 2062 2241 2368
Hra$ovik 260 274 317 330
KoSickeé OlSany 895 1119 1239 1262
Durdosik 303 332 402 443
Bidovce 1073 1150 1275 1444
Svinica 698 801 872 853

Zdroj: www.statistics.sk

l.6.9 Archeologické lokality

Na zaklade vypracovaného archeologického prieskumu (Archeolégia Zemplin, s.r.0., Michalovce, 2011) je mozné
konstatovat, Ze predmetné Uzemie sa nachadza v priestore, kde sU evidované viaceré archeologické lokality :

Budimir
Poloha ¢.1:
Nélezy:
Datovanie:
Literatura:

Poloha ¢.2:
Nélezy:
Datovanie:
Literatura:

Vajkovce
Poloha ¢€.3:
Nalezy:
Datovanie:
Literatura:

HraSovik
Poloha ¢.4:
Nalezy:
Datovanie:
Literatura:

Rozhanovce
Poloha ¢.4:
Nalezy:

Datovanie:
Literatdra:

KoSické OlSany
Poloha ¢.5:
Nalezy:

36

pravy breh rieky Torysa

keramika a Zelezna troska

doba halstatska a mladSia doba rimska

Budinsky-Kri¢ka, V.: Praveké a v€asnohistorické sidliskové nalezy v Budimire. In:
AVANS 1975, Nitra 1976, s. 56-57.

Katov

keramika

neolit, eneolit, doba rimska, stredovek

Budinsky-Kri¢ka, V.: Praveké a vEasnohistorické sidliskové nalezy v Budimire. In:
AVANS 1975, Nitra 1976, s. 57.

juzne od obce

keramika

doba bronzova, stredovek

Kol. autorov: Archeologicka topografia. KoSice, KoSice 1991, s. 166.

Mahdr, zrejme suvisi s polohou Plebanské k.U. Rozhanovce

keramika, obsidianové Ustepy

neolit, eneolit, doba bronzova, doba rimska, stredovek

Pastor, J.: Prispevky ku koSickému praveku. In: Sbornik Muzealnej slovenske;
spoloCnosti 43-45. Martin 1949 — 1951, s. 179-184.

Plebanské, polykultirne nalezisko

praveké objekty zachytené zistovacim vyskumom, systematicky preskimana iba
opevnena osada z doby bronzovej

neolit, eneolit, doba bronzova, doba laténska, doba rimska, stredovek
Budinsky-Kri¢ka, V.: Sidlisko z prelomu eneolitu a starsej doby bronzove;

v Rozhanovciach a KoSickych OlSanoch. In: AVANS 1975, Nitra 1976, s. 64-65.
Budinsky-Kri¢ka, V.: Nalezy z prieskumu na vychodnom Slovensku. In: AVANS 1976,
Nitra 1977, s.71.

Jurecko, P.: Zachranny vyskum v Rozhanovciach. In: AVANS 1978, Nitra 1980, s. 135-
137.

Gasaj, D.: Viysledky zachranného archeologického vyskumu opevnenej osady
otomanskej kultiry v Rozhanovciach. Archeologické rozhledy 34, 1983, s. 122-129.

Horka
keramika
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Datovanie: eneolit, doba bronzova, doba laténska, stredovek

Literatdra: Budinsky-Kricka, V.: Praveké a v€asnohistorické sidliskové nalezy z KoSickych OlSan.
In: AVANS 1975, Nitra 1976, s. 62.

Durdosik

Poloha ¢€.6: OlSovansky les

Nélezy: keramika

Datovanie: v€asny stredovek

Literatura: Kol. autorov: Archeologicka topografia. KoSice, KoSice 1991, s.61.

Bidovce

Poloha ¢.7: pravy breh Svinického potoka

Nélezy: keramika

Datovanie: neolit, doba bronzova

Literatdra: Budinsky-Kricka, V.: Archeologické prieskumy a nalezy na vychodnom Slovensku v roku
1975. In: AVANS 1975, Nitra 1976, s. 47.

Durkov

Poloha €.7: favy breh Svinického potoka (k.u. Durkov)

Nélezy: keramika

Datovanie: neolit, doba bronzova

Literatdra: Budinsky-Kricka, V.: Archeologické prieskumy a nalezy na vychodnom Slovensku v roku

1975. In: AVANS 1975, Nitra 1976, s. 47.

Archeologicky prieskum upozoriiuje na skutocnost, ze okrem tychto zndmych evidovanych archeologickych lokalit,
sa na ploche buducej diafhice mdzu nachaddzat aj doteraz neobjavené, metédou povrchového zberu z réznych
pri¢in neidentifikovatelné, archeologické lokality (napr. hroby). ZvlaStnu skupinu medzi archeologickymi
néleziskami tvoria tie, o ktorych su k dispozicii iba struéné spravy zo star8ich pramenov, a kde dnes uz nevieme
presne urcit polohu tychto nélezisk. Konkrétne ide o nalezy z obce Beniakovce, v ktorej sa v minulosti nasli
vzacne archeologické artefakty, ktoré evokuju pritomnost starSich sidlisk.

11.6.10 Uzemnoplanovacia dokumentacia

Uzemnoplanovaciu dokumentaciu v tudovanom Uzemi reprezentuju plany velkych Gzemnych celkov, sidelnych
Gtvarov a zon, ktoré boli spracované v roznych &asovych obdobiach. Uzemné plany spracované v 90-tych rokoch
uz reSpektuju novovzniknuté politické a ekonomické vztahy v spoloCnosti a aj zdéraznené hladisko ochrany a
tvorby Zivotného prostredia.

Sucasny stav Gzemnoplanovacej dokumentacie

UPN VUC Kosického kraja, schvaleny Nariadenim vlady SR ¢&. 281/1998 Z.z- v tejto UPD je v zavaznej &asti
v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry okrem iného stanovené:

 chranit Gzemie na trasu diafnice D1 Budimir — Michalovce — Zahor (hrani¢ny priechod s Ukrajinou,

UPN VUC Kosického kraja, Zmeny a doplnky 2004, vyhlasené VZN KSK &. 2/2004, v oblasti rozvoja nadradenej
dopravnej infrastruktiry zavéazuje reSpektovat dopravné siete a zariadenia alokované v trasach multimodainych
koridorov (hlavna siet TINA) :

« multimodalny koridor &. Va PreSov/KoSice — Zahor — Ukrajina, lokalizovany pre cestné komunikéacie,

e chranit Gzemie na trasu dialnice D1 Budimir — Michalovce — Zahor (hrani¢ny priechod s Ukrajinou.

Z dbvodu spracovania dokumentacii pre Modernizaciu Zelezninej infrastruktiry SR a Dokumentacie pre Uzemné
rozhodnutie rychlostnej cesty R4 Kosice — Milhost bola v roku 2007 spracovana Uprava smernej asti €. 1, Zmien
a doplnkov 2004 UPN VUC Kosicky kraj, tykajlica sa Upravy trasy Zeleznice a rychlostnej cesty R4. V roku 2007
bol aj spracovany Uzemno-technicky podklad pre Globalny logisticky industrialny park v Kosiciach (GLIP).

UPN VUC Kosického kraja, Zmeny a doplnky 2009, vyhlasené VZN KSK &. 10/2009,v zavaznej Gasti nadalej
odporuéa a zavazuije v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktury :
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» reSpektovat dopravné siete a zariadenia alokované v trase multimodalneho koridoru &. Va PreSov/KoSice
— Z&hor - Ukrajina,
chranit izemie na trasu dialnice D1 Budimir — Michalovce — Zahor (hrani¢ny priechod s Ukrajinou.

V grafickej ¢asti izemného planu VUC Kosického kraja je v iseku Budimir — Bidovce trasa dialnice D1 v polohe
odporu¢aného variantu.

Krélovce — ma rozpracovany UPN-O z roku 2006.

Budimir - méa vypracovany UPN-O (Ing. arch. M. Simkova, oktéber 2008), ZaD &. 1 (Ing. arch. M. Simkova, 2009),
ZaD ¢. 2 (Architektonicky Ateliér URBA, KoSice, 2012).

Hra$ovik — méa rozpracovany UPN-O z roku 2003 (Architektonické $tudio ATRIUM, Kosice).
Vajkovce — ma vypracovany UPN-O (Architektonické $tidio ATRIUM, Kosice, december 2007).

Beniakovce — ma vypracovany UPN-O (URBI, projektova kancelaria, Kosice, 2008), ZaD UPN obce Beniakovce &.
1 (URBI, projektova kancelaria, KoSice, 2011).

Rozhanovce — ma vypracovany UPN-O (Architektonické $tudio ATRIUM, Kosice, december 2005), ZaD ¢&. 1
(Architektonické Studio ATRIUM, KoSice, maj 2007), ZaD €. 2 schvalené (Architektonické Studio ATRIUM, KoSice,
jun 2008), ZaD ¢. 3 schvalené vroku 2009, ZaD ¢&. 4 schvalené (Architektonické Studio ATRIUM, KoSice,
december 2009), ZaD ¢&. 5 schvalené (Architektonické Studio ATRIUM, KoSice, september 2012), ZaD ¢. 6
schvalené (Architektonické Studio ATRIUM, KoSice, oktdber 2012).

Kosické Olany — nema vypracovany UPN-O.
Durdosik — ma vypracovany UPN-O (Architektonické Stidio ATRIUM, KoSice, august 2011).
Bidovce — ma vypracovany UPN-O (Architektonické $tidio ATRIUM, Kosice, februar 2003).

Svinica — ma vypracovany UPN-O Svinica (URBI, projektova kanceléria, KoSice, 2006).

Navrhovana trasa dialnice D1 v useku Budimir — Bidovce je v sulade s izemnym planom vysSieho
tizemného celku Kosického samospravneho kraja, ako aj s UPD obci Budimir, Vajkovce, Beniakovce,
Rozhanovce, Durd'osik, Bidovce a Svinica. Ostatné dotknuté obce nemajt vypracovanii alebo schvalent
izemno-planovaciu dokumentaciu, ale navrhovana trasa dial'nice je v sulade s ich zaujmami.

Iv. VPLYVY NA ZIVO'[NE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH
A SYNERGICKYCH

VA1 Vplyvy na obyvatel'stvo

Hodnotenie vplyvov a dopadov posudzovanej Cinnosti na obyvatelstvo ma mnoho aspektov, najvyraznejSie sa
moze v tomto pripade prejavit ovplyvnenie hlukom, emisiami z dopravy, zmenou organizacie dopravy a celkovym
ovplyvnenim pohody a kvality Zivota obyvatelov.

Vplyvom navrhovanej €innosti budd vystaveni predovSetkym obyvatelia obci, katastrom ktorych navrhovana
dialnica prechadza.

Zdravotné rizika pocas vystavby

Priame zdravotné rizika vznikaju v etape vystavby predovSetkym v suvislosti s vlastnou stavebnou Cinnostou.
Jedna sa predovSetkym o nebezpeCenstvo Urazu pri doprave a manipulécii s materialom, pri stavebnych, najmé
vySkovych pracach, pri préaci s elektrickymi zariadeniami, vybudninami a pod. Rizika su obdobné ako pri kazdej
stavebnej Cinnosti a o bezpeénost zamestnancov sU povinni sa starat’ zamestnévatelia v sulade s platnou
legislativou. Pri prevadzke, udrzbe a oprave zariadeni a rozvodov je potrebné dodrZiavat ustanovenia prislusnych
noriem a bezpecnostnych predpisov a vyhla$ok pre rozvody jednotlivych médii.

Vizhfadom na to, Ze vystavba investicného zadmeru sa bude realizovat len vo vyhradenom priestore a v Case
obmedzenom na obdobie vystavby, nepredpoklada sa vznik realnych zdravotnych rizik ani inych désledkov na
byvajuce obyvatelstvo.
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Zdravotné rizika pocas prevadzky
Hodnotenie rizika je procesom zhodnocovania pravdepodobnosti a zavaznosti Skodlivych G€inkov (situécii), ktoré
mozu vzniknut u fudi, alebo v zivotnom prostredi v désledku expozicie zdrojov rizik za definovanych podmienok.
Na zaklade predbeznej analyzy boli u dotknutych obyvatelov identifikované nasledovné potencialne vplyvy:

- hluk z dopravy v okoli buducej trasy dialnice D1,

- emisie latok znedistujucich ovzdusie v okoli dialnice D1,

- sociélne a ekonomické suvislosti.

Hiuk z dopravy

Hlukova Studia (DOPRAVOPROJEKT a.s., PreSov, 2010) bola vypracovana v zmysle platnych pravnych predpisov
a podra Metodickych pokynov pre vypocet hladin hluku z dopravy pomocou programu CADNA, verzia 3.5. Pre
vypocet predpokladanej ekvivalentnej hladiny hiuku z dopravy Lae bola pouzita metéda VUVA Praha. Vypoget sa
robil pre denny a nocny &as. Referencny ¢asovy interval na denny €as je od 6,00 do 22,00 hod., pre no¢ny &as od
22,00 do 6,00 hod.

Na zaklade vysledkov hlukovej Stadie bolo potvrdené, Ze v rieSenom Uzemi v existujicom stave je prekrocena
povolend Uroveri hluku. Preto je nevyhnutné zniZit dopravné zataZenie na existujlcej cestnej sieti a vylucit
tranzitnu dopravu z centier obci, cez ktoré prechadza cesta 1/50. Z vysledkov vypoctov modelovych situacii mozno
predpokladat potrebu stavebno — technickych opatreni na zniZenie hladiny hluku.

V/ ramci stavby dialnice D1 Budimir - Bidovce je potrebné vybudovat protihlukové steny na znizenie hlukovej
z4taZze vznikajucej z prevadzky D1 na jestvujucu a planovanu obytnu zastavbu obci Budimir, Vajkovce,
Beniakovce, Rozhanovce a Kosické OFsany. Uginnost protihlukovych stien je preukazana vypo&tom.

V Useku Budimir - Bidovce sa navrhuje vystavba 4 protihlukovych stien.

Rozsah protihlukovych opatreni:

Objekt:

300-00 1643,2m
301-00 1750,9m
302-00 4856 m
303-00 1922 m
Spolu: 101721 m

Emisie latok zneéistujucich ovzdusie

V etape vystavby sa oCakava docasné, kratkodobé zvySenie znecistenia ovzdusia emisiami z motorov dopravnych
a stavebnych mechanizmov pri prevazani materialov po existujucej cestnej sieti prechadzajucej cez intravilany
sidiel, zvySenie sekundarnej prasnosti v désledku Upravy terénu a zemnych prac, nakladania a prevozu zemin.
ZloZenie vozového a mechanizacného parku dodavatela v tomto Stadiu nie je zndme. Okrem toho ur€ujuci vplyv
na negativne dopady vystavby bude mat etapizécia vystavby, organizacia prac a zvoleny postup vystavby, ktorym
mozno znacne eliminovat nepriaznivé dopady stavebnych prac.

Emisnymi U¢inkami dopravy v navrhovanom Useku dialnice D1 sa zaoberala Emisna $tidia (DOPRAVOPROJEKT
a.s., PreSov, 2010), kde vypoCet priemernych roCnych koncentracii znedistenia ovzduSia je spracovany
programom CADNA A. Na stanovenie urovne znecCistenia ovzdusia vplyvom automobilovej dopravy v predmetne;
oblasti bolo vyuZité matematické modelovanie rozptylu znecistujucich latok z mobilnych zdrojov. Pouzity bol
matematicky model pre stanovenie koncentracii MLuS - 92. Za priemernd jazdnu rychlost na jestvujlcej cestne;
sieti bolo uvaZovanych 60 kmh-' a za limitujucu hladinu zneistenia ovzduSia bola zvolena maximalna roéna
koncentracia znecistujucich latok v ovzdusi v prislusnom roku. Vypocet bol vykonany na zéklade dopravnych
zataZeni na danom cestnom Useku v predmetnej oblasti pre rok 2040. VypoCty boli urobené pre vytvorenie mapy
vplyvu emisii pre priemerné roéné koncentracie NOx, NO; a PMyo a na urCenie dopadu zmien v $truktire dopravy
na kvalitu ovzdu$ia. KedZe vo vypocte neboli zohfadnené iné zdroje znedistenia ovzdu$ia ako z dopravného
zataZenia, vypocitané Udaje vypovedaju len o emisiach z dopravy. Pri vypocte sa vychadzalo z liniovych zdrojov
znedistenia ovzdusia (kazda cesta v dotknutom Uzemi je povaZzovana za jeden liniovy zdroj).

Podla vypoctov pre priemerné roéné koncentracie, prispevok k zne€isteniu ovzduSia s uvazovanymi exhalatmi
vznikajucich z predpokladaného dopravného zatazenia vzhladom na prislusny imisny limit je minimalny.
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V' roku 2040 v jestvujucom stave neprekraduju priemerné ro¢né hodnoty SO,, PM1g, NO2, CeHs povolené limity,
pricom na najzatazenejSom Useku Budimir — privadza¢ KoSice maximalne zatazenie (tj. v zdroji) SO, predstavuje
25,5%, PMyolen 3,8% , NO2 len 59,5% a CeHs len 34% z povolenej limitnej hodnoty.

V' roku 2040 v navrhovanom stave neprekracuju priemerné roéné hodnoty SO2, PMio NO2, Ce¢Hs povolené limity,
pricom na najzatazenejSom Useku LemeSany — Budimir (dialni¢ny Usek) maximalne zatazZenie (t.j. v zdroji) SO,
predstavuje 23%, PMylen 3,5% , NO2 len 56,8% a CeHs len 32% z povolenej limitnej hodnoty.

Socialne a ekonomické dasledky a stvislosti

Socialnoekonomické ucinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizacii stavby ako désledok vy3Sej technickej
Urovne navrhu oproti si¢asnému stavu. Socialne efekty sa prejavia u uZivatelov dialnice zvySenim ich
bezpecnosti a v poklese Casu cestujucich osobnych vozidiel a v autobusoch.

IV.2  Vplyvy na pofnohospodarstvo a lesné hospodarstvo

Zaber pdd predstavuje najvyznamnejsi vplyv na zloZky prirodného prostredia priamym zaberom pod objekty
dialnice s dosledkom nenavratnej straty produkénych funkcii pofnohospodéarskej pody a lesa. Trasa dialnice je
vedena cez polnohospodarsku pddu a lesné pozemky.

Vplyv na podu je predovSetkym v nevyhnutnom trvalom zabere pofnohospodéarskej pédy a lesnych pozemkov,
tento bol minimalizovany vhodnym umiestnenim niektorych objektov a technickymi opatreniami ( oporné a zarubné
mary, mosty,...). DoCasny z&ber je navrhovany v minimélnej vymere a nevyhnutnom mnoZstve. V stlade so
znenim zakona €. 220/2004 o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pddy sa pred zacatim vystavby vykona
skryvka humusového horizontu pofnohospodarskej pddy na celej ploche zaberu PPF. Skryvka sa podla
jednotlivych typov pdd uskladni na samostatné skladky apo skonéeni vystavby sa vyuZije na spatné
zahumusovanie svahov novej diafnice apod. Kontaminacia pbdy zimisii zneéistujucich latok z dopravy
a pripadnych havarii sa koncentruje najma na prilahlé svahy dialnice a preto sa nepredpoklada vacsie znedistenie
ostatnych pdd. Vo vSeobecnosti sa odporuéa v bezprostrednej blizkosti dialnice pestovat len technické plodiny.

K zaberu lesnych pozemkov dochadza v katastri Rozhanoviec, kde je v trase navrhovanej dialnice lesny porast na
parceliach KN-E 1130 a KN-E 1283. Trvalym vynatim z pinenia funkcii lesov su dotknuté lesné pozemky, ktoré su
v Programe starostlivosti o lesy zriadené ako dielec ¢.608 a 609, patriace do kategérie lesov hospodarskych
a nachadzajuce sa na Lesnom hospodarskom celku Kecerovské Peklany.

IV.3  Vplyvy na klimatické pomery a zneéistenie ovzdusia

Automobilova doprava mé zo vSetkych druhov dopravy najvacsi podiel na emisiach a latkach znecistujucich
ovzduSie a vytvarajlcich sklenikovy efekt. Mnozstvo emisii zne€istujlcich latok v doprave slvisi so spotrebou
pohonnych latok, ktor negativne ovplyvriuje technicky stav prevadzkovaného vozidlového parku, vyuzivanie
kapacity dopravnych prostriedkov a zataZenie dopravnej infrastruktiry. Zatial ¢o sa produkcia emisii z osobnej
dopravy znizuje (zavedenim katalyzatorov, resp. lapagov sadzi, bezolovnaté benziny, normy emisii CO, pre nové
osobné automobily a pod.) podiel emisii z nakladnej dopravy rastie.

V poslednych rokoch sa aj na Slovensku zacinaju Coraz CastejSie vyskytovat extrémne javy, ktoré s désledkom
zmeny klimy. V oblasti dotknutej planovanou vystavbou dialnice — v PreSove a okoli, do$lo od roku 2010 v obdobi
maj — jun opakovane ku extrémnym prejavom poCasia ako su privalové dazde, silny vietor, povodne v désledku
vysokych zrazok a k masivnym zosuvom pody, ktoré mali za nasledok velké materialne Skodly.

Dobudovanie ucelenej siete dialnic a rychlostnych ciest patri k zakladnym mitigaCnym opatreniam na znizenie
mnozstva emisii sklenikovych plynov v rezorte dopravy. Z tohto pohladu je vybudovanie dialnice D1 v Useku
Budimir - Bidovce prinosom, nakolko jej prevadzkovanim sa skracuju prepravné vzdialenosti medzi délezitymi
zdrojmi a cielmi dopravy, spotrebuje sa menej pohonnych hmot, skracuje sa ¢as cestujucich, dosahuje sa
kvalitativne vy$Sia Groven prepravy a vySSia bezpeénost premavky.

Na lokalnej Urovni v8ak vystavba a prevadzka liniovych stavieb ma vyznamny vplyv na klimatické pomery
dotknutého Uzemia a to zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zradzkovych vod, prehrievanim telesa
komunikacie a zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavby. Aj ked vaéSinou emisie Skodlivych latok
z dopravy na komunikacii neprekraduju limity stanovené zakonom, predsa trasa dialnice v novej polohe vytvori
v krajine novy liniovy zdroj zneistenia ovzduSia. Ddjde k distribucii zneCistenia aj na krajinarsky hodnotné Casti
Uzemia, €o sa vo vztahu ku krajine povazuje za negativny vplyv.
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Viyfukové plyny vozidiel obsahuji okrem produktov dokonalého spalovania (CO,, H20) znecistujuce latky oxid
uholnaty, uhlovodiky, oxidy dusika, oxid siri€ity, aldehydy, ketony, nespélené uhlovodiky, polycyklické aromaty,
sadze a iné zlozky. Na zne€istovani ovzdusia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiefa aj
zvySend pradnost, ktora je spdsobend virenim usadenych Castic na povrchu vozovky a v jej bezprostredne;
blizkosti. Uvedené vplyvy sa prejavia pocas vystavby, aj po€as prevadzky. V neposlednom rade ma znecistenie
ovzduSia negativny dopad ina biotopy. Po prekroeni hrani¢ného mnozstva pdsobi toxicky a mdZe vyvolat
patologické zmeny (malformécie, pokles vitality, reprodukéné poruchy).

Odstranenie drevin moze mat vplyv na zmeny mikroklimy. Z povrchu komunikacie a nasypov je nizsi vypar ako
z prirodzeného terénu z dévodov technického rieSenia a rychlejSieho odtoku zrazkovej vody. Terénne Upravy
mozu spomalit, alebo zrychlit podzemny a povrchovy odtok, ¢im sa zmeni prirodzena vodna bilancia v okoli
komunikacie. Podobne méze nastat zmena v cirkulacii tzv. miestnych vetrov, ktoré vznikaju najmé na svahoch
a v podsvahovych polohéch stekanim chladnejSich vzduchovych hmét do dolin a nizSich Casti Uzemia V pripade,
Ze sa vtakomto teréne vybuduje vysoky nasyp a mostny objekt, vytvaraju sa predpoklady pre hromadenie
chladnych hmét a lokalne ovplyvnenie okolitych biotopov.

Pri urcitych typoch po&asia dochadza ku zvySeniu alebo znizeniu teploty vzduchu v okoli komunikacie o niekolko
desatin az niekolko stupriov °C, ¢o mbze mat za nasledok zmeny vo vyskyte ndmrazy a zmrazkov na vozovke a
topenie snehovej pokryvky. Nepriaznivé vplyvy prevadzky dialnice na kvalitu ovzduSia sa prejavuju najma pocas
zhorSenych rozptylovych podmienok.

IV.4  Vplyvy na povrchové a podzemné vody

K najzavaznej§im vplyvom na povrchové apodzemné vody patri ich zneistenie poCas vystavby a pocas
prevadzky dialnice a je objektov.
Vlystavba predmetnej stavby moze vo vSeobecnosti ovplyvnit kvalitu, aj rezim povrchovych vod. Z kvalitativneho
hladiska je najpravdepodobnejSia moznost kontaminacie vod ropnymi latkami pri poruchach a havériach
mechanizmov. Okrem kvalitativnych vplyvov existuje nebezpecenstvo splavenia rozruSenej zeminy do vodnych
tokov, ¢im sa zvySi zakal a mdze dojst k neziaducej zmene prietokov.
Negativne ovplyvnenie, resp. zranitelnost, povrchovych véd suvisi sich otvorenostou, ktorej désledkom je
zvySend moznost priameho vniknutia kontaminantov produkovanych pri vystavbe, resp. prevadzke, komunikacie
do tokov a vodnych pléch. Vo vSeobecnosti plati, Ze najviac zranitefné su povrchové toky malych prietokov, a to
najmé pocas vystavby cestnej komunikacie.
Z hladiska mozného ovplyvnenia povrchovych vod su kritickymi miestami krizovania povrchovych tokov, ich
Upravy a prelozky.
Negativny vplyv na rezim akvalitu podzemnych vod mbze mat predovetkym vystavba mostov s hibkovym
zakladanim, realizacia mimouroviovych krizovatiek a zemné prace. Ku kontaminécii podzemnych véd méze déjst
v pripade Unikov odpadovych véd z obsluZznych zariadeni a z udrzby mechanizmov, splaskovych vod zo zariadeni
staveniska a stavebnych dvorov. Ochrana podzemnych vod polas vystavby je do znadnej miery otazkou
prevencie, t.j. po¢as vystavby je potrebné zabezpedit:

— pouZitie vyhovujucej stavebnej a dopravnej techniky;

— miesta manipulacie s nebezpeénymi latkami proti ich unikom;

— pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipulécie s nebezpecnymi latkami a okamzité odstrafiovanie

zistenych chyb;
— personélnu pripravenost;
— havarijnt pripravenost.

Emisie produkované motorovymi vozidlami, ako aj pouzivanie posypového materialu, maju CiastoCne negativny
vplyv na pddnu vrstvu, kde dochadza k ukladaniu hlavne SO, NOx, kovov, resp. chloridov. Pddna vrstva sa pri
zrazkach stava zdrojom uvedenych kontaminantov pre podzemné vody. Z uvedeného dbvodu sa navrhuje
pouzivat pri zimnej udrzbe dialnice inertné posypové materialy.

Ochrana povrchovych a podzemnych véd je zaistena systémom odvodnenia (cestnou kanalizaciou, drenazami,
odlu¢ovacami ropnych latok, priepustami, kalovymi jamami so zachytavaémi splavenin a priekopami). Voda zo
spevnenych pléch dialnice bude zachytavana do uliénych vpustov, nasledne do kanalizacie a potom cez
odlu¢ovac ropnych latok a retenéné nadrze vypustena do recipientov.
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Ochrana vodnych zdrojov pre zneCistenim ropnymi latkami z prevadzky na dialnici D1 bude zabezpecena
odvedenim zrazkovych vod z plochy vozovky aich precistenim pred vyustenim do recipientov v odlu¢ovacoch
ropnych latok. Dialniéna kanalizacia zabezpeduje odvedenie povrchovych zrazkovych véd zrigolov pozdiz
vozovky dialnice D1. Dialnicna kanalizcia je situovana v strednom deliacom pase telesa dialnice. Zrazkova voda
je pred vyustenim precistend so zachytenim ropnych latok v odlu¢ovacoch ropnych latok. OdluCovace ropnych
latok su situované na telese dialnice s priamym pristupom zo spevnenej plochy dialnice D1 v pripade udrzby.

Postdenie podra €l. 4.7 ramcovej smernice o vode 2000/60/ES (Water Framework Directive)

(podla: Postupy pre posudzovanie infrastrukturalnych projektov podfa ¢&lanku 4.7 smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje ramec posobnosti spolocenstva v oblasti vodnej politiky,
MZP SR 2015)

V zaujme riesit problematiku zvySujlcich sa poziadaviek na vyuzivanie zdrojov vody v pozadovanom mnozstve a
vo vyhovujlcej kvalite, s ciefom zabezpeCenia jej trvalo udrzatelného vyuzivania aj pre budlce generéacie,
Eurdpsky parlament a Rada prijali smericu ¢. 2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje ramec pdsobnosti pre opatrenia
spoloCenstva v oblasti vodného hospodarstva, skratene nazyvanej ramcova smernica o vode (RSV). Prijatim
ramcovej smernice o vode, ktora nadobudla Gcinnost v decembri r. 2000, sa meni pohlad na ochranu zdrojov vod.
Orientuje sa na vytvaranie podmienok pre trvalo udrzatelné vyuzivanie zdrojov vody, prostrednictvom ich
integrovaného manazmentu v povodiach. Kladie sa déraz na zachovanie hydroekologickych potrieb vodnych tokov
a dotknutého prirodného prostredia. Tento meniaci sa vztah ¢loveka k vode vyzaduje zo strany Statnych organov a
intitlcii zavedenie novych pristupov v chapani a zabezpeCovani jej ochrany, ktoré vychadzaju z poziadavky
zabezpedenia potrebného mnozstva vody v zodpovedajucej kvalite pre jej vyuzitie, za podmienky zachovania
prirodnych funkcii vodnych tokov a prirodného ekosystému a krajiny.

Podla &lanku 4.7 RSV ¢&lenskeé staty EU neporusia ramcovii smernicu o vode, ked sa nedosiahne Uspech pri:
- dosahovani dobrého stavu podzemnej vody;
- dobrého ekologického stavu, pripadne dobrého ekologického potencialu Utvarov povrchovych véd, alebo

- pri predchadzani zhorSovania stavu Utvaru povrchovej alebo podzemnej vody v dosledku novych zmien
fyzikalnych vlastnosti utvaru povrchovych véd, alebo zmien Urovne hladiny Gtvarov podzemnej vody, alebo

- ked' sa nepodari zabranit zhorSeniu stavu Utvaru povrchovej vody z velmi dobrého na dobry v désledku novych
trvalo udrzatelnych rozvojovych Cinnosti ¢loveka

a sUcasne su spinené vSetky nasledujuce podmienky:
a) uskutoénia sa vSetky realizovatelné kroky na obmedzenie nepriaznivého dopadu na stav vodného Utvaru;

b) dévody Uprav alebo zmien s menovite uvedené a vysvetlené v plane manazmentu povodia vyZzadovaného
¢lankom 13 RSV a ciele sa vyhodnotia kazdych Sest rokov;

c) dovody pre tieto Upravy alebo zmeny su dévodmi nadradeného verejného zaujmu a/alebo prinos z dosiahnutia
ciefov stanovenych v ¢l. 4.1 RSV pre zivotné prostredie a spolo¢nost je prevaZzeny prinosom novych Uprav alebo
zmien pre udské zdravie, udrzanie [udskej bezpeénosti alebo trvalo udrzatelny rozvoj a

d) prinosy tychto Uprav alebo zmien vodného utvaru, nie je mozné z dévodov technickej realizovatelnosti alebo
neprimeranych nakladov dosiahnut inymi prostriedkami, ktoré su podstatne lepSou environmentalnou volbou.

Podla ¢lanku 4.7 RSV, osobitne pism. b), bude mozné v rokoch 2016 — 2021 realizovat len tie projekty, ktoré budu
menovite uvedené v planoch manaZmentov povodi a suéasne budl désledne vysvetlené dévody tychto projektmi
vyvolanych Uprav alebo zmien v Utvaroch povrchovej vody alebo v Utvaroch podzemnej vody. Zodpovednost za
preukazanie opodstatnenosti prinosov a najlepsej environmentalnej volby podfa ¢l. 4.7 RSV ma vecne prislusny
rezort, ktory dany infratrukturalny projekt planuje realizovat.

V sucasnosti predkladané dokumenty podia zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorsSich predpisov a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
neobsahuju posudenie vplyvov realizacie konkrétneho infrastruktirneho projektu na povrchové a podzemné vody
z hladiska poziadaviek ramcovej smernica o vode a najma poziadaviek vyplyvajucich z ¢lanku 4.7 RSV.
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Ministerstvo Zivotného prostredia SR, ktoré je v zmysle § 11 ods. 6 z&kona ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach v
Slovenskej republike opravnenym organom pre vodohospodarsky manazment povodi v zmysle €l. 3.2 ramcove;
smernice 0 vode upravuje postup posudzovania novych infrastrukturalnych projektov podla ¢l. 4.7 RSV
nasledovne:

|. Primarne (predbezné) posudenie nového infrastrukturalneho projektu — vykona na Ziadost predkladatela
nového infrastrukturalneho projektu Ministerstvom Zivotného prostredia SR poverena osoba; vystupom posudenia
je stanovisko poverenej osoby o tom, Ci je potrebné vykonat nasledné posudenie nového infratrukturaineho
projektu podla ¢&l. 4.7 RSV, a to na zaklade vyznamnosti vplyvu navrhovaného projektu na dosiahnutie
environmentalnych ciefov podfa RSV.

|l. Nasledné posudenie nového infrastrukturalneho projektu podfa ¢l. 4.7 RSV a preukazanie splnenia vSetkych
podmienok stanovenych v ¢l. 4.7 RSV - vykona, resp. zabezpedi prostrednictvom inej osoby predkladatel nového
infraStrukturalneho projektu na zaklade stanoviska, ktoré vyda poverena osoba v ramci primarneho hodnotenia
tohto projektu.

Posudenie zabezpetuje predkladatel nového infraStrukturalneho projektu na viastné naklady.

Stanovisko poverenej osoby, resp. v pripade potreby vyplyvajicej zo stanoviska poverenej osoby nasledné
posUdenie nového infrastrukturalneho projektu podla ¢l. 4.7 RSV je nevyhnutnou podmienkou povolovacieho
procesu stavby pre organy tatnej spravy vydavajlce stanoviska a rozhodnutia o umiestneni stavby.

Posidenie DSP podla ¢l. 4.7 ramcovej smernice o vode 2000/60/ES (Water Framework Directive) pre
projekt dialnice D1 Budimir - Bidovce

V ramci projektovej pripravy navrhovaného diafniéného Useku D1 Budimir - Bidovce bola vypracovana EIA Studia
o priamych vplyvoch navrhovanej €innosti na Zivotné prostredie. AvSak z hladiska poZiadaviek sucasne;
europskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti vodného hospodarstva toto postdenie nie je postacujice a
projekt je potrebné posudit aj z pohladu Smernice 2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000,
ktorou sa stanovuje ramec pdsobnosti pre opatrenia spoloCenstva v oblasti vodného hospodarstva (ramcova
smernica o vode, RSV) s dérazom na ¢lanok 4.7, a to vo vztahu k dotknutym Utvarom povrchovych a podzemnych
vod. Posudenie vypracoval Environmental Institute, s.r.o., (Dr. Ing. Jaroslav Slobodnik, 06/2015) a Stanovisko
k postideniu vypracoval VUVH (08/2015).

Pre Utvary povrchovych véd a Utvary podzemnych vod rdmcova smernica o vode urCuje environmentalne ciele.
Hlavnym environmentalnym ciefom RSV je dosiahnutie dobrého stavu vod v spoloCenstve do roku 2015 resp.
2021 najneskdr viak do roku 2027 a zabranenie jeho zhorSovaniu. Clenské $taty sa maji snazit o dosiahnutie
ciela — aspori dobrého stavu vad, definovanim a zavedenim potrebnych opatreni v ramci integrovanych programov
opatreni, beric do uvahy existujuce poziadavky spoloCenstva. Tam, kde dobry stav vod uZ existuje, mal by sa
udrziavat.

Lokalita stavby diafniéného useku D1 Budimir — Bidovce je situovand v Ciastkovom povodi Hornddu. Dotyka sa
Styroch vodnych utvarov, a to dvoch Utvarov povrchovych vod SKH0017 Torysa a SKH0022 Olava, Utvaru
podzemnej vody kvartérnych sedimentov SK1001200P a Utvaru podzemnej vody predkvartérnych hornin SK
2005300P.

Vystavbou tohto diafniéného Useku budd dotknuté aj drobné vodné toky s plochou povodia pod 10 km?, ktoré
neboli vymedzené ako samostatné vodné utvary :

- Chrastiansky potok (favostranny pritok Torysy s celkovou dizkou 5,325 km)

- Hylov potok (favostranny pritok Torysy s celkovou dizkou 4,833 km)

- bezmenny pritok OlSavského potoka (OlSavsky potok je lavostranny pritok Torysy s celkovou

dizkou 4,2545 km).

Stavba diafni¢ného useku D1 Budimir - Bidovce pozostava zo 128 €asti. Zmenu fyzikalnych hydromorfologickych)
charakteristik dotknutych utvarov povrchovej vody alebo zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody mozu
sposobit tie Casti stavby, ktoré budl realizované v priamom dotyku s vodnymi Utvarmi SKH0017 Torysa a
SKH0022 Olava alebo priamo vo vodnom Utvare resp. v ich pritokoch (drobnych vodnych tokoch).

Casti stavby navrhnutej trasy dialnice, ktoré mozu sposobit

a) zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych Utvarov povrchovej vody a ich pritokov
(drobnych vodnych tokov) su:
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* Mostné objekty

208-00 Most v km 2,0 diafnice D1 cez rieku Torysa a cestu 111/068 197
213-00 Most v km 0,4 rychlostnej cesty R2 cez rieku Torysa

220-00 Most v km 13,3 dialnice D1 cez OlSavsky potok

222-00 Most cez Chrastiansky potok v km 2,607 D1

223-00 Most cez potok Hyfov v km 5,182 D1

* Vodné toky

521-00 Uprava rieky Torysa

522-00 Uprava potoka Olsava

524-00 Uprava Chrastianskeho potoka a potoka Hylov

525-00 Uprava bezmenného potoka v km 8.6 D1

b) zmenu hladiny utvarov podzemnej vody SK1001200P SK2005300P
+ 100-00 Dialnica D1 (teleso dialnice)

a. Vplyv realizacie projektu alebo ¢asti projektu na fyzikalne (hydromorfologické) charakteristiky utvarov
povrchovej vody, alebo zmenu hladiny ttvarov podzemnej vody

I. Pocas vystavby a po jej ukonéeni

Priamy vplyv realizacie vy$Sie uvedenych mostnych objektov na zmenu fyzikainych (hydromorfologickych)
charakteristik dotknutych Utvarov povrchovej vody a ich pritokov sa nepredpoklada.

Trasa dialnice je smerovana v inundacnej nive rieky Torysa, kde pri velkej vode dochadza k vybrezeniu vody z
koryta na Sirok( inundaénl nivu dosahujicu Sirku az 1 km. Voda sa vylieva hlavne na favu stranu, kde je
trasovana dialnica D1. Inundacia zasahuje aj do zastavanych Uzemi obci Vajkovce, Beniakovce, Rozhanovce a
KoSické OlSany. V danom Useku je koryto rieky neupravené. Z uvedeného dévodu bolo potrebné zabezpedit
ochranu spodnej stavby dotknutych mostnych objektov a pilierov. Za tym ucelom bola navrhnuta Gprava brehov v
prislusnych vodnych tokoch (utvaroch povrchovej vody a ich pritokoch), ¢o méZze viest k zmenam ich fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik a nasledne k ovplyvneniu ich ekologického stavu a to bud priamo v
dotknutom vodnom Utvare alebo prostrednictvom ich pritokov (drobnych vodnych tokov s plochou povodia pod 10
kmz2), ktoré neboli vymedzené ako samostatné vodné Utvary, ale ktorych vplyv na prisluSny vodny Utvar je do
hodnotenia jeho ekologického stavu premietnuty. Ide o [avostranné pritoky vodného Utvaru SKH0017 -
Chrastiansky potok, Hyfov potok a OlSavsky potok (jeho bezmenny pritok).

Vodny dtvar SKH0017

208-00 Most v km 2,0 diaPnice D1 cez rieku Torysa a cestu l11/068 197
213-00 Most v km 0,4 rychlostnej cesty R2 cez rieku Torysa

521-00 Uprava rieky Torysa

Vodny dtvar SKH0022
220-00 Most v km 13,3 diafnice D1 cez OlSavsky potok
522-00 Uprava potoka OlSava

Drobné vodné toky s plochou povodia pod 10 km?
222-00 Most cez Chrastiansky potok v km 2,607 D1
223-00 Most cez potok Hyfov v km 5,182 D1

524-00 Uprava Chrastianskeho potoka a potoka Hyfov
525-00 Uprava bezmenného potoka v km 8,6 D1

Predpokladané hydromorfologické zmeny

PoCas realizacie uprav brehov rieky Torysa a dotknutych potokov OlSavského, Chrastianskeho, potoka Hylov
a bezmenného potoka v ich zaciatoénej etape dojde k doCasnym zmenam ich fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik, ako je naruSenie dna koryta toku a jeho brehov, ktoré mozu spdsobit doCasné naruSenie bentickej
fauny. Tieto do€asné zmeny budu s postupujlcimi pracami prechadzat do zmien trvalych, ktoré sa mézu postupne
prejavit aj trvalym naruSenim bentickej fauny. AvSak vzhladom na rozsah moznych zmien hydromorfologickych
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charakteristik dotknutych vodnych utvarov, tento vplyv mozno pokladat z hfadiska moZného ovplyvnenia jeho
ekologického stavu za nevyznamny.

Utvary podzemnej vody SK1001200P a SK 2005300P

Pri budovani predmetného useku dialnice sa ovplyvnenie obehu a rezimu podzemnych vad v Utvaroch podzemnej
vody SK1001200P a SK2005300P ako celku nepredpokladd. Nakofko smerovanie trasy dialnice je na okraji
inundacného uzemia rieky Torysy mozno predpokladat/ o¢akavat, Zze v predmetnom uzemi pri budovani zemného
telesa dialnice neddjde k naruSeniu lateralnej spojitosti mokradi/inundéacii, ani k naruseniu interakcie povrchovych
a podzemnych véd. V udoli OlSavského potoka je navrhovana trasa dialnice situovana severne od vodnych
zdrojov obce KoSické OlSany a bude prechadzat okolo jeho ochranného pasma 2. stupfia. Podla zaverov
inZiniersko - geologického prieskumu nemozno vyluéit negativny vplyv vystavby a prevadzky diafnice D1 v useku
km 8,000 — 12,000 na kvantitativne a kvalitativne parametre vodarenského zdroja, napriek faktu, ze trasa dialnice
v tomto Useku je vedend mimo ochrannych pasiem. V su¢asnosti sa jedna o jediny zdroj pitnej vody pre obec
KoSické OlSany. Z toho dévodu bolo odporu¢ané pred vystavbou dialnice zabezpecit pre obec KoSické OlSany
nahradny zdroj pitnej vody.

Il. Pocas prevadzky

Vzhladom na charakter stavby (cestnd komunikacia) sa nepredpoklada vplyv z jej prevadzky na fyzikalne
(hydromorfologické) charakteristiky dotknutych Utvarov povrchovej vody SKH0017 Torysa a SKH0022 Ol$ava
alebo na zmenu hladiny utvarov podzemnej vody SK1001200P a SK2005300P.

b. uplatiiovanie ¢lanku 4.7

Navrhované Upravy v dotknutych Utvaroch povrchovej vody resp. drobnych vodnych tokoch predstavuju
potencialne riziko z hfadiska moznych zmien hydromorfologickych charakteristik, o sa moze prejavit v naruSeni
ich bentickej fauny a ichtyofauny. AvSak vzhladom na rozsah tychto moznych zmien je predpoklad, Ze o¢akéavané
identifikované zmeny nebudu vyznamné do takej miery, Ze nebude mozné dosiahnut environmentaine ciele alebo
sa nepodari zabranit zhorSeniu stavu dotknutych utvarov povrchovych vad.

Ovplyvnenie obehu a rezimu podzemnych véd v Utvaroch podzemnej vody SK1001200P a SK2005300P ako celku
pri budovani predmetného Useku dialnice sa nepredpoklada. Podla zaverov inZiniersko - geologického prieskumu
urcité ovplyvnenie (v useku km 8,00 — 12,00) kvantitativnych a kvalitativnych parametrov vodarenského zdroja
obce Kosické OfSany nemozno Uplne vylucit. Vo vztahu k ploSnému rozsahu dotknutého utvaru podzemnej vody
toto ovplyvnenie vodarenského zdroja ma lokalny charakter a nepredstavuje vyznamnu zmenu stavu vodného
utvaru. Nakolko ide o jediny zdroj pitnej vody pre obec KoSické OfSany, podla zaverov inZiniersko - geologického
prieskumu bolo odporucané pred vystavbou dialnice zabezpecit pre obec KoSické OlSany nahradny zdroj pitne;
vody.

Na zaklade vysSie uvedenych skutonosti mozno predpokladat, Ze s uplatnenim vynimky z dosiahnutia cielov
podfa ¢l. 4.7 ramcovej smernice o vode pre Utvary povrchovej vody SKH0017 a SKH0022 a/alebo Utvar podzemne;
vody kvartérnych sedimentov SK1001200P a Utvar podzemnej vody predkvartérnych hornin SK2005300P pre
tento novy infrastrukturalny projekt v plane manazmentu spravneho Uzemia povodia Dunaja nebude potrebné
uvazovat.

Stanovisko Vyskumného ustavu vodného hospodarstva k Posudeniu projektovej dokumentacie DSP na
stavbu diafnice D1 Budimir — Bidovce

Viyskumny ustav vodného hospodarstva ako odborné vedecko-vyskumné pracovisko vodného hospodarstva
poverené ministrom Zivotného prostredia Slovenskej republiky vykonom primameho posldenia vyznamnosti
vplyvu realizacie novych rozvojovych projektov na stav utvarov povrchovej vody a stav Gtvarov podzemnej vody
vypracoval k uvedenej stavbe Stanovisko (08/2015) V zavere Stanoviska sa konStatuje, ze na zaklade
predloZzeného materialu Postdenie projektovej dokumentacie ,,Dialnica D1 Budimir — Bidovce® podla ¢l. 4.7
ramcovej smernice o vode, v ktorom su identifikované predpokladané zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvarov povrchovej vody SKH0017 Torysa, SKH0022 OlSava a prislusnych drobnych vodnych tokov
s plochou povodia pod 10 km? (Chrastiansky potok, potok Hylov, a bezmenny pritok OlSavského potoka) alebo
zmeny hladiny Utvaru podzemnej vody kvartérnych sedimentov SK1001200P a Utvaru podzemnej vody
predkvartérnych hornin SK 2005300P spdsobené realizaciou projektu — vystavbou dialnice D1 Budimir — Bidovce
ako aj na zaklade posudenia kumulativneho dopadu su€asnych a predpokladanych novo vzniknutych zmien
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fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych utvarov povrchovej vody po realizécii projektu mozno
predpokladat, Ze oCakavané identifikované zmeny fyzikalnych charakteristik Utvarov povrchovej vody alebo zmeny
hladiny Utvarov podzemnej vody nebudl vyznamné do takej miery, Ze nebude mozné dosiahnut environmentélne
ciele alebo sa nepodari zabrénit zhorSeniu stavu dotknutych dtvarov povrchovych a podzemnych véd.

Na zaklade uvedenych predpokladov projektovu dokumentaciu dialni¢ného Useku D1 Budimir — Bidovce podla
¢lanku 4.7 RSV nie je potrebné posudzovat.

Podla zaverov inziniersko — geologického prieskumu nemozno vylucit negativny vplyv vystavby a prevadzky
dialnice D1 v useku 8,000 — 12,000 na kvantitativne a kvalitativne parametre vodarenského zdroja pre obec
KoSické OlSany napriek faktu, Ze trasa dialnice vtomto Useku je vedend mimo jeho ochrannych pasiem.
V stcasnosti sa jedna o jediny zdroj pitnej vody pre obec KoSické OlSany. Z toho dévodu je potrebné v stlade
s odporu¢anim v zaveroch inziniersko — geologického prieskumu zabezpeit pre obec KoSické OlSany nahradny
zdroj pitnej vody eSte pred vystavbou dialnice.

V ramci objektovej skladby projektovej dokumentacie stavby je rieSeny objekt 517-00 Ochrana vodovodu DN 600
v km 5.8 D1. V zmysle zaverov zo zaznamu z pracovného stretnutia navrhovatefa NDS a VVS a.s. KoSice zo dria
23.9.2015 bude tento stavebny objekt zabezpecovat pitni vodu pre obec KoSické OlSany prelozkou vodovodného
potrubia DN 150, k omu VVS, a.s. KoSice zaujala kladné stanovisko listom €. 56386/2013 zo dna 12.7.2013.
Predmetny stavebny objekt 517-00 bude vybudovany este pred zaCatim vystavby dialniéného useku v km 9,000 -
10,500, kde sa nachadzaju vodarenské zdroje pitnej vody pre obec KoSické Olsany.

IV.5  Vplyvy na pddu

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze v priebehu vystavby vzhladom na Casté prejazdy motorovych vozidiel
aintenzivne vyuzivanie tazkych stavebnych mechanizmov mozno oCakavat nasledovné vplyvy na kvalitu
a stabilitu pdd (resp. pddnych vlastnosti), nachadzajlcich sa v blizkosti telesa dialnice, na manipulacnych pasoch
a na stavebnych dvoroch :

— degradécia (rozpad) Strukturnych agregatov v humusovom horizonte p6d, po ktorych budd prechadzat
vozidla stavby i stavebné mechanizmy a v ramci stavebnych dvoroch. Degradécia Struktirnych agregatov ma
vratny charakter, po ukonceni vystavby je potrebné realizovat biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.

— zhutnenie (kompakcia) podneho profilu v korefiovej zone ma nepriaznivy dopad na celkovy fyzikalny stav
pddy, biologické a chemické procesy a celkovy vodno-vzdusny rezim. V extrémnych pripadoch méze tento
vplyv spOsobit az sekundarne zamokrenie pdd povrchovou vodou a obmedzenie infiltracie. Antropické
zhutnenie pddneho profilu ma tiez vratny charakter, je mozné ho odstranit mechanickou rekultivaciou
(hibkovym kyprenim).

— intoxikacia pdd zlozkami vyfukovych splodin aropnymi latkami pozdiz budovanej dialnice a v arealoch
stavebnych dvorov. V pripade vyfukovych splodin je mozna intoxikacia humusového horizontu pdd az do
vzdialenosti 60 m od zdroja. Charakter tychto zmien zavisi od mnozstva a kvality humusu, acidity
humusového horizontu a textury pddy. V pripade Uniku ropnych latok (paliva, motorové a hydraulické oleje)
moze dojst k bodovému znecisteniu pody. Tato zmena ma tieZ vratny charakter, jej nasledky mozno odstranit
tak, ze sa zneCistena p6da doCasne vyradi z polnohospodarskeho vyuZivania a realizuje sa na nej prislusna
biologicka rekultivacia.

— naruSenie reliéfu vytvaranim svahov (nasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad 12° mobze
potencialne spdsobit zosuv pddnej hmoty. Na toto riziko je potrebné prihliadat pri spracovavani projektu
a vzniknuté svahy stabilizovat zatravnenim, pripadne vysadbou krikov.

Pocas Standardnej prevadzky bude dialnica potencialnym zdrojom kontaminacie uzemia az do vzdialenosti cca

60 m od okraja. Kontaminaciu pody mdzu spdsobovat zlozky vyfukovych splodin, ale aj zrazkové vody stekajlce

z vozovky, ktoré mdzu obsahovat latky z chemického posypu aropné latky vytekajlce z automobilov. Z toho

hladiska je dolezité spravne odvedenie zrazkovej vody stekajucej z koruny dialnice. Podfa vysledkov vyskumov

obsah Skodlivin v péde so vzdialenostou od zdroja exponencialne klesa a nie je predpoklad prekraCovania
hygienickych limitov. Rozsah kontaminacie pddy vyfukovymi splodinami je mozné obmedzit vytvorenim zelenych
pasov po oboch stranach komunikéacie, ktoré sii¢asne obmedzuju pradnost.

Vzhladom na lepSie dopravno-technické parametre diafnice je mozné oCakavat znizenie rizika pripadnych havarii

spojenych s ohrozenim kvality pody, v porovnani so si¢asnym stavom.
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IV.6  Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy

Navrhovana trasa dialnice je situovana v krajine s prvym stupfiom ochrany vzmysle zakona ¢. 543/2002
Z.z.. Dialnica nezasahuje do chranenych Uzemi alebo ich ochrannych pasiem, nenachadzaju sa tu ziadne
chranené objekty, Ci kultirne pamiatky. V blizkosti trasy sa nachadzaju Uzemia chranené v ramci Eurdpske;
sustavy chranenych Uzemi Natura 2000, avSak trasa dialnice nimi neprechadza. Odhliadnuc od uvedeného, déjde
vystavbou dialnice k zaberu porastov tak na lesnych pozemkoch, ako aj mimo nich.

Nepriaznivé vplyvy na fléru a faunu sa prejavia:

- priamou likvidaciou flory,

- priamou likvidaciou a thynom predovSetkym menej pohyblivych druhov zivogichov,

- vyrubom drevin,

- fragmentaciou porastov,

- obnazenim okrajovych porastov lesnych komplexov, narusenim stability lesnych porastov,

- vytvorenim resp. posilnenim bariéry v migratnom koridore,

- vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na fléru a faunu v blizkosti dialnice,

- nastupom invaznych rastlin.

Vplyvy na vegetaciu a zivoCiSstvo poCas vystavby sa najviac prejavuje likvidaciou rastlinnych biotopov v trase
projektovaného Useku dialnice, ktoré st zaroveri miestami existencie mnohych skupin ZivoCichov. Po€as vystavby
bude navySe dochadzat kruSeniu ZivoCichov stavebnym ruchom, hlukom z premavky stavebnej techniky
a zvySenymi imisiami znedistujdcich latok.

Biota

Trasa dialnice D1 vuseku Budimir — Bidovce prechadza mimo zastavané U(zemie po pasienkoch alebo
polnohospodarsky vyuzivanej ornej pdde, sCasti po lesnych pozemkoch. Sucasny stav vegetacného krytu v
dotknutom Uzemi je odliSny od pdvodnej potencialnej vegetacie. V Uzemi sa v su€asnosti nachadzaju okrem
intravilanu obci nahradné rastlinné spoloCenstva, priCom prevladaju polia, kosené luky, pasienky, li¢ne Uhory,
CiastoCne sady, pridomové zahrady, len fragmentarne sa zachovali v blizkosti obci, resp. v priestore dotknutého
Uzemia antropizované zvy$ky pdvodnej vegetacie v podobe sprievodnych porastov vodnych tokov a suvislejSich
lesnych porastov. Biotu tvoria spoloenstva druhov zodpovedajlice charakteru krajiny. Su silne ovplyvnené
bezprostrednymi spoloCenstvami v okoli a nevytvaraju osobitne uzavreté spologenstva.

Navrhovana €innost je situovana v Uzemi s 1. stupfiom ochrany v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny.
Priamo nezasahuje do Uzemia s osobitnou Gzemnou ochranou v zmysle § 17 az § 27 zakona o ochrane prirody a
krajiny. Zaroven dotknuté Uzemie nie je suCastou navrhovanych Uzemi europskeho vyznamu v zmysle Vynosu
MZP SR ¢&. 3/2005, ktorym sa vydava zoznam (izemi eurépskeho vyznamu ((zemia Natura 2000).

Podla stanoviska SOP SR Regionalnej spravy ochrany prirody a krajiny v Presove (RCOP Pre$ov) zo dfia
3.7.2007, ktoré bolo podkladom pre vypracovanie dokumentacie Inventarizacia a spoloenské ohodnotenie
biotopov (DOPRAVOPROJEKT,a.s. 10/2012) sa v trase navrhovanej dialnice vyskytuje vkm 9,7-10,1 biotop
narodného vyznamu Ls2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské. Biotop zahriiuje porasty duba zimného a hrabu,
najCastejSie s primesou buka, menej dalich drevin s dobre vyvinutym poschodim a travnatymi bylinnymi druhmi,
s dominujlcou ostricou chlpatou (Carex pilosa). V druhovej skladbe sa uplatfiuji aj mezofilné druhy typické pre
bu€iny ako aj druhy dubin. Biotop sa nachadza vlesnom komplexe Mutiny, medzi obcami Rozhanovce
a Durdos$ik, severne od cestnej komunikacie I. triedy KoSice — Michalovce, nedaleko VN Ol$any. V zmysle
Rozhodnutia OUZP Kosice — okolie zo diia 2.11.2012 je celkova zasiahnuta plocha biotopu Ls 2.1 39 570 m2.

Ako vSetky podobné liniové stavby, bude predstavovat aj navrhovana dialnica D1 v Useku Budimir — Bidovce (a
dalej) trvaly negativny zasah do Zivotného prostredia Zivo€ichov. Bude predstavovat migraCnu bariéru a zaroven
miesto zvySenej miery kolizii s dopravnymi prostriedkami. PoCet kolizii v pripade nezabezpelenych cestnych
komunikéacii méZze byt prekvapivo vysoky a neobmedzuije sa len na velké Zivo€ichy (napriklad parnokopytniky) ale
postihuje aj vzacne alebo aj rézne malé druhy, napriklad netopiere.

V ramci Inventarizacie a spoloCenského ohodnotenia drevin (IRIS - Ing. Mohlerova, Ing. Paronai, PreSov, 2011)

bolo v zaujmovom Uzemi stavby zistenych 1 635 ks stromov a 28 375 m? krovin, z ktorych je na 1 180 ks stromov
a 27 750 m2 krovin potrebny sthlas organu ochrany prirody s vyrubom. StromovU etdZ tvoria javory (Acer
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campestre, A. platanoides, A. pseudoplatanus), jablone (Malus sp.), EereSne (Cerasus sp.), viby (Salix alba, S.
caprea, S. purpurea, S. viminalis), lipy (Tilia sp.), jelSa lepkava (Alnus glutinosa), breza previsnuta (Betula
pendula), hrab oby€ajny (Carpinus betulus), jasen $tihly (Fraxinus excelsior), borovica lesna (Pinus sylvestris),
topole (Populus canadensis, P. tremula), paga$tan konsky (Aesculus hippocastanum), orech kralovsky (Juglans
regia), Cremcha (Padus avium), hruSka (Pyrus communis), dub (Quercus robur), agat (Robinia pseudoaccacia),
brest horsky (Ulmus glabra). Zkrovin tu rasti druhy ako slivka trnkova (Prunus spinosa)ostruZzina (Rubus
fruticosus), ruza Sipova (Rosa canina), baza Cierna (Sambucus nigra), lieska (Corylus avellana), hloh (Crataeagus
monogyna), brSlen (Euonymus europaeus), svib (Swida sanguinea) a dalSie.

Suhlas s vyrubom

K.u Pocet stromov [ks] | Plocha krov [m?] Pocet[:;omov Plocha krov [m?]
Svinica 31 50 31 -
HraSovik 5 40 5 15
Bidovce 124 1455 106 1415
Vly§ny Ol¢var 396 895 166 680
Beniakovce - 55 - 30
Budimir 432 5125 326 5100
Durdogik 12 3670 12 3615
Vajkovce 292 2975 231 2 965
Rozhanovce 343 14110 303 13930
Spolu 1635 ks 28 375 m? 1180 ks 27 750 m?

Zdroj: Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin, IRIS — Ing. Mohlerova, Ing. Paronai, PreSov, 2011

Na zaklade inventarizacie bola vycCislena spoloenska hodnota drevin ur€enych na vyrub. Podkladom pre vypocet
spoloCenskej hodnoty drevin boli ustanovenia Zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
a Vyhlaska MZP SR ¢&. 24/2003, ktorou sa vykonava tento zakon. Celkova spolodenska hodnota drevin uréenych
na vyrub bola stanovena na 686 635,36 €.

Vzhladom na to, Ze v rdmci stavby dojde k odstraneniu stromov a krov na pobreznych pozemkoch a v inundaénom
Uzemi rieky Torysa a OlSianskeho potoka, je na vyrub tychto drevin potrebné povolenie podia §23 ods. 1, pism. a)
zakona NR SR €. 364/2004 Z.z. o vodach — vydava ho prislusny Okresny Grad.

Biotopy eurdépskeho a narodného vyznamu

V suvislosti so spracovanim dokumentacie pre stavebné povolenie na dani stavbu bola vypracovana
Inventarizacia a spoloéenské ohodnotenie biotopov (DOPRAVOPROJEKT, a.s., PreSov, 2012) na zaklade
aktuélneho technického rieSenia a terénneho prieskumu v trase navrhovanej dialnice. Inventarizacia biotopov bola
vypracovana v sulade so znenim zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny za U¢elom
identifikacie biotopov a vyCislenia spoloCenskej hodnoty dotknutych biotopov.

Navrhovana trasa dialnice D1 prechédza v k.U. Rozhanovce uzemim, kde bol zmapovany lesny biotop narodného
vyznamu - Ls 2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské. K zasahu biotopu déjde v iseku km 9,700 — 10,100 na parcele
€. 1283 s plochou trvalého zasahu 39 570 m2,

IV.7  Vplyvy na uzemia sustavy Natura 2000

Diafnica D1 prechadza v blizkosti (cca 80 m) od severnej hranice chraneného vtacieho Uzemia CHVU Kosicka
kotlina (SKCHVU009) a koniec Useku v MUK Bidovce sa nachadza cca 200 m od z&padnej hranice CHVU
Slanské vrchy (SKCHVU025).

V ramci projektovej dokumentacie stavby bolo vypracované Hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura
2000 podra &lanku 6.3 smernice EU 92/43/EHS. Toto tzv. primerané postdenie vypracovala firma EKOJET, s.r.o.
vo februari 2014 a bolo akceptované Ministerstvom Zivotného prostredia v Stanovisku vydanom 21.2.2014.

Chranené vtacie uzemie KoSicka kotlina bolo vyhlasené za U¢elom zabezpecenia priaznivého stavu biotopov
druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov sokola raroha (Falco cherrug), sovy
dlhochvostej (Strix uralensis), datfa hnedkavého (Dendrocopos syriacus), bociana bieleho (Ciconia ciconia),
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prepelice polnej (Coturnix coturnix), orla kralovského (Aquila heliaca) a zabezpeCenia podmienok ich preZitia a
rozmnozovania.

Slanské vrchy su jednym z troch najvyznamnejSich Gzemi na Slovensku pre hniezdenie druhov orol krafovsky
(Aquila heliaca), vyr skalny (Bubo bubo), bocian Cierny (Ciconia nigra), orol kriklavy (Aquila pomarina), v&elar
lesny (Pernis apivorus), datel bielochrbty (Dendrocopos leucotos), datel prostredny (Dendrocopos medius), sova
dlhochvosta (Strix uralensis), penica jaraba (Sylvia nisoria), mucharik ervenohrdly (Ficedula parva), mucharik
bielokrky (Ficedula albicollis) a strako$ ¢ervenochrbty (Lanius collurio). Pravidelne tu hniezdi viac ako 1% narodne;
populacie druhov orol skalny (Aquila chrysaetos), lelek lesny (Caprimulgus europaeus), Skovranok stromovy
(Lullula arborea), jariabok horny (Bonasa bonasia), prepelica pofnd (Coturnix coturnix), Zltochvost lesny
(Phoenicurus phoenicurus), krutihlav hnedy (Jynx torquilla), muchar sivy (Muscicapa striata), hrdlicka pofna
(Streptopelia turtur), pthlaviar iernohlavy (Saxicola torquata), chriastel polny (Crex crex), ZIna siva (Picus canus)
a datel Cierny (Dryocopus martius).

V primeranom posudeni boli posudené vplyvy na predmety ochrany v oboch chranenych vtagich uzemiach, pricom
vplyv bol na vSetky kritériové druhy vyhodnoteny ako mierne negativny. Vo vztahu k orlovi krafovskému s ohlfadom
na znalosti o velkosti a charaktere jeho lovisk je zrejmé, Ze navrhovand cesta bude pretinat aj lovné habitaty
spominaného druhu, priom déjde k zmenSeniu potencialneho lovného okrsku ako aj k potencidlnemu nérastu
moznych kolizii s motorovou prevadzkou. V Primeranom posUdeni sa uvadza vyskyt hniezda vkm 7,5 — 8,4
navrhovanej trasy D1 v topolovej remizke cca 240 m od osi D1. Hniezdo sa nachadza mimo CHVU na rozhrani
k.. Rozhanovce a Vysny Olévar, priblizne 2 km od hranice CHVU Kosicka kotlina. Na zéaklade pisomného
stanoviska organizacie Ochrana dravcov na Slovensku, ktoré obdrzali SOP SR RCOP Presov a OUZP Kosice —
okolie, bolo navrhnuté, aby vo vyjadreni ¢.2012/01989 boli zohladnené aj nasledovné podmienky:

- aby sa stavebné prace vuseku dialnice D1 v blizkosti vyskytu hniezda orla kralovského realizovali
v mimohniezdnom obdobi t.. od 1.8. do 28.2 prisluSného kalendarneho roka,

- aby v Useku diafnice D1 km 7,5 — 8,4 zo strany blizSej k hniezdnemu stromu bolo inStalované pletivo s vy$kou
4,0 m, pri ktorom budu vysadené popinavé rastliny.

V/ zéveroch primeraného posudenia sa konStatuje, ze stavba nebude mat zasadny, resp. vyznamny vplyv na
predmet ochrany a integritu dotknutych lokalit. Predpokladané nepriame vplyvy na CHVU Slanské vrchy a CHVU
KoSicka kotlina moZno hodnotit ako akceptovatelné za podmienky dodrZania pravnych noriem v oblasti ochrany
ovzdusia, ochrany véd, hlukovej zataze a nakladania s odpadmi.

Vramci nepriamo dotknutého Uzemia sa neoCakdva vyznamné naruenie ekologickych nérokov dotknutého
predmetu ochrany CHVU KoSické kotlina a CHVU Slanské vrchy. Z hladiska integrity je predpoklad udrZania
kvality predmetnych lokalit Natura 2000. Z hfadiska napifiania ekologickych funkcii a obnovnych schopnosti vo
vztahu kpredmetu ochrany budi druhy aich biotopy nadalej schopné fungovat spbsobom, ktory je
reprezentovany aj v suc¢asnosti.

Zaroven je vSak mozné konStatovat, Ze znizenim vymery lovnych biotopov, znizenim vymery potenciélnych
hniezdnych biotopov azvySeni potencialnych kolizii s prevadzkou motorovych vozidiel poas vystavby
a prevadzky diafnice je mozné predpokladat urcity nepriamy negativny vplyv na populécie vtakov menovanych
chranenych vtacich tzemi.

IV.8  Kumulativne vplyvy
IV.8.1 Kumulativne vplyvy navrhovanej €innosti

ZaCiatok posudzovaného Useku diafnice D1 Budimir - Bidovce, ktory nadvézuje na D1 PreSov — Budimir je
umiestneny v antropogénne pozmenenom Uzemi. Prirodne najzachovalejSim Usekom v trase dialnice je lesny
biotop narodného vyznamu - Ls 2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské v useku km 9,700 — 10,100 na parcele €.
1283 s plochou trvalého zasahu 27 820 m2,

Vystavba dialninej stavby, ktora je v stlade s Uzemnym planom, bude zdrojom hluku a exhalatov v uzemi, ktoré
je v doteraz malo zatazenom Uzemi. Tento vplyv diafnice na obytni a planovani obytnl zastavbu bude
zmierneny pomocou protihlukovych stien a realizaciou vegetaénych uprav na diafniénych svahoch.

NajvyraznejSie kumulované vplyvy mbzeme odakavat najma v miestach situovania mimourovriovych krizovatiek
(MUK Budimir, MUK Kosické Of$any, MUK Bidovce), kde dojde ku kumulacii dopravnych tras ciest 1/50, 1/68
arychlostnej cesty R2. Velka plocha a objem tychto objektov spolu s jestvujicou cestnou sietou posilni uz
existujuci bariérovy efekt v tomto Gzemi. Dali predpokladany kumulovany vplyv dialniénej stavby na Zivotné
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prostredie sa prejavi najma vzmene Struktiry krajiny v neprospech lesnych pozemkov, nelesnej drevinne;
vegetéacie a lu¢nych spoloCenstiev.

Vzhladom na lokalizaciu projektu v prevazne antropogénne pozmenenom Uzemi, ako aj na samotné technické
rieSenie je mozné konsStatovat, ze planované stavba pravdepodobne nebude mat vyrazny priamy negativny vplyv
na priaznivé stavy kritériovych druhov susediacich chranenych vtacich uzemi Slanské vrchy a KoSicka kotlina. Je
vSak mozné predpokladat uréity nepriamy negativny vplyv aj na populécie vtdkov menovanych chranenych vtacich
uzemi. Tento bude spdsobeny najma :

- zniZenim vymery lovnych habitatov,

- rizikom potencialnych kolizii s prevadzkou motorovych vozidiel poCas prevadzky.

Negativny ucinok kumulativnych vplyvov tranzitnej dopravy (spolu s miestnou dopravou), ktora v sucasnosti vedie
intravilanmi obci, bude vyraznym spdsobom eliminovat prevadzka diafnice D1 Budimir - Bidovce. Plynulost
dopravy na dialfnici, vyznamné zniZzenie produkcie emisii, prispeju k zlepSeniu stavu zneéistenia ovzduSia
a bezpecnosti chodcov a cyklistov v intravilane dotknutych obci.

IV.8.2 Kumulativne vplyvy zmien navrhovanej ¢innosti v trase diafnice D1 Budimir - Bidovce

Navrhované zmeny v jednotlivych objektoch stavby nepredstavuju vyznamné negativne vplyvy, ktoré by znamenali
zhor$enie zivotného prostredia oproti vplyvom identifikovanym v sprave o hodnoteni. Vaé$inu zmien mozno
hodnotit' ako mierne negativny vplyv a rovnako mozeme hodnotit aj kumulativny vplyv navrhovanych zmien.

IV.9 Identifikacia vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti podl'a objektovej skladby
IV.9.1 Zmeny v umiestneni diafnice D1

Dokumentacia na stavebné povolenie vychadza z koncepcie navrhnutej v dokumentacii na izemné rozhodnutie
(DUR). Oproti rieSeniu v TS nastali v priebehu spracovania DSP nasledovné zmeny:

1. ZU diafnice je oproti TS posunuty o 0,672 km na jestvujlicej D1 v smere na mesto PreSov.
2. Zmena polomerov smerovych oblukov a rovnako zmena vySkového vedenia dialnice D1.

3. Vkm 1,150 TS (km 2,0 DSP) je navrhovana dialnica vedena na mostnom objekte a na ceste 11/068 019
je zachované jej pdvodné vyskové aj smerové vedenie.

4. Vaseku km 2,6 TS (km 3,350 DSP) je trasa D1 posunuta o cca 40m vychodne na okraj zatopového
Uzemia rieky Torysa.

5. Vaseku km cca 4,0 TS (km cca 5.0 DSP) st v dokumentacii DSP vioZené dva protismerné smerové
obluky o polomeroch 3600 m a2400 m atrasa dialice je posunuta occa 100 m vychodne pre
zohladnenie polohy letiska Rozhanovce a polohy jestvujicej COV ktora bola uvedena do uZivania v roku
2008.

6. Vkm 8,200 (km 8,900 DSP) je vlozeny smerovy obluk o polomere 2 000 m, trasa dialnice je v tomto
mieste posunuta o cca 60 m severne s ohfadom na existujuce vodné zdroje obce KoSické OlSany a ich
ochranné pasma tak, aby dialnica bola situovana mimo ochranné pasmo.

7. Vkm 10,0 TS (cca km 10,5 — km 12,0 DSP) je v TS uvazované s objektom tunela dizky 670m,
v dokumentécii DSP nie je uvazované s tunelom.

8. Skratenie trasy navrhovaného privadzaga Kosice - vychod (TS) (v DSP ako rychlostna cesta R2) z 2 500
m na 991 m anavrh mimouroviovej krizovatky HraSovik z dévodu situovania rychlostnej cesty R2
v Useku Kosice - Saca — Kosické Olsany s napojenim rychlostnej cesty R2.

9. Navrhovani zmenu predstavuje montdz protiosinivych clén nad zvodidlami v miestach ktoré su
exponované z pohladu preletov vtakov a netopierov:

- na mostnom objekte cez udolie v km 9,550 (objekt 216-00) v k.u. Durdosik sa instaluju po obidvoch
okrajoch nad zvodidlami v dizke 241,14 m protiosInivé clony,

- na mostnom objekte v km 13,300 diafnice D1 cez OlSavsky potok (objekt 216-00) v k.U. Durdosik
a Bidovce, sa inStaluju po obidvoch okrajoch nad zvodidlami v dizke 310,34 m protioslnivé clony.
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A) Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva vratane
kumulativnych a synergickych

VSetky zmeny vychadzaju zo spresnenia vedenia trasy, ku ktorym do$lo v procese projektovej pripravy dialnice na
podklade presného terénneho zamerania, alebo z dévodu vyhovenia poZiadavkam dotknutych subjektov, obci
a Uzemného usporiadania, ktoré sa premietli do podmienok Uzemného rozhodnutia.

NajzésadnejSie zmeny v umiestneni diafnice D1 vyplynuli z poziadaviek reSpektovania vysky predpokladane;
hladiny Qoo rieky Torysy, zmien v STN, reSpektovania ochranného pasma vodného zdroja obce KoSické OlSany
(v sugasnosti sa jedna o jediny zdroj pitnej vody pre obce Kosické Ol$any) a nezasahovania do objektu COV
a prevadzky schopnosti letiska v Rozhanovciach. Tieto zmeny sa prejavia v zachovani kvality a kvantity
podzemnych zdrojov pitnej vody, ochrane obyvatelstva a majetku pred zaplavami a zachovani ¢innosti COV
v pévodnej lokalite.

V' cca km 9,700 — 10,100 navrhovana zmena zasahuje do biotopu narodného vyznamu Ls2.1 Dubovo-hrabové
lesy karpatské . Biotop zahfiia porasty duba zimného (Quercus petraea) a hrabu oby¢ajného (Carpinus betulus),
najCastejSie s primesou buka lesného (Fagus sylvatica), menej dalSich drevin, s dobre vyvinutym krovinnym
poschodim a travnatymi bylinnymi druhmi s dominujucou ostricou chipatou (Carex pilosa). V druhovej skladbe sa
uplatriuju aj mezofilné druhy typické pre buciny, ako aj druhy dubin.

Biotop sa nachadza v lesnom komplexe, medzi obcami Rozhanovce a Durdosik, severne od cesty 1/50, nedaleko
vodnej nadrze OlSany. V Sprave o hodnoteni stavba zasahovala do okrajovej ¢asti predmetného lesného biotopu
arozsah zasahu biotopu nebol vyhodnoteny vzhladom na to, Ze v Ease spracovania spravy (v roku 1997) neboli
eSte biotopy eurdpskeho vyznamu a biotopy narodného vyznamu u nas definované. V DSP vzhladom na ochranu
vodného zdroja obce KoSické OlSany doSlo k posunutiu diafnice D1 atento posun si vyZziadal vaési zasah do
uvedeného biotopu v rozsahu 39 570 m2. Na zasah do biotopu je potrebny suhlas prislusného organu ochrany
prirody.

V nasledujicej tabulke uvadzame charakteristiku najzavaznejSich moznych vplyvov predmetnej zmeny
navrhovanej ¢innosti.

Porovnanie vplyvu
Zlozka zivotného prostredia Charakteristika vplyvu nz«:wrhqv.a nejzmeny s v plyvom
identifikovanym v pévodne
posudzovanom rieseni

ovzdusie zataZenie emisiami, prachom porovnatelny vplyv
horninové prostredie z4sah do svahovitého terénu porovnatelny vplyv
podzemné vody riziko kontamindcie priaznivy vplyv
povrchové vody riziko kontaminacie porovnatelny vplyv
pdda frvaly a dodasny zaber porovnatelny vplyv
biota, Natura 2000 zasah do biotopov, vyrub, stresové vacsi vplyv

faktory, vacsi rozsah vyrubov
Gzemny  systém  ekologickej | z&sah do Strukttry USES, bariérovy efekt porovnatelny vplyv
stability
rozvoj Uzemia ZlepSenie priestorovych pomerov porovnatelny vplyv
pohoda a kvalita Zivota - vplyv emisii a hluku na obyvatelstvo porovnatelny vplyv

- ZvySenie bezpecnosti dopravy

B) Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej éinnosti na chranené zemia
Zmena navrhovanej cinnosti je umiestnena v uzemi, plati 1. stupei ochrany. Trasa nezasahuje do Uzemi
chranenych v ramci eurépskej ststavy Natura 2000. V blizkosti navrhovanej ¢innosti sa nachadza CHVU Kosicka
kotlina, miniméalna vzdialenost je cca v km 11,200, kde sa trasa dostava cca 80 m od hranice CHVU (merané od
osi D1). Na konci stavby sa nachddza dalSie chranené vtacie Uzemie Slanské vrchy. Dialnica konéi cca 200 m
pred jeho hranicou.

Oznamenie o0 zmene navrhovanej ¢innosti 51




Dia/nica D1 Budimir — Bidovce

Vo februari 2014 bol vypracovany elaborat Hodnotenie vplyvu stavby na uzemia sustavy Natura 2000 (EKOJET,
s.r.o., 02/2014), v ktorom sa konstatovalo, Ze planovana stavba dianice D1 v Useku Budimir — Bidovce nebude
mat zasadny, resp. vyznamny vplyv na predmet ochrany a integritu dotknutych lokalit chranenych vta€ich uzemi
Slanské vrchy a KoSické kotlina. Zaroven vSak konstatuje, Ze znizenim vymery lovnych habitatov a zvySenim
potencialnych kolizii s prevadzkou motorovych vozidiel poas vystavby a prevadzky diafnice je mozné
predpokladat’ urity nepriamy negativny vplyv na populacie vtdkov menovanych chranenych vtagich uzemi.

V ostatnych rokoch sa v lokalite na hranici katastrov VySny Olévar a Rozhanovce pri OlSavskom potoku objavil
novy hniezdny par orla krafovského, ktory podla informécii organizacie Ochrana dravcov na Slovensku uz dva
roky uspedne vyviedol mladdata. Hniezdna lokalita sa nachadza v blizkosti trasy dialnice cca 240 m juZne od
dialnice D1. Na zaklade pisomného stanoviska organizacie Ochrana dravcov na Slovensku, ktoré obdrzali SOP
SR RCOP Presov a OUZP Kosice - okolie bolo navrhnuté, aby vo vyjadreni &.2012/01989 boli zohladnené aj
nasledovné nové podmienky:
- aby sa stavebné prace v Useku dialnice v blizkosti vyskytu hniezda orla kralovského realizovali
v mimohniezdnom obdobi t.j. od 1.8. do 28.2 prislu$ného kalendarneho roka;
- aby vuseku diafice km 7,5 — 8,4 zo strany bliz3ej k hniezdnemu stromu bolo inStalované pletivo
s vySkou 4,0 m, pri ktorom budu vysadené popinavé rastliny.
Vizhladom na vy3Sie uvedené skutoCnosti je v projektovej dokumentacii DSP v Useku km 7,5 az 8,3 navrhovana
Uprava oplotenia dialnice na pravej strane (objekt 305-00 oplotenie dialnice D1) so zvySenim oplotenia na vySku 4
m nad terénom s ozelenenim popinavymi rastlinami.

IV.9.2 Zmeny v objektoch krizovatiek

Mimouroviova krizovatka ,,Budimir® (objekt 102-00 (102-05) (102-06))

Zmenu predstavuje navrh kolektorovych pasov K1 na zabezpecenie prepojenia jestvujicej krizovatky cesty 1/68
v smere od obce Budimir a dialnicného privadzaca s navrhovanou krizovatkou Budimir a kolektorovych pasov K2
na zabezpedenie prepojenia jestvujucej krizovatky 111/068019 od obce Vajkovce a dialniéného privadzaca
s navrhovanou krizovatkou Budimir.

Mimodroviova krizovatka , KoSické OlSany*“ - vetva ,,D“ (objekt 103-00 (103-04)
Zmenou je priestorova poloha vetvy ,D* krizovatky v smere od mesta Michalovce na rychlostnu cestu R2.

Mimouroviova krizovatka ,,HraSovik“ (objekt 104-00)
Zmena vyplynula z potreby prepojenia ciest I/50 a [11/050 200 s rychlostnou komunikaciou R2 a nasledne
s dialnicou D1.

Mimodroviova krizovatka ,,Bidovce* (objekt 105-00)
V novom rieSeni krizovatky je zohladnena potreba doCasného napojenia na cestu 11/576 pri neskorSom budovani
Useku dialnice D1 Bidovce — Dargov

Okruzna uroviova krizovatka na ceste 1/50 (objekt 110-01)
V/ TS sa nepredpokladala vystavba tejto krizovatky. Navrh v zmysle poZiadaviek KSK — krizovatka ako samostatna
Cast stavby situovana na ploche jestvujucej krizovatky a jej pozemkov.

A) Udaje opriamych anepriamych vplyvoch vyplyvajicich zo zmien v krizovatkach na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatelstva vratane kumulativnych a synergickych
Navrhované zmeny kriZovatiek svojim rozsahom predstavuju mierne va¢si zasah do Uzemia. Nakolko zaber pddy
predmetnej krizovatky nebol v EIA vyCisleny mézeme na zéklade odborného odhadu konstatovat, Ze rozsah
zaberu pody je taktieZ mierne vacsi. Iné vyznamné rozdiely neboli identifikované.
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Uzemie uréené pre vystavbu mimourovriovej krizovatky ,Kosické Olsany".

V nasledujucej tabulke uvadzame charakteristiku najzavaznejSich moznych vplyvov predmetnej zmeny
navrhovanej ¢innosti.

Porovnanie vplyvu navrhovanej
Zlozka zivotného prostredia Charakteristika vplyvu _  zmeny s’vplyvoAm
identifikovanym v povodne
posudzovanom rieseni
ovzdusie zataZenie emisiami, prachom porovnatelny vplyv
horninové prostredie riziko vzniku zosuvov, kontaminacia porovnatelny vplyv
podzemné vody riziko kontaminacie porovnatelny vplyv
povrchové vody riziko kontamindcie porovnatelny vplyv
pbda frvaly a docasny zaber porovnatelny vplyv
biota, Natura 2000 zasah do biotopov, vyrub drevin, mierny vplyv
stresové faktory,
Gzemny  systém  ekologickej | zésah do Struktiry USES mierny vplyv
stability bariérovy efekt
rozvoj Uzemia ZlepSenie dopravnych pomerov priaznivy vplyv

B) Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej éinnosti na chranené Gizemia

Predmetné zmeny navrhovanej Cinnosti su umiestnené v Uzemi, v ktorom plati 1. stupefl ochrany podla zékona
NR SR €. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny a nezasahuju do eurdpskej sustavy NATURA 2000.

Negativny vplyv na IG¢ne spoloCenstvo pri vystavbe mimodrovriovej krizovatky KoSické OlSany mbze byt
minimalizovany zachovanim hydrologického rezimu predmetného uzemia. V predmetnom Uzemi bol navrhnuty
monitoring dopadov stavebnej innosti a naslednej prevadzky na li¢ne spoloCenstva.

Realizovanim zmierfiujucich opatreni vykonanych v Uzkej st¢innosti s pracovnikmi Regionalneho centra ochrany
prirody v PreSove, méZeme hodnotit navrhovanu zmenu ako mierny vplyv.

IV.9.3 Prelozky a rekonstrukcie ciest

1IV.9.3.1 Uprava cesty 1/50 - dizky 299,7m (objekt 110-00)

ZmenSenie rozsahu komunikacie 0450 m z dévodu zmeny priestorovej polohy diafnice D1 a reSpektovania
jestvujucej nivelety na ceste 1/50.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmena sa dotyka koridoru jestvujucej cesty a predstavuje zmenSenie zaberu pddy. Jedna sa o mierne vyznamny
vplyv.
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Iv.9.3.2 Uprava cesty 11/068 019 v km 1,8 D1 - dizky 130m (objekt 112-00)

Zmensenie rozsahu komunikacie 0520 m, cesta lll.triedy je vedena pod predizenym mostnym objektom, je
zachované vyskoveé vedenie jestvuj. cesty 111/068 019

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmena sa dotyka koridoru jestvujucej cesty a predstavuje zmenSenie zaberu pédy. Jedna sa o mierne vyznamny
vplyv.

IV.9.3.3 Prelozka cesty I1/050 252 di.450m (objekt 113-00)

ZmenSenie rozsahu komunikacie 0285 m z dévodu zmeny polohy cesty — je vedena pod mostnym objektom
navrhovanej diafnice D1

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmena sa dotyka koridoru jestvujucej cesty a predstavuje zmenSenie zaberu pédy. Jedna sa o mierne vyznamny
vplyv.

Iv.9.3.4 Uprava cesty I1I/050 201 v km 7,2 D1 - dizky 410m (objekt 114-00)
ZmenSenie rozsahu komunikacie 0 40 m z dévodu zmeny vySkového vedenia cesty lll.triedy

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena sa dotyka koridoru jestvujucej cesty a predstavuje zmenSenie zaberu pédy. Jedna sa o mierne vyznamny

vplyv.

IV.9.3.5 Pristupova cesta v km 5,7 diafnice D1 vfavo - isek ,,B“ dizky 350m (objekt 117-00)
ZmenSenie rozsahu komunikacie o 100m z dévodu kolmého krizovania s dialnicou D1

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena sa dotyka koridoru jestvujucej cesty a predstavuje zmenSenie zaberu pody. Jedna sa o mierne vyznamny

vplyv.

IV.9.4 Objekty preloziek a rekonstrukcii ciest, navrhnuté v ramci DUR a DSP, ktoré
neboli uvedené v Sprave o hodnoteni (EIA).

IV.9.4.1 Uprava miestnej komunikacie v km 1,6 D1 - di.135m (objekt 111-00)

Zmena vyplynula z dévodu zachovania pdvodnej pristupovej cesty do obce Vajkovce, cesta je navrhovana pod
mostnym objektom na dialnici D1.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pddy. Predmetnd zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami eurdpskej ststavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.2 Pristupova cesta v km 2,1 D1 vpravo - di.694m (objekt 115-00)

Cesta bude zabezpetovat pristup na stavenisko pocas vystavby diafhice D1, cesta je vedena pozdiz pravej strany
dialnice D1 od km 1,9 — km 2,6.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Predmetnd zmena bude lokalizovana v koridore pravej strany diafnice D1 a bude plnit svoju ulohu len pocas
vystavby dialnice. Zmena predstavuje doCasny zaber pédy, ktora bude po ukonCeni vystavby zrekultivovana.
Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura
2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.
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IV.9.4.3 Pristupova cesta v km 3,2 D1 - dizky 724,27m (objekt 116-00)

Cesta bude zabezpecovat pristup na stavenisko pocas vystavby dialnice D1, cesta je vedena pozdiz pravej strany
dialnice D1 od km 2,6 — km 3,4 apozdiz lavej strany D1 vkm 2,9 — km 3,4. Po ukonCeni vystavby bude
zabezpedovat pristup k pozemkom.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pody. Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.4 Pristupova cesta v km 5,7 diafnice D1 vfavo - usek ,,A“ dizky 615m a Gsek ,C“ dizky 1 850m
(objekt 117-00)

Cesta bude zabezpedovat pristup na stavenisko poCas vystavby dialnice D1,po skonCeni vystavby bude
zabezpecéovat pristup na pozemky rozdelené dialnicou.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pddy. Predmetnd zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami eurdpskej ststavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.5 Pristupova cesta v km 6,0 D1 vpravo — dizky 1 664m (objekt 118-00)

Z dévodu zabezpedenia pristupu pocas vystavby na stavenisko a ku stavebnym objektom, po sko&eni vstavby pre
zabezpedenie pristupu na pozemky.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pody. Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi uzemiami ani
s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.6 Pristupova cesta v km 7,0 D1 vpravo - dizky 1 509 m (objekt 119-00)

Z dévodu zabezpecenia pristupu pocas vystavby na stavenisko a ku stavebnym objektom, po skoéeni vstavby pre
zabezpedenie pristupu na pozemky na pravej strane D1.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pddy. Predmetnd zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami eurdpskej ststavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.7 Pristupova cesta v km 7,0 D1 vfavo - dizky 683m (objekt 120-00)

Z dévodu zabezpecenia pristupu pocas vystavby na stavenisko a ku stavebnym objektom, po skoéeni vstavby pre
zabezpecenie pristupu na pozemky na lavej strane D1.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pddy. Predmetnd zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami eurdpskej ststavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.8 Pristupova cesta v km 8,2 D1 - dizky 799,22m (objekt 121-00)

Z dévodu zabezpeéenia pristupu na stavenisko dialnice D1 a mostného objektu, po ukonéeni vystavby pre pristup
na pozemky na pravej strane dialnice.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pddy. Predmetnd zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami eurdpskej ststavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.9 Pristupova cesta v km 9,0 D1 - dizky 1 277,22m (objekt 122-00)

Z dbvodu zabezpeCenia pristupu na stavenisko diafnice D1 a mostnych objektov cez bezmenny potok, po
ukonceni vystavby pre pristup na pozemky na lavej strane dialnice.
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Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pddy. Predmetnd zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami eurdpskej ststavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.10 Pristupova cesta v km 10,6 D1 - dizky 485m (objekt 123-00)
Z dévodu zabezpeclenia pristupu na stavenisko, po ukonéeni vystavby pre pristup na pozemky z cesty 1/50.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pody. Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi uzemiami ani
s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.11 Pristupova cesta v km 12,5 D1 vpravo - dizky 2 448m (objekt 124-00)

Z dovodu zabezpedenia pristupu na stavenisko, po ukondeni vystavby pre pristup na pozemky pozdiz pravej
strany dialnice v km 11,0 — km 13,2.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pody. Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.12 Pristupova cesta v km 13,6 D1 vFavo - dizky 675m (objekt 125-00)

Z dovodu zabezpegenia pristupu na stavenisko, po ukondeni vystavby pre pristup na pozemky pozdiz pravej
strany dialnice v km 11,0 — km 13,2.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pody. Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi uzemiami ani
s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.413 Doéasna obchadzka na ceste 1/50 - dizky 340m (objekt 126-00)
Zabezpedenie plynulosti cestnej premavky pogas vystavby mostného objektu na ceste 1/50 nad diafnicou D1

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pody. Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.4.14 Pristupova cesta v krizovatke Hrasovik - dizky 150m (objekt 127-00)

Z dbvodu zachovania pristupu k lesnym pozemkom, ktory bude preruSeny vybudovanim ramena ,G* krizovatky
HraSovik

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyziada vacsi zaber pddy. Predmetnd zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani
s Uzemiami eurdpskej ststavy Natura 2000. Jedna sa o mierne vyznamny vplyv.

IV.9.5 Zmeny v mostnych objektoch

Mostné objekty su nevyhnutnou suéastou trasy dialnice, ako také su integrované v niektorych, uz vy3Sie
spominanych objektoch, najmé v objekte samotnej dialnice D1 a objektoch krizovatiek.

IV.9.5.1 Most v km 0,900 vetvy ,,B“ krizovatky Budimir nad dialnicou D1 (objekt 203-00) ,
Navrhovana zmena vyplyva zo zmien v stani¢eni a zmien v sklonovych pomeroch. Zmena predstavuje prediZenie
mosta zo 75 m na 153,36 m a poctu poli z 3 na 5 poli.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Predlzenie mostnej konstrukcie vytvori priaznivejSie podmienky pre migraciu. Predmetna zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.
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IV.9.5.2 Most v km 2,0 dialnice D1 cez rieku Torysa a cestu 11/068 197 (objekt 208-00)

Zmena vyplyva zo zmeny stanicenia a zmeny sklonovych a smerovych pomerov, ¢im dojde k nahradeniu dvoch
mostnych objektov objektom 208-00. Predlzenie mostného objektu je aj kvoli zatopovému uzemiu Torysy.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny ]
Predlzenie mostného objektu zlep$i podmienky pre migraciu zveri pozdiz rieky Torysa. Predmetnd zmena nie je
v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Gzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

1V.9.5.3 Most v km 3,4 dialnice D1 nad cestou I11/050 252 a biokoridorom (objekt 209-00)

Zmena vyplyva zo snahy zvacsenia priestoru pod mostnym objektom s ciefom zlepSenia podmienok pre funkciu
biokoridoru. DIZka mosta sa zvacsi zo 65m na 130,8m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Mostny objekt vytvori priaznivejSie podmienky pre migraciu v trase biokoridoru pre vysSiu zver. Predmetna zmena
nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

IV.9.5.4 Ramovy priepust v km 4,115 dizky 35 m
VTS bol uvaZovany Most nad biokoridorom vkm 3,350 diafnice D1, tento objekt predstavuje krizovanie
s melioratnym kanalom a je rieSeny rdmovym priepustom v ramci obj.100-00 a nie mostnym objektom.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Ramovy priepust umozni migraciu drobnej zveri popod dialnicu D1. Predmetnd zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

Vybudovanim novych mostnych objektov v blizkosti navrhovanej zmeny (most v km 3,4 D1 nad cestou 111/050 252
-objekt 209-00 a most cez potok Hylov v km 5,182 D1 -objekt 223-00), sa vytvoria priaznivejSie podmienky pre
migraciu vy$Sej zveri.

IV.9.5.5 Ramovy priepust v km 5,854 dizky 46m

V TS bol uvazovany Priepust pre kanal v km 5,040 diafnice D1, zmena vyplyva zo zmeny stanicenia, ktoré sa
prejavilo v zmene diZky priepustu a svetlosti priepustu z 2x2m na 2x1,5m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Ramovy priepust umozni migraciu drobnej zveri popod dialnicu D1. Predmetnd zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

IV.9.5.6 Most v km 5,760 na pristupovej ceste nad dialnicou D1 (objekt 210-00)

Zmena vyplyva z priestorovej Gpravy pristupovej cesty k COV. Dizka mosta sa zmenila zo 65m na 89,4m a pocet
poli mosta z 3 poli na 4 polia.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Predlzenie mostnej konstrukcie vytvori priaznivejSie podmienky pre migraciu. Predmetna zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

IV.9.5.7 Most v km 0,55 vetvy ,,B“ krizovatky Kosické OlSany nad dialnicou D1 (objekt 211-00)

Zmena vyplyva zo zmeny tvaru krizovatky a zvysi sa pocet poli mosta z 3 poli na 5.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

ZvacSenim mostného objektu sa zlepSia hydrologické pomery v Uzemi a zlepSia sa aj podmienky pre migraciu

zveri. Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani s Uzemiami eurépskej sustavy
Natura 2000.
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IV.9.5.8 Most v km 7,240 na ceste 111/050 201 nad dialnicou D1 (objekt 214-00)

Zmena vyplyva zo zmeny staniéenia a zmeny sklonovych a smerovych pomerov. Dizka mosta sa zva¢si z 90m na
241,20m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
PredlZenie mostnej konstrukcie vytvori priaznivejSie podmienky pre migraciu. Predmetnd zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000.

1V.9.5.9 Most v km 8,6 diafnice D1 cez bezmenny potok D1 (objekt 215-00)
Zmena vyplyva z posunu trasy dialnice D1. PoCet poli mosta sa zvacsi z 3 poli na 7 poli.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Predlzenim mostného objektu 0 175m sa vyrazne zlepSia podmienky pre migréaciu zveri v dotknutom uzemi.
Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani s uzemiami eurépskej sustavy Natura
2000.

1V.9.5.10 Most v km 9,550 dialnice D1 cez tidolie (objekt 216-00)

Zmena vyplyva z nového priestorového vedenia dialnice D1 a z polohy vodného zdroja. Dizky mosta sa skrati
z290m na 241,14 m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Nepredpoklada sa, Ze skratenie mostného objektu vyznamne zniZi moZnosti migracie zveri popod mostny objekt.
Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani s uzemiami eurdpskej sustavy Natura
2000.

IV.9.5.11 Most v km 10,960 na ceste 1/50 nad diafnicou D1 (objekt 219-00)
Zmena vyplynula z posunu dialnice D1.DIzky mosta sa zvacsi zo 70m na 106,10 m a pocet poli mosta z 3 poli na
4 polia.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Predlzenie mostnej konstrukcie vytvori priaznivejSie podmienky pre migraciu. Predmetna zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

IV.9.5.12 Most v km 13,3 diafnice D1 cez OlSavsky potok (objekt 220-00)
Zmena vyplyva z vySkovej Upravy nivelety dialnice D1. DIZzka mosta sa skrati z 487m na 310,34 m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Nepredpoklada sa, Ze skratenie mostného objektu vyznamne zniZi moZnosti migracie zveri popod mostny objekt.
Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani s uzemiami eurdpskej sustavy Natura
2000.

1V.9.5.13 Most cez Chrastiansky potok v km 2,607 D1 (objekt 222-00)

Zmena vyplyva zo zmeny stanicenia a zmeny sklonovych a smerovych pomerov, ako aj z priestorovej Upravy
Chrastianského potoka a Q1. DIZky mostného objektu sa zva¢si z 30m na 41,7m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Predlzenie mostnej konstrukcie vytvori priaznivejSie podmienky pre migraciu. Predmetna zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

IV.9.6 Mostné objekty navrhnuté v ramci DUR a DSP, ktoré neboli uvedené v Sprave o hodnoteni (EIA)

Dalsie mostné objekty, ktoré neboli popisané v Sprave o hodnoteni (EIA), boli navrhnuté neskér v priebehu
spracovania DUR a DSP z nasledovnych dévodov:

- zmeny v trasovani dialnice uskutoCnené v stupni DUR,

- podrobné geodetické zameranie existujliceho stavu pri vypracovani DUR a DSP,
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- potreba zapracovania pripomienok a poziadaviek dotknutych organov a organizacii (stanoviska
v pravoplatnom izemnom rozhodnuti),
- potreba dorieSenia obchadzkovych tras a pristupov na stavbou rozdelené pozemky.
IV.9.6.1 Rekonstrukcia mosta v km 0,660 dialnice D1 (objekt 201-00)
Predmetna zmena predstavuje rekonstrukciu mosta premostujuceho odvodiovaci kanal.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Bez vplyvu.

IV.9.6.2 Rekonstrukcia mosta v km 0,550 vetvy ,,A“ krizovatky Budimir (objekt 202-00)
Zmenou je rekonstrukcia mosta v mimouroviovej krizovatke Budimir nad cestou 1/68.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Bez vplyvu.

1V.9.6.4 Mostv km 1,264 vetvy ,B“ cez odvodiiovaci kanal (objekt 204-00)

Zmena predstavuje vybudovanie mostného objektu pre zachovanie odvodiovacieho kanédla do ktorého s
vyUstené priekopy vetiev krizovatky Budimir.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Navrhovana zmena predstavuje porovnatelny vplyv s vplyvom identifikovany v sprave o hodnoteni.

1V.9.6.5 Most v km 0,350 vetvy ,,C* krizovatky Budimir nad dialnicou D1 (objekt 205-00)

Zmena predstavuje vystavbu mostného objektu pre zachovanie odvodiiovacieho kanala do ktorého su vyustené
priekopy vetiev krizovatky Budimir.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Navrhovana zmena predstavuje porovnatelny vplyv s vplyvom identifikovany v sprave o hodnoteni.

1V.9.6.6 Most v km 0,280 kolektorového pasu K1 krizovatky Budimir (objekt 206-00)
Vystavba mostného objektu, vyplynula z potreby mimouroviiového krizenia kolektorového pasu s cestou 1/68.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
RieSenie si vyZiada vacsi zaber pddy a vyrub drevin a predstavuje mierne vyznamny vplyv. Zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi zemiami ani s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000.

IV.9.6.7 Most v km 0,580 kolektorového pasu K2 krizovatky Budimir (objekt 207-00)

Zmena predstavuje vystavbu mostného objektu, z dévodov mimouroviiového krizenia kolektorového pasu s cestou
1/68.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
RieSenie si vyZiada vacsi zaber pddy a vyrub drevin a predstavuje mierne vyznamny vplyv. Zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000.

1V.9.6.8 Mostv km 0,5 vetvy ,,D“ krizovatky Kosické Ol$any nad dial'nicou D1 (objekt 212-00)

Zmena predstavuje vystavbu mostného objektu z dévodov mimouroviiového krizenia vetvy ,D* krizovatky KoSické
Ol3any s vetvami ,A“,“B* rovnakej krizovatky a diafnice D1. Zmena vyplyva zo zmeny tvaru krizovatky.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
RieSenie si vyZiada vacsi zaber pddy a vyrub drevin a predstavuje mierne vyznamny vplyv. Zmena nie je v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi zemiami ani s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000.

Oznamenie o0 zmene navrhovanej ¢innosti 59




Dia/nica D1 Budimir — Bidovce

1V.9.6.9 Most v km 0,4 rychlostnej cesty R2 cez rieku Torysa (objekt 213-00)

Zmena predstavuje vystavbu mostného objektu v km 0,4 rychlostnej cesty R2 cez rieku Torysa. Zmena vyplyva zo
zmeny tvaru krizovatky.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyZiada vacsi zaber pddy a vyrub drevin a predstavuje mierne vyznamny vplyv. Navrhovand zmena nie
je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000.

1V.9.6.10 Most v km 10,3 diafnice D1 cez udolie (objekt 217-00)
Zmena vyplynula zo zmeny v umiestneni diafnice a z toho plyntcej potreby preklenutia udolia v km 10,3.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyZiada vacsi zaber pddy a vyrub drevin a predstavuje mierne vyznamny vplyv. Navrhovand zmena nie
je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000.

1V.9.6.11 Most v km 10,630 na pristupovej ceste nad dialnicou D1 (objekt 218-00)

Zmena predstavuje vystavbu mostného objektu, z dovodu mimouroviiového krizenia pristupovej cesty s dialnicou
D1 pre zachovanie dopravného napojenia na pozemky

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Navrhovana zmena predstavuje rieSenie s nepatrnym vplyvom na Zivotné prostredie a zdravie fudi a nie je
v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

1V.9.6.12 Most v km 0,1 R2 nad okruznou krizovatkou Hrasovik (objekt 221-00)

Zmena predstavuje vystavbu mostného objektu, z dévodov potreby mimouroviiového krizenia navrhovane;
rychlostnej cesty R2 a okruznej krizovatky HraSovik.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Navrhovana zmena predstavuje rieSenie s nepatrnym vplyvom na Zivotné prostredie a zdravie fudi a nie je
v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

1V.9.6.13 Most cez potok Hyfov v km 5,182 D1 (objekt 223-00)
Zmena predstavuje vystavbu mostného objektu, z dovodov premostenia dialnice D1 nad potokom Hyfov.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si vyZiada vacsi zaber pddy a vyrub drevin a predstavuje mierne vyznamny vplyv. Navrhovand zmena nie
je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Uzemiami europskej sustavy Natura 2000.

IV.9.7 Zmena v objekte tunela

Technicka $tudia hodnotila v Useku 9,5 az 10,5 variantné rieSenie situovania dialnice v Uzemi ato otvorenym
zarezom alebo vrcholovym tunelom dizky 670 m. Vyslednym rie$enim bolo konstatované, Ze aj ked tunel nie je
nevyhnutnostou bol v danom stupni poznania prijaty ako vhodnejSie rieSenie. Tunel bol navrhnuty ako vrcholovy
v stipani z oboch stran €o si vyzadovalo navrh pridavnych pruhov v stipani tj. v tuneli bolo spolu 6 jazdnych
pruhov. Situovanie tunela vo vrcholovom obldku nie je najvhodnejSie z hladiska vetrania tunela a rozhladov
v tuneli. Situovanie hibeného tunela na okraji odluénej hrany potencidine zosuvného (zemia vkm 9,6 pri
zasypavani tunela vytvara riziko aktivizacie zosuvu. Situovanie dialnice vo vykope vytvara predpoklady na
odlahéenie telesa v odlucnej zéne &im sa znizuje riziko aktivizacie zosuvu.

Na zaklade tychto skutoCnosti v DSP bola priestorova poloha dialnice vtomto Useku prehodnotena a bola
upravena jej poloha tak, aby dialnica bola situovana v zareze hibky max.15 m. Zmenou vy$kového vedenia
dialnice boli vytvorené predpoklady na vystavbu mostného objektu dizky 240 m s vyskou 14 m nad terénom
v mieste biokoridoru na okraji lesného porastu. Situovanim diafnice v zéreze do$lo k zmen3eniu nedostatku
nasypového materialu, ktory je potrebné doviest z inych zdrojov.
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A) Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva vratane
kumulativnych a synergickych

Navrhovana zmena si vyZiada mensi zasah do horninového prostredia, ale zvySi sa zaber polnohospodarskej
pbdy. Je predpoklad zniZenia produkcie emisii v dotknutom Gzemi a zvySenia bezpecnosti premavky.

Pbvodné rieSenie zasiahlo len okrajovo do biotopu narodného vyznamu :Ls2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské.
V Sprave o hodnoteni nebola Specifikovana velkost zasahu do predmetného biotopu. Navrhovana zmena vSak
predstavuje vacsi zasah a to v rozsahu 39 570 m2. Na zasah do biotopu je potrebny suhlas prisludného organu
ochrany prirody.

V nasledujicej tabulke uvadzame charakteristiku najzavaznejSich moznych vplyvov predmetnej zmeny
navrhovanej ¢innosti.

Porovnanie vplyvu navrhovanej
Zlozka zivotného prostredia Charakteristika vplyvu _zmeny s’vplyvolm
identifikovanym v pévodne
posudzovanom rieseni
ovzdusie zataZenie emisiami, prachom priaznivy vplyv
horninové prostredie riziko vzniku zosuvov, kontaminacia priaznivy vplyv
podzemné vody riziko kontaminacie porovnatelny vplyv
povrchové vody riziko kontamindcie porovnatelny vplyv
pdda frvaly a do¢asny zaber mierne vacsi vplyv
biota, Natura 2000 zasah do biotopov, vyrub drevin, vacsi vplyv
stresové faktory,
Gzemny  systém  ekologickej | zésah do Struktiry USES mierne Vacsi vplyv
stability bariérovy efekt
rozvoj Uzemia ZlepSenie dopravnych pomerov priaznivy vplyv

B) Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej éinnosti na chranené izemia

Zmena navrhovanej ¢innosti je umiestnena v Uzemi, v ktorom plati 1. stupef ochrany podla zakona NR SR ¢.
543/2002 o ochrane prirody a krajiny a nezasahuje do europskej sustavy NATURA 2000. Negativny vplyv na
migraciu zveri bude minimalizovany navrhom mostného objektu dizky 175 m (obj. 217-00), Zasah do lesného
porastu narusi stabilitu lesného ekosystému (otvorenie porastovych stien, nastup invaznych rastlin a pod.).
Obmedzenim zasahu do porastu na nevyhnutnu mieru, oplotenim lesného porastu zo strany diafnice uz pred
zahajenim stavebnych prac, a realizovanim monitoringu lesnych ekosystémov, ktorého ciefom bude ziskat
informécie o aktualnom zdravotnom stave drevin, o miere a intenzite poSkodenia, priestorovych a ¢asovych
zmenach zdravotného stavu drevin na sledovanom uzemi mdzeme navrhovanui zmenu hodnotit ako prijatelnu.
Realizovanie zmierfiujucich opatreni je potrebné vykonat v Uzkej sucinnosti s pracovnikmi Regionalneho centra
ochrany prirody v PreSove, mdZeme hodnotit navrhovani zmenu ako mierny vplyv.

IV.9.8 Zmeny v sanaénych opatreniach a muroch

1V.9.8.1 Zarubny mur v km 9,0 D1 (objekt 230-00)

Zmena rozsahu zarubnych murov vyplynula zo zmeny priestorovej polohy diafnice D1. Oproti Sprave o hodnoteni
sa nevybuduju zarubné mary v km 6,900 — km 7,120 viavo, km 9,550 — km 9,630 obojstranny a km 10,300 — km
10,450 obojstranny. V dokumentacii DSP je uvazované so zarubnym muarom v km 9,0 vlavo dizky 400 m pre
zabezpedenie stability zarezového svahu .

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Navrhovana zmena predstavuje skratenie sanaénych opatreni 01010 m, ¢o sa sekundarne prejavi v znizeni
zasahu do horninového prostredia a podzemnych véd. Predmetna zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi
Uzemiami ani s Uzemiami eurépskej sustavy Natura 2000. Navrhovana zmena predstavuje rieSenie s pozitivnym
vplyvom na zivotné prostredie
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IV.9.9 Prelozky a upravy vodnych tokov

IV.9.9.1 Uprava melioraénych zariadeni (objekt 520-00)

Navrhované upravy melioracnych zariadeni maju za ciel ochranu svahov koryt pred vodnou eréziou a odvedenie
vody zo zaujmového Uzemia. Celkova dlzka Upravy je 1 816m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Navrhovana zmena si vyziada zvacSeny vyrub drevin a nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi uzemiami ani
s Uzemiami eurdpskej ststavy Natura 2000. Zmena predstavuje mierne vyznamny vplyv.

IV.9.9.2 Uprava rieky Torysa (objekt 521-00)

Na zaklade navrhu mostného objektu 208-00 a 213-00 bolo potrebné upravit koryto rieky Torysa pre ochranu
spodnej stavby tychto mostnych objektov. Celkova dizka Upravy koryta rieky je 155m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Navrhovana zmena predstavuje rieSenie s potencialnym vplyvom na povrchové vody poCas vystavby, ktoré sa
musia eliminovat organizaénymi ochrannymi opatreniami. Navrhovanou zmenou déjde k skrateniu dizky Upravy
toku Torysy, ¢o mdzeme hodnotit ako rieSenie s miere pozitivnym vplyvom na zivotné prostredie. Predmetna
zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Gizemiami ani s Gzemiami eurdpskej ststavy Natura 2000.

IV.9.9.3 Uprava potoka Olsava (objekt 522-00)

Zmena predstavuje opevnenie svahov koryta toku OlSava z dévodov ochrany spodnej stavby a piliera mostného
objektu 220-00. Celkova dizka Upravy je 35m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Navrhovana zmena predstavuje rieSenie s potencialnym vplyvom na povrchové vody poCas vystavby, ktoré sa
musia eliminovat organizaénymi ochrannymi opatreniami. Navrhovanou zmenou déjde k skrateniu dizky Upravy
toku OlSavy, ¢o mdzeme hodnotit ako rieSenie s mierne pozitivnym vplyvom na zivotné prostredie. Predmetna
zmena nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Gizemiami ani s Gzemiami eurépskej ststavy Natura 2000.

1V.9.9.4 Odvodiiovacia prickopa v km 6,1 D1 (objekt 523-00)

Kvéli ochrane svahov koryta pred vodnou eréziou a pre odvedenie vody zo zaujmového Uzemia do koryta rieky
Torysa je navrhovana Uprava koryta t,. rozsirenie dna, opevnenie svahov a osadenie betonovych celoprofilovych
prahov. Celkova dizka pravy je 225m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Navrhovana zmena predstavuje rieSenie s mierne vyznamnym vplyvom a nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi
Uzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

IV.9.9.5 Uprava Chrastianskeho potoka a potoka HyFov (objekt 524-00)

Navrhovana zmena predstavuje Upravu Chrastianskeho potoka a potoka Hyfov, za ticelom ochrany svahov koryta
pred vodnou er6ziou a odvedenim vody zo zaujmového uzemia. Celkova dizka Upravy je 635m.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Navrhovana zmena bude mat’ vplyv na rozsah vyrubov drevin rasticich mimo les a zasah do biokoridoru
lokalneho vyznamu. PoCas vystavby vznika riziko kontaminacie povrchovej vody, ich vplyv je mozné eliminovat
vhodnymi organizaénymi opatreniami..

Navrhovana zmena predstavuje rieSenie s mierne vyznamnym vplyvom a nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi
Uzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

IV.9.9.6 Uprava bezmenného potoka v km 8,6 D1 (objekt 525-00)

Navrhovana zmena predstavuje upravu bezmenného potoka ako ochranu svahov koryta pred vodnou erdziou
a odvedenie vody zo zaujmového Uzemia do koryta OlSavského potoka. Celkova dizka dpravy je 63m.
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Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Navrhovana zmena predstavuje rieSenie s mierne vyznamnym vplyvom a nie je v kolizii s vyhlasenymi chranenymi
Uzemiami ani s Uzemiami eurdpskej sustavy Natura 2000.

IV.9.10 Prelozky inzinierskych sieti

V Sprave o hodnoteni neboli popisané prelozky inZinierskych sieti. V priebehu spracovania DUR a DSP bol
aktualizovany rozsah preloziek inZinierskych sieti z nasledovnych dévodov:

podrobné geodetické zameranie existujliceho stavu s vytyéenymi inZ. sietami pri vypracovani DUR a
DSP,

potreba zapracovania pripomienok a poziadaviek dotknutych spravcov inz. sieti, (stanoviska
v pravoplatnom Uzemnom rozhodnuti a v stavebnom povoleni),

upresnenie rieSenia preloZiek z dévodu potreby ich skoordinovania s ostatnymi objektmi predmetne;
stavby,

V DSP boli navrhnuté nasledovné stavebné objekty a prevadzkové subory preloziek inz. sieti a novych inZ. sieti:

Objekty kanalizacie a vodovodov

510-00
511-00
512-00
513-00
515-00
516-00
517-00

Dialni¢na kanalizacia

Uprava kanalizcie z obce Rozhanovce
Uprava kanalizacie z obce Bidovce
Uprava kanalizacie v km 0,8 R2
Prelozka vodovodu v km 8,6 D1
Prelozka vodovodu pri ceste /576
Ochrana vodovodu DN600 v km 5,8 D1

Objekty elektrickych vedeni VVN, VN, NN

601-00
602-00
603-00
604-00
605-00
606-00
607-00
608-00
609-00
610-00
611-00
612-00
613-00
614-00
615-00
616-00
617-00
618-00
618-11
619-00
619-11
620-00
620-11
621-00
630-00
631-00
632-00

Prelozka VN-22kV pripojky pre TS-3 Vajkovce v km2,500- 2,900D1
Prelozka VN-22kV pripojky pre Zeleny dvor v km 2,910 D1
Prelozka VN-22kV pripojky pre TS-1 Beniakovce v km 3,395 D1
Uprava VN-22kV linky €.397 v km 5,750 D1

Prelozka VN-22kV pripojky pre TS-3 Rozhanovce v km 5,750 D1
Prelozka VN-22kV linky ¢.397 v km 6,000-6,300 D1

Prelozka VN-22kV pripojky pre TS-1 Rozhanovce v km 6,140 D1
Prelozka VN-22kV pripojky pre PD Rozhanovce v km 7,500 D1
Prelozka VN-22kV pripojky pre ZASAP Rozhanovce v km 7,500 D1
Prelozka VN-22kV dvojlinky ¢. 397,398 v km 8,800-9,200 D1
Prelozka VN-22kV linky €. 251 v km 10,100-10,500 D1

Prelozka VN-22kV pripojky pre COV v km 13,500 D1

Prelozka VN-22kV dvojlinky €. 206,251 v km 0,880 R2

Prelozka VN-22kV linky €. 397 v km 0,940-1,200 R2

Prelozka VN-22kV dvojlinky €. 397, 398 v km 0,940 R2
VN-22kV pripojka pre trafostanicu ISD v km 7,660 D1

VN-22kV pripojka pre trafostanicu ISD v km 10,5 D1
Trafostanica ISD v km 10,500 D1-stavebna Cast

Trafostanica ISD v km 10,500 D1-technologicka ¢ast
Trafostanica ISD v km 7,660 D1-stavebna Cast

Trafostanica ISD v km 7,660 D1-technologicka ¢ast
Trafostanica ISD v km 2,840 D1-stavebna &ast

Trafostanica ISD v km 2,840 D1-technologicka ¢ast

VN-22kV pripojka pre trafostanicu I1SD v km 2,770 D1

NN pripojka pre ISD v km 2,840 D1

NN pripojka pre ISD v km 7,660 D1

NN pripojka pre ISD v km 10,500 D1
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635-00 Prelozka NN vedenia v obci Vajkovce v km 1,885 D1
636-00 Prelozka NN vedenia pre COV Rozhanovce v km 5,800 D1
Plynovody

701-00 Prelozka VTL plynovodu v km 6,6 D1

702-00 Prelozka VTL plynovodu v km 14,3 D1
Oznamovacie vedenia

650-00 Prelozka dialkového kabla v krizovatke Budimir
651-00 Prelozka dialkovych kablov v km 7,210 D1

652-00 Prelozka dialkového kabla v km 10,920 D1

653-00 Prelozka dialkového kabla v km 0,150 R2

660-00 Prelozka telefénneho vedenia v km 3,376 D1

661-00 Prelozka telefénneho vedenia v km 5,785 D1

662-00 Prelozka telefénneho vedenia v km 7,253 D1

663-00 Prelozka telefénneho vedenia v km 14,600 D1
Informacny systém dialhice

670-00 Prelozka I1SD na krizovatke Budimir

671-00 Informacny systém dialnice

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti a nové inzinierske siete sa nachadzaju v tesnej blizkosti navrhovanej stavby
a sU jej neoddelitelnou stc¢astou. Navrhované zmeny predstavuju rieSenie s miernym, az nepatrnym vplyvom.

IV.9.11 Zmeny v protihlukovych opatreniach

Dokumentécia pre realizaciu stavby vychadza z koncepcie navrhnutej v dokumentécii pre stavebné povolenie
(DSP). Oproti rieSeniu v DSP nastali v suvislosti s aktualizaciou hlukovej Studie.

V Useku Budimir - Bidovce bola navrhnuta v stupni DSP vystavba 4 protihlukovych stien:
300-00 Protihlukova stena v km 1.700 D1 viavo dlzky 652 m

301-00 Protihlukova stena v km 1.800 D1 vpravo dizky 450 m

302-00 Protihlukova stena v km 6.0 viavo dizky 654 m

303-00 Protihlukova stena v km 7.2 viavo dizky 934 m

V ramci pripravy dokumentécie pre realizovanie uvedenej stavby, boli navrhnuté opatrenia na zniZenie
predpokladanej hlukovej zataZe, spdsobovanej prevadzkou na diafnici D1, v dotknutom vonkajSom chranenom
priestore. Stanovenie hlukovej zataZe bolo urobené za ucelom spresnenia stanovenia hlukovej zataze, ktort bude
sposobovat navrhovana dialnica v dotknutom uzemi. Na z&klade predikcie pdsobenia hluku uvedeného zdroja
hluku, boli navrhnuté protihlukové opatrenia. Opatrenia boli urobené tak, aby cestna doprava po novom Useku
dialnice D1, v jej dotknutom okoli, nespdsobovala prekraovanie pripustnych hodnét ur€ujucej veli€iny z pozemne;
dopravy (v sledovanom Uzemi z cestnej dopravy) v zmysle platnej legislativy s ohfadom na metodické
usmernenie.

V stupni DRS sa protihlukové opatrenia zvacsili nasledovne:
300-00 Protihlukova stena v km 1.700 D1 viavo dizky 1 643,3 m

301-00 Protihlukova stena v km 1.800 D1 vpravo diZky 1750,9m
302-00 Protihlukova stena v km 6.0 vlavo dizky 4 856 m
303-00 Protihlukova stena v km 7.2 vfavo dizky 1 922 m

Celkove sa zvacsil rozsah protihlukovych stien z2 690 m (v DSP ) az na 10 172,41 m (v DRS).
Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Objekty protihlukovych stien su integrované v objekte dialnice D1, samotné nepredstavuji Ziadny novy zaber
pléch. Z hladiska ochrany obyvatelstva pred nepriaznivym uginkom hluku znamenaju vyznamny pozitivny vplyv.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE
VA Zakladné udaje o navrhovatelovi

Narodna dialniéna spoloénost, a.s. Bratislava
ICO: 35 919 001
Sidlo spolognosti : Dubravska cesta 14

841 04 Bratislava

V.2 Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti
Diafnica D1 Budimir - Bidovce

V.3 Umiestnenie zmeny navrhovanej ¢innosti

Kraj ; KoSicky

Okres : KoSice - okolie

Katastralne Uzemie : Kralovce, Budimir, Vajkovce, Beniakovce, Rozhanovce,
HraSovik, Vy$ny Olévar, Durdosik, Bidovce, Svinica

Druh stavby ; novostavba

Kategoria dialnice D1 : D 26,5/120 (100)

V4 Zdovodnenie potreby navrhovanej ¢innosti v danej lokalite

Jednym z délezitych strategickych cielov Slovenskej republiky v procese eurdpskej integracie je napojenie
dopravnej siete na eurdpsku dopravnu siet. Navrhovana dialnica D1 v Useku Budimir - Bidovce je v sulade
s ,Programom rozvoja dialniCnej siete Slovenskej republiky“, ako aj v sulade s uznesenim vlady SR ¢. 523
2 26. 3. 2003 k aktualiz&cii projektu vystavby diafnic a rychlostnych ciest na Gzemi Slovenskej republiky.

Predmetny Usek diafnice D1 je sUcastou dopravného koridoru €.V, jeho modifikacie na uzemi Slovenske;
republiky vetvou ,A*, vtrase Bratislava — Zilina — Kosice — Uzhorod (Ukrajina), v stlade s trasami eurépskych
multimodalnych dopravnych koridorov, definovanych na Paneurdpskej konferencii o doprave (Kréta, 1994)
avsulade sUzemnym planom VUC KoSického samospravneho kraja. Tento Usek dialice bude stéastou
hlavného dialnicného tahu D1 na uzemi Slovenskej republiky. Navrhovany usek diafnice Budimir — Bidovce
bude priamym pokragovanim jestvuijcej dialnice D1 Preov — Budimir. Usek dialnice D1 Predov — KoSické Ol$any
zéroved tvori totozny Usek s koridorom rychlostnej cesty R4 Vy3ny Komamik — Svidnik — PreSov — Milhost.
Dialnica D1 je situovana v tdoli rieky Torysa s napojenim na ZU na jestvujicu dialnicu Presov - Budimir.

V suCasnosti sa cely objem dopravy vzaujmovom uzemi realizuje po dialnici D1 zo severu od PreSova, po
ceste . triedy 1/68 zo severu od PreSova. Dialnica D1 je suCastou medzinarodnej cestnej siete pod oznac¢enim E
50. Diafnica D1 acesta 1/68 su napojené na komunikany systém mesta KoSice tzv. severnym dialniénym
privadzatom. Zvychodnej strany od mesta KoSice je doprava vedena cestou 1/50, ktora je sucastou
medzinarodnej siete ciest pod oznacenim E 50. Cesty 1/68 a 1/50 sa krizuju v meste KoSice priamo v zastavanom
Uzemi mesta, kde v suCasnosti prebieha vystavba mimouroviiovej krizovatky tychto ciest. Doprava je tak vedena
priamo cez zastavané Uzemie mesta KoSice. Obsluhu Uzemia s obcami v udoli rieky Torysy a potoka OlSava
zabezpetuje siet ciest Il. a lll. triedy napojenych z ciest 1/68 a 1/50.

Dialnica D1 v useku Budimir — KoSické OlSany bude st¢astou ,vychodného® obchvatu mesta KoSice a spolu
s rychlostnou cestou R2/R4 tvori zékladny dopravny koridor mimo zastavané Uzemie mesta KoSice. Navrhovana
dialnica D1 v useku Budimir — KoSické OlSany — Bidovce s napojenim na Usek D1 v prevadzke PreSov -
Budimir, preberie podstatni Cast celkovej dopravy zUseku cesty 1/68 al/50, najma tranzitnd nakladnd
dopravu.
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V.5 Strucny opis zmeny navrhovanej ¢innosti

Zmena navrhovane;j ¢innosti sa tyka nasledovnych zmien :

- zmeny v umiestneni diafnice D1,

- zmeny v umiestneni a tvarov krizovatiek,

- zmeny v polohach arozsahu uprav preloziek a rekonStrukcii ciest a vytvorenim objektov preloZiek
a rekonstrukcii ciest, ktoré neboli rieSené v technickej $tadii,

- zmeny v mostnych objektoch, vyplyvajucich zo zmien polohy D1, zmenach uhlov krizovania riek
a potreba mimodrovriovych krizovani,

- zmena - nie je uvazované s obojstrannym odpocivadiom,

- v Upravach a prelozkach vodnych tokov, ktoré neboli v technickej Stidii,

- zmeny v prelozkach inzinierskych sieti, ktoré vyplynuli z podrobného geodetického zamerania,
pripomienok spravcov sieti a z koordinacie s ostatnymi objektmi predmetnej stavby,

- zmeny v rozsahu a situovani protihlukovych stien.

Navrhovana €innost bola hodnotena vo vézbe na Prilohu €. 8a k zakonu €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie. Plocha vzmene navrhovanej ¢innosti je v porovnani s plochou pdvodne navrhovaného
variantu porovnatelna.

Hodnotenie vystupov zmeny navrhovanej ¢innosti

Najvyraznej$i vystupom zmeny navrhovanej €innosti je narast vystavby protihlukovych stien. Zvaéenie rozsahu
protihlukovych stien, vyplyva z aktualizacie hlukovej $tidie v zmysle platnej legislativy. Hlukova $tidia navrhuje
technické opatrenia, ktoré zabezpecia sulad s poziadavkami vyhlasky MZ SR.

Zmena navrhovanej &innosti bude znamenat v porovnani s pdvodne posudzovanym variantom zvacSenie
bariérového efektu nevybudovanim objektu tunela. Tento nedostatok bude Eiasto¢ne eliminovany 175 m mostnym
objektom, ktory umozni migraciu zveri popod dialnicu D1. Na opacnej strane navrhovana zmena v porovnanim
s tunelovym rieSenim zmierni zasah do horninového prostredia a podzemnych vod, znizi produkciu emisii
v dotknutom Uzemi a zvySi bezpe€nost premavky. LepSou bilanciou zemin sa sekundarne nevyvola potreba tazby
a dovozu zeminy z inych lokalit.

V km 8,900 DSP je vlozeny smerovy oblik o polomere 2 000m, trasa diafnice je v tomto mieste posunuté o cca
60m severne s ohfadom na existujlce vodné zdroje obce KoSické OlSany a ich ochranné pasma tak, aby dialnica
bola situovana mimo ochranné pasmo. V st¢asnosti sa jedna o jediny zdroj pitnej vody pre obec KoSické Olsany.
Tato zmena prispeje k zachovaniu kvality aj kvantity vodného zdroja.

Ostatné vystupy podlfa pdévodne hodnoteného rozsahu navrhovaného variantu v porovnani so zmenou
navrhovanej ¢innosti su v zasade rovnaké.

Hodnotenie zdravotnych rizik

Navrhované zmeny dCinnosti vytvaraju priaznivejSie podmienky pre bezpecnost dopravy na dialnici D1
(nevybudovanie tunela), zachovanie kvality a kvantity podzemnych vod a zlepSenie kvality zivota dotknutych
obyvatefov vybudovanim protihlukovych stien

V.6 Porovnanie variantov navrhovanej ¢innosti a navrh optimalneho variantu

Technické Udaje pévodného rieSenia a navrhovanej zmeny su uvedené v nasleduijucej tabulke.
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Zakladné technické udaje porovnavanych variantov

variant

sprava o Variant DSP

hodnoteni
Celkova dizka trasy 13,700 km 14,400 km
Kategbria cesty D 26,5/80,100 D 26,5/120
PoCet tunelov 1 0
Dizka tunela 670 m om
Pocet mimouroviiovych krizovatiek 3 4
PoCet mostov 16 23
Protihlukové steny 2090 m 2690 (DSP)/10 172,1 m (DRS)
Upravy vodnych tokov 830 m 2931 m
PreloZky ciest 2750 m 1505 m
Trvaly zaber LPF 0,1 ha 3,89 ha
Trvaly zaber PPF 126 ha 111,80 ha
Oporné mary 440 m 0
Zarubné mary 970 m 400 m
Objem vykopov 1,520 mil. m? 1,617 mil. m?
Objem nasypov 980 800 m? 2,203 mil. m3

Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva identifikované v Sprave o hodnoteni mozno hodnotit
ako porovnatelné so zmenami navrhovanej ¢innosti. Zmena navrhovanej éinnosti nebude predstavovat
zasadny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie a obyvatel'stvo a predstavuje optimalny variant.

V. PRILOHY

1. Informacia o tom, & navrhovana ¢innost bola posudzovana podla zédkona
2.1 Prehladna situacia v M 1:10 000,

2.2 Ortofotomapa v M 1:5000

2.3 Ortofotomapa M 1:5000

3. Vypis z katastra nehnutelnosti sa, vzhladom na charakter stavby (liniova stavba), nepredklada.
Identifikované dotknuté parcely v jednotlivych katastralnych uzemiach st uvedené v kapitole Il1.1.

4, PosUdenie miery adaptacie projektu na buduce mozné uéinky zmeny klimy

5. CD - DSP ,Dialnica D1 Budimir — Bidovce (DOPRAVOPROJEKT, a.s, 2011.)

6. CD - ,Dialnica D1 Budimir — Bidovce®, Hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000 podfa

&lanku 6.3 smernice EU 92/43/EHS, Ekojet s.r.0. 02/2014

Stanovisko MZP SR k Hodnoteniu vplyvov stavby na tzemia ststavy Natura 2000 zo diia 21.2.2014
PosUdenie DSP podra ¢l. 4.7 ramcovej smernice o vode 2000/60/ES (Water Framework Directive)
pre projekt dialnice D1 Budimir — Bidovce, Environmental Institute s.r.o., 06/2015

Stanovisko VUVH k Postideniu DSP podla &l.4.7 ramcovej smernice o vode 2000/60/ES

Stanovisko VVS k zdrojom pitnej vody

Vil DATUM SPRACOVANIA

Bratislava, september 2016
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VIl.  MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATELA OZNAMENIA

Ing. Jan Longa

Zodpovedny rieSitel
DOPRAVOPROJEKT a.s.
Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava3 s,

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. Juraj Valent

Predseda predstavenstva a.s.

Narodna dialniéna spoloénost a.s., Bratislava

Dlbravska cesta 14, 841 04 Bratislava e

Ing. Vladimir Drienovsky
Podpredseda predstavenstva a.s.

Narodna dialniéna spoloénost a.s., Bratislava
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava e
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K1

K2

K3

D1 Budimir - Bidovce

Porovnanie zmien v postdeni 8a z 08/2016 oproti zavereénému stanovisku MZP SR ¢. 974/96-4.2 zo diia 19.01.1998

V akom stupni zmena

Objekt ktorého sa

Zmena navrhovaného riesenia nastala navrhovand zmena Zdovodnenie zmeny Kto/&o vyvolalo zmenu Vplyv na ZP S kym bola zmena prerokovana
tyka
Navrh kolektorovych péasov K1 (zabezpecenie
prepojenia jestvujlcej krizovatky cesty 1/68 v smere od
" . obce Budimir a dialnhi¢ného privadzaca s navrhovanou komplexné technické rieSenie v e . . so vSetkymi zainteresovanymi na
Krizovatka v km 0,330 ,,Budimir” navrh . L, L. Lo i .. . zvacseny zaber pody, mierne i )
i ) DUR 102-05 a 102-06 krizovatkou Budimir) a K2 (zabezpecenie prepojenia sulade s STN a poziadavkami na i ., uzemnom konani v zmysle
kolektorovych pasov . L ) . ) . vyznamnejsi vplyv . .
jestvujucej krizovatky 111/068019 od obce Vajkovce bezpecnost cestnej premavky prezencnej listiny zo dia.....
a dialni¢ného privadzaca s navrhovanou krizovatkou
Budimir)
Zmena priestorovej polohy vetvy ,,D“ krizovatky v smere zasah do identifikovaného so vSetkymi zainteresovanymi na
Krizovatka v km 6,090 ,,Ko3ické Ol3any, od mesta Michalovce na rychlostni cestu R2 z dévodu . S . . . o zavere¢nom prerokovani na
. . DUR 103-03 A ] ’ komplexné technické rieSenie | biotopu, mierne vyznamnejsi ) ’
Zmena priestorovej polohy zmeny napojenia z privadzaca na rychlostnu cestu R2 vplyv uzemnom konani v zmysle
Saca - Kogické Oldanv prezencnei listinv zo diia
z4ber brehovych porastov so vSetkymi zainteresovanymi na
V TS sa nepredpokladala vystavba tejto Potreba prepojenia ciest 1/50 a 111/050 200 s rychlostnou , . ] ) . zavere¢nom prerokovani na
N o, N DUR 104 . ) . komplexné technické riesenie Torysy, mierne vyznamne;jsi ) ’
krizovatky,zmenou je priprava krizovatky komunikaciou R2 a nasledne s dialnicou D1 vplyv Gzemnom konani v zmysle
prezencneij listinv zo diia
N . y V novom rieseni krizovatky je zohladnena potreba komplexné technické riesenie zvacSeny zaber pbdy, vyrub so vsetkymi zainteresovanymi na
KriZovatka v km 13,700 ,,Bidovce”, nove . o . " o yx " . , P zavere¢nom prerokovani na
e DUR 105 docasného napojenia na cestu I1/576 pri neskorSom zohladnujuce vyhladové drevin v stromoradi,mierne
rieSenie krizovatky . . . L , ivs uzemnom konani v zmysle
budovani Useku dialnice D1 Bidovce — Dargov budovanie useku D1 vyznamnejsi vplyv
prezencnei listinv zo diia
V TS sa nepredpokladala vystavba B Navrh v zmysle poziadaviek KSK — krizovatka ako .. . e . . so vsetkymi zainteresovanymi na
N . , DSP na zaklade e . i . .. . | Poziadavka KSK, Obce Bidovce, | zvdcSeny zdber pédy, mierne zavere¢nom prerokovani na
krizovatky 1/50, zmenou je priprava . ] . 110-01 samostatna Cast stavby situovana na ploche jestvujlcej i s
v vyjadreni po DUR Y - PZSR vyznamnejsi vplyv Uzemnom konani v zmysle
krizovatky krizovatky a jej pozemkov
prezencneij listinv zo diia
Zmen3enie rozsahu komunikécie 0 450 m z dévodu >0 v,setky[nl zalnteresovam{ml na
Prelozka cesty 1/50 dizky 750m DUR 110-00 zmeny priestorovej polohy dialnice D1 a reSpektovania komplexné technické rieSenie miernejsi vplyv zzj\verecnom prerc?kovanl na
jestvujucej nivelety na ceste 1/50. izemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
Zmensenie rozsahu komunikdcie o 520 m, cesta so vsetkymi zainteresovanymi na
Prelozka cesty I11/068 019 di.650m DUR 112-00 III.’.crledy Je.vedena podlprfevdlzer)ym mo_sthym ) komplexné technické rieSenie miernejsi vplyv z?verecnom prerc,okovanl na
objektom, je zachované vyskové vedenie jestvuj. cesty uzemnom konani v zmysle
111/068 019 prezencnej listinv zo diia
Zmen3enie rozsahu komunikécie 0 285 m z dévodu >0 v,setky[nl zalnteresovam{ml na
Prelozka cesty 11/050 252 di.450m DUR 113-00 zmeny polohy cesty — je vedena pod mostnym komplexné technické rieSenie miernejsi vplyv zzj\verecnom prerc?kovanl na
objektom navrhovanej dialnice D1. izemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
so vsetkymi zainteresovanymi na
. Zmensenie rozsahu komunikdcie 0 40 m z dévodu 4 ¢ i
PreloZka cesty 111/050 201 dlzky 450m DUR 114-00 e . . komplexné technické riesenie miernejsi vplyv z?verecnom prerc,okovanl na
zmeny vyskového vedenia cesty lll. triedy. uzemnom konani v zmysle
prezencneij listinv zo diia
. . . o Z dovodu zachovania povodnej pristupovej cesty do so vsetkymi zainteresovanymi na
Uprava miestnej komunikacie vkm 1,6 D1 . . . , . Sy zaverecnom prerokovani na
. DUR 111-00 obce Vajkovce, cesta je navrhovana pod mostnym komplexné technické riesenie bez vplyvu i i
~dl.135m objektom na dialnici D1 izemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
Y., . . komplexné technické riesenie so vSetkymi zainteresovanymi na
i ) . Cesta bude zabezpecovat pristup na stavenisko pocas . ., vy s R . . Y ,
Pristupova cesta vkm 2,1 D1 — dlzky 694 , . . . - . pre zabezpecenie pristupu na zvacseny zaber pédy, mierne zaverecnom prerokovani na
DUR 115-00 vystavby dialnice D1, cesta je vedend pozdl|z pravej

m

strany dialnice D1 od km 1,9 —km 2,6.

stavbou rozdelené pozmky v
zmysle poziadaviek samospravy

vyznamnejsi vplyv

uzemnom konani v zmysle
prezencnej listiny zo dia.....




Pristupova cesta v km 3,2 D1 — dizky

Cesta bude zabezpedovat pristup na stavenisko pocas
vystavby dialnice D1, cesta je vedend pozdiz pravej

komplexné technické riesenie
pre zabezpecenie pristupu na

zvacseny zdber poédy, mierne

so vSetkymi zainteresovanymi na
zaverecnom prerokovani na

DUR 116-00 strany dialnice D1 od km 2,6 — km 3,4 a pozd/? lavej , 3 s i ,
724,27m . stavbou rozdelené pozmky v vyznamnejsi vplyv uzemnom konani v zmysle
strany D1 v km 2,9 — km 3,4. Po ukonceni vystavby bude .. . , e .
. ., zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
zabezpecovat pristup k pozemkom.
, , . Y., . . komplexné technické riesenie so vSetkymi zainteresovanymi na
Pristupova cesta v km 5,7 dialnice D1 Cesta bude zabezpecovat pristup na stavenisko pocas L. i i . g
) , " iy 3 ) ) o L, pre zabezpecenie pristupu na . " zavere¢nom prerokovani na
vlavo — usek ,,A“ dlzky 615m a usek ,,C DUR 117-00 vystavby dialnice D1,po skonéeni vystavby bude i miernejsi vplyv ) ,
. . ., . stavbou rozdelené pozmky v Uzemnom konani v zmysle
dlzky 1 850m zabezpecovat pristup na pozemky rozdelené dialnhicou. .. . , Y .
zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
. . ., . i komplexné technické riesenie so vSetkymi zainteresovanymi na
i , Z dovodu zabezpecenia pristupu pocas vystavby na .. , vt R . , N ,
Pristupova cesta v km 6,0 D1 vpravo — . , . . pre zabezpecenie pristupu na zvacseny zaber pody, mierne zavere¢nom prerokovani na
. DUR 118-00 stavenisko a ku stavebnym objektom, po skoceni i 3 - } ,
dlzky 1 664m Y, stavbou rozdelené pozmky v vyznamnejsi vplyv uzemnom konani v zmysle
vstavby pre zabezpecenie pristupu na pozemky. .. . , Y .
zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
Z dovodu zabezpecenia pristupu pocas vystavby na komplexné technické riesenie so vSetkymi zainteresovanymi na
Pristupova cesta vkm 7,0 D1 vpravo — BUR 119-00 stavenisko a ku stavebnym objektom, po skoceni pre zabezpecenie pristupu na zvacseny zdber poédy, mierne zaverecnom prerokovani na
dizky 1 509 m vstavby pre zabezpecenie pristupu na pozemky na stavbou rozdelené pozmky v vyznamnejsi vplyv uzemnom konani v zmysle
pravej strane D1. zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
Z dovodu zabezpecenia pristupu pocas vystavby na komplexné technické riesenie so vsetkymi zainteresovanymi na
Pristupova cesta v km 7,0 D1 vlavo — dizky BUR 120-00 stavenisko a ku stavebnym objektom, po skoceni pre zabezpecenie pristupu na zvacseny zdber poédy, mierne zaverec¢nom prerokovani na
683m vstavby pre zabezpecenie pristupu na pozemky na lavej | stavbou rozdelené pozmky v vyznamnejsi vplyv uzemnom konani v zmysle
strane D1. zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
R . ., . . komplexné technické riesenie so vsetkymi zainteresovanymi na
i ) . Z dovodu zabezpecenia pristupu na stavenisko dialnice Y ., vy R . , Y ,
Pristupova cesta v km 8,2 D1 — dlzky , . . . pre zabezpecenie pristupu na zvacseny zdber poédy, mierne zaverecnom prerokovani na
DUR 121-00 D1 a mostného objektu, po ukonceni vystavby pre i 3 . ) |
799,22m , . - stavbou rozdelené pozmky v vyznamnejsi vplyv uzemnom konani v zmysle
pristup na pozemky na pravej strane dialnice. .. . , Y .
zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
Z dovodu zabezpecenia pristupu na stavenisko dialnice | komplexné technické rieSenie so vSetkymi zainteresovanymi na
Pristupova cesta v km 9,0 D1 — dizky BUR 122-00 D1 a mostnych objektov cez bezmenny potok, po pre zabezpecenie pristupu na zvacseny zdber pody, mierne zaverecnom prerokovani na
1277,22m ukonceni vystavby pre pristup na pozemky na lavej stavbou rozdelené pozmky v vyznamnejsi vplyv uzemnom konani v zmysle
strane dialnice. zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
komplexné technické riesenie so vSetkymi zainteresovanymi na
Pristupova cesta v km 10,6 D1 — dizky BUR 123-00 Z dévodu zabezpecenia pristupu na stavenisko, po pre zabezpecenie pristupu na zvacseny zdber poédy, mierne zaverecnom prerokovani na
485m ukondeni vystavby pre pristup na pozemky z cesty 1/50. stavbou rozdelené pozmky v vyznamnejsi vplyv uzemnom konani v zmysle
zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
R . ., . komplexné technické riesenie so vsetkymi zainteresovanymi na
B i Z dovodu zabezpecenia pristupu na stavenisko, po L. i e R . i . i
Pristupova cesta vkm 12,5 D1 vpravo — L, , i pre zabezpecenie pristupu na zvacseny zaber pédy, mierne zaverecnom prerokovani na
. DUR 124-00 ukonceni vystavby pre pristup na pozemky pozdlz i 3 o, ] ,
dlzky 2 448m . sy stavbou rozdelené pozmky v vyznamnejsi vplyv uzemnom konani v zmysle
pravej strany dialnice vkm 11,0 — km 13,2. .. . . e .
zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
R . ., . komplexné technické riesenie so vSetkymi zainteresovanymi na
B i ) Z dovodu zabezpecenia pristupu na stavenisko, po L. i e R . i . g
Pristupova cesta vkm 13,6 D1 vlavo — L, , i pre zabezpecenie pristupu na zvacseny zaber pody, mierne zaverecnom prerokovani na
. DUR 125-00 ukonceni vystavby pre pristup na pozemky pozdlz i 3 o, , ,
dlzky 675m . sy stavbou rozdelené pozmky v vyznamnejsi vplyv uzemnom konani v zmysle
pravej strany dialnice vkm 11,0 — km 13,2. .. . . Y .
zmysle poziadaviek samospravy prezencnej listiny zo dia.....
. Zabezpecenie plynulosti cestnej premavky pocas so vsetkymi zainteresovanymi na
Docasna obchadzka na ceste 1/50 — dizky , , . i , e zvdcSeny zaber pody, mierne zavereénom prerokovani na
DUR 126-00 vystavby mostného objektu na ceste 1/50 nad dialhicou | komplexné technické riesenie i s ) ;
340m D1 vyznamnejsi vplyv Uzemnom konani v zmysle
prezencnej listinv zo diia
Pristupovd cesta v krizovatke Hrasovik Z dovodu zachovania pristupu k lesnym pozemkom, zvacseny zaber pody, mierne ” ertkytn' Za'ntEVGSOVanle "
P DUR 127-00 ktory bude preruseny vybudovanim ramena ,G“ komplexné technické rieSenie y poay, zavereCnom prerokovani na

dizky 150m

krizovatky Hrasovik

vyznamnejsi vplyv

uzemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia




M1

M2

M3

M4

M5

M6

M7

Navrh rekonstrukcie mosta premostujiceho

so vsetkymi zainteresovanymi na
zavere¢nom prerokovani na

DUR 201-00 . ) , komplexné technické rieSenie bez vplyvu , |
odvodnovaci kanal. uzemnom konani v zmysle
V TS sa nepredpokladala rekonstrukcia prezenénej listiny zo diia.....
tohto mostného objektu. TSR —
so vsetkymi zainteresovanymi na
Navrh rekonstrukcie mosta v mimourovriovej krizovatke : & i
DUR 202-00 L, ! komplexné technické riesenie bez vplyvu zdveretnom prerokovani na
Budimir nad cestou 1/68 uzemnom konani v zmysle
_ prezencnej listinv zo diia
Most v km 0,900 vetvy "B" krizovatky "Budimir" dlzky T . v . so vSetkymi zainteresovanymi na
, N ) o PredlZenie mostnej konStrukcie ) ; g
zmena navrhu Most nad dialnicou D1 pre 153,7 m, zmena vyplyva zo zmeny v staniéeni stavby a v . o L . zavere¢nom prerokovani na
N e DUR 203-00 ’ o komplexné technické rieSenie | vytvori priaznivejSie podmienky ) ’
krizovatku ,,Budimir sklonovych pomeroch, predlzenie mosta zo 75 m na s uzemnom konani v zmysle
pre migraciu Zivocichov
1537 m prezencnei listinv zo diia
Most v km 1,264 vetvy "B" cez odvodiiovaci kanal, stiast MUK Budimir >0 vlsetky[m zalnteresovan\{ml na
DUR 204-00 zmena vyplynula z potreby zachovania odvodniovacieho | komplexné technické riesenie .y ’ z?verecnom prerc,okovanl na
kandla porovnatelny vplyv Gzemnom konani v zmysle
prezencneij listinv zo diia
Most v km 0,350 vetvy "C" krizovatky Budimir s e s L, 50 v,setky[m zalnteresovam{ml na
s . . o stcast MUK Budimir, zévere¢nom prerokovani na
DUR 205-00 dialnicou D1, zmena vyplynula z potreby zachovania komplexné technické rieSenie o, ) ’
5 odvodiiovacieho kanala porovnatelny vplyv dzemnom konani v zmysle
v TS sa nepredpokladala vystavba tohto orezenénei listiny 70 dia
mostného objektu Most v km 0,280 kolektorového pasu K1 krizovatky sicast MUK Budimir, zvacgeny | *© vlsetky[m zalnteresovan\{ml na
DUR 206-00 Budimir, zmena vyplynula z potreby mimouroviiového komplexné technické riesenie |zaber pédy, vyrub drevin,mierne z?verecnom prerc,okovanl na
.y . . iy Uzemnom konani v zmysle
krizovania cesty 1/68 vyznamnejsi vplyv
prezencnej listinv zo diia
Most v km 0,580 kolektorového pasu K2 krizovatky sacast MUK Budimir, zvacdeny | °© v,setky[m zalnteresovam{ml na
DUR 207-00 Budimir, zmena vyplynula z potreby mimouroviiového komplexné technické rieSenie |zaber pody, vyrub drevin,mierne zzj\verecnom prer?kovanl na
iy . , . uzemnom konani v zmysle
krizovania cesty 1/68 vyznamnejsi vplyv
prezencnei listinv zo diia
miernejsi vplyv na zatopové so vSetkymi zainteresovanymi na
zmena technickych parametrov Most nad Uzemie rjiek pTZ)r sa, zle p§enie zéverZénom rerokovan\? na
dialnicou D1 pre cestu 111/06819 v km DUR 208-00 komplexné technické riesenie . y lorysa, p- ) P A
1150 diafnice D1 podmienok pre funkcie uzemnom konani v zmysle
’ Zmena vyplyva zo zmeny staniCenia a zmeny sklonovych biokoridoru Torysy prezenénej listiny zo dfa.....
a smerovych pomerov, ¢im déjde k nahradeniu dvoch
mostnych objektov objektom 208-00. Predizenie miernejsi vplyv na zatopové
mostnych objektov je aj kvoli zatopovému uzemiu Uzemie rieky Torysa, zlepSenie so vSetkymi zainteresovanymi na
zmena technickych parametrov Most cez odmienok pre funkcie zavere¢nom prerokovani na
. yehp o DUR 208-00 Torysy. komplexné technické riesSenie . P . P , } P |
rieku Torysa v km 1,285 dialnice D1 biokoridoru Torysy, vo vztahu k uzemnom konani v zmysle
biotopu eurépskeho vyznamu prezencnej listiny zo dia.....
porovnatelny vplyv
Zmena vyplyva zo zmeny stanicenia a zmeny sklonovych miernejsi vplyv na zatopové so vietkymi zainteresovanymi na
zmena technickych parametrov Most cez a smerovych pomerov, ako aj z priestorovej Uprav Uzemie Torysy, priaznivejsi vplyv zaverec¢nom prerokovani na
! y 'IO’ ' DUR 222-00 . y ) P ) 1zP . P ,y komplexné technické riesenie L vey p' : ) . Py . P :
kanal v km 1,875 dialnice D1 Chrastianského potoka a jeho Q;qo. DIZka mostného z hl'adiska funkcie biokoridoru Uzemnom konani v zmysle
objektu sa zvacsi z30m na 41,7m. Chrastianskeho potoka prezencnej listiny zo dia.....
zmena technickych parametrov Most nad Zmena,vyplyya z p02|a<?la\,/|ek zvacvsen.la prlest'oru pod g oy 2 Miadiska so vlsetky[m zalnteresovan\{ml na
dialnicou D1 pre cestu 111/050252 v km DUR 209-00 mostr?ymlobje_ktom > cllvelom zlepsenla“pvcitljmlenok pre komplexné technické riesenie P J_ ,py . z?verecnom prerc,okovanl na
. funkciu biokoridoru. Dizka mosta sa zv&a¢si zo 65m na funkcie biokoridoru Gzemnom konani v zmysle
2,620 dialnice D1
130.8m prezencneij listinv zo diia
so vSetkymi zainteresovanymi na
zmena technickych parametrov Most nad KriZovanie s meliora¢nym kanalom je rieSené ramovym mierne vyznamnejsi vplyv na : & i
. . yenp . DUR 100-00 ) - y ! Y komplexné technické riesenie . y, ! ) P y. zaveretnom prerokovani na
biokoridorom v km 3,350 dialnice D1 priepustom v ramci obj.100-00. funkcie kandla ako biokoridoru Gzemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
so vSetkymi zainteresovanymi na
zmena technickych parametrov Priepust Zmena stanicenia, dlzky priepustu a svetlosti priepustu , . zavere¢nom prerokovani na
DUR 100-00 komplexné technické riesenie bez vplyvu

pre kanal v km 5,040 dialhice D1

(z 2x2m na 2x1,5m).

uzemnom konani v zmysle
prezencnej listinv zo diia




M8

M9

M10

M11

M12

M13

M14

M15

zmena technickych parametrov Most nad

Zmena vyplynula z potreby mimourovriového
krizovania cesty medzi Rozhanovcami a Hrasovikom a

Predizenie mostnej konstrukcie

so vsetkymi zainteresovanymi na
zavere¢nom prerokovani na

dialnicou D1 pre MK v km 5,060 dialnice DUR 210-00 ) ) . . komplexné technické riesenie | vytvori priaznivejsie podmienky i ,
pristupovej cesty na COV a pozemky. DlZzka mosta sa e, uzemnom konani v zmysle
D1 . L . pre migraciu Zivo&ichov o .
zmenila zo 65 m na 89,4 m a pocet poliz 3 na 4. prezencne;j listiny zo dna.....
zmena technickych parametrov Most nad Jitend sdber bdv. virdb so v,setky[m zalnteresovam{m| na
dialnicou D1 pre dialni¢ny privadzac v km DUR 211-00 Zmena vyplyva zo zmeny tvaru krizovatky. komplexné technické rieSenie L. Y , poay, Y zavereCnom prerokovani na
. drevin,mierne vyznamnejsi vplyv Uzemnom konani v zmysle
6,090 dialnice D1
prezencnei listinv zo diia
so vsetkymi zainteresovanymi na
v TS sa nepredpokladala vystavba tohto Most v km 0,5 vetvy "D" krizovatky KoSické OlSany nad , . zvacseny zdber pody, vyrub zavere¢nom prerokovani na
, . DUR 212-00 . , N komplexné technické riesenie L , s
mostného objektu. dialnicou D1, zmena vyplyva zo zmeny tvaru krizovatky. drevin,mierne vyznamnejsi vplyv Gzemnom konani v zmysle
prezencnej listinv zo diia
245ad do brehovych porastov so vSetkymi zainteresovanymi na
v TS sa nepredpokladala vystavba tohto Most v km 0,4 rychlostnej cesty R2 cez rieku Torysa, i . . i ., zavere¢nom prerokovani na
A . DUR 213-00 | J . komplexné technické rieSenie Torysa, mierne vyznamnejsi
mostného objektu. zmena vyplyva z polohy MUK Hrasovik na R2 Volw Gzemnom konani v zmysle
P prezencnei listinv zo diia
zmena technickych parametrov Most nad Zmena vyplyva zo zmeny stani¢enia a zmeny sklonovych AVakEeny Zdber pddy. Wb S0 vlsetky[m zalnteresovan\{ml na
dialnicou D1 pre cestu 111/050 201 v km DUR 214-00 a smerovych pomerov. Dizka mosta sa zva¢$i. z90m na | komplexné technické rieienie drevin mietne v'z:am:e'\é/i volw z?verecnom prerc,okovanl na
6,500 diafnice D1 241,20m. , y JS1vply uzemnom konani v zmysle
prezencnej listinv zo diia
so vSetkymi zainteresovanymi na
zmena technickych parametrov Most nad Zmena vyplyva z posunu trasy dialnice D1. Pocet poli riaznivejsi vplyv z hladiska : & i
o yenp . DUR 215-00 vp Y_W, P , Y , P komplexné technické riesenie P J_ p Y ) zaveretnom prerokovani na
udolim a potokom v km 7,805 dialnice D1 mosta sa zvacsi z 3 poli na 7 poli. funkcie biokoridoru Gzemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
L, Zmena vyplyva z nového priestorového vedenia dialnice priaznivejsi vplyv vo vztahu k so vsetkymi zainteresovanymi na
zmena technickych parametrov Most nad o . .t o . S . . zavere¢nom prerokovani na
L . DUR 216-00 D1, na ktoré ma vplyv vodny zdroj. Dlzka mosta sa skrati| komplexné technické riesenie ochrannému pasmu I.st. VZ
udolim a potokom v km 8,755 dialnice D1 v s oy uzemnom konani v zmysle
2290 mna 241,14 m Kosické Olsany
prezencnej listinv zo diia
oo . v . so vSetkymi zainteresovanymi na
. 3 . PredlZenie mostnej konstrukcie
v TS sa nepredpokladala vystavba tohto Zmena vyplynula z potreby preklenutia idolia v km i . . . zavere¢nom prerokovani na
3 . DUR 217-00 komplexné technické rieSenie | vytvori priaznivejSie podmienky ) ’
mostného objektu. 10,3. T uzemnom konani v zmysle
pre migraciu Zivocichov
prezencnei listinv zo diia
so vsetkymi zainteresovanymi na
V TS sa nepredpokladala vystavba mosta Zmena vyplyva z posunu dialnice D1, ¢o si vyZiadalo , . zavere¢nom prerokovani na
. DUR 218-00 T o, . komplexné technické riesenie bez vplyvu
v tejto polohe mimouroviové krizovanie pristupovej cesty na pozemky Gzemnom konani v zmysle
prezencneij listinv zo diia
zmena technickych parametrov Most nad Zmena vyplyva z posunu trasy dialnice, Dika mosta sa Wrub cestnei zelene. mierne 50 v,setky[m zalnteresovam{ml na
dialnicou D1 pre cestu 1/50 v km 10,710 DUR 219-00 zvacsi zo 70 m na 106,10 m, a pocet poli mosta z 3 poli komplexné technické rieSenie y , y . zzj\verecnom prerc?kovanl na
. . vyznamnejsi vplyv Uzemnom konani v zmysle
dialnice D1 na 4 polia.
prezencnei listinv zo diia
so vsetkymi zainteresovanymi na
Most nad prelozkou polnej cesty v km V tejto polohe sa neuvazuje s vystavbou mosta, , . zavere¢nom prerokovani na
. DUR , o, komplexné technické riesenie bez vplyvu
11,100 dialnice D1 nenachadza sa tu polna cesta Gzemnom konani v zmysle
prezencneij listinv zo diia
zmena technickych parametrov Most nad Zmena vyplyva z vyskovej Upravy nivelety dialnice D1 50 v,setky[m zalnteresovam{ml na
. ,v . . . y . " . e . zavere¢nom prerokovani na
riekou OlSava a biokoridorom v km DUR 220-00 cez rieku OlSava. Dlzka mosta sa skrati z 487m na komplexné technické rieSenie porovnatelny vplyv ) ’
12,407 dialnice D1 310,34 m. izemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
R o so vsetkymi zainteresovanymi na
v 3 Zmena vyplynula z potreby mimourovriového krizenia
v TS sa nepredpokladala vystavba tohto . . oy . Sy zavere¢nom prerokovani na
, . DUR 221-00 navrhovanej rychlostnej cesty R2 a okruznej krizovatky komplexné technické riesenie bez vplyvu ) ’
mostného objektu. Hragou( Gzemnom konani v zmysle
rasovik.
prezencnej listinv zo diia
so vSetkymi zainteresovanymi na
v TS sa nepredpokladala vystavba tohto Zmena vyplynula z potreby kriZzenia diafnice D1 vyrub sprievodnej zelene potoka : & i
predp y DUR? 223-00 Py P Y komplexné technické rieSenie Y P ! P zaveretnom prerokovani na

mostného objektu.

s potokom Hylov v km 5,182 dialnice D1.

Hylov, mierne zvysSeny vplyv

uzemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia




M16

zmena technickych parametrov Most nad

Zmena tvaru krizovatky na KU, napojenie na cestu

so vSetkymi zainteresovanymi na
zaverecnom prerokovani na

dialnicou D1 pre cestu 11/576 v km 13,700 DUR 105 , 1y komplexné technické riesenie porovnatelny vplyv
dialnice D1 11/576 prostrednictvom okruznej krizovatky Gzemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
Pévodne boli navrhnuté dve velké jednostranné o ..
. , , .. . , i so vsetkymi zainteresovanymi na
. . .. odpocivadla. Na zaklade poZiadaviek Narodnej ) . ]
vypustenie z projektu Odpocivadlo . . . N i ., i . zavere¢nom prerokovani na
. DSP 100-00 dialni¢nej spolocnosti nie je uvazované s odpocivadlom | komplexné technické rieSenie bez vplyvu ) ,
Beniakovce N . . . . uzemnom konani v zmysle
v stlade s koncepciou rozmiestnenia odpocivadiel na Y .
. ) i i prezencne;j listiny zo dna.....
dialniciach a rychlostnych cestach SR.
Zmena rozsahu zarubnych murov v dosledku zmeny
priestorovej polohy dialnice D1, neuvazuje sa so Y L.
. . . , L P so vSetkymi zainteresovanymi na
zarubnym murom v km 6,900 — km 7,120 vlavo, km pozitivny vplyv na znizenie i . i
. L . , . S . . i zdvere¢nom prerokovani na
Zmena rozsahu Zarubné mury: DUR 100-00 a 230-00 9,550 — km 9,630 obojstranny a km10,300 — km 10,450 komplexné technické riesenie zasahu do horninového ) i
. , - . . . . , . uzemnom konani v zmysle
obojstranny,v dokumentacii DSP je uvazované so prostredia a podzemnych vod . .
. . . . . prezencnej listiny zo dia.....
zarubnym muarom v km 9,0 vlavo pre zabezpecenie
stability zdrezového svahu
. L, . , . , iy so vSetkymi zainteresovanymi na
. , Navrhované upravy melioracnych zariadeni - ochrana mierne vyznamnejsi vplyv ) . g
V TS sa nepredpokladala Gprava . . . . . . P zavere¢nom prerokovani na
L, . , DUR 520-00 svahov koryt pred vodnou erdziou a odvedenie vody zo| komplexné technické rieSenie |vzhladom na nevyhnutné vyruby ) .
melioracnych zariadeni. L A . Gzemnom konani v zmysle
zaujmového lUzemia. drevin
prezencnei listinv zo diia
Na zaklade navrhu mostného objektu 208-00 a 213-00 . » so vSetkymi zainteresovanymi na
je potrebné upravit koryto rieky Torysa pre ochranu mierne pozitivny vplyv z zavere¢nom prerokovani na
Uprava vodotoku DUR 521-00 & p . P Y ¥ ysa p komplexné technické rieSenie dovodu skratenia dI'iky ) P |
spodnej stavby mosta 208-00 a 213-00. Navrhovanou . L, uzemnom konani v zmysle
N R uvazovanej Upravy v .
zmenou dojde k skrateniu dlzky Upravy. prezencnej listiny zo dia.....
Opevnenie svahov koryta toku Olsava z d6vodov . . N so vSetkymi zainteresovanymi na
) o ) : mierne pozitivny vplyv z dévodu ) . g
Uprava vodotoku DUR 522-00 ochrany spodnej stavby a plller?.mostneho ?bje_ktu 2,%0_ komplexné technické riesenie skratenia dizky uvazovanej z?verecnom prerc,okovanl na
00. Navrhovanou zmenou dojde k skrateniu dlzky Gpravy uzemnom konani v zmysle
uoravy prezencnej listinv zo diia
Kvéli ochrane svahov koryta pred vodnou erdziou a pre
odvedenie vody zo zdujmového Uzemia do koryta rieky
DUR 523-00 Torysa je navrhovana Uprava koryta — roziirenie dna,
opevnenie svahov a osadenie beténovych
celanrofilowich nrahay mierne vyznamnejsi vplyv z so véetkymi zainteresovanymi na
V TS sa predpokladala Gprava tychto Navrhovana uprava Chrastianskeho potoka a potoka , Y. dévodu navysenia dizky zavere¢nom prerokovani na
. . . komplexné technické rieSenie o ) ] |
objektov v celkovom rozsahu 380m. DUR 524-00 Hylov ako ochrana svahov koryta pred vodnou erdziou potrebnych Uprav vodnych uzemnom konani v zmysle
a odvedenie vody zo zdujmového Uzemia. tokov prezencnej listiny zo dna.....
Navrhovana uprava bezmenného potoka ako ochrana
DUR 525-00 svahov koryta pred vodnou erdziou a odvedenie vody

z0 zaujmového Uzemia do koryta Olsavského potoka.




vypustenie tunela z projektu

DUR

100- 00

Technickd studia vuseku 9,5 az 10,5 uvaZovala
variantné rieSenie situovania dialnice vuzemi ato
otvorenym zarezom alebo vrcholovym tunelom dizky
670 m. Vyslednym rieSenim bolo konstatované, Ze aj
ked tunel nie je nevyhnutnostou, bol vdanom stupni
poznania prijaty ako vhodnejsie rieSenie. Tunel bol
navrhnuty ako vrcholovy v stipani z oboch stran, ¢o si
vyzadovalo navrh pridavnych pruhov v stupani, t.j.
v tuneli bolo spolu 6 jazdnych pruhov. Situovanie tunela
vo vrcholovom oblidku nie je najvhodnejsSie z hladiska
vetrania tunela arozhladov vtuneli. Situovanie
hibeného tunela na okraji odluénej hrany potencidlne
zosuvného Uzemia vkm 9,6 pri zasypavani tunela
vytvara riziko aktivizacie zosuvu. Situovanie dialnice vo
vykope vytvara predpoklady na odlahéenie telesa
v odlu¢nej zéne ¢im sa znizuje riziko aktivizacie zosuvu.

Na zaklade tychto skutoc¢nosti v DSP bola priestorova
poloha dialnice v tomto Useku prehodnotena a bola
upravena jej poloha tak, aby dialnica bola situovana

v zareze hibky max.15 m. Zmenou vyikového vedenia
dialnice boli vytvorené predpoklady na vystavbu
mostného objektu dizky 240 m s vy$kou 14 m nad
terénom v mieste biokoridoru na okraji lesného
porastu. Situovanim dialnice v zareze doslo k zmenseniu
nedostatku nasypového materidlu, ktory je potrebné
doviest z inych zdrojov

komplexné technické rieSenie

vyznamnejsi negativny vplyv z
hladiska zasahu do lesného
porastu Cicdse, biotopu
narodného vyznamu, vyrub
drevin

so vsetkymi zainteresovanymi na
zavere¢nom prerokovani na
uzemnom konani v zmysle
prezencne;j listiny zo dna.....

prelozky inZinierskych sieti

DUR

601-00 az 702-00

V priestore  navrhovanej stavby sa v sucasnosti
nachddza mnoiZstvo inZinierskych sieti, vedeni ainych
zariadeni, ktoré su umiestnené prakticky v celom useku
dialnice D1 komunikacii. Kich
vyraznejSiemu suUstredeniu dochadza pri dotyku
s dopravnymi  koridormi, priemyselnymi  arealmi
a zastavanymi ¢astami obci.

a sUvisiacich

komplexné technické rieSenie

bez vplyvu

so vsetkymi zainteresovanymi na
zaverecnom prerokovani na
uzemnom konani v zmysle
prezencnej listiny zo dia.....

DUR

601-00 az 702-00

Vramci predmetnej stavby su rieSené prelozky,
rekonstrukcie adpravy kanalizdcii, vodovodnych
potrubi (vratane ich katodickej ochrany), plynovodov
VTL, elektrickych kablovych a vzdusnych vedeni NN, VN
22 kV, VVN 110, dialkovych koaxidlnych, miestnych
telefénnych vedeni a inych slaboprudovych vedeni.

DUR

601-00 az 702-00

Oproti Sprave o hodnoteni (EIA), bol v priebehu
spracovania DUR a DSP aktualizovany rozsah preloziek
inZinierskych sieti z nasledovnych dévodov:

DUR

601-00 az 702-00

- podrobné geodetické zameranie existujuceho
stavu s vytyéenymi inZ. sietami pri vypracovani DUR a
DSP,

DUR

601-00 az 702-00

- potreba zapracovania pripomienok a poZiadaviek
dotknutych spravcov inZ. sieti, (stanoviska
v pravoplatnom uUzemnom rozhodnuti av stavebnom
novoleni)

DUR

601-00 az 702-00

- upresnenie riesSenia preloziek z dévodu potreby ich
skoordinovania s ostatnymi objektmi predmetnej
stavbv.,

komplexné technické rieSenie

mierne vyznamnejsi vplyv

so vsetkymi zainteresovanymi na
zaverec¢nom prerokovani na
uzemnom konani v zmysle
prezencnej listiny zo dia.....




ZU dialnice je oproti TS posunuty o 0,672 km na

so vsetkymi zainteresovanymi na
zaverec¢nom prerokovani na

zaCiatok useku DUR 100-00 . . N komplexné technické rieSenie bez vplyvu
jestvujucej D1 v smere na mesto Presov Uzemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
1. Vduseku km 2,6 TS (km 3,350 DSP) je trasa D1 mierny bozitivny Volvy na >0 vlsetky[m zalnteresovan\{ml na
posun trasy DUR 100-00 posunuta occa 40m vychodne na okraj zatopového| komplexné technické riesenie } y p, i y Ply z?verecnom prerc,okovanl na
. L zatopové uzemie Torysy, uzemnom konani v zmysle
Uzemia rieky Torysa.
prezencnej listinv zo diia
1. Skratenie trasy navrhovaného privadzaca Kosice - <0 vietkymi zainteresovanvmi na
vychod (TS) (v DSP ako rychlostna cesta R2) z2 500 m . , . . yv y
L. ) L, Y , . mierne vyznamnejsi vplyv z zavere¢nom prerokovani na
skratenie trasy R2 DUR 101-00 na 991 m anavrh mimourovnovej krizovatky Hrasovik| komplexné technické riesenie . . i ,
. . L, . 3 .. dovodu napojenia na R2 uzemnom konani v zmysle
z dévodu situovania rychlostnej cesty R2 v Useku KoSice . .
< . L, . prezencnej listiny zo dna.....
Saca — Kosické Olsany s napojenim rychlostnej cesty R2.
Oproti Sprave o hodnoteni vplyvov sa v priebehu
spracovania DUR aDSP aktualizoval rozsah
protihlukovych opatreni vramci Hlukovej studie, kde
bol vyhodnoteny vplyv z dopravy na existujucu zastavbu
po uvedeni predmetnej stavby do prevadzky. V case s ,
. . . . so vietkymi zainteresovanymi na
spracovania DSP platila vyhldska Ministerstva . " . i . g
300-00; 301-00; 302-00; , . . , Y pozitivny vplyv na znizenie zaverecnom prerokovani na
DUR zdravotnictva Slovenskej republiky 237/2009, ktorou sa| komplexné technické riesenie o o . |
303-00 i} . ) , ) hlukovej zataze okolia dialnice uzemnom konani v zmysle
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach rezenénei listinv 70 dita
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na P ) ¥ 20 aNA.c...
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivotnom
prostredi. Vzmysle tejto vyhlasky bola spracovana
hlukova studia ajej vysledky boli pouzité pri ndvrhu
objektov protihlukovych stien a fasadnych Uprav.
I . , . so vsetkymi zainteresovanymi na
Celkove sa zvadsil rozsah protihlukovych stien z 2 090 m
300-00; 301-00; 302-00; . ) P Y , o . o pozitivny vplyv na zniZenie zévereénom prerokovani na
DUR (vDUR ) az na 2 690 m ( vDSP ). Vuseku Budimir -| komplexné technické riesenie o .
303-00 . o, . ) . hlukovej zataze okolia dialnice Gzemnom konani v zmysle
Bidovce sa navrhuje vystavba 4 protihlukovych stien.
prezencnej listinv zo diia
nové protihlukové opatrenia so vSetkymi zainteresovanymi na
VDSP boli navrhnuté nasledovné protihlukové , T pozitivny vplyv na zniZenie zavereénom prerokovani na
DUR . komplexné technické riesSenie o o
opatrenia: hlukovej zataze okolia dialnice Gzemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
so vSetkymi zainteresovanymi na
. ozitivny vplyv na zniZenie 4 & i
DUR 300-00 Protihlukova stena v km 1.700 D1 vlavo dlzky 652m komplexné technické riesenie P . y , pvy . zaveretnom prerokovani na
hlukovej zataze okolia dialnice Gzemnom konani v zmysle
prezencnej listinv zo diia
so vSetkymi zainteresovanymi na
. ozitivny vplyv na zniZenie : & i
DUR 301-00 Protihlukova stena v km 1.800 D1 vpravo dlzky 450m komplexné technické riesSenie P . y , pvy e zaverecnom prerokovani na
hlukovej zataze okolia dialnice uzemnom konani v zmysle
prezencnei listinv zo diia
so vSetkymi zainteresovanymi na
. ozitivny vplyv na zniZenie 4 & i
DUR 302-00 Protihlukova stena v km 6.0 vlavo dlzky 654m komplexné technické riesenie P . y , pvy . zaveretnom prerokovani na
hlukovej zataze okolia dialnice Gzemnom konani v zmysle
prezencneij listinv zo diia
so vSetkymi zainteresovanymi na
. ozitivny vplyv na zniZenie 3 ¢ i
DUR 303-00 Protihlukova stena v km 7.2 vlavo dlzky 934m komplexné technické riesenie P v VP zdverecnom prerokovani na

hlukovej zataze okolia dialnice

uzemnom konani v zmysle
prezencneilistiny zo diia




D1 Budimir - Bidovce aktualizacia PHS

Porovnanie zmien v posudeni 8a z 08/2016 oproti postudeniu 8a z 07/2015

V akom stupni

Objekt ktorého sa

navrhovand zmena Zdovodnenie zmeny Kto/&o vyvolalo zmenu Vplyv na ZP
zmena nastala .
tvka
DUR 100-00 Kategéria - D 26,5/120 (100) Kategdria na zaklade poziadaviek objednavatela bez vplyvu
Dizka trasy upravena podla podrobného polohopisného a
DUR 100-00 Dlzka - 14 400 m vygkopisného zamerania predovéetkym v Useku jestvujicej dialnice D1 bez vplyvu
PresSov - Budimir
DSP 100-00 Clony proti oslneniu — 1 975 m Obvodny urad Zivotného prostredlla ako ochrannu clonu proti zrazkam pozitivny - ochrana vtictva
s vtactvom
Portaly dopravného znacenia — 25 ks (16 ks ramovych, 1 ks } .. ;
DSP 100-00 . Y ,p | e ( , Y , Projekt dopravného znacenia prerokovany s MDVaRR SR + PPZ SR bez vplyvu
priehradovy cez cely profil dialnice, 8 ks konzolovych portéalov)
DSP 100-00 Zvodidla ocelové na krajnici U.z. N2 — 14152 m Riesenie ochrany na zakI’ade p02|a.da\,/|ek t.)evzpe.cnosn dopravy a pozitivny - bezpecnostné opatrenie
podrobného technického rieSenia
DSP 100-00 Zvodidla ocelové pred PHS U.z. H1 -5522 m Riesenie ochrany na zakI’ade p02|a.da\,/|ek t.)evzpe.cnosn dopravy a pozitivny - bezpecnostné opatrenie
podrobného technického rieSenia
’ technického riesenia objektu 100-00 iegeni 4 7i i & i
tpravy technickeho riesenia objextu DSP 100-00 Zvodidlé beténové v SDP G.z. H3 — 11960 m Riesenie ochrany na zdklade poziadaviek bezpecnosti dopravy a pozitivny - bezpetnostné opatrenie
podrobného technického rieSenia
DSP 100-00 Zvodidla betdnové na krajnici G.z. H3—1 480 m Riesenie ochrany na zakI’ade p02|a.da\,/|ek t.)evzpe.cnosn dopravy a pozitivny - bezpecnostné opatrenie
podrobného technického rieSenia
DSP 100-00 Celkova dizka zvodidiel — 33 114 m Riesenie ochrany na zakI’ade p02|a.da\,/|ek t.)evzpe.cnosn dopravy a pozitivny - bezpecnostné opatrenie
podrobného technického rieSenia
DSP 100-00; 103 Technolcgia na urychlem?kl)(onils)hdaae pod nasypmi Strkové Opatrenia na zaklade vysledkov podrobného IG prieskumu bez vplyvu
vibrostlpy —
, 24 752 m, prefabrikované drény 52 500 m a dynamické hutnenie , , , .
DUR 100-00; 104 P 4 ) 4 Opatrenia na zaklade vysledkov podrobného IG prieskumu bez vplyvu
podloZia 16 950 m
DSP 100-00 Uprava SI?P nazZU - kI:n 9,3 pre osa‘denle‘PHS % strelzde s dvoma Zavery hlukovej étddiie pozitivny - oc'hrana obyvatelstva pred
jednostrannymi bet. Zvodidlami po strandch nadmernym hlukom z dopravy
DSP 100-00 Zvacseny rozsah PHS bez zmeny tvaru telesa dialnice. Zavery hlukovej studiie pozitivny - oc'hrana obyvatelstva pred
nadmernym hlukom z dopravy
Na okraji za zvodidlom osadena PHS objekt 302-00 (Usek PHC 14R ozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického rieSenia objektu 101-00 DSP 101-00 ) . ( ) Zavery hlukovej studiie P v , Y P
bez zmeny tvaru telesa nadmernym hlukom z dopravy
Na okraji vetiev ,,B“ a,,C” za zvodidlom osadena PHS objekt 302-00 B e ozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického rieSenia objektu 103 DSP 103 i J i J Zavery hlukovej studiie P ¥ i 4 P
(usek PHC 9L) a 303-00 (Usek 15L) bez zmeny tvaru telesa nadmernym hlukom z dopravy
ozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického riesenia objektu 201-00 DSP 201-00 Zavery hlukovej studiie pozitiviy C, ana obyvatelstva pr
nadmernym hlukom z dopravy
PHS na pravej strane mosta (objekt 301-00 usek PHC 1R), celkova
di?ka PHS 14 m, zmena vystuze rimsovych dosiek a ich kotvenia
itivny - och byvatelst d
Rekonztrukcia mosta v km 0.660 dialnice D1 DSP 201-00 Zavery hlukovej §tadiie pozitivny - ochrana obyvatelsiva pre
nadmernym hlukom z dopravy
ozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického rieSenia objektu 208-00 DSP 208-00 Zavery hlukovej studiie poz! |vdny C, ahlak v q stva pr
PHS na oboch strandch mosta vy$ky 4,0 m (vlavo a vpravo tsek nadmernym hiukom z dopravy
PHC 4RLM) s dizkou , zmena vystuze rimsovych dosiek a ich
. L L . kotvenia . .
technickéh bjektu Most v k tivny - och byvatelst d
upra\./y, c?c nické o.rlesema objektu Most v km DSP 208-00 Zavery hlukovej étadiie pozitivny oc, rana obyvatelstva pre
2.0 dialnice D1 cez rieku Torysa a cestu 111/068 197 nadmernym hlukom z dopravy
ozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického riesenia objektu 209-00 DSP 209-00 Zavery hlukovej studiie P v , Y P
nadmernym hlukom z dopravy
PHS na pravom okraji mosta vysky 3,5 m (vpravo usek PHC 7RM)
s dikou , zmena vystuZe rimsovych dosiek a ich kotvenia
( technického riesenia objektu Most v k itivny - och byvatelst d
Upravy technického riesenia objektu Most v km DSP 208-00 Zavery hlukovej étadiie pozitivny - ochrana obyvatelstva pre

2.0 dialnice D1 cez rieku Torysa a cestu 111/068 197

nadmernym hlukom z dopravy




pozitivny - ochrana obyvatelstva pred

Upravy technického rieSenia objektu 211-00 DSP 211-00 Zavery hlukovej studiie p ' hiuk q
PHS na pravom okraji mosta vysky 4,0 m (objekt usek PHC 11RM) nadmernym hiukom z dopravy
s di*kou 163,36m, zmena vystuze nosnej konstrukcie a rimsovych
Upravy tecl:n:lcke.fv\o rlesemavc.)bjt?ktuvMost v km dosiek, ich kotvenia , o pozitivny - ochrana obyvatelstva pred
0.55 vetvy "B" krizovatky Kosické Olsany nad DSP 211-00 Zavery hlukovej studiie ,
dialnicou D1 nadmernym hlukom z dopravy
, L L . , v g pozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického rieSenia objektu 212-00 DSP 212-00 Zavery hlukovej studiie p o hiuk q
PHS na oboch stranach mosta vysky 3,0 m na pravom okrajia 1,5 m nadmernym hiukom z dopravy
na lavom okraji mosta (Gsek PHC 13RLM) s dizkou , zmena vystuze
Upravy teﬁhT|cksho rlesenlzj\.ob!ektvu Most v km rimsovych dosiek a ich kotvenia , o pozitivny - ochrana obyvatelstva pred
0.5 vetvy "D" krizovatky Kosické Olsany nad DSP 212-00 Zavery hlukovej studiie ,
dialnicou D1 nadmernym hlukom z dopravy
, L L . , s pozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického rieSenia objektu 215-00 DSP 215-00 Zavery hlukovej studiie p o hluk q
PHS na pravom okraji mosta vysky 3,0 m (objekt isek PHC 17RM) nadmernym hiukom z dopravy
s di?kou , zmena vystuZe nosnej konstrukcie a rimsovych
dosiek, ich kotvenia . .
’ ozit - ochrana obyvatelstva pred
Most v km 8.6 dialnice D1 cez bezmenny potok DSP 215-00 Zavery hlukovej studiie pozitiviy C, ana obyvatelstva pr
nadmernym hlukom z dopravy
, L L . X i g pozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického rieSenia objektu 300-00 DSP 300-00 i Zavery hlukovej studiie p 2 hiuk q
Zmena dlzky PHS na 1633 m (mimo mosta) celkom 1643,3 m, vysky nadmernym hiukom z dopravy
na 4,0 m, pohltiva na ocelovych stipoch & 4 m, kotvenych do 7B
pildt, unikové vychody 5 ks, unikové schodisko 3 ks . .
ozit - ochrana obyvatelstva pred
Protihlukova stena v km 1.700 D1 vlavo DSP 300-00 Zavery hlukovej studiie pozitiviy C, ana obyvatelstva pr
nadmernym hlukom z dopravy
, L L . X R pozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického rieSenia objektu 301-00 DSP 301-00 i ) Zavery hlukovej studiie p o hiuk q
PHS dlzky 1 751 m, vysky 4 a 4,5 m, pohltiva na ocelovych stlpoch & nadmernym hiukom z dopravy
4 m, kotvenych do ZB pildt, unikové vychody 13 ks, Gnikové
schodisko 9 ks . .
ozit - ochrana obyvatelstva pred
Protihlukova stena v km 1.800 D1 vpravo DSP 301-00 Zavery hlukovej studiie pozitiviy C, ana obyvatelstva pr
nadmernym hlukom z dopravy
, L L . X R pozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického rieSenia objektu 302-00 DSP 302-00 ) ) Zavery hlukovej studiie p o hiuk q
PHS dlzky 4 856 m, vysky 4 m, pohltiva na ocelovych stlpoch d 4 m, nadmernym hiukom z dopravy
kotvenych do ZB pil6t, unikové vychody 16 ks, Unikové schodisko
15 ks . .
ozit - ochrana obyvatelstva pred
Protihlukova stena v km 1.800 D1 vpravo DSP 301-00 Zavery hlukovej studiie pozitiviy C, ana obyvatelstva pr
nadmernym hlukom z dopravy
, L L . X R pozitivny - ochrana obyvatelstva pred
Upravy technického rieSenia objektu 303-00 DSP 303-00 i ) Zavery hlukovej studiie p 2 hluk q
PHS dlzky 1 922 m, vysky 3,5 a 4 m, pohltiva na ocelovych stlpoch & nadmernym hiukom z dopravy
4 m, kotvenych do ZB pildt, unikové vychody 8 ks, tinikové
schodisko 4 ks . .
ozit - ochrana obyvatelstva pred
Protihlukova stena v km 7.2 vlavo DSP 303-00 Zavery hlukovej studiie pozitivny - ochrana obyvatelstva pr

nadmernym hlukom z dopravy




Dia/hica D1 Budimir — Bidovce

PRILOHA C. 1
Informacia o tom, ¢i navrhovana ¢innost bola posudzovana podl'a zakona:

Predmetna stavba Dialnica D1 Budimir - Bidovce bola posudena v Sprave o hodnoteni vplyvov na Zivotné
prostredie (EKOPED Zilina, marec 1997), vypracovanej podla zakona €. 127/1994 Z.z . o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie.

ZavereCné stanovisko k Sprave o hodnoteni vplyvov vydalo Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
listom €. 974/96-4.2 zo dia 19.01.1998.
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POSUDENIE MIERY ADAPTACIE PROJEKTU NA BUDUCE MOZNE UCINKY ZMENY KLiMY

Vlyhodnotenie rizik klimatickych zmien je spracované v zmysle Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na
nepriaznivé désledky zmeny klimy, ktora vychadza zo Stratégie Europy 2020. Eurdpska komisia zverejnila dia
16. aprila 2013 ,Stratégiu EU pre adaptaciu nazmenu klimy“ spolu s niekofkymi sprievodnymi dokumentmi.
Dokument schvalila Rada EU pre zivotné prostredie dfia 18. jina 2013. Zakladom pre jeho pripravu bola tzv.
Biela kniha s nazvom ,Adaptacia na zmenu klimy: Eurépsky ramec opatreni“ z aprila 2009.

Stratégia stanovuje ramec a mechanizmy na zvySenie pripravenosti EQ a zlepSenie koordinacie adaptacnych
aktivit. Sucasne predstavuje dihodobu stratégiu na zvySenie odolnosti EU na nepriaznivé désledky zmeny klimy
na vSetkych Urovniach a v sulade s cielmi stratégie Eurépa 2020.

1. UVOD

Svetova klima prechadza v poslednych cca 160 rokoch zmenami najmé o sa tyka zvySovania priemernej teploty
vzduchu, ktorym sa hovori globalne oteplovanie. Globalne oteplovanie sa prejavuje tak na pevninach ako aj
v oceanoch aprindSa viacero vyraznych negativnych dosledkov. ZvySovanie priemernej teploty vzduchu
negativne ovplyviuje prirodné ekosystémy. Nasledkom zvySovania teploty sa vyskytuju ¢oraz astejSie extrémne
prejavy pocasia ako viny hori¢av a sucha, intenzivne burky a pod. PokraCujlce zvySovanie priemernej teploty
vzduchu bude mat v budtcnosti vplyv na zasoby vody. PriCinami zmien klimy su jednak prirodné faktory a jednak
antropogénne faktory. K tym prirodnym patri intenzita sineéného Ziarenia, zmeny orbitalnych parametrov Zeme,
zmeny rozloZenia kontinentov a oceanov, zmeny oceanskeho prudenia, sope€na Cinnost a dokonca aj dopady
asteroidov a komét na zemsky povrch. K antropogénnym faktorom patri najmé zvySovanie emisii sklenikovych
plynov, ktoré maju zasadny vplyv na energeticku bilanciu zemskej atmosféry a ktoré su jej prirodzenou sucastou.
Sklenikové plyny su plyny, vyskytujice sa v atmosfére Zeme, ktoré maju schopnost prepustat kratkovinné
Ziarenie prichadzajuce od Sinka, ale zadrzuju dihovinné infraCervené ziarenie zemského povrchu. Dosledkom
sklenikového efektu je ohrievanie spodnej vrstvy atmosféry a zemského povrchu. Sklenikovymi plynmi
v atmosfére prirodzeného pdvodu su vodna para, oxid uhlicity, sklenikovymi plynmi antropogénneho pdvodu su
oxid uhli¢ity, metan, oxid dusny, fluorované uhlovodiky , fluorid sirovy (ich emisie si kontrolované Kjétskym
protokolom a Ramcovym dohovorom), freony, halony (ktorych poZivanie je kontrolované Montrealskym
protokolom a jeho dodatkami) a mnoho dalSich plynov (napr. SFsCFs — trifluérmetyl-sulfopentafluorid, NF; -
fluorodusik, CFsl). Pri¢inou globalneho oteplovania je zosilnenie prirodzeného sklenikového efektu zvySovanim
koncentracie sklenikovych plynov v désledku ludskej Cinnosti, ¢im dochédza k prehrievaniu zemského povrchu
s uz spominanymi dosledkami. Najzavaznej§imi ludskymi aktivitami, ktoré maji na svedomi zvySovanie emisii
sklenikovych plynov su:

- spalovanie fosilnych paliv (vyroba elektriny atepla, doprava), pri ktorych sa do atmosféry dostava CO-..
Koncentracia CO, v atmosfére vzrastla za posledné dve storoCia 0 30% a neustéle a velmi rychlo rastie,

- pofnohospodarstvo — najmé chov dobytka a pestovanie ryze, tazba a transport fosilnych paliv je zdrojom
metanu CHs. Za poslednych 200 rokov jeho koncentracia vzrastla 2,5 nasobne,

- nitrifikaéné a denitrifikaéné procesy v pddach, pofnohospodérstvo, ale aj odpady a spalovacie procesy sU
zdrojom N2O - oxidu dusného,

- latky pouzivané ako chladiva, hasiva a nadlvadla a izolané plyny - halokarbény (HFCs, PFCs a SF6) volame
latky obsahujuce Cl, F, Br alebo J. Pre vacSinu tychto latok su fudské aktivity jedinym zdrojom emisii do
atmosféry,

Doprava a spalovanie fosilnych paliv s aj zdrojom o0zonu - Os - koncentracie prizemného ozonu narastaju v
dosledku emisii CO, NOx a uhlovodikov (NMVOC), ktorych velmi vyznamnym zdrojom su vyfukové plyny,
spalovanie fosilnych paliv a pri NMVOC aj pouzivanie rozpustadiel.

Automobilova doprava ma najvacsi podiel na emisiach a latkach znecCistujucich Zivotné prostredie a vytvarajucich
sklenikovy efekt. Podfa OECD v krajindch OECD pochédza priblizne 27% celkovych emisii CO, z dopravy.
Z tohto mnoZstva ma cestna doprava podiel cca 80%. Mnozstvo emisii zne€istujlcich latok v doprave suvisi so
spotrebou pohonnych latok, ktori negativne ovplyviuje technicky stav prevadzkovaného vozidlového parku,
vyuzivanie kapacity dopravnych prostriedkov a zatazenie dopravnej infraStruktary. Zatial ¢o sa produkcia emisii
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z osobnej dopravy znizuje (zavedenim katalyzatorov, resp. lapaCov sadzi, bezolovnaté benziny, normy emisii
CO;, pre nové osobné automobily a pod.) podiel emisii z nékladnej dopravy rastie.

Globalne oteplovanie sa na Slovensku prejavilo narastom priemernej rocnej teploty vzduchu za poslednych 100
rokov 0 1,1 °C. NajteplejSich 12 rokov bolo zaznamenanych od zadiatku 90-tych rokov. Zaroven do$lo k poklesu
atmosférickych zrdZok v priemere o 5,6 %. Regionélne rozdiely boli zaznamenané medzi juZznou a severnou
Castou Uzemia. Na juhu Slovenska bol tento pokles 10 %, kym na severe a severovychode 5%. Prejavom
klimatickych zmien je najm& vyrazny pokles relativnej vihkosti vzduchu (do 5%). Podobne poklesla snehova
pokryvka takmer na celom uzemi Slovenska.

Poslednych 10-12 rokov je aj na Slovensku zaznamenany rast vyskytu extrémnych dennych uhrnov
atmosférickych zrazok, ¢o vedie k miestnym povodniam v réznych Castiach republiky. Roky 1996 az 2004 patrili
na Slovensku k rokom s rozsiahlymi privalovymi povodfiami na riekach Vah, Hron, Morava, Kysuca, Orava,
Torysa a dalSie. NajnicivejSie povodne boli zatial v roku 1999.

S globalnym oteplovanim do urcitej miery pravdepodobne suvisi aj vichrica z 19. novembra 2004, padavy vietor -
béra, ktory sa prehnal Tatrami a na rozlohe 12 600 ha spdsobil vyvratenie a vylamanie lesnych porastov v pase
lesa Sirokom 3-4 km a dlhom 40 km. Da sa predpokladat, ze narast teploty na Slovensku v budUcnosti prinesie:

- na juhu Slovenska bude najma pocas vegetaéného obdobia menej prdat a znizi sa pddna vihkost,

- prediZia sa obdobia sucha v letnych a jesennych mesiacoch

- pocas leta zaCnu vysychat toky a riecky,

- ZniZi sa hladina riek,

- znizi sa hladina podzemnej vody (vynimkou je oblast Zitného ostrova napéajana Dunajom),

- zvySi sa moznost lokalnych a regionalnych povodni po privalovych dazdoch,

- zvySi sa pocet povodni spésobenych rychlym topenim snehu.

V buducnosti je potrebné pocitat s désledkami zmien klimy, ktoré sa budi vo vztahu k doprave prejavovat najmé
Castej8im vyskytom kvapalnych zraZok v zimnom obdobi, ktoré moze viest k Castej§im vznikom namrazovych

javov na cestach, a tym k zvySeniu rizika nehodovosti (tyka sa to severnych oblasti Slovenska a horskych poloh),
naopak v juznych oblastiach Slovenska sa toto riziko moze mierne znizovat.

2. ZHODNOTENIE RIZIKA KLIMATICKYCH ZMIEN, ODOLNOST A ZRANITELNOST PROJEKTU VOCI
KLIMATICKYM ZMENAM

V préaci , Sprava o dopade klimatickej zmeny a zhodnotenie zranitelnosti Uzemia na Slovensku v sektore
doprava“( FPV UMB Banska Bystrica, 2009) uvadza Gregorova pre podmienky Slovenska nasledovné zavery vo
vztahu k doésledkom zmeny klimy v sektore doprava (z toho vyberame cestnu dopravu):

- cestna doprava bude na hlavnych koridoroch negativne ovplyviiovana aj v budtcnosti najma v zimnom obdobi
(snehova pokryvka, némraza, poladovica, vietor) v horskych oblastiach a vy3Sie poloZenych horskych
priechodoch stredného a severného Slovenska,

- v najvy$sich Usekoch koridorov cestnej dopravy v oblasti Strbského plesa a Certovice je mozné odakavat
zvySené uhrny snehovych zrazok v zimnom obdobi,

- Z hladiska cestnej dopravy v nizindch méZeme predpokladat pokles snehovych zrdzok, po¢tu mrazovych dni,
pripadne dni s poladovicou,

- zvySi sa celkova variabilita vplyvu klimy na cestni dopravu — od pozitivnejSich vplyvov v niZinach po
negativnejSie vplyvy v najvysSich polohach,

- z hladiska dopravy sa ako najzranitelnejSia na predpokladanu klimatickd zmenu javi cestna doprava (podobne i
v stcasnosti),

- z regiondlneho hfadiska, podobne ako i dnes, sa javia z hfadiska dopravy najzranitelnejSie kotliny a horské
oblasti severného, stredného a vychodného Slovenska,

- niekolko kratkych usekov nad cca 1200 m n.m. bude pravdepodobne negativne ovplyviiovanych zvySenym
Uhrnom zrazok v zimnom obdobi, tyka sa to cestnej a CiastoCne niektorych Specialnych druhov dopravy.

Na zaklade vysledkov analyzy doterajSich poznatkov a poznania podmienok dopravy na Slovensku treba za
najzavaznejSie dosledky zmeny klimy na sektor dopravy jednoznatne povazovat otazku zvySovania rizik
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bezpec€nosti dopravy (osobitne cestnej) a negativne dosledky zmeny klimy na dopravnu infraStruktdru (cestnu a
Zelezniénu).

Podla ZavereCnej spravy ,Dosledky klimatickej zmeny a mozné adaptacné opatrenia v jednotlivych sektoroch*
(Minda$ akol, Zvolen 11/2011) neZiaduce poveternostné javy vedd, v suvislosti s dopravou, k zvySeniu
dopravného asu prepravy tovarov, predizeniu ¢asu cestovania a zvySeniu pravdepodobnosti nehdd. V sektore
dopravy je niekofko oblasti, ktoré su bezprostredne spojené s prejavmi pocasia. Ide najmé o extrémne javy
poCasia (vysoké a nizke teploty, intenzivne burky, snehové kalamity), ktoré spésobuji vazne komplikécie u
takmer vSetkych druhov dopravy. Komplexnu analyzu potencionalnych efektov zmien klimy na dopravu urobili
Koetse a Rietveld (2007) a v sektore cestnej dopravy je sumarizovana nasledovne:

Vplyv poCasia Dosledky

Extrémy pocasia (burky, zaplavy) Odstavky ~ cestnych ~ komunikacii,  obchadzky,
% poskodenie cestnej infratruktdry
S | Zhorsené  meteorologické  podmienky | Znizenie bezpednosti a plynulosti dopravy, dopravné
< | (dazd, sneh, poladovica, hmla) kongescie
o
@ | ZhorSené zimné podmienky  (Casté | ZvySené poZiadavky na zimnd GUdrzbu, moznost
© | snezZenie, vietor, dIhé trvanie zimy) poskodzovania krytu vozoviek, vysSie naroky na kvalitu

krytu vozoviek

V cestnej doprave extrémne prejavy pocasia ako su burky alebo zaplavy mézu spdsobovat poskodenie cestnej
infrastruktary, odstavky komunikécii, obchadzky. ZhorSené meteorologické podmienky (dazd, sneh, poladovica,
hmla) maju vplyv na zhorSenie bezpeénosti a plynulosti dopravy, dopravné zapchy. ZhorSené zimné podmienky
(Casté snezenie, vietor, dlhé trvanie zimy) maju negativny vplyv na zvySené poziadavky na zimnu udrzbu
komunikécii a na poSkodzovanie komunikacii. To vietko ovplyvriuje zvySenie dopravného Easu prepravy tovarov,
prediZenie dasu cestovania a zvy$enie pravdepodobnosti nehdd.

Vplyv poCasia sa prejavuje aj v oblasti bezpe€nosti dopravy. Podla uz spominanej spravy Dosledky klimaticke;j ...,
k meteorologickym faktorom, ktoré maji vplyv na bezpecnost dopravy patria: zvySovanie intenzity hordceho
poGasia, hmla, vietor, ale najviac zrdZzky - dazd asneh. Vo veobecnosti plati, Ze zhorSené meteorologické
podmienky vedu k znizovaniu rychlosti (v rozsahu 10-30%), k zvySovaniu hustoty dopravy a k predlZzovaniu ¢asu
cestovania, v mendej miere zvySuju nebezpecenstvo nehdd. VSetky tieto vplyvy su evidentné, ale existuje méalo
kvantitativnych poznatkov na hodnotenie priamych aj nepriamych vplyvov pocasia na dopravu. Na Slovensku
dosial nebola vypracovana Ziadna komplexna analytickd Studia o vplyve poveternostnych faktorov na bezpeénost
a plynulost najmé cestnej dopravy.

Otézka bezpecnosti na cestach je hlavnou pri skimani vplyvu po€asia na dopravu a nehodovost, nakolko tu
dochadza k priamemu ohrozeniu zivota a zdravia [udi. Pre dopravu boli ako vyznamné identifikované tieto
meteorologické parametre:

- hortice poCasie — zvySovanie intenzity horliceho poCasia (dlhSie trvajice vysoké teploty) vedie k zvySovaniu
nehodovosti,

- hmla,

- vietor,

- zrazky (dazd asneh), pricom snehové zrazky su z hladiska nehodovosti vyznamnejsie ako dazdové, vyskyt
nehdd sa zvySuje hlavne pri silnych intenzivnych zrazkach, prichadzajucich po suchom obdobi a frekvencia
nehdd pri snezeni sa zvySuje, ale vyskytuje sa tu menej zavaznych dopravnych nehdd ako pri suchom pocasi
(fudia jazdia niz8imi rychlostami).

a) Riziko a Specifikacia geografickej oblasti (miestne vplyvy) v ktorej sa ma projekt realizovat’

Klimatické pomery dotknutého tizemia

Teplota

Zaujmové Uzemie spada na zaklade klimatickej klasifikacie podla KonCeka (1961 -2010) do oblasti T ( tepla
oblast - priemerne 50 a viac letnych dni za rok), okrsku T4 (teply, mierne suchy s miernou zimou, januar > -3 °C,
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|, = 0 az -20°C). Podla Klimatického atlasu Slovenska sa rieené Uzemie zaraduje do oblasti, kde priemerna
roéna teplota sa pohybuje v rozmedzi od 8 °C az 9 °C (podla dihodobého priemeru, 1961-2010)

Tab. €. 1 Priemerné mesacné teploty (2010 — 2015) stanica KoSice letisko (°C)

fer:i'g::ma 1 Lo|om | v Ve v v v | oIX | X | XL | XN | rok
1961-2010 | -4—(-3)| 10 | 3-4 | 910 | 1415 | 17-18 | 1920 | 18-19 | 1516 | 89 | 34 |-2—(-1)| 86
2009 3 | 03 | 45 | 15 | 161 | 181 | 218 | 21 | 175 | 99 | 6 0 | 106
2010 22| 02| 43 | 108 | 153 | 19 | 22 | 20 [ 132 | 68 | 72 | 3 | 94
2011 42 | 25| 5 | 12 | 159 | 195 | 195 | 21 | 18 | 9 2 1 | 99
2012 02| 42| 6 | 11| 16 | 20 | 2 | 28| 17| 10 | & 2 | 103
2013 22 | 1 2 | 18| 16 | 20 | 21 | 2 | 14 | 118 ] 62 | 01 | 103
2014 12 | 32 | 88 | 12 | 15 | 19 | 212 | 19 | 163 | 11 | 65 | 2 | 113
2015 0 1 | 59 | 10 | 15 | 188 | 22 | 235 | 17 | 95 | 49 | 2 | 108

Zdroj: Klimaticky atlas Slovenska 2015, www.shmu.sk

Tab. €. 2 Priemerné hodnoty po¢as obdobia 1961 - 2010

Priemerna sezénna teplota — jar (marec, april, maj) 10-11°C
Priemernd sezénna teplota — leto (jun. jul august) 18-19°C
Priemerna sezdénna teplota — jesef (september, oktéber, august) 8-9°C
Priemerna sezdnna teplota — zima (december, januar, februar) -2-(-1)°C
Priemerna doba trvania priemernej dennej teploty vzduchu 5°C a viac 220 — 240 dni
Priemerna doba trvania priemernej dennej teploty vzduchu 10°C a viac 160 — 180 dni
Priemerna doba trvania priemernej dennej teploty vzduchu 15°C a viac 105 — 120 dni
Priemerny poCet letnych dni 60 — 70 dni
Priemerny pocet tropickych dni 12 — 14 dni
Priemerny poCet dni bez mrazu 240 — 255 dni
Priemerny pocet mrazovych dni 100 — 120 dni
Priemerny poCet ladovych dni 30 - 40 dni
Priemerny poCet arktickych dni 0-1def

Zdroj: Klimaticky atlas Slovenska 2015

Letné dni — maximalna teplota vzduchu je 25°C a viacej
Tropické dni — Tropicky defi je den, v ktorom bola maximéalna denné teplota vzduchu 30 °C a vySSia.

Mrazovy defi — defl s minimalnou teplotou nizSou ako 0 °C. To znamena, Ze ak v priebehu 24 hodin ¢o len na
okamih klesne teplota pod nulu (vyskytne sa mraz), hovorime uz o mrazovom dni.

Ladovy den — defi s maximalnou teplotou nizSou ako 0 °C. To znamena, ze ak pocas 24 hodin nevystlpi teplota
nad nulu, hovorime o fadovom dni.

Arkticky deri — deft s maximalnou teplotou vzduchu nizSou ako -10 °C. To znamena, ze ak pogas 24 hodin
nevystupi teplota nad -10 °C, hovorime o arktickom dni.

Zrazky

Priestorové rozdelenie zrazok je vyrazne zavislé na geografickych podmienkach, priom najvyznamnejSim
faktorom je nadmorska vySka - mnoZstvo zrazok s pribudajucou nadmorskou vykou vSeobecne stipa. RieSené
Uzemie podlfa Klimatického atlasu Slovenska patri do Uzemia s priemernym Ghrnom zrédzok 600 — 700mm.
V blizkosti navrhovanej trasy sa nachadza meteorologicka stanica KoSice letisko ktora namerala pocas obdobia
1961 az 2010 priemerny Ghrn zrazok 619 mm za rok.
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Tab. €. 3 Priemerné Uhrny zraZok zo stanice KoSice letisko (mm)

rok | I 1} v v Vi Vil Vill IX X XI Xl rok

1961-2010 | 20-40 | 20-40 | 20-40 | 20-40 | 60-80 | 80-100 | 80-100 | 60-80 | 40-60 | 40-60 | 40-60 | 20-40 | 619

2011 238 | 134 | 357 | 84 | 681 1001 | 149,7 | 31 | 146 | 209 3 55,2 | 5239

2012 18 6 29 | 444 40 83 1276 | 81 | 372 | 903 | 357 | 56 | 5492

2013 53 | 576 | 473 | 26 148 83 428 | 103 | 464 26 65 12 | 6174

2014 36 | 324 | 18 42 147 61 125 113 | 42 76 9 13 | 7144

2015 60 | 122 | 12 5 87 25 98 22 64 104 31 8 528,2

Zdroj: Klimaticky atlas Slovenska 2015, www.shmu.sk

Tab. €. 4 Priemerny sezénny uhrn zraZok zo stanice KoSice letisko za obdobie 1881 - 2010 (mm)

Obdobie Uhrn zrazok v mm
Jar (marec, april, mé)) 143
Leto (jun, jul, august) 247
Jesen (september, oktober, november) 147
Zima (december, januér, februar) 87

Zdroj: Klimaticky atlas Slovenska 2015

Tab. €. 5 Priemerny rony chod zrazkovych dni zo stanice KoSice letisko za obdobie 1961 — 2010 (dni)

Dni s dazdom I Il . | IV. | V. | V. | VI VIIL. IX. | X | XL | Xl rok
20,1 mm 126 11 1956 | 1 13 13 | 12,5 1 10 10 12 14 | 1395
21,0 mm 6 6 5 7 95 | 10 10 8 7 65 | 65 8 89,5
25,0mm 1 15 115 3 4 6 5 4 4 3 3 25 | 385
2 10,0 mm 0505 075125 ] 2 |275]| 275 2,5 1,5 1 1 0,5 17

Zdroj: Klimaticky atlas Slovenska 2015

PoCas letnych mesiacov (jun, jul, august) sa mozu v danej lokalite vyskytnut vydatnejSie prietrze ktoré svojou
intenzitou prekroCia hodnotu 20 mm. V priemere sa takéto zrazkové dni vyskytuju poéas letného obdobia raz za
mesiac.

Krupobitie

Kripy su druh atmosférickych zrazok, ktoré sa skladaju z ladovych gul6¢ok alebo kuskov fadu s priemerom viac
ako 5 mm. Vznikaju iba v oblakoch typu cumulonimbus a su sprievodnym javom silnych buarok. Krupobitie sa
prevazne vyskytuje v teplom polroku a ClenitejSom teréne kde je dostatok viahy. Extrémny vyskyt krupobitia je
zaznamenavany na naSich najvysSie polozenych miestach (Chopok 9 krat za rok, Lomnicky &tit 11 dni za rok),
sledované Uzemie ( stanica KoSice - letisko) sa nachadza v nizSej nadmorskej vySke. Priemerny vyskyt krupobitia
poCas sledovaného obdobia (1961 - 2010) je 1,1.

Tab. €. 6 Viyskyt krupobitia nad dlhodoby priemer

Obdobie Pocet dni s krupobitim
dlhodoby priemer 1961-2010 1,1
1961 5
1694 4
1971,1973, 1987, 2006 3
1981,1995,1996,1997, 2000,2001,2002, 2008, 2010 2

Zdroj: Klimaticky atlas Slovenska 2015

Hmly
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Hmla pozostava z velmi malych kvapOcok, pripadne ladovych krystalikoch, ktoré su rozptylene vo vzduchu
a znizuji vodorovnu dohfadnost pri zemi minimalne 1 km. VrieSenom Uzemi sa vyskytuju hmly najméa
v mesiacoch oktober az marec, najvy$si priemerny vyskyt hmiel je v mesiacoch december ajanuar. V tychto
mesiacoch je v priemere pozorovana hmla 13 krat za mesiac, roény priemerny vyskyt je 64,5 dni.

Snehova prikryvka

PoCas sledovaného obdobia (1961 — 2010) dosahovala snehova prikryvka v priemere najvy$sie hodnoty
v mesiacoch janudr — februar, priemerna vySka dosahovala 10 -20 cm. Priemerny podet dni so snezenim je 45 -
60. Stabilnd snehova pokryvka sa unas posiva do vy3Sich nadmorskych vySok, v minulosti bolo
nepredstavitelné aby pocas zimného obdobia nebol sneh dnes pozorujeme anomalie kedy sneh vobec
nenapadne. Trasa navrhovanej dialnice sa nachadza v nizSej nadmorskej vyske, preto trvala snehova prikryvka
sa udrZi kratSie a priemerny posledny datum snehovej prikryvky je od 28.2 do 10.3.

Veternost

Vietor je najdynamickejSim klimatickym prvkom, je velmi zavisly na miestnych podmienkach. Na meteorologicke;
stanice KoSice - letisko prevlada severné pridenie s priemernou rocnou rychlostou vetra 4 m.s' , vedlajSie
prudenie je juho — juhozapadné s priemernou ro¢nou rychlostou 3 m.s™. Celkova priemerna rychlost vetra poCas
obdobia 2001 az 2010 je 2,8 m.s™". Za najveternejSie mesiace v dlhodobom priemere ( 1961 — 2010) mbzeme
povazovat marec, april a maj, kedy rychlost vetra prekroCila hranicu 4 m.s™'. Najvy$Sie odchylky (maxima
aminima) od priemeru boli zaznamenané v miesiaci januar, maj a december. Na zaklade rychlosti vetra sa
vyjadruje aj sila vetra, ktora sa urCuje spravidla z priemernej rychlosti vetra s trvanim minimaine 2 min. Pozname
silny vietor, je to vietor s rychlostou aspon 10,8 m.s*'/ 2min a barlivy vietor s rychlostou aspoi 17,2 m.s*'/ 2min.
Sledované Uzemie sa nachadza v niz8ej nadmorskej vySke kde priememy vyskyt silného vetra je do 50 dni
a vyskyt barlivého vetra do 3 dni. Na meteorologickej stanici KoSice — letisko bolo zaznamenanych roéne
v priemere 51 dni s vyskytom silného vetra a 2,6 diia s burlivym vetrom.

Vystavba a prevadzka liniovych stavieb ma vyznamny vplyv na klimatické pomery dotknutého uzemia a to
zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych vod, prehrievanim telesa komunikéacie a zmenou
celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavby.

Geomorfologicka charakteristika, geologické a hydrologické pomery

Geomorfologické Elenenie Uzemia SR predmetné Uzemie zacleriuje do geomorfologického celku KoSickej kotliny,
podcelku Toryskej pahorkatiny s charakteristickou Crtou rovinatého reliéfu aluvidlnej nivy rieky Torysy
a OlSavského potoka.

Na geologickej stavbe Uzemia v trase dialnice sa podiefaju sedimenty kvartéru a neogénu.

Kvartérne sedimenty su vdanom Uzemi zastupené fluvialnymi, proluvialnymi, deluvialnymi sedimentmi
a sedimentmi zosuvnych deluvii. Fluvialne néplavy altvia Torysy su vo vrchnej Casti tvorené sudrznymi zeminami
organickeho povodu, bazalnu Cast naplavov tvoria polohy piescitych Strkov az hrubozrnnych pieskov so Strkom
s hlbkou 8 az 12 m.

Fluvialne naplavy OlSavy su reprezentované naplavami sudrznych jemnozrnnych sedimentov s hribkou do 3,5
m. V ich podloZi vystupuju néplavy tvorené kamenitymi Strkmi s prevahou andezitovych valunov.

Proluvidlne sedimenty Uzemia su zastupené holocénnymi naplavami menSich tokov. Delividlno-eluviélne
sedimenty vytvaraju povrchovu pokryvn( zdnu neogénnych sedimentov.

Neogénne sedimenty st v danom Uzemi zastupené kiCovskym suvrstvim a stretavskym sdvrstvim. Kicovské
suvrstvie je zastupené ryolitickymi tufmi, ktoré prechadzaju do ilov so $trkom, na ktorych lezi vrstva hlavna masa
hrubych detritov — vahrafovskych Strkov. Stretavské suvrstvie, ktorého sucastou su vlozky ryolitickych tufov
tvoria stredno az hrubozmné pemzové tufy.

Najroz§irenejSou litofaciou v ramci stretavského stvrstvia su ily, ilovce, prachovce s polohami Strkov a pieskov.

Uzemie vystavby dialnice D1 v iseku Budimir — Bidovce leZi v povodi rieky Torysa, v ¢iastkovom povodi 4-32-04.
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Torysa patri k stredne velkym slovenskym riekam. Celkova dizka toku je 129 km a plocha povodia je 1349 km2.
Torysa prameni v Levodskych vrchoch, pod kétou Skapkova vo vyske 1140 m n.m. a nad Niznou Myslou vo
vySke 176 m n.m. Usti do Hornadu. Dlhodoby priemerny ro¢ny prietok pri LemeSanoch je 7,7 m3.s-', v KoSickych
Ol3anoch predstavuje hodnotu 7,99 m3.s-1. Maximalny prietok podia dlhodobych pozorovani dosahuje priemernu
hodnotu 316 m3.s-' a minimalny priemerny denny prietok je 0,54 m3.s-1.

OlSava prameni v Slanskych vrchoch na z&padnom svahu Chabzdovej v nadmorskej vySke cca 675 m n.m.v.
Celkova dizka toku je 49,9 km, plocha povodia je 340 km2. Priememny prietok je 2,34 m3.s™. Juzne od Niznej
Mysle sa vlieva do Hornadu. Projektovana stavba dialnice D1 krizuje rieku OlSavu cca v km 13,3 D1 juzne od
Durdosika. Jej najvyznamnej$im pritokom je pravostranny pritok Trstianka, na sttoku ktorej je vybudovana vodna
nadrz Bidovce. Dal$im vyznamnym lavostrannym pritokom je Svinicky potok.

Vodné toky odvadzajuce vody Uzemia patria do dazdovo-snehového reZzimu odtoku, s maximalnymi prietokmi
koncom marca, s vysokymi prietokmi v aprili (dIhSie zimné obdobie akumulacie véd). Minimaine prietoky na
vodnych tokoch su v mesiacoch august az januéar, s miernym podruznym zvySenim vodnosti v novembri az
decembri. Koeficient odtoku vodnych tokov je 0,25-0,30, Specificky odtok z Uzemia je 6-7 I.s-'.km-2.

Jednym z najzavaznejSich prejavov zmeny klimy je Coraz CastejSi vyskyt privalovych dazdov s naslednymi
povodiiami a zosuvmi pddy. Geografické oblasti, v ktorych mozno predpokladat pravdepodobny vyskyt
potencialne vyznamného povodiového rizika, boli urCené na zaklade analyzy databaz geografickych
informacnych systémov (GIS). Analyzu vykonal spravca vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov, ktorym je
Slovensky vodohospodarsky podnik, 8. p. (SVP, §. p.). Po analyze dostupnych informéacii bolo v spravnych
Uzemiach povodi a v Ciastkovych povodiach na Uzemi SR identifikovanych spolu 559 oblasti (1 286,445 km)
s vyskytom vyznamného povodriového rizika, z toho:

a) 378 geografickych oblasti, v ktorych existuje potencialne vyznamné povodiové riziko,

b) 181 geografickych oblasti, v ktorych mozno predpokladat, Ze je pravdepodobny vyskyt vyznamného
povodiového rizika.

V ramci Ciastkového povodia Hornadu boli v okrese KoSice - okolie vytipované useky vodnych tokov s existujucim
potencialne vyznamnym povodiiovym rizikom:

Tab. &. 8 Useky vodnych tokov s existujlicim potencialne vyznamnym povodiovym rizikom v éiastkovom povodi
Hornadu:

Vodny tok ID vodného toku Usek vodného toku obec

Zagiatok Koniec Dizka km

rkm rkm

Torysa 4-32-04-234 22,0 23,0 1,0 Kralovce
Torysa 4-32-04-234 19,8 21,0 1,2 Vajkovce
Torysa 4-32-04-234 18,0 19,0 1,0 Beniakovce
Torysa 4-32-04-234 14,5 17,0 2,5 Rozhanovce
Torysa 4-32-04-234 12,2 13,0 0,8 KoSické OlSany

Tab. & 9 Useky vodnych tokov s pravdepodobnym vyskytom potencialne vyznamného povodriového rizika
v Ciastkovom povodi Hornadu:

Vodny tok ID vodného toku Usek vodného toku obec
Zagiatok |  Koniec Dizka km
Trstianka 4-32-05-135 2,9 3,9 1,0 Trstany

Zaujmové Uzemie z hladiska vhodnosti na zastavanie, z hladiska geologickych pomerov, mozno povazovat
za vhodné, pricom je potrebné realizovat technické a sanatné opatrenia v miestach hlbokych zarezov

Postidenie miery adaptacie projektu na budtice mozné Gcinky zmeny klimy
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a v miestach s nevhodnym podloZim. Navrhnuta trasa dialnice je z geotechnického hladiska hodnotend
nasledovne:

km ZU-6,5

Vtomto useku bude dialnica situovana v allviu rieky Torysy subezne s riekou vo vzdialenosti cca 400 m.
Dialica D1 a rychlostna cesta R2/R4 budl krizovat rieku Torysa. Trasa dialnice vtomto Useku prechadza
zatopovym uzemim rieky Torysy. Uzemie allvia rieky je rovinaté so sklonmi svahov do 2 %, z hladiska
geologickej stavby je podloZie telesa dialnice tvorené naplavovymi jemnozmnymi zeminami a vo vacSej hibke
naplavovymi Strkmi aluvia.

km 6,5-8,5

Dialnica vtomto Useku prechadza pahorkatym Gzemim udolia OlSavského potoka na pravom svahu udolia
potoka. V Useku sa 8,3 az 8,5 sa nachadza uzemie potencialne nachylné na zosuvanie.

km 8,6-95

Dialnica v km 8,6 krizuje udolie pravostranného pritoku OlSavského potoka. Prechadza pahorkatym uzemim so
sklonmi svahov cca 7 %. V tomto useku bude diafnica vedend v zéreze a na mostnom objekte cez udolie
pravostranného pritoku OlSavského potoka Povrch Uzemia tvori kvartémy hlinity pokryv hrubky 6,7 az 7,3 m
(il piescity, il stredno plasticky s Glomkami pieskovca, il Strkovity). PodloZie tvoria zvetrané , miestami
rozloZzené ilovce s polohami zvetranych az kompaktnych pieskovcov.

km 9,5-10,3

Vtomto Useku bude dialnica vedena vzareze max. hibky 11,0 m. Svahy zarezov budi realizované
prevazne v deluvidlnych sedimentoch (F6-Ci, F8-CH), miestami mdZu spodné Casti zarezov zasahovat do
rozlozenych paleogénnych ilovcov. Hladina podzemnej vody méze vystupit az do Grovne nad planou
zarezu. Zdovodu zmen3enia ploch zéberu je na lavej strane dialnice navrhnuty zarubny mur kotevny
zemnymi lanovymi kotvami. Juzne od dialnice D1 sa nachadza Uzemie aktivneho zosuvu rozsahu cca 250x150 m
(dlzka zosuvu po spadnici x Sirka zosuvu) s hibkou Smykovej plochy cca 5-8 m.

km 10,3-10,6

Vtomto Uzemi sa nachadza stabilizovany zosuv pravého svahu Udolia Olsavského potoka. Uzemie
stabilizovaného zosuvu zadrzuje povrchové vody, ¢im sa vytvorilo ploSne zamokrené uzemie. V tomto Useku
bude trasa dialnice vedena na mostnom objekte cez Udolie a v nasype vySky max. 8,0 m v spodnej Casti
stabilizovaného zosuvu. Vo vrchnej Casti stabilizovaného zosuvu je dialnica situovana v zareze, ¢im dojde
k odlahCeniu aktivnej zony zosuvu a vystavbou nasypového telesa a mostného objektu zaloZzeného hibkovo
déjde k pritazeniu pasivnej zény zosuvu. Povrch je tvoreny proluvidlnymi sedimentmi (il Strkovity), podlozie
tvoria navetrané aZ zvetrané ilovce, ktoré prechadzaju do vrstiev zdravych pieskovcov a ilovcov.

km 10,6 - 11,1

Vtomto Gseku dialnica D1 prechadza vrchom Orta$ a bude vedena v zéreze hibky max. 14 m. Povrchovi
vrstvu tvori il stredne plasticky, pod ktorym sa nachadza zvetrany ilovec s polohami zvetranych
pieskovcov. Podlozie tvoria zvetrané pieskovce s polohami ilovcov. Hladina podzemnej vody nebola
narazena. Zarezovy svah bude tvorit zdroj materialu pre vystavbu nasypového telesa dialnice a ostatnych
objektov. V km 11 je situovana cesta 1/50 medzi KoSickymi OlSanmi a DrudoSikom.

km 11,1-13.3

Vtomto Useku bude trasa diafnice vedena na pravostrannych svahoch potoka OlSava. Sklon terénu v tomto
useku je cca 5 % vychodnym smerom k OlSavskému potoku. Povrch je tvoreny deluvidlnymi sedimentmi (il
Strkovity), podloZie tvoria navetrané az zvetrané pieskovce a ilovce, ktoré prechadzaju do vrstiev
zdravych pieskovcov ailovcov. Hladina podzemnej vody nebola narazena.

km 13,3- KU

Vtomto Useku bude fava Cast dialnica vedenad v nasype vySky max. 9 m. Diafnica bude krizovat OlSavsky
potok a je situovana v aluviélnej nive potoka. Sklony svahov maju sklon do 3 %.

Podla ZavereCnej spravy ,Désledky klimatickej zmeny a mozné adaptaéné opatrenia v jednotlivych sektoroch®
(Minda$ a kol, Zvolen 11/2011) na zéaklade sumarizacie dostupnych poznatkov bola odhadnutd miera rizika
negativneho vplyvu zmeny klimy na sektor dopravy pre jednotlivé samospravne kraje. V sektore cestnej dopravy
bol Kosicky kraj vyhodnoteny ako vysoko rizikovy.
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b) Riziko konkrétnych klimatickych udalosti, ktoré sa v minulosti v izemi odohrali

Prejavy klimatickych zmien, ktorymi su najma extrémne suché obdobia alebo naopak privalové dazde so
sprievodnymi javmi ako zosuvy pddy a bahna a zaplavy, sa v poslednych rokoch vyskytuju aj v oblasti dotknutej
vystavbou dialnice D1.

Podla Predbezného hodnotenia povodiového rizika v Ciastkovom povodi Hornadu (SVP, $.p. 12/2011) bol

v obdobi rokov 1997 - 2010 aspor raz vyhlaseny |Il. stupefl povodiovej aktivity (podfa § 6 Zakona €. 666/2004 o
ochrane pred povodiiami) v tychto obciach v Gzemi dotknutom vystavbou dialnice D1:

Obec Okres Vodny tok Rok

Vajkovce Kosice - okolie Chrastiansky potok 2006, 2010

Rozhanovce KoSice - okolie Chrastiansky potok 2010

Rozhanovce KoSice - okolie Hylov 2010

Rozhanovce KoSice - okolie OlSiansky potok 2010

Beniakovce KoSice - okolie Torysa 2004-2006, 2008-2010

Vajkovce KoSice - okolie Torysa 1997-2002, 2004-2006,2008-2010
Rozhanovce KoSice - okolie Torysa 2004, 2006, 2008-2010

Kosické OlSany Kosice - okolie Torysa 1997-2002, 2005-2006, 2008-2010
HraSovik KoSice - okolie Torysa 2010

Bidovce KoSice - okolie Herliansky potok 2010

Bidovce KoSice - okolie Trstianka 2006, 2010

Durdosik KoSice - okolie Trstianka 2010

Bidovce KoSice - okolie OlSava 2010

lIl.stupeni povodiiove;j aktivity — stav ohrozenia sa vyhlasuije pri

a) dosiahnuti vodného stavu alebo prietoku uréeného v povodriovom plane; pri nizS§om vodnom stave, ak na
ohradzovanom vodnom toku trva stav pohotovosti 20 dni alebo ak zaCne premokat hradza, pripadne nastanu iné
neocakavané okolnosti, ktoré mézu sposobit Skody; na neohradzovanom vodnom toku, ak voda vystupi z koryta
vodného toku a m6ze spdsobit Skody,

b) odchode ladov, ak je priame nebezpeenstvo tvorby fadovych zataras alebo ak sa zatarasy zacali tvorit,
c) vyskyte vnutornych véd, ak pri plnom vyuziti kapacity ¢erpacej stanice a pri jej nepretrzitej prevadzke voda
stipa nad maximalnu hladinu uréend manipulaénym poriadkom  vodne; stavby,
d) privalovych vodach spdsobenych extrémnou zrazkovou €innostou a pri o€akavanom postupe povodriovej viny,
e) zaplave uzemia pod vodnou stavbou, ktoru spdsobila porucha alebo havaria zariadeni vodnej stavby.

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze povodne sa v sledovanej oblasti uz vyskytuju takmer pravidelne kazdy rok,
¢omu nasvedCuju aj spravy z tlaCe z obdobia rokov 2006 — 2015. Poznamenavame, ze bezna vyska hladiny
Torysy je 33-40 cm.

- 5.6.2006, KosSické OlSany, rieka Torysa dosiahla vySku hladiny 657 cm, bol vyhlaseny lll. stupen povodiovej
aktivity.

- 5.7.2008, Kosické Olsany, rieka Torysa dosiahla vysku hladiny 575 cm, bol vyhlaseny lIl. stupefi povodiove;
aktivity

- 06/2010 - Vobci KoSicka Polianka sa rieka Torysa vyliala na okolité polia azahrady vobci si vodou
bezprostredne ohrozené tri domy, kde sa na ich ochranu pieskuju vrecia.

Vo Vajkovciach je zo 150 rodinnych domov zaplavenych desat. Jeden z domov zavalil zosuv pddy.

V obci Sady nad Torysou zaplavila voda viacero rodinnych domov az po strechy. Voda zasiahla 40 domov
z ktorych muselo odist priblizne 70 ludi.

Postidenie miery adaptacie projektu na budtice mozné Gcinky zmeny klimy
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- lﬁpg'tické OlSany - Torysa dosiahla diia 21.2.2010 vySku hladiny 303 cm bol vyhlaseny II. stupefi povodriovej
aktivi

-Izpii)::ké Olany - Torysa dosiahla dfa 16.4.2010 vySku hladiny 361 cm bol vyhlaseny Il. stupei povodriovej
aktivi

-kf'o'éti);ké OlSany - Torysa dosiahla diia 5.6.2010 vySku hladiny 664 cm bol vyhlaseny Ill. stupefi povodiovej
aktivi

- Iﬁpiiiké OlSany - Torysa dosiahla dria 17-18.5.2010 vy$ku hladiny 515 cm bol vyhlaseny Ill. stupef povodiiove;
aktivi

'kf.o.étiiké Olany - Torysa dosiahla dna 28.7.2011 vy$ku hladiny 321cm bol vyhlaseny Il. stupeni povodiiovej
aktivi

'klf.oi?;ké OlSany - Torysa dosiahla dra 4.4.2012 vysku hladiny 330 cm bol vyhlaseny Il. stupeni povodriovej
aktivi

- 0521/2014 - Povodne v Rozhanovciach (potok Hyfov). Po prudkych daZzdoch v Rozhanovciach zlyhali
odvodriovacie kanaly na Druzstevnej a Polnej ulici. Na va&sine dalSich ulic v naSej obci sa tvorili nanosy zeminy,
kameniva a blata.

- Kosické Olsany - Torysa dosiahla diia 17.5.2014 vySku hladiny 589 c¢m bol vyhlaseny IIl. stupef povodiovej
aktivity

- Kosické OlSany - Torysa dosiahla diia 31.1.2015 vySku hladiny 390 cm bol vyhlaseny II. stupeil povodiovej
aktivity

Vznik povodni je jednym z dbsledkov klimatickej zmeny a za nasledok ma zdevastované Zivotné prostredie,
stratu fudskych Zivotov, znicené obydlia a trodu a pod.

¢) Riziko konkrétneho projektu.

Vystavba a prevadzka dialnice a prejavy klimatickych zmien su prepojené a navzajom sa ovplyviiuju. Na jednej
strane vystavba a prevadzka diafnice prispieva k vzniku klimatickych zmien a na druhej strane prejavy a désledky
klimatickych zmien vyznamne ovplyviiuju bezpecnost prevadzky dialnice.

NajvyraznejSie vplyvy navrhovanej €innosti na zmenu klimy bude predstavovat:

- odstranenie vegetaného krytu — Vystavbou dialnice dochadza k odstraneniu vegetaéného krytu v trase
dialnice. V zabere stavby su v prevaznej miere porasty, ktoré si sucastou rozptylenej krajinotvornej zelene, len
v malej miere, cca 3 ha sU lesné pozemky. Odstranenim porastu vznikne kontrastny koridor pre Sirenie sucha,
tepla a cudzorodych organizmov. Tento vplyv m6ze byt umocneny suCasnou meniacou sa klimou, otepfovanim
a vysuSovanim vihkej mezoklimy.

- vybudovanie spevnenych pléch - asfaltovy povrch dialnice bude generovat teplo v bezprostrednom koridore
stavby, ¢im bude dochadzat k prehrievaniu lokality a k zmene mikroklimy. Tento stav méze mat negativny vplyv
hlavne na biotopy viazané na pddnu a vzdusnu vihkost.

- rozsiahle zemné prace - odstranenie vegetaéného krytu moze spdsobit zosuvy pddy a nestabilitu horninového
prostredia. Tieto U€inky mdZu znasobit svoj vplyv predovSetkym v ase privalovych dazdov.

- prevadzka na dialnici - produkcia emisii z prevadzky navrhovanej Cinnosti spolu s existujucimi  zdrojmi
zneCistenia ovzduSia ovplyvnia celkovl kvalitu ovzduSia. Emisie VOC aNOx budu prispievat k tvorbe
sklenikovych plynov pocas sineénych teplych dni.

- odvodnenie dialnice - v Ease intenzivnej zrazkovej Cinnosti bude dochadzat k dynamickému odtoku zrazkovej
vody z povrchu vozoviek a k prudkému zvySeniu prietokovych stavov v recipientoch.

Vystavba a prevadzka dialnice bude mat vplyv na klimatické pomery dotknutého tzemia a to:

- situovanie diafhice na okraji zatopového Uzemia rieky Torysa — zhotovitel pri spracovani projektovej
dokumentécie, najma navrhu mostnych objektov ziskal informéacie a podklady od spravcu vodného toku SVP, §.p.
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povodie Hornadu a Bodvy KoSice stym, Ze po ich zapracovani do mapovych pokladov auz hotovej Casti

dokumentacie zistil, Ze:

- trasa dialnice je situovana do inunda¢ného zemia rieky Torysy v km 0,0 az 5,0 prac stani¢enia

- svojou priestorovou polohou zmeni a pravdepodobne aj zhor$i odtokové pomery velkych vod rieky Torysy,
Cim sa zvySia ucinky zaplavy obci prifahlych k diafnici D1 t,j. obci Beniakovce, Vajkovce a Ciastocne aj
Rozhanovce

Udolie rieky Torysy je v predmetnom Gzemi vyznadené vyraznym inudacnym Gzemim. Qi je v profile na

mostnom objekte na ceste I/50 s prietokom 360 m3s-', Q100 je 500 m3s-". Velka voda sa vylieva z koryta na Siroku

inunda€nu nivu dosahujucu Sirku az 1 km . Inundécia zasahuje aj zastavanych Uzemi obci Vajkovce, Beniakovce,

Rozhanovce a KoSické OlSany. Koryto rieky je v danom Useku neupravené. Prietok uz Qs spbsobuje miestne

vybreZenie z koryta a spdsobuje pomerne rozsiahlu inundéciu v Udoli koryta. Voda sa vylieva hlavne na favl

stranu, kde je trasované diafnica D1. Prietok Q1o spdsobuje inundéciu v celom uzemi a z hfadiska vystavby

dialnice znamena prerusenie stavebnych prac.

Trasa diafnice D1 je navrhnutd s ohfadom na zabezpeCenie dostatoéného prietoku velkych vod s minimalnym
rizikom na zvySenie hladin a tym zvySenym rizikom zatépania zastavaného Uzemia. Mostné objekty v mieste
krizenia dialnice D1 s riekou Torysa su navrhnuté ako inundaéné mosty pre zabezpecenie prietoku velkych véd.

Niveleta dialnice je rovnako navrhnuta s ohladom na zabezpedenie prietoku velkych vod, tak aby nedoSlo
k zatapaniu dialnice a jej pripadnému uzatvoreniu pocas zaplav.

Trasa dialnice je v maximéalnej moznej miere situovand mimo zatopového Uzemia alebo na jeho okraji.
Priestorova poloha dialnice zaroven zohladruje jestvujucu a navrhovanu zastavbu obci najma obce Rozhanovce.
Odpocivadlo Beniakovce je situované mimo zatopového Uzemia rieky. Pre zabezpeCenie prietoku pocas zaplav
aj vychodne od telesa dialnice sU navrhnuté mostné objekty v a priepusty v mieste krizenia diafhice D1
s melioranymi kanalmi. Tymto je zabezpecené dostatocné zatopové uzemie. Pre zabezpecenie rychleho odtoku
vod po poklese hladin je v celom Useku diafnice ZU az km 6,7 navrhnuta pozdizna odvodriovacia priekopa. Do
tejto priekopy su zaroven vyustené melioratné zariadenia Uzemia. ~ Pre ochranu zemného telesa dialnice
pocas zaplav je pata svahu telesa dialnice opevnena drotokamennymi matracmi.

Vplyv na zmenu klimy sa dalej bude prejavovat aj:

- zmenou odtokovych pomerov,

- zrychlenim vyparu zrazkovych vod,

- prehrievanim telesa komunikécie,

- zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavby.

Prevadzka dialnice bude ovplyviiovana negativnymi dosledkami zmeny klimy najma v suvislosti s vysokymi
teplotami, intenzivnymi dazdami, silnym vetrom, blrkovymi javmi a naslednym vznikom povodrfiovych situacii.
V zimnom obdobi je tiez mozny vyskyt intenzivnych snehovych javov a namraz. Najviac exponovanymi prvkami
dopravnej infrastruktury s odvodiiovacie a kanalizatné sUstavy, priepusty, mosty, vozovky ciest a Casti ciest
v bezprostrednej blizkosti vodnych tokov.

Charakteristka ~ extrémnych  prejavov  klimatickej zmeny je prevzatd =z webového portélu
http://www.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/om/sivs/sivs.html a iastoéne upravena)

Silné dazde

Stuperi nebezpecenstva v dbsledku silného dazda vzrasté s jeho intenzitou a dobou trvania. Na zaciatku spdsobuje silny
dazd len nebezpecenstvo tzv. aquaplaningu, ked' sa kolesé automobilu pohybuju po tenkej vrstve vody, ¢o méZe spésobit
jeho neoviadatelnost. Po dlhSej dobe frvalého daZda dochadza ktomu, Ze voda nestaéi prirodzene odtekat alebo sa
vsakovat' a dochadza k rozvodneniu na menSich, a postupne i na vécSich, strednych a dolnych tokoch riek. Vécsie
nebezpecenstvo hrozi v udolnych polohach a tam, kde sa uz v minulosti "velka voda" vyskytla. Vodicov mbzu prekvapit
prietoky vody cez komunikécie, ich zatopenie alebo i podomletie.

Vlystrazné informacie sa vydavaji na:
- vydatny dazd- pri oakdvanom mnoZstve zrazok nad 30 mm/6h alebo 35 mm/12h alebo 40 mm/24h a predstavuje nizky
stuperi nebezpecenstva.

- velmi vydatny déazd’ - pri o¢akavanom mnoZstve zrazok nad 50 mm/12h alebo 60 mm/24h a predstavuje vysoky stuperi
nebezpecenstva.

Postidenie miery adaptacie projektu na budtice mozné Gcinky zmeny klimy
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- extrémne zrazky - pri o¢akdvanom mnoZstve zrazok nad 70 mm/12h alebo 90 mm/24h alebo 120 mm/48h a predstavuje
extrémny stupefi nebezpecenstva.

Burkové javy

Kazda burka je spravidla sprevadzana niekolkymi sprievodnymi prejavmi (privalovy dazd, krupobitie, narazovy vietor,
elektrické vyboje). Tieto nebezpecné prejavy sa pri silnejsich burkach nevyskytuju samostatne, ale spoloéne alebo v uritom
slede za sebou. Typicka silna burka zacina postupnym alebo prudkym zosilnenim vetra (narazy vetra, vynimocne tornado),
kratko potom (v radoch jednotiek az desiatok sekund) spravidla pride privalovy dazd, sprevadzany vyraznym zosilnenim
bleskovej aktivity, a po zoslabeni vetra a zraZok sa v zavere dostavi krupobitie. V inych pripadoch sa vsetko méZe odohrat
bez dvodného zosilnenia vetra, alebo krupobitia méZe prist' takmer stcasne s prvotnym narazom vetra a nastupom zrazok.
VZdy zaleZi na type burky a na polohe zasiahnutého miesta voci jej stredu a na smere postupu burky.

Privalovy dazd’ - silné prehanky, spojené s birkovou ¢innostou, st v lethom obdobi pomerne Castym a beznym javom,
avsak vo vacSine pripadov maju len kratku dobu trvania (do 30 mindt). V niektorych pripadoch vSak méze byt bdrkova bunka
mimoriadne aktivna a vo velmi kratkom Case rade desiatok minut z nej vypadne extrémne mnoZstvo zraZok, ktoré potom
nestaci "normalne" odtiect z oblasti, kde spadli. V oboch uvedenych pripadoch tak méze dbjst’ k velmi nebezpecnym
povodniam z privalovych daZdov, nazyvanym privalové povodne. Tieto s nebezpecné predovSetkym svojou rychlostou
a prudkostou, a taktiez tym, Ze mézu vyrazne zvysit prietok v malych potokoch ¢i len suchych korytach a terénnych ryhéach.
Najnebezpecnejsie st v kopcovitych oblastiach, kde sa vplyvom vyrazne sklonitého terénu zvysuje ich rychlost a nicivost,
pricom suc¢asne méZe dochadzat' k zosuvom bahna a kamenia. Na prevedenie protipovodrfiovych opatreni pritom nie je
takmer Ziadny ¢as a rozhoduje drovefi trvalej pripravenosti.

Narazovy vietor - je nebezpecny pésobenim dynamického tlaku na predmety a objekty.
Krupobitie - je pomerne beZnym javom sprevadzajucim burky, ale nebezpecnym zacina byt vtedy, ked' sa vyskytuju kripy o
priemere vécSie neZ cca 2 cm. VynimoCne sa méZu vyskytnut' kripy o priemere nad 5 cm.

Vystraha sa vydava na:

- vel'mi silné burky — ak su burky sprevadzané narazmi vetra nad 25 m/s (90 km/h) alebo krdpami o - priemere nad cca 2
cm.

- vel'mi silné burky s privalovymi zrézkami — ak su burky sprevéadzané privalovymi zréZkami nad 30 mm/15min alebo nad
40 mm/30min alebo nad 50 mm/1h alebo nad 70 mm/3h.

- extrémne silné burky — ak su burky sprevadzané nérazmi vetra nad 30 m/s (110 km/h) alebo krupami o priemere nad cca
4cm.

- extrémne silné burky s privalovymi zrazkami — ak su blrky sprevadzané privalovymi zrdZkami nad 40 mm/15min alebo
nad 50 mm/30min alebo nad 70 mm/1h alebo nad 90 mm/3h.

Silny vietor

NajdéleZitejSou charakteristikou vetra z hladiska mozného nebezpecenstva je jeho pdsobenie na prekazky dynamickym
tlakom, teda jeho deStruktivne ucinky pri vysokych rychlostiach. Najviac urazov spGésobenych vetrom je spojenych s
oldmanim velkych vetvi alebo i vyvracanim stromov a ich naslednym padom na osoby, automobily, mélo odolné objekty
apod., pricom niekedy dochadza az k usmrteniu 0s6b.

Dalej sa jedné o urazy spésobené padajiicou stresnou krytinou, $kridlami, odkvapmi a inymi predmetmi. Silny vietor pésobi
taktieZ Skody na lesoch, na budovach a majetku, v energetike (rozsiahle vypadky elektrickej energie), obmedzenie dopravy
(neprejazdnost’ komunikacii) apod. Zaroveri vSak silny vietor prenaa prach, sneh a dalSie tuhé Castice, ¢im zhorsuje
viditelnost, vytvara snehové jazyky, zaveje, apod.

Vlystrazné informécie sa vydavaju na:

- silny vietor - ak sa oCakava vietor s ndrazmi nad 20 m/s (70 km/h) a nad 30 m/s (110 km/h) v polohach nad 600 m n.m.
(vrcholové, exponované lokality). Vietor o priemernej rychlosti 20,8-24,4 m/s alebo 75-88 km/h strhéva $kridly zo striech a
bdra kominy a predstavuje nizky stupefi nebezpecenstva.

- vel'mi silny vietor - ak sa oCakava vietor s ndrazmi nad 25 m/s (90 km/h), resp. v polohach nad 600 m n.m. (vrcholové,
exponované lokality) nad 35 m/s (125 km/h). Vietor o priem. rychlosti 24,5 -32,6 m/s alebo 89-102 km/h obvykle vyvréti
stromy a posobi velké Skody na domoch a lesoch a predstavuje vysoky stuperi nebezpelenstva.

- extrémne silny vietor - ak sa oCakava vietor s narazmi nad 30 m/s (110 km/h), resp. v polohach nad 600 m n.m.
(vrcholové, exponované lokality) nad 40 m/s (145 km/h). Vietor o priem. rychlosti nad 32,7 m/s mé vo vSeobecnosti nicivé
ucinky a predstavuje extrémny stupefi nebezpecenstva

Povodne
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Povodne Skodia svojou kinetickou silou a destrukciou undSanym materidlom, vécsinou na hornych tokoch s relativne velkym
spadom, alebo podmacanim pri dlhodobom zaplaveni budov a pozemkov pri rozlievani v ddolnych nivach. V nasich
zemepisnych Sirkach sa vyskytuju tieto druhy povodni:

- jarné povodne z topenia snehu,

- ladové povodne, na tokoch Torysa, OlSava v lokalite stavby sa vyskytuji malo

- letné povodne z trvalych daZdov, na tokoch Torysa, OlSava v lokalite stavby sa vyskytuju ¢asto

- privalové (bleskové) povodne. Najvdcsie problémy pri tychto druhoch povodni spdsobuje velka dynamicka sila vody a jej
unaSaného materialu. Situaciu potom nezriedka komplikuji nedostatocné kapacitné alebo zanesené priepusty a mostiky za
ktorymi sa voda vzduva.

Snehové javy

SneZenie, hlavne ak je v kombinacii s vetrom, sa stdva obmedzujicim a nebezpeénym poveternostnym javom. Nova
snehova pokryvka i naviaty sneh vedu k zhorSeniu zjazdnosti komunikacii a ku snehovym kalamitam, ktoré ovplyvriuju
dopravu vSetkého druhu. Lepkavy sneh pri teplotach vzduchu blizkych 0 ° C sa usadzuje na predmetoch, hlavne na
vetvach, drétoch, stoZiaroch elektrického napétia, anténnych systémoch apod. Pri intenzivnejSom sneZeni vytvara hrubd
vrstvu, ktora svojou tarchou pdsobi Skody na lesnom poraste, dochadza k lamaniu vetvi, Skodéam v energetike apod., a to
hlavne pri sti¢asnom alebo naslednom zosilneni vetra. Hlavnymi rizikovymi faktormi su:

Snehové jazyky a zaveje sa tvoria pri intenzivnych alebo dlhotrvajicich sneZeniach a vetre v zaveternych partiach
terénnych alebo inych prekaZok. NajcastejSie postihnuté su casti komunikacii veddcich otvorenou, vyvySenou krajinou. Pre
Zimnu udrZbu je potom obtiaZne tieto useky ciest udrZovat' zjazdné, pretoZe pri snezeni, hlavne za veterného pocasia, sa po
odpratani snehu vzapéti tvoria nové snehové jazyky a zaveje.

Snehové birky st velmi nebezpecné pretoze spajaju tcinok snehu, silného vetra, ktory viri sneh a dochadza k vyraznému
znizeniu dohladnosti (tzv. biela tma). M6Zu byt sprevadzané i bleskami. Snehové burky mézu celkom ochromit’ vSetku
dopravu.

Laviny a zosuvy snehu méZu vznikat pri nahromadeni snehu na svahoch.

Vysoké teploty
Viysoké teploty sa vyskytuju najcastejSie v letnych mesiacoch, teda v juni, juli a auguste. Pritom behom dria obvykle teplota
vzduchu kulminuje okolo 14. aZ 15. hodiny miestneho asu (15 aZ 16 hodin letného asu).

Velkost zataZe sa zvySuje s rasticou dizkou trvania obdobi s vysokymi teplotami a pri vysokej vihkosti vzduchu. Zataz
rovnako zvySuje priame sineéné Ziarenie, ktoré je najintenzivnejsie okolo poludnia miestneho ¢asu (13 hodin letného casu).
V jeho désledku sa v lete vyrazne ohrievaju steny budov, povrchy komunikacii apod., takZe v ich blizkosti m6Zzeme namerat’
vyrazne vy$Sie teploty vzduchu, neZ vo volnej prirode alebo v meteorologickej budke, ktora sa umiestfiuje nad zatravnenym
povrchom.

Vlystrazné informécie sa vydavaju na:

- vysoké teploty - vzostup teploty vzduchu nad 31 °C na viac neZ polovici izemia predmetného regionu.

- vel'mi vysoké teploty - vzostup teploty vzduchu nad 34 °C

- extrémne vysoké teploty - vzostup teploty vzduchu nad 37 °C

Némrazové javy
Namrazové javy sa vécSinou vyskytuju pri teplotach vzduchu od +3 do -12 °C. Voda mrzne len pri teplote pod bodom mrazu,

ale povrch zeme a predmety na fiom mézu byt chladnejSie neZ vzduch. Pri teplotach vzduchu pod -12 °C sa spravidla sa
kvapalna faza vody vo vzduchu ani na predmetoch uZ nevyskytuje. Namrazové javy, ktoré spdsobuju $kody, sa rozdeluji na
ladovku, poladovicu a ndmrazu.

Pre namrazové javy sa vydavaji nasledujice vystrazné informacie:

- fadovka - ak sa predpokladé lokélny vznik fadovky.

- pocetna ladovka - ak sa predpoklada rozsiahlejsia tvorba ladovky.

- poladovica - ak sa predpokladé vznik poladovice zo slabych mrznicich zraZok.

- silna poladovica - ak sa predpoklada vznik poladovice z mrznicich zraZok nad 2 mm.

- vel'mi silna poladovica - ak sa predpoklada vznik silnej poladovice z mrznucich zréZok nad 7 mm.

- silné ndmraza - ak sa predpokladd vznik alebo trvanie ndmrazy o hribke vrstvy vécSej nez cca 3 cm.

Sucho a poziare

Postidenie miery adaptacie projektu na budtice mozné Gcinky zmeny klimy
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S bezzrazkovym poCasim a obzvlast dlhotrvajicimi vy$Simi teplotami vzduchu je casto spojené sucho. Zakladnou
podmienkou sucha je nedostatok zraZok, k vysuSeniu pbdy popri vysokych teplotach prispieva i vietor. Désledkom st i
podmienky k fahSiemu vzniku a Sireniu poZiarov.

Vystraznd informécia sa vydava na:

- nebezpecenstvo poZiarov - ak tzv. index nebezpelenstva poZiarov (pohybujicich sa v medziach od 1 do 5) dosiahne
hodnotu 4

- vysoké nebezpecenstvo poziarov - ak tzv. index nebezpecenstva poZiarov dosiahne hodnotu 5 aspori tri dni po sebe.

3. IDENTIFIKACIA ZMIERNUJUCICH A ADAPTACNYCH OPATRENI NA KLIMATICKE ZMENY

V sUvislosti s klimatickymi zmenami vystupuje do popredia otazka mitigacie — t.j. zmierfiovania, resp. eliminécie
klimatickych zmien a adaptacie na zmenené podmienky.

Mitigacia je zmierfiovanim, resp. snaha o eliminaciu klimatickych zmien, tj. napr. znizenie mnozstva emisii
sklenikovych plynov a zvySovanie podielu obnovitelnych zdrojov na koneénej spotrebe energie a zvySovanie
schopnosti odburavat oxid uhli€ity z atmosféry.

Adaptacia znamena prispdsobenie sa zmenenym podmienkam v dosledku zmien klimy, alebo snahu prispdsobit
sa a nauCit sa zit s klimatickymi zmenami, t,j. ochranu pred ich negativnymi vplyvmi a vyuZivanie pozitivnych
vplyvov vo svoj prospech.

Mitigaéné opatrenia sa realizuju prostrednictvom tzv. klimaticko-energetického bali¢ka, tj. zavedenim
planovanych opatreni v oblasti energetiky, v sektore byvania, domacnosti a verejnych budov, sektore dopravy,
pbdohospodarstva.

K najdélezitejSim opatreniam v rezorte dopravy podfa Hodnotiacej spravy a navrhu opatreni pre implementaciu
klimaticko-energetického balicka v podmienkach Slovenskej republiky patri:

- urychlenie obnovy nakladnych vozidiel (aZz 60% nakladnych vozidiel je starSich ako 10r.),
- obnova vozidiel verejnej osobnej dopravy — plynofikacia autobusov primestskej a mestskej dopravy,
- obnova vozidiel verejnej osobnej dopravy - Zelezniéna doprava,

- dobudovanie ucelenej siete dialnic a rychlostnych ciest - ¢im sa odstrania Gizke miesta na cestnej infrastrukture,
tym déjde k niz8ej spotrebe pohonnych hmét a teda aj niz8ej produkcii sklenikovych plynov,

- budovanie verejnych terminalov intermodélnej prepravy - vybudovanim a sprevadzkovanim tychto verejnych
terminalov by bol vytvoreny priestor pre presun Casti cestnej nakladnej dopravy, predovSetkym kamiénovej na
Zeleznicnu, ktora mé vyhodnejSie environmentalne parametre,

- vyrovnanie ceny za dopravnu trasu — zvyhodnenie Zelezni¢nej prepravy oproti cestnej,
- vystavba mestskych cyklotras a sprievodnej infrastruktury v krajskych mestach,

- obmedzovanie individualnej automobilovej dopravy v centralnych mestskych zénach prostrednictvom vyberania
poplatkov za vstup a obmedzovania individuélnej dopravy v mestach, budovania prednostnych pruhov pre
verejnu dopravu, vysokymi poplatkami za parkovanie v centralnych mestskych zénach, budovania zachytnych
parkovisk pred vstupom do centralnych mestskych zén.

Za Ucelom presadzovania ucinnej politiky znizovania emisii sklenikovych plynov SR implementovala cely rad
smernic a nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady do narodnej legislativy.

Adaptacné opatrenia v oblasti dopravy sa rozdeluju na opatrenia zamerané na znizovanie bezpe¢nostnych rizik
v cestnej doprave vplyvom extrémov poc€asia a na opatrenia zamerané na skvalitnenie dopravnej infrastruktury.

Adaptaéné opatrenia zamerané na znizovanie bezpeénostnych rizik v cestnej doprave:

- realizacia inteligentnych dopravnych systémov (ITS), ktoré poskytuji kontinualne zabezpelenie jazdnej
rychlosti, dodrzanie bezpe€nostnych vzdialenosti medzi vozidlami, dynamické navadzanie vozidiel do vopred
definovaného ciela a optimalizuji cesty medzi zdrojom a ciefom. Iné systémy optimalizuju prepravu oséb
atovarov vyuzivanim multimodalnych spdsobov prepravy, zvySuji rychlost prepravy osbb a nakladov .
Cestujucim sa poskytuje komplexna informovanost, zvySuje sa bezpe€nost a komfort cestovania. Pouzitim
riadenia dopravy v ramci IDS sa zmierfiuje tvorba kongescii, zvySuje sa bezpecnost, znizuju sa naklady na
prepravu a emisie v ovzdusi (Prinosy a koncepcia Inteligentnych dopravnych systémov ako nastroja riadenia
a regulovania dopravy v ramci Slovenskej republiky, Majer¢ak),
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- zabezpetenie zvysenej frekvencie monitoringu podasia zo strany SHMU spolu s v&asnym hlasenim
nebezpecenstva v oblastiach ohrozenych zvySenym vyskytom extrémnych prejavov klimatickych zmien,

Adaptacné opatrenia zamerané na skvalitnenie dopravnej infrastruktary:
- opatrenia zamerané na skvalitnenie jestvujlcej dopravnej infrastruktury v rizikovych lokalitach s predpokladom

vyskytu extrémnych prejavov klimatickych zmien (napr. rekon$trukcia a zabezpecenie funkEnosti odvodiovacich
systémov ciest, rekonstrukcia mostov a priepustov s cielom ich spevnenia a zvySenia prietokovych parametrov),

- pri navrhu arealizacii prvkov novej dopravnej infrastruktury vyuzivat vysledky vyskumu zamerané na
skvalitnenie materialov pouzivanych v stavebnictve (z hladiska vplyvu zmeny klimy), napr. vyuZivanie vozoviek
s upravenymi vlastnostami a s lepSou odolnostou voCi extrémnym prejavom klimatickych zmien,

- ZlepSenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov,

- vneposlednom rade vyraznejSia edukana a osvetova Cinnost (média, Skoly, autoSkoly) zamerana na
informovanost o rizikach extrémov pocasia vo vztahu k podmienkam dopravy a reakcii vodi¢ov na podmienky na
cestach v takychto situaciach.

4. VYHODNOTENIE ADAPTACNYCH OPATRENI A NAVRH ICH ROZSIRENIA

Jednotlivé objekty stavby diafnice D1 Budimir - Bidovce su navrhované v sulade s platnymi pravnymi predpismi
a v sulade s platnymi normami. Zaroven zohladfiuju aj poziadavky investora a relevantnych Statnych organov
a organizacii zadefinované sutaznymi podmienkami a procesom projektovej pripravy stavby.

Hlavné objekty stavby, ktoré su vo vztahu kextrémnym prejavom klimatickej zmeny rizikové, su rieSené
nasledovne:

Objekt dialnice D1 a suvisiace cestné objekty

Castejsie vydatné zrazky mozu byt pricinou zaplav a zvy$enia hladiny podzemnej vody, &o méze viest k erozii,
nestabilite svahov a zniZeniu unosnosti cestnych konstrukcii. Stabilita nasypovych a zarezovych svahov dialnice
a ostatnych cestnych objektov je overena statickymi vypoctami anepredpoklada sa riziko zranitelnosti
navrhovaného rieSenia v pripade silného vetra alebo privalového dazda & povodne. Ako opatrenie profi
pbsobeniu veternej a vodnej erdzie na svahy cestnych objektov su navrhované aj vegetacné Upravy, zatrdvnenie
a vysadba vhodnych povodnych druhov krikov a stromov.

Vo vztahu k prejavom klimatickej zmeny (vysoké teploty, privalové dazde) su zranitelné najmé vozovky. Vozovky
(resp. ich podlozie) su konstruované na podklade vysledkov podrobného inZinierskogeologického prieskumu.
Navrhovana priestorova poloha dialnice ako aj opatrenia zohfadiuju poZiadavky na minimalizaciu rizika
zvySenych zaplav vplyvom zmenSenia zatopového uzemia.

Podla clanku ,Vplyv klimatickych zmien na kvalitu vozoviek” (Zsolt Boros, ¢asopis InZinierske stavby, 2012), v Eurépe sa

autori mnohych vyznamnych prac zaoberaju ochranou asfaltovych vrstiev proti vode, ako aj ndvrhovymi opatreniami
a drendznymi systémami. Z dlhodobého pohladu by sa mal prijat rad stratégii na:

»  poutitie poréznych hornych vrstiev vozovky na odvod vody mimo konStrukciu,
e vyvoj hydrofébnych postrekov,

»  modelovanie svahovych zosuvov,

»  ZzlepSenie geometrie vratane poZiadaviek na priecne sklony,

»  ZlepSenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov.

Priklad riesenia na zlepSenie viastnosti asfaltovych zmesi

V ramci optimalizacie viastnosti asfaltovych zmesi na dialnicné vozovky sa v laboratériach TPA overoval vplyv prirodnej
asfaltovej zmesi s oznacenim Trinidad Epuré Z 0/8 (TE) na zmenu vybranych parametrov. Vzhladom na pozitivne skusenosti
s pouZivanim prirodného asfaltu do asfaltovych zmesi z minulosti aj na Slovensku a vzhfadom na samotné zname
parametre granulatu TE sa predpokladalo najmé zlepSenie odolnosti upravenych zmesi proti tvorbe trvalych deformacii.

Podla zahranicnej literatdry zlepSuje pridanie prirodného asfaltu do asfaltovej zmesi prifnavost asfaltu ku kamenivu
a zarovefi zvySuje jeho tuhost, vdaka comu sa:

e zvySuje tuhost asfaltovej zmesi,
e ZzniZuje nachylnost na tvorbu trvalych deformaci,
*  lepSie odolava vypieraniu zfn vplyvom vihkosti,

Postidenie miery adaptacie projektu na budtice mozné Gcinky zmeny klimy
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*  pomalSie starne vplyvom oxidacie.

Na porovnanie sa vybrala asfaltova zmes na podkladovu vrstvu netuhej konStrukcie vozovky na extrémne vysoké dopravné
zataZenie AC 22 P; PMB; I; 90 mm; STN EN 13108-1 s dvomi réznymi druhmi modifikovaného asfaltu a pridanim 2 a 3 %
hm. asfaltovej zmesi granulatu TE.

Na vybranom priklade mozno konstatovat, Ze aj pévodné asfaltova zmes s velkou rezervou spifiala kvalitativne poZiadavky,
ale pridanim prirodnej asfaltovej zmesi Trinidad Epuré Z 0/8 sa vyraznejSie zlepSuju parametre, atym sa aj prediZuje
Zivotnost' konStrukcie vozovky. Podobné inovacie st aktualne najma v pripade funkénych projektov, napriklad typu PPP, kde
vylepSenim parametrov pouZitych vrstiev mozno analyzovat' ekonomicky vplyv na néklady na vystavbu a udrzbu vozovky
a zaroveri eliminovat dosah negativnych vplyvov klimatickych zmien na degradaciu vozovky (zniZenie zranitelnosti
vozoviek).

Objekty mostov ponad vodné toky

VSetky mostné objekty ponad vodné toky su zakladané hibinne predovSetkym z dévodov inZinierskogeologickej
stavby Uzemia. Tato technoldgia zakladania chrani mostné objekty pred rizikom podomletia a poSkodenia
mostného objektu vplyvom privalovej vody. Stabilita mostnych objektov je podlozena statickymi vypodtami
a nepredpoklada sa riziko zranitelnosti navrhovaného rieSenia v pripade silného vetra, ani privalového dazda, ¢i
naslednych povodni.

Mostné objekty ponad vodné toky su dimenzované minimélne na sto roénd vodu - na prietoky Qigo . Po staticke;
stranke su dimenzované v zmysle STN EN 1191 a STN EN 1992 na mimoriadne zatazenie snehom a vetrom.

Objekty uprav vodnych tokov

Upravy vodnych tokov sa navrhujui z dovodu kolizie trasy diafnice D1 s vodnymi tokmi, ktoré odvodriuju dotknute
Uzemie. Upravami sU dotknuté : Rieka Torysa v km 2,0 D1, bezmenny potok v km 8,6 D1, OlSiansky potok v km
13,3 D1, Chrastiansky potok v km 2,607, Hylov potok v km 5,182 D1. .

Udolie rieky Torysy je v predmetnom Gzemi vyznadené vyraznym inudacnym Gzemim. Qi je v profile na
mostnom objekte na ceste 1/50 s prietokom 360 m3s-', Q100 je 500 m3s-". Velka voda sa vylieva z koryta na Siroku
inudaénd nivu dosahujucu Sirku az 1 km . Inudacia zasahuje aj zastavanych Gzemi obci Vajkovce, Beniakovce,
Rozhanovce a KoSické OlSany. Koryto rieky je v danom useku neupravené. Prietok uz Qs spdsobuje miestne
vybrezenie z koryta a spdsobuje pomerne rozsiahlu inudaciu v udoli koryta. Voda sa vylieva hlavne na favl
stranu, kde je trasovana diafmica D1. Prietok Qo spésobuje inudaciu v celom Uzemi a z hfadiska vystavby
dialnice znamena prerusenie stavebnych prac.

Trasa dialnice D1 je navrhnutd s ohfadom na zabezpeCenie dostato¢ného prietoku velkych vod s minimalnym
rizikom na zvySenie hladin atym zvySenym rizikom zatapania zastavaného Uzemia. Mostné objekty v mieste
krizenia diafnice D1 s riekou Torysa su navrhnuté ako inundaéné mosty pre zabezpecenie prietoku velkych véd.

Trasa dialnice je v maximélnej moZnej miere situovand mimo zatopového Uzemia alebo na jeho okraji.
Priestorova poloha dialnice zaroven zohladnuje jestvujicu a navrhovanu zastavbu obci najma obce Rozhanovce.
Pre zabezpeCenie prietoku poas zaplav aj vychodne od telesa diafnice su navrhnuté mostné objekty
v a priepusty v mieste krizenia dialnice D1 s melioratnymi kanalmi. Tymto je zabezpeCené dostatoné zatopové
uzemie. Pre zabezpeCenie rychleho odtoku vod po poklese hladin je v celom Useku dialnice ZU a7 km 6,7
navrhnuta pozdlzna odvodriovacia priekopa. Do tejto priekopy sU zaroved vyustené melioratné zariadenia
Uzemia. Pre ochranu zemného telesa dialnice polas zaplav je pata svahu telesa dialnice opevnena
drétokamennymi matracmi.

Niveleta dialnice je rovnako navrhnuta s ohladom na zabezpeéenie prietoku velkych vod, tak aby nedoslo
k zatapaniu dialnice a jej pripadnému uzatvoreniu pocas zaplav.

Navrhovana priestorova poloha dialnice ako aj opatrenia zohfadAuju poZiadavky na minimalizaciu rizika
zvySenych zaplav vplyvom zmen$enia zatopového Uzemia.

Odvodnenie objektov dialnice

Odvedenie zrazkovych vod z vozovky dialnice D1 je zabezpetené jej pozdiznym a prienym sklonom do
odvodriovacich zariadeni. Z vozovky pruhu skloneného k strednému deliacemu pasu ako aj z jazdného pasu s
prieénym sklonom ku krajnici, bude zrazkova voda zachytena do $trbinovych Zfabov alebo rigolov a nésledne po
precisteni do dialni¢nej kanalizacie. Po zachyteni neextrahovatelnych latok v odluéovaCoch ropnych latok je voda
vyUstena do pozdiznych odvodiovacich priekop a nasledne priamo do navrhovanych priekop popri telese
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dialnice a dalej do vodnych tokov alebo priamo do vodnych tokov. Priekopy po oboch stranach dialnice su
navrhované ako dlazdené trojuholnikové — spevnené beténovymi tvarnicami ukladanymi do beténového l6zka. V
usekoch zarezov je na privratenej strane svahu navrhovany odvodriovaci rigol nad obj.230-00 zarubny mar viavo
so zaustenim do priekopy dialnice. Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej prie€nym sklonom min. 3,0 %.
Zemna plan je v zareze vyvedena do pozdiznej drenaze DN 200 a v nasype je vyvedena na svah nasypu. V
Useku so zarubnymi mdrmi je v nespevnenej krajnici navrhnuta hibkova drenaz.

Na zaklade poziadavky investora — NDS, a.s. je v ostatnych rokoch pri projektoch diafnic a rychlostnych ciest
dialniéna kanalizicia dimenzovand na 15 min. privalovy dazd srezervou 25%. To v skutonosti znamena
pouzitie kanalizaéného potrubia s vacsim priemerom (namiesto DN500 — pouzit DN600 alebo namiesto DN300
pouzit DN400). Takato zmena predstavuje okrem zvySenia nakladov za potrubie aj zvacSenie vykopov
a zasypov, ¢o predstavuje zvySenie nakladov cca 12 — 15 %. Takéto zvacSenie parametrov potrubia vytvara
dostatocnu rezervu pre odvedenie aj omnoho vacéSich zrazok. Pri vystavbe kanalizacie sa zaroven vyuzivajl
moderné materialy s dlhodobou Zivotnostou (napr.UV stabilita).

Objekty opornych a zarubnych murov

Na zéklade podrobného inZinierskogeologického prieskumu boli na miestach, kde dochadza ku kontaktu trasy
dialnice a jej objektov s geologicky nestabilnym prostredim, ktoré by mohlo byt aj vplyvom extrémnych prejavov
klimatickej zmeny aktivované, navrhnuté stabilizaéné opatrenia v podobe opornych a zarubnych murov.

Oporné a zarubné mary st dimenzované na odolnost voci geodynamickym procesom, zaroven su navrhované aj
na predpokladané seizmické zataZenie podfa STN EN 1997 na zaklade mapy seizmickych oblasti

Objekty protihlukovych stien

Objekty protihlukovych stien okrem toho, Ze znizuju hlukovl zataz uzemia z dopravy po dialnici, tak aj CiastoCne
eliminuju Sirenie emisii latok znecistujucich ovzduSie z dopravy po dialnici. Protihlukové steny su podla platnej
normy dimenzované na zatazenie vetrom a statické zatazenie v zmysle STN EN 1991, dalej su dimenzované na
odolnost proti narazu kamenov (alebo napr. aj inych letiacich predmetov vplyvom silného vetra), atiez na
dynamické zatazenie od odpratavania snehu.

Informacény systém dialnice

V ramci projektu bude realizovany objekt ,Informacny systém dialnice®, ktorého prvkami budd meteostanice,
premenné dopravné znacky, kamerovy dohfad, cestnd svetelna signalizacia. Tieto prvky budl napojené na
poditatovy systém vybudovany v operatorskom pracovisku SSUD PreSov. Vyuzitim informa¢ného systému
dialnice sa dosiahne vysSia bezpecnost premavky na diafnic. Mimoriadne javy ako zaplavenie vozovky
v ddsledku privalovych dazdov, zaveje snehu v désledku mimoriadnych snehovych zrazok a silného vetra, barlivy
vietor, pofadovica a pod. budd véas identifikované a mozu byt uplatnené rézne vystrahy (napr. na riziko Smyku,
riziko tvorenia koldn, riziko hmly) a vykonané opatrenia ako najma zniZenie rychlosti, zakaz predbiehania a pod.

Vzhladom na Casté nepriaznivé poveternostné podmienky najma v jarnom ajesennom obdobi kedy vplyvom
hmly v okoli vodnych tokov je znizena viditefnost, st navrhnuté retroreflexné cestné klince medzi vodiace Ciary
vodorovného dopravného znacenia v osi jazdného pasu zabezpeCujuce zvySenie viditefnosti vratane strednej
deliacej Giary v tuneli. Na krajnici v tuneli su navrhované aktivne svietiace dopravné gombiky.

Meteozariadenie

Na dialnici budu rozmiestnené meracie meteozariadenia — 4 ks, ktoré na zaklade pripojeného aktivneho snimaca
namrazy a ostatnych snima¢ov vyhodnocuju meteorologicku situaciu v meranej lokalite a vysledky prenadSaju do
operatorského pracoviska v SSUD Pre$ov. Meracie meteozariadenia budt osadené:

Umiestnenie 4 ks hlasi¢ov namrazy a METO zariadeni v km:0,5 D1; 1,520 D1; 10,200 D1; 13,160 D1

Kamerovy dohfad
Vo vybranych miestach napr. na dialnici D1, na krizovatkach budi na 12 m betdnovych stoZiaroch osadené

kamerové systémy kameroveho dohfadu. Kamery kamerového dohladu budu osadené: pri krizovatke Budimir
ZU; 0,800 D1; 2,800 D1; 5,000 D1; 6,600 D1; 7,000 D1; 10,700 D1; 14,200 D1; 1,000 R2

Postidenie miery adaptacie projektu na budtice mozné Gcinky zmeny klimy
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Za uCelom posudenia rizika vplyvu réznych extrémnych prejavov klimatickej zmeny na prvky dopravnej
infrastruktary bola vytvorena nasleduijtica stupnica:

Tab. €. 8 Stupnica hodnotenia rizika vplyvu klimatickej zmeny na prvky dopravnej infradtruktury

Hodnotenie Dopad
0 Nie je Riziko bolo preverené a vyliéené
. Riziko mdze byt vyrieSené v ramci Standardného technického navrhu alebo v ramci
1 Nepodstatné .
prevadzky
2 Malé Riziko vyzaduje €iastocnu Upravu technického navrhu alebo krizové riadenie po¢as
prevadzky
3 Stredne velké RIZVIkO VyZE?dee vyznamnu Upravu technického navrhu alebo krizové riadenie
pocas prevadzky
, . Riziko predstavuje zasadni zmenu technického névrhu alebo mimoriadne krizové
4 Vyznamné . . .
riadenie prevadzky
5 Katastrofické Riziko mdze viest k trvalému uzavretiu prevadzky ¢i kolapsu danej stavby

Tab. €. 10 Prehlad prejavov klimatickej zmeny a adaptaénych opatreni na stavbu D1 Budimir - Bidovce

Prejav
klimatickej
zmeny

Pravdepod.
vyskytu

Zavaznost

Frekvencia
vyskytu

Hodnotenie
rizika

Adaptacné opatrenie

Silny vietor

vysoka

vysoka

do 50 dni za
rok

Meteozariadenie s meracom rychlosti vetra
na mostnych objektoch, premenlivé
dopravné znacenie s moznostou vystrahy
pre silny vietor (znizenie rychlosti alebo
uzavretie cesty).

Protihlukové  steny dimenzované na
zataZenie vetrom vzmysle STN EN 1991
(Eurokod 1) + narodné prilohy.

Mostné objekty st dimenzované na
mimoriadne zataZenie vetrom vzmysle
STN EN 1991 (Eurokdd 1) + narodné
prilohy.

Intenzivne
snehové zrazky

nizka

stredna

1 x za rok

Znizenie rychlosti prostrednictvom
identifikacie javu kamerovym systémom
vyuzitim premenlivého dopravného
znalenia.

Mostné objekty su dimenzované na
mimoriadne zatazenie snehom v zmysle
STN EN 1991 (Eurokéd 1) + nérodné
prilohy.

ZvySené naroky na Udrzbu.

Silnd ndmraza

nizka

nizka

1 x zarok

Meteozariadenie

Znizenie rychlosti prostrednictvom
premenlivého  dopravného  znadenia
vyuzitim identifikacie javu meteozariadenim
a kamerovym systémom.

Privalové
daZde, burky

vysoka

vysoka

5 x zarok

ZniZenie rychlosti prostrednictvom
identifikacie javu kamerovym systémom,

vyuZzitim premenlivého dopravného
znacenia pri hrozbe aquaplannignu,

objekty mostov si dimenzované na vysoké
prietoky Q10 vodnych tokov pod mostom,

odvodnenie objektov dialnice dimenzované
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srezervou 25%, vyuzivanie modernych
materidlov s dihodobou Zivotnostou,

V pripade ohrozenia bezpec¢nosti premavky
uzatvorenie dialnice.

Povodriové javy stredna vysoka 5 x za rok 1 Monitoring  vySky  vodnej hladiny
prostrednictvom meracich stanic
Slovenského hydrometereologického

Ustavu. Vy8ka mostnych objektov nad
vodnymi tokmi zabezpeCuje bezpeénl
premavku na dialnice bez potreby
uzatvorenia dialnice.

Hlbinné zakladanie mostov bez rizika
podmyvania zakladov, opevnenie paty
svahu telesa dialnice drétokamennymi
matracmi. Situovanie telesa dialnice nad
hladinou Q100 (pl&A vozovky min. 0,5 nad
hladinou Q100) s bezpenou rezervou po
korunu telesa.

Riziko zosuvov nizka vysoka 1 x za 10 rokov 1 Zosuvy arizikové Uzemia sU mapované
a monitorované, v mieste prechodu trasy
cez geologicky nestabilné Uzemie su
vykonané opatrenia v podobe predizenia
mostnych objektov hibkovo zalozenych,
opornych a zarubnych murov, kotvenych
stien a pod. Vpripade hrozby zosuvov
s rizikom ohrozenia bezpecnosti cestnej
premavky je opatrenim uzavretie dialnice.

Castejsie hmly stredna vysoka 63,5 dni za rok 1 Znizenie rychlosti prostrednictvom
identifikacie javu kamerovym systémom s
vyuZzitim premenlivého dopravného
znacenia.

Vyuzivanie  vertikalneho  dopravného
znacenia s LED aplikaciami.

Extrémne vysoka nizka 10 dni v roku 1 Pouzitie  odolnejSich  materidlov  pre

vysokeé teploty asfaltové  vozovky napr. modifikované
asfaltové zmesy, vysokopevnostné asfalty.

Sucho a poZiare nizka nizka 1 x za 10 rokov 1 V pripade vyskytu zabezpelenie

CastejSieho zavlaZovania vozovky
prevadzkovym utvarom (Stredisko spravy
a udrzby dialnic).

ZniZenie rychlosti, pripadne uplné uzavretie
dialnice prostrednictvom identifikacie javu
kamerovym  systémom vyuZitim
premenlivého dopravného znagenia.

V Bratislave, august 2016~ Vypracovali:  Ing. Jan Longa, Ing. Branislav Juhas, RNDr. Dorota Martinkova
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