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Uvod

Umiestnenie planovaného garazového domu sa nachadza v konsolidovanom ukoncenom
prostredi v zéstavbe sidliskového typu klasickej panelovej zastavby vo vnutri malého prie-
storu lemovaného dvoma doskovymi sekciovymi domami, s predsadenymi terasami s vyba-
venost'ou a jednym sekciovym objektom na Vavilovovej ulici Petrzalka - Bratislava.
Navrhovana stavba hromadnej garaze bude sluzit’ pre parkovanie osobnych motorovych vo-
zidiel kategorie 1 podla Clenenia na zaklade normy STN 73 60 58.

Stavba je ¢lenena vyskovo na dve skupiny sposobu parkovania osobnych motorovych vozi-
diel. V prizemnej Casti bude parkovanie kolmé na komunikaciu. Parkovanie v podlaziach
2NP az 5NP bude formou uzatvaracich parkovacich boxov.

Garazovy dom bude okrem iného napojeny chodnikom, vybudovanym o Sirke 1,8 m k exis-
tujucemu chodniku vedeného na severozapadnej strane 12 poschodového obytného domu na
Jungmanovej ulici. Vystup z Gardzového domu bude z druhého nadzemného podlazia.
Pristupova cesta k objektu materskej skoly, ako aj energobloku bude zabezpecend rozsirenim
existujuceho chodnika v §irke z 3 metrov na 6 metrov, vedeného pri 8 poschodovom objekte
s priamym odbocenim z prijazdovej cesty.

V ramci upravy pristupovej cesty k objektu materskej Skoly bude vybudovany aj betonovy
retarder s nabehom v Sirke cca 2 m cez prijazdovu cestu ku Gardzovému domu (prechod —
spojujice chodniky).

Vystavba Garazového domu vytvori 243 novych parkovacich prilezitosti a tymto odbrement
vel'mi zIu statickl dopravu uvedenej oblasti.

Systém dopravy je v garazovom dome navrhnuty nasledovne. Stavba je v pozdiznej stredo-
vej osy posunutd o pol podlazia. N4jazdové rampy st umiestnené pri okrajoch dispozicie na
Stitovych muroch stavby. Komunikacia v garaZovom dome je zokruhované obojsmerna.
Parcela na ktorej je planovana stavba garazového domu sa nachadza v urbanizovanej Casti
obytného komplexu na ulici Vavilovova v Petrzalke. V si¢asnosti je na predmetnej parcele
umiestnené betonové parkovisko s parkovacou kapacitou cca 50 osobnych automobilov.
Parcela je priamo pristupna z miestnej cestnej komunikacie Vavilovova ulica. Terén je rovi-
naty, lemovany travnatymi plochami na ktorych je rovhomerne rozmiestnena vysadba okras-
nych listnatych stromov. V sti€asnosti sa na parcele nachadza funk¢éna dazd’ova kanalizacia a
rozvody centralneho zasobovania tepla (CZT).

Pristup do garaZového domu je z ulice Vavilovova, ktory je plne zachovany ako povodny
pristup na existujuce parkovisko. Z vychodnej strany je eSte navrhnuty pristup pre pesich cez
betoénovu lavku vzhl'adom na terénne danosti parcely priamo do 2.NP — schodiskovej Casti
garazového domu.

Stavba je v pozdiznom smere posunuta o pol podlaZia aby sa optimalizovala doprava a vys-
kové uroven v garazovom dome. Ciastoéne je zapustena do terénu prava ast’ garazového
domu. Vstup je cez branovy portdl na 1. NP od ulice Vavilovova. V garaZovom dome je
¢lenenie parkovania rozdelené na $tyri pruhy. Po obvode pozdiznej fasady st umiestnené
samostatné parkovacie pruhy s kolmym parkovanim. V stredovej Casti je parkovanie zdruze-
né do dvoch pruhov s kolmym parkovanim. Najazdové rampy prekonavajiuce vyskové posu-
nutie podlazi st umiestnené v okrajovych moduloch stavby pri stitovych stenach. V objete
st navrhnuté dve samostatné schodiska a v strednej Casti dispozicie je navrhnuty osobny
vyt'ah ktory je navrhnuty ako priechodny. Na prizemi - 1.NP je navrhnuté vol'né parkovanie ,
na ostatnych podlaZiach je navrhnuté tzv. parkovanie v parkovacich uzatvorenych boxoch.
Na prizemi je minimalny rozmer parkovacieho miesta navrhnuty 2,95 x 4,95 m. Minimalny
rozmer garazového boxu je 2,95 x 5,30 m. pri¢om st v ramci podlazi navrhnuté parkovacie
boxy s min. rozmermi 2,95 x 5,5ma 2,9 x 6,0 m.

Kapacita gardZzového domu je navrhnuta pre 243 osobnych automobilov kategoérie 1.



Na stavbe nebude inStalovany ziadny zdroj znecistenia ovzduSia v zmysle spalin tvorenych
spalovanim plynu ¢i pevného paliva na vykurovanie. Tvorba exhalatov s prevadzky motoro-
vych vozidiel bude monitorovand najma z hl'adiska bezpecnosti pohybu I'udi v gardzovom
dome.
Projekt garazového domu neuvaZuje s rieSenim a pripravou centralneho zdroja tepla. Pri-
marne nebude garazovy dom vykurovany. Zabezpecenie lokalneho tepla pre technické za-
zemie bude pomocou elektrickych nastennych konvertorov. Zdroj TUV bude zabezpeéeny
cez lokalne prietokové ohrievace. Stavba gardzového domu je navrhnutd tak, aby bolo za-
bezpecené prirodzené vetrane vSetkych primarnych priestorov objektu pomocou prirodzené-
ho pradeniu vzduchu.
Po obvode fasady budu v oplasteni instalované pevné vetracie zaluzie cez ktoré bude pradit’
vzduch do jednotlivych garazovych boxov. Ten bude d’alej cez mriezky inStalované pri po-
dlahe v garazovych vratach vedeni do spolo¢nej komunikacie kde bude odvadzany cez vet-
racie zaluzie osadené v Stitovych stenach stavby. Vnutorné garazové boxy buda naviac vy-
bavené potrubim osadenim pod stropom. Potrubie bude zaustené do stupaciek VZT umies-
tnenych pri vyt'ahovej Sachte a vyvedenych nad strechu garaZzového domu.
V priestore komunikdcii budl rovnomerne rozmiestnené snimace exhalatov CO, ktoré¢ budu
monitorovat’ stav a kvalitu vzduchu v objekte.
Hlavnym cielom rozptylovej §tadie je postdenie vplyvu Garazového domu na znecistenie
ovzdusia okolia objektu, hlavne 12 podlazného bytového domu vzdialeného 18 m od Gara-
zového domu..
Pri spracovani Rozptylovej stidie boli pouzité podklady:

- Objednavka,

- Sprievodna sprava,

- Situacia,

- Podorysy, rezy, pohl'ady.
V predloZenej dokumentacie nie je kategorizacia zdroja zne€istenia uvedena. Podl'a zakona
¢. 137/2010 Z.z. 0 ovzdusi v zneni zékona €. 318/2012 Z.z. je dany zdroj zaradeny ako no-
vymal y zdroj zneéistenia ovzdusia, do kategorie: mobilné zdroje

Ziakladné udaje o zdrojoch znecistenia ovzdusSia
Nadzemné podlaZia garaZe s poctom 243 parkovacich miest su vetrané prirodzenym sposo-
bom v zmysle normy. Vyska tGrovni jednotlivych podlazi parkovacieho domu s uvedenim
poctu parkovacich miest:

- 1. NP,0,0m, 50PM,

- 2.NP, 2,6 m, 52 PM,

- 3.NP,52m, 52PM,

- 4. NP, 7,8 m, 52PM,

- 5.NP,10,4 m, 37 PM.
Parkovaci dom bude urceny pre dlhodobé parkovanie najomnikov okolitych bytov. V pri-
zemnej Casti Garazového domu bude parkovanie kolmé na komunikaciu. Parkovanie v po-
dlaziach 2NP az SNP bude formou uzatvaracich parkovacich boxov. Cely parkovaci dom je
urCeny pre dlhodobé parkovanie a parkovacie miesta sa posudzuji ako odstavné
s koeficientom stcéasnosti 2,5, t.j. predpoklada sa, ze vSetky auta sa vymenia v priebehu 2
Spickovych hodin, 1,5 krat za den. Pocet prejazdov do Parkovacieho domu na vjazde
z Vavilovej ulice je 729.

Emisné pomery
Emisia zneCist'ujucich latok je uvedena v tab. 1.



Tab. 1: Emisia znecCist'ujucich latok parkovacieho domu

Znedistujuca Emisia[kg.h™]
latka kratkodoba dlhodoba
CO 1,2029 0,2005
NO 0,0459 0,0077
benzén 0,0017 0,0003

Meteorologické podmienky
Veterna ruzica pre Bratislavu je uvedena v tab. 2.

Tab. 2: Veterna ruzica pre Bratislavu

Priemf:rné rX’ch- Pocetnost’ smerov vetra [%]
lost [m.s7] N NE E SE S swW W NW
3,3 14,05 | 16,14 | 14,78 7,76 6,54 4,47 15,46 | 20,80
Metoda vypoctu.

Pri vypracovani rozptylovej Studie sa vychadzalo z legislativnych noriem:
- Zéakon ¢. 24/2006 Z.z o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie.
- Zakon ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdus$i v zneni zakona ¢. 318/2012 Z.z.,
- Vyhlaska €. 410/2012 Z.z. v zneni vyhlasky ¢. 270/2014 Z.z.,
- Vyhléska €. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdusia.
Pri spracovani Stidie bola vyuzita celoStatna metodika pre vypocet znecistenia ovzdusia zo
staciondrnych zdrojov a Z automobilovej dopravy. Hlavnym ciel'om §tidie je vyhodnotenie
znecistenia ovzdusia blizkeho okolia objektu. K tomu postacuje vypoctova oblast’ 300 m x
300 m s krokom 6 m v oboch smeroch. Hodnoti sa vplyv zneéist'ujucich latok nachadzaju-
cich sa vo vyfukovych plynoch aut:
- CO - oxid uholnaty,
- NOy - suma oxidov dusika, ako NO; - oxid dusicity,
- benzén.
Pre kazdu znecistujiicu latku sa pocita distriblicia najvySSej moznej kratkodobej (60 min.)
koncentracie. Maximalne mozna kratkodoba koncentracia znecistujicich latok sa pocita pre
najnepriaznivejSie meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorych je dopad daného
zdroja na znecistenia ovzdus$ia najvy$si. V danom pripade je to mestsky rozptylovy rezim, 5.
tenzita dopravy Vv $pi¢kovej hodine sa rovna 10 % celodennej intenzity. Zvlast' sa bude hod-
notit’ dopad parkovacieho domu na vSetkych 12 nadzemnych podlazi bytového domu na vy-
chodnej strane, vzdialenej 18 m od parkovacieho domu.

Vysledok hodnotenia

Prispevok objektu k najvy$$im kratkodobym hodnotdm koncentracie CO, NO; a benzénu
v okoli objektu pri najnepriaznivejSich meteorologickych a prevadzkovych podmienkach na
vypoctovej ploche je uvedena v tab. 3 a na obr. 1, 2 a 3. Na obr. 4 je uvedeny prispevok ob-
jektu k priemernej ro¢nej koncentracii CO..

Na obrazkoch je schematicky vyznacena poloha GaraZzového domu, najblizsie bytové domy
a silnejSiu ¢iarou Vavilova a Jungmannova ulica.

Pre porovnanie su v tabulke uvedené tiez kratkodobé a dlhodobé limitné hodnoty LHij
a LH; podla zakona ¢. 360/2010 Z.z. Po¢itaji sa hodinové priemery kratkodobej koncentra-
cie CO. Ked’ chceme hodinové priemery koncentracie CO prepocitat’ na 8- hodinové prie-




mery, musime ich vynasobit’ koeficientom 0,66. V tab. 3 ana obr. 1 su uvedené hodnoty
kratkodobej koncentracie CO prepocitané na 8-hodinové priemery.

Pretoze sa jedna o vyvysSeny zdroj znecistenia ovzdusia, maximalne koncentracie CO, NO,
a benzénu sa vyskytuju v urcitej vzdialenosti od gardazového domu. Vzhl'adom na vzdiale-
nost’ bytového domu na vychodnej strane garazového domu vzdialenost’, v Ktorej sa vyskytu-
je maximalna koncentracia znecistujucich latok sa priblizne rovnd vzdialenosti bytového
domu od garazového domu. Preto hodnoty v tab. 3 predstavuji maximalne koncentracie CO,
NO; a benzénu aj na fasade bytového domu.

Tab. 3: Najvyssi prispevok objektu k priemernej rocnej maximalnej a kratkodobej koncen-
tracii CO, NO, a benzénu na vypoctovej ploche.

T - . - 3
Znelistujiica Najvyssia koncentracia [ug.m™]
r 3 7 4 ’ ’ LHr LH 1h
latka priemerna ro¢na kratkodoba 3 3
[ng.m™] [ng.m™]
CO 9,0 739,5 * 10 000**
NO, 0,06 4,6 40 200
benzén 0,02 1,7 5 10

* 8 hodinovy priemer

Ako je z tab. 3 i z obrazkov 1 az 4 vidiet, najvysSie zneéistenie ovzdusia po uvedeni objektu
do prevadzky bude v tesnej blizkosti Garazového domu. NajvysSie hodnoty koncentracie
znecistujucich latok na vypoctovej ploche budu nizke, znacne nizsie, ako su prislusné krat-
kodobé limitné hodnoty. Najvyssia koncentracia CO na vypocétovej ploche bude 739,5
ng.m?, najvyssia koncentracia NO, bude 4,6 pg.m™, najvyssia koncentracia PMio bude 1,7
ng.m>. Najviac sa k limitnej hodnote pribliZi koncentracia benzénu, ale jej najvyssia hodno-
ta na vypoctovej ploche bude niZsia ako je 17,0 % kratkodobej limitnej hodnoty aj pri najne-
priaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach.

Vzhl'adom na malu vzdialenost’ bytového domu na Jungmanovej ulici od GardZového domu
— 18 m je moZnost’ priameho ovplyvnenia jednotlivych nadzemnych podlazi domu zneciste-
nym vzduchom z garaZového domu. V tab. 4 je uvedend koncentracia znecistujucich latok
na Urovni prvych 5 nadzemnych podlazi bytového domu

Tab. 4: Najvyssi prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii CO, NO; a
benzénu na jednotlivych podlaZiach 12 podlazného bytového domu.

Znetistujica Najvyssia kratkodoba koncentracia [ug.m™] LHyp
latka 1. NP 2. NP 3. NP 4. NP 5.Np_ | [wgm?]
CO 728,5 636,8 543,2 456,7 271,0 10 000*
NO, 4,2 3,7 3,2 2,6 1,7 200
benzén 1,6 1,4 1,2 0,9 0,6

* 8 hodinovy priemer

S rasticou vyskou bytového domu priamy vplyv gardzového domu na znecistenie ovzdusia
jednotlivych podlazi klesa. Na vyssich podlaziach bude znecistenie ovzdusSia nizsie ako na 1.
NP.

Zaver.
Najvyssie hodnoty koncentracie znecistujucich latok na vypoctovej ploche atym aj na
fasadde obytnej zastavby po uvedeni Garazového domuu do prevadzky budi znacéne nizsie



ako su prislusné limitné hodnoty. NajvysSie koncentracie znecCistujicich latok sa budu po
uvedeni objektu do prevadzky pohybovat’ pri najnepriaznivejSich podmienkach pod uroviou
17,0 % kratkodobej limitnej hodnoty

Predmet posudzovania ”GaraZovy dom Vavilova, Petrzalka“ s p i i a poziadavky a
podmienky, ktoré su ustanovené pravnymi predpismi vo veci ochrany ovzdus$ia. Na zaklade
predchadzajuceho hodnotenia d op or u ¢ uj e m, aby bol pre projekt vydany suhlas na
uzemné rozhodnutie.
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Obr. 1: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii CO|[ pg.m's]
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Obr. 2: Prispevok objektu k maximélnej kratkodobej koncentracii NO,[ug.m™]
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Obr. 3: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii benzénu| pg.m's]

300

/ o [ ()

070

040

Y

(510

> 180

(" N
(
|

120

1.0

- 30

[ 50

[ 30

O

10
0 30 60 90 120 150 180 o1 240 270 300 (m)

10



Obr. 4: Prispevok objektu k priemernej ro¢nej koncentracii CO[ug.m'3]

300

_ - (m)
0.3 [
[o70
(040
25
(510
180
N
10 [ 150
Z;jji; 120
[ g0
[ 60
3
S \\ L 30
>
(=]
\.,...,....,....,..:’.9..2.“.., ,\,, 0
0 a0 60 0 20 B0 180 2 240 | 270 300 (m)



