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1. UVODNE INFORMACIE

Prislusny organ, Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie urcil listom &.
OU-KE-OSZP3-2016/003751 zo diia 12. 01. 2016 odborne spbsobili osobu na vypracovanie
odborného posudku spracovatela posudku podla §13 ods. 4 zakona ¢&. 24/2006 Z.z.
O posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov.

Podklady na vypracovanie odborného posudku, uvedené v prilohe listu ako Spisovy material
¢. OU-KE-OSZP3-2015/016245 + 2xCD a ¢. OU-KE-OSZP3-2016/003751 (oznamenie o
strategickom dokumente, stanoviska k oznameniu o vypracovani strategického dokumentu,
rozsah hodnotenia strategického dokumentu, sprava o hodnoteni strategického dokumentu,
stanoviska k sprave o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu, zaznam z verejného
prerokovania) boli doru¢ené dna 26. 1. 2016.

Odborny posudok k strategickému dokumentu je vypracovany podfa § 13, ods. 8 zakona ¢.
24/2006 Z.z.. Odborny posudok obsahuje v zmysle § 13 ods. 9 citovaného zakona aj navrh
zaverecného stanoviska podla § 14.

Predmetom odborného posudku je: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KoSice (dalej SRD KE).

2. ZAKLADNE UDAJE SUVISIACE S POSUDZOVANYM STRATEGICKYM
DOKUMENTOM

2.1 Obstaravatel strategického dokumentu
Mesto KoSice

Tr. SNP 48/A, 040 11 KoSice

ICO: 00691135

2.2 Meno, priezvisko, adresa, telefénne €islo a iné kontaktné udaje opravneného
zastupcu obstaravatela

Marek Horvath

Mesto KoSice

Tr. SNP 48/A, 040 11 KoSice

+421 905 656 350

marek.horvath@kosice.sk

2.3 Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje kontaktnej osoby,
od ktorej mozno dostat’ relevantné informacie o strategickom dokumente, a miesto
na konzultacie

Ing. Jan Kasik

NDCon s.r.o.

Zlatnicka 10/1582

10 00 Praha 1

jan.kasik@ndcon.cz

2.4 Spracovatel spravy o hodnoteni k strategickému dokumentu
NDCon s.r.o.

Zlatnicka 10/1582

110 00 Praha 1

ndcon@ndcon.cz



mailto:ndcon@ndcon.cz

2.5 Spracovatel odborného posudku

doc. Ing. Brigita Salaiova, PhD., Racdi potok 2, 040 01 KosSice

Cislo osvedéenia: zapisana v zozname odborne spdsobilych osdb pod &islom 191/97/OPV
Odbor €innosti: 2g doprava, 2z hluk a vibracie

Oblast’ €innosti: 3d liniové stavby

Spracovatel posudku bol uréeny listom Okresnym uradom KoSice, Odborom starostlivosti
0 zivotné prostredie ¢. OU-KE-OSZP3-2016/003751 zo dfa 12.01.2016.

2.6 Prislusny organ

Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Oddelenie ochrany
a vybranych zloziek zivotného prostredia

Komenského 52

041 26 Kosice

2.7 Schvalujuci organ
Mestské zastupitel'stvo mesta KoSice

3. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

Nazov strategického dokumentu: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KosSice (SRD KE)

RieSené uzemie navrhu strategického dokumentu:

o Stat: Slovenska republika,

e Kraj: Kosicky,

o Okresy: Kosice, KoSice - okolie

3.1. Charakter strategického dokumentu

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice je strategicky dokument
definujuci buduce potreby mesta KoSice v oblasti dopravnej infrastruktury. Predstavuje
komplexny strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné strednodobé ciele v oblasti
rozvoja dopravnej infrastruktury, stanovuju sa priority rozvoja a identifikuju opatrenia a zdroje
na ich dosiahnutie.

3.2. Hlavné ciele strategického dokumentu

Ciefom spracovania SRD je aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik, parametrov
a sluZieb mesta s ich priemetom do realneho navrhu riedenia. Ulohou SRD je zadefinovanie
podmienujucej regulacie pripadného dalSieho uzemného rozvoja mesta z hladiska dopravnej
vybavenosti a obsluznosti. Vysledna SRD reSpektuje principy planovania udrzatelnej
mestskej mobility a strategické dokumenty EU. Spracovanim SRD sa taktiez sleduje
aktualizacia prognézy dopravy v realnych ukazovateloch, ktora bola zakladnym podkladom
pre navrhovu Cast jednotlivych dopravnych subsystémov. Nedelitelnou su€astou SRD je
uzemny priemet a definovanie uzemnych poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné
plochy vyplyvajuce z navrhu.

Cielom SRD je systematizovat problematiku dopravy vo vztahu k suvisiacim pravnym
predpisom, vo vztahu k aktualnym celostatnym, regionalnym a medzindrodnym koncepciam
rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial
Mesta KoSice. Dokument SRD sa zameriava na organizacnu a institucionalnu droven,
prevadzku a infrastruktiru a ma konkrétne zameranie na podporu verejnej dopravy a
»,makkych® rezimov a na ucinné vyuzitie novych technolégii. Prepojil aj iné, paralelne
prebiehajuce, Cinnosti v oblasti, ako su suCasné plany rozvoja cestnej siete v KoSiciach a
PreSove a suvisiace priebezné smerové prieskumy z tejto oblasti, aby sa zabranilo
opakovaniu/hladaniu synergii.



3.3. Struény opis obsahu strategického dokumentu

Celkova dopravna stratégia mesta je navrhnuta na zaklade vystupov z prieskumov, analyz
a dopravného modelovania existujuceho stavu a tiez z diskusii s odbornikmi z Magistratu
mesta Kosice, Krajského uradu KoSického samostatného kraj a od dopravcov. Obsahuije tiez
navrh zasad rieSenia dopravnych sub-systémov v sulade s celkovou dopravnou stratégiou
a principmi udrzatelnej mobility, zavermi analyz a moznym socialne-ekonomickym
a demografickym vyvojom do roku 2045.

Stratégia sa realizovala v 4 postupnych krokoch:

1. krok - Vychodiskova situacia (zber dat, prieskumy)
2. krok - Modelovanie a analyzy

3. krok - Definicia problémov

4, krok - Definicia cielov a opatreni.

Na zaklade vystupov z analytickej Casti sa pripravil navrh celkovej dopravnej stratégia mesta
pre cielové obdobie roku 2030 s etapami 2020 a 2025, a s vyhladom do r. 2040.

Zo SWOT analyzy sa v navrhu stratégie uplatnia nasledujuce principy:

SWOT ciele:

. Zlepsit riadiacu Struktdru na drovni mesta a umoznit’ lepSiu starostlivost’ o dopravnu
infrastrukturu a prevadzku MHD

Zabezpedit dostatoéné finanéné prostriedky pre udrzatelny rozvoj dopravy
Postupovat podla premysleného a aktualizovaného strategického planu

Organizovat integraciu hromadnej dopravy, nasledne vstupit do organizatora MHD
Uplatiiovat' informacéné systémy v MHD a moderny spésob riadenia dopravy CSS
Zvysovat atraktivitu MHD

. Vytvorit' profesionalny tim na riadenie dopravy v meste, ktory bude napinat Stratégiu
rozvoja dopravy a dopravnych stavieb
. UCelne vyuzit investicie z OPIl a dalSich eurofondov, po skonceni programového

obdobia zabezpeclit prijmy pre fungovanie dopravného systému (z Eurdpskych
fondov, Statneho rozpoc&tu, vynosov mytneho, mestského mytneho, parkovacieho
systému,......)

SWOT stratégie:

. Kvalitny riadiaci tim na urovni mesta KoSice

. Dobre riadeny funkény systém MHD

. VySSia kapacita mestskej spravy

. Zmenit priority pri rozhodovani o vyuzivani verejného priestoru pre funkcie pobytu a
pristup, pre hromadnu dopravu a pre cyklistov a peSich

. Zabranit, aby lepSia organizacia dopravy bola znemoznena nedostatkom finanénych
prostriedkov — ngjst iné financné zdroje

. Zmiernenie bariérového u€inku hlavnych komunikacii

. Zachovat v maximalnej miere kapacitu ciest, rieSit Uzke miesta, chybajuce spojenia a
obchvaty

. Zvysit atraktivitu hromadnej dopravy a zlepSit podmienky pre nemotorovu dopravu

. VyrieSit najvacsie problémy s parkovanim vozidiel bez obmedzovani priestoru pre

pobyt a nemotorovu dopravu.

Navrh stratégie definuje principy rieSenia konkrétnych dopravnych subsystémov podfa
réznych scenarov opatreni. Zasady rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov su v
sulade s celkovou dopravnou stratégiou a s:

. vystupmi analyz sucasného stavu,

predpokladanym rozvojom Uzemia mesta Kosice a jeho aglomeracie,

realistickym socialno-ekonomickym a demografickym vyvojom,

rozvojom dopravnej sustavy mesta pre ¢asové horizonty 2015, 2020, 2030 a 2040,
uréenou pociato¢nou mierou zaostavania stavu dopravnej infrastruktury za realnymi
potrebami.



Zo zaverov analytickej Casti, navrhovanej dopravnej stratégie a progndézy su navrhnuté
opatrenia na cestnej sieti mesta pre ¢asové horizonty 2020, 2030 a 2040 s odporicanym
postupom vystavby pre zachovanie vyrovnaného finanéného planu.

3.4. Vzt'ah strategického dokumentu k inym strategickym dokumentom

V sprave o hodnoteni nie je exaktne uvedeny prehlad spracovanych strategickych
dokumentov suvisiacich s mestom KoSice aregionom. Je vSak uvedeny v Oznameni
o strategickom dokumente, s prisfubom suladu SRD KE s tymito dokumentmi. Ide o
strategické dokumenty regionalneho rozvoja spracované na narodnej a regionalnej urovni,
najma:

- Uzemny plan hospodarsko-sidelnej aglomeracie KoSice (UPN HSA KE),

- Uzemny plan velkého uzemného celku Kosicky kraj (UPN VUC KE),

- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Mesta KoS8ice (PHSR),

- Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR.

Ostatné najdélezitejSie relevantné strategické dokumenty:

Eurépske dokumenty

. Eurépa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatefny rast podporujuci zaclenenie,
KOM(2010) 2020 v kone€nom zneni

. Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM(2011) 112 v kone€nom zneni

. Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) 885 v kone€¢nom zneni

. BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdépskeho dopravného priestoru — vytvorenie

konkurencieschopného dopravného systému u€inne vyuzivajuceho zdroja,
KOM(2011) 144 v kone€nom zneni

. Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady &. 661/2010/EU o hlavnych smeroch
Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete

. Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (EU) €. 913/2010 o eurdpskej zelezni€nej
sieti pre konkurencieschopnu nakladnu dopravu

. Smernica Eurdpskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite ZzelezniCného
systému v Spolo¢enstve

. AkEny plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS)
KOM(2008) 886 v kone¢nom zneni

. Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v
oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

. Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov za
uzivanie urcitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dria 21. maja 2008 o kvalite

vonkajSieho ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eur6pu
Multisektorové narodné dokumenty

. Narodny rozvojovy plan, marec 2003

. Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR 2020/30

. Narodny plan regionalneho rozvoja

. Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010 — schvalena

uznesenim vlady SR ¢&. 140/2005

. Narodna stratégia trvalo udrzatefného rozvoja — schvalena uznesenim vlady SR
€.978/2001 a Ak&ny plan trvalo udrzatelného rozvoja v SR na roky 2005 -2010 —
schvaleny uznesenim viady SR &. 574/2005

. Narodny strategicky plan rozvoja vidieka SR na programovacie obdobie 2007 — 2013

. Narodny strategicky referenény ramec 2007 — 2013

. Narodna stratégia ochrany biodiverzity

. Statna politika zdravia Slovenskej republiky

. Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky IV.
(NEHAP 1V.))

. Narodny program podpory zdravia v Slovenskej republike — Aktualizacia 2014

6



Narodné dopravné dokumenty

. Dopravna politika SR do roku 2015

Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010
Aktualizacia noveho projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest

Dlhodoby program rozvoja zelezni¢nych ciest

Program rozvoja Zelezniénych ciest do roku 2010 a navrh financovania investi¢nych

akcii

. Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy

. Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou.

Regionalne dokumenty

. Program na zlepSenie kvality ovzduSia v oblasti riadenia kvality ovzdusSia - Uzemie
mesta KoSice, uzemie obci Bociar, Haniska, Sokolany, Velka Ida

. AkEny plan zabezpeceni kvality ovzdu$ia katastralneho uzemia mesta KoSice a obci

Bodiar, Haniska, Sokolany a Velka Ida

4. ODBORNY POSUDOK

Odborny posudok v zmysle § 13 ods. 8 zakona vyhodnocuije:

a) uplnost spravy o hodnoteni strategického dokumentu,

b) stanoviska podla § 12,

c) uplnost’ zistenia kladnych a zapornych vplyvov strategického dokumentu na Zivotné
prostredie vratane ich vzajomného pbsobenia,

d) pouzité metddy hodnotenia a Uplnost’ vstupnych informacii,

e) varianty rieSenia strategického dokumentu,

f) navrh opatreni a podmienok na vyluCenie alebo znizenie nepriaznivych vplyvov

strategického dokumentu.

Na spracovanie odborného posudku boli v ramci Spisového materialu &. OU-KE-OSZP3-
2015/016245 + 2xCD a €. OU-KE-OSZP3-2016/003751 poskytnuté podklady:

1. Oznamenie o strategickom dokumente.

2. Stanoviska k oznameniu o vypracovani strategického dokumentu.

3. Rozsah hodnotenia strategického dokumentu.

4 Sprava o hodnoteni strategického dokumentu vratane Netechnického zhrnutia spravy

o hodnoteni a Navrhovej €asti SRD KE.
Stanoviska k sprave o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu.
Zaznam z verejného prerokovania.

o 0

4.a) Posudenie uplnosti spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Uplnost’ spravy o hodnoteni bola posudzovana z hladiska poZiadaviek zékona &. 24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie, prilohy €. 4, ktora definuje Struktdru spravy
o hodnoteni strategického dokumentu.

Posudené bolo aj zapracovanie poziadaviek Rozsahu hodnotenia strategického dokumentu
vydaného podla § 8 zakona Okresnym uradom v KoSiciach, Odborom starostlivosti o Zivotné
prostredie, v ktorom boli definované varianty pre dalSie hodnotenie — v nich sa konstatuje, Ze
v priebehu spracovania su uvazované variantné rieSenia predovSetkym prostrednictvom
réznych variantov vyvoja, pri€om v zavere procesu bude formulovany 1 odporucany variant.
U predmetného strategického dokumentu sa neuvazuje s variantnym rieSenim na urovni
jednotlivych dopravnych stavieb (varianty tras, technické rieSenie stavieb) s vynimkou tych,
ked spbsob realizacie alebo nerealizacie jednotlivych projektov ma vyznam z hladiska
dosiahnutia cielov strategického dokumentu. Z hladiska rozsahu hodnotenia urcenych
variantov bolo poZadované, aby sprava o hodnoteni strategického dokumentu obsahovala
primerané rozpracovanie vSetkych bodov uvedenych v prilohe 4 zakona. Pre hodnotenie



strategického dokumentu sa nestanovuje Casovy harmonogram, ani Zziadne Specifické
poziadavky limitujuce ¢asovy rozsah hodnotenia resp. predlozenia spravy o hodnoteni.

Zo stanovisk doru¢enych k predmetnému oznameniu o strategickom dokumente a po
preStudovani oznamenia o strategickom dokumente nevyplynula potreba v sprave
0 hodnoteni strategického dokumentu podrobnejSie rozpracovat urcité okruhy otazok
suvisiacich s navrhovanym strategickym dokumentom.

Predlozena sprava o hodnoteni obsahuje 94 stran textu + prilohy. Po formalnej stranke je
spracovana na velmi dobrej urovni, text je zrozumitelny a vhodne doplneny podfa potreby
tabulkami a grafmi.

Obsah a struktura spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Obsah a Struktura spravy o hodnoteni strategického dokumentu je v sulade s pozZiadavkou
zakona.

Kapitola I. Zakladné udaje o obstaravatel'ovi
Kapitola obsahuje vSetky pozadované udaje v zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na zZivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov

Kapitola Il. Zakladné udaje o strategickom dokumente
Kapitola uvadza pozadované Udaje podla zakona. Tato kapitola podava informacie o obsahu
a hlavnych cieloch strategického dokumentu.

Komentar spracovatela posudku:
Chyba tu popis vztahu strategického dokumentu k inym strategickym dokumentom.

Kapitola Ill. Zakladné udaje o su€asnom stave zivotného prostredia dotknutého
uzemia

Obsahuje udaje o su€asnom stave Zivotného prostredia, vratane zdravia. Popisané su zlozky
Zivotného prostredia: klimatické pomery, hluk, rozobratd je populacia ajej zdravotné
charakteristiky, priroda a krajina, povrchové vody, podzemné vody, vodohospodarsky
chranené Uzemia a povodne, environmentalne zataze, horninové prostredie, kulturne
a historické pamiatky a archeologické naleziska.

V podkapitole 1 maju byt informacie o su¢asnom stave Zivotného prostredia vratane zdravia
a jeho pravdepodobny vyvoj, ak sa strategicky dokument nebude realizovat a charakteristika
zivotného prostredia vratane zdravia v oblastiach, ktoré budu pravdepodobne vyznamne
ovplyvnené. V tejto kapitole su vhodne rozobraté relevantné udaje o klimatickych pomeroch
- zrazky, teplota, veternost, znedistenie ovzduSia, dalej hluk, rozobrata je populacia a jej
zdravotné charakteristiky - vekova Struktura, miera umrtnosti, priroda a krajina - fauna
afléra, krajina, povrchové vody, podzemné vody, vodohospodarsky chranené uUzemia a
povodne, environmentalne zataze, horninové prostredie - loZiska nerastnych surovin,
kultarne a historické pamiatky a archeologické naleziska.

Komentar spracovatela posudku:
Chyba tu popis pravdepodobného vyvoja zdravia ak sa strategicky dokument nebude
realizovat.

V podkapitole 2 su informacie vo vztahu k environmentalne obzvlast dolezitym oblastiam -
identifikované su obzvlast dolezité oblasti v predmetnom Gzemi - sustava chranenych uzemi
Natura 2000. V predmetnom uUzemi su identifikované 3 chranené uzemia prirody -
KavecCianska stran, KosSicka botanicka zahrada a Vysoky vrch a chranené uzemia Natura
2000 a to Stredné Pohornadie ako uzemie eurépskeho vyznamu a Volovské vrchy a KoSicka
kotlina ako chranené vtacie uzemia.



V podkapitole 3, Charakteristika zivotného prostredia vratane zdravia v oblastiach, ktoré
budid vyznamne ovplyvnené je uvedené, Ze plny popis tejto podkapitoly je uvedeny
v podkapitole 1.

Komentar spracovatela posudku:
Mozno konstatovat, Ze obsah podkapitoly 1 odpoveda aj poZiadavke podkapitoly 3.

V podkapitole 4 Environmentalne problémy vratane zdravotnych problémov, ktoré su
relevantné z hladiska strategického dokumentu boli identifikované problémy v oblastiach:

e kvality ovzdusia,

o hlukovej zataze a vibracii,

o flory a fauny,

e znecistenia véd, pédy a horninového prostredia.

Pre rieSenie environmentalnych problémov s dopadom na zdravie, ktoré maju svoj miestny
povod, je dolezity hlavne rozvoj a realizovanie lokalnych akénych planov pre ZzZivotné
prostredie a zdravie, ktoré by mali rieSit nedostatky a problémy na urovni mesta. VSetky
environmentalne a zdravotné aktivity smeruju k zachovaniu a zlepSeniu prostredia, v ktorom
Clovek Zije a pracuje, €o vedie k upevneniu a podpore jeho zdravia.

Komentar spracovatela posudku:
Konstatujem, Ze v kapitole 4 su identifikované a popisané relevantné environmentalne
problémy.

Podkapitola 5, Environmentalne ciele vratane zdravotnych cielov zistenych na
medzinarodnej, narodnej a inej urovni, ktoré su relevantné z hladiska strategického
dokumentu, ako aj to, ako sa zohladnili po€as pripravy strategického dokumentu

Pri ur€ovani cielov a priorit boli identifikované smernice, zakony, programy, dokumenty, ktoré
su relevantné na medzinarodnej, narodnej a regionalnej urovni. Ciele navrhnuté v
strategickom dokumente podporuju zaujmy starostlivosti o Zivotné prostredie a podporuju
uplatfiovanie trvalo udrzatelného rozvoja.

Relevantné environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov zistenych na
medzinarodnej, narodnej a inej urovni a ich zohladnenie v ramci navrhu SRD su v sprave
spracované prehlfadne - identifikuju relevantny ciel a zdrojovy dokument a udava k nemu
hodnotenie dopadu SRD.

Ovzdusie: Cielom je udrzat kvalitu ovzdu$ia v miestach, kde su plnené imisné limity, resp.
ciefové hodnoty, a v ostatnych pripadoch zlepsit' kvalitu ovzdusia (Zakon 137/2010 Z.z., o
ovzdu$i, Integrovany program na zlepSenie kvality ovzduSia v oblasti riadenia kvality
ovzduSia — Uzemie hlavného mesta SR Bratislava a Ak&né plany zabezpedenia kvality
ovzduSia pre oblast riadenia kvality ovzduSia na uzemi KoSic). V lokalitdch s najvySSimi
prispevkami z dopravy, ktoré sa vyznaCuju prekraCujucimi imisnymi limitmi, koncepcia
smeruje k zniZeniu imisnych koncentracii. V ostatnych lokalitdch bude zmena vplyvom
realizacie koncepcie nevyznamna (nedéjde k zhorSeniu kvality ovzdusia).

V dlhodobom horizonte je ciefom dosiahnut Urovne znecistenia ovzdusia, ktoré poskytuju
u€innu ochranu zdravia ludi a Zivotného prostredia (Zakon 137/2010 Z.z., o ovzdu$§i). Navrh
SRD nespOsobi zvySenie imisnych koncentracii. Pri zohfadneni o€akavaného vyvoja
emisnych faktorov vozidiel, ku ktorému déjde bez ohladu na realizaciu koncepcie, vyznamne
poklesne podiel dopravy na znecisteni ovzduSia, a teda aj expozicii obyvatelov.

Tam, kde je to mozné, je cielom dosiahnut do roku 2020 narodny ciel - zniZzenie expozicie
obyvatelstva Slovenskej republiky suspendovanym ¢€asticiam PM;s (Zakon 137/2010 Z.z., o
ovzdu$i). Realizaciou navrhovaného variantu neddjde k zhorSeniu podmienok pre
dosiahnutie ciela. Koncepcia v tomto horizonte nepredstavuje vyznamny posun k jeho
plneniu.



Zdravie: Cielom je vytvorit prostredie, v ktorom obc¢ania budu mat’ zaru¢ené podmienky na
podporu, ochranu, rozvoj a prinavratenie zdravia, bez ohladu na vek, €i socialnu skupinu
(Koncepcia Statnej politiky zdravia Slovenskej republiky). ZvySenie podielu nemotorove;
dopravy a znizenie podielu IAD povedie k znizeniu emisii oxidu dusi¢itého a volatilnych
organickych latok, ktoré su prekurzormi ozénu a aerosélovych Castic a tym dojde k zlepSeniu
kvality ovzduSia v meste KoSice (hlavne z hladiska benzo(a)pyrenu a PM2s) a tym aj ku
ZlepSeniu prostredia obyvatelov. Implementacia SRD tak mézZe prispiet k dosiahnutiu ciela.
Cielom je dalej minimalizovat rizika vyplyvajuce zo zivotného prostredia a chranit tak zdravie
fudi, najma deti, implementovat Akény plan pre zivotné prostredie a zdravie obyvatelov
Slovenskej republiky (Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej
republiky). Realizaciou SRD dbéjde k znizeniu rizik spojenych so znelistenim ovzdusia z
emisii motorovych vyfukovych plynov. Ddjde k znizeniu hluku v obytnej oblasti a tak sa
vytvoria podmienky pre dobry psychicky vyvoj deti, lepSie vzdelanie, stigmatizaciu hlukom.
MézZe dojst k zniZeniu rizika rozvoja obezity u deti, ak budu vyuzivat bicykle k dennému
transportu alebo budu chodit do Skoly peSo. Podmienkou je zaistenie bezpecCnej jazdy na
bicykli a bezpecnej chddze deti do Skoly. Implementacia SRD tak mbze prispiet k
dosiahnutiu ciefla.

Znizovanie chorobnosti v désledku nedostatoénej fyzickej aktivity (Koncepcia Statnej politiky
zdravia Slovenskej republiky). S najva¢Sou pravdepodobnostou dbjde k znizeniu inaktivity
dospelych i deti, €o je prevencia obezity, respiranych chordb, kardiovaskularnych choréb .
Zameranie sa na prevenciu a znizenie respiracnych ochoreni spdsobenych znecistenym
vzduchom vo vnutri aj vonku, ¢im sa prispeje k znizeniu frekvencie vyskytu astmatickych
zachvatov a k Zivotu deti v prostredi s Cistym ovzduSim. Zameranie na znizenie chorobnosti
a umrtnosti z dévodu akutnych aj chronickych respiraCnych ochoreni u deti a mladeze
(Akeny plan Eurépy pre Zivotné prostredie a zdravie deti (WHO) a Ak&ny plan pre Zivotné
prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky). S najvacSou pravdepodobnostou
ddjde k zlepSeniu zdravia, ubytku respiraénych ochoreni. Podmienkou je monitoring kvality
ovzdus$ia najma na obsah aerosélovych Castic vratane obsahu kovov.

Koncepcia SRD je v sulade so stanovenymi cielmi.

Fauna, fléra, krajina: Ciefom je zastavit zhorSovanie stavu vSetkych druhov a biotopov,
najma tych, na ktoré sa vztahuju pravne predpisy EU a dosiahnut vyrazné a meratelné
ZlepSenie ich stavu (Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020).
Dopravné stavby su nevyhnutne spojené so zaberanim biotopov a negativnymi vplyvmi na
biodiverzitu. Ciastkové opatrenia SRD tak mdzu byt v rozpore s danym cielom.

Dosiahnut' priaznivy stav osobitne chranenych Casti prirody z hfadiska ochrany prirody podfa
stanovenych cielovych stavov (Koncepcia ochrany prirody a krajiny 2006—2015)Pri budovani
navrhovanej dopravnej infrastruktiry déjde k zasahom do chranenych Gzemi. Ciastkové
opatrenia SRD tak m6zu byt v rozpore s danym ciefom.

Daldim cielom je zachovat a vytvarat podmienky pre udrzanie ekologickej stability krajiny
(Koncepcia ochrany prirody a krajiny 2006—2015), Tento ciel je zamerany predovsetkym na
ochranu USES. Koncepcia vyvola zasahy do prvku USES , vo vztahu k celkovej ekologickej
stabilite krajiny ide skor o mierny vplyv. Ciastkové opatrenia SRD tak moZu byt v rozpore s
danym ciefom.

Komentar spracovatela posudku:

Konstatujem, ze obsah podkapitoly 5 je zaroven v sulade s environmentalnymi problémami,
identifikovanymi v podkapitole 4 a podava vyCerpavajuci prehfad dopadu SRD na tieto
oblasti. V zasade sa konstatuje sulad SRD a opatreni s cielmi, v niektorych oblastiach.
Koncepcia SRD nepredstavuje vyznamny posun k splneniu ciefa, napr. znizenie PMgzs,
a taktiez v oblasti s dopadmi na faunu, fléru a krajinu a odporuca sa tejto oblasti venovat
vySSiu pozornost.

Samotny strategicky dokument ma z hladiska zivotného prostredia kladny vplyv na celé
uzemie mesta KoSice.
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Kapitola IV. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch na zivotné prostredie

V sprave boli zhodnotené predpokladané pozitivne a negativne vplyvy strategického
dokumentu na Zivotné prostredie. PoZiadavky na vstupy a vystupy boli spracované vo faze
navrhu strategického dokumentu. DetailnejSie informacie vstupnych a vystupnych udajov
budu rozpracované pri konkrétnej realizacii projektu, navrhovanych opatreni.

Akény plan s regionalnym dosahom sleduje ciele zamerané na zlepSenie dopravnej
infrastruktury a z nej vyplyvajuce zniZzenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a
zdravie obyvatel'stva. Predpokladané pozitivhe priame a nepriame, synergické a kumulativne
vplyvy vyrazne prevysuju nad negativnymi vplyvmi. Negativne vplyvy boli identifikované ako
nevyznamneé.

Komentar spracovatela posudku:

Potencialny vplyv strategického dokumentu mézeme hodnotit z komplexného hladiska ako
vyznamne pozitivny. Realizacia navrhovanych opatreni nebude mat’ zavazny negativny vplyv
na zivotné prostredie. Navrhnuté opatrenia budu mat v prevaznej miere pozitivny vplyv na
zivotné prostredie. Na dosiahnutie trvalo-udrzatelnej dopravy je potrebné zabezpedit vSetky
navrhované opatrenia.

Kapitola V. Navrhované opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a
kompenzaciu vplyvov na zivotné prostredie a zdravie

obsahuje vSetky odporu¢ané opatrenia na odvratenie, zniZenie alebo zmiernenie pripadnych
vyznamnych negativnych vplyvov na zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli
vyplynut z realizacie strategického dokumentu.

K jednotlivym opatreniam boli popisané konkrétnejSie navrhované aktivity.

Opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivhych vplyvov na ovzdusie

1. Obmedzit resuspenziu suspendovanych ¢&astic zvySenim pocetnosti upratovani
komunikacii samozbernymi vozmi (min. 2x tyzdenne), najma:
e vo vychodnej ¢asti mesta medzi ulicami Stefanikova a Gorkého a Zelezni¢nou tratou,
e v gasti Tahanovce.

Opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivhych vplyvov na zdravie

NizSie formulované opatrenia su zamerané na obdobie implementacie SRD a do istej miery

idu nad ramec realizacie dokumentu a tykaju sa SirSieho kontextu problematiky ochrany

zdravia obyvatelov.

2. Naplnit ciele Smernice ES 49/2002 a vykonat protihlukové opatrenia v miestach, kde
eSte nie su realizované — primarne v uzemiach kde sa zdrZuju senzitivne skupiny
obyvatelov (nemocnice, Skoly, socialne zariadenia) a kde trvale byvaju ob&ania mesta.
Mozno odporucit predsteny zo silného skla, trojité zasklenie okien s klimatizaciou budov
a dalSie opatrenia na zniZzenie nadmernej expozicie hlukom.

3. V pripade, Ze tieto opatrenia nebudu dostato¢ne ucinné, potrebné je zvazit obmedzenie
rychlosti pohybu automobilov vo vnutri intravilanu, €o je najjednoduchsie opatrenie pre
zmenu hlukovej zataze.

4. Odporu€ame urychlene dokoncit hlukové mapovanie a spracovat akény hlukovy plan
mesta. HIluk je najva¢sim zdravotnym rizikom vychadzajucich z dopravy, hlavne
automobilovej.

5. Mozno zvazit zavedenie systému bezpecnej cesty do Skoly, realizovany napr. v Prahe.
Deti chodia peSky samy do $koly, pretoze prechadzanie komunikacie je bezpecéné
znizenin rychlosti. RodiCia ich tak nemusia do Skoly vozit autom.

6. Okrem opatreni na podporu pesej dopravy, takisto technickymi opatreniami zabezpecit
aby cyklodoprava bola bezpe&na a neobmedzovala moznost bezpeénej chédze.

7. Umoznit dopravu po meste i osobam znevyhodnenym, s fyzickym, neurologickym alebo
zmyslovym obmedzenim nech uz bezbariérovymi autobusmi, trolejbusmi a elektrickami.
Bolo by vhodné sa zabyvat dopravnou problematikou pre populacné skupiny ohrozené
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socialnym vyli¢enim — teda starnicou populaciou a osobami chorymi, s obmedzenim
pohybu a zmyslov, ale taktiez aj deti, ktoré obyCajne rodi€ia musia vozit do Skoly.
Podporit bezpenost dopravy zvySovanim informovanosti obanov i vodiCov, dopravna
vychova je délezitd hlavne pre deti. Jednak si zvyknu chranit’ svoje vlastné zdravie ako
ucastnici dopravy (cyklisti, chodci), ale taktiez aj ako spolujazdci svojich rodicov, kedy su
schopné spravne korigovat chovanie svojich rodiCov — vodi¢ov.

Co sa tyka povrchu ciest, chodnikov a parkovisk v intravilane, preferovat stavebné
materialy, ktoré odrazaju slne¢né luce pocas tropickych dni. Ide o prevenciu dalSieho
rozvoja mestskych ostrovov tepla, ktoré zhorSuju zivotné podmienky obyvatelov a najma
u chronicky chorych potom méze dochadzat' k zhorSovaniu choroby a aj k umrtiu.

Opatrenia na znizenie negativhych a posilnenie pozitivhych vplyvov na prirodu a
krajinu
Odporucanie pre upravu koncepcie

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Privadza¢ R2 - Vy$né Opatske by zatial nemal byt realizovany. K jeho vystavbe méze
déjst, ak sa v buducnosti ukaze ako nevyhnutny z dévodu vycCerpanej kapacity ostatnych
prijazdov do mesta od V a JV. Tato podmienka bola zapracovana do vlastného textu
koncepcie.

Obdobna podmienka plati aj pre prepojenie letiska a ul. Pri pracharni, ktoré by malo byt
realizované iba v pripade, Zze to bude z dopravného hladiska uplne nevyhnutné.
Prednostne bude vybudované napojenie od MUK pri Pere$i. Tato podmienka bola
rovnako zahrnuta do koncepcie.

Zapracovanim tychto odporu¢ani do koncepcie doSlo k vyznamnému zniZeniu
negativnych vplyvoch koncepcie. Ostatné vplyvy je potrebné riedit predovSetkym pri
vlastnej realizacii koncepcie.

Odporucenie pre implementaciu koncepcie.

Pri realizacii obchvatu Ko$ickej Novej Vsi v severnej variante dojde k zasahu do USES.
Podla zakona je v tom pripade potrebné zaroven navrhnut opatrenia, ktoré prispeju k
jeho vytvaraniu a udrZiavaniu. Vhodné opatrenia je potrebné stanovit v spolupraci s
organmi ochrany prirody a SOP. To isté plati pre ostatné (aj mensie) zasahy do prvkov
USES.

Pri budovani obchvatu Krasnej je potrebné znizit negativhe vplyvy na Strkovisko
vysadbou vhodnych druhov stromov a krikov, ktoré vizualne aj akusticky cestu zaclonia.
Trasu "Lavobrezna" je nutné v areali Leteckej fakulty viest ¢o najviac po existujucich
spevnenych plochach, obmedzit ribanie a pripadne doplnit vysadbou vhodnych drevin.
VSetky mosty cez vodné toky musia byt rieSené tak, aby bola zachovana kontinuita toku
aj brehov a funkcia biokoridorov vymedzenych pozdiz tokov.

Novo budované trasy je vhodné doplnit sprievodnou drevinnou vegetaciou. Pre vysadbu
mimo intravildn musia byt pouzivané vhodné druhy rastlin - pévodnych stanovist. V
intravilane je mozné pouzivat vo odévodnenych pripadoch aj druhy nepévodné, ale len
neinvazivne.

Cyklotrasu pozdiz Hornadu je potrebné planovat v stginnosti s organmi ochrany prirody
v ramci celkovej premeny rieky a jej brehov, ktora posilni ako rekreacnu tak aj ekologicku
funkciu.

Na sidliskach je potrebné najprv zvySit poCet parkovacich miest lepSou organizaciou
parkovania (napr. vyznacenie parkovacich miest pre optimalne vyuzitie plochy), az potom
rozSirovat’ parkovisko.

VSetky zabery zelene musia byt kompenzované.

Opatrenia na znizenie negativnych vplyvov z hladiska klimatickych rizik

22.

Pri dalSim planovani dopravnych stavieb (v ramci uzemného planu alebo na urovni
jednotlivych projektov) zohladnit' skuto€nost, Ze niektoré navrhy su situované do uzemia
ohrozeného zaplavami Q100, respektive extrémnym prietokom Q1000. Jedna sa o
nasledujuce opatrenia:
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Q100:

2. Spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov Alejova

4. Spolo&na cesticka pre chodcov a cyklistov na hradzi pozdiz Hornadu
5. Cyklocesticka autobusova stanica

6. Spolocna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova

14. Nové premostenie Hornadu ul. Masarykova

15. Sprevadzkovanie premostenia Hornadu u Ani¢ky

16. Samostatné cyklistické pruhy ul. Juzna trieda

21. Ul. Palackého cyklisticky pruh a nasledne Bus pruh

Q1000:

2. Spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov Alejova

4. Spolo&na cesticka pre chodcov a cyklistov na hradzi pozdiz Hornadu
5. Cyklocesticka autobusova stanica

6. Spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova

14. Nové premostenie Hornadu ul. Masarykova

15. Sprevadzkovanie premostenia Hornadu pri Anicke

16. Samostatné cyklistické pruhy ul. Juzna trieda

21. Ul. Palackého cyklisticky pruh a nasledne Bus pruh

25. Spolo&na cestitka pre chodcov a cyklistov Nad jazerom, sidlisko Krasna
3R. Rekreacny okruh Jazero

Komentar spracovatela posudku:

Vzhladom na charakter a obsah strategického dokumentu su navrhované opatrenia
dostatocné. Pripadné dalSie vyvolané opatrenia mézu byt rieSené v ramci procesu
posudzovania jednotlivych dopravnych stavieb.

Kapitola VI. Dévody pre vyber zvazovanych alternativ a popis toho, ako bolo vykonané
vyhodnotenie vratane tazkosti s poskytovanim potrebnych informacii, ako napr.
technické nedostatky alebo neurcitosti

V rozsahu hodnotenia strategického dokumentu vydaného podla § 8 zdkona Okresnym
uradom v Kosiciach, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie, v ktorom boli definované
varianty pre dalSie hodnotenie — vnich sa konstatuje, Ze v priebehu spracovania su
uvazované variantné riedenia predovdetkym prostrednictvom rbéznych variantov vyvoja,
pricom v zavere procesu bude formulovany 1 odporuéany variant. U predmetného
strategického dokumentu sa neuvaZuje s variantnym rieSenim na urovni jednotlivych
dopravnych stavieb (varianty tras, technické riedenie stavieb) s vynimkou tych, ked spésob
realizacie alebo nerealizacie jednotlivych projektov ma vyznam z hfadiska dosiahnutia ciefov
strategického dokumentu.

Predkladany strategicky dokument Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KoSice je vypracovany s niekolkymi variantmi, v sprave o hodnoteni je hodnoteny vysledny
variant.

Navrh SRD je nutné posudzovat v dvoch rovinach.

V prvej rovine, SRD vo svojej analytickej a modelovej Casti poskytuje komplexné a velmi
detailné podklady pre planovanie rozvoja dopravy v hlavnej meste SRD - napr. analyzu
demografickych trendov ¢i prieskum dopravného spravania obyvatelstva. Z hladiska
podkladov pre posudenie SEA predstavuju analytické vystupy SRD vyrazne kvalitnejsi
podklad, ako podobné strategické dokumenty tohto typu.

V druhej rovine, navrhova €ast SRD predstavuje dokument obsahujuci mnozstvo navrhov —
od opatreni koncepcného charakteru (napriklad vytvorenie novej Casti mestského uradu pre
planovanie, riadenie, integraciu a rozvoj dopravy, tzv. dopravnej autority) cez SirSie
organizacno-technické opatrenia (napriklad zmena systému liniek — menej liniek s kratkou
dobou medzi spojeniami) az po navrhy konkrétnych infrastrukturnych projektov (napriklad
nova elektrikova trat na sidlisko Tahanovce). Inak opisané, niektoré projekty su
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charakterizované velmi vSeobecne, to je vSak v sulade so strategickou uroviou koncepcie v
poriadku, iné su vefmi konkrétne. Spracovatel navrh SRD navySe vefmi ucCinne
spolupracoval so spracovatelom SEA, objasnil v3etky otazky a poskytol subor doplnkovych
podkladov pre posudenie SEA.

Siroky zaber koncepcie predstavoval problém z hladiska pristupu k hodnoteniu. V ramci SEA
nie je mozné (a ani ziaduce) vyhodnotit jednotlivé zamery na urovni EIA. Preto bolo
hodnotenie zamerané najma na celkové mozné dopady koncepcie na klucové zlozky
zivotného prostredia a zdravia obyvatelov s cielom urcit mozné rizika ¢i naopak prilezitosti
spojené s realizaciou SRD. V ramci hodnotenia boli zohladnené aj niektoré varianty
konkrétnych zamerov (napriklad obchvat KoSickej Novej Vsi).

Hlavnou nejasnostou zostava otazka, €i vSetky navrhované opatrenia v SRD budu realne
realizované. Environmentalne vplyvy CiastoCnej realizacie SRD — napr. bez navrhnutych
proaktivnych opatreni na prenesenie individualnej automobilovej dopravy na dopravu
hromadnu — mdézu byt vyrazne iné, nez naznacuje hodnotenie vysledného navrhnutého
variantu. V tejto suvislosti je nutné v pripade buducich Uprav a pripadnej prioritizacie
navrhovanych opatreni zabezpelit opatovné posudenie z hladiska vplyvov na Zivotné
prostredie.

Kapitola VII. Navrh monitorovania environmentalnych vplyvov vratane vplyvov na
zdravie

Na zaklade hodnotenia dat z dostupnych informacnych zdrojov a zistenych potencialne
vyznamnych vplyvov su pre monitorovanie pri realizacii SRD definované odporu€ania na
sledovanie meratelnych ukazovatelov v dvoch oblastiach:

1. Odporucania pre monitorovanie vplyvov na ovzdusie

. roéné znizenie emisii ¢astic PM2,5 a hlavného prekurzora sekundarnych &astic z
dopravy [t/rok].

2. Odporucania pre monitorovanie vplyvov na ludské zdravie

. pocet nehdd v meste podla druhu dopravy,

. incidencia respiracnych chordb detskej populacie v jednotlivych mestskych €astiach,

. umrtnost a hospitalizacia celkova a kardiovaskularna v Kosiciach,

. pocet kilometrov ciest pre cyklistov a to nielen na cyklotrasach,

. pocet kilometrov Sirokych a bezbariérovych chodnikov, prechodov pre chodcov,
a krizovatiek,

. pocet bezbariérovych a inteligentne komunikujucich (pre nevidiacich a nepocujucich)
stanic verejnej dopravy,

. pocet bezbariérovych vozov verejnej dopravy.

Cieleny monitoring vplyvov na prirodu a krajinu a na vodné pomery nie je potrebny.

Komentar spracovatela posudku:
Konstatujem, Zze vzhladom na charakter SRD KE je navrh monitoringu v zasade dostato¢ny,
avSak odporu¢am, s ohladom na mozné zmeny doplnit monitorovanie hluku.

Kapitola VIIl Pravdepodobne vyznamné cezhraniéné environmentalne vplyvy vratane
vplyvov na zdravie

Navrh SRD KE neobsahuje zamery prekracujuce Statnu hranicu
SR/Polsko/Madarsko/Ukrajina a nema vyznamné cezhrani¢né vplyvy na zivotné prostredie.

Komentar spracovatela posudku:

Vzhladom na charakter strategického dokumentu a navrhované opatrenia, nie je predpoklad
ze pri realizacii SRD KE by mohlo déjst k cezhraniénym vplyvom.
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Kapitola IX. Netechnické zhrnutie poskytnutych informacii

Netechnické zhrnutie podava popis hodnoteného SRD, zhrnutie procesu posudzovania
vplyvov navrhu SRD KE na Zivotné prostredie a zdravie a definuje hlavné zistenia hlavnych
vplyvov SRD na P — vplyvy na ovzduSie, vplyvy na ludské zdravie, vplyvy na faunu, fléru
a ich biotop, vplyvy na krajinu, vplyvy na chranené Uzemia a vplyvy z hladiska klimatickych
rizik. Upozorfiuje na neistoty, vyplyvajuce hlavne z pripadnej nerealizacie navrhovanych
opatreni, ¢o by mohlo priniest vyrazne rozdielne environmentalne vplyvy. Odporuca,
v pripade buducich uprav, zabezpecCit opatovné posudenie z hladiska vplyvov na zivotné
prostredie.

Popis hodnoteného strategického dokumentu

Cielom SRD je systematizovat problematiku dopravy vo vztahu k suvisiacim pravnym
predpisom, vo vztahu k aktualnym celostatnym, regionalnym a medzinarodnym koncepciam
rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial
mesta Kosic. Dokument SRD sa zameriava na organizaénu a inStitucionalnu uroven,
prevadzku a infrastruktdru, podporu verejnej dopravy a ,makkych® rezimov a na ucinné
vyuzitie novych technolégii.

Celkova dopravna stratégia mesta je navrhnuta na zaklade vystupov z prieskumov, analyz a
dopravného modelovania existujuceho stavu a tiez z diskusii s odbornikmi z Magistratu
mesta Kosice, Krajského uradu KoSického samostatného kraja a od dopravcov. Obsahuje
tiez navrh zasad rieSenia dopravnych sub-systémov v sulade s celkovou dopravnou
stratégiou a principmi udrzatelnej mobility, zavermi analyz a moznym socialno-ekonomickym
a demografickym vyvojom do roku 2045. Konkrétne navrhy SRD su v Kapitole 3
rozpracovane pre jednotlivé dopravné subsystémy.

Velmi struéne mozno zhrnut, Ze navrhy SRD sa vSeobecne zameriavaju na rozvoj verejne;j
hromadnej a integrovanej dopravy, rieSenie parkovania v podobe parkovacej politiky a
navrhu parkovisk P+R a podporuju cyklisticki a peSiu dopravu, s iba limitovanym poc¢tom
navrhov na nové komunikacné prepojenia. Vacsina infrastrukturnych navrhov SRD
predpoklada prepajanie a skapacithiovanie liniek verejnej hromadnej dopravy, vystavbu
terminalov verejnej dopravy a parkovisk, rozvoj cyklotras a opatrenia na podporu pesej

dopravy.

Zhrnutie procesu posudzovania vplyvov navrhu SRD na zivotné prostredie a zdravie
Prace na strategickom posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie dokumentu SRD boli
zaCaté v novembri 2014. Na spoloénom Uvodnom rokovani, ktoré prebehlo 12.11.2014 so
zastupcami mesta, bol predstaveny predbezny harmonogram prac SEA, ktory bol nasledne
rozpracovany a spresneny. SEA tim sa v danom obdobi zoznamoval s uz dostupnymi
podkladmi a pripravoval zoznam podkladov, ktoré bude nutné dalej obstarat. V priebehu
decembra 2014 boli zapoCaté prace na priprave formalneho ,Oznamenia o strategickom
dokumente

Dna 27.1.2015 sa konalo na Magistrate mesta KoSice ,Pracovné stretnutie v suvislosti s
pripravou Oznamenia o strategickom dokumente k procesu posudzovania vplyvov
strategickych dokumentov na zivotné prostredie” za pritomnosti spracovatela strategického
dokumentu, SEA konzultantov, zastupcov Mesta KoSice i Okresného uradu KoSice — odboru
starostlivosti o Zivotné prostredie. Prediskutovana bola otazka vstupnych dat a podkladov
potrebnych pre proces SEA, dotknutych subjektov, planovanej formy konzultacii vratane
zapojenie odbornej verejnosti do prac na Stratégii, resp. SEA procesu. Bola vyrieSena a
nastavend interna spolupraca vratane harmonogramu dalSich prac.

V priebehu februara 2015 bolo SEA konzultantom finalizované ,0znamenia o strategickom
dokumente®, boli doplnené konkrétnejSie Udaje predovSetkym ohladom hlavnych zloZiek
zivotného prostredia, ktoré budu tvorit zaklad pre posudzovanie vplyvov strategického
dokumentu — priroda a krajina, hluk, ludské zdravie. Jednotlivymi expertmi v ramci SEA timu
boli taktiez definované konkrétne poziadavky na vstupy (napr. podoba/parametre emisného
modelu), boli identifikované problémy pre jednotlivé oblasti a navrhnuté environmentalne
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kritéria, ktoré by mali byt vyuzité pri hodnoteni a prioritizacii buducich opatreni strategického
dokumentu.

V priebehu marca 2015 bola v oblasti SEA pripravena detailnejSia analyza najddlezitejSich
ZloZiek Zivotného prostredia z pohladu SEA vratane verejného zdravia — bolo rozhodnuté, Ze
prioritne bude najvy$$i dbraz kladeny na oblast ovzdu$ia, zdravia a zivotnych podmienok
vratane otazky hluku, prirody a krajiny. Dokument ,Oznamenie“ bol nasledne detailne
diskutovany na dvoch pracovnych SEA workshopoch s dotknutou verejnostou (zastupcami
prislusnych mestskych Casti a dotknutych organov), ktoré sa konali dfa 16.3.2015 v
KoSiciach. Za odborné organizacie sa stretnutia zucastnili Okresny urad KoSice - odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, Regionalny drad verejného zdravotnictva, Statnej ochrany
prirody a pod., verejnost bola zastipena prostrednictvom zastupcov jednotlivych mestskych
Casti mesta KoSic. Okresny urad KoSice - odbor starostlivosti o zivotné prostredie, vyjadril
poCas stretnutia predbezny suhlas s navrhom ,Oznamenia“ bez dalSich pripomienok.
Ugelom detailnej$ej diskusie v ramci workshopu bol obsah ,0znamenia o strategickom
dokumente®, buduce ur€enie rozsahu posudzovania, predstavenie planovanej metodiky,
spresnenie podkladov, z ktorych bude SEA tim vychadzat a podobne. Nasledne bolo
finalizované SEA Oznamenie, boli zapracované pripomienky z odbornych seminarov a SEA
Oznamenie bolo oficialne zaslané dna 25.3.2015 na Okresny urad KoSice so ziadostou o
zacCatie procesu SEA.

V priebehu aprila pripravoval konzultant internd metodiku hodnotenia vplyvov SRD na
kfuove zlozky Zivotného prostredia a verejného zdravia a spracovaval doplfujuce podklady
tak, aby po vydani rozsahu hodnotenia strategického dokumentu mohli byt prace na
hodnoteni zahajené. V priebehu juna obdfZzal SEA konzultant od spracovatefa SRD prvé
navrhy buducej rozSirenej siete s upravenymi variantmi vo formate SHP. SEA konzultant
uskutoCnil v dfioch 15. a 16. 6. v KoSiciach ,site visit* so zameranim na otazky ochrany
prirody a krajiny. 15.6. sa SEA konzultant stretol so zastupcami Mesta KoSice, konkrétne s
odbornikmi na ochranu prirody a krajiny z Referatu zivotného prostredia a energetiky mesta
KoSice, a dalej so zastupcami z Krajského pamiatkového uradu v KoSiciach bola diskutovana
otazka mestskej zelene a chranenych stromov. 16.6. prebehla debata v PreSove so
zastupcami Statnej ochrany prirody (SOP) ohladom chranenych Gzemi, dat a potrebnych
analyz.

V priebehu jula 2015 pokraCovali prace na posudenie vplyvov SRD z hladiska dopadov na
prirodu a krajinu, ovzduSie aj fudské zdravie. Prebiehala komunikacia a vymena informacii
so spracovatefom SRD, predovsetkym pokial ide o vstupy tykajluce sa dopravného modelu,
navrhovanych opatreni, hlukovych a emisnych udajov.

V priebehu augusta 2015 postupovali prace na priprave Spravy SEA a na posudenie vplyvov
SRD z hladiska dopadov na prirodu a krajinu, ovzduS$ie, klimatické zmeny, ludské zdravie,
vodu a daldie zloZky Zivotného prostredia. Prebiehala intenzivna komunikacia so
spracovatelmi SRD, predovSetkym pokial ide o vstupy tykajuce sa novo navrhovanych
opatreni, ich moznych negativhych dopadov na prirodu a krajinu a fudské zdravie.
Predovsetkym sa rieSila buduca situacia v oblasti KoSickej Novej Vsi tak, aby boli ¢o najviac
eliminované mozné vplyvy na krajinu a predovSetkym na ludské zdravie (mozné buduce
vedenie obchvatu KoSickej Novej Vsi, apod.).

Finalny dokument - upravenu verziu Navrhovej Casti SRD spolu s relevantnymi prilohami
spracovatel SEA obdrzal v priebehu septembra 2015.

Hlavné zistenia

Tabulka nizSie podava prehlad hlavnych vplyvov navrhu SRD na jednotlivé aspekty ochrany
Zivotného prostredia, ktoré mézu byt touto koncepciou dotknutée.
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Ciele SRD

Téma zivotného prostredia a
verejného zdravia

Ekonomicka efektivita prevadzky

hromadnej dopravy so
Dobre riadena bezpecna cestna

Postupna reforma parkovania
infrastruktura

Urobit z hromadnej dopravy
atraktivnou volbu a sucéast zivotného

Sty

Rozvoj smerujuci k mestu pre

cyklistov

Zabezpecenie lepsieho financovania

hromadnej dopravy
ZlepS$enie priechodnosti mesta pre

chodcov
Smerovanie k mestskej doprave

Administrativna reforma
zadnavednvmi investiciami a
priatelské k zivotnému prostrediu

Ovzdusie

Hluk a vibracie

Priroda a krajina

Vodné

pomery

Geologické pomery
Odpady

Kulturne dedi¢stvo

e Viyznamna pozitivna alebo negativna vézba
Slaba pozitivha alebo negativna vazba

Na strategickej urovni nie je pozitivha alebo negativna
vazba

Vplyvy na ovzdusie

Celkovo vedie navrhnuta koncepcia k upokojeniu dopravy v meste, existuju vSak lokalne
rozdiely a extrémy.

V obyvanych oblastiach mesta KoSice déjde vplyvom realizacie koncepcie celkovo k
ZlepSeniu situacie (zniZenie imisnych prispevkov).

Navrhovy scenar prinaSa z hladiska najvyznamnejSich suCasnych problémov v uzemi
(prekracovanie hodnét suspendovanych Castic a pravdepodobné prekracovanie imisného
limitu benzo(a)pyrénu) zlepSenie. Odlah&uje imisne predovSetkym centrum mesta. ZvySenie
vplyvov dopravy mozno olakavat len lokalne, kompenzovatelne posilnenim naslednych
opatreni na zniZovanie resuspendovanej prasnosti.

Posudzovana SRD bude mat’ na kvalitu ovzdu$ia v meste KoSice pozitivny vplyv a z hladiska
ochrany ovzdusia je prijatelna.

Vplyvy na ludské zdravie

Rozdiel poctu obyvatelov exponovanych jednotlivym hladinam hluku v dennej dobe bude len
velmi nepatrny. Pocet obyvatelov Zijucich v hlukovom pasmu do 45 dB (A) v roku 2030 velmi
mierne stupne, v nasledujucich hlukovych pasmach bude skér rovnako mierne klesat.
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Rozdiely v poc&te obyvatelov vystavenych jednotlivym hodnotam hluku v no¢nej dobe v roku
2015 a 2030 su opat len nepatrné. Vo vSetkych skimanych hlukovych pasmach je pocet
obyvatelov v roku 2030 mizivo menSi nez v roku 2015.

Taktiez pri hodnoteni intenzity obtaZovania obyvatelstva hlukom v nulovej i navrhovej
variante boli opat zistené mizivé rozdiely v radoch desatin alebo stotin percent.

Na zaklade analyz dostupnych dat existuje vysoka pravdepodobnost, Ze navrhované
dopravné opatrenia budu mat’ na situaciu hlukovej zataze len obmedzeny vplyv a hlukova
zataz i cez prevedenie dopravnych zmien bude nadalej konstantny.

V pripade realizacie SRD mozno v KosSiciach predpokladat odklon od individualneho
automobilizmu smerom k mestskej hromadnej doprave a otvorenia moznosti pre chdédzu a
cyklodopravu. Nasledkom toho s najva¢sou pravdepodobnostou déjde k znizeniu inaktivity
dospelych i deti, o sa mdze pozitivne odrazit na prevencii obezity, respiraCnych chordb,
kardiovaskularnym chordb. Ak ciele a opatrenia v tejto oblasti sa budl napifat, pribudne aj
pohoda a spokojnost ob&anov spolu s rozvojom zdravia.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Vizia a ciele stratégie su zamerané na reorganizaciu dopravy a doplnenie infrastruktary pre
pesiu, cyklisticki, hromadnu a individualnu automobilovi dopravu.

Znizenie individualnej automobilovej dopravy povedie Kk zniZzeniu emisii a tym aj k
ZlepSovaniu stavu zelene, v niektorych miestach méze vplyvom presunu ¢asti dopravy dojst
aj k zhor$eniu situacie.

Posudzovana koncepcia vyznamne neovplyvni migracnu priestupnost krajiny pre zivocCichy.
MensSie stavby (cyklotrasy, elektriCkové trate) nebudd mat na migraciu vyznamnejsi vplyv.
Podmienkou je zachovanie priepustnosti pozdiz vodnych tokov.

Vplyvy na krajinu

Z hladiska krajinného razu bude najvyraznejSim novym prvkom obchvat KoSickej Novej Vsi -
severny variant, ktory prechadza cez uzemie s prirodnym charakterom krajiny. Pomerne
vyznamné budu aj dalSie mosty cez Hornad, najma prepojenie Masarykova - PreSovska, tie
su vSak zasadené v uzemi, ktoré je uz teraz vyznamne ovplyvnené stavbami.

K fragmentacii krajiny ako celku nedochadza, vplyvy su skér lokalne. Dojde k fragmentacii
suvislych lesnych porastov na vychode mesta (obchvat KoSickej Novej Vsi - severny variant).

Vplyvy na chranené uzemia

Vplyvy koncepcie na chranené uzemia, vratane lokalit Natura 2000, su relativne malé. Na
uzemi CHVU Volovské vrchy si vedené 2 rekreadné cyklotrasy na existujucich turistickych
cestach, ktoré su aj dnes vyuzivané cyklistami. V zavislosti na spdsobe prevedenia cyklotras
mbze déjst k okrajovym zdsahom do okolitych porastov, su€asne méze déjst k ur€itému
zvySeniu rudenia. Jedna cyklotrasa prechadza cez okraj CHVU Kosicka kotlina, avsak
nebude mat vplyv na predmety ochrany. Iné chranené uzemia nebudu dotknuté.

Vplyvy z hradiska klimatickych rizik

S ohladom na charakter koncepcie aj na charakteristiku dotknutého uzemia bolo ako hlavna
téma k podrobnejSiemu hodnoteniu identifikované riziko ohrozenia povodriovymi stavmi.

Pri dalSom planovani dopravnych stavieb (v ramci Uzemného planu alebo na drovni
jednotlivych projektov) zohladnit' skuto€nost, Ze niektoré navrhy su situované do uzemia
ohrozeného zaplavami Q100, respektive extrémnym prietokom Q1000.

Komentar spracovatela posudku:

Konstatujem, ze vzhfadom na charakter SRD KE je kap. IX spracovana dostatoCne.
Obsahuje stru¢né informacie k SRD - netechnické zhrnutie s upozornenim na
najvyznamnejSie vplyvy aich dopady na zivotné prostredie s upozornenim na mozné
neistoty a z nich plynuce rizika.
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Kapitola X Informacia o ekonomickej naroénosti

S ohladom na rozsah navrhovanych opatreni nie je mozné odhadnut celkovd ekonomicku
narocnost implementacie SRD. AvSak spracovatelia dokumentu SRD vycislili financné
prostriedky nutné pre implementaciu niektorych opatreni — najma tych, ktoré by mali byt
realizované prioritne do roku 2020. Stru¢ny prehlad je uvedeny nizSie:

. Cyklistické trasy - generel 0,5 mil. €
. Cyklistické trasy -PD 1 mil. €
. Cyklistické trasy - stavba 15 mil. €
. Studia realizovatelnosti integrovaného dopravného systému

— ekonomicky navrh systému 2mil. €
. Systém podpory integracie verejnej hromadnej dopravy — tarifne

informacné zabezpecenie, clearingové centrum 8 mil. €
. MET (nad rozsah MUzMET) - stavba 90 mil. €
. MET 2 (Slanecka, Alejova, Juzna) - PD 3 mil. €
. MUK Masarykova — Pre$ovska -PD 1 mil. €
. MET 2 (Slanecka, Alejova, Juzng) - stavba 150 mil. €
. Nakup elektriciek 20 mil. €
. MUK Masarykova — Pre$ovska - stavba 10 mil. €
. Masarykova — premostenie Zeleznice a Hornadu - PD 2 mil. €
. Masarykova — premostenie Zeleznice a Hornadu - stavba 40 mil. €
. Dopravna riadiaca ustredna a dynamické riadenie 30 mil. €
. Zmena organizacie dopravy Sturova a Hviezdoslavova 1 mil. €
. Skapacitnenie krizovatky Nizné Kapustniky PD + stavba 10 mil. €
. Mimourovriova krizovatka Pri pracharni PD + stavba 11 mil. €

Komentar spracovatela posudku:

Vyjadrujem suhlas so spracovatefom, Ze taktiez s ohfadom na charakter SRD nie je mozné
v tomto Stadiu definovat presné ekonomické naroky. DetailnejSia informacia o ekonomickej
narocnosti strategického dokumentu bude mozna az po odsuhlaseni SRD KE a jeho
jednotlivych &asti analyze mozZnosti participacie jednotlivych subjektov. Realizacia SRD KE
bude vytvarat naroky na spolufinancovanie aj z prostriedkov zo strany mesta KoSice,
KoSického samospravneho kraja, zo Statneho a verejného rozpoctu a podpory z Operaéného
programu EU.

Celkovy komentar spracovatela posudku k bodu 4a):

Sprava z hladiska uplnosti podava dostatoény obraz o strategickom dokumente. Poskytuje
dostupné informacie o Uzemi v rozsahu potrebnom pre posudenie vplyvov strategického
dokumentu na zivotné prostredie. Celkovo je mozné konstatovat, Zze sprava bola predlozena
kompletne v zmysle poZadovaného rozsahu. Boli v nej reSpektované a zapracované
pozZiadavky v zmysle rozsahu hodnotenia strategického dokumentu SRD KE v zmysle § 8
zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

4.b) Posudenie stanovisk podla §12 zakona

Stanoviska k oznameniu o strategickom dokumente

Obstaravatel, mesto KoSice, v zmysle § 5 zdkona predloZil prislusnému organu, Okresny
urad KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie oznamenie o vypracovani
strategického dokumentu, ktoré listom ¢. OU-KE-OSZP3-2015/016245 rozoslal v zmysle
poziadavky § 6 zakona so Ziadostou o zaslanie pisomnych stanovisk k oznameniu (spolu 47
subjektov podla rozdelovnika).

Prislusnému organu, Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie boli do
15 dni od zaslania Oznamenia o strategickom dokumente, doruené stanoviska v pisomnej
alebo elektronickej podobe od tychto dotknutych organov a dotknutych obci:

Mestska Cast Dargovskych hrdinov (list €. Mu/2015/00670) — nema pripomienky

OU Kosice - Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie (interny list) — neméa pripomienky
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OU Kosice - Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii (list & Mu/2015/00670) -
nema pripomienky

Zeleznice Slovenskej republiky (list &. 17321/2015/0420-2) — nemaju pripomienky

MDVaRR SR, Utvar vediceho hygienika rezortu (list 6. 12799/2015/D404-UVHR/22479) —
nema pripomienky za predpokladu akceptovania platnej legislativy z oblasti ochrany
verejného zdravia pri realizacii predmetnej stratégie

Mesto KoSice (list €. A/2015/11916-3) — nema pripomienky

Obec Sady nad Torysou (list €. 354/2015) — nema namietky

Mestska Cast KoSice — sever (list €. 2015/00695/R0OZ) — nema namietky

Mestska Cast KoSice — zapad (list €. Mu/2015/00670) — nema namietky

OU Valaliky (list &. 289/1323/0U/2015) — nema pripomienky

Mestska Cast KoSice — Barca (list €. 2015/216/665) — nema pripomienky

OU Bogiar (list &. 49/2015/Bo) — nema pripomienky

Mestska Cast KoSice — Sidlisko KVP (list €. VDaZP/2014/00876-2/Gul) — nema namietky
Mestska Cast KoSice — Staré mesto (list €. -) — nema namietky

Oznamenie o zverejneni Oznamenia o strategickom dokumente, bez zaslania stanoviska
k nemu, zaslali:

OU Senia (list &. 2015/216/665)

Mestska Cast KoSice — Vy3né Opatske (list €. 180/2015)

Mestska Cast KoSice — Nad jazerom (list €. 170/1776/2015-Vyst.)

Obec Sokol (list €. 256/2015)

Mestska Cast KoSice — DZungla (list €. 104/2015)

Ostatni sa k Oznameniu o strategickom dokumente nevyjadrili.

Komentar spracovatela posudku:

Stanoviska zaslalo 14 subjektov, ktori nemali k oznameniu sprave o hodnoteni Zziadne
pripomienky, 5 subjektov sa nevyjadrilo a ostatni nereagovali.

Konstatujem, Ze k oznameniu o strategickom dokumente neboli vznesené Ziadne zasadné
pripomienky.

Stanoviska k rozsahu hodnotenia spravy o hodnoteni

Prislusny organ, Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie listom €. OU-
KE-OSZP3-2014/016245 zo dna 19. 05. 2015 uréil po prerokovani s obstaravatelom
a rozoslal a zverejnil podla § 8 zakona rozsah hodnotenia strategického dokumentu.

Prislusnému organu, Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie boli do
10 dni od zaslania rozsahu hodnotenia strategického dokumentu, doru¢ené stanoviska v
pisomnej alebo elektronickej podobe od:

Mestska Cast’ KoSice — VySné Opatske (list €. 259/2015 — nema pripomienky

Ostatné dotknuté obce, verejnost, dotknuty samospravny kraj, dotknuté organy ani dalSie
osoby na rozsah spravy o hodnoteni strategického dokumentu nereagovali.

Komentar spracovatela posudku:

Konstatujem, Ze k rozsahu hodnotenia neboli vznesené Ziadne zasadné pripomienky.

Stanoviska k sprave o hodnoteni a k navrhu strategického dokumentu:

Obstaravatel, Mesto KoSice, listom ¢&. C/2015/00076-57 zo dna 29.10.2015 predlozil
prislusnému organu, Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie Spravu o
hodnoteni strategického dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KoSice spolu s Navrhovou Castou strategického dokumentu a Netechnickym zhrnutim podla
§ 9 zakona ¢. 24/2006 Z.z..
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Prislusny organ, Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie listom ¢. OU-
KE-OSZP3-2015/016245 zo dna 02. 11. 2015 informoval o predlozeni spravy o hodnoteni
strategickeého dokumentu v zmysle § 10 zakona a vyzval prisludny organ, dotknuté organy a
dotknuté obce (spolu 47 subjektov podla rozdelovnika) k zverejneniu a doru€eniu stanovisk
podla § 11 zakona.

Prislusnému organu, boli podla § 12 zakona do 21 dni od predloZenia spravy o hodnoteni
strategického dokumentu dorucené stanoviska v pisomnej alebo elektronickej podobe od:

OU Kosice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie (list &. OU-KE-OSZP1-2015/041389) —
suhlasi s predlozenou spravou bez pripomienok

OU Kosice, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii (list . OU-KE-OCDPK-
2015/041356/2/KHD) — nema namietky

MDVaRR SR, Utvar veduceho hygienika rezortu (list &. 26244/2015/D404-UVHR/73894) —
suhlasi s predloZenou spravou o hodnoteni strategického dokumentu

Krajsky pamiatkovy Urad KoSice (list €. KPUKE-2015/21905-3/83156/DU,MK) — nema
pripomienky

Mestska Cast KoSice — Sever (list €. 2015/0034/ROZ) — nema namietky

Obec KokSov — Baksa (list €. 301/2015) — nema ziadne namietky

Regionalny urad verejného zdravotnictva (list €. 2015/06028 — 02/HZPaZ) — akceptuje
spravu o hodnoteni

Urad Kosického samospravneho kraja (list &. 1658/2015/0RRUPZP/35589) — suhlasi so
spravou o hodnoteni SRD KE bez pripomienok

Zeleznice Slovenskej republiky (list &. 22511/2015/0420-2) — nemaju pripomienky

Mesto KosSice (list €. A/2015/11916-10) — nema pripomienky

Mestska Cast KoSice — Zapad (list €. 3030/2015/0OR) — nema namietky

Mestska Cast KosSice — Nad jazerom (list €. 4372/130/2015 — Vyst.) — nema pripomienky

Stanoviska s pripomienkami mali:

Ing. Klink Jozef, KoSicka Nova Ves (list zo dha 25.11.2015) — pripomienky boli doruéené po

termine.

- predklada pripomienku (udajne) v mene dotknutych ob&anov v KoSickej Novej Vsi.
Uvadza, Ze stratégia stanovuje novu stavbu cestnej komunikacie v dotyku sucasne
zastavaného uzemia KoSickej Novej Vsi a tento navrh trasy nebol po technickej stranke
dostato€ne preskumany a ma zasadne negativny vplyv na Zivotné prostredie v KoSickej
Novej Vsi. Zabrané su plochy, kde podia UP zény Kosicka Nova Ves je vyznadena
rezervna plocha pre zastavbu rodinnymi domami. Taktiez uvadza, Ze v hodnoteni vplyvu
na ZP nie je dostatoCne skumany a prezentovany dopad hluku z prevadzky motorovych
vozidiel z dévodu navrhnutého technického rieSenia. Uvadza, Ze cestnu komunikaciu je
mozné viest bez dotyku so zastavanym Uzemim. Konstatuje, ze stratégia nebola doteraz
verejnosti prezentovana a technické pripomienky nikto nepredniesol a zhotovitel
nezapracoval. Popisany stav ma tak vyznamne negativny vplyv na zivotné prostredie
v danom uzemi KoSickej Novej Vsi, ze ziada vypracovat alternativne trasy a vzajomne
ich porovnat.

Mestskéa cast Kosice — Saca (list 6. 1424/2015/MK)

- ma vyhrady a so zamerom rozvoja MHD s prihliadnutim na elektrickovd dopravu ako
nosnu ¢ast MHD nesuhlasi, s odévodnenim Ze suCasné rieSenie, tj. predizené
autobusové linky cestujucej verejnosti vyhovuje. Vytvaranie prestupovych uzlov predlzuje
dobu cestovania. Priamo do Sace nepremava elektricka. Zamer — zru$enie autobusove;
MHD priamo z centra mesta Ko$ice do Sace je pre MC Kos$ice- Saca neprijatelny.
Predlozeny zamer vyvola narast pouzivania osobnych aut, Co bude mat’ opacny dopad
na ZP.

Karol Labas$ (list zo dfia 24. 11. 2015)
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Slovensky zvaz ochrancov prirody a krajiny, ZO KosSice2013 (list zo diha 24. 11. 2015) - maju

identické pripomienky k trolejbusovej doprave:

- uvadzaju, ze chyba porovnanie navrhu (zruSenie trolejbusov) s nulovym variantom
(ponechanie prevadzky trolejbusov) a taktiez odborné zdévodnenie environmentalneho
prinosu zruSenia trolejbusov s odvolanim sa na analyzu vyhodnosti trolejbusovej dopravy
v podmienkach Kosic, spracovant vr. 2012 VUD v Ziline. Okrem toho, s aktivitami
zachovavajucimi kontinuitu trolejbusov pocita aj PHSR 2009-2015. Podla akéného planu
po r. 2015 sa v aktivitach & 2.1.1 planuje obnova vozového parku DPMK aj
0 duotrolejbusy. Nepovazuju za spravne, aby tento dokument prerusil kontinuitu
predchadzajucich planovacich dokumentov. Ziadaju o doplnenie chybajucich porovnani
a odbornych zdbvodneni vyhodnosti trolejbusovej dopravy, aby nevznikalo podozrenie
0 ucelovom vynalozeni eurépskych fondov na politicki objednavku. V opaénom pripade
Ziadaju, aby spracovatel vzal do Gvahy uvadzanu analyzu VUD Zilina, platent taktiez
z verejnych zdrojov, vynechal zo strategického dokumentu ruSenie trolejbusov
Z environmentalnych doévodov a stotoznil sa s odbornym konstatovanim o potrebe
obnovy sucasnych trolejbusov.

Mestska Cast KoSice — Sidlisko KVP (list €. VDazZP/2015/2209-2/Gul)

- nesuhlasi so zastavenim trolejbusovej dopravy,

- nesuhlasi s povolenim parkovania na triede KVP,

- Ziada riesit dopravno-bezpecnostnu situaciu na ul. Jana Pavla Il, ul. Ipel'ska — Trieda
SNP,

- navrhuje zaviazat' investorov kompenzovat' nepriaznivé vplyvy ich ¢innosti na ob&anov
dotknutych lokalit (pradnost, hlu¢nost),

- navrhuje napojenie cyklistickych tras z MC Kosice — Sidlisko KVP do rekreaénych oblasti:
Bukovec, mestsky lesopark, ...

Mestska Cast Valaliky (list C. 550/016245/0U2015) — postrada v sprave obchvat mestskej
Casti Sebastovce

Obec Sokof (list €. 687/2015) — bez vyjadrenia
Mestska Cast KoSice — Vys$né Opatske (list €. 500/2015) — bez vyjadrenia
Mestska Cast KoSice — Barca (list €. 2015/536/1710) — bez vyjadrenia

Ostatni ani dalSie osoby na spravu o hodnoteni strategického dokumentu nereagovali.

Komentar spracovatela posudku:

Stanoviska zaslalo 21 subjektov, z toho 12 nemali k sprave o hodnoteni Ziadne pripomienky.
6 subjektov malo pripomienky — odporu¢am sa nimi zaoberat, prehodnotit’ a zvazit moznost
akceptacie a rie$enia. V priebehu posudzovania boli spracované poziadavky obstaravatela,
mesta KoSice na zaklade pripomienok JASPERS, ktoré boli spracovatelovi posudku
doruené dodatoCne pre spracovanie posudku. Ide hlavne o pripomienky k problémom
obsiahnutym vo SWOT analyze, ktoré pozaduju spracovat detailnejSie. Odporu¢am to
v plnom rozsahu akceptovat a zapracovat do SRD KE.

Verejné prerokovanie navrhu strategického dokumentu a Spravy o hodnoteni
Obstaravatel, mesto KosSice spolu s prislusnym organom, Okresny urad KoSice, Odbor
starostlivosti o zivotné prostredie, zabezpecil v zmysle § 11 zakona listom &. C/2015/00076-
59 zo dna 5. 11. 2015 verejné prerokovanie spravy o hodnoteni navrhovaného strategického
dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice.

Verejné prerokovanie sa konalo 23. 11. 2015 0 14.00 h v budove Magistratu mesta KoSice,
Tr. SNP 48/A, v zasadaCke D — 310, 3. poschodie, s programom otvorenie, odsuhlasenie
programu, vysvetlenie ciefov a oboznamenie o moznosti podania pripomienok, informacia
0 hodnoteni vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie, diskusia a zaver.
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Obstaravatel, mesto Kosice spolu s prislusSnym organom, Okresny urad KoSice, Odbor
starostlivosti o zivotné prostredie vyhotovil vzmysle § 11 zakona zaznam z verejného
prerokovania - list €. C/2015/00076-62 zo dfia 3. 12. 2015.

Verejné prerokovanie otvorila zastupkyna veduceho Oddelenia vystavby, investicii,
stavebného Uradu a Zivotného prostredia Magistratu mesta KoSice a veduca referatu
Zivotného prostredia a energetiky Ing. Maria Kottferova.

S navrhom strategického dokumentu oboznamil pritomnych zastupca zhotovitefa za NDCon
s.r.o. Ing. Jan KaS$ik. Zhrnul pozitiva stratégie, uviedol obsah strategického dokumentu
a poukazal na jeho prinos ako podkladu pre dalSie dokumenty ako Uzemny plan mesta
KoSice, strategické hlukové mapy apod. V dalSom kroku bola prezentovana sprava
0 hodnoteni strategického dokumentu na zivotné prostredie. Zastupca spracovatela, Mgr.
Martin Smutny predniesol informacie o moznom vplyve strategického dokumentu na Zivotné
prostredie. Predstavil opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov.
V zavere prezentacie uviedol celkové zhrnutie a vplyvy stratégie na ovzduSie a hluk, ktoré
budu celkovo pozitivne s moznymi lokalnymi miernymi negativnymi dopadmi. Konstatoval, ze
na urovni jednotlivych infrastrukturnych projektov existuju rizikad negativnych vplyvov na
prirodu a krajinu, tieto je vS8ak mozné obmedzit vhodnym technickym rieSenim. Po skonéeni
prezentacie nasledovala diskusia — bolo polozenych a zodpovedanych 19 otazok. Takmer
vSetky sa tykali technickej Casti strategického dokumentu, na ktoré odpovedal Ing. Jan Kasik
ako spracovatel SRD, menej jeho vplyvu na Zivotné prostredie.

Prehlad pripomienok a odpovedi:

1. Otazka — p. Koci§ — poslanec MZ - Uvazovali ste vo svojej Studii nad letiskom KoSice -

dopadom leteckej dopravy, emisie a hluku na Zivotné prostredie? Chceli by sme zvysit
letecku prepravu. — aky bude jej vplyv na ovzdusSie?
Odpoved — p. Smutny — V Studii sme sa zaoberali individualnou automobilovou dopravou,
ktora je natolko zasadnym vstupom z hfadiska ovzduSia, ¢o sa tyka emisii, Ze vplyvy
hromadnej a leteckej dopravy su marginalne. Do modelu a do vypoctu emisii vstupovala
individualna automobilova doprava. Z hladiska leteckej dopravy samotna stratégia ni¢
nenavrhuje, dopad stratégie na letecki dopravu nebude, Ziadne opatrenia pri leteckej
doprave nebudu.

2. Otazka — p. Petrik — starosta MC Saca — Vo vztahu k MC Saca sa v navrhovej &asti pise,

Ze ako napaja¢ na elektrickovu linku bude sluzit' autobusova linka €.26. Okrem tejto
autobusovej linky €.26 tam nie je Ziadne iné autobusové spojenie pre tato MC. Naozaj sa
v stratégii neuvazuje s inymi autobusovymi linkami? Je to neprijatelné.
Odpoved — p. Kasik - V naSej stratégii je navrhnuty model, ktory by eliminoval napojenie
vonkajsich MC na mestsku priamu autobusovu linku, pokial vieme ako nosny systém
vyuzit' elektriCku. Je to strategické rozhodnutie a myslim, Ze ako spracovatelia stratégie si
ho mézeme dovolit. Ale samozrejme, ak navrhujeme uviest elektrickovu dopravu naspat
do Zivota s nejakou pravidelnou linkou, tak nam neostava iné, ako na fiu napojit prifahlée
MC.

3. Otazka — p. Laba$ — otazky a pripomienky v prilohe ¢.1 k zapisu.

Odpoved — p. Kadik - Vasim pripomienkam uplne rozumiem a touto témou sme sa
zaoberali po celu dobu spracovania stratégie. Jediny dévod nas viedol k takému zaveru -
my nehovorime zastavte alebo zruste trolejbusovu dopravu, my hovorime pozastavte ju a
hovorime, pokial by to bolo mesto schopné urobit, tak v tejto chvili neinvestujme z tohto
programového obdobia do nie€oho, do €oho nevieme ako by to malo vyzerat. Zavedme
autobusy, aj ked s vplyvom na ovzduSie, ale je to jedina moznost' v tejto situacii pre
mesto, ktoré nechalo trolejbusovu dopravu déjst do takého stavu. Ani to nechvalime a ani
to nepovazujeme za spravny vysledok. Ale za to obdobie, od kedy sme sem prisli, od
novembra 2014, po ziskani vSetkych informacii, nas to doviedlo k tomuto zaveru, ¢o sa
tyka hromadnej dopravy v KosSiciach. Rozhodli sme sa, Ze nebudeme odporucat’ len
prostu obnovu, pretoze t4 nema vplyv na atraktivitu a v tejto chvili mesto ani nie je
schopné obnovit trolejpusovu dopravu. Je to na$ nezavisly postoj a nazor, ako
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spracovatelov nezavislého strategického dokumentu, hovorime o objektivnom navrhu a
nie o priani niekoho iného.

Odpoved — p. Smutny — Z hladiska vplyvu na ZP, tieZ sme zvaZovali vplyvy hromadne;
dopravy a na zaklade uvodnej analyzy sucasna situacie sme sa rozhodli sustredit’ sa
dalej na zasadné vplyvy na kvalitu ovzduSia, ktoré su spojené s individualnou
automobilovou dopravou. Co sa tyka hromadnej dopravy, tam je znegistenie ovzdusia v
porovnani s vplyvmi individualnej dopravy, marginalne. Tzn. z hfadiska vplyvu na
ovzdus$ie, ¢&i nahradite trolejbusovi dopravu autobusmi, nebudd sa menit zavery
hodnotenia. Z hladiska ovzduSia je najdolezitejSie prinutit ludi jazdit hromadnou
dopravou. Samozrejme musime pripustit, Zze autobusy vypustaju v mieste prevadzky
ur€ité emisie do ovzdusSia, ¢o trolejpusy nie, ale vyznamnu rolu z hladiska kvality
ovzdus$ia zohrava virenie prachu. A z toho pohladu su vplyvy na prevadzkovanie
autobusov a trolejbusov totozné. Explicitne to vSak nie je zmienené v sprave o hodnoteni
SEA, mézeme to dopracovat’ a doplnit.

Otazka — p. Simkova — starostka MC Myslava - Okrem linky .72 tam nie je Ziadne iné
autobusové spojenie pre tito MC? Naozaj sa v stratégii neuvazuje s inymi autobus.
linkami? Je to neprijatefné.

Odpoved — p. Kasik — My sme sa snatzili koncentrovat dopravu V KoSiciach s intervalmi
do 10 max. 15 minut a snazili sme sa eliminovat dlho intervalové linky. Navrhli sme, aby
sa v spolupraci s KSK transformovala prevadzka primestskych liniek tak, aby sluZila aj
niektorym Uuzemiam mesta KoSice. Obmedzenie je predpriprava na integraciu. V hornej
Myslave bude mozné pouzivat integrované primestské linky, v celej Myslave skratenu
linku &. 32 s prestupom do centra.

Otazka — p. Spak — poslanec MZ — V stratégii som G&ital, Ze 28% MHD tvoria elektricky.
Elektricky po€as prieskumov, ktoré ste robili, nepremavali. Doteraz som nepocul jeden
argument a odévodnenie, ako je mozné robit' takyto prieskum, ak su elektricky vo vyluke.
Pan primator na nejakom verejnom stretnuti proklamoval, Zze v roku 2030 bude v KE x-
pocet obyvatelov. Vo vasej stratégii uvadzate uplne iné Cislo. Chcel by som vidiet nejaku
odpoved od Vas, kde by som stratil pocit, Ze toto je presna Statistiky nepresnych Cisel.
Ziadam pisomnu odpoved na moje otazky.

Odpoved — p. Kasik — Dovolte aby som odpovedal na dve veci — prieskumy elektrickovej
dopravy sa robili v decembri 2014 a januari 2015, kedy bola vylu¢ena jedina elektrickova
trat Kuzmanyho, este pred zahajenim vyluky na Hviezdoslavovej ulici. My sme nemali ani
jediny den, od zaciatku nasej prace od 06.11.2014, kedy by i8li elektriCky v originalnej
podobe. Preto sme sa prieskumy snazili urobit o najskér a vysledky sme preratali na
stav so vSetkymi elektrickami. Pokial ide o demograficky vyvoj, zaoberali sme sa tym
velmi podrobne, najali sme si tim pracovnikov expertov, ktori pracovali na podklade
celostatnych dokumentov. Zaverom ich prace je, Ze v meste KoSice pdjde o nizky
percentualny narast po¢tu obyvatelov. Nenasli sme Ziadne informacie o tom, Ze by sa tu
malo ubytovat dalSich stotisic obyvatelov.

Odpoved — p. Smutny — Z hladiska hodnotenia vplyvu na ZP, a pokial sa bavime o
dopadoch na ovzduSie, tak hodnotenie je vzdy zatazené neistotou. V dokumentacii
hodnoteni vplyvu je pomerne rozsiahly popis metodiky, kde su tie neistoty uvedené —
jedna z nich, zmena poétu obyvatelov. Dal$i faktor, e$te zavaznejsi z hladiska buduceho
vyvoja kvality ovzdusSia, je zmena vozového parku.

Otazka — p. Karabin — starosta MC Peres — napajace na Pere$ — LorinCik, Polov, 8x za
hodinu autobusy, to je zly model, to tu uz raz bolo v r.2008-2009 a ob¢ania to odmietli.
Nepodporuje model mestskej hromadnej dopravy formou navazania cestujucich v
koncentrovanych intervaloch na elektrickovu trat rychlodrahy.

Odpoved — p. Kasik — odporu¢ame to ako alternativu, obmedzit' linky alebo realizovat
ako integrovanu dopravu. Samozrejme brali sme do Uvahy aj ekonomicky aspekt. V nasej
stratégii je navrhnuty model, ktory by eliminoval napojenie vonkajsich MC na mesto
priamou autobusovou linkou, pokial vieme ako nosny systém vyuzit' elektricku. Je to
strategické rozhodnutie a myslim, Ze ako spracovatelia stratégie si ho mézeme dovolit.
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Ale samozrejme, ak navrhujeme uviest elektrickovd dopravu naspat’ do zivota s nejakou
pravidelnou linkou, tak ndm neostava iné, ako na fiu napojit prifahlé MC

Otazka — p. Ihnat — MC Tahanovce — Parkovanie na Tahanovciach. Jednoducho
vypracovana stratégia aj navrhy, neodborne napisana SRD. Otazka trolejbusov —
pokraCovanie trolejbusovej dopravy. Zaver stratégie je vytvaranie novych parkovacich
miest, parkovacich domov, parkovanie na Americkej triede.

Odpoved — p. Kasik — Co sa tyka trolejbusov, tento stav uz bol prezentovany, nepripada
nam ekonomické tento spdsob dopravy obnovit. K parkovaniu — do tejto stratégie sa
nedostali konkrétne analyzy a neSpecifikovali nové problémové lokality, ale lokality, ktoré
uz boli popisované v predchadzajucich dokumentoch. Stratégia dopravy do buducnosti je
taka, Ze na sidlisku Tahanovce nebude postadovat vydanie parkovacich kariet alebo
namalovanie parkovacich &iar, ale vyzaduje si to velku investiciu pre rieSenie tejto
otazky. To je naSe zasadné odporucenie.

Otazka — p. Téth — V roku 2007 peticia proti zruSeniu trolejbusov, ja ako aktivista 10
rokov bojujem za trolejbusy a poukazujem na chyby v postoji vedenia mesta v tejto
oblasti, Zze sa zbyto€ne nakupilo obrovské mnozstvo autobusov a tak sa vyhadzovali
peniaze a pod. Do trolejbusov sa cely ten Cas vObec neinvestovalo.

Odpoved — p. Kasik - Dakujem za Va$ nazor. Viac menej som sa len uistil v mojom
nazore, Zze nie len mesto ale aj DPMK si nemdzZe dovolit dalej prevadzkovat tento
proces, ktory nevedie k Ziadnemu vysledku. Preto sme navrhli tento systém obnovit' vo
vyhliadke niekolko rokov.

Otazka — p. Jokelova — starostka Obce Nizny Klatov - Dotknem sa Myslavy, my cez fiu
prechadzame, a nie len obyvatelia mojej obce ale aj okolité obce. Na MHD sa napajame
v Myslave. Teraz sa budeme napajat az na KVP alebo pdjdeme az dole do centra
mesta.... DalSi dotaz — uZ teraz platime nie malé peniaze, aby primestské spoje
prichadzali. Dali dotaz — cesta Ill. triedy, ktora vedie do obce je v zlom stave. RozSirenie
zastavok. Je tam zakaz prechadzania atd... Zastavky pozaduju rozsirit.

Odpoved — p. Kasik — Autobusova linka €. 32 zostava, je navrhnuta v skratenej trase.
Primestské spoje budu integrované s MHD a zostanu v svojej trase. Kvalitu ciest Ill.
triedy sme neriesili.

Otazka - p. Kristof — starosta MC Kosice Barca — ak by sa rusila linka &. 12 nebolo by to
spravne. Upozorfiuje na zly technicky stav krizovatky VSS, technicky sa nerieSia ani
prestupové formy, nie je moznost napajania SAD.

Odpoved — p. Kasik - Zapchy na moste budu ¢iasto¢ne zruSené vystavbou vychodného
obchvatu mesta KoSice v kategorii rychlostna cesta R2. My mame navrhnuty prestupovy
terminal. Dnesny stav krizovatky nie je prijatelny. Tak ako sa predpokladal prestupny
terminal do Sace, tak aj tento navrhnuty terminal by musel byt situovany pri krizovatke
VSS. Je to vec, ktora si vyzaduje detailnejSiu technicku studiu.

Otazka — p. Kazimir — starosta MC Krasna nad Hornadom — Upozornil spracovatelov
SRD, Ze v bode 8.9 v dokumente SRD sa hovori o autobusovom spojeni linky €. 13, a ta
je uz davno zrusena. Navrhované dopravné spojenie je nevyhovuijtce pre tato MC, kladol
otazku pre spracovatela, ¢i sa pytali obyvatelov MC - & vébec budl vyuZivat navrhované
dopravné napojenie.

Odpoved — p. Kasik — To €o je uvedené v navrhu SRD je na$ odborny nezavisly nazor.
Ide tiez o vyuZitie prestupného systému na elektricky, ponukajuce prepravu v intervale
7,5 min. namiesto dneSnych 20 min.

Otazka - MC Zapad - p. Kovacs — Berie SRD do tvahy projekty integrovanej dopravy?
Ako priklad by som uviedol terminal Moldava nad Bodvou, kde je planované zavedenie
do prevadzky v decembri tohto roku.

Odpoved — p. Kasik — O terminali Moldava vieme, je to nam znamy projekt. Jeho
zavedenie do prevadzky v decembri 2015 bude také na pol integrované, chyba tam
tarifna integracia a vychadza tam dvojhodinovy takt viakov. TakZe nebude mozné to, ¢o
ste spominali, zvazanie obyvatelov spadového uzemia mesta Moldava nad Bodnou na
vlaky, pretoze tych vlakov nebude dost, viakov bude iba 7 parov, nepodarilo sa dohodnut
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13.

14.

15.

16.

17.

KSK s MDVRR SR navysit pocet vlakov. Vlak bude jazdit z Moldavy priamo do Kosic ale
iba 7 krat za den. Takze nie je takmer vobec mozné znizovat pocet autobusov.

Otazka - p. Klink — Konstatovanie, Ze medzi oddeleniami Magistratu mesta KoSice chyba
obdoba utvaru dopravného inzinierstva, €o spomina aj samotna stratégia. Mam
pripomienky k dvom veciam — krizovatka pri VSS mala svoju zivotnost, mala svoju
schopnost a momentalne doziva. O to viac som prekvapeny, Zze koridor vedeny cez
Vy8né Opatske do centra sa vypusta. To, Ze mame len tri vstupy do mesta je problém a
vieme, ze musia byt urobené dalSie. Myslim si, ze v tomto strategickom materiali malo
byt jasne uvedené, &i trolejbusova doprava ma byt zruSena alebo ostava a ak ano, tak za
akych podmienok. V strategickom materiali chyba hlbsi pohlad na integrovanu dopravu,
na kumulaciu primestskej dopravy. V materiali nie je zjavné, ako bude vyzerat doprava v
roku 2020, 2030. Malo byt viac stretnuti s dobrovolnikmi resp. odbornou verejnostou pri
spracovavani stratégie.

Odpoved — p. Ka8ik — Suhlasim, Ze malo byt viac stretnuti, ale ¢as na spracovanie
stratégie bol obmedzeny. AvSak rozsiahle jednania a stretnutia so zastupcami mesta a
europskej komisie prebiehali. Integrovanou dopravou sa zaoberame. Otazka trolejbusov
tu bola spominana viac krat. Pokial ide o napojenie na Vysné Opatske, pri dneSnom
zataZeni na okruhu R1 a R2, tak sme zistili, Ze opodstatnenost tohto juzného napojenia
je velmi silna iba v dopravnej Spicke, po ostatny €as by nebol vyuZity. Zaroven tento
koridor je velmi problematicky &o sa tyka technickej naroénosti a vplyvu na ZP. Z tohto
dévodu bolo v SRD navrhované jednoduchSie rieSenie.

Odpoved — p. Smutny — Realizacia privadzaca na VySné Opatske ma mozné vplyvy na
ZP (zaber prirodného biotopu narodného vyznamu a narudenie biocentra) a preto sme
odporudili, ak existuje iny spésob rieSenia, uprednostnit’ tieto. Realizacia privadzaca na
Vysné Opatske je z hlfadiska vplyvov na krajinu a okolie az posledna moznost.

Otazka — p. Brada - starosta MC Polov - V buducnosti ma byt vybudovany dialniény
privadzaé. AvSak uz teraz je problém pri vyjazde z obce smerom na Stvorpridovku.
Planuje sa vybudovanie nejakého uzla, pretoZe sa eviduje problém — ak fudia vystupia z
autobusu a musia prejst cez Stvorprudovku na elektricku.

Odpoved — p. Kasik — Dakujeme za nazor. Poznamenali sme si Vasu pripomienku. NDS
ma spracovanu dopravno-technicku studiu na prestavbu dialnicného privadzaca s tym,
Ze je navrhovana subezna komunikacia vedena zapadne od dnesnej R2. V ramci stavby
budu rieSené aj mimourovriové krizovatky, ktoré budu v ramci tejto stavby aj NDS-kou
realizované. Terminal Polov s nadchodom je podmienkou prestupov na elektri¢ku.
Otazka — p. Varga - vlastnik pozemku Myslava Kopa — Je mozné — uvazujete o prepojeni
nového sidliska na Kope so sidliskom KVP? Je teoreticky mozny pristup z Klimkovi€ove;j
ulice, ale nejako sa tomu nikto nechce venovat. Potrebujeme sto rieSit a napojit sa uz
teraz, obyvatelov pribuda.

Odpoved — p. Kasik — Komunika¢né prepojenie obytného suboru KOPA s Klimkovi¢ovou
ulicou a ulicou Jana Pavla Il. na sidlisku KVP je navrhované v SRD a je na toto
komunikacné prepojenie spracovana dopravno-technicka Studia. Ak bude obnovena
trolejpusova ¢i doprava DUO busmi a bude dopyt pre zriadenie zastavok na uzemi
KOPA, bude mozné zriadenie zastavok.

Otazka - starosta MC Peres.- p. Karabin — Zaoberali ste v SRD parkovanim v MC
Tahanovce - na Americkej triede, pozdiz Budapestianskej ulice — parkovanie na
komunikacii?

Odpoved — p. Kasik — Parkovanie na komunikacii méze byt rieSenie, pozdizne. Boli
navrhnuté rézne typy parkovania — garaze (nadzemné garaze) atd. Av3ak hlavnym
problémom su investicie.

Otazka — p. Miklu$ - starosta MC Vy$né Opatske — V materiali bod 8.3 je uvedené, aby
boli prepojené pesimi cestami MC s centrom mesta. Dal$im bodom su cyklisti.
NeuvaZujete s tou alternativou aj v oblasti cyklistiky? Aby boli cyklistické chodniky MC
prepojené s centrom mesta?

Odpoved — p. KasSik — Ako prvé opatrenie cyklistickej dopravy mame vzajomné
prepojenie MC a hustu siet, ktora by mala umoznit prepojenie MC medzi sebou a s
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centrom mesta. T4 siet je pomerne husta. V MC Vy$né Opatske je navrhnuta cyklotrasa
pozdiz Hornadu, pravdaze po druhom brehu, trasu do centra este do navrhového vykresu
doplnime.

18. Otazka — p. Labas — V materidli mala byt uvedena aj integrovana kolajova doprava a

prepojenie elektrickovej dopravy s tratou ZSR a postdenie, & bude prepojenie so ZSR
alebo nie.
Odpoved — p. Kadik — Ked' sa pripravoval projekt IKD tak sa ¢akalo na prevod Zelezni¢nej
dopravy na kraje, Cize by bola riadena krajom, ktory by tak ovladal ako autobusovu tak
zelezni¢nu dopravu. V tomto kontexte sa uvazovalo s projektom IKD a prepojenim oboch
systémov. Teraz je vSak situacia taka, Zze cela doprava na Zelezniciach je organizovana
Statom a stat dava momentalne preferenciu zelezni¢nej doprave ponukou nulovych tarif a
zliav. Mesto je na vstup IKD teraz pripravené, ale stat by musel zainvestovat prepojenie
z0 Zeleznice a premavku tram-trainov. V navrhovej Casti SRD su stanovené hlavné
principy Integracie verejnej hromadnej dopravy, ktora spoCiva v efektivnosti obsluhy
Uzemia, C€o suvisi prave so spominanym odstranenim subehov prepravy VOD
autobusovou a elektrickovou dopravou

19. Otazka — p. Varga — Uvazovali ste nad prepojenim letiska a zavedenie integrovane;j
dopravy?

Odpoved — p. KaSik — Obsluha letiska je navrhovana tak, ze v dopravnych Spi¢kach
priamou autobusovou linkou €. 23 a mimo Spi¢ky bolo nadou snahou integrovat
autobusovu linku s elektriCkovou linkou.

Komentar spracovatela posudku:

Celkovo bolo vznesenych 19 otazok, tykajucich sa prevazne technickej Casti riedenia,
vedenia liniek MHD, na ktoré spracovatelia vyCerpavajuco odpovedali. Vyznamnou bola,
z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie, otazka zruSenia trolejbusovej dopravy, presnejSie jej
neobnovenia. KedZe tato pripomienka bola vznesena aj pisomne (Cast Stanoviska k sprave
o hodnoteni) odporu€am tento problém prehodnotit, déslednejSie analyzovat a zvazit jeho
zapracovanie do SRD KE, resp. v dalSich krokoch.

Verejné pripomienkovanie k strategického dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a
dopravnych stavieb mesta KoSice sa ukoncilo bez zapisu dalSich zasadnych pripomienok.

4.c) Posudenie uplnosti zistenia kladnych a zapornych vplyvov strategického
dokumentu na zivotné prostredie vratane ich vzajomného pésobenia

Posudzované boli vplyvy, pozitivne aj negativhe, na vSetky relevantné zlozky zivotného

prostredia. Predpokladané pozitivne vplyvy SRD KE na Zivotné prostredie vyrazne prevysuju

nad negativnymi.

4.d) Posudenie pouzitych metéd hodnotenia a uplnosti vstupnych informacii

Proces hodnotenia metodicky vychadzal zo zdkona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov a jeho priloh. Informacie o uzemi boli
ziskané z dostupnych udajov v dostato¢nej miere zo strategickych a inych dokumentov (kap.
3.4), odbornych publikacii, konzultacii a pod. Udajova databdza vstupnych informacii
ohladom dopravy mesta KoSice a okolia a nasledne analyzou navrhnuté opatrenia su velmi
dobre a rozsiahle spracované. Boli relevantnym podkladom pre hodnotenie vplyvov
strategického dokumentu na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva.

Pouzité metédy hodnotenia boli zodpovedajuce charakteru a cielu strategického dokumentu
s vyuzitim dostupnych informacii.

4.e) Posudenie variantov rieSenia strategického dokumentu

Podla poziadaviek Rozsahu hodnotenia strategického dokumentu vydaného podfa § 8
zakona Okresnym uradom v KoSiciach, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, v ktorom
boli definované varianty pre dalSie hodnotenie — v nich sa konstatuje, ze v priebehu
spracovania su uvazované variantné rieSenia predovSetkym prostrednictvom réznych
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variantov vyvoja, priom v zavere procesu bude formulovany 1 odporucany variant.
U predmetného strategického dokumentu sa neuvazuje s variantnym rieSenim na urovni
jednotlivych dopravnych stavieb (varianty tras, technické rieSenie stavieb) s vynimkou tych,
ked spbsob realizacie alebo nerealizacie jednotlivych projektov ma vyznam z hladiska
dosiahnutia cielov strategického dokumentu. Z hladiska rozsahu hodnotenia uréenych
variantov bolo poZadované, aby sprava o hodnoteni strategického dokumentu obsahovala
primerané rozpracovanie vSetkych bodov uvedenych v prilohe 4 zakona. Pre hodnotenie
strategického dokumentu sa nestanovuje Casovy harmonogram, ani ziadne Specifické
poziadavky limitujuce ¢asovy rozsah hodnotenia resp. predlozenia spravy o hodnoteni.

Prislusny organ, Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie listom &. OU-
KE-OSZP3-2014/016245 zo dna 19. 05. 2015 ur€il po prerokovani s obstaravatelom
a rozoslal a zverejnil podla § 8 zakona rozsah hodnotenia strategického dokumentu.

V zmysle § 8 ods. 3 pism. a) zakona sa urCuje v sprave o hodnoteni vplyvu strategického
dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice rozpracovat a
zhodnotit" uréeny variant podrobnejsie, okrem nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by
sa strategicky dokument neprijal a nasledne nerealizoval).

Kazda navrhovana &innost, ktora podlieha zakonu ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie, sa bude posudzovat v sulade s tymto zakonom.

Mozno skonstatovat, Ze vyhodnotenie vplyvov je spracované na dobrej urovni s ohladom na
charakter strategického dokumentu a na navrhované opatrenia. Vyznamné vzajomné vazby
negativnych vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie neboli identifikované.
Prevladaju vazby pozitivne.

Nulovy variant

Pri nulovom variante by nadalej dochadzalo k zhorSeniu zivotného prostredia a kvality Zivota
a mobility obyvatelov.

Odporuéany variant

Hodnoteny bol jeden vysledny variant - cestna siet Variant 3 (doplnena cestna siet, mestsky
prietah, obmedzenia prejazdnosti centra), - MHD Variant B (su€asna siet elektrickovych trati
s prestupnymi terminalmi), resp. vo vyhlade Variant E (su€asna siet elektrickovych trati
s prestupnymi terminalmi doplnena o dalSie trate).

V pripade schvalenia, dokument koncepéne riedi az do roku 2040 zlepSenie kvality dopravnej
infradtruktury, zvySuje kvalitu Zivota obyvatelstva mesta v zmysle udrzatelnej mobility. RieSi
konkrétne navrhy koncep&nych a technickych rieSeni a vyber navrhovanych opatreni.

4.f) Navrh opatreni a podmienok na vyluéenie alebo znizenie nepriaznivych vplyvov
strategického dokumentu

Navrh strategického dokumentu odporu¢a opatrenia na odvratenie, znizenie alebo
zmiernenie pripadnych vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie vratane
zdravia, ktoré by mohli z jeho realizacie vyplynut. Ide najma o:

1. Opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na ovzduSie

2. Opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na zdravie

3. Opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na prirodu a krajinu

4. Opatrenia na zniZenie negativnych vplyvov z hladiska klimatickych rizik

Opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivhych vplyvov na ovzdusie

1. Obmedzit resuspenziu suspendovanych castic zvySenim pocetnosti upratovani
komunikacii samozbernymi vozmi (min. 2x tyzdenne), najma:

. vo vychodnej &asti mesta medzi ulicami Stefanikova a Gorkého a Zelezniénou tratou,

. v Gasti Tahanovce.
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Opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivhych vplyvov na zdravie

NizSie formulované opatrenia su zamerané na obdobie implementacie SRD a do istej miery

idu nad ramec realizacie dokumentu a tykaju sa SirSieho kontextu problematiky ochrany

zdravia obyvatelov.

2. Naplnit ciele Smernice ES 49/2002 a vykonat protihlukové opatrenia v miestach, kde
eSte nie su realizované — primarne v uzemiach kde sa zdrzuju senzitivne skupiny
obyvatelov (nemocnice, Skoly, socidlne zariadenia) a kde trvale byvaju ob&ania mesta.
Mozno odporucit predsteny zo silného skla, trojité zasklenie okien s klimatizaciou budov
a dalSie opatrenia na znizenie nadmernej expozicie hlukom.

3. V pripade, Ze tieto opatrenia nebudu dostato¢ne uc€inne, potrebné je zvazit obmedzenie
rychlosti pohybu automobilov vo vnutri intravilanu, o je najjednoduchS$ie opatrenie pre
zmenu hlukovej zataze.

4. Odporu€ame urychlene dokon it hlukové mapovanie a spracovat akény hlukovy plan
mesta. HIluk je najvacsim zdravotnym rizikom vychadzajucich z dopravy, hlavne
automobilove;j.

5. Mozno zvazit zavedenie systému bezpecénej cesty do Skoly, realizovany napr. v Prahe.
Deti chodia pedky samy do 3koly, pretoze prechadzanie komunikacie je bezpecéné
znizenin rychlosti. Rodicia ich tak nemusia do Skoly vozit autom.

6. Okrem opatreni na podporu peSej dopravy, takisto technickymi opatreniami zabezpecdit
aby cyklodoprava bola bezpe&na a neobmedzovala mozZnost bezpeénej chédze.

7. Umoznit dopravu po meste i osobam znevyhodnenym, s fyzickym, neurologickym alebo
zmyslovym obmedzenim nech uz bezbariérovymi autobusmi, trolejbusmi a elektrickami.
Bolo by vhodné sa zabyvat dopravnou problematikou pre populaéné skupiny ohrozené
socialnym vylu¢enim — teda starnicou populaciou a osobami chorymi, s obmedzenim
pohybu a zmyslov, ale taktieZ aj deti, ktoré obycajne rodi€ia musia vozit' do Skoly.

8. Podporit bezpe€nost dopravy zvySovanim informovanosti obanov i vodiCov, dopravna
vychova je délezitd hlavne pre deti. Jednak si zvyknu chranit’ svoje viastné zdravie ako
ucastnici dopravy (cyklisti, chodci), ale taktiez aj ako spolujazdci svojich rodicov, kedy su
schopné spravne korigovat' chovanie svojich rodiCov — vodicov.

9. Co sa tyka povrchu ciest, chodnikov a parkovisk v intravilane, preferovat stavebné
materialy, ktoré odrazaju slne¢né IuCe pocas tropickych dni. Ide o prevenciu dalSieho
rozvoja mestskych ostrovov tepla, ktoré zhorSuju Zivotné podmienky obyvatelov a najma
u chronicky chorych potom méze dochadzat k zhorSovaniu choroby a aj k umrtiu.

Opatrenia na znizenie negativhych a posilnenie pozitivhych vplyvov na prirodu a

krajinu

Odporudanie pre upravu koncepcie

10. Privadza€ R2 - Vysné Opatske by zatial nemal byt realizovany. K jeho vystavbe méze
dojst, ak sa v buducnosti ukaze ako nevyhnutny z dévodu vyCerpanej kapacity ostatnych
prijazdov do mesta od V a JV. Tato podmienka bola zapracovana do vlastného textu
koncepcie.

11. Obdobna podmienka plati aj pre prepojenie letiska a ul. Pri pracharni, ktoré by malo byt
realizované iba v pripade, Ze to bude z dopravného hladiska uplne nevyhnutné.
Prednostne bude vybudované napojenie od MUK pri Pere$i. Tato podmienka bola
rovnako zahrnuta do koncepcie.

Zapracovanim tychto odporu¢ani do koncepcie doslo k vyznamnému znizeniu negativnych
vplyvoch koncepcie. Ostatné vplyvy je potrebné riesit predovSetkym pri vlastnej realizacii
koncepcie.

Odporucenie pre implementaciu koncepcie.

12. Pri realizacii obchvatu Kosickej Novej Vsi v severnej variante ddjde k zasahu do USES.
Podla zakona je v tom pripade potrebné zaroven navrhnut opatrenia, ktoré prispeju k
jeho vytvaraniu a udrZiavaniu. Vhodné opatrenia je potrebné stanovit v spolupraci s
organmi ochrany prirody a SOP. To isté plati pre ostatné (aj mensie) zasahy do prvkov
USES.
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13. Pri budovani obchvatu Krasnej je potrebné znizit negativne vplyvy na Strkovisko
vysadbou vhodnych druhov stromov a krikov, ktoré vizualne aj akusticky cestu zaclonia.

14. Trasu "Lavobrezna" je nutné v areali Leteckej fakulty viest ¢o najviac po existujucich
spevnenych plochach, obmedzit’ rubanie a pripadne doplnit vysadbou vhodnych drevin.

15. VSetky mosty cez vodné toky musia byt rieSené tak, aby bola zachovana kontinuita toku
aj brehov a funkcia biokoridorov vymedzenych pozdiz tokov.

16. Novo budované trasy je vhodné doplnit sprievodnou drevinnou vegetaciou. Pre vysadbu
mimo intravilan musia byt pouzivané vhodné druhy rastlin - pévodnych stanovist. V
intravilane je mozné pouzivat vo odévodnenych pripadoch aj druhy nepévodné, ale len
neinvazivne.

17. Cyklotrasu pozdiz Hornadu je potrebné planovat v suginnosti s organmi ochrany prirody
v ramci celkovej premeny rieky a jej brehov, ktora posilni ako rekreacnu tak aj ekologicku
funkciu.

18. Na sidliskach je potrebné najprv zvysit poc€et parkovacich miest lepSou organizaciou
parkovania (napr. vyznacenie parkovacich miest pre optimalne vyuzitie plochy), az potom
rozSirovat’ parkovisko.

19. V8etky zabery zelene musia byt kompenzované.

Opatrenia na znizenie negativnych vplyvov z hladiska klimatickych rizik
20. Pri dal8im planovani dopravnych stavieb (v ramci uzemného planu alebo na udrovni
jednotlivych projektov) zohladnit' skutonost, Ze niektoré navrhy su situované do uzemia
ohrozeného zaplavami Q100, respektive extrémnym prietokom Q1000. Jedna sa o
nasledujuce opatrenia:
Q100:
2. Spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov Alejova
4. Spoloéna cestitka pre chodcov a cyklistov na hradzi pozdiz Hornadu
5. Cyklocesticka autobusova stanica
6. Spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova
14. Nové premostenie Hornadu ul. Masarykova
15. Sprevadzkovanie premostenia Hornadu pri Anicke
16. Samostatné cyklistické pruhy ul. Juzna trieda
21. Ul. Palackého cyklisticky pruh a nasledne Bus pruh

Q1000:

2. Spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov Alejova

4. Spolo&na cestitka pre chodcov a cyklistov na hradzi pozdiz Hornadu
5. Cyklocestic¢ka autobusova stanica

6. Spolocna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova

14. Nové premostenie Hornadu ul. Masarykova

15. Sprevadzkovanie premostenia Hornadu pri Anicke

16. Samostatné cyklistické pruhy ul. Juzna trieda

21. Ul. Palackého cyklisticky pruh a nasledne Bus pruh

25. Spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov Nad jazerom, sidlisko Krasna
3R. Rekreaény okruh Jazero

Komentar spracovatela posudku:

Navrhnuté opatrenia v 4 oblastiach zlepSia kvalitu Zivotného prostredia. Z vyhodnotenia
strategického dokumentu SRD KE vyplynulo, Ze pri jeho implementacii dominuju pozitivhe
vplyvy na zZivotné prostredie a na zdravie obyvatelstva.
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Zaver
Na zaver konstatujem, Ze sprava o hodnoteni k strategickému dokumentu Stratégia rozvoja
dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice je vypracovana po metodickej i po vecnej
stranke v sulade so zakonom €. 24/2006 z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
Z hodnotenia predpokladanych vplyvov navrhovaného strategického dokumentu na zivotné
prostredie a z porovnania s nulovym variantom vyplynulo, ze navrhovany strategicky
dokument je prijatelny z hladiska celkovych vplyvov na Zivotné prostredie (negativnych aj
pozitivnych).
Na zaklade vysledku procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie, pri ktorom boli
zvazené ocCakavané vplyvy na Zivotné prostredie, na chranené uUzemia a zdravie
obyvatel'stva, s ohfadom na sulad s ostatnymi strategickymi dokumentmi, na zaklade urovne
spracovania oznamenia o0 strategickom dokumente, spravy o hodnoteni, stanovisk k
oznameniu a sprave o hodnoteni, verejného prerokovania spravy o hodnoteni, odborného
posudku a konzultacii z ktorych vyplynul celkovy spoloCensky zaujem, resp. suhlas vacsiny
zainteresovanych subjektov s navrhovanym strategickym dokumentom a za sufasného
stavu poznania sa

odporuc¢a

schvalenie strategického dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KoSice s poZiadavkou jeho doplnenia v zmysle doslych stanovisk k sprave o hodnoteni,
verejného prerokovania (definované v komentaroch posudzovatela) a pripomienok
obstaravatela, mesta KoSice na zaklade poziadaviek JASPERS (poskytnuté ako doplnujuci
podklad k posudku).

Odborny posudok je vypracovany v 2 vyhotoveniach s po¢tom stran 31.

Spracovatel posudku: doc. Ing. Brigita Salaiova, PhD.
Miesto a datum: KoSice, 29. 7. 2016
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