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MINISTERSTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
Namestid’udovita Stura 1, 812 35 Bratislava

Bratislava 12. 08. 2016
Cislo: 6432/2016-1.7/ml

ROZHODNUTIE
VYDANE V ZISTOVACOM KONANI

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej repyblodbor posudzovania vplyvov
na zZivotné prostredie, ako organ Statnej sprawsiysimy podla § 1 ods. 1 pism. a) a § 2 ods.
1 pism. c) zakona&. 525/2003 Z.z. o Statnej sprave starostlivoshivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v znerkarégh predpisov v spojeni s § 54 ods. 2
pism. f) zakonat. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotnéspedie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSiddmpisov {alej len ,zakon*),rozhodlo
pod’a § 29, ods. 2 zakona na zaklade oznamenia o znambeovaneginnosti ,Rychlostna
cesta R1, Usek Slovenskdlupéa - Korytnica®, predloZzeného navrhovdem NDS, a. s.,
Bratislava, v spojeni s § 18, ods. 2. pism.tafito zakona a po vykonani tasacieho
konania o posudzovani zmeny navrhovafienosti poda 8 29 zakona a zkoka71/1976
Zb. o spravhom konani (spravny poriadok) v zneskasSich predpisovakto:

U zmeny navrhovanej ¢innosti ,Rychlostnd cesta R1, Gsek SlovenskBEupéa -
Korytnica“, umiestnenej na k. U. obci Slovenskapca, Lwatin, MoStenica, Hiade
Donovaly, Liptovskad Osada a Podkonice, predmetammekisi zmeny uvedenéQznameni
0 zmene:

Zmena navrhovangjnnosti sa tyka nasledovnych zmien :
— zmeny v umiestneni rychlostnej cesty R1

— zmeny v objektoch ciest

— zmeny v objektoch krizovatiek

— zmeny v mostnych objektoch

— zmeny v objektoch zarubnych a opornych murov
- zmeny v protihlukovych opatreniach

— zmeny v Upravach vodnych tokov

— zmeny v objektoch tunelov

- zmeny v objektoch kanalizacie

— zmeny v objektoch preloZiek inZinierskych sieti
— zmeny v objektoch pristupovych komunikacii

sa predpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na Zivaté prostredie, apreto je
predmetom posudzovania potla § 18 ods. 1), pism. e) zakona.

V sprave o hodnoteni, okrem poloziek pdth prilohy ¢ 11 zakona, bude potrebné
podrobnejSie

— dopracovéd primerané posudenie vplyvov stavby na Uzemia sydiatura 2000 (v

zmysleclankov 6.3, prip. 6.4 smernice o ochrane biotopolne Zijacich Ziv@ichov
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a vd’ne rastucich rastlin 92/43/EHS),

- Vypracovad PredbeZzné posudenie noveho infraStrukturdlnehgelfito R1 poda
¢lanku 4.7 Smernice Eurépskeho parlamentu a Rad90/80/ES, ktorou sa
ustanovuje ramec poésobnosti sp@elostva v oblasti vodnej politiky (ramcova
smernica o vode — RSV) transponovanej do zakoB8&4/2004 Z.z. o vodach,

— dopracova vplyv zmeny navrhovanejinnosti R1 na chranené Uzemia narodného
vyznamu a identifikovabiokoridory,

- vyhodnott’ mieru adaptacie projektu na mozné dosledky klimgmysle Stratégie
adaptécie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy

- komplexne vyhodnafivplyv tunelov v rieSenej trase na Zivotné prafitrea zdravie
Tudi,

— popis& vztah k alternativnemu rieSeniu trasy R3 v Useku Diiklar Turianske
Teplice — Banska Bystrica,

Odobvodnenie

Kedy a kym bola pévodna trasa posudzovana

Stavba ,1/59 (R1) Banska Bystrica — hranica kraj&RueZzomberok D1 bola posudzovana
pod’a zakonac¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné spredie. V sprave
o hodnoteni boli v predmetnom Useku hodnotené wplgavrhovanej¢innosti v tychto
variantnych rieSeniach:

Slovenskd’upca — Korytnica (3. Usek) — zakladna trasa - subwaiR1 dlhy tunel.

Zavergne stanovisko k navrhovaneéjnnosti ¢islo: 2354/2010-3.4/ml zond 5.10.2010
odporuilo v 3. Useku Slovenskdupta — Korytnica —zakladnd trasu — s pripadnou
korekciou v oblasti genofondovej plochy Vrch Mostenna zaklade dohody s prisluSnou
SOP CHKO.

Druh poZadovaného povolenia navrhovaneg}innosti podPa osobitnych predpisov
Povolenie v zmysle osobitnych predpisov fedakona. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni mé&lopredpisov.

ZMENA

Navrhovaté, Narodna dikni¢na spolénog’, a. s., Dubravska cesta 14, 841 00 Bratislava,
dorwil dina 27.06. 2016 Ministerstvu Zivotného prostrediavBhskej republiky, odboru
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredigalej len ,MZP SR*) potla § 18 ods. 2
pism. c) apoih § 29 ods. 1 pism. b) zadkoka24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektoz@konov v zneni neskorSich predpisov
(dalej len ,zakon“) oznamenie o zmene navrhovatieposti , Rychlostna cesta R1, Usek
Slovenskallupéa - Korytnica®, vypracované pdi Prilohye. 8a k zakonu.

Zmena navrhovanejinnosti uvedena v oznameni o zmene navrhovdimgjosti podlieha
svojimi parametrami zi®vaciemu konaniu, ktoré MZP SR vykonalo pa& 29 zakona. Na
zistovacie konanie sa vahuje vSeobecny predpis o spravhom konani, zak@t/1976 Zb.
o spravhom konani (spravny poriadok) v zneni neskbr predpisov, okrem osobitosti
konania ustanovenych v § 20 a 20a) zakona. Spr&wnanie vo veci zisteniai zmena
navrhovanejcinnosti podlieha posudzovaniu giadzakona zsmlo predloZzenim oznamenia
0 zmene na ministerstvaa 27. 06. 2016.

Ministerstvo pri rozhodovani o0 ton& sa navrhovan&innog’ alebo jej zmena bude
posudzové pod’a tohto zakona, pouZzilo primerane kritéria pré@acie konanie uvedené
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v prilohe¢. 10 zakona (transpozicia prilobylll Smernice 92/2011/EC), gom prihliadalo
aj na stanoviska, dotané potia 8 23 ods. 4 zakona takto:

l. POVAHA A ROZSAH ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rozsah zmeny navrhovaneg§innosti (vyjadreny v technickych jednotkach)

Predmetom navrhovanej zmeny li¢ Usek Slovenska Lupéa — Korytnica variant V1
cerveny, ktory je siéag’ou Stidie realizovafeosti ,Rychlostna cesta R1 Banska Bystrica —
Ruzomberok* (DOPRAVOPROJEKT a.s., 2015), ktory kgredmetnej Stadii odpotény
ako optimalne rieSenie.

Uc¢elom Stadie realizovakaosti bol navrh technicky, ekonomicky a environnéémes
najvhodnejSieho rieSenia trasy rychlostnej cestywRiseku Banska Bystrica — Ruzomberok,
so zhodnotenim moznosti vyuZitia koridorov jestvujgich ciest |. triedy ¢islo 59 a 66.

Variant V1 ¢erveny

Zagiatok stavby je situovany vychodne od Slovenskgite, kde nadviaZze na predchadzajici
usek vystavby rychlostnej cesty R1 B. Bystrica evBhska’upca (Variant V1 a Variant V2).
V pociatocnom useku trasy rychlostnej cesty je situovana mnomiova krizovatka
Slovenskal’upca. Z krizovatky sa trasbavota@ivym oblukom odkléa zapadnym smerom.
Mostnym objektom prekieije cestu 1/66, Hron, jednoRajn( neelektrifikovan( ttaZSR
Cervena Skala — B. Bystrica a cestu 111/06642 zov&hskejCupée do Lwatina a nasledne
vstupuje do udolia Mostenického potoka. V udolitigsa vedend pravatoym zloZzenym
oblukom po strmych svahoch MoStenickej doliny pavey strane MosStenického potoka
a sitasne sa odki@ vychodnym smerom. Po prekrizeni cesty 111/06641MbStenice a
Mostenického potoka, trasa vstupuje do tunela.néliye trasa vedena popod hrebechu
Diel a nasledne Hradist®alej pokrauje pri takmer severnej orientacii k vrchu Kozi tui;
ktory prekonava popod jeho zadpadné svahy. Trasalaye ukokena v Barborinej doline.
Nasledne na mostnom objekte prechadza ponad Baskgrpotok a prelozku lesnych ciest
na strmé vychodné svahy Baby.d¥lSom priebehu trasa rychlostnej cesty na mostnom
objekte  prechadza ponad bezmenny potok a lesntu cesdent adolim potoka vo
vychodnom svahu Baby. V Usti doliny Barborina satélea do koridoru cesty 1/59, kde je
situovana mimourawova krizovatka Korytnica. Mimourdwva krizovatka vzfadom k
stiesnenym pomerom je navrhnutad ako neuplna Utaakaxovatka (bez prepojenia v smere
RuZomberok — Korytnica). Trasa kdrnv odreze za krizovatkou Korytnica, kde vgdovo
plynule nadviaZze na suvisiacu stavbu rychlostnefycR1 v useku Korytnica — Ruzomberok
D1 (Variant V1 a Variant V2). Celkova navrhovanika variantu V1 je 14,900 55 km.
Z toho 0,79608 km je uvazovanych vtrase predchadep stavby Banska Bystrica —
Slovenskd’upka.

Porovnanie pdvodne posudzovaneého riesenia a zmigvrimovaného riesenia
Zaveregné stanovisko MZP pre navrhovatianog’ (¢. 2354/2010-3.4/ml) v bode VI. Zavery
odport&a polohu variantov prégenia R1 od Banskej Bystrice v lll.Useku:

Zakladnu trasu, s pripadnou korekciou v oblasti genfondovej plochy Vrch MoStenica
na zéklade dohody s prislusnou SOP CHKO.

Tato podmienka vyplynula z nesuhlasu SOP, ako aj mmovladnych organizacii
s vedenim trasy cez Uzemia Natura 2000.

Cie’'om navrhovanej zmeny v Studii realizovatesti bolo fiadanie priechodnejSej trasy aj
za cenu vysSich ekonomickych nakladov. Navrhovanmenou vlill. Useku Slovenska
Lupda — Korytnica je variant V1 &erveny, ktory bol v predmetnej Studii odpasany ako
optimalne rieSenie.



Stranacd. 4 rozhodnutiac; 6432/2016-1.7/ml

Zmeny Vv objekte rychlostnej cesty

RieSenie v EIA(2010):

- kategoria cestnej komunikacie: R, C 22,5/80,»sg. R, C 11,5/80,70 pri etapovom
spbésobe vystavby)

dizka trasy: 14,850 00 km

minimalny polomer smerového obldka: R = 400 m4&b m (viac oblukov v trase)

- maximalny pozi¥ny sklon: 6 % (v prevaznéfsti trasy)

- vedenie trasy: po teréne vpravo od MosStenickajng v zmysle stamenia prudkym
nastupavanim k tunelu Diel, medzi tunelmi Diel &ZK&hrbat Hiadkskym sedlom (Uzemie
NATURA 2000), koncov&ag’ dolinou Barborina prevazne na zemnom telese.

RieSenie v studii realizovataosti (2015):

- kategoria cestnej komunikécie: R 24,5/100 (80)

- dizka trasy 14,900 55 km

- minimalny polomer smerového oblika: R = 450 mpre$80 m (jeden obluk na konci
a jeden na zsatku Useku), v trase R=640 m

- maximalny pozt¥ny sklon: 6 % (len kratky Gsek na konci), prevaad’ trasy ma sklon
4% a mensi

- vedenie trasy: Riatocny Usek MoStenickou dolinou, stredégs’ tunelom HradiSte popod
hreba horského masivu a koncovas’ dolinou Barborina prevazne na mostoch.

Vzhradom na iné rieSenie krizovatkového uzla Slovendk#&a v porovnavanych rieSeniach
je aj rozdielne miesto Zmtku Useku pri Slovenskéjupci. V zakladnej trase z roku 2010 je
z&iatok napojeny na jestvujucu cestu 1/66 pri Slokenpd’updi a je cca o1 km blizSie

k mestu Banska Bystrica. VPdddom na predpokladanld etapizaciu vystavby uUsekov
rychlostnej cesty R1 je mierny rozdiel cca 200 mmajkonci Useku, kde je rozdiel koncov
usekov porovnavanych tras cca 300 m.

Porovnavané trasy rychlostnej cesty R1 s smerbedre len v kratkom Useku naciaku
trasy (cca v tfke 1 km po krizovanie R1 s multimodalnym koridoremdoli rieky Hron),

v Mostenickej doline a cez hrabéNizkych Tatier su trasy vedené rozdielne. Trasysal

k sebe priblizuju v mieste pévodného tunela Kozib@h az sa stotoznia a v doline Barborina
uz ida v rovnakom koridore. Rozdiel v technickoraSeni v doline Barborind je v tom, Ze
v pévodnom rieSeni prevldda zemné teleso s mnabst\stabiliz&nych konStrukcii

a konstrukcii_ muarov, v novSom rieSeni sa predpdkladdenie R1 v Barboringja dlhej
estakéde.

Rozdiely su aj pri vySkovom vedeni porovnavanychardov R1 — rozdielnym smerovym
vedenim a navrhom dlhSieho tunela su sklony niyel@ti novSom navrhu podstatne
miernejSie (prevaznéag’ trasy je vedend v polthych sklonoch max. do 4%). Zakladna
trasa A z roku 2010 mala v prevazrasti pozdZzny skon 6% a uvazovala so suhlasom na
odliSné technické rieSenie — vynechanie, resp.k@distupacieho pruhu pre pomalé vozidla.

Zmeny v objektoch ciest

Zmeny v objektoch ciest vyplyvaju z odliSného treatia rychlostnej cesty.

Krizovatka Slovensk&upca v porovnavanych rieSeniach je rozdielna. Zasadnai vplyva
rozdielne rieSenie prelozky cesty 1/66 z predchfinedo Useku R1 Banska Bystrica —
Slovenskalupca, kde je v&Si rozsah prelozky cesty I. triedy a inak vstupdgekrizovatky
Slovensk&’upca. V zakladnej trase A z roku 2010 je krizovatkav@nskalupca navrhnutd
ako stykova (trubkovitého tvaru), v porovnavacejdst z roku 2015 vo variantéervenom
ako prieséna (osmikovitého tvaru).

Krizovatka Korytnica na konci Useku je rovnaka wadb porovnavanych rieSeniach - je
neuplna (deltovitého modifikovaného tvaru).

Poloha SSUR je rovnaka v oboch porovnavanych thas@zdiel je v rieSeni napojenia na
rychlostnu cestu R1, resp. naljahla cestu 1/66.



Stranacd. 5 rozhodnutia; 6432/2016-1.7/ml

Rozdiel je vrieSeni prelozky cesty 1/66, rieSenpredchadzajucom useku (Il BB-SL) —
majuce vSak vplyv na Zmtok posudzovaného Useku R1 (lll SL — KO). V zéklgj trase A

z roku 2010 je prelozka cesty 1/66 rieSena len ekisod Salkovej po priemyselni zonu
v SlovenskejLupi, za zabraty koridor cesty l.triedy (rychlostnoestou) bola nahrada
rieSena subeZznou cestou lll.triedy. V porovnavacsjudii zroku 2015 bola

v predchadzajucom useku (Il BB-SL) rieSena kom@gtrelozka 1/66 ako nahrada za zabraty
koridor (podstatne w&ej dzky), nakdko na stubeznej ceste su v intravilanoch obci bodové
zavady. PreloZka cesty 1/66 je vyustend v krizog&@lovensk&upca.

Vzhradom na rozdielne smerové a vyskové vedenie povawiygh tras R1, ako aj technické
rieSenie R1 v Barborinej dolins(i zdsadne rozdielne aj vyvolané prelozky dotknutyc
pozemnych komunikacii a déasnych pristupovych ciest.V porovnavacej studii z roku
2015 je navyse rieSena Uprava regionélnych ciggeatnych komunikacii po vystavbe.

Zmeny v mostnych objektoch

Vzhradom na rozdielne smerové a vyskové vedenie povawnyéh tras R1, zedenie dzky
tunela Hradiste, ako aj technické rieSenie R1 \bBanej doline, stzasadne rozdielne aj
rieSenia mostov Mosty boli v zakladnej trase A z roku 2010 raamvané podrobnejSie (v
stupni DUR).

Zmeny v opornych a zarubnych muroch
Zmeny vyplyvaju z odliSného trasovania. Objekty awiboli v Stadii realizovat@osti z roku
2015 oproti pévodnému rieSeniu zasadnejSie redarkdwzliiadom na rozdielne smerové

a vyskové vedenie porovnavanych tras R1¢gedie dzky tunela Hradiste, ako aj technické
rieSenie R1 v Barborinej doline.

Zmeny Vv protihlukovych opatreniach
Zmeny vyplyvajli z odliSného trasovania, rozdielnesimerového a vyskoveého vedenia
porovnavanych tras R1 ako aj Zsénej dzky tunela Hradiste.

RieSenie v EIA(2010):

310-00 Ochranné bariéry v km 7,785 — 9,095

311-00 Ochranné bariéry v km 13,550 — 14,635
331-00 Clona proti oslneniu v krizovatke SlovenEk@ca
332-00 Protihlukova clona v krizovatke Slovensk#gca

RieSenie v Studii realizovataosti (2015):
Protihlukova stena v km 1,650 — 2,14&vo
Protihlukovéa stena v km 1,760 — 2,070 vpravo
Protihlukova stena v km 4,700 — 4,92&vo

Zmeny v Upravach vodnych tokov

Zmeny v Upravach vodnych tokov vyplyvaja z odliSaérasovania. V posudzovani (2010)
predstavovala celkovaiika Upravy vodnych tokov 1 975,5m. V stadii reala@’nosti
(2015) boli prelozky vodnych tokov vypracované penane stufu projektovej
dokumentacie, tzn. len technickym popisom. CelkdiZ&a Gpravy vodnych tokov je 1 620m.

Zmeny v objektoch tunelov

Objekty tunelov porovnavanych tras st smerovo &wd rozdielne. Pévodne dva kratSie
tunely Diel a Kozi chrbat boli nahradené jednymséii tunelom HradiSte. Len koncovas’
tunela HradiSte je stotoznenéas’ou povodného tunela Kozi Chrbat.

Dizka tunelov v EIA (2010): 401-00 Tunel Diel 1774 402-00 Tunel Kozi Chrbat 2974 m.

DiZka tunela v studii realizovdtosti (2015): tunel Hradiste 8385 m.
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Zmeny v objektoch kanalizacii

Rozdiely v objektoch kanalizacii su Yadom na rozdielne smerové a vySkové vedenie
porovnavanych tras R1, zgenie dfky tunela Hradiste, ako aj technické rieSenie R1
v Barborinej doline. Kanalizécia rychlostnej cestydlwovate ropnych latok (ORL) boli

v EIA (2010) rozpracované podrobnejsie (DUR).

V Studii realizovaténosti  (2015) bola kanalizacia a ORL vypracovangnerane stufu
projektovej dokumentacie, t.j. len technickym pojpis

Trasa rychlostnej cesty krizuje na viacerych migstkanalizéné potrubie da¥ovej alebo
splaskovej kanalizacie. V pripade kolizie bude gdmtie kanalizaciu prelazdo novej polohy,
resp. ju ochrari

Pri daZ’ovej kanalizacii pred zaustenim do recipienta lmalkanalizacii vybudovany systém
zachytavania nerozpustnych extrahotiayeh latok NEL pomocou oddovatov ropnych
latok (ORL) so stufom cistenia min. 0,5 mg/l NEL na vystupe. Profil potiautbude
navrhnuty potla vypatov, kde budd pouZzité hodnoty intenzity 15- mingbe da#a a
periodicita 1 - poth STN 736101.

Zmeny v objektoch prelozZiek inZinierskych sieti

Rozdiely v prelozkach inzinierskych sieti vyplWraj z rozdielneho smerového
a vySkového vedenia porovnavanych trds R1, akoahjadenia dvoch tunelov(Diel, Kozi
chrbat) jednym dlhSim tunelom Hradiste. PreloZzkyloxwdov boli v zakladnej trase A
zroku 2010 rozpracované podrobnejSie iilkkobola dokumentacia spracovana v stupni
DUR. V stadii realizovatosti v roku 2015 st vodovody vypracované primeratupiu
projektovej dokumentécie, t.j. len technickym pojpis

Zmeny v objektoch pristupovych komunikacii

Rozdiely v preloZzkach inZinierskych sieti vyply@raj rozdielneho smerového a vySkového
vedenia porovnavanych tras R1, ako aj nahraderoatdiunelov(Diel, Kozi chrbat) jednym
dihSim tunelom Hradiste.

Suvislo®’ s inymi ¢innost’ami (jestvujacimi, pripadne planovanymi).

Rychlostna cesta R1 Banska Bystrica - Ruzombereligtavuje dopravné prepojenie medzi
cestnymtahom D1 v severnej polohe Slovenska a systémomlostoych ciest R1 a R2,
situovanych v strednej a juznej polohe Slovenska.

Poziadavky na vstupy (najmad zaber pbdy, potreba vod potreba surovin a celkové
vyuZitie prirodnych zdrojov, potreba energetickychzdrojov a pod.).

Udaje o vstupoch

Pdda

Realizacia navrhovangjnnosti si vyZiada trvaly a dasny zaber pody. @asny zaber pod
bude suvisi¢ s vystavbou objektov pre zariadenie staveniskéavné, pomocné a védjSie
stavebné dvory, skladky materiadlu, humusovej skyywdko aj manipukné péasy pozi
komunikacie.

Trvaly zaber | Doéasny zaber (ha)

(ha)
Paol’nohospodarsky podny fond 19,70 11,15
Lesny podny fond 16,40 3,35

Spolu 36,10 14,50
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Voda
Patas vystavby a prevadzky vzniknu naroky na vodihrietogickd, pitna a pozZiarnu.

Pocas vystavby:

V obdobi vystavby budd poziadavky na odber vody ¢s@s hlavne v spotrebe
technologickej a uzitkovej vody k stavebnym akéwit a pitnej vody pre pracovnikov na
stavbe a v stavebnych dvoroch. Ide o technologiokdu na vyrobu betonu, na prace pri
vystavbe tunela, Gzitkova vodu kestenie verejnych komunikacii pri vyjazdoch zo &tav
Cistenie pracovnych mechanizmov, spevnenych plocavesinych dvorov, kropenie
pristupovych ciest a staveniska a na hygienickéavghie stavebnych dvorov ainé
suvisiacetinnosti.

Pocas prevadzky

V etape prevadzky budu poZiadavky na vodu viazanédnzbu povrchu vozovky rychlostne;
komunikacie, predovSetkym tunelovych Usekov (vodacistenie, poziarna voda) atiez
pripadné zavlaZzovanie vegetacie na svahoch rycldpsesty, ako aj na pitné a UzZitkové
ucely pri prevadzke SSUR.

Zasadné ovplyvnenie, alebo zmeng&asiného systému zasobovania vodou v Uzemi sa pre
potreby vystavby R1 v dotknutom GUzemi nepredpoklada

Vy¢islenie spotreby vody pre jednotlivé vysSie uvedéddly bude mozné az vo vysSich
stupoch projektovej dokumentacie, po spresneni a sehvabmeroveého, technického
technologického rieSenia stavby predmetného Usgihlastnej cesty.

Surovinové a energetické zdroje

Surovinoveé zdroje p@as vystavby

Dodavka stavebnych vyrobkov bude zabéepé& zo zdrojov v regione. Zdrojom zemin
a kameniva potrebnych pre cestné objekty, opormér@bné konsStrukcie budl prevazne
z vykopov a rubaniny z tunela. Pripadna potrebaekava bude dovdzana z blizkych zdrojov
v okrese Banska Bystrica a Ruzomberok.

Surovinové zdroje p@as prevadzky

Patas prevadzky je potrebné i@’ so surovinami na udrzbu (napr. posypovy materdal n
zimnu udrzbu) a stavebny material na opravu konmagik (bitimeny, cementovy beton,
zvodidla a pod.)

Elektricka energia péas vystavby
Potreba elektrickej energie suvisi napr. s vyrobtavebnych zmesi (beténu, bitimenovych
zmesi), vystavbou tunelov a prevadzkou stavebdyohov.

Elektrickd energia p¢as prevadzky

Najv&sSie naroky na elektricki energiu budi spojené svgazkou tunela Hradiste:
osvetlenie, vetranie, riadiaceho systému dopranglay, poZiarnej signalizacie a pod.
Naroky na elektrickd energiu vznikn( aj v stvisiesprevadzkou SSUR.

Naroky na dopravu

Pocas vystavby

Na pristupy na stavenisko sa bude vyugZigaistujuca cestna sid. triedy, si& ciest Ill.
triedy, jestvujuce miestne komunikacie, 'pé alesné cesty. V miestach kde nebude
komunika&na si¢ sa vybuduju déasné pristupové komunikacie, alebo v zavislosti na
poziadavky prevadzky rychlostnej cesty aj trvalénkoikacie. V zasade je vSak mozné
konStatové, Ze rozhodujuci podiel dopravy sa bude presiwtaase rozostavanej rychlostnej
cesty.
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Pocas prevadzky

Navrhovana rychlostna cesta R1 prevezias dopravy ktora zizaZzuje existujlcu cestu 1/59,
ale ovplyvni aj SirSie dopravné fahy. Pozitivny vplyv sa prejavi predovSetkym Vatateni
cesty 1/59 cez horsky priechod Donovaly, cesty Idez Sturec a prispeje k zlepSeniu
Zivotného prostredia dotknutych obci, ktorymi ¥asnosti vedie tranzitna doprava.

Udaje o vystupoch

Emisie z dopravy

Pocas vystavby

Patas vystavby sa, viadom na rozsah stavbyakava, Zze komunikacie, na ktorych sa bude
realizova preprava materialu a surovin na staveniska a ardsledvoz zeminy a odpadov
budd pbsohi ako liniové zdroje zngstenia ovzduSia. Ide najmd& o zvySenie mnoZstva
exhalatov a prachu v ovzduSi z nakladnej doprawsublojlcej stavbu a zvySenie prasnosti
najma z rozsiahlych zemnych prac. Tento vplyv jgaday a obmedzeny na obdobie
vystavby. Intenzita a ploSny rozsah zavisi ottpa(Easne otvorenych stavebnych Usekov.
Hlavné ploSné zdroje predstavuju predovsetkym plalvisiace s vystavbou komunikécie,
teda ide o plosné zdroje ztstenia ovzduSia dasného charakteru: stavenisko, stavebné
dvory a zariadenia staveniska, cdené skladky ornice, prebytwej vyazenej zeminy,
skryvky a stavebného materialu, likvidované, regonstruované cesty 1. Il. alll. triedy,
paolné a lesné cesty a obchadzky.

Pocas prevadzky

Pod’a zaverov emisnej Studie tzgenie emisiami (NOx, N PM) pre stav
predpokladaného dopravnéhotazenia v roku 2040, neddjde k pred@niu povolenych
koncentrécii Skodlivych latok.

Odpadové vody

Pocas vystavby

V procese vystavby rychlostnej cesty m6zu odpadmdy vznika zo zrdZzok zn@stenych
pri pohybe automobilov prepravujucich vykopovl zemia stavebny material, pri préci
stavebnych strojov, z technologického procesu saepotystavby, zo splavenin z terénu
(zemina a iné rozpustené i nerozpustené latkypdze@mnej vody pri razeni tunelov tbéni
zarezov v dosledku drenadzneho efektugistenia spevnenych ploéch v stavebnych
dvoroch gistenia pristupovych ciest, mechanizmov a automehilred vyjazdom na verejné
komunikacie, z drobnych unikov i havarijného uniRHM a inych zné&stujacich latok

a pod..

Pocas prevadzky

Zrazkové odpadoveé vody budu z komunikécie odvedmsénou kanalizaciou. VSetky vody
z vozovky budu prastované v odldovatoch ropnych latok a az nasledne vypustené do
recipientov.

Odpady

Pri vystavbe rychlostnej cesty budu vznilsdiavebné odpady. Tieto su v sulade so zakonom
NR SR¢.79/2015 Z.z o odpadoch a 0 zmene a doplneni mighta@akonov (877) definované
ako odpady, ktoré vznikaju v dosledku uskitmvania stavebnych prac, zabeapeacich
prac, ako aj prac vykonavanych pri adrzbe stavfiabdrZiavacie prace), pri Uprave
(rekonstrukcii) stavieb alebo odsimvani (demolacii) stavieb. Za nakladanie s odpadmi
ktoré vznikli pri vystavbe, udrzbe, rekonstrukdielzo demoléacii komunikacii je zodpovedna
osoba, ktorej bolo vydané stavebné povolenie ndavis, udrzbu, rekonStrukciu alebo
demolaciu komunikacii a plni povinnosti fadg§ 14 zdkona. Nakladanie s odpadom je zber,
preprava, zhodnocovanie a zneSkmehnie odpadu vratane d@du nad tymit@&innog’ami a
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nasledujucej starostlivosti 0 miesta zneslm@nia a zatiha aj konanie obchodnika alebo
sprostredkovat@a.

Realizator stavby ako pdvodca a drZiggavebného odpadu, je povinny stavebné odpady pri
svojej ¢innosti a odpady z demolacii materialovo zhodhpti vystavbe, rekonstrukcii alebo
adrzbe komunikacii.

Odpady, ktoré vzniknl vystavbou tidce budl zaradené piad vyhlasky MZP SR.
365/2015, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadovmyste tejto vyhlasky je mozné odpady
pri vystavbe dibnice zoradi nasledovne:

Cislo skupiny,
podskupiny | Nazov  skupiny,  podskupiny N Kategoria
a druhu a druhu odpadu Povod odpadu odpadu
odpadu
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva Vyrub stromov a &rovi O
1302 06 Syntetlcke motorove, prevodové Stavenlskc_)vg _ N
a mazacie oleje mechanizacia
. Staveniskova
1307 02 Benzin mechanizacia N
1307 03 Iné paliva vratane zmesi Stavenlskc_)vg : N
mechanizacia
150101 Obaly z papiera a z lepenky Obalové materialy O
17 0101 Betdn Demolacie ®]
170102 Tehly Demolacie 0]
Skridly a obkladovy material g .
17 01 03 keramika Demolacie (@]
Zmesi betonu, tehal, Skrididl,
17 01 07 obkladového materialu a keramiky Demolacie (0]
iné ako uvedené 17 01 06
17 0201 Drevo Demolacie 6]
17 02 02 Sklo Demolacie @)
17 02 03 Plasty Demoléacie 0]
170302 glltumenove zmesi ine ako v 17 03 Demolacie vozoviek 0]
1704 11 K&ble iné ako uvedené v 17 04 10 Demolacie @)
Zemina a kamenivo iné ako L .
17 05 04 uvedené v 17 05 03 Material vozoviek @]
Vykopova zemina ina ako uvedena Vykopové prace
170506 v 17 05 05 Razenie tunelov o
Strk zo Zelezriného zvrdku iny - . :
17 05 08 ako uvedeny v 17 05 07 Zel. priecestia O
ZmieSané odpady zo stavieb| a .
17 09 04 demol&cii iné ako uvedené v 17 P9 Zbyﬂd(g\rfofgcﬁ)? dy z 0]
01,1709 02, 17 09 03
Odpady zo sanacie pbédy — tuhé .
191302 | odpady iné ako uvedené v 19 (dpadove vody akalyzo
01 sanacii
200399 Ko[nunz_a!ne , odpady inak Komunalny odpad @)
neSpecifikované
Odpady vznikajuce p@as prevadzky rychlostnej cesty:
Cislo skupiny,| ... . . i
podskupiny Ngzo(\j/ skupiny, podskupiny a druhu Povod odpadu Ka(';egc()jrla
a druhu odpadu odpadu
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odpadu

02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva Odpad z vegetécie g

200201 Biologicky rozlozité'ny odpad Odpad z vegetacie O

13 05 06 Olej z odl€ovatov oleja z vody ORL N
Tuhé latky zlap&éov piesku a

130506 z odlovatov oleja z vody ORL N

200301 Zmesovy komunalny odpad Komunalny odpad O

Hluk z dopravy

Pocas vystavby

Zastavané Uzemia dotknutych obci, ktoré su v kaetak trasou cesty /59 al/66, su
v sitasnosti atakované hlukom z dopravy, ktory je spésgmajma vysokymi intenzitami
automobilove] dopravy. Ras vystavby sadakava zvySenie hluku a vibracii z premavky
tazkych stavebnych mechanizmov v Usekoch medzi mirojnateridlu, deponiami
vytazenych zemin a stavbou. Stavebna prax ukazujeza@ejmeco najskoér stavbu dokdait,
stavbéricasto nedodrzuju podmienky a obmedzentgené v stavebnom povoleni a dochadza
k ruSeniu obyvat®mv nadmernym hlukom aj mimo povoleny pracowss, resp. vitbch
pracovného pokoja.

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSprostredi, ktoré nesmu ty
stavebnouc¢innog’ou prekr@éené definuje VyhlaSka MZ SR. 549/2007 Z. z., v zneni
neskorSich predpisov, ktorou sa ustanovuju podmstbrm pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektiu hluku, infrazvuku a vibracii v
Zivotnom prostredi, kde sa v jej prilohélanku 1.7 konStatuje:

.V pracovnych doch od 7:00 do 21:00 h a v sobotu od 8:00 do 18:@@ pri hodnoteni
hluku zo stavebnejcinnosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzavdmodnota
pripccitanim korekcie K =[(110) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenyesovych
intervaloch. V tychtoc¢asovych intervaloch sa neuplaji korekcie poth tabuiky ¢. 2.
uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk 4a&’ rusSivy hluk, téonovy hluk, bezny
impulzovy hluk, vysoko impulzovy hluk a vysoko egeticky impulzovy hluk).

Na zaklade uvedeného mozno konsStafmasledovné:

- hlucné stavebné prace sa mézu vykomwawvaracovnych tloch od 7:00 — 21:00,

- patas vikendu sa hémé stavebné prace mézu vykon@ven v sobotu Wase od 8:00 —
13:00,

- stavebné prace mézu prebiélz mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekia pripustné

hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi sa mézu vykatiden vcase, ktory je Specifikovany

v predchadzajucich bodoch. Mimo toli#msu mozno na stavebgiinnog’ vztiahnua’ pripustné

hodnoty hluku z tab. 2 pre hluk z inych zdrojov.

Pocas prevadzky

Prevadzka rychlostnej cesty bude zdrojom hlukoyyki ugitych Usekoch priblizenia sa
k obytnému prostrediu bude prekoaa’ pripustné hodnoty d@wjucich velEin hluku.
Predikcia hlukovej z@Zze bola posudzovana na zéklade kontaktu navrhpvackeostnej
cesty so zastavbou v jej okoli.

Vysledky hlukovej Stadie konStatuju prekemie povolenych hlukovych limitov na
obyvaté'stvo byvajuce v blizkosti rychlostnej cesty, prbtali musié byt v tychto Usekoch
vybudované protihlukové opatrenia izke 1 020m.

Protihlukova stena v km 1,650 — 2,14&vo

Protihlukova stena v km 1,760 — 2,070 vpravo

Protihlukova stena v km 4,700 — 4,92&vo
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Orientaéné ¢lenenie stavby hlavnych objektov:Slovensk&upéa - Korytnica — Variant V1
cerveny

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta R1

2111 Mimourowiova krizovatka
Mimourowiova krizovatka SlovensKaupca
Mimourowiova krizovatka Korytnica

2111 Cesty |. triedy
Prelozka cesty 1/59

2111 Cesty |. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava cesty 1/59 po vystavbe

2111 Cesty Il. a lll. triedy
Prelozka cesty 111/06641 v km 3,77,3 — 4,450 Rlavpr

2111 Cesty Il. a lll. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe

2112 Miestne komunikacie (Uprava po vystavbe)
Uprava miestnych komunikacii po vystavbe

2112 Cesty piné, lesné, &elové, pristupové, obchadzky
Pa’n& cesta v km 1,530 R1

Pd’na cesta v km 1,942 R1

Pd’na cesta v km 3,210 R1

Pristupova cesta do km 0,389 Rlawo

Prelozka lesnej cesty v km 13,684 — 13,793 Rive
Rekonstrukcia lesnej cesty v km 13,700 — 14,900 R1
Doc¢asna lesna priblizovacia cesta v km 14,542 — 14F@D0pravo

2111 SSUR
SSUR SlovenskBupca

2142 Mosty na rychlostnej ceste R1

Most na R1 v km 0,867 87 nad cestou 1/66

Most na R1 v km 1,489 09 nadljpou cestou

Most na rozhrani katastrov

Most na R1 v km 2,738 23 nadljpou cestou

Most na R1 v km 3,203 78 nadljpou cestou

Most na R1 v km 3,692 nad udolinfavy most
Most na R1 v km 3,692 nad udolim — pravy most
Most na R1 v km 4,066 nad udolim

Most na R1v km 4,470 14 favo

Most na R1 v km 4,898 14 favo

Most na R1 v km 4,797 — vpravo — DC2

Most na R1 v km 4,797 — vpravo — DC1

Most na R1 v km 14,190 nad udolim, potokom BarkaoarPC
Most na R1 v km 14,737 Yavo

Poloestakada na R1 v km 14,737 — vpravo

Most na vetve R1 v km 14,737 R1

2111 Zarubné a oporné mury
Zarubny mur v km 2,250 — 2,375 Rllavo
Zarubny mur v km 3,475 — 3,625 Rlavo
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Zarubny mur v km 3,775 — 3,975 Rllavo

Zarubny mur v km 4,125 — 4,300 Rlavo

Zarubny mur v km 13,700 — 13,750 Rlavo

Zarubny mur v km 14,600 — 14,850 R1 vpravo

Zarubny mur na gdimej ceste v km 2,650 — 2,740 Rllavo
Z&arubny mur na pgimej ceste v km 3,108 — 3,200 Riavo
Oporny mar na vetve SL1 v km 0,100 vpravo

Oporny mar v km 4,525 — 4,625 R1 v SDP

Oporny mar v km 14,600 — 14,900 R1 v SDP

Zarubny mur na lesnej ceste v km 0,015 vpravo

Oporny mar na ceste 1/59 v km 0,060 vpravo

Oporny mar na R1 v km 15,050 vpravo

Docasny zarubny mur na vetve KO-E v km 0,140 vpravo
Oporny mar na ceste 1/59 v km 0,71Gavo

Oporny muar na vetve KO-C v km 0,100avo a vetve KO-D KM 0,100 vpravo
Zarubny mur na vetve KO-A v km 0,040 vpravo

Oporny muar na vetve KO-A v km 0,150av0

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu
Protihlukova stena v km 1,650 — 2,14&vo
Protihlukové stena v km 1,760 — 2,070 vpravo
Protihlukova stena v km 4,700 — 4,92&vo

2142 Tunely
Tunel HradiSte

Zakladneé technické udaje

celkova dZka trasy (km) 14,900 55
kategoria cesty R 24,5/80
pocet mimourowiovych krizovatiek (ks) 2
pocet mostov (ks) 16
diZka mostov (km) 3,51950
pocet tunelov 1

tunel : Hradiste (m) 8 385
protihlukové steny (m) 1020
dlzka opornych murov (m) 1 032,72
dizka zarubnych muarov (m) 1631,5
dlzka cestnej kanalizacie (m) 5720
pocet objektov ORL 9
dizka Gpravy vodnych tokov (m) 1620
pocet asanacii (pozemné objekty a mosty - ks) 4

Pravdepodobnog’ G¢inkov na zdravie obyvatd’stva.

Hodnotenie vplyvov a dopadov posudzovatieposti na obyvatistvo ma mnoho aspektov,
najvyraznejSie sa moze v tomto pripade préjaviplyvnenie hlukom, emisiami z dopravy,
zmenou organizéacie dopravy a celkovym ovplyvnenamaoply a kvality Zivota obyvatev.
Vplyvom navrhovaneginnosti budu vystaveni predovsetkym obyvatelia aiddStenica),
katastrom ktorych navrhovana rychlostna cesta e

Riziko nehéd s prihliadnutim najma na pouzité latkya technoldgie, ako ajf’alSie mozné
rizik& spojené s realizaciou navrhovanefinnosti.
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Zdravotné rizika pdas vystavby

Priame zdravotné rizik4 vznikaju v etape vystaygdovSetkym v sdvislosti s vlastnou
stavebnowinnog’ou. Jedna sa predovsetkym o nebeEpérazu pri doprave a manipulacii s
materialom, pri stavebnych, najma vySkovych pracachpraci s elektrickymi zariadeniami,
vybusninami a pod. Rizikd su obdobné ako pri kaztayebnejcinnosti a o bezpmog’
zamestnancov suU povinni sa starsamestnavatelia v sulade s platnou legislativou. P
prevadzke, udrzbe a oprave zariadeni a rozvodoywojebné dodrZziava ustanovenia
prislusnych noriem a bezf@stnych predpisov a vyhlasok pre rozvody jedn@tlivmédii.
Vzhradom na to, Ze vystavba invésiého zameru sa bude realiz6Man vo vyhradenom
priestore a Wase obmedzenom na obdobie vystavby, nepredpokladazisik realnych
zdravotnych rizik ani inych désledkov na byvajubsnatd’stvo.

Zdravotné rizika pdas prevadzky
Na zaklade predbeznej analyzy boli u dotknutychvabyov identifikované nasledovné
potencialne vplyvy:

- havysenie emisii zéist'ujacich latok do ovzdusia z buducej R1

- zmena hlukovej situécie v okoli R1

- zmena socio-ekonomickych a psychosocialwginvov.
Pre hodnotenie vplyvov na zdravie je vychodiskovgmelevantnym podkladom Emisna
Stadia a Hlukova Studia. V zaveroch predmetnycHissa konStatuje, Ze realizaciou opatreni
(PHS) nedéjde k vzniku zdravotnych rizik na byeaj@byvatéstvo.

Socialne a ekonomické dosledky a suvislosti

Socialnoekonomické dinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizésiavby ako
dosledok vysSej technickej irovne navrhu opratasiému stavu. Socialne efekty sa prejavia
u uzivat€ov did’nice zvySenim ich bezpeosti a v poklesetasu cestujucich osobnych
vozidiel a v autobusoch.

Vplyvy emisii z dopravy (zestenie ovzdusSia)

Pre stanovenie koncentracie Skodlivych latok odrawp v ovzdusi bol pouzity prediky
program Cadna A s modulom APL, ktory umaje vypaet koncentracie skodlivin.

Model nezama emisie pochadzajuce z miestnych zdrojov a akoitgch ciest, ktoré neboli
zahrnuté do vyp#iu. Sleduje sa len prispevok Skodlivin od vozigédiacich na rieSenej
komunikanej sieti.

Vysledky sa porovnali s nasledovnymi limitnymi hotkmi Skodlivych latok v ovzduSi
v zmysle vyhlasky. 360/2010 Z.z.:

Imisné limity vug.m?
Priemerna koncentracia zts’ujlcej latky

Znegistujuca latka

Kalendarny rok 24 hodin 1 hodina
Oxid dustity NO> 40 - 200
Tuhécastice PMo 40 50 -
Oxid uhd’naty CO - 10 000 -

Pod’a exhaldnej stidie predmetny Usek rychlostnej cesty budigaspmisné limity poda
vyhlasky ¢ 360/2010 Z.z., aje teda mozné konStafovae neddjde k ohrozenitudského
zdravia zngistujucimi latkami v ovzdus$i produkovanymi dopravourgohlostnej ceste.

Vplyvy hluku z dopravy

Pripustné hodnoty &wjacich veltin hluku vo vonkajSom prostredi pre pozemnu daprav
ustanovuje vyhlaska MZ SR 549/2007 Z.z. pre Styri kategorie Uzemia a pri, decer
anoc vrozmedzi 45 — 70 dB. Posudzované obytamigzje zatriedené ako Uzemie v kat. Il
ako aj v kat. lll. Pripustné hodnoty hluku z vorskepo prostredia vo vnutornom prostredi
budov su pre rozne kategérie chranenych miestnastthinovené pre de veier a noc
v rozmedzi 25 — 50 dB.
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Posudilo sa smerodajné vigdové obdobie 10 rokov po planovanom spusteriinaia do
prevadzky (2030). Rozhodujlucim vstupom pre prognéiukovej z&aze su dopravné
intenzity stanovené dopravnoinzinierskymi vyfaomi. Na predikciu Sirenia hluku od rieSenej
komunikécie bol vytvoreny 3D model. Predikcia hlukp z&aZze a navrh protihlukovych
opatreni sa realizovalo metédou matematického mwdala metodikolNMPB Routes96
(vychadzajucej z francuzskeho Standardu XPS 31-B3®ogramom CadnaA s vygiom
izofon dopravného hluku.

Na zaklade namodelovanych izofon hluku zobrazujubiednoty ekvivalentnej hladiny hluku
Laeq Sa utila potreba protihlukovych opatreni.

Prevadzka rychlostnej cesty bude zdrojom hlukoyyki ugitych Usekoch priblizenia sa
k obytnému prostrediu bude pre&oaa’ pripustné hodnoty dujucich velEin hluku.
Predikcia hlukovej z@Zze bola posudzovana na zéklade kontaktu navrhpvacieostnej
cesty so zastavbou v jej okoli.

Vysledky hlukovej Stadie konStatuju prekemie povolenych hlukovych limitov na
obyvatd'stvo byvajluce v blizkosti rychlostnej cesty, prbtalll musié by’ v tychto Usekoch
vybudované protihlukové opatrenia v celkovEjla 1 020 m.

Protihlukové stena v km 1,650 — 2,14&vo (Slovensk&upéa)

Protihlukova stena v km 1,760 — 2,070 vpravo (Shekalupca)

Protihlukova stena v km 4,700 — 4,92&vo (MosStenica)

Celkové znéist’ovanie alebo znehodnocovanie prostredia.
Tato kapitola je podrobnejSie popisandialSich¢astiach tohto Rozhodnutia.

Ovplyviiovanie pohody Zivota
Na zmenu navrhovanej¢innosti negativhe reagovali obyvatelia obce Mo&ni
s odévodnenim, Ze sa im zniZi kvalita a pohodat@ivo

ll. MIESTO VYKONAVANIA NAVRHOVANEJ  CINNOSTI

Rychlostna cesta R1 Slovenskaupta — Korytnica je navrhovana v okresoch Banska
Bystrica, Ruzomberok, Katastralne Uzemie: Sloveriskga, Lwatin, MoStenica, Hiade
Donovaly, Liptovska Osada a Podkonice.

Su€asny stav vyuZitia Uzemia

V s&asnosti v Useku Slovenskéipca — Korytnica nie je priame prepojenie. Krajind@Zne
vyuZivana na lesohospodarskely. Demografia obyvatstva je stabilizovana.

Katastralne Uzemia obci v okrese Banska Bystriczasidené do Horehronského regiénu CR
a Liptovska Osada patri do Liptovského regionu CR.

Dotknuté obce mbézu loyz hadiska rekreacie a cestovného ruchulanie primestskej
rekreacie obanov miest Banska Bystrica, Brezno a Siroké ok@iece so svojim krajinnym
prostredim su atraktivne predovSetkym pre:

banicky kultirny a historicky zaklad

prirodny potencial a krajinu

priaznivé podmienky pre cykloturistiku a turizmus

moznosti chatarenia a chaluparstva

Obce ponukaju mnozstvo turistickych chodnikov aalylas, ktoré spristdfuju hrebene
Nizkych Tatier a masiv Pany. Oblas umoziuje oddych,lahk( i narénejSiu turistiku
a cykloturistiku, zimné Sporty (zjazdové i bezedyEovanie), zber lesnych plodov, rybolov
i pol'ovnictvo.
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Demografické udaje
Z&kladné demografické ukazovatele v trase rychgstesty:

Banskobystricky kraj Zilinsky kra
. . Okres
Okres Banské Bystrica Ruzomberok
Slczvepska Luzatin | Podkonice M(_)sten Hiadd’ Donoval | Liptovska
LCupca ica y Osada
Rozloha obce 32 kfn 10 kn? 28 km? 13 kn? 16 kn? 17 kn? 50 kn?
Pocet 3165 637 862 220 522 229 1642
obyvatdov
Hustota
100 60 16 13
obyvatéov ob/ki? ob/kir? 31 ob/kn? ob/kir? 30 ob/kn? ob/kir? 33 ob/kn?
na 1 kni
Predprodukti| 4,4 85 112 31 65 21 249
vny vek
\F/’erﬁd“k“"”y 2117 428 568 136 346 162 1117
Poprodukdiv- | 629 124 182 53 111 46 276
Index vitality 66,6 68,5 61,5 58,5 58,5 45,6 90,2
Typ . | I .
populacie regresivny regres regres regres regres regres  sfegye
Prirodzeny
prirastok ) i i i
5012 1 1 0 2 2 2 8
(- Ubytok)

Sulad navrhovanej¢innosti s platnou izemnoplanovacou dokumentaciou

Rychlostna cesta R1 v Useku SlovenEkgca — Korytnica sa z wéej casti trasy nachadza
v Banskobystrickom kraji, len koniec Useku cca 00,5 14,900 (cca 2,4 km) lezi
v Zilinskom kraji.

Koncegne je poloha rychlostnej cesty R1 v useku Sloveriskga — Korytnica utena
Uznesenim vlady Slovenskej republiky406 z 9. juna 2010, ktorym bol schvéleny Doplnok
¢. 1 Nového projektu vystavby diaic a rychlostnych ciest. Yom bola trasa rychlostne;j
cesty R1 preitend o novy Usek Banskd Bystrica - Slovengkgxa - RuZomberok
(pripojenie na ditnicu D1), s celkovou uvazovanouzkou R1 Trnava - Ruzomberok
(pripojenie na ditnicu D1) po jeho doplneni 216,3 km.

KURS 2011, Zalx.1 Koncepcie tzemného rozvoja Slovenska 2001 (MD\@R — v tomto
koncegnom materiali je trasa R1 v sledovanom uUseku oddsod okrem iného tym, Ze
spracovaniu doplnku ¢(1 Nového projektu vystavby diaic a rychlostnych ciest)
predchadzali dopravné Studie s technicko-ekonomickgdnotenim variantnych rieSeni tras
predZenia rychlostnej cesty. Hodnoty ekonomickych ukaréov st nad hranicou
efektivnosti a celkové vysledky sua priaznivé aj mep vysSim nakladom, ktoré su
nevyhnutné pre vedenie trasy cez horské Uzemieoda je dopravny vyznam cestného
prepojenia medzi banskobystricko — zvolenskou aglaciou a liptovskomikulassko -
ruzombersko-dolnokubinskyrmiaZziskom osidlenia. Okrem prepojenia aglomeracieskan
Bystrica - Zvolen a Ruzomberok s nadvazioos na regiony Liptov, Orava a Tatry je
prepojenie rychlostnej cesty R1 s licou D1 alternativnou trasou pre tranzit medzi
juhozapadnou (Bratislava, Trnava) a severovychodastou Slovenska (PreSov, Humenné).
Okrem obchadzky razeného horského priechodu Donovaly bude realizédpiedzenia
rychlostnej cesty R1 dorieSena otazka wemna rychlostnej cesty R1".
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Uzemny plan Vikého tzemného celku Banskobystrického kraja

VUC Banskobystricky kraj ma uzemny plan schvaleagiadenim viady SR. 263/1998 Z.z.
V sikasnosti je v platnosti uz verzia Zmeny a doplnky£0ktorych Zavazn&ags’ bola
vyhlasend VZN BBSK:.27/2014 z 5.12.2014. V ramci nadradenej doprainfggStruktary
je v zavaznegasti stanovené v bode 6.1.1.4. reSpekidu@ridor pre realizaciu rychlostnej
cesty R1 v Useku Banska Bystrica — Ruzomberok eentiBanskobystrického kraja.

Uzemny plan V&kého Gzemného celku Zilinského kraja

V Gzemnom plane VUC Zilinského kraja, ktorého z&éizas je schvalena Nariadenim
vlady &. 223/1998, v zneni jeho zmien a doplnkov sa réeli preiZenia rychlostnej cesty
R1 nepredpoklada. V oblasti nadradenej dopravnieastruktiry sa uvazuje s koridorom
rychlostnej cesty R3 cez Turiec.

Slovensk&’upca

Obec mé vypracovany Uzemny plan obce Sloveiisk#a (TRIA, projekny ateliér, Banska
Bystrica 2011), zavaznéasti UPN su vyhlasené VZN. 4/2012, ktoré schvélilo obecné
zastupitéstvo v SlovenskejCupei na svojom zasadnutind 14.6.2012. V zavaznejasti

v ramci zasad a regulativov umigstania dopravného vybavenia sa stanovuje:

- rezervovd Uzemie pre mimourawova krizovatku cesty 1/66 s rychlostnou cestou R1
Salkova

- rezervovd Gzemie pre trase rychlostnej cesty R1 v Useku ddKMSalkova po MUK
Slovenskd’upca v kategori R 24,5/100.

Lucatin

Obec ma platny Uzemny plan sidelného Gtvarsatim (URBANIA, Banska Bystrica, 1998),
v iom sa poita s rezervovanim Uzemia pre novu trasu cestyu/68eku SlovenskBupca —
Korytnica so zaradenim do cestnej siete E s tunekazi chrbat* (kategéria R 11,5/80),
podtunelovanim hreli@ Nizkych Tatier v oblasti Hiatlského sedla a pre mimuioweé
prepojenie nadradenych tras Zelémej a automobilovej dopravy.

Podkonice

Obec ma platny Uzemny plan obce Podkonice (Sopifd/a013), v ramci SirSich vahov
reSpektuje trasu rychlostnej cesty p@dlPN VUC Banskobystrického kraja - ktora je vedena
v tuneli. Tunel malym Usekom prechadza severovyshodas’ou tzemia obce Podkonice.

MosStenica

Obec nema uzemny plan.

Hiade’

Obec ma platny Uzemny plan schvaleny @Go@2007 zo da 4.5.2007 (Podmanicky, 2007),
ktory bol upraveny o zmeny a doplnkyl (Podmanicky, 2014), kde sacuje rezervové
Gzemie pre rychlostnu cestu R1 v trase Banska BgstrRuzomberok.

Donovaly
Obec nema Uzemny plan.

Liptovska Osada

Obec ma platny Uzemny plan (Nezval 2013), kde samci SirSich v#ahov uvazuje s trasou
rychlostnej cesty R1 v trase Banska Bystrica — Rud&rok. Koridor je zakresleny v grafickej
¢asti izemného planu obce.
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Relativny dostatok, kvalitu a regener&né schopnosti prirodnych zdrojov v dotknutej
oblasti

Oblag’ je relativne neporusena, v lokalitach obci urbavana. Regenetaé schopnosti
Uzemia su v dotknutej oblasti vysoké.

Uzemny systém ekologickej stability
Uzemny systém ekologicke] stability predstavujetakelopriestorovi Struktiru navzajom
prepojenych systémov, ich zloziek a prvkov, ktoebezpéuje rozmanitos podmienok a
foriem Zivota v krajine a vytvara predpoklady prianie a zlepSenie ekologickej stability
krajiny a Zivotného prostredidoveka. Z&klad tohto systému tvoria biocentra adimory
réznej hierarchickej arovne.
V dotknutom Uzemi a jeho SirSom priestore sa nadjadtieto prvky alinie kostry
ekologlckej stability:
nadregionalny terestricky biokoridor NBk K& Fatra — Nizke Tatry (pfd Generelu
nadregionalneho izemného systému ekologicke] gigbil
- nadregionalne biocentrum NBaumbierske Nizke Tatry (s jadrami NARimbier, NPR
Janska dolina, NPR Demé&novska dolina a NPR Ohniste)
- regionalne biocentrum RBc Mikova (k.0. Medzibrod, PR M&ova)
- nadregionalny hydricko-terestricky biokoridor NBlodhy tok Hron
- regiondlny terestricky biokoridor RBk Mackov bolBrvniste — Kozi chrbéat
- regionélny biokoridobumbierske Nizke Tatry — Luky za hradom Slovenskéa
Lupca — Zelenovo
- regionalny terestricky biokoridor RBk Sturec — Zenol- Magurka

Chranené Uzemia [napr. chranend krajinna obla#, narodny park, chraneny areal,
prirodna rezervacia, narodna prirodna rezervacia, pirodna pamiatka, narodna
prirodnd pamiatka, chraneny krajinny prvok, chranené vt&ie Gzemie, navrhované
chranené vt&ie Uzemie, Uzemie europskeho vyznamu, eurOpska sagd chranenych
tuzemi (NATURA 2000), chrdnené vodohospodarske oblas

Hodnotenie vyznamnosti vplyvov na Uzemia sustavy NFURA 2000

Na z&klade dostupnych udajov — technickych i ekoleggckych sa vykonalo pre variant
predZenia R1 predbezné primerané posudenie.

Z vysledku hodnotenia miery vplyvov Pigdnia rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica —
RuzZomberok na Uzemia sustavy NATURA 2000 vyplywarealizacia R1 v useku Slovenska
LCupca — Korytnica by mohla nfavplyv na integritu Uzemia sustavy NATURA 2000:

SKUEV1303 Alavium Hrona

dopadom na prioritny biotop eurépskeho vyznamu 91E#né bovo-topdové a jelSové
lesy a na druh plock&erveny (Cucujus cinnaberinus) v pripade, ak by yskyt druhu v

UEV AlGvium Hrona potvrdil v takom rozsahu s akyasaitalo pri tomto hodnoteni. Mieru
vyznamu vplyvu na uvedené dva predmety ochrany budené zavazne stanévaZz na

z&klade podrobnych terénnych prieskumov.

SKUEV0302Dumbierske Tatry

Realizacia navrhovaného variarierveného by nemala maplyv na predmet ochrany UEV
Dumbierske Tatry (prioritné druhy europskeho vyznanedve’ hnedy *(Ursus arctos), vik
dravy *(Canis lupus) a na druh eurépskeho vyznagsuostrovid (Lynx lynx)) . Vyznam
vplyvu ale bude mozné stané\dz na zaklade terénneho prieskumu.

SKCHVUO018 Nizke Tatry
Pdsobenie moznych vplyvov stavby R1 na Uzemie SKO6IM Nizke Tatry a predmet jeho
ochrany bolo vyhodnotené ako mierne negativne petgky navrhované varianty R1. AvSak
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az na zaklade terénneho prieskumu bude mozné aljekstanowi vyznam vplyvu pre
jednotlivé druhy vtakov z predmetu ochrany.

SKCHVUO033 VKa Fatra

Do SKCHVUO033 Véka Fatra zasahuje trasa R1 v Gseku Sloverisk#a — Korytnica
navrhovanou krizovatkou Korytnica v jej okrajowgisti. Hranica CHVU tu vedie v stbehu s
cestou 1/59, pred Liptovskou Osadou sa hranica CH@cesty /59 odkifa. Povrchové
useky ¢erveného variantu zasahuji v okrajowejsti CHVU Véka Fatra do lesnych aj
nelesnych biotopov. Vplyvy na jednotlivé druhy wdak ktoré su predmetom ochrany (sokol
stahovavy, vyr skalny, bociatierny a orol skalny) bol vyhodnoteny ako mierneatéqy.

Oblasti vyznamné z adiska vyskytu, ochrany a zachovania vzacnych druhofauny a
flory (napr. chranené druhy a ich biotopy),
Navrhovana trasa R1 krizuje, je v dotyku, alebovshlizkosti nachadzaju uzemia
chranené pdth osobitnych predpisov:
Pod’'a zakona:. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny:
- Nérodny park Nizke Tatry
- Ochranné pasmo NP Nizke Tatry
- Prirodna rezervéacia Kozi chrbét
- Prirodna pamiatka MosStenické travertiny

V ramci europskej siete chranenych Uzemi sustavyT BRA 2000 sa vtrase R1 av jej
blizkosti nachadzaju:

- SKUEV1303 Altvium Hrona (Uzemie eurépskeho vyznamu)

- SKUEV0302Dumbierske Tatry

- SKCHVUO018 Nizke Tatry (chranené vté uzemie)

-  SKCHVUO033 Véka Fatra

Pod’a zakona. 364/2004 Z.z. o vodach
- chranen& vodohospodarska oBIEGHVO)
- ochranné pasma vodnych zdrojov (OP VZ)

Oblasti, v ktorych uz bola vi€erpana unosnos prirodného prostredia
RieSené Uzemie nie je charakteristickéarpanou Unosnéprirodného prostredia,

Husto obyvané oblasti
Oblag’ nie je husto obyvana

Historicky, kultdrne alebo archeologicky vyznamné blasti

V Useku SlovenskBupca — Liptovska osada sa nalezy koncentruju najmigoli &lovenskej
LCupte, kde sa pd@ Archeologického zi®vacieho prieskumu (Archeologicky Ustav SAV,
Nitra, 06/2015) nachadza hiid 3 evidovanych lokalit, ktoré su vSak mimo zaujédzemie
stavby eSte pred &iatkom Useku stavby rychlostnej stavby R1. V trassrhovaného
variantu R1 sa nachadzaju nasledujuce archeolotp&ladity:

Lokalita 14: MoStenica

Poloha: Hradiste

Datovanie: doba bronzovéa

Nalezy: keramika

Literatara: Veligik / Mosny 1996

Lokalita 15: MoStenica
Poloha: intravilan obce
Datovanie: doba bronzova
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Nalezy : v roku 1948 najdeny urnovy hrob luzickejtlry
Literattra: Nepublikovan& nélezovéa sprava AU SANitre ¢. 307/50

Vzhradom na to, Ze v lokalitach archeologickych néalepotrasa rychlostnej cesty vedena
tunelom, nie je predpoklad zasahu do nalezisk. Ys#n navrhov vypracovaného
Archeologického zidvacieho prieskumu je vSak v zaujme ochrany arcligckéeho
kultirneho dedistva potrebné v priebehu stavby zaberperealizdciu zachrannych
archeologickych vyskumov (minimalne 3 mesiace matiatkom vystavby mimo mesiace
december — februar). &e nie je vyldené, Ze sa @as vystavby objavia nové archeologické
lokality mimo predpokladanych, je Ziaduce, abygathumusovani trasy rychlostnej cesty R1
bol pritomny archeoldg.

.  VYZNAM O CAKAVANYCH VPLYVOV, UDAJE O PRIAMYCH

A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE PROSTREDIE AZDRAV IE
OBYVATE ISTVA VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Z hradiska ¢asoveho priebehu pésobenigakavanych vplyvov navrhovanéjnnosti na
Zivotné prostredie je potrebné tieto roztletlo dvoch etap - etapa vystavby a etapa
prevadzky.

1. Vplyvy na obyvatd’stvo

Hodnotenie vplyvov a dopadov posudzovatieposti na obyvatistvo ma mnoho aspektov,
najvyraznejSie sa moze v tomto pripade préjaviplyvnenie hlukom, emisiami z dopravy,
zmenou organizacie dopravy a celkovym ovplyvnenamaoply a kvality Zivota obyvatev.
Vplyvom navrhovanejcinnosti budu vystaveni predovSetkym obyvatelia olb@itastrom
ktorych navrhovana rychlostna cesta prechadza.

Zdravotné rizika pdas vystavby

Priame zdravotné rizika vznikaju v etape vystaygdovSetkym v sdvislosti s vliastnou
stavebnowinnog’ou. Jedna sa predovSetkym o nebépérazu pri doprave a manipulacii s
materialom, pri stavebnych, najma vyskovych pracachpraci s elektrickymi zariadeniami,
vybuSninami a pod. RizikA su obdobné ako pri kaztayebnejcinnosti a o bezpmog’
zamestnancov suU povinni sa starsamestnavatelia v sulade s platnou legislativou. P
prevadzke, udrzbe a oprave zariadeni a rozvodoywojebné dodrZziava ustanovenia
prislusnych noriem a bezfr@stnych predpisov a vyhlasok pre rozvody jedngtlivmédii.
Vzhradom na to, Ze vystavba invésiého zameru sa bude realiz6Man vo vyhradenom
priestore a ¥ase obmedzenom na obdobie vystavby, nepredpokladazisik realnych
zdravotnych rizik ani inych désledkov na byvajubsnatd’stvo.

Zdravotné rizika pdas prevadzky

Hodnotenie rizika je procesom zhodnocovania prawdepnosti a zavaznosti Skodlivych
acinkov (situacii), ktoré mozu vznikmiduludi alebo v Zivotnom prostredi v désledku
expozicie zdrojov rizik za definovanych podmienok.

Na zaklade predbeZnej analyzy boli u dotknutychvabgov identifikované nasledovné
potencialne vplyvy:

- navysenie emisii zéist'ujacich latok do ovzdusia z buducej R1

- zmena hlukovej situacie v okoli R1

- zmena socio-ekonomickych a psychosocialwgdiwvov.
Hodnotenie zdravotného rizika je procesom zhodnac@v pravdepodobnosti a zavaznosti
Skodlivych &inkov (situacii), ktoré moézu vzniktiGuludi alebo v Zivotnom prostredi
v dosledku expozicie zdrojov rizik za definovanystdmienok. Pre hodnotenie vplyvov na
zdravie je vychodiskovym a relevantnym podkladomidiid Stadia a Hlukova Studia.
V zaveroch predmetnych Stadii sa konStatuje, Zkzéeaou opatreni (PHS) neddjde k vzniku
zdravotnych rizik na byvajuce obyvisévo.
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Socialne a ekonomické dosledky a suvislosti

Socialnoekonomické dinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizésiavby ako
dosledok vysSej technickej irovne navrhu opratastému stavu. Socialne efekty sa prejavia
u uzivat€ov did’nice zvySenim ich bezpeosti a v poklesetasu cestujucich osobnych
vozidiel a v autobusoch.

Vplyvy emisii z dopravy (zestenie ovzdusSia)

Pre stanovenie koncentracie Skodlivych latok odraep v ovzdusSi bol pouzity prediky
program Cadna A s modulom APL, ktory umiaje vypaet koncentracie Skodlivin.

Vypocet bol realizovany na zaklade prognézy dopravneékiazenia, pre vyfad 10 rokov po
uvedeni stavby do prevadzky (2030). Zakladnymi psymi podkladmi pre vypget emisii
v rieSenych variantoch je prognézovana intenzitpraly a skladba dopravného pradu. Vo
vypoéte bolo uvaZzované s maximalnou povolenou ryatldosvozidiel v = 130 km/h na
priamej trase a na krizovatkovych vetvach lfotypu od 40 km/h — 80 km/h.

Vyhodnotil sa vplyv tychto zrigstujucich latok: oxidy dusika (NOXx), tuli@stice a polietavy
prach (PM). Skodliviny st spiiané ako priemerné hodnoty preémg interval.

Vo vypcéte boli uvazované priemerné veterné podmienky aetoog prepdet uvazoval aj
s terénnymi charakteristikami na zaklade digitatnefténneho modelu.

Model nezafa emisie pochadzajuce z miestnych zdrojov a akoiitgch ciest, ktoré neboli
zahrnuté do vyptsiu. Sleduje sa len prispevok Skodlivin od vozidédiacich na rieSenegj
komunikanej sieti.

Vysledky sa porovnali s nasledovnymi limitnymi hotiimi Skodlivych latok v ovzdusi
v zmysle vyhlasky. 360/2010 Z.z.:

Imisné limity v g.m?
Znegistujuca latka Priemerna koncentracia Zig’ujucej latky
Kalendarny rok 24 hodin 1 hodina
Oxid dustity NO> 40 - 200
Tuhécastice PMo 40 50 -
Oxid uhd’naty CO - 10 000 -

Pod’a exhaldnej Studie predmetny Gsek rychlostnej cesty budiaspmisné limity poda
vyhlasky ¢ 360/2010 Z.z., a je teda mozné konStafpve nedbjde k ohrozenitudského
zdravia zngistujucimi latkami v ovzdusi produkovanymi dopravourgohlostnej ceste.

Vplyvy hluku z dopravy

Posudilo sa smerodajné vigdové obdobie 10 rokov po planovanom spusteriinaia do
prevadzky (2030). Rozhodujlucim vstupom pre prognéiukovej z&aze su dopravné
intenzity stanovené dopravnoinzinierskymi vyfami. Na predikciu Sirenia hluku od rieSenej
komunikécie bol vytvoreny 3D model. Predikcia hlukp z&aZze a navrh protihlukovych
opatreni sa realizovalo metédou matematického mwdala metodikolNMPB Routes96
(vychadzajucej z francuzskeho Standardu XPS 31-B3®ogramom CadnaA s vygiom
izofon dopravného hluku.

Prevadzka rychlostnej cesty bude zdrojom hlukoyyki ugitych Usekoch priblizenia sa
k obytnému prostrediu bude pre&koaa’ pripustné hodnoty dujucich veltin hluku.
Predikcia hlukovej] z@aZe bola posudzovana na zaklade kontaktu navrhpvgckdostnej
cesty so zastavbou v jej okoli.

Vysledky hlukovej Stadie konStatuju prekemie povolenych hlukovych limitov na
obyvaté'stvo byvajuce v blizkosti rychlostnej cesty, prbtali musié byt v tychto Usekoch
vybudované protihlukové opatrenia v celkovEjle 1 020 m.

Protihlukova stena v km 1,650 — 2,14&vo (Slovensk&upca)

Protihlukové stena v km 1,760 — 2,070 vpravo (Shskalupca)
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Protihlukova stena v km 4,700 — 4,92&vo (MosStenica)

2. Vplyvy na klimatické pomery a zneistenie ovzdusia

Vystavba a prevadzka liniovych stavieb ma vyznamuplyv na klimatické pomery
dotknutého Uzemia a to zmenou odtokovych pomeroxchienim vyparu zrazkovych véd,
prehrievanim telesa komunikacie a zmenou celkovejaklimy v koridore liniovej stavbe.
Automobilova doprava ma naj& podiel na emisiach a latkach #iséujucich Zivotné
prostredie a vytvarajucich sklenikovy efekt. Indivalna automobilova doprava a nakladna
doprava, predstavuju az 87 % celkového objemu érMsiozZstvo emisii znigst'ujlcich latok

v doprave suvisi so spotrebou pohonnych latok,uktargativne ovplyiwje technicky stav
prevadzkovaného vozidlového parku, vyuZivanie k@padopravnych prostriedkov a
za’azenie dopravnej infrastruktary. Zdtiéo sa produkcia emisii z osobnej dopravy zniZzuje
(zavedenim katalyzatorov, resp. lapa sadzi, bezolovnaté benziny, normy emisii; @&
noveé osobné automobily a pod.) podiel emisii z adké&] dopravy rastie.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty vytvori v kijitovy liniovy zdroj znéstenia ovzdusia.
Do6jde k distribucii zn&stenia aj na krajinarsky hodnotgésti tzemiago vo vz’ahu ku
krajine povaZzujeme za negativny vplyv.

Vyfukové plyny vozidiel obsahuju okrem produktovkdoalého sp@vania (CQ, H20)
znetist'ujuce latky oxid uhtnaty, ulfovodiky, oxidy dusika, oxid stfity, aldehydy, ketony,
nespalené dimvodiky, polycyklické aromaty, sadze a iné zloZk zneistovani ovzduSia
sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych idial podig’a aj zvySené prasngktora
je spdsobend virenim usadenyelstic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednekioléti.
Uvedené vplyvy sa prejavia §gs vystavby, aj p@s prevadzky. V neposlednom rade ma
zneistenie ovzduSia negativny dopad ina biotopy. Peknoceni hraniného mnoZstva
pdsobi toxicky a méze vyvalgatologické zmeny (malformacie, pokles vitalitgprodukné
poruchy).

Odstranenie drevin mdze thavplyv na zmeny mikroklimy Z povrchu komunikacie
anasypov je nizSi vypar ako z prirodzeného terérddvodov technického rieSenia a
rychlejSieho odtoku zrazkovej vody. Terénne Uprawpzu spomati, alebo zrychli
podzemny a povrchovy odtokim sa zmeni prirodzena vodna bilancia v okoli koikéacie.
Podobne mdze nastamena v cirkulacii tzv. miestnych vetrov, ktorénikaju najma na
svahoch av podsvahovych polohach stekanim chigidhejvzduchovych hmét do dolin
a nizSichc¢asti uzemia V pripade, Ze sa v takomto teréne dijeuvysoky nasyp a mostny
objekt, vytvaraju sa predpoklady pre hromadenieadinych hmét a lokalne ovplyvnenie
okolitych biotopov.

Pri uritych typoch pdasia dochadza ku zvySeniu alebo zniZeniu teplotduetzu v okoli
komunikacie o niekkko desatin az niek&o stupiov °C,¢o mdZze ma za nasledok zmeny vo
vyskyte ndmrazy a zmrazkov na vozovke a topenibareg pokryvky.

Nepriaznivé vplyvy prevadzky rychlostnej cesty naalku ovzduSia sa prejavuju s
zhorSenych rozptylovych podmienok. Nepriaznivy gnma kumulativny vplyv zhorSeného
rozptylu vplyvom bezvetria a prizemnych inverzig je ¢astym meteorologickym javom
v sledovanej oblasti.

3. Vplyvy na povrchové toky

Za najvyznamnejSie vplyvy na povrchové toky je ndjovazové pocetnos zasahov do
tokov pri realizécii preloZiek a Uprav tokov a ptidovani mostov a priepustov so zvlastnym
doérazom na hlavné recipienty a vodohospodarsku ammos dotknutych tokov. Druhym
dolezitym faktorom je trasovanie rychlostnej cestymorfologicky a tym aj poveternostne
exponovanom uUzemi Z&diska bezpmosti a plynulosti cestnej premavky predovSetkym
v zimnom obdobi¢o zvySuje riziko zn&stenia tokov v désledku potencialnych havarii.
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Ostatné hodnotené javy ako vplyv cestnej kanakzackanalizacie prevadzkovych ploch
rychlostnej cesty st sekundérnej délezitosti. Rizilavarii motorovych vozidiel, s dopadom
na kvalitu povrchovych tokov prostrednictvom ceptkenalizacie, mdze Wypodmienené

geomorfologicky (prevySenie resp. spad terénu, maska vyska), klimatologicky

(prevetravanie Uzemia, priemerné teploty a zraZlawrie v jesennom, zimnom a jarnom
obdobi, X-Ill), hydrologicky (subehy cesty s tokmkrizovanie tokov) a technicky

(horizontalne a vertikalne vedenie cesty, mostiglesly).

4.Vplyvy na podzemné vody

Vyznamné vplyvy na podzemné vody, na ich obeh,medipradenie maju tunely, ktoré
v prostredi karbonétov s puklinovo-krasovou pri¢épog’ou a intenzivnym tektonickym
porusenim moézu sposdbpotencialnu drendz zvodneného prostredia s dopaa@nobeh

podzemnych véd alebo aj zdroje véd.

Pod’a dzky tunelov situovanych v hydrogeologicky rizikovomrostredi v lIl. Useku

predZenia R1 najvyhodnejsi jeerveny variant, sidkou trasy v hydrogeologicky rizikovom
prostredi 0,9 km.

Vplyvy na zdroje vod

Z celkového posudenia trasy v lll. Useku vyplyva zadiska ochrany zdrojov voéd

v krasovo-puklinovom prostredi, ktoré vytvara poenky pre intenzivne zvodnenie je

realizacia hibSich a dlhych tunelov Zna rizikova.

Vplyvy na CHVO

Trasy posudzovanych variantov R1 su vedené v ug#MO Nizke Tatry — zapad a CHVO

Verka FatraCerveny variant je vedeny v CHVO tunelom. CelkovZkd prechodu variantu

cez CHVO je 10 km.

Z podmienok ochrany pdid NV SSR¢. 13/1987 Zb. o niektorych chranenych oblastiach

prirodzenej akumulacie vod resp. zakana364/2004 Z.z. (vodny zakon) je mozné uvies

nasledovné taxativne zakazyemé vieobecne pre CHVO nasledovne:

- tazit nevyhradené nerasty povrchovym spdsobom alebonéud iné zemné préace,
ktoré by viedli k odkrytiu savislej hladiny podzegmat vod,;

- zékaz sa nevahuje natazbu s mozna®u nasledného vodohospodarskeho vyuZitia
priestoru loZiska, resp., ak sa na zaklade hydilogekého prieskumu preukaze, Ze tato
¢innog’ neohrozi kapacitu zbernej oblasti;

- stava alebo rozSirovasklady ropnych latok;

- budova skladky na nebezpery odpad.

Okrem utenia rezimu manipulacie s nebeampgmi latkami je potrebné splhipodmienku

kladného hydrogeologického posudku pre ktoiylek variantgi koridor.

5. Vplyvy na pédu

Vo v8eobecnosti moZzno konstatévae v priebehu vystavby viddom nacasté prejazdy
motorovych vozidiel aintenzivne vyuzivaniazkych stavebnych mechanizmov mozno
ocakava nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu pbéd (respddnych vlastnosti),
nachadzajucich sa v blizkosti telesa rychlostnestyce na manipuknych péasoch

a na stavebnych dvoroch :

degradacia (rozpad¥ptruktarnych agregatov v humusovom horizonte goiktorych budu
prechadzévozidla stavby i stavebné mechanizmy a v rdmeieftaych dvoroch. Degradacia
Struktarnych agregatov ma vratny charakter, po t&onvystavby je potrebné realizava
biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.

zhutnenie (kompakciap6édneho profilu v kotigove] zone ma nepriaznivy dopad na celkovy
fyzikdlny stav pody, biologické a chemické proceaycelkovy vodno-vzdudny rezim.
V extréemnych pripadoch mézZe tento vplyv sp68obZ sekundarne zamokrenie pod
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povrchovou vodou a obmedzenie infiltracie. Antrégizhutnenie pddneho profilu ma tiez
vratny charakter, je mozné ho odstramiechanickou rekultivaciou itkovym kyprenim).
intoxikacia pdd zlozkami vyfukovych splodin a ropnymi latkapuzdZ budovanej dinice
av aredloch stavebnych dvorov. V pripade vyfukbvysplodin je mozna intoxikécia
humusového horizontu péd az do vzdialenosti 60 nadvdja. Charakter tychto zmien zavisi
od mnoZstva a kvality humusu, acidity humusovéhoizbatu a textary pédy. V pripade
aniku ropnych latok (paliva, motorové a hydraulickdeje) moéze dojs k bodovému
znetisteniu pébdy. Tato zmena ma tiez vratny charakggmasledky mozno odstraniak, Ze
sa znéistena pbéda d@sne vyradi z gmohospodarskeho vyuZivania a realizuje sa na nej
prisludna biologick& rekultivacia.

narusSenie reliéfu vytvaranim svahofnasypovych alebo vykopovych) so sklonom nafl 12
mobze potencidlne spdsdébizosuv pddnej hmoty. Na toto riziko je potrebnéhieida’ pri
spracovavani projektu a vzniknuté svahy stabiliZaaravnenim, pripadne vysadbou krikov.

Patas Standardnej prevadzky bude rychlostna cestangiéteym zdrojom kontaminacie
Uzemia az do vzdialenosti cca 60 m od okraja. &mimtaciu pédy mézu spbsobavaozky
vyfukovych splodin, ale aj zraZkové vody stekajaamzovky, ktoré mézu obsahavkatky z
chemického posypu aropné latky vytekajuce z autblom Z toho Kadiska je doélezité
spravne odvedenie zrazkovej vody stekajucej z komjahlostnej cesty. Pdd vysledkov
vyskumov obsah Skodlivin v péde so vzdialgimasod zdroja exponencialne klesa a nie je
predpoklad prekiovania hygienickych limitov. Rozsah kontaminaciedpdvyfukovymi
splodinami je mozné obmedzvytvorenim zelenych pasov po oboch stranach kokdgre,
ktoré stasne obmedzuju prasmos

6. Vplyvy na floru, faunu a ich biotopy

Vplyvy na fléru, faunu aich biotopy sa prejaviacpe vystavby aj prevadzky rychlostnej
cesty. Okrem priamych zasahov ktoré sa prejaviaiangej likvidacii biotopov, bude
dochadzé pri stavebnych pracach aj k Zisovaniu ovzduSia vyfukovymi plynmi
a prasno®u. Vyznamnym potencialnym vplyvom moze tbyneistenie podzemnych
a povrchovych véd, ako aj ovplyvnenie vodného &témického rezimu (predovsetkym pri
vystavbe tunelov), ktoré méze spbsbhiegativny vplyv na biotopy a druhy, ktoré su na to
citlivé.

Stavebny ruch a nasledne hluk z prevadzky rychépstesty bude negativne vpljvaa
Zivocichy, ktoré maju v dotknutom koridore svoje pobyoa potravné biotopy. Linova
stavba vytvori pri povrchovom vedeni vtomto Uzebariéru, ktora vyrazne obmedzi
moznosti migracie Seliem, ale aj inych terestri¢tkgicavcov, dokonca vtakov a netopierov.
Aj napriek zmiefiujucim opatreniam (oplotenie, protihlukové stenkpaukty a podchody)
nemozno vyldit mortalitu chranenych druhov Zigghov.

V ramci kumulativnych vplyvov je potrebné Zakint’ aj SirSie suavislosti vplyvu, ako
negativne vplyvy vikych epizodickych disturbancii, spojenych s vystavibychlostnej cesty
(odstraiovanie vegetného krytu, zariadenie staveniska, skryvky i skiadleminy a iné
zemné adopravné prace) a Sirenia invaznych a ekpgieh druhov. Tieto disturbancie
v komplexoch vihkych a chladnych biotopov vytvarg@dmienky pre Sirenie sucha, tepla a
cudzorodych organizmov.

S rozvojom cestnej siete slvisi aj zvySena poZieaatazbu kamga a Strkopieskow¢o
likviduje biotopy, ktoré chranené druhy bezne vyaji a navySe zvySuje ich vyruSovanie.

Vystavba rychlostnej cesty predstavuje nasledoagavaznejSie vplyvy:

na vegetaciu:

- zniZenie vymery hodnotnych biotopov, ktoré sidpretom ochrany, fragmentéacia biotopov;
- vyrub drevin;
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- docasny zaber biotopov, zéistovanie pdas vystavby, strata prirodného charakteru,
zneistovanie emisiami Skodlivych latok z dopravycépe prevadzky, resp. z vyduchov
tunela;

- nastup invaznych rastlin;

- obnazenie okrajovych porastov lesnych biotopavugenie stability lesnych porastov.

na Ziva@isstvo:
- zosilnenie bariérového efektu dopravného koridomedzi pohoriami Vikej Fatry
a Nizkych Tatier;
- bariéry v trase biokoridoru nadregionalneho vymoaieky Hron afalSich biokoridorov,
- priama likvidacia biotopov Zivwchov a uhyn menej pohyblivych druhov Zéchov;
- fragmentécia biotopov;
- vyruSovanie zivdichov hlukom a vibraciami gas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty.

7.Vplyvy na Uzemia sustavy NATURA 2000

Posudenie vplyvov projektu ,R1 Banska Bystrica —Z&uberok® na uUzemia sustavy
NATURA 2000 bolo vykonané v Strukture primeranétasimenia poth prace ,Metodika
hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projekta azemia sustavy NATURA 2000 v
Slovenskej Republike®, ktor vypracovala SOP SRkur2014.

SKUEV0302Dumbierske Tatry

Cerveny variant V1 prechadza UEMumbierske Tatry v tuneli. V pripade odvetravania
pomocou kanalov umiestnenych nad stropom tunelovey s vyvedenim vzdusSnin
k portdlom tunela je moZné predpoklédaulovy vplyv ¢erveného variantu na predmet
ochrany UEV Dumbierske Tatry, lebo neddjde k zaberu biotopovipgue odvetravania
pomocou Sacht, ani by nevznikol zdroj giséovania ovzdusia.

UEV Dumbierske Tatry je lokalizované v Uzemi jadrovéhmskytu veékych Seliem na
Slovensku.

SKCHVUO018 Nizke Tatry

Predmetny variant zasahuje do SKCHVUO018 Nizke Tauglyv vystavby R1 na druhy
vtakov eurdopskeho vyznamu bude pozostavaima zo zaberu lesnych @&mych biotopov,
ktoré budu pravdepodobne predstatbzasah do ich hniezdnych, pobytovych a potravnych
biotopov, dojde k zvySeniu hluku v Uzemi zo¢asnej nulovej hladiny a vtaky budud pri
preletoch ohrozované koliziami s dopravnymi presiikami.

Predpoklada sa, Ze po vystavbe R1 pravdepodobn@&deet ohrozeniu vyskytu druhov
vtakov v samotnom SKCHVUO018 Nizke Tatry a s néaiu pravdepodobntisu nespdsobi
ani zmenu ich stavu. Vplyv R1 na druhy z predmetirany SKCHVUOQO18 Nizke Tatry bol
ale vyhodnoteny prevazne ako mierne negativny pdidvrasovania rychlostnej cesty po
povrchu v CHVU.AZ na zéklade terénneho prieskumu bude mozné objelkne stanovi’
objektivne vyznamnogs’ vplyvu pre jednotlivé druhy.

SKUEV1303 Aluvium Hrona

Trasa R1 ervenom variante prekiaje Hron mostnymi objektmi, kde bude potrebna tarav
brehov a koryta toku. ¥ervenom variante budu preklengvielron dva mosty. Predmetom
ochrany UEV Hron je samotny tok rieky, k nejljatlé brehové porasty a zZitiéne druhy
viazuce sa k tomuto Gzemiu.

Z hradiska zasahu do biotopu 91E0* Luzitbavo-topdove luzné lesy, realizaciou variantov
dojde v UEV Aluvium Hrona k Ubytku biotopu na plech&sej ako 1% z plochy biotopu
91EO0* v UEV Alavium Hrona.

Z vysledku hodnotenia vplyvu realizécie variantdv it Ziv@iSne druhy z predmetu ochrany
UEV Aldvium Hrona vyplyva, Ze realizacia R1 by mahbhrozi druh plocha ¢erveny
(Cucujus cinnaberinys ale iba v pripade, ak by sa vyskyt druhu v UEWivlum Hrona
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potvrdil v takom rozsahu s akym sacfialo pri tomto hodnoteni. V¥adom na to, Ze ide
o vzacnejSi druh, zasah do biotopu druhu (ak sl plotvrdi) méze kymensi.

Mieru vyznamu vplyvu na uvedené dva predmety ochtaude mozné zavazne stanbav
na zaklade podrobnych terénnych prieskumov.

Zasah do brehovych porastov atoku predstavujeoldbykrytovych moznosti, potravnych,
moznych lokalit neresisk, d&t Tento zasah do biotopu druhov z predmetu ochizume
pravdepodobne vyznamne mensi pri realiz&aiveného, resp. tyrkysoveého variantu.

SKCHVUO033 VKa Fatra

Do SKCHVUO033 Véka Fatra zasahuje trasa R1 v Useku Slovergk#a — Korytnica
navrhovanou krizovatkou Korytnica v jej okrajowgisti. Hranica CHVU tu vedie v stbehu s
cestou I/59, pred Liptovskou Osadou sa hranica CHdUcesty 1/59 odkifa. Povrchové
useky ¢erveného variantu zasahuji v okrajovesti CHVU Veéka Fatra do lesnych aj
nelesnych biotopov. Vplyv na jednotlivé druhy vtak&toré su predmetom ochrany (sokol
stahovavy, vyr skalny, bociatierny a orol skalny) bol vyhodnoteny ako mierneatégy.

V z&vere primeraného posudenia na stavbu R1 Bad#téica — RuZzomberok sa konStatuje,
Ze:

.Miera negativnych vplyvov je stanovena len oriént na zaklade dogianamych udajov.
Definitivny vyrok o stupni vyznamnosti vplyvu naamia sustavy NATURA 2000 je nalezity
az po realizacii podrobnych terénnych prieskumovadbm rozlohy biotopov, biotopov
druhov a populacii druhov z predmetu ochrany, uskgnych minimalne po dobu jedného
roka a v zavislosti od variantov jej realizacie.

VzhPadom na to, Ze podkladom k vypracovaniu tejto Stud (primeraného posudenia)
neboli aktualne udaje o vyskyte druhov a biotopovktoré st predmetom ochrany
dotknutych Gzemi NATURA 2000 identifikovanych ako mtencialne dotknutych
realizaciou R1, nie je mozZné na urovni stasnych poznatkov o Uzemi z odborného
hradiska jednozna&ne a zavazne stanoti stupdi vyznamnosti negativnych vplyvov na
sustavu NATURA 2000 v zmysle odporéani metodiky*.

Pravdepodobnos$’ vplyvu
Pravdepodobndsvplyvu je veka.

Pravdepodobno#’ vplyvu presahujuceho Statne hranice

Patas vystavby, ani v ramci prevadzky zmeny navrhoyaimeosti v predmetnom useku, sa
vplyvy presahujlice Statne hranice SRtadko odhadnut®é, nakdéko po spojeni Banskej
Bystrice a Ruzomberka s vfgddom na Dolny Kubin, m6ze déjk prerozdeleniu kamiénove;j
dopravy smerom do Pska.

Verkost’ a komplexnog’ vplyvu

Vplyv liniovej stavby bude po celej jej trase, o rézne druhy vplyvov sa budd meéni
V kazdom pripade vSak vplyvy budld komplexné a gpidobiace, nak&o sa neda oddéli
napr. vplyv emisii a hluku.

Trvanie, frekvenciu a vratnost’ vplyvu
Vplyvy budu trvalé a nevratné (zaber pédy, vizugibeobenie, bariérovy efekt, hluk, emisie,
adalSie).

IV. PRIEBEH KONANIA NAVRHOVANEJ ZMENY

RozoslanieOznamenia o zmene
Priebeh konania navrhovanej zmeny
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Ministerstvo v sulade s 8§ 29 ods. 6 zakona zaslalamenie o zmene navrhovatgnosti
dotknutym obciam a dotknutym subjektom listom #a @8. 06. 2016.
Ministerstvo zverejnilo uvedené oznamenie o zmene@bovom sidle ministerstva:

http://enviroportal.sk/sk/eia/detail/rychlostnateesl -slovenska-lupca-korytnica

STANOVISKA K NAVRHOVANEJ ZMENE
K Oznameniu o zmer®li dorwené tieto stanoviska:

Obec Hiadd’ (list zo dia 08.07.2016)

- Ziada jasné, jednoduché a zrozutmtevysvetlenie od MDVRR SR, pi@ doslo k zmene
povodného fialoveého variantu

- vramci posudzovania vplyvov na Zzivotné prostredigoracovd hydrogeologicky
posudok, ktory podrobne a jasne zadefinuje vSatkitar a moznosti strat podzemnych
vod, véd v mineralnych pramech, strat vyvierania dialSich dopadoch na vody,

- vykon& verejné stretnutia zatélom vysvetlenia zmeny,

- do opatreni spravy o hodnoteni uvie®e v k. 0. Hiadebudu péas vystavby vyuzivané
najma pdné a lesné cesty, bez minimalnefaze komunikacié&. 111/2427.

Vyhodnotenie
Akceptuje sa, poziadavka bude uplatnena v rozsatindienia pre spravu o hodnoteni.

MZ, IKZ (list zo cha 11.07.2016)

Upozonuje, Ze potia vyhlasky MZ SRE. 553/2005 je zakazané bez vydania stanoviska MZ
SR v Il. stupni ochranného pasma mineralnych vOKomgva cinnosti, ktoré by mohli
ovplyviiova’ vlastnosti mineralnych vod.

Vyhodnotenie

Upozornenie sa akceptuje. Stanovisko bude posk/spracovat®vi dokumentacie — sprava

o hodnoteni — ako podklad pre vyhodnotenie rieSsingov zaujmov.

Institut pre ochranu prirody, Banska Bystrica, (dorwené dia 13.07.2016)

- K dokumentécii uvadza, Ze celoslovenské ani regiendokumenty neuvadzaju ziadny
sidelny rozvojovy koridor, takze liniovy pruh prejuci Uzemie narodnych parkov je zo
vSetkych relevantnychrbdisk neopodstatneny.

- Upozoruje, Ze zdsah do Uzemia NATURA 2000 je mozny, dokia su iné varianty.
Ma za to, Ze existuju aj iné varianty.

- Po km 6,5 nebola trasa posudenaljparhkona o posudzovani vplyvov

- Posudenie vplyvu na uzemia NATURA 2000 nepovaZuge hpdnoverny material,
nakd’ko neboli robené prieskumy.

- Upozotiuje, Ze MZP SR neudelilo vynimku nacenie chranenych rastlin, na rudenie
chrdnenych Zivéichov ad’alSich poloZiek.

- Pozaduje spravu o hodnoteni a riadne posudenigwply tzemia NATURA 2000.

Vyhodnotenie

Upozornenie sa akceptuje. Stanovisko bude poslé/spracovatimvi dokumentacie — sprava

o hodnoteni — ako podklad pre vyhodnotenie rieSastriatov zaujmov. PozZiadavky budu

uplatnené v sprave o hodnoteni.

Okresny urad, Banska Bystrica, odbor krizového rigenia (list zo dia 07.07.2016)
Nema pripomienky.

Vyhodnotenie

Berie sa na vedomie.

MZP SR, odbor $tatnej geologickej spravy(list zo dia 08.07.2016)
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Upozoriuje, Ze vtrase, prip. vokoli je vyskyt vyhradnylozisk, staré banske diela,
evidované skladky odpadov, starychiaé.

Upozoriuje na zosuvné uzemia.

K stanovisku je priloZzena mapova priloha.

Vyhodnotenie

Upozornenie sa akceptuje. Stanovisko bude poslé/spracovatimvi dokumentacie — sprava
o hodnoteni — ako podklad pre vyhodnotenie rieSsingov zaujmov.

Obec Luatin (list zo dha 15.07.2016)
Ziada d’alSie posudzovanie aiom, okrem iného, aj variant ,dlhy tunel®. Vplyvy jagrit
kumulativne.

Vyhodnotenie
Akceptuje sa, poziadavka bude uplatnena v rozsatindienia pre spravu o hodnoteni.

Obec Podkonice(list zo dha 08.08.2016)

- nesuhlasi s variantom Tunel HradiSte z dévodozdnia vodnych zdrojov,

- trva na poévodnom variante vedenia trasy R1 Slekgeiiupta — Korytnica, ktora uz bola
predmetom posudzovania v roku 2010 a reSpektowaEm@avky obce (zavefeé stanovisko
¢. 2354/2010-3.4/ml zom 05. 10. 2010.

Vyhodnotenie
Berie sa na vedomie.

Banskobystricky samospravny kraj (list zo dia 14.07.2016)

Nema pripomienky.

Vyhodnotenie

Berie sa na vedomie, poziadavka bude uplatnendzgahu hodnotenia pre spravu o
hodnoteni.

OU Ruzomberok, odbor cestnej dopravy a PK(list zo dia 15.07.2016)
Nema pripomienky.

Vyhodnotenie

Berie sa na vedomie.

MDVRR SR, sekcia dopravy a PK, odbor cestnej infrauktary, (list zo dha 14.07.2016)
Nema pripomienky. Odpota d'alSie posudzovanie ptal zakona.

Vyhodnotenie
Berie sa na vedomie.

Okresny Urad Banska Bystrica, odbor cestnej dopravya PK (list zo cha 14.07.2016)
Nema pripomienky.

Vyhodnotenie

Berie sa na vedomie.

Krajsky pamiatkovy Urad, Banska Bystrica, (list zo dia 14.07.2016)
Zmenu povazuje za pripustnu.

Vyhodnotenie
Berie sa na vedomie.

SVP, §.p., Banska Stiavnica(list zo dia 18.07.2016)

Uplatiuje poziadavky vo wahu k technickému rieSeniu stavby, niém bude dotknutych
vela tokov a lokalit podzemnych vod.

Upozoriuje na navrhnuté protipovadve opatrenia v rkm 182,500 — 188,700.
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Vystavbou a prevadzkou nesmie ddkszhorSeniu povrchovych a podzemnych vod v zmysle
¢. 4.7. ods. 7 Smernice 2000/60/ES Eurdpskeho pariama Rady (smernice o vodach).
Vyhodnotenie

Upozornenie sa akceptuje. Stanovisko bude poslé/spracovatimvi dokumentacie — sprava

o hodnoteni — ako podklad pre vyhodnotenie rieSsingov zaujmov.

Obec Mostenica/list zo dha 12.07.2016)
Obec odmieta rieSenie dlhého tunela v blizkostieolidZ v minulosti ho odmietla. Obava je
z hluku, z prasnosti a to tak {&s vystavby , ako aj pas prevadzky.

Vyhodnotenie
Akceptuje sa, poziadavka bude uplatnena v rozsatindienia pre spravu o hodnoteni.

Obec Slovenskd’upéa, (list zo dia 26.07.2016)

V nasledujucej dokumentécii predlézodrobne rozpracovanu situaciu prelozky cesty, I/66
vratane useku Il BB — SL aZ po napojenie v krizk@sL.

Do realizacie prelozky 1/66 zahrikkompletné dopravné zéenie zdkazu prejazdu vozidiel
nad 12,5 m cez obce Slovengk#@xa a Liatin.

Kolaudaciu rychlostnej cesty podmiétiolaudaciou prelozky cesty 1/66.

Vyhodnotenie
Akceptuje sa, poziadavka bude uplatnena v rozsatindienia pre spravu o hodnoteni.

MZP SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny, (list zo dia 25.07.2016)

Upozoriuje na vyznamneé vplyvy trasy R1 na chranené uzeamiiaemia NATURA 2000.
Uprednosiuje iné alternativy severo-juzného prepojenia.

Odporita d’alSie posudzovanie pba zakona:. 24/2006 Z.z.

Pri posudzovani rieSiaj vo vzahu kinym alternativam umiestnenia severo-juzného
prepojenia.

Re3pektovazavazné regulativy UP VUC BBSK, najé4.6, 4.8 a 4.9.

Pri posudeni zdiadnt’ kumulativne vplyvy.

Vyhodnotenie
Akceptuje sa, poziadavka bude uplatnena v rozsatindienia pre spravu o hodnoteni.

Peter Rajniak, (list zo cha 15.07.2016)

Nesuhlasi s trasou. Pévodna trasa bola kompromisaiiasnosti predkladana zmena sa
pribliZzila k obytnejcasti MoStenica.

Vyhodnotenie

Akceptuje sa, poziadavka bude uplatnena v rozsatindienia pre spravu o hodnoteni.

Okresny Urad Ruzomberok, pozemkovy a lesny odbo(Jist zo dia 19.07.2016)
Nema pripomienky.

Vyhodnotenie

Berie sa na vedomie.

Okresny urad Ruzomberok, odbor krizového riadeniaylist zo dia 26.07.2016)
Nema pripomienky.

Vyhodnotenie

Berie sa na vedomie.

Zilinsky samospravny kraj, (list zo dia 19.07.2016)

- PredloZzené oznamenie o zmene navrhovamgjosti (napriek tomu, Ze sa zameriava na
parcidlnu¢ag’ R1) sa priamo wahuje na SR R1 BB — RBK a proces EIA ,1/59 (R1nBliéa
Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1“ ktoréSia trasovanie rychlostnej cesty R1
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vcelom Useku avsSirsom Kkontexte, ktoré sa premiet Uzemnych vplyvoch
a environmentalnych a socio - ekonomickych aspéktdzh’adom na to, Ze posudzovany
[ll. usek je sdag’ou jedného uceleného celku R1 BB - RBK, je potéehest’ posudzovanie
vplyvov stavby komplexne, v kontexd&lSich savisiacich UsekoVplyv navrhovanej stavby
R1 nie je ohraeny a izolovany len predmetnym Gsekom. Pr&& pripomienok ZSK
vznesenych k predloZzenému ozndmeniu o zmene vwaskku R1 vychadza z uvedenych
SirSich slvislosti a su platné aj pre stvisiacekyis®l v zmysle SR R1 BB — RBK, ato
najma:

= z hPadiska strategického planovania - Zakladnym strategickym dokumentom
strednodobého charakteru SR v oblasti rozvoja dogjainfrastruktlry je Strategicky plan
rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 202Z&lej SPRDI). V procese SEA SPRDI
(zaveré€né stanoviskoc. 2972/2014-3.4/ml vydanénd 17.6.2014) bol vplyv realizacie
stredoslovenskej severojuznej komudikg] osi (opatreni€.5) na Zivotné prostredie
hodnoteny v dvoch vetvach:

« vetva R3 (Hubova — Trstend, Martin — SaSovské Rumtidy Buda — Sahy — $t. hranica

SR/MR),
» vetva R3 (Hubova — Trstend) -R1 (Slia Banska Bystrica — Likavka) - R3 (Btad—
Sahy — &t. hranica SR/MR).

Dopravny koridor R3 — R1 R3 vEadom na trasovanie Useku R1 v prirodne cennom
Gzemi narodnych parkov a tzemi NATURA 2000 v kmels minimalnym dopadom na
rozvoj sidelnej Struktary a dopravnej obsluhy Uzeftabuika ¢. 37, str. 93) bol vyhodnoteny
ako najmenej prinosny s najém negativnym dopadom na Zivotné prostredie. Po
zoh’adneni hodnotenych parametrov uvedena SEA na 14% konStatuje: Qpatrenie
5,Stredoslovenska severojuzna komudikaos” bolo koncipované v usporiadani vetvy R3 a
vetvy R3-R1-R3. Vetva R3 je v porovnani s vetveRIRRB3 environmentalne prijdigejSia,
pricom vetva R3-R1-R3 je zo vSetkych opatreni hodnotak@ environmentalne
najneprijatédnejsia.”

= z hradiska pouzitych podkladov - Mame za to, Ze problematika variantného rieSenia
severojuzného prepojenia v SR R1 BB — RBK je spracd nedostatoe (variant cez
Kremnické vrchy je hodnoteny bez relevantného padiklvd’ vySSie uvedené€) a nasledne
predlozend zmena navrhovag@nosti na Zivotné prostredie, je zUZena na postatzne
dvoch (sub)variantnych rieSeni v koridore Korytrhe®uzomberok. To pdd nasho nazoru
nenapia potrebu preverenia alternativnych riedeni vygji§eich:

* ZO znenia § 28 zakon&a506/2013 Z.z., ktory by mal Byzohadneny pri priprave
uvedenej dopravnej stavby

* zo SPRDI ako nadradeného strategickeho dokumeallagti dopravy.

= z hradiska sidelnej Struktury a dopravnych vazieb Severozdpadné a stredné Slovensko
budd vzdy samostatné a nedtalné regiony, pretoZze sU navzajom oddelené
neurbanizovatnym, ale zato zlladiska ochrany prirody hodnotnym pasom pohorioir
KURS 2011 z Badiska trvale udrzataého rozvoja sidelného prostredia upredigstrozvoj
sidelného prostredia v zvolensko —¢tanskej rozvojovej osi prvého stig (vid zavazny
regulative. 2.27.6).

Z uvedeného vyplyva, Ze ZFddiska sidelnej Struktlry a dopravnej obsluhy Uzens
budovanie rychlostnej cesty R1, uUsek Banska Bystric Ruzomberok lenfazko
zdbévodniténé, pretoZze R1 je navrhovana v prirodne cennaekreag&nom prostredi

a zarové neovplyvni nulova gravitaciu dopravnych a sidemyézieb povazského sidelného
pasu k Banskej Bystrici.
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= z hradiska ochrany prirody - PredloZzené oznamenie o zmene navrhovamejosti sa
odvolava na vykonané Posudenie vplyvu rychlostaesfy Banska Bystrica — Ruzomberok na
Gzemia sustavy NATURA 2000“, ktoré napriek obsamm nepresnostiam a némstiam
pripi&¥a mozny negativny dopad na integritu Uzemia N&20G0. Zarove v ¢asti V.6. tohto
oznamenia sa konStatuje, Ze pre relevantné posideamiantnych rieSeni lll. useku R1 je
potrebné vykonaprimerané posudenie vplyvu na Uzemia o zmene psartej¢innosti na
sustavy Natura 2000 v zmysle 6.3 a nasledne 6.4 Smernice o biotopoch. Zgvdbsah na
Zivotné prostredie je taktiez konStatovany v Zaweoen stanovisku z procesu hodnotenia
vplyvov na Zivotné prostredie€ 2354/2010-3.4/ml pre dopravnu stavbu ,I1/59 (BBnska
Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1“. V bofle46 Navrhu Opatreni sa uvadza. ,,
pripade realizacie v Usekoch 3 a 4 sa predpokladg@namné vplyvy na zaujmy ochrany
prirody a povolenie vystavby je mozné len z naligtla doévodov vysSieho verejného
zaujmu..”“.

Na zéklade uvedeného Zilinsky samospravny kraj guklza potrebné komplexne posudi
vplyvy rychlostnej cesty R1 na Zivotné prostredigotknutom Uzemi. (Dovojeme si
upozornt, Zze zakon 24/2006 Z.z. v plathom zneni kladiead@na komplexné posudenie
ocakavanych vplyvov navrhovanyctinnosti z fadiska ich vyznamnosti a vzjomnych
vztahov.) Zarové pozaduje posudivplyv rychlostnej cesty R1 na Zivotné prostredie a
v procese hodnotenia vplyvov navrhovatienosti v zmysle zakona 24/2006 Z.z. v plathom
zneni nasledovne:

» komplexne posudirychlostnu cestu R1 v Useku Banska Bystrica — Rierok v zmysle
spracovanej SR R1 BB — RBK (nielen predloZen( ameavrhovanefinnosti v Gseku
Slovenskalupca - Korytnica) a vyhodndtijej kumulativne a synergické vplyvy na
Zivotné prostredie

» ako alternativne rieSenie k zmene navrhovamajosti zolfadnt’ trasu R3, v Useku D1 —
Martin — Tukianske Teplice — Banska Bystrica, ktorej podkladarde v zmysle platnych
noriem vypracovana technicka Studia trasy. Uvedamigor uprednosuje KURS 2011
z hradiska rozvoja sidelného prostredia v zvolenskaréianskej rozvojovej osi prvého
stupia,

e vyhodnott’ v zmysle Zakona 24/2006 Z.z. vplyv vySSie uvegleragiantnej trasy na
Zivotné prostredie,

« vyhodnot?’ efektivnog navrhovaného dopravného koridoru Fattom k dopravnej
obsluhe Uzemia, ktora predstavuje zmysel B eigstavby cestnych spojeni (a ktora
nezavisi len od idky trasy cesty, ale predovdetkym od:poobyvat&ov, ktorych trasa
cesty dopravne obsliZidase dostupnosti cesty dol15

min) a nasledne porovti@o zapadnym severo — juznym dopravnym koridoraiseku
napojenie D1 — Martin — Taianske Teplice — Banska Bystrica (v sprave SEA SPRd
V ramci severo — juznych

prepojeni vyhodnoteny ako koridor s najvySSim @etem napojenia obyvdiev na
nadradenu cestnu s)e

« vzmysle Metodiky identifikacie a hodnotenia chaeaistického vzhadu krajiny
vyhodnot?’” vplyv navrhovaneginnosti na krajinny rdz a scenériu krajiny (peiap
dotknutého Uzemia,
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« vzmysle Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvolnov a projektov na Uzemia
sustavy NATURA 2000 v Slovenskej republike vykor@imerané posudenie vplyvu
navrhovaneginnosti na izemia sustavy Natura 2000.

» komplexne vyhodnati vplyv oboch variantnych rieSeni votahu k nulovému variantu
(nielen z Hiadiska dopravno — bezgr@stnych aspektov, tak ako je konStatované na str.
59 oznamenia),

* vyhodnott’ vplyv tunelovych rieSeni na rezim podzemnych a&airojov vod.

Vyhodnotenie
Akceptuje sa, poziadavka bude uplatnena v rozsatindienia pre spravu o hodnoteni.

MDVRR, SR, Utvar hlavného hygienika, odd. oblastnéb hygienika Zvolen (list zo dia
22.07.2016)
Suhlasi s navrhovanou zmenou.

Vyhodnotenie
Berie sa na vedomie.

SOP SR, Sprava NAPANT Banska Bystrica, (list zo dha 14.07.2016)

Ziada posudi zmenu poth zakona. 24/2006 Z.z.

Pri posudzovani rieSiaj vo vzahu kinym alternativam umiestnenia severo-juzného
prepojenia.

Respektovézavazné regulativy UP VUC BBSK, naji#.6, 4.8 a 4.9.

Pri posudeni zdiadnt’ kumulativne vplyvy.

Vyhodnotenie
Akceptuje sa, poziadavka bude uplatnena v rozsatindienia pre spravu o hodnoteni.

Vyhodnotenie stanovisk
Subjekty verejnej spravy zaslali kladné stanoviskéziadavkami, z ktorych opodstatnené sa
akceptuju, a budu uplatnené v rozsahu hodnoteriagmavu o hodnoteni.

PoZiadavky dodrzia¥a zakony sU opodstatnené, apreto sa akceptujd, lkaksu
samozrejmou siag’ou povdujucich konani.

Stanoviska verejnosti a pravnickych osob su vyhte® priamo pri stanovisku. Negativne
stanovisko dal alan MoStenic, ktoré vyjadruje aj ndzor ostatnychvabgov. V ramci
rozsahu hodnotenia sa poziadavka prerokuje s neardiom a naformuluje sa znenie,
v akom rozsahu sa da upréviedenie trasy — odklon od Mostenic.

Pisomné stanoviska od subjektov, ktoré ich nedlonutermine podla 829 ods. 9 zakona, sa
povazuju za suhlasné.

ZAVER
Ministerstvo pri rozhodovani o ton¢j sa zmena navrhovanéjnnosti bude posudzova
pod’a zakona prihliadalo na stanoviska predlozené Rmemiu 0 zmene a pri kofreom
rozhodovani primerane pouzilo kritéria pre toigacie konanie uvedené v prilokke 10
zakona.

Z vysledkov zigsovacieho konania a po Ziddneni stanovisk datenych k oznameniu
0 zmene navrhovanegjnnosti vyplynuli niektoré konkrétne poZiadavky vetahu k zmene
navrhovanejcinnosti, ktoré je potrebné ztddnt v procese posudzovania navrhovanej
¢innosti.
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Dévodom d’alSieho podrobnejSieho posudzovania je aj poroenaariantov navrhovanej
¢innosti a navrh optimélneho variantu

Pre vyber optimalneho variantu bolatase spracovania oznamenia o zmene k dispozicii
rozdielna Urové vstupnych UdajovZakladna trasa posudzovana v procese posudzovania
bola vypracovana v stupni DUR, zdtigo variant V1 &erveny navrhovanej zmeny bol
spracovany na urovni Studie.

Navrhovana ¢innog’ v oboch rieSeniach predstavuje v porovnani s rymowariantom
optimalne rieSenie zabezpgice predovsetkym:

bezpeénu a plynuld cestnu premavku,

ochranu obyvat®v pred nadlimitnou hlukovou #@7ou z dopravy za realizicie
opatreni,

usporatasu cestujucich a pohonnych hmét,

bezp€nog a zvySenie kvality Zivotného prostredia obyVate v obciach, ktorymi
v sltasnosti prechadza cesta 1/59 a 1/66,

Nulovy variant v porovnani s variantnymi rieSeniamavrhovanej¢innosti nie je
schopny dosiahnupoZadované parametre kladené pre b@mjpeplynull, efektivnu
a ekologicky prijaténa dopravu.

PrehPadna tabu’ka vplyvov

Vplyvy na | Charakteristika Kritérium/ hodnoteny Zakladna trasa | Variant V1
zloZky vplyvu ukazovatd’ cerveny
Zivotného
prostredia
vplyvy na vplyv hluku na diZzka protihlukovych stief 525 1020
obyvaté'stvo | obyvatéstvo (m) Negativny
vplyv
vplyvy na zasah do priamy zaber chraneného
chranené chrdneného Uzemia (dzka trasy
Gzemia Uzemia: rychlostnej cesty vm - 9 004 5225
(narodna sie | NAPANT bez Usekov vedenych v
chranenych | OP NAPANT tuneloch)
azemi)
vplyvy na zasah do priamy z&sah
chranené chrdneného do chrdneného Gzemia
Gzemia Uzemia: (dizka trasy rychlostnej 7 746 1814
(eurdépska SKUEV1303 cesty v m - bez usekov
sief Alavium Hrona | vedenych v tuneloch)
chranenych §KUEVO302
azemi Dumbierske Tatry
Natura 2000) SKCHVUMS
Nizke Tatry
SKCHVUO033
Velka Fatra
vplyvy na bariérovy efekt tfka povrchového 68 43,7
konektivitu vedenia trasy (% zigky
dzemia trasy)
vplyvy na ohrozenie kvality | dizka trasy 1978,5 1620
povrchové povrchovych vod | s potencidlnym ohrozenim
vody povrchovych véd (Gpravy,
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vodnych tokov v m)

vplyvy na ohrozenie kvality | dizka trasy 4747 8 385
podzemné | arezimu s potencialnym Negativny
vody podzemnych véd | ovplyvnenim rezimu vplyv

podzemnych véd (dka
tunelovych asekov v m)

vplyvy na narudenie stability dizka tunelovych tsekov 18 553 11 049,22
horninové horninového (m) a dzka opornych
prostredie prostredia a zarubnych muarov (m)

Poucenie

Proti tomuto rozhodnutiu mozno padeozklad poda § 61 zakon&. 71/1967 Zb.
o spravhom konani (spravny poriadok) v zneni neskbr predpisov na Ministerstve
Zivotného prostredia Slovenskej republiky, odboviemmentalneho posudzovania v lehote
do 15 dni odo #a oznamenia rozhodnutia déemim pisomného vyhotovenia rozhodnutia
Gcastnikovi konania.

V pripade verejnosti pdd 8 24 ods. 4 zakona sa zanddorwenia rozhodnutia
povazuje patnasty dezverejnenia rozhodnutia vydaného vteigacom konani pda § 29
ods. 15 zakona.

Toto rozhodnutie je preskuméite sidom az po ¥grpani riadnych opravnych
prostriedkov.

RNDr. Gabriel Niziansky
riaditel’ odboru

Dorudi sa

NDS, a.s., Dubravska cesta 14, 841 00 Bratislava

Obec SlovenskBupca, obecny Urad, Namestie SNP 13, 976 13 Slovdhsiéa
Obec L¢atin, obecny arad. 40, 976 61 Luatin

Obec Mostenica, obecny Urad 73, 976 13 Sloveliskéa

Obec Hiadg, obecny urad. 68, 976 61 Hiade

Obec Donovaly, obecny arad 3, 976 39 Donovaly

Obec Liptovska Osada, obecny urad 369, 034 73 gt Osada

N Ok owbdPRE
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8.
9.

10.

Obec Podkonice, obecny Urad178, 976 13Podkonice
Peter Rajniak, Uhliarka 215, Nitenica, poSta 976 13 Slovendkadpca
Institut pre ochranu prirody, Sasovska cesta 86,197Banska Bystrica

Na vedomie

11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

35.
36.
37.

Urad Zilinského samospravneho kraja, Komenskéh®#8,09 Zilina

Urad Banskobystrického samospravneho kraja, Naan&MP ¢. 23, 974 01 Banskéa
Bystrica

SOP, Tajovského ul. 28/B, 974 01 Banska Bystrica

MZP SR, sekcia ochrany prirody a krajiny, TU

MZP SR, sekcia geoldgie a prirodnych zdrojov, TU

MDVRR SR, atvar veduceho hygienika rezortu, Nambsty 6, 810 05 Bratislava 15
MZ SR, IKZ, Limbovéa 2, P.O. BOX 52, 837 52 Bratiga37

Krajsky pamiatkovy Urad, Marianske nam.19, 010 Oih&

Krajsky pamiatkovy Urad, Lazovna 8, 975 65 Banskética

Okresny urad, odbor starostlivosti o ZP, Nam. Ankll 74, 034 01 Ruzomberok
Okresny urad, odbor cestnej dopravy a PK, A. Bak®25, Ruzomberok

Okresné riaditéstvo Hasiského a ZZ, Nam. A. Hlinku 74, 034 01 Ruzomberok
Okresny urad, odbor krizového riadenia, Nam. Ankdli 74, 034 01 Ruzomberok
Okresny urad, odbor pozemkovy a lesny, Nam. A. idiiid4, 034 01 Ruzomberok
Okresny urad, odbor katastralny, Nam. A. Hlinky G34 01 RuZzomberok

Okresny urad, odbor starostlivosti o ZP, NamStura 1, 974 05 Banskéa Bystrica
Okresny urad, odbor cestnej dopravy a PK, NAnStara 1, 974 05 Banska Bystrica
Okresné riaditéstvo Hasiskéeho a ZZ, Komenského 27, 974 01 Banska Bystrica
Okresny urad, odbor krizového riadenia, N&mStara 1, 974 05 Banskéa Bystrica
Okresny urad, odbor pozemkovy a lesny, NErStara 1, 974 05 Banska Bystrica
Okresny urad, odbor katastralny, UIIC8A 7, 975 65 Banskéa Bystrica

SOP SR, Sprava NP Yik& Fatra, P. O. Hviezdoslava 38, 036 01 Martin

SOP SR, NAPANT, Lazovna 10, 974 01 Banskéa Bystrica

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych. kBmedmestska 1613, 010 40
Zilina

SVP, &tatny podnik, Raditié namestie 8, 969 55 Banské Stiavnica,

MDV a RR SR, odbor pozemnych kom., Nam. slobod¥1® 05 Bratislava 15

MDV a RR SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnychukakacii, Nam. slobody 6, 810
05 Bratislava 15



