Plan rozvoja a modernizacie ciest IL. a I11. triedy
na uzemi KoSického samospravneho kraja

1. Analyza uzemia KoSického samospravneho kraja

a. Zakladné udaje:

Pocet obyvatel'ov: 793 000, narast v roku 2011, oproti roku 2001 o 26,3 tisic, ¢o je
3,4 %
Krajské mesto: Kosice

Podet okresov:

»Regionalny MASTER PLAN“

Analyticka ¢ast’

11 (Gelnica, Kosice I, Kosice II, Kosice III, Kosice IV,
Kosice-okolie, Michalovce, Rozinava, Sobrance, Spisska Nova

Ves, TrebiSov)

Tabulka 1 Sidla a obyvatel'stvo, zdroj www.statistics.sk

Okresy Kosického kraja k Rozloha v Hustota Potet miest Pocet

31.12.2011 km? obyvatel'ov obci

Okres Spisska Nova Ves 587,41 166,6 3 36
Okres Trebisov 1073,48 98,8 4 82
Okres Gelnica 584,43 53,6 1 20
Okres Kosice I 85,47 801,2
Okres Kosice II 80,54 1 028,50
Okres Kosice III 16,86 1 780,00 1 1
Okres Kosice IV 60,9 975,1
Okres Kosice - okolie 1 534,65 78,2 2 114
Okres Michalovce 1 019,26 108,8 3 78
Okres Roznava 1173,34 54 2 62
Okres Sobrance 538,17 42,5 1 47
Kosicky kraj 6754,51 117,4 17 440

Kosicky kraj je na vychode ohranic¢eny Vihorlatskymi vrchmi, na severe Slovenskym
rajom a Slovenskym Rudohorim. Pahorkatiny na juhovychode prechadzaju do rozsiahlej
Vychodoslovenskej niziny, ktord od KoSickej kotliny oddeluju Slanské vrchy. Kosicka
kotlina na juhu ma niZinny charakter.

b. Chranené izemia:

Kraj ma velké prirodné bohatstvo a znacné mnozstvo maloplosnych a velkoplosnych
chranenych tzemi (Narodny park Slovensky raj, Narodny park Slovensky kras, Chranena
krajinna oblast’ Vihorlat, Chranena krajinna oblast’ Latorica. Jaskyne a priepasti Slovenského
a Agtellegkského krasu. K najznamej$im jaskyniam patria Domica, Dobsinska Tadova
jaskyna, Gombasecka jaskyna, Ochtinska aragonitova jaskyna.


http://www.statistics.sk/

c. Hospodarstvo:

Na druhej strane su priemyselné oblasti, v ktorych je silne naruSené zivotné prostredie,
napr. v oblasti stredného Spisa, Kosickej oblasti a oblasti stredného Zemplina. Hutnicky,
energeticky, chemicky a spracovatel'sky priemysel predstavujii najméa spolo¢nosti. U.S. Steel
Kosice, s.r.0., Elektrarenn Vojany, Chemko Strazske, Kovohuty Krompachy, Teplarein KoSice,
Cementaren Turna n/Bodvou). Tradiciu ma tiez strojarensky a elektrotechnicky priemysel.
V poslednom obdobi dochédza k vyraznému rozvoju priemyslu informaénych technoldgii.
Priemysel je koncentrovany najma v aglomeraciach Kosice, Michalovce, Spisska Nova Ves a
najmenej v okresoch Gelnica a Sobrance. Kosicky priemyselny uzol patri medzi regiony
s rozhodujicim vyznamom pre ekonomiku Slovenska.

Na tuzemi Kosického kraja sa nachddzaju zdroje nerastnych surovin napr. zelezna ruda,
magnezit, vapenec. Na Vychodoslovenskej nizine je rozvinuta pol'nohospodarska vyroba.
K najproduktivnejSim oblastiam z hl'adiska polnohospodarstva patria KoSickd kotlina,
Moldavska nizina a Vychodoslovenska nizina. Lesny pddny fond tvori priblizne 40 % Gzemia
Kosického kraja. Medzi najviac zalesnené okresy patria Roznava, Gelnica, Spisska Nova Ves
a sever okresu Kosice - okolie

d. Nestabilné izemia:

Riziko pre stabilitu ciest predstavuju regiony potencialne nestabilnych uzemi a regiony
nestabilnych izemi, ktoré sa v ramci uzemia KoSického kraja nachadzaju prevazne v okrese
Kosice — okolie, lokdlne aj v ostatnych okresoch. Ide o nestabilné uzemia, ktorych pohyb
modze byt aktivovany vplyvom zmeny hydrogeologickych pomerov, ¢o priamo suvisi
s mnozstvom zrazok a stavom spodnej vody v danom regione. V pripade, ze sa v nestabilnom
regione s aktivnym zosuvom nachadza cesta, dochddza k jej deStrukcii, preto je dolezité
zmapovanie nestabilnych uzemi a ich sledovanie. Regidony potencialne nestabilnych tzemi
a regiony nestabilnych tizemi st zmapované v Atlase map stability svahov SR v mierke 1 :
50 000, ktory je pristupny na stranke Statneho geologického ustavu Dionyza Stira
http://www.geology.sk/new/sk/sub/Geoisnomenu/geof/atlas_st_sv.

Regiony nestabilnych uzemi v ramci KoSického kraja st uvedené v prilohe ¢.1.

e. Inundac¢né izemia:

Naposledy vroku 2010 doslo na uzemi Kosického kraja vplyvom intenzivnych
a dlhotrvajtcich zrazok Kk rozsiahlym povodniam. Vplyvom klimatickych zmien dochadza
postupne Kk zvySovaniu intenzity zrazok. V nizinnych oblastiach dochadza k zaplavovaniu
ciest, na celom uzemi kraja dochadza k poskodzovaniu cestnych telies, k vymyvaniu
podkladu a poskodzovaniu odvodiiovacich systémov ciest, ktoré nestihaju odviest’ extrémne
mnozstva zrazkovych vod.

Velkym problémom je nedostatocny prietok mostov nad vodnymi tokmi na cestach II.
a III. triedy. Mnohé starSie mosty na cestach II. a III. triedy nad vodnymi tokmi, postavené po
druhej svetovej vojne, nevyhovuju sucasnym kritéridm pre prietok storocnej vody Q1oo.

Cez tuzemie Kosického kraja preteka viacero vodnych tokov. Medzi najvécsie patria:
Laborec, Uh, Latorica, Ondava, Bodrog, Hornad, Torysa, Hnilec, Bodva a Slana.


http://www.geology.sk/new/sk/sub/Geoisnomenu/geof/atlas_st_sv

Zoznam usekov ciest vV jednotlivych okresoch, ohrozenych po¢as povodni:

Okresy Michalovce a Sobrance:
Cestmajsterstvo Michalovce:

111/3769 (111/554019) Malcice — Hradistska Mol'va pri pretrhnuti hradze na rieke Ondava,
dochadza k zaplavovaniu cestného telesa,

11/552 hranica okresu TrebiSov - Oborin - pri pretrhnuti hrddze na rieke Ondava,
dochadza k zaplavovaniu cestného telesa,
11/554 Moravany — cast' Luckovce pri dlhotrvajiucich dazdoch priekopa v obci

Moravany v Casti Luckovce nestiha odviest’ vSetku vodu a dochadza k jej
¢iastocnému vylievaniu na cestu,

111/3742 (111/050223) spojka Oreské pocas vydatnych dazd’ov priekopy nestihaji odvadzat
vodu stekajticu z poli a dochadza k prelievaniu cez cestu.

Cestmajsterstvo V. Kapusany:

11/555 Veskovce — zaciatok obce pocas vydatnych dazdov priekopy nestihajua
odvadzat’ vodu stekajucu z poli a dochédza k prelievaniu cez cestu,
11/555 Velké KapuSany — hranica okresu TrebiSov pri vybrezeni rieky Latorica

V zaplavovom pasme, dochddza k zaplaveniu mosta 552-011 a prelievaniu
vody cez cestu.

111/3750 (111/552027) lzkovce pocas vydatnych dazd’ov prickopy nestihaju odvadzat’ vodu
stekajiicu z poli a dochadza k prelievaniu cez cestu,

[11/3756 (111/552039) Ruska v obci pri romskej osade dochadza k zaplavovaniu cestného
telesa, priekopy nestihaji odvadzat’ vodu z poli.

Cestmajsterstvo Sobrance:

11/582 Sobrance - Ruskovce pri povodniach je most cez potok Ziarovnica pod vodou,
nestiha odvadzat’ vodu popod cestu,

111/3797 (111/050236) Nizna Rybnica — Bunkovce pri vyliati vody z melioratnych kanalov,
dochadza k zaplavovaniu cesty medzi obcami N. Rybnica a Bunkovce,

111/3754 (111/552032) Sobrance — Ostrov v pripade vydatnych dazd’ov, dochadza k vyliatiu
obraneckého potoka a zaplaveniu cesty.

Okres KoSice — okolie:
Cestmajsterstvo Moldava nad Bodvou:

11/548 Jasov — Pockaj 3,35 km rieka Bodva zaplavuje a podmyva cestu v danom
useku,

111/3302 (111/050171) Turiia n/B — Zarnov 2,54 km rieka Bodva pri vybrezeni preteka cez
cestu,

111/3302 (111/050171) Zarnov — Janik 3,44 km rieka Bodva zaplavuje cestu a tvoria sa nanosy,

111/3300 (111/050169) Hostovce - Turnianska Nova Ves 7,01 km rieka Bodva zaplavuje cestu
a tvoria sa nanosy na ceste,

111/3301 (111/050170) Hostovce spojka 1,39 km rieka Bodva po vybrezeni preteka cez cestu,

111/3307 (111/050176) Budulov — Janik 2,2 km rieka Bodva po vybrezeni preteka cez cestu
a podmyva cestu,

111/3333 (111/050263) Zadiel —spojka 1,703 km potok preteka cez cestu a podmyva cestu.



Cestmajsterstvo Cafia:

11/552 KE/KS — Bohdanovce — Slanec TV/KS 6,29 km vyliatie ricky OlSava na cestu,

111/3410 (111/050196) Olsovany —Durkov 2,30 km vyliatie ricky Ol3ava na cestu,

111/3416 (111/068021) KE/KS — Caiia — Zdafia — Skéaros 8,10 km vyliatie ricky Hornad na
cestu,

111/3341 (111/068023) Gynov — spojka 2,53 km vyliatie ricky Hornad na cestu,

111/3342 (111/068024) Zdata -Trstené pri Hornade 1,5 km Vyliatie rieky Hornad na cestu,

111/3366 (111/552002) Vysna Hutka — spojka 2,124 km Vyliatie rieky Torysa na cestu,

111/3367 (111/552003) Nizna Hutka — spojka 0,53 km Vyliatie rieky Torysa na cestu,

111/3368 (111/552004) 11/552 Nizna Mysla — Zdata 5,175 km Vyliatie riek Torysa a Hornad na
cestu,

111/3370 (111/552006) Vysna Mysla — spojka 1,840 km Vyliatie rieky Torysa na cestu,

111/3322 (111/050198) Bohdanovce - Nizny Caj 2,5 km Rieka Ol$ava zaplavuje cestu.

Cestmajsterstvo Kosicky Kle¢enov:

[11/3354 (111/547009) Kysak — Ruzin 17,24 km Vyliatie ricky Hornad zaplavenie cesty, pri
vypustani hraddze VVN Ruzin a VN Ruzin,

111/3390 (111/547002) KE/KS - Druzstevna pri Hornade - Kysak 16,28 km Vyliatie rieky
Hornad z koryta zaplavenie a podmyvanie cesty,

111/3336 (111/068009) 1/68 Ploské 2,16 km rieka Torysa preteka cez cestu a podmyva ju,

111/3300 (111/050169) KE/KS - Zdoba — Olsovany 7,94 km rieka Torysa zaplavuje cestu a
tvoria sa nénosy,

111/3410 (111/050196) Most cez ricku Torysa za obcou Sady nad Torysou ¢ast’ Zdoba v 4,363
km vyliatie rieky Torysa — nedostatocna vyska mostovky a uprava brehov,

111/3331 (111/050252) Beniakovce —spojka 1,1 km rieka Torysa zaplavuje cestu a tvoria sa
nanosy,

111/3339 (111/068019) 1/68 Vajkovce — spojka 2,31 km rieka Torysa zaplavuje cestu a tvoria sa
nanosy.

Okres Roznava:
Cestmajsterstvo Roziava — vychod:

11/526 Roznava - Roznava 0,1 km pocas zvySenej hladiny dochiddza k vyliatiu toku
na vozovku,

[11/3012 (111/050157) Jovice — Krasnohorska Dlha Lika 0,4 km pocas zvy$enej hladiny dochadza
k vyliatiu toku na vozovku,

[11/3015 (111/050160) Lipovnik - Drnava 0,4 km pocas zvySenej hladiny dochadza k vyliatiu toku

na vozovku,

111/3027 (111/067005) Roziava - Cuéma 0,4 km pocas zvysenej hladiny dochadza k vyliatiu toku
na vozovku,

111/3027 (111/067005) Cuéma 4 km dochadza k zaplavovaniu cesty vodou z bane potrebny
priepust,

[11/3030 (111/067009) Nizna Slana — Kobeliarovo 0,3 km pocas zvysenej hladiny dochadza k
vyliatiu toku na vozovku.

Cestmajsterstvo Roznava — zapad:

11/526 Honce 0,6 km pocas zvysenej hladiny dochadza k vyliatiu toku na vozovku,
[11/3000 (111/050060) Brzotin 0,5 km pocas zvySenej hladiny dochadza k vyliatiu toku na
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vozovku,

[11/3000 (111/050060) Brzotin 0,2 km pocas zvySenej hladiny dochadza k vyliatiu toku na
vozovKu,

111/2822 (111/050143) Gemerska Panica - Bretka 0,5 km pocas zvySenej hladiny dochadza k
vyliatiu toku na vozovku.

[11/3005 (111/050150) Gemerska Hérka 1,579 km pri  zvySenych zrazkach dochadza
k zaplavovaniu cesty z krasového utvaru. Potrebné vybudovat’ novy ramovy
priepust,

11/587 Rostar za Zzelezniénym priecestim 9,8 km dochadza k zaplavovaniu cesty —
priepust,

111/3040 (111/526021) Pred obcou Ochtina 1,0 km zaplavovanie cesty. Potrebny novy priepust,

[11/3021 (111/050204) Slave¢ spojka 0,5 km zaplavenie priekop a cestného prislusenstva -
priepust.

Okresy Spisska Nova Ves a Gelnica:
Cestmajsterstvo SpiSska Nova Ves:

111/3248 (111/536010) ulica Tepli¢ska cesta potok podmyva priepust pri parkovisku pri ZOO,

111/3253 (111/536018) Odorinska spojka za obcou MarkuSovce podmyva priepust a pri
vydatnych dazd’och na celom tseku voda stoji na ceste v zakrutach, nema kam
odtekat’,

111/3071 (111/018159) Hrabusice smer Vydrnik potok v obci HrabuSice podmyva oporny mur,
ktory je medzi cestou a potokom,

111/3227 (111/536014) Hrabusice pri dlhotrvajicich dazd’och priekopa v obci Hrabusice nestiha
odviest’ vSetku vodu a dochéadza k jej ¢iastoénému vylievaniu na cestu,

111/3244 (111/536005) Spisska Nova Ves smer MarkuSovce pri povodniach je most cez potok
Vimbach pod vodou,

111/3250 (111/536012) Spisské Tomasovce - Krizovatka Arnutovce pocas vydatnych dazd’ov
prietok mosta nie je dostacujuci a voda preteka cez cestu,

111/3226 (111/536013) Letanovce spojka pocas vydatnych dazd’ov prietok mosta pred obcou
Letanovce nie je dostacujuci a voda preteka cez cestu,

111/3244 (111/536005) Markusovce pred kastielom rieka Hornad meandruje podmyva oporny
mur.

Cestmajsterstvo Hincovce:

11/536 od krizovatky s 111/536001 po zelezni¢né priecestie na 11/536 pri dlhotrvajucich
dazd’och, prietrzi alebo povodniach sa vylieva potok pretekajici popod cestu
a prelieva sa cez vozovku,

11/547 prietah Spisskych Vlach pri dlhotrvajtcich dazd’och, prietrzi alebo povodniach
sa vylieva potok Tehrica na vozovku v meste Spi§ské Vlachy,
11/547 medzi krizovatkou s I11/547017 a krizovatkou s 111/547016 ,,pod Hejbarkom*

pri dlhotrvajucich dazd’och, prietrzi alebo povodniach sa rieka Hornad vylieva
na pril'ahlé luky a ohrozuje vozovku,

111/3357 (111/547012) Opatka spojka pri zvysenej hladine potoka Opatka tento vymyva breh
a podmyva krajnicu na cca 2 kratkych tisekoch,

111/3281 (111/547014) Kojsov spojka pri prietrzi, dlhotrvajucich dazd’och a povodniach sa
vylieva KojSovsky potok na vozovku v jednom tseku a podmyva krajnicu
na cca 5 usekoch, aj v obci KojSov,

[11/3420 (111/018186) Kluknava pri zvysenej hladine rieky Hornad tato vymyva beténovu
konstrukciu na l'avej strane mosta €. 9 v smere toku rieky,
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111/3270 (111/018187) Hrisovce spojka Pri prietrzi alebo dlhotrvajucich dazd’och podmyva
potok tec¢hici cez obec vozovku, v obci a pred obcou na cca 2-3 tsekoch,

[11/3255 (111/547015) Krompachy - Slovinky Pri zvysenej hladine Slovinského potoka, tento
vymyva a narasa oporny mur medzi potokom a cestou v meste Krompachy za
mostom ¢. 1 v smere stani¢enia a podmyva vozovku za odboc¢kou k nemocnici
v smere stanic¢enia,

111/3257 (111/547017) Slatvina spojka pri prietrzi a zvySenej hladine Slatinského potoka sa
tento vylieva na vozovku v obci, podmyva a naruSuje Krajnicu na cca 2
usekoch,

111/3261 (111/547021) Zehra pri prietrzi sa potok Zehrica vylieva na vozovku v obci,

111/3241 (111/536001) Olcnava spojka pri prietrzi sa potok Peklisko prelieva cez cestu pri
moste €. 1, taktiez pri povodniach sa riecka Hornad vylieva na okolité luky a
prelieva cez vozovku v useku medzi mostmi ¢. 1 a €. 2,

111/3243 (111/536004) Vitkovce - Chrast nad Hornadom pri dlhotrvajucich dazd’och a
povodniach sa potok Lodina vylieva na vozovku za obcou Spissky HruSov v
smere staniCenia a zaroven taktiez vymyva Strkovy nasyp na priepuste kde st
ukotvené zvodidla.

111/3242 (111/536003) Cesta medzi obcami Trstany a Kl¢ov poskodena zosuvom 2010,
neprejazdna.

Cestmajsterstvo MnisSek nad Hnilcom:

11/546 prietah obce Hnil¢ik, Zelezny potok, pocas zvysenej hladiny dochadza
k podmyvaniu opornych murov a krajnic cesty,

11/546 ¢ast’ obce Cierna hora Zelezny potok, po¢as zvysenej hladiny vody dochadza
k podmyvaniu krajnice a k zaplavovaniu cesty,

11/546 prietah mestom Gelnica rieka Hnilec, pocas zvySenej hladiny dochadza
k podmyvaniu a zosuvu krajnic,

11/546 medzi mestom Gelnica a obcou Jaklovce rieka Hnilec, pocas zvySenej hladiny
dochadza k vyliatiu toku na vozovku,

11/549 prietah obce Smolnicka Huta Smolnicky potok, pocas zvySenej hladiny

dochadza k podmyvaniu a zosuvu Krajnic,

111/3276 (111/546015) prietah obce Henclova Tichy potok, pocas zvysenej hladiny dochadza
k podmyvaniu Krajnice,

111/3275 (111/546013) prietah obce Stara Voda, potok Stara Voda pocas zvySenej hladiny
dochadza
k podmyvaniu krajnic,

11/546 riecka Hnilec medzi obcami Starda Voda a Nalepkovo podmyva patu svahu
cesty, povrchova voda zlesa zaplavuje priekopy a prispieva K plazivému
zosuvu svahu cestného telesa v 64 km.

Okres TrebiSov:

111/3650 (111/050208) usek Visnov — krizovatka s 1/79 Parchovany zaplavenie cesty Backovsky
kanal,

111/3736 (111/050214) usek v obci Vojéice zaplavenie cesty pred mostom cez rieku Trnavka,
[11/3374 (111/552011) usek pred obcou Michalany most cez rieku Rofiavu,

111/3374 (111/552011) usek v obei Kuzmice, smer Brezina zaplavenie cesty,

111/3701 (111/553037) za obcou Biel, smer Cierna nad Tisou zaplavenie cesty Somotorsky kanal.



Mapy inunda¢ného tzemia su v sicCasnosti spracované v grafickej podobe pre rieku
Hornad v katastralnych tizemiach obci Mald Lodina, Velka Lodina, ObiSovce, Kysak,
Trebejov, st uvedené v prilohe €. 2.

2. Analyza nadradenej cestnej infrastruktiry na uzemi KoSického
samospravneho kraja

Tabulka2  Cestna infrastruktira na izemi KoSického kraja (zdroj www.cdb.sk 1.1.2013

CESTY, KTORE sU sUCASTOU
DIALNICNE | RYCHLOSTNE EVADZAC CESTY CESTY CESTY MR TINOL POCET HUSTOTA CESTNEJ
s DIALNICE | prvapzace|  cesty RYGSEL?YMJ LTREDY | I.TRIEDY | Il TRIEDY SFOLY e taiov | TRASSTEN DOP'::&';\?VW ROZLOMA | ogyvaTELOY] SIETE
KORIDOROV
TEN-T*

o) flm) fl) o) tlen) fen) fl) i) o) fin) em) o’ potet | ket | T
Gelnica 89,940 41,502 131,442 584 31440 0,225 4,181
Kosice | 8,106 0,357 16,330 9,586 34,379 8,463 8,463 8,463 85 67185 0,403 0,512
Kosice Il 8,828 1,791 3,153 22,550 36,322 10,816 74 80835| 0,492 0,449
[Kosice Ill 5,440 1,362 6,802 5,440] 5,44 5,44 17 29602 0,402] 0,230
Kosice IV 2,602 4,303 5,218 6,864 4,517 23,504 12,123 9,521 9,521 61 56264] 0,386 0,418
[Kosice-okolie 5,325 0,453 64,564] 105535 400,312 576,189 67,035 38,426 38,426] 1541 116322 0,374] 4,953
[Michalovce 48,905 115,024 224,052 387,981 27,837, 27,837 27,837 1019 110166 0381 3522
RoZiava 95,685] 90,083 139,013 324,781 50,946 1173 61827 0277 5,253
|Scbrance 21,402] 29,493 128,932 179,827, 21,402 21,402 21,402 538 23213 0,334] 7,747
[spisska Nova Ves 91,225 119,737 210,962 587 97 784] 0,359 2,157
Trebidov 99,038/ 38,893 328,753 466,684 15,494 15,494/ 15,494 1074] 105362 0,435 4,429
KOSICKY KRAJ SPOLU: 5,325 11,430] 12,862| 342,400] 586,540 1420,316] 2378,873] 219,556] 126,583 126,583 6755 780000 0,352] 3,050

a. Rychlostné cesty a dial’nice

S rozvojom hospodarstva uzko suvisi zvySovanie objemu prepravy tovarov a osob, ¢o
kladie zvySené naroky na kvalitni nadradenu cestnu infrastruktaru, teda siet’ dialnic
a rychlostnych ciest. Na izemi KoSického kraja ide o dial'nicu D1 a rychlostné cesty R2 a R4.
V sucasnosti je na uzemi Kosického kraja v prevadzke 5,325 km dial'nice, 0 km dial'ni¢nych
privadzacov a 11,430 km rychlostnych ciest o je nepostacujice. SnaZime sa 0 maximalne
urychlenie pripravy a vystavby stavieb dial'nic a rychlostnych ciest na izemi KoSického kraja.

Stavby rychlostnych ciest a dial’nice, ktoré zabezpecuje Néarodna dial'ni¢na spolocnost’ a.s.
(zdroj www.ndsas.sk):

Stavby vo vystavbe:

Rychlostna cesta R4 KoSice — Milhost’

Sucasny stav: vo vystavbe

Popis trasy:  za¢ina  krizovatkou  KoSice  (juh) napojenim na  cestu  1/68
a vyhladového napojenia tahu R2. Pokracuje koridorom medzi
Sirokorozchodnou tratou a obcou Haniska, d’alej popri priemyselnom parku
Kechnec a kon¢i cca 150 metrov od hraniéného priechodu na hranici
s Mad’arskom.

Dizka useku: 14 200 m

Lokalizacia: okres KoSice okolie, k. u. Valaliky, Sokol'any, Kechnec, Milhost’Financovanie:

fondy EU + SR.

Projekt je spolufinancovany z kohézneho fondu EU

Podpis zmluvy so zhotovitelom: ~ 08/2010

Zmluvny zaciatok vystavby: 09/2010

Zmluvné ukoncenie vystavby: 12/2013
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Zhotovitel: Skanska SK, a.s.
Stavebny dozor: Narodna dial'ni¢né spolo¢nost’, a.s.

Dial’nica D1 Janovce Jablonov I. usek

Sucasny stav: vo vystavbe

Popis trasy: Usek sa za¢ina v krizovatke Spissky Stvrtok. Z juZnej strany je trasa
ohrani¢end obcami Spissky Stvrtok, Iliaovce, Kurimany a zo severu
Stvrtockym lesikom. Usek konéi pred krizovatkou Levo¢a napojenim na druhy
usek stavby.

Dizka aseku: 9000 m

Lokalizacia: okresy: Presov, Levoda, Spisska Nova Ves, obce: Spissky Stvrtok, Dravce,
Kurimany, Ilia§ovce, Levo¢a. Financovanie: fondy EU + SR.
Projekt je spolufinancovany z kohézneho fondu EU

Podpis zmluvy so zhotovitelom:  06/2011

Zmluvny zaéiatok vystavby: 06/2011

Zmluvné ukoncenie vystavby: 2014

Zhotovitel Vahostav — SK, a.s., Bogl a Krysl, k.s.
Stavebny dozor: Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s.
Stavby v priprave:

DiaPnica D1 Budimir - Bidovce

Stcasny stav: V priprave — stavebné povolenie

Popis trasy:  Pokracuje priamo za usekom D1 PreSov, zapad — Budimir. Mesto KoSice je
napojené na dialnicu v krizovatke Budimir, d’alej v krizovatke HraSovik pri
obci Kosické Olsany, kde sa napija aj rychlostna cesta R2. Usek konéi
v krizovatke Bidovce napojenim na d’alsi usek D1 Bidovce — Dargov.

Dizka Giseku: 14 400 m + 1 061

Lokalizacia: okres: KoSice — okolie, obce: Budimir, Kralovce, Vajkovce, Beniakovce,
Rozhanovce, HraSovik, KoSické OlSany, Durdosik, Bidovce, Svinica
Predpokladany termin vystavby: 2014 - 2017

SpiSska Nova Ves privadza¢ - stavba rieSi napojenie dialnice D1 v mieste krizovatky

Levoc¢a smerom na mesto Spisska Nova Ves v dizke 1050 m. Na stavbu je vydané stavebné
povolenie. Predpoklad realizacie 2015 — 2017.

Dialnica D1 Bidovce — Dargov vdizke 12 950 m — v $tadiu posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie EIA.

Dialnica D1 Dargov — PozdiSovce v dizke 18 670 m — v $tadiu posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie EIA.
Michalovce — diaPni¢ny privadzaé v dizke 4380 m — v §tadiu posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie EIA.

Dialnica D1 PozdiSovce — $tatna hranica SR/UA v dizke 42 570 m — v $tadiu posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie EIA.

Rychlostna cesta R2 Kosice Saca — KoSické OBany v dizke 21 500 m — v §tadiu tizemného
konania.

Rychlostnia cesta R2 Moldava nad Bodvou — Kosice Saca vdizke 18 000 m
— v §tadiu uzemného konania.

Rychlostni cesta R2 Véelare — Moldava nad Bodvou vdizke 14 000 m
— v §tadiu uzemného konania.



Rychlostna cesta R2 Jablonov nad Turiiou — Véelare v dizke 7 800 m — v $tadiu izemného
konania.

Rychlostni cesta R2 RoZiiava - Jablonov nad Turiiou v dizke 14 000 m — v §tadiu
uzemného konania.

Rychlostna cesta R2 Gombasek - Roziiava v dizke 9 800 m — v §tddiu uzemného konania.

Rychlostna cesta R2 TornaPa — Gombasek v dizke 18 000 m — v §tadiu posudzovania
vplyvov na zivotné prostredie EIA.

Mapa - stav pripravy a vystavby dialnic arychlostnych ciest na vychode Slovenska
je v prilohe ¢. 3.

b. Napojenie cestnej infrastruktiry Kosického kraja
na medzinarodné cestné koridory

Cez Slovenskl republiku prechadzajuo 3 multimodalne koridory Transeuropskej dopravnej
siete TEN-T:

Koridory IV. a VI. prechadzaji cez Slovensko v kratkom tseku a prechadzaju len cez
Bratislavsky kraj, Trnavsky kraj (Koridor IV. - dialnica D2.) a Zilinsky kraj (Koridor VI. -
dialnica D3).

V. Koridor prechadza cez Benatky — Koper — Terst — Cubl'ana — Budapest’ - Uzhorod.
Tato trasa neprechadza cez Gizemie Slovenska.

Na tzemi Slovenska sa nachadza doplnkova trasa V.a koridoru V.: kriz. s D2. 1/2, 1/61
Bratislava — Trnava — Trenéin - Povazska Bystrica — Zilina — Ruzomberok - Lipt. Mikul4s -
Poprad — Presov — Kosice — Michalovce — Sobrance — st.hranica SK/UA, hr.priechod Vy$né
Nemecké, okr. Sobrance.

Zelezniény koridor V.a prechadza z Bratislavy cez Zilinu — Kogice — Ciernu nad Tisou
do Copu (Ukrajina).

Okrem toho cez uzemie Slovenska prechadzaju 3 koridory doplnkovej siete TEN-T:
001, 002 a 003. Z toho cez Kosicky kraj prechadza len koridor 003: kriz. s I/50, I/68 KoSice —
§t. hranica SK/HU, hr. priechod Milhost'.

Bolo stanovenych 30 prioritnych projektov siete TEN-T na Grovni Eurépy, ktoré bud’ st
uz realizované, realizujii sa alebo sa maju realizovat do roku 2020. Medzi prioritnymi
projektmi na uzemi Slovenska st len 2 projekty, ktoré cez uzemie KoSického kraja
neprechadzaju:

- Projekt 25: Cestna os Gdansk - Brno / Bratislava - Vieden,
—  Projekt 23: Zelezni¢na os Gdansk - Varsava - Brno / Bratislava — Viedeti.

c. Cesty I. triedy — na uzemi Kos$ického kraja je spolu 342,400 km ciest 1. triedy. Ide
0 cesty

- 1/18 hranica krajov KSK/ PSK — Strazske — Michalovce,

- 1/16  (1/50) hranica krajov KSK/BBSK — Rozinava — Kosice
- 1/19  (1/50) Kosice — Michalovce — statna hranica SR/UA,
- 1/67 Roznava — Dobsina — hranica krajov KSK/PSK,

- /17  (1/68) statna hranica SR/MR — Kosice

- 1/20  (1/68) Kosice — hranica krajov KSK/PSK,

- 1/79 hranica krajov KSK/PSK — Trebisov — Slovenské Nové Mesto —
Kralovsky Chlmec — §tatna hranica SR/UA.



V tabulke ¢. 3 st uvedené dokoncené stavby na cestdch I. triedy na tizemi KoSického a
PreSovského kraja hradené zo Statneho rozpoctu v obdobi 2009 — 2012.

Tabulka3  zdroj www.ssc.sk

Stavby Slovenska Sprava ciest Bratislava, IVSC KoSice Dizka
ukonéené v [Dokonéené stavby na cestach I. triedy na uzemi upravy v
roku Kosického a PreSovského kraja hradené zo Statneho km
/18 Vranov n/Toplou, krizovatka 0,459
/18 - 499 Nizny Hrabovec nadcestie * 0,125
/18 Predov krizovatka Nizna Sebastova * 0,5
/50 - 283 Roznava nadcestie 0,35
= I/50 Michalovce krizovatka 0,122
& I/50 a 179 Hriadky krizovatka 0,479
/68 Milhost St.hr. SR/MR, rekonstrukcia cesty 1,404
/77 Lubotin - okresna hranica zosuvy 0,55
/79 Dvorianky odvodnenie, chodniky * 0,9
/79 a /552 Velaty krizovatka 0,632
/'74-007 Humenné most * 0,1
/67 Tatranska Kotlina - Zdiar, zosuv
= /79 Dvorianky, odvodnenie, chodniky 0,9
§ /73-024 Svidnik most * 0,85
/50 a /79 Hriadky, krizovatka
/15 Minovce - rekonStrukcia cesty 0,693
/15 Stropkov rekonsStrukcia vozovky * 3,45
/74 — 016 DIhé n/Cirochou most 1,4
/15 Domas$a, rekonstrukcia vozovky 2,1
g /67 Dubina — Hranovnica, zosuv 0,3
Q /68 Lipany, prelozka cesty 1,6
/18 Hlinné, prietah, rekonstrukcia cesty 1,1
Privadzac Pre$ov zapad 1,6
/50 Trhoviste, rekonstrukcia vozovky 1,1
~ /67 a IV526 Rozhava krizovatka - Stitnik 0,35
s I/68 Budimir prietah 1,25
o V77 Lubotin - Ciré zosuvy 0,4
/77 Gerlachov rekon$trukcia cesty 0,9

*

Stavby su stavebne ukonéené. Prebieha majetkovospravne vysporiadanie

3. Analyza ciest II. a IIl. triedy vo vlastnictve KoSického samospravneho
kraja

a. Cesty vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja

V zmysle § 3d ods. 2 zdkona 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zdkon)
Vv zneni neskorsich predpisov: ,,Cesty II. triedy a IIl. triedy vratane ich prejazdnych usekov
cez obce su vo vlastnictve samosprdavneho kraja, ak osobitny predpis (zdkon o majetku obcr)
neustanovuje inak. Prejazdné useky ciest 1. a Ill. triedy cez colné priestory su vo vlastnictve
Statu*. Cesty Il. a IIl. triedy na Gzemi KoSického kraja, okrem prejazdnych usekov cez mesto
Kosice, st od 1.1.2004 vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja.

Vseobecna charakteristika ciest IL. a 1. triedy:

Cesty II. triedy maji vyznam najma pre dopravu medzi krajmi a okresmi (zabezpecujt
vzajomné prepojenie miest okresného vyznamu). Cesty II. triedy moZu zacinat’ a koncit’ na
Statnej hranici, na ceste vysSieho alebo rovnakého dopravného vyznamu. Zakladnou
kategoriou pre cesty II. triedy je kategoria C 9,5/80,70,60. V zavislosti na pozadovanej
vykonnosti je mozné pouzit' i kategoriu C 11,5/80,70,60, pripadne az Stvorpruhovu kategériu
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C 22,5/100,80,70, ako u ciest I. triedy.

Cesty IlI. triedy maja zvd¢sa miestny vyznam. Cesty III. triedy mozu za¢inat’ na S$tatnej
hranici, na ceste vysSieho alebo rovnakého dopravného vyznamu. Cesty III. triedy mozu
konCit' na Statnej hranici, na ceste vySSieho alebo rovnakého dopravného vyznamu
a Vv ktoromkol'vek mieste intravilanu alebo extravilanu. Zakladnou kategoriou ciest II1. triedy
je kategoria C 7,5/70,60,50, ktora vyhovuje prevaznej vécSine ciest v tomto zatriedeni.
V zavislosti na pozadovanej vykonnosti je mozné v zmysle STN 736101 uvazovat i s
kategériou C 11,5/80,70,60, alebo C 9,5/80,70,60 a naopak vynimoc¢ne i s nizSou kategoriou
C 6,5/60,50.

Tabulka4  Dizky ciest IL. alll. triedy vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja
a v sprave Spravy ciest KSK podl'a stredisk, zdroj www.scksk.sk

e II. triedy 2::['.(;;::?: Spolu
Michalovce 156,505 352,871 509,376
Moldava nad Bodvou 96,670 392,308 488,978
RozZrava 90,087 139,013 229,100
SpiSska Nova Ves 190,733 169,563 360,296
TrebiSov 39,008 328,534 367,542

Spolu 573,003 1382,289 1955,292

Financovanie modernizacie ciest V uplynulom obdobi bolo S$trukturované z viacerych
zdrojov:

—  Uverové zdroje EIB v rokoch 2007-2011 36 335 tis. €
- Dodavatel'ské avery (PPP) v rokoch 2005 — 2007 36 944 tis. €
- Dodavatel'ské tivery na povodne 2010 a 2011 9925 tis. €
- Dotacie Statu v roku 2011 povodne 6 407 tis. €

- Cezhrani¢na spolupraca HU/SK 2007-13 Streka, Hoska, Kekabad spolu 5169 tis. €
- Cezhrani¢na spolupraca MR/SR/UA 2006 Interreg 111 A Buzica—Szemere 801 tis. €

—  Cerpanie fondov EU v rokoch 2010 — 2011 - Cesty KSK 1,2,3,4, 5 10 114 tis. €
- Cerpanie fondov EU 2013 - Cesty KSK 6,7,8,9,10  podané projekty 21 752 tis. €
- Cerpanie fondov EU 2013 - Cesty KSK 11,12 podané projekty 4 991 tis. €
- Dotacia Statu vytlky po zime 2012/2013 1116tis. €
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Graf 1  Vyvoj stavebno— technického stavu ciest II. a III. triedy vo vlastnictve KoSického
samospravneho kraja v rokoch 2006 — 2012, zdroj www.scksk.sk
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Grafy 2 Stavebny stav ciest II. triedy KoSického samospravneho kraja zroku 2012
na zaklade merani vykonanych diagnostickou technikou www.cdb.sk :

z hl'adiska pozdiznych nerovnosti IRI
KOSICKY KRAJ 37k

8‘-- 96,1 I 15.6

zZ hl'adiska vyjazdenych kolaji
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Slovenska sprava ciest Bratislava odbor cestnej databanky disponuje $pecidlnou technikou

uréenou na diagnostiku stavu vozoviek:

- KUAB FWD 150, 50 - zariadenie na zist'ovanie inosnosti vozoviek,

- PROFILOGRAPH - zariadenie na meranie rovinatosti vozoviek

- SKIDDOMETER BV 11 - zariadenie na meranie pozdizneho $mykového trenia
vozoviek,

- VIDEOCAR - zariadenie na vykondvanie rychlych vizualnych prehliadok stavu
povrchu vozoviek.

Odbor cestnej databanky SSC Bratislava vykonava aj merania ciest II. a lll. triedy vo
vlastnictve samospravnych krajov. Pomerne rozsiahla diagnostika ciest II. a Ill. triedy vo
vlastnictve KoSického samospravneho kraja bola vykonand po povodniach v roku 2010
a v okrese Kosice — okolie v roku 2012.
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b. Mosty na cestach vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja:
Na cestach vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja je spolu 655 mostnych objektov.

Tabulka5  Pocet mostov na cestach vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja

B} Pocet mostov na cestach
Stredisko - -

II. triedy III. triedy Spolu

Michalovce 46 98 144
Moldava nad Bodvou 31 147 178

Rozhava 22 55 77
Spisska Nova Ves 95 70 165

Trebisov 14 77 91
Spolu 208 447 655

Opravam a modernizacii mostov bola v minulosti venovana pomerne mala pozornost’,
¢o sa odzrkadlilo na ich stavebnom stave ako aj d’alSich dolezitych parametroch, napriklad
zatazitel'nosti alebo prietoku u mostov nad vodnymi tokmi. Investicny dlh pochddza este
z ¢ias, kedy boli cesty II. alll. triedy, vratane mostov, vo vlastnictve Stdtu a Vv sprave
Slovenskej spravy ciest Bratislava, pripadne Okresnych sprav ciest.

Graf 3 Vyvoj stavebno— technického stavu mostov na cestach II. a III. triedy vo vlastnictve
Kosického samospravneho kraja v rokoch 2006 — 2012, zdroj www.scksk.sk
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Mnohé mosty boli postavené v obdobi po druhej svetovej vojne a niektoré sa blizia
K hranici Zivotnosti. S tym stvisi aj nedostatocna zatazitenost mostov pre dnesné dopravné
zatazenie. Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR vydalo dia 20.12.2012
usmernenie USM 01/2012 podl'a ktorého na kazdy most, ktorého normalna zat'aziteInost’ je
nizsia ako 26 t alebo vyhradna zataziteI'nost’ je nizSia ako 48 t je nutné inStalovat’ prislusné
dopravné znacky, ktoré obmedzuji okamzita celkovi hmotnost’ vozidiel.
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Tabulka 6

Pocty mostov II. alll. triedy vo vlastnictve KSK, ktoré nevyhovuju z pohladu

normalnej, vyhradenej a vynimoc¢nej zat'aziteInosti, zdroj SC KSK

ZataZitelnost
Okresy normalna vyhradna vynimoéna
mensia ako 26 ton mensia ako 48 ton mensia ako 48 ton
Kosice - okolie a Gelnica 114 123 3
RozZnava 36 25 0
Michalovce 47 48 0
Trebisov 42 42 1
Spisska Nova Ves 33 32 0
Spolu: 272 270 4

V niektorych okresoch, ako Spisskd Nova Ves a Gelnica absentuje nadradend cestna
infraStruktira, vratane ciest 1. triedy. Cela dopravnad zdtaz, vratane cestnej nékladnej dopravy je
vedena po cestach II. a III. triedy. Oznacenie znizenej zataziteI'nosti mostov v zmysle USM 01/2012
sa tyka velkého poctu mostov. Normalnu zat'azitelnost’ 26 ton nedosahuje az 272 mostov a vyhradnu
zat'azite'nost’ 48 ton nedosahuje az 270 mostov vo vlastnictve Kosického samosprévneho kraja.

Dosledné dodrziavanie dopravnych predpisov a kontrola zo strany dopravnej policie méze mat
za nasledok zavazné vypadky v dopravnej obsluhe tzemia KoSického kraja. Vzhl'adom na dévod
obmedzeni, ktorym je zataziteInost mostov, neprichddza do tvahy ani vynimka z dopravného
znacenia pre dopravni obsluhu a zasobovanie uzemia. Vzniknutu situdciu rieSime v spolupraci
s Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Samostatnym problémom je prietok storocnej vody Qigp U mostov nad vodnymi tokmi.
Najma u starSich mostov prietok na ktory boli projektované nevyhovuje stcasnym
poziadavkdm. Most s nevyhovujucim prietokom moéze v ¢ase extrémnych zrazok aV Case
povodni vytvarat’ prekazku v plynulom odtekani vody a moze tak prispiet’ k vzniku $kdd na
majetku, v horSom pripade aj na zdravi a zivotoch obcanov. Na danu problematiku sa kladie
doraz najmé po povodniach v roku 2010. Problémom st aj piliere umiestnené vo vodnom
toku u starSich mostov. Na pilieroch sa casto zachytdvaju naplaveniny a moéze dojst’
k poskodeniu alebo vyboceniu pilierov a naslednej strate stability mosta. KSK v sucasnosti
nedisponuje informaciami o poéte mostov, ktoré nevyhovuju z pohl'adu prietoku storocnej
vody Qigo. Pre objektivne zhodnotenie bude potrebné stanovit’ prietok jednotlivych mostov
V spolupraci s 0 Slovenskym vodohospodarskym podnikom.

c. Intenzita cestnej dopravy na izemi KoSického samospravneho kraja

Celostatne scitanie cestnej dopravy na Uzemi Slovenskej republiky sa uskutocfiuje
Vv pravidelnych 5 ro¢nych intervaloch ako sucast’ celoeurdpskeho s€itania cestnej dopravy (E-
Road Traffic Census), organizovaného Eurdpskou hospodarskou komisiou pri Organizécii
spojenych narodov v Zeneve a medzinarodnou organizaciou EUROSTAT v Bruseli.

Rozsiahly celostatny dopravny prieskum sa realizuje s cielom:
- overit’ predpokladany vyvoj intenzity automobilovej dopravy,
- ziskat’ udaje o intenzite dopravy na cestach eurdpskej medzinarodnej siete,
- ziskat’ informacie o intenzite dopravy na dial'niciach a rychlostnych cestach,
- ziskat’ informacie o intenzite dopravy na cestnej sieti,
- ziskat’ podklady pre usmernenie investi¢nych zamerov,
- ziskat’ podklady pre pldnovaciu ¢innost’

- zabezpecCit' porovnatelnost’ vysledkov scitania v cestnej doprave v roku 2010
s vysledkami v roku 2005
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Celostatne scitanie dopravy na tuzemi Slovenskej republiky sa uskuto¢iuje od roku
1963, od roku 1980 pravidelne kazdych 5 rokov. Kompletné vysledky scitania st spracované
v tabul’kovej a grafickej forme a st zverejnené na stranke Www.ssc.sk.

Grafické znazornenie vysledkov celostatneho séitania dopravy je V prilohe ¢. 4. Na
zéklade porovnania vysledkov celostatneho scitania dopravy 2010 so starSimi udajmi, je
mozné konStatovat’, ze neustale dochadza k zvySovaniu intenzity dopravy na regionalnych
cestach. Zaroven ocakédvame pokracovanie tohto trendu, ¢omu je potrebné prisposobit’ opravy
a modernizaciu cestnej infrastruktary. V tabul'ke ¢. 7 st vybrané tseky ciest II. a Ill. triedy vo
vlastnictve KoSického samospravneho kraja, ktoré st uz v sti€asnosti znacne zat'azené cestnou

dopravou.
Tabul'ka 7

Useky ciest I1. a I11. triedy najviac zat'aZené cestnou dopravou,

zdroj www.ssc.sk

Pocet
Cislo cesty Usek vozidiel /
24 hod

I11/3244 (I11/536005) [Spisskd Nova Ves intravildn 15100
I1/533 Spisska Nova Ves intravildn 14100
II/536 Spisska Nova Ves - Smizany 14 000
II/582 Michalovce intravilan 11100
II/526 RoZnava intravilan 10 400
II/536 Spisska Nova Ves intravilan 9710
II/552 KoSice - Bohdanovce 8550
II/550 Moldava nad Bodvou intravilan 7 630
I11/547 Krompachy intravildn 6700
I11/3698 (II1/553034) [KralovskyChimecintravilan 6320
I11/3248 (III/536010) [Spidska Novd Ves intravildn 6100
II1/582 Michalovce -Zemplinska Sirava 5980
II/552 Velké Kapusany Intravilan 5590
II11/3754 (I11/552032) |[Sobranceintravildn 5490
II/555 Velké KapuSany Intravilan 5370
I11/3741 (I11/050222) |[Michalovceintravildn 5310
III/3401 (III/050187) |U.S.SteelKoSice-Haniska 5300
I11/547 Kosice -Jaklovce - Krompachy - SpiSské Vlachy 5100
III/3656 (III/050213) [Secovceintravilan 5000
II/533 Spisska Nova Ves - Hnilcik 5000
II/546 Gelnica - Margecany 4620
I1/555 Michalovce - Stretava - Pavlovce nad Uhom 4570
I1I/3325 (III/050201) |Kosické Olsany-Rozhanovce -Vajkovce 4500
II1/3656 (III/050213) [Secovce-Trebisov 4 480
I1/526 RozZfava - Rudna 4000
II1/3698 (I11/553034) |KralovskyChlmec-Pribenik 3 800
III1/3690 (III/553024) [KrdlovskyChlmecintravildn 3560
II1/3677 (II11/553011) [TrebiSov-Novosad 3530
II11/3255 (I11/547015) |Krompachy-Slovinky 3510
III/3390 (II1/547002) |KosSice-Druistevna priHornade 3440
II/555 Velké Kapu3any - Kralovsky Chimec 3320
II1/548 Mald Ida -Jasov 3200
II1/3699 (III/553035) |Kralovsky Chimec-Cierna nad Tisou 3100
II/552 Velké Kapusany - Vojany 3070
I11/3739 (III/050218) [Krdsnovce-Hatalov 3040
II/550 Moldava nad Bodvou -Jasov 2830
II1/554 Laskovce -Kacéanov 2340
II/576 Bidovce - Ruskov -Bohdanovce 2200
III1/3652 (III/050210) [Secovce -Stankovce 2 040
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Tabulka 8  Narast po¢tu evidovanych dopravnych prostriedkov, zdroj www.statistics.sk

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Osobné 154 872|165 150|169 390(180 988|194 563|199415|209 144|218 176
Autobusy 1178 1195 1161 1 335 1316 1187 1151 1133
Nakladné auta vr. Specialnych 17787 19 733| 20369| 22 886| 26 088| 28067 29148| 29874
Spolu 205 960| 222 058| 226 143| 242 742 262 191| 270 502| 282 966| 294 170
d. Cestna nakladna doprava na cestach I1. a 111. triedy Kosického kraja
Osobitnou problematikou je cestna nakladna doprava na cestach II. a lll. triedy vo

vlastnictve KoSického samospravneho kraja. Pre d’al§i rozvoj regionu je cestnd nékladna
doprava nevyhnutna. Ocakavame d’al$i vyrazny narast intenzit cestnej nakladnej dopravy.

Cestna nakladnd doprava ma vyrazne negativny vplyv na zivotné prostredie, aj na
cestnu infrastruktaru. Mnoh¢é cesty II. a III. triedy boli postavené v obdobi po druhej svetove;j
vojne. Boli navrhované na niz§ie intenzity cestnej dopravy a na niz§ie hmotnosti nakladnych
vozidiel. V sucasnosti st mnohé z nich zastarané s nevyhovujiicou konstrukciou vozoviek
a nedostato¢nou unosnost’ou podlozia.

Maximalne rozmery nakladnych vozidiel v sicasnosti dosahujt: 18,75 m, Sirka 2,60 m,
vyska 4,00 m. Maximalne hmotnosti nakladnych vozidiel v sti¢asnosti dosahuji 44 ton. Uz
Vv sucasnosti prebieha diskusia o0 d’alsom zvySovani tychto maximalnych hodnét.

Dopravcovia Vv snahe maximalizovat’ efektivitu prepravy tovaru c¢asto vytazuju
nakladné automobily na hranice ich zat'azite'nosti, ba dokonca tto hranicu Casto prekracuju.
Medzinarodné vyskumy ukazuji, ze uz prekrocenie povolenej hmotnosti ndkladnych vozidiel
o 10 % spdsobuje nérast poskodenia vozoviek o 30 az 50 %. Vplyvom pretazenia dochadza
velmi rychlo k znizeniu zivotnosti vozoviek, ¢o zvySuje naklady na ich adrzbu, opravy
a modernizaciu. Pohyb ,pretazenych® vozidiel po cestach II., III. triedy a miestnych
komunikaciach ma casto az fatidlne nasledky. Nezriedka dochadza k odlamovaniu krajnic,
vyjazdeniu ,,kolaji*, zosuvom nasypov cestnych telies, priCom na tychto cestach vznikaju
havarijné stavy. Sprava ciest KSK vykonava vazenie nakladnych vozidiel — meranie
napravovych tlakov, na cestach II. alll. triedy, v spolupraci s prislusnym okresnym
dopravnym inSpektoratom a Obvodnym uradom dopravy. Spradvne poplatky za zvlastne
uzivanie ciest II. a Ill. triedy, v pripade pretazenia vozidla, st paradoxne prijmom Statneho
rozpoctu, nie samospravneho kraja, ktory ma ako vlastnik zvySené naklady na stavebné
upravy poskodenych ciest.

Schéma cestnej dopravy najvacsieho priemyselného aredlu na uzemi KoSického kraja.

Tazka nakladna dopravu nemozno

y vylucit’ z ciest I1. a IIl. triedy regionalneho
KoSice , . 5

1/50 vyznamu aj vzhladom na charakter

prepravovaného tovaru. Napriklad preprava
drevnej hmoty zafina priamo na mieste
tazby dreva, alebo preprava kameniva
Z kamenolomov a zasobovanie

3440 vozidiel /24 hod
2400 vozidiel/24 hod
820 vozidiel /24 hod

Obsluina brana 3
Nakladna bréna 4

-

2 priemyselnych  arealov. Pri  preprave
Kot .10 2 tovaru, hlavne  vjej  zaciatocnom
Hlavng bréna 2 3 a kone¢nom §tadiu je nevyhnutné vyuzivat
7240 . . .
vozidiel/24 hod aj cegty . Il., 1. triedy amiestne
komunikacie.

Saca
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Dopravnd obsluha tzemia je nevyhnutnd aje potrebné zmodernizovat cestnil
infrastruktiru tak, aby nevytvarala obmedzenia pre dopravnu obsluhu tizemia. Problémom je
vSak obchadzanie mytneho systému zavedené¢ho na cestach I. triedy, rychlostnych cestach
a dialniciach a nasledny presun tranzitnej dopravy na regionalne cesty II. a lll. triedy. Po
zavedeni elektronického vyberu myta sme zaznamenali vyrazny ndrast intenzity nékladnej
dopravy na niektorych cestach II. alIll. triedy KoSického kraja, ¢o ma za nésledok ich
enormné zatazenie.

Vyrazny narast intenzity nakladnej dopravy V intravilinoch obci a miest negativne
vplyva na zivotné prostredie obyvatel'ov. Dochadza k zvySovaniu hluku, prasnosti, vibracii
a k znizovaniu bezpecnosti cestnej premavky. Evidujeme viaceré podnety od obcanov,
miestnej samospravy a regionalnych uradov verejného zdravotnictva na vyrazné zniZenie
kvality zivotného prostredia v dosledku vysokej intenzity t'azkej nakladnej dopravy.

Kosicky samospravny kraj sa usiluje o:

- prehodnotenie rozsahu cestnej siete na ktorej je zavedeny elektronicky mytny systém
a zruSenie elektronického vyberu myta na cestdch I. triedy, ktoré nie su subezné
s rychlostnymi cestami a dial'nicami. Vysledkom by mal byt’ navrat tranzitnej nakladne;j
dopravy na cesty I. triedy a odl'ah¢enie ciest II. a Ill. triedy,

- legislativne zmeny smerujiuce k obmedzeniu tranzitnej ndkladnej dopravy na cestach II.
a IIL. triedy, so zachovanim dopravnej obsluhy izemia.

- presun nakladnej dopravy z ciest na Zeleznicu, €o je v sulade s ,,Planom jednotného
europskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému
systemu efektivne vyuzivajuceho zdroje* (dalej len Biela kniha Europskej komisie),
podl'a ktorej by sa malo 30% nékladnej prepravy nad 300 km do roku 2030 realizovat
po zeleznici, ktora je ekologickejSia s podstatne mensim zatazenim Zzivotného
prostredia. Délezitym predpokladom pre splnenie tohto ciela je podpora vystavby siete
prekladisk multimodalnej prepravy. Schéma aktudlnej zelezni¢nej infrastruktiry je
Vv prilohe €. 5.

e. Nehodovost’ na cestach II. a I11. triedy

Biela kniha Eurdpskej komisie stanovila ambicidzny ciel’: ,,ZniZit do roku 2050 pocet
smrtelnych nehéd v cestnej doprave takmer na nulu. V siilade s tymto cielom sa EU usiluje o
znizenie dopravnych nehéd do roku 2020 na polovicu. Zabezpecit vediice postavenie EU v
oblasti bezpecnosti a ochrany dopravy vo vsetkych jej druhoch®. Ako je zrejmé z tabul’ky €. 9,
aj na cestach KoSického kraja zaznamenavame trend zniZovania nehodovosti.

Tabul'ka ¢. 9 Vyvoj nehodovosti na cestach Kosického kraja, zdroj www.statistics.sk

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Dopravné nehody s usmrtenim 64 75 72 70 65 47 40 45
Dopravné nehody s 'ahkym zranenim 897 808 898 932 997 787 801 682
Usmrtené osoby 75 90 79 76 76 49 42 51
Zraneni tazko 307 269 296 330 309 220 200 201
Zraneni I'ahko 1351 1187| 1333| 1480| 1553| 1153| 1084 904
Hmotné skody v tis. € 15528|14 89415 50216 56017 71610 343| 8 155| 5478

Medzi klIacové opatrenia Slovenska v oblasti zvySenia bezpe€nosti cestnej
infrastruktury patria:

- aplikacia dopravno - bezpecnostného auditu a bezpec¢nostnej inSpekcie,
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- vytvorenie podmienok pre bezpecny pohyb zraniteInych ucastnikov premavky,

- zvysenie bezpecnosti zeleznicnych priecesti.

Bezpecnost’ cestnej premavky patri medzi priority KoSického samospravneho kraja, ¢o sa
odzrkadl'uje aj pri sprave a udrzbe, planovani a modernizacii cestnej infraStruktary. V zaujme
zvySovania bezpec€nosti cestnej premavky je nevyhnutné:

- skvalitnovanie zvislého a vodorovného dopravného znacenia a dopravnych zariadeni,

- aplikaciu dopravnych subsystémov — meracov rychlosti, meracov vlhkosti a teploty,

- budovanie prvkov upokojenia dopravy v sidlach,

- odstraniovanie bodovych zavad na cestach,

- odstranovanie pevnych prekazok na cestéach,

- zvySovanie priepustnosti a bezpecnosti krizovatiek — budovanie okruznych krizovatiek,
roz§irovanie o jazdné pruhy pre odbocenie vl'avo, zlepSovanie rozhl'adovych pomerov,

f.  Aktualna legislativa v oblasti cestnej infrastruktiary
Zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéacidch (cestny zdkon) v zneni neskorSich
predpisov;
Vyhlaska ¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonéava zakon o pozemnych komunikaciach;
Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni
neskorsich predpisov;
Vyhléaska 9/2009 Z. z., ktorou sa vykondva zdkon o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov;
Zakon ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevddzky vozidiel v preméavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov;
Vyhléaska 464/2009 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v premavke
na pozemnych komunikaciach;
Nariadenie vlady €. 349/2009 Z. z. o najvicsich pripustnych rozmeroch vozidiel a jazdnych
suprav, najvacsich pripustnych hmotnostiach vozidiel a jazdnych stprav, d’alSich technickych
poziadavkach na vozidld a jazdné sOpravy v suvislosti s hmotnostami a rozmermi
a 0 oznacovani vozidiel a jazdnych stprav;
Zakon €. 534/2003 Z. z o organizicii Statnej spravy na useku cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov;
Zakon €. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov;
Zakon €. 145/1995 Z.z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorSich predpisov;
Zékon 582/2004 Z.z. o miestnych daniach a miestnom poplatku za komunalne odpady
a drobné stavebné odpady v zneni neskorsich predpisov;
Zakon €. 66/2009 Z. z. o niektorych opatreniach pri majetkopravnom usporiadani pozemkov
pod stavbami, ktoré presli z vlastnictva Statu na obce a vysSie uzemné celky a doplneni
niektorych zédkonov.
Usmernenie MDVRR SR USM 01/2012 Zat’aziteI'nost’ mostov.

Ciele Kosického samospravneho kraja vo vztahu k legislative v oblasti cestnej infrastruktury:

- posilnenie financovania samospravnych krajov, ktoré umozni trvalo udrzatelny rozvoj
cestnej infrastruktury vo vlastnictve samospravnych krajov,

~ posilnenie postavenia a kompetencii samospravnych krajov v oblasti ochrany ciest.
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Daii z motorovych vozidiel

je jednou z miestnych dani v zmysle 582/2004 Z.z. o miestnych daniach a miestnom
poplatku za komundlne odpady a drobné stavebné odpady v zneni neskorsich predpisov. Dan
Z motorovych vozidiel je v stcasnosti prijmom jednotlivych samospravnych krajov, ktoré
uréuju sadzby dane vSeobecne zavdznym nariadenim (VZN). Sadzby dane z motorovych
vozidiel na tzemi KoSického kraja urcuje VZN 8/2010. Vzhladom na velké rozdiely
v dizkach ciest vo vlastnictve jednotlivych samospravnych krajov a zaroven velké rozdiely
Vv poCte evidovanych vozidiel na tUzemi jednotlivych samospravnych krajov, dochadza
k velkym rozdielom medzi jednotlivymi krajmi, vo vyske prijmov z dani z motorovych
vozidiel. Prijmy zdane z motorovych vozidiel pre jednotlivé samospravne kraje sa
pohybovali v roku 2011 v rozmedzi od 6 463 €/km cesty pre Kosicky samospravny kraj az po
61 199 €/km cesty pre Bratislavsky samospravny kraj.

Kosicky samospravny kraj usiluje o:
- zjednotenie sadzieb dane z motorovych vozidiel a rozsahu oslobodeni od platenia dane

Z motorovych vozidiel vo vSetkych kategoriach, vratane zvyhodnenia vozidiel EURO 3,

4 a 5 v absolutnej hodnote vo vSetkych samospravnych krajoch,

- oslobodenie od platenia dane z motorovych vozidiel vsetkych vozidiel v rozsahu
poskytovania sluzieb vo verejnom zaujme v pravidelnej autobusovej doprave,

- rieSenie dane z motorovych vozidiel z Grovne Statu v kontexte d’al$ich poplatkov a dani,
ktoré platia motoristi,

- prehodnotenie sposobu financovania samospravnych krajov, ktory umozni trvalo
udrzatel'ny rozvoj krajov.

Cestny zakon

Cestny spravny organ — samospravne kraje su sice vlastnikmi ciest, ale nemaju
postavenie cestného spravneho organu. O vSetkych zasahoch do ciest, tak rozhoduju obvodné
a krajské tirady dopravy resp. ministerstvo, ktoré maju postavenie organov Statnej spravy pre
pozemné komunikacie — cestnych spravnych organov. Jednou z moznosti je prechod casti
kompetencii cestnych spravnych organov, napriklad v oblasti udel'ovania povoleni na zvlaStne
uzivanie ciest II. a Ill. triedy zo Stitu na samospravne kraje, ako preneseny vykon Statnej
spravy. Spravne poplatky za zvlaStne uZivanie ciest vo vlastnictve samospravnych krajov by
mali byt tiezZ prijmom samospravnych krajov.

Obmedzenie tazkej nakladnej dopravy na cestach II. alll. triedy — navrhujeme
doplnit’ do § 8 zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni
neskorsich predpisov, novy odsek 16:

(16) Na ceste Il. triedy a I1l. triedy je zakdzana jazda motorovym vozidlam s najvicsou
pripustnou celkovou hmotnostou prevysujucou 17 000 kg, okrem motorovych vozidiel, ktoré
maju nakladku alebo vykladku nakladu alebo vykon cinnosti na mieste, ku ktorému je pristup
len po ceste Il. triedy, alebo IIl. triedy. Vodi¢ vozidla je povinny na prijazd na miesto
nakladky alebo vykladky ndkladu alebo na miesto vykonu cinnosti a na odjazd z tohto miesta
pouzit len nevyhnutné useky ciest I1. a 1. triedy.

Podl'a platnej legislativy mézu nakladné automobily vyuzivat' cesty IL. a lll. triedy,
okrem 8 usekov, na ktorych je obmedzena nakladna doprava dopravnym znacenim. KoSicky
samospravny kraj usiluje o dosiahnutie opacného stavu, kedy bude platit’ legislativny zakaz
tranzitu tovaru po cestach II. a lll. triedy. Z tohto zakazu bude mozné udelit vynimku
v oddvodnenych pripadoch. Usilujeme predovsetkym o zakaz tranzitnej nakladnej dopravy po
cestach Il. a IIl. triedy, pricom dopravna obsluha izemia ostane zachovana, zakaz sa na nu
nebude vzt'ahovat. Dopravcovia nebudi obmedzeni v podnikani. Bude potrebné oznacit
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vSetky cesty dopravnym znafenim, tato povinnost’ a aj naklady sa rozdelia medzi jednotlivé
VUC, ale hlavne SSC a NDS a.s.

Majetkopravne usporiadanie pozemkov pod cestami — cestny majetok preSiel
z vlastnictva Statu do vlastnictva samospravnych krajov, avsak priblizne 75 % pozemkov pod
cestami bolo majetkopravne neusporiadanych. V zmysle zakona ¢. 66/2009 Z. z. 0 niektorych
opatreniach pri majetkopravnom usporiadani pozemkov pod stavbami, ktoré presli
Z vlastnictva Statu na obce a vysSie uzemné celky a doplneni niektorych zakonov, vzniklo
Kosickému samospravnemu kraju vecné bremeno k pozemkom, na ktorych sa nachadzajt
cesty Vjeho vlastnictve. Stale vSak nie je zo strany S§tatu vyrieSené majetkopravne
usporiadanie pozemkov, ktoré nie su vo vlastnictve Statu, a na ktorych sa nachadzaju cesty II.
a lll. triedy. Stat by mal vy¢lenit’ finanéné prostriedky na usporiadanie pozemkov pod cestami
I1. alll. triedy. Cenu za pozemky pod cestami by mal stanovit $tat napriklad vyhlaskou
s prihliadnutim na verejny a celospolocensky charakter ciest. Problematika majetkopravneho
Usporiadania ciest vo vlastnictve samospravnych krajov by mala byt rieSend centralne na
urovni Vlady SR.

4. Analyza Spravy ciest KoSického samospravneho kraja

a. Zakladné iidaje o spravcovi

Nazov: Sprava ciest KSK,

Pravna forma: prispevkova organizacia Kosického samospravneho kraja
Zriad'ovatel’. Kosicky samospravny kraj

ICO: 35555777

DIC: 2021772544

Sidlo organizacie: Némestie Maratonu mieru 1, 042 66 Kosice

Sidlo prevadzky: Ostrovského 1, 040 01 KoSice

Détum zriadenia: 01.01. 2004

Kosicky samospravny kraj sa stal od 1.1.2004 na izemi kraja vlastnikom ciest II. a III.
triedy. Uzatvorenim Dohody o prechode majetku a s nim suvisiacich prav a povinnosti z
vlastnictva Statu v sprave Slovenskej spravy ciest na KoSicky samospravny kraj, presli od
1.1.2004 do vlastnictva KoSického samospravneho kraja aj veci, ktoré boli k 31.12.2003 v
sprave Slovenskej spravy ciest a ktoré sluzili na ¢innost jej vnutornych organizacnych
jednotiek. Na KoSicky samospravny kraj zaroven presli aj vSetky prava a povinnosti
vyplyvajice z pracovnopravnych vztahov a z inych vztahov, ako aj pohl'adavky a zavizky
Slovenskej spravy ciest.

Na zabezpecenie Cinnosti spojenych so spravou a udrzbou ciest II. a III. triedy,
Zastupitel'stvo KoSického samospravneho kraja na svojom 14. zasadnuti, konanom dna 13.
oktobra 2003 v Kosiciach, uznesenim €. 2003/140, schvalilo Koncepciu prechodu spravy,
udrzby, modernizécie, rekonstrukcie a vystavby ciest v posobnosti KoSického samospravneho
kraja a zriadilo rozpoCtovi organizaciu Sprava ciest KoSického samospravneho kraja (SC
KSK). Na zaklade zmluvy medzi SC KSK a SSC IVSC Kosice vykonava SC KSK udrzbu aj
na cestach I. triedy v celkovej dizke 265,5 km.

S Géinnostou od 1. januara 2011 doSlo k zmene spdsobu financovania a pradvnej formy
Spravy ciest KoSického samospravneho kraja z rozpoctovej organizicie na prispevkovil
organizaciu. Uvedend zmena spdsobu financovania a pravnej formy bola schvalena
uznesenim  Zastupitel'stva KSK ¢, 132/2010 zo diha 30. augusta 2010.
SC KSK vykonava okrem hlavnych ¢innosti aj doplnkovu ekonomickt ¢innost’ — sluzby pre
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vlastnikov ostatnych komunikécii. Ide o servis v oblasti cestného hospodarstva, ktory
predstavuje obchodntl ¢innost’ spolo¢nosti.

Sprava ciest KSK posobi na celom tizemi KosSického kraja, hlavné sidlo (riaditel'stvo) ma
v Kosiciach a d’alej je organizacne ¢lenend na 5 stredisk a 13 dislokovanych cestmajsterstiev:

Stredisko Michalovce,

cestmajsterstva Michalovce, Sobrance, Vel'ké KapuSany,

Stredisko Moldava nad Bodvou,

cestmajsterstva Moldava nad Bodvou, Cana, Kogicky Kle¢enov (v najme NDS),

Stredisko Roziiava,

cestmajsterstva Roznava — zapad, Rozilava — vychod, Dobsina, Stitnik (vysunuté
pracoviska pre zimnu udrzbu),

Stredisko Spisska Nova Ves,

cestmajsterstva Spisska Nova Ves, Hincovce, MniSek nad Hnilcom,
Margecany (vysunuté pracovisko pre zimnu udrzbu)

Stredisko Trebisov,

cestmajsterstva Trebisov, Secovce, Kral'ovsky Chlmec.

Sprava ciest KSK ma od roku 2008 spesne zavedeny a udrziavany systém manazérstva
kvality. Spolo¢nost’ je drzitelom Certifikatu systému manazérstva kvality ISO 9001:2000.

b. Cinnost' Spravy ciest KSK je realizovana v rozsahu definovanom deviatimi
skupinami ¢innosti

1. Zimna adrzba ciest

je suhrn riadiacich (dispecing) a vykonnych ¢innosti, ktorymi je zabezpefovana zjazdnost
cestnych komunikécii v zimnom obdobi, tzn. odstraniovanie zavad v zjazdnosti sposobenych
zimnymi poveternostnymi a klimatickymi podmienkami, zmierfiovanie nasledkov zimnych
podmienok.

2. Udriba vozoviek a opravy vozoviek

sthrn prac, ktorymi sa udrzuji a opravuju vozovky. Udrzbou CK sa odstrafiuju alebo
zmieriiuju nedostatky v zjazdnosti CK. Zakladnou tlohou udrzby je zachovat projektom
stanovené parametre a odstrdnenim porach prinavratit’ vozovke povodné funkéné vlastnosti,
patria sem aj lokalne opravy a velkoplo§né opravy do hribky 30 mm. Udrzbou vozovky sa
rozumie aj Cistenie ciest, t.j. ¢innost’, ktorou sa z povrchu komunikacie odstranuji neéistoty,
odpady a neziaduce hmoty.

3. Udrzba a oprava dopravného znacenia

Cistenie a obnova viditeI'nosti dopravného znacenia, osadzovanie alebo zmeny dopravného
znaCenia na zdklade dopravno-bezpe¢nostnych opatreni (oznacenie porich v zjazdnosti,
zmena dopravnych pomerov, vyznacCenie uzavierky, obchadzky, pripadne prekazok a
nebezpecenstva), oprava a Udrzba z hl'adiska zabezpecenia dostatoéného rozhl'adu vodica,
oprava alebo vymena poSkodenych casti.

4. Udribaaoprava bezpeénostnych zariadeni

osadzovanie zvodidiel, pripadne vymena ich Ccasti, vySkové a smerové vyrovnanie
poskodenych zvodidiel; obnova viditel'nosti alebo vymena smerovych stlpikov; osadzovanie,
opravy a udrzba dopravnych zrkadiel a ostatnych dopravnych zariadeni tak, aby plnili ur€enti
funkciu.
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5. Udrzba odvodiiovacieho prislusenstva a zariadeni

Cistenie, pravidelné vysekavanie vegetacie; odstranenie zvyskov posypu po zimnej udrzbe na
odvodiiovacich zariadeniach (priekopach, rigoloch, trativodoch, kanalizacii); vySkové
vyrovnanie vpustov, poklopov a mrezi cestnych odvodnovacich zariadeni, odstranenie
vSetkych prekdzok prietoku vody v priepustoch, stavebnd tuprava celnych parapetnych
murikov, vymena poskodenych ¢asti priepustov a pod.

6.  Udrzba a oprava mostov

suhrn stavebnych aj nestavebnych préac, ktorymi sa mosty udrzuji v riadnom technickom
stave pre bezpe¢nu, plynulu premévku za kazdého pocasia a beznych dopravnych podmienok.

Nestavebna udrzba predstavuje subor ¢innosti, ktorymi sa odstraiiuja neziaduce javy, braniace
riadnej funkcii mosta, alebo ohrozujuce jeho kvalitu, priCom sa priamo do konstrukcie mosta
ajeho prisluSenstva nezasahuje. K takymto cinnostiam patri Cistenie vSetkého druhu,
odstrafiovanie nanosov, vegetacie a posypovych materialov, utahovanie spojov a pod.

Stavebna udrzba a oprava predstavuje stbor prac, ktorymi sa zabezpecuje riadna funkcia
objektu, prevencia vo¢i vzniku porich a ich odstranenie pripadne zmiernenie, t.j. Cistenie a
oprava betonovych, zelezobetonovych a predpitych prvkov a ¢asti mostov (podpery, kridla,
l'adolamy, nosné konstrukcie, rimsy, oporné¢ mury, rigoly, kanaly Sachty, atd’.).

7. Udriba ostatného cestného prisluSenstva (parkoviski, odpocivadla, odstavné
plochy, svahy, oporné mury, ...)

udrzba odpocivadiel, odstavnych, parkovacich ploch a obratisk; Gdrzba vybavenosti tychto
ploch (socidlne zariadenia, zdroje vody, oddychovo-cviéné prvky, lavicky, stoly, plochy pre
vahy na meranie napravovych tlakov, plochy na nastavenie svetiel a pod.); likvid4ciu buriny,
uprava zatravnenych svahov a podobne.

8.  Udriba cestnej zelene

kosenie travnych porastov a starostlivost’ o cestnu zelen, oSetrovanie krikov a stromov tak,
aby najmd v rozhladovom poli smerovych oblukov, krizovatieck a v miestach moZného
prejazdu stredného deliaceho pasu bol dostato¢ny volny priestor na potrebni vzdialenost’
rozhl'adu.

9.  Ostatné ¢innosti — odstraniovanie nasledkov dopravnych nehod, prehliadky ciest
a mostov, prace na predinvesticnej priprave majetku

ide o ¢innosti zameriavajiice sa na ochranu cestnych komunikacii aich prislusenstva, t..
hlavné a bezné prehliadky ciest, hlavné a bezné prehliadky mostov; vazenie napravovych
tlakov, odstraiovanie nasledkov dopravnych nehdod a podobne.
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Tabulka 10 ~ Naklady na 9 skupin ¢innosti Spravy ciest KSK na cestach II. a Ill. triedy
Potreba finan¢nych prostriedkov v cenovej tirovni roku 2012

o & Potreba finanénych
= Nazov skupiny éinnosti prostriedkov na krytie
0 X nakladov v €

1 |Zimna udrzba ciest 3 950 000
Udrzba a opravy vozoviek pri predpokladanej cykli¢nosti oprav krytov 10 500 000
) 2 a |udrzba vozoviek - vyspravky 2 436 000
2 b |suvislé opravy ciest s cyklicnostou 20 rokov 8 064 000
3 Dopravné znacenie 650 000
4 Bezpecnostné zariadenia 230 000
5 Cestné teleso a odvodnenie 910 000
Udrzba a bezné opravy mostov 1 950 000
6 6 a |udrzba mostov 250 000
6 b |opravy mostov - 10 mostov ro¢ne 1700 000
7 Odstavné plochy, parkoviska, oplotenie, mury ... 50 000
8 |Udrzba cestnej zelene 1 500 000
Ostatné ¢innosti (obhliadky ciest, meranie napravovych tlakov, sprava 4 800 000
9 9 a |obhliadky ciest, meranie napravovych tlakov, sprava ciest... 701 000
9b |poplatky za zrazkové vody - sto€né 139 000
9 c |odpisy ciest a cestného prisluSentsva 3960 000
Naklady na spravu a udrzbu ciest bez nakladov na zrazkové vody, bez
nakladov na odpisy ciest a cestného prislusenstva, bez nakladov na
L . . 10 677 000
suvislé opravy ciest a bez nakladov na opravy nostov spolu 1+2a
+3+4+5+6a+7+8+9a=
Poplatky za zrazkové vody - stocné a odpisy ciest a cestného
g 4 099 000
prisluSenstva 9b +9c =
Naklady na suvislé opravy ciest pri cyklicnosti 20 rokov a naklady na
= 9 764 000
opravy 10 mostov ro¢ne 2b + 6b =

24 540 000

V pripade, Ze pocitame s cyklickost'ou stvislych tprav asfaltovych kobercov 20 rokov
(v idedlnom pripade by mala byt’ 12 rokov), je potrebné suvisle upravit’ kazdoro¢ne cca 98 km
ciest, ¢o si vyzaduje financné prostriedky vo vySke cca 8,064 mil. € ro¢ne, na dlhodobé
udrzanie krytov ciest v dobrom stavebnom stave. Vo vlastnictve KSK je tiez 655 mostov.
V minulosti boli opravy tychto mostov zna¢ne zanedbané, v dosledku ¢oho dochadza
k zhorSovaniu ich stavebného stavu. Ro¢ne je potrebné komplexne opravit minimalne 10
mostov, ¢o si vyziada néklady 1,7 mil €. Dalich priblizne 10,677 mil. € ro¢ne je potrebnych
na beznu ¢innost’ Spravy ciest KSK. Posilnenie financovania Kosického samospravneho kraja
(danovych prijmov) je nevyhnutné pre trvalo udrzatelny rozvoj regiondlnej cestnej
infraStruktiry.
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C. ZvySovanie efektivnosti ¢innosti Spravy ciest KSK
Ludské zdroje
Prijaté opatrenia:

Za ucCelom zvySovania efektivity a znizovania nakladov bol zavedeny 4 dnovy
pracovny tyzden s prediZzenou pracovnou dobou, zavedenim ktorého bolo dosiahnuté
efektivnejSie vyuzivanie pracovného Casu, ako aj personalnych a technickych kapacit,

Bol tiez zavedeny viacstupiiovy systém kontroly vykonavanych ¢innosti s dérazom na
dodrziavanie technologickych postupov, kvality prac, bezpeCnosti a ochrany zdravia
zamestnancov.

Navrh d’alSich opatreni:

Je nevyhnutné zvySovanie kvalifikacie zamestnancov Vv oblasti technologickych
postupov, V oblasti vyuzivania novych materialov anovych technologii s naslednou
aplikaciou ziskanych poznatkov v praxi.

Z hladiska celkovej dizky spravovanych ciest a potu mostov je podet zamestnancov na
minimalnej Grovni, kde hlavne v zimnom obdobi, uz pri vypadku 2% pracovnikov s prevahou
fyzickej prace moze dojst’ k ohrozeniu zabezpecenia vykonov zimnej udrzby.

Vozidla, mechanizmy a mechanizacia
Sucasny stav v oblasti vozidiel, mechanizmov a mechanizacie:

Sprava ciest KSK spravuje audrziava cesty Il. alll. triedy technikou, ktora je
V prevaznej miere znacne zastarana a vyzaduje vyraznll obnovu a modernizaciu.
Sypace znacky LIAZ maju priemerny vek 32 rokov,
sypace zn. Tatra maju priemerny vek 22 rokov,
nakladace maju priemerny vek 21 rokov,
traktory maju priemerny vek 26 rokov.

Len vd’aka vynakladaniu velkého usilia do udrzby starSej techniky najmé vlastnymi
kapacitami, bola stara a poruchova technika udrziavana doposial’ v prevadzkyschopnom
stave.

Navrh d’alSich opatreni:

V zaujme zvySenia efektivnosti vykonov a zniZzenia ndkladov na opravy poruchove;j
techniky urcenej na vykon udrzby ciest je potrebna postupna modernizacia vozového
a strojového parku obstaranim novej techniky. Pri vykone celoro¢nej tidrzby ciest absentuju
predovsetkym Specialne posypacie vozidla (v lete vyklapac, v zime sypac€) a univerzéalne
nakladace (s prednou lyzicou na nakladanie a zadnou lyzicou na podkop), ako aj malé
prevadzkové vozidla.

V ramci prvej tranze (Casti) Uveru EIB pod nazvom Mechanizacia pre spravu ciest
KSK, bolo zakupenych 10 novych sypacov, po dva kusy na kazdé Stredisko spravy a
udrzby. Zaroven bola obstarana drobna mechanizacia na Gdrzbu ciest a prenosné vahy na
vazenie nakladnych vozidiel. V roku 2011 bolo vramci projektu financovaného EU
obstaranych 10 novych samozbernych zametacov a 10 novych kropnic. Tieto vozidla
pomohli zvysit' efektivitu vykonov udrzby ciest a nepochybne prispeli aj k zlepseniu
zivotného prostredia obyvatelov kraja. V podobnych projektoch je potrebné pokracovat
kombinaciou zdrojov EU a stiikromného sektora.
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Hospodarenie so zasobami
Prijaté opatrenia:

V oblasti logistiky v ramci Spravy ciest KSK je zavedeny systém detailnej operativne;j
evidencie spotreby stavebnych materidlov, ako aj materialov beznej spotreby, ktory zaroven
sluzi ako kontrolny a vyhodnocovaci nastroj celkovej materidlovej spotreby.

Znizenie spotreby PHM na st¢asnt turoven dosiahla Sprava ciest KSK postupnymi
organizaénymi a technickymi opatreniami ako napriklad zavedenie denného tankovania,
znizenie hodndt noriem spotreby, montazou GPS jednotiek (zatial len vo vozidlach
strediska Michalovce).

K stratdm v hospodareni s cestnym materidlom dochadza najmé cudzim zavinenim,
a to krddezami dopravnych znaciek a poskodzovanim dopravnych zariadeni.

Nedostatkom pri hospodareni so zasobami sypkého charakteru je absencia moznosti
kontroly skladovych pohybov pomocou certifikovanych a ciachovanych vah.

Proces objednavania tovarov, sluzieb a prac v ramci Spravy ciest KSK sa realizuje
prostrednictvom centrdlneho informac¢ného systému, kde je komplexne evidovany cely
postup objedndvania, pocniic kontrolnym listom, internou ziadankou, vystavenou
objednavkou az po samotnu prijati fakturu od dodéavatela. To znamend, ze v kazdom
casovom okamihu je mozné centralne sledovat’ a vyhodnocovat’ cely logisticky proces.
Pripadné zistené nedostatky v procese objedndvania je teda mozné okamzite efektivne
korigovat’

Navrh d’al$ich opatreni:

Vybavit' cely vozovy park GPS syst¢émom S moznostou sledovania spotreby PHM
a ¢innosti jednotlivych vozidiel.

Zabezpecenie véazenia sypkych materidlov na vstupe aj na vystupe pomocou
certifikovanych a ciachovanych vah.

Udrzat® dosledné monitorovanie spotreby materidlovych zasob vo vztahu
k jednotlivym ¢innostiam a vybudovat’ kamerovy kontrolny systém.

Strediska spravy a udrzby
Stucasny stav:

Geografické rozmiestnenie cestmajsterstiev je vo vicSine pripadov prisposobené
rozmiestneniu nehnutelnosti KSK. V prenajatych priestoroch sidli riaditel'stvo SC KSK ako
aj cestmajsterstvd Hincovce a MniSek nad Hnilcom. Vzhl'adom na ¢lenenie udrZiavanej
cestnej siete a v zimnom obdobi aj s oh'adom na ¢asovl dostupnost’ exponovanych usekov
st v sti¢asnosti cestmajsterstva Cafia a Hincovce umiestnené excentricky.

Sprava ciest KSK analyzuje geografické rozmiestnenie a pocet cestmajsterstiev zo zretelom
na optimalizaciu vykonov zimnej sluzby s prihliadnutim na ¢asovy a vzdialenostny aspekt.
Najviac excentricky umiestnené stredisko spravy a tdrzby vo vztahu k pridelenému obvodu
je stredisko Moldava nad Bodvou. K zvySeniu efektivity vykonu spravy a udrzby ciest by
prispelo zriadenie cestmajsterského obvodu pre severovychod okresu Kosice — okolie,
v okoli obce Bidovce. Cestmajsterstvo Kosicky Klecenov sluzi pre potreby NDS a,s, ktora
V tomto obvode zabezpecuje zimnl udrzbu.

Zakladnym technickym vybavenim vSetkych cestmajsterstiev za icelom vykonavania
zimnej udrzby ciest sl posypacie vozidla a nakladage v poéte prisposobenom dizke v zime
udrziavanych ciest. Okrem tejto techniky kazdé cestmajsterstvo disponuje referentskym
vozidlom sluZiacim na prepravu zamestnancov Vramci cestnej siete. Pre letnii tdrzbu
disponuje kazdé cestmajsterstvo kosackou trdvnatych porastov a pre vykon vyspravok
vytlkov teplou obalovanou zmesou nadstavbou pre prepravu obalovanej zmesi. Okrem uz
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uvedenej techniky maju strediska TrebiSov a Roznava zverené aj univerzalne dokoncovacie
stroje (UDS) po jednom kuse.

Cast’ administrativnych a socialnych priestorov stredisk Michalovce, Trebisov,
Roznava a SpiSskd Nova Ves st v sticasnosti nevyuzivané v dosledku radikélneho znizenia
poctu zamestnancov tychto stredisk v porovnani so stavom v obdobi vystavby uvedenych
priestorov. Sprava ciest KSK ponukla nevyuzivané priestory na prenajom no zatial’ bez
odozvy. Nevyuzitou a nepotrebnou pre predmet Cinnosti Spravy ciest KSK je ucelena
nehnutelnost na Malom Vrchu v sprave strediska Roziava. Z dovodu zamedzenia
znehodnoteniu a devastacie tejto nehnutelnosti Sprava ciest KSK zabezpecuje straZenie
objektu prostrednictvom sluzby SBS. V nevyhovujucich a stiesnenych podmienkach sidli
stredisko Moldava nad Bodvou, na stredisku absentuji priestory opravarenskej dielne.
Sklad chemického posypového materidlu je nevyhovujiuci. Chybaji pristresky pre
odstavenie techniky. Pre lepSie zasobovanie stredisk posypovou solou je potrebné vo
vybranych cestmajsterstvach tiez vybudovat aroz$irit kryté haly pre uskladnenie
posypovej soli

Zrealizované stavby na strediskéach a cestmajsterstvach v obdobi 2008-2011:

- rekonstrukcia socialnych zariadeni Kralovsky Chlmec,

- rekonstrukcia socidlnych zariadeni administrativna budova Spisska Nova Ves,

- oprava strechy na administrativnej budove v Michalovciach,

- oprava strechy dielne v Sobranciach,

- rekonstrukcia administrativnej budovy v Moldave nad Bodvou,

- oprava strechy dielne v SpiSskej Novej Vsi,

- oprava strechy dielne v TrebiSove,

- oprava strechy na administrativnej budove Kralovsky Chlmec,

- oprava podlahy dielne v Trebisove,

- inStalacia spétnej klapky do kanalizacie, ochrana pred zaplavenim administrativne;
budovy v TrebiSove.

Potreba vystavby a modernizacie prevadzkovych priestorov stredisk:

- vystavba vratnice pri vchode do arealu v Moldave nad Bodvou,

- rekonstrukcia dielni v Moldave nad Bodvou,

- vystavba pristreskov pre techniku v Moldave nad Bodvou a Cani,

- spevnenie plochy arealu v Moldave nad Bodvou a Cani,

- vybudovanie skladovych priestorov pre nebezpeény odpad v Cani,

- stavebna tprava skladu nebezpe¢ného odpadu v Moldave nad Bodvou,

- oprava strechy a oplastenia haly na chemicky material a sklad sezénnej techniky
v Moldave nad Bodvou,

- vystavba skladovych priestorov pre chemicky posypovy material v Moldave nad
Bodvou,

- vystavba skladovych priestorov pre chemicky posypovy materidl Roziiava (Dobsind),

- oprava strechy Roziava (Stitnik),

- rekonstrukcia strechy administrativnej budovy na cestmajsterstve Vel'ké KapuSany,

- oprava strechy a zvodov administrativnej budovy v Trebisove,

- odizolovanie zédkladov administrativnej budovy v SpisSské Nova Ves,

- rekonstrukcia socidlnych zariadeni administrativnej budovy SpiSskd Nova Ves
V suteréne.
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ZnizZovanie energetickej naro¢nosti budov

Zrealizované tupravy v obdobi 2008-2011 zamerané na znizovanie energetickej
narocnosti:

rekonstrukcia plynovej kotolne administrativnej budovy v Roznave,

rekonstrukcia plynovej kotolne dielni TrebiSov,

rekonstrukcia plynovej kotolne garazi TrebiSov,

rekonstrukcia plynovej kotolne v Kral'ovskom Chimci,

rekonstrukcia plynovej kotolne a systému vykurovania v Moldave nad Bodvou,
vymena okien na poschodi administrativnej budovy Spisska Nova Ves,

vymena okien dielni TrebiSov,

vymena okien a vchodovych dveri vo Velkych Kapusanoch

vymena regulac¢nych ventilov radiatorov administrativnej budovy SpiSska Nova Ves.

Potreby modernizéacie administrativnych a prevadzkovych priestorov:

prestavba skladov a garazi na zateplené garaze vratane vykurovania na stredisku
Michalovce,

obstaranie a instalacia kotla na ohrev teplej vody Spisska Nova Ves,

vymena okien na prizemi administrativnej budovy Spisska Nova Ves,

vymena okien administrativnej budovy TrebiSov,

zateplenie administrativnej budovy Trebisov,

rekonstrukcia vykurovania administrativnej budovy TrebiSov

zateplenie dielne a riesenie karenia v Moldave nad Bodvou,

zateplenie administrativnej budovy v Moldave nad Bodvou,

zateplenie administrativnej budovy v Cani,

automatickd regulacia ustredného kurenia administrativnej budovy v Roziave,
nahrada akumulaénych peci v dielni v Roznave.

Dopravna logistika

V ramci dopravnej logistiky v Strukture Spravy ciest KSK chyba centralne dopravno-

logistické pracovisko so sidlom v blizkosti mesta KoSice, ktoré by malo za ulohu
zabezpeCovat’ intenzivnejSie vyuzivanie sucasnej aj buducej Specializovane] techniky, napr.
stroj na vodorovné dopravné znacenie, UDS, zrezava¢ krajnic, cestna fréza a podobne.

V zédujme priblizovania riadiacich Struktir k vykonnym zlozkam by Specializovana

dopravna centrala mohla byt’ zaroven aj sidlom riaditel’stva Spravy ciest KSK.
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5. Aktualizacia ,,Plinu pripravy avystavby ciest II. alll. triedy vo
viastnictve KoSického samospravneho kraja*

Zastupitel'stvo KoSického samospravneho kraja dna 22.augusta.2005, uznesenim
¢. 2005/508 schvalilo strategicky material v oblasti cestnej infrastruktury, s ndzvom Plan
pripravy a vystavby ciest II. a III. triedy vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja.

Sucastou schvaleného materialu bol zoznam planovanych stavieb. Podkladom
pre spracovanie zoznamu boli podnety, informécie a poziadavky na rozvoj cestnej siete
spracované odborom dopravy v sucinnosti so Spravou ciest KSK. Zoznam stavieb bol
nasledne spracovany s odborom regionalneho rozvoja a izemného planovania Uradu KSK
a sucasne bol prerokovany s dotknutymi orgdnmi miestnej samospravy a d’alSimi subjektmi.

Tabulka ¢. 11 Stavby z0 zoznamu planovanych stavieb Vramci ,,Plinu pripravy
avystavby ciest Il. alll triedy vo vlastnictve Kosického
samospravneho kraja“, realizované v obdobi 2005 — 2013.

o 2| . Dizka

2 z| Cislo cesty / mosta Nazov stavby useku

© @ (km)
5. |lV3744 (IV050229) Michalovce /50 a lI1050229 okruzna krizovatka (Lastomirska) 0,345
6. |II566 Tibava /566 a I/50 rekonstrukcia krizovatky 0,624
11. |I3321 (II¥050197) KosSické OFsany - Byster - rekonStrukcia cesty a zaradenie do cestnej siete| 3,500
22. |lI¥3005 (II¥050150) Gemerska Horka - rekonstrukcia cesty 2,000
25. |I/526 Roznava - okruzné krizovatky 1,000
26. |lI¥3420/006 Kluknava - vystavba mosta ¢. 18186/006 0,050
27. 1546/023 Prakovce - vystavba mosta €. 546/023 0,050
31. |I/535 Mlynky - Knola - rekonStrukcia cesty €. 1535 * 4,587
35. 1549/002 Smolnicka Huta - vystavba mosta €. 549/002 0,050
46. |1IV3691 (I155327) Streda nad Bodrogom - okruzna krizovatka 0,400
47. |W552, 179 Komarov - okruzna krizovatka 0,500

* stavba bude zrealizovana v ramci projektu Cesty KSK 10 v roku 2013

DoterajSie skusenosti s pripravou a realizaciou stavieb preukazali vysoku naro¢nost’
pripravy a realizdcie preloziek ciest anovej vystavby ciest, predovSetkym z pohladu
majetkopravneho vysporiadania pozemkov atiez z pohladu potreby realizacie preloziek
inZinierskych sieti. Naopak ako efektivne sa ukazali stavby zamerané na modernizaciu
existujucej cestnej siete, zamerané¢ na zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky,
modernizaciu krizovatiek, modernizaciu mostov a podobne.

V bode 8 je spracovany novy zasobnik projektov v sulade s dopravnou politikou EU
podl'a Bielej knihy Eurdpskej komisie.
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Strategicka -

navrhova cast’

6. SWOT analyza

Silné stranky Moznosti pre vyuzitie prednosti

Relativne vysokd hustota cestnej siete | Moznost zlepSenia kvality cestnej siete a teda
regiondlneho charakteru (ciest Il. alll. | aj k zlepsenia kvality mobility pracovnej sily
triedy). a tovarov.

Zabezpecenie relativne pravidelného | Motivacia na kontinualnom udrziavani

a stabilného financovania spravy a udrzby
jestvujucej cestnej siete.

zjazdnosti a priepustnosti cestnej siete kraja.

Postupné  zniZovanie poctu  dopravnych
nehod, poctu usmrtenych a zranenych, ako aj
skod na majetku.

Moznost' nadviazania na doterajsi relativne
priaznivy vyvoj azameranie sa na dalsie
zvySovanie bezpecnosti cestnej premdvky
V siilade s dopravnou politikou EU.

Slabé stranky

Moznosti pre odstranenie nedostatkov

Nedobudovana siet' dialnic a rychlostnych
ciest prispieva Kk zvysovaniu dopravného
zatazenia regionalnych ciest a brzdi prilev
investicii do kraja. V okresoch Gelnica
a Spisska Novda Ves dokonca nie su ani
Ziadne cesty 1. triedy a intenzita dopravy na
cestdach II. triedy dosahuje 15 000 vozidiel za
24 hodin.

Presadzovanie  maximdlneho  urychlenia
pripravy a vystavby nadradenej cestnej aj
Zeleznicnej infrastruktury.

Nedostatocné  napojenie  uzemia  na
nadradenu cestnu infrastrukturu,
nedobudované dialnicné privadzace.

Sustredenie zdrojov na zlepSenie napojenia
regiondlnej  cestnej  infrastruktury  na
nadradenu cestnu infrastruktiru.

Casté prekracovanie maximalnej povolenej
rychlosti v intravilanoch miest a obci-
najcastejsia pricina dopravnych nehod.

Budovanie prvkov upokojovania dopravy
a dopravnych subsystéemov na cestich II.
a lll. triedy.

Nizka efektivita vykonu beznej azimnej
udrzby ciest II. alll. triedy vo vlastnictve
Kosického samospravneho kraja.

- ZvySovanie kvalifikacie pracovnikov
Spravy ciest KSK.
- Modernizacia vozidlového parku

a mechanizdcie.

Modernizacia  stredisk  a znizovanie
energetickej narocnosti budov.
Rozsirenie vyuZitia informacnych
technologii pri riadeni a vykone spravy
a udrzby ciest.

PrileZitosti

Moznosti pre vyuzitie prileZitosti

Zlepsenie zZivotného prostredia a kvality
Zivota  pre  obyvatelov v lokalitach
S exponovanou cestnou dopravou pri cestach
I1. a lll. triedy Vv prejazdnych usekov miest a
obci

Planovanie a vystavba obchvatov miest
a obci,
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Zlepsenie  komfortu  zivota  obyvatelov
Zijucich v lokalitach s nadmernou hlukovou
zatazou z dopravy po cestach I1. a 1. triedy

Pravidelny monitoring hlukovych zatazi
V exponovanych  lokalitach,  planovanie
a realizacia protihlukovych opatreni.

Ohrozenia

Moznosti pre eliminaciu hrozieb

Vysoka intenzita cestnej, najmd ndakladnej
dopravy na cestach I1. a lll. triedy spésobuje
nadmerné poskodzovanie regionalnej cestnej
infrastruktura zhorsenie kvality Zivotného
prostredia hluk,  prasnost, otrasy
a ohrozenie bezpecnosti cestnej premavky .

Prioritné sustredenie zdrojov na zosilnenie,
roz§irenie a modernizdaciu ciest, ktoré slizia
na  dopravnu  obsluhu  uzemia  (V
priemyselnych oblastiach, v blizkosti
kamenolomov,  termindlov  intermoddlnej
dopravy a podobne). Presadzovanie
obmedzenia tranzitnej cestnej nakladnej
dopravy na regiondlnych cestich a jej
nasmerovanie na nadradenu infrastrukturu.

Trasovanie niektorych usekov ciest Il. a lll.
triedy v uzemiach s aktivnymi zosuvmi

asvahovymi  deformdciami, ako  aj
V zaplavovych uzemiach ohrozenych
povodnami.

Sustredenie  zdrojov  na  stabilizaciu
nestabilnych svahov a cestnych telies a na
budovanie ucinnych odvodneni ciest.

Nedostatocny prietok Q100 U mostov nad
vodnymi tokmi a nedostatocna zatazitelnost
mostov, moze ohrozit' plynulu dopravnu
obsluhu izemia ndakladnou dopravou.

Sustredenie zdrojov na modernizdciu mostov.
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7. Navrh cielov prislusnej oblasti

Navrh jednotlivych cielov vychadza z identifikovanych oblasti vyzadujicich si

interven¢ny zasah.

Strategicky ciel’ 1:

Specificky ciel’ 1.1:

Specificky ciel’ 1.2:

Specificky ciel’ 1.3:

Specificky ciel’ 1.4:

Strategicky ciel’ 2:

Specificky ciel’ 2.1:

Specificky ciel’ 2.2:

ZvySovanie bezpe¢nosti cestnej premavky a zlepSovanie
Zivotného prostredia obyvatelov sidel zat’aZenych cestnou
dopravou. Tento strategicky ciel je vstlade s cielom
stanovenym v Bielej knihe Europskej komisie: ,,ZniZit' do roku
2050 pocet smrtelnych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu.
V siilade s tymto cielom sa EU usiluje o znizenie dopravnych
nehod do roku 2020 na polovicu a zaroven zabezpecit' veduce
postavenie EU v oblasti bezpecnosti a ochrany dopravy vo
vSetkych jej druhoch.

Skvalitiiovanie zvislého a vodorovného dopravného znacenia
a dopravnych zariadeni, vyuzivanie dopravnych subsystémov —
meracov rychlosti, meracov vlhkosti a teploty

Budovanie prvkov upokojenia dopravy v sidlach, vytvaranie
podmienok pre bezpeény pohyb zranitelnych tcastnikov
premavky, predovsetkym chodcov a cyklistov. Odstrafiovanie
bodovych zdvad apevnych prekdzok na cestach. Znizovanie
zatazenia zivotného prostredia hlukom, otrasmi a prasnost'ou.

ZvySovanie priepustnosti a bezpeénosti krizovatiek — budovanie
okruznych krizovatiek, rozSirovanie o jazdné pruhy pre
odbocenie  vlavo, =zlepSovanie rozhladovych pomerov
v krizovatkach.

ZlepSenie environmentalnych aspektov Zivota obyvatelovo
miest aobci prostrednictvom budovania obchvatov sidiel a
zvysovanim plynulosti dopravy, znizovanim nehodovosti

Rozvoj cestnych regionalnych a nadregionalnych prepojeni
v Kosickom Kkraji.

Modernizacia, skapacitnenie a zosilnenie ciest Il. triedy a ciest
III. triedy zataZenych nakladnou dopravou.

ZlepSovanie dopravného napojenia sidel, priemyselnych zon,
prekladisk intermodalnej prepravy a terminalov integrovanej
osobnej prepravy na nadradent dopravni infrastruktiru.
Zvysovanie mobility pracovnej sily - dochadzky do zamestnania
(polov rastu a polov rozvoja). Podl'a materidlu Vyboru regionov
2 5.3.2012 Navrh stanoviska komisie pre politiku tzemnej
sudrznosti ,,Revizia legislativneho rdmca TEN-T* (¢. mat.
COTER-V-023) bod 16. ,,Vybor regionov podporuje zasadu,
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Specificky ciel’ 2.3:

Specificky ciel’ 2.4:

Specificky ciel’ 2.5:

Strategicky ciel’ 3:

Specificky ciel’ 3.1:
Specificky ciel’ 3.2:

Specificky ciel’ 3.3:

Specificky ciel’ 3.4:

podla ktorej sa ma siet stat' ,,obehovym systémom* jednotného
trhu umozZnujucim neobmedzeny presun oséb atovaru v celej
Unii s cielom dosiahnut, aby sa v roku 2050 velkd vicSina
podnikov a obcanov nachddzala najviac 30 min. cesty od
komplexnej siete,*.

Modernizacia mostov — zvySovanie zatazitelnosti mostov,
zvySovanie prietoku u mostov nad vodnymi tokmi na storo¢nt
vodu QlOO-

Stabilizdcia  ciest v nestabilnych  zosuvnych  tzemiach
aVvusekoch ohrozenych povodiami. Uprava a zvySovanie
kapacity odvodiiovacich systémov.

Projek¢na priprava stavieb — spracovanie $tadii, dokumentacii

pre uzemné rozhodnutie, stavebné povolenie a realizaciu
stavieb.

ZvySovanie efektivity vykonu beZnej a zimnej udrzby ciest
Il. alll. triedy vo vlastnictve KosSického samospravneho
kraja.

Zvysovanie kvalifik4cie pracovnikov Spravy ciest KSK.

Modernizacia vozidlového parku a mechanizacie.

Modernizéacia stredisk a znizovanie energetickej néarocnosti
budov.

Rozsirenie vyuzitia informacnych technologii pri riadeni
a vykone spravy a udrzby ciest.
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8. Zasobnik projektov

Na zaklade vysledkov analyzy uzemia, analyzy cestnej infrastruktury, analyzy vykonu
spravy a udrzby ciest II. a III. triedy vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja, SWOT
analyzy, Vv stulade s navrhom strategickych a Specifickych cielov je spracovany aktualny
zasobnik projektov:

10.

11.

12.

13.

14.

BECEP 1 — modernizéacia dopravného znacenia a dopravnych zariadeni, pouzitie
dopravnych subsystémov na cestach Kosického samospravneho kraja.

BECEP 2 — Budovanie prvkov upokojenia dopravy V intravilanoch sidel a
vytvaranie podmienok pre bezpe¢ny pohyb zranitelnych twcéastnikov cestnej

premavky na cestach Kosického samospravneho kraja.

BECEP 3 — Odstranovanie bodovych zavad apevnych prekdZok na cestich
Kosického samospravneho kraja.

BECEP 4 — ZvySovanie priepustnosti a bezpecnosti krizovatiek na cestach
Kosického samospravneho kraja.

ENVIRO 1 - Znizovanie zataZenia zivotného prostredia obyvatelov KoSického
samospravneho kraja hlukom, otrasmi a prasnostou.

ENVIRO 2 — Budovanie obchvatov sidel KoSického samospravneho kraja -
zlepSenie environmentalnych aspektov Zivota obyvatel'ov.

ENVIRO 3 — Stabilizécia cestnych telies v zosuvnych uzemiach.

ENVIRO 4 — Uprava a zvySovanie kapacity odvodiiovacich systémov — ochrana
pred povodnami.

ZOSILNENIE VOZOVIEK na cestach Kosického samospravneho kraja s vysokym
dopravnym zat'aZenim.

MOSTY 1 — ZlepSenie stavebného stavu mostov na cestach Kosického
samospravneho kraja.

MOSTY 2 - ZvySovanie zatazitelnosti mostov na cestdich Kosického
samospravneho kraja.

MOSTY 3 — Ochrana pred povodiiami - zvySovanie prietoku mostov nad vodnymi
tokmi na cestach Kosického samospravneho kraja.

PROJEKTOVA PRIPRAVA stavieb na cestach Kogického samospravneho kraja.

SPRAVA CIEST 1 — Modernizécia vozidiel a mechanizéacie Spravy ciest KSK.
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15. SPRAVA CIEST 2 — Modernizacia a zvysenie energetickej efektivnosti stredisk
Spravy ciest KSK.

16. SPRAVA CIEST 3 — Elektronické systémy riadenia a vykonu udrzby ciest
Kosického samospravneho kraja.

9. Zaver

Pre zabezpeCenie trvalo udrzatelného rozvoja regionalnej cestnej infraStruktary
(pravidelnej drzby aoprav ciest amostov), je dolezit¢é posilnenie financovania
samospravnych krajov (spravodlivejsie prerozdelenie dafiovych prijmov) zo strany Statu.

Strategické ciele si vSak vyZzaduji vyuzitie viaczdrojového financovania s pouZitim
eurofondov. Dolezit¢ bude spravne nastavenie hodnotiacich kritérii (napriklad benchmark
a pod.), vzhl'adom na charakter strategickych a Specifickych cielov.

Regionalne cesty II. a Ill. triedy predstavuju az 77,87 % celej cestnej siete na izemi
Slovenska. Pre tspesné splnenie ciel'ov Eurdpskej dopravnej politiky do roku 2020 a do roku
2050, ako napriklad zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky, zlepSovanie zivotného
prostredia obyvatel'ov sidel zatazenych cestnou dopravou, znizovanie energetickej naroc¢nosti
a rozvoj cestnych regionalnych a nadregionalnych prepojeni, je nevyhnutna podpora plnenia
cielov Europskej dopravnej politiky prave na cestach II. a Ill. triedy.

Kosice 15.05.2013 Spracoval:  Ing. Peter Restei
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