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2.-  Uvod —ucel vypracovania dokumentacie

Ucelom spracovania tohto dopravno-kapacitného posudenia (DKP) je vyhodnotenie
vplyvov zameru Vajnorska 175 (V175) s prevahou funkcie byvania na dopravna situciu
Vv okoli. Toto posudenie je spracované ako stcast’ prisluSnej projektovej dokumentacie a bude
podkladom pre zdévodnenie navrhovaného dopravného riesenia.

Hlavnym cielom tohto posudenia je overenie funk¢nosti navrhovaného rieSenia
dopravnej obsluhy z dopravno-kapacitného hl'adiska, pripadne zisteniec moznych nedostatkov
V navrhovanom rieSeni organizdcie ariadenia dopravy vratane navrhu opatreni na ich
odstranenie tak, aby v d’alSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevzniklo riziko nutnosti
upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktora bude fixovana znenim predmetnej dokumentécie.

Navrhovany zamer V175 sa nachadza v mestskej cCasti Bratislava Nové mesto
v priestore medzi Vajnorskou a Starou Vajnorskou ul. v blizkosti riadeného prechodu
elektrickovej trate Vajnorska zo stredového pésu do excentricity. Dopravne je zdmer napojeny
vyluéne na Vajnorska ul. bez moZnosti I'avych odboceni v mieste existujiceho vjazdu do
existujuceho aredlu, napojenie je navrhované zhodnotit vybudovanim vyrad’ovacicho
a zarad’'ovacieho pruhu na Vajnorskej ul. pre odbocenie.

Podmienkou akceptovatel'nosti zameru z dopravno-kapacitného hl'adiska je predlozit
preukazatelne funkéné dopravné rieSenie, ktoré pokryje poziadavky na dopravnu obsluhu
zameru v $irSich vztahoch. V SirSom okoli nie je evidovany ziaden iny zamer, ktory by pre
objektivnost’ DKP bolo potrebné do tejto dokumentécie zahrnut'.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného postudenia je odvodeny od vlastného
rozsahu rieseného uzemia pri¢om posudzované budi najma tie prvky dotknutej komunikacnej
siete, ktoré¢ su dotknuté vplyvmi V175, resp. su suCastou ucelen¢ho systému organizicie
dopravy. Hibka spracovania analyzy musi dat’ jednoznaénii odpoved’ na zakladnii otazku
0 funk¢nosti existujiceho systému organizacie a riadenia dopravy dotknutej komunikacne;j
siete.

Z metodického hladiska rozsah postudenia vychadza z Metodiky dopravno-kapacitného
posudenia velkych investi¢nych projektov, ktord je verejne dostupnd na webovej stranke hl.
m. SR Bratislavy.

3.-  Pouzité podklady, vychodiska a ich zhodnotenie

V sulade sucelom tohto dopravno-kapacitného posudenia boli pouzité nasledovné
vychodiskové podklady:

o Udaje o navrhovanych funkciach V175 a kapacitach statickej dopravy;

o Udaje o aktualnom dopravnom zataZeni krizovatiek v okoli poskytnuté magistratom a
indexované 3-5% narastom,;

e Signalne plany kriZovatiek Roziavska — Vajnorské a Vajnorska — Bojnicka;

e Vysledky obhliadky zaujmového uzemia v teréne s osobitnym dorazom na aktudlnu
dopravnu situaciu.

Dolezitym vychodiskom, ktoré je v tomto DKP zohl'adnené je existencia dialnice D4
v useku Jarovce — Raca arychlostnej cesty R7 v iseku Dunajska Luzna — Prievoz. Tieto
stavby su v Case spracovania tejto dokumentacie v pokrocilom §tadiu pripravy (prakticky pred



zaCatim realizacie) s planovanym terminom ukoncenia v r. 2020, ¢o je obdobie zhruba totozné
s obdobim zaciatku moznej prevadzky V175. Zohladnenie tohto vychodiska vychadza
Z logického predpokladu prerozdelenia dopravnych tokov na komunikacnej sieti Bratislavy,
¢o moze ovplyvnit’ aj zat'azenie komunikacii v okoli rieSeného tzemia.

4.-  Navrh dopravného rieSenia

Navrh dopravného rieSenia pre dopravné napojenie zameru spoc¢iva v ponechani sucasného
vjazdu a vyjazdu s tym, Ze bude upraveny vyrad’ovacim (dizka 37,5 m) a zarad'ovacim (dizka
33 m) dopravnym pruhom vratane nového chodnika a vyznaceného priechodu pre pesSich
v polohe vjazdu do a vyjazdu z aredlu. Vajnorska ulica ako dolezita dopravna tepna mesta,
disponuje v strednom deliacom pase elektrickovou tratou mestskej hromadnej dopravy
Slinkami ¢. 2 a4 aobojsmernou zastdvkou v peSej dostupnosti spolahlivo obsluzi
navrhovany zamer.

Vajnorskou ulicou vedie v komunikacii jedna z hlavnych cyklistickych tras mesta z nabrezia
Dunaja pod most SNP do mestskej Casti Vajnory s prepojenim do mestskej Casti Raca.

Pesie trasy determinujui chodniky k zastavkam MHD.

5.-  Staticka doprava

] Ulelové jednotKky
* byty - 116 bytov do 60 m? (max. 2-izbov¢)
- 14 bytov od 60 m? do 90 m? (max. 3-izbové)

= apartmany — 318 (2-izbovych)
» kaviaren — 32 stoli¢iek

» reStauracia — 42 stoliéiek

= zamestnanci — 50

[ Koeficienty
kmp - regula¢ny koeficient mestskej polohy —
ostatné uzemie vmeste ... 1,0

kd -  sucinitel’ vplyvu del’by prepravnej prace —
IAD : ostatna doprava 35 : 65 a 40 : 60
(E-linky ¢.2,4y .. 0,9

] Vypocet statickej dopravy

- byty

- 116 bytov (max. 2-izb. do 60 m?) x 1,0 = 116 p. m.
- 14 bytov (max. 3-izb. do 90 m?) x 1,5= 21 p. m.

o . 137 p. m.
Celkova potreba N=1,1 x Oo=1,1x137=150,7 ..... 151 p. m.

- hotelové izby - apartmany — 318
1 stojisko/izbu
1,1x(318x0,5) xkmpxkd=1,1x159x10x09=1574  ..... 158 p. m.

- kaviaren — 32 stoli¢iek = max. 32 navstevnikov
1 stojisko/8 navstevnikov
1,1x(32:8) xkmpxkd=11x4,0x10x09=39% ..... 4p.m.



- reStauracia — 42 stoli¢iek = max. 34 navstevnikov
1,1x(42:8)xkmpxkd=11x525x10x09=519 ..... Sp.m.

- zamestnanci 50 (obchod, sluzby)
1 stojisko/4 zamestnancov
1,1x(50:4)xkmpxkd=11x125x10x09=124 ..... 13 p. m.

Spolu potreba statickej dopravy je 331. Disponibilnych parkovacich miest je 356, co
spliia poZiadavky statickej dopravy na 107,55 %. Z disponibilné¢ho poctu p. m. je potrebné
vyC€lenit’ 4 %, t. zn. 15 p. m. pre osoby so zniZenou pohyblivostou.

6.-  Dopravno-kapacitné posudenie zimeru

6.1- Metodika postidenia, pouZité nastroje

V sulade s uvedenou metodikou je postdenie spracované v nasledovnych krokoch:

=

Vypocet objemov novej dopravy generovanej predmetnymi zamermi
2. Spracovanie dopravného modelu zatazenia siete automobilovou dopravou v rannej
a popoludnajsej Spickovej hodine v prostredi PTV Visum (v segmentoch zdkladna
doprava, nova doprava — V175) v scenari s D4 a R7
3. Spracovanie mikroskopickej simuldcie pocas maximalnej Spickovej hodiny
v segmentoch podl'a dopravného modelu v prostredi PTV Vissim:
e Vytvorenie siete a jej atribatov v rozsahu rieSené¢ho tizemia
e Definovanie signalnych planov pre dotknuté krizovatky riadené CDS
e Doplnenie spojov MHD a primestskej autobusovej dopravy v rozsahu siete pre
simuldciu a v zmysle ich cestovnych poriadkov
e Doladenie atribttov Siete a simulacie az po dosiahnutie preukazatel'ne prijatel'nych
dopravnych stavov na celej sieti
4. Zavery a odporucania.

Poznamka: Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy bude spracované formou virtudlnej simulécie
dopravnej situdcie v maximalnej $pi¢kovej hodine. Tato forma velmi podrobne anajmid zrozumitelne dava
realnu predstavu o dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

6.2- Vypocet objemov novej zdrojovej a cielovej dopravy, ¢fasova identifikacia
Spickovej hodiny

Vypocet je spracovany v tabulkovej forme (tabul'ka ¢. 1) v Zmysle Metodiky dopravno-
kapacitného posudzovania vel’kych investi¢nych projektov.

Z tabulky je zreyjmé, ze celkova bilancia SpiCkovych objemov novej dopravy je
Vv rannej a popoludnajsej Spicke dost’ odlisna, nakol’ko objemy novej dopravy v rannej $picke
su o VvySe 50 % vysSie, ako v popoludnajSej. Nakol'ko vSak nova doprava sa na celkovom
dopravnom zataZeni bude podielat’ len minimdlne, v tejto faze eSte nie je mozné Casovo
identifikovat’ celkovli maximalnu Spi¢kovu hodinu a z tohto dovodu je potrebné podrobnejsie
spracovanie predpokladanej dopravnej situdcie na Urovni makroskopického dopravného
modelu v oboch $pi¢kovych hodinach.



VYPOCET OBJEMOV NOVEJ SPICKOVEJ DOPRAVY
tabulka ¢. 1
potreba pocet jazd v Sp. h. 7.30 - 8.30 Spolu pocet jazd v Sp. h. 16.30 - 17.30 Spolu
Funkcia parkovisk zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod
™) % | vozhod | % | vomhod | ""° % | vozhod | % | vozhod |POOPede
byvanie 176 35 62 8 9 71 10 11 27 31 42
apartmany 158 35 55 8 9 64 10 11 27 31 42
stravovanie, zam 9 10 1 20 2 3 15 1 30 3 4
obchod, sluzby, zam 13 2 0 45 6 6 35 5 1 0 5
spolu 356 118| 26 144 29| 64 92

6.3- Priradenie novej Spickovej dopravy na komunika¢nu siet’

Prepravny vzt'ah je vektorova veli¢ina, nakol’ko okrem svojej hodnoty je definovany
I prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov boli vo forme objemov cielovej
a zdrojovej dopravy vypocitané v tabulke €. 1. Tato kapitola je venovand smerovaniu
vypocitanych objemov dopravy.

Priradenie bolo spracované formou mestského dopravného modelu $302 zdénami
pomocou aplikacie VISUM. Princip spoc¢iva v doplneni nového dopravného potencialu
vypocitaného v zmysle Metodiky (tabul’ka ¢. 1) do prislusnej dopravnej zony zodpovedajtcej
navrhovanému umiestneniu zameru V175. V danom pripade bola do modelu pridana nova
zona reprezentujliica polohu nového dopravného potencidlu V175. Nova zona bola definovana
objemami novej zdrojovej a ciel'ovej dopravy v zmysle udajov tabul’ky ¢. 1.

Proporcionalnym rozdelenim prislusnych novych zdrojovych acielovych ciest do
ostatnych mestskych zon v pocte 302 bola pre tento novy segment vytvorend matica
prepravnych vztahov reprezentujiica vztahy prislusnej zony K ostatnym zénam mesta. Druha
zékladna matica predstavuje sucasné zakladné vzt'ahy generujice sucasna zakladnu dopravu
indexovanu v zmysle vyssie uvedenych vychodisk s reSpektovanim vplyvov D4, R7 (kap. 2).
Vzhl'adom na potrebu vykonania analyzy v oboch Spickovych hodindch ma kazdd z matic
svoju rafnajsiu a popoludiiaj$iu verziu, t.j. makroskopicka analyza bude spracovana s pouzitim
celkovo Syroch matic.

Po spracovani novych matic boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly
zodpovedajuce navrhu dopravného rieSenia predmetného zameru. Navrh komunikacnej siete
a dopravného rieSenia bol prevzaty z dopravného vykresu V175 vratane prislusnych
potrebnych parametrov (poCty jazdnych pruhov, povolend rychlost’, usporiadanie radiacich
priestorov krizovatiek, kapacita tsekov, resp. odboceni, zdrzania na krizovatkach a pod).
Zakladna filozofia smerovania novej dopravy spociva v jej priamo umernom prerozdeleni
v zavislosti od vysky dopravného potencialu zdroj-ciel’ jednotlivych dopravnych zén mesta
pri pouziti najkratSej cesty z casového hladiska. Prislusnd cast’ takto spracovaného
dopravného modelu je uvedena na obrazku €. 1.
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Z obrazku je viditeI'nd poloha navrhovaného zdmeru (zéna Vajnorska 175), ktory je
predmetom dopravno-kapacitného posudenia. Tento je reprezentovany novou zo6nou
V dopravnom modeli, ktora pomocou tzv. konektorov (myslenych spojnic medzi zoénami
a uzlami komunikacnej siete) prenasa svoj dopravny potencial na disponibilni komunikacnu
siet. Treba dodat’, Ze na obrazku €. 1 je zobrazeny len maly detail dopravného modelu (cely
model je spracovany vrozsahu tuzemia Bratislavského samospravneho kraja), ktory
reprezentuje t'aziskové uzemie najvacSich vplyvov posudzovaného zameru na dopravnu
situaciu v danej Casti mesta.

V d’alSom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre
rannu a popoludnajsiu Spickovll hodinu. Su prezentované na obrdzkoch ¢. 2-5 (ranna Spickova
hodina) a 6-9 (popoludnajsia $pickova hodina). Vzhl'adom na analogickost’ prezentovanych
vysledkov makromodelu v rannej apopoludnajSej Spicke budeme ciastkovo popisovat
vysledky len pre rannu $pi¢kova hodinu (obrazky ¢. 2-5).

Nizsie na obrazkoch ¢. 2 (ranna Spicka) ac¢. 6 (popoludnajSia Spicka) uvadzame
Vv §irSich vzt'ahoch smerovanie novej dopravy generovanej posudzovanym zamerom V175.
Rozptyl novej dopravy viazanej na tento zamer zodpovedd moznostiam, ktoré ponuka
komunikacna siet’ a organizédcia dopravy na nej. Je vidiet, Ze s narastajicou vzdialenostou
klesaji absolutne hodnoty pritazenia komunikacnej siete dopravou generovanou V175.
Taktiez je na hodnotach vidiet vel'mi vyrazni asymetriu Vv pritaZzeni dotknutych profilov
komunikacnej siete, ktora ma pdévod v niekol’kondsobnom rozdiele medzi odjazdmi
a prijazdmi viazanymi na zénu V175 (tabulka €. 1). Obmedzené moznosti bodu napojenia
predmetného zameru na Vajnorski ul. (len pravo-pravé) zasa maji za nasledok vyrazné
vyuzivanie aj inych komunikacii v okoli, ako len Vajnorskej ul. a to najmé Starej Vajnorskej
ul.

Kumulativnym dopravnym zataZenim komunikac¢nej siete najviac dotknutej oblasti aj
so zahrnutim zakladnej dopravy sa zaoberaji obrazKy ¢. 3 (ranna $picka) a ¢. 7 (popoludnajsia
Spicka). Tieto udavajii hodnoty ako zakladnej, tak i novej dopravy na kaZzdom useku najviac
dotknutej komunikacnej siete, ktorych usekovy sucet reprezentuje celkové dopravné
zatazenie. To su hodnoty, ktoré budt jednym z podkladov pre dopravno-kapacitné posudenie
komunikacnej siete v danej oblasti mesta. Na tychto obrazkoch je uvedena aj miera pritazenia
ramien dvoch najddlezitejSich krizovatiek na Vajnorskej ul. (Bojnickd a Roznavskd). Je
vidiet’, ze miera pritazenia sa pohybuje v rozsahu cca od 0 do 10%, ticto tidaje vSak nie su
velmi reprezentativne, nakolko kvalita dopravy na komunikacnej sieti z&visi najmid od
vzajomnej bilancie kapacita — celkové zat'azenie.
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Predchéadzajuce obrazky boli venované otazkam smerovania dopravy na sieti. Pre
kapacitné postdenie st vSak ddlezité tidaje o smerovom zat'azeni dotknutych klicovych
krizovatiek. Smerovaniu dopravy v kla¢ovych krizovatkach v stlade s preventivnym
pristupom k rieSeniu danej Ulohy je venovanad nasledujuca cast dokumentécie, ktora na
obrazkoch €. 4-5 (rannd Spicka) a ¢. 8-9 (popoludnajsia Spicka) uvadza kartogramy zat'azenia
jednotlivych smerov tychto krizovatiek, ktoré su vygenerované pomocou funkcie VISUM
,»Turn Volumes®“. Tieto hodnoty anavrh stavebného rieSenia krizovatiek zavi$ia primarnu
analyzu a daju odpoved’ na zdkladnt otdzku 0 rozsahu kumulativneho dopravno-kapacitného
posudenia vsetkych zdmerov v podmienkach predpokladaného stavu cestnej infrastruktary.

Krizovatka ¢. 309 Roznavskd — Vajnorska - Studend (obr. ¢. 4):

LEGENDA:
_— Zakladna doprava

I vajnorska 175

Obrdzok é. 4: ZatazZenie krizovatky RoZriavskd—
Vajnoraskd - Studend, (voz/sp.hod 7:30- 8:30)

Ide o konfigura¢ne atypicku krizovatku subehu dvoch mestskych radial (Vajnorska
a Roznavskad), do ktorého za zapéja Studena ul. a jednosmerné pripojenie zo Starej Vajnorskej
ul. Krizovatka bola v existujucom tvare vybudovand v ramci relativne nedavnej vystavby
obchodného centra Shopping Pallace, comu zodpoveda aj jej pomerne velkorysé kapacitné
rieSenie. NajvicSie pritazenie krizovatky novou dopravou generovanou V175 moZno
ofakavat’ na vystupnom ramene Vajnorska v smere do CMO ato najmi v popoludnajsej
Spicke, kedy dominuju prijazdy do navrhovanej rezidencnej funkcie. Vzhl'adom na ddlezitost’
tejto krizovatky pre V175 bude tato zahrnutd do oblasti kapacitného posudenia.
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Krizovatka ¢. 328 Vajnorska - Bojnicka (obr. ¢. 5):

LEGENDA: 3D

| Zakladna doprava
I Vajnorska 175

Obrdzok é. 5: ZataZenie krizovatky Vajnorskd -
Bojnickd, (voz/sp.hod 7:30 - 8:30)

Ide 04-ramennti vSesmerovu svetelne riadent krizovatku so stredovym vedenim
elektrickovej trate v 0si Vajnorskej ul. a samostatnym radenim vsetkych smerov. Najvicsie
pritaZzenie mozno ocakéavat v rannej Spicke v trase Vajnorskej ul. v smere do CMO, c¢o
zodpovedé prevahe rezidencnej funkcie posudzovaného zdmeru ako zdroja a polohe vacsiny
uzemia mesta ako ciel’a. Krizovatka bude zahrnuta do oblasti DKP.

Dalej nasledujti analogické vysledky zataZenia komunikadnej siete pocas
popoludnajsej Spickovej hodiny (obrazky ¢. 6-7). Z vysledkov uvedenych na sietovych
kartogramoch je zjavné, Ze hodnoty pritazenia od V175 st vel'mi podobné tym v rannej
Spicke, len ich smerovanie je opa¢né. Podobne je tomu aj Vv pripade pritazenia dotknutych
krizovatiek (obrazky ¢. 8-9), pricom v porovnani srannou S$pickou su niektoré absolutne
hodnoty pritazenia niZsie.



13

(0g:£T - 0£:97 poy ds/zon) Aypazn 3ysiis — G/ T Pysioufop
woiawpz [aunnoiauab Aapidop [anou ajubnoiaws 7g 2)0zDIq0




14

F Ny o 4
(0£:£T - 0£:91 poy-ds/zon) G/ T pysioufbp po pluazpyiid piajwu
“Aanidop [aupppypz ippzod pu AApnidop [anou 3jubnoiaws 77 250ZDIq0

['sd

a &

e
e

GL) eysioufe N
eAeidop eupepez [

- S TaVEBEL]

~

827142 g 1 | £ 065122

L
@
sl

e e.c; 5

1LY
ﬁ%rr

L

<
&
17
75

o\P
s

© sl

vt

)




15

LEGENDA:

[ Zakladna doprava
I Vajnorska 175

Obrdzok é. 8: Zatazenie kriZovatky RoZiiavskd—
Vajnorskd - Studend, (voz/$p.hod 16:30— 17:30)

LEGENDA:

[ | Zakladna doprava
I vajnorska 175

Obrdzok é. 9: ZataZenie kriZovatky Vajnorskd -
Galvaniho, (voz/sp.hod 16:30— 17:30)
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Hlavnym tucelom doterajSich analyz bolo zistenie spravania sa novej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vSetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre ucely kapacitného posudenia, avSak najprv pre ucely casovej identifikécie
maximalnej Spickovej hodiny (ti eSte doteraz nebolo mozné vykonat) je vSak potrebné
zaoberat’ sa len oblast'ou, ktora bola na zaklade vysledkov tychto analyz uréena. Je zrejmé, ze
rozsah posudenia je potrebné uskutocnit’ na stvislom useku Vajnorskej ul. ohranicenom
krizovatkami s Roznavskou a Bojnickou ul. so zahrnutim oboch. V tomto zmysle je preto
pomocou prislusnej funkcie funkcie VISUM vygenerovany prisluSny vyrez dopravnej siete
(subnetwork) so vsetkymi jej atribatmi, ktory bude nasledne exportovany do aplikacie
VISSIM za ucelom spracovania Simulacie. Rozsah vyrezu zodpoveda predchadzajicej
makroskopickej analyze o potrebe prvostupnového kapacitného postdenia konkrétnych
krizovatiek na celej sieti. Vygenerovanim vyrezu samostatne pre rannd a popoludiiajSiu
$pickovu hodinu bude mozné porovnat’ skutoény pocet vozidiel na rovnakej sieti a nasledne
vybrat’ t menej priaznivd, t.j. hodinu s vy$§im poctom vozidiel na sieti.

LEGENDA:

= _10209475

Zakladna doprava

I Vajnorska 175

Obrdzok é. 10: Schéma smerovania dopravy v
riesenej oblasti(voz/sp.hod 7:30 - 8:30)

MATICA PREPRAVNYCH VZTAHOV AD ($p. hod 7:30 - 8:30)

11x11 tabufka €. 2

€. zény 2003 2005 5052 10209469 10209470 10209471 10209472 10209473 10209474 10209475 10209476
5 Nové Mesto- g a
Nézov zény 5897 N"E;/lfj:l”;g"' Staré Va”;‘?’f“a
Vajnorska1

5897 Suma 130 329 26 1679 421 846 15 0 128 971 1 354]
2003 Nové Mesto-Bojnicka 52 0 4 0 1 0 0 15 0 2 5 25
2005 Nové Mesto-Stara Vajnorska1 102 0 0 0 7 94 0 0 0 0 0 O
Vajnorska 175 0 0 0 0 0 0
10209469 995 35 0 0 0 91 412 0 0 37 420 0]
10209470 653 34 0 0 189 0 431 0 0 0 0 0]
10209471 413 1 0 0 214 197 0 0 0 0 0 0|
10209472 32] 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
10209473 256 0 0 10 0 0 0 0 0 82 76 87]
10209474 163 1 28 0 102 0 2 0 0 0 30 [9)
10209475 2 373] 27| 1 5 1099 0 0 0 0 0 0 1241
10209476 739 0 296 10 0 0 0 0 0 6 428 0]

V ramci vygenerovania vyrezu dopravnej siete budi automaticky vygenerované aj
prislusné matice prepravnych vztahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne udavaju ich
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hodnoty. Tieto vztahy st pre obe $pickové hodiny uvedené Vv tabul’kach ¢. 2 a 3 Ciselne a
nazorne na obrazkoch ¢. 10 a 11 graficky. Tabul'ky €. 2 a 3 reprezentuju stcéet vSetkych troch
aplikovanych matic v prislusnej Spickovej hodine.

10209469

MATICA PREPRAVNYCH VZTAHOV AD ($p. hod 16:30 - 17:30)

11x11 tabufka €. 3

¢. zony 2003 2005 5052 10209469 10209470 10209471 10209472 10209473 10209474 10209475 10209476
5 Nové Mesto- 5 a
Nazov zény 6245 N(g/;,y.:,;m- Staré Va";g?ka
Vajnorskat

6245 Suma 69 264 64 1092 829 635 30 0 371 2048 841
2003 Nové Mesto-Bojnicka 109 0| 0| 0 0 0 0 30 0 6 8 65|
2005 Nové Mesto-Stara Vajnorska1 191 0| 0| 0 16 175 0 0 0 0 0 0
Vajnorska 175 0 (] 0 0 0
10209469 1549 14 0| 0 0 279 263 0 0 40 953 0
10209470 547 22 0 0 220 0 304 0 0 0 0 [y
10209471 672] 0| 0| (0] 307 365 0 0 0 0 0 0
10209472 15 15 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10209473 397 0 0 27 0 0 0 0 0 289 80 1
10209474 523] 16 259 24 29 0 67 0 0 0 51 76|
10209475 1247 2 5 13 504 0 0 0 0 25 0 699
10209476 965 0 0 0 0 0 0 0 0 11 954 )

Ako je vidiet, v rdmci vygenerované¢ho vyrezu dopravnej siete posobi interaktivne
celkom 11 dopravnych zon (zéna ¢. 5052 predstavuje potencial zameru V175. Medzi
jednotlivymi zénami je na obrazkoch ¢. 10 all (samostatne v rannej a popoludnajsej
Spickovej hodine) graficky znazorneny vzajomny vztah s farebnym odlisenim. Zény radu
1020... reprezentuji koncové tiseky komunikacénej siete v hraniciach vyrezu.

V ramci vyrezu siete sa vykona celkom 5897 ciest automobilovou dopravou v rannej
Spi¢kovej hodine (tabul'ka ¢. 2) a 6245 ciest v popoludnajsej Spickovej hodine. Porovnanim
zistime, ze v popoludnajsej Spicke sa na rovnakej sieti nachadza o 348 vozidiel viac, ako
v $picke rannej. Totiz vSetky tieto cesty sa v podobe vozidiel premietnu do simulacie dopravy
na posudzovanej sieti Vinterzonalnych vztahoch zodpovedajucich vyssie uvedenym
maticiam. 348 vozidiel na rieSenom vyreze komunikacnej siete popoludni naviac hovori
0 priblizne vyrovnanom stave dopravného zataZenia vybranej komunikacnej siete. Ina
situdcia je v smerovani dopravnych prudov a tu je dolezité spomenut’ dva momenty:

e Pokial’ vrannej Spicke hlavny dopravny prid generovany V175 vychadza zo
zdujmového Uzemia jednoduchym odbocenim vpravo na Vajnorsku ul.
a pokracujuc d’alej smerom do CMO, popoludni je navrat tychto vozidiel
zlozitej$i vzhladom na absenciu l'avého odbocenia z Vajnorskej ul. priamo do
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zaujmového Uzemia ateda vozidla musia absolvovat’ zlozitej$iu trasu s radom
I'avych odbocenti;

e V doblezitej krizovatke Rozilavska — Vajnorska — Studena sa v rannej Spicke hlavny
dopravny prud zo Seneckej cesty bezkolizne rozdvojuje do dvoch pradov v trasach
Vajnorskej a Roznavskej ul., avSak v popoludiajsej Spicke sa naopak zbiehaji dva
prudy na Vajnorskej a Roznavskej do jedného na Seneckej ceste cez kolizny bod.

Vyssie uvedené skutocnosti si dostatoCnym argumentom pre progndzu zlozitejsej
dopravnej situacie v popoludnajSej Spickovej hodine, ktord sa tymto stdva predmetom
dopravno-kapacitného posudenia vplyvov V175 na dopravnu situciu v okoli.

Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atribatmi viazanymi
na popoludnajsiu Spickova hodinu do prostredia VISSIM dostavame zaklad pre spracovanie
prislusnej simulacie ako metédy dopravno-kapacitného posudenia. Simulaéné spracovanie
posudenia méa v porovnani s klasickym (podl'a TP 10/2010) pridani hodnotu v tom, ze
reprezentuje ucelent dopravnu siet, na ktorej sa prejavia aj vzdjomné vplyvy dopravnych
stavov na jednotlivych jej prvkoch. Znamena to teda, Zze kapacitne budu postudené vsetky
useky auzly komunikacnej siete, ktoré sa vo vyreze nachddzaju, teda aj tie, ktoré
v predchadzajicich analyzach neboli vyhodnotené stym, ze ich treba posudzovat. V
simulécii je uplatnené zakladné dopravné rieSenie z makromodelu definované vsetkymi jeho
atributmi zodpovedajicimi navrhu dopravného riesenia.

6.4 - Dopravno-kapacitné postidenie (simulicia dopravného stavu)

Ako uzZ bolo v uvode spomenuté, dopravno-kapacitné posudenie bude spracované formou
virtudlnej simuldcie. Simuldcia je nedelitelnou stcastou tejto casti dokumentacie
a predstavuje dynamicky model pohybu vSetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti pocas
popoludnajsej Spickovej hodiny. Je spracovana pomocou aplikacie VISSIM, ktora je pre tento
druh ¢innosti urcena.

Zaklad videosimulacie tvori prislusnd siet Vrozsahu uvedenom na obrazku ¢. 11
s atribitmi a hodnotami jej Spickového dopravného zatazenia jednotlivymi segmentmi
dopravného dopytu. Tieto tdaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez
dopravnej siete) boli doplnené d’alSimi atributmi, menovite presnymi tidajmi o usporiadani
radiacich priestorov. Dalej boli do simulaéného modelu doplnené pravidla prednosti na
neriadenych krizovatkach, signalne plany riadenych krizovatiek s CDS, rychlostné
obmedzenia v oblikoch a pod. V simulacii st doplnené vozidla MHD podla ich tras
a grafikonov a taktiez vozidla primestskej a dialkovej dopravy. Kritériom uspokojivého
dopravného stavu je plynuld doprava bez kongescii, ktoré by zjavne sposobovali trvalé stavy
problematickej dopravnej situacie. V nadvédznosti na ciel tohto kapacitného postdenia,
ktorym je zistenie, ¢i pridanim nového dopravného potencidlu viazaného na zamer V175 je
systém navrhovanej organizacie a riadenia dopravy hlavnych krizovatiek rieSenej oblasti
schopny tento potencidl prijat’ je v simulécii preverovana celd oblast’ vyrezu.

Rozsah simula¢ného modelu importovaného z vyrezu komunikacnej siete je v uvedenom
zmysle zrejmy zobrazku ¢. 12. Treba dodat, Ze spracovanie simula¢ného modelu
nepredstavuje Ziadne schematické zndzornenia, ale reprezentuje vel'mi podrobni mierku ako
statickych objektov (komunikacna siet’ a jej prvky), tak iobjektov v pohybe (3D modely
konkrétnych znaiek amodelov beZzne pouzivanych vozidiel) aich dynamickych
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charakteristik pri beznych vodi¢skych navykoch ($tyl jazdy), ktoré sa vyskytuji v eurdpskych

mestach. V tomto zmysle je treba chépat’ i presnost’ (hodnovernost’) simulacného modelu.
Spustenim videosimulacie mozno v priebehu celej $pi¢kovej hodiny (16:30 — 17:30)

sledovat’ dopravné stavy na celej komunikacnej sieti zodpovedajucej vyrezu zaujmoveého

uzemia. S cielom rozliSenia zakladnej a novej dopravy je simulacia vyhotovena vo dvoch
farbach vozidiel zodpovedajucich doterajSiemu zobrazeniu dopravnych potencialov:

o 7Ité vozidla predstavuji zékladnt dopravu;
e cCervené vozidla predstavuji dopravu generovanu zamerom V175.

Vajnorska 175

Obrdzok é. 12: Mapa oblasti simulaéného posiidenia

Nizsie st pre ilustraciu vo forme statickych obrdzkov €. 13-18 uvedené stavy typickej
dopravnej situacie oboch kl'icovych krizovatiek rieSenej oblasti s prilozenymi signdlnymi
planmi ich riadenia, ktoré dokumentuju stav po uvedeni posudzovaného zameru do
prevadzky.

Krizovatka ¢. 309 Roznavska — Vajnorskd - Studena (obr. ¢. 13, 14):

Svetelne riadend krizovatka atypickej geometrickej konfiguracie. Riadenie je
zabezpetené su¢asnym signalnym planom s dizkou cyklu 100 sek (obrazok &. 15). Pritazenie
krizovatky od V175 je relativne nizke, okrem ramena Roznavska sa v malych mnozstvach
vyskytuje na vSetkych ostatnych ramenéch.

Sledovanim simuldcie pocas celej Spickovej hodiny mozno s presvedcenim
konstatovat,, Ze kapacita jednotlivych smerov krizovatky je dostatocna pre prijatie nového
potencialu generovaného posudzovanym zamerom V175. Doprava v krizovatke je plynulé bez
zjavnych zdrzani, radiace priestory pred stop — ¢iarami sa vyprazdnuju priebezne.
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Obrdzok & 13: Simulaény stav, krizovatka RoZriavska
— Vajnorskda— S kd, pohlad juhovychodny

Obrdzok é. 14: Simulaény stav, kriZovatka RoZriavskda
— Vajnorskd — Seneckd, pohlad severozdpadny

Name: |309_PM
Intergreens: | None v Cycletime: 1100 = Offset: 0 = Switch point: |0 <
| No Signal group . | . | . | .
|1 | | o0 s
» B 68 8
|3 3 e — L, 74 1| 6|
|4 16| 24|
15 13 23
6 2 6
{7 | 64 89
& %2 6
|10 60 88
1 45| s4f |
|12 | 22| 34
a1 a1 12| 6
|2 12| 62| ]
|43 a3 1 e
e |ea 12| as|

Obrdzok é. 15: Signdlny plan kriZovatky & 309 Rozriavskd — Vajnorskd - Studend
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Sucastou riadenia tejto krizovatky je iriadeny prechod stredového vedenia
elektrickovej trate na Vajnorskej ul. do excentricity. Riadenie tohto prechodu je nastavené
Vv koordinacii pre elektricku, ktora okrem toho krizuje irameno jednosmernej spojovacej
komunikacie predmetnej krizovatky so Starou Vajnorskou ul.

Zaver posudenia: Krizovatka vyhovuje.

Krizovatka ¢. 328 Vajnorska - Bojnicka (obr. ¢. 16, 17):

Stvorramennd viesmerova krizovatka riadend CDS v dynamickom reZime
s preferenciou elektrickovej dopravy na Vajnorskej ul. V tomto posudeni je z praktickych
dovodov pouzity zékladny pevny signalny plan s dizkou cyklu 100 sek (obrazok ¢&. 18), ¢o
vSak nemd vplyv na vysledok posudenia, nakolko celkova kapacita krizovatky v pevhom
riadent aj pri pravidelnom napliiani radiacich priestorov nemoze byt’ vyssia, ako pri jej riadeni
v dynamickom rezime.

Obrdzok & 16: Simulaény stav, krizovatka Vajnorskda
— Bojnickd, pohlad severozdpadny

Obrdzok é. 17: Simulaény stav,
krizovatka Vajnorska — Bojnickd,
pohlad juhozépadny
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Name: |328

Intergreens:  None v Cycletime: 100 < Offset: 0 o Switch point: |0

No Signal group Signal sequence

Signal group 2

Signal group 3 Red-red/a

H Signal group 5 Red-red/a
7 Signal group 7 Red-red/a
8 Signal group & Red-red/a

Red-red/a

Obrdzok é. 18: Signdlny plén krizovatky é. 328 Vajnorskd - Bojnicka

Z 12-tich moznych smerov je popoludni najviac pritazené l'avé odbocenie Vajnorska
(z CMO) — Bojnicka (ku Starej Vajnorskej), ¢o zodpoveda jednému z najatraktivnejsich
smerov prijazdu vozidiel do zdujmového izemia zameru V175.

Spustenim simulacie sa mozno uistit, ze predpokladané pritazenie predmetnej
krizovatky nema zasadny vplyv na kvalitu dopravy v nej, jednotlivé vstupy sa vyprazdiuji
priebezne, kvalita dopravy sa vplyvom novej dopravy generovanej V175 neodliSuje od
sucasne;j.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Uvedené statické obrazky, resp. signalne plany ¢. 13-18 reprezentuju len staticky
nahlad na predpokladanti dopravnu situdciu v rieSenom uzemi pocas popoludnajsej Spickovej
hodiny. Staticky pohl'ad vSak nemdZe verne odzrkadlit’ aktualny priebeh, preto vzhl'adom na
zvolent simula¢ni metédu moze byt relevantnym spdsobom dokladovania oakavanej reality
forma, z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situacie.

Preto sohladom na skuto¢nost, Ze bezny pouzivatel nedisponuje moznostou
prezerania simulacie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simulacie vytvorené
video vo formate *.avi, ktory je Citatelny beznymi dostupnymi prehliada¢mi (napr. Windows
Media Player, Irfan View, VLC Media Player a pod). Toto video je nedelitelnou sucastou
tejto dokumentacie. Pre uplnost’ treba dodat’, ze pre ucely kontroly pouzitych vstupnych dat
(najmé parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodno6t prepravnych vztahov
apod.) subjektami disponujucimi prislusnym programovym vybavenim (PTV VISSIM) je
sucastou dokumentacie isubor so simulaciou v poévodnom formate jej vytvorenia *.inp
vratane sprievodnych stborov (*.sig, *.kfg a *.szp) pre nacitanie atributov riadenia dopravy
(signalnych planov krizovatiek).
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7.-  Zavery a odporucania dopravno-inZinierskej Stidie

Na zéklade vysledkov dopravno-kapacitného posiudenia zameru Vajnorskd 175
reprezentujuceho stavbu objektov s prevahou funkcie byvanie mozno preukazatel'ne uviest,
ze nova doprava generovand tymto zdmerom nijakym spdsobom neovplyviiuje aktudlnu
dopravnu situaciu na komunikacnej sieti v dotknutom uzemi. Je to dané jednak relativne
nizkym objemom novo generovanej dopravy a jednak radovo vys$imi hodnotami zakladnej
dopravy, ktorym je prispdsobena i kapacita suvisiacej cestnej infrastruktury.

Napriek pozitivnemu hodnoteniu z dopravno-kapacitného hl'adiska je potrebné pripomenut’
urc¢itu nevyhodu v kvalite dopravného napojenia zdujmového uzemia, ktora spoc¢iva v absencii
moznosti lavych odboceni z/na Vajnorska ul. Doprava viazand na posudzovany zamer tak
musi CiastoCne vyuzivat itie komunikacie, ktoré by za normalnych okolnosti neboli
predmetom jej zaujmu. Takto vSak v sucasnosti funguji vSetky tizemia pril'ahlé k Vajnorskej
ul. v useku Roznavska — Bojnickd, nakolko by bolo neadekvétne vytvéarat pre kazdé
napojenie krizovatku.

Z vysledkov dopravno-kapacitného posudenia predmetného zadmeru nevyplyva potreba
ziadnych osobitnych opatreni v oblasti cestnej infrastruktury, resp. organizacie a riadenia
dopravy.



