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2.2.2 Moznosti optimalizacie vozidlového parku so zohladnenim realnej
kapacity vozidlového parku

Dopravca DPMZ s vlastnym vozidlovym parkom uskutoénil test obsaditelnosti vozidiel
prevadzkovanych v ramci dopravnej obsluznosti mesta Zilina. Na zaklade testu, pri ktorom
zistoval realnost obsaditelnosti konkrétnych vozidiel, zistil, Zze nie je mozné pri planovani
prepravy uvazovat so 100 percentnou obsaditelnostou vozidla, pretoZze bud sa realne
do vozidla tolko cestujucich nezmesti, alebo cestujuci pri takomto vyuziti vozidla pocituju
vyrazneé znizenie kvality prepravy.

Obsaditelnost vozidla udava mnozstvo osbéb, ktoré mézu byt umiestnené vo vozidle
v konkrétnom danom okamziku. Udava pocet miest, ktory je suctom poctu miest na sedenie
a poctu miest na statie.

Normalna (normovana) obsaditelnost sa pouziva pri planovani, navrh a technologickych
vypoctoch. Predpoklada sa, Ze pri nerovnomernosti prepravného dopytu v priebehu
prepravnej Spi¢ky je mozné vyuZit rezervu, danu rozdielom medzi normalnou a maximalnou
obsaditelnostou. Normalna obsaditelnost’ je vymedzena poziadavkami na kvalitu prepravy
a vychadza z tychto udajov:

- 0,2 az 0,25 m? uzitoénej plochy na jedno miesto uréené na statie, to je 5 az 4 osoby
na 1l m?
- 0,315 m? uzitoénej plochy na jedno miesto na sedenie.

Maximalna obsaditelnost je vypocCitana z uZitoCnej hmotnosti s pouZitim priemernej
hmotnosti jedného cestujuceho. V MHD sa pouzije priemerna hmotnost jedného cestujuceho
70 kg.

Maximalna obsaditelnost’ vychadza z tychto udajov:

- 0,125 m? uzitoénej plochy na jedno miesto uréené na statie, to je 8 oséb na 1 m?,

- 0,315 m? uzitoénej plochy na jedno miesto na sedenie.

Obsaditelnost’ vybranych vozidiel DPMZ

Dria 21.5.2014 bola v aredli trolejbusového depa Dopravného podniku mesta Ziliny s.r.o.
realizovana akcia s nazvom "Vizualny pohlad obsadenosti trolejbusov". Tato akcia sa konala
v spolupraci s Dopravnou akadémiou v Ziline, ktora poskytla 170 $tudentov. Ti podlia
pokynov postupne nastupovali do vozidiel a vytvarali tak modelové priklady obsadenosti
vozidiel kopirujuce realny stav prevadzky MHD, pri¢om cely priebeh akcie bol fotograficky
zaznamenany. Zistovanie vizualneho pohfadu obsadenosti bolo nakoniec aplikované nielen
na trolejbusoch, ale aj na vybranych typoch autobusov, teda konkrétne na vozidlach:

- trolejbus Skoda 31Tr SOR,

—  trolejbus Skoda 30Tr SOR,

- trolejbus Skoda 14 Tr,

- trolejbus Skoda 15 Tr,

— autobus Irisbus Citelis PS09D1,
— autobus Irisbus Citelis PUO9DL1.
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Pri testovani maximalnej obsaditelnosti vozidla nastali pripady, kedy sa Studenti
do vozidla nezmestili (museli ostat stat pred vozidlom). Tieto pripady nastali konkrétne
pri zistovani vizualneho pohladu obsadenosti autobusu Irisbus Citelis PS09D1, kedy sa
do autobusu zmestilo len 113 Studentov, 4 Studenti ostali stat’ von (vid. obr. 2.2.9).
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Obr. 2.2.9 Vizualny pohlad obsaditelnosti autobusu Irisbus Citelis PSOQD1, 117 Studentov

Vybrané vozidla DPMZ boli dalej skumané z hladiska ich obsaditelnosti (tab. 2.2.4), kde
bola jednotlivym vozidlam zistovana uZzitona plocha urCena pre stojacich cestujucich.
Uzitocna plocha urCena pre stojacich cestujucich bola odCitavana z technickych nakresov
jednotlivych vozidiel. Tato plocha bola nasledne porovnavana s udavanou obsaditefnostou
stojacimi osobami, z ¢oho bola vypocitavana velkost uzitocnej plochy pri maximalnej
obsaditelnosti - m? na 1 miesto uréené na statie a nasledne aj podet stojacich oséb na 1 m?.
Z tabulky je zrejmé, Ze najmensSia uzito¢na plocha na 1 miesto ur€ené na statie je pri vozidle
Irisbus Citelis PS09D1. Hoci vypocitana uzito¢na plocha na 1 miesto ur€ené na statie je viac
ako 0,125 m2/os, prave do tohto vozidla sa pri testovani nevosli Studenti v takom pocte, ako
je udavana kapacita (4 Studenti ostali mimo vozidlo).

Tab. 2.2.4 Vypocet plochy na 1 miesto uréené na statie

. Priblizna plocha na Udé.vané 2 2

Vozidlo P 2 obsaditelnost’ m</os | os/m

statie [m] s .

stojacimi osobami
Skoda 14 Tr 9,39 54 0,174 57
Skoda 15 Tr 14,93 106 0,141 7,1
Skoda 30 Tr SOR 10,64 65 0,164 | 6,1
Skoda 31 Tr SOR 17,48 116 0,151 6,6
Irisbus Citelis PS09D1 11,55 88 0,131 7,6
Irisbus Citelis PU09D1 15,76 116 0,136 7,4
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Normalna obsaditefnost vozidiel MHD vychadza z predpokladu ponechania 0,2 az
0,25 m? uzitoénej plochy na jedno miesto uréené na statie, to je 5 az 4 osoby na 1 m?
Vzhladom ktomuto predpokladu bola pre skumané vozidla vypocitavana normalna
obsaditelnost pre hraniéné pripady (4 osoby na 1m? a5 0sdéb na 1 m?). Tato norméalna
obsaditelnost bola dalej porovnavana s maximalnou obsaditelnostou jednotlivych vozidiel
a bol ur€eny podiel (vyjadreny v %) normalnej obsaditefnosti k maximalnej obsaditelnosti
jednotlivych vozidiel (vid. tab. 2.2.5). Z uvedeného vyplyva, ze normalna obsaditelnost
skumanych vozidiel sa pohybuje priblizne v medziach 64 % az 90 % z maximalnej
obsaditelnosti vozidiel.

Tab. 2.2.5 Normalna obsaditelnost’ skimanych vozidiel

Normalna Podiel
Pocet Uvazovany obsaditelnost’ normalnej

qcet priestor pre pri uvazovanom | Maximalna | obsaditelnosti

Vozidlo MIes stojace osoby priestore pre obsa- a maximalnej
na stojace osoby ditel'nost’ | obsaditelnosti

sedenie
4 5 4 5 0s/m?2 pri 4 pri 5
os/m? | os/m® | os/m? os/m? | os/m?
Skoda 14 Tr 28 37 46 65 74 82 79% | 90 %
Skoda 15 Tr 44 59 74 103 118 150 69% | 719%
Skoda 30 Tr SOR 29 42 53 71 84 94 76 % | 89 %
Skoda 31 Tr SOR 50 69 87 119 138 166 72% | 83%
Irisbus Citelis

PS09D1 29 46 57 75 92 117 64% | 719%

Irisbus Citelis 0 0
PUO9D1 41 63 78 104 126 157 66 % | 80 %

Na zaklade uvedenej analyzy, a rovnako aj skusenosti z prevadzky vozidiel podnikom
DPMZ, je v nasledujlcej &asti spracované porovnanie potreby vozidiel v pripade vyuZitia ich
kapacity na urovni 80% a na urovni 60% z maximalnej obsaditelnosti jednotlivych vozidiel.
Uvedené hranice boli vybrané ztoho dbvodu, Ze testovanie vozidiel prebehlo v lete
Studentmi strednych Skél bez priru¢nej batoziny. Ak by sa zohladnila aj priru¢na batozina,
pripadne oble€enie v zimnom obdobi, pocet cestujucich vo vozidle by sa este znizil.

Potreba vozidiel pri uvazovani s 80 %-nym vyuzitim maximalnej kapacity vozidla

Na zaklade vysledkov analyzy vyuzitia kapacity vozidiel nasadenych na konkrétnych
turnusoch je mozné uvazovat pri obnove vozidlového parku nad zmenou kapacity
prevadzkovanych vozidiel. V tab. 2.2.6 a 2.2.7 je spracovana analyza za turnusy, podla
ktorych sa vykonava dopravna obsluznost v pracovny den. Pri analyze sa uvazuje, ze
kapacita vozidiel bude vyuzita maximalne na 80 %.
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Tab. 2.2.6 Analyza vyuZitia kapacity trolejbusov poc¢as pracovnych dni (80 % kapacity)

Turnus | Vozidlo |Kapacita Pvr_ie:mern{e Maximéln_e vyuzitie Minimél_na potr_‘ebné
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla
1/1 trolejbus 88 56,9 99,7 110
16/1 trolejbus 88 52,2 73,6 81
16/2 trolejbus 88 44,2 56,1 62
16/3 trolejbus 88 55,1 81,3 89
3/1AB |trolejbus 88 57,7 92,6 102
3/2AB |trolejbus 88 52,1 76,7 84
3/3AB |trolejbus 88 62,5 89,5 98
3/4 trolejbus 157 34,8 66,2 130
3/5 trolejbus 157 47,7 79,9 157
4/1AB |trolejbus 157 49,5 82,2 161
4/2AB |trolejbus 157 47 75,7 149
4/3AB |trolejbus 157 43,7 113,9 224
4/4AB |trolejbus 157 45,9 83,2 163
4/5AB |trolejbus 157 46 90,8 178
4/6 trolejbus 157 58,4 104,1 204
a/7 trolejbus 157 60 82,2 161
4/8AB |trolejbus 157 50,1 100,1 196
4/9 trolejbus 157 54,4 74,5 146
5/1AB |trolejbus 88 32,4 54,4 60
5/2 trolejbus 88 37,4 53,5 59
5/3A trolejbus 88 39,5 74 81
5/4B trolejbus 88 26 40,2 44
5/5B trolejbus 88 42 4 52,5 58
6/1AB |trolejbus 157 27,7 55 108
6/2AB |trolejbus 157 28,1 53 104
6/3AB |trolejbus 157 24,5 55,2 108
6/4AB |trolejbus 157 32,1 69,9 137
7/1 trolejbus 157 30,1 65,4 128
7/2AB |trolejbus 157 24,8 57,9 114
713 trolejbus 157 27,2 62,8 123
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Tab. 2.2.7 Analyza vyuZitia kapacity autobusov poéas pracovnych dni (80 % kapacity)

Turnus Vozidlo | Kapacita Pvr_ie:mernf’e Maximéln_e vyuzitie Minimél_na potr_‘ebné
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla
20/1 autobus 97 37,1 66,9 81
20/2POSILA autobus 97 19 28 34
20/3 autobus 97 34,8 80,1 97
21/1AB autobus 97 14,4 36,1 44
21/2AB autobus 97 16,5 30,7 37
21/3 autobus 97 22,4 50,3 61
21/4 autobus 97 14,2 24,5 30
22/1 autobus 97 33,5 84,2 102
22/2AB autobus 97 27,3 99,2 120
22/3AB autobus 97 28 83,9 102
22/4 autobus 97 31,7 55,3 67
22/5 autobus 97 31,9 59,6 72
24/1A autobus 97 31,3 61,6 75
24/1B autobus 97 17,2 39,2 48
24/2 autobus 97 29,3 56,5 69
24/3 autobus 97 28,5 53,1 64
24/4ABPOSU | autobus 97 15,4 31,1 38
24/4ABPOSPO | autobus 97 34,7 71,1 86
24/5 autobus 97 26,8 48,4 59
26/1HOPOST | autobus 97 21 38,4 47
26/2 autobus 97 24,7 64,5 78
26/3 autobus 97 22,3 36,2 44
26/4 autobus 97 24,8 63,5 77
27/1 autobus 97 21,8 67,8 82
27/2AB autobus 97 21,8 51,9 63
27/3 autobus 97 28,8 42,9 52
27/4POSP-S autobus 97 16 31 38
29/1AB Z autobus 97 10,8 30,4 37
30/1 autobus 97 44,8 90,1 109
31/1AB autobus 97 12,6 68,9 84
31/2 autobus 97 12,6 17,7 21
50 PO-STV autobus 97 7,1 14,2 17
K/1 autobus 97 12,7 18 22
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Na obr. 2.2.10 a 2.2.11 je spracovana poziadavka na minimalnu kapacitu vozidlového
parku dopravcu zabezpedujiceho dopravni obsluznost mesta Zilina s prihliadnutim
na maximalne vyuzitie kapacity vozidiel na 80 %.
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Obr. 2.2.10 Potrebny pocet trolejbusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich poéas pracovnych dni (80 % vyuZitie kapacity)
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Obr. 2.2.11 Potrebny pocet autobusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas pracovnych dni (80 % vyuZitie kapacity)
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Vtab. 2.2.8 a 2.2.9 je spracovany prehlfad vyuZitia kapacity vozidiel nasadzovanych
na turnusy pocas vikendov.

Tab. 2.2.8 Analyza vyuZitia trolejbusov pocéas vikendov (80 % vyuZitie kapacity)

Turnus | Vozidio | Kapacita | yusice et | U voridia | Kapacitavozidla
3/1AB  |trolejbus 88 26,8 43,2 48
3/2AB |trolejbus 88 26,3 43,8 48
3/3AB  |trolejbus 88 20,5 27,5 30
5/1AB |trolejbus 88 16,1 26,7 29
5/3AB  |trolejbus 88 16,6 25,8 28
6/1AB  |trolejbus 88 27,8 41,5 46
6/2AB | trolejbus 88 29,3 45,3 50
6/3AB  |trolejbus 88 30,1 51,5 57
6/4AB | trolejbus 88 28,4 55,1 61
6/5 trolejbus 88 25,0 47,2 52

Tab. 2.2.9 Analyza vyuZitia autobusov pocas vikendov (80 % vyuZitie kapacity)

Turnus | Vozidlo | Kapacita Pvr.ie:merm_'a Maximéln_e vyuzitie Minimél_na pott_‘ebné
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla
21/1AB |autobus 97 8,3 18,4 22
22/2 autobus 97 12,9 27,0 33
23/3AB | autobus 97 14,3 30,8 37
24/1AB |autobus 97 10,0 22,7 28
27/2AB | autobus 97 13,7 48,1 58
29/1A SO | autobus 97 8,3 16,2 20
29/1B Z | autobus 97 5,8 15,3 19
31/1A autobus 97 7,3 14,3 17
31/1B autobus 97 6,4 14,8 18
50 SO autobus 97 3,9 15,3 19
K1 SO autobus 97 7,2 23,4 28
X autobus 97 9,1 33,5 41
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Potreba vozidiel z hladiska kapacity je spracovana na obr. 2.2.12 a 2.2.13.
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Obr. 2.2.12 Potrebny pocet trolejbusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich poéas vikendov (80 % vyuZitie kapacity)
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Obr. 2.2.13 Potrebny pocet autobusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas vikendov (80 % vyuZitie kapacity)
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Na zaklade obr. 2.2.12 a 2.2.13 je mozné konstatovat, Ze kapacity vozidiel stanovené
poCas pracovnych dni su schopné zabezpedit turnusy aj po€as vikendov aj pri 80 %-nom
maximalnom vyuziti kapacity. V tab. 2.2.10 a 2.2.11 je spracovana analyza vyuZitia kapacity
vozidiel po€as pracovnych dni prazdnin pri 80 %-nom maximalnom vyuziti kapacity vozidiel.

Tab. 2.2.10 Analyza vyuZitia trolejbusov pocas pracovnych dni prazdnin (80 % vyuZitie

kapacity)

Turnus | Vozidlo | Kapacita | eV i | o vosidla | Kapacita vozidla
1/1 trolejbus 88 34,7 43,4 48
16/1 LP trolejbus 88 38,8 55,5 61
16/2 LP trolejbus 88 32,8 58,4 64
16/3 LP trolejbus 88 46,3 84,8 93
3/1AB PG |trolejbus 88 45,3 78,9 87
3/2AB PG | trolejbus 88 46,6 70,2 77
3/3AB P trolejbus 88 50,3 73,9 81
3/4LP trolejbus 88 43,1 63,2 70
4/1AB PG |trolejbus 88 63,7 86,1 95
4/2AB PG |trolejbus 88 62,0 88,0 97
4/3AB P trolejbus 88 58,7 88,6 97
4/4AB P trolejbus 157 55,3 75,7 149
4/5AB LP |trolejbus 157 65,4 102,0 200
4/6 LP trolejbus 157 66,3 83,4 164
4/7 LP trolejbus 157 59,6 90,5 178
4/8 LP trolejbus 157 62,8 89,3 175
5/1AB LP | trolejbus 88 29,9 51,6 57
5/3AB LP | trolejbus 88 314 50,0 55
6/1AB P trolejbus 157 42,5 78,9 155
6/2AB P trolejbus 157 41,1 74,5 146
6/3AB P trolejbus 157 40,4 69,5 136
6/4AB P trolejbus 157 37,5 74,1 145
7/2AB LP | trolejbus 157 34,7 81,8 90
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Tab. 2.2.11 Analyza vyuZitia autobusov poéas pracovnych dni prazdnin (80 % vyuZitie
kapacity)

Turnus Vozidlo | Kapacita Pvr_ie:mernf’e Maximéln_e vyuzitie Minimél_na potr_‘ebné
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla
20/1 autobus 97 21,9 41,6 50
20/2 P autobus 97 7,7 19,8 24
20/3 autobus 97 21,9 35,1 43
21/1AB P autobus 97 12,2 29,3 36
21/2AB P autobus 97 13,7 27,2 33
21/4 P autobus 97 21,1 22,9 28
21/1 autobus 97 27,0 66,6 81
22/2AB autobus 97 23,8 66,6 81
22/3AB autobus 97 24,2 46,8 57
22/4 autobus 97 17,4 24,1 29
24/1A autobus 97 22,3 33,8 41
24/1B autobus 97 12,0 29,1 35
24/2 autobus 97 19,9 34,8 42
24/3 autobus 97 18,5 39,0 47
24/AAB POSU | autobus 97 10,4 23,7 29
24/AA PPON | autobus 97 25,5 31,1 38
24/5 autobus 97 15,6 31,3 38
26/1P autobus 97 11,1 23,3 28
26/2 autobus 97 13,8 31,3 38
26/3 autobus 97 13,9 24,3 29
26/4 autobus 97 14,9 39,2 48
27/1 autobus 97 11,7 28,2 34
27/2AB autobus 97 15,5 41,2 50
2713 autobus 97 18,5 30,7 37
27/4PZUPST | autobus 97 14,7 29,5 36
29/1AB L autobus 97 7,8 17,5 21
30/1 autobus 97 14,3 43,7 53
311A PZU autobus 97 12,1 21,4 26
31/1B P autobus 97 4,5 11,1 13
31/2 autobus 97 9,2 19,8 24
50 PO-STV | autobus 97 5,4 13,0 16
K/l P autobus 97 10,0 20,8 25
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Na obr. 2.2.14 a 2.2.15 je spracovana potreba minimalnej kapacity vozidlového parku
pocas pracovnych dni prazdnin pri 80 %-nom vyuziti kapacity vozidiel.
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Obr. 2.2.14 Potrebny pocet trolejbusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich poc¢as pracovnych dni prazdnin (80 % vyuZitie kapacity)
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Obr. 2.2.15 Potrebny pocet autobusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas vikendov (80 % vyuZitie kapacity)
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Potreba vozidiel pri uvazovani s 60 %-nym vyuzitim maximalnej kapacity vozidla

Na zaklade vysledkov analyzy vyuzitia kapacity vozidiel nasadenych na konkrétnych
turnusoch je mozné uvazovat pri obnove vozidlového parku nad zmenou kapacity
prevadzkovanych vozidiel. V tab. 2.2.12 a 2.2.13 je spracovana analyza za turnusy, podla
ktorych sa vykonava dopravna obsluznost v pracovny den. Pri analyze sa uvazuje, ze
kapacita vozidiel bude vyuzitd maximalne na 60 %.

Tab. 2.2.12 Analyza vyuZitia kapacity trolejbusov pocas pracovnych dni (60 % kapacity)

Turnus | Vozidlo | Kapacita Pvr_ie:mernf’e Maximéln_e vyuzitie Minimél_na potr_‘ebné
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla
1/1 trolejbus 88 56,9 99,7 146
16/1 trolejbus 88 52,2 73,6 108
16/2 trolejbus 88 44,2 56,1 82
16/3 trolejbus 88 55,1 81,3 119
3/1AB trolejbus 88 57,7 92,6 136
3/2AB trolejbus 88 52,1 76,7 112
3/3AB trolejbus 88 62,5 89,5 131
3/4 trolejbus 157 34,8 66,2 173
3/5 trolejbus 157 47,7 79,9 209
4/1AB trolejbus 157 49,5 82,2 215
4/2AB trolejbus 157 47 75,7 198
4/3AB trolejbus 157 43,7 113,9 298
4/4AB trolejbus 157 45,9 83,2 218
4/5AB trolejbus 157 46 90,8 238
4/6 trolejbus 157 58,4 104,1 272
a/7 trolejbus 157 60 82,2 215
4/8AB trolejbus 157 50,1 100,1 262
4/9 trolejbus 157 54.4 74,5 195
5/1AB trolejbus 88 32,4 54,4 80
5/2 trolejbus 88 37,4 53,5 78
5/3A trolejbus 88 39,5 74 109
5/4B trolejbus 88 26 40,2 59
5/5B trolejbus 88 42,4 52,5 77
6/1AB trolejbus 157 27,7 55 144
6/2AB trolejbus 157 28,1 53 139
6/3AB trolejbus 157 24,5 55,2 144
6/4AB trolejbus 157 32,1 69,9 183
7/1 trolejbus 157 30,1 65,4 171
7/2AB trolejbus 157 24,8 57,9 152
7/3 trolejbus 157 27,2 62,8 164
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Tab. 2.2.13 Analyza vyuZitia kapacity autobusov pocas pracovnych dni (60 % kapacity)

Turnus Vozidlo | Kapacita Pvr_ie:mernf’e Maximéln_e vyuzitie Minimél_na potr_‘ebné
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla
20/1 autobus 97 37,1 66,9 108
20/2POSILA autobus 97 19 28 45
20/3 autobus 97 34,8 80,1 129
21/1AB autobus 97 14,4 36,1 58
21/2AB autobus 97 16,5 30,7 50
21/3 autobus 97 22,4 50,3 81
21/4 autobus 97 14,2 24,5 40
22/1 autobus 97 33,5 84,2 136
22/2AB autobus 97 27,3 99,2 160
22/3AB autobus 97 28 83,9 136
22/4 autobus 97 31,7 55,3 89
22/5 autobus 97 31,9 59,6 96
24/1A autobus 97 31,3 61,6 100
24/1B autobus 97 17,2 39,2 63
24/2 autobus 97 29,3 56,5 91
24/3 autobus 97 28,5 53,1 86
24/4ABPOSU | autobus 97 15,4 31,1 50
24/4ABPOSPO | autobus 97 34,7 71,1 115
24/5 autobus 97 26,8 48,4 78
26/1HOPOST | autobus 97 21 38,4 62
26/2 autobus 97 24,7 64,5 104
26/3 autobus 97 22,3 36,2 59
26/4 autobus 97 24,8 63,5 103
27/1 autobus 97 21,8 67,8 110
27/2AB autobus 97 21,8 51,9 84
27/3 autobus 97 28,8 42,9 69
27/4POSP-S autobus 97 16 31 50
29/1AB Z autobus 97 10,8 30,4 49
30/1 autobus 97 44,8 90,1 146
31/1AB autobus 97 12,6 68,9 111
31/2 autobus 97 12,6 17,7 29
50 PO-STV autobus 97 7,1 14,2 23
K/1 autobus 97 12,7 18 29

Na obr. 2.2.16 a 2.2.17 je spracovana poZiadavka na minimalnu kapacitu vozidlového
parku dopravcu zabezpedujiceho dopravni obsluznost mesta Zilina s prihliadnutim
na maximalne vyuzitie kapacity vozidiel na 60 %.
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Obr. 2.2.16 Potrebny pocet trolejbusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich poc¢as pracovnych dni (60 % vyuZitie kapacity)
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Obr. 2.2.17 Potrebny pocet autobusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas pracovnych dni (60 % vyuZitie kapacity)
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Vtab. 2.2.14 a 2.2.15 je spracovany prehlad vyuZitia kapacity vozidiel nasadzovanych
na turnusy pocas vikendov.

Tab. 2.2.14 Analyza vyuZitia trolejbusov pocas vikendov (60 % vyuZitie kapacity)

Turnus | Vozidlo | Kapacita Pvr_ie:merné Maximéln_e vyuzitie Minimél_na potl_'ebné
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla
3/1AB |trolejbus 88 26,8 43,2 63
3/2AB  |trolejbus 88 26,3 43,8 64
3/3AB |trolejbus 88 20,5 27,5 40
5/1AB  |trolejbus 88 16,1 26,7 39
5/3AB _ |trolejbus 88 16,6 25,8 38
6/1AB | trolejbus 88 27,8 41,5 61
6/2AB  |trolejbus 88 29,3 45,3 66
6/3AB | trolejbus 88 30,1 51,5 76
6/4AB |trolejbus 88 28,4 55,1 81
6/5 trolejbus 88 25,0 47,2 69

Tab. 2.2.15 Analyza vyuZitia autobusov pocas vikendov (60 % vyuZitie kapacity)

Turnus | Vozidlo | Kapacita | igige vy, | M oTia | Kapacita vosidia
21/1AB autobus 97 8,3 18,4 30
22/2 autobus 97 12,9 27,0 44
23/3AB autobus 97 14,3 30,8 50
24/1AB autobus 97 10,0 22,7 37
27/2AB autobus 97 13,7 48,1 78
29/1A SO | autobus 97 8,3 16,2 26
29/1B Z |autobus 97 5,8 15,3 25
31/1A autobus 97 7,3 14,3 23
31/1B autobus 97 6,4 14,8 24
50 SO autobus 97 3,9 15,3 25
K1 SO autobus 97 7,2 23,4 38
X autobus 97 9,1 33,5 54
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Potreba vozidiel z hladiska kapacity (pre 60 %-né vyuzitie) je spracovana
na obr. 2.2.18 a 2.2.19.
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Obr. 2.2.18 Potrebny pocet trolejbusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas vikendov (60 % vyuZitie kapacity)
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Obr. 2.2.19 Potrebny pocet autobusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas vikendov (60 % vyuZitie kapacity)
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Na zaklade obr. 2.2.12 a 2.2.13 je mozZné konStatovat, Ze kapacity vozidiel stanovené
poCas pracovnych dni su schopné zabezpedit turnusy aj po€as vikendov aj pri 60 %-nom
maximalnom vyuziti kapacity. V tab. 2.2.16 a 2.2.17 je spracovana analyza vyuZitia kapacity
vozidiel po€as pracovnych dni prazdnin pri 60 %-nom maximalnom vyuziti kapacity vozidiel.

Tab. 2.2.16 Analyza vyuZitia trolejbusov pocas pracovnych dni prazdnin (60 % vyuZitie
kapacity)

Turnus | vozido | Kapacita | sice voviata | voridla | Kapacitavozidla
1/1 trolejbus 88 34,7 43,4 64
16/1 LP trolejbus 88 38,8 55,5 81
16/2 LP trolejbus 88 32,8 58,4 86
16/3 LP trolejbus 88 46,3 84,8 124
3/1AB PG |[trolejbus 88 45,3 78,9 116
3/2AB PG | trolejbus 88 46,6 70,2 103
3/3AB P trolejbus 88 50,3 73,9 108
3/4LP trolejbus 88 43,1 63,2 93
4/1AB PG |trolejbus 88 63,7 86,1 126
4/2AB PG |trolejbus 88 62,0 88,0 129
4/3AB P trolejbus 88 58,7 88,6 130
4/4AB P trolejbus 157 55,3 75,7 198
4/5AB LP |trolejbus 157 65,4 102,0 267
4/6 LP trolejbus 157 66,3 83,4 218
4/7 LP trolejbus 157 59,6 90,5 237
4/8 LP trolejbus 157 62,8 89,3 234
5/1AB LP | trolejbus 88 29,9 51,6 76
5/3AB LP | trolejbus 88 314 50,0 73
6/1AB P trolejbus 157 42,5 78,9 206
6/2AB P trolejbus 157 411 74,5 195
6/3AB P trolejbus 157 40,4 69,5 182
6/4AB P trolejbus 157 37,5 74,1 194
7/2AB LP | trolejbus 157 34,7 81,8 120
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Tab. 2.2.17 Analyza vyuZitia autobusov poéas pracovnych dni prazdnin (60 % vyuZitie
kapacity)

Turnus Vozidlo | Kapacita Pvr_ie:mernf’e Maximéln_e vyuzitie Minimél_na potr_‘ebné
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla
20/1 autobus 97 21,9 41,6 67
20/2 P autobus 97 7,7 19,8 32
20/3 autobus 97 21,9 35,1 57
21/1AB P autobus 97 12,2 29,3 47
21/2AB P autobus 97 13,7 27,2 44
21/4 P autobus 97 21,1 22,9 37
21/1 autobus 97 27,0 66,6 108
22/2AB autobus 97 23,8 66,6 108
22/3AB autobus 97 24,2 46,8 76
22/4 autobus 97 17,4 24,1 39
24/1A autobus 97 22,3 33,8 55
24/1B autobus 97 12,0 29,1 47
24/2 autobus 97 19,9 34,8 56
24/3 autobus 97 18,5 39,0 63
24/AAB POSU | autobus 97 10,4 23,7 38
24/AA PPON | autobus 97 25,5 31,1 50
24/5 autobus 97 15,6 31,3 51
26/1P autobus 97 11,1 23,3 38
26/2 autobus 97 13,8 31,3 51
26/3 autobus 97 13,9 24,3 39
26/4 autobus 97 14,9 39,2 63
27/1 autobus 97 11,7 28,2 46
27/2AB autobus 97 15,5 41,2 67
2713 autobus 97 18,5 30,7 50
27/4PZUPST | autobus 97 14,7 29,5 48
29/1AB L autobus 97 7,8 17,5 28
30/1 autobus 97 14,3 43,7 71
311A PZU autobus 97 12,1 21,4 35
31/1B P autobus 97 4,5 11,1 18
31/2 autobus 97 9,2 19,8 32
50 PO-STV | autobus 97 5,4 13,0 21
K/l P autobus 97 10,0 20,8 34
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Na obr. 2.2.20 a 2.2.21 je spracovana potreba minimalnej kapacity vozidlového parku
pocas pracovnych dni prazdnin pri 60 %-nom vyuziti kapacity vozidiel.
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Obr. 2.2.20 Potrebny pocet trolejbusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich poéas pracovnych dni prazdnin (60 % vyuZitie kapacity)
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Obr. 2.2.21 Potrebny pocet autobusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas vikendov (60 % vyuZitie kapacity)
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