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2. Navrh planu dopravnej obsluznosti Mesta Zilina

2.1 Stanovenie potrebného pocétu spojov na zvolenych dopravnych trasach
(autobusovych a trolejbusovych linkach)

2.1.1 Posudenie ekonomickej efektivnosti spojov MHD Zilina

Stanovenie efektivnej obsaditelnosti spoja

Pri posudeni ekonomickej efektivnosti spojom vykonavanych v MHD Zilina je potrebné
vychadzat z ekonomickej ceny prevadzky vozidiel. Vzhladom na to, Ze dopravca nie je
schopny rozdelit naklady na sélo vozidla a ¢lankové vozidla, v tab. 2.1.1 su uvedené celkové
naklady na jeden km v priemere za autobusy a v priemere z trolejbusy.

Tab. 2.1.1 Naklady v €/km pri prevadzke vozidiel v MHD Zilina

Celkové naklady (€/km) Autobus Trolejbus

na rok 2014 1,73 2,65

Zdroj: DPMZ, s. 1. 0.

Pre stanovenie ekonomickej efektivnosti spojov MHD v Ziline je nevyhnutné stanovit
priemerné trzby na jeden realizovany oskm. KedZe naklady su stanovené ako priemerné
za vsetky spoje, je potrebné vychadzat aj z potencialnych trzieb, ktoré dosahuje dopravca
pri preprave jedného cestujuceho pri preprave na jeden km. Priemernu efektivnost spoja
v MHD Zilina je potom mozné stanovit podla vztahu:

potrebny podet cestujucich na spoj = (naklady v €/km) . priemerna dizka spoja v km/spoj /
(trzby v €/osobu)

Pre stanovenie medzného poctu cestujucich, pri ktorom spoj nebude v strate je
nevyhnutné vypocitat priemerné trzby vyjadrené v € na jednu prepravenu osobu. Pri ich
stanoveni je potrebné vychadzat z aktualnej tarify, ktora plati na Gzemi MHD Zilina aje
uvedena na obr. 2.1.1. Pri zabezpe&ovani MHD Zilina sa v roku 2014 pouzivali nasledujice
cestovné doklady:

e jednorazovy cestovny listok zakladny (dvojpasmovy),

e jednorazovy cestovny listok zakladny (doplnkovy predaj a no¢na tarifa),

e jednorazovy cestovny listok zakladny zvyhodneny (jednopasmovy),

e jednorazovy cestovny listok zfavneny (dvojpasmovy),

e jednorazovy cestovny listok zfavneny (jednopasmovy),

e jednorazovy cestovny listok kombinovany (dvojpasmovy) - osoba a batozina,
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o turisticky cestovny listok 24-hodinovy (denny, dvojpasmovy),
e dovozny listok za prepravu priru¢nej batoZziny,

e cestovny listok prestupny zakladny (dvojpasmovy),
e cestovny listok prestupny zfavneny (dvojpasmovy),
e predplatny listok zakladné cestovné 2-pasmové,

e predplatny listok zakladné cestovné 1-pasmove,

e predplatny listok zlavnené cestovné 2-pasmoveé,

e predplatny listok zlavnené cestovné 1-pasmoveé,

e predplatny listok TZP,

e predplatny listok zakladné extra,

e predplatny listok zfavnené extra,

e predplatny listok prenosné 2-pasmové,

e predplatny listok prenosné 1-pasmové,

e SMS listok.

Plati od 1. 10. 2014

Cestovné a dovozné
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o”’q’
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Uy %, %, ﬁ%
potet  1spoj 1cesta 60 minat [I¥Spoj ZAGaMm [T 30t 30dnf | 30dnf [30dnf | 90dni | 90dnf
el [T **(---*(#(#('ﬁ( ais(3*(
15 pésmo l],55€ L=

2pésmal0 65 €0
1 pésmo 0,35€ - i-
MMHHHH
Ziavnens cestovné Driitelia T2P, 72P-S Prepravni kontrola
Dieta do dovfSenia Dieta do doviSenia Cestovné listky na 1 cestu Prfruéné batozina
15. roku veku 6. roku veku (nad stanoveny rozmer) 035e€

Drzitel preukazu TzP, TzP-S pri Detsky kotik
m Ziak, alebo Student do . Sprlevodw dréitefa preukazu

Ak sa pri kontrole nepreukdZete platnym
cestovnym listkom , zaplatite sumu:

jednotlivych cestach pouZije zlavnené (bez diefata) nee p"qz:ﬂ\a,mm ducde S i
dovfSenia 26. roku veku TZP S (stardfako 10 rokoy)  listhy. 2 pasma, neprestupnj

Invalidny vozik drzitefa TZP el
validny vo: €l Pre vyuZitie predplatnych ciest Pes alebo iné zviera
@ Ddchodca Vodiaci pes nevidiaceho i Ao 2 pasma, neprestupny .
+ Jedna dospeld osoba s
Diziel preukazu T2P, 12P-3 detskym kotikom s dietatom Osobaa batozina g gy ¢
(*1] 2 pasma, neprestupny

potrebuje drzitef preukazu TZP, TZP-S
Darca krvi - drzitel ZJP, DJP E] Detsky nosi¢ s diefafom Batoziny nad stanove W T

50,65 € prizaplatenido 30 dni,

65,65 € prizaplateni po 30 diioch.

V pripade nepreukézania sa platnym preukazom
na zfavu, zapltite sumu 3 € v pripade jej
dodatotného preukézaniado 3 dni.

Ak sa pri kontrole nepreukiZete platnym
dovoznym listkom, zaplatite sumu:
3€-batozina- prizaplatenivovozidle

3,50 € - batoZina - pri zaplatenf do 30 dnf

5€ - pes/zviera - pri zaplateni vo vozidle

6,50 € -pes/zviera-pri zaplateni do 30 dni’

aktivovanu Cipovi kartu, na ktord si
moZze zakdpit predplatné 2-pasmové
listky podla tabulky s platnostou 180
dni. Ro€ny limit takychto
predplatenychciest je 360.

Osoba nad 70 rokov s trvalym i — - vatiie ako 30 x 40 x 60 v k

Narok na zfavu je nutné pri kontrole pobytom v Ziline a v 30 c!eﬂ mozné na predajnych miestach na

mﬂumﬂlﬂnﬁm mﬂﬂm s aktivovanou &ipovou kartou 90 ciest 3,00€ Hiinkovom ndm. a na Mestskom drade v
s oznatenfm typu listka ,70* 180 ciest gase otvaracich hodin.

Papierové cestovné I(nky na1 cestustplatné po oznateni v

Turisticky cestovny listok sa oznatf len 1-krdt a to pri prvom nastupe do
vozidla. Plati 24 hodin od oznacenia.

Prestupny papierovy listok je nutné oznacit v oboch vozidldch, limit na
prestup je 30 mindt od 1.0znagenia, neplatf pre prestup na rovnaki linku.
SMS listok platl 60 mint od dorugenia potvrdzujticej SMS spravy. Pri
kontrole sa preukazujete doru¢enou SMS sprévou s kontrolnym kédom.

i icky listok st

EI povu kanu a plana po oznaen karty v oznatovativo vozidle pri nastupe
Preprava zdarma pre osoby starsie ako 70 rokov sa viaZe na aktivovani
Cipovi kartu, ktord netreba oznagovat prindstupe do vozidla.

Zakiipenie Gipovej karty a nahravanie jazd je mozné na predajnych miestach
DPMZ. Ako &ipovi kartu je mozné pouit aj karty zmluvnych partnerov
(Zilinska univerzita, SAD Zilina, preukaz ISIC Studenta strednej Skoly). Pri
prestupe do 30 miniit saz karty odp o€ita iba polovica jazdy.

Pocas cestovania a v case vystupu z vozidla ste povinni mat pri sebe platny cestovny listok!

Obr. 2.1.1 Tarifa MHD Zilina

SMS listok zakdpite zaslanim Tubovolnej SMS sprévy na &islo 1155.
Listok platf 60 miniit od dorugenia potvrdzujiicej SMS spréwy. Do vozid-
a je moZné nastapit aZ po dorutenf potvrdzujdcej SMS spravy. Z jedného
tel. &isla moZno zakupit SMS listky pre viac cestujicich, resp.dovozné pre zviera.

Pasmova tarifa MHD Zili

1 pasmo (max. 5 zastdvok
o o W Y

Na zaklade po€tu prepravenych cestujucich za obdobie roku 2014 a prvych dvoch

mesiacov 2015 rozdelenych podla druhu cestovnych dokladov je vtab. 2.1.2 spracovany
podiel cestujucich v MHD Zilina podla druhu pouzivaného cestovného dokladu. Najvacsi
podet cestujuci sa prepravuje v MHD Zilina s pouzitim jednorazového dvojpasmového
cestovného listka (14,3 %), jednorazového jednopasmového listka (12,8 %) a predplatnych
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zlavnenych listkov (10,4 %). Vyznamny podiel eSte predstavuje jednorazovy listok zlavneny
jednopasmovy (8,9 %) a jednorazovy listok zlavneny dvojpasmovy (8,7 %).

Na zaklade analyzy je mozné konstatovat, ze v MHD Zilina priblizne rovnaky podet
cestujucich pouziva jednorazové cestovné listky a predplatné cestovné listky (obr. 2.1.2).

Tab. 2.1.2 Rozdelenie cestujucich v MHD Zilina podla druhu pouZivaného cestovného

dokladu
Pocet Pocet Pocet Podiel poctu
Cestovny doklad prepravenych prepravenych prepravenych | prepravenych
0s6b v roku 2014 | os6b v roku 2015 | o0s6b spolu 0s6b (%)
JCL zékladny 1559 264 259 640 1818 904 14,3 %
(dvojpasmovy)
JCL zakladny
(doplnkovy predaj a 18 270 3185 21 455 0,2 %
noc¢na tarifa)
JCL zakladny
zvyhodneny 1393 804 238 581 1632 385 12,8 %
(jednopasmovy)
JCL zlavneny 950 636 153 467 1104 103 8,7 %
(dvojpasmovy)
JCL zfavneny 974 633 165 174 1139 807 8,9 %
(jednopasmovy)
JCL kombinovany
(dvojpasmovy) - osoba 30 654 5022 35676 0,3 %
a batozina
TCL 24-hodinovy 34 440 6 024 40 464 0.3 %
(denny, dvojpasmovy)
DL za prepravu 44 293 7516 51 809 0,4 %
priru€nej batoZiny
CLP prestupny zakladny 77 342 13036 90 378 0,7 %
(dvojpasmovy)
CLP prestupny zfavneny 51226 8 824 60 050 0,5 %
(dvojpasmovy)
PL zakladne cestovné 847 300 151 720 999 020 7,8 %
2-pasmové
PL zakladne cestovné 500 880 87 240 588 120 4,6 %
1-pasmové
PL zlavnené cestovne 806 580 150 000 956 580 7,5 %
2-pasmové
PL zlavnené cestovne 367 220 72 040 439 260 3,4 %
1-pasmoveé
PL TZP 779 460 134 820 914 280 7.2 %
PL zakladné extra 859 590 171 270 1030 860 8,1%
PL zlavnené extra 1102 500 227 700 1330 200 10,4 %
PL prenosne 2- 45 320 8 800 54 120 0,4 %
pasmové
PL prenosne 1- 19 160 3280 22 440 0.2 %
pasmové
SMS 347 298 58 910 406 208 3.2%

Aby sme zistili priemerné trzby na prepravu jedného cestujuceho, je potrebné zistit,
za aku cenu sa realizuje preprava cestujuceho pri pouZiti jednotlivych cestovnych dokladov.
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Na zaklade tarify MHD Zilina je vtab. 2.1.3 spracovany prehlad ceny jednej cesty.
Pri turistickom cestovnom listku sa predpoklada, Ze cestujuci s listkom pocCas platnosti
realizuje 4 prepravy. V pripade predplatnych listkov sa predpoklada, ze cestujuci uskutoéni
pocas pracovnych dni kazdy deri dve prepravy.

q

M Jednorazové cestovné listky (JCL) spolu

m Predplatné cestovné listky (PCL) spolu
m SMS

Obr. 2.1.2 Podiel cestujucich vyuZivajucich jednotlivé druhy cestovnych listkov

Tab. 2.1.3 Rozdelenie cestujiucich v MHD Zilina podla druhu pouzivaného cestovného
dokladu

JCL zakladny (dvojpasmovy) 0,65 0,65
JCL zakladny (doplinkovy predaj a no¢na tarifa) 1,2 1,2
JCL zakladny zvyhodneny (jednopasmovy) 0,55 0,55
JCL zlavneny (dvojpasmovy) 0,45 0,45
JCL zlavneny (jednopasmovy) 0,35 0,35
JCL kombinovany (dvojpasmovy) - osoba a

batozina 0,8 0,8
TCL 24-hodinovy (denny, dvojpasmovy) 2 0,25
DL za prepravu priruénej batoziny 0,35 0,35
CLP prestupny zakladny (dvojpasmovy) 0,8 0,8
CLP prestupny zlavneny (dvojpasmovy) 0,55 0,55
PL zakladné cestovné 2-pasmové 11; 16; 43 0,44
PL zakladné cestovné 1-pasmové 9; 14, 18; 35; 48 0,332
PL zfavnené cestovné 2-pasmové 8;11; 29 0,31
PL zfavnené cestovné 1-pasmové 6;9; 12; 23; 31 0,218
PL TZP 1;3;6 0,033

98




Mesto Zilina

Névrh pldnu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

Cena cestovného

dokladu Cena jednej
Cestovny doklad . cesty
(€/cestovny €/
listok) (€/1 prepravu)
PL zakladné extra 20; 53 0,43
PL zlavnené extra 14; 38 0,303
PL prenosné 2-pasmové 22 0,55
PL prenosné 1-pasmové 19 0,48
SMS 1,00 1,00

Ak pozname podiel prepravenych oséb podla jednotlivych cestovnych listkov a cenu
jednej cesty za konkrétny cestovny doklad, je mozné vypocitat priemernu cenu, za ktoru sa
v roku 2014 prepravovali cestujuci v MHD Zilina. Cena prepravy je vypoditana v tab. 2.1.4.
Preprava jedného cestujiceho stala v priemere v roku 2014 celkom 0,43295 €/prepravu.

Tab. 2.1.4 Stanovenie priemernej ceny jednej prepravy cestujuceho v MHD Zilina

Podiel CEmE [EEmE cwt\fit:;;ve
Cestovny doklad cestujicich (%) cesty (€lprepra
(€/1 prepravu) vu)
JCL zakladny (dvojpasmovy) 14,3 % 0,65| 0,09283
JCL zakladny (doplnkovy predaj a noCna 0.2 %
tarifa) e 70 1,2| 0,002021
J.CL zak]adny z’vyhodneny 12.8 %
(jednopasmovy) 0,55| 0,070493
JCL zlavneny (dvojpasmovy) 8,7 % 0,45| 0,039011
JCL zlavneny (jednopasmovy) 8,9 % 0,35| 0,031323
JCL kombinovany (dvojpasmovy) - osoba 0.3 %
a batozina 0 0,8| 0,002241
TCL 24-hodinovy (denny, dvojpasmovy) 0,3% 0,25| 0,000794
DL za prepravu priruénej batoziny 0,4 % 0,35| 0,001424
CLP prestupny zakladny (dvojpasmovy) 0,7 % 0,8| 0,005677
CLP prestupny zlavneny (dvojpasmovy) 0,5 % 0,55| 0,002593
PL zakladné cestovné 2-pasmové 7,8 % 0,44| 0,034514
PL zakladné cestovné 1-pasmové 4,6 % 0,332| 0,015331
PL zfavnené cestovné 2-pasmové 7,9% 0,31| 0,023283
PL zfavnené cestovné 1-pasmové 3,4 % 0,218 | 0,007519
PL TZP 7,2% 0,033 | 0,002369
PL zakladné extra 8,1 % 0,43| 0,034804
PL zfavnené extra 10,4 % 0,303 | 0,031646
PL prenosné 2-pasmové 0,4 % 0,55| 0,002337
PL prenosné 1-pasmové 0,2 % 0,48| 0,000846
SMS 3.2% 1,00| 0,031894

Priemerné trzby v MHD Zilina (€/prepravu)

0,43295
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Aby bolo mozné stanovit potrebny pocet cestujlcich, pri preprave ktorych by bol spoj
efektivny aj bez podpory z verejnych zdrojov, je nutné este stanovit' priemernu dizku jedného
spoja. Na zaklade internych Gdajov DPMZ, s.r.o. priemerna dizka spoja je:

e pocas pracovné dni — 10,07 km/spoj,
e pocas vikendov — 9,87 km/ spoj,
e pocas prazdnin — 10,07 km/spoj.

Ak vychadzame z predpokladu, Ze v roku je 108 vikendovych dni a 261 pracovnych dni
vratane prazdninovych, potom priemernd dizka jedného spoja v MHD Zilina je
10,013 km/spoj.

Pocet cestujucich potrebny pre zabezpeéene efektivnej prevadzky spoja je mozné
stanovit’ nasledovne:

e pre autobusovu dopravu:

potrebny podet cestujucich na spoj = ((néaklady v €/km) . priemerna dizka spoja v km/spoj) /
(trzby v €/osobu)

potrebny pocet cestujucich na spoj = 1,73 €/km . 10,031 km/spoj / 0,43295 €/prepravu jednej
osoby

potrebny pocet cestujucich na spoj = 40,0 cestujucich na spoj

Naklady
(1,73 €/km)
A 4
40,0 (osOb/spoj)
Obr. 2.1.3 Potrebny pocet cestujucich na zabezpecenie efektivnej prevadzky autobusovych

spojov
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e pre trolejbusovu dopravu:

potrebny podet cestujucich na spoj = ((néklady v €/km) . priemerna dizka spoja v km/spoj) /
(trzby v €/osobu)

potrebny pocet cestujucich na spoj = 2,65 €/km . 10,031 km/spoj / 0,43295 €/prepravu jednej
osoby

potrebny pocet cestujucich na spoj = 61,3 cestujucich na spoj

Trzby
,\-/\é*
Naklady
(2,65 €/km)
X
66%

v

61,3 (0sobispoj)
Obr. 2.1.4 Potrebny pocet cestujucich na zabezpecenie efektivnej prevadzky trolejbusovych
spojov
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2.1.2 Posudenie obsaditelnosti jednotlivych spojov v MHD Zilina poéas
pracovnych dni

V prilohe 14 vtab. 4 az 23 je spracované posudenie obsaditelnosti dopravného
prostriedku nasadzovaného vramci pracovnych dni. Pocet nastupov do vozidla
na konkrétnom spoji je stanoveny ako priemerna hodnota poc¢tu nastupov za sledovanie
obdobie (3. 3. az 7. 3. 2014 a24. 11. az 28. 11. 2014). Kapacita vozidla je dana ako
priemerna kapacita prevadzkovanych vozidiel v kategorii vozidiel, z ktorych sa nasadzuje
vozidlo na linku. V dalom stipci je uvedeny druh vozidla a vyuzitie kapacity vozidla po&tom
nastupov. VyuZitie kapacity nad uroviiou 100 % neznamend, Ze je prekroCena kapacita
vozidla, pretoZze pocCet nastupov, vzhladom na to, Ze neexistuje informacia o vystupe
cestujuceho, nie je identicka s poctom cestujucich vo vozidle. V kazdom pripade poukazuje
na urcity stupen vyuzitia kapacity spoja.

V tab. 2.1.5 je spracovany celkovy prehlad vyuZitia spojov po¢as pracovnych dni v MHD

Zilina. Vramci pracovnych dni je kapacita vozidla z hladiska poé&tu nastupov vyuzita
nad 100 % iba na 3 linkach:

e linka €. 1 —spoj 17,
e linka €. 4 — spoje 51, 85a 111,
e linka €. 7 — spoj 23.

184 spojov ma menej nastupov ako predstavuje 10 % kapacity vozidla, ktoré
zabezpecuje spoj. V tab. 2.1.5 je uvedeny taktieZz podiel takychto spojov na celkovom pocte
spojov na linke. Nad 50 % takychto spojov je na linke &. 29, 31 a 50.

Tab. 2.1.5 Celkova analyza vyuZitia kapacity spojov na linkéch MHD Zilina pocas pracov. dni

_ Pocet Pocet Prienjgl_'né Poée_t spojoy s |Pocet _spojov s Podiell_ §pojov S
Linka spojov | néstupov vyu;ltle kapacitou vozidla | kapacitou pod | vyuzitim pod
vozidiel (%) nad 100 % 10 % 10 %
1 13 42,8 48 1 1 8%
5 92 31,1 35 0 3 3%
6 102 46,8 31 0 4 4%
7 47 37,9 28 1 5 11%
14 72 77 49 0 1 1%
16 27 45,1 51 0 0 0%
20 22 32,1 33 0 3 14%
21 85 18,2 19 0 18 21%
22 94 29 30 0 9 10%
24 76 23,8 25 0 16 21%
26 49 23 24 0 11 22%
27 74 23,1 24 0 15 20%
29 34 9,4 10 0 21 62%
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- - Priemerné Pocet spojovs |Pocet spojov s | Podiel spojov s
: Pocet Pocet v : ; ; v
Linka spoiov | nastubov vyuzitie kapacitou vozidla | kapacitou pod | vyuzitim pod
b POV yozidiel (%) nad 100 % 10 % 10 %
30 36 22,5 23 0 15 42%
31 48 9,1 9 0 24 50%
50 8 6,9 7 0 5 63%
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2.1.3 Posudenie obsaditelnosti jednotlivych spojov v MHD Zilina poéas
vikendov

V prilohe 14 v tab. 26 az 41 je spracované posudenie obsaditelnosti dopravného
prostriedku nasadzovaného v ramci vikendov. Pocet nastupov do vozidla na konkrétnom
spoji je stanoveny ako priemerna hodnota poctu nastupov za sledovanie obdobie (8. 3. a
9.3.2014,12.7.a13.7.,29.11. a 30. 11. 2014).

V tab. 2.1.6 je spracovany celkovy prehlad vyuzitia spojov po&as vikendov v MHD Zilina.
V ramci vikendov nie je ani na jednom spoji kapacita vozidla z hladiska poctu nastupov
vyuzita nad uroviiou 100 %.

215 spojov ma menej nastupov ako predstavuje 10 % kapacity vozidla, ktoré
zabezpedCuje spoj. V tab. 2.1.6 je uvedeny taktiez podiel takychto spojov na celkovom pocte
spojov na linke. Nad 50 % takychto spojov je na linke &. 7, 21, 24, 26, 29, 30, 31, 50 a 67.

Tab. 2.1.6 Celkova analyza vyuZitia kapacity spojov na linkach MHD Zilina poéas vikendov

S | Pocet Pocet I'-‘vl:it_emern_é _ Poc':e_t spojoy s Pocet sp_ojov Podievl_ s’pojov S

_5 spojov | néstupov vyuzm% vozidiel | kapacitou v%2|dla S kapacnoou vyuzntlr;l pod
(%) nad 100 % pod 10 % 10 %

3 47 23,2 26,3 0 0 0%

5 63 14,4 16 0 13%

6 99 25,8 29,3 0 1 1%

7 22 8,5 9,6 0 12 55%

21 44 7,1 8 0 32 73%

22 44 15,1 15,6 0 12 27%

24 49 9,8 10,1 0 25 51%

26 5 1,8 1,8 0 5 100%

27 42 12,3 12,6 0 17 40%

29 25 6,3 6,5 0 21 84%

30 19 3 3,1 0 19 100%

31 26 6 6,2 0 21 81%

50 8 3,8 4 0 7 88%

67 28 2,9 3 0 26 93%
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2.1.4 Posudenie obsaditelnosti jednotlivych spojov v MHD Zilina poéas
pracovnych dni Skolskych prazdnin

V prilohe 14 vtab. 43 aZz 62 je spracované posudenie obsaditelnosti dopravného
prostriedku nasadzovaného v ramci pracovnych dni Skolskych prazdnin. PocCet nastupov
do vozidla na konkrétnom spoji je stanoveny ako priemerna hodnota pocétu nastupov
za sledovanie obdobie (7. 7. az 11. 7. 2014).

Vtab. 2.1.7 je spracovany celkovy prehlfad vyuZitia spojov po€as pracovnych dni
prazdnin v MHD Zilina. V ramci vikendov nie je ani na jednom spoji kapacita vozidla
z hladiska poctu nastupov vyuzita nad uroviiou 100 %.

223 spojov ma menej nastupov ako predstavuje 10 % kapacity vozidla, ktoré
zabezpeduje spoj. V tab. 2.1.7 je uvedeny taktiez podiel takychto spojov na celkovom pocte
spojov na linke. Nad 50 % takychto spojov je na linke &. 29, 30, 31 a 50.
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Tab. 2.1.7 Celkova analyza vyuZitia kapacity spojov na linkéch MHD Zilina po&as pracovnych
dni prazdnin

S | pocet Pocet Prienlgl_'né Poée_t spojov_ s Pocet _spojov s Podievl. §pojov S
_5 spojov | néstupov vyu_zme kapacitou vozidla | kapacitou pod vyuzitim pod
vozidiel (%) nad 100 % 10 % 10 %
1 13 25,7 29,3 0 1 8%
3 62 42,9 48,8 0 0 0%
4 62 57,4 36,6 0 0 0%
5 66 27 30,7 0 3 5%
6 96 37,8 25 0 7 7%
7 34 27,2 23,6 0 3 9%
14 61 51,7 32,9 0 1 2%
16 21 34,9 39,7 0 0 0%
20 20 19,7 20,3 0 4 20%
21 77 13,8 14,3 0 23 30%
22 75 23,6 24,3 0 9 12%
24 76 16,9 17,5 0 22 29%
26 49 13,1 13,5 0 16 33%
27 74 149 15,3 0 23 31%
29 34 7,5 7,7 0 22 65%
30 35 10,8 111 0 21 60%
31 48 7,5 7,7 0 32 67%
50 8 5,3 5,4 0 6 75%
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2.1.5 Postidenie nasadzovania vozidiel v MHD Zilina

V predchadzajucej Casti Studie na zaklade analyzovanych udajov bolo zistené, Ze ak
posudzujeme pocet nastupov na spoji a kapacitu nasadzovaného vozidla, okrem 5 spojov
poCas pracovnych dni je kapacita nasadzovanych vozidiel vy3Sia ako pocet nastupov
na celom spoji. Najma v pripade autobusovych spojov bolo zistené velmi nizke vyuzitie
kapacity vozidla zo strany cestujucich. Aby bolo mozné posudit’ vhodnost obstarania vozidiel
s nizSou kapacitou pri tej dopravnej obsluznosti, pri ktorej je v suasnosti vefmi nizke vyuZzitie
existujucich vozidiel, je potrebné sa zaoberat sp6sobom priradovania vozidiel k jednotlivym
spojom. To znamena je potrebné analyzovat vyuZitie kapacity vozidla na spojoch, ktoré su
zoskupené v jednom turnuse. Problémom su vtomto pripade vstupné udaje. Dopravca
DPMZ, s. r. 0. v &ase spracovania $tudie nebol schopny poskytnut turnusy z roku 2014,
kedZe turnusy nearchivuje. Turnusy platné pre rok 2015 nezodpovedaju turnusom z roku
2014 a nie je mozné teda vyhodnotit vyuzitie vozidiel priradenim analyzovanych dat z roku
2014 sturnusmi platnymi pre rok 2015. Zuvedeného dbvodu boli pre posudenie
nasadzovania vozidiel pouzité vystupy zprogramu Municom, ktoré sluZia napr.
na sledovanie presnosti spoja.

V prilohe 15 je spracované posudenie jednotlivych turnusov pocas pracovnych dni,
vikendov a pracovnych dni Skolskych prazdnin. V tabulkach je uvedené ¢islo liniek a spojov,
ktoré su priradené do konkrétneho turnusu, dalej poCet nastupov v jednotlivé dni, priemerny
pocet nastupov na spoji a vyuzitie poskytnutej kapacity.
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2.1.9 Moznosti optimalizacie vozidlového parku pri zabezpecovani dopravnej
obsluznosti mesta Zilina

Na zaklade vysledkov analyzy vyuzitia kapacity vozidiel nasadenych na konkrétnych
turnusoch je mozZné uvaZovat pri obnove vozidlového parku nad zmenou kapacity
prevadzkovanych vozidiel. Vtab. 2.1.8 a 2.1.9 je spracovana analyza za turnusy, podla
ktorych sa vykonava dopravna obsluznost v pracovny defi.

Tab. 2.1.8 Analyza vyuZitia kapacity trolejbusov poc¢as pracovnych dni

T . . Priemerné Maximalne vyuzitie | Minimalna potrebna
urnus | Vozidlo | Kapacita oy - : : .
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla

1/1 trolejbus 88 56,9 99,7 88
16/1 trolejbus 88 52,2 73,6 65
16/2 trolejbus 88 442 56,1 49
16/3 trolejbus 88 55,1 81,3 72
3/1AB |trolejbus 88 57,7 92,6 81
3/2AB |trolejbus 88 52,1 76,7 67
3/3AB |trolejbus 88 62,5 89,5 79
3/4 trolejbus 157 34,8 66,2 104
3/5 trolejbus 157 47,7 79,9 125
4/1AB |trolejbus 157 49,5 82,2 129
4/2AB |trolejbus 157 47 75,7 119
4/3AB |trolejbus 157 43,7 113,9 179
4/4AB |trolejbus 157 45,9 83,2 131
4/5AB |trolejbus 157 46 90,8 143
4/6 trolejbus 157 58,4 104,1 163
417 trolejbus 157 60 82,2 129
4/8AB |trolejbus 157 50,1 100,1 157
4/9 trolejbus 157 54,4 74,5 117
5/1AB |trolejbus 88 32,4 54,4 48
5/2 trolejbus 88 37,4 53,5 47
5/3A trolejbus 88 39,5 74 65
5/4B trolejbus 88 26 40,2 35
5/5B trolejbus 88 42,4 52,5 46
6/1AB |trolejbus 157 27,7 55 86
6/2AB |trolejbus 157 28,1 53 83
6/3AB |trolejbus 157 24,5 55,2 87
6/4AB |trolejbus 157 32,1 69,9 110
7/1 trolejbus 157 30,1 65,4 103
7/2AB | trolejbus 157 24,8 57,9 91
7/3 trolejbus 157 27,2 62,8 99
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Tab. 2.1.9 Analyza vyuZitia kapacity autobusov pocas pracovnych dni

Priemerné Maximalne Minimalna
Turnus Vozidlo | Kapacita vyuzitie vyuzitie potrebna
vozidla vozidla kapacita vozidla
20/1 autobus 97 37,1 66,9 65
20/2POSILA autobus 97 19 28 27
20/3 autobus 97 34,8 80,1 78
21/1AB autobus 97 14,4 36,1 35
21/2AB autobus 97 16,5 30,7 30
21/3 autobus 97 22,4 50,3 49
21/4 autobus 97 14,2 24,5 24
22/1 autobus 97 33,5 84,2 82
22/2AB autobus 97 27,3 99,2 96
22/3AB autobus 97 28 83,9 81
22/4 autobus 97 31,7 55,3 54
22/5 autobus 97 31,9 59,6 58
24/1A autobus 97 31,3 61,6 60
24/1B autobus 97 17,2 39,2 38
24/2 autobus 97 29,3 56,5 55
24/3 autobus 97 28,5 53,1 52
24/4ABPOSU autobus 97 15,4 31,1 30
24/4AABPOSPO | autobus 97 34,7 71,1 69
24/5 autobus 97 26,8 48,4 47
26/1HOPOST autobus 97 21 38,4 37
26/2 autobus 97 24,7 64,5 63
26/3 autobus 97 22,3 36,2 35
26/4 autobus 97 24.8 63,5 62
27/1 autobus 97 21,8 67,8 66
27/12AB autobus 97 21,8 51,9 50
27/3 autobus 97 28,8 429 42
27/4POSP-S autobus 97 16 31 30
29/1AB Z autobus 97 10,8 30,4 29
30/1 autobus 97 44,8 90,1 87
31/1AB autobus 97 12,6 68,9 67
31/2 autobus 97 12,6 17,7 17
50 PO-STV autobus 97 7.1 14,2 14
K/1 autobus 97 12,7 18 17

Na obr. 2.1.5 a2.1.6 je spracovana poziadavka na minimalnu kapacitu vozidlového
parku dopravcu zabezpedujuceho dopravnu obsluznost mesta Zilina.
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Obr. 2.1.5 Potrebny pocet trolejbusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas pracovnych dni
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Obr. 2.1.6 Potrebny pocet autobusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas pracovnych dni
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Pocas pracovné dni je najvysSi dopyt po prepravnych sluzbach dopravcu, to znamena
kapacita vozidiel nastavena na zaklade pracovnych dni by mala zodpovedat aj poZiadavkach
poCas prazdnin a vikendov. Pre overenie tohto tvrdenia je spracovany v tab. 2.1.10 a 2.1.11
prehlad vyuzitia kapacity vozidiel nasadzovanych na turnusy pocas vikendov.

Tab. 2.1.10 Analyza vyuZitia trolejbusov pocéas vikendov

: . Priemerné MaXi'T'.é.lne Minimalna potrebna
Turnus | Vozidlo | Kapacita i - vyuzitie . ;
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla

3/1AB |trolejbus 88 26,8 43,2 38

3/2AB |trolejbus 88 26,3 43,8 39

3/3AB |trolejbus 88 20,5 27,5 24

5/1AB |trolejbus 88 16,1 26,7 23

5/3AB |trolejbus 88 16,6 25,8 23

6/1AB |trolejbus 88 27,8 41,5 37

6/2AB |trolejbus 88 29,3 45,3 40

6/3AB |trolejbus 88 30,1 51,5 45

6/4AB |trolejbus 88 28,4 55,1 48

6/5 trolejbus 88 25,0 47,2 42
Tab. 2.1.11 Analyza vyuZitia autobusov pocas vikendov

Priemerné Maximalne Minimalna
Turnus | Vozidlo | Kapacita | vyuzitie vyuzitie potrebna
vozidla vozidla kapacita vozidla

21/1AB autobus 97 8,3 18,4 18

22/2 autobus 97 12,9 27,0 26
23/3AB autobus 97 14,3 30,8 30
24/1AB autobus 97 10,0 22,7 22
27/2AB autobus 97 13,7 48,1 47
29/1A SO | autobus 97 8,3 16,2 16
29/1B Z autobus 97 5,8 15,3 15
31/1A autobus 97 7,3 14,3 14
31/1B autobus 97 6,4 14,8 14

50 SO autobus 97 3,9 15,3 15

K1 SO autobus 97 7,2 23,4 23

X autobus 97 9,1 33,5 32
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Potreba vozidiel z hladiska kapacity je spracovana na obr. 2.1.7 a 2.1.8.
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Obr. 2.1.7 Potrebny pocet trolejbusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich poéas vikendov
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Obr. 2.1.8 Potrebny pocet autobusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich pocas vikendov
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Na zaklade obr. 2.1.7 a 2.1.8 je mozné konstatovat, ze kapacity vozidiel stanovené
poCas pracovnych dni su schopné zabezpeit turnusy aj pocas vikendov. V tab. 2.1.12
a 2.1.13 je spracovana analyza vyuzitia kapacity vozidiel po¢as pracovnych dni prazdnin.

Tab. 2.1.12 Analyza vyuZitia trolejbusov pocas pracovnych dni prazdnin

Turnus | Vozidlo | Kapacita | e o iora | vosidla | Kapacitavozidla
1/1 trolejbus 88 34,7 43,4 38
16/1 LP  |trolejbus 88 38,8 55,5 49
16/2 LP  |trolejbus 88 32,8 58,4 51
16/3 LP |trolejbus 88 46,3 84,8 75
3/1AB PG | trolejbus 88 45,3 78,9 69
3/2AB PG | trolejbus 88 46,6 70,2 62
3/3AB P | trolejbus 88 50,3 73,9 65
3/4 LP trolejbus 88 43,1 63,2 56
4/1AB PG | trolejbus 88 63,7 86,1 76
4/2AB PG | trolejbus 88 62,0 88,0 77
4/3AB P | trolejbus 88 58,7 88,6 78
4/4AB P |trolejbus 157 55,3 75,7 119
4/5AB LP |trolejbus 157 65,4 102,0 160
4/6 LP trolejbus 157 66,3 83,4 131
4/7 LP trolejbus 157 59,6 90,5 142
4/8 LP trolejbus 157 62,8 89,3 140
5/1AB LP | trolejbus 88 29,9 51,6 45
5/3AB LP |trolejbus 88 31,4 50,0 44
6/1AB P | trolejbus 157 42,5 78,9 124
6/2AB P | trolejbus 157 41,1 74,5 117
6/3AB P | trolejbus 157 40,4 69,5 109
6/4AB P | trolejbus 157 37,5 74,1 116
7/2AB LP |trolejbus 157 34,7 81,8 128
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Tab. 2.1.13 Analyza vyuZitia autobusov pocas pracovnych dni prazdnin

Turnus Vozidlo | Kapacita Pvr_ie:mernf’e Maximéln_e vyuzitie Minimél_na potl"ebné
vyuzitie vozidla vozidla kapacita vozidla
20/1 autobus 97 21,9 41,6 40
20/2 P autobus 97 7,7 19,8 19
20/3 autobus 97 21,9 35,1 34
21/1AB P autobus 97 12,2 29,3 28
21/2AB P autobus 97 13,7 27,2 26
21/4 P autobus 97 21,1 22,9 22
21/1 autobus 97 27,0 66,6 65
22/2AB autobus 97 23,8 66,6 65
22/3AB autobus 97 24,2 46,8 45
22/4 autobus 97 17,4 24,1 23
24/1A autobus 97 22,3 33,8 33
24/1B autobus 97 12,0 29,1 28
24/2 autobus 97 19,9 34,8 34
24/3 autobus 97 18,5 39,0 38
24/4AB POSU | autobus 97 10,4 23,7 23
24/4A PPON | autobus 97 25,5 31,1 30
24/5 autobus 97 15,6 31,3 30
26/1P autobus 97 11,1 23,3 23
26/2 autobus 97 13,8 31,3 30
26/3 autobus 97 13,9 24,3 24
26/4 autobus 97 14,9 39,2 38
27/1 autobus 97 11,7 28,2 27
27/2AB autobus 97 15,5 41,2 40
27/3 autobus 97 18,5 30,7 30
27/4PZUPST | autobus 97 14,7 29,5 29
29/1AB L autobus 97 7,8 17,5 17
30/1 autobus 97 14,3 43,7 42
31/1A PZU autobus 97 12,1 21,4 21
31/1BP autobus 97 4,5 11,1 11
31/2 autobus 97 9,2 19,8 19
50 PO-STV | autobus 97 5,4 13,0 13
K/1P autobus 97 10,0 20,8 20
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Na obr. 2.1.9 a 2.1.10 je spracovana potreba minimalnej kapacity vozidlového parku
pocas pracovnych dni prazdnin.
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Obr. 2.1.9 Potrebny pocet trolejbusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich poéas pracovnych dni prazdnin
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Obr. 2.1.10 Potrebny pocet autobusov a ich minimalna kapacita na zaklade dopytu
cestujucich poéas vikendov
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2.1.10 Navrh na ponuku spojov v MHD Zilina

Vstupné udaje

Pohyb cestujlucich v systéme MHD Zilina bol analyzovany na zaklade Udajov o éase
a mieste oznacenia cestovného listka resp. oznacenia nastupu na cCipovej karte podla
palubnych poéitatov dopravnych prostriedkov. Udaje teda neobsahuju zaznamy
o cestujucich, ktori nemaju povinnost si cestovny listok oznacit pri nastupe do vozidla
(bezplatna preprava, SMS listky) a boli poskytnuté vzdy za jeden cely tyzden a to:

— od 3. do 9. marca 2014,
— od7.do 13.jula 2014,
— od 24. do 30. novembra 2014.

Zaroven s tymito dajmi dopravca DPMZ poskytol v elektronickej podobe aj v tom &ase
platny cestovny poriadok.

Pocet prepravenych cestujucich

Najskdér sme sa zamerali na celkovy pocet cestujucich a kofki z nich pri cestovani
vyuzivaju €ipovu kartu. Priemerné pocty oznacenych ciest su uvedené v tabulke 2.1.14.

Tab. 2.1.14 Pocty oznacenych CL spolu

Srretem s Oznacenie % oznacenie
kartou kartou

Pracovny den, Skola 37 852 18 565 49,0%
Pracovny den, prazdniny 24 283 9 962 41,0%
Sobota, Skola 12 486 5075 40,6%
Sobota, prazdniny 10 234 3670 35,9%
Nedela, Skola 11 304 4 328 38,3%
Nedela, prazdniny 9 157 3282 35,8%

Z tabulky je vidiet, Ze Cipovu kartu vyuziva len malo cestujucich. Skusme sa teraz
pozriet, kolkokrat cestujuci pouZije v priebehu dfia svoju Cipovu kartu. Pocty cestujucich
s réznym podtom pouZiti Cipovej karty su uvedené v tabulke 2.1.15.
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Tab. 2.1.15 Nasobnost oznaceni Cipovou kartou

Pocet oznaceni Prac. den, Skola Pre}c. d?n’ Sobota Nedela
prazdniny
1 2 407 1208 997 889
2 4173 1913 1 050 904
3 1083 459 209 190
4 6 94 305 150 117
5 184 70 29 26
6 85 33 13 8
7 27 12 5 5
8 11 6 2 2
9 5 4 1 1
10 1 3 0 0
11 1 3 0 0

Na obrazkoch obr. 2.1.11 az obr. 2.1.13 je zobrazeny pocet cestujucich v priebehu

jednotlivych typov dia. Pre zjednoduSenie sa v modeli po€ita, Ze cestujuci cestuje 15 minut.
To znamena, Ze Cas nastupu je €as z udajov poskytnutych dopravcom a €as vystupu je
0 15 minut neskor.
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Obr.2.1.11 Pocet cestujucich v priebehu pracovného dria
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Obr. 2.1.12 Pocet cestujucich v priebehu soboty
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Obr. 2.1.13 Pocet cestujucich v priebehu nedele

Z obrazku pre pracovné dni je vidiet vyraznu rannu dopravnu SpiCku pred &smou
hodinou. Z obrazku pre nedelu je vidiet niekolko $piCiek najma v popoludiajSich az
vecernych hodinach. Predpokladam, Zze su spésobené prichodom rychlikov so Studentmi.

Na obrazkoch obr. 2.1.14 je znazorneny pocet premavajucich spojov po€as pracovného
dnia. Ponuka spojov sa zda byt v sulade s po¢tom cestujucich.
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Obr.2.1.14 Pocet spojov v pracovny deri
Pocet cestujucich na linkach

V tejto Casti sme sa zamerali na rozloZzenie poCtu cestujucich medzi jednotlivé linky
MHD. Pocet spojov, obsadenych kilometrov a cestujucich na jednotlivych linkach podfa
udajov z marca 2014 je znazorneny v tabulke 2.1.16.
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Tab. 2.1.16 Pocty oznacenych CL na jednotlivych linkach
Eislo Trasa Pondelok Sobota Nedela

Spoj | Km CcL |CcL/KM| Spoj | Km cL |cL/Kkm| Spoj | Km cL |cL/Kkm

1|DPMZ - Zel. stanica - Nemocnica - Vl¢ince - ZU - Solinky - Hliny - DPMZ 12 187 568 3,0
3|Solinky - Borik - Nemocnica - Zel. stanica - Policia - Solinky 67 737] 3534 4.8 47 517] 1168 2,3 47 517] 1036 2,0
4|VI¢ince - Kosicka, TESCO hyp. - Zel. stanica - Hliny - Solinky - ZU - VI¢ince 73 934 5716 6,1 49 637| 2050 3,2 49 637| 1978 3,1
5[Solinky - Hliny - AUPARK - Nemocnica - VI¢ince a spat 92 782 2739 3,5 62 527 974 1,8 62 527 853 1,6
6|H4jik - Zévodie - Zel. stanica - Nemocnica - Carrefour - VI¢ince a spat 102 940| 4720 5,0 99 915| 2769 3,0 99 915| 2556 2,8
7|Héjik - Zavodie - Policia - Hliny - Solinky - ZU - VI¢ince a spat 47 564 1988 3,5 22 264 329 1,2 22 264 266 1,0
14|VI¢&ince - ZU - Solinky - Hliny - Zel. stanica - Ko3icka, TESCO hyp. - VI&ince 72 936 5297 57 49 637] 1980 31 49 637| 1888 3,0

16|Hajik - AUPARK - Zel. stanica - Hajik 27 324 1239 3,8

20(Bytcica - Rajecka - VIcince - Rosinska - VI¢ince - Rajecka - Bytcica 22 329 742 2,3
21|Béanova - Zavodie - Centrum - Budatin - Pov. Chimec a spéat 85 633 1572 2,5 a4 306 362 1,2 44 306 299 1,0
22|Brodno - Zel. stanica - AUPARK - Halkova - Rajecka - Byt¢ica a spat 94 965| 2857 3,0 a4 427 758 1,8 44 427 577 1,4
24|Trnové - Rosinky - Centrum - StraZov a spat 76 728| 1845 2,5 49 384 564 1,5 49 384 503 1,3
26|VIcince - Pri celuldzke - Zel. stanica - Halkova - Kamennd a spat 49 449 1168 2,6 5 24 18 0,8 5 24 22 0,9
27|Hajik - Hurbanova - Budatin - Zadubnie - Zastranie a spat 74 746 1805 2,4 42 379 605 1,6 42 379 425 1,1
29|Zilinska Lehota - Stra%ov - Centrum - Budatin a spat 34 344 340 1,0 25 260 212 0,8 25 260 156 0,6
30|Vranie-Zel.stanica-Nemocnica-Zilinska univerzita-VI¢ince-Nemocnica-Zel.stanica-Vranie 36 223 813 3,6 19 97 60 0,6 19 97 39 0,4
31|{Mojsova Licka - Hyza - Pri celulézke - Zel. stanica - Pietna, Krematdrium a spat 48 419 419 1,0 26 207 200 1,0 26 207 163 0,8
50|Zel. stanica - VI¢ince - Solinky - Hliny - Zavodie - Hajik a spat 8 124 37 0,3 8 124 115 0,9 8 124 62 0,5
SPOLU 1018| 10364| 37399 3,6 618| 6153 12164 2,0 618 6153| 10823 1,8

na jeden kilometer tarifnej vzdialenosti). Vypocet je znazorneny v tabulke 2.1.17.

Najlepsie su vyuzité linky 4 a 14 s takmer Siestimi CL na kilometer, za nimi nasleduju linky 6 a 3 s takmer piatimi CL na kilometer poc¢as
pracovného dna. Naopak najmenej vyuzité linky (ak nepocitame no¢nu linku 50) su linky 29 a 31.

Urobili sme aj analyzu cestovného poriadku a urcili priemernu rychlost cestovania na jednotlivych linkach (Casové straty cestujuceho
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Tab. 2.1.17 Priemerna rychlost na jednotlivych linkach
Cislo Trasa X a
Spoj KM Min Rychl Spoj KM Min Rychl Spoj KM Min Rychl

1|DPMZ - Zel. stanica - Nemocnica - VIéince - ZU - Solinky - Hliny - DPMZ 12 187 9:35 19,5 13 195  10:01 19,5 0 0 0:00
3|Solinky - Borik - Nemocnica - Zel. stanica - Policia - Solinky 67 737 40:46 18,1 62 682 37:38 18,1 a7 517 26:38 19,4
4|VIcince - Kosicka, TESCO hyp. - Zel. stanica - Hliny - Solinky - ZU-VIgince 73 934 46:03 20,3 62 806 39:39 20,3 49 637 29:24 21,7
5[Solinky - Hliny - AUPARK - Nemocnica - VI¢ince a spat 92 782 39:10 20,0 66 561 28:01 20,0 62 527 24:17 21,7
6|Hajik - Zévodie - Zel. stanica - Nemocnica - Carrefour - VI¢ince a spat 102 940 48:17 19,5 96 872 44:52 19,4 99 915 46:56 19,5
7|Hajik - Zavodie - Policia - Hliny - Solinky - ZU - VI¢ince a spat 47 564 26:23 21,4 34 408 19:01 21,5 22 264 11:33 22,9
14|VIcince - ZU - Solinky - Hliny - Zel. stanica - Kosickd, TESCO hyp. - V¢ince 72 936| 47:20 19,8 61 793|  40:03 19,8 49 637 30:12 21,1

16|Hajik - AUPARK - Zel. stanica - Hajik 27 324 16:39 19,5 21 252 12:57 19,5 0 0 0:00

20(Bytcica - Rajeckd - VI¢ince - Rosinskd - VI¢ince - Rajeckd - Bytcica 22 329 14:00 23,5 22 330 14:02 23,5 0 0 0:00
21[Bénova - Zavodie - Centrum - Budatin - Pov. Chimec a spat 85 633 27:46 22,8 77 570 25:01 22,8 a4 306 12:07 25,3
22|Brodno - Zel. stanica - AUPARK - Halkova - Rajecka - Bytcica a spat 94 965 38:38 25,0 75 783 31:07 25,2 a4 427 15:08 28,2
24|Trnové - Rosinky - Centrum - StraZov a spat 76 728 32:53 22,1 76 728 32:53 22,1 49 384 16:25 23,4
26|VIcince - Pri celuldzke - Zel. stanica - Halkova - Kamenna a spat 49 449 22:07 20,3 49 449 22:07 20,3 5 24 1:10 20,6
27|Hdjik - Hurbanova - Budatin - Zadubnie - Zastranie a spat 74 746 28:20 26,3 74 746 28:20 26,3 42 379 13:04 29,0\
29|Zilinska Lehota - Strazov - Centrum - Budatin a spat 34 344 11:45 29,3 34 344 11:45 29,3 25 260 8:01 32,4
30|Vranie-Zel.stanica-Nemocnica-Zilinska univerzita-VI¢ince-Nemocnica-Zel.stanica-Vranie 36 223 9:41 23,0 34 217 9:21 23,2 19 97 3:07 31,1
31|Moj$ova Lucka - Hyza - Pri celuldzke - Zel. stanica - Pietna, Krematérium a spat 48 419 15:45 26,6 48 419 15:45 26,6 26 207 6:02 34,3]
50|Zel. stanica - VI¢ince - Solinky - Hliny - Zavodie - Hajik a spat 8 124 3:48 32,6 8 124 3:48 32,6 8 124 3:48 32,6
67|Hajik - Zavodie - Hliny - Solinky - VI¢ince - Vodné dielo a spat o] 0 0:00 0 0 0:00 14 224 7:28 30,0
SPOLU 1018 10364 478:56 21,6 912 9279| 426:21 21,8 604 5929| 255:20 23,2

Z tabulky je vidiet, Ze priemerné Casové straty cestujucich su pomerne dost’ vysoké. Pritom eSte treba zoberat do uvahy, Ze prostriedky
hromadnej dopravy nevezu cestujucich do ich ciefa po najkratdej ceste, t. j. tarifna vzdialenost je vy$Sia ako ked pouziju iny dopravny
prostriedok.
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Odhad dopravnych prudov

KedZe udaje ooznaCenych CL obsahuju len informacie o nastupe cestujuceho
a neobsahuju miesto vystupu, toto sme odhadli na zaklade dvojfazového gravitatného
modelu.

Ten v prvej faze vyhodnocuje prepravu cestujucich, ktori za cely defi opakovane pouziju
Cipovu kartu. Ako miesto vystupu je pouzita zastavka na trase spoja, ktora je vzduSnou
vzdialenostou najblizSie k miestu nastupu nasledujucej cesty (pri pouZziti tej istej karty).
Takéto zadznamy (opakovane pouzita Eipova karta) ale v Zilinskom systéme MHD predstavuju
v priemere len necelych 43%.

V druhej faze pre vsetky zaznamy, ktoré este nemaju uréené miesto vystupu sa toto
vygeneruje nahodne, pricom rozdelenie pravdepodobnosti zohladhuje nasledovné
skutoCnosti:

e cestujuci sa vezie asporn dve zastavky,
e viac ludi vystupuje na zastavkach, v blizkosti ktorych vela fudi nastupuje,
e najCastejSie sa cestujuci vezie priblizne 6-7 zastavok.

Na zaklade takto odhadnutého miesta vystupu boli napocitané pocty cestujucich
na jednotlivych usekoch medzi zastdavkami. Takto ziskané dopravné prudy pre pracovny
a vikendovy den su zobrazené na obrazkoch obr. 2.1.15 a obr. 2.1.16. Obrazky pre celu
obsluhovanu oblast su v samostatnej elektronickej prilohe spravy.

Na obrazkoch obr. 2.1.17 aobr. 2.1.18 su zobrazené poclty spojov premavajucich
medzi zastavkami.
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Obr. 2.1.17 Pocet spojov na jednotlivych tsekoch za cely p

racovny defi poéas $koly

Podet spojov cez pracovny defi v MHD Zilina zodpoveda prepravnym pradom
cez pracovny den.
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lorevazi, TESCO hyper.

Obr. 2.1.18 .E’et spojov na jednotlivych usekoch za cely deri pocas vikendu

Poget spojov cez vikendové dni v MHD Zilina zodpoveda prepravnym pradom
cez vikendové dni.
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Zhrnutie k potrebnému poétu spojov a zvysenie potencialu MHD Zilina

Za ucCelom vytvorenia funkéného systému dopravnej obsluhy verejnou osobnou
dopravou v katastralnom Gzemi mesta Zilina, ktory ma byt atraktivny pre cestujlcich, je
nutné zachovat nasledujuce zasady:

- vybudovanie komplexne prepojeného dopravného systému na celom Gzemi Ziliny
(v buducnosti IDS),

- na prepravnych trasach so silnym potencidlom cestujlucich zabezpedit ako nosny
dopravny systém bola trolejbusova doprava,

- na prepravnych trasach s nizkym potencidlom cestujucich ana miestach
bez trolejového vedenia zabezpedit autobusovi dopravu,

- koordinacia nadvaznosti cestovnych poriadkov vSetkych dopravcov,

- zabezpecenie pripojov v miestach prestupu cestujucich,

- zavedenie taktovej dopravy,

» pri prestupe cestujucich medzi spojmi (trolejpus - bus, bus — bus, vlak — vlak,
bus — vlak, vlak — bus) je nutné zabezpedit:

o bezpelnost prestupu, t. j. aby cestujuci nemusel prekonavat’ peso frekventované cestné
komunikacie,

e bezbariérovost prestupu, t. j. odstranenie schodov, obrubnikov, zabradli a inych umelych
prekazok, ktoré komplikuju prestup; ak to nie je mozné odstranit, zabezpedit technické
prostriedky na ich prekonavanie (Sikmé roviny, vytahy, pohyblivé schody),

e minimalny prestupovy ¢as musi byt stanoveny v zavislosti od maximalnej potencialnej
prestupovej vzdialenosti, mnozZstva bariér, ktoré musi cestujuci prekonat, priCom je
potrebné vychadzat z rychlosti chédze starSieho ¢loveka s batozinou,

e maximalny prestupovy €as musi byt dostatoCne atraktivny tak, aby ho cestujuci
nevnimal ako Cas strateny;

e jasné a zretelné navigovanie na prestupnu stanicu alebo zastavku,

e v pripade dopravnej obsluhy velkého uzemia, ktoré nie je dostupné z hfadiska VOD
rovnhomerne, podporovat integraciu individudlnych foriem dopravy zariadeniami
P&R,B&R.
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Atraktivita MHD v Ziline
Samotny systém MHD v Ziline by mal mat tieto prvky:

1. okamazita dostupnost (v ktoromkolvek ¢ase)
2. dostupnost akéhokolvek mestskej Casti

Okamzita dostupnost’

Tento atribut je mimoriadne délezity pre rozhodovanie sa cestujucich medzi IAD a HD.
Pri podrobnejSom pohlade na tento atribat prepravy zistime, Ze znamena vyuZitie dopravy
bez rozmyslania o ¢ase odchodu, nastupu na cestu a pod. rovhakym spésobom ako u IAD.
Tuto mimoriadnu atraktivnost’ individualnej dopravy méze MHD adekvatne nahradit len
pri dobrej prepracovanosti svojho systému.

Samozrejme nie je mozné zabezpeCovat odjazdy vozidiel MHD nepretrzité, je to
v rozpore s poziadavkou vytaZenosti vozidiel MHD. Ale poziadavke na prepravu
bez rozmyslania o ¢ase odchodu sa mozno uspesne priblizit — dodrziavanim €o najkratSieho
a najma pravidelného taktu spojov.

“Bez rozmyslania”

PozZiadavka “bez rozmys&lania” v sebe obsahuje nielen lahko zapamatatelny cestovny
poriadok jednej linky, ale tyka sa celkovo dobrej orientacie v linkovom vedeni a cestovhom
poriadku, jednoduchosti organizacie HD ako celku. PozZiadavku “bez rozmySlania” mdézeme
rozpisat takto:

- Pravidelny intervalovy cestovny poriadok kazdej linky MHD, to znamena pravidelné
interval -tak aby si cestujuci nemusel paméatat cestovny poriadok (napr. dopravné Spicky
trolejbusy — 8 min, autobusy -10 min., sedlo: 15-20 min.

- Zladenie cestovnych poriadkov na radialach s viacerymi linkami, aby bola zaru€ena
moznost prestupu

- Nevytvarat’ duplicitu v ¢asovej dostupnosti cielov ciest réznymi linkami — jednoduchost
siete liniek

- Vyhodou bude to, Ze sa uz nebudu musiet’ riesit’ vyslovene ¢asové polohy jednotlivych
spojov podla subjektivneho nazoru ob¢anov, ale bude fungovat systém MHD

Dostupnost’ akéhokol'vek bodu

Priblizenim sa HD k tomuto atributu IAD je rozumne usporiadana siet liniek HD
s primeranou peSou Casovou dostupnostou k zastdavkam v zdroji aj v cieli ciest. To v sebe
obsahuje aj jednoduchu dostupnost’ celej siete liniek — teda priestorové, ¢asové aj financne
moznosti prestupu v ramci celej siete liniek v rovnocennosti, aku poskytuje IAD. Adekvatna
nahrada IAD znamena rovnocennost ciest kdekolvek v sieti, ktora ma ambiciu nahradzat
IAD. Inymi slovami, nie je logické uprednostnit' niektoré ciele ciest, spojene jednou linkou
pred cielmi, ktoré nie je mozné spojit’ jednou linkou.
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Organizovanie MHD v meste strednej velkosti

Principy organizovania MHD v takomto type mesta su velmi jednoduché a zaroven

spifaju poziadavku na zatraktiviiovanie MHD vodéi IAD. Dokonca jednoduchost organizacie
MHD je podmienkou zatraktiviiovania.

1.

Kazda radiala je prepojena s centrom jednou linkou. Ak je mesto usporiadané tak, Zze ma
viac centier, pripadne centrum je rozliSené na podruzné centra, je mozné kombinovat
viac liniek z niektorych radial.

Centrum je pre linky MHD len prejazdné, aby sa vyhlo problémom s otaCanim a
prestojmi vozidiel MHD v dopravne najproblémovejSej Casti. Takze radialy su
usporiadané do parov, spojenych jednou linkou.

Radialy alebo aj diagonaly mbézu byt usporiadané v hierarchickych urovniach podla
prepravnych narokov na nich. Cim vy$sia hierarchia radialy, tym je kratsi interval medzi
spojmi. V kazdej hierarchickej urovni je vZzdy rovnaky interval medzi spojmi.

Ak je na radiale subeh viacerych liniek (s rovnakym intervalom), zladuju sa odchody
spojov tak, aby bol rovhomerny pravidelny interval na radidle bez ohfadu na linky.
Napriklad tri linky s intervalom 30 min. sa ladia tak, Ze na radiale bude mat cestujuci
spojenie napr. kazdych 10 min.

Tarifny systém musi tiez spinat poziadavku jednoduchosti. Zarovel musi byt
“spravodlivy” pre vSetky ¢asti mesta (konkurovat |IAD v atribute dostupnosti ktorejkolvek
Casti mesta). To umozriuje tarifa neobmedzene prestupna a odstupfiovana len ¢asom
jazdy — sietovy listok s réznymi dobami platnosti od niekolko desiatok minut
po 12 mesiacov.

VzhPadom na zavadzanie bezplatnej dopravy v MHD Zilina a prognézu dopytu,

ktora je spracovana vkap. 1.1 neodporiuéame znizenie ponuky spojov. Navrhy
na zmeny Vv nasadzovani vozidiel su uvedené v nasledujucej kapitole. Navrhy
na upravu vedenia liniek si uvedené v kap. 2.5.
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