Mesto Zilina

Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

1.2 Analyza optimalnych dopravnych spojeni

Cestujuci okrem €asu prepravy hodnoti aj ¢as celého premiestnenia ,od dveri k dveram®. Ten je
mozne definovat' ako sucet Casu chédze na zastavku a zo zastavky, Casu €akania na spoj, ¢asu pobytu
vo vozidle a ¢asu potrebného na pripadny prestup.

t, = 1+ tp gy F Ly t 0 [min]
kde je
T Cas premiestnenia [min]
£] v Cas chédze od zdroja premiestnenia k zastavke hromadnej osobnej dopravy [min]

Cas Cakania na spoj [min]
tap e Cas pobytu v dopravnom prostriedku, ¢as prepravy [min]
Cas prestupu (Cas chddze a Cas Cakania na spoj pri prestupe) [min]

£ wenenene Cas chédze od zastavky k cielu premiestnenia [min]

V nasledujucej Casti je spracovana analyza suCasného stavu €asu premiestnenia ,od dveri
k dveram® pre trasy na Zilinsk( univerzitu z jednotlivych mestskych éasti a opacéne, teda pre trasy:

—  Banova -> Zilinska univerzita a spét (Tab. 1.2.2),
—  Borik -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.2),

—  Brodno -> Zilinska univerzita a spat’ (Tab. 1.2.2),
—  Budatin -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.2),
—  Bytgica -> Zilinska univerzita a spét (Tab. 1.2.2),

—  Hajik -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.3),

—  Hiiny -> Zilinsk& univerzita a spat (Tab. 1.2.3),

-~ MojSova Lucka -> Zilinska univerzita a spét (Tab. 1.2.3),

- Povazsky Chimec -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.3),
-~ Rosinky -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.3),

—  Solinky -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.4),
—  Staré mesto -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.4),
- Strazov -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.4),
-~ Tmové -> Zilinska univerzita a spat' (Tab. 1.2.4),
-~ Vlince -> Zilinska univerzita a spét (Tab. 1.2.4),

—  Vranie -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.5),

- Zadubnie -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.5),

—  Zastranie -> Zilinska univerzita a spat (Tab. 1.2.5),

—  Zavodie -> Zilinska univerzita a spét (Tab. 1.2.5),

—  Zilinska Lehota -> Zilinska univerzita a spét (Tab. 1.2.5),
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Obr. 1.2.1 Suéasny pléan liniek MHD Zilina

Analyza spracovava nasledujucu situaciu. Cestujuci potrebuje dia 19.11.2015:
—  dopravit sa z miesta svojho bydliska na Zilinskd univerzitu na 8:00 hod,
—  &o najskor dopravit sa domov, pricom Zilinskd univerzitu optsta o 15:50 hod.

UvaZované moznosti premiestnenia su: osobny automobil (OA), bicykel, mestska hromadna
doprava (MHD, v pripade prestupu MHD+MHD), peSo, kombinacia bicykel + MHD. Pre velky pocet
moznych prestupovych bodov bicykel — MHD je v tejto analyze uvazovana len situécia, kde cestujuci
prestupuje z bicykla na MHD pri autobusovej stanici.

67



Mesto Zilina

Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

KedZe ide o premiestnenie ,od dveri k dveram®, uvaZuje sa aj ¢as potrebny na premiestnenie
Z miesta bydliska na zastavku MHD a €akanie na zastavke MHD (10 min), ¢asy potrebné na prestup
(premiestnenie a Cakanie), Casy potrebné na premiestnenie zo zastavky MHD do ciefa cesty 5 min
(Zilinsk& univerzita). Rovnako pri pouZiti osobného automobilu sa uvaZuje aj s presunom ku miestu
garazovania (3 min) a presunom z miesta parkovania ,ku dveram® Zilinskej univerzity 2 min. Okrem
Casu premiestnenia analyza pojednava aj o nakladoch spojenych s cestovanim ato konkrétne
s nakladmi na PHM u osobného automobilu a naklady na cestovné listky v pripade vyuzita MHD.
VSetky konstanty uvazované v analyze sa nachadzaju v tabulke 1.2.1.

Tab.1.2.1 — konStanty uvazZované v analyze

Spotreba osobnych automobilov 8| 1/200km
Cena PHM 1,3| €/

Cas domov - zastavka MHD 0:10 | hh:min
Cas ZU - zastavka MHD 0:07 | hh:min
Cas zastavka MHD - domov 0:07 | hh:min
Cas zastavka MHD - ZU 0:05 | hh:min
Cas domov - OA 0:03 | hh:min
Cas OA - ZU 0:02 | hh:min
Cas ZU - OA 0:02 | hh:min
Cas OA - domov 0:03] hh:min
Cas domov - bicykel 0:00 | hh:min
Cas bicykel - zastavka MHD a opaéne 0:03 | hh:min
Cas bicykel - ZU 0:02 | hh:min
Priemerna rychlost’ jazdy na bicykli 16 | km/h

Cas jazdy OA Podla stranky www.google.sk/maps
Cas premiestnenia Pe$o Podla stranky www.google.sk/maps
Vzdialenosti Podla stranky www.google.sk/maps
Listok MHD 1 pasmo 0,55 |€

Listok MHD zakladny 0,65 |€

Listok MHD prestupny 0,80 €

CP platné pre datum 19.11.2015

V nasledujucich tabulkach je spracovana analyza ¢asu a ceny premiestnenia pri vyuZiti roznych
druhoch dopravy (tab. 1.2.2, 1.2.3, 1.2.4, 1.2.5). Jednotlivé druhy dopravy (kombinacie druhov dopravy)
sU usporiadané z hladiska ¢asu odchodu zo zdroja cesty od najneskorSieho odchodu po najskorsi
odchod (tab. 1.2.2, 1.2.3, 1.24 al.25 bez zvyraznenia), alebo Casu prichodu do ciela cesty
od najskorsieho prichodu po najneskorsi prichod (tab. 1.2.2,1.2.3, 1.2.4 a 1.2.5 zvyraznené sivou).

Casy jazdy OA, &asy premiestnenia PeSo aVzdialenosti boli ziskané zo stranky
www.google.sk/maps, kde boli vyhladané trasy z jednotlivych mestskych &asti na Zilinskd univerzitu
aopacne. Na obr. 1.2.2 je uvedeny priklad zdroja tychto informacii na trase Zilinska univerzita
— Banova, DruzZstevna.
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Obr. 1.2.2 Vstupné Gdaje (éas jazdy OA, vzdialenost) na trase Zilinska
univerzita — Banova, Druzstevna

Tab. 1.2.2 - Analyza ¢asu a ceny premiestnenia pri vyuZiti réznych druhoch
dopravy na uzemi mesta Zilina

Vzdialenosti 1.spoj/ x x = Celko-| Celko-
2 Cas | OA/ | 5 | Cas Caso-) Cz:is / Cas _|vy éas|va cena
z Do © Spojenie . |Bicy- |odcho-|PeSo/| 2 |[pricho- vy jazayl presu pre- | pre-
2 OA [Peso| 7\ du |Bicy-| « du |Pred-jchoé-| nova |t | miest-
o K Y stih | dze |¢akania X >
el nenia | nenia
1 OA 58 744 | 7:47 800 | 0:00 |0:11| 005 | 0:16 | 250
2 | Bicykel 39 | 7:43 | 7:43 8:00 | 0:00 |0:14| 0:02 | 0:16 E'Sg
Banova, ; 0.00
Druz- ZU 3 Peso 3,8 7:12 | 7:12 8:00 | 0:00 |0:48 | 0:00 0:48 E,UR
stevna 0.80
4 | MHD + MHD 7:07 | 7:17 | 7:22 | 7:48 | 0:12 |0:24| 0:29 0:41 E’UR
5
6
. . . . . . 0,57
1 OA 55 15:50 |15:52 16:05 0:10 | 0:05 0:15 EUR
2 | Bicykel 39 | 15:50 |15:52 16:06 014| 0:02 | 016 | 290
3 Banova, 0.00
ZU Druz- 3 Peso 3,8 15:50 |[15:50 16:36 0:46 | 0:00 0:46 E,UR
stevna 130
4 | MHD + MHD 15:50 |[15:57 [16:53| 17:11 0:28 | 0:53 1:21 E’UR
5
6
; . . . . . . . 0,00
1 Bicykel 1,4 7:52 | 7:52 8:00 | 0:00 |0:05| 0:02 0:07 EUR
2 OA 16 7:51 | 7:54 800 | 0:00 |0:04| 005 | 0:09 | 217
Borik, ; 0,00
Tulipg’)- ZU 3 PesSo 1,4 7:42 | 7:42 8:00 | 0:00 [0:18 | 0:00 | 0:18 E’UR
nova 0.80
4 | MHD + MHD 7:10 7:20 | 7:31| 7:42 0:18 [0:10| 0:40 0:32 E’UR
M
6
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. 1.spoj/ } Gaso-| Gas | Gas Celko-| Celko-
2 Cas | OA/ | g | Cas |7 57 | 20| =7 |vy &as|va cena
z Do o Spojenie Vzdialenosti |odcho-|PeSo/| & |pricho- reyd- ch6¥ ‘:wva pre- | pre-
& du |Bicy-| « du |Pre < ._|miest- | miest-
stih | dze |€akania ; >
kel nenia | nenia
1| Bicykel 1,4 | 15550 |15:52 15:57 005 | 0:02 | 0:07 | 290
2 OA 1,6 15:50 |15:52 16:05 0:10| 0:05 | 0:15 gﬁ;
Borik, 500
2U | Tulipa- | 3 Peso 1,4 15:50 | 15:50 16:08 018 | 000 | 018 | 290
nova 0,80
4 | MHD + MHD 15:50 | 15:57 |16:02| 16:17 010| 017 | 027 | 250
5
6
. . . _ _ ) 1 093
1 OA 8,9 7:42 | 7:45 800 | 0:00 |0:13| 005 | 0:18 | 253
2 | Bicykel 69 | 7:32 | 7:32 800 | 0:00 |0:25| 002 | 0:27 | 290
Brodno, | 5, | 3 [Bicykel + MHD 51 | 7:03 | 7:03 |7:26 | 7:42 | 0:18 |0:30 | 0:26 | 0:38 gﬁg
Ku krizu
4 | MHD + MHD 7:00 | 7:10 |7:21| 7:42 | 0:18 |0:24 | 0:36 | 0:42 E’S‘g
5 Peso 6,9 6:37 | 6:37 8:00 | 0:00 [1:23| 0:00 | 1:23 E'Sg
|
. . . . . 102
1 OA 9,8 15:50 |15:52 16:08 013| 0:05 | 018 | 192
2 | Bicykel 6,9 | 15:50 | 15:52 16:17 025 | 0:02 | 027 | 290
5y |Brodno, | 3 MHD + Bicykel 51 | 15:50 | 16:00 |16:16| 16:35 0:32| 013 | 0:45 gﬁg
Ku krizu 080
4 | MHD + MHD 15:50 | 16:00 |16:21| 16:39 024 | 0:25 | 09 | 280
5 Peso 6.9 15:50 | 15:50 17:13 1:23| 0:00 | 1:23 E'Sg
|
. . . _ _ ) [ 069
1 OA 6,6 7:46 | 7:49 800 | 0:00 |0:09 | 005 | 0:14 | 289
2 | Bicykel 52 | 7:38 | 7:38 8:00 | 0:00 [0:19| 0:02 | 0:21 g@g
Budatin,| 5, | 3 Bicykel + MHD 34 | 7:16 | 7:16 |7:32| 7:56 | 0:04 |0:31 | 0:12 | 0:39 gﬁg
Radova 0,80
4 | MHD + MHD 7:13 | 7:23 |7:35| 7:56 0:04 [0:23| 0:24 0:43 E’UR
5 Peso 5.2 657 | 6:57 8:00 | 0:00 |1:03| 0:00 | 1:03 283
|
. . . . . [ 075
1 OA 7,2 15:50 |15:52 16:06 011| 0:05 | 016 | 212
2 | Bicykel 52 | 15:50 |15:52 16:11 019 | 002 | 021 | 292
5y |Budatin| 3 |MHD +Bicykel 3,4 | 15:50 | 16:00 |16:16| 16:28 0:25| 013 | 0:38 g'jg
Radova 120
4 | MHD + MHD 15:50 | 15:57 |16:36| 16:48 022| 0:36 | 058 | L2
5 Peso 5,2 15:50 | 15:50 16:53 1:03| 0:00 | 103 ggg
|
. . . _ _ _ | 0068
1 OA 6,5 7:44 | 7:47 800 | 0:00 |0:11 | 0:05 | 0:16 | 268
- . _ _ _ _ _ 0,00
Byicica, 2 | Bicykel 44 | 7201 | 7281 800 | 0:00 |0:16 | 0:02 | 0:18 | 200
Na y < ) . . . . . . 0,00
el | 2w |3 Peso 44 7:06 | 7:06 800 | 0:00 |0:54| 000 | 054 | 290
t 4 | MHD + MHD 7:00 | 7:10 | 7:27 | 7:48 | 0:12 |0:24 | 0:36 | 0:48 gﬁg
5
6
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Casovy predstih

. 1.spoj/| ; Gaso-| Gas | Gas Celko-| Celko-
% Cas | OA/ | & | Cas v lazdvl presu- vy €as|va cena
z Do © Spojenie Vzdialenosti |odcho-|PeSo/| & |pricho- y Y P pre- | pre-
° du |Bicy-| « du | Pred-|cho-jnova | oo | et
a stih | dze |€akania ; ;
kel nenia | nenia
1 oA |46 15:50 | 15:52 16:04 009 | 0:05 | 0:14 | 238
| 2] Bicykel 44 | 1550 |15:52 16:08 016 | 002 | 018 | %00
Bytcica, EUR
> Na . . . X X i i 0,80
ZU Zachras- 3 | MHD + MHD 15:50 |16:00 [16:15| 16:35 0:24 | 0:21 0:45 EUR
ols Peso 44 15:50 |15:50 16:44 054 | 0:00 | 054 | 290
5
6
Legenda

Dany typ spojenia neexistuje alebo spojenie vzhfadom na polohu
zdroja (ciela) cesty nebolo uvazované

Cas, o ktory cestujtici dorazi do ciela skér ako potrebuje

Cas jazdy/chédze

Suma Casov stravenych v dopravnom prostriedku alebo na bicykli,
v pripade pesej dopravy Cas chddze

Cas presunov
a €akania

Celkovy ¢as straveny mimo dopravného prostriedku od odchodu zo
zdroja cesty az po 8 hod. rannu/
celkovy €as straveny mimo dopravného prostriedku od odchodu zo
ZVU az po prichod do ciela cesty (domov)

Celkovy cas pre-

Cas premiestnenia ,od dveri k dveram®, rozdiel ¢asu prichodu

miestnenia a ¢asu odchodu
Celkova cena pre- , . .y
miestnenia Naklady na PHM u OA, naklady na cestovné listky u MHD

Tab. 1.2.3 - Analyza ¢asu a ceny premiestnenia pri vyuZziti réznych druhoch
dopravy na uzemi mesta Zilina

Vzdialenosti ; 1.spoj/ ; Caso-| Gas | Gas Celko-| Celko-
2 Cas | OA/ | & | Cas vy lazdyl presu vy &as va cena
m . . . ~ _ w Q_ s _ = . _
z Do S Spojenie OA PPeso Bicy- [odcho Pgsol 7 pricho pred- | ché-| nov a pre pre
o kel du |[Bicy-| « du stih | dze |gakania| ™€St-| miest-
kel nenia | nenia
1 OA 5,6 742 | 7:45 8:00 | 0:00 |0:13| 0:05 | 0:18 g'lj’g
2 | Bicykel 52 | 7:38 | 7:38 800 | 0:00 |0:19| 002 | 0:21 | 290
Hajik, U 3 | MHD + MHD 7:10 7:20 | 7:37 | 7:56 0:04 |0:28 | 0:22 0:46 E'Sg
BaniCova 0.65
4 MHD 7:05 7:15 7:48 0:12 [0:28 | 0:27 0:43 E’UR
5 Peso 47 701 | 7:01 8:00 | 0:00 |0:59| 0:00 | 0:59 g'gg
_6_[Bicykel + MHD
. . . . X X 0,71
1 OA 6,8 15:50 |15:52 16:08 0:13 | 0:05 0:18 EUR
2 Bicykel 5,2 | 15:50 |15:52 16:11 0:19 | 0:02 0:21 E'Sg
7y | Haik, 0,65
BaniCova| 3 MHD 15:50 |16:02 16:36 0:27 | 0:19 0:46 E’UR
4 | MHD + MHD 15:50 | 16:00 |16:14| 16:38 030| 018 | 04g | 250
5 Peso 4.7 15:50 |15:50 16:50 1:00 | 0:00 1:00 0,00
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EUR
6
1.spoj/ X | @ = Celko-| Celko-
2 Gas | OA/ | & | Cas c?ﬁo 'e::z?is y ?ea:u_ vy éas|va cena
z Do © Spojenie Vzdialenosti |[odcho-|PeSo/| & |pricho- reyd- ch6¥ ‘:wv a | pre- | pre-
& du |Bicy-| « du |Pre < ._|miest-| miest-
stih | dze |Gakania . >
kel nenia | nenia
1 Bicykel 2,3 7:49 | 7:49 8:00 | 0:00 |0:08 | 0:02 | 0:10 283
2 OA 2,9 7:48 7:51 8:00 0:00 [0:07 | 0:05 0:12 gﬁg
Hliny, ; 0,65
Lichar- ZU 3 MHD 7:31 7:41 7:56 0:04 (0:10| 0:19 0:25 E’UR
dova 0.00
4 Peso 2,3 7:30 7:30 8:00 0:00 {0:30| 0:00 0:30 E’UR
5
6
; . . . . . . 0,00
1 Bicykel 2,3 | 15:50 |15:52 16:00 0:08 | 0:02 0:10 EUR
2 OA 4,3 15:50 |15:52 16:03 0:08 | 0:05 0:13 IC—Z)SIEQ
Hliny, 0.65
ZU Lichar- | 3 MHD 15:50 |15:57 16:16 0:12 | 0:14 0:26 E’UR
dova 0,00
4 Peso 2,3 15:50 |15:50 16:18 0:28 | 0:00 0:28 E,UR
5
6
. . . . . . . 0,72
1 OA 6,9 7:45 7:48 8:00 0:00 [0:10| 0:05 0:15 EUR
2 Bicykel 6,1 7:35 | 7:35 8:00 | 0:00 |0:22 | 0:02 0:24 g&g
MojSova . ) . . . . . . . 0,65
Lagka, U 3 Bicykel + MHD 6,3 7:05 7:05 | 7:32| 7:56 0:04 [0:42| 0:12 0:50 EUR
Jalcova 4 | MHD + MHD 6:56 | 7:06 |7:26 | 742 | 018 |0:27 | 0:37 | 06 | 259
5 Pego 6.1 6:45 | 6:45 8:00 | 0:00 |1:15| 0:00 | 1:15 E'Sg
o |INNEOENN
. . . . . . 0,84
1 OA 8,1 15:50 |15:52 16:06 0:11 | 0:05 0:16 EUR
2 | Bicykel 61 | 15:50 |15:52 16:14 022| 0:02 | 024 | 290
MojSova : . . . . . . 0,80
U Ltieka, 3 | MHD + MHD 15:50 |16:00 (16:18| 16:39 0:27 | 0:22 0:49 EUR
Jaleova |\ W HD + Bicykel 6,3 | 15:50 | 16:00 |16:16| 16:39 0:36 | 0:13 | 0:49 g'jg
5 Peso 6,1 15:50 | 15:50 17:06 1:16 | 0:00 | 1:16 gﬁg
| [IEDI
. . . . . . X 0,69
1 OA 6,6 7:46 7:49 8:00 0:00 [0:09 | 0:05 0:14 EUR
2 Bicykel 51 7:38 7:38 8:00 0:00 [0:19| 0:02 0:21 I(E)’Slg
Povaz- 0.65
sky 3 Bicykel + MHD 24 | 7120 | 7:20 | 7:32 | 7:56 | 0:04 |0:28 | 0:12 | 0:36 E’UR
Chlmec,| ZU 5.80
Student- 4 | MHD + MHD 7:09 | 7:19 | 7:35| 7:56 0:04 |0:23| 0:28 0:47 E’UR
ska
5 Peso 5,1 6557 | 6:57 800 | 0:00 |1:03 | 0:00 | 1:03 | 200
6 MHD 6:54 7:04 7:42 0:18 [0:33| 0:33 0:48 E’Sg
1 OA 7,6 15:50 |15:52 16:07 012 | 005 | 0:17 E'Jg
Povaz- 0.00
sky 2 Bicykel 51 | 1550 (15:52 16:11 0:19 | 0:02 | 0:21 EUR
ZU |Chimec, oI
Student-| 3 |MHD + Bicykel 2,4 | 15:50 |16:00 |16:16( 16:25 0:22 | 0:13 | 0:35 E’UR
ska
4 | MHD + MHD 15:50 | 15:57 |16:16| 16:29 023| 0:16 | 039 | 250
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Casovy predstih

5 Peso 5,1 15:50 |15:50 16:53 1:03| 0:00 | 1:03 | 0,00
6
. 1.spojl/| ; X | @ X Celko-| Celko-
% Cas | OA/ | & | Cas C?IS.O 'acz?js y ﬁeassu- vy €as|va cena
z Do o Spojenie Vzdialenosti [odcho-|PeSo/| & |pricho- re):j- ch6¥ ?mva pre- | pre-
& du |Bicy-| « du |P€ < ._|miest- | miest-
K stih | dze |€akania . .
el nenia | nenia
1| Bicykel 25 | 7:48 | 7:48 800 | 0:00 |0:09 | 002 | 011 | 290
2 OA 35 7:48 | 7:51 8:00 | 0:00 [0:07| 0:05 | 0:12 gﬁg
Rosinky,| 5, | 3 Peso 2,1 7:33 | 7:33 8:00 | 0:00 |0:27| 000 | 0:27 | 290
Brezova EUR
4 | MHD + MHD 6:54 | 7:04 | 7:28 | 7:42 | 0:18 |0:19| 0:47 | 0:48 gﬁg
5
6
. . . . . , 0,31
1 OA & 15:50 |15:52 16:01 0:06 | 0:05 | 01 | Soo
2 | Bicykel 25 | 15:50 |15:52 16:01 009 | 0:02 | 011 | 290
gy R 4 Peso 2.1 15:50 | 15:50 16:15 0:25| 0:00 | 0:25 | %00
Brezova EUR
4 | MHD + MHD 15:50 | 16:00 |16:17| 16:34 0:21| 0:23 | 0:44 gﬁg
5
6
Legenda

Dany typ spojenia neexistuje alebo spojenie vzhladom na polohu
zdroja (ciefla) cesty nebolo uvazované

Cas, o ktory cestujuci dorazi do ciela skér ako potrebuje

Cas jazdy/chédze

Suma ¢asov stravenych v dopravnom prostriedku alebo na bicykli,
v pripade peSej dopravy ¢as chbdze

Cas presunov
a ¢akania

Celkovy €as straveny mimo dopravného prostriedku od odchodu zo
zdroja cesty az po 8 hod. rannu/
celkovy Cas straveny mimo dopravného prostriedku od odchodu zo
ZU az po prichod do ciela cesty (domov)

Celkovy ¢as pre-
miestnenia

Cas premiestnenia ,od dveri k dveram®, rozdiel asu prichodu a ¢asu
odchodu

Celkova cena
premiestnenia

Naklady na PHM u OA, naklady na cestovné listky u MHD
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Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

Tab. 1.2.4 - Analyza ¢asu a ceny premiestnenia pri vyuZziti réznych druhoch
dopravy na Gzemi mesta Zilina

® Vzdialenosti Lspoj/| Cas | Casovy Cas | Cas C?”v(:- Celkova
3 - ) Cas | OA/ | T | O SO ljazdy/| presu- | YY 2% | cena
z Do o Spojenie .| Bicy- . 2 | pricho- | pred- A pre- -
S OA |Peso odchodu| Peso/ : - ché- | nova - premies-
o kel - N du stih N . | miest- -
Bicykel dze |¢&akania .| tnenia
nenia
1 Bicykel 2 7:50 7:50 8:00 0:00 | 0:07 | 0:02 0:09 283
2 OA 44 7:46 | 7:49 8:00 | 0:00 |0:09 | 005 | 0:14 gf}g
Solinky, 0,55
Gastano-| ZU | 3 MHD 7:35 | 745 756 | 0:04 [0:06 | 029 | 021 | 22
vé 0,00
4 Peso 2 734 | 7:34 8:00 | 0:00 |026| 000 | 026 | &
EUR
5
6
- . . . . , , 0,00
1| Bicykel 2 | 15:50 | 15:52 1559 007 | 002 | 0:09 | 252
2 OA 24 15:50 | 15:52 16:00 0:05 | 0:05 | 0:10 25‘;
Solinky, 0,55
72U |Gastano-| 3 MHD 1550 | 15557 16:10 0:06 | 014 | 0:20 | 22
vé 0,00
4 Peso 2 15:50 | 15:50 16:14 024 | 000 | 024 | 292
5
6
- . . . . . . , 0,00
1| Bicykel 31 | 7:46 | 7:46 800 | 0:00 01| 0:02 | 013 | 299
. . . . . . . 0,41
St 2 0A 3.9 744 | 7:47 800 | 0:00 01| 005 | 016 | 2%
Mesto, y . . . } . . . 0,65
A | 2V | 3 MHD 725 | 7:35 756 | 004 |06 | 019 | 031 | 25
Kmeta 4 Peso 31 720 | 7:20 8:00 | 0:00 |0:40| 000 | 0:40 gﬁg
5
6
- . . . . . . 0,00
1| Bicykel 31 | 15:50 | 15:52 16:03 011 | 002 | 013 | 292
2 0A 55 15550 | 15:52 16:05 010 | 005 | 015 | 27
Staré EUR
. Mesto, . . . . . . 0,65
20 | anirea | MHD 15:50 | 15:57 16:21 017 | 014 | 031 | 25
G| ) Peso 31 15:50 | 15:50 16:27 037 | 0:00 | 0:37 g'gg
5
6
. . . . . . . 0,62
1 0A 6 745 | 748 800 | 0:00 [0:20 | 0:05 | 015 | 252
2 | Bicykel 61 | 735 | 7:35 8:00 | 0:00 |022 | 0:02 | 0:24 283
Strazov, | 3 [Bicykel + MHD 36 | 715 | 715 | 7:32 | 756 | 0:04 |032 | 012 | 040 | 280
oV, |y EUR
Dedinska 0,80
4 | MHD + MHD 7:05 7:15 | 7:26 | 7:42 0:18 | 0:21 0:34 0:37 ELJR
5 Peso 5.9 6:45 | 6:45 8:00 | 0:00 |1:5| 000 | 1:15 283
|
. . . . . . 0,75
1 OA 72 15:50 | 15:52 16:06 o11| 005 | 016 | 272
2] Bicykel 61 | 1550 | 15:52 16:14 0:22 | 002 | 024 | 200
9 Strazov, EUR
N 0,65
3 |MHD + Bicykel 36 | 15:50 | 16:00 |16:16| 16:29 026 | 013 | 039 | 28
4 | MHD + MHD 15:50 | 16:00 |16:36| 16:52 022 | 0:40 | 1:02 éﬁg
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5 Peso 59 15:50 | 15:50 17:00 1:10 | 0:00 | 1:10 2’83
6 |INNVIEDNN
® 1.spoj/ _ Cas |Casovy Cas | Cas S;”c“(:s- Celkova
z Do -‘.E Spojenie Vzdialenosti Cas O':'V § pricho- | pred- Jazqy/ presu- pre- cena
S odchodu| PeSo/ : - ché- | nova - premies-
a - N du stih « .| miest- .
Bicykel dze |¢&akania .| tnenia
nenia
1 OA 6.8 7:44 | 7:47 8:00 | 0:00 |011| 005 | 0:16 E'Jé
2 | Bicykel 52 | 7:38 | 7:38 800 | 0:00 |09 | 002 | 021 | 299
Trnové, . . i . . . . . . 0,65
Moo | gy | @ [icykel + MHD 63 | 705 | 705 [7:32| 756 | 0:04 [0:42 | 012 | 050 | 2
Govska 4 Peso 5,2 6:56 | 6:56 8:00 | 0:00 |1:04 | 0:00 | 1:04 283
5 | MHD + MHD 645 | 655 |7:28 | 7:42 | 018 |0:28 | 0:47 | 0:57 éjg
B |
. . . . . , 0.78
1 0A 75 15550 | 15:52 16:08 013 | 005 | 018 | 28
2 | Bicykel 52 | 1550 | 15:52 16:11 019 | 002 | 021 283
Trnové, . . . X i . i i 0,80
0 | e | 3 MHD + Bicykel 63 | 15:50 | 16:00 |16:16| 16:39 0:36 | 013 | 049 | 250
Govskd | 4| MHD + MHD 15:50 | 16:00 |16:17| 16:42 029 | 0:23 | 0:52 gﬁg
5 Peso 5.2 15:50 | 15:50 16:54 1:04 | 0:00 | 1:04 g'gg
|
- . . . . . _ _ 0,00
1| Bicykel 13 | 753 | 7553 800 | 000 |0:04| 002 | 0:06 | 252
2 0A 23 750 | 7:53 8:00 | 0:00 |005| 005 | 0:10 gﬁ;
Vigine, | 3 Peso 13 744 | 7:44 8:00 | 0:00 |0:16 | 000 | 0:16 | %00
| EUR
INanterska 0,80
4 | MHD + MHD 725 | 735 | 742 | 752 | 0:08 [0:09 | 026 | 027 | 250
5 MHD 712 | 7:22 734 | 026 |007 | 041 | 022 | 955
EUR
6 _[Bicykel + MHD
- . . . . , , 0,00
1| Bicykel 13 | 1550 | 15552 1556 0:04 | 002 | 0:06 | 202
2 0A 28 15550 | 15:52 16:01 0:06 | 0:05 | 0:11 gﬁg
o | i, || @ Vet 13 15:50 | 15:50 16:07 017 | 0:00 | 017 | 290
72U 3 EUR
Nanterska 055
4 MHD 15550 | 15:58 16:12 007 | 015 | 022 | 22
5 | MHD + MHD 15:50 | 16:00 |16:07| 16:20 0:09 | 021 | 0:30 gﬁg
_6_|MHD + Bicykel
LEGENDA

Casovy predstih

Dany typ spojenia neexistuje alebo spojenie vzhlfadom na polohu zdroja

(ciela) cesty nebolo uvazované

Cas, o ktory cestuijuci dorazi do ciela skér ako potrebuje

Cas jazdy/chodze

Suma ¢asov stravenych v dopravnom prostriedku alebo na bicykli,

v pripade pesSej dopravy Cas chodze

Cas presunov
a ¢akania

Celkovy €as straveny mimo dopravného prostriedku od odchodu zo

zdroja cesty az po 8 hod. rannu/

celkovy &as straveny mimo dopravného prostriedku od odchodu zo ZU

Celkovy ¢as pre-
miestnenia

az po prichod do ciefa cesty (domov)

Cas premiestnenia ,od dveri k dveram®, rozdiel ¢asu prichodu a ¢asu

odchodu
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Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

Celkova cena pre-
miestnenia

Naklady na PHM u OA, naklady na cestovné listky u MHD

Tab. 1.2.5 - Analyza &éasu a ceny premiestnenia pri vyuZiti réznych druhoch
dopravy na uzemi mesta Zilina

Vzdialenosti ; 1.spoj/ ; Gaso-| Gas | Cas Celko-| Celko-
2 Cas | OA/ | & | Cas A vy €as|va cenal
° _— . = e - vy |jazdyl/| presu-
z Do o Spojenie . | Bicy- |odcho-|PeSo/| & |pricho- A pre- | pre-
o OA |PeSo : : pred- |ché-| nov a . .
a kel du |Bicy-| « du stih | dze |&akania miest-| miest-
kel nenia | nenia
1 OA 8.8 7:41 | 7:44 8:00 | 0:00 |0:14| 0:05 | 0:19 gf}é
2 | Bicykel 76 | 729 | 7:29 800 | 0:00 [0:28 | 0:02 | 0:30 | 290
Vranie, B . . . . . . . . 0,65
aranie, || 3 Bioykel + MHD a8 | 711 | 711 |7:32| 756 | 0:04 [0:37 | 0:12 | 0:a5 | 28
va 4 MHD 7.05 | 7:15 7.42 | 018 |0:22| 0:33 | 0:37 gﬁg
5 Peso 7.6 6:28 | 6:28 8:00 | 0:00 |1:32| 0:00 | 1:32 gﬁg
6 [MHD +MHD_
. . . . . . 1,05
1 OA  |101 15:50 | 15:52 16:11 016 | 0:05 | 021 | 1O
2 | Bicykel 7,6 | 15:50 | 15:52 16:20 028 | 0:02 | 0:30 | 29
Vranie, . . . : : . . . 0,65
su |amanie: | 3 MHD + Bicykel 48 | 15:50 | 16:00 |16:16| 16:34 031] 013 | 044 | 22
V& | 4 | MHD + MHD 15:50 | 16:00 |16:33| 16:50 023 | 0:37 | 1:00 éﬁg
5 Peso 7.6 15:50 | 15:50 17:22 1:32 | 0:00 | 1:32 g'&g
o NSO
. . . . . . . 0,95
1 OA 9,1 7:41 | 7:44 800 | 0:00 [0:14 | 0:05 | 0:19 | 202
2 | Bicykel 7.4 | 7:30 | 7:30 8:00 | 0:00 [0:27 | 0:02 | 0:29 g'gg
Zadub- . . . . . . . . ua | 065
4y | 3 pieykel + MHD 46 | 711 | 711 |7:32| 756 | 0:04 [0:36 | 0:12 | 0:4a | 262
Pripojna 4 | MHD + MHD 7.07 | 717 | 7:35| 7:56 | 0:04 |0:29| 0:24 | 0:49 gﬁg
5 Peso 7.4 6:33 | 6:33 8:00 | 0:00 |1:27 | 0:00 | 1:27 E'SS
N |
. . . . . , 101
1 OA 9.7 15:50 | 15:52 16:11 016 | 0:05 | 021 | 1O
2 | Bicykel 7.4 | 15550 | 15:52 16:19 027 | 0:02 | 0:20 | 20
Zadub- : . . . . . . 1a | 065
sy | Zaub | 3 MHD + Bicykel 46 | 15:50 |16:00 |16:16| 16:33 030| 013 | 043 | 2%
Pripojna| ;| D + MHD 15:50 |15:57 |16:36| 16:54 028 | 0:36 | 1:04 éﬁg
5 Peso 7.4 15:50 | 15:50 17:25 1:35| 0:00 | 1:35 g'&g
N |
. . _ _ _ _ _ 128
1 oA  |123 7:38 | 7:41 800 | 0:00 [0:17 | 0:05 | 0:22 | F8
2 | Bicykel 11 | 716 | 7:16 8:00 | 0:00 |0:41| 0:02 | 0:43 g'gg
Zastra- 0.80
nie, > 3 | MHD + MHD 7:00 | 7:10 |7:35| 7:56 | 0:04 |0:36 | 0:24 | 0:56 '
|2 EUR
Stara 065
dedina 4 Bicykel + MHD 8,2 6:58 | 6:58 | 7:32| 7:56 | 0:04 |0:49 | 0:12 | 0:57 EiJR
5 Peso 11 551 | 5:51 8:00 | 0:00 |2:00| 0:00 | 2:09 2'82
|

76




Mesto Zilina

Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

. 1.spoj/ ; Gaso-| Gas | Gas Celko-| Celko-
% Cas | OA/ | & | Cas v lazdvl presu- vy €as|va cena
z Do o Spojenie Vzdialenosti [odcho-|PeSo/| & |pricho- re):j- ché)f F:mva pre- | pre-
& du |Bicy-| « du |P€ < ._|miest- | miest-
stih | dze |€akania . :
kel nenia | nenia
1 oA |12,9 15:50 | 15:52 16:16 021| 0:05 | 0:26 é’j’é
2 | Bicykel 11 | 15:50 | 15:52 16:33 0:41| 0:02 | 0:43 gﬁg
Zastra- 0,65
sy | nie. | 3 |MHD +Bicykel 8,2 | 15:50 | 16:00 |16:16| 16:46 043| 013 | 056 | 20
Stara
dedina | 4 | MHD + MHD 15:50 | 15:57 |16:36| 17:01 0:35| 036 | 1:11 éﬁg
5 Peso 11 15:50 |15:50 18:15 225 | 0:00 | 2:25 gﬁg
|
) ) _ _ _ _ _ 0.43
1 OA 41 7.45 | 7:48 800 | 0:00 |0:10| 005 | 0:15 | 273
2 | Bicykel 4 | 743 | 7:43 800 | 0:00 |0:15| 002 | 07 | 290
; . . . . . . . . 0,65
Zovodie, 5, 3 [Bicykel + MHD 29 | 718 | 718 |7:32| 756 | 0:04 |0:29 | 012 | 037 | 282
Driefiova 4 | MHD + MHD 7:17 | 7:27 | 7:37| 7:56 | 0:04 |0:21| 0:22 | 0:39 gﬁg
5 MHD 712 | 7:22 7.48 | 012 |0:21| 0:27 | 0:36 gﬁg
6 Peso 4 710 | 7:10 8:00 | 0:00 |0:50 | 0:00 | 0:50 E’Sg
1 OA 5.1 15:50 | 15:52 16:05 0:10| 005 | 0:15 gﬁg
2 | Bicykel 4 | 1550 |15:52 16:07 0:15| 0:02 | 0:17 gﬁ’g
; . . . . . . . 0,65
L |zavode, 3 |MHD + Bicykel 2.9 | 15:50 | 16:00 |16:16| 16:26 023| 013 | 036 | 2%
EREISE) MHD 15:50 |16:02 16:30 0:21 | 0:19 | 0:40 gﬁg
5 | MHD + MHD 15:50 | 16:00 |16:14| 16:32 024 | 018 | 0:42 gﬁg
6 Peso 4 15:50 | 15:50 16:37 0:47 | 0:00 | 0:47 E'Sg
1 oA 11,7 7:36 | 7:39 8:00 | 0:00 |0:19| 0:05 | 0:24 éjé
2 | Bicykel 11,6 | 7:14 | 7:14 800 | 0:00 |0:43| 002 | 0:45 | 290
Zilinska 065
Lehota, | 5, | 3 Bicykel + MHD 94 | 6:53 | 653 |7:32| 756 | 0:04 |0:54 | 012 | 102 | 282
Skotrio- 0.80
va 4 | MHD + MHD 649 | 6:59 |7:23| 7:42 | 018 |0:37 | 0:3 | 0:53 | 250
5 Peso 11,6 5:38 | 5:38 8:00 | 0:00 |2:22| 0:00 | 2:22 ggg
¢ VSN
_ _ _ _ _ _ 1,32
1 oA  |12,9 15:50 | 15:52 16:13 018 | 0:05 | 023 | 134
2 | Bicykel 11,6 | 15:50 |15:52 16:35 0:43| 0:02 | 0:45 ggg
Zilinska 065
U Lehota, | 3 |[MHD + Bicykel 9,4 | 15:50 |16:00 |16:16| 16:51 0:48 | 0:13 | 1:01 E’UR
Skotfio-
va | 4 | MHD+MHD 15:50 | 16:17 [17:07| 17:37 0:40 | 1:07 | 1:47 é’j’g
5 Peso 11,6 15:50 | 15:50 18:14 2:24| 0:00 | 2:24 g@g
| 6 |VEDEN
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LEGENDA
Dany typ spojenia neexistuje alebo spojenie vzhfadom na polohu zdroja
(ciela) cesty nebolo uvazované
Cas, o ktory cestuijuci dorazi do ciela skor ako potrebuje

Casovy predstih

Cas Suma €asov stravenych v dopravnom prostriedku alebo na bicykli,
jazdy/lchédze |v pripade peSej dopravy ¢as chbdze
é Celkovy €as straveny mimo dopravného prostriedku od odchodu zo
as . . :
resunov zdroja E:evsty az po 8’h0(.j. rannu/ ’ . 3
g &akania celkovy Cas straveny mimo dopravného prostriedku od odchodu zo ZU

gi po prichod do ciela cesty (domov)
Cas premiestnenia ,od dveri k dveram®, rozdiel ¢asu prichodu a ¢asu
odchodu

Naklady na PHM u OA, naklady na cestovné listky u MHD

Celkovy ¢as
premiestnenia
Celkova cena
premiestnenia

Tab. 1.2.6 - Jednotlivé druhy dopravy podfa po¢tu umiestneni

Druh dopravy \ poradie 1 2 3 4 5 6
OA 14 | 6
Mestska cast’ Bicykel 6 14
-> MHD + Bicykel 10 | 1
ZU MHD + MHD 2 13| 1
Pedo 5 4 110 |1
MHD 3 2 2 1
Druh dopravy \ poradie 1 2 3 4 5 6
OA 15| 5
ZU Bicykel 5 | 15
-> Bicykel + MHD 10 | 1
Mestska cast’ MHD + MHD 2 13 | 2
Pedo 4 4 |11 | 1
MHD 4 2
Druh dopravy \ poradie 1 2 3 4 5 6
OA 29 | 11
Bicykel 11 | 29
Spolu Bicykel + MHD 20 | 2
MHD + MHD 4 |26 | 3
Pedo 9 8 | 21| 2
MHD 7 4 2 1

Ako je mozné vidiet' vtabulkach 1.2.2 az 1.2.6, z hladiska Casu je vo vacSine pripadov (29)
najvhodnejSim spbsobom premiestenia pouZitie osobného automobilu, pricom priemerné naklady
na pouzitie osobného automobilu dosahuju 0,67 €/ cestu (len spotreba PHM, pozri tab. 1.2.8) .
V 11 pripadoch je najvhodnejSim dopravnym prostriedkom z hladiska €asu premiestnenia bicykel
(Solinky — ZU a opacne, Borik — ZU a opaéne, Hliny — ZU a opacne, Staré mesto — ZU a opacne,
Vigince — ZU a opacne, Rosinky — ZU).

Tu je vSak potrebné poznamenat, Ze pouZitie bicykla ako dopravného prostriedku je do znacnej
miery ovplyvnené vonkajSimi vplyvmi, najméd po€asim. PoCasie ovplyviiuje nielen vyber bicykla ako
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dopravného prostriedku, ale ovplyviuje aj rychlost jazdy na bicykli. Takisto kvalita cyklistickej
infrastruktiry méze byt' znizena pri nepriaznivom pocasi (nevykonana zimna udrzba na cyklistickych
trasach), o moze predizit dizky tras cyklistov a tym zvysit aj &as premiestenia.

Kombinacia bicykel + MHD sa taktieZ ukazala ako zaujimava moZznost' prepravy najmé pre miesta
vzdialenejsie od Zilinskej univerzity, kde pouZitie bicykla v &asti cesty bydlisko — autobusova stanica ma
potencial posunut’ odchod z domu v priemere o 7 mindt a urychlit’ navrat domov v priemere o 14 minut
oproti pouZitiu MHD (pripadne kombinécii MHD)

Premiestnenie bez pouzitia dopravného prostriedku (peSo) je vyhodnejSie z hladiska Casu
pri premiestneni na Zilinska univerzitu z VIginiec a opaéne, z Rosiniek a opaéne, z Banovej a opacne,
z Bbriku aopatne, ba dokonca a zTmového, Povazského Chimca aBytCice.
(Pozritab. 1.2.2-1.2.5)

V tabulke 1.2.7 sa nachadza porovnanie ¢asov jazdy, Casov premiestenia a ¢asov premiestnenia
zvySeného o Casovy predstih prichodu do ciela. Porovnavacou jednotkou je pomer jednotlivych ¢asov
medzi MHD a OA, teda jednotlivé isla uvadzaji, kolkokrat je porovnavany cas vyssi pri pouziti
MHD ako é&as pri pouziti OA. Tato tabulka je rozdelena na 2 skupiny stipcov MHD/OA a
(MHD+MHD)/OA. Skupina stipcov MHD/OA je pocitana z Gdajov pre mestské Gasti, kde je spojenie
priamou linkou MHD na Zilinskd univerzitu, skupina stipcov (MHD+MHD)/OA je poéitana z Gidajov
pre mestské &asti, kde spojenie na Zilinsku univerzitu je vykonané 2 linkami MHD s jednym prestupom.

Tabufka 1.2.7 — pomery jednotlivych &asov pri premiestneni medzi MHD a OA
(MHD+MHD aOA)

Pomer €asov jazdy (€asov pobytu v dopravhom prostriedku)
MHD/OA (MHD+MHD)/OA
Min Max Priemer Min Max Priemer
Na ZU 0,67 3,67 1,81 1,8 2,71 2,26
Zo ZU 1,17 2,1 1,63 1 35 2,1
Spolu 0,67 3,67 1,73 1 3,5 2,18
Pomer éasov premiestnenia
MHD/OA (MHD+MHD)/OA
Min Max Priemer Min Max Priemer
Na ZU 2,33 5,33 3,5 2,79 8 4,51
Zo ZU 31 4 3,59 2,7 8,1 4,67
Spolu 2,33 5,33 3,54 2,7 8,1 4,59
Pomer ¢asov premiestenia + €asového predstihu
MHD/OA (MHD+MHD)/OA
Min Max Priemer Min Max Priemer
Na ZU 2,78 9,6 5 3,53 12,5 5,79
Zo ZU 31 4 3,59 2,7 8,1 4,67
Spolu 2,78 9,6 4,4 2,7 12,5 5,22
LEGENDA
Min Minimalna hodnota pomeru MHD/OA v pripade priameho spojenia MHD,
pomeru (MHD+MHD)/OA v pripade nutnosti prestupu
Max Maximalna hodnota pomeru MHD/OA v pripade priameho spojenia MHD,
pomeru (MHD+MHD)/OA v pripade nutnosti prestupu
Priemer | Aritmeticky priemer hodnét pomeru MHD/OA v pripade priameho spojenia
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MHD, pomeru (MHD+MHD)/OA v pripade nutnosti prestupu

Udavje vypocitané z pomerov MHD/OA, pripadne (MHD+MHD)/OA pre cesty
na Zilinsku univerzitu z jednotlivych mestskych €asti

Udavje vypocitané z pomerov MHD/OA, pripadne (MHD+MHD)/OA pre cesty
zo Zilinskej univerzity do jednotlivych mestskych Casti

Udaj vypogitané z pomerov MHD/OA, pripadne (MHD+MHD)/OA bez ohladu
na smer cesty

Ako je mozné vidiet vtejto tabulke (tabultka 1.2.7), pre premiestnenie medzi jednotlivymi

mestskymi ¢astami a Zilinskou univerzitou platia nasledovné ukazovatele:

v pripade priamej linky MHD je ¢as pobytu v dopravnom prostriedku MHD v priemere 1,73 krat
vy83i ako &as jazdy osobnym automobilom, v pripade nutnosti vyuZitia 2 liniek MHD s prestupom
je tento &as pobytu v dopravnom prostriedku MHD v priemere 2,18 krat vy33i ako Cas jazdy
osobnym automobilom,

v pripade priamej linky MHD je ¢as premiestenia s pouzitim MHD v priemere 3,54 krat vysSi ako
Cas premiestnenia s pouZitim osobného automobilu, v pripade nutnosti vyuzitia 2 liniek MHD je
tento ¢as premiestnenia s pouzitim MHD v priemere 4,59 krat vySSi ako ¢as premiestnenia
S pouzitim osobného automobilu,

v pripade priamej linky MHD je €as premiestenia s pouzitim MHD zvySeny o Casovy predstih
prichodu do ciefa v priemere 4,4 krat vySSi ako €as premiestnenia s pouzitim osobného
automobilu, v pripade nutnosti vyuzitia 2 liniek MHD je tento ¢as premiestnenia s pouzitim MHD
zvySeny o Casovy predstih prichodu do ciela v priemere 5,22 krat vysSi ako ¢as premiestnenia
s pouzitim osobného automobilu.

Z hladiska nakladov na premiestnenie je najlacnejsie premiestnenie z oblasti, kde existuje priama

linka na Zilinsku univerzitu. Kde tato priama linka neexistuje, pouZitie osobného automobilu je
v priemere lacnejSi spdsob premiestnenia ako cestovanie kombinaciu MHD. (pozri tab. 1.2.8)

Tabulka 1.2.8 — Naklady pri pouZiti jednotlivych druhoch dopravy

Naklady

Druh dopravy Minimalna Maximalna Priemerna
Bicykel 0,00 EUR 0,00 EUR 0,00 EUR
PesSo 0,00 EUR 0,00 EUR 0,00 EUR
MHD 0,55 EUR 0,65 EUR 0,62 EUR
MHD + Bicykel 0,65 EUR 0,65 EUR 0,65 EUR
Bicykel + MHD 0,55 EUR 0,65 EUR 0,64 EUR
OA 0,17 EUR 1,34 EUR 0,67 EUR
MHD + MHD 0,80 EUR 1,30 EUR 0,92 EUR

Pozn.: Pri nakladoch na OA bolo uvazované len s nakladmi na PHM, neuvazZovalo sa
S nakladmi na parkovanie v priestore bydliska, s ndkladmi na parkovanie v areali
Zilinskej univerzity, opotrebenie vozidla a pod.
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Pripadova studia:

V nasledujucej Casti je vykonana analyza ¢asu premiestnenia pri vyuziti roznych druhov dopravy

v pripade, Ze budu uvaZované aj dalSie skutonosti (pripadne obmedzenia). Tymito skuto¢nostami

budu:

- uvazovany €as presunu a Cakania domov — zastavka MHD bude rovny 5 minut (Dopravny podnik
mesta Zilina ma v plane vyvinit a prevadzkovat mobilnt aplikaciu, kde cestujuici dokaze sledovat
presné ¢asy odchodov vozidiel zo zastavky MHD (podla aktualnej pozicie a meskania spojov)
a tym prispbsobit odchod z domu na zastavku MHD, &im sa zniZia €asy €akania na minimum,

- pri premiestneni s pouZitim OA sa bude uvaZovat aj €as hfadania parkovacieho miesta
v priestoroch ZU 5 min(t, v mieste bydliska 15 minGt (problematické vyhfadavanie volného parko-
vacieho miesta).

Pozn.: Tieto veliCiny su v tejto Casti analyzy uvazované jednotne pre vsetky mestské Casti.

Ak v analyze budeme uvazovat' vysSie popisané dodatoéné skutonosti (5 a 15 min hladanie
parkovacieho miesta, max. 5 min presun a ¢akanie na spoj MHD), pouzitie bicykla bude najvyhodnej-
§im spbsobom pre premiestnenie vo vacsine pripadov (28 ciest zo 40, pozri tab. 1.2.9). Osobny
automobil bude najvyhodnejSim spdsobom premiestnenia v 12 pripadoch. V dvoch pripadoch bude
pouzZie OA az na tretom mieste avo Styroch pripadoch az na Stwrtom mieste. Ide
0 konkrétne premiestnenia:

» ZU -> Rosinky, kde vyhodnejsie spdsoby premiestenia st bicykel a peso,

> ZU -> Staré mesto, kde vyhodnejsie spdsoby su bicykel a MHD,

> ZU -> Bérik, kde vyhodnejsie spdsoby st bicykel, peSo, MHD+MHD,

» ZU -> Hliny, kde vyhodnejsie spdsoby st bicykel, MHD a pe$o je rovnocenné,
> ZU -> Solinky, kde vyhodnejSie spdsoby st bicykel, MHD, peso,

> ZU -> VIgince, kde vyhodnejie spdsoby sti bicykel, peso, MHD.

Tab. 1.2.9 - Jednotlivé druhy dopravy podla poétu umiestneni pri uvaZovani
d'alSich skutoCnosti

Druh dopravy \ poradie 1 2 314|516
Bicykel 10 | 10
Mestska ¢ast’ OA 10 | 10
-> MHD 3123
4V Bicykel + MHD 51 6
MHD + MHD 8 I 1
PesSo 4 5 9 |2
Druh dopravy \ poradie 1 2 314|516
Bicykel 18 | 2
Zu OA 2 |12 2 | 4
-> MHD 31 2]1]0
Mestska ¢ast’ Bicykel + MHD 10| 1
MHD + MHD 3 12| 2
Peso 3 3 2 1111
Druh dopravy \ poradie 1 2 314|516
Spolu Bicykel 28 | 12
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OA 12 1221 2 | 4
MHD 3 5 313
Bicykel + MHD 15| 7
MHD + MHD 11 {19 | 3
Peso 3 7 7 120 |3

Tabufka 1.2.10 — pomery jednotlivych ¢asov pri premiestneni medzi MHD a OA
(MHD+MHD a OA) pri uvazovani dalSich skuto¢nosti

Pomer éasov jazdy (Casov pobytu v dopravnom prostriedku)

MHD/OA MHD+MHD/OA
Min Max Priemer Min Max Priemer
Na ZU 0,43 2,36 1,18 0,9 1,8 1,49
Zo ZU 0,3 0,96 0,61 0,4 1,21 0,9
Spolu 0,3 2,36 0,93 0,4 1,8 1,19
Pomer ¢asov premiestnenia
MHD/OA MHD+MHD/OA
Min Max Priemer Min Max Priemer
NazU| 1,14 3,07 1,88 2 3,58 2,55
Zo ZU 0,9 1,57 1,19 1 3,18 1,92
Spolu 0,9 3,07 1,59 1 3,58 2,22
Pomer ¢asov premiestenia + casového predstihu
MHD/OA MHD+MHD/OA
Min Max Priemer Min Max Priemer
Na ZU 1,43 4,36 2,78 2,5 5,08 3,33
Zo ZU 0,9 1,57 1,19 1 3,18 1,92
Spolu 0,9 4,36 2,1 1 5,08 2,6
LEGENDA
Min Minimalna hodnota pomeru MHD/OA v pripade priameho spojenia MHD, pomeru
(MHD+MHD)/OA v pripade nutnosti prestupu
Max Maximalna hodnota pomeru MHD/OA v pripade priameho spojenia MHD, pomeru
(MHD+MHD)/OA v pripade nutnosti prestupu
Priemer Aritmeticky priemer hodnét pomeru MHD/OA v pripade priameho spojenia MHD,
pomeru (MHD+MHD)/OA v pripade nutnosti prestupu
Na 2 Udaje vypoéitané z pomerov MHD/OA, pripadne (MHD+MHD)/OA pre cesty na
aZu |s.. I . ; L L
Zilinsku univerzitu z jednotlivych mestskych Casti
70 7 Udaje vypogitané z pomerov MHD/OA, pripadne (MHD+MHD)/OA pre cesty zo
oZU |5.. T . . . LA
Zilinskej univerzity do jednotlivych mestskych Casti
Spolu Udaj vypoéitané z pomerov MHD/OA, pripadne (MHD+MHD)/OA bez ohladu na

smer cesty

Pri porovnani ¢asov jazdy, Casov premiestenia a asov premiestenia, kde je zapocitany aj Casovy
predstih, je mozné sledovat’ menSie rozdiely medzi MHD a OA, av3ak aj tak je pouzitie MHD ¢asovo
naro¢nejSi spdsob premiestenia:

- vpripade priamej linky MHD je &as pobytu v dopravnom prostriedku MHD v priemere iba
0,93 nasobok Casu jazdy osobnym automobilom (predtym 1,73 krat vy3Si ako u OA), v pripade
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nutnosti vyuzitia 2 liniek MHD s prestupom je tento €as pobytu v dopravnom prostriedku MHD
v priemere 1,19 krat vyssi (predtym 2,18 krat vy3Si) ako ¢as jazdy osobnym automobilom,

- vpripade priamej linky MHD je €as premiestenia s pouzitim MHD v priemere 1,59 krat
(predtym 3,54 krat) vy3Si ako €as premiestnenia s pouZitim osobného automobilu, v pripade nutnosti
vyuzitia 2 liniek MHD je tento €as premiestnenia s pouzitim MHD v priemere 2,22 krat vySSi (predtym
4,59 krat vy3si) ako Eas premiestnenia s pouZitim osobného automobilu,

- v pripade priamej linky MHD je €as premiestenia s pouzitim MHD zvySeny o Casovy predstih
prichodu do ciela v priemere 2,1 krat vy3Si (predtym 4,4 krat vy3Si) ako Cas premiestnenia s pouZitim
osobného automobilu, v pripade nutnosti vyuzitia 2 liniek MHD je tento €as premiestnenia s pouzitim
MHD zvySeny o Casovy predstih prichodu do ciela v priemere 2,6 krat vysSi (predtym 5,22 krat vysSi)
ako Cas premiestnenia s pouzitim osobného automaobilu.

Pozn.: V tejto Ciastkovej analyze nie je vykonana analyza ceny premiestnenia pri vyuZiti réznych
druhov dopravy. Vo v8eobecnosti je vSak mozné ocakavat’ pri OA navySenie nakladov z dévodu
vacSieho poctu najazdenych kilometrov pri hladani parkovacieho miesta ako aj vySSej spotreby OA
pri hladani parkovacieho miesta.

Podobne, ako pri premiestneni na Zilinsk( univerzitu z jednotlivych mestskych &asti a opa¢ne, bola
spracovana aj analyza premiestnenia z vybranej mestskej Casti — Solinky na Zelezniénu stanicu
aopacne. Pritejto analyze boli uvazované ¢asy potrebné na presun a ¢akanie medzi zastavkou MHD
a bydliskom a rovnako aj medzi zastavkou MHD a ciefom cesty rovné 5 min., ¢as potrebny na presun
medzi domovom a osobnym automobilom rovny 3 min., ¢as potrebny na presun medzi pracou
a osobnym automobilom rovny 5 min. Analyza bola spracovana pre situaciu, kedy sa cestujuci
potrebuje premiestnit’ z miesta svojho bydliska (Solinky) na Zelezni€¢nu stanicu na 8:00 hod (napr. kvoli
odchodu vlaku alebo zaciatku pracovnej doby) a v opatnom smere cestujuci sa 0 15:50 potrebuje ¢o
najskér dopravit do miesta svojho bydliska. Analyza bola spracovana pre 2 pripady, v prvom pripade
sa neuvazuje problém s hladanim volného parkovacieho miesta pri premiestneni s pouZitim osobného
automobilu (tab. 1.2.11), vdruhom pripade sa uvazuje s hfadanim volného parkovacieho miesta, ¢o
spbsobi zvySenie Casu jazdy osobnym automobilom o 10 min (tab.1.2.12).

Tab. 1.2.11 - Analyza &asu premiestnenia pri vyuZiti réznych druhov dopravy
medzi Solinkami a Zelezni¢nou stanicou (neuvaZuje sa s hfadanim vofného
parkovacieho miesta)

Vzdialenosti . “ x x Celko-

2 Cas l.cs)pc/u/ Cas | €307 | Ce:is y Cas vy éas

z Do @ Spojenie | 4 9 | Bicy- | od- A 2. pri- vy - |Jjazdyl|presu- o e

o Al @ | kel |chodu PeSol | spoj choduy | Pred- | ché-| nova |

o o Bicykel stih dze |Eakania X

nenia

1 Bicykel 3,7 7:44 7:44 8:00 0:00 0:13 0:02 0:15

Solinky, Zelez- 2 OA 4 7:44 7:47 8:00 0:00 0:08 0:08 0:16
Gasta- | niéna 3 MHD 7:31 7:36 7:54 0:06 0:13 0:16 0:23
nova | stanica| 4 MHD + MHD 7:20 7:25 | 7:40 | 7:55 0:05 0:19 0:21 0:35
5 Peso 3,7 7:17 7:17 8:00 0:00 0:43 0:00 0:43

1 Bicykel 3,7 15:50 | 15:52 16:05 0:13 0:02 0:15

Zelez- Solinky, | 2 OA 4 15:50 | 15:55 16:06 0:08 0:08 0:16
nicna | Gasta- 3 MHD 15:50 | 16:02 16:20 0:13 0:17 0:30
stanica | nova 4 Peso 37 15:50 | 15:50 16:36 0:46 | 0:00 | 0:46
5 | MHD + MHD 15:50 | 16:13 [16:24| 16:37 0:12 0:35 0:47
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Tab. 1.2.12 - Analyza &asu premiestnenia pri vyuZziti r6znych druhov dopravy
medzi Solinkami a Zelezni¢nou stanicou (uvazZuje sa s hfadanim volného
parkovacieho miesta 10 min)

Vzdialenosti 1 y & Cel-
.Spoj < as .
2 Cas | OA/ 2 Cas C?Isﬁo- Cas |presu- kéoavsy

z Do © Spojenie 9 | Bicy- | od- | Pesol | pri- yd jazdy/ | nov a
g OAl @ | kel |chodu| Bicy- | °P% |chodu psrt?h- chédze| &aka- mpirei-t-
kel nia .
nenia
1 Bicykel 3,7 7:44 | 7:44 8:00 0:00 0:13 0:02 | 0:15
Solinky,| Zelez- 2 OA 4 7:34 | 7:37 8:00 0:00 0:18 0:08 | 0:26
Gasta- | ni€na 3 MHD 7:31 | 7:36 7:54 | 0:06 0:13 | 0:16 | 0:23
nova |stanica| 4 MHD + MHD 7:20 7:25 | 7:40 | 7:55 0:05 0:19 0:21 0:35
5 PesSo 3,7 7:17 7:17 8:00 0:00 0:43 0:00 | 0:43
1 Bicykel 3,7 15:50 | 15:52 16:05 0:13 0:02 0:15
Zelez- |Solinky,| 2 OA 4 15:50 | 15:55 16:16 0:18 | 0:08 | 0:26
nicna | Gasta- 3 MHD 15:50 | 16:02 16:20 0:13 0:17 | 0:30
stanica | nova 4 Peso 3,7 15:50 | 15:50 16:36 0:46 | 0:00 | 0:46
5 MHD + MHD 15:50 | 16:13 |16:24| 16:37 0:12 0:35 0:47

Najvhodnej8im spdsobom premiestnenia v oboch pripadoch pri premiestneni medzi Solinkami
a zelezniCnou stanicou je pouzitie bicykla - celkovy C€as premiestenia je priblizne 15 min.
(tab. 1.2.11, tab. 1.2.12) Pouzitie osobného automobilu pri tomto premiestneni je z hladiska ¢asu
vyhodnejSie ako pouzite MHD, hoci v pripade 10 min hladania volného parkovacieho miesta
pri zeleznitnej stanici (tab. 1.2.12) je celkovy ¢as premiestnenia MHD o 3 min kratSi ako v pripade
premiestnenia s pouZitim osobného automobilu. Potrebny odchod zdomu je v8ak neskorSi
(vyhodnejsi) pri pouziti osobného automobilu a to z ddvodu Casového predstihu prichodu na zelezni¢nu
stanicu pri pouziti MHD (6 min). VyuZitie priamej linky MHD je vo vSetkych pripadoch vyhodnejSie ako
vyuzitie liniek MHD, kde je potrebny prestup.

Porovnanie Easov jazdy a €asov premiestnenia medzi MHD a OA, pripadne medzi MHD + MHD
a OA je uvedené v tabulke 1.2.13. Ak sa neuvazuje ¢as potrebny na hfadanie volného parkovacieho
miesta, v pripade premiestnenia Solinky -> Zelezni¢na stanica je Cas jazdy MHD priblizne 1,63 krat
vy83i ako Cas jazdy OA, Cas premiestnenia MHD je priblizne 1,44 krat vy33i ako Cas premiestnenia
pri OA (1,81 krat vy3Si, ak je do Uvahy brany aj Casovy predstih prichodu do ciefa cesty). V opacnom
smere (ZelezniCna stanica -> Solinky) je Cas jazdy vy3&i priblizne 1,62 krat a Cas premiestnenia
priblizne 1,88 krat.

Ak v3ak nastane pripad, Ze pri pouZziti osobného automobilu bude potrebné hladat’” volné
parkovacie miesto po dobou 10 min, €as jazdy MHD bude niz8i ako €as jazdy OA a bude dosahovat
len 0,72 nasobok Casu jazdy OA, €as premiestnenia MHD v smere Solinky -> Zel. stanica bude rovny
0,88 nasobku €asu premiestnenia pri OA, v smere Zel. stanica -> Solinky bude €as premiestnenia
pri pouziti MHD 1,15 krat vy3Si ako pri pouziti OA. Ak sa berie do uvahy aj Casovy predstih prichodu
do ciela cesty, tak vtomto pripade €as premiestenia pri pouziti MHD bude priblizne 1,12 (1,15) krat
vy$Si ako €as premiestnenia pri pouZiti OA.
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Tabultka 1.2.13 — pomery jednotlivych ¢asov pri premiestneni medzi MHD a OA
(MHD+MHD a OA) pri premiestneni medzi Solinkami a zelezniénou stanicou

Pomer ¢as - .
Pomer ) Pomer ¢as premies-
. . premiestne- . .
Casu jazdy nia tnenia + predstih
Smer MH MHD+M MH MHD+M MHD+MH
Bez hladapla vol neho par- D/O HD/OA D/O HD/OA MHD/OA D/OA
kovacieho miesta A A
Solinky > |1 63| 237 [144| 219 1,81 2,5
zel. stanica
Zel. Stanica
-> Solinky 1,62 15 1,88 2,94 1,88 2,94
Pomer ¢as . .
Pomer . Pomer ¢as premies-
. . premiestne- - .
Casu jazdy nia tnenia + predstih
Smer MH MHD+M MH MHD+M MHD+MH
S hfadanim volného par- D/O D/O MHD/OA
. . . HD/OA HD/OA D/OA
kovacieho miesta (10 min) A A
Solinky > 15251 106 |088| 1,35 1,12 1,54
zel. stanica
Zel. stanica | o, | 657 |115| 181 1,15 1,81
-> Solinky

Z uvedenych analyz vyplyva v su€asnosti vyhoda pouZivania osobného automobilu
pre premiestnenie pred pouzitim MHD.

Odporucania pre zvySenie konkurencieschopnosti MHD voéi individualnej automobilovej

doprave:

e budovanie preferencie MHD (na svetelne riadenych krizovatkach, ale aj formou vyhradenych

jazdnych pruhov),

e zrychlenie jednotlivych spojeni linkami MHD budovanim novych tras liniek (napr. nové trolejové

vedenie),

e vytvarat' priame spojenia MHD medzi sidliskami a dolezitymi cielovymi miestami v mesta napr.
ZU, Fakultna nemocnica a pod.
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