Mesto Zilina

Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

2.5 Potreby investicii do vozidlového parku, do technickej zakladne
do organizacie a trasy autobusovych liniek

2.5.1Navrh obnovy vozidlového parku pri zabezpecovani dopravnej obsluznosti
mesta Zilina

Z hladiska obnovy vozidlového parku je potrebné sa zaoberat jednak dopytom zo strany
cestujucich a vyuZitim kapacity vozidla tymto dopytom a taktieZ vekom existujuceho vozidlového parku.
V kapitole 2 je spracovana analyza vyuzitia vozidlového parku dopytom, pri ktorej je poukazané aj
na skuto¢nost, Ze v praxi nie je oby&ajne mozné realne prepravit' vo vozidle tolko cestujucich, aka je
v dokladoch vozidla uvedena obsaditefnost’ vozidla. Na obr. 2.5.1 a 2.5.2 je spracované porovnanie
potreby vozidiel z hladiska kapacity pri roznom maximalnom vyuziti kapacity vozidiel.

Vzhladom na to, Ze sa dokazalo, Ze 100 % vyuZitie vozidiel nie je mozné v redinej prevadzke
a vzhladom na to, Ze sa oCakava narast dopytu pri zavedeni bezplatnej prepravy budeme pri obnove
vozidlového parku uvazovat so 60 % maximalnym vyuZitim kapacity vozidiel.

Trolejbusy
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Obr. 2.5.1 Potreba poctu trolejbusov pri r6znom nastaveni maximalneho vyuZitia
kapacity vozidiel
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Obr. 2.5.2 Potreba poctu autobusov pri r6znom nastaveni maximalneho vyuZitia

kapacity vozidiel

Pri analyze vozidiového parku pri zabezpegovani dopravnej obsluznosti mesta Zilina je vyrazne
nizky podiel nizkopodlaznych vozidiel bez klimatizacie priestoru pre cestujucich, preto v najblizSom
obdobi navrhujeme obstarat’ nasledujuci vozidlovy park trolejbusov:

18 ks nizkopodlaznych kibovych trolejbusov s nasledujlicou vybavou:

>
>
>

>

klimatizacia pre vodi¢a a klimatizacia pre cestujucich,

kamerovy systém so zaznamom,

tarifno-informacny systém (palubny pocita&, oznacovace Cipovych kariet a papierovych
CL, exteriérové a interiérové informacné panely, akustické hlasi¢e pre nevidiacich a
slabozrakych, GSM a GPS moduly),

na 2 ks trolejbusov systém APC (automatické pocitanie cestujucich).

7 ks nizkopodlaznych sélo trolejbusov s nasledujucou vybavou:

>
>
>

klimatizacia pre vodi¢a a klimatizacia pre cestujucich,

kamerovy systém so zaznamom,

tarifno-informacny systém (palubny pocita€, oznacovace €ipovych kariet a papierovych
CL, exteriérové a interiérové informacné panely, akustické hlasiCe pre nevidiacich a
slabozrakych, GSM a GPS moduly).

2 ks nizkopodlaznych solo trolejbusov s pomocnym pohonom (trakéné batérie):

>
>
>

klimatizacia pre vodi¢a a klimatizacia pre cestujucich,

kamerovy systém so zaznamom,

tarifno-informacny systém (palubny pocita€, oznacovace €ipovych kariet a papierovych
CL, exteriérové a interiérové informacné panely, akustické hlasi¢e pre nevidiacich a

210



Mesto Zilina

Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

slabozrakych, GSM a GPS moduly).

V pripade autobusov navrhujeme nasledovné obstaranie novych vozidiel:

e 15 ks solo hybridnych nizkopodlaznych autobusov (12m) s nasledujucou vybavou:

>
>
>

klimatizacia pre vodi¢a a klimatizacia pre cestujucich,

kamerovy systém so zaznamom,

tarifno-informaény systém (palubny pocita€, oznacovace Cipovych kariet a papierovych
CL, exteriérové a interiérové informacné panely, akustické hlasie pre nevidiacich a
slabozrakych, GSM a GPS moduly).

e 2 ks sélo nizkopodlaznych elektrobusov (12m) s nasledujucou vybavou:

>
>
>

klimatizacia pre vodi¢a a klimatizacia pre cestujucich,

kamerovy systém so zaznamom,

tarifno-informacény systém (palubny pocita¢, oznacovace Cipovych kariet a papierovych
CL, exteriéroveé a interiérové informacné panely, akustické hlasi¢e pre nevidiacich a
slabozrakych, GSM a GPS moduly).

e 14 ks sodlo nizkopodlaznych dieslovych autobusov (12m) s nasledujucou vybavou:

>
>
>

klimatizacia pre vodi¢a a klimatizacia pre cestujucich,

kamerovy systém so zaznamom,

tarifno-informaény systém (palubny pocita¢, oznacovace Cipovych kariet a papierovych
CL, exteriérové a interiérové informacné panely, akustické hlasi¢e pre nevidiacich a
slabozrakych, GSM a GPS moduly).

Z hladiska kvality poskytovanych sluZieb je nevyhnutna obnova vozidlového parku okamZite. Ak
by sme vyzadovali priememy vek trolejbusov na hranici 8 rokov a autobusov na hranici 6 rokov, potom
vtab. 2.5.1 je spracovany harmonogram obnovy vozidiel. Predpoklada sa, Zze vyradovat' sa budu vzdy
najstarsie vozidla.

Tab. 2.5.1 Harmonogram obnovy vozidlového parku

Priemerny vek | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Trolejbusov 12,1 13,1 7.6 8,0 7.9 7.6 7,5
Autobusov 9,1 10,1 6,0 5,8 5,9 5,9 5,9

Potrebna obnova v jednotlivych rokoch
Trolejbusov 0 0 12 1 2 2 2
Autobusov 5 0 13 4 3 3 3
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2.5.2 Potreba investicii do rekonstrukcie trolejového vedenia a jeho rozsSirenia

Sief trolejbusovych liniek MHD Zilina
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1) Zatrolejovanie useku Pod hajom — Centralna:

DPMZ.
VyuZitie: zmena trasy linky &.7 zo zastavky Polna na Centralnu s pokracovanim
na novy trolejovy usek.
Prinos: a) zrychlenie prepravy zo sidliska Hajik na Zilinsku univerzitu a sidlisko
Vicince,
b) rozSirenie moznosti pre dispecerskeé riadenie v pripade vyluk, nehéd,
obchadzok.
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Na obrazku 2.5.3 je mozné vidiet Sipkou vyznadené skratenie trasy pre linku ¢&. 7, ktoré
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“pri trase cez Obvodovu a Centralnu
Ako bolo zistené z maps.google.com, dizka trasy po ulici Obvodova je 1,9 km, po zvaZovane;

Centralnej ulici je dizka trasy 0,85 km (obrazok 2.5.4). Z uvedeného je mozné predpokladat’ zrychlenie

prepravy zo sidliska Hajik na Zilinsk( univerzitu a sidlisko VIgince v pripade linky 7, o je vyhoda, kedze
linka nemusi obsluhovat sidlisko Solinky tzv. vonkajSou trasou — toto zabezpecuije linka 4 z centra.

RozSirenie moznosti pre dispeCerské riadenie je vyhodné aj zhfadiska dalSich liniek
prevadzkovanych vsmere zcentra mesta cez Solinky smerom na VICince alebo konciacich

na obratisku pod Velkym dielom. Ide olinky 1, 3, 4, 5, 14. V pripade napr. dopravnej nehody alebo
neprejazdnosti Useku cesty Obvodova, by bolo mozné ich trasu zmenit cez Centralnu atym
minimalizovat' désledky na zdrzanie spojov na danych linkach.
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okruzna, Aupark:

2) Zatrolejovanie useku Hurbanova - Legionarska — Velka okruzna(hasici)- Velka

DPMZ:
ViyuZitie:

a)skratenie trasy linky €.16 v smere z Hajika na Velku okruZznu, Aupark a

Vv smere z centra na Hajik vedenie po ulici Legionarska a Velka okruzna
a pridanie do trasy linky novu zastavku Velka okruzna
b) skratenie trasy linky .7 v smere z Hajika na Komenského.
Prinos: a) zrychlenie prepravy zo sidliska Hajik do centra, rozSirenie spojenia
o zastavku Velka okruzna, kde je siet troch strednych Skél,
b) zrychlenie prepravy zo sidliska H&jik na Zilinsku univerzitu a sidlisko

Vicince,

c) prediZenie trasy pri nasadeni duobusov na autobusové linky,
d) rozSirenie moznosti pre dispecerské riadenie v pripade vyluk, nehdd

obchadzok.
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Obr. 2.5.5 Navrhované trolejove vedenie Hurbanova‘— Legionarska — Velka

Okruzna

Skratenie trasy linky 16 z Hajika na Velku okruznu, Aupark predpoklada vylucenie prepravy

cez zastavku ,Policia“

Bolo by potrebné overenie o aké skratenie Casu jazdy by zmena trasy

predstavovala, atiez kolko cestujucich nastupuje na zastavke ,Policia“ na linku €. 16 a teda, ¢o by
Z tohto pohladu zmena znamenala. Dopravca zaroven uvadza vyuzitie novej trasy pre skratenie trasy
z centra na Hajik vedenim po ulici Legionarska a Velka Okruzna a priradenie novej zastavky Velka
okruzna v Casti, kde sa nachadza viacero strednych 3kél, pre Studentov ktorych by bola tato zastavka

urena pre vyuzitie.

Vtomto pripadne je nutné zvazit, i investovat do vystavby trojelového vedenia v useku
Legionarska — Velka Okruzna z dévodu zmeny trasy len z dévodu potreby zmeny pre linku €. 16
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Z Hurbanovej (smer Hajik alebo Solinky) pokraguje trolejbusova linka &, 3,. 6 a trolejbusova linka €. 4,
pricom vyuzitie pre tieto linky danej trasy nie je. Nova zastavka Velka Okruzna sa javi zbytoCna
z dbvodu, Ze v dobrej dostupnosti su pre Studentov zastavky Policia (smer Hajik, Solinky aj VICince),
cez ktoru premava vacsina trolejbusovych liniek. V pripade vyuZitia tejto trasy pre potreby linky €. 16 by
vyuzivalo tuto zastavku len urcité percento Studentov smerujuce na Hajik a ostatni Studenti by aj tak
museli vyuZivat’ uz zmienenu zastavku Policia.
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Obr. 2.5.6 Sucasna trasa linky &. 16 a linky &. 7 v smere Hajik — Viéince

Zrychlenie prepravy zo sidliska Hajik smerom na Zilinsk( univerzitu v tomto pripade predstavuje
odbocenie na krizovatke ulic Halkova a Velka Okruznd, predpoklada sa rychlejSi prejazd vozidiel
na ulicu Komenského.

Poznamka

Pri vytvoreni zastavky Velka Okruzna je nutné zmienit, Ze existuje zastavka Velka Okruzna
Aupark, ¢ize by iSlo o takmer totoZné pomenovanie dvoch zastavok situovanych v inegj ¢asti centra. Tu
by bolo nutné zvazenie zmeny nazvu nhiektorej zo zastavok.
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3) Zatrolejovanie useku Kvacalova - Stodolova:
DPMZ:

Vyuzitie:  prediZenie trasy linky &.1.
Prinos: a) rozSirenie spojenia pre sidlisko Hajik a pre obytny komplex Kvacalova,

b) operativne rieSenie spojenia v pripade dopravnej nehody a poruchy
na trak&nom vedeni v Useku Hajik-Zavodie,

¢) uSetrenie kilometrov na presune trolejbusov pri vyjazde a zjazde z Hajika
do depa a spat.
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Z hladiska prevadzky trolejbusov sa javi zatrolejovanie tohto useku ako vefmi vyhodné z pohladu
vyjazdov trolejousov z depa na Hajik a pri ukon¢eni prevadzky zjazd vozidla do depa. Ako je mozné
vidiet z obr. 2.5.7pri zatrolejovani daného Useku by dizka trasy z ulice Stodolova, ktora je konegnou
liniek obsluhujucich sidlisko Hajik, do depa DPMZ na Kvadalovej ulici bola 1,7 km, zatial &o
v siéasnosti sa musia trolejpusy presuvat do depa alebo z depa Hajika po trase s dizkou 4,3 km ((daje
o0 vzdialenosti z maps. google.com).

Toto rieSenie bude urcite vyhodné aj z hladiska dispecerského riadenia v pripade napr. dopravnej
nehody alebo inej udalosti, kedy by nebol mozny prejazd spojov z Hajika do centra. V sucasnosti je
sidlisko Hajik obsluhované trolejbusovymi linkami €. 6, 7 a 16. Pri trolejovom vedeni Stodolova —
Kvacalova by bolo mozné uvazovat s variantnymi rieSeniami obsluhy daného sidliska z oboch smerov
a ich vplyv na rieSenie zmienenych ale aj inych liniek vzhlfadom na to, Ze obsluhuju aj dalSie sidliska.

Ako uvadza dopravca, takéto trolejové vedenie by zabezpecio jednak novy spdsob obsluhy

sidliska Hajik, ako aj novych bytovych komplexov a jednotiek nachadzajucich sa medzi sidliskom Hajik
a DPMZ.

Ako otazne je mozné povaZovat vyuZite danej trasy pre prediZenie trasy linky &. 1.
Predpokladame, Ze linka, ktora teraz kon&i na Kvadalovej pri DPMZ by pokradovala smerom na Hajik.
V pripade linky €. 1 ide o okruznu linku s najdihSou trasou 17,3 km, pri€om z trolejbusovych liniek ma
najviac zastavok, 25. Tato linka je poCas pracovného dria prevadzkované v cCase medzi piatou
a desiatou hodinou, pricom medzi Siestou a desiatou hodinou je to iba jeden spoj za hodinu. Jeden spoj
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za hodinu je aj v Case prevadzky medzi 12:00 a 16:00. Otazne je, i pri linke s takouto prevadzkou ma
vyznam este predizovat jej trasu. Tato otazka vSak musi byt rieSena pri celkom rieSeni obsluhy sidliska
Hajik, resp. prilahlych ¢asti a dalSich sidlisk a Casti, ktoré su v su€asnosti linkou €. 1 obsluhované.

Obr. 2.5.8 Trolejové vedenie MHD Zilina s vyznaéenim novych navrhovanych
usekov (Cervena farba)

Zhrnutie:

VSetky navrhované useky na noveé trolejové vedenie predpokladaju dva hlavné prinosy, ato
moznost skratenia trasy respektive zrychlenia Casu prepravy pre vybrané linky amoznost
zabezpelenia plynulosti dopravy v pripade mimoriadnych udalostiach. Je potrebné podrobnejSie
zhodnotenie realneho vplyvu takto vytvorenych novych tras pre trolejousovu dopravu pre skratenie
Casu prepravy pripadne pre vyuzitie aj v pripade zmeny trasovania alebo navrhu nového trasovania
liniek.

V ramci akéného planu bude spracovany navrh na pripadne posilnenie poctu spojov
na nosnych trolejbusovych linkach MHD Zilina a tieZ navrhy na pripadne zmeny vedenia
niektorych liniek.
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Potreba investicii do prestavby zastavok na bezbariérové

VMHD Ziina je len 16 bezbariérovych zastavok zhladiska obrubnikov pre pristavovanie
nizkopodlaznych vozidiel.

Obr. 2.5.9 Bezbariérové zastavky v MHD Zilina

Mesto Ziina ma nasadzované vMHD nizkopodiazné autobusy atrolejpusy (cca 30 %
z celkového poctu prevadzkovanych autobusov a trolejbusov), o je potrebné velmi ocenit’ Ich vyhoda
by sa dala eSte zvysit' prebudovanim obrubnikov na zastavkach, ktoré umoznuju bezproblémovy
prijazd aodjazd bez poskodenia vozidla, pneumatik o zvySeného obrubniky, bezpecny nastup
cestujucich najma zo zniZzenou pohyblivostou resp. deti. Autobusy a trolejbusy su jednym z Clankov
prepravného retazca, ktorych zly stav znevyhodnuje verejni hromadnu osobnu dopravu voCi
individualnej automobilovej doprave.

Vlybavenost a rieSenie autobusovych zastavok je dolezitou témou a spada do kvality
poskytovanych sluzieb v osobnej doprave. Ide o viastné oznacCenie zastavky podfa Standardu, ochranu
cestujucich Cakajucich na spoj, vybavenie informaciami o smerovani liniek a spojoch, o asovych
udajoch odchodov, o osvetleni zastavky, pripadne vybavenia reflexnou Upravou.

Autobusové zastavky, jej priestorové usporiadanie sa spravidla navrhuju na dihSie obdobie po¢as
ktorého musia zastavky zabezpeCovat poZiadavky na jej funkciu a umozfovat bezpecny pohyb
Vv priestore zastavky a jej blizkeho okolia. Zastavky maju podla urCenia zabezpeCovat nadvaznost
prepravnych vztahov v sidelnom Utvare, medzi sidelnymi utvarmi, pripadne medzi sidelnymi Utvarom
a 8irSim uzemim. Zastavky autobusovej dopravy je potrebné umiestriovat’ v zdrojoch a cieloch realnych
prepravnych potrieb alebo v miestach nadvaznosti prepravnych vztahov. DéleZitou otazkou je
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starostlivost’ 0 autobusové zastavky a ich udrZiavanie v dobrom stave.

Analyza zastavok bola rieSena s ciefom zvySit' kvalitu poskytovanych dopravnych sluzieb, kde
kvalita zastavok jednoznatne patri anavrhnut poZiadavky na zmeny vo verejnej dopravnej
infrastrukture, kde zastavky MHD Martin, ktoré su vo vlastnictve mesta rozhodne patria.

Nie vSetky zastavky MHD ma tzv. zastavkovy pruh.
Tiez vzhfadom na vyuzivané nizkopodlazné autobusy a trolejbusy ma stale
velmi malo zastavok tzv. bezbariérové obrubniky.

Vzorové rieSenie autobusovej zastavky

Pre zabezpecCenie bezpelnosti a plynulosti cestnej premavky v mieste umiestnenia autobusovej
zastavky sme spracovali navrh vzorového rieSenia dopravnych ploch zastavky pre vozidla
a cestujucich. Ide o umiestnenie zastavky mimo jazdny pruh na samostathom zastavkovom pruhu
s rieSenim plochy nastupista, spristupnenim zastavky pesi.

Odporucania pre umiestnenie zastavky

Uvodom je treba poznamenat, e akékolvek umiestnenie zastavky na jazdnom pruhu zvySuje
nebezpecenstvo vzniku dopravnej nehody. Vzhladom na finanéni naro¢nost vybudovania
zastavkovych pruhov a posudenia moznosti umiestnenia zastavky na jazdnom pruhu vychadzame
z nasledujucich zakladnych kritérii. DalSie kritéria st uvedené v STN 73 6425 Stavby pre dopravu.
Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky, SUTN, Bratislava 1994. Suhlas s umiestnenim
zastavky dava aj Policajny zbor v suvislosti s posudzovanim jej vplyvu na plynulost’ a bezpe&nost

cestnej premavky.

Umiestiovat’ zastavky na jazdnom pruhu je dovolené na existujucich cestach so
zabezpeéenim rozhladu na predbiehanie pri intenzite cestnej premavky:
a) od 3000 do 5000 vozidiel za 24 hodin a suc¢asne pri najviac 10 zastaveniach
za 24 hodin na zastavke
b) od 1500 do 3 000 vozidiel za 24 hodin a su¢asne pri najviac 25 zastaveniach
za 24 hodin na zastavke
c) pod 1500 vozidiel za 24 hodin a su¢asne pri najviac 35 zastaveniach za 24
hodin na zastavke.
V ostatnych pripadov je potrebné vzdy budovat’ zastavkovy pruh.

Ak by sa do buducnosti zriadili vyhradené pruhy pre autobusy je potrebné pre plynulost vybavenia
cestujucich na zastavkach a plynulost’ autobusovej dopravy (a ostatnej dopravy, ktora podla platnej
legislativy méze vyuzivat tento pruh) vybudovat’ zastavkové pruhy na frekventovanych zastavkach.
Odportgame postupnu prestavbu vietkych zastavok na bezbariérové *.

1 TP 10/2011 Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie
na pozemnych komunikaciach, MDVaRR SR, Bratislava, jul 2011
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Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

Vypocet pléoch zastavky

Dopravné plochy zastavky sa skladaju s pléch pre prijazd, zastavenie a odjazd vozidiel a pléch
ktoré sluZia pre cestujucich na ich akanie na spoj, umiestnenie pristreSka a pristup k zastavke.
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25m

I | BUS 1

sng

w sz

25m

sng

PristreSok |

15m
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I } | : |

Obr. 2.5.10 RieSenie pléch obojsmernej zastavky; Zdroj: Autori
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Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

Debarierizacné opatrenia na zastavkach MHD

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky zverejnilo na svojej
stranke technické podmienky — Navrhovanie debarierizaCnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach. Obsahom technickych podmienok je
metodika navrhovania debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie na pozemnych komunikaciach. Technické podmienky vysvetluju a zdévodruju metodiku
tvorby bezbariérovych opatreni, stanovuju poziadavky na navrh debarierizacnych opatreni pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach v zmysle platnej
legislativy a poskytuju vzorové grafické listy debarierizatnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie s popisom a odévodnenim pouzitia konkrétnych rieSeni. Zastavky
musia spifiat’ poZiadavky uvedené v grafickom liste technickych podmienok (Obr. 2.5.11).

Signalny pés informuje privadza toveka so { .

zrakovym postihnutim k oznagniku. V celej Sirke jo D)

rovnakej farby, farebne kontrastnej k okoliu. Signéiny! A &

pés sa musi pouZivat na priechode pre chodcov, kde

navédza na smer prechadzania cez priechod; na / ;‘,m%m,:““ -

zastavkach MHD a SAD, kde navadza na nastup do

prvych dveri vozidia; na miestach, kde prividza do k f

vehodu do dole2itej nebytovej budovy. 4 A Fj
ji Vyska obrubnika

(140 - 160) mm

Prirodzena vodiaca linia
- styk chodnika s travnikom
- styk chodnika s budovou

E i, {\ > Odporucend sirka

V' Adnr X 2000 mm

p ;)):y”{) | minimum 1300 mm (900 mm)

TASH AN [/ A na iseku kratsom
S ako 6000 mm

Vo vzdialenosti 500 mm pred stipikom oznacujicim
zatiatok zastavky musi byt umiestneny po celej Sirke N
néstupista signalny pas so Sirkou najmenej 800 mm; %, '

1.5.4 Nastupiste hromadnej dopravy musi byt % ¥
oznatens farebne kontrastnym varovnym pasom s

charakteristickou povrchovou struktirou. Varovny <
pés musi byt vnimatefny zvy8kom zraku, nasfapom
a dihou bielou palicou. Na ndstupit autobusovej a
elektritkovej dopravy varovny pas so Sirkou 400 mm
je vo vzdialenosti 500 mm od hrany nastupista.

1.4.8 Zabradiie na komunikacidch, kioré je scastou [
vybavenia komunikacie a kioré mé pre nevidiaceho 7
vodiacu funkciu, musi zodpovedat poziadavkam na

zébranu oznadujicu prekazku podia bodu 2.4.8

24.8 Prekazka na vautomej komunikac mus! byt

zabezpetena vo vyske 1100 mm ochranou (59 INX S
zabradiim alebo oplotenim a podstavcom vysokym & b4

najmenej 100 mm tvoriacim zar&zku pri poklepavani

dihou bielou pakicou

Obr. 2.5.11 Graficky list technickych podmienok — zastavky hromadnej dopravy;
Zdroj: [8]

Bezbariérové obrubniky

Ide o systém metrovych prefabrikovanych prvkov zostavenych do prislusnej skladby tak, aby bolo
zabezpecené predovSetkym, bezpecné, plynulé a rychlejSie vybavenie cestujucich oproti klasickym
typom zastavok. Samozrejmostou je zabezpecenie bezbariérového pristupu do autobusu pre ob&anov
S0 zniZzenou schopnostou pohybu.
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Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

Odporudéanie pre MHD Zilina

1. Vzhladom na progndzu vyvoja zloZenia cestujlcich v Meste Zilina odporiéame prestavbu
na zastavkach MHD, kde je najvyssSia frekvencia cestujlcich (vid Tab. 2.5.12). Tyka sa to len tych
zastavok, ktoré este nie su prebudované.

2. Spracovanie databazy (pasportu) zastavok MHD, ktoré su v jej viastnictve a starostlivosti.

Tab. 2.5.12 Zastavky s poétom néastupov cestujucich nad 300 za mesiac marec
2014

Zastavka Pocet
Zel. stanica 4714
Hurbanova 4 062
Matice slovenskej 1914
Stefanikovo nam. 1739
Policia 1589
Velka okruzna, AUPARK 1276
Spanyolova, nemocnica 1174
Smrekova 1172
Stodolova 1139
Sv. Cyrila a Metoda 1122
Polna 1037
Obchodna 1032
Hlinska 990
Fatranska 948
Limbova 939
Slneéné namestie 780
Halkova 765
Mostna 749
Zilinska univerzita 658
Jasenova 625
Rudnayova 551
Vysoko$kolakov, plavaren 459
Zavodska 448
Predmestska 437
Kult. dom 434
Kysucka 412
Mateja Bela 405
Kosicka, TESCO hypermarket 367
Carrefour 309

Zdroj: Autori

Na dalSich stranach pripdjame fotodokumentaciu a prieCne rezy pre navrhovany typ zastavky
MHD. Existuju obrubniky, ktoré maju zabudované aj odvodnenie vzhladom na klopenie pozemnych
komunikacii.
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4
Obr. 2.5.13 Detaily ,bezbariérovej” zastavky MHD; Zdroj: autori
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Potrebné investicie do zvySenie priepustnosti niektorych zastavok MHD resp.
spoloénych zastavok MHD a PAD

Pre potreby posudenie vykonnosti zastavok bol rieSitelmi stanoveny nasledovny postup
pre stanovenie minimalneho zastavkového intervalu.

Na konkrétnom Useku trate je mozné zmenSovat nasledny interval dopravy iba po urcitu
minimalnu hodnotu. Pokial by nasledny interval dopravy bol menSi ako jeho minimalna hodnota
dochadzalo by k hromadeniu vozidiel v priestore zastavky, cestovna a obezna rychlost’ by sa zmenSila.

Pre stanovenie minimalneho nasledného intervalu je limitujucou hodnotou minimalny zastavkovy
interval.

Minimalny zastavkovy interval zahimia najmensi prakticky dosiahnutelny ¢asovy Usek za sebou
iducich vozidiel, ktoré zastavuju pri vykonavani spojov na linke na tej istej zastavke. Minimalny
zastavkovy interval [21] zahima:

o Cas zavisly na rozsahu vymeny cestuijlcich (na obratu cestujdcich). Tento &as je premennou

hodnotou zavislou od poétu oséb nastupuijicich a vystupuijucich cestujucich na zastavke.

e Cas nezavisly na rozsahu vymeny cestujdcich, ktory je zloZeny z reakéného Gasu vodica
pred prichodom na zastavku, Casu potrebného na zastavenie a na opustenie priestoru
zastavky vCitane signalizacie, otvorenia a zatvorenia dveri. Tento nezavisly Cas suvisi
s technologickymi podmienkami asu zastavky ako je brzdenie, rozjazd, otvorenie a zatvorenie
dveri, organizacia dopravy na zastavke, navestny a signalizacny systém apod.

Dopravny vykon zastavky je pocet vozidiel, ktoré mdzu prejst’ zastavkou so zastavenim na nej
za Casovu jednotku v jednom prepravnom smere. ZvySenie dopravnej vykonnosti zastavky je mozné
dosiahnut’ skupinovym vybavovanim vozidiel na zastavke. To znamena organizovat' prevadzku tak,
aby bolo umoznené na zastavke suCasné statie niekotkych vozidiel a umozneny bezpecny nastup,
vystup a prestup cestujucich.

Podla normy STN 73 6425 sa dizka nastupnej hrany na zastavkach autobusovej dopravy
navrhuje podla vyhladového podtu zastavujicich autobusov. Stojiska sa navrhuju s pozdiznym
radenim tesnym alebo polotesnym. Pri polotesnom radeni ma byt umozneny odchod autobusov
70 zastavky v fubovolnom poradi a nastupna hrana sa navrhuje v dizke rovnajlicej sa suétu dvoch
najdihsich autobusov zvacsenému o 5 m, pre Clankové autobusy o 7m.

Na Uzemi mesta Zilina je najvacsi podet nastupujucich/vystupuijlcich na autobusovej stanici a to
16 130 osdb, dalej na zastavkach:
¢ A. Bemolaka, kde v pracovny deri je po€et nastupujucich/vystupujucich na autobusy primestskej

dopravy priblizne 2 682 oséb,

o Kysucka, kde vpracovny den je pocet nastupujucich/vystupujicich na autobusy primestskej
dopravy priblizne 1 180 oséb.

o Dalsie zastavky maju vyraznejsie nizsi podet nastupujlcich/vystupujicich (Na HorevaZi, Tesco
hyp. 660 oséb, a pod.)

V nasledujucej Casti su analyzované zastavky A. Bernolaka a Kysucka z pohladu ich dopravného
vykonu a su¢asného zastavkového intervalu (podia cestovnych poriadkov).
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Analyza sucasného stavu na zastavke A. Bernolaka (smer von z mesta)

Pozn.: Néstupna hrana zastavky A. Bernolaka mé dizku priblizne 42n7, teda je mozné skupinovo
vybavit naraz 3 vozidla.

Na zaklade poctu nastupujucich na danej zastavke a merani v teréne bol vypoCitany minimainy
zastavkovy interval i,s = 63 s, teda za jednu minutu je mozné vybavit 60/63 = 0,95 vozidla, za 2 min.
1,9 vozidla atd. (pozri tabulku 2.5.3)

Tab. 2.5.3 Dopravny vykon zastavky A. Bernolaka (smer von z mesta)

Pocet minut 1 2 3 4 5 6 7

Maximalny pocet vybavenych vozidiel | 0,95* 1,9 2,9 3,8 4.8 57 | 6,7

* Tato hodnota plati pre dopravu s odchodmi autobusov v pravidelnych intervaloch. KedzZe
odchody autobusov zo zastavky A. Bernolaka nemaju intervalovy charakter, vo vypoctoch je potrebné
uvazovat' jednotlivé moznosti: (1) neobsadena zastavka — 3 volné miesta, (2) - 2 volné miesta, (3) - 1
volné miesto na zastavke, (4) - obsadena zastavka — 0 volnych miest. Napr. maximalny pocet
vybavenych vozidiel za 1 min na zastavke A. Bernolaka je rovny 0,95, tzn. Ze vybavenie vozidla trva
viac ako 1 min. Rozlohové pomery zastavky umozfuju polotesné radenie 3 autobusov (odchod
autobusov v fubovolnom poradi). V pripade, Zze dana zastavka je prazdna av rovnakom Case pridu
3 vozidla, na zastavke nie su Ziadne zbytoné prestoje. (4 vozidla — 1 vozidlo ¢aka). V pripade, Ze
na danej zastavke sa uz nachadza 1 vozidlo a na zastavku pridu dalSie 3 vozidla, dve vozidla su
pristavené na nastup cestujucich, tretie vozidlo je nutené ¢akat na uvolnenie zastavky. Pozri tab.
2.5.4.

Podla cestovného poriadku zastavkou A. Bernolaka prechadza po&as pracovného dria 175 spojov
autobusovej dopravy al17 spojov MHD (15. 10. 2015). Vtab.25.4 je mozné vidiet odchody
jednotlivych spojov podla cestovnych poriadkov ako aj pocet autobusov s odchodom v danom Case.
Maximalny pocet autobusov s odchodom v rovnaku minutu je 5 autobusov ( ¢as odchodu 14:41), dalej
4 autobusy (16:36 a 22:34), 3autobusy (15:41 a 18:36).

LEGENDA

Cas odchodu

» Pocet autobusov, ktoré maju odchod v uvedenom Case
v danom c¢ase

Cas odchodu Pocet autobusov, ktoré maju odchod v uvedenom Case + pocet
2 min. autobusov, ktoré maju odchod v Case +1 min (Casoveé rozpatie 2 min)

Pocet autobusov, ktoré maju odchod v uvedenom &ase + pocet

Cas odchodu autobusov, ktoré maju odchod v €ase +1 min a + 2min (Casové rozpatie 3

3 min. :
min)
PEV Pocet autobusov, ktoré musia ¢akat na uvolnenie zastavky z dévodu jej
obsadenosti.

Zvyrazneny pocet autobusov, ktoré musia ¢akat' na uvolnenie zastavky

Cervenafarba | jsvodu jej obsadenosti

Tabulka 2.5.4. Porovnanie dopravnej kapacity zastavky A. Bernolaka (smer von

2 Priblizna hodnota merané bicyklom
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Na obr. 2.5.14 je mozné vidiet ¢akanie autobusu na uvolnenie priestoru zastavky A. Bernolaka
v ase priblizne 14:40, teda tesne predtym, ako malo mat odchod zdanej zastavky 5 spojov
autobusovej dopravy (14:41).

Obr. 2. 5 14 Statie 3 autobusov v pr/estore zastavky (vlavo) a éakanie 4
autobusu na uvolnenie priestoru zastavky (vpravo) 14. 9. 2015, priblizne o 14:40

Dalsim problémom, s ktorym sa stretavaju cestujici na tejto zastavke a ktory méze ovplyvnit
nielen dizku statia autobusov na zastavke, ale aj bezpednost cestujdcich, je zla viditelnost autobusov —
azka identifikacia smeru jednotlivych autobusov. Totiz autobusy primestskej dopravy su oznacené
riadne nazvom vystupnej (v pripade potreby aj nastupnej) stanice v prednej €asti vozidla tak ako to
vyplyva zbodu 7) lll) Cl. 6 Prepravného poriadku pre pravidelni primestsku autobusovi dopravu,
avSak v pripade prichodu vacSieho poc¢tu autobusov vrovnakom Case cestujuci nemdzu tieto
informacie precitat’ z dévodu zakryvania tejto informacie skor prichadzajucim/stojacim autobusom.

Jednou z moznosti, ako by sa mohol tento problém odstranit alebo aspori minimalizovat, je
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Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

vybavenie autobusov primestskej dopravy informaé&nymi tabulami aj na ich boku. Tieto tabule by boli
viditelné z priestoru zastavky aj v pripade, ze by na danej zastavke stalo viacero autobusov s tesnym
radenim.
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Névrh plénu dopravnej obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

Analyza sucasného stavu na zastavke Kysucka (smer von z mesta)

Pozn.: Nastupné hrana zastavky Kysucké ma dizku priblizne 30m, teda je mozné
skupinovo vybavit naraz 2 vozidla.

Minimalny zastavkovy interval vypoc€itany pre zastavku Kysucka je is = 30 s, teda za jednu minutu
je mozné vybavit 60/30 = 2 vozidla, za 2 min. 4 atd’. (pozri tabul'ku 2.5.5.)

Tab. 2.5.5 Dopravny vykon zastavky Kysucka (smer von z mesta)

Pocet minut 1 2 3 4 5 6 7

Maximalny pocet vybavenych vozidiel | 2 4 6 8 10 12 14

Pozn. Podobne ako na zastavke A. Bernoldka, aj tu je potrebné uvazovat s 3 moznostami: (1)
neobsadena zastavka (2) jedno vozidlo na zastavke (3) pine obsadena zastavka

Podla cestovného poriadku zastavkou Kysucka prechadza poCas pracovného diia 225 spojov
autobusovej dopravy a 129 spojov MHD (15. 10. 2015). Vtab.2.5.6 je mozné vidiet odchody
jednotlivych spojov podla cestovnych poriadkov ako aj pocet autobusov s odchodom v danom ¢&ase.
Maximalny pocet autobusov s odchodom v rovnaku minutu je 4 autobusy (€asy odchodov 5:28, 6:18,
6:48, 12:03, 14:33, 15:37, 15:42, 22:33)

LEGENDA

Cas odchodu

- Pocet autobusov, ktoré maju odchod v uvedenom &ase
v danom c¢ase

Cas odchodu Pocet autobusov, ktoré maju odchod v uvedenom Case + pocet
2 min autobusov, ktoré maju odchod v €ase +1 min (Casoveé rozpatie 2 min)

Pocet autobusov, ktoré maju odchod v uvedenom &ase + pocet

Cas odchodu autobusov, ktoré maju odchod v ¢ase +1 min a + 2min (Casove rozpétie

3 min .
3 min)

PEV Pocet autobusov, ktoré musia ¢akat na uvolnenie zastavky z dévodu jej
obsadenosti.

Zvyrazneny pocet autobusov, ktoré musia ¢akat na uvofnenie zastavky

Cervenafarba |, ysvodu jej obsadenosti

Tab. 2.5.6 Pocet autobusov s odchodom v danom ¢ase a s odchodom v d/lhSom
¢asovom intervale

. L Pocet autobusov s odchodom v intervale:

= Pocet volnych

dc;s p miest v vl 2 loxel 3 | oru | 4 | oxu | 5 loxul 6 | oxw | 7 | o
odchodu na zastavke dé\g;)g PCV min PCV min PCV min PCV min PCV min PCV min PCV

5:08 2 1 1 1 2 2 2 2

5:12 2 1 1 1 3 3 3

5:17 2 2 2 3 4 7 7 7

5:20 2 1 2 5 5 6 6 8

5:21 2 1 4 4 5 5 7 11

5:22 2 3 4 4 6 10 10

5:25 2 1 3 7 7 7 8 8

5:27 2 2 6 7 7 7 8

5:28 2 4 5 5 5 6 6

5:31 2 1 1 2 2 2 2 2

5:34 2 1 1 1 1 1 1 2

5:41 2 1 2 2 2 3 3 4

5:43 2 1 1 2 2 3 3 3

5:46 2 1 2 2 2 2 4 5
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ZNnos

dopravnej obsluhy (obslu

avrh planu

N

Pocet autobusov s odchodom v intervale:
4

PCV

2
min

\%
danom | PCV

case

miest
na zastavke

Pocet volnych

5:48

Cas
odchodu

5:52
5:53
5:57
6:02
6:03
6:07
6:08
6:17
6:18
6:21
6:23
6:27
6:32
6:34
6:37
6:38
6:41
6:42
6:44
6:48
6:52
6:53
6:57
6:58
7:01
7:03
7:07
7:12
7:13
7:16
7.22
7:31
7:37
7:38
7:43
7:46
7:48
7:57
8:02
8:03
8:08
8:18
8:21
8:32
8:42
8:53
9:01
9:02
9:06
9:09
9:13
9:15
9:28
9:32
9:36
9:42
9:47
10:02
10:03
10:07
10:08

10:12

10:13
10:17

10:21
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10:32 2 2| | 4 | | 5 | | 6 | | 71 |8 | | 8 |

Pocet autobusov s odchodom v intervale:

Pocet volnych

miest . 2 N 3 . 4 . 5 y 6 ] 7 ]
na zastavke | danom | PCV PCY 1 in | PV [ min | PCY | min |PCY PEV

case

Cas
odchodu

10:33

N
N

10:34

10:35

10:37

10:38

11:01

11:02

11:03

11:13

11:15

11:17

11:18

11:21

11:29

11:32

11:42

11:46

11:48

RRR|RIN| PR [(N[R R [RINN| R R (R [R -
RIRINERIN(FP[RINWIN(NIN| D (WFRIN|N (N w

11:57

12:02

!

12:03

12:07

12:08

12:13

12:14

12:23

12:31

12:32

12:38

12:42

12:47

12:48

12:55

13:04

13:06

13:07

13:08

13:09

13:11

13:12

13:13

13:22

13:23

13:32

13:35

13:38

13:43

13:58

14:02

14:03

14:12

14:13

14:14

14:15

14:17

14:18

14:23

14:24

N NI HlAlII|H RININ|R (NP (R(R[R|R|R|R| PR [R[RR|RIN| R R Rk k|~

14:27

WIARINP|IWWINININ|RP|RWER(FRINN PO (NNINNIN NN RN R (NW RPN (N

14:28

14:32

14:33

14:34

14:37

NIN[OINININNININININININININFEINININ(INININININININININININININININININININININININ(N(N(FEINNNINNININININININININININ(INININN

WO W[(A|N[W[BININ(RP(W|A[R(WW|IR[RWIRP|IP(W[ARPWFRINWWWIWWWEFRIR[(NFP|RPINWER|RNFR N (NRP|RIN RPN W R(WW BR[NNI IN W W[
Ao (N|N[(O A O|W(R(W|AOO|™|R[(DOIRPIP(W(AIRPIWRFRINIW|B[BIBRIBDBDRPIR(NEININ(WIEFR|RINFP N NP |RIN NN W R(W[ADRWIN|AO RN W0
N[O |o|o|UoO|N|W|R|T|O(O|R|AINIPINWIARIWIERINWIAROGACOR[FRNININNWIR|RPINNN(O(OBRRINNNWIR|W[(AAMAIN| OR[N WO

14:38

232



N
o
]
n
@
=

ti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina

ZNnos

dopravnej obsluhy (obslu

avrh planu

N

Pocet autobusov s odchodom v intervale:
4

PCV

2
min

\%
danom | PCV

case

miest
na zastavke

Pocet volnych

14:39

Cas
odchodu

14:42
14:43
14:44
14:45
14:47
14:48
14:50
14:52
14:53
14:55
14:57
15:02
15:03
15:04
15:08
15:12
15:13
15:18
15:22
15:23
15:27
15:28
15:33
15:34
15:37
15:38
15:39
15:42
15:43
15:45
15:46
15:48
15:52
15:53
15:58
16:08
16:09
16:12
16:18
16:23
16:32
16:33
16:34
16:35
16:37
16:38
16:42
16:43
16:46
16:53
16:58
17:02
17:08
17:13
17:18
17:23
17:25
17:31
17:32
17:33
17:38
17:40
17:42
17:52

16:17
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17:53 2 1| | 1 | | 1| | 1] | 1 | | 1 | | 1 |
. . Pocet autobusov s odchodom v intervale:

X Pocet volnych

dc:sd miest v vl 2 | ocv!| 3 | oav!| 4 | pev! 5 losvl 6 | oev | 7 | pe
odchodu na zastavke dgg;)én PCV min PCV min PCV min PCV min PCV min PCV min PCV
17:57 2 1 1 1 1 1 1 1
17:58 2 1 1 1 1 1 1 1
18:02 2 1 1 1 1 1 1 1
18:12 2 1 1 1 1 1 1 1
18:19 2 1 1 1 1 1 1 1
18:23 2 1 1 1 1 1 1 1
18:24 2 1 1 1 1 1 1 1
18:25 2 1 1 1 1 1 1 1
18:32 2 2 2 2 2 2 2 2
18:33 2 2 2 2 2 2 2 2
18:34 2 2 2 2 2 2 2 2
18:38 2 1 1 1 1 1 1 1
18:43 2 1 1 1 1 1 1 1
18:45 2 1 1 1 1 1 1 1
18:49 2 1 1 1 1 1 1 1
19:19 2 1 1 1 1 1 1 1
19:25 2 1 1 1 1 1 1 1
19:32 2 1 1 1 1 1 1 1
19:37 2 2 2 2 2 2 2 2
19:38 2 1 1 1 1 1 1 1
20:02 2 1 1 1 1 1 1 1
20:07 2 1 1 1 1 1 1 1
20:19 2 1 1 1 1 1 1 1
20:21 2 1 1 1 1 1 1 1
20:22 2 1 1 1 1 1 1 1
20:23 2 1 1 1 1 1 1 1
20:24 2 1 1 1 1 1 1 1
20:28 2 1 1 1 1 1 1 1
20:32 2 1 1 1 1 1 1 1
20:33 2 1 1 1 1 1 1 1
20:38 2 1 1 1 1 1 1 1
20:40 2 1 1 1 1 1 1 1
20:55 2 1 1 1 1 1 1 1
21:02 2 1 1 1 1 1 1 1
21:19 2 1 1 1 1 1 1 1
21:20 2 1 1 1 1 1 1 1
21:27 2 1 1 1 1 1 1 1
21:28 2 1 1 1 1 1 1 1
21:32 2 1 1 1 1 1 1 1
21:33 2 1 1 1 1 1 1 1
21:49 2 1 1 1 1 1 1 1
22:12 2 1 1 1 1 1 1 1
22:14 2 1 1 1 1 1 1 1
22:24 2 1 1 1 1 1 1 1
22:25 2 1 1 1 1 1 1 1
22:32 2 3 3 3 3 3 3
22:33 1 4 4 4 4 4 4
22:35 2 1 1 1 1 1 1 1
22:37 2 1 1 1 1 1 1 1
max 4 3 7 3 7 0 7 0 9 0 11 0 12 0
spolu 354
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Na obr. 2.5.15 je mozné vidiet 2 spoje autobusovej dopravy Cakajuce na uvolnenie priestoru
zastavky v €ase 12:03, kedy maju z danej zastavky odchod 4 spoje autobusovej dopravy.

¥ anh R S

Obr. 2.5.15 C‘akan autobusov n uvofnenie priestoru zastavky 14. 9. 2015,
priblizne o 12:03

Odporuéania:

(1)Cestovné poriadky navrhovat tak, aby interval odchodov jednotlivych autobusov
nebol niZSi ako minimalny zastavkovy interval a aby nebol prekroCeny dopravny vykon
zastavky, tzn.:

A. Bernoldka (smer von z mesta):

» priintervalovej doprave interval odchodu autobusov min. 1 min (podfa vypoctov 63 sec),
» max. 3 autobusy sodchodom vrovnakom ¢ase, odchod nasledujucich 3 autobusov
v rovnakom Case mozny az o 2 min.

Kysucka (smer von z mesta):

» priintervalovej doprave interval odchodu autobusov min. 30 sec.,
» max. 2 autobusy sodchodom vrovnakom ¢ase, odchod nasledujucich 2 autobusov
v rovnakom ¢ase mozny o 1 min.

Pozn.: Tieto intervaly a Casy platia pre sucasny pocet nastupujucich/vystupujicich
na danych zastavkach, v pripade vyraznej zmeny poctu nastupujucich/vystupujucich
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na danych zastavkach je potrebné tieto intervaly a ¢asy prehodnotit.

(2) V pripade potreby vysSieho dopravného vykonu jednotlivych zastavok je nutné vykonat
stavebné Upravy, v buducnosti mozno uvaZovat’ aj o stavebnom usporiadani zastavok pouzivanom
v zahrani¢i (priklad Valencia).

(3) Vybavenie autobusov primestskej dopravy informaénymi tabulami aj na ich bocnej strane.
Tieto tabule budu viditelné z priestoru zastavky aj v pripade, Ze by na danej zastavke stalo viacero
autobusov s tesnym radenim

Teoreticky dopravny vykon zastavok v pripade dihSej nastupnej hrany (inom type zastavky
— priklad Valencia)

Dopravny vykon zastavky A. Bernolaka (smer von z mesta) pri polotesnom radeni

Pocet skupinovo vybavovanych vozidiel 1 2 4 5 6 7
Min. zastavkovy interval (s) 103 | 76 56 | 51 | 47 | 44
Dopravny vykon zastavky 0,6 | 0,8 1112 |13 |14
Priklad Valencia

Pocet skupinovo vybavovanych vozidiel 1+1 | 2+1 | 242 | 3+2 | 3+3 | 4+3 |4+4
Min. zastavkovy interval (s) 52 | 44 | 38 | 34 | 32 | 30 | 28
Dopravny vykon zastavky 1211416 18|19 | 2 |21
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Dopravny vykon zastavky Kysucka (smer von z mesta) pri polotesnom radeni

Pocet skupinovo vybavovanych vozidiel 1 2 3 4 5 6 7
Min. zastavkovy interval 39 80 | 25 | 23 | 21 | 20 | 19
Dopravny vykon zastavky 150 2 | 24126 [29| 3 |32
Priklad Valencia

Pocet skupinovo vybavovanych vozidiel 1+1 | 2+1 | 2+2 | 3+2 | 3+3 | 443 | 4+4
Min. zastavkovy interval 20 | 17 | 15 | 14 | 13 | 12 | 12
Dopravny vykon zastavky 3 |35 4 |43 |46 | 5 5

LEGENDA
Zelené &islo | Sugasny stav

Pozn.: Tieto vypodty platia pre:

skupinové vybavovanie na zastavke (polotesné radenie) — vozidla mézu odchadzat’ v fubovolnom
poradi. V pripade tesného radenia (odchod autobusov v poradi, vakom na zastavku prisli) je
dopravny vykon zastavky niZsi.

dopravu s odchodmi autobusov v pravidelnych intervaloch. Kedze odchody autobusov
Z uvazovanych zastavok nemaju intervalovy charakter, vo vypoc¢toch bolo potrebné uvazovat
jednotlivé moznosti, ako je neobsadena zastavka, 1 vozidlo na zastavke, 2 vozidla na zastavke
atd.

Taktiez je dolezité poznamenat, Ze vo vypoctoch sa uvazovalo s viacerymi zjednoduseniami, a to:
kazdy autobus zastavi na danej zastavke,

vietky autobusy MHD maju rovnaké viastnosti (rozmery, zrychlenie a pod.) a rovnako dlhy ¢as
statia na zastavke,

vetky autobusy autobusovej dopravy maju rovnaké vlastnosti (rozmery, zrychlenie a pod.) a
rovnako dlhy as statia na zastavke, ktory vychadza z priemerného poctu nastupujucich na 1 spoj.

Podobnym postupom je potrebné posudit aj iné zastavky MHD napr. Hurbanova (pri

Urade préce). Takéto postdenie méze podla tohto postupu realizovat aj prevadzkovatel
MHD.

Navrh novej autobusovej linky

Pre priame spojenie sidliska Hajik — Banovej- Priemyselnej ul. — Zilinskej univerzity —

Fakultnej nemocnice bola navrhnutda nova autobusova linka pre posudenie zaradenia

do liniek MHD Zilina
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Obr. 2.5.17 Navrh na novu autobusovi linku v MHD Zilina

Posudenie tejto linky bude realizované v ak&énom plane ako sucast posudenia
na podporu vykonov v prospech trolejbusovej dopravy na nosnych linkach a ostatnych
linkach MHD Zilina. V tomto pripade ide len o rdmcovy navrh.
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