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1. Identifikac¢né udaje dokumentacie

Nazov stavby:

Miesto stavby:

Druh dokumentacie:

Objednavatel’

Kontaktna osoba:

Zhotovitel”

Logistické centrum Svaty Jur — rozsirenie kapacity
parkovacich ploch,
SO 01 Parkovisko A

Svaty Jur

Dopravno-kapacitné postdenie
krizovatky na st. ceste 11/502

Logistické centrum Svaty Jur, a. s.
Karadzi¢ova 12
821 08 Bratislava

Ing. Pavol Gergisak (tf.: 0907 61 29 25)
PUDOS-PLUS, spol. sr. o.

Racianske myto 1/A

839 21 Bratislava 32

e Ing. Lubos Cizmar  (tf.: 0905 32 84 60)
® Ing. Svetozar Sladek (tf.: 0905 32 84 61)

IR DATA
Pohrani¢nikov 613/51
851 10 Bratislava — Rusovce

® Ing. Igor Ripka (tf.: 0903 41 50 35)



> Priesecnd, svetelne riadena krizovatka Krajinska cesta— Na P

2.  Uéel - ciel dokumentacie

Rozsirenie kapacity parkovacich pléch parkoviska A pre zamestnancov logistického centra
bude mat logicky vplyv na zvy$ené zatazenie prieseénej krizovatky Statnej cesty Il. triedy 11/502
kontaktnej s logistickym centrom. Pre Gcely EIA je potrebné vyhodnotit vplyv zvySenia statickej
dopravy v Uzemi na predmetnu krizovatku riadenu CDS a preukdazanie jej funkénosti.

3. Dopravno-kapacitné posudenie
3.1 Zakladné udaje

Ucelom spracovania dopravno-kapacitného posudenia je vyhodnotenie vplyvov
navrhovaného zameru na dopravnu situaciu na dotknutej komunikacnej sieti. Hlavnym cielom
posudenia je preukazanie funkcénosti navrhovaného riesenia z dopravno-kapacitného hladiska,
pripadne zistenie moznych nedostatkov v rieSeni organizacie dopravy vratane navrhu opatreni na ich
odstranenie.

Pre vypracovanie dopravno-kapacitného posudenia boli pouZité nasledovné podklady:

[1] Udaje o navrhovanom rozsireni statickej dopravy logistického centra Svaty Jur,

[2] Zakladna urbanistickd koncepcia dopravného napojenia (DWG),

[3] METODIKA DOPRAVNO-KAPACITNEHO POSUDZOVANIA VPLYVOV VELKYCH INVESTICNYCH
PROJEKTOV (MGS hl. m. SR BA - Priloha k rozhodnutiu primatora hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy ¢. 15/2014 a aktualizovana maj 2014)

[4] Udaje o 24 hodinovom dopravnom zataZeni krizovatky Krajinskd cesta — Na PaZiti - Zabky, ziskané
osobnym prieskumom,

[5] TP 07/2013, Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestne;j sieti do roku 2040.

Areal logistického centra sa nachddza pri ceste 2.triedy vintravildne mesta Svaty Jur.
Juhovychodnd strana areélu je ohranicena Zelezni¢nou tratou Bratislava - Svaty Jur — Trnava. Zapadna
strana aredlu je ohrani¢ena cestou 11/502. Stupen vyuZitia logistického centra vyZzaduje zabezpedit
nové parkovacie miesta pre osobné automobily. Pre potrebu posudenia bola posudzovand tato
krizovatka:

aziti - Zabky — (K1).
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Obrazok 1 Vymedzenie rieSeného tzemia



3.2 Metodika dopravného posudenia

Dopravno - kapacitné posudenie bolo spracované v nasledovnych krokoch:
o vypocet objemu novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy,
o dopravny prieskum,

o modelové priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na komunikaénu
siet a dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy,

o zdver dopravno-kapacitného posudenia.
3.3 Vypocet objemu dopravy novej ciel'ovej a zdrojovej Spickovej dopravy
Objem dopravy navrhovaného rozsirenia kapacity parkovacich pléch LC Svaty Jur bol

vypocitany podla [3]. Navrh statickej dopravy bol poskytnuty objedndvatelom a bol spracovany podla
STN 73 6110/Z2.

Spracovanim uvedenych uUdajov o statickej doprave bola zistena Spickova hodina dopravy
navrhovaného zdmeru (Tabulkal).

LC Svaty Jur, rozsirenie parkovacej plochy

Administrativa — zamestnanci — dlhodobych 48 p. m.
Administrativa — navstevnici - kratkodobych 0p.m.
Obchod, maloobchod, sluzby - ndvstevnici - kratkodobych 0p. m.
Obchod (maloobchod), sluzby - zamestnanci - dlhodobych Op.m.
Byvanie 0 p.m.

Sumarizacia potreby parkovacich stojisk

dlhodobé 48 p. m.

kratkodobé 0p.m.

Spolu: 48 p. m.
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Obrazok 2 Prijazdy / odjazdy - vozidiel. (voz/hod)

Na obrazku 2 je znazornend dennad pocetnost ciest s naznadenim rannej 7:00 - 8:00 a
poobednej 16:00 do 17:00 3pickovej hodiny. Objemy ciest s delenim podla ich ucelu su graficky
spracované a uvedené na obrazku ¢. 3.
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Tabul'ka 1 Vypocet objemu dopravy pre navrhovany
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V tabulke 1 su uvedené pocty vozidiel na prijazde a vyjazde z posudzovaného rozsireného
parkoviska. Najsilnejsia je ranna $pickova hodina od 7:00 do 8:00, podla metodiky je obratkovost 23
vozidiel a poobedna $pi¢kova hodina od 16:00 do 17:00, kde je obratkovost 17 vozidiel. MdZeme teda
konstatovat, Zze podla metodiky plati, ze najsilnejSia je ranna $pickova hodina 7:00-8:00. Porovnanim
hodnét smerovania a objemov dopravy podla [4], mO0Zzeme konstatovat, Ze tu velmi mierne prevlada
poobednajsia $pickova (16:00 -17:00) hodina nad rannou (7:00-8:00). Dopravno kapacitné posudenie
sa v8ak bude vztahovat k rannej $pi¢kovej hodine od 7:00 do 8:00 a zdrover aj k poobednej $pi¢kovej
hodine od 16:00 do 17:00.

3.4 Dopravny prieskum

Smerovanie a objem zdkladnej dopravy na dotknutej krizovatke K1 bol overeny 24 hodinovym
doplnkovym  prieskumom. Prieskum sa uskutocnil 15.10.2015 (Stvrtok) za vhodnych
meteorologickych podmienok.
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Smer 152 oA NA__|Motocykel] Spolu Smer 133 OA NA __[Motocykel] Spolu Smer 134 OA NA __[Motocykel] Spolu Profil 1 Vstup Vistup
0000-0100 3 1 0 4 0000-0100 80 5 85 0000-0100 2 0 0 2 0000-0100 92 55
0100-0200 1 0 ) 2 0100-0200 22 3 45 0100-0200 1 0 0 1 0100-0200 48 29
0200-0300 1 0 o 1 0200-0300 29 2 0 31 0200-0300 1 0 0 1 0200-0300 34, 35
0300-0400 1 0 0 1 0300-0400 23 1 0 25 0300-0400 1 0 0 1 0300-0400 26 52
0400-0500 2 3 0 5 0400-0500 50 3 0 53 0400-0500 1 1 0 2 0400-0500 60, 113
0500-0600 7 2 2 11 0500-0600 214 14 2 230 0500-0600 6 2 2 10 0500-0600 251 698
0600-0700 19 4 [ 23 0600-0700 409 45 1 456 0600-0700 11 2 1 14 0600-0700 493 1898
0700-0800 21 7 o 28 0700-0800 713 61 1 785 0700-0800 25 6 5] 31 0700-0800 844 2085
0300-0900 16 6 1 23 0300-0900 690 70 3 763 0800-0300 36 2 1 39 0800-0900 825 1780
0900-1000 23 6 0 29 0900-1000 669 43 5 718 0200-1000 18 3 0 21 0300-1000 768 1260
1000-1100 12 7 [} 18 1000-1100 727 47 5 780 1000-1100 20 2 0 22 1000-1100 820, 1086
1100-1200 13 7 [ 21 1100-1200 824 42 7 873 1100-1200 22 1 ] 23 1100-1200 917 1021
1200-1300 14 8 [ 22 1200-1300 876 35 7 918 1200-1300 24 a ] 28 1200-1300 967 1015
1300-1400 14 8 [ 23 1300-1400 501 33 7 942 1300-1400 24 1 ] 25 1300-1400 989 904]
1400-1500 17 s [ 26 1400-1500 | 1044 40 [ 1092 1400-1500 28 2 0 30 1400-1500 1148 988
1500-1600 23 13 [ 36 1500-1600 | 1433 54 14 1501 1500-1600 27 3 ] 30 1500-1600 1567 1155
1600-1700 23 15 2 40 1600-1700 1683 54 23 1760 1600-1700 25 2 2 29 1600-1700 1830 1341
1700-1800 22 14 [ 36 1700-1800 [ 1503 30 22 1555 1700-1800 29 3 4 36 1700-1800 1627 1177
1800-1300 20 11 1 33 1800-1900 | 1273 &3 10 1365 1800-1300 22 2 1 25 1800-1900 1423 873
1900-2000 14 8 0 21 1900-2000 248 55 7 910 1800-2000 23 0 0 23 1500-2000 954, 643
2000-2100 8 5 0 13 2000-2100 513 33 4 551 2000-2100 14 0 0 14 2000-2100 578 80|
2100-2200 5 4 [} 10 2100-2200 390 25 3 418 2100-2200 11 1 1 13 2100-2200 441 318
2200-2300 5 3 [ 8 2200-2300 307 20 2 329 2200-2300 8 ] ] 8 2200-2300 345 187
2300-2400 2 1 [ 4 2300-2400 143 5 1 153 2300-2400 4 ] ] a 2300-2400 161 107

141 435 810 16340 37 431 17207 19300




Smer 231 OA NA_ |Motocykel| Spolu Smer 233 0A NA_ |Motocykel] Spolu Smer 234 0A NA_ |Motocykel] Spolu Profil 2 Vstup Vystup
0000-0100 0 0 0 0 0000-0100 1 0 0 1 0000-0100 1 0 0 1 0000-0100 2 4
0100-0200 2 o 0 2 0100-0200 0 0 0 0100-0200 o 0 0 0100-0200 2 2
0200-0300 3 0 0 3 0200-0300 0 0 0 0 0200-0300 1 0 0 1 0200-0300 4 3
0300-0400 1 o 0 4 0300-0400 2 0 0 2 0300-0400 2 0 0 2 0300-0400 3 7
0400-0500 14 o o 14 0400-0500 3 1 0 4 0400-0500 2 o 0 2 0400-0500 20 15
0500-0600 26 1 0 27 0500-0600 5 1 1 7 0500-0600 4 1 o 5 0500-0600 39 39
0600-0700 a4 3 o 47 0600-0700 ] 3 0 12 0600-0700 6 o 0 6 0600-0700 65 60)
0700-0800 34 1 1 36 0700-0800 7 3 1 11 0700-0800 4 0 o 4 0700-0800 51 86
0300-0300 25 2 o 27 0300-0300 6 4 0 10 0800-0500 5 o 0 5 0800-0300 42 39
0500-1000 15 3 o 18 0200-1000 7 2 o 9 0500-1000 3 o o 3 0900-1000 30| 73
1000-1100 16 2 0 18 1000-1100 4 2 0 3 1000-1100 2 1 0 3 27 54
1100-1200 12 4 0 16 1100-1200 4 2 2 8 1100-1200 1 0 0 1 25 52
1200-1300 14 1 0 15 1200-1300 8 1 3 12 1200-1300 1 0 0 1 28 61
1300-1400 15 0 0 15 1300-1400 10 2 0 12 1300-1400 1 0 0 1 28 54
1400-1500 20 2 0 22 1400-1500 13 3 0 16 1400-1500 1 0 0 1 39 50
1500-1600 23 o 0 23 1500-1600 15 4 1 20 1500-1600 3 0 0 3 a6 65
1600-1700 33 1 1 35 1600-1700 22 7 3 32 1600-1700 5 0 0 6 73 67
1700-1800 29 o 2 31 1700-1800 14 5 2 21 1700-1800 7 0 0 7 s9 55
1300-1300 12 3 o 15 1800-1300 12 11 0 23 1600-1500 4 o 0 4 1800-1300 42 51
1900-2000 8 1 0 9 1900-2000 4 4 o 8 1900-2000 3 0 o 3 1900-2000 20 33
2000-2100 7 3 1 11 2000-2100 3 3 1 7 2000-2100 1 0 o 1 2000-2100 19 20
2100-2200 5 2 0 3 2100-2200 5 1 0 6 2100-2200 o 0 0 o 2100-2200 14 15
2200-2300 2 0 0 2 2200-2300 3 0 0 3 2200-2300 0 0 0 0 2200-2300 5 9
2300-2400 1 0 0 1 2300-2400 1 1 0 2 2300-2400 1 0 0 1 2300-2400 4 4
29 399 60 232 2 61 692 965
Smer3-31 0A NA  |Motocykel| Spolu Smer 352 0A NA _ |Motocykel| spolu Smer 354 DA NA_ |Motocykel] spolu Profil 3 Vstup Wstup
0000-0100 53 2 0 55 0000-0100 0 0 0 o 0000-0100 o o o o 0000-0100 55 33
0100-0200 26 1 0 27 0100-0200 0 0 o 0100-0200 1 o o 1 0100-0200 28 47
0200-0300 31 1 0 32 0200-0300 1 1 0 2 0200-0300 o 0 0 0 0200-0300 34 31
0300-0400 a3 1 0 a4 0300-0400 3 2 0 5 0300-0400 2 0 0 2 0300-0400 51 30
0400-0500 89 3 ] 33 0400-0500 B 3 ] El 0400-0500 1 0 0 1 0400-0500 103 65
0500-0600 634 22 3 659 0500-0600 18 9 0 27 0500-0600 3 o o 3 0500-0600 689 252
0600-0700 1760 62 9 1830 0600-0700 23 9 0 32 0600-0700 7 o o 7 0600-0700 1869 439
0700-0800 1952 68 10 2030 0700-0800 38 12 0 50 0700-0800 9 2 o 11 0700-0800 | 2091 823
0800-0500 1654 58 3 1720 0300-0300 50 10 0 60 0800-0300 5 o o 5 0800-0900 1785 308
0300-1000 1170 a1 6 1217 0900-1000 34 6 0 40 0900-1000 4 o o 4 0900-1000 1261 745
1000-1100 1010 35 5 1051 1000-1100 31 4 0 35 1000-1100 2 0 0 2 1088 801
1100-1200 949 33 5 987 1100-1200 23 5 o 28 1100-1200 1 0 0 1 1016 898
1200-1300 939 33 5 976 1200-1300 31 5 1 37 1200-1300 ] 0 0 0 1013 950
1300-1400 834 29 4 868 1300-1400 26 1 0 27 1300-1400 2 1 o 3 1300-1400 398 975
1400-1500 906 32 5 943 1400-1500 14 5 3 22 1400-1500 3 o o 3 1400-1500 968 1141
1500-1600 1060 37 5 1103 1500-1600 15 7 2 24 1500-1600 9 2 0 11 1500-1600 1138 1581
1600-1700 1241 43 6 1290 1600-1700 10 ] 2 20 1600-1700 6 0 o 6 1600-1700 | 1316 1879
1700-1800 1085 38 5 1129 1700-1800 9 5 1 15 1700-1800 8 1 0 9 1700-1800 1153 1634,
1800-1500 308 28 4 840 1300-1300 11 3 0 14 1800-1500 5 o o 5 1800-1900 859 1434,
1900-2000 597 21 3 621 1900-2000 7 4 0 11 1900-2000 2 o o 2 1900-2000 634 950
2000-2100 443 16 2 461 2000-2100 6 0 1 7 2000-2100 3 0 0 3 2000-2100 471 580
2100-2200 292 10 1 304 2100-2200 3 1 o 4 2100-2200 1 0 0 1 2100-2200 309 437
2200-2300 176 6 1 183 2200-2300 1 o o 1 2200-2300 o 0 0 0 2200-2300 184 338
2300-2400 101 4 1 105 2300-2400 0 0 0 0 2300-2400 o o o o 2300-2400 105 158
625 18567 100 470 6 80 19117 17135
Smer 431 OA NA Motocykel] Spolu Smer 42 0A NA Motocykel]  Spolu Smer 433 0A NA  |Motocykel] Spolu Profil 4 Vstup Vystup
0000-0100 0 0 0 0 0000-0100 0 0 0 0 0000-0100 1 0 0 1 0000-0100 1 3
0100-0200 ] 0 0 0 0100-0200 o 0 0 ] 0100-0200 2 0 o 2 0100-0200 2 2
0200-0300 0 0 0 0 0200-0300 0 0 0 0 0200-0300 0 ) 0 0 0200-0300 0 2
0300-0400 2 2 0 a4 0300-0400 o 1 0 1 0300-0400 3 0 o 3 0300-0400 B 5
0400-0500 5 1 0 5 0400-0500 1 0 0 1 0400-0500 7 1 0 8 0400-0500 15 5
0500-0600 11 1 o 12 0500-0600 0 1 0 1 0500-0600 14 1 0 15 0500-0800 28 18
0600-0700 18 3 0 21 0600-0700 3 2 0 5 0600-0700 18 3 0 21 0600-0700 47 27
0700-0800 15 4 0 19 0700-0800 6 2 0 8 0700-0800 21 6 0 27 0700-0800 54 46
0800-0900 28 5 0 33 0800-0900 5 1 0 3 0800-0900 27 ] 0 35 0300-0900 74 49
0500-1000 21 2 2 25 0500-1000 2 2 o 4 0500-1000 14 a o 18 0900-1000 a7 28
1000-1100 16 1 o 17 1000-1100 1 o] 0 1 1000-1100 12 3 0 15 1000-1100 33 27
1100-1200 17 1 o 18 1100-1200 3 o o 3 1100-1200 15 2 o 17 1100-1200 38 25
1200-1300 21 3 0 24 1200-1300 1 1 0 2 1200-1300 16 4 0 20 1200-1300 46 29
1300-1400 20 1 0 21 1300-1400 4 0 0 4 1300-1400 20 1 0 21 1300-1400 a6 29
1400-1500 13 5 o 14 1400-1500 2 o] 0 2 1400-1500 30 3 0 33 1400-1500 59 34,
1500-1600 26 3 0 29 1500-1600 5 0 0 5 1500-1600 57 3 0 60 1500-1600 54/ 44
1600-1700 14 2 0 16 1600-1700 6 1 0 7 1600-1700 83 4 0 87 1600-1700 110 n
1700-1800 13 4 0 17 1700-1800 2 2 0 4 1700-1800 58 0 0 58 1700-1800 79 52
1800-1900 14 3 1 18 1800-1900 4 o] 0 4 1800-1900 44 2 0 46 1800-1300 68 34,
1900-2000 11 2 0 13 1900-2000 1 0 0 1 1900-2000 32 0 0 32 1900-2000 46 28
2000-2100 7 1 o 8 2000-2100 0 o] o 0 2000-2100 22 0 0 22 2000-2100 30, 18
2100-2200 5 1 0 6 2100-2200 1 0 0 1 2100-2200 13 o 0 13 2100-2200 20| 14
2200-2300 2 0 0 2 2200-2300 0 0 0 0 2200-2300 6 ) 0 6 2200-2300 8 3
2300-2400 1 0 0 1 2300-2400 0 0 0 0 2300-2400 3 0 0 3 2300-2400 4 5
a5 334 13 60 45 563 957 572

Obrazok 4 Smerovanie a objem zakladnej dopravy pocas 24 hodin

Na zaklade hodn6t uvedenych na obrazku 4 bolo nakalibrované Spickové ranné (7:00-8:00) a
poobedné dopravné zatazenie (16:00-17:00) zédkladnej dopravy posudzovaného Uzemia v dopravnom
modeli.



3.5 Priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na komunikac¢na
siet’' a dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy

Priradenie novej $pickovej dopravy bolo realizované pomocou dopravného modelu so 4
zénami. K nim sme pridali dalSiu zénu reprezentujicu novu dopravu pre posudzovanu investiciu.
Dopravny model obsahuje spolu 5 zén. Do modelu sme podla [2] doplnili napojenie pldnovaného
rozSirenia parkoviska pre LC Svaty Jur. Vypocitané objemy novej Spickovej dopravy boli
proporcionalne prerozdelené do jednotlivych smerov modelu so zohladnenim susednych zén s
rovnakou funkciou.

Smerovanie novej dopravy je pre rannu Spickova dopravu (7:00-8:00 hod.) nasledovné (23
vozidiel):

22 prijazdov:

e 14 vozidiel zo smeru Bratislava (64%),
e 8vozidiel zo smeru Pezinok (36%).

1 odjazd:
e 1 vozidlo na smer Bratislava.

Smerovanie dopravy pre poobednu Spi¢kovla dopravu (16:00-17:00 hod.) je nasledovné (17
vozidiel):

17 odjazdov:

e 11 vozidiel na smer Bratislava (65%),
e 6 vozidiel na smer Pezinok (35%).

Priradenie dopravy na komunikacnu siet bude realizované nasledujicimi maticami:

o Zdakladna doprava (matica zakladnej dopravy ziskana osobnym, 24 hodinovym
prieskumom),
o Nova doprava (LC Svaty Jur, rozSirend kapacita parkoviska).

Priradenie zatazenia na komunika¢nu siet’ bolo v dopravnom modeli realizované aplikaciou
VISUM 14. Dopytovy dopravny model obsahuje 5 dopravnych zén uvedenych v tabulke 2. Nasledne
boli do dopravného modelu doplnené Useky a uzly zodpovedajuce navrhu dopravného riesenia
v zmysle podkladov DWG [2], vratane ich prislusnych sietovych atributov (poéty jazdnych pruhov,
povolend rychlost, usporiadanie radiacich priestorov kriZzovatiek, kapacita Usekov, resp. odboceni,
zdrZanie na kriZzovatke a pod).

Cislo Ndzov
1 Krajinskd cesta_smer BA
2 Zabky
3 Krajinskd cesta_smer PK
4 Na Paziti

Tabul'ka 2 Dopravné zény rieSeného tGzemia
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Krajinska cesta_smer PK |— .,

DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC

Parkovisko, LC Sv.Jur | Komunikacna siet
Typ-Nummer
— 11/505

— Obsluzna komunikacia

Konektor napojenia
i

Zény
Typ-Nummer
Hraniéné zény
" #_[Krajinska cesta_smer BA| LC Sv.Jur, parkovisko

Obrazok 5 Poloha dopravnych zon modelovanej siete

Zakladna doprava pozostava z matic prepravnych vztahov (MPV) pre jednotlivé dopravné
systémy:

e (Osobna doprava,
e Nakladna doprava.

Podiel nakladnej dopravy je zobrazeny na obrdzku 6 a 7. V Ciselnom vyjadreni mame
definovanych spolu 172 nakladnych vozidiel pre rannd (7:00-8:00) a 137 nakladnych vozidiel pre
poobednu (16:00-17:00) Spickovu dopravu.
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DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC

Kartogram zatazenia
Osobné auta_RSH

Nakladné auta_RSH

DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC

Kartogram zatazenia
Osobné auta_PSH

Nakladné auta_PSH

Obrazok 7 Podiel nakladnej dopravy, poobedna Spickova hodina (16:00-17:00)
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Celkovo sa v riesenej oblasti, v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 pohybuje 3 063 vozidiel,
z toho 23 vozidiel generuje novad doprava a 3 040 vozidiel generuje zdkladnd doprava. Celkovo sa
v rieSenej oblasti, v poobednej Spickovej hodine 16:00 - 17:00 pohybuje 3 345 vozidiel, z toho 17
vozidiel generuje nova doprava a 3 328 vozidiel generuje zadkladna doprava.

DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC

Schéma prepravnych vztahov

Zakladna doprava_RSH

Nova doprava_RSH

Obrazok 8 Grafické znazornenie hodnét a smerovania matic prepravnych vztahov v
rieSenej oblasti v rannej Spickovej hodine 7:00-8:00
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DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC
Schéma prepravnych vztahov

Zakladna doprava_PSH

Nova doprava_PSH

Obrazok 9 Grafické znazornenie hodndt a smerovania matic prepravnych vztahov v
rieSenej oblasti v poobednej Spickovej hodine 16:00-17:00

Na obrazkoch ¢. 8 a 9 vidime grafické zndzornenie smerovania zakladnej a novej zdrojovej a
ciefovej dopravy. Z obrazkov je zrejmy dominantny dopravny potencial Krajinskej cesty.

Po vykonani vypoctu zatazenia dotknutej komunikacnej siete zakladnou dopravou a novou
dopravou generovanou posudzovanym zamerom bol ziskany kartogram dopravného zatazenia, ktory
vyjadruje rozptyl zdkladnej a novej zdrojovej a ciefovej dopravy na definovanu komunikacnu siet pre
rannu Spickovu hodinu (obrazok 10) a poobednt Spickovu hodinu (obrazok 11).
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DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC
Kartogram zatazenia
Zakladna doprava_RSH

Nova doprava_RSH

Obrazok 10 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pickova hodina (7:00 —
8:00) v rieSenom Uzemi, miera pritaZenia novou dopravou

DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC

Kartogram zatazenia

Zakladna doprava_PSH

Nova doprava_PSH

Obrazok 11 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, poobedna $pi¢kova hodina
(16:00 — 17:00) v rieSenom Gzemi, miera pritazenia novou dopravou
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Vplyv posudzovaného investicného zdmeru na celkovd dopravu na posudzovanych
komunikdcidch mézeme pre rannu (23 vozidiel) a pre poobednu (17 vozidiel) Spickova hodinu
definovat ako zanedbatelny v porovnani s objemom dopravy, ktory generuje zakladna doprava (3040
/ 3328 vozidiel). Pritazenie novou dopravou na bezprostredne dotknutej krizovatke K1 by nemalo
ohrozit plynulost dopravy.

Pre Ucely kapacitného posudenia krizovatky K1 su déleZité hodnoty zakladnej dopravy, tie su
navysené o hodnoty novej dopravy. Detailné kartogramy zataZzenia na kriZovatke K1 si zobrazené na
obrazkoch 12 a7 13.

DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC

Kartogram zatazenia krizovatky

Celkova doprava_RSH (7-8) hod

Obrazok 12 Kartogram zatazenia krizovatky K1 (Krajinska cesta - Na Paziti - Zabky), ranna
$pickova hodina (7:00 — 8:00) sucasny stav, zakladnda doprava + nova doprava
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DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC

Kartogram zatazenia krizovatky

Celkova doprava_ PSH (16-17) hod

Obrazok 13 Kartogram zataZzenia krizovatky K1 (Krajinska cesta - Na PaiZiti - Zabky),
poobedna Spickova hodina (16:00 — 17:00) sucasny stav, zakladna doprava +

nova doprava

Podla [5] TP 07/2013 sme ziskali prognézované koeficienty rastu intenzit pre VUC Bratislava.
Podla tabulky 3, pre prognézovany rok 2035 su to koeficienty 1,31 pre lahké vozidla a 1,29 pre tazké
vozidla, ktorymi prenasobime zakladnu dopravu. Detailné kartogramy zataZenia na kriZovatke K1 pre

progndzovany rok 2035 su zobrazené na obrazkoch 14 a7 15.

Cesta Rok 2010 | 2015 | 2020 2025 2030 | 2035 2040
D1,D2 | Lahké voz. 1,00 1.20 1.38 1.53 1.64 1.73 1,77
'l'a_Zké VOZ. 1.00 1.13 1.26 1.38 1.49 1.59 1.67

L tr. Lahké voz. 1.00 1.17 1.32 1.44 1.54 1.62 1.67
Ta_Zké VOZ. 1.00 112 1.22 1.32 1.41 1.49 1.55

IL tr. Lahké voz. 1,00 1,08 1.16 1,22 1,28 131 1,33
Ta_ﬂcé VOZ. 1.00 1,07 1,14 1,19 1,24 129 1,31

IOL tr. |Lahké voz. 1,00 1,07 1.12 1.17 1.21 1,25 1,31
Tazké voz. 1.00 1.05 1.09 1.14 1.19 1.23 1.25

Tabulka 3 Prognézované koeficienty rastu VUC BA
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DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC

Kartogram zataZzenia krizovatky

Celkova doprava_RSH (7-8) hod

Obrazok 14 Kartogram zatazenia krizovatky K1 (Krajinska cesta - Na Pafiti - Zabky), ranna
Spickova hodina (7:00 — 8:00) progndézovany rok 2035, zakladna doprava + nova

doprava
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DKP Svaty Jur, Krajinska cesta LC

Kartogram zatazenia krizovatky

Celkova doprava_ PSH (16-17) hod

Obrazok 15 Kartogram zataZenia krizovatky K1 (Krajinska cesta - Na PaZiti - Zabky),
poobedna Spickova hodina (16:00 — 17:00) prognézovany rok 2035, zakladna
doprava + nova doprava

Treba uviest, e posudzovand prieseénd krizovatka K1 je svetelne riadend dynamickymi
radicmi svetelnej signalizacie. V tabulke 4 a5 su uvedené kapacity jednotlivych smerov odvodené
od dynamickej dizky trvania zelenej pre su¢asny stav a pre prognézovany rok 2035. Vzajomnym
porovnanim kapacity jednotlivych smerov a po¢tom vozidiel pre sucasny stav a progndzovany rok
2035 sme urdili rezervu jednotlivych smerov. Mbzeme konstatovat, Ze vsetky smery su vyhovujice
pre sucasny stav a zdroven aj pre prognézovany rok 2035. Najmensiu rezervu vykazuje smer Pezinok
— Bratislava na 11/502 Krajinska cesta v rannej $pickovej hodine pre sucasny stav je to 30% a pre
progndzovany rok 2035 je to len 9%.
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Sicasny stav
/ RSH, 7-8 hod PSH, 16-17 hod RSH, 7-8 hod |PSH, 16-17 hod| RSH, 7-8 hod [PSH, 16-17 hod| RSH, 7-8 hod |PSH, 16-17 hod
2 FK . Dizka trvania . Ditka trvania , .. .. Rezerva Rezerva
3. Smery Polet zelene] i 2elenej S S!M.oc"e s!‘”‘_u“ skutone skutofné | DK Postidenie | DK Postidenie
pruhov s/ 1hod. voz./1hod. {51/ hod. voz.f1hod. | vozidldf1hod. | vozidld/1hod. voridli/1hod. | vezidlé/1hod.

4. - 1-2 1 2210 553 2600 650 42 40 511 | 92% | 610 | 94% | VYHOVUIE VYHOVUIE

13 2 2210 2210 2600 2600 785 1760 1425 | 64% | 840 | 32% [ VYHOVUIE VYHOVUIE

14 1 250 125 250 125 31 29 94 75% 96 77% | VYHOVUIE VYHOVUIE

2-1 1 400 200 520 260 37 46 163 | 82% | 214 | 82% | VYHOVUIE VYHOVUIE

2-3 1 - 450 - 350 11 38 439 | 98% | 312 | 89% | VYHOVUIE VYHOVUIE

= 2 24 1 400 200 520 260 4 6 196 | 98% | 254 | 98% | VYHOVUIE VYHOVUIE

1. 31 2 2500 2500 2215 2215 2030 1290 870 | 30% | 925 | 42% | VYHOVUIE VYHOVUIE

3-2 1 250 125 250 125 58 20 67 54% | 105 [ 84% [ VYHOVUIE VYHOVUIE

34 1 2900 725 2215 554 11 6 714 | 98% | 548 | 99% | VYHOVUIE VYHOVUIE

BA 41 1 = 150 = 350 19 16 131 | 87% | 334 | 95% | VYHOVUIE VYHOVUIE

48 = 4-2 1 400 200 520 260 8 7 192 | 96% | 253 | 97% | VYHOVUIE VYHOVUIE

43 1 400 200 520 260 27 87 173 | 87% | 173 | 67% | VYHOVUIE VYHOVUIE

Tabulka 4 Posudenie krizovatky K1, sticasny stav
Progndzovany rok 2035
/ RSH, 7-8 hod PSH, 16-17 hod RSH, 7-8 hod |PSH, 16-17 hod| RSH, 7-8 hod | PSH, 16-17 hod | RSH, 7-8 hod |PSH, 16-17 had
" EK __ |pitka trvania _ |pitka trvania i A i ) ) Rezerva Rezerva
A smery| POt | selenaj | “OPOS | enej | M@pocita |Progndiovend Progndzovand | s skutofné | DK Postidenie | DK Posiidenie
2 pruhov [sl/thod. voz./1hod. [s]/thod. voz./1hod. | vozidla/1hod. | vozidld/1hod. voridlé/thod. | voridia/1hod.

4. “ 1-2 1 2210 553 2600 650 50 50 503 | 91% | 598 | 92% | VYHOVUIE VYHOVUIE
13 2 2210 2210 2600 2600 1021 2288 1185 [ 54% | 312 | 12% | VYHOVUIE | VYHOVUIE
14 1 250 125 250 125 40 38 85 68% 87 70% | VYHOVUIE VYHOVUIE
21 1 400 200 520 260 48 57 152 | 76% | 203 | 78% | VYHOVUIE | VYHOVUIE
2 2-3 1 = 450 = 350 14 48 436 | 97% | 302 | 86% | VYHOVUIE VYHOVUIE
= 9 24 1 400 200 520 260 g 8 1595 [ 98% | 252 | 97% | VYHOVUIE | VYHOVUIE
1, 3-1 2 2900 2900 2215 2215 2639 1677 261 9% 538 | 24% | VYHOVUIE VYHOVUIE
32 1 250 125 250 125 73 26 52 | 42% 99 79% | VYHOVUIE | VYHOVUIE
BA " 34 1 2900 725 2215 554 14 8 711 | 98% | 546 | 99% | VYHOVUIE VYHOVUIE
4 1 - 150 - 350 25 21 125 [ 83% | 329 | 94% | VYHOVUIE | VYHOVUIE
o a2 1 400 200 520 260 10 9 190 | 95% | 251 | 87% | VYHOVUIE VYHOVUIE
43 1 400 200 520 260 35 113 165 | 83% | 147 | 57% | VYHOVUIE VYHOVUIE

Tabul'ka 5 Posudenie krizovatky K1, prognézovany rok 2035

3.6 Zaver dopravno-kapacitného posiuidenia

Zo zaveru dopravno-kapacitného posudenia vyplyva, Ze pritaZzenie od planovaného zameru

rozSirenia kapacity parkovacich ploch logistického centra Svaty Jur neovplyvni dopravnu situdciu

bezprostredne dotknutej krizovatky K1 Krajinskd cesta — Na PaZiti - Zabky. Celkova doprava je plynula

bez zdrzani v Spickovych hodinach a kapacita posudzovanych smerov v rdmci K1 vykazuje rezervu pre

sucasny stav a rovnako aj pre progndzovany rok 2035.




