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SPRIEVODNA SPRAVA
1. IDENTIFIKACNE UDAJE AKCIE:

Stavba : Dopravny prieskum a vyhodnotenie krizovatky 1/51-Hlavna ulica, Boleraz
Investor Tate & Lyle Boleraz, spol. sr.o.
Ckres Trnava
Miestio Boleraz
Zakaz gislo: 29/2015
Stupen Dopravno- inZinierska dokumentacia
Zhotovitel' dokumentacie STAVIKON Pie&fany, Architektonicky, projektovy a inZiniersky ateliér
Hollého 23, 921 01 Piestany, mail:stavikon.pn@amail.com,t 0905 439 665
Hlavny inZinier Ing. Jaroslav Konecny ,A.lL r.8.4353 A1
Zodpovedni spracovatelia Ing. Stanislav Chmelo ALl r.¢.0406*A2
Ing. Igor Sevéik Al r.& 5047*A2

2.DOVODY SPRACOVANIA DOPRAVNO-INZINIERSKEJ) DOKUMENTACIE

Spracovanie dopravno-inzinierskeho posudenia krizovatky 1/51 aMK Hlavna ul vyplynulo
z predpokladaného  rozvoja vyroby v spolocénosti Amylum Slovakia s.r.o. vBolerazi v suvislosti
s uvazovanym rozsirenim Vyrobného zévodu.

K uvedenému zameru bola spracovana Studia EIA:S7087 6. jula 2015 EIA ZvySenie vyrobnej kapacity
Amylum Slovakia' podla zdkona NR SR & 24/2006 Z.2. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zakonov.T o predstavuje zvySenie mletia vstupnej suroviny zo siéasnej Urovne
1000 t/der na 2000 t/der.

Pri navrhovanom zvySeni vyroby v Amylum Slovakia dojde aj k zvySeniu dovozu vstupnej suroviny a odvozu
hotového produktu. Oproti su¢asnému stavu uvaZuje navrhované rieSenie aj s vyskladnenim vstupnej
suroviny zo Zelezniénych vagonov prostrednictvom vyskladnenia zo Zelezniénych vagdnov takie aj éast
mnozstva vstupnej suroviny bude dovaZana prostrednictvom Zeleznice. Predpokladané navySenie
nakladnych aut pri mieti 2000 t kukurice na defi je cca 80, &o tvori spolu 180-200 vozidiel na den. V sicasnej
dobe je denny pocet vozidiel sa pohybuje okolo 80 .

V zmysle predpokladanych zamerov je uvazovana kolaudécia rozéirenia Vyrobného zavodu v termine:
06/2018-kolaudacia stavby (uvedenie stavby do trvalej prevadzky. Z dopravného hladiska uvazuje piny
prevadzkovy obrat v cestnej doprave v tomto roku .

. Z uvedenych dovodov sa spracovava dopravno-inZinierske posddenie jestvujucej krizovatky MK Hiavna
ul s prietahovou cestou 1561 ( km 115,242) prerok 2018 a na vyhladové obdobie posudzovatenosti
krizovatky v roku 2038( 20 vyhlad)

Dopravny prieskum bol vykonany dfia 14.10.2015 a bude sl¥zit pre dopravno - inZinierske posidenie
potrebné na vypoctet smerového rozdelenia dopravy v tejto krizovatke

Tieto Udaje su dolezité pri stanoveni progndzy a postdeni jestvujlcej krizovatky v zmysle ustanoveni STN.(
¢ast' kapacitné postdenie krizovatky
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PODKLADY PRE VYKONANIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU
Na vykonanie avyhodnotenie dopravného prieskumu na ceste /51 boli pouZité nasledujlce
podklady :
o jestvujuce technické parametre krizovatky s MK Hlavna ul( vnutorné polomery R=12m)
zistené z geodetického zamerania lokality .
« Vykonanie a vyhodnotenie dopravného prieskumu krizovatky sa spracovalo vkm
115,242(CDB) cesty 1150
« Na uvedeny uc¢el bol vykonany smerovy dopravny prieskum metddou zaznamu podctu
prechadzajicich vozidiel s€itacim stanovistom.

21 Metéda séitania dopravy pocas dopravného prieskumu

Dopravny prieskum smerovania vozidiel, cyklistov a chodcov na ceste I/51 a na MK Hlavna boi vykonany tzv.
¢iarkovacou metddou t.j. zdznamom prechadzajlcich vozidiel, cyklistov a chodcov séitacim stanoviStom
v urdenom &asovom intervale.
Cielom vykonaného dopravného prieskumu v oblasti krizovatky bolo zistit :
¢ intenzitu a smerovanie cestnej dopravy v predmetnom useku cesty 1/50 a MK Hlavna
¢ zloZenie dopravného pridu ,
o stanovenie dopoludriajsej a odpoludnajsej dopravnej Spicky,

2.2 Umiestnenie sc¢itacich stanovist

Jednotlivé séitacie stanovistia boli navrhnuté a umiestnené tak, aby scitacom bolo jednoznacne jasné, ktory
smer dopravnej zataze na krizovatkdch maju sledovat’ a zaznamenavat' do scitacich formulérov. Sledované
smery v krizovatkach boli nakreslené pre kazdy vstup v schéme priloZenej k scitaciemu harku,

2.3 Vykonanie dopravného prieskumu

Dopravny prieskum intenzity a smerovania premavky na ceste /51 a na MK Hlavna bol vykonany v stredu,
dfa 14.10.2015 metddou zaznamenavania poétu prechadzajlcich vozidiel, cyklistov a chodcov prislusnym
stitacim stanovistom do jednotlivych smerov za uréeny &asovy interval. Séitacie stanovistia boli umiestnené
na jednotlivych vjazdoch do krizovatky nasledovns :

cesta I/51 - rameno A- smer od Trnavy priamy smer na Trstin (2)- a odboenie vpravo na MK Hlavna (3)
cesta /51 - rameno B- smer od Trstina- priamy smer na Travu(8) a odbo&enie viavo na MK Hlavna (7)
MK Hlavna- rameno C- odbocenie vpravo smer na Trstin{6) a odboéenie vlavo smer na Trnavu (4)

N

Obr.2. Schéma séitacich stanovist



Dopravny prieskum bol vykonany v éas od 6™ do 18™ hodiny Na stanovitiach boli zaznamenévané v 15
mindtovych intervaloch tisto Udaje :

- smer prechadzajlceho vozidla cez séitacie stanoviste.

- druh prechadzajuceho motorového vozidla (csobné, nakladné, navesové suUpravy, traktory,

autobusy, motocykle),

- smer prechadzajucich bicyklistov a chodcov cez séitacie stanoviste.
Vysledky dopravného prieskumu su vyhotovené vo forme dopravno - inzinierskej dokumentacie,
V ¢ase trvania prieskumu bolo premenlivé podasie- drobné mrholenie.. Poéas prieskumu sa nevyskytli
Ziadne okolnosti rusivo pdsobiace na priebeh prieskumu.

3.VYSLEDKY DOPRAVNEHO PRIESKUMU

Udaje ziskané 2z dopravného prieskumu na jednotlivych séitacich stanovidtiach, su zostavené v prehladnych
tabulkach a grafoch v dal'$ej casti spravy

3.1 Casovy priebeh intenzity dopravy na sé&itacich stanovistiach
V taburkéach , Casovy priebeh intenzity dopravy na ceste I/51 a na MK Hlavna podl'a dopravného prieskumu
zo dia 14.10.2015 sa uvedené tisto Gdaje ;

-aktuéina hodina stitania

-Casovy interval. (hodinovy,15 minditovy)

-intenzita dopravy z/do prisludného smeru do jednotlivych ramien

-skladba dopravného pridu { podfa druhu dopravného prostriedku)

-celkova intenzita dopravy na ceste /51 a na MK Hiavna v éasovych intervaloch po 15 min a po 1
hodine.

Uvedené Odaje o <asovom priebehu intenzity dopravy na jednotlivych séitacich stanovistiach ziskane
pocas dopravného prieskumu diia 14.10.2015 su zostavené v tabulkach ¢.1 az &3

3.2 Tabul'kové vysledky dopravného prieskumu

VSTUPNE HODNOTY
Nazov stavby: 151 - MK Hlana km 115,242
Objekt:
Kraj: s
Cesta (trieda): I
Meno: M. Sevitik
Déatum: 14.10.2015
Cas: 06:00 - 18:00
Rameno A Tmava
Rameno C MK Hlawna
Rameno 8 Trstin
Nulowy stavséRanie {rok) 2015
Cielovy stav (rok) 2018
Vyhladow stav (rok) 2038
Vyhladové koeficienty
2015 2018 2023 2028 2033 2038
LV. V. LV. TVv. LV. TV. LV. TV. L.V. TV, LV, TV.
1,12 1,08 1,18 1,14 1,28 1,23 1,37 1,30 1,46 1,38 1.54 1,45
1,00 1,00 1,05 1,05 1,14 1,13 1,23 1,19 1,30 1,26 1,37 1,33
pre M. triedu:
Vyhladové koeficienty
2015 2018 2023 2028 2033 2038
LV. TV LV. T.V. LV. Tv. LV. TV LV. Tv. Lv. Tv.
1,06 1,04 1,13 1,07 1,18 1,10 1,24 1,13 1,28 1,14 1,33 1,16
1,00 1,00 1,04 1,02 1,10 1,05 1,156 1,08 1,20 1,08 1.24 1.11




Tab &.1

Casovy priebeh intenzity dopravy v skutoénych vozidlach poéas prieskumu

15-

Trava (A) MK Hiavna (C ) Testin(B) | 15 Thodino
Cas po 1/4hod int\:eén y inl‘;zi Cas po 1hed
rovno vpravo viavo vpravo viavo rovVno ta =
6°-6" 25 12 5 2 2 61| 107 0 5'°6"
6'5- 6% 47 2 5 2 2 84| 142 of] 5°6%
6% . 65 75 20 16 2 7 79| 199 of 56"
g4 . 7% 44 7 10 1 6 90| 158| 606 6% 7™
7®-7" 59 13 11 0 6 124| 213 712 67"
7970 55 11 6 1 2 91| 166| 736 6%°7%
70.7% 67 9 6 1 2 100| 185{ 722 6%°7¢
7% - 8% 63 17 12 5 3 80| 180| 744 et
g%-g'" 71 6 0 1 70| 152| 683 78"
8's. g% 71 4 0 3 B4| 166| 683 708
g% . g% 78 8 4 0 1 oo| 190{ ess| 7°°8°
g . g® 59 8 10 2 5 71| 155 663 8% 9%
g®.g's 77 1 12 1 7 g4| 202| 713 8'°g"
g's. g% 67 5 7 1 1 76| 157] 704 8% 9%
g%. g% 60 5 7 2 1 71| 146|660 8*"9*
g* - 10% 68 6 7 3 2 56| 142| eaz| 977107
10% - 10' 53 8 10 3 1 so| 434| 70| 910"
10" - 10% 74 4 5 3 1 57| 144] se6| 9° 10
10% - 10* 62 5 7 3 1 62| 140 seo| 9®10%
10% - 1% 45 6 6 5 1 72| 135| s3] 10%°11®
11 1918 66 4 5 4 2 52| 13a| 2| 107 11"
11'5.11% 70 6 5 1 4 64| 150| ss8| 10°°11%
112114 81 5 3 4 2 72| 167 ses| 10°°11*
114 - 42% 71 8 5 5 0 e8| 57| 07| 1177127
12% . 12" 83 11 8 0 5 64| 71| e45| 11°712°
12" - 129 64 6 5 1 1 65| 142| 37| 117712
12 12% 60 7 10 1 0 77| 155 25| 11%712%
12%°. 13% 76 6 7 1 4 70| 164| eaz| 1207137
13%. 13" 64 4 2 6 102| 186| ear| 12"°713"
13% . 43% 82 14 0 3 g7| 193| ess| 12°°13%
13%. 13% 61 13 7 1 3 77| 82| 705 12%713°
135 _ 4% 72 7 10 5 4 72| 70| 711]| 13%714%
14% - 14'S 89 g 28 15 1 85| 227| 752 18%°°14%
14%% - 14% 93 5 6 6 101| 220| 779| 13%°714%
14% . 14 69 2 0 3 g8| 71| 7es| 13°714°
14% . 15% 83 4 14 6 2 B3| 1g2| 10| 14%15%
15% - 15' 77 13 16 1 2 69| 178| 7e1| 14"°715"
15% . 15% 79 12 12 4 0 77| 84| 725| 14°°15%




15% . 15% 95 12 20 9 4 775|  14%°15%
15% - 16® 105 23 16 7 3 gas| 157 16%
16 - 16" 105 5 10 g 3 | ges| 15™°16"
16'% - 16% 93 11 8 3 3 so| 98| sya| 15716
16%- 16% 113 7 4 0 s8] 190| s4g| 15°°16°
16% - 17° 65 7 3 5 e8| 1s5] 7s0| 187 17%
17% - 17" 86 11 11 2 1 73| 84| 7o7| 16"717°
17" - 17% 78 6 7 2 2 49| 144 73| 18°17%
17% . 47 72 8 3 2 68| 160| e43| 18°717°
17% - 18%° 63 8 1 2 43| 21| sog| 17%18%
SPOLU 3435 397 424 137 128 3647
Tab.é.2
Casovy priebeh intenzity dopravy v jednotkovych vozidlach po&as prieskumu
Trnava (A) MK Hiavna (C) Trstin ( B) m:rf&m hodino
Cas po 1/4hod ! va int‘:'lzi Cas po 1hod
‘ intenzi ia
rovno VIEVO viavo | vpravo viavo rovno ta
5% g% 0 0 0 0 0 0 0 0 576"
6%-6" 37,5 14 8 3 2 74| 1385 0 576"
5'-6%° 59,5 2 5,5 2,5 2| 1045| 176 0 L
6% . 6% 85,5 22,5 20 1,5 6.5 97,5| 2335 0 5°6*
64 . 7% 50,5 10 12 1 8 104| 1855| 7335 6% 7%
7%°-7'% 67,5 16| 105 0 7 144| 245| 840 6" 7"
7'5-7% 63,5 13 8 1 2| 1025 190| 854 6777
7°-7% 84 11,5 7 1 3 16| 2225| 843 6%°°7%
74 . g™ 85 19 12 5 2,5 89| 2125| 870 778"
8™.-g'"s 95,5 7 55 0 1 90,5| 199,5| 824,5 78"
g's- g% 87 5 6 0 45 106] 208,5| 843 708
g%°-g* 98,5 10,5 55 0 15! 130,5] 2465| 867 78
g*-9» 80 9.5 14 3 5 88| 199,5| 854 8% 9"
g®.g's 100 16,5| 135 1 75| 1225| 261} 9155 8'" 9"
g's- g¥ 87,5 8,5 12 1 1 98| 2068] 913 I
9% . g* 79,5 55 9.5 2 2 91,5 190} 8565 8%
9. 10™ 88 8,5 7.5 35 2,5 75| 185| 842 9™ 10%
10 - 10" 86.5 8,5 14 5 1|  73s| 1e85| 7495 9°710°
10" - 10% 103 4 3 2| 705| 1905| 734 9" 10¥
10% - 10% 77 7.5 3 2 78| 1755| 7195 9" 10%
10* - 11® 57 55 10 4,5 1 87| 185! ese5| 10% 1%
119 19'S 88,5 4 6 35| 35| ess| 174 70s| 10°°11°
11%%. 11% 89,5 8 45 1 5| 705| 1875] 7o2| 10°°11%
1% 194 98,5 7i 25 5 4 87! 204| 7305| 10%°°11%
114 12% 103,5 10,5 7 9 0 88| 218| 78as| 11°712%
12 121 109 16 9 ol 45 g2} 2205| 3| 11°712"




12'5-12% 90,5 9l 85 1 1 so| 188| e3os| 11%712%
12 - 12% 83 9,5 14 2 0 90| 2075 3| 11¥712°
124 13% 101,5 7 8,5 1 5 75| 2105| sge5| 127713
13% - 13' 91,5 7| 105 2 55 1205| o246| 8s2| 12'°713°
13'5. 13% 108,5 14,5 9 0 3 114| 240| o3| 12%¥713%
13%_ 13% 81,5 135 85 1 35| o05| z075| 13| 12¥°13°
13% - 14% 93,5 8,5 15 55 35 95| 221| gpas| 13%714%
14% - 1475 108 12 30 135 1| 1085 271| cass| 13"°714"
14" - 14% 114,5 6,5 g 4,5 7.5 124| 266| oes5| 137 14%
14%0 . 14 83 3 10 0 4| 1125| 2125| gros| 13°14%
14 . 15% 101,5 5,5 14 8,5 2| 10855| 238| 9875 14%715%
15% . 1515 93,5 16 17 1 2|  855| 215| eats| 14°715"°
15'% - 15% 99,5 13,5 13 55 0 01| 2225\ sss| 147715
15% - 15% 110,5 14) 215 95 55 103} 264| gzes| 14°715%
15% - 16% 128 26,5 16 6 4,5 125 306 1007,5| 15 18%
16% - 1615 127 7 12 9 4| o15| 2505| 1043] 15" 16"
165 - 16% 105,5 14 11 35/ 35 102 2395] 1080| 15°°16°
16% - 16% 136,5 8 8 55 0 70| 208| 1024| 15716
16% - 17% 75 85 4 6 g4| 1855| goas| 18%17%
17%- 17" 102 12 13 3 2 82| 21a| 7| 18%717°
17'% - 17% 91 8,5 2| 25 s8| 170| 7e75| 16717
17 - 17% 84,5 7] 10 3 3 85| 1925 7e2| 16%717%
17%- 18™ 71 4 10 1 2 ag| 137| 713s| 17718
SPOLU 4323 482 509 151,5 152 4528

3.3 Stanovenie Spi¢kovych hodin podla dopravného prieskumu

Vysledky dopravného prieskumu v hodinovej intenzite v 15 mindtovom intervale a hodinovom intervale na
ceste 1151 a na MK Hlavna v skutoénych vozidlach podfa jednotlivych smerov a celkom su uvedeng v tabulke
g 1 suvedenim dopoludhajéej Spicky resp. odpoludnajSej Spitky . Prepofet na jednotkové vozidia
v hodinovej intenzite v 15minutovom intervale a hadinovom intervale ceste I/51 ana MK Hlavna v podlia
jednotlivych smerov a celkom st uvedené v tabulkach &.2. Spitkova hodinova intenzita v dopoludiajsej
§picke a odpoludriajsej Spicke je uvedena v tabulke €.3.

Tab.3 Spitkové hodina poéas dopravného prieskumu

. jednotkové Podet
Spitka tas skutotné voz. vOZ. vozidiel Podiel v%
DopoludiajSia Spitka 7.00-8:00 744 voz/ h 870 . v.fhod 8168 9,10
QOdpoludiajsia Spicka 15:30-16:30 879 voz/ h 1060j. v./hod | voz./12h 10,76

Priemema hodnota v 3pickovej dopoludnajsej a popoludiajsej hodine predstavuje 10% z hodnoty zistenej
pocas dopravného prieskumu.

Pomer dopravnych smerov na ceste 1/51 je 50,3%-49,7% v prospech smeru z Trnavy.

Prieskumom bolo zistené , previadajici smer vyjazdov z MK Hlavna bol na smer Trnava ato v pomere
70/30. ( t.j. lavé odbodenie z MK )

Podla vyjadrenia zodpovedného pracovnika zévodu Amylum Slovakia pomer sa meni v zavislosti na
expedovanom tovare a beZne cez pracovny defi je mozné uvazovat' s rozdelenim 50/50 na smer Trnava-
Trstin.

Defba dopravnej prace pocas doby prieskumu

Podiel nakladnej dopravy v priestore krizovatky je vysoky a predstavuje hodnotu 29% z celkovej intenzity,
Podiel navesovych a privesovych vozidiel &ini z celkového podielu az 21%.



3.4. Graficka ¢ast’ dopravného prieskumu

Graf 1. Pocet vozidiel v 15 min intervale pogas prieskumu na ramene A( smer od Trnavy)
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Graf.2 Pocet vaozidiel v 15 min intervale pocas prieskumu na ramene C ( MK Hlavna)
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Graf.3 Pocet vozidiel v 15 min intervale pocas prieskumu na ramene B( smer od Trstina)
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Graf.4 Poget skutocnych vozidiel v 15 min intervale poéas 1 hod v krizovatke pocas prieskumu
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lGraf.B Skladba dopravného pridu — pocas doby séitania
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4, ZHODNOTENIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU

Dopravny prieskum bol vykonany za Gcelom zistenia velkosti intenzity a smerovania dopravy na ceste 11/507.

Na zaklade vysledkov prieskumu mo2no konétatovat, 2e :

¢ Dopravna intenzita na ceste I151 ana MK v raﬁg;éej dobe sa vyrazne nelidi od priemeru hodinovych
- 9% jgj hodnota predstavuje 705 vozidiel , pricom

imtenzit v 15 mindtovych intervaloch. Medzi 7

$pitka ma hodnotu 744 vozidiel(7 ®- 8%), &o je v tolerancii + 0,5% z celodennej intenzity.

Po 14 hodine dechadza k postupnému zvySovaniu priemernych hodinovych intenzit v 15 mindtovych
intervaloch. V éasovom intervale medzi 14%- 17% h je priemerna hodinova intenzita v 15min.
intervaloch 797 voz.

Dopravnym prieskumom bol zisteny preferujici smer do az Trnavy na MK .ktory pogasdoby
prieskumu bol 70/30
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e Absolitna denna $pitka je dosiahnutd medzi 15¥-16% h a ma hodnotu 879 voz. V prepoite na
jednotkové vozidla: 1060 j. v./h .
Pomer smerov je v priemere 50,3%-49,7% v prospech smeru z Tmavy.
Skladba dopravného pridu sa vyznacuje velmi vysokym podielom nékladnej dopravy , jej hodnota
je 30% z celkovej skladby, pricom podiel nakladnej dopravy spolu s privesmi predstavuje 21%.

5. DOPRAVNA PROGNOZA.

Stanovenie dopravnej prognézy vo vyhladovom obdobi v priestore posudzovanej krizovatky je
stanovené v zmysle platnej Metodiky TP 07/2013- Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti( do
roku 2040) zjednodusenou formou -pouZitim rastovych koeficientov platnych pre VUC Trmava spolu s
predpokladanym narastom automobilovej dopravy z doévodu rozSirenia vyrobnych kapacit spolonosti
Amylum Slovakia s.r.o. Uvedenie do prevadzky je planované v 06/2018. Tento Udaj je uvadzany ako
maximalisticky t.j. zvy3ena vyroba bude uskutoéfiovana len po cestnej sieti. Prirastok dopravy z titulu
rozsirenia vyrobnej &innosti v zavode Amylum Slovakia je uvaZovany od roku 2018 .

Upravou a spresnenim tychto rozvojovych koeficientov st upraveng hodnoty intenzit dopravy v predmetnom
useku cesty 1/51 a na MK Hlavnej do roku 2038. t. j. 20 rokov od planovaného rozsirenia vyrobnej éinnosti
v zavode Amylum

6. KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY

Posudenie kapacitnej priepustnosti stykovej krizovatky cesty 1151 s MK Hlavna v km 115,242 je spracované
podla technického predpisu TP 10/2010 - Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, ktory vydalo
Ministerstvo dopravy aregionéineho rozvoja SR, Sekcia cestnej dopravy, pozemnych komunikécii
a investiénych projektov s uéinnostou od 1, 1. 2011,

Z hladiska kapacitnej priepustnosti rozhodnujicim &initelom na priepustnost celej krizovatky je lavé
odbocenie vozidiel z MK Hlavna na cestu If50( t.j. na smer Trnava).prieskumom bolo zistené Ze tento podiel
bol 70/30. Na tuto skutoénost’ bol stanoveny zakladny prepotet do vyhladového roku t).20 rokov od
uvedenia rozdirenia zavodu Amylum Slovakia . Kapacitné postidenie krizovatky sa spracovalo pre Spickové
hodinové zataZenie( popoludnajia Spicka 15:30-16:30), dopoludnajsia Spicka (7:00- 8:00) a v dopravnych
sedlach

Zakladné posudzované obdobia;

6.1 A- Nulovy stav - Posldenie jestvujucej krizovatky bez investovania t.j. bez rozsirenia vyrobnych
kapacit v zéavode Amylum v 20 roénom horizonte po 5 rckoch

Nulovy stav - max. hodinova intenzita | rok 2015
Cas 1530 - 1630
Rameno smor [7°P"| on | NA |NAeP |ABUS| W | B Spolu
prid sh.v. jv.
priamo| 2 ato| 21 59 5 0 3|  aes 498
Tmava A

vpravo| 3 37 1 11 0 0 2 51 67
e c |viave | o a8 0 7 0 0 1 54 84
vpravo ] 23 1 1 0 0 3 28 29
o g |vave | 7 5 1 8 0 0 2 13 20
priamo| @ 230] 19 78 4 o 8| 338 458
Spolu 651 a3 189 ] o] 171 =879] 1138
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FORMULAR 1-a:

V51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka: A-B: st
rameno C: MK Hawna
T
Udaje: Detum: 2018 X |Projekt
Ramers — B Cas; 15:30 - 16:30 Analyza
A ol T [ramam
g-—-——‘ B | Poloha: X jvobci
—_— mimo aglomeraciu
) [ v aglomeracii
Dopr.znatka:
48 rameno C m m
Rarano
C
Stancveny ciel: Stredna doba ¢akania:
Funk&na troveri: D
Geometrické podmienky
I IIJZka& = : Trojuholnikowy
Rananc Dopravny prid Poget puhov(@1/2) | v, ktoré mézu na m‘;’)‘
pruhu zastanit
2 1 ;
(3 3 0 nie
4 4]
. 6 1 5 nie
B 7 0 0
8 1
Dopravné zat'aZenie
Doprawry Qraer o
Ramenol o goa(carh) | Qua (navh) (ra+p/h) am{mvh) eykimy | 97 (wz/h) | gee vh)
A 2 327 2 67 0 3 524
3 39 1 12 0 2 70
c 4 48 0 7 0 1 66
8 24 1 1 0 3 30
B 7 5 1 § 0 2 21
8 242 20 84 0 ] 481




FORMULAR 1-b | V51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka A-B. U5
El rameno c: MK Hawa
Udaje:  Datum: 2018 Projekt
Ramera —0 Cas: 15:30 - 16.30 — |Analyzy
A ol 7 [ Ramene
g — B Poloha: X |vobcei
) mimo aglomeracie
v aglomeracii
1 r Dopr.znatka
4 ramena C m
Rameno ;
¢ Stanoveny ciel: Strednd doba Eakania: 455
Funkéna Grovers: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupfia
Doprawy prid Eueqziia Gd vohp)law Qre Kapacita C, (\/h) Stupen saturacie g, )
8 481 1800 0.27
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
== Intenzita doprawy q rei Smerodajné zataZenie q w Zakiadna kapacita G |
Dopravny prid
i ) (s @)
7 21 473 798
6 30 448 547
4 66 812 328
Kapacita dopravnych pridov druhého stupiia
— _
Doprawy | Kapacita C, Stupen N85 (95% dizky koltny) | Prawdepodobnost, 2e newznikne
prud Gun) | saturicleg, () (uh) koléna P o7, Por*, Por™ ()
7 798 0,03 0,08 0,71
6 547 0,05
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupiia
Dopravy prid Kapacita C 4 (jwh) Stupeii saturacie g  (-)
4 232 0,29
Kapacita zmieganych pradov
o Ciastkowe | Stupeni saturécie g ;| Mozny pozet miest | Intenzita dopravy Kapacita C p,
Rame pridy O na zastavenie n (v 2qre,; (Vh) (vh)
7 0,03 0
B B ) > 502 1710
4 0,29
C 5 0,05 5 96 335
Postdenie kvall ty pehybu dopravnych pradov
¢ prid Rezena kapacity R ja | Piememy &as éakanlaw (s} a | Porownanie s poZadovanou
Rm (uh) Wi, (5) a/alebo QSV dobou &akania w
7 ﬁ_ 6 < 45 - whowje
6 517 6 < 45 - whowlje
_4 166 22 < 45 - whowje
7+8 1208 6 < 45 - whowje
4+6 240 15 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a:

/51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka: AB. ]
— rameno C MK Hawna
|
Udaje: Datum: [ 2028 X Projekt
Remeno e § Cas: 15:30- 1630 Analyza
A i 7 [Ramrm
;——“_ B | Poloha: X Jvobci
—— mimo aglomeraciu
] [ v aglomeracii
Dopr.znadka:
“ rameno C @
Rarneno
c
Stanoveny ciel: Stredna doba &akania: 455
Funkéna Oroveit: D
Geometrické podmienky
Dopne g;’("a ———1 Toiwnainikoy
Rameno Doprawny prid Poet prhov (01/2) | jv., ktoré md2u na Ta:wm;ele;
pruhu zastamit'
2 1
& 3 0 nig
4 0 5
6 1 nie
7 1] 0
8 1
Dopravné zataZenie
Dopravry Qrwp Qowe
Rameno . oa'h na/h m/h voz/h vh
A 2 380 25 76 0 4 605
3 45 1 13 0 2 81
c 4 53 0 8 0 1 72
5] 26 1 1 0 3 32
8 7 6 1 5] 0 2 24
8 282 23 96 4] 7 554




FORMULAR 1-b | 51 -MK Hlavna km 115,242
Krizovatka  A-B: 751
EI rameno C MK Hlawna
Udaje: Datum} 2028 Projekt
Remeno — Cas: [ 15:30-16:30 [ JAnalyzy
A u 7 Mhamm
; g B Poloha: X |vobci '
— mimo aglomeracie
v aglomeracii
] [ Dopr.znadka
is rameno C @
Raming ;
¢ Stanoveny ciel: Stredna doba &akania: 455
Funk&na trovet; D
Kapacita dopravaych pritdov prvého stupiia
Dopravy prid e (? :hp')a‘” e Kapacita C, (W'h) Stuped saturacie g ; ()
8 554 1800 0,31
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
. Intenzita doprawy q re Smerodajné zataZenie q Zékladnd kapacita G |
Dopravny
priid {vh) (skwh) __(vh)
Z 24 512 762
6 32 483 522
4 72 879 301
Kapacita dopravnych pridov druhého stupfa
Doprawy | Kapacita C, Stupefy NS5 (95% dizky koldny) | Pravdepodobnost, Ze nevznikne
pr:')d q_\lh) saturacie 9, (-) (vh) koldna P"I‘. Por®, Poz™ (-}
7 762 0,03 0,10 0,66
6 522 0,06 :
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupra
Dopravny pnid Kapacita C 4 (wh} Stuper saturdcie g 4 ()
4 199 0,36
Kapacita zmiesanych pradov
. Ciastkows | Stuped saturicie g ;| Mozny potet miest | intenzita doprawy Kapacita C
pridy (=} na zastavenie n () 2qee,; vh) (vh)
7 0,03 0
B 3 K 578 1703
4 0,36
c 8 0,06 5 105 288
" Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
. Rezena kapacity R ;2 | Priememy &as &akaniaw (s) a | Porownanie s pozadovanou
Dopravny pnid
R (wh} Wi, (s} a/alebo QSV dobou Eakania w
7 738 6 < 45 - whowije
6 489 6 < 45 - whowije
4 126 27 < 45 - whawije
7+8 1125 6 < 45 - whowije
4+6 183 20 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a:

51 - MK Hiavna km 115,242

Krizovatka: A-B: V51
E rameno c MK Hawna
Udaje: Datum: 2033 X |Projekt
ALiats — Cas: 15:30 - 16:30 Anclyza
A ¥ 7 [Ramare
— B [ Poloha: [ X vobci
— mimo aglomeraciu
] [ v aglomeracii
Dopr.znaéka:
. oG [X] @
Rameno
C
Stanoveny ciel: Stredna doba &akania:
Funk&na trover: f}
Geometrické podmienky
Doprawné puzl L"ka" ] Toluhoinikow
Rl N Fd Pocet pruhov(0/172) | j.v. ktoré m&u na T;’;‘ﬁ:
pruhw zastanit
2 1
. 3 0 nie
4 0 "
. (-] 1 5 nie
7 0 0
z ] 1
Dopravné zataZenie
Dopravny Quap Qom
Rameno prixd Qon{oarh) | gua (na/h) (na+prh) am(mvh} (cykifh) qrz (wz/h) | geg (Wh)
A 2 404 27 | 81 0 r 641 |
3 48 1 14 0 3 86
c 4 55 0 8 0 1 75
6 28 1 1 0 4 H
B 7 7 1 0 3 25
8 299 24 101 0 8 587




V51 - MK Hlavna km 115,242

KriZovatka A-B: 1]
- rameno c: MK Hawna
Udaje: Ddatum 2033 Projekt
Remeng — Cas: 15:30-16:30 || |Analjzy
A ol ! [oamm
g_.‘ B Poloha: X V9bci
—— mimo aglomerdcie
v aglomeracii
] [ Dopr.znatka
486 rameno C m
Rarmeno ;
c Stanaveny cief: Stredna doba &akania; 45s
Funkéna drover; D
Kapacita dopravaych priudov prvého stupiia
Dopravy prid _— (id Vh""')a"’ G Kapacita C, Gvh) Stupe saturdcie g | ()
8 587 1800 0,33
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
S Interzita dopraw q rei Smerodainé zafaZenie g p Zakladna kapacita G ;
Dopany prd u) (skuh) gun)
7 26 581 703
6 34 548 479
4 75 997 258
Kapacita dopravnych pridov druhého stupiia
Doprawy | Kapacita C, Stupen NG5 (95% diZky kolony) | Prawdepodobnost, Ze nevznikne
prud ivh) saturacie g; () (vi) kolona P oz, Por”, Por™ ()
7 703 0,04 0,11 0,64
6 479 0,07
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupiia
Doprawy pnid Kapacita C , (jv'h) Stupefi saturdcie g 4 ()
4 164 0,46
Kapacita zmie#anych pradov
Rameno Ciastkove | Stupeit saturicie g || MoZny pocet miest | Intenzita doprany Kapacita C r,
prudy & na zastawvenie n (jv) 2qre,; (iVh) (vh)
7 0,04 0
B 3 533 613 1690
4 0,46
c 5 0,07 5 109 238
Posadenie kvality pohybu dopravnych pradov
Dopranny prid Rezena kapacity R ;a | Priememy &as 2akaniaw | (s) a ] Porowanie s poZadovanou
Rm (vh) W, (3) a/alebo QSV dobou &akania w
7 678 6 < 45 - whowie
6 446 6 < 45 - whowije
4 89 39 < 45 - whowije
748 1078 6 < 45 - whowje
446 130 27 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a: | V51 -MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: Vs
— R_Rmeno cC: MK Hawna
i
Udaje: Déturn: 2038 X |Projekt
Ramane e 8 Cas: 15:30 - 16:30 Analyza
A ol 7 [ramane
;—-.; B | Poloha: X Jvobcei
————— mimo aglomeraciu
1 [ v aglomeracii
Dopr.znacka:
- oG [X] @
Remeno
c
Stanoveny ciel Stredna doba &akania:
Funkéna Grovert: D
Geometrické podmienky
gllz‘g pruhu = poSet Trojuholnikowy
Aalial Dopravry prid Pozet pruhov(0/1/2) | j.v.. ktoré mézu na el
. {ano/nie)
pruhu zastawit
2 1
g 3 0 nie
4 ]
. 6 1 5 nie
7 0 ]
. 8 1
Dopravné zataZenie
Dopraviy Qrep qome
Rameno pid qe(cath) ¥ ana {na'h) (rarvpih) am(mvh) @ykimy | 97 {(wz/h) | gpe Gvh)
A p) 426 28 85 0 r3 675 |
3 51 1 15 "0 | 2 91
c 4 &7 0 8 0 1 77
§ 2_9 1 1 0 4 35
8 7 7 1 7 [§; 3 27
8 316 25 106 0 8 618




FORMULAR 1-b | V51 -MK Hiavna km 115,242

Krizovatka A-B: /51
— rameno C: MK Hawa
|
Udaje: Datum: 2038 | X JProjekt
Remane — Cas: | 15.30 - 16:30 [ |Analyzy
A ol U Ramane
pu— B | Poloha: X v obci
. mimo aglomerdcie
8 v aglomeracii
r Dopr.znatka
48 rameno C @
Rarnano ;
¢ Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45s
Funké&na drovedt: D
Kapacita dopravnych prudov prvého stupiia
| oprawy
Doprawy pnid nienzita (? vh) qr Kapacita C; (vh) Stupes) saturdcie g ; ()
8 618 1800 0,34
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
- Intenzita doprawy q re Smerodajné zataZenie q w Zakladna kapacita G |
Dopravny prud
_ g gvh) (skvh) Gwh)
7 27 612 678
<] 35 577 462
4 77 1050 240
Kapacita dopravnych pridov druhého stupiia
Doprawty | Kapacita C, Stupen NS5 (85% dizky kolény) | Pravdepodobnost, Ze nexznikne
pt:'ld {vh) saturdcie g, {-) {jwh) koléna Pz, Pg7*, Po7™* ()
7 678 0,04 0,12 0,62
6 462 0,08
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupiia
Doprawny prid Kapacita C 4 (Gvh) Stuper saturécie g 4 (-)
] 748 0,62
Kapacita zmie3anych priadov
Ciastkové  {Stuperi saturacie g ;| MaZny pozet miest Interzita doprawy Kapacita C
; pridy 3 na zastavenie n (V) 2qre,; (jvh) )
~ 7 0,04 0
B = 0,34 645 1684
4 0,52
c 8 0,08 5 112 215
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
/ prud Rezena kapacity R ;a | Priememy &as ¢akaniaw ;{s) a | Porownanie s poZadovanou
Rm Gvh) W (s) afalebo QSV dobou &akania w
651 6 < 45 - whowsje
427 7 < 45 - whowjje
71 49 > 45 - newhowije
7+8 1039 3 <45 - whowje
46 104 33 < 45 - whowle

6.2 B- Posudenie jestvujicej krizovatky v éase dopravnej $picky- popoludiiajsia

Postidenie jestvujicej krizovatky pri roziirent vyrobnej kapacity | v zdvode Amylum v 20 rognom horizonte

t.j popoludiiajsia $pitka ( max. denna)




Cielovy stav - prirastok

rok 2018

Cas
Rameno smer [°°P"| oa | wa |na+e|asus| w | B
prud
Tmava a [priamel 2
YRrEavo 3 ]
MX Hiavni c exe 14 U
vpravo| & []
Tratin B vravs L5 3
riamo []
ISpotu : _-F [} ] 14 0 o 0
Clelovy stav - max. hodinova intenzita | rok [2018
Cas 1530 - 1630
Rameno smer |®°P"| o4 | na [Nacpfasus| m | = Seolu
prad kv, [ 5
Truava A 1_pl'llll'm 2 327 22 82 H ] 3 419 524
vpravo 3 39 1 18 0 O 2 80 as
MK Hlavnd c vi'ave 4 43 0 13 1] 4] 4 62 B4
Yprave [ ] 24 1 2 [1] 1] 3 30 32
vlave 7 - 1 ] 0 0 2 15 24
B
Trstin priama| 8 242| 20| 80 al” o] | 383 as1
Spolu .11 45 181 [ ] 18 238 1227
Vyhladovy stav - max. hodinova intenzltd rok 2038
Cas 1530 -1630
Ramena smer |%°P"| oa | WA {naspfamus| m | B Spolu
priad [T J¥e
Trnave A priamo 2 428 a8 78 7 L4 4 541 875
lvpravo 3 51 1 21 0 [ 3 78 108
MK Hiavni ¢ vimvo 4 87 0 14 0 0 1 T2 92
lvprave ] 28 1 2 0 0 4 35 b 1d
Testin viave 7 7 1 8 [ 0 3 18 29
{priama| 8 s 25 101 L] [ a 458 g18
[Spaiu | [IT] 57| 223 12 of 23} 1200] 41887




FORMULAR 1.a: | 51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: 51
n rameno C MK Hawa
|
Udaje: Daturm: 2018 X |Projekt
Ramen PR Cas: 15:30 - 16:30 Analyza
A ol T [ramne
= B | Poloha: X v obci
— mimo aglomeraciu
v aglomeracii
1 [ Dopr.znadka:
. e @Y O
Rameno
C
Stanoveny cief’: Stredna doba £akania:
Furkéna Grovery: D
Geometrické podmienky
= pn(zl “'ka"‘ Tger] Troluhoinkowy
Rameno Doprawny prid Potet pruhov (0/1/2) | j.v., ktoré mdzu na gsfieacex
. (&no/nie)
pruhu zastait’
2 1
A 3 [1] nia
4 0
c 6 1 8 nie
7 0 []
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny Qrave dow
Rameno prid goa{oa’h} | aua (na/h) (na*+ph) gu{m/h) (cykUh) gez (vz/h) | qpg (wh}
A 2 327 22 67 0 3 524
3 39 1 18 0 2 85
C 4 48 0 13 0 1 81
§ Zi 1 2 0 3 32
. 7 5 1 6 0 2 24
8 242 20 84 0 6 481




FORMULAR 1-b [ 51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka A-B: 5]
T rameno C: MK Hawd
Udaje:  Datum| 2018 Projekt
Rameno U Cas: 19:30 - 16:30 | JAnalyzy
A ol U Ramene
g_...... B | Poloha: X v?mi
— 0 |mimo aglomerécie
0 |v aglomeracii
] f Dopr.znacka
40 rameno C m
Pramang ;
c Stanoveny ciel: Stredna doba &akania: 455
Funkéna Cnoveri; D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Doprawny prid L) (id w°ph;a“ 9 Kapacita C, jvh) Stupeft saturscie g, ()
8 481 1800 0,27
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
D — Interzita dopraw q v Smerodajné zatafenie q Zakladn4 kapacita G |
_ prod (vh) (skwh) (vh)
7 24 479 792
6 32 449 545
4 81 816 326
Kapacita dopravaych priidov druhého stupia
Doprawy | Kapacita C; Stupen NI5 (95% di2ky kolény) | Prawdepodobnost, Ze newznikne
prid (vh) saturicie g; () {ivh) koldna P 47, Pgr®, Por™ (9
_ 7 792 0,03 0,09 0,70
6 545 0,08
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupiia
Doprawy prad Kapacita C 4 (jwh) Stuped saturdcie g 4 ()
3 230 0,35
Kapacita zmieSanych pradov
- Ciastkovd | Stupen saturacie g || Mozny potet miest | Intenzita doprawy Kapacita C,
pridy ) na zastawenie n () 29, (W) Gvh)
7 0,03 0
B = ~5 505 1699
4 0,35
c 6 0,06 5 113 320
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Doprawny prid Rezena kapacity R |a | Priememy &as &akanlaw (s} a Porownanie s paZadovanou
R (wh) Wy, (s) a/alebo QSV dobou &akania w
7 769 3 <45 - whowje
6 513 6 < 45 - whowje
4 148 24 < 45 - whowje
7+8 1195 6 < 45 - whowje
4+6 207 17 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a: | U51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: 51
E_] rameno C: MK Hiawna
Udaje: Détum; 2028 X |Projekt
fRomeno —a Cas: 15:30 - 16:30 Analyza
A al T [ Ramare
:...._.\‘ B | Poloha: X Jvobci
—_ mimo aglomeraciu
} v aglomeracii
[ Dopr.zna&ka:
“e rameno C . ]
Remeng
v
Stanoveny ciel: Stredna doba takania:
Funk&né drovest: ET
Geometrické podmienky
Doprawné pnlz' "'ka" = PO Trojuholnikowy
Rameno Doprany prid Poget pruhov(@1/2) | j.v., ktors ma2u na ostrowcek
. (ano/nie)
pruhu zastawt
A 2 1 :
3 0 nie
4 0
. 6 1 5 nie
B 7 ] ]
8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny Gree Gowe,
Rameno priid qen{oa/h) | Aua (na/h) (na+ph) guimvh) (cykUh) grz (wz/h) | gee (vh)
A 2 380 25 76 0 4 605
3 45 1 19 0 2 96
c 4 53 0 14 0 1 87
6 26 1 2 0 K] 35
B 7 6 1 7 [1] 2 27
8 252 23 96 0 7 554




V51 - MK Hlavna km 115,242

KriZovatka AB: i)
E’ rameno c: MR Hawd
Udaje: Détum] 2028 Projekt
Ramano — Cas: | 15.30- 1630 [ [Analyzy
A * T [Ramam
3 JE— B Poloha: X |vobci .
—_— mimo aglomeracie
. v aglomeracii
[ Dopr.znalka
it rameno C m
Rameno ;
¢ Stanoveny ciel Stredna doba ¢akania: 455
Funk&na drovert: D
Kapaclta dopravnych pridov prvého stupiia
Doprawny prid e &’:ﬁ;“‘” G Kapacita C, (vh) Stupeft saturdcie g | ()
8 554 1800 0.3
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
D S Intenzita S jne zataZenie Zakladna kapacita G
priid enzita doprawy q e merodaj 2 qu paci i
(vh) (skvh) {vh)
7 27 518 757
5 35 486 520
4 87 883 298
Kapacita dopravaych pradov druhého stupria
Doprawy | Kapacita C, Stupedt N5 (95% dizky koldny) | Pravdepodobnost, Ze newznikne
prid Gvh) saturécie g, () Gvh) kolona P o7, Per®, Por™ ()
7 757 0,04 0,11 0,66
6 520 0,07
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupna
Dopravny prad Kapacita C 4 (jvh) Stupen saturacie g 4 (-)
4 197 0,44
Kapacita zmieSanych pridov
Ciastkowé  |Stupert saturacie g || MaZny potet miest | Intenzita doprawy Kapacita C ,
Aou s prody ) na zastavenie n (v 2are,; Gwh) (vh)
7 0,04 0
B 3 537 581 1693
4 0,44
C 5 0,07 5 122 275
Postdenie kvality pohybu dopravnych prudov
/ prid Rezenva kapacity R ja | Priememy ¢as &akaniaw ; () a2 | Porowaanie s paZadovanou
Ry (ivh) Wr, (5} 2/alebo QSV dobou ¢akania w
7 730 6 < 45 - whowgje
[5 485 5] < 45 - whowje
4 109 32 < 45 - whowije
748 1113 [ < 45 - whowije
4+6 153 23 < 45 - whowjje




FORMULAR I-a: | V51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: 51
rameno c MK Hawna
T
Udaje: Datum: 2033 X |Projekt
Rameno PR Cas: 15:30 - 16:30 Analyza
A o T Mhamem
= B | Poloha: X v obc
—_— mimo aglomeraciu
] [ v aglomeracii
Dopr.zna&ka:
a8 rameno C - m
Rarmno
C
Stanoveny ciel Stredna doba Eakania:
Funkéna trover: D
Geometrické podmienky
Dizka promu = poger | auhainikowy
Rameno Dopravny prid Potet pruhov(0/1/2) | j.v.. ktoré mzu na ostroncek
: (analnie)
pruhu zastawit
2 1
. 3 0 nie
4 0
. 6 1 5 nie
B 7 0 0
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno D°§ m‘?"‘ Y | qoucam) | qus (narh) (n:::,"h) qu(mvh) (c‘;fm) arz (0zh) | gee Gvh)
A 2 404 27 81 0 4 641
3 48 1 20 D 3 101
c 4 55 0 14 0 1 80
6 28 1 2 4] 4 36
8 7 7 1 7 0 3 28
8 299 24 101 0 8 587




FORMULAR 1-b | 51 - MK Hiavna km 115,242
Krizovatka A-B: 51
E rameno c MK Hawna
Udaje: Déturm] 2053 Projekt
flameno — Cas: [ 15.30- 16:30 [T |Analyzy
A ol 7 Aamene
;__. B Polaha: X |vobei .
e mirno aglomerdcie
v aglomeracii
] [ Dopr.znagka
48 rameno C @
Raneno ;
¢ Stanoveny ciel Strednd doba &akania: 45s
Funkénd droved: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupia
. intenzita dopraw q re: . .
Dopravwy prad vh) Kapacita C; (jwh) Stuper saturdcie g ; ()
8 587 1800 0,33
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
— Intenzita doprawy g me Smerodajné zataZenieq w Zikladna kapacita G |
Doprny prid Gy (skvi) Gy
7 28 587 698
6 3B 551 478
4 90 1001 256
Kapacita dopravnych pridov drehého stupia
Doprawwy | Kapacita C; Stupef NS5 (95% dizky koléry) | Pravdepodobnost, 2e nevznikne
prod Gty | saturcie g, () (vh) kolona P o7, Por*, Por™ ()
7 SEE 0,04 0,13 0,63
6 478 0,08
Kapacita dopravnych priadov tretieho stupiia
Dopravny prixd Kapacita C 4 (jvh) Stupei saturdcie g 4 ()
a 163 0,56
Kapacita zmieSanych priudov
Ciastkows | Stuperi saturdcie g ;| MaZny poSet miest | Intenzitadopraw | KapacitaC,,
Amene pridy 3 na zastavenie n (v 24re, (vh) Gvh)
7 0,04 0
B 3 0,33 615 1679
4 0,55
c 6 0,08 5 126 228
Postdenie kvality pohybu dopravnych prudov
L. Rezena kapacity R | a | Priememy &as &akaniaw () 2 | Porownanie s poZadovanou
Dopravry prid .
R (ih) Wy, (s) a/alebo QSV dobou akania w
7 " 670 6 < 45 - whowjje
[ 441 6 < 45 - whowije
4 73 48 > 45 - newhowlje
7+8 1064 6 < 45 - whowjje
4+6 102 34 < 45 - whowlje




FORMULAR 1-a: i 51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: Y51
— rameno c: MK Hawna
|
Udaje: Datumn; 2038 X |Projekt
Rameno PR Cas: 15:30 - 16:30 Analyza
A ol T [(hamem
m— B | Poloha: X Jvobci
— mimo aglomeraciu
. v aglomerdcii
[ Dopr.znacéka:
48 rameno C - m
Rameno
C
Stanoveny ciel; Strednd doba &akania;
Funk&na Grover; 5
Geometrické podmienky
Doprawne pw”'ka"’ —oEe| Touhoinkoy
Rameno Dopravny prid Potet pruhov(0/1/2) | j.v.. ktoré mdZu na Tm:;
pruhu zastawit’
2 1
A 3 0 nia
4 1]
. 6 1 3 nie
7 ] 0
J 8 1
Dopravné zataZenie
Doprawny Oreve Cewa
h
Rameno prid qaoafoath) | dua (nath) (na+ph) gm(m/h) (cyklih) grz (wz/h) | qpe (ivh)
A 2 426 28 85 0 3 675 |
3 51 1 21 0 3 105
c 4 57 [\ 14 0 1 92
6 29 1 2 0 4 37
B 7 7 1 8 0 3 29
8 316 25 106 0 8 618




FORMULAR 1-b | 51 - MK Hlavna km 115,242
KriZovatka A-B: 1250
E rameno C: MK Hawa
Udaje: Détum] 2038 Projekt
Ramens — Cas: 15:30 - 16:30 [ |Analyzy
A ol 7 [Ramam
g---.._ B Poloha: X Jv obei
—_— mimo aglomerdcie
" v aglomeracii
[ Dopr.znadka
48 rameno C m
Ramano ;
c Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 455
Funk&nd Grovery: D
Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Doprawny prid i) ﬁd V°h")'a”’ i) Kapacita C, (vh) Stupei saturacie g , ()
8 €18 1800 0,34
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
— Intenzita doprawy q re Smerodajné zataZenie q w Zékladna kapacita G ;
prauny prid gvh) (skvh) gvh)
7 29 618 673
6 37 580 460
4 82 1054 239
Kapacita dopravnych priidov druhého stupfia
Dopravny | Kapacita C, Stuperi N35 (85% dlzky kolony) | Prawdepodobnost, Ze nevenikne
prud Gvh) saturcie g, () (vh) koléna P o7, Por*, Por™ ()
7 673 0,04 0,14 0,61
6 460 0,08
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupiia
Dopravny prid Kapacita C , (jwh) Stuperi saturacie g 4 )
4 147 0,63
Kapacita zmie8anych pridov
Ra Ciastkové  {Stupefi saturdcie g ;| Mozny potet miest | Intenzita doprawy Kapaciia C,
meno pridy Iz na zastavenie n (W) 292, wh) (vh)
7 0,04 0
B z 0.5 647 1673
4 0,63
C 6 0,08 5 129 206
Postdenie kvality pohybu dopravnych pradov
wny prid Rezena kapacity R | a | Priememy &as &akania w ;(s) a | Porownanie s paZadovanou
Rp (jwh) Wi, (s) a/alebo QSV dobou Zakania w
7 644 6 < 45 - whowje
6 422 8 < 45 - whowjje
4 55 63 > 45 - newhowje
7+8 1026 6 <45 - whowje
4+5 77 45 > 45 - newhowije

6.3 B1- Posidenie jestvujicej krizovatky v Ease dopravnej $picky- popoludnajsia pri zmenenom

pomere odbo&enia ako bolo zistené dopravnym prieskumom- limitna hodnota




Cislovy stav - prirastok rok 2018
Cas = o T 1y P T S
Ramens smor [P°P"| oa | na |naselasus| m | B
prad
Trnavs A l!""'"’ 2
vRrAvVO 3 =10
MK Miavnk | ¢ [HTave 1 4 S
vprava ] 17
Teatin vlave T 17
ariame a
|Spolu i. ] o 14 2 [] 0
Cielovy stav - max. hodinova intenzita | rok [2018
Cas 1830 - 1630
Ramans smer |?°"| oa | na |nasr|asus| m | & Epalu
prad sk, v
Tenava A Lpthmo 2 127 22 82 5 0 3 418 824
YRrAVO 3 38 1 2 0 0 2 44 45
MK Hinvni ¢ vl'avo 4 48 1] -3 0 0 1 48 41
YPravo 1] 24 9 18 0 1] 3 46 72
Trstin s vi'ave T -] 1 22 0 ] 2 31 &4
priamo| 8 242 20 B0 4 ] L] 353 484
Spolu 8as 45 184 8 1] 418 938 1227
Vyhladovy stav - max. hodinova intenzits rok 2038
Cas 1530 -1630
Rameno smer [%°"| oa | nNa |naer|asus| m | B Skelu
prud skv, Jov.
Tenava A Lprl.llnn 2 426 28 Ta 7 ] 4 543 875
vpravo 3 51 1 5 [ ] 3 59 (1]
MK Hiavnd c vIave 4 57 0 -2 1] ] 1 58 52
vpravo| & 29 1 13 [ [} 4 51 77
Trstin B vIave 7 T 1 24 ] 0 3 as 89
priamo ] 316 25 101 -] ] ] 455 618
ISnolu ]- .11 87 223 12 ] 23 1200 1857




FORMULAR 1-a: | /51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: 51
— rameno C MK Hlang
|
Udaje: Datum; 2018 X |Projekt
Romend g 8 Cas: 15:30 - 18:30 Analyza
A al T [Rarer
:—-.. B | Poloha: X |vobci
—, mimo aglomeraciu
] ( v aglomeracii
Dopr.znaéka:
“ e @ N7 O
Rimeno
C
Stanoveny ciel'; Stredna doba éakania:
Funkéna troved; 5
Geometrické podmienky
Dka pruhu = potet | | oonainkow
Rerneno Sl Potet pruhov (01/2) | j.v., ktoré mé&zu na ‘::m:‘
pruhy zastanit
2 1
) 3 0 nie
4 0
. 6 1 s nie
7 0 0
B 8 1
Dopravné zatazenie
Dopravny Orwp Qone
Rameno priid qen(oaih) | dua (na/h) (na+pih) au{m/h) eyl grz (wz/h) | qeg (wh)
A 2 327 2 67 0 3 524
3 39 1 2 0 2 45
c 4 48 0 -3 0 1 41
6 24 1 18 0 3 72
B 7 5 1 22 0 2 B4
8 242 20 84 0 [5] 481




FORMULAR 1-b |

/51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka A-B: 51
- rameno C: MK Hlawd
Udaje: Datum; 2018 Projekt
Rameno — Cas: 15:30 - 16.30 [ JAnalyzy
A ol 7 [Ramene
ppm— B | Poloha: [X]v obei '
S | 0 Jmimo aglomeracie
\ | 0 Jvaglomerdcii
[ Dopr.znaéka
4t rameno C m
Ramang ;
c Stanoveny ciel: Stredna doba &akania: 455
Funké&na trover: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupfia
Doprawey prod | "Merit Gd‘fh)'a“’ e Kapacita C, (vh) Stupes saturdcie g | ()
B 481 1800 0,27
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
i Interzita doprawy q res Smerodajné zatatenie q Zakladna kapacita G ;
Dopravry
il g (v )
7 64 463 807
6 72 441 551
4 41 824 323
Kapacita dopravnych pridov druhého stupia
Doprawy | Kapacita C, Stuperi NS5 (95% dizky kolony} | Prawdepodobnost, Ze neznikne
prud (wh) saturacie g () (ivh) koléna P o7, Pe7*, Po7™ ()
7 807 0,08 0,26 0,65
6 551 0,13
Kapacita dopravnych pradov tretiaho stupna
Doprawny prad Kapacita C 4 {jwh) Stupeil saturdcie g 4 {-)
4 211 0,20
Kapacita zmiesanych pridov
Rameno Ciastkove | Stupen saturacie g ;| Ma2ny poet miest Intenzita dopravy Kapacita C,
prody ¢ na zastavenie n (j) 2qr=, (wh) {iv'h)
7 0,08 0
B 3 o 545 1574
4 0,20
c 6 0,13 5 113 572
Posadenie kvality pohybu dopravnych pridov
L. Rezena kapacity R ;a | Priememy &as &akaniaw (s} a | Porowanie s paZadovanou
Doprawy prad .
R (wh) Wy, (S) 2/alebo QSV dobou Eakania w
7 744 6 < 45 - whowlje
8 479 6 < 45 - whowjje
4 170 21 < 45 - whowije
7+8 1030 6 < 45 - whowije
4+6 459 6 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a:

lf51 - NIK Hlavna km 115 242

Krizovatka: AB: V51
— rameno C: MK Hawna
]
Udaje: Datum: 2028 X |Projekt
Ramenc — Cas: 15:30 - 16:30 Analyza
A ol 7 [Ramere
- B | Poloha: X v obci
_— mimo aglomeraciu
. [ v aglomeracii
Dopr.znacka:
. amenoc X @
Rarneno
C
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania:
Funk&na Grower: D
Geometrické podmienky
%:Z: pruhu = pocet Trojuhalrikowy
Rameno Dopravny prud Podet pruhov (011/2) | j.v.. ktoré mozu na ‘:Zmee';
pruhu zastawvit
2 1
A 3 1] nie
4 0
= 6 1 s nie
7 0 0
= 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny Qravp Qom
Rameno prid qoa(0ah) | aua (nath) (na+pih) gw{m/h) @ykim | 97 (wz/h} | gpg (Wh)
A 2 380 25 76 0 4 605
3 45 1 3 0 2 56
c 4 53 0 -2 0 1 47
6 26 1 18 0 3 75
= 7 6 1 — 23 0 2 67
8 282 23 96 0 7 554




FORMULAR 1-b |

/51 - MK Hlavna km 115,242

Rrizovatka A-B: 145
e rameno C: MR Hawna
Udaje: Détum; 2028 Projekt
Aot — b Cas: [ 15.30- 1630 [ |Analyzy
A - [ e
: _— B Poloha: X ]v obci
— mimo aglomerdcie
» v aglomeracii
[ Dopr.znacka
& rameno G v T
Rarteng
c Stanoveny ciel” Stredna doba Eakania: 45s
Funké&na Urover: D
Kapacita dopravnych priidov prvého stupiia
Doprawny prig | Meita Gdo“rhp)iaw L Kapacita C, vh) Stupeft saturacie g | (-
8 554 1800 0,31
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
— Intenzita dopraw ¢ re Smerodajné zataZzenie q q Zakladna kapacita G |
Dopravy
e g sk g
67 502 771
6 75 478 525
4 47 ] 296
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Doprawty | Kapacita C, Stupei N95 (95% dizky kolony) | Prawdepodobnost, Zze nexznikne
prud (vh) saturécie g () (vh) kol6na P o7, Por’, Por™ ()
7 771 0,09 0,28 0,61
[ 525 0,14
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupia
Dopravny prud Kapacita C 4 (juh) Stupen saturacie g 4 {-)
2 179 0,26
Kapacita zmiesanych pridov
Rameno Ciastkove [ Stuped saturdcie g ;| Mozny potet miest | Intenzita doprawy Kapacita C
pridy 3 na zastavenie n (1) Sare, (vh) Gvh)
7 0,09 0
B 3 5.3 621 1575
4 0,26
c 6 0,14 5 122 462
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
. Rezena kapacity R ;a | Priemmemy éas éakaniaw | (s} a | Porovnanie s paZadovanou
Doprawy prad .
Rm Gvh) Wy, (s) a/alebo QSV dobou Eakania w
7 705 6 < 45 - whowlije
3] 450 6 < 45 - whowjje
4 132 26 < 45 - whowije
7+8 954 ~ 6 < 45 - whowije
4+6 339 M < 45 - whowje




FORMULAR 1-a: | 51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: ] 51
— ameno C: MK Hawma
]
Udaje: Datum: 2033 X |Projekt
Resran — Cas: 15:30 - 16:30 Analyza
A al T
ppm— B | Poloha: [X Jvobei
—_— ‘ mimo aglomeraciu
1 [ v aglomeracii
Dopr.znacka:
48 rameno C - lIl
Rimens
C
Stanoveny ciel: Stredna doba akania:
Funkéna drovery: D
Geometrické podmienky
Doprawné '-S;:’; — Trojuhoinikow
Rameno Doprawny prud Poget pruhov (W142) | j.v.. ktoré m2u na e
\ {ano/nie)
pruhu zastanit
2 1
A 3 ¢ nie
4 0
. 6 1 5 nie
7 0 0
B 8 1
Dopravné zatazenie
Dopravny Qrasp o
Rameno prid gonfoarh) § ana (narh) (rartp/h) qu{m/h) (cyki) Gez (wz/h) | gee (VWh)
A 2 404 27 81 0 3 641
3 48 1 4 0 3 61
- 4 55 0 2 0 1 50
3 28 1 18 0 4 76
B 7 7 1 23 0 3 68
8 299 - 24 10 0 8 587




FORMULAR 1-b

/51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka A-B: 51
- rameno C VK Hlawa
Udaje: Datum: 2033 Projekt
Rameno —b Cas: 15:30 - 16:30 | |Analyzy
A al 7 [Ramane
3—_‘ B Poloha: X v obci
ol mimo aglomeracie
v aglomeracii
1 f Dopr.znacka
48 rameno C m
Ramenc U
c Stanoveny ciel’; Stredna doba éakania: 455
Funké&na droveri: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Doprawy prid Intenzita &’:ﬁ;a‘” Q= Kapacita C, (jvh) Stupen saturdcie g | (-
8 587 1800 0,33
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych priudov
- Intenzita dopravy q re Smerodajné zatafenieq Zakladna kapacita G ;
Dopravny
i ) skoty gy
7 68 571 71
5] 76 543 483
4 50 1009 254
Kapacita dopravnych pridov druhé&ho stupiia
Doprawy | Kapacita C, Stupen N5 (95% dizky kolény) | Prawdepodobnost, Ze nevznikne
pll'Jd (vh) saturacie g, () gvh) kolona P o7, Pos™ Por™ )
7 711 0,10 0,32 0,58
3 483 0,16
Kapacita dopravnych priudov tretieho stupia
Dopravny prid Kapacita C, (jwh) Stupeii saturacie g 4 ()
4 147 0,34
Kapacita zmiesanych pridov
Rameno Ciastkove  |Stupei saturacie g ;| MoZny podet miest | Intenzita dopraw Kapacita C p,
pricly A na zastavenie n (jy) 2are, (vh) Guh)
7 0,10 0
B 3 KG 655 15853
4 0,34
c 6 0,16 5 126 370
Posidenie kvality pohybu dopravnych pradov
. Rezena kapacity R | a | Priememy ¢as Sakaniaw | (s) a | Porowanie s pozadovanou
Doprawny prid .
Rn, (jwh) Wi (s) &/alebo QSY dabou Eakania w
7 643 6 < 45 - whowije
6 409 g < 45 - whowije
_4 97 36 < 45 - whowjje
7+8 898 6 < 45 - whowlje
446 244 15 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a: | /51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: 51
— rameno C MK Hlawna
I
Udaje: Datum: 2038 X |Projekt
Ramens U Cas: 15:30 - 16:30 Analyza
A r L v
:—.. B | Poloha: X Jvobci
— mimao aglomeraciu
} v aglomeracii
[ Dopr.znacka:
40 rameno C - m
Rirmeno
C
Stanoveny ciel: Stredna doba Sakania: 5
Funkéna drover; D
Geometrické podmienky
gu;l?; pruhu = pofet ook owy
Ramernio Dopravy prid Potet pruhov (/1/2) | j.v., kioré m&zu na i
- {ano/nie)
pruhu zastawit
2 1
A 3 0 fie
4 0
c 3 1 2 nie
7 0 0]
. 8 1
Dopravné zatazenie
Dopravny Graep Qow
Rameno prid qan{oah) | Qua (nath) (natpih) gu(m’h) eykimy | 97 (wz/h) | gpe (Wh)
R 2 426 28 B5 0 3 675
3 51 1 5 1] K] 66
c 4 57 0 -2 (_J 1 |5_2
6 29 1 18 0 4 77
B 7 7 1 24 0 3 69
8 316 25 106 0 8 618




FORMULAR 1-b | V51 - MK Hiavna km 115,242
Krizovatka A-B: V51
- rameno C: MK Haw&
Udaje: Datum: 2038 Projekt
Ao —t Cas: 15:30- 16.30 [ JAnalyzy
A al 7 [Ramame
g JE— B Poloha: X {vobci
s mimo aglomeracie
v aglomeracii
] [ Dopr.znacka
‘" et Bgy O
Rammeno
c Stanoveny ciel: Stredna doba takania: 455
Furkénd Grovef: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Doprawy prod | et g:hp)'aw Ll Kapacita C, (wh) Stupett saturacie g | (-
8 618 1800 0,34
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
— Intenzita doprawy q r Smerodajné zatazenie q Zakladng kapacita G
Dopravny prid
P Gwh) (skvh) (ivh)
7 69 602 686
6 77 572 485
4 52 1062 237
Kapacita dopravnych pridov druhéhe stupiia
Doprawy | Kapacita C, Stupei NO5 (95% di2ky kolony) | Prawdepodobnost, Ze nevenikne
prud _(vh) saturacie g () (vh) koléna P o7, Por*, Por™ ()
7 686 0,10 0,34 0,56
6 485 0,17
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupiia
Doprawny prid Kapacita C 4 (vh) Stupefi saturacie g 4 ()
2 132 0,40
Kapacita zmiesanych pridov
Rameno Ciastkové | Stuped saturdcie g | Mozny podet miest | Intenzita doprawy Kapacita C
pridy ) na zastavenie n {j) Yare, (ivh) (wh)
7 0,10 0
B 3 5 687 1547
4 0,40
C 6 0,17 5 129 327
Positdenie kvality pohybu dopravnych pridov
g prid Rezera kapacity R ja | Priememy &as Eakania w ;{s) 8 | Porownanie s poZadovanou
Ra Gvh) W, () a/alebo QSV dobou &akania w
7 617 6 <45 - whowje
6 387 9 < 45 - whowje
4 79 44 < 45 - whowje
7+8 860 6 < 45 - whowije
4+6 197 18 < 45 - whowije

6.4 C -Postdenie jestvujlice] krizovatky v ase dopravne]j Spicky- dopoludiiajia
Posudenie jestvujice] krizovatky pri rozsirenl vyrobnej kapacity i v zdvode Amylum v 20 roénom horizonte
t.j dopopoludiiajsia Spicka



Nulovy stav - max. hodinova intenzita | rok 2015
Cas 700 - 800
Rameno smer |2 oa | na |naspiamus| m Spaly
prud sV, Jove
— s |priamo] 2 180 13 49 1 0 1 244 324
vprave 3 ar 1 10 o 0 2 50 85
MK Hiavn viave 4 31 Q 3 0 a 1 a5 38
vpTAvo L] 7 o [ 0 0 0 T 7
vlavo L 10 0 2 [1] 1] 1 13 16
Tratin
[priame] 8 129 13 47 4 [ 2 388 4T3
Spolu | 594 27| 111 5 [ 7 744 923
Cielovy stav - prirastok rok 2018
Cas
Ramene Smer | 2°P" NA |waep|a-Bus| m
prud
P — Iprlamo 2
vprave 3 &
MK Hiavné LIETLEA L
lvivavo [] 9
Testin vlave 7 1
priamo -]
ISpolu [ 0 14 [ 0 0
Cielovy stav - max. hodinova intenzita | rok [2018
Cas 700 - 800
Ramene smer | P°P"1 oa | WA [Naer|aous| m Spalv
prad ak.V. fove
= priama] 2 180 14 51 [ [ 1 2587 344
TmMava
vprave| 3 38 1 18 [ 0 F 59 83
MK Hilavah viavae 4 32 ') 9 a 0 1 42 58
jvpravo & 7 0 1 0 1] 0 8 10
lvI'ave 7 11 9 3 ] o k) 15 18
Trstin
priamel 8 347 14 49 4 0 2 418 4898
Spolu | §25 28] 130 5 [] 7 787| 1005
Vyhladovy stav - max. hodinova intanzltd rok 2038
Gas Z 700 - 8300
Rameno smor |2°""| oa | na {na+p|asus| m Spolu
prid sV, Jov,
priamef 2 247 17 6S 1 0 1 332 438
Tenava
vprave 3 51 1 19 +] [+] 3 T4 102
MK Hiavnd visvo 4 38 0 8 o 0 1 48 82
Vpravo [] ] [ 1 ] 0 ] 10 11
viave 7 14 0 4 0 0 1 19 24
“Tratin
priamo| 8 452 17 82 [ [ 3 539 643
Spolu | [XE] 3s] 184 1 D 8] 4023] 1284




FORMULAR 1-a:

V51 - MK Hiavna km 115,242

Krizovatka: A-B: V51
_ rameno C: MK Hiawa
|
Udaje: D&tum: 2018 X |Projekt
Reions e Cas: 7:00-8:00 Analyza
A o T [Ramemo
[ B | Poloha: [[X]vobei
—_— mimo aglomeraciu
W [ v aglomeracii
Dopr.znaéka:
. rameno G @
Ramino
C
Stanoveny ciel: Stredna doba Eakania: 45s
Funk&na droves: D
Geometrické podmienky
Eoptamé pruhy . .
Rameno Doprawny prid R Trqog:gl\;";kw
Potet pruhov ((/1/2) j-v., ktoré mdZu na {anoinie)
pruhu zastanit
2 1
) 3 0 nie
4 0
= 8 1 d nie
7 0 H
B 8 1
Dopravné zatazenie
Doprawy Qrave dowe
Rameno prid qon{oa'h) | aua (na/h) (na+p/h) au{m/h) (cykirh) grz {vaz/h} | geg (Wh)
A 2 190 14 52 0 1 341
3 39 1 16 0 2 83
c 4 32 0 g 0 1 55
6 7 0 1 0 1] 10
B 7 1 0 3 0 1 19
8 347 14 54 0 2 498




FORMULAR 1-b | V51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka A-B: 51
E fameno G — MK Hawna
Udaje: Déaturm; 2010 Projekt
Romto U Cas: 7:00-8:00 B Analyzy
A 7 [Ramane
g E— B | Poloha: X Jvobei .
—_— mirmo aglomeracie
v aglomeracii
W [ Dopr.znatka
48 rameno C 2]
Rarnnd ;
c Stanoveny ciel: Stredna doba Eakania; 455
Funk&na Uroweri: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Doprawoy prid | eritA ;3,‘:;3"” qrs Kapacita C, Gvh) Stupen saluracie g ; ()
8 498 1800 0,28
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
D . intenzita dopraw q rei Smerodajné zataZenie q w Zakladna kapacita G ;
. prid {wh) {skvh) __(uh)_
7 19 315 958
6 10 286 672
4 55 717 372
Kapacita dopravnych pridov druhého stupfia
Doprawy | Kapacita C; Stupefi NG5 (95% dizky kolony) | Prawdepodabnost, Ze newvznikne
prgd; {uh) saturdcie g; () (ivh) koléna P g7, Po?" Par™ )
7 958 0,02 0,06 0,70
6 672 0,01 B
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupfia
Doprawny prid Kapacita C 4 (wh) Stupef saturacie g 4 ()
3 262 0,21
Kapacita zmie3anych prudov
Ciastkove | Stupedt saturacie g | Mozny potet miest | Intenzita dopravy Kapacita C
Rameno . .
pridy O na zastawverie n (¥ qeea Gvh) Guh)
7 0,02 0
B 3 5.8 517 1744
4 0,21
> 6 0,0 S €5 308
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
. Rezena kapacity R ;a | Priememy &as Sakaniaw ((s) a | Porownanie s paZadovanou
Dopravny prad R
Rm (vh) Wy, (s) aalebo QSV dobou &akania w
7 939 6 < 45 - whowije
6 663 6 < 45 - whowje
4 206 18 < 45 - whowije
7+8 1_2_28 6 < 45 - whowje
4+6 243 15 < 45 - whowije




FORMULAR 1-a;

r

V51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka: A-B /51
rameno C: MK Hliawna
T
Udaje: Datum: 2028 X |Projekt
Rameno P Cas: 7:00- 800 Analyza
A ul 7 [ramano
g —_— B8 Poloha: X |vobci
—— Imimo aglomeraciu
v aglomeracii
1 ( Dopr.znacka:
. e B v A
Rarneng
c
Stanoveny ciel’ Stredna doba takania:
Funk&na droveri: D
Geometrické podmienky
Doprawné pruhy
DiZka pruhu = poZet Trojuhalnikowy
Famene Dopravny prd Potet pruhov(@1/2) | J.v., ktors mazu na Tmz
pruhu zastavt
2 1
. 3 1} nie
4 0
¢ 6 1 3 nie
7 ] 0
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravy Qrae Qom
m/h
Rameno orid qoa{oa'h) | ana (na'h) (nax+p/h) gm{m/h) (cykiih) grz (wz/h) | qpe V)
A 2 221 16 60 0 1 393
3 45 1 18 0 2 93
c 4 36 0 9 0 1 59
[:] 8 [1] 1 0 [¥] 11
B 7 12 0 3 0 1 21
8 404 16 61 0 2 576




FORMULAR 1-b |

I/’51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka A-B: 751
B rameno c: MK Hawa
Udaje: Détum: 2028 Projekt
Aamene [PV Cas: 7.00 - 8:00 | |Analyzy
A ol L
g_\‘ B Poloha: X Jvobci
—_— mimo aglomeracie
v aglomeracii
] f Dopr.znacka
‘ ramenoC v D
Rarmeno
¢ Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 455
Funkéna Uroverd: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupia
Doprawy prud | ezt Gdouhp)iaw q e Kapacita C, Gvh) Stuped saturcle g, ()
— 8 576 1800 0,32
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
- Intenzita doprawy ¢ e Smerodajné zatatenie q o Zikladna kapacita G |
Daprawy
~ prid Guh) (skvh) {vh)
7 21 KEY] 930
B 11 309 653
4 59 776 344
Kapacita dopravnych praddov druhého stupiia
Doprawyy | Kapacita C, Stupefi N95 (95% dizky kolény) | Pravdepodobnost, Ze nevznikne
prid (wh) saturécie g, () (vh) koléna P o7, Par*, Po7™ ()
7 930 0,02 0,07 0,66
6 653 0,02
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupiia
Doprawny prid Kapacita C 4 (vwh) Stupen saturacie g 4 (-)
4 226 0,26
Kapacita zmiesanych pridov
Rameno Ciastkowe | Stupeii saturacie g ;| Mo2ny poZet miest Intenzita dopravy Kapacita C ,,
pruidy = na zastavenie n (j\) 2qre, (V) (vh)
7 0,02 1]
B = 032 597 1742
4 0,26
c 6 0,02 5 70 266
‘Posadenie kvality pohybu dopravnych pradov
Bopravy prid Rezena kapacity R ;2 | Priememy &as ¢akaniaw ;(s) a2 | Porownanie s paZadovanou
R (wh) Wy, (s) afalebo QSV dobou Cakania w
7 809 6 < 45 - whowje
6 642 6 < 45 - whowije
_4 167 21 < 45 - whowjje
7+8 1145 6 < 45 - whowje
4+6 197 18 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a: | 51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka: AB: V51
— rameno (o MK Hiawa
[
Udaje: Datum: 2033 X |Projekt
Rarnena — B Cas: 7:00 - 8:00 Analyza
A ” 7 Py
g —_— B | Poloha: X Jvobci
—_— mimo aglomeraciu
1 v aglomeracii
[ Dopr.znaéka:
. S R v A
Rarnens
C
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania:
Funkéna droved: D
Geometrické podmienky
— m
Dizka pruhu = poset | T-hoinkowy
Remena Dopravy prid Potet prutiov (041/2) | j.v. ktoré mdzu na ‘2:3‘:;‘
pruhu zastavt’
2 1
A 3 0 nie
4 0
c 6 1 3 nie
B 7 0 ¢
8 1

Dopravné zataZenle

Rameno mg'f:‘" qooa) faua ey | 30 L aueny | e oz ozt | cpe guy
A 2 23 16 63 0 1 416
3 a8 1 19 0 3 T
c ] =37 ) 0 1 &1
6 8 i) 1 0 0 1

5 7 13 0 4 0 1 2
B 228 6 64 0 3 10




FORMULAR 1-b | II51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka A-B: 1£5]
- rameno C: VMR Hawna
Udaje: Datum: 2033 | | X)Projekt
Rameno — Cas: 7:00-8.00 | JAnalyzy
A ol U Rameno
ppmm—— B | Poloha: v obei .
——— | |mimo aglomeracie
| |vaglomerécii
.l f Dopr.znaéka
. rameno C v D
Rameno
c Stanoveny ciel: Strednd doba &akania: 455
FunkZna drovef: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Dopravy prid L) (id Whop;aw iR Kapacita G, (vh) Stupefi saturacie g, ()
8 610 1800 0,34
Zakladnd kapacita podriadenych dopravnych pridov
P Intenzita dopraw q i Smerodajné zataZenie q Zakladna kapacita G |
Dopravny
k prid Guh) (skvh) Gvh)
7 22 386 883
6 11 351 619
4 61 880 300
Kapacita dopravnych pridov druhého stupfa
Doprawny | Kapacita C, Slupe NG5 (95% dizky kolény) | Pravdepodobnost, Ze nevznikne
priid quh) | saturscie g, ) Gvh) koléna Por, Par*, Per™* ()
7 883 0,03 0,08 0,64
6 619 0,02
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupia
Dopravny pnid Kapacita C 4 (jvh) Stupe’ saturécie g 4 {-)
4 191 0,32
Kapacita zmiesanych pridov
CIasfko\e Stupef’ saturacie g || Mo2ny podet miest | Intenzita doprawy Kapacita C
pridy ¢ na zastawenie n (jv) 2Qre,; (Vh) (vh)
7 0,03 0
8 3 ) 633 1736
4 0,32
c 6 0,02 5 72 225
Posldenie kvality pohybu dopravnych priudov
/ prid Rezena kapacity R ja | Priememy &as éakaniaw ; (s) a | Porownanie s paZadovanou
" Rm (vh) Wi, (S) a/alebo QSV dobou &akania w
7 860 6 < 45 - whowje
6 608 6 < 45 - whowje
4 130 27 < 45 - whowje
7+8 1103 6 < 45 - whowde
4+ 153 23 < 45 - whowse




/51 - MK Hiavna km 115,242

Krizovatka A-B: 51
- rameno c: MR Hawnd
Udaje: Détum: 2033 Projekt
Ramano e O Cas: 700 - 500 | JAnalyzy
A l y Ramano
;_.‘ B Poloha: X Jvobcei
—_— mimo aglomeracie
v aglomerdcii
] f Dopr.znadka
‘ rameno G O
c Stanoveny ciel Stredna doba ¢akania: 458
Funk&na Orove’: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupfia
Doprawny prid Interzita Gd Vh"")‘a” qre Kapacita C, jvh) Stuped saturacie g ; ()
8 610 1800 0,34
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
- Intenzita dopravy q rm Smerodajné zafazenie q p Zikladna kapacita G |
Dopravny
2 Guh) (skvh) 0\[[:)
7 22 386 883
6 " 351 619
4 61 880 300
Kapacita dopravnych prudov druhéhe stupia
Doprawy | Kapacita C, Stupei NG5 (95% diZky kolony) | Pravdepodobnost, e nexznikne
pr:':d wh) saturacie g; (-) (vh) koléna P o7, Po7*, Por™ ()
7 883 0,03 0,08 0,64
6 619 0,02
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupiia
Dopravny prud Kapacita C 4 (jwh) Stupefi saturdcie g 4 (=)
4 i 0,32
Kapacita zmiedanych pridov
o Ciastkowe | Stupef saturécie g ;| Ma2ny potet miest | Intenzita dopreny Kapacita C ,
pridy o) na zastawenie n (V) 2ame, (Vh) (vh)
7 0,03 0
B 3 0,34 633 1736
4 0,32
c 5 0,02 5 72 225
Posidenie kvality pohybu dopravnych pridov
) Rezena kapacity R ya | Priememy &as &akaniaw ; (s) a | Porownanie s poZadovanou
Dopravny pnid .
Rm Gvh) wp, (8) a/alebo QSV dobou &akania w
7 860 6 < 45 - whowje
6 608 6 < 45 - whowje
4 130 27 < 45 - whowje
7+8 1103 6 < 45 - whowje
4+6 153 23 < 45 - whowije




FORMULAR 1-

b

V51 -MK Hlavna km 115,242

Krizovatka A-B: 5]
E rameno G MK Hawna
Udaje: Datum: 2058 ' Projekt
Ramans — Cas: 00 -8:00 | |Analyzy
A “ T [Ramem
';'........‘ B Poloha: X vg&i .
—— mima aglomeracie
v aglomeracii
.’ [ Dopr.znaéka
. ramero v O
Rarnano
c Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 455
Funkéna troved: D
Kapacita dopravnych priudov prvého stupia
Doprawy prid teneita G@m)'a”’ qre Kapacita C, (vh) Stupesh saturacie g | ()
8 643 1800 0,36
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
0 - Intenzita doprawy q res Smerodajné zataZenie q o Zékladn4 kapacita G
__pmd {uh) (skvh) Gvh)
7 24 406 862
6 1 369 €604
4 62 927 282
Kapacita dopravnych prudov druhého stupia
Dopravy | Kapacita C, Stupen N35 (95% dlizky kolény) [ Pravdepodobnost, Ze nexznikne
prid {vh) saturicie g (- {jh) kolona P g7, Po7*, Poz*™ ()
7 862 0,03 0,08 0,62
6 604 0,02
Kapacita dopravnych priadov tretigho stupia
Doprawy prid Kapacita C 4 (jwh) Stupefi saturacie g 4 (-)
) 174 0,36
Kapacita zmiesanych pridov
o Clastkove | Stupers saturacie g ;] Ma2ny potet miest | Interzita doprawy Kapacita C,,,
Rame prdy ) na zastawenie n (v) 2qre,; GVh) (vh)
7 0,03 0
B 3 .58 666 1733
4 0,36
C 5 0.02 5 74 205
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
Doprawy prid Rezena kapacity R ja | Priememy &as &akaniaw | (s) a Porovnanie s poZadovanou
Rm (vh) wy, (s) a/alebo QSV dobou &akania w
— 7 838 6 < 45 - whowje
6 593 5] < 45 - whowje
4 111 31 < 45 - whowje
7+8 1067 6 < 45 - whowje
4+6 131 26 < 45 - whowije

6.5 C1-Posudenie jestvujucej krizovatky v éase dopravnej Spi¢ky- dopoludfiaj$ia- limitna hodnota




Nulovy stav - max. hodinova intenzita rok 2015
Cas 700 - 300
Ramene smer |P| oa | na |nasr[amus| m Sealu
prod K.V, Jov.
priamo 2 180 13 49 1 0 1 244 324
Trnava A
VYRPrAVD 3 37 1 10 [ 0 2 £0 &5
MK Hisvna c viavo 4 3 [} 3 0 ] 1 s 39
vpravo 8 7 ] 0 a ] 0 T 7
viave 7 10 1] 2 0 0 9 13 18
Tratin B
prismof 8 329 13 47 4 1] 2 395 473
Spolu 594 27 111 5 ] T 744 223
Cielovy stav - prirastok rok 2018
cas
Ramsno Smer Do?r. oA NA
prid
Tronva A Eriamo) 2
|vprave 3 18
MK Hiavad c finbail 4 28
Vpravo & 3
Tratin vlavo T 3
priamo g
Spolu [ [4] 38 0 ] Q
Cielovy stav - max. hodinova intenzita | rok (2018
Cas 700 - 800
Rameno smer [®°P"| oa | wa |nasr|asus| w Spolu
prad kv, bv.
Trnava A Iprlnmo 2 190 14 51 1 ] 1 257 41
vpravoe 3 39 1 26 0 0 2 &9 108
vlfava 4 32 0 19 ] 0 1 52 80
MK Hiavni c
K Hinva VRprave 8 T ] 3 [] [] o 10 15
Tratin s vI'avo 7 11 a 5 ] ) 1 17 24
|priama} 8 347 14 49 4 o 2 416 498
Spolu | 625 28 154 3 1] 7 a21 1085
Vyhl'adovy stav - max. hodinova lntenzltﬂ rok 2023
Cas 700 - 800
Rameno smor [®°P"| oa | na |wace|asus| ® Spolu
prud skov. &
Tenava A priama 2 208 18 1] 1 0 4 278 b1 ]
vprave 3 42 ] 27 0 ] 2 T3 113
MK Hiavnd c viavo 4 34 0 19 0 & 1 54 83
vpravo -] e 0 3 ] 0 0 1M 15
Tratin s viave 7 11 0 -] [ 0 1 18 25
priamo 8 378 15 53 5 0 2 430 538
Spolu 877 30 163 8 0 ] 884 1142




FORMULAR 1-a:

l_

/51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka: A-B: 51
— rameno c MK Hiawna
|
Udaje: Datum: 2018 X |Projekt
yv—— —0 Cas: 7.00-8:00 Analyza
A ol T [Ramem
3_\ B Poloha: X jvobci
e mimo aglomeraciu
v aglomeracii
] [ Dopr.znaéka:
. Sa O B v A cx
Ramend
C
Stanoveny ciel: Stredna doba &akania:
Funk&na trovedt: 5
Geometrické podmienky
Doprawné pruny
DiZka pruhu = potet Trojuholnikowy
Rameno Dopravy prud Pocet pruhov (0/1/2) | j.v., ktoré mézu na estravCek
, (ana/nie)
pruhu zastavit
2 1
S 3 0 nia
4 0
= 6 1 3 nie
7 v} 0
. 8 1
Dopravné zataZenie
Doprawny s (0 Qowm,
Rameno prid qoa(0a/h) | ana (navh) (ra+p/h) au{nvh) (cyklrh) arz (wz/h) | geg (Wh)
A 2 190 14 52 0 1 341
3 39 1 27 0 2 110
c 4 32 0 20 0 1 83
6 7 0 4 0 | O 17
B 7 " 0 6 0 1 26
B M7 14 54 0 2 458




FORMULAR 1-b | 51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka A-B: V5T
B rameno c: MK Hawna
Udaje: Datumn 2018 Projekt
femen — Cas: [ 700-B.00 | | JAnalyzy
A al ! [Ramem
g — B Poloha: v obci
—_— | |mimo aglomericie
| |v aglomerdcii

Dopr.znaéka

= e By P@

-—
-, N

Stanoveny ciel: Stredna doba Eakania: 455

Funkéna urover’: D

Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia

Dopravy prid Intenzita (jd mop;aw i Kapacita C, (vh) Stuped saturacie g | )

8 498 1800 0,28

Zikladna kapacita podriadenych dopravnych priudov
. Intenzita doprawy q rei Smerodajné zataZenie q o Zikladna kapacita G |

Doprawty

_ prid Guwh) (skvh) (vh)

7 26 325 946

6 17 292 668

4 83 725 368

Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia

Doprawy | Kapacita C, Stupen NI5 (95% dizky kolony) | Pravdepodoonost, Ze nevznikne
prud Gvh) saturacie g, () (vh) koléna P o7, Por*, Pgr™ ()
7 946 0,03 0,09 0,70
6 668 0,03
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupia
Dopravy prid Kapacita C 4 (jvh) Stupen saturdcie g 4 ()
) 256 0,32
Kapacita zmie3anych pradov

T Ciastkowe  |Stupeii saturacie g || Ma2ny polet miest | Interzita doprawy Kapacita C ,
pridy 3] na zastawenie n () 2qre,; (h) Gvh)
7 0,03 0
B - 0.28 524 1722
4 0,32
c 6 0,03 5 100 309
Postidenie kvality pohybu dopravnych pridov
7 prud Rezerva kapacity R ;a2 | Priememy &as &akaniaw | (s) a | Porowitnie s poZadovanou
Rm (vh) wy, (s) a/alebo QSV dobou &akania w
7 920 6 < 45 - whowje
6 650 [ < 45 - whowjfe
4 173 21 < 45 - whowje
7+8 1198 3 < 45 - whowge
4+5 209 17 < 45 - whowie




FORMULAR 1-a: | 51 - MK Hiavna km 115,242
Krizovatka: A-B. 51
— ramenc cC MK Hlawna
|
Udaje: Datum: 2028 X |Projekt
Ratto —l Cas: 7:00-8:00 Analyza
A 2 ol 7 [Ramene
3= B | Poloha: X |vobei
I mimo aglomeraciu
) v aglomeracii
[ Dopr.znatka:
. =] F N7 O
Rameno
C
Stanoveny ciel: Stredna doba &akania:
Funkina urowen: D
Geometrické podmienky
o gﬁi S = PO B | 1 K0V
Rémena Doprawny prid Potet pruhov (0/172) | j.v. ktoré mé2u na CAT e
, (ano/nie)
pruhu zastavt
2 i
3 1] nie
4 0
6 1 3 nie
7 0 0
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Df“,;,}“’ qoa(oarh) | ana (rarh) (n;"“l;,“h) au{mvh) (cm) arz (wzih) | gpe Guh)
A 2 221 16 60 0 1 393
3 45 1 29 0 2 121
= 4 36 0 20 0 1 87
[ 8 0 4 i) 0 18
n 7 22 | O 6 0 T 29
8 404 16 61 [} 2 576




FORMULAR 1-b |

/51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka A-B: /51
- rameno o} MK Hawna
Udaje: Datum: 20268 Projekt
Ramen s Cas: £:00 - 8:00 | |Analyzy
A ol L
:—u B | Poloha: X|vobei
i, mimo aglomeracie
v aglomeracii
1 ( Dopr.znaéka
& rameno G \V/ ©
Rimneno
¢ Stanoveny ciel: Strednd doba Zakania: 455
Funkéna droveft: D
Kapacita dopravaych pridov prvého stupiia
.. Intenzita dopraw q =i . .
Dopraviy prid Gvh) Kapacita C, (jvh} Stuper satwéacie g ()
8 576 1600 0,32
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
- Intenzita dopraw q re: Smerodajné zataZenieq w ZAkladna kapacita G |
Dopravyy prad
) b (uh) (skvh) {jw'h)
7 29 352 919
6 18 315 648
4 87 784 340
Kapacita dopravaych pritddov druhého stupita
Doprawvy | Kapacita C; Stupeh NS5 (95% di2ky kelény) | Pravdepodobnost, Ze nesanikne
prud uh) | saturicieg, () (uh) koléna P o7, Por*, Por™ ()
7 918 0,03 0,10 0,65
G 648 0,03
Kapacita dopravnych priudov tretieho stupfia
Dopravny prad Kapacita C 4 (jwh) Stupeii saturdcie g 4 (-}
4 221 0,39
Kapacita zmiesanych priudov
o Ciastkowe | Stuperi saturdcie g ;| Mo2ny poZet miest | Intenzita doprawy Kapacita C
— pridy I3 na zastavenie n (v 2qre, (Vh) Gvh)
7 0,03 0
B A 032 605 1721
4 0,38
c 6 0,03 5 105 267
Posudenie kvality pohybu dopravaych priadov
7 prid Rezenva kapacity R ;a | Priememy &as &akania w | () 2 | Porownanie s poZadovanou
pravm Ry Gwh) w;, {s) a/alebo QSV dobou &akania w
7 890 [ < 45 - whowje
6 630 6 < 45 - whowje
4 134 26 < 45 - whowje
748 1117 6 < 45 - whowje
4+6 162 22 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a:

/51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka: A-B: /51
EI rameno (83 MK Hiawna
Udaje: Détum: 2033 X JProjekt
Rerveng — Cas: 7:00-8:00 Analyza
A « ™
g — B | Poloha: X |vobci
— mimo aglomeraciu
1 v aglomeracii
[ Dopr.znaéka:
- =t . . X7 [
Rarmeno
c
Stanoveny ciel: Stredna doba Eakania;
Funkéna drovert; D
Geometrické podmienky
Dopravie E;:; e LT Y
Rameno Dopravny prid Pozet pruhov (0/1/2) | j.v., ktoré mézu na ostrovtek
. (&no/nie)
prubu zastavt
2 1
A 3 0 nie
4 0
. 6 1 3 nie
7 0 0
B 8 1
Dopravné zataZenie
Doprawy Qunve Come
Rameno prid qoa(oah) | gua (na'h) (na+p/h) gum{mvh) (cykUh) grz (wz/h) | geg (vh)
A 2 234 16 €3 0 1 416
3 48 1 30 0 3 125
c 4 7 0 20 0 1 88
6 8 0 4 0 0 18
B 7 13 0 7 0 1 30
8 428 16 64 [} 3 610




FORMULAR 1-b

51 - MK Hiavna km 115,242

Krizovatka A-B. ]
— rameno c: MR Hawma
Udaje: Datum 2043 Projekt
Hameno —0 Cas: 7:00-8:00 | |Analyzy
A - T [ramm
g e B | Poloha: X Jvobci
—_——be, mimo aglomeracie
v aglomeracii
1 f Dopr.znatka
. ramera \V/ O
Ramena
¢ Stanoveny ciel: Stredna doba &akania: 458
Funkéna droveri: D
Kapacita dopravnych priudov prvého stupiia
Doprawny prud | e Gd “m)'avu G Kapacita C, vh) Stupefi saturécie g ; )
8 610 1800 0,34
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
S— Intenzita dopraw g m Smerodajné zataZenie q w Zakladna kapacita G ;
Doprawny
7 30 397 871
6 18 355 614
4 ] 889 297
Kapacita dopravnych pridov druhého stupita
Doprawy | Kapacita C, Stupeii NG5 (95% diZky kolény) | Prawdepodobnost, Ze nevznikne
prud gvh) saturécie g; {-) {vh} koidna P o7, Por*, Por™ ()
7 871 0,03 0,11 0,63
6 614 0,03
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupiia
Dopravny prd Kapacita C 4 (jwh) Stuped saturacie g 4 )
4 186 0,48
Kapacita zmiesanych pradov
o Ciastkowe [ Stupen saturacie g ;| MoZny poet miest | Intenzita dopravy Kapacita C
prudy A na zastavenie n (j\) Yare,; (vh) (vh)
7 0,03 0
B = 0,54 640 1714
4 0,48
c 6 0,03 5 107 225
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
L. Rezerva kapacity R ;a | Priememy Eas &akania w ;(s) a | Porownanie s paZadovanou
Doprawy prad 3
R (vh) W, (S) a/alebo QSV dobou &akania w
7 841 6 < 45 - whowje
6 596 6 < 45 - whowje
4 98 35 < 45 - whowje
8 1074 6 < 45 - whowie
446 118 29 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a: | V51 - MK Hiavna km 115,242
Krizovatka: AB. V51
— rameno cC: MK Hiawna
|
Udaje: Datum: 2038 X |Projekt
Ramane — 8 Cas: 7:00-8:00 Analyza
A ol 7 [Rameno
3___\‘ B | Poloha: X Jvobci
—_— [mimo aglomeraciu
" v aglomeracii
[ Dopr.znaéka:
a U= B v A
Rarneno
C
Stanoveny ciel: Stredna doba Cakania:
Funk&nd uroveri; 5
Geometrické podmienky
Dopravne 3;:’; | Toithoinkoy
Rameno Doprawny prid Potet prunov(0/1/2) | j.v., kioré mézu na fm‘;‘
pruhu zastavt’
2 1
A 3 0 nie
4 0
. 6 1 5 rig
7 0 0
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny Quavp qom
Rameno prid qoa(oah) | Gua (na/h) (na+p/h) qu{m/h) eykim | 97 (wz/h) 1 qee (Vh)
A 2 247 17 66 0 1 438
3 51 1 30 0 3 130
c 4 38 0 20 0 1 90
6 9 0 4 [1] 0 19
8 7 14 0 7 0 1 3
8 452 17 68 0 3 643




FORMULAR 1-b | /51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka A-B: 51
— rameno C VMK Hawna
I
Udaje: Datum: 2035 Projekt
Rameno — Cas: 700 - 8:00 | JAnalyzy
A ol 7 [hamem
fgum— B | Poloha: X]v obei
—_— mimo aglomeracie
v aglomeracii
] [ Dopr.znatka
& ramenoC v O
Rarneng
c Stanoveny cief: Stredna doba Eakania: 458
Funkéna uroweil: D
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Dopravy prid s g‘jhp;aw qre Kapacita C, (vh) Stupett satwécie g | ()
8 ~ 643 1800 0,36
Zikladna kapacita pedriadenych dopravnych pridov
D . Interzita dopraw q rei Smerodajné zataZenle q w Zakladna kapacita G |
. prid (h) (sk\i_h) (\h)
7 31 417 851
8 19 375 600
4 90 936 279
Kapacita dopravnych pradov druhého stupha
Doprawy | Kapacita C, Stupen N35 (95% diZky koldny) | Prawiepodobnost, 2e nevznikne
g quh) | saturicie g, () Gvh) koldna P o7, Por*, Por™ ()
7 851 0,04 0,11 0,61
6 600 0,03
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Doprawny pruid Kapacita C 4 (vwh) Stupefi saturdcie g 4 &)
4 169 0,53
Kapacita zmiesanych pridov
o Ciastkowt  1Stuped saturdcie g ,| MoZny potet miest | Intenzita dopravy Kapacila C
iU pridy ) na zastavenie n () 29, (vh) (jwh)
7 0,04 0
B 3 0,36 674 1712
4 0,53
c 8 0,03 5 108 204
Posidenie kvality pohybu dopravnych priadov
. Rezena kapacity R ja | Priemerny &as éakaniaw () a | Porowanie s poZadovanou
Doprawy prid ;
R (vh) Wy, (s) afalebo QSV dobou &akania w
7 820 [ < 45 - whowje
6 581 6 < 45 - whowje
_4 79 44 < 45 - whowjje
7+8 1038 6 < 45 - whowje
4+6 96 36 < 45 - whowje

6.6 D -Posudenie jestvujlcej krizovatky v éase dopravnych sediel

Posudenie jestvujlcej krizovatky pri rozsireni vyrobnej kapacity i v zavode Amylum v 20 roénom horizonte

v tase dopravnych sediel




Nulovy stav - max. hodinova intenzita

| rox 2015

Cas 1000 - 1100
Rameno smer [P | o0a | na [nasr|anus| m Spalu
prad sk.v, Jova
priamo 2 148 25 58 0 '] 2 234 333
Trnava A
vprave 3 18 2 2 0 ] 1 23 27
viavo & 15 2 11 ] 0 0 28 48
M & c
Hiavn Vpravo 8 14 ] 0 [ 1 14 17
viavo 7 2 0 2 0 1] a 4 7
Tratin B
|priame a 176 24 47 1 o 2 250 332
Spalu | 37 53] 122 1 0 [ 563 760|
Cielovy stav - prirastok rok 2018
Cas
Ramane smer |2°P"| oa | na |wasr|asus] m
prud
Trnavs a |priameo 2
vpraveo 3 52
MK Hiavna [l LN 52
VPravo 8 10
Testin viave 7 10
priamo 8
|Spatu -} 0 Q] 124 a 1] 2
Cielovy stav - max. hodinova intenzita I rok |2018
Cas 1000 - 1100
Ramene smer [P°P"| oa | na |wasr|amus| Spolu
prod ah,v, Jov
Tenava A priame 2 157 28 61 0 O 2 248 3so
vprave E) 19 2 54 ] 0 1 78 158
MX Hiavaa c viavo 4 18 2 53 [ 0 ] a1 177
vprave L] 11 [1] 12 0 0 1 25 42
Teatin s viavo 7 2 o 12 0 1] [1] 14 32
{priame ) 188 25 49 1 [ 2 263 348
Spolu | 91 58 2E2 1 o 8 705 1108
Vyhladovy stav - max. hodinova intenzitzi rok 2038
Cas 1000 . 1400
Ramenc smer [®*""| oa | wa [nasp|amus! m Spolu
prud sk.v, b,
priameo 2 208 33 77 ] 1] 3 7 448
Troava A
vRrave 3 25 3 55 0 [] 1 23 188
MK Hiavna c viavo 4 19 2 84 a ] 0 as 182
vprave ] 14 0 12 0 1] 1 27 45
Tratin B viave 7 3 [1] 13 1] 0 0 15 34
priamo ] 242 32 82 1 0 3 340 44%
ISpotu 508 70 283 1 ] a LI 1] 1324




FORMULAR 1-a:

/51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka: A-B: V51
rameno C: MK Hiawa
T
Udaje: Datum: 2018 X |Projekt
Bemran R Cas: 10:00 - 11:00 Analyza
A ol T [Ramaro
g—.. B | Poloha: X Jvobei
. mimo aglomeraciu
1 v aglomeracii
[ Dopr.znadéka:
‘ EnEoC =] ]
Rameno
C
Stanoveny ciel Stredna doba Eakania:
Funkéna drover: D
Geometrické podmienky
;L:I?; pruhu = potet Trojuholnikovy
- » -
il Doprany prid Potet pruhov (@/1/2) | jv., ktoré mé2u na ostroucek
. (ano/nie)
pruhu zastamit’
2 1
& 3 0 nie
4 ]
. 3 1 3 nie
7 (] 0
- [] 1
Dopravné zataZenle
Doprawny Oravr Qone
Rameno |~ oo | Godcam) [ana )} oy | 9w cykuny | 97 0020 | gee (vh)
A 2 157 26 61 0 2 350
3 18 2 55 0 1 160
c 4 16 2 64 0 0 179
6 11 0 12 0 1 42
B 7 2 0 12 0 0 32
8 185 25 50 0 2 349




FORMULAR 1-b

/51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka A-B. 51
EI rameno C MK Hawa
Udaje;: Déatum; 2018 Projekt
Rameno —t Cas: 10:00 - 11:00 | |Analyzy
A - 7 [Romane
g g B Poloha: v obci .
— | Jmimo aglomerdcie
| |vaglomerécii
] f Dopr.znacka
‘o rameno G v O
Ramang
¢ Stanoveny ciel: Stredna doba &akania: 45s
Funk&na urovert: D
Kapacita dopravnych pridov prvéhe stupia
Doprawy prid Intenzita (id Vh"p)'a"” Sl Kapacita C, (vh) Stuper saturécie g | ()
8 349 1800 0,18
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
A Intenzita doprawy q e Smerodajné zataenie q Zékladnd kapacita G |
Doprawty
J""d {vh) {skvh) Gvh)
7 32 323 949
6 42 285 673
4 179 562 455
Kapacita dopravnych pridov druhého stupita
Doprawy | Kapacita C; Stupes N95 (95% dizky koldny) | Pravdepodobnost, Ze nevznikne
PfU_d_ (iw'h) saturacie g, () (vh) koléna P o7, Por", Por™ ()
7 949 0,03 0,11 0,77
6 673 0,06
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopravny pnid Kapacita C 4 (jvh) Stupeii saturdcie g , ()
4 351 0,51
Kapacita zmiesanych prudov
: Ciastkowt | Stupen saturicie g ;| Mozny potet miest | Intenzita dopravy Kapacita C,
pridy &) na zastavenie n (V) 2Gre,; (vh) vh)
7 0,03 0
B 3 019 382 1673
4 0,51
c 6 0,06 5 221 433
Posudenie kvality pohybu dopravnych prodov
7 priid Rezerva kapacity R ;a | Priememy &as Gakaniaw (s} a | Porownanie s poZadovanou
Rm (vh) Wi, (s) a/alebo QSV dobou ¢akania w
7 917 6 <45 - whowje
6 631 6 < 45 - whowje
4 172 21 < 45 - whowje
7+8 1291 6 < 45 - whowje
4+6 212 17 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a: | /51 - MK Hilavna km 115,242
Krizovatka: A-D: V51
— rameno C MK Hlawna
|
Udaje: Datum; 2028 X {Projekt
Ramane —— Cas: 10:00 - 11:00 Analyza
A - T (o
g " B Poloha: X |vobci
—_— mimo aglomeraciu
1 v aglomeracii
f Dopr.znaéka:
48 rameno C X] )
Reeno
C
Stanoveny ciel; Stredna doba Eakania:
Funk&na drover; 5_
Geometrické podmienky
Doprawné priny
Dizka pruhu = podet Trojuholnikowy
Rameno Doprany prod Potet pruhov (/1/2) | j.v., ktors mé2u na Ll o
. (&no/nie}
pruhu zastavit
2 1
e 3 0 nig
4 0
. 6 1 s nie
7 0 0
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravy Qnaep qone
Rameno prid gou(oarh) | Gua (na/h) (na+pih) gm{m/h) ki) grz (wz/h) | gee (ivh)
N 2 183 30 69 0 2 402
3 22 2 55 0 1 165
c 4 17 2 65 0 0 183
6 13 0 12 0 1 44
B 7 2 0 12 0 0 33
8 216 29 57 ] 2 402




FORMULAR 1-b | 51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka A-B. 751
|__I:_l rameng c MK Hawia
Udaje: Datumn] 2028 Projekt
Ramene —t Cas: 10:60 - 11:00 | |Analyzy
A ol T [Ramere
:_.....,‘ B Poloha: v?bci .
e i |mimo aglomerécie
[ |v aglomerécii
] [ Dopr.znaéka
i rmeno C v D
Rameno
¢ Stanoveny clel: Stredna doba takania: 453
Funké&na drovert; D
Kapacita dopravnych prudov prvého stupria
Doprawy prid L] (id Wh"p;a““ qr Kapacita C, {vh) Stuped saturacie g | ()
B 402 1800 0,22
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
o — Intenzita doprawy q re Smerodsjné zataZenie q p ZakKladna kapacita G |
B prud Gvh) (skvh) (vh)
7 33 345 925
6 44 306 656
4 183 605 430
Kapacita dopravnych priudov druhého stupia
Doprawy | Kapacita C; Stupeit NS5 (85% diZky kolény) | Pravdepodobnost, Ze nevznikne
p‘E'd (ivh) saturégie gi () (jwh) kolona P o7, Pg7", Par™ ()
7 925 0,04 0,11 0,74
6 656 0,07
Kapacita dopravnych priudov tretieho stupiia
Dopravy prid Kapacita C 4 Gvwh) Stupef saturacie g 4 (-)
4 318 0,57
Kapacita zmiesanych pridov
Rameno Ciastkove | Stuped saturicie g ;| MoZny potet miest | Intenzita doprawy KapacitaC
pridy (= na zastavenle n (jv 20r=, (V) (vh)
7 0,04 0
B 5 022 436 1678
4 0,57
c 6 0,07 5 228 395
Postidenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravy prid Rezerva kapacity R ;a | Priememy &as &akaniaw | (8) a | Porowianie s poZadovanou
R (wh) W, (s) afalebo QSV dabou &akania w
7 B92 6 < 45 - whowie
6 612 6 < 45 - whowje
4 136 26 < 45 - whowje
7+6 1243 6 < 45 - whowje
445 168 21 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a: i V51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: 51
— rameno C: MK Hlawna
I
Udaje: Datum: 2033 X |Projekt
Rameno JP— Cas: 10:00 - 11:00 Analyza
A ol Rstane
; —_— g | Poloha: X |vobci
e, mime aglomeraciu
Y v aglomeracii
{ Dopr.znatka:
o S e v A
Rarmng
c
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania:
Funk&na drovert: B
Geometrické podmienky
= glzl:i pruhn = poget | oiuholnikowy
Rameno Dopravny prixd Poet pruhov (W1/2) | j.v., ktoré méZu na Té:m:
pruhu zastawit'
2 1
e 3 0 nie
4 0
. 6 1 5 nie
7 0 o
B 8 1
Dopravné zatazenie
Dopravny Qravp Qow
Rameno orid goa(oam) { aua (na/h) (na+p/h) qu{m/h) (cykim) arz (wz/h) | geg uh)
A 2 194 32 B 0 3 426
3 23 3 56 0 1 167
c 4 18 2 65 1] 0 184
6 13 0 12 0 1 44
B 7 3 1] 13 0 0 M
8 229 30 61 [1] 3 426




FORMULAR 1-b |

/51 - MK Hlavna km 115,242

Krizovatka A-B: 751
El-] rameno C: WK Hawna
Udaje:  Détum] 2033 Projekt
Remeno ——f Cas: 10:00 - 11:00 [ JAnalyzy
A « 7 [Ramemm
3........_.‘ B Poloha: X|vobxi
—— mimo aglomeracie
X v aglomeracii
( Dopr.znadka
% rameno G v O
famano
c Stanoveny ciel’; Stredna doba &akania: 455
Funk&na drowvedt; D
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Doprawy prid | MEMZia ;:g)raw qr Kapacita C, (vh) Stuped saturacie g | ()
8 426 1800 0,24
Zikladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
A Interizita doprawy g 1 Smerodajné zataZenie q Zakladna kapacita G ;
Dopravny prid
_ . Gu’h) {skvh) (vh)
7 34 384 884
6 44 33 625
4 184 €81 390
Kapacita dopravnych prudov druhého stupia
Doprawy | Kapacita C; Stupef N95 (95% dizky koldny) [ Pravdepodobnost, Ze nevznikne
prod guh) saturacie g, (-} (vh) kol6na P o7, Por®, Par™ ()
7 884 0,04 0,12 0,72
6 625 0,07
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupia
Dopravny pnid Kapacita C 4 (jwh) Stuper’ saturacie g 4 ¢}
4 282 0,65
Kapacita zmiesanych pradov
o Ciastkove | Stupedt saturdcie g ;| Mozny podet miest | Intenzita dopravy Kapacita C
pridy &) na zastavenie n (v 29rs,; jvh) Gvh)
7 0,04 [¥]
B 3 054 460 1672
4 0,65
c 6 0,07 5 228 350
Posddenie kvality pchybu dopravnych pridov
7 prid Rezena kapacity R ja || Priememy &as &akaniaw ; (8) 2 | Porownanie s po3adovancu
Preim R Gvh) Wn (s) a/alebo QSV dobou Cakania w
7 850 6 < 45 - whowje
6 581 6 < 45 - whowje
4ﬁ 89 35 < 45 - whowje
7+8 1212 6 < 45 - whowjje
445 122 28 < 45 - whowje




FORMULAR 1-a: | 51 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka: A-B: /51
_ rameno C: MK Hiawa
|
Udaje: Datum: 2038 X [Projekt
femeno — B Cas: 10:00 - 11:00 Analyza
A “ T [Rameno
g—-.....‘. B Poloha: X Jvobei
—_— rmimo aglomeraciu
) v aglomeracii
[ Dopr.znaéka:
48 rameno C - m
Rameno
Stanoveny ciel: Stredna doba &akania;
Funkina drovesi: D
Geometrické podmienky
Doprawné
Dop g;:’; ] Tolthoinkoy
At e A Pozet pruhov (@/1/2) | J.v., ktors mézu ra T;’;ﬁ:’;
pruhu zastavit
2 1
A 3 0 nie
4 0
¢ 6 1 3 nie
7 0 0
B 8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno | PP | qvoar) | aua (va) e EVCLY Pl KLIC LR RSP0
A 2 205 33 77 0 3 448
3 25 3 56 v} 1 169
c 4 19 2 65 0 0 185
6 14 1] 12 0 1 45
B 7 3 0 13 0 1] KT
8 242 32 64 0 3 449




FORMULAR 1-b | /61 - MK Hlavna km 115,242
Krizovatka | A-B: 1/51
- rameno C MK Hiawna
Udaje: Déatum 2038 Projekt
Ramono ——b Cas: 10:00 - 11:00 [ |Analyzy
A - ! [romerm
_ B | Poloha: X |v obci
mimo aglomeracie
v aglomeracii
] ( Dopr.znatka
46 rameno C [o]
- vV @
c Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45s
Funkéna urover; D
Kapacita dopravnych pnidov prvého stupiia
Dopravy prid Intenzrtaﬁc\i"c:.lga)ravy Geel Kapacita G (jwh) Stuper saturacie g; (-
8 449 1800 0,25
ZAkladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
- Intenzita doprawy gre, Smerodajné zataZenie qp Zakladna kapacita G;
Doprawny prid
pravy P {vh) (skvh) (vh)
7 34 402 866
6 45 360 611
4 185 715 a7z
Kapacita dopravnych pridov druhého stupfia
Doprawy | Kapacita C; Stupert N95 (95% dizky kolony) | Pravdepodobnost, Ze nexznikne
prud (jwh) saturacie gi (-) (vh) kolona Pa7, Po7", Por*™ (-)
7 866 0,04 0,12 0,71
6 611 0,07 A _
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupiia
Dopravy prid Kapacita C,4 (jwh) Stuperi saturacie g, (-}
4 265 0,70
Kapacita zmiesanych pnidov
Rameno Ciastkovs | Stupert saturacie g;| MoZny potet miest | Intenzita dopraw | Kapacita C,,
prady 8] na zastavernie n (jy) 2.qre, (jWh) (iwh)
7 0,04 0
B B 0.25 483 1672
4 0,70
c 5 0,07 5 230 329
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Doprawny prid Rezena kaf)acnty Ria | Priememy &as ¢akaniaw, (s} a} Porovnanie s poia.do\anou
Rm (jwh) W (S) a/alebo QSV dobou &akania w
7 832 6 < 45 - whowije
6 567 6 < 45 - whowije
4 80 43 < 45 - whowije
7+8 1189 6 < 45 - whowje
4+6 89 35 < 45 - whowije
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7.UZAVERY VYPLYVAJUCE Z KAPACITNEHO POSUDENIA KRIZOVATKY

Z postideni vyplyva, ze:
Rozhodujiicim smerom pre zabezpetenie pozadovanej kvality dopravného pridu v krizovatke je
Favé odbotenie z MK Hlavna na cestu 1/51

1. pri Nulovom stave -tj. bez investovania (bez rozsirenia vyrobnych kapacit v zavode Amyium)

Celd krizovatka vo vyhfadovom roku 2038 nebude kapacitne vyhovovat na poZadovanu
urovei D { 2akacia doba 45s ) v celodennej picke tj. medzi 15°-16* ak budi pomery
odbodeni na MK v jestvujlcich hodnotach.(70/30 na smer Trnava). Naplnenie kapacitnej
priepustnosti sa dosiahne v roku 2036

2. pri rozéireni v¥robnych kapacit v zdvode Amylum

21 véase dopravnej 3picky 157-16" h apomere odboeni na MK v jestvujicich
hodnotach.{70/30 na smer Trnava).

krizovatka nebude vyhovovat' od roku 2032

krizovatka bude vyhovovat aj v roku 2038 ak sa pomery odboceni zmenia na 40/60 t.j absolitnom

vyjadreni o 10 vozidel menej z celkového poétu 19 odbogujucich na smer Tmava

2.2 véase dopoludnajSej &picky 78" h apomere odboZeni na MK v jestvujlicich

hodnotach.(70/30 na smer Trnava).

krizovatka v roku 2038 bude vyhovovat' aj pri tomto pomere odbodeni

limitnow hodnotou pre zabezpedenie kapacitnej priepustnosti krizovatky je zvySenie poétu odbogeni

na smer Tmava na hodnotu 20

2.3. v tase dopravnych sediel

krizovatka vyhovuje pri akomkolvek pomere odboceni

Graf 7. Kvalita pohybu dopravného pridu pri odboéovani viavo z MK na cestu 1/51 v §pickovej hodine
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——— Vywoj dopraviyeh intenzit bez rozdirenia wiroby v zdvode Amylum
—— \Wyvoj dopravnych intenzit pri rozdireni vyroby v zivode Amylum
Pomer odbolulticich smerov: 70/30{ Trnava- Trstin)
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Kvalita pchybu dopravnych pridov
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Spikovd hodina cez defi 15:30- 16:30



Graf 8. Kvalita pohybu dopravného pridu pri odbocovani viavo z MK na cestu I/50 v dopoludiiajsej Spicke
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3. Doporuéenie

Z dopravno inzinierskeho poslidenia predmetne) krizovatky vyplyva ,2e vhodnou organizaciou dopravy pri
expedicii fovarov vo vyrobnom zavode Amylum Slovakia v Bolerazi je mozne aj pre vyhladovy rok 2038
zabezpetit' pripustnu Grover kvality krizovatky v zmysle ustanoveni STN..

To predstavuje presunutie odbavenia vozidiel mimo popoludfiajSiu dopravnt Spicku v éase medzi 15°°-16*
t.j. rozdsienim do ostatnych dennych casov.

Na zaklade predpokladaného vyvoja dopravnych intenzit vriedenej krizovatke vo vyhladovom obdobi,
doporucujeme zvazenie zabezpedtenie prepravy tovarov aj po Zeleznicnej trati.

V pripade ponechania prepravy tovarov po cestngj sieti po vyhladovom obdobi bude nutné uvaZovat
s prebudovanim krizovatky pre odbo&ovacie pruhy. To predstavuje rozéirenie cesty 1/51 cca o 2,0m na dizku
cca 100m do oboch smerov. Vzhladom na priestorové podmienky v smere na Trstin bude nutné rozsirenie
riedit’ obojstranne pri zachovani pesich koridorov a vjazdov na pozemky. Pri tomto rozsireni dojde aj
rozsireniu mostného objektu &.51098 nad potokom Rakyta. Su¢asne s touto Upravou je potrebné uvaZovat aj
s vybudovanim cestnej svetelnej signalizacie v tejto krizovatke.

Priestorové podmienky na MK Hlavna umoznia bezproblémové rozsirenie o lavy odbotovaci pruh.

V Piest'anoch, oktéber november 2015
vypracoval Ing. Stanislav Chmelo
Ing. lgor Sevéik

" Ing.Jaroslav Koneeny
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