Doplnujuce informadcie na objasnenie pripomienok a poZiadaviek
vyplyvajucich zo stanovisk dotknutej verejnosti k zameru
navrhovanej ¢innosti,,BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul.,
TRENCIN — JUH“ v ramci zistovacieho konania podla zékona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

V stanoviskdch dotknutej verejnosti boli uvedené nasledujtce otdzky a pripomienky:

Stanovisko k zdmeru k zémeru navrhovanej &innosti ,,BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN
—JUH" od ZdruZenia domovych samosprav zo dria 02. 02. 2016)

e Bod 1 - Ziada podrobne rozpracovat v textovej aj grafickej ¢asti dopravné napojenie, ako aj
celkovu organizaciu dopravy v Uzemi slvisiacom s navrhovanou ¢innostou v sulade s prislusnymi
normami STN a Technickymi podmienkami TP 09/2008, TP 10/2008.

e Bod 2 - Ziada doplnit dopravno - kapacitné postdenie v sulade s prislusnymi normami STN a
metodikami (STN 73 6102, STN 73 6101. Technické podmienky TP 10/2010, Metodika dopravno-
kapacitného posudzovania vplyvov velkych investiénych projektov) pre existujuce krizovatky
ovplyvnené zvysenou dopravou navrhovanej stavby a zohladnit SirSie vztahy vychadzajuce z
vyvoja dopravne] situdcie v dotknutom uUzemi, z jej sucasného stavu a aj z koncepcnych
materidlov mesta zaoberajucich sa vyvojom dopravy v buduicnosti (20 rokov od uvedenia stavby
do prevadzky).

e Bod 3 - Ziada overit vypocet potrebného poctu parkovacich miest v stlade s aktudlnym znenim
prislusnej normy STN 73 6110.

e Bod 4 - Ziada, aby parkovacie miesta boli rie§ené formou podzemnych gara?i pod objektmi
bytovych domov a povrch Uzemia upraveny ako lokdlny parcik, maximalne pripusta vyuZitie
striech parkovacich domov ako zatrdvnenych ihrisk ¢i outdoorovych cvicisk. V pripade
nevyhnutnosti povrchovym stati poZaduje pouzitie vegetacnych dielcov, ktoré zabezpedia
minimalne 80 % podiel priesakovej plochy preukdzatelne zadrzania minimalne 8 | vody/m? po
dobu prvych 15 minut dazda a zniZia tepelné napatie v danom tUzemi.

e Bod 5 - Ziada vyhodnotit stlad vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti s ochranou zelene v
sulade s normou STN 83 7010 Ochrana prirody.

e Bod 6 - Ziada dodrzat ustanovenia zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach (vodny zakon).

e Bod 7 - Ziada dbat o ochranu podzemnych a povrchovych vod a zabranit neziaducemu Uniku
Skodlivych latok do pbédy, podzemnych a povrchovych véd.

e Bod 8 - Ziada definovat najbliziu existujicu obytnu, eventudlne ind zéstavbu s dlhodobym
pobytom o0s6b v okoli navrhovanej cinnosti, vo vidzbe na hlukové, rozptylové vplyvy,
dendrologicky posudok a svetlotechnicky posudok.

e Bod 9 - Vyskovo aj funkéne zosuladit s okolitou najblizSou zéstavbou.

e Bod 10 - V okoli zdmeru navrhuje realizaciu lokalneho parciku ako samostatného stavebného
objektu, ktory vsak po realizacii bude pristupny Sirokej verejnosti.

e Bod 11 - PoZaduje, aby v pripade kladného odporucacieho stanoviska bol realizovany park ako
verejny mestsky park a vhodne zacleneny do okolitého Uzemia a volne pristupny zo vsetkych
smerov.

e Bod 12 - Nahradnu vysadbu ziada riesit vyluéne vysadbou vzrastlych stromov v danej lokalite
a nesuhlasi s finan¢nou nahradou spolocenskej hodnoty.

e Bod 13 - Nahradnu vysadbu a lokalny parcik Ziada riesit tak, aby prispievali k zlepSovaniu lokalnej
mikroklimy a jej bilancie.



e Bod 14 - Alternativou k bodom 8 az 10 by bola realizacia zatravnenej strechy a stromoradie
obkolesujuce pozemok. Zatrdvnena strecha pozitivne prispieva k mikroklimatickej bilancii a
zaroven je prirodzenou termoregulaciou, navyse znizujucou naklady na termoregulaciu objektu.

e Bod 15 - Ziada, aby sucastou stavby a architektonického stvarnenie verejnych priestorov v
podobe fasady, exteriérov a spolocnych interiérovych prvkov bolo aj nehnutelné umelecké dielo
neoddelitelné od samotnej stavby (socha, plastika, reliéf, fontana a pod.). Tymto sa dosiahne
budovanie socialneho, kulturneho a ekonomického kapitalu nielen pre danu lokalitu a mesto, ale
hlavne zhodnotenie investicie ekonomicky aj marketingovo.

e Bod 16 - Vyber stvdrnenia a aj konkrétneho autora diela podla bodu 14 bude predmetom
obstardvania resp. sutaze, ktord ma spifiat minimalne nasledovné charakteristiky: - otvorena
sutaz, o ktorej sa dozvie relevantny okruh potencidlnych autorov; - zverejnena na webstranke
projektu; - vo vyberovej komisii bude zastupca investora, architekt spracuivajuci projektovu
dokumentdciu, zastupca mestskej aj miestnej samospravy, zastupca zainteresovanej verejnosti a
predstavitel akademickej umeleckej obce; - investor bude re$pektovat vysledok tejto sutaze; -
dielo reSpektuje charakter a obsah stavby, priestoru v ktorom sa umiestni ako aj charakter danej
lokality.

e Bod 17 - Statiku stavby Ziada overit nezavislym oponentskym posudkom.

e Bod 18 - Vyhodnotit zamer vo vztahu s geoldgiou a hydrogeoldgiou v dotknutom Uzemi.
PoZaduje spracovat aktudlny geologicky a hydrogeologicky prieskum a spracovanim analyzy
redlnych vplyvov a uvedené zistenia pouZit ako podklad pre spracovanie analyzy vplyvov
navrhovaného posudzovaného zameru v oblasti geoldgie a hydrogeoldgie.

e Bod 19 - Ziada overit navrh &innosti s Gzemnym planom za predpokladu maximalnych intenzit
predpokladanych cinnosti aj v okolitom Uzemi. V tomto duchu nasledne preverit aj vsetky
predchadzajuce body ich vyjadrenia.

e Bod 20 - Ziada spracovat manudl krizového riadenia pre pripad krizovych situacii a havarii.

e Bod 21 - Ziada spracovat domovy poriadok a pldn oprav a investicii s vyhladom na 5, 8, 12, 15 a
20 rokov od uvedenia stavby do uZivania.

e Bod 22 - Ziada, aby bol predstaveny pldn odovzdania stavby do uzivania a zmluvu o budtcej
zmluve s budiucim spravcom bytového domu alebo cestné prehldsenie, Zze bude zaloZené
spolocenstvo vlastnikov.

e Bod 23 - Vzhladom na splnenie podmienok uvedenych v § 24 ods. 2 zdkona 24/2006 Z. z. sa
povaZuje za Ucastnika dalSich povolovacich konani (Uzemné konanie, Uzemné planovanie,
stavebné konanie, vodopravne konanie) a preto Ziada, aby ako zndmy ucastnik konania bolo v
zmysle § 24 a § 25 spravneho poriadku o zacati tychto konani pisomne upozorneni, aby si v nich
mobhlo uplatriovat svoje prava.

e Vzhladom na uvedené v zmysle § 29 ods. 4 pism. d) zdkona ¢. 24/2006 Z. z. poZaduje, aby
pripomienky z tohto stanoviska boli zohladnené a v zmysle § 29 ods. 7 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. sa
rozhodlo o posudzovani navrhovanej ¢innosti podla vysSie uvedeného zdkona prostrednictvom
spravy o hodnoteni, verejného prerokovania, odborného posiudenia so spracovanim
zdvereCného stanoviska, ktoré navrhovany zdmer komplexne posudi a pripadne navrhne
kompenzacné opatrenia.

Stanoviskd ostatnej dotknutej verejnosti:

Ziadaju o postdenie dopravného napojenia stavby navrhovanym prediZzenim existujicej obsluinej
komunikacie (pre bytové domy 1A — 1H), ktord ma jazdné pruhy v Sirke 5,5 m, jednostranny chodnik
v Sirke 1,5 m a oporny mur vo vyske cca 5 m z jednej strany a Ziadaju o overenie, Ci krizovatka na
Liptovskej ulici (pri predajni CBA) a obsluzna komunikacia spifia vietky naroky (bezpeénost chodcov
a cestnej premavky, Sirka jazdnych pruhov, Sirka chodnika, jazdny profil, ochrana proti hluku,
dopravné zatazenie) na obsluhu existujucich bytovych domov so 248 bytovymi jednotkami a na
obsluhu dalsich navrhovanych 243 bytovych jednotiek s 432 odstavnymi (parkovacimi plochami).



Dria 15. 02. 2016 sa konalo pracovné rokovanie medzi zdstupcami navrhovatela, spracovatela
zdmeru navrhovanej Cinnosti a ZdruZenia domovych samosprdv vo veci objasnenia pripomienok
vyplyvajicich zo stanoviska k zémeru navrhovanej &innosti ,BYTOVE DOMY 1 — 9, Za Liptovskou ul.,
TRENCIN — JUH” od ZdruZenia domovych samosprdv zo dria 02. 02. 2016, z ktorého bola spisand
zdpisnica. Zavery z uvedeného pracovného rokovania su zakomponované do tychto doplnujucich
informdcii.

Vyhodnotenie stanoviska ZdruZenia domovych samosprdv a ostanej dotknutej verejnosti z hladiska
vznesenych pripomienok a poZiadaviek:

Body 1, 2, 3 pripomienok ZdruZenia domovych samosprdv a pripomienky ostatnej verejnosti k
dopravnému rieSeniu. Napriek pomerne podrobne vyriesenému projektu dopravného napojenia,
bola preukdzand potreba spracovat dalsi dokument a to dopravno-kapacitné posudenie
navrhovanej ¢innosti vzhladom na dotknuté komunikdcie v meste Trencin, konkrétne v Mestskej
Casti Juh. Vysledny dokument md objektivne zhodnotit vplyv (vrdtane vyvolanych a
kumulativnych vplyvov) dopravy na uzemie.

Body 3, 4 pripomienok ZdruZenia domovych samosprdv a pripomienky ostatnej verejnosti k
rieseniu statickej dopravy. Z hladiska kapacit pléch pre staticku dopravu mozno konstatovat, Ze
sa pocita so samostatnym parkovanim pre kaZdy byt v danej lokalite, ktoré su uZ dnes k
dispozicii. Dalsiu objektivnu potrebu zhodnoti dopravno-kapacitné postdenie. Projektant sa
zaviazal, e k dalsiemu stupriu projektovej dokumentdcie (k UR) preveri moznost pouZitia
vegetacnych dielcov.

Bod 1 stanoviska - Dopravné napojenie navrhovanej ¢innosti je zrejmé z grafickych priloh zémeru
navrhovanej ¢innosti a z popisu v radmci zdmeru navrhovanej ¢innosti. V suvislosti s technickymi
podmienkami (TP) 09/2008 a 10/2008, ktoré vydalo Ministerstvo dopravy, pést a telekomunikdcii
Slovenskej republiky, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii ,Zariadenia,
infrastruktura a systémy technologického vybavenia pozemnych komunikdcii“ a ,Inteligentné
dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia” s ucinnostou od 20. 11. 2008 je
potrebné brat do uvahy fakt, Ze tieto technické podmienky Specifikuju minimdlne konstrukéné a
funkéné poZiadavky na technologické zariadenia pozemnych komunikdcii, na dozorné a riadiace
systémy, ku ktorym sa tieto zariadenia pripdjaju a na infrastrukturu tychto systémov a na
inteligentné dopravné systémy a ich zariadenia, pricom tieZ urcuju poZiadavky na dokumentdciu,
spésob preberania a skusania, ako aj zdkladné zdsady projektovania systémov. PoZiadavky sa
tykaju vylucne systémov a zariadeni pouZivanych na pozemnych komunikdcidach ako dialnice a
rychlostné cesty, cesty . triedy a miestne rychlostné komunikdcie, pricom stanovené pozZiadavky
sa nezaoberaju Specifickymi podmienkami na cestdch Il. a lll. triedy, na miestnych komunikdcidch
zbernych, obsluznych a nemotoristickych, ani na ucelovych komunikdciach. Nakolko realizdciou
navrhovanej cinnosti vzniknu miestne komunikdcie a ich realizdciou budu dotknuté miestne
komunikdcie, tak sa podla uvedeného znenia TP 09/2008 a TP 10/2008 nezaoberaju Specifickymi
podmienkami na uvedenych cestdch, mozno ich vSak v pripade potreby primerane pouZit. V
suvislosti s ndvrhom komunikdcii a spevnenych pléch, resp. gardZovych a parkovacich stdti boli
pouzité STN a suvisiace vseobecne zdvéizné prdvne predpisy pri navrhovani ako napr. STN 73
6110 (august 2004) + O1 + Z1 + Z1/01 + Z2 Projektovanie miestnych komunikdcii, STN 73 6102
(februdr 2004) + O1 Projektovanie kriZovatiek na pozemnych komunikdciach, STN 73 6110
(august 1997) Vozovky pozemnych komunikdcii. Zdkladné ustanovenia pre navrhovanie, STN 73
6121 (mdj 2009) Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy, STN 73 6123 (februdr 2010) Stavba
vozoviek. Cementobetonové kryty, STN 73 6129 (december 2009) Stavba vozoviek. Postreky,
ndtery a membrdny, STN 73 6126 (marec 1996) Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy, STN 73
6131-1 (april 1996) Stavba vozoviek. Dlazby a dielce. Cast 1: Kryty z dlaZieb, STN 73 6131-3 (april
1996) Stavba vozoviek. Dlazby a dielce. Cast 3: Kryty z vegetacnych dielcov, STN 73 6133
(oktober 1996) Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikdcii, STN EN 13108-1 (februdr 2007) + AC
Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materidly, Cast 1: Asfaltovy beton, STN EN 206-1 + Al + A2 + NA



(jun 2009) + NA/O1 + Z1 + Z1/1 Betdn. Cast 1: Specifikdcia, viastnosti, vyroba a zhoda (ndrodnd
priloha), TNI CEN/TR 13201-1 + C1 (36 0410) Osvetlenie pozemnych komunikdcii, Cast 1: Viyber
tried osvetlenia, STN EN 13201-2 (36 0410) Osvetlenie pozemnych komunikdcii, Cast 2:
Svetlotechnické poZiadavky, STN 73 3050 + a + Z2 Zemné prdce. V/Seobecné ustanovenia, STN 73
6005 + a + b +Z3 + Z4 + Z5 + Z6 Priestorovd uprava vedeni a technického vybaveni, STN 01 8020
(1983) + Z1 + Z2 Dopravné znacky na pozemnych komunikdcidch, Technicko-kvalitativne
podmienky MDPT SR, Cast 0 — V§eobecne (Ucinnost od 01. 05. 2009), Cast 5 — Podkladové vrstvy
(u¢innost od 01. 10. 2010), Cast 6 — hutnené asfaltové zmesi (ucinnost od 01. 06. 2010), Cast 9 —
Kryty chodnikov a inych pléch z dlazby (ucinnost od 01. 06. 2010), Cast 11 — Dopravné znacenie
(ucinnost od 01. 01. 2011), MDPT SR — Kataldgové listy kameniva (doplnok k platnym TKP) -
ucinnost od 01. 05. 2009, MDPT SR — Kataldgové listy asfaltovych zmesi (doplnok k platnym TKP)
- ucinnost od 02. 06. 2008, MDPT SR — Kataldgové listy asfaltov (doplnok k platnym TKP) -
ucinnost od 01. 05. 2009 a TECHNICKE PODMIENKY TP10/2011 MDVRR SR Navrhovanie
debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientdcie na
pozemnych komunikdcidch, tak ako je uvedené v zdmere navrhovanej ¢innosti.

Bod 2 stanoviska — Navrhovand cinnost vychddza z poZiadaviek prislusnej uzemnopldnovacej
dokumentdcie pre predmetné uzemie, ktord bola pripomienkovand a posudzovand aj prislusnymi
orgdnmi pre pozemné komunikdcie a cestnu dopravu, resp. z hladiska bezpecnosti cestnej
premdvky, pricom boli riesené aj celkové suvislosti z hladiska prislusnej dopravnej infrastruktury
a to na urovni mesta Trencin, ako aj rozvojové uzemia z hladiska ich napojenia na dopravnu
infrastrukturu. Navrhovand Ccinnost v rdmci predmetného zistovacieho konania je taktieZ
pripomienkovand prislusnymi organmi pre cestnu dopravu a pozemné komunikdcie a v ramci
povolovania navrhovanej Cinnosti taktieZ vyssie uvedenymi orgdnmi stdtnej sprdvy, ako aj napr.
prislusnym okresnym dopravnym inspektordtom, ktorych stanoviskami sa bude riadit prislusny
povolujuci orgdn pre navrhovanu cinnost. Navrhovand cinnost bola projektovand vzhladom na
sucasné zataZenie dotknutych komunikdcii, pricom bol brany v uvahu vyvoj dopravnej situdcie v
dotknutom uzemi, a aj na zdklade koncepcnych materidlov zaoberajucich sa vyvojom dopravy
a dopravnej infrastruktury v buddcnosti v dotknutom uzemi.

Bod 3 stanoviska - Vypocet potreby parkovacich miest bol vykonany podla STN 73 6110/Z2, tzn.
Ze bol vykonany v sulade s aktudlnym znenim prislusnej normy STN 73 6110 a je sucastou
predmetného zameru navrhovanej ¢innosti.

Bod 4 stanoviska - Polovica navrhovanych pléch pre staticku dopravu je rieSend formou gardzi
ato vzhladom na reliéf predmetného tzemia. Potreba parkovisk na teréne vychddza zo
skusenosti s predajom a prevddzkovanim obdobnych bytovych domov v dotknutom uzemi,
pricom buduci vlastnici nehnutelnosti castokrdt nemaju zdujem o kupu gardZzi, resp. nemaju auto
vébec a teda kupa gardZe je pre nich bezvyznamnd a irelevantnd, pricom napr. do gardZzi maju
zvdcsa zakdzany vjazd autd s pohonom na LPG, nakolko LPG je taZsie ako vzduch a drZi sa pri
zemi, preto je problém dostat ho z gardZi von av pripade jeho uniku méZe déjst vybuchu
uniknutého plynu. Zdroveri budovanie dalSich podzemnych gardZi v predmetnom uzemi
vzhladom na geologické podmienky predmetného tzemia by predstavovali vyznamnejsi zdsah do
horninového prostredia ako sucasny ndvrh riesenia, ktory je z hladiska znecistovania ovzdusia
a produkcie hluku v limitnych hodnotdch, ¢o bolo preukdzané v rdmci zameru navrhovanej
cinnosti. Navrhovand cinnost md byt situovand do uUzemia s vyznamnou prirodzenou
akumuldciou povrchovych a podzemnych véd, tzn. do uzemia chrdnenej oblasti prirodzenej
akumuldcie véd, Chrdnenej vodohospoddrskej oblasti StraZovské vrchy. Chrdnend
vodohospoddrska oblast StrdZovské vrchy bola vyhldsend NV SSR ¢ 13/1987 Zb. o niektorych
chranenych oblastiach prirodzenej akumuldcie véd, pricom v chrdnenej vodohospoddrskej oblasti
moZno pldnovat a vykondvat Cinnost, len ak sa zabezpeci vsestrannd ochrana povrchovych véd a
podzemnych véd a ochrana podmienok ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumuldcie véd a obnovy
ich zdsob. Navrhovanou Ccinnostou sa zabezpeli vSestrannd ochrana povrchovych véd a
podzemnych véd a ochrana podmienok ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumuldcie véd a obnovy
ich zdsob a to v rozsahu poZiadaviek vseobecne zdvéznych prdvnych predpisov v oblasti ochrany
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véd, pricom navrhovand cinnost nepatri medzi zakdzané Ccinnosti, ktorych realizdcia je v
chrdanenych vodohospoddrskych tuzemiach zakdzand, tzn. Ze nejde o Cinnosti ako stavanie novych
priemyselnych zdrojov alebo rozsirovanie jestvujucich priemyselnych zdrojov, v ktorych sa
vyrabaju alebo na vyrobu pouZivaju znecistujuce ldtky (s vynimkou rozsirovania a prestavby
jestvujucich priemyselnych zdrojov, ktorymi sa dosiahne ucinnejSia ochrana véd), stavanie
novych priemyselnych zdrojov alebo rozsirovanie jestvujucich priemyselnych zdrojov, v ktorych sa
produkuju priemyselné odpadové vody obsahujtce prioritné nebezpelné ldtky, pricom taktieZ sa
navrhovanou cinnostou nebudu stavat alebo rozsirovat ropovody a iné liniové produktovody na
prepravu znecistujucich Iatok a nejdu sa stavat alebo rozsirovat sklady ropnych Idtok s celkovou
kapacitou vicsou ako 1 000 m>. Navrhovanou &innostou nedéjde k budovaniu alebo rozsirovaniu
veterindrnych asanacnych zariadeni a sanitdrnych bittinkov, k stavbe novych alebo prestavbe
velkokapacitnych fariem alebo stavieb sustredenych mensich fariem a k stavbe alebo k
rozsirovaniu hromadnej rekredcie alebo individudinej rekredcie bez zabezpeclenia Cistenia
komundlnych odpadovych véd. TaktieZ nebude vykondvand leteckd aplikdcia hnojiv a chemickych
Iatok na ochranu rastlin alebo na nicenie skodcov alebo buriny v blizkosti povrchovych véd a
odkrytych podzemnych véd, kde méZe dbjst k znecisteniu vod alebo k ohrozeniu kvality a
zdravotnej bezchybnosti véd, nebude vykondvané plosné odvodnenie lesnych pozemkov v takom
rozsahu, ktorym sa podstatne narusia vodné pomery v chrdnenej oblasti prirodzenej akumuldcie
véd, nebudu odvodriované polnohospoddrske pozemky vo vymere vidcsej ako 50 ha suvislej
plochy a nebude sa taZit raselina v mnoZstve vi¢som ako 500 000 m> na jednom mieste. Taktie?
neddjde k tazbe nevyhradenych nerastov povrchovym spésobom alebo k vykondvaniu inych
zemnych prdc, ktorymi by mohlo déjst k odkrytiu suvislej hladiny podzemnej vody a nebude ani
ukladany rddioaktivny odpad. V predmetnom uzemi v rdmci navrhovanej cCinnosti nebudu
budované sklddky na nebezpecny odpad, resp. sa stavat alebo rozsirovat stavby, ktoré si
vyZaduju pocas vystavby alebo prevddzky specidlne oSetrovanie porastov znecistujucimi latkami
uvedenymi v ZOZNAME | prilohy & 1 zdkona & 364/2004 Z. z. o voddch a o zmene zdkona
Slovenskej ndrodnej rady & 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny
zakon). Navrhovand c¢innost je situovand do ochranného pdsma Il. stupria voddrenského zdroja
Soblahovskd cesta. Z uvedeného dévodu a na zdklade pozZiadavky Regiondlneho uradu verejného
zdravotnictva so sidlom v Trencine (list ¢. B/2015/104048-002/H6, zo dria 7. 10. 2015) bolo
vykonané , Posudenie vplyvu vystavby na okolité Zivotné prostredie — s dérazom na posudenie
vplyvu na kvalitu podzemnych véd” (OP Il. stupria -vodného zdroja Soblahovskd cesta) vo forme
hydrogeologického posudku spolocnostou HYDRANT s.r.o., so sidlom v Bratislave (11/2015)
zodpovednym riesitefom RNDr. Janom Antalom (vid. priloha zameru navrhovanej cinnosti). Z
hladiska ochranného pdsma Il. stupna (podzemné voddrenské zdroje a povrchové voddrenské
zdroje) sa v ochrannom pdsme |Il. stupria nepripusta cinnost, ktorej désledkom by mohlo byt
znecistenie voddrenského zdroja, prisun zloZiek, ktoré mézu v organizme ludi alebo zvierat
posobit nepriaznivo alebo ktoré méZzu negativne ovplyvnit senzorické vlastnosti vody. Takymito
zdrojmi znecistenia alebo ohrozenia voddrenskych zdrojov st alebo mézZu byt jestvujuce stavby
alebo pripravované stavby, vyrobné zdvody, technologické procesy a rézne cinnosti. Spdsob
ochrany voddrenského zdroja sa urci osobitne pre kaZdy zdroj znecistenia, ktory méZe poskodit
alebo ohrozit mnoZstvo a kvalitu alebo zdravotnu bezchybnost véd voddrenského zdroja. Uroveri
opatreni (zrusenie, zdkaz, obmedzenie, technickd uprava) je zdvisla od miery nebezpeclnosti
zariadenia alebo ¢innosti, od jej lokalizdcie v ochrannom pdsme Il. stupria a od jej vzdialenosti od
voddrenského zdroja. Cielom vysSie uvedeného posudenia bolo zhodnotit mieru ohrozenia
prevddzkovaného voddrenského zdroja z pohladu posudzovanej navrhovanej Ccinnosti v
ochrannom pdsme |l. stupria uvedeného voddrenského zdroja. Z uvedeného posudenia vyplyva,
Ze navrhovand cCinnost je navrhovand vychodne od pdsma hygienickej ochrany |I. stupria, kde su
prakticky a do hibky cca 20 m p.t. dokumentované slabo priepustné aZ nepriepustné litologické
typy zemin. Svahy pahorkatinnej Casti sidliska Juh a okolie Lavickového potoka je pokryté
sprasovymi a svahovymi sedimentmi (Zltohnedé hliny s konkréciami, striedajice sa s hnedymi,
hnedosedymi a hrdzavo Smuhovitymi ndplavovymi hlinami tuhej aZ mékkej) hribky aj viac ako
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10-15 m, v podloZi s neogénnymi ilovcami (Sedé a Zltosedé ilovce neogénu, zvetranymi na il tuhej
aZ pevnej konzistencie). Tieto stvrstvia mozZno z hydrogeologického hladiska hodnotit v kontexte
s rieSenou problematikou pre gravitacny prestup voéd - ako nepriepustné — izoldtorské polohy,
ktoré zamedzuju pohybu a hydraulickej prepojenosti s podloznymi kolektorskymi polohami. Pre
tieto suvrstvia sprasovitych hlin, ilovitych hlin aZ ilovcov sa pohybujiu hodnoty koeficienta filtrdcie
na drovni kf = x.107 ° m.s. Uvedend skutocnost vo vyraznej miere garantuje ,prirodzent
hydraulickd ochranu” daného zdroja, kde v danych podmienkach je mdlo pravdepodobny (aZ
vyluceny) prestup kontaminovanych polutantov z povrchu tzemia aZ na urover zachyteného
kolektora voddrenského zdroja. Z pohladu stavebného zakladania st popisované ,nepriepustné
suvrstvia”. Pri dodrZani projektom navrhovaného riesenia (ktorého realizdciu treba prisne
kontrolovat odborne spésobilym stavebnym dozorom ako aj zdstupcami Okresného uradu
Trencin, odborom starostlivosti o Zivotné prostredie, Ci pripadne Trencianskou vodohospoddrskou
spolo¢nostou, a.s.) mozZno tvrdit, Ze vystavbou navrhovanej ¢innosti nedéjde k ohrozeniu kvality
podzemnych a povrchovych véd v predmetnej oblasti. V zdvere uvedeného posudku jeho autor
uvddza, Ze po zhodnoteni vsetkych dostupnych podkladov a vzneseni niektorych pripomienok, je
jeho zdverecné stanovisko k zdmeru vybudovat v pdsme hygienickej ochrany II. stupna
voddrenského zdroja Soblahovskd cesta navrhovanu cinnost kladné, pricom upozorriuje, pocas
budovania navrhovanej Cinnosti je potrebné prijat také opatrenia, ktoré v maximdlnej moznej
miere zabezpecia ochranu podzemnych véd pocas celého procesu vystavby navrhovanej ¢innosti
(ochranu podmienok Zivotného prostredia je potrebné dopracovat v dalSom stupni projektovej
dokumentdcie — v priestore stavby navrhovanej cinnosti neskladovat a tankovat motorové
palivd, zabezpecit maximdlnu ochranu pred ldtkami Skodiacim voddm a pod....) a zdroveri je
potrebné cely proces vystavby kontrolovat s dérazom na dodrzanie technologickych postupov
ako aj ochrany jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia.

Body 1 aZ 4 — Existujuca miestna komunikdcia veduca popri existujucich bytovych domov, ktord
usti na ulicu Liptovskd v MK Liptovskd — MilosSa Alexandra Bazovského bola zdkonne a riadne
povolend v ramci povolovania podla osobitnych predpisov, pricom na nu sa md napojit
navrhovand cinnost. Pocas pripomienkovania zdmeru navrhovanej cinnosti, resp. projektovej
dokumentdcie pre potreby uzemného rozhodnutia navrhovanej Cinnosti sa taktieZ vyjadrili
orgdny Stdtnej sprdvy v oblasti cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii, ako napr. Mesto
Trencin, Okresné riaditelstvo Policajného zboru Slovenskej republiky, Okresny dopravny
inSpektordat, Okresny urad Trencin, odbor cestnej dopravy apozemnych komunikdcii
a Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, sekcia zdleZitosti
EU a zahrani¢nych vztahov, odbor rozvoja dopravnej infrastruktiry, oddelenie dopravného
modelovania a infrastruktury, ktorych stanoviskd k navrhovanej C&innosti neboli zamietavé.
Okresné riaditelstvo Policajného zboru Slovenskej republiky z hladiska potrieb statickej dopravy
pre potreby navrhovanej Cinnosti povaZuje navrhovany pocet pléch pre staticku dopravu za
dostatocny. Zdroveri parametre pristupovych rdmp do podzemnych gardzZi, ich Sirkové
usporiadanie a pozdizny sklon poZaduje navrhnit v silade s STN 73 6058 + a +b Hromadné
gardZe. Zdkladné ustanovenia. PoZaduje bezpecne vyriesit spésob pohybu pesich od jednotlivych
vchodov do bytovych domov k navrhovanym chodnikom a navrhované chodniky musia logicky
nadvdzovat na jestvujuce pesie trasy v dotknutom uzemi tak, aby bola riesend organizdcia pesej
dopravy — bezpecny pristup k infrastrukture mesta Trencin a najblizsim zastdvkam MHD (SAD)
a sirka chodnikov musi zohladriovat potrebné bezpecnostné odstupy podla ¢l. 12.3.4.2 STN 73
6110 + 01 + Z1 + Z1/01 + Z2, ako aj mozny parkujtcich vozidiel. Vzhladom na smerové pomery
navrhovanej , hlavnej“ komunikdcie odporuca v ramci stavebného konania z dévodu bezpecnosti
cestnej premdvky navrhnut vhodné prvky upokojenia dopravy. Okresny urad Trencin, odbor
cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii vo svojom stanovisku konstatuje, Ze ndroky statickej
dopravy su doloZené prepoctom v zmysle prislusnej STN. Nakolko ide o zastavané uzemie mesta
Trencin, je potrebné dékladne riesit pohyb pesich (chodniky) smerom k jestvujicej miestnej
komunikdcii. Odporuca Sirkové parametre hlavnej pristupovej komunikdcie a komunikdcie na
parkovisku riesit o Sirke 6,0 m a polomery vnutornych hrdn oblukov na vnudtroaredlovych
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komunikdcidach navrhnut tak, aby bolo zabezpecené normové otdcanie vozidiel vyvdZajucich TKO
(v DSP zdokladovat dopravné manévre vozidiel vyvdZajucich TKO) a stoZiare verejného
osvetlenia, resp. iné pevné prekdzky umiestnit tak, aby nezasahovali do prejazdného profilu
komunikdcie ani do priechodzieho profilu chodnikov a v navrhovanych kriZovatkdch je potrebné
riesit verejné osvetlenie tak, aby bolo zabezpecené i osvetlenie riesenych kriZovatiek (podla cl.
15.8 STN 73 6110 + O1 + Z1 + Z1/01 + Z2 Projektovanie miestnych komunikdcii a ¢l. 6.17 STN 73
6102 + O1 Projektovanie kriZovatiek na pozemnych komunikdcidch). Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondineho rozvoja Slovenskej republiky, sekcia zdleZitosti EU a zahranicnych
vztahov, odbor rozvoja dopravnej infrastruktury, oddelenie dopravného modelovania
a infrastruktury Ziada doplinit celkové rieSenie dopravnej situdcie s prehladnou mapovou prilohou
(napojenie ucelovej vnutroaredlovej komunikdcie s vjazdom/vyjazdom na existujicu cestu a
nasledovné napojenie na cestu vysSej triedy (s pomenovanim prislusnych komunikdcii),
budovanie parkovacich miest a obsluZnej vnutroaredlovej komunikdcie je potrebné navrhnut v
sulade s prislusnymi normami STN a Technickymi predpismi (TP) a Ziada doplnit vyjadrenia
sprdvcov dotknutych komunikdcii a poZiadavky sprdvcov dotknutych komunikdcii Ziada zohladnit
a respektovat v plnom rozsahu az pohladu leteckej dopravy Ziada predmetny zdmer
prekonzultovat a o zdvdzné stanovisko poZiadat Dopravny urad. Uvedené poZiadavky su scasti
riesené v samotnom zdmere navrhovanej cinnosti, priCom viaceré technické udaje budu
spresnené v ramci povolovania navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov.

Body 1 aZ 4 — Pre potreby navrhovanej cinnosti bolo vypracované Dopravno — kapacitné
posudenie navrhovanej cinnosti (DOTIS Consult, spol. s r.o., 04/2016), ktoré tvori sucast
prilohovej Casti tychto doplriujucich informdcii. Tdto dopravnd Studia sa spracovala v zmysle
platnej metodiky ,,Dopravno - kapacitného posudzovania vplyvov velkych investicnych projektov”
spracovanej Oddelenim dopravného pldnovania a riadenia dopravy, Magistratu hlavného mesta
SR Bratislavy, v rozsahu analyzy a posudenia rieSeného tzemia a s ndvrhom organizdcie dopravy
vplyvom investicného zdmeru na riesenom uzemi. V scendroch boli rieSené zataZenia dopravy
z0ny v ¢asovych horizontoch rokov 2016 (sucasny stav), stav 2017 bez investicii, 2017 - I. etapa,
2018 - II. etapa, 2019 - lll. etapa, 2020 - IV. etapa a 2030. Studia napliia komplexnost &innosti z
urbanistického rieSenia s dopravno - inZinierskou analyzou, ktord sa posudzovala ndstrojmi
dopravného pldnovania. Na potreby modelovania dopravy v rieSenom uzemi sa vykonal
kratkodoby manudliny dopravny prieskum automobilovej dopravy v dlzke 12 hodin na
kriZovatkdch dotknutych mestskych komunikdcii ( NK: Generdla Svobodu - Vansova ul. - stykovad
krizovatka, ktord v smere hlavnej cesty bola 4-pruhovou a z dévodu nedostatku parkovacich
miest sa upravila na jednopruhovi komunikdciu v smere koneénej Otoé s pozdiznym parkovanim
a v smere do centra so Sikmym parkovanim, NK: Generdla Svobodu — Oto¢ - stykovd kriZovatka s
hlavnou cestou v smere gen. Svobodu — Liptovskd a NK: Liptovskd ul. - ul. M.A. Bazovského -
priesecnd kriZovatka, na ktoru bude napojend navrhovand cinnost). Dopravny prieskum sa konal
dria 05. 04. 2016 v ¢ase od 06:01 - 12:00 h dopoludnia a od 12:01 - 18:00 h popoludni. Spickovd
hodinovd intenzita dopravy (SHID) na posudzovanie a modelovanie dopravy, ktord sa pouZila
rovnakd podla dopravného prieskum pre investiciu BYTOVE DOMY 1 — 9, Za Liptovskou ul.,
TRENCIN - JUH , aby bolo mozné udaje porovnat a to podla maximdine zataZenej krizovatky
sledovaného uzemia: rdno (AM) 07:10 - 08:10 h a popoludni (PM) v ¢ase 15:20 - 16:20. Na
zéklade spracovanych scendrov mozno konstatovat, Ze navrhovana ¢innost nema zasadny vplyv
na prerozdelenie dopravy v dotknutom Uzemi, Ze z hodnotenie posudenia kapacity neriadenych
okruznych krizovatiek vyplyva, Ze vyhovuju pre vSetky scenare, pricom nasledujiuce 3 tabulky
uvadzaju podiel novogenerovanej dopravy od navrhovanej cinnosti na celkovej intenzite
dopravy v krizovatkach.



Tabulka - Vstupy na vetvach neriadenej krizovatiek gen. Svobodu — Vansova (Juzanka)

Intenzita 2016 20178l 20175 2018SI 20195 20205! 20305! 2030SIMK
vetup M [voz/h] | AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM
zékladna 129 76 130 77 130 70 131 77 132 78 133 79 145 88 212 153
. nové 0 0 0 0 28 10 56 20 86 30 131 45 131 45 125 40
Otoc spolu 129 76 130 77 158 80 187 97 218 108 264 124 276 133 337 193
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 | 17,72 | 12,50 | 29,95 | 20,62 | 39,45 | 27,78 | 49,62 | 36,29 | 47,46 | 33,83 | 37,09 | 20,73
zékladna 193 147 199 149 130 149 202 151 204 154 207 156 241 179 238 180
nové 0 0 0 0 4 6 8 12 12 18 18 27 18 27 18 27
Vansova
spolu 193 147 199 149 134 155 210 163 216 172 225 183 259 206 256 207
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 2,99 3,87 3,81 7,36 556 | 10,47 | 800 | 14,75 | 695 | 13,11 | 7,03 | 13,04
zékladna 167 292 197 296 197 296 200 299 203 303 205 307 232 347 233 357
nové 0 0 0 0 12 16 24 32 36 48 54 72 54 72 51 67
centrum
spolu 167 292 197 296 209 312 224 331 239 351 259 379 286 419 284 424
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 5,74 513 | 10,71 | 9,67 | 1506 | 13,68 | 20,85 | 19,00 | 18,88 | 17,18 | 17,96 | 15,80
zékladna 489 515 526 522 457 515 533 527 539 535 545 542 618 614 683 690
nové 0 0 0 0 44 32 88 64 134 9% 203 144 203 144 194 134
spolu spolu 489 515 526 522 501 547 621 591 673 631 748 686 821 758 877 824
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 8,78 585 | 14,17 | 10,83 | 19,91 | 1521 | 27,14 | 20,99 | 24,73 | 19,00 | 22,12 | 16,26
Tabulka - Vstupy na vetvach neriadenej krizovatiek gen. Svobodu — Liptovska (Otoc)
Intenzita 2016 20178l 20175 2018sI 20198 2020S! 20308| 2030SIMK
vetup M [voz/h] | AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM
zékladna 148 241 150 244 150 234 152 247 154 250 156 253 179 286 240 318
Liptovsks nové 0 0 0 0 12 22 24 44 36 66 54 99 54 99 51 94
spolu 148 241 150 244 162 256 176 291 190 316 210 352 233 385 291 412
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 7,41 859 | 13,64 | 1512 | 1895 | 20,89 | 2571 | 28,13 | 23,18 | 2571 | 17,53 | 22,82
zékladna 25 11 25 9 150 9 26 9 26 9 26 9 30 11 107 95
- nové 0 0 0 0 0 0 8 0 12 18 18 27 18 27 3 5
Juzna spolu 25 11 25 9 150 9 34 9 38 27 44 36 48 38 110 100
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 23,53 | 000 | 31,58 | 66,67 | 4091 | 7500 | 37,50 | 71,05 | 2,73 5,00
zékladna 85 57 90 58 90 58 90 58 91 59 92 60 100 68 9% 68
gen. Svobod nové 0 0 0 0 28 10 56 20 86 30 131 45 131 45 131 45
spolu 85 57 90 58 118 68 146 78 177 89 223 105 231 113 227 113
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 | 23,73 | 14,71 | 3836 | 2564 | 4859 | 33,71 | 5874 | 42,86 | 56,71 | 39,82 | 57,71 | 39,82
zékladna 258 309 265 311 390 301 268 314 271 318 274 322 309 365 443 481
nové 0 0 0 0 40 32 88 64 134 114 203 171 203 171 185 144
spolu spolu 258 309 265 311 430 333 356 378 405 432 477 493 512 536 628 625
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 9,30 9,61 | 24,72 | 1693 | 33,09 | 26,39 | 42,56 | 34,69 | 39,65 | 31,90 | 29,46 | 23,04




Tabulka - Vstupy na vetvach neriadenej krizovatiek gen. M. A. Bazovského - Liptovska

Intenzita 2016 20178l 20178I 2018s| 20195I 20208! 20305! 2030SIMK
vetup M [voz/h] | AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM AM PM
zékladnd 146 233 148 236 148 236 150 240 152 242 154 245 177 277 177 276
nova 0 0 0 0 10 22 20 a4 30 66 45 99 45 99 54 99
! spolu 146 233 148 236 158 258 170 284 182 308 199 344 222 376 231 375
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 6,33 8,53 11,76 | 15,49 | 16,48 | 21,43 | 22,61 | 28,78 | 20,27 | 26,33 | 23,38 | 26,40
zékladnd 49 12 49 12 49 12 49 12 51 12 49 54 49 14 49 12
nova 0 0 0 0 32 10 64 20 98 30 149 45 149 45 149 45
N spolu 49 12 49 12 81 22 113 32 149 42 198 99 198 59 198 57
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 | 3951 | 4545 | 56,64 | 62,50 | 65,77 | 71,43 | 7525 | 4545 | 7525 | 76,27 | 75,25 | 78,95
zékladnd 45 40 46 42 46 42 46 41 47 42 48 42 55 48 55 49
nova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
’ spolu 45 40 46 42 46 42 46 41 47 42 48 42 55 48 55 49
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zékladnd 7 8 7 8 7 8 7 8 7 8 7 8 8 10 8 10
nova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 spolu 7 8 7 8 7 8 7 8 7 8 7 8 8 10 8 10
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zékladnd 247 293 250 298 250 298 252 301 257 304 258 349 289 349 289 347
nova 0 0 0 0 42 32 84 64 128 96 194 144 194 144 203 144
spolu spolu 247 293 250 298 292 330 336 365 385 400 452 493 483 493 492 491
Podiel (%) | 0,00 0,00 0,00 0,00 | 14,38 | 9,70 | 2500 | 17,53 | 33,25 | 24,00 | 42,92 | 29,21 | 40,17 | 29,21 | 41,26 | 29,33

Nasledujuca tabulka uvddza zhodnotenie scendrov na zdklade posudenia kapacity neriadenych
kriZovatiek.

Tabulka - Zhodnotenie scenarov na zaklade postidenia kapacity neriadenych kriZzovatiek

gen. Svobodu - Vansova gen. Svobodu - Oto¢ Liptovskd — M. A. Bazovského

Rok AM AM PM AM PM AM
2016 \Y Y \Y \Y% \Y% \Y%
20178l \Y Y \Y \Y% \Y% \Y%
2017sI1 \ \' Vv Vv \ \
2018sl \Y \Y \Y \Y \Y Y%
2019sI \ \' Vv Vv \% \%
20208SI \ \' Vv Vv \% \%
2030sI \Y \Y \Y \Y \Y Y%
2030SIMK \ \' Vv Vv \% \%

V - vyhovuje, N- nevyhovuje pre stredni dobu ¢akania

Zo zdverov uvedenej dopravnej studie na zdklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia
krizovatiek moZno z hladiska stratégie pripravovanej investicie konstatovat, Ze investicia BYTOVE
DOMY 1 — 9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH nemd zdsadny vplyv na prerozdelenie dopravy v
dotknutom uzemi. Pre potreby navrhovanej Cinnosti bol taktieZ vykonany bezpecnostny audit. Z
hladiska bezpecnostného auditu jej autori odporucaju na pristupovej komunikdcii na strane oporného
muru na zaciatku osadit zvislu dopravnu znacku zdkaz zastavenia a na krajnicu vyznacit ZItu pinu
Ciaru.

Na posudenie neriadenych kriZovatiek sa pouZila metodika schvdlend MDPT SR uvedend v
Technickych podmienkach TP 16/2015 , Vypocet kapacity pozemnych komunikdcii a ich zariadeni”,
Bratislava, 2015. Na vypocet a postdenie neriadenych kriZovatiek (NK) sa pouZili intenzity dopravy z
dopravného modelu. PredloZeny postup vypoctu sluzi na zdokumentovanie, Ci kriZovatka, na ktorej nie
je doprava riadend svetelnym signalizacnym zariadenim, prepusti o¢akdvané dopravné zataZenie s
poZadovanou kvalitou pohybu. Skutocné dopravné zataZenie vsetkych, na kriZovatke povolenych,
dopravnych pohybov je nevyhnutnym predpokladom na pouZitie dalSich postupov vypoctu. Vo
vypoctoch sa pouZili maximdlne hodnoty sucasne sa stretdvajtcich prudov.




NK: Generdla Svobodu - Oto¢
Ide o stykovu krizovatku s hlavnou cestou v smere gen. Svobodu - Liptovska.

Scenar 1: rok 2016 - sucasny stav
Obrazok znazorriuju schému zatazenia dopravy v dopravnej spickovej hodine dopoludnia a
Obrazok - Scenar 1: SHIDpy 2016 (voz/h)
NK: Generdla Svobodu - Oto¢

popoludni.

Obrazok - Scenar 1: SHID,y 2016 (voz/h)
NK: Generala Svobodu - Oto¢
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Oto¢ - SHID Ay 2016
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas Cakania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud i i i 3 i
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1707 1800 93 2,11 <10A 0,16 0,25
vstup od Juznej 692 717 25 5,20 <10A 0,11 0,17
Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Otoé - SHIDpy 2016
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | IntenzitaM | Priemerny Cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . . . .
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1714 1800 86 2,10 <10A 0,15 0,23
vstup od Juznej 908 921 13 3,97 <10A 0,04 0,07
Stanovena stredna doba ¢akania pre dopoludiajsiu a popoludniajsiu SHID v roku 2016 vyhovuje na

vsetkych vstupoch.
Scenar 2: rok 2017BI - bez investicie
Obrazok znazornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej Spickovej hodine dopoludnia a
Obrazok - Scenar 2: SHIDpy 2017BI (voz/h)
NK: Generdla Svobodu - Oto¢

popoludni.

Obrazok - Scenar 2: SHID,y 201781 (voz/h)
NK: Generala Svobodu - Oto¢

[
| :';lo Zeooo
Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Otoé - SHID,y 201781
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prad i . Rk 3 ;
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1692 1800 108 2,13 <10A 0,19 0,29
vstup od Juznej 683 708 25 5,27 <10A 0,11 0,17
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Oto¢ - SHIDpy 201781

L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . . . 5
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1741 1800 59 2,07 <10A 0,10 0,16
vstup od Juznej 767 776 9 4,69 <10A 0,04 0,05

Stanovena strednd doba ¢akania pre dopoludiiaj$iu a popoludfiajsiu SHID v roku 2017 bez investicie
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH vyhovuje na vetkych vstupoch.

Scenar 3: rok 2017SlI - s investiciou - |. etapa

Obrazok znazornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a
popoludni.

Obrazok - Scenar 3: SHIDay 2017SI (voz/h) Obrazok - Scenar 3: SHIDpy 2017SI (voz/h)
NK: Generdla Svobodu - Oto¢ NK: Generdla Svobodu - Oto¢

Tabul'ka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Oto¢ - SHIDAy 2017SI - I. etapa

L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas Cakania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud i i K ) ,
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1664 1800 136 2,16 <10A 0,25 0,38
vstup od Juznej 636 661 25 5,66 <10A 0,12 0,18

Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Otoé - SHIDpy 2017SI - I. etapa

L, Rezerva Ri Kapacita Ci | IntenzitaM | Priemerny Cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud i . K , ,
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1731 1800 69 2,08 <10A 0,12 0,18
vstup od JuZnej 732 741 9 4,92 <10A 0,04 0,06

Stanovend strednd doba ¢akania pre dopoludiiajsiu a popoludfiajsiu SHID v roku 2017 s investiciou
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH I. etapa vyhovuje na vietkych vstupoch.

Scenar 4: rok 2018SlI - s investiciou - Il. etapa

Obrazok znazornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej Spickovej hodine dopoludnia a
popoludni.

Obrazok - Scenar 4: SHID,y 2018SI (voz/h) Obrazok - Scenar 4: SHID; 2018SI (voz/h)
NK: Generala Svobodu - Oto¢ NK: Generdla Svobodu - Oto¢
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Oto¢ - SHID,y 2018SI - 1. etapa
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . . ‘ 5
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1650 1800 150 2,18 <10A 0,27 0,42
vstup od Juznej 741 775 34 4,86 <10A 0,14 0,21
Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Oto¢ - SHIDpy 2018SI - 1. etapa
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | IntenzitaM | Priemerny Cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . X . .
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1721 1800 79 2,09 <10A 0,14 0,21
vstup od Juznej 695 704 9 5,18 <10A 0,04 0,06
Stanovena stredna doba ¢akania pre dopoludnajsiu a popoludnajsiu SHID v roku 2018 s investiciou

BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH II. etapa vyhovuje na vietkych vstupoch.

Scenar 5: rok 2019SI - s investiciou - lll. etapa
Obrazok znazornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a

popoludni.

Obrazok - Scenar 5: SHIDy 2019SI (voz/h)
NK: Generala Svobodu - Oto¢

Obrazok - Scenar 5: SHIDpy 2019SI (voz/h)
NK: Generdla Svobodu - Oto¢
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Otoé - SHID,y, 2019SI - III. etapa
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny Cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . X . .
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1619 1800 181 2,22 <10A 0,34 0,51
vstup od Juznej 739 777 38 4,87 <10A 0,15 0,24
Tabulka 1- Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Otoé - SHIDpy, 2019SlI - Il. etapa
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas Cakania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . . . 5
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1710 1800 90 2,11 <10A 0,16 0,24
vstup od Juznej 548 575 27 6,56 <10A 0,15 0,23
Stanovena stredna doba ¢akania pre dopoludnajsiu a popoludnajsiu SHID v roku 2019 s investiciou

12

BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH lIl. etapa vyhovuje na vietkych vstupoch.



Scenadr 6: rok 20208l - s investiciou - IV. etapa

Obrazok znazornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a

popoludni.

Obrazok - Scenar 6: SHID,y 2020SI (voz/h)

NK: Generala Svobodu - Oto¢

Obrazok 1 - Scenar 6: SHIDpy 2020SI (voz/h)
NK: Generdla Svobodu - Oto¢

Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Otoé - SHID,y 2020SI - IV. Etapa

L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas Cakania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . . . :
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1573 1800 227 2,29 <10A 0,43 0,66
vstup od Juznej 721 765 44 5,00 <10A 0,18 0,28
Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Otoé - SHIDpy 2020SI - IV. etapa
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas Cakania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . . . :
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1694 1800 106 2,13 <10A 0,19 0,29
vstup od Juznej 487 523 36 7,39 <10A 0,22 0,34

Stanovena stredna doba ¢akania pre dopoludiajsiu a popoludriajsiu SHID v roku 2020 s investiciou

BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH IV. etapa vyhovuje na vietkych vstupoch.

Scenar 7: rok 2030SI - s investiciou

Obrazok znazornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a

popoludni.
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Obrazok - Scenar 7: SHID,y 2030SI (voz/h)
NK: Generala Svobodu - Oto¢

Obrazok - Scenar 7: SHIDpy, 2030S!I (voz/h)
NK: Generala Svobodu - Oto¢
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Oto¢ - SHID Ay 2030SI
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas Cakania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud i . Rk , ,
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1565 1800 235 2,30 <10A 0,45 0,69
vstup od Juznej 658 706 48 5,47 <10A 0,22 0,34
Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Oto¢ - SHIDpy 2030SI
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | IntenzitaM | Priemerny Cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud i . i , ,
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup od Liptovskej 1687 1800 113 2,13 <10A 0,20 0,31
vstup od Juznej 409 447 38 8,79 <10A 0,28 0,43

Stanovend strednd doba ¢akania pre dopoludiiajsiu a popoludfiajsiu SHID v roku 2030 s investiciou

BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH vyhovuje na vietkych vstupoch.

Scenar 8: rok 2030SIMK - s investiciou a novou MK
Obrazok znazornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej Spickovej hodine dopoludnia a

popoludni.

Obrazok - Scenar 8: SHIDpy 2030SIMK (voz/h)
NK: Generdla Svobodu - Oto¢

Obrazok - Scenar 8: SHIDy 2030SIMK (voz/h)
NK: Generala Svobodu - Oto¢
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Otoé - SHIDay 2030SIMK
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas Cakania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . . . :
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
gen. Svobodu - vlavo 971 986 15 3,71 <10A 0,05 0,07
JuZna - centrum 687 701 14 5,24 <10A 0,06 0,09
Juzna - Liptovska 322 434 112 11,17 118B 1,04 1,58
vstup od Liptovskej 1475 1710 235 2,44 <10A 0,48 0,73
vstup od Juznej 361 487 126 9,97 <10A 1,04 1,59
Tabulka - Parametre kapacity NK: Generala Svobodu - Oto¢ - SHIDpy 2030SIMK
L, Rezerva Ri Kapacita Ci | Intenzita M | Priemerny cas Cakania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . . . . 5
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
gen. Svobodu - vlavo 847 856 9 4,25 <10A 0,03 0,05
Juzna - centrum 584 606 22 6,16 <10A 0,11 0,17
Juzna - Liptovska 378 464 86 9,52 <10A 0,68 1,04
vstup od Liptovskej 1540 1682 142 2,34 <10A 0,28 0,42
vstup od JuZnej 464 572 108 7,76 <10A 0,70 1,07
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Stanovena strednd doba ¢akania pre dopoludiiajsiu a popoludfiajsiu SHID v roku 2030 s investiciou
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH vyhovuje na vietkych vstupoch.

NK: Liptovskd ul. - ul. M.A. Bazovského

Ide o priese¢nu krizovatku, na ktord bude napojena navrhovana ¢innost.

Scenar 1: rok 2016 - sucasny stav

Obrazok znazornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a

popoludni.

Obrazok - Scenar 1: SHID,y 2016 (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského

RPN

==

Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHID,, 2016

Obrazok - Scenar 1: SHID;y, 2016 (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského

L Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny ¢as ¢akania wi a 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . " X . 5

[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup Oto¢ 1649 1800 151 2,2 <10A 0,4 0,5
vstup Za Liptovskou 862 911 49 4,2 <10A 0,2 0,3
vstup Liptovska 1753 1800 47 2,1 <10A 0,1 0,2
vstup — M. A. Bazovského 898 907 9 4,0 <10A 0,0 0,0

Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHIDgy, 2016
L Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny cas ¢akania wi a 95% dizka 99% dizka

Dopravny prud . X X . 5

[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 koldny N99
vstup Oto¢ 1566 1800 234 2,3 <10A 0,0 0,0
vstup Za Liptovskou 795 807 12 4,5 <10A 0,1 0,1
vstup Liptovska 1759 1800 41 2,0 <10A 0,1 0,1
vstup — M. A. Bazovského 917 925 8 3,9 <10A 0,0 0,0

Stanovend strednd doba ¢akania pre dopoludiiajsiu a popoludfiajsiu SHID v roku 2016 vyhovuje na

vsetkych vstupoch.

Scenar 2: rok 2017Bl - bez investicie

Obrazok znazorriuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a

popoludni.

Obrazok - Scenar 2: SHID Ay 201781 (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského
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Obrazok - Scenar 2: SHIDpy 2017BI (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHID,y 2017BI

L, Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny ¢as ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . X X . 5

[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup Oto¢ 1637 1800 163 2,2 <10A 0,4 0,5
vstup Za Liptovskou 794 875 81 4,5 <10A 0,4 0,6
vstup Liptovska 1751 1799 48 2,1 <10A 0,1 0,2
vstup — M. A. Bazovského 895 904 9 4,0 <10A 0,0 0,0

Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHIDpy, 2017BI
L Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka

Dopravny prud ! i . . .

[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup Oto¢ 1563 1800 237 2,3 <10A 0,5 0,8
vstup Za Liptovskou 791 803 12 4,6 <10A 0,1 0,1
vstup Liptovska 1757 1800 43 2,0 <10A 0,1 0,1
vstup — M. A. Bazovského 915 923 8 3,9 <10A 0,0 0,0

Stanovend strednd doba ¢akania pre dopoludiiaj$iu a popoludfiajsiu SHID v roku 2017 bez investicie
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH vyhovuje na vietkych vstupoch.

Scenar 3: rok 2017SlI - s investiciou - I. etapa

Obrazok znazorriuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a
popoludni.

Obrazok - Scenar 3: SHID,y 2017SI (voz/h)

Obrazok - Scenar 3: SHIDpy 2017SI (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského

NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHID Ay 2017SI - I. etapa
L, Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud ! . X ‘ 4
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 koldny N99
vstup Oto¢ 1635 1800 165 2,2 <10A 0,4 0,5
vstup Za Liptovskou 793 874 81 4,5 <10A 0,4 0,6
vstup Liptovska 1751 1799 48 2,1 <10A 0,1 0,2
vstup — M. A. Bazovského 894 903 9 4,0 <10A 0,0 0,0
Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHIDpy 2017SI - I. etapa
L, Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny Cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud ! . . . .
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup Oto¢ 1541 1800 259 2,3 <10A 0,5 0,8
vstup Za Liptovskou 711 733 22 51 <10A 0,1 0,2
vstup Liptovska 1757 1800 43 2,0 <10A 0,1 0,1
vstup — M. A. Bazovského 915 923 8 3,9 <10A 0,0 0,0

Stanovend strednd doba ¢akania pre dopoludiiaj$iu a popoludfiajsiu SHID v roku 2017 s investiciou
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH I. etapa vyhovuje na vietkych vstupoch.

Scenar 4: rok 2018SlI - s investiciou - Il. etapa

Obrazok znazornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a

popoludni.

Obrazok - Scenar 4: SHID,y 2018SI (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského

Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského -
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Obrazok - Scenar 4: SHIDpy 2018SI (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského
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SHID4y 2018SI - II. etapa
L, Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny Cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . X . . <
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup Oto¢ 1621 1800 179 2,2 <10A 0,4 0,6
vstup Za Liptovskou 740 853 113 4,9 <10A 0,5 0,8
vstup Liptovska 1744 1792 48 2,1 <10A 0,1 0,2
vstup — M. A. Bazovského 892 901 9 4,0 <10A 0,0 0,0
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHIDgy, 2018SI - Il. etapa

L, Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud : " X . 5
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup Oto¢ 1514 1800 286 2,4 <10A 0,6 0,8
vstup Za Liptovskou 668 700 32 5,4 <10A 0,2 0,2
vstup Liptovska 1758 1800 42 2,0 <10A 0,1 0,1
vstup — M. A. Bazovského 915 923 8 3,9 <10A 0,0 0,0

Stanovend strednd doba ¢akania pre dopoludiiaj$iu a popoludfiajsiu SHID v roku 2018 s investiciou
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH II. etapa vyhovuje na vietkych vstupoch.

Scenar 5: rok 20198l - s investiciou - lIl. etapa

Obrazok zndzornuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pi¢kovej hodine dopoludnia a

popoludni.

Obrazok - Scenar 5: SHIDy 2019SI (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského

Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHID,y 2019SI - IIl. etapa

Obrazok - Scenar 5: SHIDpy 2019SI (voz/h)

NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského
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L Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny Cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud ! " X . 5
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 koldny N99
vstup Oto¢ 1607 1800 193 2,2 <10A 0,4 0,6
vstup Za Liptovskou 703 854 151 51 <10A 0,8 1,2
vstup Liptovska 1726 1775 49 2,1 <10A 0,1 0,2
vstup — M. A. Bazovského 889 898 9 4,0 <10A 0,0 0,0
Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHIDpy 2019SI - II. etapa
L Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny cas ¢akania wi a 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . X X . 5
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 koldny N99
vstup Otoc 1491 1800 309 2,4 <10A 0,6 0,9
vstup Za Liptovskou 634 676 42 57 <10A 0,2 0,3
vstup Liptovska 1757 1800 43 2,0 <10A 0,1 0,1
vstup — M. A. Bazovského 914 922 8 3,9 <10A 0,0 0,0

Stanovena stredna doba ¢akania pre dopoludfiajsiu a popoludfiajsiu SHID v roku 2019 s investiciou
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH lIl. etapa vyhovuje na vietkych vstupoch.

Scenar 6: rok 20208l - s investiciou - IV. etapa

Obrazok znazorriuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a

popoludni.
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Obrazok - Scenar 6: SHIDy 2020SI (voz/h)

Obrazok - Scenar 6: SHIDpy 2020SI (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského

NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHID,y 2020SI - IV. etapa

L, Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny ¢as ¢akania wi a 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . " X . 5
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup Oto¢ 1587 1800 213 2,3 <10A 0,4 0,6
vstup Za Liptovskou 618 816 198 5,8 <10A 1,1 1,7
vstup Liptovska 1651 1701 50 2,2 <10A 0,2 0,3
vstup — M. A. Bazovského 885 894 9 4,1 <10A 0,0 0,0
Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHIDpy 2020SI - IV. etapa
L, Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny ¢as ¢akania wi a 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud ! i . . .
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 koldny N99
vstup Oto¢ 1454 1800 346 2,5 <10A 0,6 0,9
vstup Za Liptovskou 843 946 103 4,3 <10A 0,5 0,8
vstup Liptovska 846 889 43 43 <10A 0,2 0,4
vstup — M. A. Bazovského 914 922 8 3,9 <10A 0,0 0,0

Stanovena strednd doba ¢akania pre dopoludiiajsiu a popoludfiajsiu SHID v roku 2020 s investiciou
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH IV. etapa vyhovuje na vietkych vstupoch.
Scenar 7: rok 20308l - s investiciou

Obrazok znazorriuju schému zatazenia dopravy v dopravnej $pickovej hodine dopoludnia a
popoludni.

Obrazok - Scenar 7: SHIDy 2030SI (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského

Obrazok - Scenar 7: SHIDpy 2030S!I (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského
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Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHID,y, 2030SI
L, Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny Cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . i i , ,
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup Oto¢ 1564 1800 236 2,3 <10A 0,4 0,7
vstup Za Liptovskou 587 785 198 6,1 <10A 1,2 1,8
vstup Liptovska 1687 1744 57 2,1 <10A 0,2 0,3
vstup — M. A. Bazovského 874 884 10 4,1 <10A 0,0 0,1
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Tabul'ka - Parametre kapacity NK

: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHID;y 20308

L, Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny cas ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud i i X , ,
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 kolény N99
vstup Oto¢ 1422 1800 378 2,5 <10A 0,7 1,0
vstup Za Liptovskou 557 618 61 6,5 <10A 0,3 0,5
vstup Liptovska 1750 1800 50 2,1 <10A 0,1 0,1
vstup — M. A. Bazovského 904 914 10 4,0 <10A 0,0 0,1

Stanovena strednd doba ¢akania pre dopoludiiaj$iu a popoludfiajsiu SHID v roku 2030 s investiciou
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH vyhovuje na vietkych vstupoch.

Scenar 8: rok 2030SIMK - s investiciou a novou MK
Obrazok znazorriuju schému zatazenia dopravy v dopravnej spickovej hodine dopoludnia a

popoludni.

Obrazok - Scenar 8: SHIDy 2030SIMK (voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského

Tabulka 2- Parametre kapacity NK: Li

Obrazok - Scenar 8: SHID;y, 2030SIMK(voz/h)
NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského

Leo@

-1-)

ptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHID,y 2030SIMK

L Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny ¢as ¢akania wia 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud ! i . . .
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 koldny N99
vstup Oto¢ 1564 1800 236 2,3 <10A 0,4 0,7
vstup Za Liptovskou 587 785 198 6,1 <10A 1,2 1,8
vstup Liptovska 1687 1744 57 2,1 <10A 0,2 0,3
vstup — M. A. Bazovského 874 884 10 4,1 <10A 0,0 0,1
Tabulka - Parametre kapacity NK: Liptovska ul. - ul. M.A. Bazovského - SHIDgy, 2030SIMK
. Rezerva Ri Kapacita Ci Intenzita M Priemerny cas ¢akania wi a 95% dizka 99% dizka
Dopravny prud . X X . 5
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] wm [s] kolény N95 koldny N99
vstup Oto¢ 1424 1800 376 2,5 <10A 0,0 0,0
vstup Za Liptovskou 562 619 57 6,4 <10A 0,3 0,5
vstup Liptovska 1750 1800 50 2,1 <10A 0,1 0,1
vstup — M. A. Bazovského 904 914 10 4,0 <10A 0,0 0,1

Stanovena stredna doba ¢akania pre dopoludfiajsiu a popoludfiajsiu SHID v roku 2030 s investiciou
BYTOVE DOMY 1 -9, Za Liptovskou ul., TRENCIN — JUH vyhovuje na vietkych vstupoch.

e Body 5, 6, 7, 19 pripomienok ZdruZenia domovych samosprdv vyplyvaju zo vseobecnych pravnych
noriem. ZdruZenie domovych samosprdv vzalo rieSenie z projektovej dokumentdcie na vedomie a

pokladd ich v tomto sStddiu za dostatocné.

e Bod 5 stanoviska - Starostlivost o dreviny bude v rdmci vystavby a prevddzky navrhovanej
Cinnosti prebiehat podla STN 83 7010 Ochrana prirody. OSetrovanie, udrZiavanie a ochrana
stromovej vegetdcie, o je viackrdt uvedené v rdmci zdmeru navrhovanej Cinnosti, pricom
jednotlivé relevantné Specifické poZiadavky uvedenej STN su zahrnuté do opatreni uvedenych

v kapitole IV.10. ,Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov ¢innosti”.

e Bod 6 stanoviska - Ide o legislativnu poZiadavku vyplyvajucu zo vseobecne zdvdznych pravnych
predpisov ateda je povinnostou navrhovatela,
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navrhovanej ¢innosti alebo budticich vlastnikov nehnutelnosti konat v zmysle zdkona ¢. 364/2004
Z. z. o voddch a o zmene zdkona SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov
(vodny zdkon).

Bod 7 stanoviska - Ochrana podzemnych a povrchovych véd a zabrdnenie neZiaducemu uniku
Skodlivych latok do pédy, podzemnych a povrchovych véd vyplyva z legislativnych poZiadaviek
uvedenych vo vseobecne zdvéznych prdvnych predpisoch, pricom ich dodrZiavanie je jednou z
povinnosti navrhovatela, resp. realizdtora vystavby a prevddzky navrhovanej Cinnosti alebo
buddcich vlastnikov nehnutelnosti.

Body 8, 9, 10, 11, 12, 13, 19 ZdruZenia domovych samosprdv boli porovnané s poZiadavkami
Uzemno-pldnovacej dokumentdcie a skonstatovalo sa, Ze zdmer splia ndleZitosti urcené
uzemnym plédnom. Pri rieSeni dalSich stupfiov projektovej dokumentdcie (UR, SP, KR) bude
projektovd dokumentdcia prislusného stupria priebezne konzultovand so ZdruZenim domovych
samospradv, pricom podla moZnosti sa budu pripomienky dotknutej verejnosti zapracovdvat
priamo do projektovej dokumentdcie prislusného stupnia.

Bod 8 stanoviska - NajbliZsSia existujuca zdstavba s dlhodobym pobytom oséb v okoli bola
zadefinovand v zamere navrhovanej cinnosti a je zrejmd z grafickej Casti zdmeru navrhovanej
Cinnosti, pricom bola brand v udvahu pri vypracovani hlukovej Studie a svetlotechnickom
posudeni, ako aj pri posudeni vplyvu na ovzdusie a biotu. Z hladiska prispevku hluku z novej
dopravy mozZno konstatovat, Ze maximdlny ndrast dopravy v sSpickovych hodindch podla
dopravnej studie bude na urovni 2 prejazdov osobnych dut za minutu, ¢o nebude mat za
ndsledok prekrocenie limitnych hodnét hluku podla vseobecne zdvdznych prdavnych predpisov
v oblasti ochrany zdravia. V rdmci zistovacieho konania sa vyjadril aj regiondlny urad verejného
zdravotnictva so sidlom v Trencine, ktory nepoZaduje dalSie posudzovanie podla zdkona, resp.
spracovanie hlukovej studie vplyvu dopravy na byvajuce obyvatelstvo.

Bod 9 stanoviska - Navrhovand Cinnost z hladiska vertikdlnej Clenitosti a vyskovo vychddza
z poZiadaviek prislusnej uzemnopldnovacej dokumentdcie platnej pre dané uzemie a je
zosuladend vyskovo a funkcne s okolitou najbliZsou zdstavbou.

Body 10 az 14 stanoviska - PozZiadavka na parcik ako samostatného stavebného objektu, ktory by
mal byt po realizdcii pristupny Sirokej verejnosti nevyplyva z poZiadaviek prislusnej
uzemnopldnovacej dokumentdcie platnej pre dané uzemie, pricom okolité pozemky nepatria
navrhovatelovi a situovanie nového samostatného stavebného objektu by muselo byt zo
suhlasom vlastnika/ov okolitych pozemkov. Zdroveri je nutné si uvedomit, Ze navrhovand ¢innost
bude situovand do uzemia, ktoré je vzdialené len cca 200 m vzdusnou cCiarou od Lesoparku
Brezina, ktory ma dnes rozlohu 212,68 ha. Lesny komplex v tesnej blizkosti je vzdcnostou najmdé
tym, Ze poskytuje obyvatelom idedlne podmienky na psychicku a fyzicku relaxdciu. Park je
vhodny pre pesie prechddzky, beh a aj pre jazdu na horskych bicykloch. V zime je mozné sa v
parku sdnkovat a beZecky lyZovat. Park nemd promenddny charakter. Lesopark Brezina je
vychodiskom pre trasy smerujuce do obce Soblahov, do Kubrej, Kubrice a ndsledne aj do dalsich
smerov v StrdZovskych vrchoch. V ramci uvedeného lesoparku sa nachddza Nducny chodnik -
Vznik a vyvoj lesa (pristup k nducnému chodniku je mozny aj zo sidliska Juh), Naucny chodnik —
Sever a Kyslikovd drdha, ktord sluZi pre rekreacnych i vykonnostnych Sportovcov na beh i na
rézne pohybové cvicenia. PozdlZ drdhy boli v pravidelnych intervaloch rozloZené cviciskd z ktorych
kazdé sluZilo na iny druh ukonu - napriklad Splhanie, dvihanie sa bradldch, skakanie z pria na peri
a pod. Ich cielom bolo dat moZnost cvicencovi na isty ¢as prerusit beh a nahradit ho inym
druhom pohybovej aktivity. Trat je aj dnes casto vyuZivand. Na kopci z juZnej strany
Trencianskeho hradu sa rozprestiera sad s vy$$ou hustotou altdnkov a ohnisk - Ceresriovy sad.
Z hladiska navrhovanej zelene, resp. jej podielu v predmetnom tizemi (minimdlny index zelene) su
v ramci navrhovanej Cinnosti dodrZané regulativy zadefinované v prislusnej uzemnopldnovacej
dokumentdcii. Na zdklade suhlasu na vyrub drevin sa maju odstrariovat len dreviny, ktoré su v
priestore lokalizdcie navrhovanej kanalizdcie DN 600. Po ukonceni stavebnych prdc na
samotnych navrhovanych bytovych domoch a suvisiacej technickej a dopravnej infrastruktiry
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déjde k vysadbe zelene na nezastavanych plochdch. Na ozelenenie pléch v dopravnom priestore
miestnych komunikdcii a okolia bytovych domov sa navrhuje primerany pocet druhov drevin.
Nebudu sa vysddzat invdzne druhy drevin a ani potencidlne invdzne taxony. Na ozelenenie sa
navrhuju vzrastlé druhy drevin miestne pévodnych ateda nie uhradenie financnej ndhrady
spolocenskej hodnoty drevin urcenych na vyrub. Starostlivost o dreviny bude v rdmci prevddzky
navrhovanej ¢innosti prebiehat podla STN 83 7010 Ochrana prirody. Osetrovanie, udrZiavanie a
ochrana stromovej vegetdcie a ostatnych relevantnych vSeobecne zdvéznych prdavnych predpisov
v oblasti ochrany prirody a krajiny. V rdmci povolovania navrhovanych Ccinnosti bude
vypracovany dendrologicky posudok a ndvrh sadovnickych uprav s urcenim poctu druhov
vysddzanych, ich druhovym menom a miestom vysadby, pricom navrhovand vysadba bude
realizovand ku kolauddcii navrhovanej cinnosti. Samotnd navrhovand zeleri bude prispievat
k zlepsovaniu lokdlnej mikroklimy a jej bilancie su vsulade s poZiadavkami prislusnej
uzemnopldnovacej dokumentdcie platnej pre dané uzemie.

Body 14, 15, 16 pripomienok ZdruZenia domovych samosprdv sa v dalSich stuprioch projektovej
dokumentdcie overia, ¢i su redine.

Body 15 a 16 — Sucastou navrhovanej ¢innosti maju byt aj prvky drobnej architektury, pricom
architektonické riesenie vychddza z poZiadaviek prislusnej tuzemnopldnovacej dokumentdcie
a s ohladom na existujucu zdstavbu. Situovanie sochy do predmetného tzemia nepovaZujeme za
déstojné vzhladom ku skutocnosti, Ze v ramci navrhovanej Cinnosti nie je navrhovany verejny
priestor, na ktorom by mohlo déjst k stretdvaniu vicsSieho poctu obyvatelov z urcitého dévodu
a navrhovand &innost neobsahuje ndvrh ndmestia, resp. centrdlneho bodu, ktory by splial
uvedené kritéria. Situovanie séch by malo vychddzat z kultiurno-historickych danosti dotknutého
uzemia, resp. na zdklade nejakych vyznamnych udalosti, resp. oséb, ktoré su viazané na
predmetné uzemie a génius loci. Ich situovanie by malo byt déstojné a realizované tak, aby tvorili
dominantu, resp. aby mali svoje urbanistické a architektonické opodstatnenie a teda nie ich
situovat len tak pri obytnom dome, plochdch pre staticku dopravu, resp. pri spevnenych
komunikdcidch a plochdch urcenych pre odpadové hospoddrstvo.

Bod 17 - Problematika preukdzania statického posudenia navrhovanych stavebnych objektov
bude predmetom projektovej dokumentdcie pre povolenie navrhovanej ¢innosti podla osobitnych
predpisov.

Bod 18 stanoviska - Navrhovand cinnost bola vyhodnotend vo vztahu ku horninovému prostredie
a hydrogeologickym charakteristikdm dotknutého tzemia, pricom , Postdenie vplyvu vystavby na
okolité Zivotné prostredie — s d6razom na posudenie vplyvu na kvalitu podzemnych véd” (OP II.
stupna -vodného zdroja Soblahovskad cesta) vo forme hydrogeologického posudku spracovaného
spolocnostou HYDRANT s.r.o., so sidlom v Bratislave (11/2015) zodpovednym riesitelom RNDr.
Janom Antalom bolo doloZené v rdmci priloh k zdmeru navrhovanej cinnosti. InZiniersko-
geologicky posudok bude spracovany v ramci povolovania navrhovanej ¢innosti podla osobitnych
predpisov.

Bod 19 stanoviska - Navrhovand cinnost vychddza z poZiadaviek prislusnej uzemnopldnovacej
dokumentdcie platnej pre dané uzemie, pricom z doslych stanovisk k zdmeru navrhovanej
cinnosti, resp. k dokumentdcii pre tuzemné rozhodnutie nevyplyva, Ze by navrhovand cinnost bola
v nesulade s prislusnou uzemnopldnovacou dokumentdciou, pricom realizdcia navrhovanej
Cinnosti, ktord by nebola v sulade s prislusnou uzemnopldnovacou dokumentdciou by nemohla
byt zdkonne realizovand. Preverenie dodrZiavania regulativov zadefinovanych v ramci prislusnej
uzemnopldnovacej dokumentdcie je v kompetencii jej obstardvatela, resp. prislusného
stavebného uradu v rdmci povolovania navrhovanej cinnosti podla osobitnych predpisov
a prislusné posudenie obsahuje aj samotny zdmer navrhovanej ¢innosti v zmysle poZiadaviek
zdkona.

K bodom 20, 21, 22 ZdruZenia domovych samosprdv - Navrhovatel podobny postup aplikuje pri
realizacii a odovzddvani stavieb Standardne. Pri rieseni tychto dokumentov budu tieto
konzultované so ZdruZzenim domovych samospradv.
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e Bod 20 stanoviska — Krizové riadenie nie je v kompetencii navrhovatela, pricom z hladiska
navrhovatel sa bude riadit poZiadavkami Okresného uradu Trencin, odboru krizového riadenia
k navrhovanej cinnosti a v pre pripad mozZnych havdrii bude v ramci schvalovania navrhovanej
¢innosti vypracovany havarijny pldn a realizované opatrenia na minimalizdciu moZnych
havarijnych stavov.

e Body 21 a22 stanoviska — Uvedené poZiadavky nemaju suvis s posudzovanim vplyvov
navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie, pricom v rdmci prevddzky budu spracované vsetky
relevantné pisomnosti pre riadny a zdkonny chod prevddzky navrhovanych bytovych domov
podla poZiadaviek prislusnych vseobecne zdvéznych prdvnych predpisov, resp. v ramci kolauddcie
navrhovanej ¢innosti.

e Bod 23 stanoviska — PozZiadavka na prislusny orgdn a ostané relevantné povolujuce orgdny, aby
konali v intencidch zdkona a ostatnych relevantnych vseobecne zdavéiznych prdvnych predpisov na
zdklade, ktorych sa budu povolovat navrhované ¢innosti.

e O tom, ¢i sa navrhovand cinnost bude posudzovat podla zdkona rozhoduje prislusny orgdn podla
ustanoveni § 29 zdkona.

e Na uvedenom pracovnom rokovani so zdstupcom ZdruZenia domovych samosprdv za
predpokladu splnenia v zdpisnici uvedenych skutocnosti sa dohodlo, Ze ZdruZenie domovych
samosprdv nebude trvat na posudzovani vplyvov navrhovanej cCinnosti na Zivotné prostredie
podla 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Spracoval: 18. 04. 2016 Mgr. Toma$ Cernohous, zdstupca spracovatela zdmeru navrhovanej ¢innosti,
spoloc¢nosti EKO — GEO — CER, s. r. 0., so sidlom v Bratislave

Priloha: Dopravno — kapacitné posudenie navrhovanej cinnosti - Dopravna Studia (DOTIS Consult,
spol. sr.o.,04/2016)
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