OKRESNY URAD BRATISLAVA

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia
Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

Cislo: OU-BA-0SZP3-2016/007385/ANJ/ BA II-EIA-r
Bratislava, 12. 04. 2016

ROZHODNUTIE

Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia ako prisluSny organ $tatnej spravy podla § 5
zakona NR SR ¢. 525/2003 Z.z. o Statnej sprave starostlivosti o zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, v spojeni so zdkonom
¢. 180/2013 Z.z. o organizacii miestnej Statnej spravy a o zmene a doplneni niektorych
zakonov V zneni neskorSich predpisov, V spojeni s § 56 pism. b) zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov vydava podla § 46 a § 47 zakona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani
Vv zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,,spravny poriadok™) a podl'a § 29 zakona ¢. 24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov na zaklade zameru ,,Elektrickova trat’ Vajnorska radiala*
predlozeného navrhovatelom Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, Primacialne
namestie 1, 814 99 Bratislava, zastupenym opravnenym zastupcom navrhovatela
spolo¢nostou DOPRAVOPROJEKT, a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava (d’alej len
,,navrhovatel”’) toto rozhodnutie:

Navrhovana ¢innost’ ,,Elektri€kova trat’® Vajnorska radiala“, ucelom ktorej je
modernizécia dvojkol'ajnej elektrickovej trate Vajnorskej radialy, pozostavajiuca z nahradenia
zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektrickovej trate za nové a progresivne prvky,
ako aj realizacia novych prevadzkovych zariadeni a technoldgii, umiestnena v Bratislavskom
samospravnom kraji, v okrese Bratislava Ill, na pozemkoch s parcelami C-KN ¢&. 11246,
11279/2, 11436/5, 12780/1, 12780/176, 13460/20, 13461/1, 13461/67, 13466/9, 13466/35,
13467, 13474/1, 13474/2, 13488, 13590/2, 13590/4, 13591/19, 13593, 13597/4, 13601/5,
13601/29, 13601/30, 13601/81, 13601/83, 13601/96, 13601/129, 13605/1, 13605/2, 13605/4,
13605/7, 13605/41, 13605/46, 13605/47, 13605/57, 13607/27, 13625/6, 13630, 13633/1,
13633/16, 13633/18, 13646/3, 13665/2, 13665/3, 15115/1, 15115/3, 15115/7, 15115/44,
15115/47, 15115/62, 15115/70, 15115/96, 15115/98, 15115/111, 15115/117, 15115/120,
15123/79, 15123/226, 15127/1, 17029/1, 17063/20, 17063/31, 17064/3, 17065/1, 17065/3,
17082/17, 17082/19, 17082/39, 17082/40, 17082/42, 17082/43, 17082/68, 17090/16, 21950,
21951, 21956, 21957, 21966, 21968/1, 21968/2, 21968/3, 21968/4, 21968/12, 21968/36,
21968/43, 21968/48, 21968/49, 21968/52, 21968/53, 21968/64, 21968/65, 21968/75,
21968/79, 21968/107, 21968/108, 21968/109, 21968/112, 21968/113, 21968/114, 21968/116,
21968/126, 21968/127, 21968/128, 21969/1, 21970, 21978, 21988, 21989, 21990, 21994,
22022/23, 22023/1, 22023/2, 22037, 22046, 22085, 23013/1, 23021, 23022/1, 23022/2,
23048/2, 23048/3, 23049/1, 23049/2, 23049/12, 23049/13, 23049/16, 23049/19, 23049/23,
23049/24, 23050/1, 23050/14, 23050/17, 23050/20, 23051/13, 23054/1, 23054/10, 23055,
23056/8, 23056/9, 23056/10, 23056/12, 23056/13, 23056/14, 23056/18, 23056/35, 23056/66,
23056/68, 23056/70, 23056/105, 23056/115, 23056/116, 23056/117, 23056/118, 23056/120,
23056/121, 23056/122, 23056/142, 23056/160, 23056/168, 23056/169, 23056/170,
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23056/171, 23056/177, 23056/178, 23056/187, 23056/188, 23074/2 a parcelami E-KN ¢.
11436/1, 12457, 13461/1, 13467, 13590/2, 13605/1, 13605/2, 13625/101, 1-4304, 1-4305, 1-
4306, 1-4307, 1-4342, 1-4343, 1-4344, 1-4345, 1-4346, 1-4347, 1-4351, 1-4352, 1-4358, 1-
4359, 1-4360, 1-4364, 1-4365, 1-4366, 1-4367, 1-4368, 1-4383, 1-4384, 1-4385, 1-4386, 1-
4389, 1-4393/1, 1-4393/201, 1-4396/2, 1-4770/1, 1-4770/2, 1-4936/2, 1-4936/201,
15100/101, 15101/102, 15102/1, 15113/1, 15115/3, 15120, 15121, 15122/1, 15123/1,
17066/1, 17067, 17068, 17069/2, 17070, 17071, 21968/1, 21968/3, 21968/4, 21989, 21994,
22046/2, 22085/1, k.4. Nové Mesto

sa nebude posudzovalt

podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostrediec a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Pri priprave dokumentdcie stavby k nizemnému konaniu a v procese konania

0 povoleni &innosti podla osobitnych predpisov bude potrebné zohl’adnit’ tieto konkrétne

poZiadavky vo vitahu k navrhovanej Cinnosti, ktoré vyplynuli zo stanovisk doruclenych

K zameru a z opatreni navrhnutych v zamere:

e doplnit’ hlukovu $tadiu o :

- hodnoty dopravného hluku na kritickych podlaziach obytnych domov v okoli trate,
vratane hluku v no¢nej dobe,

- predpokladané konkrétne hladiny hluku z elektriiek po vykonani rekonstrukcie trate
vratane protihlukovych tprav;

e dodrzat’ podmienku Ministerstva obrany Slovenskej republiky, aby sa Vv pripade
dopravnych obmedzeni na pozemnych komunikaciach (cestach) zasiahnutych stavbou
postupovalo v zmysle § 7 a § 24, ods. e) zakona ¢. 135/1961 Zb. a Vyhlasky FDM ¢.
35/1984, § 10, ods. 6, pismeno b;

e Zzaoberat’ sa poziadavkami Mestskej Casti Bratislava — Nové Mesto (bod 9.) a v pripade
moznej realizdcie danych poziadaviek, zapracovat ich do dokumentacie pre
uzemné/stavebné konanie;

e predmetny zamer prekonzultovat' a 0 zdvdzné stanovisko poziadat’ spravcov dotknutych
komunikacii a Slovensku spravu ciest a ich poziadavky respektovat’ v plnom rozsahu;

e zaoberat’ sa poziadavkami Hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy (body 11.1
all.2) a vpripade moznej realizacie danych poziadaviek, zapracovat ich do
dokumentécie pre uzemné/stavebné konanie;

e V suvislosti s realizaciou stavby budu dotknuté dreviny, na vyrub ktorych sa vyzaduje
predchadzajtci suhlas prisluSného organu ochrany prirody (HI. m. SR Bratislava, prip.
Mestska Cast’ Bratislava — Nové Mesto); navrhovatel’ vytvori dostato¢ny priestor a
podmienky pre umiestnenie nahradnej vysadby za nevyhnutny vyrub drevin;

e respektovat’ podmienky Dopravného uradu uvedené v bodoch 14.1 a 14.2;

e vyhoviet' poziadavkam dotknutej verejnosti, s ktorymi navrhovatel’ suhlasil, (uvedené v
Casti Dopliujuce informacie v sulade s § 29 ods. 10 zakona o posudzovani) a nad’alej sa
zaoberat’ pripomienkami dotknutej verejnosti, uplatnenymi v rameci zistovacieho konania,
opodstatnené pripomienky, ktoré maji oporu v zdkone, zvazit a zapracovat do
dokumentacie pre izemné/stavebné konanie;

e dotknutd verejnost’ uvedena v § 24 zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov
disponuje pravami definovanymi v sulade s § 24 ods. 2 tohto zdkona;

e dodrzat’ a realizovat’ opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti
na zivotné prostredie navrhnuté v kapitole IV. 10 zdmeru.
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ODOVODNENIE

Navrhovatel, Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, Primaciialne
namestie 1, 814 99 Bratislava, Vv zastipeni spolo¢nostou DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava, dorucil dia 07. 09. 2015 prislusnému organu, Okresnému
uradu Bratislava, odboru starostlivosti 0 zivotné prostredie, oddeleniu ochrany prirody
a vybranych zloziek Zivotného prostredia (dalej len ,,0U BA”) podla § 29 ods. 1 pism. a)
zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zakon o posudzovani”) zamer
navrhovanej Cinnosti ,,Elektrickova trat’ Vajnorska radidla® vypracovany podla prilohy ¢. 9
k zakonu o posudzovani. Predkladany zamer je okrem nulového variantu (stcasny stav - t.j.
variant stavu, ktory by nastal, ak by sa navrhovand ¢innost’ neuskutocnila) vypracovany v 2
variantoch lisiacich sa energetickym napojenim (rozdielnym rieSenim napéjacieho vedenia
a cestnej dopravnej signalizacie).

Popis navrhovanej cinnosti:

Utelom navrhovanej ¢innosti je skvalitnenie verejnej hromadnej dopravy v Bratislave
systémovym rieSenim k modernizacii Vajnorskej radialy, ktorej zakladnou poziadavkou je
zvysenie kvality priepustnosti a prepravnej vykonnosti elektrickovej dopravy. Usek
elektrickovej trate, na ktorom sa predpoklad4 rekonStrukcia, mozno rozdelit’ na pat’ tsekov:
Trnavské myto — Za kasariiou, Za kasarfiou — Tomasikova, Tomasikova — Jurajov dvor,
Jurajov dvor — obratisko Zlaté piesky a Zatidie - ZST Nové Mesto. Rekonstrukcia pozostava
Z nahradenia zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektrickovej trate za nové a
progresivne prvky, ako aj realizdcia novych prevadzkovych zariadeni a technologii.
Modernizaciou sa dosiahne znizenie hluku a vibracii, zvySenie prepravnej rychlosti,
skvalitnenie obsluhy tzemia a samotnej prevadzky elektrickovej dopravy. Skvalitnenie
prevadzky elektrickovej trate sa ma zabezpeCit novymi technickymi a technologickymi
nastrojmi elektrickovej trate a v ramci nej odstranit’ nedostato¢ny stav kolajovej trate, zvysit’
bezpecnost elektrickovej dopravy, zvysit’ technické a dopravné parametre elektrickovej trate,
uplatnit’ nové platné predpisy a technické normy a vytvorit' kvalitné mestské prostredie v
priestore elektrickovej trate. Modernizacia elektrickove;j trate treba vykonat’ v celom useku od
Trnavského myta az po obratisko pri Zlatych pieskoch vratane odbocky k zelezni¢nej stanici
Noveé Mesto. Hlavné prvky tejto rekonstrukcie je mozne opisat’ ako:

- nahradenie zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektrickovej trate novymi a
progresivnymi prvkami;

- intalacia antivibraénych podloziek / rohozi a obloZeni kolajnic pozdiz celej dizky
modernizovaného tseku elektrickovej trate za Gic¢elom znizenia hladiny hluku;

- inStalacia maznikov v obratisku Zlaté piesky a v obratisku ZST Nove Mesto, v triangli
Zatisie, Jurajov dvor;

- fyzické oddelenie elektrickovej trate od ostatnej premavky (v urcitych usekoch
umoziiujuce premavku autobusov MHD alebo vozidiel zachranného systému po
kolajach);

- minimalizacia po¢tu priecesti a ich vybavenie zariadeniami s absolutnou preferenciou
elektrickovej premavky;

- vymena pevnych trakénych zariadeni s poziadavkami na minimalizaciu narokov na
udrzbu pocas premavky;



- inStalacia kolajovych vyhybiek s malym stupiiom odbocenia vybavenych elektrickym
ohrevom i ovladanim;

- odstranenie miest s nevyhovujicim prechodovym prierezom;

- zvySenie kapacity zastavok (Sirka nastupisk bude jednotne 3,50 m);

- vybudovanie novych priechodov pre chodcov;

- vybavenie zastavok informa¢nymi systémami, automatmi na predaj cestovnych
listkov, pristreSkami a mobiliarom (lavicky, odpadkové koSe, zabrany proti
ostrekovaniu cestujucich prechadzajucimi autami apod.).

Modernizacia elektriCkovej trate Vajnorskej radialy je navrhnutd v dvoch variantnych
rieSeniach (variant 1 a variant 2). Pre oba varianty je zhodny navrh rieSenia trolejovych
vedeni, komunikacii, prelozky sieti arieSenie elektrickového telesa. Rozdiely medzi
variantmi st v cestnej dopravnej signalizacii (vo variante 1 buda niektoré krizovatky alebo
prechody pre chodcov riesené jednoduchs$im sposobom) a v napajacom systéme (vo variante
1 bude potrebné napdjacie vedenie vybudovat z meniarni Legiondrska, Trnavka a Zlaté
piesky; vo variante 2 bude vybudovana nova meniaref v blizkosti ZST Nové Mesto a nebude
nutné vybudovat’ nové napajacie vedenie z meniarne Februarka).

Navrhovana ¢innost’ svojimi parametrami podl'a prilohy ¢. 8 zakona o posudzovani,
kapitoly ¢. 13 Doprava a telekomunikacie, polozky ¢. 9 Elektrické drahy, zavesné drahy alebo
podobné drahy osobitného druhu a trolejbusové drahy podlieha zistovaciemu konaniu o
posudzovani vplyvov navrhovanej ¢innosti podla § 18 ods. 2 pism. b) zdkona o posudzovani,
ktoré prisluSny organ vykonal podl'a § 29 zdkona o posudzovani.

Navrhovana ¢innost’ je situovana V Bratislavskom samospravnom kraji, v okrese
Bratislava Ill, v urbanizovanom priestore mesta Bratislava, v katastralnom uzemi Nové
mesto. trase Miestom vykonavania navrhovanej ¢innosti maju byt pozemky s dotknutymi
parcelami C-KN ¢. 11246, 11279/2, 11436/5, 12780/1, 12780/176, 13460/20, 13461/1,
13461/67, 13466/9, 13466/35, 13467, 13474/1, 13474/2, 13488, 13590/2, 13590/4, 13591/19,
13593, 13597/4, 13601/5, 13601/29, 13601/30, 13601/81, 13601/83, 13601/96, 13601/129,
13605/1, 13605/2, 13605/4, 13605/7, 13605/41, 13605/46, 13605/47, 13605/57, 13607/27,
13625/6, 13630, 13633/1, 13633/16, 13633/18, 13646/3, 13665/2, 13665/3, 15115/1,
15115/3, 15115/7, 15115/44, 15115/47, 15115/62, 15115/70, 15115/96, 15115/98,
15115/111, 15115/117, 15115/120, 15123/79, 15123/226, 15127/1, 17029/1, 17063/20,
17063/31, 17064/3, 17065/1, 17065/3, 17082/17, 17082/19, 17082/39, 17082/40, 17082/42,
17082/43, 17082/68, 17090/16, 21950, 21951, 21956, 21957, 21966, 21968/1, 21968/2,
21968/3, 21968/4, 21968/12, 21968/36, 21968/43, 21968/48, 21968/49, 21968/52, 21968/53,
21968/64, 21968/65, 21968/75, 21968/79, 21968/107, 21968/108, 21968/109, 21968/112,
21968/113, 21968/114, 21968/116, 21968/126, 21968/127, 21968/128, 21969/1, 21970,
21978, 21988, 21989, 21990, 21994, 22022/23, 22023/1, 22023/2, 22037, 22046, 22085,
23013/1, 23021, 23022/1, 23022/2, 23048/2, 23048/3, 23049/1, 23049/2, 23049/12,
23049/13, 23049/16, 23049/19, 23049/23, 23049/24, 23050/1, 23050/14, 23050/17,
23050/20, 23051/13, 23054/1, 23054/10, 23055, 23056/8, 23056/9, 23056/10, 23056/12,
23056/13, 23056/14, 23056/18, 23056/35, 23056/66, 23056/68, 23056/70, 23056/105,
23056/115, 23056/116, 23056/117, 23056/118, 23056/120, 23056/121, 23056/122,
23056/142, 23056/160, 23056/168, 23056/169, 23056/170, 23056/171, 23056/177,
23056/178, 23056/187, 23056/188, 23074/2 a parcelami E-KN ¢. 11436/1, 12457, 13461/1,
13467, 13590/2, 13605/1, 13605/2, 13625/101, 1-4304, 1-4305, 1-4306, 1-4307, 1-4342, 1-
4343, 1-4344, 1-4345, 1-4346, 1-4347, 1-4351, 1-4352, 1-4358, 1-4359, 1-4360, 1-4364, 1-
4365, 1-4366, 1-4367, 1-4368, 1-4383, 1-4384, 1-4385, 1-4386, 1-4389, 1-4393/1, 1-
4393/201, 1-4396/2, 1-4770/1, 1-4770/2, 1-4936/2, 1-4936/201, 15100/101, 15101/102,
15102/1, 15113/1, 15115/3, 15120, 15121, 15122/1, 15123/1, 17066/1, 17067, 17068,
17069/2, 17070, 17071, 21968/1, 21968/3, 21968/4, 21989, 21994, 22046/2, 22085/1, k. u.
Nové Mesto. Dotknuté parcely st zvacsa vo vlastnictve alebo v sprave Hlavného mesta
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Bratislavy. V niektorych ojedinelych pripadoch méze dojst’ k zdsahom do pozemkov, ktoré
nie su vo vlastnictve Hlavného mesta SR Bratislava. Zabery ploch v presnom vy¢isleni ako aj
ich majetkopravne vysporiadanie buda predmetom vysSich stupiiov projektovej dokumentacie
stavby vybraného variantu.

Druh pozadovaného povolenia navrhovanej cinnosti:

Rozhodnutie 0 umiestneni stavby podla § 39 zakona ¢. 50/1976 Z.z. o izemnom
planovani a stavebnom poriadku a stavebné povolenie podla § 66 zakona ¢. 50/1976 Z.z.
0 izemnom planovani a stavebnom poriadku.

OU BA ako prislusny organ $tatnej spravy podla § 5 zakona ¢. 525/2003 Z.z. o §tatnej
sprave starostlivosti o zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorSich predpisov, zakona ¢. 180/2013 Z.z. o organizacii miestnej Statnej spravy
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov Vv zneni neskorsich predpisov, § 56 pism. b) zdkona
0 posudzovani a podl'a § 18 zadkona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v
zneni neskorSich predpisov zacal spravne konanie vo veci posudzovania predpokladanych
vplyvov na zivotné prostredie diiom dorucenia zdmeru navrhovatelom, 0 com upovedomil
ucastnika konania, ako aj rezortny organ, povolujice organy, dotknuté organy a dotknuta
obec, ktorym zaroven podla § 23 ods. 1 zakona o posudzovani zaslal predlozeny zamer
v prilohe. Prislusny organ bezodkladne zverejnil na webovom sidle Ministerstva zivotného
prostredia SR na adrese: http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/elektrickova-trat-vajnorska-
radiala zamer a o0znamenie o predloZzeni zameru, ktoré obsahovalo zakladné udaje
0 navrhovanej ¢innosti podla § 23 ods. 1 zdkona o posudzovani a podla § 24 ods. 1 zakona
0 posudzovani informoval bezodkladne verejnost na svojom webovom = sidle
http://www.minv.sk/?uradna-tabula-14. Dotknuta obec — Hlavné mesto Slovenskej republiky
Bratislava podla § 23 ods. 3 zdkona o posudzovani informovala o zamere verejnost
sposobom v meste obvyklym, t.j. na vyvesnej tradnej tabuli magistratu v diioch od 22. 09.
2015 do 13. 10. 2015 na www.bratislava.sk, v tla¢i a bol k nahliadnutiu v informa¢nom centre
magistratu SLUZBY OBCANOM — Front Office aj 0 tom, Ze verejnost’ mohla svoje pisomné
stanovisko dorucit’ prislusnému orgénu do 13. 10. 2015.

V stlade s § 23 ods. 4 zakona o posudzovani dorucili prislusSnému orgénu svoje pisomné
stanoviska k predmetnému zadmeru tieto organy Statnej spravy, samospravy a dotknutd
verejnost’ podla § 24 zakona o posudzovani (stanoviska su uvadzané v skratenom zneni):

. Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o0 Zivotné prostredie, list ¢ OU-BA-
0OSZP3/2015/080733/POR/III-EIA, doruceny diia 18. 09. 2015 - z hl'adiska prevencie
zavaznych priemyselnych havarii - konstatuje, ze v uvedenej lokalite nie si v sti¢asnosti,
z hl'adiska prevencie zavaznych priemyselnych havarii, zndme Ziadne rizikd, ktoré by tato
vystavbu obmedzovali a sthlasi s vydanim stthlasného stanoviska bez pripomienok.

. Krajské riaditel’stvo hasi¢ského a zachranného zboru Bratislava, list ¢. KRHZ-BA-OPP-
9002015, doruceny diia 22. 09. 2015 (podany na postovu prepravu diia 21. 09. 2015) — vo
svojom stanovisku uvadza, ze nema pripomienky k navrhovanym ¢innostiam.

. Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody  avybranych zloZiek Zivotného prostredia, list ¢ OU-BA-OSZP3-
2015/81095/DAD/I1 11, doruceny diia 22. 09. 2015 - z hl'adiska odpadového hospodarstva: po
oboznameni sa s predlozenym zamerom konstatuje, ze navrhovand cinnost' nebude mat
negativny vplyv na zivotné prostredie a nema k zameru pripomienky. Konkrétne podmienky
k realizacii a prevadzkovaniu stavby urci organ odpadového hospodarstva v ramci vyjadrenia
V povol'ovacom procese.



http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/elektrickova-trat-vajnorska-radiala
http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/elektrickova-trat-vajnorska-radiala
http://www.minv.sk/?uradna-tabula-14
http://www.bratislava.sk/

4. Regiondlny urad verejného zdravotnictva Bratislava hlavné mesto so sidlom v Bratislave,
list & HZP/15890/2015, doruceny dita 24. 09. 2015 (podany na postovii prepravu diia 23.
09. 2015) - vo svojom zavaznom stanovisku uvadza, ze z hl'adiska ochrany zdravia netrva na
pokra¢ovani posudzovania zameru podla zakona o posudzovani pre ¢innost’ ,,Elektrickova
trat’ Vajnorska radiala” K.u. Bratislava - Nové Mesto. Obidva varianty povazuje za
akceptovatel'né.

Upozoriiuje, Ze v uzemnom konani bude pozadovat’ doplnit’ hlukovi stadie o :

- hodnoty dopravného hluku na kritickych podlaziach obytnych domov Vv okoli trate,

vratane hluku v no¢nej dobe,
- predpokladané konkrétne hladiny hluku z elektri¢iek po vykonani rekonstrukcie trate
vratane protihlukovych tprav.

Ododvodnenie: Po preskimani ziadosti bolo zistené, ze zamer riesi rekonstrukciu elektrickovej
trate v useku Trnavské myto — Zlaté piesky, vratane odbocky k ZS Nové Mesto. Celkova
dizka je cca 4,5 km. Navrhuje sa vybudovanie elektrickového telesa s bezstrkovym povrchom
v usekoch Trnavské myto - Bajkalska — ZatiSie. Zastavky 65 x 3,5 m budu vybavené
pristreskami, lavickami, orientacnymi tabul’ami, automatmi na cestovné listky a odpadovymi
ko$mi, upravené pre imobilnych. Trat’ bude vybavena vyhybkami s vyhrievanim, dopravnou
signalizaciou a na obratisku mazanim kolajnic. Stcastou budi Upravy meniarni, verejného
osvetlenia a signalizacie. Variant ¢. 2 sa odliduje vystavbou novej meniarne pri ZS Nové
Mesto, zmenami napdjaciecho vedenia, cestnou dopravnou signalizdciou a rieSenim
krizovatiek. Hlukova $tadia (prof. Bencat, Zilina, 03/2015) preukazuje prekracovanie
pripustnych hladin hluku z dopravy na fasdde obytnej zastavby v okoli trate v sucasnosti.
Zatial’ ¢o hluk z cestnej dopravy na fasade bytovych domov dosahuje hodnoty 72 — 78 dB,
hluk z elektri¢éiek podla roznych typov 87 — 91 dB. Predpoklada znizenie hluku po
rekonstrukcii trate pri vykonani protihlukovych opatreni a vymene vozového parku. Vysledné
hladiny hluku vSak neuvadza. NavySe neuvadza predpokladany hluk Vv noc¢nej dobe a na
vyssich (kritickych) podlaziach bytovych domov.
Prislusny organ stanovisko dotknutého organu — Regiondlneho uradu verejného
zdravotnictva Bratislava hlavné mesto so sidlom v Bratislave zohladnil a pripomienky v siom
uvedené zahrnul do poZiadaviek, ktoré bude potrebné zohladnit’ pri priprave dokumentacie
stavby K uzemnému konaniu a v procese konania 0 povoleni cinnosti podla osobitnych
predpisov. Variantnost vyhodnotil v zdvere tohto rozhodnutia.

5. Hasic¢sky a zachranny utvar hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, list ¢. KRHZ-
BA-HZUBG6-3104/2015-001, doruceny diia 24. 09. 2015 — v zmysle usmernenia MV SR
Prezidia Hasi¢ského a zachranného zboru v Bratislave vydaného pod. ¢. p.: PHZ-711/OP-
2007 zo dna 05. 03. 2007 avzmysle zdkona o posudzovani Kk navrhovanej ¢innosti
neuplatiiuje pripomienky, nakolko sa v danej lokalite nenachddza zariadenie v sprave
Hasi¢ského a zachranného zboru.

6. Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody  avybranych zloZiek Zivotného prostredia, list ¢ OU-BA-OSZP3-
2015/080498/KVC/1 11, doruceny diia 24. 09. 2015 - z hl'adiska ochrany ovzduSia konstatuje:
Pocas vystavby sa ocCakava zvySenie mnozstva exhalatov a prachu v ovzdu$i najmi z
nakladnej dopravy, ktorou bude zabezpeCovana preprava materialu, surovin, odpadov, atd’. a
na samotnom stavenisku. Tento vplyv je doCasny a obmedzeny na obdobie vystavby a na
lokalitu vystavby. Ukoncenim prac tieto vplyvy zanikni. Vhodnou organizaciou préce,
pravidelnou udrZbou a ¢istenim mechanizmov 1 prijazdovych komunikacii, ako aj vhodnym
prekrytim prepravovaného materialu je mozné obmedzit’ negativne pdsobenie tychto vplyvov
(najmi prasnosti) na prijatel'ntl roven. Pocas prevadzky zrekonStruovanej elektrickovej trate
nevznikne novy liniovy zdroj znelistenia ovzduSia, predpoklada sa, Ze modernizaciou trate
budu vytvorené podmienky pre zniZenie emisii najmi tuhych Castic. Z  hladiska  ochrany
ovzdusia nema k predlozenému zdmeru pripomienky.
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7. Ministerstvo obrany SR, Agentura spravy majetku Bratislava, list ¢ ASM- 115 -
2137/20135, doruceny diia 30. 09. 2015 vo svojom stanovisku z hl'adiska obrany $tatu suhlasi
s planovanou stavbou za dodrzania podmienky:

V pripade dopravnych obmedzeni na pozemnych komunikéacidch (cestdch) zasiahnutych
stavbou postupovat’ v zmysle § 7 a § 24, ods. e) zakona ¢. 135/1961 Zb. a Vyhlasky FDM ¢.
35/1984, § 10, ods. 6, pismeno b. Z hl'adiska zakona o posudzovani nema pripomienky.
Prislusny organ stanovisko Ministerstva obrany SR akceptoval a dodrzanie jeho podmienky
zahrnul do poZiadaviek, ktoré bude potrebné zohladnit pri priprave dokumentdcie stavby
K tizemnému konaniu a v procese konania o povoleni ¢innosti podla osobitnych predpisov.

8. Okresny urad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii, list ¢. OQU-BA-

OCDPK1-2015/081064/BP1, doruéeny dria 05. 10. 2015 (podany na postovu prepravu dria
01. 10. 2015) — navrhovana ¢innost' nezasahuje do ciest L., II. a Ill. triedy v kompetencii
Okresného tradu Bratislava, odboru cestnej dopravy a pozemnych komunikacii. Z uvedeného
dovodu sa k predmetnému zdmeru blizSie nevyjadruje.
Mestska cast’ Bratislava — Nové Mesto, Oddelenie Zivotného prostredia a tizemného
plinovania, list & ZPaUP-1530/2015/T, doruceny diia 06. 10. 2015 (podané na postovii
prepravu diia 02. 10. 2015 a zaslané aj prostrednictvom elektronickej posty) — konstatuje, ze
navrhovana cinnost' je v sulade skoncepciou tzemného rozvoja Hlavného mesta SR
Bratislavy ,,Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na rok 2013 —
2025, cast: Rozvoj a modernizacia technickej infraStruktary dopravnej siete elektrickovych
a trolejbusovych trati“, schvalenej Mestskym zastupitel'stvom hl. m. SR Bratislavy v roku
2013 a 2014. Mestska Cast’ Bratislava — Nové Mesto ponechéva vyber variantu na odbornikov
v danej téme a odporuca pokraovat’ na priprave realizacie navrhovanej ¢innosti pri dodrzani
nasledujucich podmienok:

- Predlozeny zamer je potrebné v maximalnej miere zostladit’ so ,,Zasadami rozvoja
cyklistickej a pesej dopravy“, schvalenymi Mestskym zastupitel'stvom hl. m. SR
Bratislavy — uzn. ¢. 1473/2014 z 25. 09. 2014.

- Vramci rieSenia cyklistickych tras ziada realizovat jednosmerné cyklotrasy po
obidvoch strandch Tomasikovej ulice v min Sirke 1,5 m, v krizovatke vedené ako
samostatny cyklopruh/cyklopriechod, ako plny podfarbeny pruh (reflexny zeleny
podklad, biela reflexna farba znadenie). Ziada tiez vybudovat moderné pouliéné
cyklistické statie pre cestujucich na obidvoch obratiskach elektriciek (Zlaté piesky,
ZST Nové Mesto), kazdé statie min. 10 cyklostojanov (20 bicyklov), s typmi stojanov
obratené U .

-V seku elektrickovej trate od Trnavského myta po ZatiSie ziada riesit kolajovy
zvrSok ako zatvoreny — upraveny zatravnenim, alebo zamkovou dlazbou (pre pripadné
vyuzitie elektri¢kovych zastavok ako integrovanych aj pre autobusovit MHD).

- Osobitnt pozornost’ treba venovat’ opatreniam na zabranenie Sirenia hluku do okolia
od prevadzkovania elektrickovej trate, ktord predstavuje najvySSiu hlukova zataz
v pril’ahlych lokalitach a objektoch.

-V ramci dalSich stupniov pripravy modernizacie elektrickovej trate ziada prehodnotit’
navrhované rieSenie s minimalizovanim zasahu do existujucich chodnikov a zelene,
najmi s cielom sa vyhnut’ vyrubom drevin a ibytkom akejkol'vek zelene.

- Vzhl'adom na to, Zze etapa vystavby predstavuje zna¢né negativne vplyvy na vsetky
zlozky zivotného prostredia, a to vyraznejSie ako vlastnd prevadzka, Ziada venovat’
osobitnu pozornost’ rieSeniu opatreni na ochranu dotknutého Gizemia pocas vystavby.

Zaroven oznamuje, ze v sulade s § 23 ods. 3 zadkona 0 posudzovani bola o predmetnom
zamere verejnost’ informovand prostrednictvom miestneho televizneho vysielania, rozhlasu,
tlace, priCom oznamenie o uvedenom zamere bolo na dobu 21 dni vyvesené pre verejnost’ na
webovej stranke Mestskej Casti Bratislava — Nové Mesto a na uradnych tabuliach na Junackej
ulici, na Ra¢ianskom myte a na Jeséniovej ulici.
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10.

11.

Prislusny organ stanovisko Mestskej casti Bratislava — Nové Mesto zohladnil tak, Ze do
podmienok tohto rozhodnutia zahrnul povinnost zaoberat sa jeho poZiadavkami a v pripade
moznej realizacie danych poziadaviek, zapracovat ich do dokumentacie pre vizemné/stavebné
konanie. Variantnost OU BA vyhodnotil v zévere tohto rozhodnutia.

Krajské riaditel’stvo policajného zboru v Bratislave, Krajsky dopravny inSpektordt, list C.

KRPZ-BA-KD13-25-228/2015, doruceny dria 06. 10. 2015 (podany na postovii prepravu

dita 05. 10. 2016) — s predlozenym zamerom KDI suhlasi a nepozaduje, aby predlozeny

zamer bol posudzovany v zmysle zakona o posudzovani.

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, list. MAGS OUGG 52756/15-335027 OUGG

440/15, EIA ¢ 45, doruceny diia 08. 10. 2015 (podany na postovii prepravu dria 06. 10.

2015) - Oznam so zakladnymi udajmi o zamere bol podl'a § 23 ods.3 zédkona o posudzovani

zverejneny na uradnej tabuli magistratu v dioch od 22.9. do 13.10.2015 na

www.bratislava.sk, v tla¢i a bol k nahliadnutiu v informaénom centre magistratu SLUZBY

OBCANOM - Front Office. Verejnost’ mohla svoje pisomné stanovisko doru¢it’ prislusnému

organu do 13.10.2015.

11.1/ Z hlradiska tizemného planovania:

Posudenie vo vztahu k UPN hl.m. SR Bratislavy, rok 2007, v zneni zmien a doplnkov 01,

02, 03, 05 (d’alej len ,,UPN*):

e Predlozeny zamer je v sulade s UPN. Variantnost’ zameru spociva iba v technologickom
rieSeni monolitickej Zelezobeténovej dosky elektrickového zvrSku s uzlami upevnenia
alebo prefabrikovanymi podvalmi.

e Vzhladom na jedinecnost moznosti zmeny (modernizécia tak dlhého tiseku s budovanim
komplet nového spodku trate) pozaduje Vusekoch, vSade kde je to mozné, riesit
elektrickovy zvrsok so zatravnenim.

Z hladiska dopravného inzinierstva:

A — konstatuje:

Predmetom predlozeného zdmeru je modernizacia dvojkol'ajnej elektriCkovej trate Vajnorske;j

radialy v useku od Trnavského myta az po obratisko pri Zlatych pieskoch vratane odbocky

k Zelezni¢nej stanici Nové Mesto. Navrhovana ¢innost’ je situovana v trase existujucej

elektrickovej trate. Cielom modernizdcie je nahradenie opotrebovanych a zastaranych

konstrukcii elektrikovej trate za nové progresivne prvky. Jedna sa o vymenu elektrickového
zvrsku v useku Trnavské myto — Bajkalska a v Gseku ZatiSie — Nové Mesto. Elektrickovy
spodok bude v celom rozsahu modernizovanej trate vybudovany novy. Polohy zastavok

v zasade reSpektuju polohy existujicich zastavok, tak ako st definované existujiicou

komunika¢nou kostrou, existujucimi peSimi trasami aj dlhodobym uzivanim cestujicou

verejnostou. PristreSky na ochranu cestujicich budu osadené na vsetkych zastavkach.

V celom useku elektrickovej trate Vajnorskej radialy, vratane oboch obratisk a kratkeho

useku na TomasSikovej ulici je navrhované nové dvojstopé trolejové vedenie. Modernizacia

Vajnorskej radidly je vzmysle predlozeného zameru navrhnutd v dvoch variantnych

rieSeniach — variant 1 a variant 2. Varianty sa lisia v technickom rieseni napajacicho vedenia,

optického kablového vedenia pre dialkové ovladanie meniarni Legionarska — Februarka —

Trnavka — Zlaté piesky a cestnej svetelnej signalizécii (CDS) vybranych krizovatiek. Variant

2 riesi oproti variantu 1 aj novo navrhovani meniaref v lokalite obratiska elektrigiek pre ZST

Nové Mesto. Pre oba varianty je zhodny navrh rieSenia trolejovych vedeni, komunikécii,

prelozky sieti arieSenie elektriCkového telesa. Prelozeny zamer preferuje ako optimalny

variant 2, z ktorého vyberom sa stotoznuje, jeho vyhody st:

e nizSie investicné naklady

e vystavba novej meniarne

e uspora napajacich a kablovych rozvodov v celkovej dizke 43 350 m a z toho vyplyvajuca
uspora investicnych nakladov

e znizenie ubytkov napétia skratenim rozvodov
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e nizia predpokladana diZka optického kablového vedenia

e vysSia bezpecnost’ chodcov na svetelnych krizovatkach.

Predlozeny zamer obsahuje z hl'adiska dopravy a vplyvov na dopravu popis v nasledujicich

kapitolach:

o Struény opis technického a technologického rieSenia (str. 9-23), vramci ktorej je

zhodnoteny sucasny stav - nulovy variant a navrhované rieSenie (variant 1, variant 2)

modernizacie elektrickovej trate (kol'ajové rieSenie, priecestia, ndastupistia, podchody

priechody, trakéné vedenie, prelozky sieti...).

o Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktira, kultirno - historické hodnoty kapitola 3, cast’

3.5 Doprava, str. 36-39 — zhodnotenie dopravnej infrastruktiry MC Nové Mesto so zretelom

na kapitolu Mestska hromadna doprava dotknutého useku elektrickovej trate.

0 Naroky na dopravu ainu infrastruktiru, kapitola 1V.1.5, st. 47-48 — zhodnotenie

sucasného stavu, potreba vybudovania cestnych svetelnych signalizacii, rieSenie zastavok,

zasah do cestnej infrastruktary.

o Vplyvy na infrastruktaru a Vplyvy na dopravu (str. 55-57) — s popisom fungovania

dopravy pocas vystavby, pocas prevadzky, vplyvy na dopravu na drahe, vplyvy na cestni

dopravu a na cyklistick dopravu.

B — stanovisko:

11.1.1 Navrhovana modernizacia elektrickovej trate je z koncepéného hl'adiska v stlade
s UPN mesta. Navrhovanou ¢innostou nedochadza k zmene trasovania elektrickovej
trate. Zmodernizovanim elektrickovej trate ddjde k zabudovaniu progresivnych
konstrukénych prvkov zabezpecujucich vyrazné obmedzenie negativnych vplyvov na
okolitil urbanizovanu zénu (vibrécie, hluk), ako aj k plynulejSej preprave cestujucich
vyuzivajucich tato formu dopravy prostrednictvom preferencie elektriciek
Vv krizovatkovych uzloch.

11.1.2 Predlozeny zamer popisuje modernizaciu elektrickovej trate vylucne vo vSeobecnej
rovine a obsahuje nedoriesené a nepreverené skutocnosti:

- nie su konkretizované navrhované polohy jednotlivych priecesti, ako aj priecestia, ktoré
su navrhnuté na zruSenie;

- zamer neuvadza ¢i dojde k navrhu novych resp. k zruSeniu existujucich nastupist,
nekonkretizuje ¢i budi niektoré sluzit’ ako integrované zastavky atd’.;

- uvadza sa, ze bude znizena kapacita jestvujucich krizovatiek pre individualnu
automobilovii dopravu z dovodu preferencie elektrickovej dopravy — nie je
kvantifikované predpokladané zniZenie kapacity;

- nie su konkretizované nové navrhované priechody pre chodcov, priechody pre chodcov
ktoré budu doplnené o priechody pre cyklistov; nie su konkretizované zastavky, kde
budu vytvorené odstavné plochy pre bicykle;

- zamer neobsahuje situacie zastavok a trate v podrobnejsej mierke ako 1: 1000.

zaver:

- Zhladiska vyhodnotenia vplyvov na dopravu povazuje navrhovanii c¢innost
modernizacie elektrickovej trate — Vajnorska radiala za pozitivnu aj napriek tomu, ze
dokumentacia nevyhodnotila vplyvy stvisiace s nerieSenymi otazkami v zmysle bodu
11.1.2.

- Ku konkrétnemu technickému rieseniu navrhovanej ¢innosti sa vyjadri v ramci procesu
vydavania Zavdzného stanoviska hl. mesta SR Bratislavy k projektovej dokumentécii
pre uzemné rozhodnutie. PoZaduje, aby dokumenticia pre uzemné rozhodnutie
obsahovala riesenie vsetkych otazok, ktoré si vyspecifikované v ramci bodu 11.1.2
tohto stanoviska.

Z hladiska systémov technickej infraStruktary — bez pripomienok.

11.2/ Z hlradiska vybranych zloziek zivotného prostredia a $pecifickych faktorov:

Ovzdusie:




- Pocas vystavby sa ocCakava zvySenie mnozstva exhalatov a prachu v ovzdusi najmi
z nakladnej dopravy (preprava materialu, surovin, odpadov, atd’.) a na samotnom
stavenisku; tento vplyv bude docasny a obmedzeny na obdobie vystavby. Ukoncenim
prac tieto vplyvy zaniknt. Vhodnou organizaciou prace, pravidelnou udrzbou a ¢istenim
mechanizmov i prijazdovych komunikacii, ako aj vhodnym prekrytim prepravovaného
materialu je mozné obmedzit’ negativne pdsobenie tychto vplyvov (najma prasnosti) na
prijatel'nt uroven. Pocas prevadzky zrekonstruovanej elektrickovej trate nevznikne novy
liniovy zdroj znecistenia ovzdusia. Bez pripomienok.

- Predpoklada sa, Ze modernizaciou trate budu vytvorené¢ podmienky pre znizenie emisii
najma tuhych Castic. Bez pripomienok.

Vody - odvodnenie konstrukcie elektri¢kového spodku bude zabezpecené priecnym sklonom
zemnej plane v sklone 3% smerom k osi kol'aji elektrickovej trate. DrendZnu ststavu bude
tvorit’ ryha Siky 0,50 m s drendZznou rarkou. Pre moznost’ preplachovania a lomenia trasy st
navrhnuté plastové Sachty DN 400 vo vzdialenostiach max. 50 m. Drendzne Sachty budu
zaustené samostatnymi pripojkami alebo priamo do verejnej kanalizacie alebo do
kanalizanych Sachiet situovanych v el. telese ktoré budu odvadzat’ aj povrchové vody z
elektrickového telesa, vody z odvodnenia zliabkov kolajnic a vody z ostatnych zariadeni
(prestavné skrine vyhybiek, skrinky ohrevu vyhybiek a i.). Bez pripomienok.

Pody - navrhovana Ccinnost nepredstavuje Zziadny novy trvaly ani docasny zaber
pol'nohospodarskej pody ¢i lesnych pozemkov. Berie na vedomie.

Odpady — upozoriuje, ze =z hladiska nakladania s odpadmi pocas vystavby je potrebné
reSpektovat’ aj zakon NR SR €.79/2015 Z.z. o odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov, platny od 17.3.2015, ktory nadobudne u¢innost’ 1.1.2016.

Zelen:

-V ramci vyssich stupiiov PD sa pre vybrany variant vypracuje prieskum Inventarizécia a
spolocenské ohodnotenie drevin, ktory bude potrebny pre vydanie sthlasu prisl. organu
ochrany prirody na vyrub drevin - bez pripomienok.

- Projekt modernizacie elektrickovej trate pocita so zatrdvnenim trate a to od zaciatku
useku az po krizovatku s TomasSikovou ulicou. Zavlazovanie sa vSak neuvazuje
automatickym zavlaZzovacim systémom, ale Dopravny podnik mé zabezpecit’ zalievanie
podl'a potreby — automatické zavlazovanie povazuje v intravildne mesta za vhodnejSie
rieSenie.

Vplyvy na obyvatel'stvo:

- Pohoda a kvalita zivota obyvatel'ov bude naruSend najmé pocas obdobia vystavby. Na
obyvatel'stvo, ktoré v dotknutom tUzemi trvalo Zije, bude negativne vplyvat mnozstvo
rozkopavok chodnikov a zelenych ploch (stvisiacich s vymenou napajacieho systému
trate). V bezprostrednej blizkosti staveniska sa budl prejavovat’ aj vplyvy na ovzdusSie
(zvy$ena prasnost a emisie latok zne&istujiicich ovzdusie). Dalsim vplyvom, ktory bude
pOsobit’ na obyvatel'stvo je stavebny ruch a hluk v mieste staveniska. Obyvatel'stvo
pociti vyluku elektrickovej dopravy, liniek 2 a 4, ktoré bude musiet’ nahradit’ ndhradna
autobusova doprava. Vhodnymi opatreniami mozno tieto vplyvy minimalizovat.

- Konkrétne opatrenia na zamedzenie nepriaznivych vplyvov na Zzivotné prostredie su
definované v kap. V. 10 (str. 60-62) zameru — bez pripomienok.

Celkové environmentélne vyhodnotenie:

Z hladiska vplyvov na zivotné prostredie a obyvatel'stvo sa ani pri jednom z navrhovanych
variantov_nepredpokladaji negativne ucinky, ktoré prekracujii povolené limitné hodnoty v
zmysle v sucasnosti platnych legislativnych predpisov. Pri dodrzani Standardnych
(navrhnutych) opatreni nie je predpoklad negativneho ovplyvnenia niektorej zo zloZiek
zivotného prostredia. Realizaciu navrhovanej cinnosti odportiéa. Proces posudzovania
odporuca ukondit’ v etape zistovacieho konania.
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12.

13.

Toto stanovisko nenahradza Zavidzné stanovisko hlavného mesta SR Bratislavy k investi¢nej
¢innosti, ktoré bude vydané v zmysle vSeobecne zavidznych pravnych predpisov na zaklade
odborného postdenia dokumentacie pre izemné rozhodnutie.
Prislusny orgdn stanovisko Hlavného mesta SR Bratislavy akceptoval a zohladnil tak, Ze do
podmienok tohto rozhodnutia zahrnul povinnost zaoberat sa poziadavkami Hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy (body 11.1 a1l.2) a Vv pripade moznej realizacie danych
poziadaviek, zapracovat ich do dokumentdacie pre uzemné/stavebné konanie;
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia
zdletitosti EU a zahraniénych vzt'ahov, Odbor rozvoja dopravnej infrastruktiry, Oddelenie
dopravného modelovania a infrastruktiry, list & 05876/2015/B211-SZEU/61825, doruceny
diia 08. 10. 2015, (podany na postovu prepravu diia 07. 10. 2015) - vo svojom stanovisku
uvadza: UCelom navrhovanej ¢innosti je modernizacia existujucej elektri¢kovej trate
v Bratislave v tseku od Trnavského myta po koneénu zastavku — obratisko pri Zlatych
pieskoch a odbocky k Zelezni¢nej stanici Nové Mesto. Modernizaciou elektrickovej trate sa
dosiahne zlepsenie technického stavu trate, zrekonstruuju sa elektrickové zastavky, zvysi sa
prepravna rychlost, zabezpeci sa preferencia elektrickovej dopravy svetelnou signalizaciou,
znizi sa hluk a vibracie, zvysi sa bezpecnost, kultira, komfort a plynulost’ cestovania, znizia
sa negativne dopady kolajovej dopravy na obyvatel'stvo ana zivotné prostredie. Pocas
realizacie rekonstrukénych prac, ako aj pocas naslednej prevadzky modernizovane;j trate bude
vyrazne ovplyvnena si€asnd organizacia dopravy na dotknutych mestskych komunikaciach.
Na zéklade uvedeného ziada predmetny zamer prekonzultovat' a0 zavdzné stanovisko
poziadat’ spravcov dotknutych komunikacii a ich poziadavky reSpektovat’ v plnom rozsahu.
Zaroven Ziada predmetny zdmer prekonzultovat’ a 0 zavdzné stanovisko poZziadat’ Slovensku
spravu ciest a jej poziadavky re$pektovat’ v plnom rozsahu. Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (d’alej len ,, MDVRR SR*) suhlasi s ukon¢enim
procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie, v zmysle zakona o posudzovani, po
uskutoCneni zistovacieho konania, za podmienky reSpektovania vysSie uvedenych
poziadaviek MDVRR SR.
Prislusny orgdan poziadavky uvedené V stanovisku rezortného organu plne resSpektoval
a zapracoval ich do podmienok tohto rozhodnutia.
Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody  avybranych zloZiek Zivotného prostredia, list ¢ OU-BA-OSZP3-
2015/080733/80350/HRB, doruceny drfia 02. 10. 2015 - Predmetné pozemky sa nachadzaju v
uzemi s prvym stupiiom ochrany podla § 12 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny (d’alej len ,,zakon OPK”), kde sa uplatiiuji ustanovenia o vSeobecnej ochrane prirody
a krajiny podl'a druhej Casti tohto zdkona. Vystavba objektu a jeho prevadzka nepredstavuje
podla zdkona OPK v danom uzemi cCinnost’ zakdzanu. Podla Regiondlneho uzemného
systému ekologickej stability mesta Bratislavy (SAZP, 1994) rieSenym tzemim priamo
neprechddza Ziaden biokoridor, ani sa tu nenachadza Ziadne biocentrum. V suvislosti s
realizaciou stavby budu dotknuté dreviny, na vyrub ktorych sa vyzaduje predchadzajtci
suhlas prislusného organu ochrany prirody (Hl. m. SR Bratislava, prip. Mestska cast’
Bratislava — Nové Mesto). Na uvedenom pozemku sa nenachadzaju biotopy narodného alebo
europskeho vyznamu, biotopy chranenych druhov rastlin alebo zivocichov, ani chranené
stromy. Pripomienky pre d’al$i proces posudzovania alebo schvalovania:
- Navrhovatel’ vytvori dostato¢ny priestor a podmienky pre umiestnenie ndhradnej
vysadby za nevyhnutny vyrub drevin.
Za predpokladu dodrzania uvedenych pripomienok Okresny urad Bratislava, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, dotknuty organ ochrany prirody okresu nepozaduje
navrhovanu ¢innost’ posudzovat’ podl'a zdkona o posudzovani.
Prislusny organ stanovisko dotknutého organu ochrany prirody okresu zohladnil
a pripomienky v siom uvedené zahrnul do podmienok, ktoré je potrebné dodrzat v dalsich
stupnoch povolovacieho procesu.
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14. Dopravny urad, list ¢. 16307/2015/ROP-002-P/32966, doruceny dria 09. 10 2015 (podany

15.

na postovu prepravu dria 07. 10. 2015) - vo svojom stanovisku uvadza: Dopravny urad ako

dotknuty organ Statnej spravy na useku civilného letectva v zmysle ust. § 28 ods. 3 zdkona €.

143/1998 Z.z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov

v zneni neskorSich predpisov oznamuje, ze rieSené Uzemie sa nachddza v ochrannych

pasmach Letiska M. R. Stefinika Bratislava, zktorych vyplyvaju pre rieSené Uzemie

nasledovna podmienky:

14.1 Najvyssi bod stavebnych objektov, vratane vSetkych zariadeni umiestnenych na ich

strechach a vrcholoch (kominy, bleskozvod, anténové systémy a pod.), ostatnych zariadeni

umiestnenych v rieSenom uzemi (stoziare verejného osvetlenia, dopravného znacenia, mosty,
trak¢né vedenia, reklamné zariadenia a pod.) anajvyssi bod stavebnych mechanizmov
pouzitych pri vystavbe nesmie presiahnut’ obmedzujice nadmorské vysky urcené ochrannymi
pasmami Letiska M. R. Stefinika Bratislava uréenymi Rozhodnutim Statnej leteckej
ingpekcie zn. 1-66/91 zo dita 03.07.1981, ochrannymi pasmami Letiska M. R. Stefanika

Bratislava urcenymi Dopravnym uradom ¢. 3755/2014/ROP-022-OP/36087 zo dna 10. 12.

2014 a ochrannymi pasmami leteckého pozemného zariadenia ,,Radar pre koncovi riadent

oblast’ Letiska M. R. Stefanika (TAR LZIB — sektor A)* uréenymi Rozhodnutim Leteckého

uradu Slovenskej republiky ¢. 1908/313-638-OP/2007 zo dna 27. 04. 2009, a to takto:

a) Vvuseku km 0,0 az 2,4 nadmorskou vyskou — 172,00 — 213,00 m n.m.Bpv, v sklone 1:25
vsmere od letiska (ochranné pasmo kuzelovej prekazkovej plochy Letiska M. R.
Stefanika Bratislava a ochranné pasmo kuzelovej plochy leteckého pozemného
zariadenia ,,Radar pre koncovu riadenu oblast’ Letiska M. R. Stefanika/TAR LZIB —
(sektor A%)).

b) vuseku km 2,4 az 4,8 nadmorskou vyskou — 172,00 m n.m.Bpv (ochranné pasmo
vnutornej vodorovnej prekazkovej roviny letiska a ochranné pasmo vodorovnej roviny
leteckého pozemného zariadenia ,,Radar pre koncovi riadenu oblast’ Letiska M. R.
Stefanika/TAR LZIB — (sektor A“)).

c) Vseku km 4,8 az 5,6 vratane obratiska pri Zlatych pieskoch nadmorskou vyskou -
160,00 — 163,80 m n.m.Bpv, v sklone 1:70 v smere od letiska (ochranné pasmo Sikme;j
prekazkovej roviny vzletovych a pristavacich priestorov Letiska M. R. Stefanika
Bratislava a vzletovych a priblizovacich priestorov leteckého pozemného zariadenia
,Radar pre koncovu riadent oblast’ Letiska M. R. Stefanika/TAR LZIB — (sektor A%)).

14.2 V riesenom Gizemi - Gsek v kKm 4,6 — 5,6 km vratane obratiska pri Zlatych pieskoch - je

vyla¢ené pouzivat’ silné svetelné zdroje a zariadenia na generovanie alebo zosilfiovanie

elektromagnetického ziarenia, vytvarat reflexné plochy a umiestiiovat’ nebezpecné a klamlivé
svetla, ktoré by mohli viest' k mylnej informacii pre posadky lietadiel, pripadne oslepit’
posadky lietadiel (ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamlivym svetlam). Dalej je
vylucené vykondvat’ Cinnosti, ktoré by viedli k zvySenému vyskytu vtictva (vonkajSie
ornitologické ochranné pasmo) a pripadné vedenie elektrického pradu VN a VVN riesit’
formou vzdusného vedenia (ochranné pasmo s obmedzenim stavieb vzdusnych vedeni VN

a VVN).

Zaroven upozoriiuje, Ze toto stanovisko je vydané len z hl'adiska zdujmov civilného letectva.

V prilohe stanoviska Dopravného uradu bola dolozend situdcia ochrannych pdsiem Letiska

M.R. Stefinika so zdkresom , El. trate Vajnorskd radidla M 1:18000, ktorej képia bola

poskytnutd opravnenému zdastupcovi navrhovatela.

Prislusny organ stanovisko Dopravného uradu akceptoval a respektovanie pripomienok

uvedenych v bodoch 14.1 a 14.2 zahrnul do podmienok tohto rozhodnutia.

Dotknuta verejnost’ podla § 24 zdakona o posudzovani :

15.1 ZdruZenie domovych samosprav, zastupené Marcelom Slavikom, P.0.BOX 218, 850

00 Bratislava, vyjadrenie dorucené dita 16. 09. 2015. vo svojom vyjadreni uviedlo, Ze

stanovy Zdruzenia domovych samosprav v elektronickej podobe su k dispozicii na

prehliadanie alebo na stiahnutie tu: http://fxcld.net/d90bYRNZb, vypis z registra ob¢ianskych
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zdruzeni MV SR: http://goo.gl/OXGH6U a vypis z registra pravnickych oséb SU SR
http://goo.gl/MepUxq k predstavenému dokumentu ma nasledovné pripomienky:

15.1.1 Ziada doplnit’ dopravno — kapacitné postidenie v stlade s prislu§nymi normami STN
a metodikami (STN 73 6102, STN 73 6101, Technické podmienky TP 10/2010, Metodika
dopravno—kapacitného posudzovania vplyvov vel’kych investicnych projektov) pre existujice
krizovatky ovplyvnené zvySenou dopravou navrhovanej stavby a zohladnit' SirSie vztahy
vychadzajiice z vyvoja dopravnej situacie v dotknutom tzemi, zjej sucasného stavu a @j
z koncepcnych materidlov mesta zaoberajucich sa vyvojom dopravy v budicnosti (20 rokov
od uvedenia stavby do prevadzky). V dosledku zmeny konfiguracii nastupist, nového
rieSenia obratiska ako aj osadenia novych cestnych svetelnych signalizacii na exponovanych
krizovatkach moze dojst k zmendm signalnych planov, ktoré ovplyvnia priestupnost’
krizovatiek na celej radiale.

15.1.2 Zhladiska posudzovania vplyvov hluku jednoznatne pozaduje realizaciu
modernizacie elektrickovej trate spolu s protihlukovymi Gpravami.

15.1.3 Ziada, aby prechody pre chodcov boli riesené systémom ,,Bezpe¢nostny prechod,
teda osadenim bielych vystraznych LED svetiel do vozovky, nasvietenim prechodu zhora
asymetrickym svetelnym zdrojom a osadenim zvéacSenej zvislej dopravnej znacky IP6
doplnenej o blikajlice vystrazné oranzové svetlal. Priklady: http://goo.gl/W5N4cx,
http://goo.gl/2YiMHU, http://goo.gl/SoRoJ5

15.1.4 Ziada, aby aj krizovania elektrickovej trate cestami bolo rieSené systémom
,,Bezpecnostné priecestie”, kedy odbacaci pruh krizujtci elektriCkova trat’ bude vo vozovke
osadeny oranzovymi vystraznymi LED svietidlami a pri ceste bude znaCka ,,iné
nebezpecenstvo* doplnena o blikajice vystrazné svetld. Ide o podrobné rieSenie ako systém
,,Bezpecny prechod”.

15.1.5 Ziada riesit’ trat’ polozenim kol'aji s dualnym rozchodom umozitujicim v budtcnosti
prevadzku vlakov Tram-Train, alebo prejst na normalny zelezni¢ny rozchod aj pri
obyc¢ajnych mestskych elektrickach.

15.1.6 Pozaduje aplikovat systém preferencie elektri¢iek na tejto radidle, pricom
V maximalne] moznej miere uplatnit aj liniova koordindciu v nadvéznosti na CSS na
krizovatkach Trnavské myto, JaroSova-Bajkalska, Riazanskd, TomaSikova, Odborarska,
Bojnické a Stard Vajnorska.

15.1.7 V suvislosti s opatreniami za znizovanie hluku navrhuje aplik4ciu zelenym travnatym
kobercom v celej dizke radialy.

15.1.8 Navrhuje prediZenie elektrickovej trate az ,,za Zeleznicu” do lokality Galvaniho
s perspektivou pokracovania az sSmerom Vajnory.

15.1.9 Ziada riesit’ trat’ poloZenim kol'aji s dualnym rozchodom umoziiujucim v budtcnosti
prevadzku vlakov Tram-Train alebo prejst’ na normalny Zelezni¢ny rozchod aj pri oby¢ajnych
mestskych elektrickach.

15.1.10 Z hladiska pripadného vyrubového konania ziada spracovanie podrobného
dendrologického posudku hodnotiaceho stav a spolo¢enski hodnotu drevin na dotknutom
uzemi. V pripade udelenia suhlasu na vyrub ziada nahradnu vysadbu realizovat’ v lokalitdch
vyrubu a nie uréenim finan¢nej nahrady.

15.1.11 Navrhuje zvazenie realizacie odstavnych parkovacich ploch pri kI'icovych
zastavkach a vyriesit’ ich v nadvdznosti na Parkovaciu politiku mesta Bratislava.

15.1.12 V suvislosti s opatreniami zvySujucimi bezpe¢nost’ cestnej premavky navrhuje riesit’
oplotenie trate Zivym plotom, ktory bude plnit’ funkciu bariér pre prebiehajtcich chodcov,
funkciu esteticka a funkciu mikroklimaticki. Tam kde nie je moZné uvedené opatrenie
realizovat’ v elektrickovom pase, ziada ho realizovat’ v zeleni priliehajucej k vozovke.
15.1.13 Obratiska navrhuje upravit samostatnym stavebnym objektom ako lokalny
miniparc¢ik so vzrastlou zelenou, kvetmi a lavickami.

15.1.14 Pri merani navrhuje vybudovat' oddychové priestory so socialnym zariadenim pre
vodicov MHD.
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15.1.15. Vzhl'adom na splnenie podmienok uvedenych v § 24 ods. 2 zakona o posudzovani je
Zdruzenie domovych samosprav ucastnikom d’alSich povolovacich konani (lIzemné konanie
uzemné planovanie, stavebné konanie, vodohospodarske konanie) a preto Ziada, aby ako
znamy ucastnik konania bol v zmysle § 24 a § 25 spravneho poriadku 0 zacati tychto konani
pisomne upozorneny, aby si v nich mohol uplatiiovat’ svoje prava.

Vzhl'adom na uvedené v zmysle § 29 ods. 4 pism. d zdkona o posudzovani pozaduje, aby
pripomienky ztohto stanoviska boli zohladnené avzmysle § 29 ods. 7 zakona
0 posudzovani sa rozhodlo o posudzovani navrhovaného zameru ,Elektrickova trat
Vajnorska radiala®“ podla tohto zdkona prostrednictvom spravy o hodnoteni, verejného
prerokovania, odborného posudenia so spracovanim zaverecného stanoviska, ktoré
navrhovany zamer komplexne posudi a pripadne navrhne kompenzaéné opatrenia.

15.2 Ing. Stanislav Skyva, cyklokoordindtor Mestska ¢ast’ Bratislava — Nové Mesto miestny
urad Bratislava Nové Mesto, oddelenie kanceldrie pre participdciu verejnosti, list ¢. 3/2015,
doruceny dria 21. 09. 2015 (podany na postovii prepravu dita 17. 09. 2015) - dorucil
prislusnému organu pripomienky v ktorych konstatoval, ze rieSenym zemim je v zmysle
Zasad rozvoja cyklistickej a pesSej dopravy schvalenym ako uznesenie mestského
zastupitel'stva Bratislavy ¢. 1743/2014 zo dna 25. 09. 2014 vedena cyklisticka radiala R14
Vajnorska. Dalej izemim vedie mestsky cyklisticky okruh O5. Uzemie krizujii mestské
okruhy 04, O35, 06, O7, O8. Z toho dévodu podava nasledovné pripomienky:

Cyklotrasy:

Ziada realizovat jednosmerné cyklotrasy po oboch strandch Vajnorskej ulice v min. $irke 1,5
m, v krizovatke vedené ako samostatny cyklopruh/cyklopriechod, ako plny podfarbeny pruh
(reflexny zeleny podklad, biela reflexnd farba znacenie). V miestach kriZovania Vajnorskej
radidly s mestskymi okruhmi (konkrétne dotknuté krizovatky Vajnorskej ulice s ulicami
JaroSova, Bajkalskd, Tomasikova, Odborarska, Magnetova, Bojnickd) ziada vybudovat
priecne vedenie cyklotras na rieSenu komunikaciu ako samostatny cyklopruh/cyklopriechod v
minimalnej Sirke 1,5 m pre jeden smer, ako plny podfarbeny pruh (reflexny zeleny podklad,
biela reflexna farba znagenie). Dalej Ziada vybudovanie priechodov pre cyklistov v tychto
miestach: Skultétyho Odbojarov, Kutuzovova, Svitovojtesska, Stara Vajnorské a to bud ako
samostatné alebo primknuté k priechodom pre chodcov. V mieste zaciatku rekonstrukcie
elektrickovej trate Vajnorskd na Trnavskom myte ziada vybudovat cyklopriechod cez
Vajnorsku tak, aby bolo zabezpeCené priame napojenie Trnavskej cesty s Istropolisom s
napojenim na cyklopruhy Vajnorska. Tiez Ziada realizovat’ jednosmerné cyklotrasy po oboch
stranach TomadSikovej ulice v min. Sirke 1,5 m, v krizovatke vedené¢ ako samostatny
cyklopruh/cyklopriechod, ako plny podfarbeny pruh (reflexny zeleny podklad, biela reflexna
farba znacenie).

Parkovanie bicyklov:

Ziada vybudovat’ moderné pouli¢né cyklistické statie pre cestujiicich na obidvoch dotknutych
obratiskach (Zlaté Piesky, ZST Nové Mesto), kazdé statie min. 10 cyklostojanov (20
bicyklov), typ stojan obratené U.

Prislusny organ na zaklade elektronickej posty zo dna 02. 10. 2015 a nasledne listu Mestskej
Casti Bratislava — Nové Mesto, ¢. 6912/2204/2016/ZP/TRIV zo dna 25. 02. 2016 povazuje
toto stanovisko za stanovisko dotknutej verejnosti, ale nie za oficialne stanovisko mestskej
Casti Bratislava — Nove Mesto. Ing. Skyva ho zaslal ako sukromnda osoba.

15.3 Matej Balog, dorucil listom na prislusny orgdn diia 30. 09. 2015 (podal na postovi
prepravu dria 28. 09. 2015), postupenym aj dita 05. 10. 2015 prostrednictvom listu 2
Mestskej Casti Bratislava — Nové Mesto & ZPaUP-1622/2015/T a doplnil po vyzve
prislusného orgdanu dria 10. 11. 2015 (elektronicky) a 20. 11. 2015 (podané na postovii
prepravu dria 17. 11. 2015) — ako ¢len verejnosti pisomné stanovisko k zameru ,,Elektrickova
trat’ Vajnorska radiala®“, ktory bol diia 11. 09. 2015 zverejneny na Enviroportali:

15.3.1 KI'acové pripomienky
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15.3.1.1 V <¢&asti IV.12. POSUDENIE SILADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI

S UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI

STRATEGICKYMI DOKUMENTMI nie je vobec spomenuty strategicky dokument ,,Zasady

rozvoja cyklistickej a pesej dopravy®, ktory bol schvaleny ako uznesenie mestského

zastupitel'stva Bratislavy ¢. 1743/2014 zo dna 25. 09. 2014. Navrhuje doplnit’ posudenie
suladu navrhovanej Cinnosti so strategickym dokumentom ,,Zasady rozvoja cyklistickej
apesej dopravy“. V pripade zistenia nesuladu suvedenym strategickym dokumentom

navrhuje navrhovanu c¢innost’ upravit (najmd chybajuca cyklistickd infrastruktura, vid’

pripomienky nizsie).

15.3.1.2 Cast’ IIL.5 Infrastruktira sa vobec nevenuje cyklistickej infrastruktare. Navrhuje

doplnit’ popis existujiicej a planovanej cyklistickej infrastruktary v uzemi zasiahnutom

navrhovanou ¢innost'ou a jeho bezprostrednom okoli.

15.3.1.3 Strategicky dokument rozvoja mesta ,,Zasady rozvoja cyklistickej a pesSej dopravy*

uvadza ako jednu zhlavnych cyklistickych komunikécii mesta Vajnorsku radialu R14

s trasou Hurbanovo nam. — Obchodna — Radlinského — Florianske nam — Blumentalska —

KriZzna — Trnavské myto — Vajnorska — Cesta na Senec — Pri starom letisku — Rol'nicka —smer

Cierna voda. Navrhovana &innost priamo zasahuje do trasy navrhovanej cyklistickej

Vajnorskej radialy R14 v celom tiseku Trnavské myto — Cesta na Senec, no text zameru ani

mapové prilohy cyklisticki dopravu vobec nespominaju a nerieSia. Samotny text zameru

pritom na strane 30 uvadza, Ze jednym z najdolezitejSich opatreni v rezorte dopravy podla

Hodnotiacej spravy a navrhu opatreni pre implementéaciu klimaticko-energetického balicka

v podmienkach Slovenskej republiky je aj ,,vystavba mestskych cyklotras a sprievodnej

infraStruktiry v krajskych mestach®. Navrhuje do zdmeru doplnit’ rieSenie cyklistickej

dopravy, predovsetkym vystavbu hlavnej mestskej cyklistickej radidly R14 v uzemi
dotknutom navrhovanou ¢innostou. Priestor na realizaciu samostatnych pruhov pre cyklistov
je mozné ziskat’:

e zruSenim alebo skratenim zbytoc¢ne dlhych odboCovacich pruhov na Vajnorskej ulici
(napr. pravy odbocovaci pruh do Ulice odbojarov, 'avy odbocovaci pruh do Ulice
odbojarov, 'avy odboc¢ovaci pruh do Kutuzovovej ul.);

e redukciou dvoch priebeznych jazdnych pruhov na Vajnorskej ulici do jedného na
vhodnych miestach, tzv. ,,cestna diéta® (napr. medzi Ceskou a Skultétyho ul. v smere do
centra mesta, medzi Ulicou odbojarov a Sadovou ulicou v smere z centra mesta, medzi
elektri¢kovou zastavkou Nova doba a Kutuzovovou ulicou v smere do centra mesta);

e pri zachovani dvoch priebeznych jazdnych pruhov znizenim Sirky 'avého jazdného pruhu
(moznost vyhradenia pre osobné vozidld), ktory potom taktiez nebude zvadzat
k nevhodne rychlej jazde v mestskom prostredji;

e zrufenim existujlicich i navrhovanych, legalnych i nelegalnych parkovacich miest pozdiz
Vajnorskej ulici, ktoré predstavuji neefektivne vyuzitie verejného priestoru (na vozovke
medzi Druzstevnou ul. a ulicou Pri starej pracharni, parkovanie na chodnikoch v celej
dizke Vajnorskej ulice);

e len v pripade dostato¢nej Sirky chodnika, ktory je v sti¢asnosti vyuzivany aj na parkovanie
aut, je mozné tento chodnik CiastoCne zuzit, parkovanie na nom zakézat a usetreny
priestor vyuZit’ na realizaciu samostatného cyklopruhu.

V niektorych tsekoch méze byt potrebné podla priestorovych moZnosti na jednotlivych

stranach ulice mierne posunut’ os elektrickovej trate. Ak niektoré Casti rieSen¢ho uzemia

naprieck uvedenému neumoziuji vedenie samostatnych cyklopruhov z priestorovych
dovodov, navrhuje vtychto stiesnenych miestach realizaciu cyklopiktokoridorov pre
rychlejSich cyklistov a v zavislosti od intenzity peSej dopravy zmieSany pohyb chodcov

S pomal$imi cyklistami na chodniku.

15.3.1.4 Ziadna autobusova zastavka nie je zlu¢ena s paralelnou elektrickovou zastavkou.

Integrovana zastavka elektri¢iek a autobusov ma pritom viacero vyraznych prednosti, napr.:
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a. JednoduchSia prestupnd védzba medzi elektrickami a autobusmi premavajucimi
Vv rovnakom smere (prestup ,,na hrane™) iVvopatnom smere (skratenie prestupnej
vzdialenosti).

b. Pri zavedeni nahradnej autobusovej dopravy v pripade vypadku elektriciek moze tato
nahradna doprava zastavit’ na rovnakej zastavke ako nahradzovana elektrickova doprava.
Dosiahne sa tak ovel'a jednoduchsia orientacia cestujucich pri vylukach a nizSie naklady
na operativne informovanie cestujucich.

C. Mensi zaber cenného verejného priestoru dopravnou infraStrukturou. V zamere sa
autobusové zastavky navrhuju v dopravnych zélivoch, Casto na ukor chodnikov alebo
zelene (existujucej alebo potencialnej).

d. Nizsie prevadzkové naklady na udrzbu jednej zastavky namiesto dvoch.

e. Vpripade vedenia paralelnej autobusovej linky cestujaci Cakajici na integrovanej
zastavke moéze pouzit dopravny prostriedok, ktory pride ako prvy, bez nutnosti
prebehovania z elektri¢kovej zastavky na autobusovu alebo opacne

V niektorych pripadoch je mozné, ze dopravna situdcia neumoziuje zliCenie autobusovej

zastavky s paralelnou elektrickovou zastavkou. Vo viacerych pripadoch to vsak podla jeho

mienky mozné je, a na zaklade vyssie uvedenych vyhod takéto zlucenie povazuje za ziaduce:

e Zastavka Odbojarov: paralelna autobusova zastavka v stucasnosti slazi len na linke noénej
dopravy N53. Napriek tomu navrhuje elektrickovu zastavku Odbojarov obojsmerne riesit’
tak, aby v nej v pripade vyluky mohli zastavovat’ autobusy nahradnej dopravy X2 (vid’
vyhoda b. vys$sie). Nasledne by takato zastavka mohla byt vyuzivana aj linkou noc¢nej
dopravy N53 (vid’ vyhody c., d. vysSie) a bolo by mozné zvazit' aj zastavovanie dennej
autobusovej linky 53 v smere k Novej dobe (vid’. vyhod a.; vyzaduje rieSitel'né umoznenie
autobusu opustit’ zastdvku okamzite po ukonceni staniCenia, aby neprislo k zdrzaniu
elektrickovej dopravy).

e Zastavka Nova doba: taktiez povazuje za vhodné zastavku realizovat’ obojsmerne tak, aby
umoziovala zastavenie autobusov ndhradnej dopravy X2 a nocnej autobusovej linky N53.
Kedze obe linky premdvaju mimo prevadzky elektri¢iek, nehrozi ziadne zdrzanie
elektrickovej dopravy v dosledku integracie zastavok. Autobusova linka 53 moze nad’alej
zastavovat’ na Bajkalskej ulici.

e Zastavka Polus City Center: obojsmerné zastavovanie nahradnej dopravy X2 a nocnej
dopravy N53 bez zdrzania elektrickovej dopravy. Navyse, v smere k Riazanskej ulici by
v elektrickovej zastavke mali zastavovat’ aj autobusy dennych liniek 51 a 98. Dosiahne sa
tak vyrazné zjednodusenie frekventovaného prestupu petrzalskou linkou 98 a elektrickami
(vyhoda a. vyssie), znizenie zaberu existujucej zelene navrhovanou autobusovou
zastavkou (vyhoda c. vysSie) ako aj vSetky ostatné vyhody uvedené vysSie. Vjazd
autobusov liniek 51 a 98 do kolajového priestoru moéze byt v pripade nutnosti uz
v krizovatke s Bajkalskou a JaroSovou ulicou, nasledne moze byt na elektrickovej trati
vyznaceny vyhradeny BUS pruh (na tkor zatravnenia v tomto tseku). Bezkolizny vyjazd
autobusov z integrovanej zastavky do pril'ahlej cestnej komunikacie je taktiez mozny
a nepride tak k zdrzaniu elektrickovej dopravy.

e Zastavka ZatiSie: obojsmerné zastavovanie nahradnej dopravy X2 a noc¢nej dopravy N53
bez zdrzania elektrickovej dopravy. Vyjazd autobusov z integrovanej zastavky smerom
k Zlatym pieskom mdze byt v pripade potreby rieSeny az za krizovatkou s Tomasikovou
ulicou; v smere k Polus City Center je vyjazd autobusov bezproblémovy.

e Zastavka Odborarska: minimalne v smere z centra mesta navrhuje autobusovi zastavku
(pre linky X4, N53, 58, 196) zlucit’ s elektrickovou. Vjazd autobusov do zastavky mdze
byt’ riadeny, z vyhradeného BUS pruhu. Vyjazd autobusov zo zastavky do vznikajuceho
l'avého jazdného pasu cestnej komunikacie je bezproblémovy.
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e Zastavka Magnetova: navrhuje zvazit zliCenie autobusovej zastavky (X4, N53, 196)
s elektrickovou v smere z centra mesta. Vjazd autobusov do zastadvky moze byt rieSeny
napriklad z l'avého odbocovacieho pruhu.

e Zastavka PPA Controll: navrhuje umoZnit obojsmerné zastavovanie nahradnej
autobusovej dopravy X4 anoc¢nej linky N53 v elektrickovej zastavke. Mimo prevadzky
elektricieck nemdze prist kich zdrzaniu ani v pripade kolizneho rieSenia vyjazdu
autobusov z integrovanej zastavky.

15.3.1.5 Na viacerych miestach dotknutého tzemia dochadza v dosledku navrhovanej

¢innosti k zizeniu existujuceho chodnika alebo zaberu existujicej zelene. Vo viacerych

pripadoch sa pritom podla jeho mienky jedna o neopodstatneny negativny zasah do
verejného priestoru, napr.:

e Zaberu zelene pred hlavnym vchodom do obchodného centra Polus City Center kvoli
vybudovaniu autobusovej zastavky v novej polohe sa mozno vyhnut integraciou
autobusovej zastavky do pril'ahlej zastavky elektri¢iek, ¢o prinasa aj d’alSie vyhody (vid’
pripomienku 15.3.1.4 vyssie).

e Zaber chodnika pri elektrickovej zastdvke ZatiSie a aredli jazera Kuchajda v dosledku
prediZenia nastupnej hrany elektrickovej zastavky mozno zmensit' vyraznej$im z(Zenim
lavého jazdného pruhu Vajnorskej ulice v smere zcentra popri tejto elektriCkovej
zastavke. Tento jazdny pruh by mohol byt zizeny napr. na 2,5 m Sirky (namiesto 3,0 m)
a vyhradeny pre osobné vozidla.

e Zabery chodnika autobusovymi zastdvkami Odborarska a Magnetovd v smere z centra
mesta a autobusovymi zastavkami PPA Conroll v oboch smeroch je mozné eliminovat
integraciou tychto autobusovych zastavok do prilahlych zastavok elektricky, vid’
pripomienku 15.3.1.4 vyssie.

e Na Vajnorskej ulici v smere z centra mesta sa ponechava zbyto¢ne dlhy samostatny pravy
odbocovaci pruh do Ulice odbojarov. Na jeho mieste by v celej alebo Giastoénej dizke
mohol byt’ rozSireny chodnik a vybudovany samostatny cyklopruh. V pripade posunutia
osi trate smerom na vychod by samostatny cyklopruh mohol byt vybudovany aj v smere
do centra.

15.3.2 Technické pripomienky

15.3.2.1 Ako kompenzaciu za ponechanie elektrickovej zastavky Nova doba v smere z centra

mesta v odsunutej polohe od krizovatky s Bajkalskou ulicou, autobusovu zastavku Nova doba

na Bajkalskej ulici pre linky 53, 75, 98 v smere k Trnavskej ceste navrhuje prisunat’ blizsie
ku krizovatke s Vajnorskou ulicou pre zjednodusenie prestupnej vdzby s elektrickami. Jazdny
pruh v ktorom sa tato autobusova zastavka nachadza, by nasledne mal pokracovat” ako
vyhradeny BUS pruh (s vynimkou umoznenia pravého odbocenia ulice Viktora Tegelhoffa).
15.3.2.2 Pri priechodoch pre chodcov navrhuje realizovat’ tzv. ,,slonie usi®, t.j. rozsirit’ plochy
chodnikov tak, aby

¢ bola minimalizovana vzdialenost,, ktort musia pesi prekonat’ po vozovke;

e bolo stavebne zabranené parkovaniu vozidiel v blizkosti priechodov pre chodcov, kde
zhorSuju rozhl'adové podmienky a ohrozuju tak bezpecnost’ chodcov.

Toto opatrenie sa tyka predovsetkym priechodov cez ulice pripajajuce a odpajajuce sa od

Vajnorskej ulice, teda napr. priechody cez Druzstevnt ulicu, Pri starej pracharni, Robotnicku

ulicu, Ceska ulicu, Budysinsku ulicu, Tehelna ulicu, Sadova ulicu, Svitovojtessku ulicu,

Mati¢nu ulicu a Pluhovu ulicu.

15.3.2.3 V mapovych podkladoch na mnohych miestach nie su zakreslené priechody pre

pesich cez elektrickovu trat’ tam, kde ocividne st zamysl'ané (podla prilahlych priechodov

pre chodcov na paralelnej cestnej komunikécii). Taktiez chyba zakreslenie peSich priechodov
cez niektoré bo¢né uliCky, kde tieto priechody su nevyhnutné a pravdepodobne tiez
zamyslané (napr. Skultétyho, Robotnicka, Ceska, Budysinska, Odbojarov, Tehelnd, Sadova,

Za kasariou, Svitovojtesska, Maticna, Srezenevského, Pluhova, atd’.)
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Navrhuje zriadit’ aj nové pesie priechody tam, kde v si¢asnosti chybaja, napr.

e cez severovychodné rameno krizovatky Vajnorska-Bajkalska-JaroSova;

e cez severovychodné rameno krizovatky Vajnorska-Kutuzovova-Prikopova.

15.3.2.4 Na elektrickovych zastavkach sa nenavrhuji cyklostojany, ktoré su podla Navrhu

koncepcie rozvoja MHD v Bratislave vhodnym doplnenim vybavenia elektrickovych

zastavok. Navrhuje zvazit umiestnenie cyklostojanov aspon na vytypované modernizované
elektrickové zastavky.

15.3.2.5 na strane 8 zverejnené¢ho zadmeru sa uvadza: “Trasa Vajnorskej radialy je zndzornena

na nasledujucej mapke: V tiseku od Trnavského myta po Start Vajnorsku:“ Nasledujuca

mapka zobrazuje len Gisek od Trnavského myta po Odborarsku ulicu. Dalsia mapka na
nasledujlcej strane zobrazuje zvysny usek od Odborarskej ulice po kone¢nu zastavku pri

Zlatych pieskoch.

15.4. Cyklokoalicia, obcianske zdruZenie, KaradzZicova 6, 821 08 Bratislava dorucilo

prostrednictvom splnomocnenca RNDr. Michala Malého, PhD. diha 30. 09. 2015 (zaslal

elektronicky 29. 09. 2015) pripomienky k zameru ,,Elektrickova trat’ Vajnorska radiala”,

ktoré boli predlozené vseobecne i po jednotlivych situdciach a prilozil doklad v zmysle § 24

ods. 5. pism. a) zdkona o posudzovani a zaroven ziada byt’ ucastnikom d’al$ich konani:

Vseobecné pripomienky

e Aplikovat’ princip tzv. kompletnych ulic, teda nerieSit’ len technickil rekonStrukciu
elektrickovej trate a motorovu dopravu, ale ako naozajstni modernizéciu celého uli¢ného
priestoru, ktorého je elektrickova trat’ centralnym prvkom. Teda zahrnit’ do rieSenia aj
dobudovanie cyklotras, optimalizaciu peSich trds ¢i reorganizdciu parkovania. Vynatie
spomenutych prvkov znamena vytvorenie obmedzeni, ktoré mozu napr. az znemoznit
vybudovanie cyklistickej trasy v budicnosti.

e Ako vyvolané upravy nerozSirovat’ len cestu pre motorové vozidla, ale v maximalnej
moznej miere v dotknutom tseku vybudovat’ aj cyklisticku trasu R14 Vajnorska radidla
a vyuzit synergicky efekt na vznik Co najlepSieho rieSenia a usporu kumulativnych
nakladov.

e Zohladnit’ aj krizujuce cyklotrasy (04, OS5, 06, O7, O8), najmd umiestnenim vhodného
krizovania elektrickovej trate.

e Stipy trolejového vedenia a verejného osvetlenia umiestiovat mimo pesich
a cyklistickych tras. Idealne do parkovacieho pruhu, v predeloch medzi jednotlivymi
parkovacimi miestami, alebo medzi stromoradie.

e Vo vSeobecnosti uplatnovat horizontdlne usporiadanie dopravy podla rychlosti,
najrychlejsia doprava v strede, najpomalSia na okraji: v strede elektrickova trat’ a nasledne
jazdné pruhy pre autd, cyklotrasa, chodnik.

e Ak je vupravovanom priestore zelané parkovanie, je potrebné vybudovat parkovacie
miesta (napr. formou parkovacieho pruhu), nie automaticky predpokladat’ parkovanie na
chodnikoch. Na miestach, kde je parkovanie nezelané¢ (vysokd intenzita chodcov,
cyklotrasa) je potrebné zamedzit'® parkovaniu cielenym dizajnom priestoru, idealne
umiestnenim pasu zelene medzi priestor pre nemotorovll a motorova dopravu, v pripade,
Ze to nie je mozné, tak vhodnymi parkovacimi zdbranami.

e Dopravne nevyuzivané priestory (ostrovceky, dopravné tiene a pod.) je potrebné v max.
moznej miere vyuzit’ ako plochy zelene a nie ako d’alSie spevnené plochy.

e Pri elektrickovych zastavkach odporuca ich subezné umiestnenie, presné zdovodnenie
pripaja v prislusnej kapitole na konci dokumentu.

e Pri vymene verejného osvetlenia pouzit’ LED technoldgiu a uSetrené peniaze pouzit' na
rozvoj cyklo infrastruktuary.

Trnavské myto — Bajkalské

(priloha —c-2_vajnorska_radiala_sit2-pdf.pdf)

e Doplnit’ cyklisticku trasu, riesit’ ju ako dva jednosmerné cyklistické pruhy po stranach
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vozovky, cyklopruhy umiestnit’ za parkovacimi miestami. Cyklistické pruhy vytvorit’ aj
V priestore zastavok.
Pravy odbocovaci pruh z Vajnorskej na ul. Odbojarov

- alt.1 zrusit’ bez néhrady, na jeho mieste viest’ pruh pre cyklistov. Pravé odbocenie
motorovych vozidiel rieSit z priebezného jazdného pruhu (po dani prednosti
cyklistom v priebeznom vyhradenom pruhu pre cyklistov)

- alt. 2: skratit’ na max. 20 m a viest' v iom koridor pre cyklistov (V8c), ktory prepoji
pruh pre cyklistov v Gseku medzi zaciatkom elektrickového nastupista a pruhom pre
cyklistov pokrac¢ujicom za ul. Odbojarov (jednou z dvoch moznosti, ako bolo
prilozené na dvoch obrazkoch vramci tohto stanoviska, ktory bol poskytnuty
prislusSnym organom zastupcovi navrhovatel’a v ramci prilohy k vyzve na dopliujuce
informacie listom ¢. OU-BA-OSZP3-2015/78293/ANJ/111-EIA-di).

Pri vytsteni ulice Odbojarov povolit’ priamu jazdu cyklistov z (aktudlne) pravého
odbocovacieho pruhu.

Prisunut’ zastavku Nova doba smer Zlaté Piesky ku krizovatke.

Na krizovatkéch Vajnorskej s Prikopovou a s Bajkalskou doplnit’ priechod pre chodcov aj
cez Stvrté rameno krizovatky.

Na krizovatke s Bajkalskou doplnit’ priechody pre cyklistov (primknuté k peSim) cez
vSetky ramena.

Na Vajnorskej zazit' prejazdny profil na jeden pre autd na jeden jazdny pruh v kazdom
smere s vynimkou odboCovani do bo¢nych ulic aradiacich pruhov pred svetelne
riadenymi krizovatkami. Redukovat’ Sirku jazdnych pruhov na minimum (2,75 m),
obzvlast’ v priestore krizovatiek a priechodov pre chodcov. V usetrenom priestore vytvorit’
pruh pre cyklistov a parkovaci pruh.

Kraj chodnika, na ktorom st vysadené stromy, zatravnit, pripadne pouzit' na umiestnenie
mestského mobiliaru (lavicky, cyklostojany).

Redukovat’ Sirku vozovky na vstupe do bo¢nych ulic len na Sirku jazdnych pruhov aby sa
skratila dizka priechodov pre chodcov na minimum (eliminovat’ priechod cez parkovaci
pruh). V jednosmernych uliciach uvazovat' aj s priestorom na protismerny pohyb
cyklistov. Chodnik stavebne rozsirit vysunutim narozi, vybudovat’ tzv. slonie usi.
Rozsireny chodnik v boénej ulici medzi poslednym parkovacim miestom a priechodom je
mozné vyuzit na umiestnenie cyklostojanov ¢i ako plochu zelene, ¢o dizajnovo znemozni
nelegalne parkovanie pred priechodom.

V tomto useku podporuje zatrdvnenie trate.

Bajkalsk4 — Polus

(priloha-c-3_vajnorska_radiala_sit3-pdf)

Navrhuje doplnit’ cyklisticka trasu, v smere do centra ju rieSit ako jednosmerny
cyklisticky pruh na pravom okraji vozovky. V smere z centra od Bajkalskej po krizovatku
pri Miestnom turade Bratislava -Nové Mesto ako obojsmernu cesticku pre cyklistov na
existujucom chodniku (de facto obnovit' pdvodnu cesticku pre cyklistov, ktora bola
zruSend). Od krizovatky po Tomasikovu ako jednosmernt cesticku pre cyklistov na
chodniku.

Preskimat’ moznost’ zastavovania autobusov na zastavke Polus City Center v smere
Z centra na zastavke elektriciek, vstup na elektrickovl trat’ by mal byt pred krizovatkou
s Junackou. Zaroven ddjde k usetreniu verejného priestoru pred Polusom (netreba budovat’
niku) a moznosti lepSieho vedenia cyklotrasy tymto priestorom.

Namiesto plochy znacenia V13 juzne od krizovatky s Riazanskou v smere do centra
vyznacit’ cyklopruhu a rozsirit’ narozie.

Vybudovat’ chodnik od zastavky elektriciek Polus (smer centrum) smerom ku kriZzovatke
s Riazanska hned’ vedla elektrickovej trate s napojenim na priechod pre chodcov medzi
Riazanskou a vstupom do garaze Polus City Center (na tkor Srafovaného priestoru na
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opacnej strane cesty).

V stiesnenych usekoch (v smere z centra najma pri Novej dobe a pri Kuchajde) prelozit
stipy trolejového vedenia bud’ medzi chodcov a cyklistov alebo az na vonkajsi okraj
chodnika (ku plotu).

Vo vsetkych krizovatkach Ziada cyklistov viest' zvyraznenym podfarbenym pruhom, resp.
cyklopriechodom.

Zatisie

(priloha-c-3_vajnorska_radiala_sit4-pdf)

V priestore zaberu chodnika pozdiz zastavky elektriciek pri plote aredlu Kuchajda
posunut’ plot aredlu a na chodniku zriadit’ cyklisticka trasu napojenu na cyklotrasu pred
Polusom - obojsmernt, chodnik pre chodcov posunut’ d’alej od vozovky. Cyklotrasu
umiestnit’ blizSie k vozovke, chodcov blizsie k plotu. Cyklotrasu oddelit od vozovky
travnatym pasom, v ktorom budd umiestnené stipy TV a VO (pripadne aj stromoradie)
a zaroven bude tvorit’ prirodzenti zabranu vjazdu pre auta na cyklotrasu a chodnik.

Na opacnej strane Vajnorskej (v smere do centra) vyznacit’ cyklopruh.

Priechod pre chodcov cez Tomasikovu na krizovatke s Vajnorskou rozsirit’ o priechod pre
cyklistov.

Rozsirenie Tomasikovej o jeden jazdny pruh vsmere k Trnavskej ceste navrhnuté
v grafickej Casti je uz v skutocnosti realizované.

Na Tomasikovej v dotknutej Gasti vybudovat’ cyklopruhy na chodnikoch, stipy VO a TV
prelozit’ k plotu. Umiestnit’ zdbrany voci parkovaniu na chodnikoch.

Priechod pre chodcov pri vjazde pred Zelezni¢nt stanicu Nové Mesto rozsirit’ o priechod
pre cyklistov.

Odborarska
(priloha-c-5_vajnorska_radiala_sit5-pdf.pdf)

Od Tomasikovej po Odborarsku doplnit’ obojsmernu cesticku pre cyklistov na chodniku
na juhovychodnej strane Vajnorskej. Pri zastavke Odborarska previest’ cyklistov na
opacnu severozapadnu stranu a d’alej viest obojsmernu cyklocesticku po tejto strane
(obnova a zlepsenie povodne;j trasy).

Od Odborarskej po Tomasikovu viest’ jednosmernu cesticku pre cyklistov alebo cyklopruh
vsmere do centra, Snapojenim na trasu od Odborarskej. Dobudovat’ priechod pre
cyklistov cez rameno Odborarskej ulice.

Vybudovat priechod pre chodcov aj z opacnej strany zastavky Odborarska.

Magnetova
(priloha-c-6_vajnorska_radiala_sit6-pdf.pdf)

Doplnit’ obojsmernt cesti¢ku pre cyklistov na severozapadnej strane (obnova a zlepSenie
povodnej trasy).

Na krizovatke s Magnetovou zru$it' trojuholnikové ostrovéeky umoziujice neriadené
pravé odbocenia. Tieto ostrovéeky znemoznuju vedenie cyklotrasy: ich plocha je
nedostato¢na na subezné umiestnenie cesticky pre cyklistov aj chodnika, naviac sa cyklisti
iduci po hlavnej trase krizuju s rychlo odbocujucimi vozidlami, ktoré im prichadzaji od
chrbta. Krizovatku pozaduje riesit’ spoloénym priamym a pravym odbocovacim pruhom
(bez ostrovéekov) a tym sa zlepsi bezpecnost’ a plynulost’ pohybu chodcov a cyklistov,
ktory prejdi na jeden krat.

Jurajov dvor
(priloha-c-7_vajnorska_radiala_sit7-pdf.pdf)

Doplnit’ obojsmernt cesticku pre cyklistov na severozapadne;j strane.

Na krizovatke s Bojnickou podl'a moznosti rozsirit' severozapadny ostrovéek a doplnit’

cyklopriechod cez vSetky ramena krizovatky.

Umiestnenie autobusovej zastavky PPA Controll do niky je vzh’'adom na pocet spojov tu

zastavujucich zbytocné (z linick MHD len no¢nd doprava a pripadnd nahradni za
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elektricky).

e Elektrickové zastavky PPA Controll navrhuje situovat’ vedl'a seba (nie ¢elami k sebe ako
v navrhu) v polohe, ako je dnes zastdvka v smere do centra. RozSirenie ostrovéeka
smerom do mesta je tu mozné realizovat’ bez zaberu chodnika, na ukor nevyuzivaného
tretieho pruhu.

Zlaté piesky

(priloha-c-8_vajnorska_radiala_sit8-pdf.pdf)

e Doplnit’ obojsmernu cesticku pre cyklistov na severozapadnej strane medzi PPA Controll
a Studenou.

e Od krizovatky so Studenou vybudovat' nova cestiCku pre chodcov a cyklistov so
zmieSanym pohybom po severnej strane trate, nasledne ju previest’ na juznu stranu trate (V
mieste, kde konc¢i vol'ny priestor na severnej strane) a napojit’ na existujuci chodnik.

e Na krizovatke so Studenou doplnit’ cyklopriechod cez elektrickovu trat’ smerom k Tescu
Zlaté piesky a pripravovanej cyklotrase R35 v stredovom pase Roznavske;j.

Jednosmerky

e Vsetky jednosmerky musia umoznovat’ vjazd cyklistov v protismere rieSeny samostatnym
cyklopruhom o sirke 1,5 m alebo piktokoridorom v zzenych podmienkach.

Parkovanie bicyklov

V blizkosti zastavok MHD ziada vybudovat moderné poulicné cyklistické statie (pre

kombinovanu dopravu bicykel — MHD, kazdé statie min. 5 cyklostojanov (10 bicyklov), typ

stojanu obratené U. Vhodna lokalita je v parkovacom pruhu (na ploche jedného parkovacieho
miesta), najlepsie na poslednom mieste pred priechodom vediicim na zastavku MHD.

Technické podmienky

Pri prvkoch, ktoré sa budu tykat’ cyklistickej dopravy ziada reSpektovat’ predpis TP 7/2014

Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry. V pripade cestnej infrastruktiry ziada implementaciu

opatreni na upokojenie dopravy v intravilane podl'a TP 15/2015 Zasady navrhovania prvkov

upokojovania dopravy.

Pesi pohyb

Pre dostatocnu kvalitu peSieho pohybu (okrem iného pri ceste na zastivku MHD) pozaduje

pre chodcov chodniky v Sirke aspon 2 metre v okrajovych castiach mesta a ideélne 3 az 4 m

vo frekventovanych miestach (od Trnavského po Tomasikovu). Priechody pre chodcov cez

boc¢né ulice navrhuje realizovat’ ako zvySené.

Porovnanie vzajomnej polohy elektrickovych zastavok

Z jednotlivych  moznosti  (chrbtom k sebe, ¢elom Ksebe, subezne) odporaca

subezné umiestnenie zastavok, kedze ma najviac vyhod a najmenej nevyhod. Naopak,

najnevhodnejsie je umiestnenie ,,chrbtom k sebe®.

e chrbtom k sebe (PKO https://goo.gl/maps/83i8r)

= Cez priechod medzi zastdvkami prechadzaju elektricky este plnou rychlost'ou,
brzdia az za nim. Rychlo prichadzajuce elektricky st na strednom priechode
kryté elektrickou stojacou na zastavke.

= Opacny koniec zastavky byva pristupny len z jednej strany ulice, pri pristupe
na oba konce je potrebné zriadit’ tri priechody cez trat’ aj cestu. Pri vonkajSich
priechodoch je viditel'nost’ rychlo prichadzajuce;j elektricky dobré (nie je kryta
stojacou elektrickou).

» Pri jedinom priechode cez celu Sirku vozovky v polohe medzi zastavkami
a sucasnému doplneniu cyklopriechodu nutne dochddza ku kolizii medzi
pesimi a cyklistickymi trasami.

e celom k sebe (Lafranconi https://goo.gl/maps/2Y Q5b)

= (Cez priechod medzi zastavkami prechadzaju elektricky pomaly, ked'Ze tesne
pred nim zastavuju.
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= Opacny koniec zastavky byva pristupny len z jeden strany ulice, pri pristupe
na oba konce je potrebné zriadit’ tri priechody cez trat’ aj cestu. Pri vonkajSich
priechodoch je viditeInost’ rychlo prichadzajucej elektricky zla (je kryta
stojacou elektrickou).
* Pri jedinom priechode cez celu Sirku vozovky v polohe medzi zastavkami
a sucasnému doplneniu cyklopriechodu nutne dochadza ku kolizii medzi
pesimi a cyklistickymi trasami.
e stbezZne (Astronomicka https://goo.gl/maps/e5cZ9)
= Pred oboma priechodmi v ¢ele zastavky elektricky v jednom smere stoja,
vV druhom (rychlom) su dobre viditeI'né (nie st kryté stojacou elektri¢kou).
= Na pristup na oba konce zastavok z oboch stran ulice stacia dva priechody cez
trat’ a cestu.
» Bez kolizie cyklopriechodu s trasou chodcov.
K navrhovanému vedeniu cyklistov v dopravnom priestore poskytne Cyklokoalicia na
poziadanie d’alSie odporticania.
15.5. Obcianska iniciativa LepSia doprava v zastupeni Ing. Martinom Funddrekom (3
podpisanych obéanov spolu s uvedenim datumov narodenia— Ing. Martin Fundadrek, Ing.
Peter Hroncek, Ing. Martin Matala a 7 nepodpisanymi obéanmi), Skolska 26, 900 84 Bdhori
doru¢ila dna 12. 10. 2015 pripomienky k zameru ,,Elektrickova trat’ Vajnorska radiala® v
zaujme skvalitnenia ekologickych druhov dopravy (verejnej hromadnej dopravy, pesej
a cyklistickej) a minimalizacie negativnych dopadov na zivotné prostredie .

15.5.1 Navrhuje presuniit’ obratisko ZST Nové mesto pred Zelezni¢ni stanicu podla
prilozeného nakresu. (pozri graficka prilohu tohto rozhodnutia)

Zdoévodnenie:

- sucasné obratisko elektriciek je daleko od stani¢nej budovy a pristupu na nastupistia
vlakom ato najmé nastupiste elektriiek; fiou navrhované obratisko umozni nastup
a vystup cestujucich elektrickovej dopravy v tesnej blizkosti stani¢nej budovy, ¢o by
vyznamne usporilo ¢as cestujicim,

- stcasné obratisko neumozinuje rychly prestup medzi autobusmi MHD a elektrickami;
nimi navrhované rieSenie by umoznilo situovat’ zastavky autobusov aj elektriiek
V tesnej blizkosti, Co by vyznamne usporilo ¢as cestujicim,

- sucasny tvar obratiska je nevhodny so zbytocnymi kol'ajovymi oblukmi, pricom
nadbytocné kol'ajové obluky spdsobuju zvysenu hlucnost, pripadne zbyto¢né néklady
na ich mazanie, ¢o voboch pripadoch znamena zvySené zat'azenie zivotného
prostredia (zvySenym hlukom a /alebo ropnymi produktmi),

- nastupiSte v siCasnom obratisku je v avom obliku, ¢o u dvoj- a viac¢lankovych
vozidiel asuprav vozidiel znemoznuje vodiCovi kontrolovat’ volnost a uzavretie
dveri pohl'adom, pricom podla stcasnej judikatary spoliehanie na ovladacie a
indikac¢né prvky nie je postacujlice; poloha nastupista je preto nebezpecna z pohl'adu
ochrany zdravia cestujucich,

- pripravovany tizemny generel dopravy poéita s predizenim elektri¢kovej trate po
Tomasikovej ul., pricom existujuca poloha obratiska nie je s tymto prediZenim
kompatibilna a s najvacsou pravdepodobnostou by bolo nutné opat’ zasahovat’ do uz
zrekonStruovanej trate, o by vyvolalo pocas prestavby opdtovna zvySenl zat'az na
zivotné prostredie,

- prestavba predstanicného priestoru umozni zlepSit podmienky aj na otdcanie
autobusov, ktoré st v stcasnosti nevyhovujice (najma pre linku 196).

15.5.2 Na Vajnorskej ulici pozaduje zabezpecit' prestup medzi elektrickami a autobusmi
MHD bez prekonavania cesty (napr. formou zdruzenych zastavok). Konkrétne ide o zastavky
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a. Polus City Center medzi autobusmi nosnej linky 98 a elektrickami smer Zlaté Piesky (v
smere z centra),

b. Zatisie: prestup medzi elektrickami a autobusmi smer TomaSikova a smer Riazanska
(obojsmerne); rieSenie tejto zastavky ako zdruZenie povazuje za podstatni pripomienku,

c. Odborarska: prestup medzi elektrickami a autobusmi smer Nobelova a ZST Vinohrady
(obojsmerne),

d. Magnetova: prestup medzi elektrickami a autobusmi smer Mierova kolonia (obojsmerne),

e. Jurajov dvor: prestup medzi elektrickami a autobusmi smer Staviva a Zabi majer
(obojsmerne).

Zdbévodnenie: v MHD v Bratislave funguje prestupny systém, priCom elektrickova doprava je
v oblasti Vajnorskej ul. nosnou a autobusova doplnkovou (nadvdznou); v sucasnosti je
prestupovanie medzi elektrickami a autobusmi mozné iba prechadzanim cez frekventovanu
Vajnorsku ulicu, ¢o je pre cestujucich neatraktivne a Casto aj nebezpecné; jej navrh umozni
pohodlnejsie prestupovanie atym vytvori potencial na vyssie MHD a teda na zniZenie
negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie.

15.5.3 Navrhuje zriadit’ priechod pre chodcov cez Vajnorsku ulicu pri vyusteni ulice Za
kasarnou, alternativne doplnit’ priechod pre chodcov na urovni zac¢iatku nastupista zastavky
Polus City center v smere z centra i na zapadnu stranu Vajnorskej ulice.

Zdovodnenie: je potrebné riesit’ pesi pristup od OD Sliméak a pril'ahlého sidliska k MsU Nové
Mesto ak plavarni, pretoze v sGCasnosti st najbliz§ie priechody az severne od
Svitovojtesskej ulice ana juznej strane krizovatky Vajnorska — Bajkalskd (s nutnost'ou
prechadzat’ cez 4 riadené priechody), ¢o vedie k tomu, Ze chodci riskantne prechadzaju cez
frekventovanti vozovku i elektrickovu trat’.

15.5.4 Navrhuje néastupiste Zlaté piesky vybudovat’ v $tandardnej dizke 65 m. Zdovodnenie:
vV ramci pripravovaného uzemného generelu dopravy sa uvazuje o predlzeni elektrickovej
trate k ZST Vajnory, ¢im sa terajsie nastupiste stane medzil'ahlou zastavkou.

15.5.5 Pozaduje vo vsetkych riadenych krizovatkach zabezpecit’ plnu preferenciu MHD po
cely den. Zdovodnenie: ani jedna z krizovatiek, pre ktoré sa v projekte navrhuje riadenie
Vv §picke v sucasnom rezime (Vajnorskd — Bajkalska — JaroSova, Vajnorska — Junacka,
Vajnorska — Riazanskd, Vajnorskd — Kuchajda, Vajnorskd — Tomasikova, Tomasikova —
Lakeside park a Tomasikova — ZST Nové Mesto) nie je natol’ko zloZitou krizovatkou, aby
nebolo mozné riadit’ ju dynamicky s preferenciou elektrickovej dopravy bez vyrazne
negativnych dopadov na ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Riadenie tychto krizovatiek
V sucasnom rezime by de facto znamenalo, ze v useku Trnavské myto — Magnetova vratane
odbocky na ZST Nové Mesto by na ziadnej zo su¢asnych riadenych krizovatiek nebola
v §pi¢ke preferencia MHD, ¢o by znamenalo konzervovanie sucasného stavu bez
akéhokol'vek zlepSenia MHD.

Prislusny orgdn: OU BA sa zaoberal vsetkymi pripomienkami a ndvrhmi dotknutej verejnosti
avyzval navrhovatela o dopliujuce informacie, jeho stanovisko je uvedené v casti
Dopliujuce informdcie podla § 29 ods. 10 zdkona o posudzovani tohto rozhodnutia.
S podmienkami, s ktorymi navrhovatel’ suhlasil v dopliujucich informaciach podla 29 ods. 10
zakona o posudzovani budi podrobnejsie riesené v dokumentacii pre uzemné/stavebné
rozhodnutie. Ostatné opodstatnené pripomienky dotknutej verejnosti uplatnené v ramci
predmetného zistovacieho konania majiice oporu v zdkone, bude potrebné zohladnit
V dokumentdacii k uzemnému konaniu o umiestneni stavby a pri povolovani cinnosti podla
osobitnych predpisov, v ktorom ma dotknuta verejnost' postavenie ucastnika konania.
Vzhladom na komplexné vysledky zistovacieho konania, ktoré nepoukdazali na predpokladané
prekrocenie medznych hodnét alebo limitov ustanovenych osobitnymi predpismi v oblasti
Zivotného prostredia v dosledku realizacie alebo prevadzky navrhovanej cinnosti, prislusny
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organ nedospel k zaveru, ze posudzovanie vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie
Z dovodov uvedenych dotknutou verejnostou je opodstatnené, preto nemohol vyhoviet
navrhom dotknutej verejnosti, aby sa rozhodlo 0 posudzovani navrhovaného zameru podla
zdkona o posUdzovani, prostrednictvom spravy o hodnoteni, verejného prerokovania,
odborného posudenia so spracovanim zaverecného stanoviska, ktoré navrhovany zamer
komplexne posudi a pripadne navrhne kompenzacné opatrenia ako aj inym ndavrhom
dotknutej verejnosti. Dotknuta verejnost’ uvedena v § 24 zdkona o posudzovani disponuje
pravami definovanymi v silade s § 24 ods.2 tohto zdkona. Ucelom zdkona o posudzovani je
ziskat odborny podklad na vydanie rozhodnutia o povoleni cinnosti podla osobitnych
predpisov, mnevytvara vsak vecny ani casovy priestor pre posudenie navrhovaného
umiestnenia stavby v rozsahu kompetencii stavebného vradu.

Dna 23. 10. 2015 prislusny organ zaslal spolo¢nosti DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava ako opravnenému zastupcovi navrhovatela vyzvu na
doplnujuce informacie v zmysle § 29. ods. 10 zakona o posudzovani na objasnenie
pripomienok a poziadaviek vyplyvajacich zo stanovisk dotknutej verejnosti (vid’ body 15.1,
15.2, 15.3, 15.4. 15.5) listom ¢islo OU-BA-OSZP3-2015/078293/ANJ/11-EIA-di (d’alej len
,»vyzva“) spolu s kopiami stanovisk predmetnej dotknutej verejnosti. Rozhodnutim ¢islo OU-
BA-0SZP3-2015/078293/ANJ/INI-EIA-rpr zo dna 23. 10. 2015, prislusny organ zistovacie
konanie uskuto¢inované podla § 29 zakona o posudzovani o navrhovanej cinnosti
»Elektrickova trat’ Vajnorska radidla® v sulade s § 29 a § 47 spravneho poriadku, prerusil.
Navrhovatel’ prostrednictvom splnomocnenca DOPRAVOPROJEKT, a.s., Kominarska 2,4,
832 03 Bratislava 3 (d’alej len ,,splnomocnenec*) dorugil listom ¢. 8548/15-2210/8633-00 na
prislusny orgén dna 12. 11. 2015 dopliujice informdacie k zdmeru ,Elektrickova trat
Vajnorska radidla® v zmysle zakona o posudzovani. Nasledne si zastupca Magistratu
hlavného mesta SR Bratislava (Bc. Butora) vyziadal konzultaciu s prislusnym organom (Ing.
Malikovou a Ing. Lutterom), ktora sa uskuto¢nila dna 20. 11. 2015 0 09.00 hod v zasadacej
miestnosti Okresného uradu Bratislava, Odborarske nam. ¢. 3 Bratislava ohl'adne doplnenia
predmetnych dopliujucich informacii na prisluSnom orgéne z dovodu vyhodnotenia
pripomienky zo zistovacieho konania, ktoru uplatnila obc¢ianska iniciativa LepSia doprava
vbode ¢ 155.1 a poziadal listom ¢ MAGS ODI/56995/15-377262 ODI/433/15-BP
splnomocnenca zmenit vyhodnotenie tejto pripomienky zo =zistovacieho konania.
Splnomocnenec zmenil predmetné vyhodnotenie, doplnil ho listom ¢.400/16-2310/833-00 a
dorugil na prislu$ny organ dia 28. 01. 2016. Po uplnom doplneni podania splnomocnencom
dina 28. 01. 2016 prislusny organ v konani pokracoval. Doplnené informacie uvadzame
V skrdatenom zneni:

Doplitujuce informdcie v sulade s § 29 ods. 10 zakona o posudzovani (list ¢. 8548/15-
2210/8633-00) vratane doplnenia (listom & 400/16-2310/8633-00) :

Doplfiujiice informécie k stanovisku ZdruZenia domovych samosprav, Marcel Slavik (bod
15.1):

K bodu 15.1.1 Neakceptuje sa. Nemame vedomosti o tom, Ze v sucasnosti by existoval platny
technicky predpis, technickd norma alebo iny legislativny dokument, ktory by pozadoval pre
realizaciu modernizacie existujiicej el. trate vypracovat dopravno-kapacitné posudenie.
Navrhovand stavba neprindsa nové zvySené dopravné zat'azenie komunikacnej kostry,
predpoklada sa pozitivny prinos stavby v tom, Ze ddjde k prerozdeleniu medzi individualnou
a mestskou hromadnou (kol'ajovou) dopravou, Co je zakladnym cielom aj z hladiska
posudzovania vplyvu stavby na Zivotné prostredie. Dispozicia jazdnych pruhov
Vv jednotlivych krizovatkach ako aj celkova kapacita kriZzovatiek ostdva v principe zachovana.
Vplyvom preferencie elektri¢iek dojde akurat k prerozdeleniu dizky jednotlivych fiz, pric¢om
preferencia elektriciek moze mat pozitivny vplyv na priepustnost subezne a nekolizne
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idacich smerov. Zarad’ovanie signalu vol'no pre elektricku iba na vyzvu moZze v niektorych
usekoch zvysit’ kapacitu prie¢nych smerov.

Kbodu 15.1.2 Pre zmiernenie u¢inkov hluku a vibracii sa navrhuji vSetky v stcasnosti
dostupné a certifikované protihlukové a antivibratné prvky ako st antivibracné rohoze,
pruzné upevnenie kol'ajnic, gumové a plastové podlozky medzi kolajnicu, podkladnicu
anosnu dosku alebo podval, obloZenie kolajnic protihlukovymi prvkami a Vv usekoch
S obytnou zastavbou aj zatradvneny povrch trate.

K bodu 15.1.3 Predmetna poziadavka nema Ziadny vyznam pri posudzovani vplyvu stavby na
Zivotné prostredie (ZP). Jedna sa o detail technického riesenia, ktory bude predmetom navrhu
a posudenia ucelnosti v d’alSom stupni projektovej dokumentacie. Dokumentacia dopravného
znacenia bude sucast’ou Dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP).

K bodu 15.1.4 Predmetna poziadavka nema Ziadny vyznam pri posudzovani vplyvu stavby na
7P. Jedna sa o detail technického riesenia, ktory bude predmetom navrhu a posudenia
ucelnosti v d’alSom stupni projektovej dokumentacie. Dokumentacia dopravného znacenia
bude sticastou Dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP). Kazdé priecestie ¢i krizovanie
el. trate pre IAD je rieSené ako riadené¢ CDS, ¢o dostatocne riesi bezpecnost’ (elektriCkovej
dopravy).

K bodu 15.1.5 Neakceptuje sa. Predmetna poziadavka nema ziadny vyznam pri posudzovani
vplyvu stavby na ZP. Mesto Bratislava uz opustilo koncepciu prestavby el. trati na dualny
rozchod.

K bodu 15.1.6 Projektované rieSenie navrhuje systém preferencie elektri¢kovej dopravy (vid’
str. 19 a 20 Zameru).

K bodu 15.1.7 Navrhované elektrickové teleso bude mat zatravneny povrch v tsekoch
S obytnou zastavbou, t.j. od zaciatku rekonstrukcie po zastavku Zatisie. V celom useku trate
budi pouzité vSetky v sucasnosti dostupné a certifikované protihlukové a antivibracné prvky
ako su antivibracné rohoze, pruzné upevnenie kolajnic, gumové a plastové podlozky medzi
kol'ajnicu, podkladnicu anosnu dosku alebo podval, oblozenie kol'ajnic protihlukovymi
prvkami. Rozsah a druh krytu elektrickovej trate bude upresneny v d’alSom stupni projektove;j
dokumentécie.

K bodu 15.1.8 Neakceptuje sa, poziadavka je mimo objednavatelom uréeného rozsahu
stavby. SuCasny platny tzemny plan mesta aani in¢ zavdzn¢ dokumenty neuvazuji
s predizenim trate na Galvaniho. PrediZenie trate za Zlaté piesky je uvazované v platnom
izemnom plane a uvazuje sa s nim aj v Uzemnom genereli dopravy. Posudzovany Zamer je
plne v stlade s uvedenymi zaviznymi dokumentami.

K bodu 15.1.9 Pripomienka rovnaka ako K bodu 15.1.5.

Kbodu 15.1.10 V pripadoch nevyhnutného vyrubu drevin bude projektant postupovat
Standardnym spdsobom v stulade s platnymi zakonnymi ustanoveniami.

K bodu 15.1.11 Neakceptuje sa, poziadavka je mimo objednavatelom uréeného rozsahu
a ucelu stavby.

K bodu 15.1.12 Poziadavka bude preverena v iseku trate medzi zastavkami Shopping Palace
a Zlaté piesky. V predchadzajucom useku, kde je elektrickova trat’ vedena v strede vozovky,
sa poziadavka neakceptuje - vzhI'adom na nedostatoéni $irku el. telesa to nie je mozné. Dalej
zdoévodu zachovania moznosti prejazdu el. telesa motorovymi vozidlami HaZZ vo
vynimocnych pripadoch, nutnosti zachovat’ moznosti udrzby elektrickového spodku, zvrsku
a z dovodu umiestnenia silnopradovych a slabopriadovych vedeni v sprave Dopravného
podniku. Zamieta sa poziadavka vysadby Zivého plota pozdiz vonkajsej hrany Vajnorskej
ulice, nakol’ko tam budi umiestnené osvetlovacie stoziare a kable pre osvetlenie a takato
poziadavka nesuvisi s modernizaciou el. trate a nemdze byt predmetom stavby.

Kbodu 15.1.13 Neakceptuje sa. Predmetné obratisko je dopravno-prevadzkovy priestor
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ureny pre obraty elektrickovych vozidiel a z hl'adiska zaistenia bezpecnosti a ochrany
zdravia je akykol'vek pohyb inych 0s6b ako pracovnikov prevadzkovatel’a trate nepripustny.

Kbodu 15.1.14 Socialne zariadenia pre vodicov MHD buda sacastou objektu novej
meniarne v pripade jej realizacie.
K bodu 15.1.15 Berie sa na vedomie.

Doplfiujiice informécie k stanovisku Obdianska iniciativa Lep$ia doprava, Ing. Martin
Fundirek (bod 15.5):

K bodu 15.5.1 Neakceptuje sa. Pocas rozpracovania dokumentacie pre uzemné rozhodnutie,
ktora je podkladom pre opis technického rieSenia stavby do dokumentacie pre posudzovanie
jej vplyvov na zivotné prostredie, sa uskutoc¢nili viaceré pracovné rokovania za ucasti
objednavatela dokumentacie. Moznost’ vedenia trate popred ZST Nové Mesto, ako dnes
premavaju autobusy (linky ¢. 50), bola preverovana a bola predbezne zamietnutd z dévodu
vysokych nakladov (nutny zasah do inzinierskych sieti). V obratisku bude zmeneny smer
premavky elektri¢iek pomocou kol'ajovej krizovatky pred obratiskom tak, Zze prava strana
elektricky bude pril'ahld dovnutra obratiska a vodi¢ovi bude umoznené kontrolovat’ vol'nost’
pri zatvarani dveri. (neskor najmd na zaklade poziadavky zastupcu navrhovatela listom C.
MAGS ODI/56995/15-377262 ODI/433/15-BP splnomocnenec doplnil prislusnému organu
doplnujuce informdcie listom ¢. 400/16-2310/8633-00 — V ktorom uviedol predmetnii
pripomienku 15.5.1) a jej zmenené vyhodnotenie:

Pre stupeti DUR bude preverené riesenie obratiska popred postu a Zelezniéni stanicu.

Kbodu 15.5.2 Pocdas rozpracovania dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie, ktora je
podkladom pre opis technického riesenia stavby do dokumentacie pre posudzovanie jej
vplyvov na Zzivotné prostredie sa uskutoCnili viaceré pracovné rokovania za ucasti
objednavatel'a dokumentacie, zastupcov odboru dopravného inzinierstva Magistratu hl. mesta
SR Bratislava, zastupcov Dopravného podniku Bratislava, zastupcov Krajského dopravného
inSpektoratu a zastupcov dotknutych mestskych casti. Na rokovaniach sa zjednotili ndzory na
smerové vedenie elektriCkovej trate, na polohy a usporiadanie elektrickovych zastavok
asuCasne aj na stavebno-dopravné rieSenie krizovatiek el. trate s priecne vedenymi
komunikaciami. Boli posudzované moznosti zriadenia zdruZzenych zastdvok pri zohl'adneni
priestorovych moznosti, limitovania pozemkami, potrebnou osovou vzdialenostou kolaji
v zmysle STN, prevadzkovych pomerov, riadenia dopravy, vyradovania autobusov
a bezpeénosti premavky. S ohladom na potrebné vynimky z STN bude do stupia DUR
preverena moznost’ zdruzenej zastavky Zatisie v smere do mesta a Odborarska.

K bodu 15.5.3 Pripadné zriadenie priechodu nema vplyv na zivotné prostredie. Zriadenie
priechodu je nevhodné z hl'adiska bezpecnosti chodcov — nedostato¢na Sirka pre vybudovanie
vyckavacieho ostrovéeka na elektrickovom telese. Bude preverena mozZnost’ ziizenia jazdnych
pruhov, chodnikov, aby bolo moZné zriadit priechod s ostrovéekom ako vyckavacim
priestorom bud’ vo vyuGsteni ul. Za kasarnou alebo v4. ramene krizovatky
Vajnorska/Bajkalské/JaroSova. Po prevereni vhodnejSiecho rieSenia bude zapracovany
priechod do stupiia DUR.

K bodu 15.5.4 Neakceptuje sa. Predizenie nastupista na 65 m je limitované nedostato¢nou
dizkou priamej kolaje medzi smerovymi oblakmi a zéroven zbiehajiicou sa komunikaciou
v smere do centra. V tejto konfiguracii kolaji s obratiskom je dlhé nastupisko netcelné.
V pripade uvaovaného prediZenia trate sa prediZi nastupiste az po zmene geometrickej
polohy kolaje (zrusenie smerového oblika pri vyjazde z obratiska) a bude v paralelnej
polohy voci protilahlému nastupistu.

K bodu 15.5.5 Projektované riesenie navrhuje systém preferencie elektrickovej dopravy (vid’
str. 19 a 20 Zameru).
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Dopliiujuce informécie k stanoviskdm Obdianske zdruZenie Cyklokoalicia, RNDr. Michal
Maly. PhD. (bod 15.4); Matej Balog (bod 15.3)

Po prestudovani listov konStatujeme, ze predmetné stanoviska st znacne rozsiahle
a predstavuji osobny nazor spracovatela/spracovatelov na celkové rieSenie dopravy vr.
rieSenia komunikacnej kostry v Bratislave, ¢o s predmetom stavby nestvisi. Zaoberaju sa
poziadavkami na rieSenia nesuvisiace s predmetom stavby, ako si napr. rieSenie
cyklistickych tras, chodnikov, ktoré nie su dotknuté upravami vyvolanymi rekonstrukciou
trate, pozaduju riesit’ obmedzenie parkovania osobnych motorovych vozidiel na chodnikoch,
vyslovuju osobné néazory na existujucu kapacitu komunikacii a kapacitu krizovatiek
nachadzajucich sa v dotyku so stavbou a pod. Podotykame, Ze viaceré pozadované rieSenia su
v rozpore s platnymi technickymi normami a nie je ich mozné akceptovat bez udelenia
suhlasov na riesenia odchylné od noriem (napr. pozadovana Sirka jazdného pruhu 2,5 m).

Zasadne konstatujeme, Ze minimum pripomienok sa tyka vplyvu realizacie navrhovanej
stavby ,,modernizacie elektrickovej trate” a jej budicej prevadzky na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia (hluk, vibracie, zelen, ... ).

Musime v suvislosti na vznesené poziadavky upozornit, ze ucel navrhovanej stavby je
modernizacia elektrickovej trate anie rieSenie sucasne a dlhodobo nevyhovujucej
dopravnej situacie v meste Bratislava. Navrhovana stavba ma byt financovana zo zdrojov EU
z Operacného programu doprava 2007-2013 a spolufinancovana z Kohézneho fondu.
Naklady, ktoré nestvisia priamo s modernizaciou elektri€¢kovej trate mozu byt uhradené len
z prostriedkov Hlavného mesta SR Bratislava.

Nakol'ko pripomienky apoziadavky sa vzasade opakuju podla jednotlivych ulic
a krizovatiek resp. podla jednotlivych grafickych priloh (situécii), jednotlivé pripomienky
sme sustredili do samostatnych blokov.

a. Riesit’ stavbu komplexne — celt ulicu od fasady k fasade.

Odpoved’ splnomocnenca: Neakceptuje sa. Cielom stavby je zabudovat' do konstrukcie
elektrickovej trate moderniza¢né prvky, ktoré umoznia odstranenie negativnych vplyvov
prevadzky na zivotné prostredie, zabezpeCia odstranenie sti¢asného nevyhovujiceho
technického stavu elektrickového spodku, zvrSku a napdjacieho systému, ¢im sa umozni
odstranit’ sucasné¢ obmedzenia usekovych rychlosti. Modernizaciou cestnej dopravnej
signalizéacie so zabudovanim prvkov pre preferenciu kol'ajovej dopravy sa dosiahne vyssia
cestovna rychlost. A v stvislosti aj s vybudovanim novych elektrickovych nastupisk sa
dosiahne vyssi komfort kolajovej dopravy, ¢o umozni presun cestujicej verejnosti
z individuélnej do hromadnej ekologickej dopravy. Takto pozadovany rozsah stavby by
bol povazovany za ,neopravnené vynalozené ndklady“, o by spdsobilo problémy jej
financovania z prostriedkov EU.

b. Zmenit dopravné riesenie:
- rieSit’ zastavky ako integrované,
- zmenit’ dopravné rieSenie (pocet jazdnych pruhov vstupujlcich a vystupujtcich
zZ krizovatky),
- doplnit alebo zrusit’ priechody pre chodcov.

Odpoved’ splnomocnenca: Neakceptuje sa. PoCas rozpracovania dokumenticie pre
uzemné rozhodnutie, ktord je podkladom pre opis technického rieSenia stavby do
dokumentécie pre posudzovanie jej vplyvov na Zivotné prostredie sa uskutocnili viaceré
pracovné rokovania za Ucasti objednavatel'a dokumentacie, zastupcov odboru dopravného
inzinierstva Magistratu hl. mesta SR Bratislava, zastupcov Dopravného podniku
Bratislava, zastupcov Krajského dopravného inSpektoratu a zastupcov dotknutych
mestskych Casti. Na rokovaniach sa zjednotili ndzory na smerové vedenie elektriCkove;j
trate, na polohy a usporiadanie elektrickovych zastavok a sti¢asne aj na stavebno-dopravné
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rieSenie krizovatiek el. trate spriecne vedenymi komunikaciami. Takto prerokované
rieSenie je podkladom pre spracovanie Zameru.

c. Umiestiovat’ nastupistia zastavok subezne pre oba smery (paralelne):

Odpoved’ splnomocnenca: V ramci d’alSieho spracovania projektovej dokumentacie bude
moznost’ rieSenia nastupist’ v paralelnej polohe preverena.

d. Doplnit rieSenie o navrh cyklopruhov, cyklistickych chodnikov.

Odpoved’ splnomocnenca: Ciastkové navrhy umiestnenia cyklopruhov, resp. pripadné
vyznacenie pruhu pre cyklistov, umiestnenie cyklostojanov budu len v potrebnom rozsahu
dotknutych komunikacii rieSené v projekte Dokumentacie pre izemné rozhodnutie.

e. Jazdné pruhy pre automobilova dopravu navrhovat’ v Sirke 2,75 m.

Odpoved’ splnomocnenca: Na zaklade platnej STN 73 6110 ako aj usmernenia
objednavatela (HI. mesta SR Bratislava) bola zizena Sirka jazdnych pruhov v potrebnych
tisekoch na 3 m. Vstupni DUR bude s ohladom na priestorové moznosti preverené
zizenie pruhov na vynimku z STN na hodnotu 2,75 m v pripade, Ze to napomoze
k vytvoreniu vyckavacieho priestoru (ostrovéeka) alebo zdruzenej zastavky pre elektricky
a autobusy.

f. Krizovatkové ostrovéeky a narozia navrhovat’ ako plochy zelene.

Odpoved’ splnomocnenca: Moznost' umiestnenia zelene do ploch, ktorych sa dotykaju
upravy v suvislosti s modernizaciou elektrickovej trate, bude preverena v stupni DUR.
Moznost’ osadenia d’alSich prvkov bude preverend v d’alSich stupiioch PD.

g. Stipy VO umiestiiovat’ mimo pesich a cyklistickych tras.

Odpoved’ splnomocnenca: Umiestnenie stipov verejného osvetlenia a stipov pre trakéné
vedenie resp. kombinovanych stipov bude predmetom daldicho stupiia projektovej
dokumentécie. Pre umiestnenie stipov verejného osvetlenia plati platna technicka norma
STN 736005 Priestorova uprava vedeni technického vybavenia, pri siasnom splneni
podmienok, ktoré zabezpecia pozadovany jas povrchu vozovky (STN EN 13201-2), pri
zohladneni triedy osvetlenia pre prislusny druh komunik4cie. Navrh umiestnenia
osvetlovacich prvkov sa preukazuje svetelno-technickym vypoctom podla STN EN
13201-3.

h. Upravit’ chodniky na Vajnorskej, aby na nich nemohli parkovat’ auta.

Odpoved’ splnomocnenca: Dopravné znacenie a pripadné drobné technické prvky budu
predmetom d’alSich stupiiov dokumentacie.

Dopliujuce informacie k stanovisku Ing. Stanislav Skyva, Mestska ¢ast’ Bratislava — Nové
Mesto (bod 15.2):

Po prestudovani listu konStatujeme, ze predmetné stanoviskd sa v zdsade zaoberaju
poziadavkami na rieSenia nesuvisiace s predmetom stavby, t.j. na rieSenie cyklistickych tras.
Konstatujeme, ze pripomienky sa netykaji vplyvu realizdcie navrhovanej stavby
,modernizacie elektri¢kovej trate a jej buducej prevadzky na jednotlivé zloZzky Zivotného
prostredia (hluk, vibracie, zelen, ... ). Musime v stvislosti na vznesené pozZiadavky upozornit’,
7ze ulel navrhovanej stavby je modernizacia elektrickovej trate a nie navrh a realizécia
cyklistickych tras. Navrhovana stavba ma byt financovana zo zdrojov EU z Opera¢ného
programu doprava 2007-2013 a spolufinancovana z Kohézneho fondu. Naklady, ktoré
nesuvisia priamo s modernizaciou elektrickovej trate m6zu byt uhradené len z prostriedkov
Hlavného mesta SR Bratislava. Ciastkové navrhy umiestnenia cyklopruhov, resp. pripadné
vyznacenie pruhu pre cyklistov, umiestnenie cyklostojanov budd len v potrebnom rozsahu
dotknutych komunikacii rieSené v projekte Dokumentacie pre izemné rozhodnutie.
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Listom ¢. OU-BA-OSZP3-2016/007385/ANJ/111-ElA-osp zo dna 04. 02. 2016, prislusny
organ obozndamil ucastnikov konania s podkladmi rozhodnutia v stlade s § 33 spravneho
poriadku a zaroven im tymto poskytol moznost’ sa pred vydanim rozhodnutia vyjadrit’ k jeho
podkladom i k sposobu jeho zistenia, pripadne navrhnat’ jeho doplnenie v zmysle § 33 ods. 2
spravneho poriadku dorucenim pisomného stanoviska na prislusny organ. Navrhovatel'ovi
prostrednictvom splnomocnenca sucasne prislusny organ tento list dal na vedomie.
Ing. Stanislav Skyva (MC Bratislava Nové Mesto), nadvizne na fikciu doru¢enia (15. 02.
2016) v sulade s § 24 ods. 2 spravneho poriadku lehota na podanie pripomienok marne
uplynula dilom 22. 02. 2016. Matej Balog a Obcianska iniciativa LepSia doprava v zastapeni
Ing. Martinom Fundarekom nedorucili svoje pisomné stanoviska k tymto podkladom
rozhodnutia.

K dopliiujucim informaciam sa vyjadrili:

A) A.1 ZdruZenie domovych samosprdv, stanoviskom zaslanym e-mailom dria 11. februdra 2016

(v termine) V tomto zneni:

,»Vzhl'adom na skutoCnost, Ze navrhovatel v zastipeni spolo¢nostou Dopravoprojekt

neakceptoval nase pripomienky ani dostatocne nevysvetlil dovody pre takyto postoj, trvame

na posudzovani zameru podla zdkona EIA*.

A.2 Vzhladom na predchadzajiice vyjadrenie doplnilo Zdruzenie domovych samosprav svoje

vyjadrenie Kk dopliujiicej informdcii prostrednictvom elektronickej schranky podatelne

23.02. 2015 a e-mailom dria 19. 02. 2016 nasledovne:

1. Navrhovatelom je HIlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, v zastipeni
spolocnostou  DOPRAVOPROJEKT, a.s., Kominarska 2,4 Bratislava 832 03. V
niektorych aspektoch vSak dopliiujuce informacie nekoreSponduji s povinnostami
navrhovatela, o ktorych splnomocnenec ma v zmysle §§ 31 a nasl. Obcianskeho
zakonnika, najmd v zmysle § 32 ods. 3 vediet. (Ak je splnomocnitel’ dobromysel'ny alebo
ak vedel alebo musel vediet’ o urcitej okolnosti, prihliada sa na to aj u splnomocnenca.)

Napr. vo vyjadreni spol. DOPRAVOPROJEKT, as., sa k bodu 15.1.1 (stanoviska
Zdruzenia domovych samosprav uvadza "Nemame vedomosti o tom, ze v sti€asnosti by
existoval platny technicky predpis, technickd norma alebo iny legislativny dokument,
ktory by pozadoval pre realizaciu modernizicie existujucej el. trate vypracovat
dopravnokapacitné posudenie." Nakolko vSak navrhovatel, Hlavné mesto Slovenskej
republiky Bratislava, je viazany prisluSnymi normami ako aj rozhodnutim primatora ¢.
15/2014, ktorym sa vyhlasuje Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
investi¢nych projektov, a o tomto nepochybne vie, ma sa v zmysle § 32 ods. 3 OZ za to,
ze o tejto skutocnosti musi vediet’ i spol. DOPRAVOPROJEKT a.s., ktora Hlavné mesto
Slovenskej republiky Bratislava zastupuje.

Naviac, potreba posudenia vyplyva uz zo samotnej Metodiky, v ktorej sa na str. 1 uvadza
"Na zabezpeCenie udrzateIného rozvoja mesta preto treba sledovat zatazenie a
priepustnost’ dotknutej mestskej cestnej siete eSte v pripravnej faze kazdého rozvojového
projektu tak, aby jeho definitivna podoba poskytla zaruku dopravnej dostupnosti na
rieSenom SirSom tzemi."

2. Nedostato¢ne sa navrhovatel' vo svojich vyjadreniach vysporiadal i s namietkami voci
hluku (body 15.1.2 a 15.1.7 stanoviska Zdruzenia domovych samosprav). V Bratislave sa
hluk, najmé hluk indukovany dopravou a Specificky kol'ajovou dopravou stdva coraz
vaznej§i problém. V sprave SEA k Uzemnému generelu dopravy sa uvadza ze "v
Bratislave nad limitmi hluku z cestnej dopravy zije cca 20% obyvatel'ov mesta." a tiez, ze
"Sucasna hlukova situacia v Bratislave je neuspokojiva."

3. Viaceré¢ pripomienky navrhovatel’ "zamietol" s tym, ze nie su predmetom navrhovaného
projektu. Zdruzenie domovych samosprav si dovol'uje vSak obdobne ako v I. upozornit, Ze
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navrhovatel' je viazany viacerymi koncepénymi a regulativnymi dokumentami. Sprava
SEA k UGD uvadza poziadavky (ktorym je HI. mesto Bratislava viazané v Uzemnom
genereli dopravy ateda nepriamo i pre projekt, ktory UGD podlieha): Humanizovat
priestor a revitalizovat' ulice pri reSpektovani dostupnosti prepravy osdb a tovaru.
(relevantné k bodom 15.1.3, 15.1.4, 15.1.12, 15.1.13, 15.1.14 stanoviska Zdruzenia
domovych samosprav, bod 15.5.2 stanoviska Lepsej Dopravy, body a, b, e, f, g stanoviska
Cyklokoalicie)
Sprava SEA d’alej povazuje za kI'icové nasledovné indikatory:
. Pocet kilometrov ciest pre cyklistov a to nielen na cyklotrasach; relevantné k bodom
d, g stanoviska Cyklokoalicie
. Pocet kilometrov Sirokych a bezbariérovych chodnikov, prechodov pre chodcov; a
krizovatiek; relevantné k bodom a, b, e, f, h stanoviska Cyklokoalicie a k bodom
15.5.2, 15.5.3 stanoviska LepSej Dopravy
. PocCet Dbezbariérovych a inteligentne komunikujucich (pre nevidiacich a
nepocujucich) stanic verejnej dopravy; Pocet bezbariérovych vozov verejnej
dopravy; relevantné body 15.1.3, 15.1.4, 15.1.12, 15.1.13, 15.1.14 stanoviska
Zdruzenia domovych samosprav, bod 15.5.2, stanoviska Lepsej Dopravy, body a, b,
e, f, g stanoviska Cyklokoalicie, Sprava SEA k UGD ako aj novy Uzemny generel
dopravy pozaduju "Zvysit' podiel nemotorovej dopravy (peso a na bicykli), podiel
verejnej dopravy a znizit’ podiel motorizovanej individuédlnej dopravy na 35 % v
roku 2025, 25% v roku 2030 a menej ako 20% v roku 2040."
Dalsim koncepénym dokumentom je Akény plan udrzatelného energetického rozvoja
hlavného mesta SR Bratislavy. (schvaleny dna 30. januara 2014), z ktorych Zdruzenie
domovych samosprdv upozoriiuje najmid na opatrenia 3.3.A-F. Poziadavka, aby sa
navrhovatel’ podrobnejsie vysporiadal so stanoviskami dotknutej verejnosti, je teda namieste,
nakol’ko vyplyva z viacerych regulativnych dokumentov. Obdobne ako v 1. bode ZdruZenie
domovych samosprav konstatuje, ze navrhovatel' (i ked’ je zastlipeny) je stale povinny
dodrzovat’ (nielen) svoje vlastné predpisy, nariadenia, VZN a ostatné regulativne dokumenty
(Zaverecné stanoviska procesov EIA/SEA zmysle § 37 zakona o posudzovani).

4. S pripomienkami Cyklokoalicie sa navrhovatel vyrovnal zlahCujicim tvrdenim, Ze
"predmetné stanoviskd si znaCne rozsiahle a predstavuji osobny nézor
spracovatela/spracovatel'ov". Dovoluje si upozornit, ze stanoviska podliehaju rezimu
posudzovania stanoveného zakonom a teda neprislicha posudzovat’ navrhovatelovi ich
"rozsiahlost". Rovnako bezpredmetna je otazka, ¢i su "osobnym nazorom", nakolko
ucelom zakona o posudzovani je zozbierat stanoviskd orgdnov a dotknutej verejnosti,
ktoré moZzu predstavovat aj ich odborné (osobné) ndzory. Z tohto pohl'adu ma navrhovatel’
povinnost’ po vyzve v zmysle § 29 ods. 10 zadkona o posudzovani sa vyjadrit’ riadne ku
vSetkym stanoviskam.

5. Navrhovatel' sa vo viacerych pripadoch vyjadril k bodom v stanoviskach vyrokom
"Zamieta sa". Povazuje za potrebné upozornit, ze navrhovatelovi tu neprislicha
"zamietat™ vznesené pripomienky, nakolko procesne vystupuje v postaveni ucCastnika
konania, a vSetci ucastnici maju v konani rovnaké procesné prava a povinnosti (porov. § 4
ods. 2 spravneho poriadku).

Vzhl'adom na uvedené nie je moZné akceptovat takéto vysvetlenie navrhovatel’a a je nutné ho

vnimat’ ako tendencné a zavadzajuce. Preto trva na pdvodnom stanovisku aj na posudzovani

vplyvov na zivotné prostredie prostrednictvom spravy o hodnoteni (§31 =zikona o0

posudzovani) ukoncenym zaverecnym stanoviskom podl'a §37 zakona o posudzovani.

B) Cyklokoalicia, RNDr. Michal Maly, PhD. listom zo dna 17. 02. 2016, doruceny
prostrednictvom elektronickej schranky podatelne dna 23. 02. 2016 - zaslala vyjadrenie
k podkladom rozhodnutia a navrh na ich doplnenie v ktorom konstatuje, Ze dopliujice
informacie navrhovatela nielen kich stanovisku, povazuju z viacerych doévodov za
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nedostatocné. Navrhuje preto, aby si Okresny urad Bratislava vyziadal od navrhovatela
d’alSie doplnujice informacie ¢ zmysle § 29 ods. 10 zakona 0 posudzovani. Vyjadrenie je
obsahovo identické s doplnenym vyjadrenim Zdruzenia domovych samosprav kK dopliujice;j
informacii uvedenymi v bode A) A2. body 1, 2, 3, 4 a 5. Zaver: V zmysle § 32 spravneho
poriadku j spravny organ povinny zistit' presne a Uplne skuto¢ny stav veci a za tym ucelom si
obstarat’ potrebné podklady pre rozhodnutie. Na zaklade uvedeného ziada turad, aby si
v zmysle § 29 ods. 10 zédkona o posudzovani vyziadal od navrhovatel’a dopliiujice informacie
a upozornil ho na povinnost’ sa riadne vyjadrit’' k vznesenym pripomienkam.

Ing. Stanislavovi Skyvovi (MC Bratislava Nové Mesto), nadvizne na fikciu dorucenia (15.
02. 2016) v sulade s § 24 ods. 2 spravneho poriadku lehota na podanie pripomienok marne
uplynula ditom 22. 02. 2016. Dalsi u¢astnici konania - Matej Balog a Obgianska iniciativa
Lepsia doprava v zastipeni Ing. Martinom Fundarekom nedorucili svoje pisomné stanoviska
k predmetnym podkladom rozhodnutia.

Prislusny organ poskytol navrhovatelovi prostrednictvom splnomocnenca vsetky kopie
stanovisk doruCenych od dotknutej verejnosti (GCastnikov konania) k podkladom
rozhodnutia spolu s prilohami.

Komplexné vyhodnotenie vsetkych pripomienok dotknutej verejnosti je zahrnuté za dotknutou
verejnostou, za bodom 15.5.5(Prislusny orgdn) ako aj v zdavere rozhodnutia.

Oslovené orgdany: Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej
republiky, sekcia Zeleznicénej dopravy adrah, drahovy stavebny urad; Bratislavsky
samosprdavny kraj; Krajsky pamiatkovy urad Bratislava; Okresny urad Bratislava, odbor
starostlivosti 0 Zivotné prostredie (z hl’adiska ochrany véd); Okresny vurad Bratislava, odbor
starostlivosti 0 Zivotné prostredie, oddelenie Stitnej spravy vod a VZZP kraja, oddelenie
ochrany prirody a VZZP kraja; Okresny tirad Bratislava, odbor krizového riadenia;
Okresny urad Bratislava, katastralny odbor; Okresny urad Bratislava, odbor vystavby
a bytovej politiky; vrdatane d’alSej verejnosti v zdkonnej lehote pisomné stanovisko
prislusnému orgdanu nedorudili, a preto ich podl’a § 29 ods. 9 zdkona povaZuje za sihlasné.

Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch navrhovanej cinnosti na Zivotné prostredie
a zdravie obyvatelstva:

Vzhl'adom na lokalizaciu navrhovanej ¢innosti sa nepredpokladd Ziadny vyznamny
negativny vplyv na zlozky prirodného prostredia. Predmetné pozemky navrhovanej ¢innosti
sa nachadzaji v tzemi s prvym stupfiom ochrany podla § 12 zdkona OPK, kde sa uplatiiuju
ustanovenia o vsSeobecnej ochrane prirody a krajiny podla druhej cCasti tohto zakona.
Vystavba objektu a jeho prevadzka nepredstavuje podla zdkona OPK v danom tGzemi ¢innost’
zakazanl. Podl'a Regionalneho Uzemného systému ekologickej stability mesta Bratislavy
(SAZP, 1994) rieSenym tizemim priamo neprechadza Ziaden biokoridor, ani sa tu nenachadza
ziadne biocentrum. V suvislosti s realizaciou stavby budu dotknuté dreviny, na vyrub ktorych
sa vyzaduje predchddzajuci suhlas prislusného orgédnu ochrany prirody (Hl. m. SR Bratislava,
prip. Mestska cast’ Bratislava — Nové Mesto), ktory je priamym negativnym vplyvom na
zivotné prostredie. Na uvedenych pozemkoch sa nenachadzaji biotopy narodného alebo
europskeho vyznamu, biotopy chranenych druhov rastlin alebo zivocichov, ani chranené
stromy. Vzhl'adom na vzdialenost’ vyznamnych prirodnych ekosystémov od lokality zdmeru
nie je predpoklad priameho negativneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity SirSicho
zaujmového uUzemia prevadzkou navrhovanej cinnosti. Pre navrhovant cinnost' nie je
potrebny zaber polnohospodarskej ani lesnej pody. Vplyvy na horninové a pddne pomery
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budia spocivat’ v realizacii vykopovych anasypovych prac, ktoré nespOsobia vyznamné
zmeny na geologické prostredie a reliéf, nakol'’ko nové vySkové vedenie trasy bude priblizne
rovnaké ako to povodné. Vplyv na ovzdusie a miestnu klimu mozno o¢akavat’ najma pocas
vystavby (zvySenie mnozstva exhalatov a prachu v ovzdusi najmid z nakladnej dopravy,
ktorou bude zabezpeCovana preprava materialu, surovin, odpadov, atd. a na samotnom
stavenisku). Tento vplyv je dofasny a obmedzeny na obdobie vystavby a na lokalitu
vystavby. Vhodnou organizaciou prace, pravidelnou udrzbou a Cistenim mechanizmov i
prijazdovych komunikacii, ako aj vhodnym prekrytim prepravovaného materialu je mozné
obmedzit’ negativne posobenie tychto vplyvov (najmi prasnosti) na prijatelni uroven. Pocas
prevadzky zrekonsStruovanej elektrickovej trate nevznikne novy liniovy zdroj znecistenia
ovzdusia, predpokladéd sa, Zze modernizaciou trate budi vytvorené podmienky pre znizenie
emisii najmé tuhych Castic. Pohoda a kvalita obyvatel'ov bude narusena najméa pocas obdobia
vystavby danej Cinnosti (mnozstvo rozkopavok chodnikov a zelenych ploch suvisiacich
s vymenou napajacicho systému trate, stavebny ruch a hluk v mieste staveniska, nahradna
doprava). Vsetky priame negativne vplyvy budi mat kratkodoby, lokalny a docasny
charakter. Vhodnymi opatreniami mozno tieto vplyvy minimalizovat. Modernizacia trate
vsak bude mat’ pozitivny prinos z hladiska pohody a kvality zivotného prostredia, zvysi sa
rychlost dopravy, bezpe€nost cestujucich, bezpecnost chodcov a cyklistov, komfort
cestovania, kvalita byvania v okoli trate, predpoklada sa tiez zniZenie urovne hluku po
rekonsStrukeii trate po vykonani protihlukovych opatreni a vymene vozového parku.
V zaujmovom uzemi nepreteka ziadny povrchovy tok, preto sa nepredpoklada ziadny vplyv
na povrchovii vodu. Navrhovand c¢innost nezasahuje do ziadneho vodohospodarsky
chraneného uzemia ani do péasiem hygienickej ochrany vod v zmysle zdkona NR SR ¢.
364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o
priestupkoch v zneni neskorsSich predpisov (vodny zakon). Ochrana podzemnych vod je
zabezpecend odvodnenim elektrickového spodku, preto z hladiska kvality podzemnych vod
sa nepredpokladd ovplyvnenie pocCas vystavby ani pocCas prevadzky zrekonstruovanej trate.
Navrhovana ¢innost’” nebude mat’ ziadny vplyv na kultirne hodnoty prilahlého tzemia,
scenériu krajiny a tiez sa nepredpokladaji vplyvy presahujuce Statne hranice.

Na zéklade uvedeného, niektorych tdajov obsiahnutych v zdmere, ako najmi na zdklade
celkovych vysledkov zistovacieho konania je predpoklad, ze navrhovana ¢innost’ nebude
dovodom podstatného nepriaznivého vplyvu Cinnosti na zivotné prostredie alebo zdravie
obyvatel'stva. Naopak, v stuvislosti s predpokladanym vac¢Sim vyuzivanim MHD sa o¢akéava v
dlhodobom horizonte pozitivne ovplyvnenie zivotného prostredia. Navrhovant ¢innost’ je tak
mozné za predpokladu plného respektovania vsetkych zdkonom stanovenych poziadaviek
odporucit’ k realizacii.

Zaver:

Prislusny organ v ramci zistovacieho konania postdil navrhovanu ¢innost’ z hl'adiska povahy
a rozsahu navrhovanej ¢innosti, miesta jej vykonavania, vyznamu ocakavanych vplyvov na
zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov, tirovne spracovania zameru a vzal do tvahy stcasny
stav zivotného prostredia v dotknutom tzemi. Pri posudzovani primerane pouzil kritéria pre
zistovacie konanie podl'a § 29 zakona o posudzovani, uvedené v prilohe ¢. 10 tohto zakona,
ktora je transpoziciou prilohy &. III Smernice 2011/92/EU o posudzovani vplyvov uréitych
verejnych a stkromnych projektov na Zivotné prostredie. Navrhovatel’, po vyzve prislusného
organu, dorucil dopliiujuce informdcie na objasnenie pripomienok a poZziadaviek
vyplyvajacich zo stanovisk dotknutej verejnosti (Zdruzenie domovych samosprav, zastupené
predsedom Marcelom Slavikom; obcianska iniciativa LepSia doprava V zastlpeni Ing.
Martinom Fundéarekom; obcianske zdruzenie Cyklokoalicia, zastipené RNDr. M. Malym,
PhD.; Matej Balog a Ing. Stanislav Skyva), ktorymi sa prislu$ny organ zaoberal. OU BA
prihliadal a vychadzal najméa zo stanovisk doruc¢enych k zameru navrhovanej ¢innosti podl'a §
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23 ods. 4 zakona o posudzovani (stanoviska dotknutych organov, dotknutej obce, rezortného
organu, povolujicich organov a dotknutej verejnosti) pri¢om zistil, ze ani jeden z organov
Statnej spravy a samospravy nepozadoval posudzovanie v zmysle zakona o posudzovani
(niektoré znich za predpokladu reSpektovania urcitych podmienok), co prislusny organ
zohl'adnil anavrhom na neposudzovanie vyhovel. Z dotknutej verejnosti - Zdruzenie
domovych samosprav, zastiipené predsedom Marcelom Slavikom Zziadalo, aby sa rozhodlo o
posudzovani navrhovaného zameru podla zakona o posudzovani prostrednictvom spravy o
hodnoteni, verejného prerokovania odborného posudenia so spracovanim zavere¢ného
stanoviska, preto prislusSny organ vyzval navrhovatela na predlozenie dopliujucich
informacii, ktoré nasledne zaslal aj dotknutej verejnosti; po oboznameni sa s podkladmi
rozhodnutia v sulade s § 33 spravneho poriadku ZdruZzenie domovych samosprav trvalo
nad’alej na posudzovani vplyvov zameru na Zivotné prostredie (priCom mu nebolo mozné v
tomto vyhoviet vzhl'adom na komplexné vysledky zistovacieho konania) ako aj to, ze
realizacia navrhovanej ¢innosti nepredstavuje taky zasah do zivotného prostredia, ktory by v
znacnej miere ohrozoval zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov, ani nebol zisteny nesulad s
platnymi uzemnoplanovacimi podkladmi v zaujmovom tuzemi. Z horeuvedenych dovodov
prislusny organ nemohol vyhoviet ani navrhom obcianskeho zdruzeniu Cyklokoalicia,
zastapené¢ho RNDr. M. Malym, PhD. na vyziadanie d’al§ich dopliujtcich informacii v zmysle
zakona o posudzovani. Nakol'’ko vacsina vznesenych poziadaviek zainteresovanych subjektov
(vratane dotknutej verejnosti) sa v prevaznej miere vztahuje na spracovanie d’alSich stupiov
projektovej dokumentacie stavby a ich rieSenie je v pdsobnosti inych organov v konaniach
podla osobitnych predpisov, prislusny organ ich zahrnul do odportGcani pre povolenie
Cinnosti. K variantnosti sa vyjadril Regionalny trad verejného zdravotnictva Bratislava
hlavné mesto so sidlom v Bratislave, ktory obidva varianty povazuje za akceptovatelné,;
Mestska cast’ Bratislava — Nové Mesto, ktora ponechava vyber variantu na odbornikov
Vv danej téme; Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, ktoré sa hladiska dopravného
inzinierstva stotoziuje s vyberom variantu preferovaného v zamere ako optimalny variant 2
a z hladiska celkového environmentdlneho vyhodnotenia z hladiska vplyvov na zivotné
prostredie  a obyvatel'stvo konStatuje, Ze ani pri jednom znavrhovanych variantov sa
nepredpokladaji negativne uéinky, ktoré prekracuju povolené limitné hodnoty v zmysle
v stiCasnosti platnych legislativnych predpisov. Z dotknutej verejnosti Obcianska iniciativa
Lepsia doprava, V zastapeni Ing. Martinom Fundarekom navrhuje presunit’ obratisko ZST
Nové mesto pred Zelezni¢nu stanicu podl'a prilozeného nakresu (pozri graficku prilohu tohto
rozhodnutia), k omu sa splnomocnenec vyjadril, Ze pre stupeit DUR bude preverené riesenie
obratiska popred postu a zelezni¢nl stanicu. Ostatné oslovené organy verejnej spravy
a dotknutd verejnost’ sa k variantnosti nevyjadrili. Vzhl'adom na hore uvedené skutoCnosti
prisluSny orgdn povazuje vSetky varianty za realizovatel'né. Zachovanie sucasného stavu, t.].
nulovy variant je najmenej vhodnym rieSenim pre nevyhovujuci technicky stav. Mozno
konstatovat’, Ze realizaciou navrhovanej Cinnosti sa nepredpoklada zavazny negativny vplyv
na jednotlivé zlozky zivotného prostredia a zdravie obyvatel'stva. Rizikdm uvedenym
v zamere je mozné predchadzat’ opatreniami na zamedzenie nepriaznivych vplyvov
navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie uvedenymi v zamere v kapitole IV. 10. V ramci
zistovacieho konania OU BA nezistil Ziadne skutoénosti, ktoré moézu byt v rozpore so
vSeobecne zdvidznymi pravnymi predpismi na ochranu zivotného prostredia alebo ktoré by
V zavaznej miere ohrozovali Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov, ktoré by bolo potrebné
posudzovat’ podl'a zikona, a preto OU BA rozhodol tak, ako je uvedené vo vyrokovej ¢asti
tohto rozhodnutia.

Ak sa zisti, ze skuto€né vplyvy posudzovanej Cinnosti si vécSie, ako uvadza
Vv zdmere je ten, kto Cinnost’ vykondva, povinny zabezpelit' opatrenia na zosuladenie
skutocného vplyvu s vplyvom uvedenym v zamere aV sulade s podmienkami uréenymi
v rozhodnuti o povoleni ¢innosti podl'a osobitnych predpisov
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Upozornenie: Podl'a § 29 ods. 16 zakona o posudzovani dotknuta obec o rozhodnuti
vydanom Vv zistovacom konani bezodkladne informuje verejnost’ na svojom webovom sidle,
ak ho ma zriadené, a na uradnej tabuli obce.

Poucenie

Utastnici konania vratane verejnosti v stilade s § 24 ods. 4 zikona o posudzovani
maju pravo podat’ odvolanie proti tomuto rozhodnutiu podla § 53 a 54 zékona ¢. 71/1967 Zb.
o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov v lehote do 15 dni odo
dila ozndmenia rozhodnutia na Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia, Tomasikova
46, 832 05 Bratislava 3.

Vo vztahu k verejnosti podla § 24 ods. 4 zakona o posudzovani za deni dorucenia
rozhodnutia sa povazuje pétnasty den zverejnenia tohto rozhodnutia na webovom sidle
(http://www.minv.sk/?uradna-tabula-14) a zaroven na tradnej tabuli prislu$ného organu.

Rozhodnutie vydané v zistovacom konani je po vycerpani riadnych opravnych
prostriedkov, ktoré sa pren pripustaji, preskumatelné sidom podla ustanoveni piatej Casti
zakona €. 99/1963 Zb. Obciansky sudny poriadok v zneni neskorSich predpisov.

Toto rozhodnutie vydané v zistovacom konani opraviiuje navrhovatel’a navrhovanej
¢innosti v sulade s § 29 ods. 12 zdkona o posudzovani podat’ navrh na zacatie povolovacieho
konania k navrhovanej ¢innosti.

Ing. Filip Machacek
veduci odboru

Schvalil: Ing. Patrick Lutter
veduci oddelenia

Graficka priloha: nékres ob&ianskej iniciativy LEPSIA DOPRAVA
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Rozhodnutie OU-BA-OSZP3-2016/007385/ANJ/ BA I11-EIA-r sa dorucuje:
Ucastnik konania:

1. Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, Primacialne nam. 1, P.O.BOX 192, 814 99
Bratislava, zastipeny v konani spolo¢nostou DOPRAVOPROJEKT as., Kominarska 2,4
832 03 Bratislava

2. ZdruZenie domovych samosprav, v zastipeni predsedom Marcelom Slavikom, P.O.BOX 218,
850 00 Bratislava

3. Obgianska iniciativa Lepsia doprava, v zastiipeni Ing. Martinom Fundarekom, Skolska 26, 900
84 Bahon

4. Obcianske zdruzenie Cyklokoalicia, Karadzi¢ova 6, 821 08 Bratislava, Vv zastupeni RNDr.
Michalom Malym, PhD., Stefanikova 14, 966 22 Lutila

5. Matej Balog, Bulikova 21, 851 04 Bratislava

6. Ing. Stanislav Skyva, adresa: Mestska ¢ast’ Bratislava — Nové Mesto, Junacka 1, 832 91
Bratislava

Na vedomie:

7. Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, Primacialne nam. 1, P.O.BOX 192, 814 99
Bratislava (OSRMaTUD-Ing. arch. I. Krumpolcova)

8. Bratislavsky samospravny kraj, Sabinovska 16, P.O.BOX 106, 820 05 Bratislava

9. Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, Néamestie
slobody ¢. 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava

10.Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, sekcia
zeleznicnej dopravy a dréh, drahovy stavebny trad, Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX 100, 810
05 Bratislava

11.Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Sekcia majetku a infrastruktiry, Kutuzovova 8,
832 47 Bratislava

12 Krajské riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru Bratislava, Tomasikova 46, 832 05
Bratislava 3

13.Krajsky dopravny inpektorat policajného zboru, Spitalska 14, 812 28 Bratislava

14.Hasic¢sky a zachranny utvar Hlavného mesta SR Bratislavy, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

15.Regionalny urad verejného zdravotnictva Bratislava hlavné mesto, Ruzinovska 8§, P.0.BOX
26, 820 09 Bratislava 47

16.Krajsky pamiatkovy tirad Bratislava, Leskova 17, 811 04 Bratislava

17.Dopravny trad, divizia civilného letectva, Letisko M. R. Stefanika 823 05 Bratislava

18.0Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloziek zivotného prostredia, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava 3
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