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Dopravna Studia
i DOTIS Dopravno — kapacitné postdenie krizovatiek
Polyfunk €ény objekt PREMIERE v MC Staré Mesto v Bratislave

1. Uvod

Predkladana Studia je spracovana v zmysle platnej metodiky [1.] ,Dopravno—kapacitného po-
sudzovania vplyvov velkych investi¢nych projektov* spracovanej Oddelenim dopravného
planovania a riadenia dopravy, Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy, [2.], TP 10/2010
»Vypocet kapacity pozemnych komunikacii a ich zariadeni*, MDPT SR z roku 2010 v rozsahu
analyzy a posudenia rieSeného Uzemia a s nhdvrhom organizacie dopravy vplyvom investi¢-
ného zadmeru na rieSenom Gzemi s vyuzitim hromadnych garazi a STN 736110/Z2 Projekto-
vanie miestnych komunikacii — Zmena 2.

Na zaklade z poziadavky OUZP urenej v rozsahu hodnotenia (priloha) po prerokovani Za-
meru podla zak. €. 24/2006 Z.z. je spracované dopravno-kapaictné posudenie pre variant B
172 parkovacich miest — zniZzeny objem investicie PREMIERE.

Dodatok dopravnej Studie je spracovany rovnakym spusobom ako Stddia ,,Polyfunkény objekt
PREMIERE v MC Staré Mesto v Bratislave” [2.] na rieSenom Uzemi s Upravou narokov na
statickl dopravu — zniZenie objemu investicie a poZzadovanym poctom 172 parkovacich
miest.

Studia [2.] je spracovana v zmysle platnej STN 73 61 10 Z1 platnej do 31.01.2015 a k nej je
vydané stanovisko MAGS ODI 61672/2014-366 093 ODI 378/14-BP zo dfa 10.12.2014 [6.]
v Case platnosti STN 73 6110/Z1.

Nulovy variant bez existencie investicie PREMIERE pre rok 2017 je spracovany v studii [2.]
s dopravno-kapacitnym posudenim ako scenar 2. Bez investicie PREMIERE.

Na zéaklade spracovanych scenarov SHID dopoludnie a popoludnie sa v dalSom kroku vyko-
nalo posudenie riadenych a neriadenych krizovatiek podfa [1.].

Tabulka 1 — Prijazdy a odjazdy vozidiel pod Fa funkcie — upravené po €ty parkovacich miest

pocet pocet par- AM PM
parkovacich funkcia kovacich Prijazd Spolu Odjazd Spolu Prijazd Spolu Odjazd Spolu
miest miest %) | (vozih) | (vozih) | @) | (vozrh) | (vozihy | (%) | (vozihy | (vozihy | @) | (vozih) | (vozih)
obch zam 1 40 0,4 0 0,0 10 0,1 10 0,1
obch nav 3 25 0,8 23 0,7 60 1,8 52 1,6
adm zam 5 45 2,3 17 2 0,1 58 1 0,1 46 35 1,8 20
12 adm nav 1 10 0,1 0 0,0 0 0,0 1 0,0
byty 162 8 13,0 35 56,7 27 43,7 10 16,2
spolu 172 16,5 57,5 45,7 19,6
obch zam 1 28 0,3 0 0,0 10 0,1 10 0,1
obch nav 3 27 0,8 26 0,8 58 1,7 46 1,4
adm zam 5 38 1,9 16 3 0,2 37 1 0,1 36 25 1,3 16
127 adm nav 1 22 0,2 3 0,0 3 0,0 5 0,1
byty 162 8 13,0 22 35,6 21 34,0 8 13,0
spolu 172 16,2 36,6 35,9 15,7

Ak mal variant A 199 parkovacich miest novogenerovana doprava pre dopoludnie
predstavovala 19 voz/h na prijazde a 68 voz/h na odjazde, ¢o predstavuje zniZenie o 2 voz/h
na prijazde a 10 voz/h na odjazde oproti variantu B pre 17. Pre popoludnie to predstavuje
znizenie o 14 voz/h na prijazde a 3 voz/h na odjazde. Z pohladu kapacithého posudenia na
krizovatkéch je toto zniZzenie zanedbatelné. Spolu ide o zniZenie 11 voz/h, resp. 17 voz/h,
ktoré nemaju vplyv v sledovanom Uzemi na jednotlivé krizovatky pre dopoludnie
a popoludnie v Spickovej hodine.

Pri porovnani variantu A (199 parkovacich miest) a pévodného variantu (127 parkovacich
miest) je rozdiel pre dopoludnie na prijazde 6 voz/h a na odjazde 25 voz/h a pre popoludnie
21 voz/h na prijazde a 8 voz na odjazde. Spoju je to zniZenie o 31 voz/h pre dopoludnajSiu
Spicku a29 voz/h v popoludiajSej SpiCke. Tieto hodnoty zniZzenia nemaju vplyv
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v sledovanom Uzemi na jednotlivé krizovatky.

1.1.

Scenare dopravného modelu parkovacich miest.

Posudzovany je:

Scenéar 5A a 6A — upravuje jednosmerni komunikéciu Beskydsk( v iseku od NK Caja-
kova — Beskydskéa po vjazd/vyjazd HG PREMIERE na obojsmernt (pozri obrazok 1).
Scenar 5B a 6B — upravuje jednosmerni komunikaciu Beskydska v Useku od NK Kar-
patska — Beskydskéa po vjazd/vyjazd HG PREMIERE na obojsmernt (pozri obrazok 2).
Scenér 7 a8 — ma sucasny stav organizacie dopravy na Beskydskej a vjazd a vyjazd
do/z hromadnej garaze (dalej HG) PREMIERE je zo Sancovej ul. (pozri obrazok 3).

Obrazok 1 — Navrh novej organizacie dopravy na

; = L
% 3

— scenar 5A, 6A

_Useku od HG po NK Cajakova na Beskydskej ul.
g ¥ E W

Cervena Sipka znazorniuje smer jednosmernej komunici podra pdvodnej organizacie dopravy
Zlta Sipka znazorfiuje priestor obojsmernej organizacie dopravy
modry krGzok znazoriiuje vstup/vystup z HG PREMIERE

Obrazok 2 — Navrh novej organizacie dopravy na  useku od HG po NK Karpatska na  Beskydskej ul. — scenare 5B, 7B

[

Cervend Sipka znézo?ﬁuje smer jednosmernej komunikacie podria povodnej organizécie dopravy
Zlta Sipka znazorfiuje priestor obojsmernej organizacie dopravy
modry krazok znazoriuje vstup/vystup z HG PREMIERE
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Obrazok 3 — St€asna oganizacia dopravy na Beskydskej ul.

| Py

-
az

orfiuje s

(Ce né Sipka zn merjednsmerej komunikécie podfa organ dopravy

1.1.1. Scenér 5.: rok 2017 zniZeny projekt (2017 ZP-172)
Scenér pre rok 2017 s investiciou podla projektu so znizenym pocétom 172 parkovacimi
miestami.

Scenar upravuje jednosmernt komunikaciu Beskydsku v Gseku od NK Karpatska — Beskyd-
ské& po vjazd/vyjazd HG PREMIERE na obojsmernu (pozri obrazok 1).

- Scenar 5A — upravuje jednosmern komunikéciu Beskydska v Gseku od NK Cajakova —
Beskydska po vjazd/vyjazd HG PREMIERE na obojsmern( (pozri obrazok 4 a 5).

- Scenér 5B — upravuje jednosmernt komunikaciu Beskydsku v Useku od NK Karpatska —
Beskydska po vjazd/vyjazd HG PREMIERE na obojsmernu (pozri obrazok 6 a 7).

1.1.2. Scenar 6.: rok 2027 znizeny projekt (2027ZP -172)

Scenér pre rok 2027 s investiciou podla projektu so znizenym pocétom 172 parkovacimi
miestami.

Scenar upravuje jednosmernt komunikaciu Beskydsku v Gseku od NK Karpatska — Beskyd-
ské& po vjazd/vyjazd HG PREMIERE na obojsmernu (pozri obrazok 2).

Scenar nema zapocitant pripravovanu investiciu Predstani¢ny priestor a ani Severnu tan-
gentu.

- Scenar 6A — upravuje jednosmerni komunikéciu Beskydska v Gseku od NK Cajakova —
Beskydska po vjazd/vyjazd HG PREMIERE na obojsmern( (pozri obrazok 8 a 9).

- Scenar 6B — upravuje jednosmernu komunikaciu Beskydsku v Useku od NK Karpatska —
Beskydska po vjazd/vyjazd HG PREMIERE na obojsmern( (pozri obrazok 10 a 11).

1.1.3. Scenér 7.: rok 2017 zniZzeny projekt (2017PP -127)

Scenér pre rok 2017 s investiciou podfa povodného projektu s poctom 127 parkovacimi
miestami (pozri obrazok 12 a 13).

Scenar neupravuje jednosmernt komunikaciu Beskydskd na obojsmernu (pozri obrazok 3).
Scenar nem& zapocitanu pripravovanu investiciu Predstani¢ny priestor a ani Severnu tan-
gentu.

1.1.4. Scenar 8.: rok 2027 znizeny projekt (2027PP -127)

Scenér pre rok 2027 s investiciou podfa povodného projektu s poltom 127 parkovacimi
miestami (pozri obrazok 14 a 15).

Scenér neupravuje jednosmernu komunikaciu Beskydsku na obojsmernu (pozri obradzok 3).
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Scenar nem& zapocitanu pripravovanu investiciu Predstani¢ny priestor a ani Severnu tan-

gentu.
— dopoludnie (voz/h) —rok 2017ZP-172

Obréazok 4 — Scenar 5A — Spi&kova hodinova intenzita dopravy
obojsmerna Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE

hﬁ;nu

— popoludnie (voz/h) —rok 2017ZP-172

Obrazok 5 — Scenar 5A — Spiékova hodinova intenzita dopravy
obojsmerné Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE

3
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oI mﬂgl.ﬁ
L
i

é}

[*.

3ay

344/ 145

289738/ =%

a

- zakladnéa intenzita dopravy (voz/h)

zakladna intenzita dopravy (voz/h)
Mytna -Radlinského , Raéianska -

intenzita dopravy od investicii
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Obrazok 6 — Scenar 5B — Spiékova hodinova intenzita dopravy  — dopoludnie (voz/h) —rok 2017ZP-172
obojsmerné Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE
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Obrazok 7 — Scenar 5B — Spiékova hodinova int enzita dopravy — popoludnie (voz/h) —rok  2017ZP-172
obojsmerné Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE
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Obrazok 8 — Scenar 6A — Spiékova hodinova intenzita dopravy  — dopoludnie (voz/h) — rok 2027ZP-172
obojsmerné Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE

Obréazok 9 — Scenar 6A — Spi&kova hodinova intenzita dopravy  — popoludnie (voz/h) —rok 2027ZP-172
obojsmerna Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE
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Obrézok 10 — Scenar 6B — Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie (voz/h ) —rok 2027ZP-172
obojsmerné Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE
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Obrazok 11 — Scenar 6B — Spi&kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie (voz/h ) —rok 2027ZP-172
obojsmerna Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE
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Obrézok 12 — Scenar 7 — Spiékova hodinova intenzita dopravy  — dopoludnie (voz/h) —rok 2017PP-127
obojsmerné Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE

Obrézok 13 — Scenar 7 — Spiékova hodinova intenzita dopravy  — popoludnie (voz/h) —rok 2017PP-127
obojsmerné Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE
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— dopoludnie (voz/h) —rok 2027PP-127

Obrézok 14 — Scenar 8 — Spiékova hodinova intenzita dopravy
obojsmerné Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE
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Obréazok 15 — Scenar 8 — Spiékova hodinova intenzita dopravy
obojsmerna Beskydska ul. v iseku od NK Karpatska — Beskydska po vstup/ vystup HG PREMIERE
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2. Porovnanie scenarov so 172 a 127 parkovacimi miestami

Pre porovnanie scenarov je dolezita skuto¢nost zmena dopravy na Beskydskej pre:

- variant A (obojsmerna komunikacia od krizovatky Cajakova — Beskydskéa po vjazd/vyjazd
z HG na Beskydskej) — navrh zo strany investora,

— variant B (obojsmerna komunikécia od krizovatky Karpatska — Beskydska po vjazd/vyjazd
Zz HG na Beskydskej) — navrh poZzadovany ODI Magistratu Bratislava.

Spoju je to zniZenie o 11 voz/h, resp. 17 voz/h ktoré nemaju vplyv v sledovanom Uzemi na
jednotlivé krizovatky pre dopoludnie a popoludnie v Spi¢kovej hodine.

Dopad je na obojsmerné parkovanie na Beskydskej, ktora v priade variantu B si vyzaduje
zruSenie parkovacich miest na jednej strane z dévodu obojsmernej organizacie dopravy.

Pri porovnani scenarov 5A, 5B, 6A a 6B (172 parkovacich miest) a pévodného scenéara 8
(127 parkovacich miest) je rozdiel pre popoludnie na prijazde 1 voz/h a na odjazde 21 voz/h
a pre popoludnie 10 voz/h na prijazde a 4 voz na odjazde. Spolu je to zniZzenie o 22 voz/h
pre dopoludnajSiu Spi¢ku a 14 voz/h v popoludnajSei Spicke. Tieto hodnoty zniZzenia nemaju
vplyv v sledovanom Gzemi na jednotlivé krizovatky.

V porovnani scenarov 5A, 5B (rok 2017) , 6A a 6B (rok 2027) so scenarom 7 (rok 2017) a 8
(rok 2027) je ddlezité poznanie zbyto€nych jazd na vnatornych komunikaciich pre scenare 7
a 8, pretoze HG PREMIERE ma vjazd a vyjazd priamo zo Sancovej. Vozidla, ktoré chcu
vyuzit smer Legionarska, Zilinska, Trnavské myto sa musia otoéit vo vnuatornych
komunikaciach.

Tabulka 2 — Porovnanie podielu dopravy na vstupoch do krizovatky od investicie PREMIERE pre rok 2017 a 2027
svetelne riadend krizovatka: Sancova — Jelenia

2017-172-A: scenar 5A 2017-127: scenar 7

AM PM AM PM

vstup Intenzita | PREM | Podiel | Intenzita | PREM | Podiel | Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)

Sancova - SAV 2247 4 0,2 1916 8 0,4 2247 4 0,2 1914 6 0,3
Sancova - Trnavské myto 2035 12 0,6 2120 4 0,2 2051 28 1,4 2130 14 0,7
spolu 4282 16 0,4 4036 12 0,3 4298 32 0,7 4044 20 0,5
2017-172-B: scenar 5B 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel | Intenzita | PREM | Podiel | Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel

(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)

Sancova - SAV 2247 4 0,2 1916 8 0,4 2247 4 0,2 1914 6 0,3
Sancova - Trnavské myto 2038 12 0,6 2124 4 0,2 2051 28 1,4 2130 14 0,7
spolu 4285 16 0,4 4040 12 0,3 4298 32 0,7 4044 20 0,5
2027-172-A 2027-127
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel |[ Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel [ Intenzita | PREM | Podiel

(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)

Sancova - SAV 2466 4 0,2 2119 8 0,4 2466 4 0,2 2119 8 0,4
Sancové - Trnavské myto 2250 12 0,5 2336 4 0,2 2266 28 1,2 2345 13 0,6
spolu 4716 16 0,3 4455 12 0,3 4732 32 0,7 4464 21 0,5
2027-172-B 2027-127
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel

(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)

Sancova - SAV 2466 4 0,2 1966 11 0,6 2466 4 0,2 2119 8 0,4
Sancova - Trnavské myto 2253 12 0,5 2340 4 0,2 2266 28 12 2345 13 0,6
spolu 4719 16 0,3 4306 15 0,3 4732 32 0,7 4464 21 0,5
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Tabulka 3 — Porovnanie podielu dopravy na vstupoch do krizovatky
svetelne riadena krizovatka: Sancovéa — Karpatska (YMCA)

od investicie PREMIERE pre rok 2017 a 2027

2017-172-A: scenar 5A 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Sancov - SAV 2043 12 0,6 2208 4 0,2 2066 35 1,7 2222 18 0,8
Karpatska 552 32 58 426 12 2,8 540 20 3,7 424 10 2,4
Zilinska 422 4 0,9 530 16 3,0 423 1,2 524 10 1,9
Sancova - Trnavské myto 1808 0,0 1556 0 0,0 1808 0,0 1556 0 0,0
spolu 4825 48 1,0 4720 32 0,7 4837 60 1,2 4726 38 0,8
2017-172-B: scenar 5B 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel [f Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Sancov - SAV 2046 12 0,6 2212 4 0,2 2066 35 1,7 2222 18 0,8
Karpatska 552 32 58 426 12 2,8 540 20 3,7 424 10 2,4
Zilinska 422 0,9 530 16 3,0 423 1,2 524 10 1.9
Sancova - Trnavské myto 1808 0,0 1556 0 0,0 1808 0,0 1556 0 0,0
spolu 4828 48 1,0 4724 32 0,7 4837 60 1,2 4726 38 0,8
2027-172-A 2027-127
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel [ Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Sancov - SAV 1808 0 0,0 2255 12 0,5 2278 35 1,5 1724 12 0,7
Karpatska 932 1 0,1 648 32 4,9 636 20 31 1087 32 2,9
Zilinska 1131 0 0,0 455 0,9 456 1,1 1248 0,3
Sancova - Trnavské myto 2196 24 1,1 1987 0,0 1987 0,0 2118 0 0,0
spolu 6067 25 0,4 5345 48 0,9 5357 60 1,1 6177 48 0,8
2027-172-B 2027-127
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Sancov - SAV 1808 0 0,0 2258 12 0,5 2278 35 15 1724 12 0,7
Karpatska 932 1 0,1 648 32 49 636 20 3,1 1087 32 29
Zilinska 1131 0 0,0 455 0,9 456 1,1 1248 0,3
Sancova - Trnavské myto 2196 24 1,1 1987 0,0 1987 0,0 2118 0,0
spolu 6067 25 0,4 5348 48 0,9 5357 60 1,1 6177 48 0,8
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Tabulka 4 — Porovnanie podielu dopravy na vstupoch do krizovatky

neriadené krizovatka: Sancova — Ladové — Beskydsk&a

od investicie PREMIERE pre roky 2017 a 2027

2017-172-A: scenar 5A

2017-127: scenar 7

AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Sancova - SAV 2193 21 1,0 2118 8 0,4 2414 12 0,5 2116 6 0,3
Sancova - Trnavské myto 2025 0 0,0 2388 0 0,0 2243 6 0,3 2403 15 0,6
Beskydska 25 12 48,0 50 4 8,0 27 13 48,1 70 28 40,0
spolu 4243 33 0,8 4556 | FALSE 0,0 4684 31 0,7 4589 49 11
2017-172-B: scenar 5B 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel [[ Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Sancova - SAV 2193 21 1,0 2118 0,4 2414 12 0,5 2116 6 0,3
Sancova - Trnavské myto 2025 0 0,0 2388 0,0 2243 6 0,3 2403 15 0,6
Beskydska 28 12 42,9 46 8,7 27 13 48,1 70 28 40,0
spolu 4246 33 0,8 4552 12 0,3 4684 31 0,7 4589 49 11
2027-172-A 2027-127
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Sancova - SAV 1808 0 0,0 1603 0 0,0 1987 0 0,0 1724 0 0,0
Sancova - Trnavské myto 558 38 6,8 468 12 2,6 654 38 5,8 474 12 2,5
Beskydska 2048 14 0,7 2212 5 0,2 2260 14 0,6 2434 5 0,2
spolu 4414 52 1,2 4283 17 0,4 4901 52 1,1 4632 17 0,4
2027-172-B 2027-127
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Sancova - SAV 1808 0 0,0 1603 0 0,0 1987 0 0,0 1724 0 0,0
Sancova - Trnavské myto 558 38 6,8 468 12 2,6 654 38 58 474 12 2,5
Beskydska 2048 14 0,7 2212 5 0,2 2260 14 0,6 2434 5 0,2
spolu 4414 52 1,2 4283 17 0,4 4901 52 1,1 4632 17 0,4
Tabufka 5 — Porovnanie podielu dopravy na vstupoch do krizovatky od investicie PREMIERE pre roky 2017 a 2027
neriadend krizovatka: Karpatské — Beskydska
2017-172-A: scenar 5A 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup nenzi- | prem | podiel || ™M | PREM | Podiel | "M% | PREM | Podiel || ™" | pREM | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%)
Karpatska - tunel 499 0,0 379 0 0,0 519 20 3,9 389 10 2,6
Karpatska - YMCA 313 4 13 464 14 3,0 321 12 3,7 462 14 3,0
Beskydska 107 46 43,0 93 16 17,2 61 0 0,0 7 0 0,0
spolu 919 50 54 557 30 54 901 32 3,6 539 14 2,6
beskydl 2017-172-B: scenar 5B 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup nenzi- | pRem | Podiel || ™M | PREM | Podiel | "M% | PREM | Podiel || ™" | PREM | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%)
Karpatska - tunel 507 1,6 395 16 4,1 519 20 3,9 389 10 2,6
Karpatska - YMCA 313 4 13 464 16 3,4 321 12 3,7 462 14 3,0
Beskydska 107 46 43,0 93 16 17,2 61 0 0,0 7 0 0,0
spolu 927 58 6,3 557 32 5,7 901 32 3,6 539 14 2,6
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2027-172-A 2027-127
AM PM AM PM
vstup enzi- | pREM | Podiel || ™% | PREM | Podiel | ™% | PREM | Podiel || ™S | PREM | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%) (vozih) (voz/h) (%)
Karpatska - tunel 420 0 0,0 437 19 4,3 612 20 3,3 429 9 2,1
Karpatska - YMCA 496 16 3,2 468 20 4,3 345 12 3,5 498 18 3,6
Beskydska 105 16 15,2 96 18 18,8 68 0 0,0 89 0 0,0
spolu 1021 32 3,1 564 38 6,7 1025 32 3,1 587 18 3,1
2027-172-B 2027-127
AM PM AM PM
vstup enzt- | pREM | Podiel || ™% | PREM | Podiel | ™% | PREM | Podiel || ™S | PREM | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%) (vozih) (voz/h) (%)
Karpatska - tunel 436 16 3,7 437 19 4,3 612 20 3,3 429 9 2,1
Karpatska - YMCA 496 16 3,2 468 20 4,3 345 12 3,5 498 18 3,6
Beskydska 105 16 15,2 96 18 18,8 68 0 0,0 89 0 0,0
spolu 1037 48 4,6 564 38 6,7 1025 32 3,1 587 18 3,1
Tabulka 6 — Porovnanie podielu dopravy na vstupoch do krizovatky od investicie PREMIERE pre roky 2017 a 2027
neriadena krizovatka: DobSinského - Karpatska
2017-172-A: scenar 5A 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup Int(ta;m— PREM | Podiel [ Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Dobsinského 388 1,0 379 2,1 408 24 5,9 387 16 4,1
Karpatska - tunel 494 0,0 352 0,0 494 0 0,0 352 0 0,0
Karpatska - YMCA 362 18 5,0 510 20 39 356 12 3,4 504 14 2,8
spolu 1244 22 18 862 20 2,3 1258 36 2,9 856 14 1,6
2017-172-B: scenar 5B 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup Int(ta;m— PREM | Podiel [ Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Dobsinského 388 4 1,0 379 2,1 408 24 5,9 387 16 4,1
Karpatska - tunel 498 4 0,8 490 1,6 494 0 0,0 352 0 0,0
Karpatska - YMCA 355 14 39 360 2,2 356 12 34 504 14 2,8
spolu 1241 22 18 850 16 19 1258 36 2,9 856 14 1,6
2027-172-A 2027-127
AM PM AM PM
vstup Int(ta;m— PREM | Podiel [ Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(vozh) (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Dobsinského 428 4 0,9 417 19 448 24 54 426 17 4,0
Karpatska - tunel 590 0,0 390 0,0 590 0 0,0 390 0 0,0
Karpatska - YMCA 390 18 4,6 547 20 3,7 384 12 31 545 18 3,3
spolu 1408 22 16 937 20 2,1 1422 36 2,5 935 18 1.9
2027-172-B 2027-127
AM PM AM PM
vstup Int(ta;m— PREM | Podiel [ Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Dobsinského 428 0,9 417 19 448 24 54 426 17 4,0
Karpatska - tunel 594 0,7 398 2,0 590 0 0,0 390 0 0,0
Karpatska - YMCA 383 14 3,7 527 0,8 384 12 3,1 545 18 3,3
spolu 1405 22 16 925 12 13 1422 36 2,5 935 18 1.9
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Consult s.r.o.

Tabufka 7 — Porovnanie podielu dopravy na vstupoch do krizovatky od investicie PREMIERE pre roky 2017 a 2027
neriadené krizovatka: DobSinského — tunel

2017-172-A: scenar 5A 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
Vvstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel [ Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
tunel 926 1 0,1 753 3 0,4 926 1 0,1 752 2 0,3
Dobsinska 684 22 3,2 815 28 3,4 678 16 2,4 807 20 2,5
Pionierska 501 0 0,0 491 0 0,0 501 0 0,0 491 0 0,0
spolu 2111 23 11 1306 28 2,1 2105 17 0,8 1298 20 15
2017-172-B: scenéar 5B 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
Vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel [ Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
tunel 926 1 0,1 753 3 0,4 926 1 0,1 752 2 0,3
Dobsinska 673 14 2,1 787 4 0,5 678 16 2,4 807 20 2,5
Pionierska 504 3 0,6 496 5 1,0 501 0 0,0 491 0 0,0
spolu 2103 18 0,9 1283 9 0,7 2105 17 0,8 1298 20 15
tunel 2027-172-A 2027-127
AM PM AM PM
Vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel [ Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
tunel 1077 1 0,1 754 3 0,4 1077 1 0,1 835 3 0,4
Dobsinska 747 22 2,9 789 6 0,8 741 22 3,0 856 6 0,7
Pionierska 555 0 0,0 502 5 1,0 555 0 0,0 548 5 0,9
spolu 2379 23 1,0 1291 11 0,9 2373 23 1,0 1404 11 0,8
tunel 2027-172-B 2027-127
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel | Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
tunel 1077 1 0,1 754 3 0,4 1077 1 0,1 835 3 0,4
Dobsinska 736 14 19 789 6 0,8 741 22 3,0 856 6 0,7
Pionierska 558 3 0,5 502 5 1,0 555 0 0,0 548 5 0,9
spolu 2371 18 0,8 1291 11 0,9 2373 23 1,0 1404 11 0,8

Tabulka 8 — Porovnanie podielu dopravy na vstupoch do krizovatky od investicie PREMIERE pre roky 2017 a 2027
neriadend krizovatka: Pionierska — Smrecianska

2017-172-A: scenar 5A 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pionierska - tunel 504 3 0,6 507 5 1,0 558 3 0,5 554 5 0,9
Pionierska - VUZ 868 12 14 766 4 0,5 969 12 1,2 849 4 0,5
spolu 1372 15 1,1 1273 9 0,7 1527 15 1,0 1403 9 0,6
2017-172-B: scenar 5B 2017-127: scenar 7
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pionierska - tunel 504 3 0,6 507 5 1,0 558 3 0,5 554 5 0,9
Pionierska - VUZ 868 12 14 766 4 0,5 969 12 1,2 849 4 0,5
spolu 1372 15 1,1 1273 9 0,7 1527 15 1,0 1403 9 0,6
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2027-172-A 2027-127
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel | Intenzita | PREM | Podiel | Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pionierska - tunel 976 19 1,9 875 30 34 972 15 1,5 872 3 0,3
Pionierska - VUZ 558 3 0,5 554 5 0,9 558 3 0,5 553 4 0,7
spolu 1534 22 14 1429 35 2,4 1530 18 12 1425 7 0,5
2027-172-B 2027-127
AM PM AM PM
vstup Intenzita | PREM | Podiel | Intenzita | PREM | Podiel | Intenzita | PREM | Podiel || Intenzita | PREM | Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pionierska - tunel 967 10 1,0 848 3 0,4 972 15 1,5 872 3 0,3
Pionierska - VUZ 558 3 0,5 554 5 0,9 558 3 0,5 553 4 0,7
spolu 1525 13 0,9 1402 8 0,6 1530 18 12 1425 7 0,5

3. Zavery a odporu €ania

Jednoznaéne mozno kon3tatovat, ze pre plynulost cestnej premavky na Sancovej ul. chyba
Severné tangenta, ktora by zasadne zmenila nevyhovujiice podmienky na Sancovej ul. a jej
krizovatkach, ako aj na nahradnej trase Jelenia — DobSinského — Pionierska a ich neriade-
nych krizovatiek. Realizaciou Severnej tangenty by sa mohli upravit vSetky signalne plany na
trase Sancovej ul. tak, aby vedlajsie smery mohli v rdmci zelenej viny v hlavhom smere do-
stat dlh&i volny signal a tak zvysit ich priepustnost. V si¢asnom stave organizacie dopravy
to nemozno realizovat pri zachovani preferencie ,zelenej viny* na Sancovej ul..

Na zaklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia krizovatiek mozno deklarovat
zavery, s rozdelenim:
- na strategicke,

- mieste — tykajuce sa krizovatiek a ostatnych MK.

Z hladiska stratégie buducich investicii mesta do rozvoja cestnej infrastruktary mozno kon-
Statovat

1. nevyhnutnost vystavby Severnej tangenty, pretoze Sancova ul. ma kapacitné problémy
v Gase 7:30 — 9:00 a v ¢ase 15:30 — 18:30h v sucéasnosti,

2. pri existencii Severnej tangenty, ktor4 zdsadné zmeni prerozdelenie dopravy v priestore
na Sancovej ul. ako hlavnej tepny ako aj na vedlajSich komunikéaciach ato krizovatiek
Jelenia - DobSinsk4, DobSinska — Karpatsk4, DobSinska - Pionierska

3. zmenu v doprave treba oCakavat aj prestavbou Predstani¢ného priestoru, kde su uvaZzo-
vané rézne stavebné Upravy na Sancovej ul., Zabotovej ul. a PraZskej ul., ktoré zasadne
zmenia prerozdelenie a smerovanie dopravy (aj pri tejto zdsadnej zmene treba otvorene
hovorit’ o potrebe Severnej tangenty),

4. vplyv novogenerovanej dopravy od investicie PREMIERE je na hlavnhom tahu Sancovej
ul. a dotknutych svetelne riadenych krizovatkach zanedbatelny,

5. z hladiska organizécie dopravy odporu¢ame vykonat zmenu organizéacie dopravy na
Beskydskej ul. a to zruSenim jednosmernej komunikacie (pozri obrazok 1):

- od vstupu/vystupu HG investicie PREMIERE po NK Beskydska — Cajakova (s mini-
malnou stratou parkovacich miest),

- od Karpatskej ul. po vstup do HG investicie PREMIERE — tato zmena si v3ak vynuti
zruSenie parkovacich miest na jednej strane na Beskydskej ul. — strata parkovacich
miest v Useku Cajakova — Karpatska na Beskydskej ul.,

6. na zostavajlucej Gasti Beskydskej v smere k Sancovej ponechat jednosmernt komunikéa-
ciu — vyjazd od investicie smerom ku krizovatke SAV (smer Stefanikova ul. a Prazska
ul.).

V Bratislave, 19.11.2015 Dr. Ing. Peter Schlosser
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4. Posudenie svetelne riadenych krizovatiek
4.1. SRK &. 616 SAV

4.1.1. Scenar 5.: rok 2017 zniZeny projekt (2017ZP -172)

Na obrazkoch 16 a 17 sa nachadza schéma zataZenia dopravy pre dopoludnajSiu
a popoludnajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obréazok 16 — Scenér 5.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obréazok 17 — Scenér 5.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
SRK ¢. 616 SAV

SRK €. 616 SAV

102
vt
3

Tabulka 9 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017ZP-172
SRK ¢&. 616 SAV

P.C. | Nazov [volzl./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’f‘vzgsz[]z N[vo‘z] ° | R
1 SAV smer Prazska 1139 |2 | 22 440 1,294 64,8 77,1 F
2 | Sancova viavo SAV 637 2121 420 0,758 31 10,1 E
3 Sancova vpravo 1381 | 2 | 64 1280 0,539 0,0 6,9 B
4 Prazské viavo 1844 | 2| 31 620 1,487 151,0 168,7 F
5 Prazské priamo na SAV 547 21|39 780 0,351 0,0 4,6 D

Tabulka 10 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017ZP-172
SRK &. 616 SAV

P.C. | Nazov [vo’\zA./h] ni [tsz] [vo(;/h] S ’E‘\fgsz"]z '\l[:fg’zéj ° | FU
1 SAV smer Prazska 1110 | 2| 22 440 1,261 57,5 69,5 F
2 Sancova vlavo SAV 625 2121 420 0,744 3,1 10,0 E
3 | Sancova vpravo 1388 | 2 | 64 1280 0,542 0,0 6,9 B
4 Prazska vliavo 1456 | 2 | 31 620 1,174 54,8 68,7 F
5 | Prazska priamo na SAV 559 2|39 780 0,358 0,0 47 D

Mozno konstatovat, Zze SRK Sancova — SAV v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v
dopoludhajSej a popoludriajsej Spicke nevyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvysuje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

4.1.2. Scenar 6.: rok 2027 znizeny projekt (2027ZP-172)

Na obrdzkoch 18 a 19 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a znizeny projekt pre rok 2017. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 18 — Scenar 6.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h)

SRK €. 616 SAV

Obrazok 19 — Scenér 6.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 616 SAV

Tabulka 11 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky
SRK &. 616 SAV

wlma
g\z%m

— SHIDay 2027ZP-172

P& Nazov [vo'\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’f‘vzgsz[]z N[vo‘z] ° | R
1 SAV smer Prazska 1256 | 2 | 22 440 1,427 94,0 107,6 F
2 Sancova viavo SAV 703 2121 420 0,837 31 10,8 E
3 Sancova vpravo 1529 | 2 | 64 1280 0,597 0,0 7,6 B
4 Prazska viavo 2017 |2 | 31 620 1,627 194,3 213,6 F
5 Prazskéa priamo na SAV 603 2|39 780 0,387 0,0 51 D

Tabulka 12 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027ZP-172
SRK ¢&. 616 SAV

P.L. Nazov [vo’\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’E‘\fgsz"]z '\l[ifg’zéj ° | FU
1 SAV smer Prazska 1537 2| 22 440 1,747 164,3 180,9 F
2 Sancova vlavo SAV 688 2121 420 0,819 3,1 10,6 E
3 Sancova vpravo 1537 | 2 | 64 1280 0,600 0,0 7,7 B
4 Prazska vlavo 1598 |2 | 31 620 1,289 89,5 104,8 F
5 Prazskéa priamo na SAV 614 2|39 780 0,394 0,0 52 D

Mozno konstatovat, ze SRK Sancova — SAV v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v
dopoludnajSej a popoludnajSej Spicke nevyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

4.1.3. Scenar 7.: rok 2017 pévodny projekt (2017PP

Na obrazkoch

-127)

20 a 21 sa nachadza schéma zataZenia dopravy pre dopoludnajSiu
a popoludnajsiu Spickova hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obréazok 20 — Scenér 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h)
SRK ¢. 616 SAV

Obréazok 21 — Scenér 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
SRK ¢. 616 SAV
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Tabulka 13 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky

SRK €. 616 SAV

— SHIDaw 2017PP-127

P.C. | Nazov [vo'\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ,Elegszl']z N[vo‘z] ° | FU
1 SAV smer Prazska 1139 | 2| 22 440 1,294 64,8 77,1 F
2 Sancova vlavo SAV 635 2121 420 0,756 3,1 10,1 E
3 Sancova vpravo 1379 | 2 | 64 1280 0,539 0,0 6,9 B
4 Prazské viavo 1844 | 2| 31 620 1,487 151,0 168,7 F
5 Prazské priamo na SAV 547 21|39 780 0,351 0,0 4,6 D

Tabulka 14 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017PP-127
SRK ¢&. 616 SAV

P.¢. | Nazov [vo'\zA./h] n| g [vo(;/h] S ’f‘vzgsz[]z N[vo‘z] C |
1 SAV smer Prazska 1110 | 2 | 22 440 1,261 57,5 69,5 F
2 Sancova vlavo SAV 657 1|21 420 1,564 118,5 132,9 F
3 Sancova vpravo 1392 | 2 | 64 1280 0,544 0,0 7,0 B
4 Prazské viavo 1463 | 2| 31 620 1,180 56,5 70,5 F
5 | Prazska priamo na SAV 566 2|39 780 0,363 0,0 4,8 D

Mozno konstatovat, ze SRK Sancova — SAV v roku

127) v dopoludnajSej a popoludnajsej Spi¢ke nevyhovuje .
Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie

v danej krizovatke.

4.1.4. Scenar 8.: rok 2027 pbvodny projekt

(2027PP-127)

2017 podla pévodného projektu (PP-

Na obrazkoch 22 a 23 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a znizeny projekt pre rok 2027. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obréazok 22 — Scenér 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h)
SRK ¢. 616 SAV

ToL
=
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Obréazok 23 — Scenér 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
SRK ¢. 616 SAV

Tabulka 15 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky

SRK €. 616 SAV

— SHIDaw 2027PP-127

M

C Nzosl.Z

Nzost,é,B

P.L. Nazov voz.nj | ™ [tsz] [voz/h] S [voz] [voz] Lo [m] | teac[s] | FU
1 SAV smer Prazska 1256 |2 | 22| 440 | 1427 | 940 107,6 6456 | 8081 | F
2 Sancova vlavo SAV 700 | 1|21 | 420 | 1,669 | 1405 155,9 9353 | 12438 | F
3 Sancova vpravo 1527 | 2 | 64 1280 0,596 0,0 7,6 45,8 18,0 B
4 Prazska vlavo 2017 |2 31| 620 | 1,627 | 1943 2136 | 12815 | 11624 | F
5 | PrazskapriamonaSAV | 603 |2 |39 | 780 | 0387 0,0 51 30,7 305 | D
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Tabulka 16 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky
SRK ¢&. 616 SAV

— SHIDpy 2027PP-127

P& Nazov [vo'\zA./h] n [tsz] [voz/h] S ,Elegszl']z N[:fg'zéja FU
1 SAV smer Prazska 1235 |2 | 22 440 1,403 88,8 102,1 F
2 Sancova vlavo SAV 688 |1]21| 420 1,638 134,0 149,1 F
3 Sancova vpravo 1537 |2 | 64 | 1280 0,600 0,0 7,7 B
4 Prazska vlavo 1598 |2 | 31 620 1,289 89,5 104,8 F
5 Prazskéa priamo na SAV 614 21|39 780 0,394 0,0 5.2 D

Mozno konstatovat, ze SRK Sancova — SAV v roku
127) v dopoludnajsej a popoludnajsej Spicke nevyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturacie
v danej krizovatke.

4.2.

SRK €. 615 Sancova — Hlavna stanica - Zabotova

4.2.1. Scenar 5.: rok 2017 znizeny projekt (2017ZP -172)
Na obrazkoch 24 a 25 (Gast Hlavna stanica) 26 a 27 (Sast Zabotova) sa nachadza schéma
zatazenia dopravy v dopoludriajSej a popoludnajSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa
vybrali obe Spic¢kové hodiny.

Obréazok 24 — Scenér 5.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h)

27
N
7890

SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica

Obrazok 26 — Scenar 5.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 615 Sancova - Zabotova

2027 podla pévodného projektu (PP-

Obréazok 25 — Scenér 5.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)

SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica

i
}‘98
N

Obrézok 27 — Scenar 5.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 615 Sancova - Zabotova

Tabulka 17 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica — Zabotova

— SHIDay 2017ZP-172

P.&. | Nazov [vo’\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’E‘\fgsz"]z '\l[:fg’zéjs FU
1 SAV priamo na Sancovu 1992 | 2| 52 | 1040 | 0,958 22,2 35,5 F
2 SAV vlavo Hl.stanica 147 1|15 300 0,490 0,0 35 D
3 Sancova - SAV 1882 | 2 | 57 | 1140 | 0,825 2,3 13,5 C
4 Zabotova 306 215 100 1,530 26,5 30,5 F
5 HI. stanica - Sancova 167 21 9 180 0,464 0,0 2,1 D
6 Sancova - SAV II: 2042 | 2| 57 | 1140 | 0,896 2,2 14,4 C
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Tabulka 18 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017ZP-172
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica — Zabotova

P.&. | Nazov [vo'\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ,Elegszl']z N[:fg'zéja FU
1 SAV priamo na Sancovu 1675 | 2 | 52 | 1040 | 0,805 2,4 13,6 D
2 SAV vlavo Hl.stanica 150 1|15 300 0,500 0,0 35 D
3 Sancova - SAV 1888 | 2 | 57 | 1140 | 0,828 2,3 13,6 C
4 Zabotova 241 2 100 1,205 10,3 13,4 F
5 HI. stanica - Sancova 184 21 9 180 0,511 0,0 2,3 D
6 Sancova - SAV I 2009 |2 | 57 | 1140 | 0,881 2,2 14,2 C

Mozno konstatovat, ze SRK Sancova — Hlavna stanica - Zabotova v roku 2017 pri znizenom
projekte (ZP-172) v dopoludhajSej a popoludriajej Spicke nevyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

4.2.2. Scenar 6.: rok 2027 znizeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 28 a 29 (Gast Hlavna stanica) 30 a 31 (Gast Zabotova) sa nachadza schéma
zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popoludriajSej Spickovej hodine s ostatnymi investicia-
mi a zniZzeny projekt pre rok 2027. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obréazok 28 — Scendr 6.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrazok 29 — Scenér 6.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica

Obrazok 30 — Scenar 6.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrézok 31 — Scenar 6.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 615 Sancova - Zabotova SRK ¢&. 615 Sancova - Zabotova

Tabulka 19 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2027ZP-172
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica — Zabotova

P.£. | Nazov [vo’\zA./h] ni [tsz] [vo(;/h] S ’E‘\fgsz"]z '\l[:fg’zéjs FU
1 SAV priamo na Sancovu 2184 | 2| 52 | 1040 | 1,050 28,0 42,6 F
2 SAV vlavo Hl.stanica 159 1|15 300 0,530 0,0 3,8 D
3 Sancova - SAV 2076 |2 | 57 | 1140 | 0,911 23,2 35,6 E
4 Zabotova 345 215 100 1,725 36,3 40,8 F
5 HI. stanica - Sancova 185 219 180 | 0,514 0,0 2,3 D
6 Sancova - SAV Il 2260 |2 | 57 | 1140 | 0,991 23,2 36,7 E
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Tabulka 20 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027ZP-172
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica — Zabotova

P.&. | Nazov [vo'\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ,Elegszl']z N[:fg'zéja FU
1 SAV priamo na Sancovu 1854 | 2 | 52 | 1040 | 0,891 2,3 14,7 D
2 SAV vlavo Hl.stanica 163 1|15 300 0,543 0,0 3,8 D
3 Sancova - SAV 2086 |2 | 57 | 1140 | 0,915 23,2 35,7 E
4 Zabotova 267 2 100 1,335 16,8 20,3 F
5 HI. stanica - Sancova 200 21 9 180 0,556 0,0 2,5 D
6 Sancova - SAV I 2220 | 2| 57 | 1140 | 0,974 23,2 36,5 E

Mozno konstatovat, ze SRK Sancova — Hlavna stanica - Zabotova v roku 2027 pri znizenom
projekte (ZP-172) v dopoludhajSej a popoludriajej Spicke nevyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

4.2.3. Scenar 7.: rok 2017 povodny projekt (2017PP -127)

Na obrazkoch 32 a 33 (Gast Hlavna stanica) 34 a 35 (Gast Zabotova) sa nachadza schéma
zatazenia dopravy v dopoludriajSej a popoludnajSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa
vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obréazok 32 — Scenér 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrazok 33 — Scenér 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica
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Obrazok 34 — Scenar 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrézok 35 — Scenar 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
SRK ¢&. 615 Sancova - Zabotova SRK ¢&. 615 Sancova - Zabotova

Tabulka 21 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017PP-127
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica — Zabotova

P.L. | Nazov [vo’\zA./h] ni [tsz] [vo(;/h] S ’E‘\fgsz"]z '\l[:fg’zéjs FU
1 SAV priamo na Sancovu 1992 | 2 | 52 | 1040 | 0,958 22,2 35,5 F
2 SAV vlavo Hl.stanica 147 1|15 300 0,490 0,0 35 D
3 Sancova - SAV 1882 | 2 | 57 | 1140 | 0,825 2,3 13,5 C
4 Zabotova 306 215 100 1,530 26,5 30,5 F
5 HI. stanica - Sancova 167 219 180 | 0,464 0,0 2,1 D
6 Sancova - SAV Il 2038 |2 | 57 | 1140 | 0,894 2,2 14,4 D
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Tabulka 22 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017PP-127
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica — Zabotova

P.&. | Nazov [vo'\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ,Elegszl']z N[:fg'zéja FU
1 SAV priamo na Sancovu 1673 | 2 | 52 | 1040 | 0,804 2,4 13,6 D
2 SAV vlavo Hl.stanica 182 1|15 300 0,607 0,0 4,3 D
3 Sancova - SAV 1892 | 2 | 57 | 1140 | 0,830 2,3 13,6 C
4 Zabotova 250 2 100 1,250 12,5 15,8 F
5 HI. stanica - Sancova 191 21 9 180 0,531 0,0 2,4 D
6 Sancova - SAV I 2009 |2 | 57 | 1140 | 0,881 2,2 14,2 C

Mozno konstatovat, Ze SRK Sancova — Hlavna stanica - Zabotova v roku 2017 podra pévod-
ného projektu (PP-127) v dopoludiajSej a popoludnajSej Spicke nevyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

4.2.4. Scenar 8.: rok 2027 pbvodny projekt (2027PP-127)

Na obrazkoch 36 a 37 (Cast Hlavna stanica) 38 a 39 (ast Zabotova) sa nachadza schéma
zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popoludriajSej Spickovej hodine s ostatnymi investicia-
mi a pévodny projekt pre rok 2027. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obréazok 36 — Scenér 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrazok 37 — Scenér 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica
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Obrazok 38 — Scenar 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrézok 39 — Scenar 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
SRK ¢&. 615 Sancova - Zabotova SRK ¢&. 615 Sancova - Zabotova

Tabulka 23 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2027PP-127
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica — Zabotova

P& | Nazov [volzl./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’f‘vzgsz[]z N[ifé"zéja FU
1 SAV priamo na Sancovu 2184 |2 | 52 | 1040 | 1,050 28,0 42,6 F
2 SAV vlavo Hl.stanica 185 1|15 300 0,617 0,0 4,4 D
3 Sancova - SAV 2086 |2 | 57 | 1140 | 0,915 23,2 35,7 E
4 Zabotova 431 215 100 2,155 57,8 63,4 F
5 HI. stanica - Sancova 190 219 180 | 0,528 0,0 2,4 D
6 Sancova - SAV Il 2256 |2 | 57 | 1140 | 0,989 23,2 36,7 E
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Tabulka 24 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027PP-127
SRK &. 615 Sancova — Hlavna stanica — Zabotova

P.&. | Nazov [vo':I./h] n [tsz] [vo(;/h] S ,Elegszl']z N[:fg'zéja FU
1 SAV priamo na Sancovu 1854 | 2 | 52 | 1040 | 0,891 2,3 14,7 D
2 SAV vlavo Hl.stanica 213 1|15 300 0,710 0,0 5,0 D
3 Sancova - SAV 2226 |2 | 57 | 1140 | 0,976 23,2 36,5 E
4 Zabotova 214 2 100 1,070 3,5 6,3 F
5 HI. stanica - Sancova 89 21 9 180 0,247 0,0 1,1 D
6 Sancova - SAV I 1046 | 2 | 57 | 1140 | 0,459 23,2 29,5 E

Mozno konstatovat, Ze SRK Sancova — Hlavna stanica - Zabotova v roku 2027 podra pévod-
ného projektu (PP-127) v dopoludiajSej a popoludnajSej Spicke nevyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.
4.3. SRK &. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

4.3.1. Scenar 5A.: rok 2017 zniZeny projekt (2017ZP -172)

Na obrazkoch 40 a 41 sa nachadza schéma zataZenia dopravy pre dopoludriajSiu
a popoludnajsiu Spickova hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 40 — Scenéar 5A.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obréazok 41 — Scenér 5A.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
SRK &. 614 Sancova ul. — Jelenia ul. SRK &. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

Tabulka 25 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017ZP-172
SRK &. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

P.&. | Nazov [vo'\zA./h] n [Esz] [vog/h] S ’E‘vzgszl']z h‘[fféﬁ's FU
1 Sancova smer HI. stanica 2035 (2| 79 1580 0,644 2,2 8,2 B
2 | Sancova smer Rag. myto 1808 | 2 | 58 1160 0,779 2,3 12,9
3 | vlavo do Jelenej 439 1129 580 0,757 2,9 11,6 E

Tabulka 26 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017ZP-172
SRK &. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

P.C. | Nazov [vo’\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’E‘\fgsz"]z N[:fél'zc]'s FU
1 | Sancova smer HI. stanica 2120 (2| 79 1580 0,671 2,2 84 B
2 Sancova smer Rag. myto 1556 | 2 | 58 1160 0,671 25 11,6
3 | vlavo do Jelenej 360 1|29 580 0,621 0,0 7,1 D

Mozno konstatovat, ze SRK Sancova — Jelenia v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172)
v dopoludiajSej a popoludnajsej Spicke vyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

4.3.2. Scenar 6.: rok 2027 znizeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 42 a 43 sa nachddza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a znizeny projekt pre rok 2027. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 42 — Scenar 6.: SHID Ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrézok 43 — Scenar 6.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul. SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.
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Tabulka 27 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~— — SHIDay 2027ZP-172
SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

PL. Nazov [vo’\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’E‘\fgsz"]z N[:fcs:"zc]'s FU
1 | Sancova smer Hl. stanica 2250 (2| 79 1580 0,712 2,1 8,7 B
2 Sancova smer Rag. Myto 1987 | 2 | 58 1160 0,856 2,3 13,8
3 | viavo do Jelenej 479 1129 580 0,826 2,9 12,3 E

Tabulka 28 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027ZP-172
SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

P& Nazov [volzl./h] n [;z] [vo(;/h] S ’f‘vzgsz[]z N[volz]B FU
1 Sancova smer HI. stanica 2336 (2| 79 1580 0,739 21 8,9 B
2 | Sancova smer Rag¢. Myto 1724 | 2 | 58 1160 0,743 2,4 12,4 C
3 vlavo do Jelenej 395 1] 29 580 0,681 3,0 10,8 E

Mozno konstatovat, Ze SRK Sancova — Jelenia v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172)
v dopoludfajsej a popoludnajsej Spicke vyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturacie
v danej krizovatke.

4.3.3. Scenar 7.: rok 2017 pdvodny projekt (2017PP -127)

Na obrazkoch 44 a 45 sa nachadza schéma zataZenia dopravy pre dopoludnajSiu
a popoludnajsiu Spic¢kova hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 44 — Scenar 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrézok 45 — Scenar 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul. SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.
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Tabulka 29 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017PP-127 — scenar 5A
SRK &. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

P.¢. | Nazov [vo’\zA./h] 0| g [vo(;/h] s ’E‘\fgsz"]z N[:fcs:"zc]'s U
1 | Sancova smer HI. stanica 2051 (2| 79 1580 0,649 2,2 8,2 B
2 Sancova smer Rag¢. myto 1808 | 2 | 58 1160 0,779 2,3 12,9
3 | vlavo do Jelenej 439 1129 580 0,757 2,9 11,6 E
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Tabulka 30 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017PP-127 — scendr 5A
SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

P.C. | Nazov [vo':I./h] n [tsz] [vo(;/h] S ,Elegszl']z N[volz]B FU
1 | Sancova smer HI. stanica 2130 (2| 79 1580 0,674 34 9,6 B
2 Sancova smer Rag¢. myto 1588 | 2 | 58 1160 0,684 3,4 12,7 D
3 vlavo do Jelenej 362 1] 29 580 0,624 0,0 7,1 D

Mozno konstatovat, Ze SRK Sancova — Jelenia v roku 2017 podia pdvodného projektu (PP-
127) v dopoludniajSej a popoludnajsej Spicke vyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvySuje hodnotu stupnia saturacie
v danej krizovatke.

4.3.4. Scenar 8.: rok 2027 pdvodny projekt (2027PP-127)

Na obrdzkoch 46 a 47 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a pévodny projekt pre rok 2027.
Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 46 — Scenar 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrézok 47 — Scenar 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul. SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.
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Tabulka 31 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky =~ — SHIDay 2027PP-127
SRK ¢&. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

P& Nazov [volzl./h] n [;z] [vo(;/h] S ’f‘vzgsz[]z N[volz]B FU
1 Sancova smer HI. stanica 2266 (2| 79 1580 0,717 21 8,7 B
2 | Sancova smer Rag¢. Myto 2013 |2 | 58 1160 0,868 2,2 14,0
3 vlavo do Jelenej 493 11|29 580 0,850 2,8 12,6 E

Tabulka 32 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027PP-127
SRK &. 614 Sancova ul. — Jelenia ul.

P.L. Nazov [vo’\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’E‘\fgsz"]z N[ffé"zc]'s FU
1 | Sancova smer HI. stanica 2345 [ 2| 79 1580 0,742 2,1 8,9 B
2 Sancova smer Rag¢. Myto 1774 | 2 | 58 1160 0,765 2,4 12,7
3 | vlavo do Jelenej 401 1129 580 0,691 3,0 10,9 E

Mozno konstatovat, Ze SRK Sancova — Jelenia v roku 2027 podia pdvodného projektu (PP-
127) v dopoludnajSej a popoludnajsej Spicke vyhovuije .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.
4.4, SRK é.613 Sancova ul. — Zilinska ul. — Karpatska ul.

4.4.1. Scenar 5A.: rok 2017 zniZeny projekt (2017ZP -172)

Na obrazkoch 48 a 49 sa nachddza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine pre sucasny stav rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali
obe 3pickoveé hodiny.

Z hladiska priepustnosti krizovatky je kritické smerovanie dopravy, ktoré ma k dispozicii len
jeden jazdny pruh a na nom povolené v3etky smery na prejazd svetelne riadenou krizovat-
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kou. Ide o vstup Karpatska ul..

Obrazok 48 — Scenér 5A.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obréazok 49 — Scenar 5A.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul. SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancové ul. — Karpatska ul.

Tabulka 33 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017ZP-172
SRK &. 613 Zilinska ul. — Sancové ul. — Karpatské ul.
M C Nzos[,z Nzosl,é,B

P.&. | Nazov [voz/h] | ™ [;z] oz | S [voz] [voz] FU
1 Sancova smer HI. stanica 2043 | 2| 57 | 1140 | 0,896 2,2 14,4 C
2 | Sancova smer Rag. myto 1808 | 2 | 59 | 1180 | 0,766 2,3 12,6 C
3 Zilinska 422 1] 23 460 0,917 14,8 23,8 F
4 | Karpatska 552 | 1|21 | 420 | 1,314 66,0 78,1 F
5 Zilinska samostatna prava 163 1|23 460 0,354 0,0 35 D
6 | Zilinska 259 | 1|21 | 420 | 0,617 0,0 57 D
7 Karpatskéd samostatna lava 240 1|21 420 0,571 0,0 53 D
8 Karpatska 312 1]21 420 0,743 3,1 10,0 E

Taburlka 34 — Parametre kapagity svetelne [iadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017ZP-172
SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul.

P.¢. | Nazov [volzl./h] s [vo(;/h] S 'EIVZ((;S;]Z N[volz]B FU
1 Sancova smer HI. stanica 2208 | 2| 57 | 1140 | 0,968 23,2 36,4 E
2 | Sancova smer Rag. myto 1556 | 2 | 59 | 1180 | 0,659 2,5 11,3 C
3 Zilinska 530 1] 23 460 1,152 36,0 47,3 F
4 | Karpatska 426 | 1|21 | 420 | 1,014 54 14,7 F
5 Zilinska samostatna prava 190 1|23 460 0,413 0,0 4,1 D
6 | Zilinska 340 | 1|21 | 420 | 0,810 3,1 10,6 E
7 | Karpatsk& samostatna lava 185 1121 420 | 0,440 0,0 4,1 D
8 Karpatska 241 1|21 420 0,574 0,0 53 D

Mozno konstatovat, ze SRK Sancova — Zilinska — Karpatska v roku 2017 pri znizenom pro-
jekte (ZP-172) v dopoludfiajSej a popoludnajsej Spicke nevyhovuje .

Vedlajsie MK Karpatska a Zilinska prekrogili stupen saturacie a na dosiahnutie pozitivneho
stavu by potrebovali obe VK pridat nove pruhy — Karpatska samostatny pruh pre fave odbo-
Cenie a Zilinsk&d samostatny pruh pre pravé odbocenie.

Hlavny smer na Sancovej ul. v smere SAV pre popoludnajsiu SHID prekrogil stuperi satura-
cie

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

4.4.2. Scenar 5B.: rok 2017 znizeny projekt (2017ZP -172)

Na obrazkoch 50 a 51 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine pre sucasny stav rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali
obe 3pickoveé hodiny.

Z hladiska priepustnosti krizovatky je kritické smerovanie dopravy, ktoré ma k dispozicii len
jeden jazdny pruh a na fiom povolené vSetky smery na prejazd svetelne riadenou kriZzovat-
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kou. Ide o vstup Karpatska ul..

Obrazok 50 — Scenér 5B.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrazok 51 — Scenar 5B.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancové ul. — Karpatska ul. SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancové ul. — Karpatska ul.
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Tabulka 35 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017ZP-172
SRK &. 613 Zilinské ul. — Sancova ul. — Karpatska ul.

P.£. | Nazov [vo’\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S 'El\f;sé’]z N[:fcs:"zc]'s FU
1 | Sancova smer Hl. stanica 2046 |2 | 57 | 1140 | 0,897 2,2 14,4 C
2 Sancova smer Rag. myto 1808 | 2 | 59 | 1180 | 0,766 2,3 12,6 C
3 | Zilinska 422 | 1| 23| 460 | 0917 14,8 23,8 F
4 Karpatska 552 1]21 420 1,314 66,0 78,1 F
5 | Zilinsk& samostatna prava 163 1|23 460 | 0,354 0,0 3,5 D
6 Zilinska 259 1]21 420 0,617 0,0 57 D
7 | Karpatsk& samostatna lava 240 1|21 420 | 0,571 0,0 53 D
8 Karpatska 312 1]21 420 0,743 3,1 10,0 E

Tabulka 36 — Parametre kapa9ity svetelne r:iadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017ZP-172
SRK ¢. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul.

P.&. | Nazov [vo’\zA./h] m [tsz] [vo(;/h] S 'El\f;sé’]z N[:fcs:"zc]'s FU
1 | Sancova smer Hl. stanica 2212 |2 | 57 | 1140 | 0,970 23,2 36,4 E
2 Sancova smer Rag. myto 1556 | 2 | 59 | 1180 | 0,659 2,5 11,3 C
3 | Zilinska 530 | 1|23 ]| 460 | 1,152 36,0 47,3 F
4 Karpatska 426 1|21 420 1,014 54 14,7 E
5 | Zilinsk& samostatna prava 190 1|23 460 | 0,413 0,0 4,1 D
6 Zilinska 340 1]21 420 0,810 3,1 10,6 E
7 | Karpatsk& samostatna lava 185 1121 420 | 0,440 0,0 4,1 D
8 Karpatska 241 1]21 420 0,574 0,0 53 D

Mozno konstatovat, Ze SRK Sancova — Zilinska — Karpatska v roku 2017 pri zniZzenom pro-
jekte (ZP-172) v dopoludriajSej a popoludnajSej Spicke nevyhovuje .

Vedlajsie MK Karpatska a Zilinska prekrogili stupen saturacie a na dosiahnutie pozitivneho
stavu by potrebovali obe VK pridat nove pruhy — Karpatska samostatny pruh pre faveé odbo-
Cenie a Zilinska samostatny pruh pre pravé odbocenie.

Hlavny smer na Sancovej ul. v smere SAV pre popoludnajsiu SHID prekrogil stuper satura-
cie.

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturacie
v danej krizovatke.

4.4.3. Scenar 6A.: rok 202 7 zniZzeny projekt (2027ZP-172)

Na obrdzkoch 52 a 53 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a znizeny projekt pre rok 2027. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny
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Obrazok 52 — Scenér 6A.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obréazok 53 — Scenar 6A.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul. SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancové ul. — Karpatska ul.

Tabulka 37 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2027ZP-172
SRK &. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul..

P Nazov wozst | " | @ [wozm | S | st | eedt | P
1 Sancova smer HI. stanica 2255 | 2| 57 | 1140 | 0,989 23,2 36,7 E
2 | Sancova smer Rag. Myto 1987 | 2| 59 | 1180 | 0,842 2,3 13,6 C
3 Zilinska 455 1] 23 460 0,989 14,8 24,5 F
4 | Karpatska 648 | 1|21 | 420 | 1,543 114,0 128,2 F
5 Zilinska samostatna prava 176 1|23 460 0,383 0,0 3,8 D
6 Zilinska 279 1]21 420 0,664 3,2 9,3 E
7 | Karpatsk& samostatna lava 279 1|21 420 | 0,664 3,2 9,3 E
8 Karpatska 369 1]21 420 0,879 3,0 11,1 E

Tabulka 38 — Parametre kapa9ity svetelne r:iadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027ZP-172
SRK €. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul.

P Nazov [volzl./h] s [vo(;/h] S 'El\fgsé']z N[volz]B FU
1 Sancova smer HI. stanica 2429 | 2| 57 | 1140 | 1,065 39,1 53,6 F
2 | Sancova smer Rag. Myto 1724 | 2| 59 | 1180 | 0,731 2,4 12,2 C
3 Zilinska 570 1] 23 460 1,239 55,0 67,2 F
4 | Karpatska 474 | 1|21 | 420 | 1,129 28,2 38,6 F
5 | Zilinsk&a samostatna prava 207 1|23 460 | 0,450 0,0 4,4 D
6 Zilinska 363 1|21 420 0,864 3,1 11,0 E
7 | Karpatsk& samostatna lava 208 1121 420 | 0,495 0,0 4,6 D
8 Karpatska 266 1]21 420 0,633 0,0 5,8 D

Mozno konstatovat, Ze SRK Sancova — Zilinska — Karpatska v roku 2027 pri zniZzenom pro-
jekte (ZP-172) v dopoludfiajSej a popoludnajsej Spicke nevyhovuje .

Vedlajsie MK Karpatska a Zilinska prekrogili stupen saturacie a na dosiahnutie pozitivneho
stavu by potrebovali obe VK pridat nove pruhy — Karpatska samostatny pruh pre fave odbo-
Cenie a Zilinsk&d samostatny pruh pre pravé odbocenie.

Hlavny smer na Sancovej ul. v smere SAV pre popoludnajsiu SHID prekrodil stuper satura-
cie

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

4.4.4. Scenar 6B.: rok 202 7 zniZeny projekt (2027ZP-172)

Na obrdzkoch 54 a 55 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a znizeny projekt pre rok 2027. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny
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Obrazok 54 — Scenér 6B.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obréazok 55 — Scenar 6B.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancové ul. — Karpatska ul. SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul.

Tabulka 39 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2027ZP-172
SRK &. 613 Zilinskéa ul. — Sancova ul. — Karpatska ul..

Pe Nazov wozsm | " | @ [wozm | S | e | et | P
1 | Sancova smer Hl. stanica 2258 |2 | 57 | 1140 | 0,990 23,2 36,7 E
2 Sancova smer Rag. Myto 1987 | 2| 59 | 1180 | 0,842 23,6 34,9 E
3 | Zilinska 455 | 1| 23| 460 | 0,989 14,8 24,5 F
4 Karpatska 648 1]21 420 1,543 114,0 128,2 F
5 | Zilinsk& samostatna prava 176 1|23 460 | 0,383 0,0 3,8 D
6 Zilinska 279 1]21 420 0,664 3,2 9,3 E
7 | Karpatsk& samostatna lava 279 1121 420 | 0,664 3,2 9,3 E
8 | Karpatska 369 | 1|21 | 420 | 0,879 3,0 11,1 E

Tabulka 40 — Parametre kapa9ity svetelne r:iadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027ZP-172
SRK €. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul.

Pe Nazov worm | " | @ [wozm | S | e | e | P
1 | Sancova smer Hl. stanica 2433 |2 | 57 | 1140 | 1,067 40,1 54,6 F
2 Sancova smer Rag. Myto 1724 | 2| 59 | 1180 | 0,731 2,4 12,2 C
3 | Zilinska 570 | 1| 23| 460 | 1,239 55,0 67,2 F
4 Karpatska 474 1|21 420 1,129 28,2 38,6 F
5 | Zilinska samostatna prava 207 1|23 460 | 0,450 0,0 4,4 D
6 Zilinska 363 1|21 420 0,864 3,1 11,0 E
7 Karpatskéd samostatna lava 208 1|21 420 0,495 0,0 4,6 D
8 | Karpatska 266 | 1|21 | 420 | 0,633 0,0 58 D

Mozno konstatovat, Ze SRK Sancova — Zilinska — Karpatska v roku 2027 pri zniZzenom pro-
jekte (ZP-172) v dopoludniajSej a popoludnajSej Spicke nevyhovuje .

VedlajSie MK Karpatskéa a Zilinska prekrogili stuper saturacie a na dosiahnutie pozitivneho
stavu by potrebovali obe VK pridat nove pruhy — Karpatska samostatny pruh pre faveé odbo-
Cenie a Zilinska samostatny pruh pre pravé odbocenie.

Hlavny smer na Sancovej ul. v smere SAV pre popoludnajsiu SHID prekrogil stuper satura-
cie

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvySuje hodnotu stupna saturacie
v danej krizovatke.

4.4.5. Scenar 7.: rok 2017 pévodny projekt (2017PP  -127)

Na obrdzkoch 60 a 61 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine pre sucasny stav rok 2017PP-127. Na posudzovanie sa
vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Z hladiska priepustnosti krizovatky je kritické smerovanie dopravy, ktoré ma k dispozicii len
jeden jazdny pruh a na nom povolené v3etky smery na prejazd svetelne riadenou krizovat-
kou. Ide o vstup Karpatska ul..
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Obrazok 56 — Scenar 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrézok 57 — Scenar 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul. SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancové ul. — Karpatska ul.
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Tabulka 41 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017PP-127
SRK &. 613 Zilinské ul. — Sancova ul. — Karpatska ul.

P.¢. | Nazov [vo’\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S 'El\f;sé’]z N[:fcs:"zc]'s FU
1 Sancova smer HI. stanica 2066 | 2| 57 | 1140 | 0,906 23,2 35,6 E
2 Sancova smer Rag. myto 1808 | 2 | 59 | 1180 | 0,766 2,3 12,6 C
3 | Zilinska 423 | 1| 23| 460 | 0,920 14,8 23,8 F
4 Karpatska 540 1]21 420 1,286 60,0 71,9 F
5 | Zilinska samostatna prava 163 1|23 460 | 0,354 0,0 3,5 D
6 Zilinska 260 1]21 420 0,619 0,0 57 D
7 | Karpatsk& samostatna lava 231 1|21 420 | 0,550 0,0 51 D
8 Karpatska 309 1]21 420 0,736 3,2 9,9 E

Tabulka 42 — Parametre kapagity svetelne [iadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017PP-127
SRK ¢. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul.

P.&. | Nazov [vo’\zA./h] m [tsz] [vo(;/h] S 'El\f;sé’]z N[:fcs:"zc]'s FU
1 | Sancova smer Hl. stanica 2222 | 2| 57 | 1140 | 0,975 23,2 36,5 E
2 Sancova smer Rag. myto 1556 | 2 | 59 | 1180 | 0,659 2,5 11,3 C
3 | Zilinska 524 | 1|23 | 460 | 1,139 33,1 44,3 F
4 Karpatska 424 1|21 420 1,010 4.4 13,7 E
5 | Zilinska samostatna prava 190 1|23 460 | 0,413 0,0 4,1 D
6 Zilinska 334 1|21 420 0,795 3,1 10,4 E
7 | Karpatsk& samostatna lava 183 1121 420 | 0,436 0,0 4,0 D
8 Karpatska 241 1|21 420 0,574 0,0 53 D

Mozno konstatovat, Ze SRK Sancovéa — Zilinsk& — Karpatska v roku 2017 podfa pévodného
projektu (PP-127) v dopoludnajSej a popoludriajSej Spicke nevyhovuje .
Vedlajsie MK Karpatska a Zilinska prekrogili stupen saturacie a na dosiahnutie pozitivneho

stavu by potrebovali obe VK pridat nove pruhy — Karpatska samostatny pruh pre faveé odbo-
¢enie a Zilinsk&d samostatny pruh pre pravé odbocenie.

Hlavny smer na Sancovej ul. v smere SAV pre popoludnajsiu SHID prekrogil stuper satura-
cie

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

4.4.6. Scenar 8.: rok 2027 pbvodny projekt (2027PP-127)

Na obrdzkoch 58 a 59 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a pévodny projekt pre rok 2017.
Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny
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Obrazok 58 — Scenar 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrézok 59 — Scenar 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul. SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancové ul. — Karpatska ul.
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Tabulka 43 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2027PP-127
SRK &. 613 Zilinska ul. — Sancové ul. — Karpatské ul..

P.c. Nazov [vo':I./h] n [tsz] [vo(;/h] S 'Elvzgsé]z N[volz1B FU
1 | Sancova smer Hl. stanica 2278 | 2| 57 | 1140 | 0,999 23,2 36,8 E
2 Sancova smer Rag. Myto 1987 | 2| 59 | 1180 | 0,842 23,6 34,9 E
3 Zilinska 456 1] 23 460 0,991 14,8 24,5 F
4 | Karpatska 636 | 1|21 | 420 | 15514 108,0 122,0 F
5 Zilinska samostatna prava 176 1|23 460 0,383 0,0 3,8 D
6 | Zilinska 280 | 1| 21| 420 | 0,667 3,2 9,4 E
7 Karpatskéd samostatna lava 270 1|21 420 0,643 3,2 9,2 E
8 | Karpatska 366 | 1|21 | 420 |0,871 3,1 11,1 E

Tabulka 44 — Parametre kapaE:ity svetelne |jadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027PP-127
SRK ¢&. 613 Zilinska ul. — Sancova ul. — Karpatska ul.

Pe Nazov [volzl./h] i [;z] [vo(;/h] S 'El\fgsé']z N[volz]B FU
1 | Sancova smer Hl. stanica 2442 | 2| 57 | 1140 | 1,071 42,3 56,9 F
2 | Sancova smer Rag. Myto 1724 | 2| 59 | 1180 | 0,731 2,4 12,2 C
3 Zilinska 568 1] 23 460 1,235 54,0 66,1 F
4 | Karpatska 471 | 1|21 | 420 |1121 26,8 37,1 F
5 Zilinska samostatna prava 207 1|23 460 0,450 0,0 4,4 D
6 | Zilinska 361 | 1|21 | 420 | 0,860 3,1 11,0 E
7 Karpatskéd samostatna lava 206 1|21 420 0,490 0,0 4,5 D
8 | Karpatska 265 | 1|21 | 420 | 0,631 0,0 58 D

Mozno konstatovat, Zze SRK Sancovéa — Zilinsk&a — Karpatska v roku 2027 podfa pévodného
projektu (PP-127) v dopoludnajSej a popoludriajSej Spicke nevyhovuje .

VedlajSie MK Karpatskéa a Zilinska prekrogili stuper saturacie a na dosiahnutie pozitivneho
stavu by potrebovali obe VK pridat nové pruhy — Karpatska samostatny pruh pre favé odbo-
Cenie a Zilinska samostatny pruh pre pravé odbocenie.

Hlavny smer na Sancovej ul. v smere SAV pre popoludnajsiu SHID prekrogil stuperi satura-
cie

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvySuje hodnotu stupnia saturacie
v danej krizovatke.
4.5. SRK €. 612 Raéiansk e myto

4.5.1. Scenar 5.: rok 2017 zniZzeny projekt (2017ZP -172)

Na obrazkoch 60 a 61 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine pre sucasny stav rok 2017. Na posudzovanie sa vybrali
obe 3pickoveé hodiny.
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Obrazok 60 — Scenar 5.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h)

Tabulka 45 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky

SRK ¢&. 612 Racianske myto

SRK ¢&. 612 Racianske myto

— SHIDay 2017ZP-172

P.&. | Nazov [vo'\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’f‘vzgsz[]z N[ifé"zé]'ﬂ FU
1 Sancova od Hl. stanice 1685 | 2 | 38 760 1,109 42,7 57,2 F
2 | Sancova od Trn. Myta 1446 | 2 | 32 640 1,130 42,7 56,4 F
3 Racianska ul. 1302 | 3| 18 360 1,206 37,0 46,9 F
4 Legionarska ul. 925 3|16 320 0,964 12,3 19,5 F
5 Radlinského ul. 773 2|25 500 0,773 3,0 11,1 E

Obrazok 61 — Scenar 5.:

Tabulka 46 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky

SRK ¢&. 612 Racianske myto
oy

P

SRK ¢&. 612 Racianske myto

s}
Lo
e
<

1388)

SHID py 2017ZP-172 (voz/h)

— SHIDpy 2017ZP-172

P.&. | Nazov wozsm | " | @ | oz | S o | Tt | P
1 | Sancova od HlI. stanice 1447 | 2| 38 760 0,952 19,0 31,4 F
2 Sancova od Trn. Myta 1506 | 2 | 32 640 1,177 57,2 71,5 F
3 | Racianska ul. 1222 | 3| 18 360 1,131 24,9 34,1 F
4 Legionarska ul. 978 3|16 320 1,019 53 12,9 F
5 | Radlinského ul. 771 2125 500 0,771 3,0 11,0 E

37



Dopravna Studia
Ll DOTIS Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek
Polyfunk €ény objekt PREMIERE v MC Staré Mesto v Bratislave

Mozno konStatovat, Ze SRK Racianske myto v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v
dopoludiajSej a popoludnajsej Spicke nevyhovuje . Pritazenie dopravy od investicie PRE-
MIERE zasadne nezvysuje hodnotu stupria saturacie v danej krizovatke.

4.5.2. Scenar 6.: rok 2027 znizeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 62 a 63 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a znizeny projekt pre rok 2017. Na
posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obréazok 62 — Scenar 6.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h)
SRK €. 612 Ragianske myto
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Tabulka 47 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2027ZP-172
SRK ¢&. 612 Racianske myto

P& Nazov [vol\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’f‘vzgsz[]z N[ifé"zé]'ﬂ FU
1 Sancova od Hl. stanice 1861 | 2 | 38 760 1,224 85,3 101,3 F
2 | Sancova od Trn. Myta 1598 | 2 | 32 640 1,248 79,5 94,6 F
3 Racianska ul. 1432 | 3| 18 360 1,326 58,7 69,5 F
4 | Legionarska ul. 1035 | 3| 16 320 1,078 14,2 22,3 F
5 Radlinského ul. 864 21|25 500 0,864 2,9 11,9 E

Obrazok 63 — Scenar 6.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
SRK ¢&. 612 Racianske myto
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Tabulka 48 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027ZP-172
SRK ¢&. 612 Racianske myto

P.c. Nazov [vo'\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ,Elegszl']z N[:fg'zéja FU
1 | Sancova od HlI. stanice 1598 |2 | 38 760 1,051 21,5 35,2 F
2 Sancova od Trn. Myta 1659 | 2 | 32 640 1,296 94,8 110,4 F
3 Racianska ul. 1346 | 3 | 18 360 1,246 44,3 54,6 F
4 Legionarska ul. 1083 | 3| 16 320 1,128 21,7 30,1 F
5 Radlinského ul. 1274 | 2 | 25 500 1,274 68,5 81,8 F

Mozno konStatovat, Ze SRK Racianske myto v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v
dopoludnajSej a popoludnajSej Spicke nevyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturacie
v danej krizovatke.

4.5.3. Scenar 7.: rok 2017 pévodny projekt (2017 PP-127)

Na obrdzkoch 64 a 65 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine pre sucasny stav rok 2017PP-127. Na posudzovanie sa
vybrali obe Spic¢kové hodiny.

Obrazok 64 — Scenér 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h)
SRK ¢&. 612 Racianske myto
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Tabulka 49 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2017PP-127
SRK ¢&. 612 Racianske myto

P.¢. | Nazov [vo’\z/l./h] n [tsz] [voi/h] S ’E‘\fgsz"]z '\l[:fg’zéjs FU
1 | Sancova od HlI. stanice 1681 |2 | 38 760 1,106 41,7 56,2 F
2 Sancova od Trn. Myta 1447 | 2 | 32 640 1,130 429 56,6 F
3 Racianska ul. 1302 | 3| 18 360 1,206 37,0 46,9 F
4 Legionarska ul. 925 3|16 320 0,964 12,3 19,5 F
5 Radlinského ul. 773 2|25 500 0,773 3,0 11,1 E
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Obrazok 65 — Scenar 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
SRK ¢&. 612 Racianske myto
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Tabulka 50 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2017PP-127
SRK ¢&. 612 Racianske myto

P.&. | Nazov [vol\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ’f‘vzgsz[]z N[ifé"zé]'ﬂ FU
1 Sancova od Hl. stanice 1446 | 2 | 38 760 0,951 19,0 31,4 F
2 | Sancova od Trn. Myta 1502 | 2 | 32 640 1,173 56,3 70,5 F
3 Racianska ul. 1219 | 3| 18 360 1,129 24,4 33,6 F
4 Legionarska ul. 976 3|16 320 1,017 5,0 12,6 E
5 Radlinského ul. 771 2|25 500 0,771 3,0 11,0 E

Mozno konStatovat, Ze SRK Racianske myto v roku 2017 podla pévodného projektu (PP-
127) v dopoludnajSej a popoludnajsej Spicke nevyhovuje . Pritazenie dopravy od investicie
PREMIERE zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturécie v danej krizovatke.

4.5.4. Scenar 8.: rok 2027 pbvodny projekt (2027PP-127)

Na obrdzkoch 66 a 67 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine s ostatnymi investiciami a pévodny projekt pre rok 2017.
Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 66 — Scenar 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h)
SRK ¢&. 612 Racianske myto
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| POTIS

Tabulka 51 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDay 2027PP-127
SRK ¢&. 612 Racianske myto

P.c. Nazov [vo'\zA./h] n [tsz] [vo(;/h] S ,Elegszl']z N[:fg'zéja FU
1 | Sancova od HlI. stanice 1861 |2 | 38 760 1,224 85,3 101,3 F
2 Sancova od Trn. Myta 1598 | 2 | 32 640 1,248 79,5 94,6 F
3 Racianska ul. 1432 | 3| 18 360 1,326 58,7 69,5 F
4 Legionarska ul. 1035 | 3| 16 320 1,078 14,2 22,3 F
5 Radlinského ul. 864 21|25 500 0,864 2,9 11,9 E

Obrazok 67 — Scenar 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
SRK €. 612 Ragianske myto

{1527y
7

Tabulka 52 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky ~ — SHIDpy 2027PP-127
SRK ¢&. 612 Racianske myto

pe. Nazov worm | ™| &1 | mozm | S o | e | FU
1 | Sancova od HlI. stanice 1597 |2 | 38 760 1,051 21,2 35,0 F
2 Sancova od Trn. Myta 1657 | 2 | 32 640 1,295 94,3 109,9 F
3 | Racgianska ul. 1344 | 3| 18 360 1,244 44,0 54,2 F
4 Legionarska ul. 1082 | 3| 16 320 1,127 21,6 30,0 F
5 | Radlinského ul. 853 2125 500 0,853 3,0 11,8 E

Mozno konStatovat, Ze SRK Racianske myto v roku 2017 podfa pévodného projektu (PP-
127) v dopoludnajSej a popoludnajsej Spicke nevyhovuje .

Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfa saturécie
v danej krizovatke.

5. Posudenie neriadenych krizovatiek
5.1. Neriadena krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.

5.1.1. Scenar 5A.: rok 2017 zniZeny projekt (2017ZP -172)

Na obrdzkoch 68 a 69 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 68 — Scenar 5A.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrazok 69 — Scenar 5A.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul. krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.
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Tabulka 53 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017ZP-172
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.

Dopravny prad Re;erva Ri K_apacita Inte_nzita Priemerny ¢as ca-
[j.v./h] Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] kania w; [s] a QSV
Beskydska - Pionierska 599 649 50 6,01 <10A
Beskydskéa - YMCA 176 235 59 20,41 21C
Karpatska smer YMCA 1291 1800 509 2,79 <10A
vstup Beskydska 306 415 109 11,75 12B

Tabulka 54 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.
Rezerva R; | Kapacita | Intenzita Priemerny ¢&as €a-

Dopravny prid v./h] | Cifv/h] | Miflv/h] | kaniaw [s] a QSV
Beskydska - Pionierska 487 534 47 7,39 <10A
Beskydska - YMCA 200 248 48 18,03 18B
Karpatska smer YMCA 1413 1800 387 2,55 <10A
vstup Beskydska 351 446 95 10,25 11B

Stanovend strednd doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vSet-
kych jazdnych pruhoch v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a popo-
ludrajSej Spicke. PritaZenie dopravy od investicie PREMIERE zéasadne nezvy3uje hodnotu
stupna saturacie v danej krizovatke.

5.1.2. Scenar 5B.: rok 2017 zniZzeny projekt  (2017ZP-172)
Na obrazkoch 70 a 71 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 70 — Scendr 5B.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrazok 71 — Scenér 5B.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul. krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.
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Tabulka 55 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017ZP-172
krizovatka: Karpatské ul. - Beskydska ul.

Dopravny prad Re_zerva Ri K_apacita Inte_nzita Prie_merny ¢as ca-
[j.v./h] Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] kania w; [s] a QSV
Beskydska - Pionierska 603 652 50 5,97 <10A
Beskydskéa - YMCA 173 231 59 20,81 21C
Karpatskd smer YMCA 1259 1776 517 2,86 <10A
vstup Beskydska 301 410 108 11,94 12B

Tabulka 56 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: Karpatské ul. - Beskydska ul.
Rezerva R; | Kapacita | Intenzita Priemerny ¢&as ¢€a-

Dopravny prid v/h] | Cifv/h] | Miflv/h] | kaniaw [s] a QSV
Beskydska - Pionierska 494 541 47 7,28 <10A
Beskydskéa - YMCA 192 239 48 18,77 19B
Karpatska smer YMCA 1313 1716 403 2,74 <10A
vstup Beskydska 341 435 95 10,57 11B

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vset-
kych jazdnych pruhoch v roku 2017 pri zniZzenom projekte (ZP-172) v dopoludriajSej a popo-
ludnajSej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu
stupna saturéacie v danej krizovatke.

5.1.3. Scenar 6A.: rok 202 7 zniZeny projekt (2027ZP-172)
Na obrazkoch 72 a 73 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 72 — Scendr 6A.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrazok 73 — Scenéar 6A.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul. krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.

Tabulka 57 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027ZP-172
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.
Rezerva R; | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢a-

Dopravny prid v./h] | Cifv/h] | Miflv/h] | kaniaw [s] a QSV
Beskydska - Pionierska 551 605 54 6,54 18B
Beskydska - YMCA 114 176 62 31,44 32D
Karpatska smer YMCA 1187 1800 613 3,03 <10A
vstup Beskydska 203 319 116 17,68 18B

Tabulka 58 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: Karpatské ul. - Beskydska ul.
Rezerva R; | Kapacita | Intenzita Priemerny ¢&as €a-

Dopravny prid [v./h] | Cifv/h] | Miflv/h] | kania w [s] a QSV
Beskydska - Pionierska 458 510 52 7,86 <10A
Beskydskéa - YMCA 155 210 55 23,17 24C
Karpatska smer YMCA 1356 1800 444 2,66 <10A
vstup Beskydska 274 381 107 13,13 14 B

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vSet-
kych jazdnych pruhoch v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludriajSej a popo-
ludiajSej Spicke. PritaZzenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvySuje hodnotu
stupna saturacie v danej krizovatke.
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5.1.4. Scenar 6B.: rok 202 7 zniZeny projekt (2027ZP-172)
Na obrazkoch 74 a 75 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 74 — Scenér 6B.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obréazok 75 — Scenér 6B.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul. krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.

Tabulka 59 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027ZP-172
krizovatka: Karpatské ul. - Beskydska ul.

Dopravny prad Re;erva Ri K_apacita Inte_nzita Priemerny ¢as ca-
[j.v./h] Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] kania w; [s] a QSV
Beskydska - Pionierska 579 632 54 6,22 <10A
Beskydskéa - YMCA 122 184 62 29,39 30C
Karpatska smer YMCA 1167 1778 612 3,08 <10A
vstup Beskydska 218 334 115 16,47 17B

Tabulka 60 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.
Rezerva R; | Kapacita | Intenzita Priemerny ¢&as €a-

Dopravny prid v/h] | Cifv/h] | Miflv/h] | kaniaw [s] a QSV.
Beskydska - Pionierska 508 560 52 7,09 <10A
Beskydska - YMCA 173 228 55 20,80 21C
Karpatska smer YMCA 1283 1728 444 2,80 <10A
vstup Beskydska 307 414 107 11,72 12B

Stanovend stredn& doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vSet-
kych jazdnych pruhoch v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a popo-
ludnajSej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu
stupna saturacie v danej krizovatke.

5.1.5. Scenar 7.: rok 2017 pévodny projekt (2017PP  -127)
Na obrazkoch 76 a 77 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrézok 76 — Scenar 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrézok 77 — Scenar 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul. krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.
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Tabulka 61 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky ~— — SHIDay 2017PP-127
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.

Dopravny prad Re;erva Ri K_apacita Intgnzita Priemerny ¢as ca-
[j.v./h] Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] kania w; [s] a QSV
Beskydska - Pionierska 607 643 36 5,93 <10A
Beskydska - YMCA 197 223 27 18,28 19B
Karpatska smer YMCA 1271 1800 529 2,83 <10A
vstup Beskydska 413 475 62 8,72 <10A

Tabulka 62 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017PP-127
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.
Rezerva R; | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢a-

Dopravny prid [v/h] | Cifiv/h] | Mi[v/h] | kaniaw;[s] a QSV
Beskydska - Pionierska 493 536 43 7,30 <10A
Beskydska - YMCA 208 243 36 17,34 18B

Karpatska smer YMCA 1403 1800 397 2,56 <10A
vstup Beskydska 391 470 79 9,20 <10A

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vset-
kych jazdnych pruhoch v roku 2017 podla povodného projektu (PP-127) v dopoludniajSej a
popoludniajej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hod-
notu stupfa saturacie v danej krizovatke.

5.1.6. Scenar 8.: rok 2027 pdvodny projekt (2027PP-127)
Na obrazkoch 78 a 79 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obréazok 78 — Scenér 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrazok 79 — Scenér 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul. krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.

Neg
@ “”“/ v s
WEs
Tabulka 63 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky ~— — SHIDay 2027PP-127
krizovatka: Karpatské ul. - Beskydska ul.
Dopravny prad Rezerva R; | Kapacita | Intenzita Priemerny ¢&as €a-
pravnyp v/h] | Cifv/h] | Miflv/h] | kaniaw [s] a QSV.
Beskydska - Pionierska 583 623 40 6,17 <10A
Beskydska - YMCA 148 177 30 24,33 25C
Karpatska smer YMCA 1176 1800 624 3,06 <10A
vstup Beskydska 319 389 69 11,27 12B
Tabulka 64 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID  py 2027PP-127
krizovatka: Karpatska ul. - Beskydska ul.
Dooravny prad Rezerva R; | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢a-
pravnyp v./h] | Cifv/h] | Miflv/h] | kaniaw [s] a QSV.
Beskydska - Pionierska 463 511 48 7,77 <10A
Beskydska - YMCA 171 214 43 21,04 21C
Karpatska smer YMCA 1363 1800 437 2,64 <10A
vstup Beskydska 320 410 91 11,26 12B

Stanovend stredna doba ¢akania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vset-
kych jazdnych pruhoch v roku 2027 podla povodného projektu (PP-127) v dopoludiajSej a
popoludnajsej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hod-
notu stupfia saturacie v danej krizovatke.
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5.2.  Neriadena krizovatka: DobSinského ul.  — Karpatské ul.

5.2.1. Scenar 5A.: rok 2017 zniZeny projekt (2017ZP -172)
Na obrdzkoch 80 a 81 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 80 — Scenéar 5A.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obréazok 81 — Scenér 5A.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul. krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.

Tabulka 65 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny cas ¢aka-

Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | M;[j.v./h] nia w; [s] a QSV
Karpatska - DobSinska 750 778 29 4,80 <10A
DobSinska - Karpatska 486 525 39 7,40 <10A
DobSinska - Pionierska -112 245 357 nevyhovuje
vstup Karpatska 1265 1634 369 2,85 <10A
vstup Dob3inska -124 271 396 nevyhovuje

Tabulka 66 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID  py 2017ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny cas ¢aka-

Dopravny prid R [iv./h] | Ciiv/h] | Mi[v./h] nia w; [s] a QSV
Karpatska - DobSinska 883 918 36 4,08 <10A
DobSinska - Karpatska 583 622 40 6,18 <10A
DobSinska - Pionierska -132 214 347 nevyhovuje
vstup Karpatska 1169 1689 520 3,08 <10A
vstup DobSinska -148 239 387 nevyhovuje

Stanovend stredna doba ¢akania podfa [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe DobSinska a na smere DobSinskd — Pionierska v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-
172) v dopoludiajdej a popoludiajdej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE
zasadne nezvySuje hodnotu stupna saturacie v danej krizovatke.

5.2.2. Scenar 5B.: rok 2017 zniZeny projekt (2017zZP -172)

Na obrazkoch 82 a 83 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 82 — Scendr 5B.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrazok 83 — Scenér 5B.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul. krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.

Tabulka 67 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID v 2017ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny cas ¢aka-

Dopravny prid R [iv./h] | Cifiv/h] | Mi[v./h] nia w; [s] a QSV
Karpatska - DobSinska 746 775 29 4,83 <10A
DobSinska - Karpatska 480 522 43 7,50 <10A
DobSinska - Pionierska -106 247 353 nevyhovuje
vstup Karpatska 1268 1630 362 2,84 <10A
vstup Dob3inska -119 277 396 nevyhovuje

Tabulka 68 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny cas ¢aka-

Dopravny prid R [iv./h] | Ciiv/h] | Mi[v./h] nia w; [s] a QSV
Karpatska - DobSinska 874 910 36 4,12 <10A
DobSinska - Karpatska 568 616 48 6,34 <10A
DobSinska - Pionierska -117 221 339 nevyhovuje
vstup Karpatska 1183 1682 500 3,04 <10A
vstup DobSinska -134 252 386 nevyhovuje

Stanovend stredna doba €akania podfa [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe DobSinska a na smere DobSinskd — Pionierska v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-
172) v dopoludnajsej a popoludniajsej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE
zasadne nezvysSuje hodnotu stupfia saturacie v danej krizovatke.

5.2.3. Scenar 6A.: rok 2027 znizZeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 84 a 85 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine pre rok 2017 bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie
sa vybrali obe Spic¢kové hodiny.

Obrazok 84 — Scendr 6A.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrazok 85 — Scenéar 6A.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul. krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.
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Tabulka 69 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢aka-

Dopravny prid Ri [iv./h] | Cifv./h] | Mi[v./h] nia wi [s] a QSV
Karpatska - DobSinska 640 671 31 5,62 <10A
DobSinska - Karpatska 406 447 42 8,88 <10A
DobSinska - Pionierska -203 191 395 nevyhovuje
vstup Karpatska 1191 1598 407 3,02 <10A
vstup Dob3inska -225 211 437 nevyhovuje

Tabulka 70 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny cas ¢aka-

Dopravny prid Ri [iv./h] | Civ./h] | Mi[v./h] nia wi [s] a QSV
Karpatska - DobSinska 836 874 39 4,31 <10A
DobSinska - Karpatska 545 590 45 6,60 <10A
DobSinska - Pionierska -200 180 380 nevyhovuje
vstup Karpatska 1106 1680 574 3,25 <10A
vstup Dob3inska -224 202 425 nevyhovuje

Stanovend stredna doba €akania podfa [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe DobSinskéa a na smere DobSinsk& — Pionierska v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-
172) v dopoludiajdej a popoludiajdej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE
zasadne nezvySuje hodnotu stupna saturacie v danej krizovatke.

5.2.4. Scenar 6B.: rok 202 7 zniZeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 86 a 87 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine pre rok 2017 bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie
sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obréazok 86 — Scenér 6B.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obréazok 87 — Scenér 6B.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul. krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.

Tabulka 71 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢aka-

Dopravny prid R [.v./n] | Cifv/h] | Mifiv/h] | niaw[s]a QSV
Karpatska - DobSinska 662 692 31 5,44 <10A
DobSinska - Karpatska 417 463 46 8,62 <10A
DobSinska - Pionierska -185 205 391 nevyhovuje
vstup Karpatska 1209 1599 390 2,98 <10A
vstup DobSinska -208 229 436 nevyhovuje

Tabulka 72 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢aka-

Dopravny prid R [.v./n] | Cifv/h] | Mifiv/h] | niaw[s]a QSV
Karpatské - DobSinska 832 870 39 4,33 <10A
DobSinska - Karpatska 534 587 53 6,74 <10A
DobSinska - Pionierska -178 194 372 nevyhovuje
vstup Karpatska 1134 1671 537 3,17 <10A
vstup DobSinska -204 221 425 nevyhovuje
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Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe DobSinskéa a na smere DobSinsk& — Pionierska v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-
172) v dopoludnaj$ej a popoludiajsej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE
zasadne nezvySuje hodnotu stupria saturacie v danej krizovatke.

5.2.5. Scenar 7.: rok 2017 pbvodny projekt (2017PP -127)
Na obrdzkoch 88 a 89 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludniajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obréazok 88 — Scenér 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrazok 89 — Scenér 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul. krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.

Tabulka 73 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky ~— — SHIDay 2017PP-127
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.

Dopanyprua | Feseri [ apacia [ enate [ Premery G S
Karpatska - DobSinska 750 778 29 4,80 <10A
DobSinska - Karpatska 466 525 59 7,72 <10A
DobSinska - Pionierska -109 248 357 nevyhovuje
vstup Karpatska 1269 1631 363 2,84 <10A
vstup DobSinska -128 288 416 nevyhovuje

Tabulka 74 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017PP-127
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny cas ¢aka-

Dopravny prid R [iv./h] | Ciiv/h] | Mi[v./h] nia w; [s] a QSV
Karpatska - DobSinska 883 918 36 4,08 <10A
DobSinska - Karpatska 573 622 50 6,29 <10A
DobSinska - Pionierska -127 217 345 nevyhovuje
vstup Karpatska 1174 1687 514 3,07 <10A
vstup DobSinska -146 248 394 nevyhovuje

Stanovend stredna doba €akania podfa [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe DobSinska a na smere DobSinskd — Pionierska v roku 2017 podfa pdvodného projektu
(PP-127) v dopoludiajSej a popoludnajSej Spicke. PritaZzenie dopravy od investicie PRE-
MIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupiia saturacie v danej krizovatke.

5.2.6. Scenar 8.: rok 2027 pévodny projekt (2017PP  -127)

Na obrazkoch 90 a 91 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrézok 90 — Scenar 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrézok 91 — Scenar 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul. krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.

Tabulka 75 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky ~— — SHIDay 2027PP-127
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny cas ¢aka-

Dopravny prid R [iv./h] | Ciiv/h] | Mi[v./h] nia w; [s] a QSV
Karpatska - DobSinska 665 696 31 541 <10A
DobSinska - Karpatska 404 466 62 8,91 <10A
DobSinska - Pionierska -189 206 395 nevyhovuje
vstup Karpatska 1210 1601 391 2,98 <10A
vstup Dob3inska -219 238 456 nevyhovuje

Tabulka 76 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027PP-127
krizovatka: DobSinského ul. — Karpatska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢aka-

Dopravny prid R [.v./n] | Cifv/h] | Mifiv/h] | niaw[s]a QSV
Karpatska - DobSinska 840 879 39 4,29 <10A
DobSinska - Karpatska 539 593 54 6,67 <10A
DobSinska - Pionierska -192 189 380 nevyhovuje
vstup Karpatska 1122 1677 556 3,21 <10A
vstup DobSinska -219 215 434 nevyhovuje

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe DobSinska a na smere DobSinskd — Pionierska v roku 2027 podfa pdvodného projektu
(PP-127) v dopoludiajSej a popoludnajSej Spicke. PritaZzenie dopravy od investicie PRE-
MIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupia saturacie v danej krizovatke.

5.3. Neriadena krizovatka: DobSinského ul.  — tunel

5.3.1. Scenar 5A.: rok 2017 znizeny projekt (2017ZP -172)

Na obrazkoch 92 a 93 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 92 — Scenar 5A.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrézok 93 — Scenar 5A.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — tunel krizovatka: DobSinského ul. — tunel
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Tabulka 77 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny €as ¢aka-

Dopravny prad

Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | M;[j.v./h] nia w; [s] a QSV
Podkolibské - Pionierska 153 623 470 22,84 23C
Pionierska - Podkolibska 44 525 481 61,77 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -32 -3 30 nevyhovuje
vstup Podkolibska -16 928 945 105,63 | nevyhovuje
vstup Pionierska -465 46 511 nevyhovuje

Tabulka 78 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka-

Dopravny prid Ri [iv./h] | Cifv./h] | Mi[v./h] nia wi [s] a QSV
Podkolibské - Pionierska 93 535 442 35,83 36 D
Pionierska - Podkolibska -40 428 468 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -34 -1 33 nevyhovuje
vstup Podkolibska -5 763 768 103,43 | nevyhovuje
vstup Pionierska -485 16 501 nevyhovuje

Stanovend stredna doba €akania podfa [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe Podkolibska, Pionierska v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a
popoludnajsej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hod-
notu stupfa saturacie v danej krizovatke.

5.3.2. Scenar 5B.: rok 2017 zniZeny projekt (2017zZP -172)

Na obrazkoch 94 a 95 sa nachaddza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 94 — Scenér 5B.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrézok 95 — Scenar 5B.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — tunel krizovatka: DobSinského ul. — tunel

Tabulka 79 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka-

Dopravny prid Ri [iv./h] | Civ./h] | Mi[v./h] nia wi [s] a QSV
Podkolibské - Pionierska 162 631 469 21,63 22C
Pionierska - Podkolibska 49 530 481 57,96 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -34 -1 33 nevyhovuje
vstup Podkolibska -7 938 945 93,85 nevyhovuje
vstup Pionierska -497 17 514 nevyhovuje

Tabulka 80 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka-

Dopravny prid Ri [iv./h] | Civ./h] | Mi[v./h] nia wi [s] a QSV
Podkolibské - Pionierska 114 553 439 30,02 30C
Pionierska - Podkolibska -31 437 468 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -34 4 38 nevyhovuje
vstup Podkolibska 19 787 768 75,47 nevyhovuje
vstup Pionierska -456 50 506 nevyhovuje

Stanovend stredna doba €akania podfa [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
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pe Podkolibska, Pionierska v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludniajsej a
popoludnajSej Spicke. PritaZzenie dopravy od investicie PREMIERE zé&sadne nezvySuje hod-
notu stupfia saturacie v danej krizovatke..

5.3.3. Scenar 6A.: rok 2027 znizeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 96 a 97 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe Spi¢kové hodiny.

Obréazok 96 — Scenar 6A.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrazok 97 — Scenér 6A.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — tunel krizovatka: DobSinského ul. — tunel

Tabulka 81 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny €as ¢aka-

Dopravny prid R [v./n] | Cifv/h] | Mivsh] | niaw[s]a QSV

Podkolibska - Pionierska 30 559 528 73,15 nevyhovuje
Pionierska - Podkolibska -56 479 534 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -62 -30 32 nevyhovuje
vstup Podkolibska -234 874 1108 nevyhovuje
vstup Pionierska -197 369 566 nevyhovuje

Tabulka 82 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka-

Dopravny prid Ri [iv./h] | Civ./h] | Mi[v./h] nia wi [s] a QSV

Podkolibska - Pionierska 2 493 491 nevyhovuje
Pionierska - Podkolibska -118 400 517 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -63 -26 37 nevyhovuje
vstup Podkolibska -148 720 868 nevyhovuje
vstup Pionierska -264 290 554 nevyhovuje

Stanovend stredna doba €akania podfa [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe Podkolibska, Pionierska v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a
popoludniajej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvysuje hod-
notu stupfia saturacie v danej krizovatke.

5.3.4. Scenar 6B.: rok 202 7 zniZeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 98 a 99 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 98 — Scenar 6B.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrézok 99 — Scenar 6B.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — tunel krizovatka: DobSinského ul. — tunel
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Tabulka 83 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka-

Dopravny prid R [iv./h] | Ciiv/h] | Mi[v./h] nia w; [s] a QSV

Podkolibska - Pionierska 3 531 527 111,31 | nevyhovuje
Pionierska - Podkolibska -84 450 534 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -68 -34 35 nevyhovuje
vstup Podkolibska -276 848 1125 nevyhovuje
vstup Pionierska -208 361 569 nevyhovuje

Tabulka 84 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny €as ¢aka-

Dopravny prid R [v./n] | Cifiv/h] | Mfvs] | niaw[s]a QSV

Podkolibska - Pionierska 17 505 488 91,94 nevyhovuje
Pionierska - Podkolibska -113 404 517 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -66 -24 42 nevyhovuje
vstup Podkolibska -145 752 897 nevyhovuje
vstup Pionierska -301 258 559 nevyhovuje

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe Podkolibskd, Pionierska v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludniajSej a
popoludniajej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hod-
notu stupna saturacie v danej krizovatke.

5.3.5. Scenar 7.: rok 2017 pévodny projekt (2017PP -127)

Na obrdzkoch 100 a 101 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludriajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 100 — Scenér 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrazok 101 — Scenér 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — tunel krizovatka: DobSinského ul. — tunel
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Consult s.r.o.

Tabulka 85 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky ~— — SHIDay 2017PP-127
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny €as ¢aka-

Dopravny prid Ri [iv./h] | Civ./h] | Mi[v./h] nia wi [s] a QSV
Podkolibské - Pionierska 113 583 470 30,17 31D
Pionierska - Podkolibska 5 487 481 112,43 | nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -40 -10 30 nevyhovuje
vstup Podkolibska -64 885 950 nevyhovuje
vstup Pionierska -346 165 511 nevyhovuje

Tabulka 86 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017PP-127
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka-

Dopravny prid Ri [iv./h] | Cifv./h] | Mi[v./h] nia wi [s] a QSV
Podkolibské - Pionierska 96 537 441 34,91 35D
Pionierska - Podkolibska -41 428 468 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -34 -1 33 nevyhovuje
vstup Podkolibska -6 772 778 104,19 | nevyhovuje
vstup Pionierska -482 19 501 nevyhovuje

Stanovend stredna doba €akania podfa [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe Podkolibska, Pionierska v roku 2017 podfla pévodného projektu (PP-127) v dopoludnajsej
a popoludnajSej 3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje
hodnotu stupfia saturacie v danej krizovatke.

5.3.6. Scenar 8.: rok 2027 pdvodny projekt (2027PP-127)

Na obrazkoch 102 a 103 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 102 — Scenér 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrazok 103 — Scenér 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
krizovatka: DobSinského ul. — tunel krizovatka: DobSinského ul. — tunel

Tabulka 87 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky ~— — SHIDay 2027PP-127
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka-

Dopravny prid R [v./n] | Cifiv/h] | Mifvsn] | niaw[s]a QSV

Podkolibska - Pionierska 49 577 528 56,84 nevyhovuje
Pionierska - Podkolibska -39 495 534 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -59 -27 32 nevyhovuje
vstup Podkolibska -212 895 1107 nevyhovuje
vstup Pionierska -207 359 566 nevyhovuje

Tabulka 88 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027PP-127
krizovatka: DobSinského ul. — tunel
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny €as ¢aka-

Dopravny prid R [v./n] | Cifiv/h] | Mifvs] | niaw[s]a QSV

Podkolibska - Pionierska 1 491 490 119,84 | nevyhovuje
Pionierska - Podkolibska -120 398 517 nevyhovuje
Pionierska - Karpatska -63 -26 37 nevyhovuje
vstup Podkolibska -145 714 859 nevyhovuje
vstup Pionierska -266 288 554 nevyhovuje
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Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je viac ako 45 sekund. NK nevyhovuje na vstu-
pe Podkolibskd, Pionierska v roku 2027 podfa pévodného projektu (PP-127) v dopoludnajsej
a popoludiajsej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvysuje
hodnotu stupria saturacie v danej krizovatke.

5.4.  Neriadené krizovatka: Sancova ul. - Beskydskéa ul. - Ladova ul.

5.4.1. Scenar 5A.: rok 2017 zniZeny projekt (2017ZP -172)

Na obrazkoch 104 a 105 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludiiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obréazok 104 — Scenér 5A.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrazok 105 — Scenar 5A.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
kri?ovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul. kri;ovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul.
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Tabulka 89 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017ZP-172
krizovatka: Sancové ul. - Beskydské ul. - Ladové ul.

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] w; [s] a QSV

Beskydska - Sancova 236 262 27 15,28 | 16 B

Dopravny prad

Tabulka 90 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: Sancové ul. - Beskydské ul. - Ladové ul.
Dopravny prad Re;erva K{ipacita Intgnzita Priemerny cas ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] w; [s] a QSV
Beskydska - Sancova 181 223 42 19,89 | 20B

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vstupe
Beskydska v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a popoludiajsej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupria sa-
turacie v danej krizovatke.

5.4.2. Scenar 5B.: rok 2017 zniZeny projekt (2017zZP -172)

Na obrazkoch 106 a 107 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
Obrazok 106 — Scenér 5B.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrézok 107 — Scenér 5B.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul. krizovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul.
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Tabulka 91 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017ZP-172
krizovatka: Sancové ul. - Beskydské ul. - Ladové ul.

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢akania
pravny p R [iv/h] | Cifv/h] | M fv./h] wi [s] a QSV
Beskydska - Sancova 235 263 29 15,34 | 16 B
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Tabulka 92 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: Sancové ul. - Beskydské ul. - Ladové ul.

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢akania
pravny p R [iv/h] | Cifv./h] | M fjv.h] w; [s] 2 QSV
Beskydska - Sancova 191 237 46 18,83 | 198B

Stanovena stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Beskydska v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a popoludiajsej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupria sa-
turécie v danej krizovatke.

5.4.3. Scenar 6A.: rok 202 7 zniZeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 108 a 109 sa nachadza schéma zataZzenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 108 — Scenér 6A.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrazok 109 — Scenar 6A.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
kr;iovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul. kri;ovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul.
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Tabulka 93 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027ZP-172
krizovatka: Sancové ul. - Beskydské ul. - Ladové ul.
Dopravny prad Re;erva K{ipacita Intgnzita Priemerny cas ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] w; [s] a QSV
Beskydskéa - Sancova 194 220 27 18,57 | 19B

Tabulka 94 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul.
Dopravny prad Rezerva Kgpacita Intejnzita Priemerny ¢as ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[ji.v./h] | M;]j.v./h] w; [s] a QSV
Beskydska - Sancova 174 221 47 20,70 | 21C

Stanovend stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Beskydska v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a popoludiiajSej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfia sa-
turacie v danej krizovatke.

5.4.4. Scenar 6B.: rok 202 7 zniZeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 110 a 111 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajSej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe 3pickoveé hodiny.

Obréazok 110 — Scenér 6B.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrazok 111 — Scenér 6B.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
kri;ovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul. krizovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul.
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Tabulka 95 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027ZP-172
krizovatka: Sancové ul. - Beskydské ul. - Ladové ul.

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢akania

Ri [j.v./h] | Ci[ji.v./h] | M;Jj.v./h] w; [s] a QSV

Beskydska - Sancova 176 205 30 20,49 | 21C

Dopravny prad

Tabulka 96 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: Sancové ul. - Beskydské ul. - Ladové ul.
Dopravny prad Re;erva K{ipacita Intgnzita Priemerny cas ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] w; [s] a QSV
Beskydska - Sancova 154 205 51 23,34 | 24C

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vstupe
Beskydska v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a popoludiiajSej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupria sa-
turacie v danej krizovatke.

5.4.5. Scenar 7.: rok 2017 pévodny projekt (2017PP  -127)

Na obrazkoch 112 a 113 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
Obrazok 112 — Scenar 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrazok 113 — Scenar 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
krizovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul. krizovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul.
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Tabulka 97 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky ~— — SHIDay 2017PP-127
krizovatka: Sancové ul. - Beskydska ul. - Ladova ul.

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Ri [j.v./h] | Ci[ji.v./h] | M;]j.v./h] w; [s] a QSV

Beskydska - Sancova 215 242 27 16,73 | 17B

Dopravny prad

Tabulka 98 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017PP-127
krizovatka: Sancové ul. - Beskydské ul. - Ladové ul.
Dopravny prad Re;erva K{ipacita Intgnzita Priemerny cas ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] w; [s] a QSV
Beskydska - Sancova 162 221 59 22,17 | 23C

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vstupe
Beskydska v roku 2017 podfa pévodného projektu (PP-127) v dopoludfiajSej a popoludhaj-
ej 3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupna
saturacie v danej krizovatke.

5.4.6. Scenar 8.: rok 2027 pdvodny projekt (2027PP-127)

Na obrazkoch 114 a 115 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 114 — Scenér 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrazok 115 — Scenér 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
krizovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul. krizovatka: Sancova ul. - Beskydska ul. - Ladova ul.

Tabulka 99 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky ~ — SHIDay 2027PP-127
krizovatka: Sancové ul. - Beskydska ul. - Ladova ul.

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Ri [j.v./h] | Ci[ji.v./h] | M;]j.v./h] w; [s] a QSV

Beskydska - Sancova 198 226 28 18,16 | 198B

Dopravny prad

Tabulka 100 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID  py 2027PP-127
krizovatka: Sancové ul. - Beskydské ul. - Ladové ul.
Dopravny prad Re;erva K{ipacita Intgnzita Priemerny cas ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] w; [s] a QSV
Beskydska - Sancova 132 204 71 27,12 | 28C

Stanovend stredna doba ¢akania podla [4.] je menej ako 45 sekind. NK vyhovuje na vstupe
Beskydska v roku 2027 podfa pévodného projektu (PP-127) v dopoludfiajSej a popoludhaj-
3ej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupria
saturacie v danej krizovatke.

5.5. Neriadena krizovatka: Sancova ul. - Smre éianska ul.

5.5.1. Scenar 5.: rok 2017 znizeny projekt (2017ZP -172)

Na obrazkoch 116 a 117 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrézok 116 — Scenar 5.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrazok 117 — Scenér 5.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul. krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.
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Tabulka 101 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID  ay 2017ZP-172
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢akania
pravnyp R [iv/h] | Cifv/h] | M fv.h] wi [s] a QSV
Smregianska - Sancova 244 252 8 14,76 | 15B

Tabulka 102 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.
Dopravny prad Rezerva Kgpacita Intejnzita Priemerny ¢as ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[ji.v./h] | M;]j.v./h] w; [s] a QSV
Smregianska - Sancova 187 212 26 19,29 | 20B

Stanovend stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a popoludriajSej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfia sa-
turacie v danej krizovatke.
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5.5.2. Scenar 6.: rok 2027 znizeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 118 a 119 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe 3pickoveé hodiny.

Obrazok 118 — Scenér 6.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrazok 119 — Scenér 6.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul. krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.
r’o';a (ﬁ'?a
S5 .222%
:33‘\0

K ]
24 4B
.—iﬁ‘ﬁ

Tabulka 103 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID sy 2027ZP-172
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.

Dooravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania
pravny p R [iv./h] | Cifiv/h] | Mifv.h] w; [s] a QSV

Smregianska - Sancova 209 219 9 17,19 | 18B

Tabulka 104 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.
Dopravny prad Re;erva K{ipacita Intgnzita Priemerny cas ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | M[j.v./h] w; [s] a QSV
Smregianska - Sancova 168 196 28 21,43 | 22C

Stanovend stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludhajSej a popoludrajsej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupria sa-
turécie v danej krizovatke.

5.5.3. Scenar 7.: rok 2017 pévodny projekt (2017PP  -127)

Na obrdzkoch 120 a 121 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludriajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrézok 120 — Scenar 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrézok 121 — Scenar 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul. krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.

Tabulka 105 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017PP-127
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.

P Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Dopravny prid R [iv/h] | Cifv./h] | M [jv.h] wi [s] 2 QSV

Smregianska - Sancova 227 235 8 15,88 | 16 B

Tabulka 106 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID  py 2017PP-127
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.
Dopravny prad Re;erva K{ipacita Intgnzita Priemerny cas ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] w; [s] a QSV
Smregianska - Sancova 191 216 26 18,87 | 19B

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2017 podra povodného projektu (PP-127) v dopoludiajSej a popolud-
najSej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvySuje hodnotu
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stupna saturéacie v danej krizovatke.

5.5.4. Scenar 8.: rok 2027 pdvodny projekt (2027PP-127)

Na obrazkoch 122 a 123 sa nachadza schéma zataZzenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe 3pickoveé hodiny.

Obrézok 122 — Scenér 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrézok 123 — Scenar 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul. krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.

Tabulka 107 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027PP-127
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny cas ¢akania
pravnyp R [iv/h] | Cifv/h] | M fv./h] wi [s] a QSV
Smregianska - Sancova 210 219 9 17,18 | 18B

Tabulka 108 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027PP-127
krizovatka: Sancova ul. - Smregianska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[ji.v./h] | M;]j.v./h] w; [s] a QSV
Smregianska - Sancova 172 199 28 20,98 | <10A

Dopravny prad

Stanovend stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2027 podla pévodného projektu (PP-127) v dopoludnajSej a popolud-
hajSej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvySuje hodnotu
stupna saturéacie v danej krizovatke.

5.6. Neriadena krizovatka: Pionierska ul. - Smre ¢ianska ul.

5.6.1. Scenar 5A.: rok 2017 zniZeny projekt (2017ZP -172)
Na obrdzkoch 124 a 125 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludriajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 124 — Scenér 5A.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrézok 125 — Scenar 5A.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul. krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.

Tabulka 109 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017ZP-172
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Dopravny prid R [iv/h] | Cifiv/h] | M fjv./h] wi [s] a QSV
Pionierska - Smrecianska 496 499 3 7,26 <10A
vstup Pionierska 1258 1772 514 2,86 <10A

60



Dopravna Studia
Dopravno — kapacitné posidenie krizovatiek Ll DOTIS
Polyfunk €ény objekt PREMIERE v M C Staré Mesto v Bratislave

Tabulka 110 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania
pravny p R [iv/h] | Ci[v/h] | M [jv./h] w; [s] 2 QSV

Pionierska - Smrecianska 539 550 10 6,67 <10A

vstup Pionierska 1211 1722 511 2,97 <10A

Stanovena stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludhajSej a popoludriajsej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfia sa-
turacie v danej krizovatke.

5.6.2. Scenar 5B.: rok 2017 zniZzeny projekt (2017ZP -172)

Na obrazkoch 126 a 127 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obréazok 126 — Scenér 5B.: SHID ay 2017ZP-172 (voz/h) Obrazok 127 — Scenér 5B.: SHID py 2017ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul. krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
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Tabulka 111 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017ZP-172
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Dopravny prid R [iv/h] | Cifiv/h] | M fjv./h] wi [s] a QSV
Pionierska - Smrecianska 504 504 0 7,14 17B
vstup Pionierska 1286 1800 514 2,80 11B

Tabulka 112 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017ZP-172
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Dopravny prid R [iv/h] | Cilv/h] | M fjv./h] wi [s] a QSV
Pionierska - Smrecianska 562 567 5 6,40 26 C
vstup Pionierska 1251 1762 511 2,88 29C

Stanovend stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2017 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludhajSej a popoludriajsej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfia sa-
turacie v danej krizovatke.

5.6.3. Scenar 6A.: rok 202 7 znizeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 128 a 129 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe 3pickoveé hodiny.
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Obrazok 128 — Scenér 6A.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrézok 129 — Scenar 6A.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul. krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
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Tabulka 113 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID sy 2027ZP-172
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Dopravny prid R [iv./h] | Cifiv/h] | My w; [s] a QSV
Pionierska - Smrecianska 440 443 3 8,17 <10A
vstup Pionierska 1202 1771 569 2,99 <10A

Tabulka 114 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny cas ¢akania

Dopravny prid R [iv./h] | Cifiv/h] | My w; [s] a QSV
Pionierska - Smrecianska 488 499 11 7,38 <10A
vstup Pionierska 1146 1711 565 3,14 <10A

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a popoludriajSej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupria sa-
turacie v danej krizovatke.

5.6.4. Scenar 6B.: rok 202 7 zniZeny projekt (2027ZP-172)

Na obrazkoch 130 a 131 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe Spi¢kové hodiny.

Obréazok 130 — Scenér 6B.: SHID ay 2027ZP-172 (voz/h) Obrazok 131 — Scenéar 6B.: SHID py 2027ZP-172 (voz/h)
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul. krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
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A

Tabulka 115 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027ZP-172
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.

P Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania
Dopravny prid R [iv/h] | Civ./h] | M [jv./h] w, [s] 2 QSV
Pionierska - Smrecianska 448 448 0 8,03 <10A
vstup Pionierska 1231 1800 569 2,92 <10A

Tabulka 116 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2027ZP-172
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania
pravnyp R [iv/h] | Cifiv/h] | M fjv.h] wi [s] a QSV

Pionierska - Smrecianska 509 515 6 7,08 <10A

vstup Pionierska 1188 1753 565 3,03 <10A
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Stanovena stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2027 pri znizenom projekte (ZP-172) v dopoludnajSej a popoludriajSej
3picke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu stupfia sa-
turécie v danej krizovatke.

5.6.5. Scenar 7.: rok 2017 pbvodny projekt (2017PP -127)

Na obrazkoch 132 a 133 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludiiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 132 — Scenér 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrazok 133 — Scenér 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul. krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
aﬂt’}:‘g LQJ:?;)"
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Tabulka 117 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017PP-127
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Dopravny prid R [iv/h] | Ci[v./h] | M [jv./h] w; [s] 2 QSV
Pionierska - Smrecianska 498 501 3 7,23 <10A
vstup Pionierska 1259 1773 514 2,86 <10A

Tabulka 118 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017PP-127
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Dopravny prad

Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | M[j.v./h] w; [s] a QSV
Pionierska - Smrecianska 547 555 8 6,58 <10A
vstup Pionierska 1229 1738 509 2,93 <10A

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2017 podfa pdévodného projektu (PP-127) v dopoludnajSej a popolud-
najSej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu
stupna saturacie v danej krizovatke.

5.6.6. Scenar 8.: rok 2027 pdvodny projekt (2027PP-127)

Na obrazkoch 134 a 135 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajSej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 134 — Scenér 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrazok 135 — Scenér 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul. krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
‘39‘\":.‘1-9‘ 5&3»},
k o3
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Tabulka 119 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027PP-127
krizovatka: Pionierska ul. - Smredianska ul.

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania
pravny p R [iv/h] | Ci[v/h] | M [jv./h] w; [s] 2 QSV

Pionierska - Smrecianska 442 446 3 8,14 <10A

vstup Pionierska 1202 1771 569 2,99 <10A

Tabulka 120 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID  py 2027PP-127
krizovatka: Pionierska ul. - Smrecianska ul.
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Dopravny prid R [iv/h] | Ci[v/h] | Mi[jv./h] w; [s] 2 QSV
Pionierska - Smrecianska 490 501 10 7,34 <10A
vstup Pionierska 1155 1719 564 3,12 <10A

Stanovend stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2027 podfa pdévodného projektu (PP-127) v dopoludnajSej a popolud-
hajsej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvySuje hodnotu
stupna saturacie v danej krizovatke.

5.7. Neriadené krizovatka (viajzd/vyjazd z HG): Sancova— HG PREMIERE

5.7.1. Scenar 7.: rok 2017 pévodny projekt (2017PP  -127)

Na obrazkoch 136 a 137 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopoludiiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 136 — Scenér 7.: SHID ay 2017PP-127 (voz/h) Obrazok 137 — Scenér 7.: SHID py 2017PP-127 (voz/h)
krizovatka: Sancova — HG PREMIERE

krizovatka: Sancova — HG PREMIERE

Tabulka 121 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2017PP-127
krizovatka: Sancova — HG PREMIERE

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania
pravnyp R [iv/h] | Cifiv/h] | M fjv.h] wi [s] a QSV
HG FINEP - Sancova 223 259 36 16,14 | 17B

Tabulka 122 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ py 2017PP-127
krizovatka: Sancova — HG PREMIERE
Dopravny prad Rezerva Kgpacita Inte_nzita Priemerny ¢as ¢akania
Ri [j.v./h] | Ci[ji.v./h] | M;]j.v./h] w; [s] a QSV
HG FINEP - Sancova 211 230 18 17,04 | 178B

Stanovend stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2017 podfa pdévodného projektu (PP-127) v dopoludnajSej a popolud-
najSej Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu
stupna saturacie v danej krizovatke.

5.7.2. Scenar 8.: rok 2027 pdvodny projekt (2027PP-127)

Na obrazkoch 138 a 139 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopoludiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine bez investicie PREMIERE. Na posudzovanie sa vybrali
obe 3pickoveé hodiny.
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Obrazok 138 — Scendr 8.: SHID ay 2027PP-127 (voz/h) Obrazok 139 — Scendr 8.: SHID py 2027PP-127 (voz/h)
krizovatka: Sancova — HG PREMIERE krizovatka: Sancova — HG PREMIERE
] B £ b ]

Tabulka 123 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID ~ ay 2027PP-127
krizovatka: Sancova — HG PREMIERE

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Ri [j.v./h] | Ci[ji.v./h] | M;]j.v./h] w; [s] a QSV

HG FINEP - Sancova 190 226 36 18,95 | 180

Dopravny prad

Tabulka 124 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID  py 2027PP-127
krizovatka: Sancova — HG PREMIERE

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢akania

Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] w; [s] a QSV

HG FINEP - Sancova 180 198 17 19,98 | 20B

Dopravny prad

Stanovena stredn& doba ¢akania podfa [4.] je menej ako 45 sekdnd. NK vyhovuje na vstupe
Smrecianska v roku 2027 podla pévodného projektu (PP-127) v dopoludhajSej a popolud-
najSej 3Spicke. Pritazenie dopravy od investicie PREMIERE zasadne nezvy3uje hodnotu
stupna saturéacie v danej krizovatke.
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9. Priloha

MAGISTRAT HLAVNEHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVY

oddelenie dopravného inZinierstva .
Primacialne nam 1. P O Box 192, B14 89 Brabislava 1

ROTIS Consult 5.1, 0
Dr. Ing. Peter Schlosser
Budatinska |

831 01 Branislova

Vad list éislo/za dia MNage Seks Wybavujedinka Bralislava
o 12004 MAGS QDI A16T22014-366 093 M, Kok 316 IN122004
oDl 3787 14-B1

vee: DKP kriZovatiek — polyfunkény obiekl Pramiére.

Na ODI bola predloZend dokumentdeia ,Dopravno-kapaciing posidenie krizovatiek Polyfunkény
obiekl Premidre Staré Mesto™.

lto vyehaden 2 poétu 199 parkovac miest v danom objekie prevadne pre funkciu b¥vanie (189
PM}. Z tohito potty bola vypolitand generovand dymamicks doprava v objeme 87 jazd v ranne
Spickove] hodine a 83 jizd v popoludiini$ej spickove) hodine. Pripojenie objekiu sa uvaduge na
Beskydski ul. Posidenie okolite] komunikalne siete bolo spracované v 4 scenaroch, vidy pre
ranni g popeludiiajiu ipn’:ku
. scendr rcprwenluju: sucazny stay podla dopriveého prieskumu
2. spendr je predpoklodany vreoku 2017 <o zapofitamim inwesticii Obyitny  sabor
Padkolibskd, Obyiny stbor Koliba, Administrativiio-obytny sibor Myma-Radlinského,
obytny komplex Ratinnskas — Komindrsky, Polyfunkény dom Zilinska - Kyéerského
a Polyfunkény Aredl Stein: v zmysle nagich poXiadaviek
3 scendr je predpokladany roviuko vroku 2017, pricom je v fiom eapotitang doprava
generovand investiciami ako v scendni 2 ackrem ohe @ predmetnou investiciou
Polviunkény objekt Premidre
4, scendr je predpokladany v roku 2027 so v3etkymi uvaFovanymi investiciomi o dalsim
nirastom zdkladne] dopravy
Posudzované boli krizovatky rindené CDS Sancovd - Prazskd - Stefinikova. Sancovid
Zabotova — Nam. F. Liszta. Sancovi — Jelenia, Suncovi — Karpatskd a Radianske Myto
o nerindenéd krizovatky Karpatskd - Beskyvdskd, Karpatskd - Dobsinského, Dobdinskeho -
Pionierska, Pionierska — Smrecianska, Suncovi - Beskydskd - Cadovi a Sancova — Smredianska.

7 krizovatiek tiadenyeh CDS vvhovuje podla posiidenin pre vietky scenidre iba krizovatkn
Sancovd — Jelenia, ostatné posudzované krizovatky nevyhovigt uz v sacasnosti (o nasledne pre
vietky dulfic scendre). Tieto s viak pritadené dopraviiou gencrovanou zamerom Premiére
menej ko 1%, okrem vstupov na Zabotovej a Karpatskey. V krizovatke Karpatska - Sancovd je
v postiden! novrhnutd moZnost’” vyenodenia dvoch pruboy na vstupe od Karpatske) ul. (a
vvhladova aj na Zilinske)), pre zniZenic deficitu knZovatky.

Lﬂp{!rn.ha 7| poachedie & deer 108

TELEFOIN FAx BAMMOYE SPOUENIE (e8] INTERNET E-MAIL
0S8 3685 63 O2EE 35 55 a7 CEGE JaEzad T 37H00 B3 481 www BrRlilava sk m@mlnn EE
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Nerjadené krizovatky Karpatska = Dobsinského a Dobiinského ~ Pionierska nevybovuii u?
v sufnsnosti, ostameé knzovatky vvhovujo pre vietky scemdre. g vyhladovo. Na pritaZeni
nevvhovapicich knfovatick sa doprava generovana polytunkéinym objcktom Premicre podicela
max. 3.5 % Mo znpdenie defionu knzovatky Karpatska - DobSinskeho je navrhnuta. modnost”
vyznadenia dvoch prubhoy no vstupe z Dobiimského ul.

Predlofend dokumentacia korekine zhodnotila vplyy investicie na okolité komunikiere
a uzly, V zdvernch posudenia je na ziklade vylerpane] kapacity svetelne riadenvch krizovatiek
ni Sancovej ul spomenuta potreba budovania Severenej Tangenty, Zmena signdlnych plinov sa
vehladom na vadjomni keordindciu  azelend vinu meodporiéa. S tymito  zivermi sa
stotoziiujeme. Pre zlepdenie pristupu do objekiu premidre sa navrhuje zobojsmemit’ Beskydska
ul. vdvoeh altenmativach: bud” od visedu do objekiu Premiére po Cajukovu ul., alebo a2 po
Karpatskl ul. Vzhladom na obmedzend pristup do predmemného objekiu, s ohlfadom na nizku
intenzitu generovane) dynamicke] dopravy a s cielom zabrinit’ nediasdicemu tranzitu cex daldie
miestne komunikacie odporidame zobojsmernit’ ulicu Beskyvdska od Karpatske) ul. po viaed do
objektu Premiére. Rozdirenic Karpatskej aZilinske] na vstupe do Sancove] zdovodu
limitovanych priestorovych pomerov nateraz nie je redlne.

Upozorfujeme na odporidania uvedené v ziveroch predloZeného dopravno-Kapaciiného
posidenia, s kinrymi sahlasime: vzhladom na vyéerpant kapaciu kriZovatick na Sancovej ul. u2
v stiCasnosti a d'alSie ofakdvané investicie, je potrebné urdchlenéd dobudovivanic nadradensi
komunikatnej siete v zmysle platne Gzemno-plinovace] dokumenticie (tu 5evemnd tangenta™),
Bez dobudovania nadradene] siete komunikacil a prebudovania nosnyeh kri2ovatiek v ramei
tvehto dopravnyeh investicll, je dalfia wvistavba viilSicho rogzsahu v tejto oblasti mestn
neprijatelnd » divedu akdine] hrozby skolabovania vieike] dopravy, vrdtane verejne] hromadne]
dopravy.

Magsiicar |
Ozl Eiand
-~

Ing. Vlddimir Mikus
~vedioot oddelenin

Na vedomie: ODY, Ing, Bodkorovi

Pozn.: dokumentaciu sme si ponechali na QDL
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