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Nazov
Polyfunkény objekt Autobusové stanica Mlynské nivy

. Ugel

Spolo¢nost Twin City, a.s. navrhuje prestavbu existujlicej autobusovej stanice Mlynské
nivy v Bratislave. Prestavba autobusovej stanice je zefektivnenim celkového plosného
a priestorového vyuzitia objektu. Ponlika moznost polyfunkéného vyuzitia arealu nielen pre
funkciu dopravnu, ale aj pre funkcie zariadeni prevadzok obchodu, sluzieb a gastronémie.

Stc¢astou navrhu je i vezovy 30-podlazny objekt administrativy umiestneny
v juhovychodnej pozicii rieSeného Uzemia. Objekt je doplneny o predpolie — namestie,
sliziace ako jeden z hlavnych nastupnych priestorov do autobusovej stanice a samotného
administrativneho objektu. Velkoryso koncipovana plocha je verejnym priestorom, ktory je
mozno doplnit o mestsky mobiliar, zelen, ako jedného z benefitov pre navstevnikov stanice.

Uzemie pre novo navrhovany objekt ,Autobusovej stanice Bratislava® spada do $irieho
centra mesta, v mestskej Casti Bratislava Il - RuZinov, katastrdlne Uzemie Mlynské nivy
na ploche existujuceho arealu autobusovej stanice, ohrani€enom z juZnej strany ulicou
Mlynské nivy, zo severnej strany ulicou Pari¢kova, z vychodnej strany Svatoplukovou ulicou a
zo zapadnej strany komplexom banky VUB a administrativnymi budovami CBC. Uzemie je v
dotyku s vyznamnymi mestskymi komunika¢nymi sietami tvoriacimi vnatorny dopravny okruh.
Priestorovo-prevadzkovou osou je komunikacia Mlynské Nivy. Dominantnym prvkom v celom
Uzemi je aredl autobusovej stanice, tvoriaci vyznamny vstupny bod do mesta s vyraznym
potencidlom pohybu navstevnikov.

UZivateP
Uzivatelom casti B.1 Autobusova stanica budd cestujici vyuzivajuci autobusovi dopravu
a navstevnici prevadzok obchodu, sluzieb a gastronémie, ako aj autobusovi prepravcovia.
Uzivatelom c&asti B.2 Administrativny objekt mdzu byt spoloénosti prevadzkujuce




autobusovl dopravu, ako aj dalSi neSpecifikovani ndjomcovia. Rozsah sluzieb je v tomto
stupni pripravy definovany len plochami.

UZivatelmi teda budi vSetky subjekty vyuZivajlce priestory polyfunkéného objektu a ich
navstevnici.

. Umiestnenie
Kraj: Bratislavsky
Okres: Bratislava Il

Mestska Cast: Bratislava - Ruzinov

RieSené Gzemie je vymedzené:

- zo zapadu komplexom banky VUB, administrativnymi budovami CBC a ulicou
Budovatelskéa

- Z juhu ulicou Mlynské Nivy

- zo severu ulicou Parickova a Sagatova

- z vychodu ulicou Svatoplukova

Navrhnuté objekty, ¢ast B.1 Autobusové stanica a ¢ast B.2 Administrativny objekt, sa
nachadzaju na parcelach uvedenych v Katastri nehnutelnosti okres Bratislava Il., Obec: BA -
m. €. Ruzinov, Katastralne Uzemie Nivy a v Katastri nehnutelnosti okres Bratislava I., Obec:
BA - m. &. Staré Mesto, Katastralne Gzemie Staré Mesto.

Pozemky na vystavbu objektov sU vedené v katastri nehnutelnosti okres Bratislava Il.,
Obec: BA - m. & Ruzinov, Katastralne Uzemie Nivy, parc. ¢. 9751, 9764, 9753,/1, 9753/2,
9753/3, 9753/4, 9753/5, 9765/1, 9765/26, 21842 vedené na LV ¢. 3872, parc. & 9757/1
vedeny na LV ¢&. 4010, parc. ¢. 9749/2, 9749/31 vedené na LV €. 3150, parc. ¢. 9749/7,
9749/8, 9749/9, 9749/10, 9749/29, 9749/30, 9749/32 vedené na LV ¢&. 1377, parc. C.
9749/23, 9749/4, 9749/5, 9749/6 vedené na LV €. 3146, a pozemok parc. ¢. 9749/1, 9749/12,
9749/13, 9749/14, 9749/15, 9749/16, 9749/17, 9749/18, 9749/19, 9749/20, 9749/35, 9749/36,
9749/38, 9749/39, 9749/40, 9749/41, 9749/42, 9749/43, 9749/44, 9749/45 vedené na LV &.
4010. VsSetky parcely sa nachadzaju v zastavanom Uzemi obce a sU charakterizované ako
Zastavané plochy a nadvoria.

Pozemky na vystavbu objektov (vystavba pripojok inzinierskych sieti) st vedené v katastri
nehnutelnosti okres Bratislava Il., Obec: BA - m. &. Ruzinov, Katastralne Gzemie Nivy, parc.
€. 21837/3 a 21847/1 vedené na LV ¢&. 797, pozemok parc. &. 9751, 9753/1, 9765/1 vedeny
na LV &. 3872, pozemok parc. €. 9749/31 vedeny na LV &. 3150, pozemok parc. €. 9749/10
vedeny na LV €. 1377, pozemok parc. €. 9749/23 vedeny na LV €. 3146 a pozemok parc. €.
9749/38, 9749/39 vedeny na LV ¢&. 4010; pozemky na vystavbu objektov vedené v katastri
nehnutelnosti okres Bratislava I., Obec: BA - m. ¢. Staré Mesto, Katastralne Gzemie Staré
Mesto, parc. €. 21844/17, 9118/26 vedeny na LV ¢&. 7362, pozemok parc. ¢. 9118/12 vedeny
na LV ¢. 7076 a pozemky parc. ¢. 21844/1, 9871/92 (list vlastnictva nezalozeny). VSetky
parcely sa nachadzaju v zastavanom Uzemi obce a sU charakterizované ako Zastavané
plochy a nadvoria.

Parcely dotknuté vystavbou objektov a susedné parcely su vedené v katastri nehnutelnosti
okres Bratislava Il., Obec: BA - m. & Ruzinov, Katastralne GUzemie Nivy, parc. ¢. 21837/3,
21847/1 vedené na LV &. 797, parc. €. 9871/99 vedeny na LV 1316, a parc. ¢. 9759/1,
9759/3, 9759/6 vedené na LV €. 3329; pozemky vedené v katastri nehnutelnosti okres
Bratislava I., Obec: BA - m. &. Staré Mesto, Katastralne Uzemie Staré Mesto, parc. ¢. 21844/1
(list vlastnictva nezaloZeny), parc. €. 21844/17 vedeny na LV &. 7362, parc. €. 21844/11,
9118/22,9118/11, 9118/12, 9118/20, 9118/21 vedené na LV 7076 a parc. €. 9095/17 vedeny
na LV ¢ 9744. VSetky parcely sa nachadzaju v zastavanom UGzemi obce a sl
charakterizované ako Zastavané plochy a nadvoria.



5. Termin za €atia a skon €enia vystavby a prevadzky navrhovanej  €innosti

Predpokladany termin zaciatku vystavby 07/2016
Predpokladany termin ukoncéenia vystavby 06/2019
Predpokladany termin ukonéenia ¢innosti, teda prevadzky objektu nie je definovany.

6. Stru ény popis technického a technologického rieSenia
Prestavba autobusovej stanice je zefektivnenim celkového plosného a priestorového
vyuZitia objektu. Pontka moZnost polyfunkéného vyuZitia areélu nielen pre funkciu dopravna,
ale aj pre funkcie zariadeni prevadzok obchodu, sluzieb a gastronémie. Sucastou navrhu je
i vezovy 30-podlazny objekt administrativy umiestneny v juhovychodnej &asti rieSeného
Gzemia.
Objekt autobusovej stanice je funkéne priestorovo rozdeleny do niekolkych prevadzkovych
Casti:
1. nadzemné podlazie (NP) obsahuje:
dopravné plochy komunikacie pre cestujucich; komunikacie a plochy pre vozidla
vypravna budova verejna Cast vypravnej budovy - vypravna hala, akérne
vypravovaci priestor pristupny verejnosti:
sluzby cestujucim - (vratene pléch: priehradky pri pokladniach,
informacné kancelarie, Uschovne, automaty na predaj listkov,
automatické Uschovne)
prevadzkova cCast - zasobovanie - pre stravovanie a odvoz
odpadkov
servisné zariadenie Cerpacia stanica pohonnych latok (autobusy)

2. N.P. obsahuije: sluzby cestujucim
prevadzkova cCast - zasobovanie - pre stravovanie a odvoz

odpadkov

3.N.P. obsahuje: komunikacie pre cestujucich, komunikacie a plochy pre vozidla
stravovacie zariadenia

4.N.P. obsahuije: parkoviska osobnych vozidiel

5.N.P. obsahuje: parkoviska osobnych vozidiel

1. podzemné podlazie (PP) obsahuje:
prepravny priestor, prevadzkova ¢ast pre zamestnancov, vodic¢ov atd.

Stanicu eSte dopinaji prevadzkové &asti Giastodne umiestnené v dalSich podlaZiach
(povinny oddych vodi¢ov, dopravny dispecing, riadenie prevadzky Slovak Lines) a Ciastone
v arovni prizemia - ¢erpacia stanica PHM pre autobusy.

Na prizemi (v drovni terénu) sa nachadzaju tri hlavné vstupy do stanice a priestorov
nadvazujacich obchodnych prevadzok pre navstevnikov a cestujicu verejnost. V drovni
1. NP sa v jeho vychodnej ¢asti nachadzaju vstupné priestory (hala) pre cestujdcu verejnost
s pohyblivym chodnikom, eskalatormi a vytahmi na zabezpecenie pohodiného pristupu
k nastupiskdm a vystupiskam. Priestor je prevySeny, otvoreny tiez do nizSieho podlazia —
vypravnej haly, sgalériami po strandch a presvetleny prirodzenym osvetlenim
prostrednictvom velkoryso koncipovaného centralneho svetlika. Navrhované plochy v Urovni
hlavnych vstupov umozZnia cestujicim moZznost stravenia potrebného ¢asu pred odchodom
svojho spoja v kultivovanom prostredi. Integralnou sucastou komplexu autobusovej stanice
s polyfunkéné plochy, dopifajice funkéni skladbu celého areélu, z ktorych budu pristupné
jednotlivé obchodné prevadzky réznych velkosti sU svetlikmi presvetlené prirodzenym
dennym svetlom, jednotlivé podlazia sU navzajom pospajané vioZzenymi eskalatormi.
Centralne atria st v komplexe tri, kazdé stvarnené inym spbsobom, ¢im sa ozivuju
a zatraktiviuju vnatorné priestory.

V 1. PP s0 navrhované priestory bezbariérovych nastupisk a vystupisk autobusov,
odstavné plochy autobusovych stati ako aj priestory pre Gdrzbu, istenie a opravu autobusov
a technologického zazemia. V kontakte s vypravnou halou - otvorenym priestorom vstupnej



haly je situovana velkoobchodna prevadzka super/hypermarketu. Na tomto podlazi su
navrhnuté i priestory predaja cestovnych listkov, Uschoviia batoZiny a socidlne priestory
sliziace potrebam navstevnikov. Prepravny priestor spéja priestory ¢akérne, nadvazujucich
mensSich obchodnych prevadzok a komunikacii.

V 2. PP resp. vlozenom medziposchodi je umiestneny parking pre osobné automobily
navstevnikov komplexu, administrativy ako i parkovacie statia pre zamestnancov
prevadzkovatela stanice Slovak Lines.

Na 2. NP sa nachadzaju obchodné prevadzky.

Na 3. NP st umiestnené sluzby stravovania, priestory pre oddych a volno ¢asové aktivity
a podobne a centrélne situovand plocha trznice pristupna z oboch boénych galérii.

ADMINISTRATIVNY OBJEKT, CASTB.2 (PSV 2)

Sitcastou navrhu je i veZovy 30-podlazny objekt administrativy umiestneny v
juhovychodnej pozicii rieSeného GUzemia. Objekt je doplneny o predpolie — namestie, sliziace
ako jeden z hlavnych nastupnych priestorov do autobusovej stanice a samotného
administrativneho objektu. Velkoryso koncipovana plocha je verejnym priestorom, ktory je
mozno doplnit o mestsky mobiliar, zelen, ako jedného z benefitov pre navstevnikov stanice.

Z pohladu architektary ide o hmotu vychadzajicu z obdiZznikového pddorysu, akcentovant
po celej vyske r6zne smerovanym zalomenim v narozi do ulice Mlynské nivy, resp. krizovatky
so Svatoplukovou ulicou. Tento architektonicky akcent je prirodzenym vyUstenim dynamiky
linii naznacenej v podnoZi objektu stanice a vytvara tak s nim integralny celok.

Cielom je vytvorenie kvalitnych kancelarskych priestorov eurépskeho Standardu, v ktorom
by okrem administrativnych priestorov prevadzkovatela autobusovej stanice naSli
umiestnenie doméce aj zahrani¢né spolo¢nosti.

PLOCHA POZEMKOV, NA KTORYCH SA USKUTOCNUJE VYSTAVBA:

Spolu: 57.660 m?
PODLAZNA PLOCHA:
Podlazna plocha (nadzemné podlazia) 196.057 m?
Podlazna plocha (podzemné podlazia) 98.498 m?
Podlazna plocha spolu: 294.555 m?
ZASTAVANA PLOCHA:
Zastavana plocha: 41.967 m?
z toho na bloku 201 32.580 m?
Zelen na rastlom teréne 5.036 m?
z toho na bloku 201 4,770 m?
Zelen na strechach 461 m?
Spevnené plochy — chodniky: 5.244 m?
Spevnené plochy — komunikacie: 7.011 m?
PARKING
Pocet navrhnutych vystupisk (VO1-V07) 7 stojisk
Pocet navrhnutych nastupisk (01 - 36) 36 stojisk
Pocet navrhnutych stojisk pre autobusy 106 stojisk
Pocet stojisk pre Cistenie autobusov 7 stojisk
Pocet stojisk pre pracovné stroje Slovak Lines 7 stojisk
Stojiska taxi, nakladka/vykladka:, kratkodobé stojiska: 6 stojisk
Pocet navrhnutych parkovacich stojisk pre osobné automobily spolu: 2150 stojisk

DOPRAVNE NAPOJENIE — ORGANIZACIA DOPRAVY

Dopravne bude Autobusova stanica Bratislava napojena z ulic Svatoplukova, Mlynské nivy
a zo severnej strany zo smeru Karadzi¢ova — Ciasto¢ne cez Pari¢kovu ulicu.

Hlavné dopravné vjazdy avyjazdy pre autobusovi dopravu su orientované z ulice
Sviétoplukova a zo severozapadnej strany smerom od KaradziGovej ulice, iasto¢ne cez
Parickovu ulicu.



Prijazd a vyjazd autobusov zo smeru Zahorie je zabezpeceny zo smeru ulice KaradZicova,
pre ostatné smery je ponechany v povodnej polohe, zo Svéatoplukovej ulice.

Z vychodnej strany, z ulice Svétoplukova je situovany vjazd a vyjazd autobusov ako i Casti
zasobovania do zasobovacieho dvora. Zasobovaci dvor je dalej vnatornymi chodbami
prepojeny na prevadzky.

Priestor drop off/taxi je umiestneny v blizkosti priameho vychodu z podzemnej autobusovej
stanice. Jeho poloha bude ale prehodnotend a bude umiestneny do optimalnej polohy
Z hladiska pristupu navstevnikov stanice a automobilov.

Manipulaéna plocha pre tankovanie autobusov dopifa funkéné poZiadavky na prevadzku
na tomto podlazi. Vjazd/vyjazd autobusov ako iz&sobovania sa nachadza taktiez zo
zapadnej strany. Vjazd aj vyjazd je zabezpeceny cez kontrolné rampy so zavorami.

Vjazd avyjazd osobnych automobilov do parkovacich gardzi je navrhovany v troch
miestach: prvy z ulice Mlynské nivy rampami kruhovym objazdom do Urovne 2. PP, dalSi zo
smeru od centraly VUB/Karadzi¢ova ulica) do nadzemnych podlazi na 3,4,5. NP a z ulice
Svatoplukova.

Pocas vystavby budu na ulici Chalipkova vytvorené zastavky pre autobusy ktoré budu
slizit ako nastupiska a vystupiska. V tomto Gzemi, na juh od ulice Mlynské nivy budu
autobusy aj parkovat. Tym bude zabezpeCena prevadzka autobusovych spojov. Vjazdy
a vyjazdy na zastavky budu rieSené z Ulice mlynské nivy a z ulice KoSicka.

VonkajSie stvarnenie hmét priznava jednotlivé funkcie v objekte, dynamika fasady je
podporena ,prepisanim“ vyjazdnych ramp do fasady, ¢im navonok prezradza ijednu zo
svojich funkcii ako dopravnej stavby.

Hmotové rieSenie fasady je doplnené o ,vyrezy“ aterasy dovolujice navsStevnikom
vizualny kontakt s okolim, ¢i umiestnenie zelene.

Objekt autobusovej stanice rieSenim aktivneho parteru ozivuje okolité ulice Mlynské nivy
a ulicu Svatoplukova a podporuje ich mestsky charakter.

Pohyb pesich je rieSeny v nadvaznosti na zastavky mestskej hromadnej dopravy (dalej len
»,MHD"), ktoré zabezpecuju prostrednictvom hromadnej dopravy prichod a odchod
cestujucich z ado autobusovej stanice. PeSie tahy reSpektuju prirodzené toky pohybu
chodcov, s najva¢Sou predpokladanou kapacitou vstupov zo strany zastavky MHD na
Mlynskych Nivach, dalSie vstupy sU od narozia ulic Svéatoplukova a Mlynské nivy, zo smeru
od komplexu CBC na Karadzi¢ovej ulici resp. z ulice Parickova. Doplnené su vedlajSim
vstupom z ulice Parickova, na zaklade poZiadavky prevadzkovatela (Slovak Lines) na
zabezpecenie existujuceho sucasného peSieho prepojenia Autobusovej stanice. PeSie
trasovania pohybu chodcov su vyznacené v prilozenych situaciach.

Zastavky MHD su vybavené pristreSkami pre zabezpecenie pohodlia cestujlcej verejnosti,
tito zvySia inavrhované presklené markizy umiestnené nad hlavnymi vstupmi do
autobusovej stanice v nadvéznosti na MHD.

CYKLISTICKA DOPRAVA
Na zaklade poziadaviek vyplyvajucich z VZN HI. mesta SR Bratislava - uznesenie

€.1743/2014 navrh riesi cyklistickd infrastruktdru:

a) Prepojenie cyklotrasy R17 - Prievozskej radidly. Trasa je vedena pozdiZ severnej aj juznej
strane ulice Mlynské nivy. Na severnej strane ulice smeruje zdpadnym smerom a je
cyklistickymi priechodmi napojena na trasu O3. PozdiZ budovy stanice je vedena ako
cyklisticky pruh, ktory sa pred budovou VUB napojuje na chodnik a vytvara tak spolognt
cesticku pre chodcov a cyklistov. V mieste krizovatky s KaradzZi€ovou ulicou sa napojuje
na cyklotrasu O2. V tomto mieste sa na O2 napojuje aj juzni Cast trasy smerujlica
vychodnym smerom, ktora je pozdiz ulice Mlynské nivy vedena ako cyklisticky pruh. V
mieste krizovatky s ulicou KoSicka sa cyklistickymi priechodmi napojuje na trasu O3.

b) Prepojenie cyklotrasy R26 pozdiZ Paritkovej ulice. Trasa sa napojuje na cyklotrasu O2 na
KaradziCovej ulici a vedie ako obojsmerny cyklisticky pruh po severnej strane ulice
Pari¢kova po krizovatku so Svatoplukovou ulicou.



Okrem stojanov na bicykle s velkou kapacitou pri severnom vchode budi zriadené aj
stojany pri juhovychodnom a juhozapadnom vchode, aby bolo mozné odkladanie bicyklov pri
kazdom vstupe.

PESIA DOPRAVA

Navrh peSich tras nadvazuje na existujuce hlavné peSie tahy v okoli, zastavky MHD
a vstupy do budovy autobusovej stanice, u ktorych st navrhnuté dostatoéne dimenzované
zhromazdovacie priestory. Navrh kladie déraz na bezpecénost, bezbariérovost a efektivnost
trasovania peSieho pohybu. Verejné priestory vyhradené pre chodcov su navrhnuté tak, aby
neboli pristupné pre pohyb a parkovanie motorovych vozidiel. Zabrany proti parkovaniu
vozidiel na verejnych priestoroch pre chodcov budl zapracované do projektu v dalSom
stupni.

Pristupové body k nastupiStiam stanice su navrhnuté tak aby bola trasa zo zastavok MHD
¢o najkomfortnejSia pre peSich. Zo z4padnej strany prechadzaji navstevnici juhozapadnym
vstupom a nasledne cez krytl pasaz az do priestorov autobusovej stanice.

Predkladany navrh predstavuje v stc¢asnych podmienkach najlepSie mozné rieSenie
cyklistickej a peSej dopravy v predmetnej lokalite z hladiska bezpecénosti, plynulosti
a efektivnosti premavky. Nembze vSak sam o sebe idealnym spdsobom vyrieSit' problémové
miesta krizovatiek a napojeni jednotlivych cyklotras bez naplnenia zakladného predpokladu -
vizie narodnej Cyklostratégie - ktorou je uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného
druhu dopravy a jej integracia s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania
cyklistov ako plnohodnotnych G¢astnikov cestnej premavky.

Stavebnotechnické rieSenie

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Vertikalne nosné konStrukcie objektu budl tvorené monolitickymi Zelezobeténovymi
stenami okolo obvodu objektu a okolo komunikaénych jadier a Zelezobeténovymi stipmi. Ich
zakladny raster je 8,1 m x 81 m, resp. 8,1 m x 11,3 m. Obvodové steny budi
z vodostavebného betdnu.

Strop nad 2. PP bude monoliticky bezprievlakovy nedilatovany s hlavicami nad stipmi.
Zatazeny je podzemnou autobusovou stanicou a parkovanim osobnych automobilov v 1. PP.

Strop nad 1. PP bude cCiastoéne monoliticky bezprievlakovy nedilatovany s hlavicami nad
stipmi, nad autobusovou stanicou bude s predpatymi nosnikmi zabezpedujicimi transfer
v oblastiach vacsich rozpéati. Zatazeny je obchodnymi priestormi v 1. NP.

Konstrukcie stropov nadzemnych podlazi si dilatované. Dilatacné Skary sa nachadzaju
priblizne v Stvrtine rozpati stropnych dosiek a prenos sil v Skdrach bude zabezpeleny
pomocou Smykovych tffiov. Oba stropy nad 1. - 3. NP budd v prevaznej vacéSine pddorysu
monolitické bezprievlakové s hlavicami nad stipmi v rastri 8,1 m x 11,3 m, alternativne

v s

otvoroch) budu pod stropom prievliaky. Zatazené budu obchodnymi priestormi, ¢iastocne na
3.-5. podlazi parkovanim osobnych automobilov.

Vertikalne nosné konstrukcie objektu budi prevazne bodového charakteru — stipy, zaklady
bud( hibkové — pil6tové. Medzi pilétovymi hlavami bude z&kladova doska z vodostavebného
beténu, zabezpecujuca okrem nosnej funkcie aj vodotesnost pri maximélnych stavoch
podzemnej vody. Nakolko zakladova Skara bude pod droviiou HPV bude potrebné budovat
objekt v otvorenej stavebnej jame s tesniacimi stenami do neogénnej vrstvy so znizovanim
presakujucej podzemnej vody ¢erpanim.

Navrhnuté st hlinikové dverné, okenné a fasadne prvky spifiajice normové poZiadavky
ladené na obvodovy plast.

Strecha bude rieSena Standardnym spésobom, so zateplenou strechou s hydroizolaciou
na baze mPVC v kombinacii so svetlikmi zabezpecujucimi osvetlenie pasazi.

Vnutorné nenosné steny budd sadrokartonové a lahké murované. Hribky a typ steny
prispdsobené funkcii a polohe. Podlahy si navrhnuté podla G¢elu miestnosti.



B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Zaklady objektu administrativnej budovy budd hibkové — pilotové. Medzi pil6tovymi
hlavami bude zakladovd doska z vodostavebného betdnu, zabezpecujicu okrem nosnej
funkcie aj vodotesnost pri maximalnych stavoch podzemnej vody. Nakolko zakladova Skara
bude pod droviiou HPV bude potrebné budovat objekt v otvorenej stavebnej jame
s tesniacimi stenami do neogénnej vrstvy so znizovanim presakujicej podzemnej vody
cerpanim.

Vertikalne nosné konsStrukcie objektu budl tvorené monolitickymi Zelezobetonovymi
stenami okolo obvodu objektu a okolo komunikaénych jadier a Zelezobeténovymi stipmi. Ich
zakladny raster je 8,1 m x 8,1 m. Steny jadra aj hlavné nosné stipy prebiehaju neprerusene
cez celu vySku budovy az po zakladovu dosku. Obvodové steny budl z vodostavebného
beténu a budl oddilatované od ostatnych objektov. Strop nad 2. PP bude monoliticky
bezprievlakovy nedilatovany s hlavicami nad stipmi. ZataZeny je parkovanim osobnych
automobilov v 1. PP.

Strop nad 1. PP bude monoliticky bezprievlakovy nedilatovany s hlavicami nad stipmi.
ZataZeny je vstupnymi priestormi administrativnej budovy a obchodnymi prevadzkami.

Stropy v nadzemnych podlaZiach budd monolitické bezprievlakové s hlavicami nad stipmi
a s nizkym obvodovym nosnikom. Zatazené budld administrativnymi podlaZziami,
technologickym podlazim pripadne strechou.

Navrhnuté st hlinikové dverné, okenné a fasadne prvky spifiajice normové poziadavky
pozadované na obvodovy plast.

Strecha bude rieSena Standardnym spdsobom, so zateplenou strechou s hydroizolaciou
na baze mPVC.

Vnutorné nenosné steny budd sadrokartonové a lahké murované. Hrubky a typ steny
prispdsobené funkcii a polohe. Podlahy su navrhnuté podla Gcelu miestnosti, v garazach
epoxidové, v kancelarskych priestoroch dutinové.

Pocas vystavby objektov vznikna stavebné odpady. S tymito bude nakladané v zmysle
platnej legislativy. Triedenie odpadov je uvedené v dalSej Casti spravy v zmysle katalégu
odpadov. Najvacsi rozsah stavebného odpadu predstavuje zemina vytazena pri vystavbe
suterénnych podlazi — jedna sa o povodny rastly terén.

ZASOBOVANIE PITNOU VODOU

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Vodovodna pripojka autobusovej stanice a polyfunkéného centra bude napojena z
verejného potrubia v ulici Mlynské nivy a je navrhnuté potrubie s dimenziou DN150. Na
vodovodnej pripojke bude vybudovana vodomerna Sachta.

Uzitkova voda bude zabezpedena rozvodnym potrubim a zasobovana bude z navrhovanej
vitanej studne, nachadzajucej sa na pozemku. Rozvodnym potrubim bude voda
zabezpecend pre umyvaciu stanicu, pre zavlahy travnika a tieZ bude sluzit ako technologicka
voda pre prislusné technolégie. V 2. suteréne sa vybuduje vitana studna (cca 30,0 m).
Cerpanie bude zabezped&ovat jeden odstredivy &erpaci agregat do vrtu. Vytlaéné potrubie
Cerpadla bude napojené na ocelové nerezové potrubie, ktoré bude sucasne tvorit kotveny
zaves éerpadla. Cerpanie vody bude dodavat cez tpravu technologickej vody (miestnost cca
6,0 x 6,0 m) a do vodojemu 200,0 m® (10,0 x 10,0 x 2,0 m). Technologicka voda bude
z vodojemu precerpavana automatickou Cerpacou stanicou o mnozstve cca Q = 5,0 I/s
(miestnost cca 6,0 x 6,0 m). Technologicka voda bude zabezpeéovana rozvodnym potrubim
pre technologie, polievanie zelene, splachovanie WC a pre umyvanie autobusov.

Pre zabezpecenie proti poziarom su navrhnuté vodovodné poziarne odbocky z tlakového
potrubia tvarnej liatiny DN150 a na konci su navrhnuté nadzemné poziarne hydranty DN150
zabezpecené pre 25,0 I/s.

Vnutorny rozvod studenej pitnej vody bude napojeny pripojkou z vonkajSieho rozvodu
pitnej vody a je privedeny k socialnym zariadeniam, kuchynkam a k vnitornym poziarnym
hydrantom v budove a parkoviska. Vnutorny rozvod v socialnych zariadeni bude zrar




plastickych s navlekovou tepelnou izolaciou. Uzatvaranie pitnej vody bude gulovymi kohatmi.
Pripojka na vstupe do objektu bude opatrena vodomerom.

Ohrev pitnej vody bude zaisteny lokalne pomocou prietokovych resp. zasobnikovych
elektrickych ohrieva¢ov. Potrubie a izolacia potrubia bude z toho istého materialu ako pri
studenej vode.

Rozvod vody je vybudovany z ocelovych pozinkovanych zvaranych rar DN100 s tepelnou
izolaciou hrabky 10 mm (proti orosovaniu potrubia). Jednotlivé stupacky k hydrantom su
napojené na hlavny rozvod vody. Na stenach s osadené typové poziarne hydranty.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA
Vodovodna pripojka pre administrativnu budovu bude napojena z verejného potrubia

v ulici Mlynské Nivy a je navrhnuté potrubie s dimenziou DN150. Na vodovodnej pripojke

bude vybudovana vodomerna Sachta.

Uzitkova voda bude zabezpe&ena rozvodnym potrubim a zasobovana bude z navrhovanej
vitanej studne, nachadzajucej sa na Uzemi pozemku. Rozvodnym potrubim bude voda
zabezpecena pre zavlahy travnika, umyvanie presklenej fasady a tiez bude sluzit ako
technologicka voda pre prislusné technolégie. V 2. suteréne sa vybuduje vitana studna (cca
30,0 m). Cerpanie bude zabezpedovat jeden odstredivy erpaci agregat do vrtu. Vytlagné
potrubie ¢erpadla bude napojené na ocelové nerezové potrubie, ktoré bude stcasne tvorit
kotveny zaves ¢&erpadla. Cerpanie vody bude dodavat cez Gpravu technologickej vody
(miestnost cca 6,0 x 6,0 m) a do vodojemu 50,0 m?3 (20,0 x 10,0 x 2,0 m). Technologicka
voda bude z vodojemu precerpavana automatickou ¢erpacou stanicou o mnozstve asi Q =
2,0 I/s ( miestnost cca 6,0 x 6,0 m). Technologicka voda bude zabezpecovana rozvodnym
potrubim pre technoldgie, polievanie zelene, splachovanie WC a pre umyvanie autobusov.

Pre zabezpecenie proti poziarom su navrhnuté vodovodné poziarne odbocky z tlakového
potrubia tvarnej liatiny DN150 a na konci su navrhnuté nadzemné poziarne hydranty DN150
zabezpecené pre 25,0 I/s.

Vnutorny rozvod studenej pitnej vody bude napojeny pripojkou z vonkajSieho rozvodu
pitnej vody aje privedeny k socialnym zariadenim, kuchynkam a k vndtornym poziarnym
hydrantom v budove a parkoviska. Vnutorny rozvod v socialnych zariadeni bude zrar
plastickych s navlekovou tepelnou izolaciou. Uzatvaranie pitnej vody bude gulovymi kohatmi.
Pripojka na vstupe do objektu bude opatrena vodomerom.

Vnutorny rozvod vody bude rozdeleny na dva samostatné tlakové pasma:

- 1. tlakové pasmo by bolo napojené na verejny vodovod a zasoboval bude pitnd vodu pre
1.az 8. NP.

- 2. tlakové pasmo bude zabezpecovat 8. - 27. poschodie. V 3. NP bude vytvorena
miestnost 8,0 x 7,0 m, v ktorej bude navrhnutd zvySovacia Cerpacia stanica o mnozstve
Q=18,51/s, H = cca 140,0 m, akumulaéna nadrz 10,0 m® (4,0 x 2,0 m) atlakova nadrz.
Cerpacia bude navrhnuté preto, aby bol dosiahnuty tlak na rozvodnom vodovode na 8. aZ
27. poschodi. Na rozvodnom potrubi budd na poschodiach zabudované redukéné ventily.
Ohrev pitnej vody bude zaisteny lokalne pomocou prietokovych resp. zasobnikovych

elektrickych ohrieva¢ov. Potrubie a izolacia potrubia bude z toho istého materialu ako pri

studenej vode.

Rozvod vody je vybudovany z ocelovych pozinkovanych zvaranych rir DN100 s tepelnou
izolaciou hrabky 10 mm (proti orosovaniu potrubia). Jednotlivé stupacky k hydrantom su
napojené na hlavny rozvod vody. Na stenach s osadené typové poziarne hydranty.

KANALIZACIA

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Odvedenie splaskovych, dazdovych a zaolejovanych odpadovych vod bude zabezpecené
kanaliza¢nou pripojkou DN300, ktora bude napojena na verejnu kanalizaciu na ulici Mlynské
Nivy a Péri¢kova.

Dazdové vody zo striech budu zvedené do retenénej nadrze, ktord sa bude nachadzat na
druhom suteréne. Dazdové zaolejované vody odte¢ené z parkovisk autobusov budi zvedené



cez odluovac ropnych latok do retenénej nadrZe. Odpadova voda z umyvacej linky - voda sa
nacerpa do systému umyvacej linky a potom sa recirkuluje. 10 — 15 % ide do odpadu
s pevnymi Casticami a precistenie prebieha v linke podla technolégie umyvacej linky.
Odstranuju sa pevné castice, Strk, kamienky, blato a pod. Umyvacie saponaty a vosky sa
predistuju na filtroch a tieto sa pranim dogistuju. Strateny objem vody sa dopifia do systému
priebeZzne. Objemy vyjdl z pouZitej technolégie (umyvacia linka). Lapa¢ ropnych latok je
navrhnuty na Cistenie stanovist a odtok na mnoZstvo 10,0 I/s.

Alternativne, v pripade Ze to priestorové a technické podmienky umoznia bude pouzity
vsakovaci systém dazdovej vody. Tato moznost bude preverend v dalSej faze projektu.

Vnutorna splasSkovd kanalizicia rieSi odvedenie splaskovych vdd od zariadovacich
predmetov a podlahovych vpustov z jednotlivych poschodi.

Potrubie lezatych zvodov uloZzenych v zemi je navrhnuté z rir PVC pre lezaté zvody.
Zvislé odpady a pripojovacie potrubie je navrhnuté z rar PVC pre vnutornd kanalizaciu. Pre
odvedenie podlahovych vod su navrhnuté podlahové vpusty HL. Na leZatych zvodoch v zemi
su navrhnuté vstupné Sachty s &istiacim kusom. Vnutorna splaskova kanalizacie je zalstena
do vonkajSej kanalizacii.

Vnutorna dazdovéa kanalizcia rieSi odvedenie dazdovych vdd zo striech administrativnej
budovy. Potrubie lezatych zvodov uloZenych v zemi je navrhnuté z rir PVC pre lezaté zvody.
Zvislé odpady a pripojovacie potrubie je navrhnuté z rdr PVC pre vnatornd kanalizaciu.
DaZdové vody zo striech s zalstené do retenénej nadrze o objeme V = 330,0 m®
o rozmeroch 10,0 x 16,5 x 2,0 m, Cerpanie o0 mnoZstve Q¢ = 0,4 x 607,05 I/s =242,82 I/s do
verejnej kanalizacie.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Odvedenie splaskovych a dazdovych odpadovych véd bude zabezpecené jednotnou
kanaliza¢nou pripojkou DN300, ktora bude napojena na verejnu kanalizaciu na ulici Mlynské
Nivy.

Dazdové vody zo striech budd zvedené do retenénej nadrze, ktord sa bude nachadzat na
druhom suteréne. Odtok odpadovych vdd z retenénej nadrZi budd zabezpedené:

- Cerpanim Gzitkovym rozvodom k zachodom a pisoarom
- bezpecnostnym prepadom cez regulator prietoku
- Cerpanim dazdovych kalovych véd zo spodnej ¢asti retenénej nadrzi.

Alternativne v pripade, Ze to priestorové a technické podmienky umoznia bude pouzity
vsakovaci systém daZzdovej vody. Tato moznost bude preverend v dalSej faze projektu.

Vnutorna splasSkova kanalizacia rieSi odvedenie splaskovych véd od zariadovacich
predmetov a podlahovych vpustov z jednotlivych poschodi.

Potrubie lezatych zvodov uloZenych v zemi je navrhnuté zrir PVC pre lezaté zvody.
Zvislé odpady a pripojovacie potrubie je navrhnuté z rar PVC pre vnutornd kanalizaciu. Pre
odvedenie podlahovych vod su navrhnuté podlahové vpusty HL. Na leZatych zvodoch v zemi
su navrhnuté vstupné Sachty s &istiacim kusom. Vnutorna splaskova kanalizacie je zalstena
do vonkajSej kanalizacii.

Vnutorna dazdova kanalizacia rieSi odvedenie dazdovych vdd zo striech administrativnej
budovy. Potrubie lezatych zvodov uloZenych v zemi je navrhnuté z rir PVC pre lezaté zvody.
Zvislé odpady a pripojovacie potrubie je navrhnuté zrdr PVC pre vnatornd kanalizaciu.
DaZdové vody zo striech st zalstené do retenénej nadrze o objeme V = 20,0 m®o rozmeroch
4,0 x 2,5 x 2,0 m, Cerpanie o mnozstve Q¢ = 0,4 x 19,88 I/s =8,0 I/s do verejnej kanalizacie.

ZASOBOVANIE PLYNOM
B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Napojenie objektu autobusovej stanice na zemny plyn bude rieSené pripojkou Péari¢kovou
ulicou z existujicej mestskej STL plynovodnej siete s prevadzkovym tlakom 300 kPa
v dimenzii DN150.

Vnatornym plynovodnym potrubim bude napojena plynova kotolfia a gastro prevadzky.



B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Napojenie objektu administrativnej budovy na zemny plyn bude rieSené pripojkou z juznej
strany budovy, napojenej z pozemku rovnakého developera pre development Twin City Juh.
Dimenzia pripojky plynu pre napojenie administrativnej budovy je vypoétovo DN50, no
s ohfadom na vedenie krizom cez komunikaciu Mlynské Nivy navrhujeme dimenziu DN80
s kapacitnou rezervou.

Vnutornym plynovodnym potrubim bude napojend plynova kotolfa, pripadne zvihcovace
vetracieho vzduchu.

ZASOBOVANIE TEPLOM — VYKUROVANIE
Variant 1

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Vykurovanie je navrhnuté vo vnatornych priestoroch obchodného centra, tzn. obchodnych
jednotkach, paséazach, socialnych zariadeniach, gastro prevadzkach apod. a v uzavretych
Castiach stanice — socidlnom zazemi cestujucich, prevadzkovych a administrativnych
priestoroch patriacej k tomuto objektu. Zdrojom vykurovania bude plynova kotolia.

Na streche je navrhnuta kotolfia, spolo¢na pre autobusovu stanicu a polyfunkéné centrum.
Rozvody vykurovacej vody budl napajat cirkulacné jednotky fancoil a vzduchotechnické
jednotky.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Vykurovanie je navrhnuté v kancelarskych priestoroch, chodbach, zasadackach,
obchodnych priestoroch, vstupnom lobby a pod. Zdrojom tepla bude plynova kotolha
umiestnena na streche objektu na 28.NP, v ktorej sa budl nachadzat plynové kondenzac¢né
kotle.

Rozvody vykurovacej vody budd napdjat cirkulacné jednotky fancoil a vzduchotechnické
jednotky.

Variant 2

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Zdrojom tepla pre vnutorné priestory Autobusovej stanice bude vymennikova stanica
tepla. Do vymennikovej stanice tepla bude vedeny primarny okruh teplovodom
s predizolovanym potrubim. Vykurovaci systém bude teplovodny s ndtenym obehom
vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65 °C. V prvom suteréne bude vyéleneny
dostato¢ny priestor, v ktorom bude inStalovana vymennikova stanica tepla s regulac¢nymi
armatirami, rozdelovacmi vykurovacej vody a obehovymi ¢erpadlami pre jednotlivé okruhy
vykurovania, ohrevu teplej Gzitkovej vody a vymennikov tepla vo vzduchotechnickych
jednotkach.

Vo vymennikovej stanici bude zabezpeceny aj decentralizovany ohrev teplej UZitkovej
vody v zasobnikovych ohrievacoch. AvSak primarne bude tepla GZitkovd voda zohrievana
pomocou sineénych kolektorov, ktoré budi inStalované na streche objektu.

Jednotlivé priestory budu vykurované kombinovanym spbésobom s radiatorovymi telesami,
salavymi panelmi, teplovzdusnymi telesami a vzduchotechnikou.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Zdrojom tepla pre objekt Administrativnej budovy bude vymennikova stanica tepla, ktora
bude zasobovat teplom vSetky vnutorné priestory objektu. Do vymennikovej stanice tepla
bude vedeny primarny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim. Vykurovaci systém
bude teplovodny s ndtenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65 °C.
V prvom suteréne Administrativnej budovy bude vycleneny dostatoény priestor, v ktorom
bude inStalovana vymennikova stanica tepla s regulaénymi armatirami, rozdelovaémi
vykurovacej vody a obehovymi Cerpadlami pre jednotlivé okruhy vykurovania, ohrevu teplej
Uzitkovej vody a vzduchotechniky.
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Vo vymennikovej stanici bude zabezpe€eny aj decentralizovany ohrev teplej GZitkovej
vody v zasobnikovych ohrievacoch. Primarne bude tepla uzitkova voda zohrievana pomocou
slne¢nych kolektorov, ktoré budi inStalované na streche objektu.

Jednotlivé priestory budu vykurované kombinovanym sp6sobom s radiatorovymi telesami,
teplovzdusSnymi telesami a vzduchotechnikou.

VZDUCHOTECHNIKA

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Priestory autobusovej stanice — plocha nastupista a pojazdna plocha okolia s parkovanim
autobusov a administrativne priestory budi vetrané kombinovane. Je navrhnuté nitené
vetranie nastupisk pomocou privodnych a odvodnych ventilatorov a prirodzeny privod pre
pojazdné plochy v kombinacii s nitenym odvodom. Distriblcia privodného vzduchu hlavne do
priestoru nastupist a odsavanie z priestoru okolitych pojazdnych ploch a statie.

Odvod tepla a dymu pre autobusovu stanicu bude realizovany do Sachiet s dymotesnymi
klapkami, ktoré Usti na strechu a su zakon&ené ventilatormi. Pohyb vzduchu v gardZach bude
usmernovany pomocou cyklénovych ventilatorov nachadzajicich sa pod stropom 1. PP.

Vnutorné priestory budu vetrané podla poziadavky na vnatorna klimu. Obchodné jednotky
budu vetrané samostatne cez centralne vzduchotechnické jednotky umiestnené na streche
objektu na 5. NP. Samostatné jednotky budi zasobovat Cerstvym vzduchom aj ostatné
vnutorné priestory ako pasaze, hypermarket, gastro prevadzky a pod.

V obchodnych jednotkach bude inStalované potrubie na odvod tepla a dymu, pricom
potrubie bude ukon&ené na streche objektu.

Vetranie podzemnych garazi v2. PP bude zabezpeené odvodnymi ventilatormi
s vyfukom odpadného vzduchu na strechu. Nasavanie ¢erstvého vzduchu sacim objektom
v zeleni pri ulici Pari¢kova.

Odvod tepla adymu v2. PP nie je pozadovany. Vetranie nadzemnych garazi je
prirodzené. Na obvodovych stenach su Zallzie, vzduch je posuUvany inStalovanymi
cyklénovymi ventilatormi.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Priestory kancelarii a zasadaciek v administrativnej budove budi vetrané nitene pomocou
centralnych vzduchotechnickych jednotiek s rekuperaciou. Na zvySenie komfortu
v priestoroch bude mechanické vetranie kombinované s otvaravymi oknami. Obchodné
jednotky na 1. NP a 2. NP budu vetrané cez samostatni vzduchotechnickd jednotku. VZT
jednotky pre obchodné jednotky budi umiestené v 3. NP. VZT jednotky pre kancelarie
a zasadacky budd umiestené v 3. NP av 28. NP.

V obchodnych jednotkach bude inStalované potrubie na odvod tepla a dymu.

Vetranie podzemnych garazi bude zabezpecené pomocou ventilatorov pre privod a odvod
vzduchu.

CHLADENIE A ZDROJ CHLADU
Variant 1

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Priestory autobusovej stanice — plocha nastupista a pojazdna plocha okolia s parkovanim
autobusov nie su chladené.

Chladenie vnutornych priestorov, ako st obchodné pasaze aretaily, je navrhnuté cez
vzduchotechnické jednotky v kombinacii s cirkulaénymi jednotkami fancoil.

Zdrojom chladu budld 4 vodou chladené chladi¢e kvapaliny umiestnené v strojovni na
streche v 5. NP, pricom teplo bude odvadzané cez suché chladi¢e resp. chladiace veZze,
umiestnené tiez na streche polyfunkéného centra.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA
Centrdlne chladenie je navrhnuté v kancelarskych priestoroch, zasadackach, vstupnom
lobby a obchodnych jednotkach.
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Zdrojom chladu budu kompaktné vzduchom chladené jednotky, alternativne VRV systém.
Zdroj chladu bude umiestneny na streche objektu, v pripade VRV systému aj na 3. NP.

Variant 2

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Zdrojom chladu pre vnutorné priestory Autobusovej stanice budd vzduchom chladené
chladi¢e kvapaliny, umiestnené na streche objektu. VSetky chladi¢e budu vybavené tzv.
volnym chladenim pre zimné a prechodové obdobie, ktoré zohladhuje najma prevadzkové
naklady, kedZe chladenie objektu bude v tomto obdobi zabezpecovat iba chod ventilatorov a
nie elektrikou pohanané kompresory. Ostatné zariadeniami technol6gie chladenia budu
umiestnené v strojovni CHL umiestnenej tiez na streche objektu.

KedZe objekt (vnatorny priestor Autobusovej stanice) bude postaveny v blizkosti bytovej
zastavby, bude sa brat tiez ohlad na umiestnenie zdrojov chladu. Tie by mali byt inStalované
na streche juznej &asti, pozdiz ulice Mlynské Nivy. Tym by hluk kompresorov a ventilatorov
zdrojov chladu nemal negativne ovplyviiovat blizku rezidenéna zénu.

Vnutorné priestory budd chladené pomocou vzduchotechnickych jednotiek a lokalnych
klimatizacnych jednotiek. Systém chladenia bude navrhnuty tak, Ze vzduchotechnické
jednotky s rekuperaciou budl privadzat iba minimalne mnozstvo ¢erstvého vzduchu pre fudi
nachadzajlcich sa v priestoroch a zvy3Sok tepelnych ziskov budid pokryvat podstropné alebo
kazetové fan coily, ktoré budd umiestnené ako v obchodnych jednotkach, tak aj v pasazi
objektu.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Predpokladom navrhnutej koncepcie tykajucej sa zabezpe€enia kvality vnatorného
prostredia v Administrativnej budove bude architektonické rieSenie budovy, ktoré bude
pomahat tepelnej stabilite vnitorného prostredia. V ramci rieSenia bude zvoleny primerany
pomer transparentnych a plnych asti fasady a su¢asne budid navrhnuté exteriérové systémy
na ochranu vodi slneénému Ziareniu.

Z hladiska technickych zariadeni budov bude pre udrzanie tepelnej stability vnitorného
prostredia pocas dfia navrhnuty zodpovedajici systém chladenia. Bude nim aktivacia
betonového jadra, ktorej technolégia bude aplikovana do stropnych dosiek budovy. Tento
systém vdaka akumul&cii chladu v hmote masivnych beténovych konStrukcii, v ktorych je
zabudovany, zaisti vysoku zotrva¢nost optimalnej teploty v priestore a minimalizaciu
teplotnych vykyvov pocas dna. Systém tieZ zaistuje vysoku tepelnd pohodu vdaka systému
salania chladu.

Systém chladenia, ktory je rieSeny pomocou aktivovaného betdnového jadra bude
navrhnuty vo vSetkych kancelarskych priestoroch a spoloénych chodbach. Obchodné
priestory na prvom a druhom nadzemnom podlazi budd chladené pomocou vzduchotechniky
a lokalnych klimatizacnych jednotiek. Pre miestnosti exponované vysSimi tepelnymi ziskami,
budd navrhnuté chladiace stropy. Systém chladenia bude navrhnuty ako vysokoteplotné a to
pre maximalizaciu komfortu vnutorného prostredia a minimalizaciu prevadzkovych nakladov.

Ako zdroj chladu budd navrhnuté vzduchom chladené chladi¢e kvapaliny. Tieto zdroje
chladu budd umiestené na streche. Pri ich navrhu bude davany velky déraz na maximalnu
moznost vyuzitia volného chladenia pre prevadzku v zimnom a prechodovom obdobi.
Ostatné zariadeniami technolégie chladenia budd umiestnené v strojovni CHL umiestnenej
tieZz na streche objektu.

SPRINKLEROVE ZARIADENIE

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Zasobovanie sprinklerového zariadenia je jednoduché so zvySenou spolahlivostou a je
zabezpecené z nadrze na poziarnu vodu, s automatickym privodom vody do nadrze pri
poklese hladiny vody, ktoré sa zabezpeci prostrednictvom napustacich ventilov. Podzemna
nadrz na vodu s celkovym vyuZitelnym objemom 200,0 m* bude umiestnena pri strojovni SHZ
v 2. suteréne na (2. PP) a bude rozdelena do dvoch, kazda situovana v inej ¢asti podlazia,
vratanie strojovni a tie budd navzajom zokruhované.
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B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Zasobovanie sprinklerového zariadenia je zabezpecené z nadrze na poziarnu vodu,
s automatickym privodom vody do nadrZe pri poklese hladiny vody, ktoré sa zabezpeci
prostrednictvom napustacich ventilov. Podzemna nadrz na vodu s celkovym vyuZzitelnym
objemom 200 m® (10,0 x 10,0 x 2,0 m) bude umiestnena pri strojovni SHZ (6,0 x 5,0 m) v 2.
PP.

MERANIE A REGULACIA

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Technické zariadenia objektu budi merané, riadené a regulované pomocou systému MaR.
Cielom merania a regulacie je dosiahnutie efektivnej a hospodarnej prevadzky budovy
spojenim najmodernejSieho riadiaceho systému s menej modernymi technickymi
zariadeniami v inteligentny technologicky celok. Pravidelnym vyhodnocovanim sledovanych
parametrov mozno dosiahnut optimalizaciu prevadzky jednotlivych zariadeni aj celej budovy.
Pomocou MaR budu riadené kotolfa, VZT jednotky, chladiace zariadenie, na zaklade teplét
meranych termostatmi. Pomocou MaR bude riadené aj osvetlenie spoloénych priestorov
budovy podla poziadaviek investora a najomcov.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Technické zariadenia objektu budl merané, riadené a regulované pomocou systému MaR.
Cielom merania a regulacie je dosiahnutie efektivnej a hospodarnej prevadzky budovy
spojenim najmodernejSieho riadiaceho systému s menej modernymi technickymi
zariadeniami v inteligentny technologicky celok. Pravidelnym vyhodnocovanim sledovanych
parametrov mozno dosiahnut optimalizaciu prevadzky jednotlivych zariadeni aj celej budovy.
Pomocou MaR budu riadené kotolfia, VZT jednotky, chladiace zariadenie, na zéaklade tepl6t
meranych termostatmi. Pomocou MaR bude riadené aj osvetlenie spoloénych priestorov
budovy podla poziadaviek investora a najomcov.

PRIPOJKA VN, NN, TRAFOSTANICE, ELEKTROINSTALACIA
B.1 AUTOBUSOVA STANICA

NAPOJENIE OBJEKTU NA ELEKTRICKU ENERGIU
Cely areal bude napdjany z velkoodberatelskej trafostanice umiestnenej v suteréne
objektu. Tato trafostanica bude napojena dvoma linkami 22 kV z napdjacej siete ZSE a.s.
Zakladna napatova sustava: 22 kV AC, 50 Hz, IT, ochrana pred nebezpeénym dotykovym
napéatim — samocinnym odpojenim od zdroja.
TRAFOSTANICA
Zakladna napatova sustava:
- VN —22 kV AC, 50 Hz, IT, ochrana pred nebezpeénym dotykovym napéatim — samoc&innym
odpojenim od zdroja;
- NN - 3PEN/3NPE - 400 V AC, 50 Hz, TN-C/TN-S, ochrana pred nebezpe¢nym dotykovym
napatim - samocinnym odpojenim od zdroja.
SPOSOB OSVETLENIA
Osvetlenie jednotlivych €asti objektu bude rieSené v z4vislosti na Ucele danej miestnosti.
Pre jednotlivé priestory bude v zmysle normy (STN EN 12464-1 Svetlo a osvetlenie miest.
Cast 1: Vnutorné pracovné miesta) stanovena poZadovana intenzita osvetlenia ako aj
ostatné svetelnotechnické ukazovatele. Svietidla budd umiestnené v podhlade, zavesené na
zavesoch, stojanové resp. nastenné alebo prisadené na strope. Pre zabezpecenie osvetlenia
na unikovych komunikaciach pri vypadku napajania objektu budu vybrané priestory vybavené
nadzovymi svietidlami.
VONKAJSIE OSVETLENIE
Na osvetlenie aredlu bude sliZit vonkajSie osvetlenie rieSené parkovymi stipikovymi
dizajnovymi svietidlami. Arealové osvetlenie bude napéjané a riadené z hlavného rozvadzaca
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objektu zo sekcie spoloCnej spotreby. Svietidla aredlového osvetlenia budu umiestnené
pozdiZ novo navrhovanych komunikacii.

DIESEL GENERATOR

Vybrané priestory a zariadenia (osvetlenie unikovych ciest, poziarne ventilatory,
evakuacny vytah, apod.) budi mat zabezpeceny stuperi dblezitosti dodavky el. energie 1.
stupria nahradnym zdrojom elektrickej energie — diesel generatorom.

Po strate napdtia na vybranych zariadeniach sa bude automaticky Startovat nahradny
zdroj a po ustaleni napatia sa automaticky pripoji k vybranym zariadeniam. Po obnove
napatia v sieti dochadza k odstaveniu nahradného zdroja a pripojenie sietového napaétia.
Diesel generator bude umiestneny v technickej nadstavbe na streche objektu a bude
adekvatne odhlu¢neny.

BLESKOZVOD A UZEMNENIE

InStalovana bude sustava aktivnych bleskozvodov rozmiestnenych na streche. Zberacie
vedenia budu na streche na podperach PV21, vertikalne zvody budi( skryté v ochrannych
rurkach. Aktivne bleskozvody budd navrhnuté podla platnych STN.

V ramci objektu bude vybudovana spolo¢na vonkajSia uzemrnovacia siet, na ktoru treba
pripojit v3etky uzemnenia vratane uzemnenia bleskozvodu. Uzemmovacia siet musi spifiat
podmienky pre vSetky druhy ochran podla platnych STN. Pozadovany odpor uzemnenia
jedného zvodu pre aktivny bleskozvod je max. 10 Ohmov.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

NAPOJENIE NA ELEKTRICKU ENERGIU

Cely areal bude napdjany z velkoodberatelskej trafostanice umiestnenej v suteréne
objektu. Tato trafostanica bude napojena dvoma kablami 22 kV z napdjacej siete ZSE a.s.
Z&kladn& napéatova sustava: 22 kV AC, 50 Hz, IT, ochrana pred nebezpeénym dotykovym
napéatim — samocinnym odpojenim od zdroja.
TRAFOSTANICA

Zakladna napéatova sustava:
- VN —22 kV AC, 50 Hz, IT, ochrana pred nebezpeénym dotykovym napéatim — samoc&innym

odpojenim od zdroja.
- NN - 3PEN/3NPE - 400 V AC, 50 Hz, TN-C/TN-S, ochrana pred nebezpe¢nym dotykovym

napéatim - samoc¢innym odpojenim od zdroja.
SPOSOB OSVETLENIA

Osvetlenie jednotlivych €asti objektu bude rieSené v zavislosti na Ucele danej miestnosti.
Pre jednotlivé priestory bude v zmysle normy (STN EN 12464-1 Svetlo a osvetlenie miest.
Cast 1: Vnutorné pracovné miesta) stanovena poZadovana intenzita osvetlenia ako aj
ostatné svetelnotechnické ukazovatele. Svietidla budd umiestnené v podhlade, zavesené na
zavesoch, stojanové resp. nastenné alebo prisadené na strope. Pre zabezpecenie osvetlenia
na unikovych komunikaciach pri vypadku napajania objektu budu vybrané priestory vybavené
nadzovymi svietidlami.
VONKAJSIE OSVETLENIE

Na osvetlenie aredlu bude sliZit vonkajSie osvetlenie riesené parkovymi stipikovymi
dizajnovymi svietidlami. Aredlové osvetlenie bude napajané a riadené z hlavného rozvadzaca
objektu zo sekcie spolocnej spotreby. Svietidla arealového osvetlenia budi umiestnené
pozdiZ novo navrhovanych komunikacii.

DIESEL GENERATOR

Vybrané priestory a zariadenia (osvetlenie Unikovych ciest, poZiarne ventilatory,
evakuacny vytah, apod.) budd mat zabezpeleny stuper dbéleZitosti dodavky el. energie
1. stupfia nahradnym zdrojom elektrickej energie — diesel generatorom.

Po strate napdtia na vybranych zariadeniach sa bude automaticky Startovat nahradny
zdroj a po ustaleni napatia sa automaticky pripoji k vybranym zariadeniam. Po obnove
napétia v siete dochadza k odstaveniu nahradného zdroja a pripojenie sietového napatia.
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Diesel generator bude umiestneny natechnickom podlazi v3. NP a bude adekvatne
odhlu¢neny.

BLESKOZVOD A UZEMNENIE

InStalovany bude aktivny bleskozvod na streche. Zberacie vedenia budd na streche na
podperach PV21, vertikdlne zvody budl skryté v ochrannych rarkach. Aktivne bleskozvody
budd navrhnuté podra platnych STN.

V ramci objektu bude vybudovana spolo¢na, vonkajSia uzemnovacia siet, na ktoru treba
pripojit vdetky uzemnenia vratane uzemnenia bleskozvodu. Uzemiovacia siet musi spifiat
podmienky pre vSetky druhy ochran podla platnych STN. PoZzadovany odpor uzemnenia
jedného zvodu pre aktivny bleskozvod je max. 10 Ohmov.

PRIPOJKA SLABOPRUDOVE ROZVODY

Objekt polyfunkéného centra i administrativnej budovy bude napojeny na datové rozvody,
poloha pripojok je zakreslen& v koordina¢nej situacii. Presné rieSenie bude zndme po vybere
prevadzkovatela pripojenia.

SLABOPRUDOVE ROZVODY

B.1 TERMINAL AUTOBUSOVA STANICA

Slabopridové zariadenia pouzité v objektoch je mozné rozdelit do dvoch zakladnych
skupin:
- informaéné zariadenia
- bezpecnostné zariadenia.

Do informacnych systémov prislicha:
- S§truktarovana kabelaz (SCS)
- telefénna Ustredna (pre prevadzkové ucely).

Do skupiny bezpec€nostnych systémov prislicha:
- elektricka poziarna signalizacia (EPS)
- vnutorny kamerovy systém (CCTV)
- elektricka zabezpecovacia signalizacia (EZS)
- pristupovy systém (EKV)
- hlasova signalizacia poziaru a evakuac¢ny rozhlas (ER).
ELEKTRICKA POZIARNA SIGNALIZACIA EPS

V celom objekte bude navrhnutd elektrickd poziarna signalizacia (EPS). Rozsah jej
inStalacie vyplynie z poziadaviek poziarnej ochrany. Bude inStalovany adresovatelny systém
s analégovymi hlasiémi poZiaru zapojenymi do kruhovych liniek. EPS budid chranené vsetky
priestory srizikom vzniku poZiaru. Budl pouzité hlasie opticko-dymové, v miestach
s predpokladanym vyskytom dymu hlasi¢e termodiferencialne (napr. kuchyne, strojovne,
sklady odpadu), v priestore parkoviska linearny tepelny hlasi¢. Na unikovych cestach budud
inStalované tladidlové hlasi¢e. Zableskové poplachové majaky budl umiestnené vo verejnych
priestoroch.
ELEKTRICKA ZABEZPECOVACIA SIGNALIZACIA (EZS)

Nutnost, rozsah a stupenn zabezpeCenia podla STN EN 50131-1 wvyplynie
z bezpec&nostného posudenia objektu. Predpoklada sa, Ze bude inStalovany adresovatelny
systém so samostatnou adreséaciou jednotlivych detektorov.
SYSTEM KONTROLY VSTUPU

Pre vySSiu bezpecénost bude v objekte navrhnuty systém kontroly vstupu. Pri jednotlivych
vstupoch do objektov mézu byt inStalované bezkontakiné c&itacky kariet. Garazové brany
budu ovlddané napriklad pomocou dialkového ovladaca.
KAMEROVY SYSTEM CCTV

Pre zvySenie bezpec¢nosti mbze byt v objekte navrhnuty kamerovy systém. Kamery budu
snimat jednotlivé vstupy do vezi a priestory podzemnych garazi.
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Slaboprudové rozvody budld podrobne popisané v dalSich stupfioch projektovej
dokumentacie.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA
Slabopridové zariadenia pouzité v objektoch je mozné rozdelit do dvoch zakladnych
skupin:
- informacné zariadenia
- bezpecénostné zariadenia.

Do informacnych systémov prislicha:
- Struktdrovana kabelaz (SCS)
- telefébnna Ustredna (pre prevadzkové Ucely).

Do skupiny bezpeénostnych systémov prislicha:
- elektricka poziarna signalizacia (EPS)
- vnutorny kamerovy systém (CCTV)
- elektricka zabezpec€ovacia signalizacia (EZS)
- pristupovy systém (EKV)
- rozhlasové zariadenie a evakuaény rozhlas (ER).
ELEKTRICKA POZIARNA SIGNALIZACIA EPS

V celom objekte bude navrhnuta elektricka poziarna signalizacia (EPS). Rozsah jej
inStalacie vyplynie z poziadaviek poziarnej ochrany. Bude inStalovany adresovatelny systém
s analégovymi hlasiémi poziaru zapojenymi do kruhovych liniek. EPS budd chranené vSetky
priestory s rizikom vzniku poziaru. Budu pouZzité hlasi¢e opticko-dymové, v miestach s
predpokladanym vyskytom dymu hlasi¢e termodiferencialne (napr. kuchyne, strojovne, sklady
odpadu), v priestore parkoviska linearny tepelny hlasi€. Na Uunikovych cestach budu
inStalované tlacidlové hlasi¢e. Zableskové poplachové majaky budl umiestnené vo verejnych
priestoroch, kancelariach a miestnostiach WC.

ELEKTRICKA ZABEZPECOVACIA SIGNALIZACIA (EZS)

Nutnost, rozsah a stupefi zabezpelenia podla STN EN 50131-1 vyplynie
z bezpec&nostného posudenia objektu. Predpoklada sa, Ze bude inStalovany adresovatelny
systém so samostatnou adresaciou jednotlivych detektorov.

SYSTEM KONTROLY VSTUPU

Pre vySSiu bezpecnost bude v objekte navrhnuty systém kontroly vstupu. Pri jednotlivych
vstupoch do objektov mbézu byt inStalované bezkontaktné c&itacky kariet. Garazové brany
budu ovladané napriklad pomocou dialkového ovladaca.

KAMEROVY SYSTEM CCTV
Pre zvySenie bezpecnosti bude v objekte navrhnuty kamerovy systém. Kamery budud
snimat jednotlivé vstupy do vezi a priestory podzemnych garazi a dalSie délezité priestory
Slabopridové rozvody budd podrobne popisané v dalSich stupfioch projektovej
dokumentacie.

POZIARNA OCHRANA

ProtipoZiarne zabezpeclenie stavby je vypracované pre navrhovanu stavbu autobusovej
stanice s administrativou budovou a polyfunkénym centrom, ktora bude umiestnena v lokalite
Mlynské Nivy medzi Parickovou, Svatoplukovou a Sagatovou ulicou v Bratislave. Predmetom
projektovej dokumentécie je vystavba samotnej autobusovej stanice umiestnenej v suteréne
komplexu, ktory obsahuje administrativhu a obchodnu ¢ast.

CIVILNA OCHRANA

RieSenie civilnej ochrany bude vypracované v silade so zdkonom NRSR ¢&. 42/1994 Z. z.
o civilnej ochrane obyvatelstva — v zneni neskorSich predpisov a vyhlasok a vyhlasky MV SR
¢.532/2006 Z. z. o podrobnostiach na zabezpeenie stavebnotechnickych poziadaviek
a technickych podmienok zariadeni civilnej ochrany, pre SirSie Uzemie investicCného zameru
Twin City — ¢asti Sever a Juh.
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[ll. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

Vypracovanie spravy o hodnoteni
Navrhovand ¢innost’ je podla Prilohy €. 8 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
(dalej len ,zdkon") v zneni G¢innom do 31. 12. 2014 zaradené do:
= Kapitoly €. 2. ,Energeticky priemysel*,
- Polozky &. 14 ,Priemyselné zariadenia na vedenie pary, plynu a teplej vody*, Cast B
(zistovacie konanie) — bez limitu;

= Kapitoly €. 9. ,InfraStruktira®,

- PoloZzky ¢. 16.a) ,Projekty rozvoja obci vratane pozemnych stavieb alebo inych suborov
(komplexov) ak nie st uvedené vinych polozkach tejto prilohy*, Cast B (zistovacie
konanie) — v zastavanom Gzemi od 10 000 m?,

- Polozky &. 16.b) ,Projekty rozvoja obci vratane statickej dopravy, Cast A (povinné
hodnotenie) — od 500 stojisk.

Navrhovatel listom zo dfia 09. 10. 2014, dorudil dfia 09. 10 2014 podla zakona zamer
navrhovanej c&innosti ,Polyfunk ény objekt Autobusovd stanica Mlynské nivy “ na
Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky, odbor environmentalneho
posudzovania (dalej len ,MZP SR*) ako prislusny organ.

Prislusny organ predioZil podla 8 23 ods. 1 zakona v zneni u¢innom do 31. 12. 2014
listami €. 8076/2014-3.4/pl, zo dna 20. 10. 2014 zamer na zaujatie stanoviska
zainteresovanym subjektom. Prislusny organ zaroven zverejnil text zameru navrhovanej
¢innosti v ramci IS EIA na webovom sidle www.enviroportal.sk.

Na zaklade predlozeného zameru a s prihliadnutim na stanoviska doru¢ené k zameru urcil
prislusny organ podfa § 30 z&kona rozsah hodnotenia ¢. 8076/2014-3.4/pl, zo dha 02. 12.
2014, ktory nésledne dorudil vSetkym zainteresovanym subjektom a zverejnil v rdmci IS EIA
na webovom sidle www.enviroportal.sk. Vzhladom k tomu, Ze bol rozsah hodnotenia uréeny
podla zédkona v zneni G¢innom do 31. 12. 2014, bol proces posudzovania vplyvov predmetne;
navrhovanej ¢innosti v zmysle § 65d ods. 3 pism. b) zakona v zneni G¢innom od 01. 01. 2015
dokoné&eny podla zédkona v zneni G¢innom do 31. 12. 2014.

Spravu o hodnoteni ¢innosti vypracovala spolo¢nost VALERON Enviro Consulting s.r.o.
(hlavny rieSitel zameru: Ing. Jaroslav Hruskovi¢) v obdobi januar az maj 2015.

Sprava o hodnoteni bola predlozena prislusnému organu podla § 31 ods. 4 zakona listom
zo dna 11. 05. 2015, doru¢enym dna 11. 05. 2015.

. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni
Prislusny organ dorucil podla § 33 ods. 1 zakona spravu o hodnoteni ¢innosti listami
¢. 2685/2015-3.4/pl zo dna 15. 05. 2015 na zaujatie stanoviska zainteresovanym subjektom -
rezortnym organom: Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, sekcia energetiky;
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, odbor rozvoja
dopravnej infrastruktary, dotknutym organom: Bratislavsky samospravny kraj; Ministerstvo
obrany Slovenskej republiky, sekcia majetku a infraStruktlry; Regionalny Urad verejného
zdravotnictva Bratislava hlavné mesto; Okresny Urad Bratislava, odbor starostlivosti o zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia; Okresny Grad
Bratislava, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych
zloziek Zzivotného prostredia kraja; Okresny arad Bratislava, odbor krizového riadenia;
Okresny Urad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii; Hasi¢sky a
zachranny Gtvar hlavného mesta SR Bratislavy, Dopravny Urad, divizia civilného letectva,
Krajsky pamiatkovy Urad Bratislava a dotknutej obci: Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy
Miestny Urad Bratislava — RuZinov; Miestny Urad Bratislava — Staré mesto.
Prislusny organ zaroven doru€il podla § 33 ods. 2 zdkona zainteresovanej verejnosti:
Zdruzenie domovych samosprav, P.O.Box 218, 850 00 Bratislava; Ing. Martin Fundarek,
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obgianska iniciativa LepSia doprava, Skolska 26, 900 84 Bahon; Ing. Katarina Simongicova,
Dulovo namestie 4, 821 08 Bratislava; Cyklokoalicia, ob¢ianske zdruzenie, Karadzi¢ova 6,
821 08 Bratislava, vSeobecne zrozumitelné zavereéné zhrnutie.

Prislusny organ zverejnil text spravy o hodnoteni ¢innosti v ramci IS EIA na webovom
sidle www.enviroportal.sk a upozornil dotknutd obec, aby podla § 34 ods. 1 zakona do 3
pracovnych dni od doruéenia spravy o hodnoteni informovala o doruéeni spravy o hodnoteni
verejnost a zaroven verejnosti oznamila, kedy akde je moZzné do spravy o hodnoteni
nahliadnut, robit z nej vypisy, odpisy, alebo na vlastné naklady zhotovit koépie, a aby
zabezpecila v spolupraci s navrhovatelom verejné prerokovanie navrhovanej ¢innosti.

. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejnos  tou

Mesto Bratislava, ako dotknuta obec, v spolupraci s navrhovatefom, zvolalo verejné
prerokovanie na defi 03. 06. 2015 0 16% hod. v budove Magistratu hlavného mesta SR
Bratislavy, Primacialne nam. 5.

Verejné prerokovanie

Program verejného prerokovania:

1. Uvod + privitanie Ugastnikov verejného prerokovania — Ing. Stanislav TOKOS (OUGG
Magistratu hl. m. SR Bratislavy)

2. Rekapitulacia doterajSich krokov v procese hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie
z polohy dotknutej obce a navrhovatela - Ing. Stanislav Toko$

3. Prezentacia zameru/spravy navrhovatelom — Twin City, a.s., Karadzi¢ova 12, 821 08
Bratislava — Ing. arch. Matej SIEBERT (Siebert + Talas, s.r.0.)

4. Prezentacia spravy o hodnoteni jej spracovatelom — VALERON ENVIRO CONSULTING —
Mgr. Milan CANDRAK

5. Diskusia

6. Zaver

ad 1. Uvod: Ing. Stanislav Toko$ (z OUGG magistratu) vz. dotknutej obce a vz. navrhovatela
- Twin City, a.s., Karadzicova 12, 821 08 Bratislava - privital Uc¢astnikov verejného
prerokovania a predstavit kol. Mgr. Blazenu Kozarovl a zastupcov:

= vz. navrhovatela — Ing. arch. Igora MAZUCHA (vz. HB REAVIS Slovakia, a.s.), Ing. arch.

Mateja SIBERTA (zo spolo¢nosti Siebert + Talas, s.r.o.)
= vz. spracovatefla zameru a spravy o hodnoteni — p. Mgr. Milana CANDRAKA a Ing.

Jaroslava Hruskovi¢a (VALERON EC).

Potom uviedol, Ze program tohto verejného prerokovania bol pripraveny uz skoér,
a nasledne ho precital. Ozndmil, Ze =ztohto prerokovania spravy o hodnoteni bude
vyhotoveny pisomny zaznam a tiez nahravka na CD-nosici.

Pritomni i ob¢ania maju moznost pripomienkovania spravy do 19. 06. 2015 - a svoje
pripomienky mdZu posielat na adresu: MZP SR, Sekcia environmentalneho hodnotenia
a riadenia, Odbor environmentalneho posudzovania, Nam. L. Stdra 1, 812 35 Bratislava.

Struéne uviedol, Ze U¢elom spravy o hodnoteni navrhovanej ¢innosti je prestavba
existujucej AS Mlynské nivy v Bratislave na moderna stanicu. Uviedol, Ze o parametroch
stavby budua pritomni informovani z prezentacii p. Ing.arch. Mateja Sieberta, resp. p. Mgr.
Milana Candraka ad. referujacich a diskutujucich.

Miesto realizacie navrhovanej ¢innosti - odprezentoval ho na ortofotomape a uviedol, ze
rieSené Gzemie je vymedzené ulicami Mlynské nivy — Svatoplukova — Parickova a Sagéatova.

Uviedol, Ze predpokladany termin realizacie vystavby je od 07/2016 do 06/2019 (t.j. 36
mesiacov).

ad 2. Rekapitulacia doterajSich krokov v procese EIA z polohy Hlavného mesta SR
Bratislavy ako dotknutej obce a navrhovatela — Ing. Stanislav Tokos:

a/ Zamer ,Polyfunkény objekt Autobusova stanica Mlynské nivy“ (€. 48-14) bol obdrzany
23. 10. 2014 (verejnost informovana o zamere 29. 10. 2014) s terminom zaujatia stanoviska
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do 19. 11. 2014 — stanovisko mesta bolo vypracované 11. 11. 2014 a podpisané primatorom
HMB dia 19. 11. 2014.

b/ Rokovanie k rozsahu hodnotenia (RH) - diia 27. 11. 2014 o 10% hod. na MZP SR -
nasledne prisiel list z MZP SR &. 8076/2014-3.4/pl z 02. 12. 2014 - Rozsah hodnotenia.
Verejnost bola odoruéenom RH informovana 15. 12. 2014 s moznostou jeho
pripomienkovania na adresu MZP SR, Sekcia envir. hodnotenia a riadenia, Nam. L. Stdra 1,
812 35 Bratislava do 25. 12. 2014.

¢/ V zaslanom RH je uréené:

» Varianty pre dalSie hodnotenie:

- nulovy variant

- oba varianty uvedené v predloZzenom zamere

a zaroven zvazit a zhodnotit' aj

- variant — predstavujuci kompoziénl zmenu, a to umiestnenim navrhovanej vyskovej adm.

budovy (AB) v zapadnej &asti na dotyku s existujicimi admin. budovami VUB a CBC

So suhlasom pritomnych na verejnom prerokovani bol vzazname z verejného
prerokovania uvedeny Uplny zoznam Specifickych poZiadaviek uréenych v RH; potom Ing.
Tokos precital len niektoré - zostru€nené poziadavky (28 Specifickych poZiadaviek).

d/ Sprava o hodnoteni — pridla s listom MZP SR &. 2685/2015-3.4/pl z 15. 05. 2015. Na
magistrat prisla 20. 05. 2015 — verejnost bola informovana o sprave dna 20. 05. 2015 +
moznost verejnosti vo Front Office nahliadat do nej od 20. 05. — do 19. 06. 2015 — a do
uvedeného datumu moZnost ju pripomienkovat na MZP SR. Zaroven bola informovana
verejnost aj o termine a mieste verejného prerokovania spravy dna 03. 06. 2015 (streda)
0 16% hod. v m.&. 5 (Justiho sief) Primacialneho palaca.

e/ Termin a miesto verejného prerokovania spravy o hodnoteni boli predbezne dohodnuté
s Mgr. Milanom Candrdkom (VALERON ENVIRO CONSULTING, s.r.0.) 19. 05. 2015,
a definitivny termin bol uréeny 20. 05. 2015.

f/ Pozvanky na verejné prerokovanie boli distribuované sekretarkou OUGG diia 25. 05.
2015.

ad 3. Prezentacia spravy navrhovate fom — p. Ing. arch. Matejom SIEBERTOM (Siebert +
TalaS) - KonsStatoval, ze AS funguje uz dlhé roky na tomto mieste, pricom sucasna
autobusova stanica uz nevyhovuje Standardom (nie je bezbariérova, v zime su problémy,
verejné napojenie na existujucu siet). Vymenoval podklady, ako stu¢asti spravy o hodnoteni —
DIS (od PUDOS Plus — Ing. Cizmar) je vypracovana so zohladnenim S$ir§ich vazieb;
Akusticka Studia (od VALERON EC); Rozptylova Stadia, Svetlotechnicky posudok,
Dendrologické posudenie, IG-prieskum, kontaminacia (viacero vrtov).

AS je priestorovo zasadena do konkrétneho Uzemia — pokial sa tyka rekonStrukcie ul.
Mlynské nivy, bude to rieSené aj s alejami stromov (toto sme konzultovali s HA mesta
Ing.arch. Konrad a rieSili sme aj otazku verejnych priestorov v dotyku).

PeSie vztahy — navrhujeme 3 nastupné body (tu su aj zastavky MHD — zostanu v tejze
polohe ako dnes).

Cyklotrasy — na ul. Mlynské nivy sme zGzili chodnik a dali tam cyklotrasu, dalSia cyklotrasa
je na Paric¢kovej a potom uviedol aj dalSie, ktoré boli prezentované na premietanom obrazku;
potom hovoril o lokalizaciu prechodov pre peSich a o nefunkénom nadchode pre peSich
(navrhuje zrusit).

Prezentacia obr. axonometria — schéma pohybu A-busov (asanacia MARIANUM) podari
sa tak rozSirit komunikaciu (p. Slavik sa operativne pyta — budd tam vyhradené BUS-pruhy;
odpoved arch. Sieberta = ano).

Obrazok — koncept rieSenia AS — schéma pohybu; drovert 1. PP, obr. 1. NP, schéma
(banka, poSta a i.); 3. NP — s funkciami nad ramec beZznych poZziadaviek = trh, volnocasové
aktivity, ihriska a stravovanie; obr. vyskovy objekt: - 2. PP (p. M.Slavik sa pyta kolko tam ma
byt PM — odpoved arch. Sieberta 2150 PM).

ad 4. Prezentacia spravy o hodnoteni jej spracovate fom - p. Mgr. Milanom
CANDRAKOM - zo spolo¢nosti  VALERON EC. - Encyklopedicky uviedol retrospektivu
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procesu posudzovania: povinné hodnotenie — r. 2014, zdmer odovzdany v 10/2014; RH
z 11/2014, dna 09. 12. 2014 bolo vydané suhlasné zavazné stanovisko HMB k investi¢nej
ginnosti (v ZSM je deklarovany sulad s UPN hl. mesta); sprava o hodnoteni bola predlozena
v 05/2015. Sprava je vypracovana najma vo vztahu k vplyvom na obyvatelstvo. DneSna AS
ma viacero nevyhod — vymenoval ich, zmena AS je v snahe minimalizovat uvedené negativa
a zlepsit pozitiva.

Zaber PP a LP = 0 (pozemky su v KN vedené ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné
plochy); problematika véd — nekonfliktna. Zmena dopravy a infraStruktiry — je vyrazna pre
organizaciu Zivota v Uzemi (ospravedinil netcast odbornika na dopravu).

Zasadné vplyvy na zlozky ZP (ovzdusie, odpady, hluk a vibracie, vplyvy na vody,
obyvatelstvo, atd.; pritomny p. Ing. J. HruSkovi¢ = akustika a ovzdusSie):

HLUK — pocas vystavby aj prevadzky — zavery = po prijati opatreni sa situécia zlep3i (su
pod pripustnymi limit. hodnotami) a teda vplyv na obyvatelstvo je prijatelny. Aj stanovisko
z RUVZ je sthlasné, ale treba v dalich etapach riesit uvedené veci/problémy/opatrenia.

OVZDUSIE — vysoké TZL a NO (st podlimitné, ale treba opatrenia riesit); Rozptylova
Studia — hodnoty st pod limitmi.

HRONINOVE PROSTREDIE, FLORA, FAUNA, BIOTOPY — utychto zloziek st vplyvy
nevyznamne.

OCHRANA V6D a P&DY = beznymi opatreniami poc¢as vystavby.

IGHP — nepredpoklada sa vyskyt kontaminovanych zemin.

TZL - najma v ¢ase blrania — sU navrhnuté opatrenia.

KH-pamiatky, PALEONTOLOGICKE NALEZISKA — predbeZne v poriadku.

CHUP — nie su (tzn. prvky NATURA 2000, USES).

VPLYVY NA OBYVATELSTVO - opatrenia su uvedené v sprave o hodnoteni. Opatrenia
su rozdelené do 2 skupin: technické a technologické, a dvojaké Clenenie je aj u opatreni:
organizacné a prevadzkové.

ROZSAH HODNOTENIA (RH) - jednotlivé body RH su vyhodnotené v sprave, pricom
vacsSina odpovedi vychadza z posudkov, konzultacii a podobne.

ad 5. Diskusia — Ing. S. TokoS — podakoval sa za prezentacie k sprave o hodnoteni;

poprosil diskutujacich aby sa pri kazdom vstupe znova predstavili a otvoril diskusiu:

1. otazka — p. Marcel Slavik (Zdruzenie domovych samosprav) — nie je dodrzany RH — tzn.
kompozi¢né zmeny ste neriesili tzn. 3. variant, je len 1 veta v prilohe &. 10.
Reakcia — Ing. arch. Siebert — proces posudzovania bol konzultovany aj u Ing. arch. J.
Plencnerovej a HA - Ing. arch. I. Konradovej; bolo treba umiestnit objekt do urcitej pozicie
a toto sme konzultovali aj na magistrate, umiestnenie bolo preverené aj svetlotechnickym
posudenim. HA pozvala na konzultaciu k tejto veci 3 architektov (2 zo Slovenska a1
zahraniény).
Protireakcia — M. Slavik — vytkol ,ale nerieSili ste to s nami“, tzn. nesplnili ste to! ZSM to
rozhodlo vratane lokalizacie vyskovej stavby!
Reakcia — Ing. arch. Igor Mazuch (vz. navrhovatela) — Twin City odkupilo priestor od
MARIANUM (tam sa rieSilo s HMB aj to, ¢o namiesto neho vznikne = verejny priestor +
vySkova budova); je to aj vzazname z mestského zastupitelstva (MSZ); tzn. Ze bola
splnena poziadavka magistratu aj kipy pozemku!
Protireakcia — M. Slavik — nie je to splnené!
Reakcia — Mgr. M. Candrak (vz. spracovatela spravy) — od Zdruzenia samosprav bolo
celkom 8 poziadaviek — v 11/2014 bol uréeny RH a v 12/2014 dostal navrhovatel kladné
ZSM od hl. mesta.

2. otazka — p. Marcel Slavik — cyklotrasy su na tkor chodnikov?
Reakcia — Ing. arch. Siebert — chodnik je cca 8 m + cyklotrasa, pévodna komunikacia sa
rozSirila 0 1 pruh (tzn. Ze to bude cyklochodnik + pesi + zelen).
Protireakcia — M. Slavik — v poriadku, OK.

3. otazka — p. Marcel Slavik — posilnenie peSich prechodov, je to aj otazka bezpeénych
prechodov.
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Reakcia — Ing. arch. Siebert — bude to rieSené mimo EIA, a pripaja sa aj Mgr. Candrak -
v dalSej etape.

4. otdzka — p. Marcel Slavik — ku koordin&cii krizovatiek / liniova koordinacia — Ziada to
dotiahnut do konca!

Reakcia — Ing. arch. Siebert — projektanti to vedia a budu to rieSit!

5. otazka — p. Marcel Slavik — strecha/zelen4 strecha — OK bude vodozadrznd, rieSi sa tym
mikroklima a ihrisko.

Reakcia — Ing. arch. Siebert — HB Reavis to chce riesit.

6. otazka — p. Marcel Slavik — parkoviska = 2150 PM; ako su roz€lenené, bude sa tam dat
parkovat napr. 1 tyzden?

Reakcia — Ing. arch. Siebert — zatial sme to neriesili, ale budeme to riesit!

7. otazka — p. Marcel Slavik — hovorilo sa, Ze vraj nebudu vplyvy na podzemné vody?!
Reakcia — Ing. arch. Siebert — vrty st urobené (je tam hruba Strkova vrstva), a 3 studne
monitoruju stav.

8. otazka — p. Marcel Slavik — hovorili ste, ze pddy nie st kontaminované, ale nedaleko su
gudrény!

Reakcia — Ing. arch. Siebert — (APOLKA) HB Reauvis to riesi.

Reakcia — Ing.arch. Igor Mazuch — na juhu od tejto lokality sme odstranili kontaminované
zeminy, ale nie gudrény; predbeZzny IG a HG prieskum budu v dalSej etape pokracovat
(dtto potvrdil aj Mgr. Candrak).

9. otdzka — p. Ing. arch. Jozef Polgary (MC BA - RuZinov) — pytal sa na miesto kompozicie
(variant &. 3) vo vztahu k Cvernovke.

Reakcia — Ing. arch. Siebert — ano, zaoberali sme sa tym, a zohladnili sme aj otazky
svetlotechniky — okna a presinenie); skonstatoval, Zze ten objekt (vySkova AB — 30 NP)
neovplyvni ani objektovi skladbu v Cvernovke!

Reakcia — Mgr. M. Candrdk — norma poZadujica min. 1,5 hod. slne¢ného svitu sa
dosiahne — je to v svetlotechnickej Studii!

10. otazka — p. Ing. arch. Jozef Polgary — pyta sa na dilatacné delenie celku a na rozptylové
plochy pre peSich (st dostato¢né) ?

Reakcia — Ing. arch. Siebert — ano, aj magistrat to s nami riesil; vieme to odvodit od
realneho pohybu fudi!

Doplnenie Ing. arch. Jozef Polgary — a je to rieSené aj v kontexte evakuacie ?

Reakcia — Ing. arch. Siebert — &no!

11. otazka — p. Martin Fundarek (Ol LepSia doprava) — vyslovil nazor, Ze je za rieSenie AS,
pyta sa vSak na otazku filozofie pristupu k nastupistiam — zmenila sa, alebo nie — je to
chyba tohto pristupu lebo prioritny vstup by mal byt zo strany VUB + NS MHD /TEN-T/ to
podporuje!

Reakcia — Ing. arch. Siebert — na schéme 1. PP ukazal a zdéraznil, ze v JV a JZ bode je
nastup vhodny, a v JV-polohe je aj peSi prechod. Vysvetlil mu aj dalSie dévody.
Protireakcia — M. Fundéarek - stale tvrdi, Ze je treba aj vstup od VUB-&ky!

Reakcia — Ing. arch. Igor Mazuch — uviedol, Ze momentalne po Mlynskych nivach je
trasovanych 75 % miestnej MHD, a od VUB je to len 25 %. Dalej uvadza, Ze je tam aj
stanica TEN-T (JZ-vstup); chceme to urobit bezpe¢né = bez prechadzania fudi cez cestu —
podotkol. Argumentaciu doplnil — v $p. hodinach 7-9 hod. a 15-17 hod. pride a odide cca
110-120 A-busov tzn. celkom 5000-6000 ludi — anechceme tu panikovl situaciu!
Vychadzali sme zo Standardnej analyzy pouzivanej aj u Zeleznic; treba rozptylit' fudi.
Protireakcia — M. Fundarek - opakovane tvrdi, Ze nedoSlo k zmene, lebo ludia musia
prejst 300 — 500 metrov navyse!

12. otazka — p. M. Fundarek — pyta sa na A-BUS pruh na Mlynskych nivach.

Reakcia — Ing. arch. Siebert — povedal, ze 1 A-BUS pruh bol odsuhlaseny s byv. HDI - Ing.
T. Schlosserom, a vysvetlil mu aj to, ako budi chodit' cyklisti na juznej strane od rieSeného
Uzemia v Twin City.
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13. otazka — p. M. Fundarek — pyta sa na parkoviska pre bicyklistov a pre zamestnancov (+
saocialne zariadenia a sprchy).
Reakcia — Ing. arch. Siebert — ano, uz na juh od rieSeného priestoru AS (byv. areédl Kablo)
su objekty s bicykl. zazemim; ano v 2 polohach budu parkoviska pre bicyklistov!
14. otazka — Ing. S. Toko$ (Magistrat HMB) — aké bude docasné rieSenie = pocas vystavby
komplexu AS Mlynské nivy?
Reakcia — Ing. arch. Siebert — v bloku Bottova je rezervna plocha pre docasné rieSenie AS
+ manipula¢nd plocha.
Doplnenie — Ing. arch. Mazuch — rieSime to na pozemku v susedstve (hned vedla arealu
AS Mlynské nivy).
Mgr. M. Candrak — apeluje na uc€astnikov verejného prerokovania, aby sa vyjadrovali
k prerokovavanej sprave (v pripade, Ze budu podavat este pisomné pripomienky na MZP
SR) v intenciach zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie,
a ziada diskusiu ukondit.
ad 6. Zaver — Ing. S. TokoS - podakoval sa za aktivhu G&ast na verejnom prerokovani
a znova pripomenul moznost verejnosti pripomienkovania spravy o hodnoteni do 19. 06.
2015. Zaznam z verejného prerokovania bol predloZzeny na MZP SR dha 15. 06. 2015.

. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky, predl ozené k sprave o hodnoteni
Do doby vypracovania tohto zaverecného stanoviska bolo prislusnému organu k sprave
o hodnoteni ¢innosti doru¢enych na MZP SR 16 pisomnych stanovisk.

Pisomné vyjadrenie navrhovate [la k stanoviskdm k zameru

Po uplynuti leh6t na pripomienkovanie spravy o ohodnoteni &innosti uréenych podla § 35
ods. 1 aZ 3 zéakona poziadalo MZP SR navrhovatela podla § 35 ods. 5 zakona listom
€. 2685/2015-3.4/pl zo diia 17. 07. 2015 o doplhujldce informéacie na objasnenie pripomienok
vyplyvajicich zo stanovisk podla 8§ 35 ods. 1 az 3 zékona, ktoré su nevyhnuté na
vypracovanie zavere¢ného stanoviska.

Navrhovatel vypracoval v spolupraci so spracovatelom spravy o hodnoteni v zmysle
Ziadosti MZP SR pisomné vyjadrenie k pripomienkam a poZiadavkam vznesenym
v stanoviskach k sprave o hodnoteni.

PoZadované doplfujice informécie boli na MZP SR ako prislusny organ predlioZené dia
21. 08. 2015. Predlozené doplnujuce informacie slazili ako podklad pre odborny posudok
vypracovany podla § 36 zdkona a tieZ pre vypracovanie tohto zavere¢ného stanoviska.

Ministerstvo hospodarstva SR , sekcia energetiky (list ¢. 18288/2015-4100-28176, zo dria
10. 06. 2015) - Upozornuje na potrebu vysporiadania vztahov so spolo¢nostou Bratislavska
teplarenska, a.s., v zmysle zdkona 657/2004 Z. z. o tepelnej energetike v zneni neskorSich
predpisov;

Vyjadrenie navrhovate/a: Situacia je navrhovatelfovi znama, prebieha komunikacia so
spoloénostou Bratislavska teplarenskd, a.s. V dalSom stupni pripravy stavby budi vztahy
upravené.

Vyjadrenie spracovatefa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostatocné. Z hladiska posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie st zmluvné vztahy so
spoloénostou Bratislavska teplarenska, a.s. irelevantné. Z pripomienky teda nevyplyva ziadna
potreba navrhu opatreni pre dalSiu pripravu.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvo ja SR, odbor Statnej stavebnej
spravy a Uzemného planovania (list ¢. 06623/2015/B630-SV/30704-VER, zo dria 25. 05.
2015) - k predloZenej sprave o hodnoteni navrhovanej €innosti nema pripomienky;

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvo ja SR, sekcia zalezitosti EU
a zahraniénych vztahov, odbor rozvoja dopravnej infrastruktary, odd. dopravného
modelovania a infrastruktdry (list &. 05307/2014/B211-SZEU/36185, zo dria 16. 06. 2015) -
k predloZenej sprave o hodnoteni navrhovanej €innosti si uplatiiuje nasledovné pripomienky:
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1. V Dopravno-inzinierskej stadii spracovatel neuvadza rok, pre ktory je dopravno-kapacitné
posudenie krizovatiek spracované. V zmysle STN 73 6102 je potrebné kapacitu krizovatky
preverit na vyhladové obdobie minimalne 20 rokov od uvedenia predmetnej stavby do
prevadzky, ak cestny spravny organ pre miestne komunikacie toto obdobie nestanovi inak.

Vyjadrenie navrhovate/a: Navrhové obdobie pre spracované dopravno-kapacitné
posudenie nie je definované konkrétnym rokom, ale 3 — 8 % prirodzenym narastom
dopravného zatazenia prifahlej komunikacnej siete zdkladnou dopravou bez zapoditania
novej dopravy generovanej susednymi zamermi a samozrejme novej dopravy generovanej
posudzovanym zamerom (generovand nova doprava je zapocitana samostatne v zmysle
Udajov tabu/ky ¢&. 1 posldenia). Tieto vychodiska spolu s predpokladanym stavom
dotknutej cestnej infraStruktlry su pouzité bez ohfadu na to, v ktorom roku, resp. o ko/ko
rokov sa stanu realitou s vedomim, Ze to moze priblizne v r. 2020.

Okrem toho v sUcasnosti nie je mozné i urcitostou definovat ¢asovy harmonogram
vSetkych investicii a stav cestnej infraStruktiry v horizonte +20 rokov, nakol/ko tieto Udaje
Ziaden investor ani neposkytne a uz vbbec ani nezaruci. Z tohto dévodu sa v podmienkach
Bratislavy vykonava dopravno-kapacitné posudenie vSetkych velkych investicnych
projektov paralelne s investicnou predpripravou, najneskor pri spracovani DUR. V praxi to
znamena, Ze paralelne s rozvojom Uzemia v konkrétnom c¢ase a v konkrétnom priestore,
kedy su uz zname kapacity jednotlivych investicii sa v ramci spracovania ich
dokumentacie vykonava aj ich dopravno-kapacitné poslidenie so zapoditanim novej
dopravy generovanej vSetkymi tymito znamymi investiciami. Cize dopravno-kapacitné
posudenie jednej oblasti sa vykonava aj viackrat, vzdy v ramci dokumentacie jednotlivych
investicii a to plati obzvlast pre Uzemie Mlynské nivy, ktoré je dotknuté viacerymi
investiciami, navySe realizovanymi v etapach. Takymto sp6sobom sa dosahuje priebezna
kontrola budicej dopravnej situécie v rieSenom ale i SirSom Uzemi, ¢o je v plnom sulade s
postupom uréenym Hlavnym mestom SR Bratislava ako spravcom a prislusnym cestnym
spravnym organom pre dotknuté miestne komunikacie.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: Dopravno-kapacitné posidenie bolo
spracované opravnenou osobou a to v zmysle platnej STN 73 6102, TP 10/2010 ako aj
metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov velkych investiénych projektov. Zo
zakona ¢&. 24/2006 Z. z. nevyplyva ziadna zakonna povinnost vykonat, alebo posudit
dopravno-kapacitné posudenie podfa inych metodik alebo usmerneni. Je vSak pre
aktudlnu udroveri pripravy a definovania predpokladanych vplyvov na Zzivotné prostredie
vhodnym podkladom. Z tohto poh/adu povazujem doplriujlice vysvetlenie navrhovatela za
dostato¢né a nevyplyva z neho Ziadna potreba navrhu opatreni pre dalSiu pripravu.

2. KedZe dopravno-kapacitné posudenie komunikacnej siete SirSich vztahov i kontaktnych
krizovatiek je spracované formou virtualnej simulacie dopravnej situacie, Ziadame
aplikovat predpokladané vyhladové objemy dopravy do vypoctovych formularov podla
TP10/2010 a preukézat, Ze dotknuté krizovatky budd vyhovujlice z hladiska kapacity aj
z hladiska stavebno-technického rieSenia. V pripade preukézania, Ze dizky pruhov
nevyhovuji vznikajucim kolénam, je nutné navrhnat’ patri¢né opatrenia.

Vyjadrenie navrhovate/a: Dopravno-kapacitné posudenie je spracované v plnom sulade
s Metodikou, ktord pre dany Ucel vydalo mesto Bratislava, a ktor4 reSpektuje platné
technické predpisy. Tato metodika pripGsta aj simulacnt formu spracovania posudenia pri
splneni podmienky, Ze bude dodana v origindlnom softvérovom vyhotoveni v prostredi
PTV VISSIM (mesto Bratislava disponuje prislusnym softvérovym vybavenim na kontrolu
atribUtov pouzitych pre spracovanie simulacie). Tato podmienka bola splnena a mesto
Bratislava po overeni nijakym spdsobom nespochybnilo autentickost’ statickych obrazkov a
taktiez aj dolozeného videa vytvoreného zo simulacie pre potreby tych subjektov, ktoré
nedisponuju prislusnym simulaénym softvérom.

Zo simulacie je mozné presne odvodit’ vSetky ukazovatele kvality dopravného pradu na
jednotlivych ramenach krizovatiek, ktoré su predmetom vypoctu podfa TP 10/2010 a
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navySe aj mnohé dalSie. VysSia presnost’ simulacnej metddy spociva hlavne v jej siefovom
vyjadreni. Na rozdiel od TP 10/2010 je v tomto vyjadreni mozné identifikovat’ aj vzajomné
vplyvy dopravnej situacie na jednotlivych krizovatkach, ktoré sa prenasaji na krizovatky
susedné a to v ,realnom c¢ase" simulacného obdobia (v danom pripade popoludriajSia 3Sp.
hodina). Napokon prave pomocou simulacie boli identifikované pripadné nedostatky ale aj
rezervy primarneho dopravného navrhu, ktorych obsah bol podkladom pre definitivny
dopravny navrh vo vSetkych jeho atribltoch organizécie a riadenia premavky.

Vyjadrenie spracovatel/a odborného posudku: Detto ako pri predchadzajicej pripomienke.

. Z Dopravno-inZinierskej Studie nie je jasné, ¢i bol pri virtualnej simulacii dopravnej situacie
zohladneny negativny vplyv pohybu chodcov na priechodoch pre chodcov v krizovatkach
neriadenych CSS. Nakolko vstupovanie chodcov na priechode pre chodcov ma negativny
vplyv nielen na ich bezpecnost ale aj na priepustnost krizovatiek a plynulost dopravy,
Ziadame vSetky krizovatky ako i pripadné solové priechody pre chodcov v dotknutom
Uzemi na nadradenej komunikaénej sieti riadit CSS.

Vyjadrenie navrhovatefa: Vplyv chodcov na neriadenych krizovatkach a samostatnych
priechodoch méze byt relevantny jedine na obsluznych miestnych komunikaciach, nako/ko
vSetky priechody na vybranej komunikacnej sieti si v dopravnom navrhu svetelne riadené
bud’ v rdmci krizovatky, alebo samostatne ako priechody delené so zelenou v pevnom
cykle pri reSpektovani koordinacie hlavného cestného tahu. Treba uviest, Ze na rozdiel od
sucasného stavu je sucastou navrhu aj riadenie peSich priechodov cez Mlynské nivy
(zastavky MHD) a Karadzi¢ovu ul. (vyustenie Périckovej ul.). Podmienka je teda splnena v
névrhu.

Na obsluznych komunikaciach v zaujmovom Uzemi, spravidla smerovo rozdelenych, s
dopravnym zatazenim do 250 voz./hod. jednosmerne a s navrhovou rychlostou 40 km/h je
Zjavné, Ze peSie priechody nemdzu nijako ovplyvnit' plynulost premavky do takej miery,
aby vysledna priepustnost’ ktorejkolvek obsluznej komunikacie bola pod hranicu vySSie
uvedeného dopravného zatazenia.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: Doplrujice vysvetlenie navrhovatela
povaZuje za dostatoéné a nevyplyva z neho Ziadna potreba navrhu opatreni pre dalSiu
pripravu.

. Vrdmci statickej dopravy je navrhnutych 6 parkovacich stojisk pre Gcely taxi, nakladky
a vykladky. Pojem nakladky a vykladky nie je blizSie Specifikovany. V pripade, Ze sa jedna
o kratkodobé zastavenie vozidla z dévodu vystupu cestujicich spojenom s vyloZzenim
batoZiny, odpora¢ame pocet parkovacich miest pre Ucely taxi navysit.

Vyjadrenie navrhovate/a: Obsluznost’ objektu taxisluzbou je rieSené komplexne, s dérazom
na maximalny komfort a bezpecnost cestujicich. Okrem spominanych 6 vonkajSich
parkovacich stojisk taxi na zapadnej strane objektu budd mat taxiky vyhradené miesta pre
nastup a vystup cestujucich aj a parkoviskach na 3. NP a 2. NP.

Vyjadrenie spracovatefa odborného posudku: Doplriujuce vysvetlenie navrhovatefa
povaZuje za dostato¢né a nevyplyva z neho Ziadna potreba navrhu opatreni pre dalSiu
pripravu.

. V hodnotiacej sprave sa neuvadza spdsob odstavenia autobusov MHD, ktoré maju na
Parickovej ulici za krizovatkou s Karadzi¢ovou ul. kone¢nu zastavku. V sucasnosti su
autobusy MHD odstavované na protifahlej strane vozovky, ¢o vSak po prestavbe
autobusovej stanice nebude mozné.

Vyjadrenie navrhovatelfa: Organizacia MHD na konecnej AS Mlynské nivy sa oproti
stéasnosti nemeni. Vystupiste je situované na Parickovej ul. (cela dizka hrany pri budove
VUB) a néstupiste na Sagatovej ul. a podfa vyjadrenia prevadzkovate/a MHD toto rieSenie
vyhovuje aj budicim potrebam.
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Vyjadrenie spracovatefa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatefa
povaZuje za dostatocné a nevyplyva z neho Ziadna potreba navrhu opatreni pre dalSiu
pripravu.

6. Vzhladom na kontakt rieSeného Gzemia navrhovanej ¢innosti s planovanym projektom
prepojenia Zelezniéného koridoru TEN-T s letiskom a Zelezni¢nou sietou v Bratislave,
stavbou ,ZSR, Bratislava predmestie — Bratislava filidlka — Bratislava PetrZzalka®, Ziadame
jednotlivé stupne dokumentacnej pripravy stavby predkladat na vyjadrenie spolu
s aktualnym stanoviskom zhotovitela dokumentacie stavby ZSR spoloénosti DI Koridor,
s.r.o. ' DOPRAVOPROJEKT, a.s./, Kominarska 2, 4, 832 03 Bratislava.

Vyjadrenie navrhovatefa: Navrhovatel dalSie stupne pripravy projektovej dokumentécie
bude predkladat’ na vyjadrenie spolu s aktualnym stanoviskom zhotovitefa dokumentéacie
stavby ZSR spoloénosti DI Koridor, s.r.o. /DOPRAVOPROJEKT, a.s./, Kominarska 2, 4,
832 03 Bratislava.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovate/a
povaZuje za dostatocné. Potrebu komunikacie so zhotovite/lom dokumentéacie stavby ZSR
odporica doplnit’ do navrhu opatreni v zAvereénom stanovisku.

Ministerstvo obrany SR , sekcia majetku a infraStruktary (list ¢. SEMal-57-764/2015, zo dria
27. 05. 2015) - nema k predloZenej sprave o hodnoteni pripomienky;

Hlavné mesto SR Bratislava (MAGS OUGG 44327/15-271793 OUGG 249/15, EIA ¢&. 28, zo
dria 01. 06. 2015) — U objektu AS poukazuje na Ciastocny rozpor medzi vykresmi 1. NP —
vyrez a vykresom 1. NP v M 1:1200 (v ktorom nie je napr. ¢akaren pre cestujdcich, namiesto
sluzieb cestujicim st obchody). Konstatuje, Ze uvazovany zamer je v stlade s UPN hl. m.
SR Bratislavy, rok 2007 v zneni zmien a doplnkov. Z hladiska rieSenia verejného dopravného
vybavenia a vyhodnotenia vplyvov, predlozend spravu o hodnoteni berie na vedomie.
Stotoznuje sa so zavermi spracovanej dopravno-inzinierskej Studie o potrebe reSpektovat
navrhnuté funkéné vyuZzitie zdmeru a realizovat dopravné opatrenia na komunikacnej sieti
ako podmieriujice investicie zameru — funkénd prestavba komunikécie Mlynské nivy, Gpravy
na komunikaciach Svétoplukova, Parickova a Sagatova. Nakolko navrhové prvky dotknutej
komunikacnej siete ani technické rieSenie prvkov dopravného riadenia v krizovatkach v
suvislosti s doplnenou Overovacou Stadiou cyklistickej a peSej dopravy nie s obsahom
predlozeného materialu, k navrhu cyklistickej infrastruktdry a k jej technickému rieSeniu bude
mozné zaujat odborné stanovisko az po predlozeni aktualizovanej podrobnej projektovej
dokumentacie suvisiacej stavby infraStruktiry ,RekonStrukcia inZinierskych sieti a
komunikacii — Mlynské nivy“ (investor TWIN CITY, a.s.). Z hladiska systémov technickej
infrastruktiry bez pripomienok.

Vo Variante 1 je zdrojom vykurovania pre AS plynova kotolfia s inStalovanym vykonom
3 400 kW, a pre administrativnu budovu ma byt zdrojom tepla plynova kotolfia na streche
objektu s vykonom 1 200 kW; v zmysle Vyhlasky MZP SR &. 410/2012 Z. z. sa v oboch
pripadoch jedn& o stredny zdroj znedistovania ovzduSia (SZZO). Pri prevadzke uvedenych
SZZ0O sa poZaduje reSpektovanie ustanoveni § 15 zdkona &. 137/2010 Z. z. o ovzdusi.
Zavéazné stanovisko organu ochrany ovzduSia podla 8 17 z&kona je potrebné pre vydanie
rozhodnutia o umiestneni stavby a povoleni stavby SZZO.

Pre Variant 2 zdrojom tepla pre vnutorné priestory AS bude vymennikova stanica tepla
a vykurovaci systém bude teplovodny. Vymennikova stanice nepredstavuje ZZO.
Z environmentalneho hladiska uprednostriuje realizaciu tohto variantu.

V kap. Vzduchotechnika (str. 38) je opis prevetravania priestorov autobusovej stanice a
navrh chladenia vybranych priestorov (SZZ0O). Vybrané priestory a zariadenia budd mat aj
nahradny zdroj elektrickej energie (dieselgenerator) — voci uvedenému nema namietky.

Dazdové vody zo striech maju byt odvedené do retenénej nadrZe, podobne ako
zaolejované daZzdové vody po prechode cez ORL. Alternativne sa uvaZzuje v koncovke
s pouzitim vsakovacieho systému (bude preverené v dalSej faze projektu), resp. s odvedenim
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dazdovych véd do jednotnej kanalizacie. Preferujeme alternativu so vsakovanim, ale
odporuca toto dorieSit s BVS a.s., prevadzkovatefom verejnej kanalizacie.

Pozemky st v KN vedené ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné plochy (bez zaberu
PP a LP) — bez pripomienok.

Z celkovej plochy pozemku 57 660 m? ma zelefi na rastlom teréne zaberat plochu 5 036
m? a zeler na strechach 461 m?. S ohladom na charakter a prevadzkové pomery AS uvedeny
rozsah pléch zelene povazuje za akceptovatelné minimum.

Sucastou spravy o hodnoteni je aj kvalifikovany Dendrologicky prieskum (DENDREA
s.r.o., april 2015) a tabulky so zoznamom drevin podliehajicim suhlasu na vyrub (Priloha
€. 6) — bez pripomienok;

Mestska Gast Bratislava - Ruzinov (list & ZP/CS 11724/2/2015/PAG, zo dria 09. 06. 2015) -
Z hladiska uzemného planu: V kap. C. IV. 1 spravy o hodnoteni a tiez na str. 26 z 35 v
prilohe €. 11 VSeobecne zrozumitelné zavereéné zhrnutie v kapitole D.l. Opatrenia navrhnuté
na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie
sa exaktne neuvadza, ze navrhovana ¢innost je plne v stlade s UPN hl. mesta SR, Bratislavy
z r1.2007 v zneni zmien a doplnkov, resp. ucelené zhodnotenie, Zze navrhovana &éinnost
Polyfunkény objekt Autobusova stanica Mlynské nivy bude plne v sulade s platnou UPD hl.
mesta SR Bratislavy (navrh v zmysle vyuzitia funkénych pléch L.201 — OV celomestského a
nadmestského vyznamu a 701 — plochy zariadeni MHD a autobusovej hromadnej dopravy,
rozvojové funkéné plochy).

Vyjadrenie navrhovate/a: Navrhovana ¢innost je plne v stlade s UPN hl. mesta Bratislava. K
Polyfunkénému objektu AUTOBUSOVA STANICA bolo vydané sthlasné zavazné stanovisko
hlavného mesta SR Bratislavy pod ¢. j. MAGS ORM 54330/14-307998, zo dria 09. 12. 2014.
V stanovisku sa uvadza, Zze uvazovany zamer je v stlade s UPN hl. m. SR Bratislavy, rok
2007 v zneni zmien a doplnkov.

Vyjadrenie spracovatefa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostato¢né a nevyplyva z neho Ziadna potreba navrhu opatreni pre dalSiu pripravu.

V zavere stanoviska Mestska Cast Bratislava - Ruzinov uvadza, Ze z posUdenia spravy
o hodnoteni vyplynulo:

- Nutné je overit celkovy hmotovo-priestorovy koncept ploSne rozlahlého a kompaktného
polyfunkéného objektu AS, ako aj ¢ast s vySkovou administrativnou budovou a jej mozny
negativny vplyv na okolie, pricom davame do pozornosti tienenie okolitych pozemkov
napr. byvalého arealu tovarne na cverny ,Cvernovka“, parcely & 9747/33, 9747/11,
9747/31, 9747132, 9747/2, 9747/10 atd. v k. . Nivy.

Vyjadrenie navrhovate/a: Hmotovo-priestorovy koncept celého objektu je z hfadiska vplyvu na

okolie / tienenie okolitych pozemkov/ posudeny samostatne v svetelotechnickom posutdeni,

ktory bol suc¢astou spravy o hodnoteni

= parcely 9747/33, 32, 31 - su pozemky, posudzuju sa stredy okien budov

» parcela 9747/2 - je popisana

= parcela 9747/10 - je umiestnena za objektom Skoly, ¢ize tam tieni samotna Skola- mimo
zaber rieSeného Uzemia

= parcela 9747/11 a ,cvernovka“ - mimo zaber rieSeného Uzemia.

Vyjadrenie spracovatefa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostato¢né a nevyplyva z neho Ziadna potreba navrhu opatreni pre dalSiu pripravu.

- Cast polyfunkéného objektu s vyskovym administrativnym objektom (vy$kova budova)
a navrhom 31. NP (vySka +125,000 m od +0,000 = 137,500 m n.m. Bpv t.j. celkova vyska
262,500 m n.m. Bpv — vykres &. 1.17 uliény pohlad), Ziadame nevyhnutne posudit
Dopravnym Uradom, odd. spravy letisk a ochrannych pasiem (v zmysle zdkona ¢.
143/1998 Z. z. o civilnom letectve a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
zakona €. 37/2002 Z. z.) a to vzhladom na platné obmedzenia vyplyvajuce z OP Letiska
M. R. Stefanika, nakorko platny UPN hl. mesta SR Bratislavy nereguluje maximalnu
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povolenu resp. pripustni vysku a tiez explicitne neuvadza Ziadne vySkové obmedzenia pre
vystavbu a iné — predmetny vyskovy objekt AS je umiestneny v OP kuzelovej plochy 1:25
(210 az 220 m n. m. Bpv), ktory presahuje, resp. nereSpektuje.

Vyjadrenie navrhovatela: Uvedené skutocnosti su navrhovatelfovi zname, postup pripravy je
koordinovany s Dopravnym Garadom. Dopravny Urad vydal k projektu vyjadrenie
€. 017518/2014/ROP-002-P/30326 zo dria 18. 11. 2014, projekt bude v dalSom stupni
pripravy nadalej koordinovany s Dopravnym uUradom.

Vyjadrenie spracovatelfa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostatocéné. Potrebu individualneho prerokovania s Dopravnym Uradom navrhuje do
opatreni v zAverecnom stanovisku.

- PoZzaduje, v pripade vypracovania projektu pre UR a SP nutne reSpektovat stanovenu
regulaciu najmé pre min. koeficient zelene stanoveny pre L.201 (min. KZ = 0,10), pricom
zapocitatelné plochy zelene uvadza tabulka zapoctov zelenych pléch na str. 24 textova
Gast C, zavazna cast.

Vyjadrenie navrhovate/a: V dokumentacii projektu pre UR a SP bude reSpektovana

stanovena regulacia najma pre minimalny koeficient zelene stanoveny pre L.201 (min. KZ =

0,10), pricom zapocitate/né plochy zelene uvadza tabul/ka zapoctov zelenych pléch na str. 24

textova ¢ast' C, zavazna cast.

Vyjadrenie spracovatelfa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje

za dostato¢né. VSeobecne plati, Ze tzemné rozhodnutie mozno vydat’ len pre stavby, ktoré

sU v suUlade s platnou Uzemno-planovacou dokumenticiou. Mestskad cast’ Bratislava —

Ruzinov je prislusSnym stavebnym Gradom.

- Zhladiska zakona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny poZadujeme aktualizaciu
dendrologického posudenia, nakolko vydané rozhodnutie & ZP/CS2568/2012/RCI je
neaktualne.

Vyjadrenie _navrhovate/a: Navrhovate/ predlozi aktualne/aktualizované dendrologické
posudenie v zmysle zdkona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v dalSom stupni
pripravy projektovej dokumentécie.

Vyjadrenie spracovatel/a odborného posudku: Doplriujlce vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostatoéné. Potrebu predlozenia aktualizovaného dendrologického posudenia k Ziadosti
o stihlas na vyrub drevin navrhuje do opatreni v zavere¢nom stanovisku.

Dopravny Urad (list ¢. 11220/2015/ROP-003-P/17985, zo dria 04. 06. 2015) - poZaduje
reSpektovat vydané vyjadrenie ¢. 017518/2014/ROP-002-P/30326, zo dna 18. 11. 2014 -
Dopravny Urad ako prislusSny organ Statnej spravy v Useku civilného letectva upozoriuje, ze
stavba sa nachadza v ochrannych pasmach Letiska M.R. Stefanika Bratislava. V mieste
stavby je obmedzujica nadmorska vySka stavieb, zariadeni nestavebnej povahy, pouzitia
stavebnych mechanizmov a pod . uréena ochrannym pasmom kuzelovej prekazkovej plochy
letiska v rozmedzi 210,90 — 224,70 m n.m. Nakolko sa jedna o Uzemie v sektore vy¢lenenom
Leteckym Uradom SR pre vySkovu vystavbu, je mozné na zaklade letecko-prevadzkového
posudenia udelit vynimku nad tato vySku. Tuto stavbu je nutné s Dopravnym Uradom
individualne prerokovat z dévodu stanovenia podmienok pre umiestnenie a realizaciu stavby,
vratane dvihacich mechanizmov;

Vyjadrenie navrhovatefa: Uvedené vyjadrenie ¢. 017518/2014/ROP-002-P/30326, zo dria 18.
11. 2014 je navrhovatefovi zname a projekt bude v dalSom stupni pripravy individualne
prerokovany s Dopravnym Uradom.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostato¢né. Potrebu individualneho prerokovania s Dopravnym Uradom navrhuje do
opatreni v zAverecnom stanovisku.

Okresny Urad Bratislava , odbor starostlivosti o zZivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja (list ¢. OU-BA-OSZP1/2015/49554-svl,
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zo dria 11. 06. 2015) - uvadza, Ze zlozky Zivotného prostredia s pbsobnostou kraja
Okresného dradu v Bratislave nie si dotknutym organom Statnej spravy, napriek tomu
povaZzuje z hladiska ochrany ovzduSia za ekologicky vyhodnejsi spdsob vykurovania cez
vymennikovu stanicu — variant 2;

Vyjadrenie navrhovate/a: Porovnanie variantov v Sprave o hodnoteni (kap. C.V), v sucinnosti
so zavermi Rozptylovej Stadie (kap. 7. ZAVER), preukazalo pomerne malo vyznamny vplyv
spbsobu vykurovania na ovzduSie, resp. celkovl rozptylovu situaciu v lokalite. Podotykame,
Ze oba varianty boli hodnotené ako vyhovujace, mierne lepSi sa pri posudeni vsetkych
hodnotiacich kritérii javi Variant 1.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: Na zaklade stanovisk k zameru atiez
s prihliadnutim na skutoénost, Ze vo Variante ¢. 2 je predpoklad nizSieho zataZenia ovzduSia
Skodlivinami vznikajlcimi z vykurovania objektov, navrhujem uprednostnit’ Variant ¢. 2
(primarny zdroj tepla vymenikova stanica — horGcovod) stym, Ze je potrebné hl/adat
optimalny spdsob zabezpecenia tepla a chladu kombinaciou moZnych rieSeni.

]

Okresny Urad Bratislava , odbor starostlivosti o zZivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (list ¢&. OU-BA-OSZP1/2015/49554-svl, zo
dria 11. 06. 2015) - nema zasadné pripomienky k sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti.

Z hladiska ochrany prirody a krajiny:

Na predmetné Gzemie sa vztahuje 1. stupen ochrany v rozsahu ustanoveni § 12 zakona
¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny (dalej len "zdkon OPaK"). Realizacia stavby
neprinesie zasah do chranenych Gzemi alebo do ich ochrannych pasiem, je umiestnena
mimo biocentier, genofondovych pléch a prvkov vyznamnych pre Gzemny systém ekologickej
stability. V hodnotenom UGzemi sa nachadzaju dreviny, ktoré budd v nevyhnutnom rozsahu
odstranené. Na vyrub stromov s obvodom kmerfia meranym vo vySke 130 cm nad zemou
vagsim ako 40 cm a krovin s vymerou nad 10m? v zastavanom Gzemi obce sa vyZaduje
sthlas prislusného organu ochrany prirody (v pdsobnosti mestskej asti Bratislava - Ruzinov
a mestskej Casti Staré Mesto) podla § 47 ods. 3 zakona OPaK.

Vyjadrenie _spracovate/a _odborného posudku: Na nevyhnutny vyrub drevin bude
aktualizovany dendrologicky prieskum a bude podana Ziadost’ o suhlas na vyrub drevin.

Z hladiska ochrany ovzdusia:

V sprave 0 hodnoteni si zapracované poziadavky organu ochrany ovzduSia na znizenie
TZL v rieSenej lokalite a na znizenie emisii z podzemnych garazi uvedené v ich stanovisku v
stupni posudzovania zameru. Z hladiska ochrany ovzduSia je vyhodnejsi Variant €. 2.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: Rozdiel vo variantoch je v spbsobe
zabezpecenia tepla. Vykurovanie objektov plynovou kotolriou len mierne zvy3uje zatazenie
ovzduSia a tym mierne favorizuje Variant ¢. 2. V zasade vSak mozno konStatovat, ze obidva
navrhované varianty su z environmentalneho h/adiska akceptovate/né. Pre dalSie stupne
pripravy odporic¢a zvazit optimalizaciu zabezpeclenia tepla a chladu so zvazenim aj
netradi¢nych spdsobov.

Z hladiska odpadového hospodérstva:

V posudzovanej sprave o hodnoteni je uvedena zvlast bilancia odpadov, ktoré vzniknu
pocCas vystavby a prevadzky objektu. Vystavbou a uzZivanim stavby vzniknd bezné stavebné
odpady kategorie "O" - ostatny odpad a nebezpeéné odpady kategérie "N“. PrisluSny organ
odpadového hospodarstva po oboznameni sa s predlozenou spravou o hodnoteni,
vypracovanou podla zakona o posudzovani z hladiska odpadového hospodarstva konstatuje,
Ze navrhovana ¢innost nebude mat negativny vplyv na zivotné prostredie a nema k sprave o
hodnoteni pripomienky. Konkrétne podmienky k realizacii a prevadzkovaniu stavby urci organ
odpadového hospodarstva v ramci vyjadrenia v povolovacom procese.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: Stavebné prace budi realizované po 01. 01.
2016 a budu sa riadit novym zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch t¢innym od 01. 01. 2016.
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Z hladiska ochrany vod:

V pripade, Ze to priestorové a technické podmienky umoznia, bude pouzity vsakovaci
systém dazdovej vody. Tato moznost bude preverend v dalSej faze projektu. Z hladiska
Statnej vodnej spravy nema k predlozenej navrhovanej ¢innosti dalSie pripomienky.
Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: V pripade vyuZzitia vsakovacieho systému bude
potrebné podmienky overit’ hydrogeologickym posudkom. Tuto podmienku navrhuje stanovit
v zdverecnom stanovisku k navrhovanej ¢innosti.

Z hradiska prevencie zavaznych priemyselnych havarii:
Suhlasi s vydanim suhlasného stanoviska bez pripomienok.

]

Okresny Urad Bratislava , odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikcii (list ¢. OU-BA-
OCDPK2-2015/048184/JTA, zo dria 01. 06. 2015) - Odporuca reSpektovat odporucéania
uvedené v zavere vypracovanej dopravno-inZinierskej Stadie.

Vyjadrenie navrhovatela: V dalSom stupni pripravy projektove] dokumentécie budd
odporicania uvedené zavere vypracovanej dopravno-inZinierskej Stadie reSpektované.

Vyjadrenie spracovatelfa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostato¢né. Potrebu reSpektovania zaverov dopravno-inZinierskej Stadie v dalSich
stuprioch pripravy odporaéa uplatnit’'v navrhu opatreni v zavereénom stanovisku.

Je potrebné zaslat spravu o hodnoteni na vyjadrenie prisluSnému cestnému spravnemu
organu dotknutych komunikéacii — Hlavnému mestu SR Bratislava — odd. koordinacie
dopravnych systémov, referatu cestného spravneho organu ako dotknutému organu Statnej
spravy.

Vyjadrenie navrhovatela: Sprava o hodnoteni bola zasland na vyjadrenie prisluSnému
cestnému spravnemu organu dotknutych komunikéacii — Hlavnému mestu SR Bratislava —
odd. koordinacie dopravnych systémov, referatu cestného spravneho organu ako dotknutému
organu Statnej spravy.

Vyjadrenie spracovatefa odborného posudku: Doplriujlice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostato¢né a nevyplyva z neho Ziadna potreba navrhu opatreni pre dalSiu pripravu.

Regionalny drad verejného zdravotnictva Bratislava hlavhé mesto  (list ¢.
HZP/10404/2015, zo dria 25. 05. 2015) - z hladiska ochrany zdravia sthlasi so spravou
o hodnoteni.

V dalSom stupni pripravy projektovej dokumentédcie bude poZadovat dopracovanie
hlukovej Studie.
Vyjadrenie _navrhovatefa: Dopracovanie hlukovej Stidie bude sUc¢astou projektovej

dokumentacie v dalSom stupni pripravy, vrozsahu a podrobnosti na zaklade komunikacie
s pracovnikmi RUVZ BA.

Vyjadrenie _spracovate/a _odborného posudku: Doplriujuce vysvetlenie navrhovatela
povazujem za dostatoéné. Potrebu dopracovania akustickej Studie v dalSich stuprioch
pripravy odporié¢am uplatnit v navrhu opatreni v zavere¢nom stanovisku.

Krajské riadite Fstvo hasi éského a zachranného zboru v Bratislave  (list ¢. KRHZ-BA-
OPP-527/2015 zo dria 21. 05. 2015) — k sprave o hodnoteni €innosti nema pripomienky;

LepSia doprava , obcianska iniciativa (kontaktna adresa: Ing. Martin Fundarek, Skolska 26,
900 84 Bahori) (list zo dria 18. 06. 2015) — v stanovisku s uspokojenim konStatuja, Ze
v projekte, ktory bol verejnosti prezentovany 03. 06. 2015 v Primacialnom paléaci, sa objavili
viaceré pozitivne zmeny, najma vytvorenie bus pruhov na ulici Mlynské Nivy a zapracovanie
viacerych cyklotras. V ramci pripomienok predloZili aj pripomienku tykajicu sa umiestnenia
odbavovacich priestorov a napojenia na nastupiska:

.Funkéné rozvrhnutie priestorov mé z hladiska deklarovanej primarnej funkcie stavby —
skvalitnenie cestovania — zavazné chyby. Kym terminal MHD zamer ponechava v dnesSnej
polohe (kde je planovana aj stanica Bratislava — Nivy uvazovanej podzemnej trasy nosného
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systému MHD (dalej len NS MHD)), odbavovacie priestory (pokladne, Uschoviu batozin)
situuje na opacny koniec aredlu, ktory je vzduSnou ¢iarou vzdialeny cca 350 m. Z tejto strany
nie je vyrieSeny pristup ani jestvujucou povrchovou MHD — zastavka trolejbusovej dopravy
v smere do centra je aZz za krizovatkou, takze cestujuci by museli prekonavat niekolko (4-5)
priechodov pre chodcov, 6o predstavuje vyrazné &asové straty. Ziadame zachovat
umiestnenie odbavovacich priestorov na zapadnej strane aredlu (napr. vV priestore
ozna¢enom ako 01.0P.51), kde budu v peSej dostupnosti uvazovaného ND MHD i si¢asnej
kone&nej MHD, a napoijit tieto odbavovacie priestory eskalatormi a vytahmi (pre bezbariérovy
pristup) na nastupiska (cez objekt -01.AS.03) a vystupiska autobusov.” V sprave je v prilohe
10 pripomienka vyhodnotené s nasledujlicim stanoviskom: ,PoZiadavka bola zvazena,
organizacia pohybu cestujlucej verejnosti bola rieSena vo viacerych variantoch s ohfadom na
mnozstvo faktorov, navrhnuté rieSenie bol vyhodnoteny ako optimalny.“ S tymto
vyhodnotenim nesthlasia. Trvaji na tom, Ze je potrebné rieSit pristup cestujicich
k nastupistiam najkratSou moznou cestou.

Vyjadrenie __navrhovatela: Pripomienka obsahuje analyzu pohybu  cestujdcich,
s predpokladanymi dizkami peSich presunov pod/a projektu a navrhované rieSenie.
Navrhovatel v spolupraci s dopravnym inzinierom tuto pripomienku eSte raz zvazi
a prehodnoti v dalSom stupni pripravy projektovej dokumentacie.

Vyjadrenie _spracovate/a _odborného posudku: Doplriujuce vysvetlenie navrhovatela
povazujem za dostatoéné. Potrebu zvazenia podnetov pripomienky v dalSich stuprioch
pripravy odporié¢am uplatnit v navrhu opatreni v zavere¢nom stanovisku.

Pokial ide o samotné umiestnenie pokladnic, uzndvame, Ze ich vyznam bude pri ¢oraz
vacsom rozsahu vyuZivania elektronickych distribuénych kanalov klesat. Tento pokles vSak
bude pozvolny. Je tiez pravda, Ze ich vyuzivaju cestujlici v medzinarodnej a dialkovej
doprave (cestujlci v regionalnej doprave cestuji na predplatné listky BID alebo si kupuju
listky u vodi¢a) a u tychto spojov predpokladame, Ze ich nastupistia budd na zaciatku mola
alebo na miestach ¢. 8-12, takze zachadzka pre cestujlcich kvéli navsteve pokladnic nebude
taka velka. Neobstoji vSak argument, Ze pokladnice musia byt na mieste, kde su navrhované
projektom, pretoZze tam vodi¢i odovzdavaju trzby. Pokial je nam zndme, vodi¢i odovzdavajl
trzby osobitne, nie cez pokladnice pre cestujlcich. Je preto mozné ponechat sluZzobné
pokladnice v podzemi a pokladnice pre cestujucich situovat podla nasho navrhu na prizemi
v z4padnej Casti budovy. Z hladiska pristupu do stanice aj od Svatoplukovej ulice by bolo
optimalne ¢ast pokladnic pre cestujicich ponechat na mieste, kde ich navrhuje projekt,
a Cast presunit na prizemie do zapadnej ¢asti. Umiestnenie pokladnic v zapadnej Casti
povazujeme nadalej za potrebné, ale ich absenciu nepokladame za kritickd.

Vyjadrenie navrhovatela: Umiestnenie pokladnic ako aj prevadzkovy rezim bude spresneny v
dalSom stupni. Navrhovatel v spolupraci s dopravnym inZinierom tato pripomienku posudi a
prehodnoti v dalSom stupni pripravy projektovej dokumentacie.

Vyjadrenie _spracovate/a odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela
povaZzujem za dostato¢né. Potrebu zvaZenia podnetov pripomienky v dalSich stuprioch
pripravy odporié¢am uplatnit' v navrhu opatreni v zavere¢nom stanovisku.

Zdruzenie domovych samosprav Bratislava , P.O.Box 218, 850 00 Bratislava (list zo dria
20. 05. 2015) - konStatuje, ze sprava nebola vypracovana v uréenom rozsahu, nakolko
neobsahuje zvazenie a zhodnotenie kompoziénej zmeny. Vzhladom na uvedené Ziada, aby
hodnotiaca sprava bola o variantné rieSenie spocivajuce v kompoziénej zmene doplnena,
nésledne prerokovana so zainteresovanou verejnostou a az potom bolo prijaté odporucéajice
stanovisko;

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: Zdruzenie svoju pripomienku zopakovalo aj
listom zo dria 14. 06. 2015. Doplriujuce informacie navrhovate/a a poznamku spracovatela
odborného posudku vid' v dalSom texte.
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Zdruzenie domovych samosprav Bratislava , P.O.Box 218, 850 00 Bratislava (list zo dria
14. 06. 2015) — K pripomienke ,Zvazenie a zhodnotenie kompozi¢nej zmeny spocivajicej
v umiestneni navrhovanej vyskovej administrativnej budovy v zapadnej Casti na dotyku
s existujacimi administrativnymi budovami VUB a CBC,. Vysvetlenie, ze hlavny architekt hl.
mesta Bratislavy pozadoval umiestnenie vySkovej budovy do krizovatky Svéatoplukova —
Prievozska - KoSicka a preto sa kompozi¢nd zmena neposudzovala tak, ako ukladal rozsah
hodnotenia poklada za irelevantné a nepostadujice. Mesto Bratislava je len jednym zo
zainteresovanych subjektov, dalSimi sU napriklad aj zainteresovana verejnost. Urcenie
kompozi¢nej zmeny ako dalSieho posudzovaného (tretieho) variantu dalo v podstate jediny
legislativne relevantny priestor na to, aby sa zvazila takato zmena. Spracovatel hodnotiacej
spravy mal teda iniciovat pracovné stretnutia vSetkych zainteresovanych subjektov a tuto
zmenu prejednat aredlne zvazit. Skuto¢nost, Zze spracovatel hodnotiacej spravy tato
kompoziéni zmenu odignoroval, uprel zainteresovanej verejnosti pravo na priaznivé
prostredie garantované nielen Ustavou SR a slovenskou legislativou, ale aj eurdpskou
legislativou upravenou v Aahurskom dohovore a smerniciach &. 85-337-EEC, 2003-35-EU,
2003-92-EU a 2011-92-EU. Poukazuje tiezZ na rozhodnutie Eurépskeho sudneho dvora €. C-
416/10, ktory skonStatoval, Ze zainteresovany verejnost ma mat v ktoromkolvek okamihu
prejednavania zameru a v ktoromkolvek okamihu povolovacieho konania moznost efektivne
vstupovat do tychto procesov a Ucinne presadzovat svoje zaujmy a prava, pricom urcil
podmienku, Ze musia byt otvorené vSetky moznosti a rieSenia.

Vyjadrenie navrhovatefa: Navrhovatel/ sa pri spracovani projekt u ako aj v procese
spracovania Spravy o hodnoteni zaoberal r6znymi kompoziciami jednotlivych budov
navrhovanej ¢innosti. Nie je pravdivy vyrok, Zze sa kompoziéna zmena neposudzovala.

Pripomienka k zameru znela: ,Navrhujeme kompoziéni zmenu objektu ato vy3Skovu
budovu umiestnit v zapadnej ¢asti na dotyku s existujicimi administrativnymi budovami VUB
a CBC. Kompozicia vyskovych budov sa riadi zasadou, Zze vySkové budovy sa umiestriuju
a lokalizuju do jedného ,hniezda.” Takymto hniezdom by mala byt krizovatka Dostojevského
a Mlynskych niv.“

K navrhovanej ¢innosti bolo vydané sihlasné zavazné stanovisko hlavného mesta SR
Bratislavy pod ¢.j. MAGS ORM 54330/14-307998 zo dria 09. 12. 2014, konStatuje, Ze
uvazovany zamer (v pévodnom rozmiestneni budov), je v stlade s UPN hl.m. SR Bratislavy,
rok 2007 v zneni zmien a doplnkov.

Napriek tomu, na zaklade pripomienky k zameru bolo preverené a zvazené umiestnenie
administrativnej budovy v zapadnej c¢asti na dotyku s existujucimi administrativnymi
budovami VUB a CBC. V odpovedi navrhovatefa na vyzvu na doplnenie informacii je ¢ast
architektonickej dokumentéacie Overenie polohy vySkového objektu.

Z dokumentécie je zrejmé, ze:

= Umiestnenie ,v zapadnej ¢asti na dotyku s existujicimi administrativnymi budovami VUB
a CBC.“ by bola mimo Komunika¢ného uzla, a teda v rozpore s UPN.
= Umiestnenie ,v zapadnej ¢asti na dotyku s existujicimi administrativnymi budovami VUB

a CBC.“ by bolo v konflikte s projektom TEN-T, ktory musi byt pri realizacii navrhovanej

¢innosti reSpektovany, realizicia Autobusovej stanice je koordinovana s projektom TEN-T.

= Stanovisko Hlavného architekta hl. mesta Bratislavy podporujuce pévodné umiestnenie,
najma s ohfadom na planovanu vyskovu vystavbu projektu Twin City Juh Blok C, na narozi
krizovatky. Zaroveri je tym poprety argument ,vySkové budovy sa umiestriuju a lokalizuju
do jedného ,hniezda™, kedZe podobné ,hniezdo" vznikne na tejto krizovatke.

Navrhovatel navrhovant kompoziéni zmenu overil, zhodnotil jej realizovate/host, najma
vo vztahu k platnému UPN, k pozicii ddleZitosti tohto uzla vzhfadom na riesené Gzemie
a poziadavkam HA hl. mesta Bratislava. Pozicia umiestnenia ako dominanty na rohu ulic
Svétoplukova a Mlynské nivy bola zhodnotena ako najvhodnejSia.

Vyjadrenie spracovatelfa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostatocné. Variant, ktory by nebol v stlade s platnou Gzemnoplanovacou dokumentaciou
by bolo potrebné preverit' v zmenach a doplnkoch k tzemnoplanovacej dokumentéacii. Takato
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zmena je v zmysle zakona zmenou strategického dokumentu. Logické by teda bolo najskor
predlozit zmeny a doplnky k Gzemnému planu atieto podrobit’ strategickému posudeniu
(SEA). Obstaravatelom zmien a doplnkov by bola obec, teda Hlavné mesto SR Bratislava.
Navrhovatel nema na obstaranie zmien a doplnkov kompetenciu ani priamy dosah.

NemoZno teda z tohto pohfadu nitit’ navrhovatela aby do pripravy doplnil dalSi variant,
ktory nie je realizovate/ny. Navrhovatel/ navrhovand kompozi¢nd zmenu overil, zhodnaotil jej
realizovate/host’ a splnil Ulohu rozsahu hodnotenia. Nemozno spracovatefovi hodnotiacej
spravy vytknat, Ze by navrhovani kompoziénd zmenu odignoroval. V Ziadnom pripade
nebolo zainteresovanej verejnosti upreté pravo na priaznivé prostredie garantované Ustavou
SR aslovenskou legislativou, ale aj eurépskou legislativou. Podfa zdkona ma dotknuta
verejnost’ postavenie Ucastnika v konaniach uvedenych v tretej Casti zdkona a nésledne
postavenie Uc¢astnika v povofovacom konani k navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene, ak
uplatni postup pod/a odseku 3 alebo odseku 4 pod/a § 24 zakona, ak jej U¢ast' v konani uz
nevyplyva z osobitného predpisu.

Proces povinného hodnotenia je Siroka odborna a verejna diskusia, v ktorej nie je mozné
vSetkym poziadavkam vyhoviet. Je prispevkom k hfadaniu optimalneho variantu navrhovanej
¢innosti. Kompetenciou len prislusného organu je, aby na zaklade tejto Sirokej diskusie
rozhodol, ¢i je alebo nie je navrhovana ¢innost’ akceptovate/na z hfadiska predpokladanych
vplyvov na Zzivotné prostredie a urcil podmienky pre dalSie stupne pripravy a realizacie
navrhovanej c¢innosti. Dotknuta verejnost v postaveni Uc¢astnika konania méze svojimi
podnetmi ovplyvriovat proces nasledného povolovacieho konania ateda nemozno tvrdit, ze
by jej bola zo strany spracovatel/a spravy o hodnoteni upierané pravo na priaznivé prostredie.

Na verejnej prezentacii spracovatel projektovej dokumentacie uviedol, Ze na Ziadost
viacerych dotknutych organov venovali zvlaStnu pozornost zvySeniu kapacity Grovriovych
peSich prechodov cez cestu stym, Ze sa pripusta riadenie dopravy pomocou svetelnej
signalizacie (semafory). V tejto suvislosti navrhujeme nasledovné:
= V pripade, Ze budlu semafory riadené semaforom, je nutné, aby ich signalne plany boli

skoordinované vtzv. liniovej koordinacii so signalnymi planmi na krizovatkach

Dostojevského x Prievozska, Prievozska x KoSickd x Svatoplukova a z nich nadvaznych

v zmysle TP 09/2008 a TP 10/2008
= Ziadame, aby prechody pre chodcov boli riedené systémom ,Bezpeény prechod, teda

osadenim bielych vystraznych LED svetiel do vozovky, nasvietenim prechodu zhora

asymetrickym svetelnym zdrojom a osadenim zvacéSenej zvislej dopravnej znacky IP6
doplnenej o blikajuce vystrazné oranzové svetla.

Ziadame do dopravného projektu uvedené dopravné rieSenie dopracovat.

Vyjadrenie navrhovate/a: RieSenie rezimu semaforov, priechodov pre chodcov ai. budd
podrobne rieSené v dalSom stupni pripravy projektovej dokumentacie. Navrhy a pripomienky
na ich optimalizaciu navrhujeme zvazit'v dalSom stupni pripravy projektovej dokumentacie.
Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostatoéné. Potrebu zvaZenia podnetov pripomienky v dalSich stuprioch pripravy
odporica uplatnit’v navrhu opatreni v zavere¢nom stanovisku.

Na verejnej prezentacii zaznela informacia, Zze v podzemnej garazi bude k dispozicii 2150
parkovacich miest pre verejnost, pricom spracovatel neuvazoval so ziadnym rezimovym
opatrenim. PoZadujeme, aby sa €ast parkovacich kapacit vyhradila na:

» Kratkodobé rychloobratkové parkovacie miesta uréené primarne na nastup/vystup
cestujucich v suvislosti s nastupom/vystupom na autobusy. Maximalna povolena doba
parkovania v tomto pripade by mala byt 30 minut.

» Kratkodobé parkovacie miesta uréené pre navstevnikov biznis centra. Tu by mal byt
zabezpeceny rezim povoleného statia 3 hodiny, nad tato sumu spoplatneny; podobne ako
je tomu aj v inych biznis centrach.

» Dlhodobé parkovacie miesta pre pracovnikov v objekte
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= (Qdstavné parkovisko ,naruby“, t.j. aby bratislavéan sa doviezol na stanicu autom, tu si
auto odparkoval, iSiel autobusom na cestu a po jej navrate by mohol nastlpit spat do
svojho auta. Tieto parkovacie miesta navrhujeme naviazat na zaklpené cestovné listky.
Ziadame do dopravného projektu uvedené dopravné rieSenie dopracovat.

Vyjadrenie navrhovate/a: RieSenie rezimu prevadzky parkoviska, druhov parkovania,
obratkovosti ako aj navrhy a pripomienky na ich optimalizaciu budd predmetom posudenia
v dalSom stupni pripravy projektovej dokumentécie.

Vyjadrenie spracovatefa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostatoéné. Potrebu rieSenia rezimu prevadzky parkoviska, druhov parkovania,
obratkovosti ako aj navrhy a pripomienky na ich optimaliziciu odporicéa v dalSich stuprioch
pripravy uplatnit’'v navrhu opatreni v zavere¢nom stanovisku.

Velmi kladne hodnoti zamer spracovat strechu objektu ako zelent strechu
s vodozadrznymi opatreniami, ktoré maju prispiet k mikroklimatickej lepSej bilancii. Konkrétne
rieSenie a UcCel (ihrisko, komunitna zahrada, parcik, resp. nie¢o iné) je mozné dorieSit
v dalSich stuprioch projektovej dokumentécie a v dalSich stuprioch povolovacich konani.

Za dalSie zvazenie a prehodnotenie stoji aj pripomienka Ol LepSia doprava tykajdca sa
nastupnych poléh nastupist a vystupist tak, aby boli umiestnené nielen v strede objektu, ale
hlavne orientované v zapadnej €asti objektu naprie¢ vSetkymi poschodiami.

Vyjadrenie navrhovate/a: Navrh na zachovanie umiestnenia odbavovacich priestorov
v zdpadnej casti objektu bude v dalSom stupni pripravy projektovej dokumentacie
prehodnoteny, aj vzhfadom k pripomienkam Ol LEPSIA DOPRAVA.

Vyjadrenie spracovatelfa odborného posudku: Doplriujice vysvetlenie navrhovatela povazuje
za dostatocné. Potrebu prehodnotenia umiestnenia odbavovacich priestorov v zapadnej ¢asti
objektu bude v dalSom stupni pripravy projektovej dokumentacie odporucéa v dalSich
stuprioch pripravy uplatnit’v navrhu opatreni v zavereénom stanovisku.

Na z&klade v sucasnosti predloZzenej hodnotiacej spravy poZzadujeme, aby sa neodporucil
Ziaden z variantov.

Vyjadrenie spracovatel/a odborného posudku: Odporu¢anie Zdruzenia domovych samosprav
neodporucit' ziadny z navrhovanych variantov nie je odévodneny. Takéto odportcanie by bolo
odbévodnené v pripade, keby sa preukazalo, ze ani jeden z navrhovanych variantov nie je
akceptovate/ny z hladiska nepriaznivych vplyvov na zivotné prostredie nad ramec
akceptovate/nych limitov. K pripomienkam Zdruzenia domovych samosprav bude prihliadané
v dalSich stuprioch pripravy, kde ZdruZenie domovych samosprav bude mat postavenie
Ucastnika konania.

Cyklokoalicia , obc¢ianske zdruzenie, Karadzi¢ova 6, 821 08 Bratislava (list doru¢eny dria 22.
06. 2015) - Ocenujeme zapracovanie viacerych nametov vyplyvajacich s naSich pripomienok,
najma vypracovanie overovacej Studie cyklistickej a peSej dopravy. Vystupy tejto Stidie zlepSuju
najma pre cyklistov situaciu oproti pévodnému navrhu. Zaroven vSak povaZzujeme za potrebné
upozornit na viaceré problémy a nedostatky tejto Stadie, ktoré je potrebné v dalSich fazach pripravy
projektu eliminovat.

Na ulici Mlynské nivy predpoklada Stadia jednosmerny pohyb cyklistov po oboch stranach ulice.
Tato idea je v zasade pre dany priestor vyhovujlca, problémom je v3ak konkrétne vedenie, ktoré
mozno zjednoduSene charakterizovat ako integrované (cyklopruh) v medzikrizovatkovom Useku
a segregované (samostatnd cyklocestiCka alebo zmieSany pohyb s chodcami) v krizovatkach.
Za nevhodnu povaZzujeme najma segregaciu v krizovatkach a to z nasledujucich dévodov:
= Krizovatky st pomerne zloZité, v pripade vedenia cyklotrasy v peSom koridore to znamena

prejazd krizovatky na viac faz, na rozdiel od jednej vo vozovke. To spdsobi ¢asovl neatraktivitu

navrhnutého koridoru.

= PeSie koridory st uZz dnes frekventované a nedostatocne Siroké, vedenie cyklistov zhorsi
bezpeénost i komfort ako pre chodcov, tak aj pre cyklistov.

= V pripade neriadeného odbocenia alebo vypadku svetelného riadenia krizovatky nemé cyklista na
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priechode pre cyklistov prednost pred vozidlami odbocujicimi z hlavnej cesty na vedlajSiu, aj ked
by ju pri jazde v priamom smere vo vozovke mal.
» Segregovana trasa je vedend cez ostrovceky v krizovatke, ktoré st dimenzované na chodcov, no
nie na cyklistov.
Preto povazujeme za vyrazne lepSie priame vedenie cyklistov v krizovatkach formou dostatoéne
Sirokych cyklopruhov. V Studii je takto rieSeny smer Mlynské nivy - Prievozska na krizovatke
s KoSickou. Toto rieSenie povazujeme za dobré a je vhodné ho aplikovat aj v zvySku navrhu.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: RieSenie krizovatiek a cyklistickej dopravy bolo na
zaklade poziadaviek Cyklokoalicie, Dopravného podniku a Krajského Dopravného inSpektoratu
prepracované v projekte RekonStrukcie inzinierskych sieti a komunikacii Mlynské Nivy. Nasledne bolo
odkonzultované s uvedenymi Géastnikmi.

Taktiez je potrebné dorieSit prejazd cyklistov v priestore zastavok, navrhnuté dvojnasobné
krizovanie trasy vozidiel MHD je nevhodné a kolizne. VhodnejSie je vedenie formou cesticky
pre cyklistov poza zastavkovy priestor v sulade s TP 7/2014.

Vzhladom na vysoké frekvencie chodcov a cyklistov v Gzemi nie je vhodné navrhovat
cesticky pre chodcov a cyklistov so zmieSanou prevadzkou, ale len infrastruktiru s ich
vzajomnym oddelenim (cesti¢ky pre cyklistov, cyklopruhy).

Vyjadrenie spracovatel/a odborného posudku: Vzhfadom na velkl koncentraciu a frekvenciu peSej
dopravy v okoli zastavok MHD ktoré su prestupnymi stanicami viacerych spojov nie je bezpecné
uvazovat’ s cestickami pre cyklistov poza zastavky. Navrhované rieSenie krizovania zastdvky MHD
a cyklopruhu je pozadované Krajskym dopravnym inSpektoratom.

Na zaciatku Parickovej Studia predpoklada obojsmerné vedenie v mieste jazdného pruhu
blizsie k budove CBC. Z toho by v3ak vyplyvalo, Ze aj Sagatova ulica medzi autobusovou
stanicou a budovou VUB musi byt jednosmernéa (kedze nebude mozny vyjazd po Parickovej
na KaradZi¢ovu) a odévodnenie v pripade overovacej Studie (nedostatok miesta na vedenie
cyklotrasy) je irelevantné a je mozné viest prepojovaciu cyklotrasu medzi VUB a novou AS.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: RieSenie krizovatiek a cyklistickej dopravy bolo na
zaklade poziadaviek Cyklokoalicie, Dopravného podniku a Krajského Dopravného inSpektoratu
prepracované v projekte Rekonstrukcie inzinierskych sieti a komunikacii Mlynské Nivy. Nasledne bolo
odkonzultované s uvedenymi Géastnikmi.

Zasadne nesulhlasi s vyjadrenim k bodu a) overovacej Studie, ktory sa tyka ruSenia
priechodu pre chodcov cez severné rameno krizovatky Mlynské nivy - Karadzi¢ova. Je
neakceptovatelné, aby sa kvéli pridaniu jazdného pruhu (€o je de facto zhorSenie Zivotného
prostredia kvoli va¢Siemu mnoZzstvu aut) rusil priechod pre chodcov. Suhlasime s obnovenim
priechodu pre chodcov na juznom ramene krizovatky, ktory bol zruSeny v minulosti, trvame
vSak aj na zachovani severného.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: ZruSenie prechodu pre chodcov na Karadzicovej
ulici vyplynulo z Dopravno-inzinierskej Studie PUDOS-PLUS 2014, v ktorej bola zistena nedostato¢na
priepustnost’ krizovatky Karadzi¢ova-Mlynské Nivy. RieSenim je pridanie jazdného pruhu. Navrhovany
pocet pruhov neumozriuje vytvorenie ¢akacieho ostrovéeka pre chodcov a tym padom aj ponechanie
priechodu pre chodcov na severe. RuSeny priechod je nahradeny priechodom na juhu krizovatky.

Stadiu je potrebné spresnit pre vsetky smery pohybu cyklistov s vyuZitim nepriamych
lavych odboceni a predsadenych priestorov pre cyktistov v krizovatkach Mlynskych niv
s Karadzi¢ovou a KoSickou a idealne aj doplnenim priechodov pre cyklistov k peSiemu
priechodu cez Mlynské nivy pri autobusovej stanici.

Vyjadrenie spracovate/a odborného posudku: RieSenie krizovatiek a cyklistickej dopravy bolo
na zaklade poZiadaviek Cyklokoalicie, Dopravného podniku a Krajského Dopravného
inSpektoratu  prepracované v projekte RekonStrukcie inzinierskych sieti a komunikacii
Mlynské Nivy. Nasledne bolo odkonzultované s uvedenymi Gc¢astnikmi.
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5. Vypracovanie odborného posudku pod Fa § 36 zakona

Odborny posudok spracovala na zaklade uréenia za spracovatela posudku Ministerstvom
Zivotného prostredia SR listom ¢. 2685/2015-3.4/pl zo dfia 27. 08. 2015 odborne spdsobila
osoba - Ing. Jozef Marko, CSc., zapisana v zozname odborne spdsobilych oséb na
posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie pod ¢islom 485/95-OPV.

Odborny posudok a navrh zavere€ného stanoviska bol vypracovany na zéklade
predlozeného zameru, spravy o hodnoteni, konzultacie s navrhovatelom, spracovatelom
zameru a spravy o hodnoteni, zaznamu z verejného prerokovania, doru¢enych pisomnych
stanovisk od jednotlivych subjektov procesu posudzovania a dplfiujlucich informacii
navrhovatela o ktoré ho poZziadalo MZP SR listom &. 2685/2015-3.4/pl, zo dfia 17. 07. 2015.

Spracovatel odborného posudku konstatoval, Ze predlozena sprava o hodnoteni bola
vyhotovena podra Prilohy €. 11 k zakonu a Rozsahu hodnotenia uréeneho podfa § 30 zakona
MZP SR.

Sprava o hodnoteni obsahuje tri ¢asti, ktoré su naplnené v zmysle osnovy danej prilohou
zakona €. 24/2006 Z. z. Sprava o hodnoteni reSpektuje obsah a Struktdru danu prilohou &. 11
k zakonu.

Spracovatel odborného posudku konStatoval, Ze naplnenie €asti A, ktora obsahuje kapitolu
I. Zakladné adaje o navrhovatelovi a kapitolu Il Z&dkladné udaje o navrhovanej ¢innosti je po
formalnej stranke Uplné. Informécie o navrhovanej ¢innosti, vratane opisu technického aj
technologického rieSenia podporeného grafickymi prilohami a obrazkami v texte zodpovedaju
urovni predprojektovej pripravy navrhovanej ¢innosti. V komplexe st dostatoénymi na to, aby
mohli slizit na odhad priamych a nepriamych vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie vratane zdravia.

Naplnenie &asti B, ktora obsahuje kapitolu B.l. PoZiadavky na vstupy a kapitolu B.ll Udaje
o priamych vplyvoch je po formalnej stranke GpIné. Po obsahovej stranke su poZiadavky na
vstupy su definované v arovni odhadov predovSetkym na podklade rozpracovanej
dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie a na zaklade redlnych vstupov potrebnych pre
sucasnu prevadzku autobusovej stanice.

Udaje o priamych vplyvoch st vzhfadom na etapu pripravy definované v dostatoénej
podrobnosti. Predpoklady priamych vplyvov v oblasti znecistovania ovzduSia a Sirenia hluku
boli overené expertiznymi posudkami — Stdiami, ktoré su prilohami spravy o hodnoteni.

Pri opise su uz uvedené aj technické opatrenia, prijaté v ramci rieSenia dokumentacie
a upozornenia na podmienky dodrziavania platnej legislativy najmad v oblasti ochrany
ovzdusia, ochrany povrchovych a podzemnych véd a v oblasti nakladania s odpadmi.

Spodsob nakladania s odpadmi v budlcej prevadzke, najma s komunalnymi odpadmi,
zohladnuje aktualne pravne normy v odpadovom hospodarstve, najma zdkon €. 223/2001 Z.
z. 0 odpadoch v zneni neskorSich predpisov. S G¢innostou od 01. 01. 2016 bol vSak prijaty
zakon €. 79/2015 Z. z. o odpadoch. Bude tiez potrebné vedenie evidencie v zmysle vyhlasky
MZP SR &. 310/2013 Z. z. na predpisanom tlagive, oddelené zhromaZdovanie odpadov
podla druhov a ich zneSkodriovanie alebo zhodnocovanie.

Predlozena Sprava o hodnoteni z hladiska obsahu a Struktary je plne v sulade
s poziadavkami prilohy &. 11 k zakonu &. 24/2006 Z. z.

Spréava o hodnoteni bola tieZ spracovand podfa poziadaviek rozsahu hodnotenia uréeného
MZP SR &. 8076/2014-3.4/pl zo dfia 02. 12. 2014. V prilohe &. 10 spravy o hodnoteni je
komentar k naplneniu jednotlivych Specifickych podmienok rozsahu hodnotenia spravou
o hodnoteni a tiez k poziadavkam z jednotlivych stanovisk predloZzenych k zameru.

Udaje uvedené v jednotlivych astiach st vzhladom na charakter, rozsah a vyhodnotené
vplyvy navrhovanej d¢innosti postacujlice. Environmentalna atechnicka charakteristika
navrhovanej ¢&innosti umoznila posudit ofakavané vplyvy na Zivotné prostredie
v pozadovanej podrobnosti a rozsahu a navrhnat primerané opatrenia.

Rozhodujice kapitoly Spravy o hodnoteni su z hfadiska obsahu spracované v takej
podrobnosti, Ze Udaje uvedené v Sprave o hodnoteni su postacujice vzhfadom na charakter,
rozsah a vplyvy navrhovanej ¢innosti.
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V stanoviskach k Zameru boli poziadavky na doplfAujiace hodnotenia, ktoré boli prenesené
do 3pecifickych podmienok rozsahu hodnotenia uréeného MZP SR. Aj vzhladom na tieto
skuto€nosti je v Sprave o hodnoteni podrobné vyhodnotenie pripomienok k Zameru.

Spréava o hodnoteni bola doplnena samostatnymi prilohami — odbornymi posudkami, resp.
Stadiami:  dopravno-inzinierskou Stadiou, akustickou Stadiou, rozptylovou Stadiou,
svetelnotechnickym posudkom a dendrologickym prieskumom.

Rozsah hodnotenia pre dalSie hodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti ur€il okrem
zhodnotenia nulového variantu aj obidvoch variantov uvedenych v zamere a zaroven zvazit
a zhodnotit aj variant predstavujaci kompoziénd zmenu ato umiestnenim navrhovanej
vyskovej administrativnej budovy v zapadnej €asti na dotyku s existujiacimi administrativnymi
budovami VUB aCBC. RieSitelsky kolektiv v spolupraci s projektovou organizaciou
a investorom zvazovali aj variant s kompozi¢nou zmenou umiestnenia navrhovanej ¢innosti.
Vysledkom bolo rozhodnutie, Ze takadto zmena nema opodstatnenie najma z hladiska
podmienok Uzemného planu, stanovenych podmienok zavaznym stanoviskom Hlavného
mesta SR Bratislavy a moznym konfliktom so stavbou TEN-T. Takyto variant preto do spravy
o hodnoteni doplneny nebol. Na zéaklade vyZiadania doplfiujicich informacii MZP SR listom
€. 2685/2015-3.4/pl zo dna 17. 07. 2015 navrhovatel tieto dévody v odpovedi uviedol a priloZil
aj samostatny material ,Overenie polohy vySkového objektu“, ktory bol ako plnenie
poziadavky rozsahu hodnotenia spracovany v marci 2015.

Formalnym nedostatkom spravy o hodnoteni je, Ze v kapitole A.11.9 neboli opisané aktivity,
ktoré boli realizované a jednoznaéne nebolo uvedené rozhodnutie nedoplinit do rieSenia novy
- ftreti variant s kompozi¢énou zmenou. Vecne vSak je takéto rozhodnutie spravne
a oddvodnené.

Navrhovatel v predlozenych doplrujicich informéaciach uviedol, ako naplnil poZiadavku
rozsahu hodnotenia zvazit azhodnotit aj variant predstavujici kompoziénd zmenu.
Kompozi¢nd zmena navrhovand ZdruZenim domovych samosprav by znamenala nesulad
s podmienkami platného GUzemného planu, zavdaznym stanoviskom Hlavného mesta SR
Bratislavy a bola by v konflikte s navrhovanou stavbou TEN-T.

Variant, ktory by nebol v sulade s plathou Gzemnoplanovacou dokumentaciou by bolo
potrebné preverit v zmenach a doplnkoch k zemnoplanovacej dokumentécii. Takato zmena
je v zmysle zakona zmenou strategického dokumentu. Logické by teda bolo najskér predlozit
zmeny adopinky k Uzemnému planu atieto podrobit strategickému posideniu (SEA).
Obstaravatelom zmien a doplinkov by bola obec, tzn. Hlavné mesto SR Bratislava.

Rozhodujuce kapitoly spravy o hodnoteni su z hladiska obsahu spracované v takej
podrobnosti, Ze Udaje uvedené v sprave o hodnoteni a jej prilohach su postacujuce vzhladom
na charakter, rozsah a vplyvy navrhovanej €innosti. V stanoviskdch k sprave o hodnoteni
neboli vyZzadované zasadné dopliujuce hodnotenia.

V Ziadnom stanovisku rezortného organu, samospravneho kraja ani dotknutych organov
neboli vznesené zasadné pripomienky, ktoré by branili realizacii navrhovanej cCinnosti.
Pripomienky s motivované poziadavkami platnej legislativy smerované ako upozornenia,
alebo odporuc¢ania do dalSich stuprnov pripravy.

Poziadavky uvedené v stanoviskach je potrebné riesSit v dalSich stupfioch pripravy.
Opodstatnené pripomienky su premietnuté do navrhu opatreni v predlozenom odbornom
posudku.

Popis a hodnotenie kladnych a zdpornych vplyvov navrhovanej ¢&innosti vratane ich
vzajomného pbsobenia je Upliné.

Predpokladané vplyvy na Zzivotné prostredie boli overené expertiznymi posudkami —
dopravnou, akustickou a rozptylovou Studiou a svetelnotechnickym posudkom.

Pouzité informacie boli ziskané z tradiénych zdrojov vyuzivanych pri hodnoteniach vplyvov
na Zivotné prostredie. SG to predovietkym U(daje publikované MZP SR, Slovenskym
hydrometeorologickym Gstavom, Slovenskym Statistickym Gradom, Statnou ochranou prirody,
odbornych publikacii a pod.
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Navrhované technické a technologické rieSenie je pre navrhovanu ¢innost’ Standardné. Pri
reSpektovani legislativnych podmienok vystavby a prevadzky, najma v oblasti ochrany
ovzduSia, ochrany pred hlukovou zataZzou a nakladania s odpadmi, mozno ocakavat
zabezpecenie bezpecénosti prevadzky a kvality sluzieb.

Pouzité metddy hodnotenia boli primerané navrhovanej ¢innosti s vyuzitim dostupnych
informacii v dostatocnej miere na to, by na ich zdklade mohli byt identifikované mozné vplyvy
na Zivotné prostredie vrozsahu pozadovanom zakonom ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie.

Spracovatel odborného posudku odporudil realizaciu navrhovanej €innosti za predpokladu
realizacie navrhovanych opatreni. Navrhovatel predloZil odborny posudok na MZP SR listom
zo dnia 30. 09. 2015.

IV.KOMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Celkové vplyvy navrhovanej ¢innosti na dotknuté Gzemie boli komplexne zdokumentované
a vyhodnotené na zaklade podrobného prehodnotenia vSetkych predloZzenych podkladovych
materialov a vyjadreni zainteresovanych stran.

Predpokladané vplyvy navrhovanej cinnosti na Z2Zivotné prostredie boli hodnotené
z viacerych hladisk: priame, nepriame, pozitivhe a negativne vplyvy. Z hladiska ¢asového
horizontu boli posudené vplyvy v etapach vystavby a prevadzky navrhovanej cinnosti.
V tomto rozsahu boli hodnotené vplyvy na obyvatelstvo a prirodné prostredie.

Predpokladané vplyvy na Zivotné prostredie predstavujua vplyvy vyvolané cinnostami
suvisiacimi s realizaciou a prevadzkovanim objektov, ktoré su predmetom navrhovanej
¢innosti a s ich vystavbou.

NajvyznamnejSie predpokladané vplyvy mozno zhrnit nasledovne:

Predpokladané vplyvy na zivotné prostredie predstavuju vplyvy vyvolané cinnostami
sUvisiacimi s realizaciou a prevadzkovanim objektov, ktoré si predmetom navrhovanej
¢innosti.

Predpokladané vplyvy na zivotné prostredie predstavuju vplyvy vyvolané ¢innostami
sUvisiacimi s realizaciou a prevadzkovanim objektov, ktoré si predmetom navrhovanej
¢innosti.

Udaje o priamych vplyvoch navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie popisuje sprava
o hodnoteni aj v podobe poziadaviek na vstupy a Udajov o vystupoch:

VSetky pozemky v dotknutom Gzemi s charakterizované ako ostatné plochy a zastavané
plochy a nadvoria. Pre realizaciu navrhovanej ¢innosti teda nie je v ziadnom z navrhovanych
variantov potrebny zaber polnohospodarskej pody alebo lesnych pozemkov.

Pre vystavbu objektov vo variante 1 aj vo variante 2 bude potrebné zabezpecit stavebny
material rézneho druhu (kamenivo, Strk, piesok, cement, beténové dlazby, beténové
konstrukéné prvky, keramické vyrobky, Zelezo, streSné krytiny, izolacie, drevo, plastové
vyrobky, sklo, elektrické vedenia a kable a iné stavebné hmoty a materialy).

MnoZstva potrebnych materialov nie si na suasnom stupni spracovania projektovej
dokumentacie presne kvantifikované a nie su stanovené ani odborné odhady.

Zdrojmi tychto materialov budi Standardné tazobné a iné dodavatelské organizacie, resp.
péjde o obchodné vyrobky zo zdrojov mimo posudzovaného Uzemia, ktorych prisun si
zabezpeci samotna stavebna organizacia.

Bilancia potreby pitnej vody Casti terminal autobusovej stanice je kalkulovana pre 121
zamestnancov a 2 000 navstevnikov. Roéna potreba sa predpoklada v objeme asi Qrok =
11.862,5 m® /rok.

Bilancia potreby pitnej vody c&asti polyfunkéné centrum je kalkulovand pre 340
zamestnancov, 8 780 navstevnikov a 10 000 jedal. Ro¢na potreba vody sa predpoklada asi
v objeme Qrok = 127 421,50 m® /rok.
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Bilancia potreby pitnej vody v administrativnej budove je kalkulovana pre 1 636
zamestnancov a 40 navstevnikov. Roéna potreba vody sa odhaduje na Qrok = 49.275,0 m®
[rok.

Energetické zdroje
Variant é. 1

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:
Vo variante €. 1 sa predpoklada vyuzitie plynu pre plynovi kotolfiu a gastronomické
prevadzky. Dodavka bude cez pripojku z existujicej mestskej STL plynovodne;j siete.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Napojenie objektu administrativnej budovy na zemny plyn bude rieSené pripojkou z juznej
strany budovy, napojenej z pozemku rovnakého developera pre development Twin City Juh.
Vnuatornym plynovodnym potrubim bude napojena plynova kotolfa, pripadne zvlhéovace
vetracieho vzduchu.

CHLADENIE A ZDROJ CHLADU

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Priestory autobusovej stanice — plocha nastupiSta a pojazdna plocha okolia s parkovanim
autobusov nie su chladené.

Chladenie vnatornych priestorov polyfunkéného centra, ako si obchodné paséaze a retaily,
je navrhnuté cez vzduchotechnické jednotky v kombinacii s cirkulaénymi jednotkami fancoil.

Zdrojom chladu budld 4 vodou chladené chladi¢e kvapaliny umiestnené v strojovni na
streche v 5.NP, pricom teplo bude odvadzané cez suché chladi¢e resp. chladiace veze,
umiestnené tiez na streche polyfunkéného centra.

- inStalovany vykon zdroja chladu: 9.100 kW
B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA
Centralne chladenie je navrhnuté v kancelarskych priestoroch, zasadackach, vstupnom
lobby a obchodnych jednotkach.
Zdrojom chladu budud kompaktné vzduchom chladené jednotky, alternativne VRV systém.
Zdroj chladu bude umiestneny na streche objektu, v pripade VRV systému aj na 3. NP.
- inStalovany vykon zdroja chladu: 4.500 kW
VYKUROVANIE
B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Vykurovanie je navrhnuté vo vnatornych priestoroch obchodného centra, tzn. obchodnych
jednotkach, pasazach, socialnych zariadeniach, gastro prevadzkach apod. a v uzavretych

Castiach stanice — socidlnom zazemi cestujucich, prevadzkovych a administrativnych
priestoroch patriacej k tomuto objektu. Zdrojom vykurovania bude plynova kotolfia.
- inStalovany vykon kotla: 3.400 kW

Na streche je navrhnuta kotolfia, spolo¢na pre autobusovu stanicu a polyfunkéné centrum.
Rozvody vykurovacej vody budl napajat cirkulacné jednotky fancoil a vzduchotechnické
jednotky.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Vykurovanie je navrhnuté v kancelarskych priestoroch, chodbach, zasadackach,
obchodnych priestoroch, vstupnom lobby a pod. Zdrojom tepla bude plynova kotolfia
umiestnena na streche objektu na 28. NP, v ktorej sa budi nachadzat’ plynové kondenzac¢né
kotle.

- inStalovany vykon kotlov: 1.200 kW

Rozvody vykurovacej vody budld napdjat cirkulaéné jednotky fancoil a vzduchotechnické
jednotky.

38



Zé&sobovanie elektrickou energiou
Objekt bude napojeny z velkoodberatelskej trafostanice umiestnenej v suteréne objektu.
Tato trafostanice bude napojena dvoma linkami 22 kV z napajacej siete ZSE, a.s.

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Celkovy inStalovany vykon Pi 16.900 kw

Bilancovany prikon s koef. Stdobosti 0,6: 10.140 kKW

Bilancovany prikon s koef. sidobosti + 20% rezerva: 12 168 kW
B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Celkovy inStalovany vykon Pi 3.250 kW

Bilancovany prikon s koef. sudobosti: 1.950 kW

Bilancovany prikon s koef. sidobosti + 20% rezerva: 2 340 kW
Variant ¢. 2

CHLADENIE A ZDROJ CHLADU

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom chladu pre vnutorné priestory Autobusovej stanice budd vzduchom chladené
chladi¢e kvapaliny, umiestnené na streche objektu. VSetky chladie budu vybavené tzv.
volnym chladenim pre zimné a prechodové obdobie, ktoré zohladriuje najmé prevadzkové
naklady, kedZe chladenie objektu bude v tomto obdobi zabezpecovat iba chod ventilatorov a
nie elektrikou pohanané kompresory. Ostatné zariadeniami technol6gie chladenia budu
umiestnené v strojovni CHL umiestnenej tiez na streche objektu.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Predpokladom navrhnutej koncepcie tykajucej sa zabezpeéenia kvality vnatorného
prostredia v Administrativnej budove bude architektonické rieSenie budovy, ktoré bude
pomahat tepelnej stabilite vnitorného prostredia. V ramci rieSenia bude zvoleny primerany
pomer transparentnych a plnych asti fasady a su¢asne budi navrhnuté exteriérové systémy
na ochranu voci slneénému Ziareniu.

Z hladiska technickych zariadeni budov bude pre udrZanie tepelnej stability vnatorného
prostredia pocas dfia navrhnuty zodpovedajici systém chladenia. Bude nim aktivacia
betonového jadra, ktorej technolégia bude aplikovana do stropnych dosiek budovy. Tento
systém vdaka akumulacii chladu v hmote masivnych beténovych konstrukcii, v ktorych je
zabudovany, zaisti vysoku zotrva¢nost optimalnej teploty v priestore a minimalizaciu
teplotnych vykyvov pocas drna. Systém tieZ zaistuje vysoku tepelnd pohodu vdaka systému
salania chladu.

VYKUROVANIE

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom tepla pre vnutorné priestory Autobusovej stanice bude vymennikova stanica
tepla. Do vymennikovej stanice tepla bude vedeny primarny okruh teplovodom s
predizolovanym potrubim. Vykurovaci systém bude teplovodny s ndtenym obehom
vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C. V prvom suteréne bude vyéleneny
dostato¢ny priestor, v ktorom bude inStalovana vymennikova stanica tepla s regulacnymi
armatarami, rozdelovacmi vykurovacej vody a obehovymi &erpadlami pre jednotlivé okruhy
vykurovania, ohrevu teplej Gzitkovej vody a vymennikov tepla vo vzduchotechnickych
jednotkach.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Zdrojom tepla pre objekt Administrativnej budovy bude vymennikova stanica tepla, ktora
bude zasobovat teplom vSetky vnuatorné priestory objektu. Do vymennikovej stanice tepla
bude vedeny primarny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim. Vykurovaci systém
bude teplovodny s natenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C. V
prvom suteréne Administrativnej budovy bude vy&leneny dostatoény priestor, v ktorom bude
inStalovana vymennikova stanica tepla s regulaénymi armatirami, rozdelovacmi vykurovacej
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vody a obehovymi Cerpadlami pre jednotlivé okruhy vykurovania, ohrevu teplej UZitkovej vody
a vzduchotechniky.

Prevadzkové spotreba médii bude vo Variante €. 2 rovnakd s rozdielom v nasledovnych
polozkach:
VYKUROVANIE

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Variant 1 (plynova kotolra) Variant 2 (OST)

Vykon v kW 3400 3400
Rocna spotreba tepla 9 300 9 300
v MWh/rok

Max. spotreba plynu 330 m*/h | Teplotny spad horticovodu
115/55 °C

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:
Variant 1 (plynova kotolfia) Variant 2 (OST)

Vykon v kW 1200 1200
Ro¢na spotreba tepla | 3 800 3800
v MWh/rok
Max. spotreba plynu 194 m%h | Teplotny spad hortcovodu
115/55 °C
CHLADENIE
B.1 AUTOBUSOVA STANICA
Variant 1 (vodou chladené Variant 2 (vzduchom
chladi¢e) chladené chladic¢e)
Vykon v kW 9100 9100
Roc¢na spotreba el. energie | 1 800 2 100
v MWH/rok
B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:
Variant 1 (vodou chladené Variant 2 (vzduchom
chladi¢e) chladené chladi¢e)
Vykon v kW 4 500 4 500
Roc¢na spotreba el. energie | 900 1050
v MWH/rok

Naroky na pracovné sily

Pocet zamestnancov sa vystavbou novej autobusovej stanice nezmeni. Podla dostupnych
Udajov od prevadzkovatela Slovak Lines je to v suCasnosti cca 121 pracovnikov
v administrative, Udrzbe a sluzbach (pracujici aj Ciasto€ne na zmeny) a 282 vodiCov.
Poznamka: vodi¢i (vo vyraznej miere) prichadzajua na autobusovu stanicu autobusmi, ktoré
riadia.
DOPLNKOVE PREVADZKY
Obchod — sluZby - obchodna plocha (maloobchod) Celkova plocha (v&. zazemia) 65.512 m?

Stravovanie navstevnici Autobusovej stanice 800 stoli¢iek

Zamestnanci 340 zamestnancov
ADMINISTRATIVNE PREVADZKY

Maloobchod Celkova plocha (v€. zdzemia) 1119 m2
Zamestnanci maloobchodné prevadzky 20 zamestnancov

Administrativne prevadzky Celkova plocha (v€. zdzemia) 28036 m2
Zamestnanci administrativa 1 636 zamestnancov
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V kapitole B.II sprava o hodnoteni definuje predpokladané vystupy navrhovanej ¢innosti -
zdroje znedistovania ovzduSia, odpadové vody, odpady, hluk a vibracie, zZiarenie ainé
fyzikalne polia, zapach a iné vystupy.

Zdrojmi znedistovania ovzduSia bude najm& pohyb motorovych vozidiel a vykurovanie
objektov. Podla Prilohy &. 1 k vyhlaske MZP SR &. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavajl
patria technologické celky obsahujice spalovacie zariadenia s nainStalovanym suhrnnym
menovitym tepelnym prikonom od 0,3 MW medzi stredné zdroje znecistovania ovzdusSia.

Pre zhodnotenie moZnych vplyvov znecistenia ovzduSia z prevadzky objektu bola v ramci
hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie spracovana samostatna rozptylova Stadia, ktora je
v plnom zneni prilohou spravy o hodnoteni.

Zdrojom znecistovania vod je voda z povrchového odtoku — (dazdova voda) zo striech
a spevnenych ploch a splaskova voda. Odvedenie splaskovych, dazdovych a zaolejovanych
odpadovych véd bude zabezpecené kanalizacnou pripojkou DN300, ktora bude napojena na
verejnl kanalizaciu na ulici Mlynské Nivy a Parickova. Alternativne, v pripade zZe to
priestorové a technické podmienky umoznia, bude pouzity vsakovaci systém dazdovej vody.
Tato mozZnost bude preverend v dalSej faze projektu.

Pred vystavbou vlastnych objektov budl odstranené existujice stavby — pdévodna budova
autobusovej stanice spolu so spevnenymi plochami okolo nej. V tejto etape pripravy Uzemia
mozno predpokladat, Ze vznikni odpady, ktoré moZno zaradit podfa Vyhlasky MZP SR
€. 284/2001 Z. z, ktorou sa ustanovuje Kataldég do skupiny 17 Stavebné odpady a odpady
z demoléacii. Celkové mnozstvo tychto odpadov z burania existujicich objektov mozno
odhadnt na cca 77 000 — 80 000 m?, tzn. cca 180 000 ton.

Pocas demoléacie existujucich objektov atiez pocas vystavby novych objektov mozno
oc¢akavat zvySenie hluku, prasnosti a znecistenie ovzdusSia sposobené pohybom stavebnych
mechanizmov v priestore staveniska. Demolacie objektov budd rieSené samostatnou
projektovou dokumentaciou na odstranenie stavby.

Pocas vystavby novych objektov a suvisiacich stavebnych objektov vznikni odpady,
pévodca je povinny tieto odpady triedit podla druhov a zabezpedit ich materialové
zhodnotenie v zariadeniach uréenych na tento Ucel. Sprava o hodnoteni predklada odhad
druhov a mnozstva odpadov z prevadzky a navrhuje opatrenia v zmysle zakona o odpadoch.

Predpoklada sa, Zze v etape prevadzky novej stanice budi odpady podobné tym, aké
vznikaju v suCasnosti z existujucej prevadzky. Produkované odpady budi odovzdavané na
zhodnocovanie, alebo zneSkodnovanie firmam opravnenym na vykonavanie tychto ¢innosti.
Kontajnery, nadoby na skladovanie, pripadne lisovacie kontejnery, budld umiestnené
centralne vo vyhradenom priestore.

Pocas vystavby vlastnych objektov mozno predpokladat’ zvySenie dennych ekvivalentnych
hladin hluku v lokalite stavby, ktoré bude sp6sobené najma prejazdmi tazkych nakladnych
automobilov a montaznymi a stavebnymi pracami, ktoré su spojené s hluénymi
technoldgiami.

Z nameranych hodn6t ziskanych realnymi meraniami si¢asného stavu, tdajov o pohybe,
smerovani a intenzite dopravy za najnepriaznivejSich podmienok bol namodelovany vplyv
hluku prevadzky. V ramci hodnotenia vplyvov na Zzivotné prostredie bola vypracovana
samostatna hlukova Stadia, ktora hodnoti zmeny hlukovych pomerov po vystavbe objektu.

V obidvoch navrhovanych variantoch Sirenie Ziarenia alebo inych fyzikalnych poli sa
v sQvislosti s realizaciou investiéného zdmeru nepredpoklada.

V obidvoch navrhovanych variantoch teplo azapach budl odsavané cez technické
zariadenia vzduchotechniky. Nie je realny predpoklad Sirenia tepla a zapachu mimo
prevadzky objektov.

Navrhovan& &innost sa nachadza v ochrannych pasmach Letiska M.R. Stefanika
Bratislava. V mieste stavby je obmedzujuca nadmorska vyska stavieb, zariadeni nestavebnej
povahy, pouZitia stavebnych mechanizmov a pod. uréena ochrannym pasmom kuzelovej
prekazkovej plochy letiska v rozmedzi 210,90-224,70m n.m. Bpv v sklone 1:25 v smere od
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letiska, pricom stavba svojou navrhovanou vyskou najvyssieho bodu cca 125,00m od Urovne
10,00, t.j. nadmorskou vySkou 262,50 m n.m. Bpv uz tato vysku prekraéuje.

Navrhovatel, v ¢ase kedy budu ukonéené prace na dokumentacii pre Uzemné rozhodnutie,
poziada o udelenie vynimky z ochrannych pasiem Letiska M.R. Stefanika.

Vplyvy po ¢as vystavby

Vplyvy na obyvate [I'stvo

Pocas vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Tento
hlukom a sprostredkovane znecistenim ovzdusia prasnostou a vyfukovymi plynmi lokalne
ovplyvni lokalitu a tym aj ¢ast obyvatelov.

Negativne vplyvy na obyvatelov v dotknutom Uzemi sa mdzZzu prejavit najma na
prijazdovych komunikaciach miernym zvySenim hlukovej zataze a prasSnosti. Su to ale vplyvy
docasné a Ciasto¢ne sa daju eliminovat technickymi opatreniami.

Pocas vystavby mdézu vzniknat malo pravdepodobné, v minimalnom rozsahu a aj to bezné
rizikd, nehody, suvisiace priamo so stavebnou cinnostou. Ich vyli€enie je podmienené
dodrziavanim platnych pravnych predpisov tykajicich sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri
praci.

Priame vplyvy a rizikd budl znSat len pracovnici priamo zG€astneni na vystavbe. V3etky
prace musia byt zrealizované v sulade s STN a prisluSnych bezpeénostnych predpisov.

Pozitivnym vplyvom bude vytvorenie novych pracovnych miest poc¢as vystavby.

Vplyvy na prirodné prostredie

Navrhovand ¢innost pocas jej realizacie nebude mat vyznamny vplyv na reliéf, nerastné
suroviny, geodynamické a geomorfologické javy.

Realizacia navrhovanej ¢innosti nevyzaduje zaber polnohospodarskej pédy a ani zaber
lesnych pozemkov.

Stavba je navrhnutd a realizovana tak, aby v maximalnej moznej a znamej miere
eliminovala moZnost kontaminécie horninového prostredia. Prijaté stavebné, konStrukéné
a prevadzkové opatrenia minimalizuju moznost kontaminacie horninového prostredia v etape
vystavby a naslednej prevadzky navrhovanej ¢innosti.

Za najvyznamnejSi vplyv mozno povazovat zvySenu prasnost a produkciu exhalatov
z dopravnych prostriedkov, zo stavebnych strojov a zariadeni. ZvySena prasnost mdze byt
vhodnymi stavebnymi postupmi minimalizovana (napr. kropenie a Cistenie prifahlych
komunikacii a verejnych priestranstiev, zakryvanie sypkych materialov ochrannou féliou).

Vystavba nezasiahne do zvodnenych horizontov. Pri vyuziti vsakovacieho systému
a odvedenie vbd z povrchového odtoku budl ovplyvnené podzemné vody. Na overenie
moznosti takéhoto rieSenia a predpokladanych vplyvov budl v dalSej etape pripravy
posudené rizika mozného vplyvu na podzemné vody hydrogeologickym posudkom.

Vystavba nepocita s manipuléciou s latkami Skodiacimi vodam. Kvalita podzemnych vod
nebude priamo ovplyvnena. Negativne ovplyvnenie kvality podzemnych véd méze byt len pri
neopatrnej manipulacii s pohonnymi hmotami, alebo mazadlami pri Gdrzbe mechanizmov.
Najvacsim rizikom je priamy Unik pohonnych hmét — nafty.

Navrhovanou ¢innostou nebudid ovplyvnené chranené Gzemia prirody, ani vyznamné
biotopy.

Navrhovand &innost bude lokalizovana do priestoru, v ktorom plati prvy stupen Gzemnej
ochrany podla zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov. V dotknutom Uzemi nie su evidované chranené druhy rastlin a Zivo€ichov a ani
druhy a biotopy eurépskeho a narodného vyznamu.

Pre realiziciu navrhovanej cinnosti bude potrebny vyrub stromov a krikovej vegetacie,
pricom chranené stromy sa v dotknutom Gzemi nenachadzaju.
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Vplyvy po ¢as prevadzky

Vplyvy na obyvate [I'stvo

MoZné zataZenie obyvatelstva znecistenim ovzdusia je predovsetkym z vyfukovych plynov
osobnych automobilov, plynovej kotolne, ¢erpacej stanice PHM a z prevadzky nahradného
zdroja — diesel generatorov.

Mozno predpokladat, Ze najvysSie hodnoty koncentracii znegistujucich latok na vypoctovej
ploche pri najnepriaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach budd nizSie ako
su legislativou stanovené limitné hodnoty.

Tento predpoklad je overeny rozptylovou Stadiou, ktora bola spracovana v ramci procesu
hodnotenia vplyvov.

Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajSom prostredi stanovuje organ na ochranu
zdravia. Podla Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii. Specifickym problémom je posudenie vplyvu planovanej vystavby
na denné osvetlenie okolitych miestnosti s dlhodobym pobytom ludi.

Z nameranych hodn6t ziskanych realnymi meraniami si¢asného stavu, tdajov o pohybe,
smerovani a intenzite dopravy za najnepriaznivejSich podmienok bol namodelovany vplyv
hluku prevadzky navrhovaného objektu ,POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA
STANICA" na dotknuté vonkajSie chranené prostredie.

Z uvedenej modeléacie vyplyvaju nasledovné zavery:

= Z vysledkov modeléacie je mozné predpokladat, ze vysledné hladiny hluku z inych zdrojov
navrhovanej budovy, pOsobiace na vonkajSie chranené obytné prostredie nebudu
prekracovat najvysSie pripustné hodnoty hladin hluku pre dennd, ve€ernd a noéna dobu,
ak budl dodrzané limitné hodnoty pre hluk zinych zdrojov pre den, veéer a noc.
PodrobnejSie spracovanie v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie.

= Autobusy - Kapacity existujlcej autobusovej stanice su obdobné aj v novom rieSeni. Pocet
existujucich vypravovanych autobusovych spojov sa novou vystavbou nemeni — podla
Udajov SAD priemerny pocet spojov prichadzajicich / odchadzajlcich je denne 875 / 860,
pocet prichddzajacich a odchadzajucich cestujucich je priemerne 24.926 — 26.312.
Vystavbou novej stanice sa tieto bilancie nebudd menit, teda je mozné predpokladat, ze
projekt stavby v zaujmovom Uzemi podla projektovej dokumentacie, so zistenymi
hlukovymi parametrami nespdsobi vyznamné zhorSenie suc¢asnych hlukovych pomerov vo
vonkajSom chranenom obytnom prostredi.

* Individudlna doprava - Vjazdy avyjazdy lokalizované na Z, J, aV strane objektu
neovplyvnia zasadnym spésobom hlukové pomery v lokalite. Podmienkou pre zachovanie
sucasnych hodndt je nepripustit navySenie poctu prejazdov po Parickovej ul., nakolko by
sa tym zvySovali uz dnes prekro¢ené urovne hluku.

Hluk z dopravy nespdsobi vyznamné zhorSenie sucasnych hlukovych pomerov vo
vonkajSom chranenom prostredi.

Projekt stavby z hladiska pbdsobenia hluku vyhovuje podmienkam VyhlaSky MZ SR
€. 549/2007 Z. z. Akusticka Studia tvori prilohu spravy o hodnoteni.

Vplyv pldnovanej vystavby Polyfunkéného objektu Autobusova stanica Mlynské Nivy —
Cast B.1 a B.2, v lokalite ulic Pari¢kova, Svatoplukova, Sagatova a Mlynské Nivy v Bratislave
vyhovuje poziadavkam STN 73 4301 na presinenie okolitych bytov. Planovana novostavba
svojou polohou a vySkou negativne neovplyvni vyhovujlce presinenie okolitych bytov.

Svetlotechnicky posudok tvori prilohu spravy o hodnoteni.

Zdravotné rizika vyplyvajace z prevadzky navrhovanej ¢innosti vo vztahu k obsluhe budu
limitované dodrziavanim pracovnej discipliny, bezpecnostnych a prevadzkovych predpisov
a dodrziavanim zasad ochrany zdravia pri praci.

MozZnost vplyvu na zdravie cestou znedistenia ovzduSia, vody alebo pédy sa
nepreukazala.
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Vplyv na zdravie zamestnancov pocas vystavby a prevadzky nebol Specialne hodnoteny.
Mozno vSak opravnene predpokladat, Ze ak budl vSetky prace a ¢innosti uskutoénené
v stlade s platnymi predpismi o bezpec¢nosti prace a ochrane zdravia pri praci, mal by byt
tento vplyv zanedbatelny. Pri vystavbe budl pouzité certifikované, zdravotne nezavadné
materialy, ktoré nebudd mat negativny vplyv na zdravie fudi.

Prevadzka objektu je navrhnuta tak, aby nepredstavovala zdravotné riziko pre
pracovnikov, navstevnikov a inych uzivatelov. Nepredpoklada sa vznik latok, ktoré by mohli
mat negativny vplyv na zdravotny stav.

Vplyvy prevadzky na prirodné prostredie

Vplyvy na ovzduSie

Vplyvom realiz&cie navrhovanej ¢innosti vzniknl nové zdroje znedistenia ovzduSia.

Mozno vSak predpokladat, Ze vplyv na ovzduSie a miestnu klimu bude len lokalny. Tento
predpoklad bol overeny rozptylovou Stadiou, ktord je su€astou spravy o hodnoteni.

Na z&klade rozptylovej Studie, spracovanej spolo¢nostou Valeron Enviro Consulting,
mozno konstatovat, Ze vplyvmi na ovzdusSie navrhovanou €innostou sa distriblcia najvysSich
kratkodobych resp. priemernych roénych hodnét koncentracie CO, NO,, benzénu v okoli
objektu zmeni, ale nebudu prekro¢ené limitné hodnoty znedistujicich latok.

Vplyvy na povrchovu a podzemnu vodu

V blizkosti lokality nie je ziadny povrchovy tok. Nie je preto realne riziko priameho
ovplyvnenia povrchovych véd. Vystavba a prevadzka objektu nepocita s manipulaciou s
latkami Skodiacimi vodam. Kvalita podzemnych vdd nebude preto ovplyvnena.

Z hladiska vodnych zdrojov realizdcia navrhovanej ¢innosti nepredpoklada vyraznejSie
zasahy do kvalitativnych ani kvantitativnych parametrov. Na zasobovanie vodou bude
pouZivana voda z verejného vodovodu. Odvod splaskovych a dazdovych véd bude
zabezpeceny do kanalizacného systému.

Mozny sprostredkovany vplyv na kvalitu véd je prostrednictvom odpadovych véd, ktoré
budd vznikat v savislosti s hygienickymi potrebami zamestnancov a navstevnikov a odtok
vody z povrchového odtoku. V areali bude vybudovana kanalizacia, ktora bezpeéne odvedie
tieto vody a splaSkové vody tak, Ze tieto nesmi predstavovat riziko zhorSenia kvality
povrchovych a podzemnych véd.

Vypustanie odpadovych vod do verejnej kanalizicie upravuje zdkon NR SR ¢&. 364/2002 Z.
Z. 0 vodach a zakonom ¢&. 230/2005 Z. z. o vodovodoch a kanalizaciach, ktorym sa meni
a dopifia zakon & 442/2002 Z. z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach
a 0 zmene a doplneni zakona &. 276/2001 Z. z. o regulécii v sietovych odvetviach a v zneni
neskorSich predpisov a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyvy na pddu
Realizcia navrhovanej cinnosti nevyZzaduje zéber polnohospodéarskej pddy. Vlastna
prevadzka nebude mat dalSie vplyvy na pddu.

Vplyvy na faunu, fléru, biotopy a chrdnené Gzemia prirody

Vzhladom na vzdialenost vyznamnych prirodnych ekosystémov od lokality navrhovanej
¢innosti nie je predpoklad priameho negativneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity
SirSieho zaujmového Uzemia prevadzkou objektu.

Realizacia navrhovanej ¢innosti bude predstavovat zasah do ploch, na ktorych rastu
dreviny. V slvislosti so stavbou sa predpoklada vyrub €asti stromov. V tejto savislosti bude
potrebné aktualizovat aj samostatni Stadiu zamerand na dendrologicky prieskum,
inventarizaciu stromov a krov rastticich mimo les na lokalitdch dotknutych realizaciou stavby
a stanovenie ich spologenskej hodnoty pre urCenie vySky nahradnej vysadby v zmysle
Zékona &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny a Vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z. z.,
ktorou sa vykonava zakon ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov.

Realizaciou hodnotenej ¢innosti nebudd lokality biocentier, genofondovych pléch
a migraénych koridorov zivoc¢ichov v SirSom okoli navrhovanej ¢innosti narusené.
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RieSené Uzemie nezasahuje do Ziadneho chraneného vta€ieho Uzemia a Uzemia
eurépskeho vyznamu tvoriaceho sustavu chranenych tzemi NATURA 2000.

Vzhladom na umiestnenie navrhovanej éinnosti vogi prvkom USES nebude mat prevadzka
priamy vplyv na prvky izemného systému ekologickej stability, realizacia si nevyziada zasah
do ziadneho prvku USES.

Vzhladom na vyrazne antropogénne pozmenené Uzemie je predpoklad, Ze planovana
realizicia navrhovanej ¢innosti, nebude mat’ vyznamny dopad na genofond a biodiverzitu nad
ramec vyhodnotenych vplyvov.

Vplyvy na hlukové pomery

Najvacsim zdrojom hluku avibracii budl v etape prevadzky dopravné prostriedky.
Intenzita a frekvencia hluku a vibracii produkovanych priamo v rieSenom Uzemi nebude na
arovni, ktora by vyrazne obtazovala obyvatelov najblizSie situovanych obydli.

Hluk z dopravy nespbsobi vyznamné zhorSenie sucasnych hlukovych pomerov vo
vonkajSom chranenom prostredi.

Projekt stavby z hladiska pbdsobenia hluku vyhovuje podmienkam VyhlaSky MZ SR
€. 549/2007 Z. z. Akusticka Studia tvori prilohu spravy o hodnoteni.
Vibracie

Vibracie, ktoré je predpoklad, ze budu vznikat pocas vystavby mozno eliminovat vhodnym
vyberom technoldgii a technologickych postupov.

Vibracie z predmetnej navrhovanej ¢innosti pocas jej prevadzky sa nepredkladaju.

Vplyvy na krajinu

Sucasna Struktara krajiny zaujmového Uzemia predstavuje antropogénne pozmenenu
urbannu krajinu. Realizacia navrhovanej &innosti ovplyvni &iastoéne charakter daného
Uzemia. V tomto zmysle sa navrhovana ¢innost bude odliSovat od su¢asného stavu novymi
objektmi, rozsahom parkovania a predpokladanou frekvenciou dopravy.

Realizacia navrhovanej ¢innosti nebude mat’ zasadny vplyv na Struktaru krajiny. Vystavba
objektu sa doplni st¢asny charakter lokality. Budu reSpektované vSetky stanovené limity
stavby. V kone¢nom dosledku novostavba s vhodnou vegetacnou Upravou okolitého terénu
bude byt pozitivnym prinosom v mestskom prostredi z hladiska estetického
a krajinotvorného.

Sucasny stav autobusovej stanice nezodpoveda Uroviiou ani prevadzkou sucasnym
poZiadavkam a drovni, ktort by si zasliZilo hlavné mesto. Z tohto pohfadu moZno ocakavat
od navrhovanej ¢innosti pozitivnu zmenu.

Vplyvy presahujuce Statne hranice
Vplyvy navrhovanej €innosti presahujice Statne hranice sa nepredpokladaju.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA NAVRHOVANE
CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO SUVISLU
EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMiI

Na predmetné Uzemie sa vztahuje 1. stupen ochrany v rozsahu ustanovené § 12 zdkona
¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.

Realizicia navrhovanej €innosti neprinesie zdsah do chranenych Uzemi, alebo do ich
ochrannych pasiem. Navrhovana ¢innost je umiestnena mimo bicentier, genofondovych pléch
a prvkov vyznamnych pre Gzemny systém ekologickej stability.

RieSené Uzemie nezasahuje do Ziadneho chraneného vta€ieho Uzemia a Uzemia
eurdpskeho vyznamu tvoriaceho sUstavu chranenych Gzemi NATURA 2000 a nie je
v prekryve ani s lokalitami zaradenymi do Ramsarského zoznamu podla medzinarodného
dohovoru o mokradiach.

Aredal nezasahuje do ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti ani do vyhlasenych
pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach).
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V hodnotenom UGzemi sa nachadzaju dreviny, ktoré budd v nevyhnutnom rozsahu
odstranené. Na vyrub drevin sa vyzaduje suhlas prisluSného organu ochrany prirody a krajiny
podla § 47 ods. 3 zakona 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.

Posudzované uzemie lezi v ¢lovekom intenzivne vyuzivanej krajine v dotyku s existujacimi
vyznamnymi komunika¢nymi koridormi.

Realizicia navrhovanej €innosti nebude mat priamy vplyv na genofond a biodiverzitu
Uzemia. Dojde k z&beru pléch, ktoré v stcasnosti z hladiska biodiverzity nemaju podstatny
vyznam. Zabraté budu len plochy, ktoré nepatria k vyznamnym biotopom.

Vplyv realizacie navrhovanej €innosti na faunu, fléru a biotopy (resp. vplyvy na genofond
a biodiverzitu) tzemia sa nebude prejavovat ani v etape prevadzky, resp. budd tu pdsobit len
vplyvy, ktoré sU tu uz aj vsuUCasnosti spbsobené okolitymi stavbami a cestnymi
komunikaciami. Je to hlavne efekt trvale zastavaného Gzemia a bariérovy efekt Gzemia.

Medzi najvyznamnejSie zasahy a vplyvy na fléru sledovaného Uzemia pocas prevadzky
mozno povazovat trvalld zmenu podmienok pre existenciu druhov — zastavanim U(zemia
a planovanymi parkovymi Upravami sa zmenia podmienky. Vaésinu tychto vplyvov v etape
prevadzky vzhladom na faunu a fléru mozno povaZzovat za nepriame.

VI. ZAVERY

1. Z&vere éné stanovisko k navrhovanej  €innosti

Na zaklade celkovych vysledkov procesu posudzovania vplyvov vykonaného podia
ustanoveni zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, pri ktorom sa zvazil stav
vyuzitia Uzemia a Unosnost prirodného prostredia, vyznam o¢akavanych vplyvov navrhovanej
¢innosti na Zzivotné prostredie, chranené Gzemia a zdravie obyvatelstva, z hladiska ich
pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, miesta vykondvania navrhovanej cinnosti,
so zameranim najmad na sulad s Gzemnoplanovacou dokumentaciou, Uroven spracovania
spravy o hodnoteni navrhovanej ¢innosti, s ohfadom na stanoviska organov Statnej spravy
a samospravy, odbornych organizacii a verejnosti, vysledku verejného prerokovania,
vysledku odborného posudku a po vyziadani a doloZzeni doplfiujucich informacii, po
konzultaciach a za su¢asného stavu poznania sa

odporu €a

realizacia navrhovanej ¢innosti ,Polyfunk ény objekt Autobusova stanica Mlynské nivy  “za
predpokladu splnenia podmienok a realizacie opatreni uvedenych v kapitole VI. ,ZAVERY*,
¢asti 3. ,Odporuc¢ané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti“
a Casti 5. ,Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy” tohto zavere¢ného stanoviska.

2. Odporu éany variant

Z celkového priebehu procesu posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti, stanovisk
doruc€enych v priebehu procesu posudzovania, na zaklade spravy o hodnoteni, doplfujdcich
informacii k sprave o hodnoteni, verejného prerokovania, odborného posudku a po
konzultacidch sa na realiziciu odporac¢a Variant €. 2 navrhovanej €innosti (primarny zdroj
tepla vymennikova stanica — horlicovod) za predpokladu splnenia podmienok a realizacie
opatreni uvedenych v kapitole VI. ,ZAVERY*", &asti 3. ,Odporti¢ané podmienky pre etapu
vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti“ a ¢asti 5. ,PoZzadovany rozsah poprojektovej
analyzy" tohto zavere¢ného stanoviska stym, Ze sa odpori¢a hladat optimalny spbsob
zabezpecenia tepla a chladu kombinaciou moznych rieSeni (vid opatrenie €. 11).

3. Odporu €ané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky navrho  vanej éinnosti
Na zaklade celkového vysledku procesu posudzovania vplyvov na Zzivotné prostredie,
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uréeného rozsahu hodnotenia a ¢asového harmonogramu, spravy o hodnoteni ¢&innosti,
pripomienok v doruéenych stanoviskdch ksprave o hodnoteni ¢&innosti, verejného
prerokovania, odborného posudku, doplfujicich informécii k sprdve o hodnoteni €innosti
a konzultacii sa pre etapu pripravy a prevadzky navrhovanej ¢innosti odpori¢a splnenie
nasledujicich podmienok:

Pre etapu pripravy:

1.

10.

11.

12.

Vzhladom na kontakt rieSeného Gzemia navrhovanej ¢innosti s planovanym projektom
prepojenia zelezniéného koridoru TEN-T s letiskom a Zelezniénou sietou v Bratislave,
stavbou ,ZSR, Bratislava predmestie — Bratislava filidlka — Bratislava PetrZalka“,
jednotlivé stupne pripravy stavby konzultovat' so zhotovitefom dokumentécie stavby ZSR;

V dalSom stupni pripravy projektovej dokumentéacie zapracovat odporicania uvedené
zavere vypracovanej dopravno-inzinierskej stadie;

V dalSom stupni pripravy projektovej dokumentécie dopracovat akustickd Studiu;

V dalSich stupnoch pripravy projektovej dokumentacie rieSit organizaciu pohybu
cestujucej verejnosti v spolupraci s dopravnym inzinierom;

V dalSich stupfioch pripravy projektovej dokumentécie prehodnotit umiestnenie
pokladnic ako aj prevadzkovy rezim autobusovej stanice;

V dalSom stupni pripravy projektovej dokumentacie optimalizovat rieSenie rezimu
semaforov a priechodov pre chodcov;

V dalSom stupni pripravy projektovej dokumentéacie riesit optimalizaciu rezimu prevadzky
parkoviska, druhov parkovania a obratkovosti;

Prehodnotit umiestnenie odbavovacich priestorov v zapadnej ¢asti objektu;

Individualne prerokovat s Dopravnym Uradom podmienky umiestnenia a realizacie
stavby, vratane dvihacich mechanizmov;

Spracovat aktualizaciu dendrologického prieskumu, inventarizaciu stromov a krov
rastucich na lokalitach dotknutych realizaciou stavby a stanovit' ich spolo€enskd hodnotu
pre uréenie vysky nahradnej vysadby podla zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny a vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zakon &. 543/2002 Z.
z. 0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov;

V dalSich stuprioch pripravy projektovej dokumentacie zvazit optimalizaciu zabezpecenia
tepla a chladu so zvazenim aj netradiénych spdsobov zabezpecenia tepla a chladu, resp.
optimalizovat kombinaciou rieSenti;

V pripade vyuZzitia vsakovacieho systému pre odvadzanie dazdovych vod, resp. iného
zasahu do podzemnych vod, podmienky overit hydrogeologickym posudkom.

V ramci etapy vystavby je zo strany dodavatelskych organizacii potrebné reSpektovat tieto

opatrenia:

13.

14.

15.

16.

Pred zaciatkom vykopovych prac vytyCit a overit vSetky existujice podzemné siete
technickej infraStruktiry. Akékolvek pripadné zemné prace musia byt vykonavané so
zvySenou opatrnostou, aby nedoslo k poruseniu sieti a ich izolacie;

Pre vystavbu nasadzovat stavebné stroje v riadnom technickom stave. Nepripustit
prevadzku dopravnych prostriedkov a strojov s nadmernou produkciou Skodlivin vo
vyfukovych plynoch;

V maximalnej moznej miere obmedzit praSnost pri stavebnych pracach a doprave.
Zabezpedit maximalne znizenie praSnosti v prostredi poCas vystavby navrhovanej
¢innosti najméa kropenim staveniska poc¢as vykopovych prac a kapotovanim zariadeni na
manipulaciu so sypkymi materialmi;

Zabezpecit kropenie a cistenie chodnikov, komunikécii a verejnych priestranstiev
prilahlych k arealu navrhovanej ¢innosti v nevyhnutnom rozsahu pocas stavebnych prac;
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17. Pri vyjazde na verejné komunikacie zabezpelit (ak si to bude situdcia vyZadovat)
Cistenie kolies (podvozkov) dopravnych prostriedkov a strojov. Vzniknuté znecistenie
komunikacii okamzite odstrariovat’

18. Udrziavat poriadok na staveniskach. Stavebny material ukladat len na vyhradené miesta;
19. Zaistit odvod daZzdovych vdd zo staveniska. Zamedzit znecisteniu vod (ropné latky,
blato, umyvanie vozidiel);

20. Zabezpedit, aby ostatna zelen v tesnej blizkosti dotknutého Gzemia, bola pocas vystavby
reSpektovana v plnom rozsahu, aby nedoslo k jej zaberu alebo poSkodeniu.

Pre etapu prevadzky:

Opatrenia v oblasti ochrany ovzduSia

21. Pri ¢innostiach, pri ktorych mdzu vznikat prasné emisie, je potrebné vyuZzit technicky
dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto prasnych emisii.

Opatrenia v oblasti dopravy, hluku a vibrécii

22. Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti uplatfiovat technologické postupy s maximalnym
eliminovanim vibracii a hluku. V pripade potreby vybavit pracovnikov ochrannymi
pracovnymi poméckami.

Opatrenia v oblasti ochrany povrchovych a podzemnych véd

23. Zabezpedit ucinnost Cistenia odpadovych vod tak, aby boli garantované limitné hodnoty
ukazovatelov znedistenia odpadovych vod resp. vypustania véd do podzemnych vod
podla nariadenia vliady SR €. 269/2010 Z. z.

Bezpecénostné opatrenia

24. Navrhovana ¢innost bude mat spracovany projekt poZiarnej ochrany a bude vybaveny
protipoziarnym vybavenim a ochranou. Prevadzkovatel vypracuje prevadzkovy poriadok
a havarijny plan.

Spodsob kontroly dodrziavania uvedenych podmienok bude uréeny pri povoleni ¢innosti
podla osobitnych predpisov.

Odbvodnenie zavere éného stanoviska vratane zdbévodnenia akceptovania al  ebo
neakceptovania predlozenych pisomnych stanovisk k s prave o hodnoteni

Zaverecné stanovisko k navrhovanej ¢innosti ,Polyfunk ény objekt Autobusova stanica
Mlynské nivy “ bolo vypracované podfla § 37 ods. 1 az 3 zakona v zneni G¢innom do 31. 12.
2014.

Pri hodnoteni podkladov a vypraclivani zavere¢ného stanoviska sa postupovalo podla
jednotlivych ustanoveni zakona. V priebehu procesu posudzovania vplyvov boli zvazené
vSetky predpokladané vplyvy navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie vratane zdravia
opisané v sprave o hodnoteni ¢innosti a tieZ na zdklade doplfujlcich informaciach, ktoré boli
vyZiadané od navrhovatela. Zvazili sa vSetky rizik4 navrhovaného variantu, pricom je mozné
predpokladat, zZe navrhovana ¢innost je realizovatelna v odpora¢anom Variante ¢. 2, za
predpokladu splnenia podmienok a realizacie opatreni uvedenych v kapitole VI. ,ZAVERY*,
Casti 3. ,Odporucané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti“
a Casti 5. ,Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy” tohto zavere¢ného stanoviska s tym, ze
sa odporuca hladat optimalny spdsob zabezpecenia tepla a chladu kombinaciou moznych
rieSeni (vid opatrenie €. 11).

MZP SR ako prislusny organ analyzovalo v3etky stanoviska, pripomienky a vyjadrenia od
dotknutych subjektov, expertov a verejnosti. Celkovo v ramci procesu posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie podfa zakona bolo k sprave o hodnoteni &innosti na MZP SR
dorudenych 16 pisomnych stanovisk. Ziaden z dotknutych organov $tatnej spravy
a samospravy, ktoré sa vyjadrili v ramci procesu posudzovania, nebol proti realizacii
navrhovanej ¢innosti. Tieto subjekty navrhovani &innost bud odporicéaju bez pripomienok
alebo za dodrzania podmienok, ktoré boli premietnuté do kapitoly VI. ,ZAVERY*, &asti
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3. ,Odporucané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky navrhovanej &innosti“ tohto
zavere¢ného stanoviska. Vznesené pripomienky boli motivované poziadavkami platnej
legislativy smerované ako upozornenia, alebo odporu¢ania do dalSich stupriov pripravy.

Jediny, v zasade nesuhlasny nazor s realizaciou navrhovanej ¢innosti, bol vzneseny
v stanovisku obc&ianskeho zduzenia - Zdruzenia domovych samosprav Bratislava zo dnha 14.
06. 2015 ako zainteresovanej verejnosti, ktoré na zéklade v suCasnosti predloZenej
hodnotiacej spravy poZaduje, aby sa neodporucil Ziaden z variantov. Je moZné sa
domnievat, Ze tato poziadavka vychadza z prezentovaného domnelého nenaplnenia rozsahu
hodnotenia &. 8076/2014-3.4/pl, uréeného MZP SR dia 02. 12. 2014, a to poziadavky uréenej
v kapitole 1. ,Varianty pre dalSie hodnotenie* — ,...a zaroven zvazit a zhodnotit aj variant
predstavujuci kompoziénd zmenu, ato umiestnenim navrhovanej vySkovej administrativne;
budovy v zapadnej ¢asti na dotyku s existujicimi administrativnymi budovami VUB a CBC.".

Na zaklade vysvetlenia prezentovaného v samotnej sprave o hodnoteni, vyjadrenia
navrhovatela poskytnutého vramci doplfiujicich informacii, ako aj nazoru spracovatela
odborného posudku, ktoré su uvedené v kapitole Ill. ,POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA®,
Casti 4. ,Stanoviskd, pripomienky a odborné posudky, predloZené k sprave o hodnoteni“ tohto
zavere¢ného stanoviska viak MZP SR vtomto smere povazuje predmetnd poZziadavku
rozsahu hodnotenia za dostatone rozpracovanl a poZiadavku ZdruZzenia domovych
samosprav Bratislava za neopodstatnend.

VSetky pripomienky a poziadavky zainteresovanej verejnosti boli vyhodnotené
a opodstatnené premietnuté do odport¢anych podmienok, uréenych v kapitole VI. ,ZAVERY*,
¢asti 3. ,Odporuc¢ané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti“ tohto
zaverecného stanoviska.

Z vysSie uvedeného vyplyva, ze dévodom vyroku zavereé¢ného stanoviska k navrhovanej
¢innosti je akceptovatelny dopad c&innosti na zivotné prostredie. VacésSinu identifikovanych
negativnych vplyvov na zivotné prostredie bude mozné eliminovat, resp. minimalizovat za
predpokladu splnenia podmienok a realizacie opatreni uvedenych v kapitole VI. ,ZAVERY*,
¢asti 3. ,Odporuc¢ané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti“
a Casti 5. ,Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy” tohto zavere¢ného stanoviska.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Podla 8§ 39, ods. 1 zakona je ten, kto vykonava navrhovanu ¢innost, povinny zabezpecit

jej sledovanie a vyhodnocovanie, najma:

= systematicky sledovat a merat jej vplyvy;

= kontrolovat plnenie vSetkych podmienok uréenych v povoleni a v suvislosti s vydanim
povolenia navrhovanej ¢innosti a vyhodnocovat ich G¢innost;

» zabezpecit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v zamere &innosti so
skutoénym stavom.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania uréi podla § 39 ods. 2 zakona povolujdci
organ, ak ide o povolovanie navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov s prihliadnutim
na toto zaverec¢né stanovisko.

Ak sa zisti, ze skuto¢né vplyvy navrhovanej ¢innosti posudzovanej podla tohto zakona s
horSie, nez uvadza sprava o hodnoteni ¢innosti, je ten, kto navrhovani &innost vykonava,
povinny zabezpecit opatrenia na zosuladenie skutoéného vplyvu s vplyvom uvedenym
v sprave o hodnoteni ¢&innosti v stlade s podmienkami uvedenymi v rozhodnuti o povoleni
navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov.

Z&kon €. 17/1992 Zb. o Zivotnom prostredi zaroven urcuje kazdému, kto svojou ¢innostou
znedistuje alebo poskodzuje zivotné prostredie alebo kto vyuziva prirodné zdroje, povinnost
zabezpecovat sledovanie tohto pdsobenia a poznat jeho mozné dbsledky na vlastné naklady
a poskytovat o nich informacie.

Predmetom monitorovania su tie zlozky zivotného prostredia, pri ktorych realizacia
navrhovanej ¢innosti spésobi kvantifikovatelni zmenu charakteristik.
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Vo vztahu k charakteru arozsahu navrhovanej &innosti ana zaklade poZiadaviek
legislativy je potrebné kontrolovat dodrziavanie podmienok Uzemného rozhodnutia,
stavebného a kolauda¢ného rozhodnutia pocas vystavby a prevadzky podfa pravnych
predpisov a technickych noriem cestou dotknutych organov a organizacii.

Vlastna vystavba a prevadzka navrhovanej ¢innosti sa bude realizovat na zaklade
stavebného povolenia. V tomto povoleni povolujuceho organu budid stanovené podmienky,
ktoré navrhovatel musi dodrzat. Tieto predur€ia aj podmienky prevadzky. V ramci legislativy
ochrany véd, ochrany ovzduSia, pamiatkového fondu, v oblasti nakladania s odpadmi
a posobenia hluku su stanovené aj kontrolné mechanizmy a kompetencie jednotlivych
organov Statnej spravy. Tieto suU dostato¢né do tej miery, aby zaregistrovali nesulad
prevadzky so stanovenymi podmienkami.

Z hladiska vystavby a prevadzky navrhovanej cinnosti treba upozornit najma na
podmienky ochrany zdravia pri praci, podmienky ochrany ovzduSia, ochrany voéd, hlukovej
zataZze a nakladania s odpadmi. Legislativne podmienky v tychto oblastiach zabezpecuju
dostato¢nu kontrolu v etape prevadzky navrhovanej ¢innosti.

MZP SR ako prisludny organ méa v povolovacom konani k navrhovanej &innosti alebo k jej
zmene postavenie dotknutého organu. Vo vztahu k Gzemnému konaniu o umiestneni stavby,
k stavebnému konaniu aj ku kolaudacnému konaniu prislusny organ vyda zavazné
stanovisko, v ktorom skonStatuje sulad, resp. nesulad navrhu na zacatie povolovacieho
konania k navrhovanej €innosti so zakonom, s rozhodnutiami vydanymi podfla tohto zakona
a ich podmienkami.

6. Informacia pre povo [ujlci organ o zainteresovanej verejnosti
V naslednom konani o povoleni ¢innosti podla osobitnych predpisov ma zainteresovana
verejnost podla 8§ 24 zakona v zneni U€innom do 31. 12. 2014, ktor4 poda pisomné
stanovisko podla § 23 ods. 4, 8 30 ods. 5 alebo podla & 35 ods. 3 zdkona postavenie
Ucastnika konania.
V priebehu procesu posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti ,Polyfunk ény objekt
Autobusova stanica Mlynské nivy  “ sa ako verejnost podla § 24 zakona zainteresovali:

= Zdruzenie domovych samosprav Bratislava , P.O.Box 218, 850 00 Bratislava;

= LepSia doprava , obdianska iniciativa (kontaktna adresa: Ing. Martin Fundarek, Skolska
26, 900 84 Bahor);

= Ing. Katarina Simon &iéova, Dulovo namestie 4, 821 08 Bratislava;
= Cyklokoalicia , obcianske zdruZenie, KaradZi¢ova 6, 821 08 Bratislava.

VIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zavere €ného stanoviska
Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky
Sekcia environmentalneho hodnotenia a riadenia
Odbor environmentalneho posudzovania
Mgr. Peter Lukac¢
v sucinnosti s

Regionalnym Uradom verejného zdravotnictva Bratislava hlavné mesto

50



2. Potvrdenie spravnosti Udajov podpisom opravnenéh 0 zastupcu prislusného organu,
pecéiatka
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
Sekcia environmentalneho hodnotenia a riadenia
Odbor environmentalneho posudzovania

RNDr. Gabriel NizAansky
riaditel odboru

3. Miesto a datum vydania zavere €ného stanoviska
Bratislava, 15.12. 2015
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