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Regionalna integrovana Uzemna stratégia BBK (dalej len RIUS BBK), ktorej suéastou je
aj Integrovana uzemna stratégia mestskej funkénej oblasti krajského mesta Banska Bystrica,
predstavuje svojim modelom implementaény mechanizmus Integrovaného regionalneho
operacného programu (dalej len IROP) zakladajuceho sa predovSetkym na integrovanom pristupe
k Uzemnému rozvoju a posilneni Ulohy a vztahov v konkrétnom uUzemi. Ide o multisektorovy
a multidimenzionalny planovaci dokument, ktory je spracovany za u¢elom koordinacie integrovanych
teritorialnych investicii na uzemi Banskobystrického kraja.

Hlavnym uéelom RIUS BBK je zlepsit kvalitu Zivota obyvatelov zvy$enim uginnosti strategického
planovania a rozhodovania pri realizacii rozvojovych politik podporovanych zo zdrojov Eurépskych
Strukturalnych a investicnych fondov a to predovSetkym prostrednictvom integracie tvorcov
rozvojovych politik s narodnym dosahom a institicii realizujucich tieto rozvojové politiky dalej
v Uzemi, &i uZ na regionalnej alebo miestnej urovni. RIUS BBK sustreduje investicie do presne
definovaného priestoru Banskobystrického kraja a jeho buducich funkénych uzemi vratane mestskej
funkCnej oblasti.

Hlavhym ciefom RIUS BBK je zlepSenie kvality zivota obyvatefov a regionalnej
konkurencieschopnosti Uzemia s dérazom na vyvazeny uzemny rozvoj prostrednictvom
vhodne zvolenej kombinacie intervencii regionalneho a miestneho charakteru, uplatnenim
$pecificky miestneho pristupu a prispieva k naplifaniu vizie BBK.

RIUS BBK bude implementovany za predpokladu prierezového zapojenia vetkych relevantnych
aktérov pOsobiacich v regionalnom rozvoji dodrziavajuc princip partnerstva v kazdej faze procesu
strategického planovania a rozhodovania, a to ako na horizontalnej, tak i na vertikalnej urovni.
Princip subsidiarity je uplatiiovany prostrednictvom identifikacie konkrétnych projektovych zamerov,
ktoré sa budu v uUzemi Banskobystrického samospravneho kraja realizovat, monitorovat,
ale i hodnotit.

Samostatnou a neoddelitelnou sugastou RIUS BBK je udrzatelny mestsky rozvoj (dalej UMR). Ide
o Specificku Cast stratégie zameranu na udrzatelny mestsky rozvoj krajského mesta Banska Bystrica
a jeho funkéného mestského uzemia. Do stratégie UMR patri krajské mesto Banska Bystrica spolu
s jeho mestskym funkénym uUzemim: Badin, Dolny Harmanec, Harmanec, Horné Prsany,
Hronsek, Kordiky, Kraliky, Kyncelova, Malachov, Nemce, Rie¢ka, Selce, Slovenska Lup¢a,
Tajov, Spania Dolina, Vikanova.

RIUS BBK je vychodiskovym dokumentom pre realizaciu integrovanych Gzemnych investicii
na regionalnej urovni s dopadom na miestnu uroven a tvori ho samotny dokument, ako i realizacny
mechanizmus. Nositelom RIUS BBK je partnerstvo pre tvorbu a realizaciu zloZzené z organu
regionalnej samospravy, organov miestnej samospravy, Statnej spravy, miestnych iniciativ a dalSich
socioekonomickych partnerov pdsobiacich v uzemi.

Banskobystricky samospravny kraj zabezpeluje koordinacné a technicko-organizatné ulohy
spojené s pripravou a implementaciou. VSetky zasadné rozhodnutia a vystupy podliehaju schvaleniu
spoloénej rady Radou partnerstva pre RIUS BBK a IUS MFO Banska Bystrica, umozfiuje plne
zabezpedit' identifikaciu a realizaciu priorit na zaklade konsenzu socialno-ekonomickych partnerov
uzemia a sluZi ako nastroj podpory opatreni, ktoré su realizované z regionalnej a miestnej urovne.
Obsahovo RIUS BBK vychadza z platného Programu hospodarskeho, socialneho a kulttirneho
rozvoja Banskobystrického samospravneho kraja 2007-2013, z uzemno-planovacej dokumentacie
BBK, ako i dalSich rozvojovych koncep&nych dokumentov na regionalnej a miestnej urovni (Program
hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Banska Bystrica 2014 — 2020).

Samotny dokument je spracovany v sulade s dokumentaciou spracovanou Riadiacim organom
(dalej len RO) pre IROP a to Metodické usmernenie Ministerstva pédohospodarstva a rozvoja
vidieka SR pre pripravu a realizaciu RIUS a Zavaznou osnovou na vypracovanie RIUS (Verzia 1.0).
RIUS BBK je &truktirovany do troch zakladnych &asti tj. analyticka Cast, strategicka cast
a vykonavacia €ast' v zmysle jednotnej zavaznej osnovy pre spracovatela a jednotlivych priloh.
Cielom analytickej Casti je charakterizovat a posudit stav Uzemia v relevantnych oblastiach
determinujucich kvalitu Zivota obyvatelov a poskytovanych sluzZieb v BBK a MFO Banska Bystrica.
Analyza sa zameriava predovSetkym na prehlad zdrojov uzemia v jednotlivych aspektoch, v ramci
kazdej tematickej oblasti su uvedené kluCové ukazovatele charakterizujuce existujuci stav
a moznosti podpory rastu a zamestnanosti v konkréthom Gzemi.

Strategicka Cast identifikuje strategické a investicné priority, Specifické ciele a aktivity pre jednotlivé
typy uzemi BBK, ktoré budu viest k dosiahnutiu uvadzanych cielov a oCakavanych vysledkov



cielenej podpory a v implementatnej faze budu premietnuté do konkrétnych integrovanych
projektov.

Stratégia implementacie RIUS/IUS bude v sulade so stratégiou PHSR VUC Banskobystrického kraja
s doérazom na Specifika a vykonnost’ jednotlivych uzemi kraja, posilnenie polycentrického pristupu
a upevnenie vztahov medzi mestami a vidiekom.

Kritickym faktorom Gspechu implementacie RIUS/IUS bude kvalita partnerstva a budovanie kapacit
v uzemi, schopnost integracie na viacerych urovniach a pripravy spoloCnych projektov.
Vykonavacia éast popisuje spésob zabezped&enia napifiania cielov RIUS BBK a IUS MFO mesta
Banskej Bystrice z hladiska €asového, finanéného a institucionalneho. Ide predovSetkym
o intitucionalne a organizaéné zabezpeé&enie realizacie RIUS BBK a IUS MFO Banskéa Bystrica,
Casovy a finanény harmonogram realizacie a proces monitorovania a hodnotenia.

Nalezita pozornost pri priprave dokumentu bola venovana projektovym zamerom buducich
opravnenych Zziadatelov na urovni verejného i neverejného sektora. BBK oslovil k predlozeniu
projektovych zamerov vSetky obce (samospravy) na uzemi kraja, ako i dalSich socialno-
ekonomickych partnerov v troch terminoch a predlozené navrhy projektov postupne konzultovali
s potencialnymi ziadatelmi formou verejnych konzultacii a na stretnutiach spoloénych odbornych
pracovnych skupin. PoZadovany objem finanénych prostriedkov v navrhnutych zameroch
pre jednotlivé $pecifické ciele je ovela vy$§i ako moznosti zdrojov v ramci alokacie RIUS pre BBK.
VSetky projektové zamery boli poskytnuté spoloénym odbornym poradnym skupinam ako podklad
pre spracovanie RIUS BBK a IUS MFO Banska Bystrica, Uzemne spracované a postdené kritériami
objektivizujucimi realne potreby uzemia.

V procese pripravy sa pravidelne a intenzivne komunikovalo a spolupracovalo aj so Sekciou riadenia
programov regionalneho rozvoja MPRV SR a jej oddelenim pripravy programov regionalneho
rozvoja, ako aj s koordinatormi RIUS v ramci ostatnych vy$sich izemnych celkov a krajskych miest,
prislusnymi sektorovymi ministerstvami.

Informovanost a publicitu v procese pripravy RIUS a stratégie UMR zabezped&ovala internetova
stranka UBBK (http://www.BBK_.sk/eSlu%C5%BEby/Region%C3%A1Inyrozvoj/Inform%C3%Alcieo
regi%C3%B3ne/Programov%C3%A90bdobie2014-2020/Region%C3%Allnaintegrovan%C3%A1%
C3%BAzemn%C3%Alstrat%C3%A9gia2014-2020.aspx a internetova stranka mesta Banska
Bystrica  (http://www.banskabystrica.sk/integrovana-uzemna-strategia-udrzatelneho-mestskeho-
rozvoja.phtml?id5=23118), pravidelnymi stretnutiami so zastupcami samospravy a poslancami BBK
(R-ZMO).

Spracovany dokument RIUS BBK, ktorého suéastou je aj stratégia UMR podlieha prerokovaniu
v spoloénej Rade partnerstva pre RIUS a IUS ako platformy spoluprace organov regionainej
samospravy, miestnej samospravy, Statnej spravy, miestnych iniciativ a dalSich socialno-
ekonomickych partnerov pdsobiacich na danom Uzemi. Proces schvalovania RIUS BBK a IUS je
upraveny RO samostatnym usmernenim vo forme Statutu spolo¢nej Rady Partnerstva.



1. Analyticka ¢ast’
1.1. Uzemie Banskobystrického kraja
1.1.1. Prioritna os €. 1: Bezpe€na a ekologicka doprava v Banskobystrickom kraji

Podpora udrzatelnej dopravy je prioritou EU Investicie (z EFRR a KF) na urovni nadradenej
dopravnej infrastruktary, ktora suvisi s rozvojom integrovanej siete TEN-T a koncepciou
multimodalneho koridoru. Oblasti podpory EU st zamerané predovsetkym na integraciu medzi
jednotlivymi druhmi dopravy, zniZenie sklenikovych plynov, vybudovanie jednotného eurépskeho
dopravného priestoru, energeticky efektivnejSie druhy dopravy, lepSie systémy riadenia premavky
a zlepSovanie informacii a modernizaciu infraStruktury.

Dynamika rozvoja ekonomiky Banskobystrického kraja si vyzaduje zodpovedajuci pokrok v budovani
dopravnej infrastruktiry spajajucej centra ekonomického rozvoja s ostatnymi €astami regionu
a nasledne region s ostatnymi susediacimi regionmi. Jej dalSi rozvoj predstavuje vyznamny potencial
pre znizovanie medziregionalnych disparit a tym aj rast a rozvoj zamestnanosti, najma v regidonoch
s vysokou nezamestnanostou na juhu Banskobystrického kraja. Dobry stav cestnej
a zeleznitnej siete je doblezZity pre zlepSenie C&asovej dostupnosti hospodarskych centier
a sidel v Banskobystrickom kraji ako najvidieckejSom kraji, je obzvlast vyznamny aj z hladiska
dostupnosti sluzieb a dochadzky za pracou.

Pasmo prosperity zaloZzenej na dopravnej infrastruktire s dérazom na cestnu siet sa tiahne
od Bratislavy na dva smery. Jeden, kratsi, postupuje Zahorim az ku hranici s Ceskou republikou.
Druhy smeruje na Trnavu a tiahne sa celym Povazim. Preru$eny je iba Usekom medzi Zilinou
a Liptovom, kde stale nie je dobudované dialnicné spojenie. Potom pokracuje dalej na vychod
do Predova a KoSic, opat preruseny v oblasti bez diafnice na dolnom SpiSi. Trochu iny je pohlad
podnikatelov na miestnu cestnu siet, i ked' dialni¢éné okresy stale dominuju. Podla prieskumov
realizovanych pri priprave Programu hospodarskeho a socialneho rozvoja Banskobystrického
samospravneho kraja 2015 — 2023 najmenej spokojni su obyvatelia v hornatych a odfahlych
okresoch, ako st Banska Stiavnica, Poltar a Detva. Chybajlce dialnice v hodnoteni potencialu pre
rast a zamestnanost dostatoéne nenahradil svojou vahou Zziadny iny ukazovatel infrastruktury.
Vhodné prostredie pre podnikatelov v regione je do velkej miery zavislé od rychlej a dostato¢ne
kapacitnej dopravnej infrastruktury. NielenzZe firmam umoZziuju l'ahky presun tovarov, sluzieb a fudi,
ale zaroven vytvaraju podmienky na skvalitfiovanie inych druhov infrastruktury nevyhnutnych
na rozvijanie ekonomickych aktivit a teda rast a zamestnanost v uzemi.

Dostupnost’ a kvalita komunikacii je jednym z délezitych zdrojov regionalnych rozdielov. Cim je
okres vzdialenejsi od priemyselnych centier, & od hlavného mesta a kvalita jeho infrastruktury je
nizSia, tym naliehavejSie nan dopada absencia dopravného spojenia merana ostatnymi
hospodarskymi ukazovatemi a prejavuje sa v kvalite Zivota obyvatelstva, rastu naklady
na poskytovanie verejnych sluzieb a zniZuje sa produktivita. Cesty druhej a tretej triedy su
v kompetencii samosprav a ich zanedbanost je tiez bariérou rozvoja Uzemia, avSak samotna
investicia do zlepSenia kvality cestnej infrastruktiry investicie bez zvySenia ekonomickej
aktivity obyvatel'stva nebude mat’ dopad na rast a zamestnanost’ v konkrétnom uzemi.
Dopravna situacia v jednotlivych okresoch ako funkénych uzemi je rozdielna a suvisi najma
s charakterom uzemia - vysokym podielom horskych oblasti.

Hlavnymi rozvojovymi faktormi dopravy Banskobystrického kraja je vystavba chybajucich
rychlostnych ciest, obnova ciest I. triedy a modernizacia zelezniénych koridorov a tym
zlepsenie dostupnosti najma horskych a prihraniénych oblasti posilnenim severo-juzného
spojenia a prepojenia regionu najma susediace rychlejSie rastuce oblasti. Viac pozornosti je
potrebné venovat' zefektivneniu fungovania verejnej osobnej dopravy, vratane podpory
integrovanych dopravnych systémov.

Podla obrazku &. 1. 2, uvedeného v prilohe P1 Komplexné hodnotenie bezpecnej a ekologickej
dopravy v regionoch SR (Analyza rozvojového potencialu SR a ich uUzemnych rozdielov
s priemetom na tematicku koncentraciu ESIF v Partnerskej dohode SR na roky 2014-2020, 2014) je
Zjavné, Ze Banskobystricky kraj patri k Styrom krajom s druhymi najvaésimi vnuatroregionalnymi
disparitami, no pritom 8 okresov z 13 okresov kraja patri do kategdrie s najhorSou dostupnostou
v ramci SR.



Najhorsiu ¢asovu dostupnost k sieti diafnic a rychlostnych komunikacii v ramci SR maju aj okresy
na juhu stredného Slovenska: Revuca, Rimavska Sobota, resp. Rozinava v prepojeni na KoSicky
samospravny kraj. Hodnotenie ¢asovej dostupnosti k Zzelezni¢nej infrastrukture sa bude realizovat
pocas pripravy Planu udrzatelnej mobility BBK, no po predbeZnom prieskume je zhorSena
dostupnost v lzemiach s regionalnymi zelezni€énymi tratami, alebo absenciou zelezni¢ného spojenia
najméa v okresoch Reviica, Banska Stiavnica, Velky Krti$ a Krupina (prehlad Zelezni¢nych trati
v Prilohe P1).

Sirsie dopravné suvislosti rie§eného Gizemia BBK

V oblasti rozvoja nadradeného dopravného systému na uzemi Slovenska je podla Nariadenia viady

SR ¢&. 461/2011, ktorym sa vyhlasuju zmeny a doplnky zavaznej €asti KURS 2001, nevyhnutné

reSpektovat nadradené postavenie paneurépskych multimodalnych koridorov Medzinarodného

dopravného fora - ITF, ktoré je nastupnickou organizaciou Eurépskej konfederacie ministrov dopravy

- CEMT a dopravnych sieti TEN-T:

¢ reSpektovat’ dopravnu infrastrukturu alokovanu a planovanu v trasach mimokoridorovych
ITF sieti prechadzajucich uzemim Banskobystrického samospravneho kraja:

- cestnej siete TEN-T: Martin - Turgianske Teplice - SaSovské Podhradie - Zvolen - Sahy -
Budapest,

- konvencnej zelezni¢nej a kombinovanej dopravy TEN-T: Nové Zamky/Palarikovo — Levice
- Zvolen - Luéenec - KoSice s hlavhym Zelezniénym uzlovym bodom vo Zvolene,
prepojenie 1. a 2. hlavného zelezniéného tahu Zvolen — Vruatky

o resSpektovat’ dopravnu infrastruktiru zaradenu podla eurépskych dohoéd - AGR koridory
ciest prechadzajucich izemim Banskobystrického samospravneho kraja:

- E77 (Pskov - Riga - Gdansk - Var§ava - Krakov) - Trstena - Ruzomberok - Banska Bystrica
- Zvolen - Sahy - (Budapest),

- E 58 (Vieden) - Bratislava - Zvolen - KoSice - Vy$né Nemecké (Uzhorod - KiSinev - Odesa
- Rostov na Done),

- E 571 Bratislava - Zvolen - KoSice,

- E572 Trengin — Ziar nad Hronom.

o reSpektovat’ dopravnui infrastruktiru navrhovani ako upravena existujuca alebo
vyhladova sucast medzinarodnych cestnych sieti - prechadzajucich uUzemim
Banskobystrického samospravneho kraja:

- Lugenec - Siatorska Bukovinka - (Salgétarjan - Hatvan E71).

e reSpektovat’ dopravnu infrastruktaru navrhnuti na zaradenie do eurépskych dohéd (AGC,
AGTC) koridory trati a zariadenia zelezniénej a kombinovanej dopravy - na uzemi
Banskobystrického kraja:

- trat kombinovanej dopravy Palarikovo/Nové Zamky - Zvolen - KoSice, zakladny verejny
terminal kombinovanej dopravy vo Zvolene - Budgi.

e reSpektovat’ dopravnu infrastruktaru zaradenu podla kritérii medzinarodnych leteckych
organizacii na uzemi Banskobystrického kraja:

- letiska hlavnej siete pre medzinarodnu dopravu - Letisko Sliag,
- potencialne letiska hlavnej siete - Letisko Lucenec.

e reSpektovat’ dopravnu infrastrukturu celostatnej urovne - koridory ciest na uUzemi
Banskobystrického kraja :

- Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky - Velky Krti$ - Luéenec,
- Turcianske Teplice - Banska Bystrica - Brezno - Vernar,
- Tornarla - Kral — Madarsko.

e reSpektovat’ dopravnu infrastruktiru nadregionalnej urovne - koridory konvenénych

zelezniénych trati na uzemi Banskobystrického samospravneho kraja:
- Zvolen - Sahy,

- Filakovo - $tatna hranica s Mad'arskom,

- Zvolen - Banska Bystrica - Margecany.

o reSpektovat’ dopravnu infrastruktiuru nadregionalnej trovne - koridory ciest na uzemi
Banskobystrického kraja:

- Velky Krti$ - Slovenské Darmoty - (Balassagyarmat MR),
- Liptovsky Hradok - Brezno - Tisovec - Rimavska Sobota,



- Cervena Skala - Tisovec.
o reSpektovat’ dopravnu infrastruktiru nadregionalnej urovne - existujuce a potencialne
letiska pre medzinarodnu dopravu.

Jednou z priorit samospravneho kraja je pokracovanie vo vystave rychlostnej komunikacie R2
a predizenie trasy rychlostnej cesty R1 o novy Usek Banska Bystrica - Ruzomberok, pripojenie
na diafnicu D1. Cesta je rieSena v Doplnku &. 1 Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych
ciest. Dévodom je dopravny vyznam cestného prepojenia medzi banskobystricko—zvolenskou
aglomeraciou a liptovsko-mikulassko-ruzombersko-dolnokubinskym taZiskom osidlenia. Okrem
prepojenia aglomeracie Banska Bystrica-Zvolen a Ruzomberok s nadvaznostou na regiony Liptov,
Orava a Tatry je prepojenie rychlostnej cesty R1 s dialnicou D1 alternativnou trasou pre tranzit medzi
juhozapadnou (Bratislava, Trnava) a severovychodnou &astou Slovenska (PreSov, Humenné).
Aj ked parametre efektivnosti dopravnej obsluhy obyvatel'stva mimokoridorovych sieti TEN-T
nedosahuju taku efektivnost ako v pripade sieti paneurdpskych multimodalnych koridorov, ich
dopravny a sidelno-rozvojovy vyznam - predovSetkym na Uzemi stredného Slovenska - je
nenahraditelny. Stredoslovenské tazisko osidlenia Banska Bystrica/Zvolen ma prostrednictvom
priameho prepojenia s multimodalnymi uzlami Bratislavou, Zilinou, Ko$icami a Budapestou
zabezpedeny kvalitny pristup na Eurépsku multimodalnu siet.

Narodna dialniéna spolo&nost a.s., v siéasnosti vypracovava tzv. Studiu realizovatelnosti na R1 BB-
RK, v ramci ktorej sa vykonava ,Primerané posudenie vplyvov €innosti na Uzemia sustavy Natura
2000, komplexné hodnotenie ¢&i stavba je realizovatelna, nielen z environmentalneho,
ale aj dopravného a ekonomického hladiska.

»Otratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020“, ktoru VlIada Slovenskej
republiky uznesenim ¢€. 158/2010 na svojom zasadnuti 3. marca 2010 schvalila. V zmysle vizie
Stratégie je potrebné do roku 2020 zabezpedit:

e kvalitnu, dostupnu a integrovanu dopravnu infrastrukturu, ktora podpori socialnu inkldziu,
prepojenie menej rozvinutych regionov na nadradenu infrastrukturu,

konkurencieschopné dopravné sluzby, ktoré podporia ekonomicky rast jednotlivych uzemi,
uzivatel'sky prijatelnu dopravu,

ekologicky a energeticky efektivhu a bezpeénu dopravu.

Aktualnou stratégiou je Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiury SR do roku 2020
vratane prilohy Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 —
material bol schvaleny uznesenim viady SR €. 311/2014 dria 25.6.2014.

V ramci prvého bodu je pre zabezpecenie zvySenia dostupnosti a odstranovania regionalnych
rozdielov definovana spolofenska a hospodarska nutnost dokoncenia vzajomného prepojenia
jednotlivych regiénov nadradenou infrastruktirou a nasledne na transeurépsku dopravnu siet
a susedné krajiny. Tento pristup je zakladnym predpokladom pre vstup priamych investicii do menej
rozvinutych regionov. V podmienkach Banskobystrického kraja je to spojenie menej rozvinutych
uzemi definovanych v schvalenom Programe hospodarskeho, socidlneho a kultiurneho rozvoja
Banskobystrického samospravneho kraja na roky 2007 — 2013.

Priority Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 vo vzt'ahu

k iUzemiu Banskobystrického samospravneho kraja:

e v oblasti Zelezni¢nej dopravy zabezpecit postupnu elektrifikaciu a modernizaciu trati spajajucich
krajské mesta s hlavnymi koridormi: Zvolen - Filakovo (az po Haniska pri KoSiciach v KSK)
a Banska Bystrica — H. Stubfa (az po Martin),Banska Bystrica — Brezno a zdvojkolajnenie
najviac zatazeného Useku Banska Bystrica - Zvolen a Banska Bystrica — H. Stubna
(az po Martin) — zatial nerealne vzhlfadom na nutnost rekonstrukcie tunelov.

e Vv oblasti cestnej infrastruktury postupne realizovat vystavbu rychlostnych ciest, ktoré nie su
sucCastou TEN-T (R1, R2, R7) a rychlostnej cesty R3 v asovom harmonograme do roku 2020
a v zavislosti od pridelenych prostriedkov,

e v oblasti infrastruktary intermodalnej prepravy vybudovat zakladnu siet terminalov intermodalne;j
prepravy - Zvolen/Bud¢a,

¢ v oblasti infrastruktury leteckej dopravy - rozvijat regionalne letiska - Slia¢
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Hlavné smery rozvoja podla KURS v Banskobystrickom kraji:

e v oblasti Zelezni¢nej dopravy v spolupraci so ZSR (Zeleznice Slovenskej republiky) zabezpedit
vybudovanie tzv. spolo¢nych nastupnych bodov ako sucast buduceho regionalneho IDS -
spdjajucich krajské mestd s hlavnymi koridormi: Banska Bystrica, Zvolen a Filakovo
(pokraCovanie az po Hanisku pri KoSiciach v KSK), zabezpedit do regiéonu prisun novych
modernych, kofajovych vozidiel zabezpecenych s eurdpskych zdrojov,

e v oblasti cestnej infrastruktury postupne nadvazovat na vystavbu rychlostnych ciest, ktoré nie su
sucastou TEN-T (R1, R2, R7) a rychlostnej cesty R3 v Easovom harmonograme do roku 2020
a v zavislosti od pridelenych prostriedkov usekmi ciest Il. a lll. triedy,

e v oblasti infrastruktury intermodalnej prepravy vytvorit predpoklady pre vybudovanie terminalu
intermodalnej prepravy - Zvolen/Bud¢a,

e Vv oblasti infrastruktury leteckej dopravy - rozvijat regionalne letiska — Slia¢ zlepSenim jeho
dostupnosti v ramci Uzemia BBK".

Uzemim Banskobystrického kraja neprechadza ziadny z multimodalnych koridorov siete TEN-
T, okrem doplInkovych sieti ako je cestné prepojenie Martin — Kremnica — Zvolen — Sahy — Budapest..
Vyznamnym dopravnym uzlom je mesto Zvolen ako tazisko cestnej a Zeleznitnej siete
Slovenskej republiky v nadvaznosti na multimodalne koridory ,TEN-T* uvedené na obrazku ¢.1.3,
v prilohe P1.

Krajom prechadzaju dva vyznamné cestné tahy a to:

e severo-juzny, ktory tvoria cesty 1/66 a 1/59 zaradené do eurdpskej siete ako E 77,

e zapadno-vychodny tvoreny $tatnymi cestami 1/9 — $tatna hranica CR/SR-Ziar nad Hronom
(1/50), 1/65 Ziar nad Hronom — krizovatka R1/50/65 (1/50), 1/16 Zvolen-Kosice (1/50), 1/19 Kosice-
St.hr. SR/UA (I/50) a I/65 taktiez zaradenymi do eurdpskej cestnej siete pod oznaenim E58, E
571 a E572.

V zmysle Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 v Banskobystrickom

kraji su planované nasledovné investicie do dopravnej infrastruktury: 36 - IVSC BB 1/75 LuCenec —

prelozka, 39 - IVSC BB 1/66 Brezno - obchvat, Il. etapa, 47 - SSC Modernizacia vybranych usekov
ciest I. triedy v BB kraji (najma z dévodov zlep$enia dostupnosti), 51 - IVSC BB 1/72 Tisovec mesto

- Tisovec, Certova dolina, rekonstrukcia, 52 IVSC BB 1/65 Kremnica - Kremnické Bane.

.....

uzemno-spravneho usporiadania sa €leni na 13 okresov, v ktorych sa nachadza 516 obci, z toho
24 so statutom mesta. PoCet obyvatelov 652 218 predstavuje 12% z poctu obyvatefov SR. Hustota
obyvatelstva v kraji predstavuje 69 obyv./km? a je najnizSia v porovnani s ostatnymi
samospravnymi krajmi. Stupen urbanizacie je na urovni 53,30 %, €o znamena, Ze viac
ako polovica obyvatelov Zije v mestach.

Sidelna Struktura SR je tvorena sietou t'azisk osidlenia, rozvojovych osi, sidelnych centier
a ostatnych sieti mestskych a vidieckych sidiel. Podla Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska
(KURS) sa odporuca prednostne podporovat Uzemny rozvoj v smere osi 1. stupfia. V ramci Uzemia
BBK je definovana len jedna rozvojova os prvého stupna - banskobystricko-zvolenska rozvojova
0s. Z pohladu uzemnej sudrznosti je preto nevyhnutné podporovat minimalne aj tazisko osidlenia
luéenecko-rimavskosobotské s pokraCovanim na rozvojovu os 1. stupha KoSického
samospravneho kraja - zvolensko-juhoslovensku rozvojovu os: Zvolen — Rimavska Sobota —
RoZnava — KoSice a tretej urovne prvého stupna: velkokrtiSske a Ziarske tazZisko osidlenia.
Specificky miestny pristup bude potrebné uplatnit v taZiskach osidlenia tretej turovne druhej
skupiny - banskostiavnické, hnustianske a revucke.

Mesto Banska Bystrica je centrom osidlenia prvého stupria. Podla prijatej zasady polycentrického
rozvoja a podpory vytvarania funkénych uzemi v Partnerskej dohode SR na roky 2014 — 2020
by obce mali vzajomne spolupracovat najma s mestami, ktoré tvoria ich prirodzené sidelné centra
prvej a druhej drovne (Zvolen, Luéenec, Rimavska Sobota a Ziar nad Hronom). Vzajomna
kooperacia a prepojenie medzi vidieckymi sidlami a mestami predstavuje podfa KURS novy
a v buducnosti bezpodmienecny predpoklad pre rozvoj vidieckeho priestoru.
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Prirodzenym centrom dochadzky je krajské mesto a okresné mesta ako aj d'alSie obce so Statitom
mesta. Okresné mesta su prepojené sietou rychlostnych ciest a ciest I. triedy s vynimkou Poltara
a Revucej, ktoré su prepojené cestami nizSich tried. Vzajomné prepojenie cestami l. triedy absentuje
aj medzi okresnymi mestami Velky Krti§ - Krupina - B. Stiavnica.

Zakladnou podmienkou efektivheho mestsko-vidieckeho prostredia ako funkéného uzemia je jeho
komunikacna prepojenost vsetkymi formami dopravy. Budovanie a modernizacia cestnej
infrastruktiry a napojenie regiénov na nadriadenu infrastruktlru vytvara priestor na vyznamny rast
zamestnanosti a konkurencieschopnosti daného uzemia zalozeného na vyuzivani jeho vnutorného
potencialu. V pripade nedostatoéného prepojenia vybranych regiénov dochadza k ich izolacii
a zaostavaniu v rozvoji voci inym regiénom a subregiénom.

Pri analyze oblasti dopravnych sieti bolo identifikovanych niekofko zavaznych zisteni. Vyrazny
podiel na dopravnej cestnej siete BBK tvoria regionalne cesty, ktoré primarne zabezpeduiju
dostupnost obyvatelstva k vy$Sej obcianskej vybavenosti a mobilitu pracovnych sil do zamestnania.
Cesty Il. a lll. triedy preberaju ulohy ciest I. triedy v prepojeni sekundarnych a terciarnych uzlov
s priamym napojenim na nadradenu cestnlU siet a infrastruktiuru TEN-T. Dal$im zasadnym
problémom je, Zze znaéna ¢East’ regionalnej cestnej siete je v nevyhovujucom stavebno-
technickom stave, ktory ma vplyv na zhorSenie dostupnosti regiénov a plynulost cestnej premavky.
Rovnako zlym technickym stavom a prekro€enou dobou Zivotnosti sa vyzna&uju mostné objekty.

Dopravna infrastruktura BBK je charakterizovana relativne hustou cestnou sietou, avdak s niz8im
podielom ciest nadradenej dopravnej infrastruktury umozriujucich ziaducu dopravnu obsluznost
kraja. Kraj ma najvaésiu dizku ciest Il. a lIl. triedy spolu (17,53% z celkovej dizky ciest II. a Ill.
triedy v SR) a ma velky pocet mostov (20,21% z poctu mostov v SR). Stavebno-technicky stav
mostov sa neustale zhorsuje, v roku 2012 bolo v zlom, velmi zlom alebo havarijnom stave spolu 72
mostov (6,89% z celkového pocétu mostov v BBK).

Tabufka €. 1.1.: Vybrané ukazovatele BBK vo vztahu k dopravnej infradtrukture k 31.12.2013

Nazov ukazovatela Merna jednotka |Hodnota |Podiel na SRv %
Rozloha km? 9 455 19,28
Pocet obyvatelov Pocet 660 128 12,00
HDP mil. EUR 1977 10,29
Dizka ciest Il. triedy Km 609,699 16,76
Dizka ciest Ill. triedy Km 1 854,045 17,80
Spolu dizka ciest Il. a lll. triedy Km 2 463,744 17,53
Hustota cestnej siete A cesty |l. triedy km/1000 obyv. 0,924 X
Hustota cestnej siete A cesty lll. triedy km/1000 obyv. 2,809 X
Hustota cestnej siete B cesty |l. triedy km/ km? 0,064 X
Hustota cestnej siete B cesty lll. triedy km/ km? 0,196 X
Podiel ciest I1. a lIl. triedy z celkovej diZky ciest kraja % 76,73

Vozidla cestnej dopravy Pocet 277 805 11,38
Mosty na cestach Il. a lll. triedy Pocet 1105 20,21

Zdroj: vlastné spracovanie, Cestna databanka NDS 2013

V sulade s cielmi Stratégie EU 2020 je délezité zhodnotit najma dopravno-hospodarsky
a environmentalny vyznam ciest na izemi BBK minimalne na urovni buducich funkénych uzemi,
nielen stavebno-technicky stav ciest v sprave BBK.

V regionalnej verejnej osobnej doprave dlhodobo dominuje autobusova doprava. Primestsku
a regionalnu autobusovu dopravu zabezpecluju autobusovi dopravcovia na zaklade zmluvnych
vztahov so samospravnym krajom po zhodnoteni verejného zaujmu. Identifikovanymi hlavnymi
nedostatkami v autobusovej doprave okrem nevhodnej organizacie dopravy vratane subehu
s inymi druhmi dopravy a neustaleho poklesu poctu prepravenych osdb su aj nizka aroven kvality
zastavok a stanic, nizky rozsah doplnkovych sluzieb a absencia infrastruktury. So zretelom
na Zivotné prostredie sa objavuju dalSie nedostatky primestskej a regionalnej autobusovej dopravy
- zastaranost vozového parku a vyuZivanie dopravnych prostriedkov, ktoré produkuju zvySené

12



mnozstvo emisii z vyfukovych plynov. Zelezniénd doprava posobi ako vyznamna sudast
a v buducnosti bude nosnou dopravou vo vybranych Uzemiach verejnej dopravy najma v okoli
centier regionov Banska Bystrica, Zvolen, LuCenec, Brezno, Rimavska Sobota a Filakovo.
V buducnosti je o€akavana vyrazna obmena zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktora zatraktivni tuto
dopravu.

V Banskobystrickom kraji je 24 tratovych usekoch Zeleznicnej siete SR v celkovej dizke trati 529
km a dlzke kolaji 529, km (vystavané hlavne v obdobi rokov 1871 — 1949):

Tabulka €. 1.2.: Prehlad tratovych Usekov Zelezni€nej siete SR:

< | -r ] . Dizka trati | Dizka Rok
2205 |l e (km) koFaji (km) | vystavby
1 2901 | Lenartovce — Filakovo 48,604 61,181 1873
2. | 2902 | Fitakovo — Vrutky (dizka po hranicu kraja medzi tarifnymi 117,981 154,490 | 1871-1872
bodmi Kremnické Bane a Tur&ok (ZSK))
3. 2903 | Filakovské spojka 1,771 1,771 1962
4. ]2921 | St. hranica — Luéenec 11,116 11,116 1896
5. [2922 | St. hranica — M. Straciny 10,593 10,593 1951
6. [2923 | M. Straciny — V. Krtis$ 3,93 3,939 1978
7. 2931 |Lugenec — Utekac 40,798 40,798 | 1901-1908
8. |2941|St. hranica — Filakovo 10,896 10,896 1871
9. |2951 | Breznitka — Kat. Huta 9,779 9,779 1901
10. | 3005 | Kozarovce — Hr. Dubrava (dizka po hranicu kraja medzi 52,868 70,011 1886
tarifnymi bodmi Psiare a Kozarovce (NSK))
11. | 3072 | Sahy — Krupina (diZzka po hranicu kraja medzi tarifnymi 26,338 26,338 1899
bodmi Dudince a Hokovce (NSK))
12. | 3073 | Zvolen — Krupina 33,433 33,433 1923
13. | 3091 | H. Dubrava — B. Stiavnica 19,936 19,936 1949
14. | 3101 |Margecany — C. Skala (dizka po hranicu kraja medzi 9,476 9,476 1933
tarifnymi bodmi Vernar** a DobSinska Ladova Jaskyna
(KSK))
15. | 3102 | Brezno Halny — C. Skala 39,108 39,108 1903
16. | 3103 | Brezno Halny — Podbrezova 12,657 12,657 1893
17. | 3104 | Zvolen — Podbrezova 54,342 54,342 | 1873-1895
18. | 3111 | Zvolenska spojka 0,547 0,547 1938
19. | 3121 | Jesenské — Tisovec 49,397 49,397 | 1874-1896
20. | 3122 | Brezno Halny — Tisovec 27,994 27,994 1895
21. | 3131 |R. Sobota — Poltar 29,522 29,522 1913
22. | 3141 | Chvatimech — Poltar 1,831 1,831 1910
23. |3151 |B. Bystrica — Odb. D. Stubfa (dizka trate po hranicu 28,436 28,436 1940
kraja medzi tarifnymi bodmi Harmanec, jaskyna -—
Cremosné (ZSK))
24. | 3261 |Lenartovce — PleSivec (dizka trate po hranicu kraja 19,161 19,161 1874
medzi tarifnymi bodmi Gemer — Gemerska Panica
(KSK))
25. [ 2961 | PleSivec — Muran 33,304 33,304 1891
26. |- Lenartovce — Lenartovce St.hr. 0,741 0,741 1873
Spolu 529,529 730,534

Zdroj: MDVRR SR, ZSR
*  obec Vernar sa nachadza v okrese Poprad v PreSovskom samospravnom kraji. Samotna zastavka vSak
leZi na Uzemi okresu Brezno v Banskobystrickom samospravnom kraji.

Zelezniéna trat v Useku 3131 Rimavska Sobota — Poltar bola v roku 2007 rozhodnutim Uradu
pre regulaciu zelezni¢nej dopravy Bratislava zrusena.

Zelezniénu siet v Banskobystrickom kraji tvoria trate:

o |. kategdrie — v Banskobystrickom kraji sa nenachadzaju,

e |l. kategdrie: Margecany — Cervena Skala; Plesivec — Zvolen osobna stanica; Zvolen vychod
vyh. €. 302 — Zvolen vychod; Vyh. Urbanka — Filakovo St. 3; Somoskdujfalu MR — Fifakovo;
Cervena Skala — Banska Bystrica; Zvolen vychod — Hronska Duabrava — Vruatky; Zvolenska
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spojka, Zvolen osobna stanica — Banska Bystrica — Odb. Dolna Stubtia; Hronska Dubrava —
Palarikovo.

e |ll. kategorie: PleSivec —Muran; Banréve MR — Lenartovce; Jesenské — Brezno; Hronec —
Chvatimech; Uteka¢ — Lu€enec; BrezniCka — Katarinska Huta; Velky Krti§ — LuCenec; Zvolen
osobna stanica — Sahy; Banska Stiavnica — Hronska Dubrava.

o Regionalne trate: PleSivec — Muran; Uteka¢ — LuCenec; Brezni¢ka — Katarinska Huta; Banska
Stiavnica — Hronska Dubrava.

e Peazna trat: Velky KrtiS — Lu€enec.

o Dvojkolajové tratové useky: Vyh. Lu¢na — Rimavska Se¢ — Vyh. Vinohrady; Jesenské — Vyh.
Ludka; Lovinobara — Krivan; Vyh. Slatinka — Zvolen osobna stanica; Zvolen osobna stanica —
Hronska Dubrava; Ziar nad Hronom — Zarnovica.

o Elektrifikované tratové useky s trakénou sustavou 25 kV, 50 Hz: Zvolen vychod — Hronska
Dubrava; Zvolen spojka; Zvolen osobna stanica — Banska Bystrica; Hronska Dubrava —
Pal?rikovo.

*Zdroj: ZSR Bratislava, GR

V désledku absencie Zelezni¢nej osobnej dopravy a z pohladu zabezpecenia dopravnej obsluznosti
a mobility v regione, by bolo vhodné prehodnotit obnovu zrusenej zelezni¢nej osobnej dopravy po
roku 2007 na uzemi Banskobystrického kraja (napr. trat PleSivec-Muran).

Prehlad jednotlivych liniek PAD v prilohe P1.

Mobilita mestského obyvatelstva je zabezpefovana mestskou hromadnou dopravou. Najvacsim
problémom pritaZlivosti mestskej hromadnej dopravy je podfinancovanost mestskych dopravnych
podnikov a z nej vyplyvajuci zly technicky stav dopravnych prostriedkov MHD a dopravnej
infrastruktury, ale aj absencia integrovanych sluzieb ako sucast regionalneho integrovaného
systému. Z hladiska podpory ekologicky priaznivych a nizkouhlikovych dopravnych systémov je
dolezité, aby sa cyklistickd doprava stala rovhocennym druhom dopravy. K pozitivnym
efektom, ktoré tento druh dopravy v§eobecne prinasa zaradujeme presun ¢asti prepravnych potrieb
z individualnej automobilovej dopravy do ekologicky CistejSej formy dopravy, zniZenie poc&tu
automobilov a s tym suvisiace zmensenie po¢tu kongescii, znizenie potreby budovania a udrZiavania
ciest pre pribudajuce auta, budovanie novych parkovacich miest (,1 auto a dve parkovacie miesta®).
Podpora v ramci cyklistickej dopravy by mala byt zamerana na rozvoj cyklistickej a doplnkovej
cyklistickej infrastruktiary, ktorych su€asny stav je nevyhovujuci. Najva¢sim nedostatkom je
neucelena siet komunikacii pre nemotorovu dopravu s mnozZstvom lokalnych diskontinuit, ich
nekvalitna stavebna uprava, nedostato¢na nadvaznost’ na siet hromadnej dopravy a nizka uroven
bezpe€nosti chodcov a cyklistov aj na vyznaCenych cyklistickych trasach a cyklodopravnych
komunikaciach.

Vyznam cestnej infrastruktiry pre hospodarsky rast a zamestnanost’ v BBK a jeho funkénych
uzemiach

Hospodarska sStruktura kraja je podmienena historickym vyvojom a geografickymi pomermi.
Hornata severna Cast bola vzdy strediskom tazby nerastov a priemyselnej vyroby a na juhu
prevazoval pofnohospodarsky charakter ekonomiky. Dominujucim odvetvim priemyslu kraja je
hutnictvo - spracovanie hlinika a vyroba ocefovych rur. Reprezentuju ho najvacsie firmy v kraji
nachadzajuce sa v okoli Brezna a Ziaru nad Hronom. Vyroba kovov sa podiela 30 % na celkovom
exporte kraja. Druhym najvyznamnejSim priemyselnym odvetvim tak z hladiska trZzieb ako aj exportu
je strojarstvo, ktoré zamestnava uz viac pracovnikov ako hutnictvo. Dal$imi vyznamnymi odvetviami
je chemicky, potravinarsky a drevarsky priemysel a vyroba ostatnych nekovovych mineralnych
vyrobkov. V krajskom meste Banska Bystrica su sustredné najma sluzby a obchod a nachadzaju
sa tu viaceré institucie a podniky s celoslovenskou pdsobnostou. Vyznamné loziska silikatov
a magnezitu sa nachadzaju na juhu a severovychode kraja.

Ekonomicky rast jednotlivych okresov BBK je znaéne nevyvazeny. Severné okresy vykazuiju
pomerne uspokojivy hospodarsky rast, napriklad okres Ziar nad Hronom aj z celoslovenského
hladiska. Na druhej strane juzné okresy maju vazne problémy rozvoja. Tieto disparity suvisia
so stavom rozvoja infrastruktury, ale aj zameranim a uroviou hospodarskeho rozvoja
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v predchadzajucich rokoch. Banskobystricky kraj je krajom s najva¢Simi vnutroregionalnymi

disparitami v SR.

Vacésina priemyselnych parkov v Banskobystrickom kraji je dostupna po cestach I.

triedy

ako aj po cestach Il. a lll. triedy. Vzhladom na skutoCnost, ze nadradena cestna infraStruktura je
vybudovana len v zna¢ne obmedzenom rozsahu, pristup z rychlostnych ciest k tymto parkom je
zatial pomerne vzdialeny. Na uzemi BBK je situovanych viacero priemyselnych parkov, pricom
za najvyznamnejsSie sa povazuju:

Tabulka €. 1.3.: Zoznam priemyselnych parkov v BBK a ich dostupnost k cestnej infrastruktire

Priemyselny

Rozloha [ha]

Dostupnost’ cestnej infrastruktury

park/zéna Lokalita Celkom [Volné |D, R I. trieda IL/11. trieda
. & . Banska R1 1/66
Majer - Salkova Bystrica 35,7 18 (0.2km) | (0.5 km) [1/591 (3 km)
Brezno Rohozna |Brezno 63 0 (F\:é km) :;gg Eg ::mg [1/529 (5 km)
Detva - Trstena Detva 11 11 (F\;i) km) ll(/:rs (1550) (2 [11/2455 (111/066028) (0 km)
Detva - areal PPS | Detva 29| 16 (F;% - L’rln‘; (750) (2] 1172455 (1111066028) (0 km)
Viglas - Pod b R1 I/16 (1/50) (1
Bachtirom Vigras 14 14 (15 km) | km) 111/2690 (111/050091) (2 km)
Krupina Juh Krupina 12| 12 (F% ) '(’2650 ) 111/2560 (111/066009) (2 km)
R1
Tomasovce Tomasovce 32 32|(52,6 1/75 (0 km) [11/2667 (111/508057) (0 km)
km)
. . R1 11/585 (0 km)
Luéenec Juh LuCenec 70,8 0 (58,2 km) 1/16 (1/50) 11112654 (111/071007) (0 km)
e . R1 1/50 11/595 (1 km)
Poltar JelSoviny | Poltar 235| 235| 67 m) | (17 km) 11/2675 (111/571013) (0 km)
Rimavska Sobota | Rimavska 138| 138 R1 1/16 (1/50) 11/531 (1,5km)
Sever Sobota ' "1 (84 km) |(5km) [11/2744 (111/050121) (0 km)
Gemer Rimavska 21 71|RL /16 (1/50) 11/531 (1km)
Sobota : '~ | (84 km) | (5 km) 11/2741 (111/050118) (0 km)
e o R1 11/527 (0 km)
Maly Krtis Maly Krtis 20 20 (58 km) 1/75 (2 km) 11112602 (111/527013) (0 km)
Hlinik nad | Hlinik nad R1 1/65
Hronom Hronom 24 24 (400 m) | (0.4 km) 111/2498 (111/065026) (0 km)
Pod Lipou Zarnovica 18 18 ?1% km) 1/65 (4 km) 111/2511 (111/065008) (0 km)
Ziar nad R1
ZSNP Fronom 335 10 (0 km) 1/65 (0 km)
e e R1 11/526 (0 km)
Hnusta Hnasta 441 3801 km)| 72 BKkM) 19780 (111531012) (0 km)
- - R1 1/16 (1/50)
Krivan Krivan 10,8| 10,8 (27,4 km) | (0 km) 11/526 (0 km)
Nova Baiia Nova Bana 22| 21 (R:s%)o my |V65 (Lkm)  [11/2513 (11/065010) (0 km)
, , R1 /16 (1/50) (O [ 11/532 (3 km)
Tornala Tornala 1981 55! 111 km) | km) 11112821 (111/050142) (0 km)
. . R1 1/66 111/2560 (111/066009) (2 km)
Krupina Juh Krupina 12 12 (70km) | (0.2 km)

Zdroj: Sario, 2012

15



Najvacsim zamestnavatefom v kraji je priemysel a jednotlivé sféry sluzieb - najma obchod, skolstvo
a zdravotnictvo. Vyznamnym zamestnavatelfom je aj verejna sprava. Najviac pracovnych prilezitosti
sa nachadza v krajskom meste a v jeho najblizSom okoli. NajvyznamnejSimi zamestnavatefmi
v Banskobystrickom kraji su firmy a institucie s celoslovenskou p&sobnostou so sidlom v kraji -
Slovenska posta, a. s., Slovensky vodohospodarsky podnik §. p., Lesy slovenskej republiky, §. p.,
Fakultna nemocnica s poliklinikou F.D. Roosevelta, a firmy Zeleziarne Podbrezova, CBA Slovakia,
a. s. (obchod), Johnson Controls Lu€enec (subdodavky pre automobilovy priemysel), s.r.o., Ekoltech
s.r.o. (spracovanie dreva), Nemak Slovakia (spracovanie hlinika), Continental Automotive Systems
Slovakia s.r.o. Zvolen (vyvoj a vyroba bfzd), PPS Group a.s. Detva, ZOS Zvolen, a.s. (strojarstvo),
Slovenské magnezitové zavody a. s. JelSava. Vyznamnymi zamestnavatefmi su aj univerzity - TU
vo Zvolene a UMB Banska Bystrica. Z uvedeného vyplyva, Ze je v prvom rade potrebné kvalitné
prepojenie medzi mestami a nasledne ich posilnenie na ostatné obce vo funkénom uzemi. Vzhladom
na vyrazné vyludnovanie niektorych okrajovych vidieckych uzemi je potrebné zabezpecit aj vhodné
prepojenie na tieto oblasti.

Vyznamny podiel na lokalnej ekonomike BBK ma aj cestovny ruch so zameranim na vidiecky
turizmus a ekologicky turizmus s previazanim na ochranu prirody a krajiny, ¢o podciarkuje déraz
na environmentalne dopady planovanych investicii do cestnej infrastruktury.

Tabulka €. 1.4.: Dopravno-hospodarsky vyznam ciest Il. triedy

Dopravno — hospodarsky vyznam

Cislo cesty Spojenie s TEN-T/TEM/E VOD |Cestovny ruch* Pracovné prilezitosti
11/425
11/428
11/512
11/524
11/526
11/527 O
11/529
11/531
11/532
11/571
11/578
11/584
11/585
11/591
11/594 O
11/595 O O

*  §pecifikom niektorych Uzemi je zavislost ich lokélnej ekonomiky na cestovnhom ruchu a to najma

v chranenych oblastiach aj napriek vyhradam EK k takejto argumentacii
Zdroj: MVDRR SR, 2014, vlastné spracovanie
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Dopravna obsluznost’ v Banskobystrickom kraji

V zmysle plnenia poZiadaviek na mobilitu obyvatelstva v suvislosti s dostupnostou terciarnej sféry
cesty Il. triedy su hlavne regionalneho charakteru. Vacsina okresnych miest v BBK je priamo
napojena na cesty |. triedy. Krajské mesto Banska Bystrica ako krizovatka ciest vySSej kategorie
(R1, 1/59, 1/66) vyuziva pre potreby dopravnej obsluznosti spadovej oblasti cesty Il. triedy len
v pripade ciest II/578 (zapad) a 11/591, ktora je paralelna s cestou 1/69. Okresné mesto Brezno
vyuziva cestu 11/529 ako alternativu juzného napojenia na buducu trasu R2 (E58/E571) a v napojeni
na cestu 11/529 ako spojenie s mestom Detva. Dostupnost’ Krupiny je rieSena napojenim spadovej
oblasti na vychode cestami [1/526 a 11/527 s prepojenim na cestu 1/66, ktord mestom prechadza.
Mobilitu obyvatelstva juzne od Lu€enca zabezpedluju cesta 11/585 a cesta 11/594, ktora plni aj funkciu
cezhranicného prepojenia s nedalekym Madarskom. Prakticky celu dopravnu obsluznost okolia
Poltara poskytuje cesta 11/595, ktora takisto spaja mesto s cestou 1/16 (1/50). Obdobne je tomu aj
v pripade Revucej, ktorou neprechadza komunikacia vySSej kategorie, a preto su dopravné ulohy
rozloZzené na cesty 11/631 a 11/532. Napojenie na obchvat mesta Rimavska Sobota 1/16 (1/50)
zabezpecuje cesta I11/2782 (111/53117) a 11/531, ktora zarover spaja mesto s obcami na juhu. Cesta
[1/527 je vyznamna hlavne pre obce na juhu a severe od mesta Velky Krti§ a tvori taktiez napojenie
na cestu 1/75. Prepojenie Zarnovice a obchvatu mesta R1 poskytuji cesty 11/428 a 11/512 (spojenie
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s mestom Partizanske). Celkove je z hodnotenia zretelné, Ze hlavnu ulohu pri zabezpelovani
dostupnosti zabezpec€uju najma cesty Il. triedy. VacSina okresnych miest ma napojenie na celostatnu
siet ZelezniCnej dopravy a tym aj na medzinarodné ZelezniCcné koridory. Regionalne trate
zabezpecuju pravidelné celotyzdenné spojenie regionalnych centier s celou republikou.

Na Uuzemi BBK sa nachadzaju aj Styri regiony cestovného ruchu: Ipelsky, Gemersky, Horehronsky
a Pohronsky, ktoré je mozné povazovat za zaklad buducich funkénych uzemi v ramci BBK
s jednym silnym jadrom.

Dopravna siet v Banskobystrickom kraji v Prilohe P1.

Kapacita ciest na uzemi Banskobystrického kraja

VSetky useky ciest Il. a lll. triedy graficky znazornené nizSie maju v Banskobystrickom kraji
prekroéenu priemernu intenzitu z dévodu zabezpeclenia obsluznosti regionalnych centier
a napojenia na komunikacie vysSich kategorie bez europskeho vyznamu. Najviac prekroCené
priemerné intenzity su v okoli Banskej Bystrice, Zvolena, Brezna, Luéenca a Rimavskej Soboty.
Udaje budl aktualizované a zapracované do vyberovych kritérii operacii na zaklade vysledkov
celostatneho séitania dopravy v roku 2015. Lokalne prekro¢ené intenzity sa nachadzaju na usekoch
cesty 11/526 smerom do Hrifiovej - mesta s moznostou zamestnania v miestnom priemysle a na ceste
[1/595 v useku medzi Lucencom a Poltarom, kde komunikacia zabezpecuje obsluznost Poltara.
V okoli miest Zarnovica, Ziar nad Hronom a Zvolen su vysoké intenzity dopravy na cestach lIl.
triedy, €o je spésobené hlavne absenciou ciest vy$Sej kategdrie v tychto oblastiach a skutoCnostou,
ze cesty lll. triedy tak preberaju funkciu dopravnej obsluznosti v oblastiach so zvySenou mobilitou
obyvatelstva napriklad za pracovnymi prileZitostami. Okrem toho v smere od Zarnovice po Bansku
Bystricu vedie spoplatneny usek rychlostnej cesty R1, pri ktorej usekovo absentuje subezna trasa.
Vodici vyuzivaju na kratSie trasy prave useky ciest Ill. triedy, aby sa vyhli dodatoénym nakladom
v podobe poplatkov za pouzitie tejto cesty. V okoli Detvy zapriCifiuje zvySenu intenzitu na ceste
2455 (111/066028) hlavne dochadzanie za pracou do spolo¢nosti PPS Group, a.s.

Nakolko tieto intenzity spdsobuju proces degradacie vozoviek danych komunikacii, mali by byt
vynakladané adekvatne finan¢né prostriedky na ich obnovu. Hoci v si¢asnosti na ziadnom z usekov
nie je prekro¢ena pripustna kapacita, dosahované intenzity na niektorych z nich su vefmi vysoké, ¢o
stazuje snahu udrzat ich v pozadovanom technickom a prevadzkovom stave.

Stavebno-technicky stav ciest na tzemi Banskobystrického kraja

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy

Dopravna infradtruktira je charakterizovana relativne hustou cestnou sietou, av8ak s nizSim
podielom ciest nadradenej infrastruktury umozriujucich dopravnu obsluznost kraja. Banskobystricky
kraj spravuje 607,859 km ciest Il. triedy a 1 848,465 kilometrov ciest IIl. triedy. O tato dizku
komunikacii sa stara dohromady 6 stredisk udrzby. Na zaklade vyhodnotenia hlavnych prehliadok
vykonanych v roku 2012 je z celkovej dizky ciest Il. triedy v spréave kraja az 37,10 % v nepriaznivom
stave (nevyhovujlci + havarijny). Pri cestach lIl. triedy z celkovej dizky v sprave kraja vykazuje
nepriaznivy stav 45,50 % ciest.
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Graf €. 1.1.; Stav ciest Il. triedy v BBK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom

500
450
400
350
300
250
200
150
100
50
0

442.6

207.,8

9,7 1,7

velmi dobry dobry vyhovujuci nevyhovujuci havarijny
m2005 m2012
Zdroj: MDVRR SR

Porovnanie stavu ciest v rokoch 2005 a 2012 ukazuje na nepriaznivy vyvoj. Vyrazne poklesli dizky
ciest vo velmi dobrom, dobrom i vyhovujucom stave. Dizka ciest v nevyhovujicom a havarijnom
stave vyrazne vzrastla. V celkovom hodnoteni sa stav ciest Il. triedy v Banskobystrickom kraji zna¢ne
zhor8il. Na udrzbu a opravu komunikacii v sprave VUC Banska Bystrica bolo v roku 2012
vy€lenenych 11 489 000 Eur. V zlom technickom stave je v Banskobystrickom kraji vaésina usekov
ciest bez ohladu na funkciu aku pre motoristov plnia. ZhorSeny stav maju cesty v prihrani¢nej oblasti.
Kraj disponuje vacSou hustotou ciest Il. triedy, ¢o spolo¢ne s geografickymi podmienkami, moze
zhorSovat situaciu ohladne udrzby a oprav.

V nasledujucej tabulke su dopravne vybrané vyznamné cesty Il. triedy v kraji, na ktorych je viac
ako 33% dizky komunikacie v nevyhovujicom a havarijnom stave.

Tabulka &.1.5.: Vybrané Useky ciest |I. triedy v BBK s viac ako 1/3 dizky v nevyhovujicom a havarijnom stave

Cislo cesty Dizka cesty (km) V nevyhovujucom/havarijnom stave (%)
11/578 20,078 39,9
11/591 67,748 43,0
11/531 21,063 39,3
11/526 48,425 40,0
11/529 13,768 67,1
11/585 29,670 62,9
11/594 7,738 62,3
/571 41,460 53,9

Zdroj: MDVRR SR

Na technickom stave ciest 11/529 a 11/585 sa vo velkej miere prejavuje i zvySena intenzita tazkej
nakladnej dopravy. Jedna sa o cesty spajajuce okresné mesta. Okrem nevyhovujucich ciest Il.
triedy sa v Banskobystrickom kraji nachadza celkovo 844,917 km ciest Ill. triedy v nevyhovujucom
a havarijnom stave.
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Graf €.1.2.: Stav ciest lll. triedy v BBK na zklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Na udrzbu a opravu ciest Il. a lll. triedy a mostov na tychto komunikaciach je malo finannych
prostriedkov. Vzhladom k tomu, Ze v Banskobystrickom kraji nahradzaju tieto komunikacie aj funkciu
ciest |. triedy je nevyhnutné navysit financné zdroje na ich obnovu a udrzbu.

Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy

Banskobystricky kraj ma vo svojej sprave 260 mostnych objektov na cestach Il. triedy a 779
mostnych objektov na cestach Ill. triedy. V kraji je husta siet ciest Il. a lll. triedy a velky poet mostov,
ktoré je potrebné udrziavat.

Graf €. 1.3.: Stav mostnych objektov v BBK na cestach Il. triedy (pocet)
200
180 173
160
140
120
100

80
60
40
20

0

bezchybny velmi dobry  dobry uspokojivy zly velmi zly havarijny

m 2005 m2012
Zdroj: MDVRR SR

Vyvoj stavu mostnych objektov za sledované obdobie 2005 — 2012 poukazuje na pokles mostnych
objektov v bezchybnom, velmi dobrom, dobrom i uspokojivom stave. V celkovom hodnoteni sa stav
mostnych objektov na cestach Il. triedy v Banskobystrickom kraji zhorsil. V roku 2012 bolo v zlom,
velmi zlom a havarijnom technickom stave 17 mostov. Na udrzbu a opravu mostnych objektov
na cestach Il. triedy v sprave BBRSC a.s. bolo v roku 2012 vy¢lenenych len 138 000 Eur.
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Graf €. 1.4.: Stav mostnych objektov v BBK na cestach Ill. triedy (poCet)
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Podla udajov o stave mostnych objektov na cestach lll. triedy v sledovanom obdobi 2005 a 2012 je
vidno pokles mostov v dobrom stave. Vzrastol poet mostov v uspokojivom a zlom stave.
V ostatnych kategériach sa pocty vyrazne nemenili. Z celkového hfadiska sa za sledované obdobie
situacia ohfadom stavu mostov na cestach Ill. triedy v Banskobystrickom kraji mierne zhorsila. V roku
2012 bholo v zlom, velmi zlom a havarijnom stave 53 mostov. Na udrzbu mostnych objektov bolo
v roku 2012 vy€lenenych 177 000 Eur.

Medzi mosty s najhor§im technickym stavom patria: Most ev. &. 585-003 Panické Dravce, Most ev.
¢. 527019-7 PlieSovce, Most ev. ¢. 585-016 Dolna Strehova, Most ev. ¢. 591-033 Dolna Strehova,
Most ev. &. 5255-1 Podhorie, Most ev. &. 529-009 Cierny Balog, Most ev. &. 06661-2 Bactich, Most
ev. &. 06635-2 Salkova.

Bezpecnost’ ciest Il. a lll. triedy na izemi BBK

Z pohladu bezpecnosti ciest regionalneho vyznamu v sprave BBRSC a.s. mozno hovorit o dopravnej
nehodovosti na cestach Il. a Ill. triedy. Napriek dlhodobo klesajucemu trendu vyvoja poctu
nehodovych udalosti na jednotlivych kategoriach ciest v celoslovenskom meradle je potrebné
konstatovat, Ze historicky po prvykrat nastala v poslednych dvoch rokoch situacia, kedy sucet
dopravnych nehéd na cestach Il. a lll. triedy presiahol poCet nehdd na cestach 1. triedy, Co je tiez
dbkazom vyznamu ciest Il. a lll. triedy v zabezpeCovani obsluhy kraja.

V roku 2012 bola z pohfadu nehodovosti na cestach Il. triedy v Banskobystrickom kraji najviac
exponovana cesta |1/527 s 25 dopravnymi nehodami, kde az 17 z nich sa stalo v okrese Velky Krtis.
Druhou najnebezpecénejSou cestou bola v minulom roku cesta 11/ 526, na ktorej bolo zaznamenanych
23 dopravnych nehdd, pricom najviac v okrese Rimavska Sobota (7 nehdd) a Detva (6 nehéd).
Vyraznej$i poCet nehdd bol zaznamenany aj na ceste 1l/ 532 v okrese Revuca (18 nehéd) a dalej
v okresoch Lu€enec a Rimavska Sobota na ceste 11/571 dohromady 17 nehéd.

V roku 2011 boli na cestach Il. triedy v ramci Banskobystrického kraja identifikované kritické
nehodové lokality v okrese Rimavska Sobota a to na cestach 11/531 v kilometri 4,470 pred obcou
Rimavské Janovce, 11/532 v useku 3,900 az 4,100 kilometra cesty v extravilane za obcou Otrocok
v smere na Gemersku Ves, 1l1/571 v kilometri 50,350 az 50,440 pred krizovatkou s cestou 2794
(11/571028) v smere na obec Martinova. DalSie kritické nehodové lokality boli identifikované na ceste
[1/527 v kilometri 44,600 az 45,010 v intravilane obce Maly Krti§ v okrese Velky Krti§ a na ceste
[1/526 v intravilane obce Sidlisko Bystrd pred obcou Hrifiova v okrese Zvolen.

Okrem kritickych nehodovych lokalit eviduje Krajské riaditefstvo PZ Banska Bystrica tzv. rizikové
Useky ciest a to v okrese Brezno usek cesty 11/529 v kilometri 32,300 — 39,030 v okrese Velky Krti$
usek v kilometri 158,1 — 158,990 cesty 11/527 a v okrese Banska Bystrica na cestach 11/578, 111/066
a 11/591. V Lu€eneckom okrese ide o prietah mestom LuCenec na ceste 11/585 v mieste krizovatky
s miestnou komunikaciou a cestou [1/594, dalej prietah mestom Filakovo na ceste 11/571 v krizovatke
s miestnou komunikéaciou a prietah 11/526 mestom Kokava nad Rimavicou. Dal$imi identifikovanymi
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rizikovymi Usekmi v okrese Lu€enec je cesta 11/594 v katastralnom uzemi obci Kalonda a Rapovce
a v okrese Poltar cesta 11/595 v katastralnych uzemiach obci Velka Ves, Kalinovo, Poltar.

Verejna osobna doprava na tzemi BBK

Na uzemi BBK v suc€asnosti nembdzeme hovorit o spoloénych prestupnych bodoch/uzloch, nakolko
ani v jednom ,mieste” nie je vytvorena moznost kombinovania réznych druhov dopravy bezpeéne,
ekologicky a flexibilne.

Pretoze vyznamnym Zelezni€nym centrom regionu je dvojmestie Zvolen — Banska Bystrica, ktoré
spdja jednokolajna frekventovana elektrifikovana trat, je mesto Zvolen vychodiskovym prestupnym
uzlom pre zaklad budovania IDS BBK a zaroven najvyznamnejSim spolonym prestupnym
bodom/uzlom v ramci BBK.

Podla nazoru odbornej skupiny bude mozné v spolupraci so ZSR (Zeleznice Slovenskej republiky)
vytvorit postupne okrem mesta Zvolen spoloCné prestupné body/uzly podla medzinarodného
Standardu najma v mestach: Brezno, Lu¢enec, Jesenske, Hronska Dubrava.

Spolo¢né prestupné uzly/terminaly/body by sa mali stat sucastou regionalnych resp. miestnych
(mikro) systémov dopravy a ich detailny popis bude v Plane udrzatefnej mobility BBK.

Podiel verejnej osobnej dopravy na prepravnom mnozstve poklesol z 50% v roku 1995 na 30%
v roku 2008 a podiel individualnej automobilovej dopravy sa tak v tomto obdobi zvySil na 70% aj
napriek tomu, Ze sa v primestskej a regionalnej autobusovej doprave vykonali v poslednej dekade
viaceré opatrenia smerujuce k zmene tohto nepriaznivého stavu (obnova vozidlového parku,
budovanie infrastruktury a pod.).V autobusovej doprave v3ak stale pretrvava nevhodna organizacia
dopravy, nizka uroven kvality zastavok a stanic, nizky rozsah doplnkovych sluzieb a absencia
infradtruktury — v ramci stanic chybaju zachytné parkoviska pre osobné vozidla a taxiky, odstavné
plochy pre bicykle a motocykle a uschovne batoziny. DIhodobo v regiondlnej VOD dominuje
autobusova doprava, avSak pocet cestujucich autobusmi trvale klesa, zatial ¢o pocet cestujucich
v zelezni¢nej doprave zostava priblizne rovnaky, a to napriek ruseniu viacerych malo vyuzivanych
vlakovych spojov, v prevaznej miere v regionalnej doprave. Nadalej je Castym javom nedostato¢na
koordinovanost’ jednotlivych dopravnych systémov — dopravné systémy su len ciastoCne
koordinované v oblasti koordinacie cestovnych poriadkov primestskej autobusovej dopravy
a ZelezniCnej