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ZOZNAM SKRATIEK

B(a)P
CHA
CHKP
CHVU
PAU
PP
PR
NOx
NPP
NPR
UEV

SEA

SDR
SR
SRD

benzo(a)pyren

chraneny areal

chraneny krajinny prvok

chranené vtacie Uzemie
Polycyklické aromatické uhlovodiky
prirodna pamiatka

prirodna rezervacia

suhrnné oznacenie pre oxidy dusika
narodnd prirodna pamiatka
narodnd prirodna rezervacia
Uzemie eurdpskeho vyznamu

posudzovanie vplyvov strategickych dokumentov na Zzivotné
prostredie (Strategic Environmental Assessment)

Standardizovana miera Umrtnosti
Slovenska republika
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. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

1. OzNACENIE
Mesto Kosice

2. SibLo

Trieda SNP 48/A , 040 11 Kosice, Slovenska republika

3. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A INE KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO
ZASTUPCU OBSTARAVATELA, OD KTOREHO MOZNO DOSTAT RELEVANTNE INFORMACIE O
STRATEGICKOM DOKUMENTE, A MIESTO KONZULTACI

Ing. Julia Kolesarova
Mesto Kosice

Trieda SNP 48/A

040 11 Kosice

Tel.: +421 55 6419466
julia.kolesarova@kosice.sk
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I. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. NAzov

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice

2. Uzemie

Uzemie je vymedzené administrativno — spravnymi hranicami mesta Kogice.
Vymera katastralneho Uzemia hlavného mesta KosSice je 242,8 km?. Stav trvalo
byvajliceho obyvatelstva na tomto Uzemi bol 238 725 obyvatelov k roku 2011.

RiesSené Uzemie je totozné s administrativnym Uzemim mesta Kosice, je definované
vonkajsimi hranicami okresov KoSice |, KosSice Il, KoSice lll, KoSice IV a suctom
katastralnych Uzemi: Stredné Mesto, Hustaky, Skladnda, Letna, Severné Mesto,
Brody, Cermel, Tahanovce, Nové Tahanovce, Kave€any, Kamenné, Terasa, Grunt,
Myslava, Lunik, Pere§, Lorin&ik, Polov, Saca, Zeleziarne (v pévodnom rozsahu),
Furca, Kosickd Nova Ves, Niznd Uvrat, Vyéné Opatske, Jazero, Krasna, Juzné Mesto,
Barca, Sebastovce.

3. DOTKNUTE OBCE

Mesto Kosice
Budimir
Druzstevna pri Hornade
Haniska

Koksov - Baksa
Kosicka Bela
Kosicka Polianka
KoSické OlSany
Mal3d Ida

NiZny Klatov
Vysny Klatov
Beniakovce
Hrasovik

Sady nad Torysou
Sokol

Valaliky

Velka Ida

Baska

Semsa

Sena

Bociar

Sokolany
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Niznd Hutka
Vysna Hutka

4. DOTKNUTE ORGANY

Okresny urad Kosice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad Kosice, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Regionalny Urad verejného zdravotnictva KoSice

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zdchranného zboru v Kosiciach

Krajsky pamiatkovy Urad KoSice

Zeleznice SR, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja oddelenie oblastného
hygienika KoSice

5. SCHVAruJUCI ORGAN
Mesto Kosice

6. OBSAH A HLAVNE CIELE STRATEGICKEHO DOKUMENTU A JEHO VZTAH K INYM STRATEGICKYM
DOKUMENTOM!

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice (dalej aj ,,SRD“) je
strategicky dokument definujuci buduce potreby mesta KoSice v oblasti
dopravnej infrastruktury. Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa
vymedzuju zdkladné strednodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury,
stanovuju sa priority rozvoja a identifikuju opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

Ciefom spracovania SRD je aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik,
parametrov a sluzieb mesta s ich priemetom do redlneho navrhu riedenia. Ulohou
SRD je zadefinovanie podmienujlcej reguldcie pripadného dalSieho Uzemného
rozvoja mesta z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti. Vyslednd SRD
reSpektuje principy planovania udrzatelnej mestskej mobility a strategické
dokumenty EU. Spracovanim SRD sa taktie? sleduje aktualizcia prognézy dopravy
v redlnych ukazovateloch, ktord bola zidkladnym podkladom pre navrhovu cast
jednotlivych dopravnych subsystémov. Nedelitelnou sucastou SRD je uUzemny
priemet a definovanie Uzemnych poZiadaviek na liniové dopravné stavby a
dopravné plochy vyplyvajuce z ndvrhu.

Cielom SRD je systematizovat problematiku dopravy vo vztahu k suvisiacim
pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celo$tatnym, regionalnym a
medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencidl Mesta KoSice. Dokument SRD sa zameriava

1 Uvedené udaje boli prevzaté z predloZenej koncepcie.
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na organizacnld a instituciondlnu Uroven, prevddzku a infrastruktiru a ma
konkrétne zameranie na podporu verejnej dopravy a ,makkych” rezimov a na
ucinné vyuzitie novych technoldgii. Prepojil aj iné, paralelne prebiehajice, ¢innosti
v oblasti, ako su suéasné plany rozvoja cestnej siete v KoSiciach a PreSove a
slvisiace priebezné smerové prieskumy z tejto oblasti, aby sa zabranilo
opakovaniu/hladaniu synergii.

Celkova dopravna stratégia mesta je navrhnutd na zdklade vystupov z prieskumov,
analyz a dopravného modelovania existujuceho stavu a tiez z diskusii s odbornikmi
z Magistratu mesta KoSice, Krajského uradu KoSického samostatného kraj a od
dopravcov. Obsahuje tiez ndvrh zasad rieSenia dopravnych sub-systémov v sulade
s celkovou dopravnou stratégiou a principmi udrzatelnej mobility, zavermi analyz
a moznym socialne-ekonomickym a demografickym vyvojom do roku 2045.

Stratégia sa realizovala v 4 postupnych krokoch:
1. krok - Vychodiskova situdcia (zber dat, prieskumy)
2. krok - Modelovanie a analyzy
3. krok - Definicia problémov
4. krok - Definicia cielov a opatreni.

Na zdklade vystupov z analytickej Casti sa pripravil ndvrh celkovej dopravnej
stratégia mesta pre cielové obdobie roku 2030 setapami 2020 a 2025, a s
vyhladom do r. 2040.

Zo SWOT analyzy sa v navrhu stratégie uplatnia nasledujuce principy:

SWOT ciele:

e Zlepsit riadiacu Struktiru na Urovni mesta a umoznit lepsiu starostlivost
o dopravnu infrastrukturu a prevadzku MHD

o Zabezpedit dostatocné financné prostriedky pre udrzatelny rozvoj dopravy

e Postupovat podla premysleného a aktualizovaného strategického planu

e Organizovat integraciu hromadnej dopravy, nasledne vstupit do
organizatora MHD

e Uplatovat informacné systémy v MHD a moderny spbsob riadenia
dopravy SSC

e ZvySovat atraktivitu MHD

e Vytvorit profesionalny tym na riadenie dopravy v meste, ktory bude napifiat
Stratégiu rozvoja dopravy a dopravnych stavieb

e Utelne vyuiit investicie zOPIl adaldich eurofondov, po skonéeni
programového obdobia zabezpedit prijmy pre fungovanie dopravného
systému (z Eurépskych fondov, Statneho rozpoctu, vynosov mytneho,
mestského mytneho, parkovacieho systému,......)

SWOT stratégie:
e Kvalitny riadiaci tym na Urovni mesta KosSice
e Dobre riadeny funkény systém MHD
e Vyssia kapacita mestskej spravy
e Zmenit priority pri rozhodovani o vyuZivani verejného priestoru pre funkcie
pobytu a pristup, pre hromadnu dopravu a pre cyklistov a pesich

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu
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Zabranit, aby lepSia organizacia dopravy bola znemozZnend nedostatkom
finan¢nych prostriedkov — najst  iné finan¢né zdroje

e Zmiernenie bariérového ucinku hlavnych komunikacii

Zachovat v maximalnej miere kapacitu ciest, riesit Uzke miesta, chybajice
spojenia a obchvaty

Zvysit atraktivitu hromadnej dopravy a zlepsit podmienky pre nemotorovu
dopravu

Vyrie$it najvacsie problémy s parkovanim vozidiel bez obmedzovani
priestoru pre pobyt a nemotorovu dopravu.

Navrh stratégie definuje principy rieSenia konkrétnych dopravnych subsystémov
podla rbéznych scenarov opatreni. Zasady rieSenia jednotlivych dopravnych
subsystémov su v sulade s celkovou dopravnou stratégiou a s:

e vystupmi analyz sicasného stavu

e predpokladanym rozvojom Gzemia mesta KoSice a jej aglomeracie,

e realistickym socidlno-ekonomickym a demografickym vyvojom,

e rozvojom dopravnej slstavy mesta pre ¢asové horizonty 2015, 2020, 2030 a

2040,

e urcenou pociato¢nou mierou zaostavania stavu dopravnej infrastruktury za
realnymi potrebami.

Zo zaverov analytickej Casti, navrhovanej dopravnej stratégie a progndzy su
navrhnuté opatrenia na cestnej sieti mesta pre ¢asové horizonty 2020, 2030 a
2040 s odporucanym postupom vystavby pre zachovanie vyrovnaného financného
planu.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE
ZDRAVIA A JEHO PRAVDEPODOBNY VYVOJ, AK SA STRATEGICKY DOKUMENT
NEBUDE REALIZOVAT, A CHARAKTERISTIKA ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA V OBLASTIACH, KTORE BUDU PRAVDEPODOBNE
VYZNAMNE OVPLYVNENE

Klimatické pomery

VSeobecné charakteristiky

Posudzované uzemie sa rozprestiera v KoSickej kotline pretinanej idolim Horndadu.
Klimatické pomery znacne ovplyviiuje orografia Uzemia. Z juhozdpadu zasahuje do
oblasti Slovensky kras, na severe sa rozklada Slovenské rudohorie, na vychode
Slanské vrchy. Usporiadanie pohori ovplyviuje klimatické pomery oblasti.

Po stranke klimatickej patri Uzemie Kosic do oblasti teplej, okrsok teply A3, mierne
suchy, s miernou zimou.

ZRAZKY

Oblast Kosic patri do klimaticko-geografického typu nizinnej klimy teplej s roénym
Uhrnom zrazok 600 —850 mm. Klimatické pomery su prevzaté zo zrazkovej stanice
SHMU Kosice — Letisko.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu
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Obr. 1: Atmosférické zraZky za rok 2014

* X %
* *
* *

*
*  k

EUROPSKA UNIA

Atmosférické zrazky - KoSice - letisko, 2014
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TEPLOTA

Oblast Kosic patri do klimaticko-geografického typu niZinnej klimy teplej s
priemernou ro¢nou teplotou 8 — 10 °C. Vo Vychodoslovenskej nizine, vratane
Zemplinskych vrchov sa nachadza teplad oblast predstavujica oblast s priemerne
50 a viac letnych dni za rok s dennym maximom teploty vzduchu 2 25 °C. Do tej
istej oblasti patri z klimatického hladiska aj KoSickd kotlina, ktoré predstavuju
oblasti teplé, suché resp. mierne vlhké s chladnou zimou. Slovenské Rudohorie sa
nachadza z klimatického hladiska v mierne teplej a chladnej oblasti. V mierne
teplej oblasti sa v priemere nachdadza menej ako 50 letnych dni za rok, s dennym
maximom teploty vzduchu > 25 °C, kde julovy priemer teploty vzduchu je < 16 °C.
Chladna oblast ma julovy priemer vzduchu < 16 °C, s pomerne vysokou vlhkostou.
Priemernda ro¢na teplota vzduchu za obdobie 1901-2000 je 8,6°C, pricom v
poslednych rokoch badat mierne zvysenie priemernej teploty, pri mensej zrazkovej
¢innosti a pri su¢asnom namerani vacsej sumy slnecného svitu za rok. Extrémne
hodnoty teploty vzduchu koliSu v rozmedzi +37 az - 30°C. V roku sa vyskytuje v
priemere 10 tropickych (nad 30°C), 55 letnych (nad 25°C), 116 mrazovych a 37
ladovych dni.
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Obr.2: Priemerné rocné teploty vzduchu v KoSiciach

Priemerna rocna teplota vzduchu v 1961-2014
Kosice - letisko

Zdroj: SHMU

VETERNOST

Severojuzna orientdcia kotliny je najdélezitejSim faktorom pre formovanie smerov
prudenia vzduchu, vysledkom ¢oho je vyrazne Uzka veternd ruzica s dominantnym
severnym a vedlajSim juinym smerom vetra (najmad vchladnom polroku).
Prevladajuce prudenie zo severu sa vyznacuje relativne vyssimi rychlostami, ktoré
v priemere dosahuji hodnotu 5,7 m.s™. Priemerna rychlost v roku zo vietkych
smerov je 3,6 m.s'. Posudzované Uzemie moino hodnotit ako dobre
prevetravané. Z hladiska vyskytu hmiel ide o Uzemie s nizkym podielom vyskytu

hmiel v porovnani s ostatnymi regiénmi Slovenska (20-45 dni v roku).

Obr.3: Veternd ruZica — Kosicka kotlina
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ZNECISTENIE OVZDUSIA

IMISNE SITUACIE

Mozno vo vseobecnosti skonstatovat, Ze Uzemie mesta KoSic patri z hladiska
znedlistenia ovzdusSia medzi stredne az silne znecistené, pricom Uroven znecistenia
je zavisla prevaine na prevladajucom smere prudenia vetra. Zo znecistujlcich
latok sa na znecisteni ovzduSia podielaju hlavne tuhé Ilatky, ktoré prekracuju
limitné hodnoty asu nasledkom ¢innosti velkych zdrojov znedistovania,
sekundarnej prasnosti a silnej automobilovej premdvky v dopravnych uzloch
mesta. Imisie plynnych latok - oxidu dusi¢ittho NO, a oxidu siri¢itého SO,
neprekracuju platné limitné hodnoty. Ostatné sledované plynné skodliviny, ako aj
emitované tuhé kovy splfiajd platné imisné limity priemernej ro¢nej koncentracie.

Vyznamnymi znecistovatelmi ovzdusia v blizkosti mesta su:
e v okrese Kogice I-IV: VSZ a.s., VSS s.r.o., KOMAG, CZO s.r.o. — spaloviia
odpadov, FNsP - spaloviia biologického odpadu a Slovenské elektrarne a.s.
TEKO KoSice,
e v okrese Kosice - okolie: Cementdareni Turfia a.s. Turfia nad Bodvou, ZTS
Moldava nad Bodvou.

Emisie pochadzaju predovsetkym z velkych stacionarnych priemyselnych zdrojov
znedlistenia ovzdusia lokalizovanych v oblasti KoSic. Najvacsi podiel na znecisteni
ovzdudia maju Zeleziarne (do r. 2000 VSZ Kogice, od r. 2000 U.S. Steel Kogice),
mestska teplaren TEKO KoSice a mestska spalovia tuhého komunalneho odpadu
KOSIT.

* X %
* *
* *

*
*  k

EUROPSKA UNIA

Tab. 1: Najvyznamnejsie zdroje znecistenia ovzduSia — emisie zdkladnych
znecistujucich Idtok v oblasti Kosic v rokoch 2001-2003
: g : j Emisie v (t/rok)
Zdroj zne¢istenia ovzdusia Rok tuhé latky | SO, “NO, co
2001 16 679 11 145 10 269 78 099
U.S. Steel Kosice 2002 13 870 8 867 19990 |83 157
2003 9 370 9 089 10179 104 135
2001 |66 [1129 11209 &9
TEKO - Teplaren Kosice 2002 71 1280 1399 91
2003 75 1339 11466 1567
. i : 2001 - . - -
il&vi:gs]:(e magnezitové zavody Jelsava - zavod 12002 137 1110 [124 1202
2003 35 108 122 199

Zdroj: SHMU

V ramci vsetkych velkych zdrojov znecistenia ovzdusia na Slovensku (s tepelnym
vykonom > 5 MW a vybrané technolodgie) produkoval U.S. Steel KoSice v r. 2001 z
celkovych emisii tychto zdrojov: 48,9 % tuhych znedistujucich latok, 9,6 % SO2,
17,3 % NO,, 62,2 % CO. V roku 2000 sa podielal U.S. Steel KoSice 95,0 % na
celkovych emisiach vybranych zakladnych znecistujdcich latok (tuhé latky, SO2,
NO,, CO) vyprodukovanych v KoSiciach zo stacionarnych zdrojov. U.S. Steel KoSice
emituju okrem zakladnych znedistujucich latok dalSie latky, napr. sulfan
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(sirovodik), benzén, amoniak, kyanovodik, chlér, fenol, toluén, VOC a dalsie
Specifické latky.

Mestska teplaren TEKO je najvyznamnejSim bodovym zdrojom znedistenia
ovzdusia lokalizovanym a samotnom meste KoSice. Exhalatmi (najma SO,, NO,)
zatazuje predovsetkym ovzdusie v juznej €asti mesta. V meste vyrazne prevazuje
centralne zdsobovanie bytov a podnikov teplom z tohto zdroja cez sustavu
centralneho zdsobovania teplom. Zostavajuce lokalne kotle a domové kureniska v
meste KoSice su vacSinou plynofikované. Podiel malych zdrojov znecistenia
ovzdusia na celkovom znedisteni ovzdusia v oblasti KoSic je dany predovsetkym
stupfiom plynofikdcie obci v okoli mesta Kosice.

Vyznamnym zdrojom znelistovania ovzdusia na Uzemi mesta je aj mestska
spaloviia tuhého komundlneho odpadu KOSIT. Po prebiehajucej realizacii
rekonstrukcie a modernizacie spalfovne — I. etapa, sa vyrazne zmierni jej doterajsi
negativny vplyv na kvalitu ovzdusia najma v juznych obytnych ¢astiach KoSic a v
blizkych okolitych obciach.

K zdrojom znedistenia ovzdusia v KoSiciach stale viac patri automobilova doprava,
a to predovsetkym v hlavnych dopravnych koridoroch mesta a v obsluznych
komunikacidch centra mesta. Ndrast intenzity cestnej dopravy spdsobuje
zvySovanie celoplodnej zatazenosti komunikacii a zvySuje mnoistvo emisii z
vyfukovych plynov (najma CO, NO,, VOC), sekundarnu prasnost a tym negativne
ovplyviiuje ovzduSie v dychacej zéne cloveka, pri obmedzenych rozptylovych
podmienkach v désledku mestskej zastavby. V r. 2000 podla REZZO (SHMU) 5%
emisii tuhych znedist. latok, 1% emisii SO,, 38% emisii NO, a 44% emisii CO v SR
pochadzalo z mobilnych zdrojov.

Na zvySenej Urovni znecistenia ovzdusia sa podielaju najma tuhé prasné castice a
CiastoCne aj oxidy dusika. V meste KoSice Uroven znecistenia tuhymi casticami
prekrocila platné limitné hodnoty (ro¢né i denné) v niekolkych predchadzajucich
rokoch. Zaroven mozno skonstatovat, Ze toto znelistenie kazdym rokom narasta.
Limitné hodnoty stanovené pre ostatné znecistujlce latky neboli prekrocené.

HLUK
Nedostatkom je velmi sporadicky monitoring hluku, ale aj tak mozno na Uzemi

Kosického kraja registrovat tieto Gzemia, kde hlukova zataz ma Sirsi dosah:

e oblast letiska KoSice, kde izoféna ekvivalentnej hladiny hluku nad 65 dB(A)
resp. maximalnej hladiny hluku nad 85 dB(A) zasahuje juzni cast mesta
Kosice a okolité obce (najma Velka Ida, Haniska, Sokolany),

e Uzemia priliehajuce k hlavnym dopravnym tepnam v kontakte s obytnou
zénou, najma na tranzitnych Zelezni¢nych tratiach (Zilina-Kosice-Cierna nad
Tisou a Presov-Kysak-Caria-$t. hranica), na $titnej ceste I/50 a miestne
komunikacie vo velkych mestach regionu.
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Graf 1: Podiely obyvatelov zataZenych ekvivalentnymi hladinami vonkajsieho hluku
Laeq (dB) z cestnej dopravy v meste Kosice

Kosice
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pocet obyvatelov

Opocet obyvatelov  W>55dBA [O>=60dBA [O>65dBA HW>70dBA [@b>75dBA

Zdroj: $ZU SR

Udaje o zatazeni obyvatelstva hlukom v uvedenom grafe pochadzaji z roéného
vykazu OZP 13-01 ,,Roény vykaz o zataZeni obyvatelstva hlukom“ z roku 2002, v
ktorom st uvedené vysledky hlukovej zataze obyvatelstva zo 69 miest a obci SR,
prepocitané na pocet obyvatelov tychto miest a obci z roku 2000. Podla poznatkov
zdravotnictva hlukova hladina 65 dB(A) predstavuje hranicu, od ktorej zacina byt
negativne ovplyviiovany vegetativny nervovy systém.

POPULACIA A ICH ZDRAVOTNE CHARAKTERISTIKY

Dotknutou populdciou vzhfadom k SRD rozumieme obyvatelstvo mesta KoSice a
blizkeho okolia. Mesto KoSice je druhym najvacsim a zdroven druhym
najludnatejsim mestom Slovenskej republiky. K 31.12.2014 malo mesto KoSice 239
464 obyvatelov, 114 790 muZov a 124 674 Zien. Rozloha Kosic je 243 728 305 m” a
hustota obyvatelstva bola v roku 2014 983 obyvatelov/km?’. Pocetnost populacie v
KoSiciach rychlo rastla az do zaciatku 90. rokov 20. storolia, potom
zaznamenavame len slaby narast az do roku 2011. V poslednych rokoch ma pocet
obyvatelov skor stagnujuci raz alebo slabo klesa. Pocet Zien je vidy nepatrne vyssi
nez muzov.

Dlhodoby vyvoj obyvatelov KoSic od 70. rokov 20. storolia je uvedeny v
nasledujicom grafe.
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Graf 2: DIhodoby vyvoj poctu obyvatelov Kosic
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Zdroj udajov: Statisticky trad SR

Vyvoj poctu obyvatelov KosSic v rokoch 2009 az 2013 ukazuje nasledujuci graf.

Graf 3: Vyvoj poctu obyvatelov Kosic v rokoch 2009 — 2013 (pre celkovy pocet
obyvatel plati pravad osa)
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Zdroj udajov: Statisticky urad SR

Pocet obyvatelov Kosic v postproduktivnom veku vykazuje slaby, ale isto rastuci
trend zatial ¢o pocet obyvatelov v predproduktivnom veku v poslednych rokoch
slabo klesa. Porovnanie vekovej struktury obyvatelov Kosic podla pohlavi v rokoch
1991 a 2010 ponuka nasledujuci graf.
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Graf 4: Vekova Struktura obyvatelov Kosic v rokoch 1991 a 2010
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Zdroj: prevzaté z “Sprocha, Sidlo: Demograficky portrét Bratislavy a Kogic”

Vekova struktura populacie Kosic prebehla v poslednych dvoch desatrodiach
pomerne dramatickymi zmenami. PredlZovanie strednej dizky Zivota a hlavne
pokles plodnosti a poctu narodenych deti predstavuju najvyraznejsi prejav
predchddzajuceho demografického vyvoja na charakter vekovej pyramidy. V
porovnani so za¢iatkom 90. rokov 20. storocia Zilo v KoSiciach v roku 2010 viac fudi
(muzov i Zien) vysSieho veku neZ nizsieho. V roku 2013 tvorilo obyvatelstvo vo
veku do 14 rokov 17,3% a vo veku 65 a viac rokov 12,4% obyvatelstva. Vyrazna
tendencia starnutia je v okresoch Kosice | a KoSice IV. Obyvatelstvo Kosic je ale v
porovnani s celoslovenskym priemerom relativne mladsi. Populacia, rovnako ako
v ostatnej Casti Eurdpy, starne. V sucasnosti ide na Slovensku o 12% populdcie nad
65 rokov, v roku 2030 pdjde o 30% populdcie starsich ako 65 rokov.

Hruba miera Umrtnosti (na 1000 obyvatelov) u muZov je nizsia, nez v Slovenskej
republike. Umrtnost muZov je vyssia, ne? u Zien. Podobna situacia je i v hrubej
umrtnosti Zien.
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Obr. 4: Hrubd miera umrtnosti v rokoch 2009 — 2013 (na 1000 obyvatelov)
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Zdroj udajov: Statisticky trad SR

Umrtnost pre hlavné priciny Umrtia v rozvinutych krajindch sveta je viazana na
nemoci obehové a nadorové, zatial ¢o v krajinach rozvijajucich sa dominuju ako
hlavné pri¢iny umrtia choroby infekéné. V strednej Eurdpe sa vyvoj od smrtiacich
infekénych choréb odchylil uz v minulom storogi smerom k hromadnym
ochoreniam nazyvanych civilizaéné. Umrtnost na kardiovaskuldrne nemoci je
v KoSickom kraji porovnatelnda s udajmi charakteristickymi pre Slovensku
republiku, avSak v Bratislave na kardiovaskuldarne nemoci umiera podstatne menej
obyvatelov. Vrokoch 2009 — 2013 sa zniZuje Umrtnost na nemoci obehovej
v KoSiciach i na celom Slovensku.

Tab. 2: Standardizované miery umrtnosti pre vybrané priciny v KoSiciach

1996 - | 2006 - | 1996 - | 2006 -
2000 2010 2000 2010
muzi Zeny
novotvary 307,2 255,2 175,4 152,4
nemoc 634,1 513,8 437,2 351,9
obehu
nemoci
dychacieho 93,1 73,6 53,3 394
systému
nemoci
traviaceho 56,7 69,7 72 73
systému
vonkajsie | - ¢ 82,7 24,3 26,2
pri€iny
ostatné 69,5 82,3 53,1 54

Zdroj: Sprocha, Sidlo: Demograficky portrét Bratislavy a Kosic
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Hruba miera Umrtnosti pre kardiovaskularne nemoci u Zien je v rokoch 2009 —
2013 vyssia, neZ u muZov. Plati to i pre ostatné porovnavané Gzemia — Bratislavu a
Slovensku republiku. V roku 2013 doslo k poklesu tejto Umrtnosti.

Obr. 5: Miera umrtnosti muZov na choroby kardiovaskuldrneho systému v rokoch
2009 - 2013 (na 1000 muZov)

500

480

460

440

420

400

380

360
2009 2010 2011 2012 2013

B SR mBratislavsky kraj mKosicky kraj

Zdroj udajov: Ndrodné centrum zdravotnickych informdcii

Obr. 6: Miera umrtnosti Zien na choroby kardiovaskuldrneho systému v rokoch
2009 — 2013 (na 1000 Zien)
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Zdroj udajov: Ndrodné centrum zdravotnickych informdcii

Hruba miera Umrtnosti pre nadorové ochorenia je vyssia u muzov, nez u zien, opéat
aj na ostatnom Uzemi, ktoré s KoSicami porovnavame. Nadorové ochorenia su
druhou najéastejSou pri¢inou Umrti. V roku 2013 doslo k narastu hrubej miery
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umrtnosti. U Zien taktiez dosSlo ku zvySeniu hrubej miery umrtnosti pre nadory v
roku 2013 v Kosiciach aj na celom Slovensku. V minulych rokoch sa  hruba miera
umrtnosti pre nadory Zien chovala stile rovnako a zvysila sa v roku 2013 len
nepatrne.

Obr. 7: Miera umrtnosti muZov na nddory v rokoch 2009 — 2013 (na 1000 muZov)
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Zdroj udajov: Ndrodné centrum zdravotnickych informdcif

Obr. 8: Miera umrtnosti Zien na nddory v rokoch 2009 — 2013 (na 1000 Zien)
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Zdroj udajov: Ndrodné centrum zdravotnickych informdcii

Ochorenie dychacich ciest je rovnako vyznamnou pri¢inou hrubej umrtnosti u
muzov a menej u Zien. Bohuzial nie je mozné overit, do akej miery sa na tomto
stavu podiela fajéenie. Umrtnost na ochorenie dychacich ciest sa v sledovanych
rokoch prakticky liSi len malo. K zvySeniu hrubej miery umrtnosti v rokoch 2009 —
2013 dochdadza v roku 2013 u Zien, zrejme spolu s narastom fajcenia, co ale nie je
overené, avsak fajéenie u Zien je vyznamnym zlozvykom, ovplyviujucim zdravie
Zien v strednej Eurdpe.
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Obr. 9: Miera umrtnosti muZov na choroby dychacieho systému v rokoch 2009 —
2013 (na 1000 muZov)
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Zdroj udajov: Ndrodné centrum zdravotnickych informdcif

Obr. 10: Miera umrtnosti Zien na choroby dychacieho systému v rokoch 2009 —
2013 (na 1000 Zien)
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Zdroj udajov: Ndrodné centrum zdravotnickych informdcii

Dispenzarizacia pre diabetes mellitus, vyjadrujici celkovy pocet chorych, ktori
vyZaduju starostlivost a si opakovane sledované lekarom, v Kosiciach behom
rokov kolise, avsak je daleko niZSia v porovnani s celoslovenskymi udajmi.
Diametralne odlisSna a daleko vyssia je prevalencia diabetu v hlavhom meste, kde
je dokonca porovnatelna s Ceskou republikou, zatial ¢o inde je prevalencia niz3ia.
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V dlhodobych ¢asovych horizontoch je mozné povedat, 7e sa stredna dizka Zivota v
KoSiciach predlZuje pre muza i Zzeny, pritom Zeny ziju dlhSie. To je odrazom ich
biologického zakladu a taktiez spbsobu Zivota, ktory je menej rizikovy a ich
profesie byvaju taktiez spojené s mensim negativnym vplyvom na zdravie a Zivot.

Nezamestnanost v KosSiciach lezi pod udrovriou republikovych hodnét, avsak
v okrese KoSice-okolie uZ zaznamendvame rapidny narast nezamestnanosti.
Hodnoty v KoSickom kraji su taktiez vysoké.

PRIRODA A KRAJINA

FAUNA A FLORA

Z hladiska fytogeografie patri podla Futdka (1980) juzna cast Uzemia do oblasti
panénskej fléry (Pannonicum), obvod europandnskej xerotermnej flory
(Eupannonicum), okres KoSicka kotlina, severnd ¢ast do oblasti zapadokarpatskej
fléry (Carpaticum occidentale), obvod predkarpatskej fléry (Praecarpaticum), okres
Stredné Pohornddie. Potencidlna prirodzena vegetdacia je vdaka ¢lenitému reliéfu
pomerne réznoroda od podhorskych bukovych lesov v najvyssich polohach, cez
dubové natrinikové lesy, dubovo-cerové lesy a kyslomilné dubravy, niZinné
hydrofile dubo-hrabové lesy, karpatské dubo-hrabové lesy az po tvrdé luzné lesy.
V severnej ¢asti Uzemia v podhori Volovskych vrchov a Ciernej hory ma vegetacia
dodnes pomerne prirodzeny charakter listnatych lesov, pripadne luk a pasienkov.
Pandnska oblast je viac ovplyvnena ¢Elovekom, prevazuji tu polnohospodarske
plochy, zastavané lUzemia a antropogénne biotopy. Luzné lesy sa zachovali len

miestami pozdi? vodnych tokov. Na Gzemi Ko$ic sa nachadza mnoZstvo cennych
biotopov lesnych, ld¢no-bylinnych, krovinovych, mokradovych, vodnych
a brehovych, vratane biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Vyznamnymi
lokalitami z hladiska vyskytu ohrozenych druhov rastlin su najma Kavecianska
stran, Hradov4, Biela skala a Kamenny hrb.

Zoogeograficky patri Uzemie prevazne do provincie vnutro karpatskych znizenin,
pandnska oblast, kosicky okrsok, ktord ma stepny charakter. Severna ¢ast Gzemia
patri do provincie Karpaty, oblast Zapadné Karpaty, centralny okrsok s horskym
charakterom. Vdaka tomu je fauna pomerne r6znoroda a obsahuje prvky oboch
oblasti. NajvyznamnejSie z hladiska vyskytu Zivocichov su oblasti najmenej
ovplyvnené clovekom, avSak niektoré ohrozené druhy vyhladdvaju aj ¢lovekom
silne pozmenenej plochy, napr. haldy, odkalovacia nadrz a priemyselné areadly.

KRAJINA

Na severozapade Uzemia je prevazne zalesnena vrchovina Vovlovskych vrchov a
Ciernej hory s velmi ¢lenitym reliéfom. Severovychod Uzemia tvori Toryskd
pahorkatina so zalesnenymi najvyssimi polohami, smerom k nizsim polohdam
prevazuje polnohospodarske vyuzitie krajiny. Juzna ¢ast Gzemia je tvorend plochou
prevazne polnohospodarsky vyuzivanou KoSickou rovinou. KoSicami preteka rieka

Hornad, severne od mesta v hlbokom pomerne ostro zarezanom udoli, postupne
Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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prechddza do Sirokej rie¢nej nivy. Jeho vyznamnym pritokom je takisto
severojuzne orientovand Torysa, ktorej udolie tvori hranicu Uzemia KoSic. V
zapadnej Casti Uzemia pretekd rieka Ida. POvodné rie¢ne ramend Hornadu boli v
minulosti zruSené, samotna rieka Hornad bola narovnana. Na juhovychode mesta
nedaleko Hornadu sa nachadza niekolko jazier ako pozostatok tazby Strkopiesku,
tieto su prevaine rekreacne vyuZivané.

Najvacsiu plochu (viac ako 9 tis. ha) tvori polnohospodarska poda, predovsetkym
ornd, dalej trvalé trdvnaté plochy a zdhrady, menej ovocné sady a vinice.
Nasleduju lesné pozemky (takmer 7,5 tis. ha), zastavané plochy (4,6 tis. ha),
ostatné plochy (2,8 tis. ha) a vodné plochy (cez 300 ha). Najviac ornej pody je v
juznej Casti Uzemia, ktord patri do teplej oblasti a je preto najintenzivnejsie
polnohospodarsky vyuzivana. Lesné pozemky previladaju na severozapade (okres
Kosice 1).

V okrese Kogice I, ¢ast Saca je vyraznou dominantou aredl U.S. Steel Kosice (byvalé
Vychodoslovenské Zeleziarne). Priemyselnych aredlov je na Uzemi KosSic viac. V
Druzstevnej pri Hornade (Tepli¢any) prebieha tazba keramickych ilov, stavebny
kameni sa taZi v kamefiolome Kogice-Hradova (pri Tahanovciach).

NajvyraznejSou dopravnou stavbou je dialni¢ny privadzac a rychlostna cesta od D1
vsmere sever — juh. Ide o4-pruhovy okruh mestom v pokracovani
mimouroviiovou krizovatkou Cerveny Rak do Sace. Pomerne vyrazné su aj
Zelezni¢né stavby so Zeleznitnym uzlom KoSice. Pozemné komunikdacie su
najvyznamnejSou prekazkou prirodzeného pohybu fauny v krajine a spésobuju
fragmentaciu biotopov aj krajiny ako celku.

V samotnom meste je pomerne velky podiel verejnej zelene, parkov, zelene na
sidliskach, zahrad, cintorinov a pod. Viditelny je vSak ubytok ploch zelene kvoli
rozsSirovaniu spevnenych a zastavanych ploch, pripadne zhorSovanie kvality
vplyvom nedostatocnej starostlivosti aj priameho poSkodzovania.

POVRCHOVE VODY
Hydrologicku kostru tvoria:

e rieka Horndd a jej pravostranné pritoky v Uzemi — Cermelsky potok,
Myslavsky potok, BelZiansky potok a Sokolansky potok (posledné 2 maiju
sutok pred hranicou s Madarskom a vlievaju sa do Hornadu na madarskom
uzemi)

e rieka Bodva a jej lavostranny pritok Ida spolu s Ceéejovskym potokom.
Priemerné rocné prietoky sa v roku 2001 v povodi Hornadu pohybovali v rozpati
79% - 124% Q, (priemerny dlhodoby roc¢ny prietok). Maximalne priemerné
mesacné prietoky sa vyskytovali v aprili a juli a minimdlne mesacné prietoky boli
zaznamenané v decembri. Maximalne kulminacné prietoky sa vyskytli v aprili a v
juli. Ich hodnoty dosahovali vyznamnost 1 az 5-roéného prietoku. Minimalne
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priemerné denné prietoky sa vyskytli v auguste a v decembri. V povodi bol pocas
celého roka zaznamenany aktivny bilanény stav.

Priemerné ro¢né prietoky sa v roku 2001 v povodi Bodvy pohybovali v rozpati 57%
- 78% Q, (priemerny dlhodoby rocny prietok). Maximalne priemerné mesacné
prietoky sa vyskytovali v marci a minimalne mesacné prietoky boli zaznamenané v
oktdbri a v decembri. Maximalne kulminacné prietoky sa vyskytli v marci a v aprili.
Ich hodnoty nedosiahli vyznamnost 1-roéného prietoku. Minimalne priemerné
denné prietoky sa vyskytli v septembri a v decembri. V povodi bol pocas celého
roka zaznamenany aktivny bilan¢ny stav.

PODZEMNE VODY

Z hydrogeologického pohladu je KoSicky kraj roznorody. Najvacésia hydrogeologicka
produktivita je vo Vychodoslovenskej niZine (hlavne juzne od Michaloviec),
v KoSickej kotline, v Slanskych vrchoch a v Slovenskom krase.

NajvyznamnejSie zdsoby podzemnych vod sa nachadzaju v juinej casti v
kvartérnych sedimentoch. Vyskytuju sa tu hlavne fluvidlne sedimenty, ktoré su
hodnotené ako dost silne priepustné aZ silne priepustné a z hydrogeologického
hladiska sU najpriaznivejsie. V rie€nych ndplavoch KoSickej kotliny, v Strkoch a
pieskoch Hornddu sa nachadzajui najvacsie vyuZitelné zasoby podzemnych véd
(2,00 - 9,99 I.s™.km™) v rdmci jednotlivych hydrogeologickych rajénov. Vyuzitelné
mnozstva podzemnych véd od 0,50 do 0,99 I.s*.km™ v rdmci hydrogeologickych
rajénov sa vyskytuju v neogénnych sedimentoch KoSickej kotliny tvorenych
vulkano-sedimentarnymi pieskovcami a konglomeratmi a ilmi. Obeh podzemnej
vody je puklinovy resp. medzizrnovy a puklinovo — medzizrnovy. Hlavnym
faktorom ovplyvriujucim vydatnost prameriov su atmosférické zrazky. Z hladiska
hydrogeologickej rajonizacie Slovenska do posudzovaného Uzemia zasahuju ako
celky alebo Casti tieto hydrogeologické rajony:

e Q123 - Neogén vychodnej Casti KoSickej kotliny,

e Q125 - Kvartér Hornadu v Kosickej kotline,

e NQ 138 - Neogén a kvartér Kosickej kotliny a Abovskej pahorkatiny v povodi

Bodvy.
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Obr. 11: VyulZitelné mnoZstva podzemnych véd v jednotlivych hydrogeologickych
rajonoch

vyuZitelné mnoZstva
podzemnych véd v Ifs

[ Jo-100

[ J100-250
[ 250-500
I 500 - 1000
I 1000 - 5000
I =000 - 25000

Zdroj: SAZP

Z hladiska vyskytu mineralnych véd patri KoSicky kraj medzi chudobnejsie oblasti.
V okrese KosSice - okolie sa nachadza zndmy Herliansky gejzir s pravidelnou
erupciou mineralnej vody v 32 az 34 hodinovych intervaloch. Banské vody sa
viazu predovsetkym bane Slovenského rudohoria. Svojim chemickym zloZenim
(predovsetkym obsah tazkych kovov) spdsobuju vysoké kontamindcie povrchovych
tokov. V okrese Kosice | existuje 1 lokalita (magnezitové bane), v okrese Kosice -
okolie 5 lokalit. SU to pramene miestneho vyznamu.

Kosicka kotlina predstavuje perspektivnu oblast na ziskanie geotermalnej energie
pre ucely vyuZivania. V okrese KosSice - okolie existuje zdroj geotermalnej vody
medzi obcami Svinica a Durkov s teplotou 125 °C v hibke 2 100 - 3 200 m.
Kolektorom geotermalnych véd v tejto oblasti su triasové karbonaty. Teplota vody
sa pohybuje vo vychodnej Casti kotliny v rozmedzi 115-150 °C. V zdpadnej Casti su
teploty podstatne niz$ie 23-26 °C (Tahanovce, Valaliky, Sebastovce). Po chemickej
stranke st to vody Na - Cl typu s mineralizaciou 10,6 aZ 30,2 gl (silno aZ velmi
silno mineralizované vody), z plynov dominuje CO,. Perspektivny tepelno -
energeticky potencidl zdsob geotermalnej energie Kosickej kotliny predstavuje
1276 MW pre teplotny spad zo 119 °C na referenénu teplotu 15 °C.

V sucasnosti sa jednd o najvacsi geotermalny projekt v strednej Eurdpe s
inStalovanym tepelnym vykonom 110 MW}4, je situovany na vychodnom Slovensku,
nedaleko mesta KoSice pri obci Durkov. Tieto geotermalne energetické zdroje su
velmi vhodne situované, hlavne z hladiska vyuZitia predmetného geotermalneho
potencidlu pre mesto KoSice. Geotermdlna energia z tohto zdroja je moZnou
ekonomickou nahradou existujucej teplarne Kosice — TEKO, ktord pracuje ako
kogeneracny zdroj tepla o tepelnom instalovanom vykone 875 MW a inStalovanom
elektrickom vykone 121 MW. Podla vysledkov zo skusok Zriedla bolo zistené, Ze
teplota geotermalneho zdroja v Durkove je okolo 125 °C, vydatnost zdroja je cca
60 - 65 kg/s a teplota vratnej vody je max. 55 — 60 °C. Kazdy z vrtov je schopny
dodat tepelny vykon 16 MWt. Durkovskd geotermadlna $truktira le#i v neogénnom
podklade a je situovand cca 15 km vychodne od mesta KoSice. Vysledky troch

geotermalnych vyskumnych vrtov realizovanych v r. 1998 - 1999 potvrdili
Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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pritomnost geotermalneho jazera s teplotnym potencidlom najmenej 100 MWHt.
Oblast bola preskimana prostrednictvom troch prieskumnych ropnych vrtov
Durkov 1, 2 a 3 vyvftanych v r. 1968 - 1972. Hlavny pritok geoterméalnej vody
pochadza z trhlin a krasovej priepustnej zony v hibke 2 100 — 2 600 m.

VODOHOSPODARSKY CHRANENE UZEMIA

CHVO su uzemia v ktorych sa vytvaraju prirodzené akumulacie povrchovych a
podzemnych vdd az ktorych je potrebné v maximalnej miere vylGéit Gcinky
nepriaznivo ovplyviujuce kvalitativny alebo kvantitativny rezim vod.

V blizkom okoli KoSic sa nenachadza zZiadne CHVO. V Uzemi KoSického kraja sa
nachadzaju, resp. Ciastocne zasahuju do neho Styri CHVO:

e CHVO Slovensky kras - podoblast Plesivecka planina,

e CHVO Slovensky kras - podoblast Horného vrchu,

e CHVO Horného toku rieky Hnilca,

e CHVO Vihorlat.

POVODNE

Na uUzemi KoSic su najvyznamnejsimi zdrojmi povodiového rizika rieky Horndad
a Bodva s pritokmi. Podla planu manazmentu povodriového rizika v Ciastkovom
povodi Hornadu (December 2014) je v ¢iastkovom povodi Hornadu na Uzemi obce
Kosice 9763 povodriou potencidlne ohrozenych obyvatelov. V oblasti Kosice — Saca
je to dalsich 168 obyvatelov potencialne ohrozenych tokom Ida (prietok Bodvy) —
vid' Plan manaZmentu povodnového rizika v ¢iastkovom povodi Bodvy (December
2014).

Ako uvadza Plan manaimentu povodiového rizika v ¢iastkovom povodi Hornadu
(December 2014), vybrezenie vodného toku Hornad v k.u. Kosice nastava pri
prietoku Qso na lavej strane na polnohospodarsku poédu. Pri prietoku Quq je
vybreZenie pozorované na pravej strane a? ku Zelezni¢nej stanici Tahanovce a na
l[avej strane je zalievand prilahld infrastruktara (aredl Anicka, kupalisko Ryba,
priemyselny aredl) a polnohospodarska péda az k ceste Kostolianska. V oblasti
centra mesta pri prietoku Qo0 nastdva vybreZenie na lavej strane, priom
dochadza k zaplavovaniu intravildnu az do okrajovej casti historického centra
mesta cez Zelezni¢nl trat. V mestskej casti Vysné Opatske je pozorované
vybreZenie pri prietoku Qiq0 na favej strane a dochadza k zaplavovaniu prilahlej
infrastruktdry. V oblasti mestskej ¢asti Nad Jazerom je pozorované vybreZenie pri
prietoku Q;o0 na lavej strane, dochadza k zaplavovaniu ciest a casti niZsie
poloZenych bytoviek. V mestskej ¢asti Krdsna je pozorované vybreZenie uz pri Qy
na pravej strane, dochadza k zaplavovaniu prilahlych sikromnych pozemkov.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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Obr. 12: Vlysek z mapy povodriového rizika pre tuzemi mesta Kosice
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Zdroj: Pldn manazmentu povodriového rizika v Ciastkovom povbd/' Hornddu
(December 2014)

ENVIRONMENTALNE ZATAZE
Environmentalne zataze v tomto regidne vyplyvaju:

e z ¢innosti Vychodoslovenskych Zeleziarni a. s. KoSice. Celkovy objem vyroby
a jej charakter vyvolava Siroky komplex dosledkov na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia - ovzdusie, vodu, podu a biotu. Rizikovy faktor tvori
odpadové hospodarstvo.

e z ¢innosti dalSich priemyselnych podnikov - TEKO KoSice, Spaloviia odpadov
KoSice, Cementaren Turfia nad Bodvou, z nedorieSenych désledkov vyroby
magnezitu v predchadzajucom obdobi.

e 70 sustredenia obyvatelstva a Cinnosti v 1/4 milidonovej aglomerécii Kosice.
Je nedostatocné Cistenie odpadovych vod, koncentracia dopravy spésobuje
emisnt i hlukovy zataZ, odpadové hospodarstvo vykazuje napatost
vyplyvajucu z chybajucej regionalnej skladky tuhého komunalneho odpadu
a nedostatocnej technologickej u¢innosti spalovne.

Environmentalne zataze boli posudzované podla Ciastkovych kritérii:
e Vztah EZ k vode
e Vztah EZ k zdraviu obyvatelstva
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e Vztah EZ k p6de
e Vztah EZ k chranenym tzemiam
e Vztah EZ k Gzemnému a socioekonomickému rozvoju

Pre Uzemie Kosic a ich blizkeho okolia bolo zmapované radénové riziko (velkost
objemovej aktivity 222Rn v pédnom vzduchu) v r. 1999. Z vysledkov priamych
merani radénu v podnom vzduchu, z analyz a ich nasledného Statistického
spracovania vyplynulo, Ze 49,5 % UGzemia je v kategorii nizkeho radénového rizika,
48,5 % je v strednom radénovom riziku a 2 % Uzemia su v kategdrii vysokého
radénového rizika. ZvySené radonové riziko sa vyskytuje v severovychodnej Casti
Uzemia reprezentovanej vyberkami Slovenského rudohoria a Ciernej hory.
Prikladom moze byt lokalita Jahodnej a blizkeho okolia s vyskytom uranu, ktora je
zaroven vyznamnou primestskou rekreacnou oblastou.

HORNINOVE PROSTREDIE

LOZISKA NERASTNYCH SUROVIN A STAVEBNE SUROVINY

Z nerastnych surovin maju hospodarsky vyznam lozZiska vapencov v zapadnej Casti
oblasti, ktoré sa tazia vlome VCelare a Drienovec avyuzivaju sa v stavebnictve
a ako surovina pre cementarent v Turni nad Bodvou. Lom Hostovce produkuje
drveny kamen pre stavebné uUcely. Vyznamnym je loZisko kaolinu v katastri obce
Rudnik.

Iné nerastné suroviny sa v oblasti hospodarsky nevyuzivaju a aj rozsirovanie tazby
vapenca vzhladom na umiestnenie lomov na hranici ndrodného praku Slovensky
kras je problematicka. Prevadzka kamenolomov vzhladom na vysoku primes ilov
v Usti doliny Miglinc pri Drienovci avychodne od Moldavy na Bodvou bola
zastavena. V minulosti sa na Uzemi taZila Zelezna ruda, zlato a striebro (v severnej
¢asti), antimén (Propoc), tmavy mramor (Zarnov) a tiez hrnéiarska hlina v réznych
lokalitdach (Moldava nad Bodvou, Janik, Ce¢ejovce). Z mineralogického hladiska su
zaujimavé vyskyty lignitu pri Drienovci a Paniovciach, ktoré vsak nevystupuju na
povrch a krystalické formy sadrovca v Moldave nad Bodvou, mlie¢neho opalu
a serpentinitu v katastri obce Pafovce hematitu a hlbinnych metamorfovanych
hornin z oblasti Hacavy.

V juinej ¢asti Cane v sedimentoch rieky Horndd sa nachadzaju vyznamné loZiska
strkov, ktoré maju hospodarsky vyznam a aktivne sa vyuZivaju. V juZnej casti
katastra obci Kysak sa tazi andezit ako stavebny kamen. Loziska stavebného
kamena, strkov a vapencov tvoria zakladna surovinovu bazu stavebného priemyslu
v KoSiciach a jeho okoli.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

ENDCEIR

29

* X %
* *
* *

*
*  k

EUROPSKA UNIA



orD

DOPRAVA 20072013

)
. MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E ‘ b/ AREGIONALNEHO ROZVOJA
KF - KoHEZNY FOND "INVESTICIA DO VASE) BUDUCNOSTI”

KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY

NajvacSia koncentracia nehnutelnych kultdrnych pamiatok zapisanych v
Ustrednom zozname v KoSickom kraji je na uzemi Kosic, z toho vacsina v mestskej
pamiatkovej rezervacii KoSice a v jej ochrannom pasme. Strednu cast KoSického
kraja (mesto KosSice a okres Kosice - okolie) tvori severna Cast historického Abova,
bohatd na ucelené historické Casti mesta a nehnutelné kultirne pamiatky vo
vidieckom osidleni. Na formovanie kultury mal podstatny vplyv vyznam Kosic ako
centra osidlenia a krizovatky obchodnych ciest. Sldvna histdria mesta zanechala
svoje stopy v bohatych a r6znorodych stavebnych pamiatkach.

Najvdésou pamatihodnostou mesta je historické jadro mesta, ktoré je od roku
1983 vyhlasené za mestskl pamiatkovu rezervaciu (najvacsia na Slovensku). Na
jeho Uzemi sa nachadza vysSe 500 kulturnych pamiatok a viac ako 400 dalSich
objektov. Pre stredoveké historické jadro je charakteristické SoSovkovité hlavné
namestie, dominantu ktorého tvori komplex narodnej kultirnej pamiatky: goticky
DOm svatej Alzbety, kaplnka sv. Michala a veza sv. Urbana. Impozantna je aj
secesna budova divadla z roku 1897 — 1899. Pozornost navstevnikov mesta uputa
barokovy Rakocziho paldc zo 17. storodia, v ktorom su dnes expozicie Technického
muzea, MikluSova véaznica s historickou expoziciou, Jakabov palac, byvala radnica,
Zupny dom, jezuitsky klastorny komplex, ktory bol sidlom Kosickej univerzity i
morovy stip. Zvy$ky hradieb sa zachovali na Hrnéiarskej ulici s tzv. Katovou bastou,
na Zbrojnickej a Kovacskej ulici. Na hradbovej ulici je rekonstruovany kratky usek
stredovekych hradieb podla historickych podkladov. Vyraznym cinom bola
rekonstrukcia centrdlneho namestia a zriadenie pesej zony.

Na uUzemi okresu KoSice - okolie sa nachddzaju dve vyznamnejsie
kultdrnohistorické pamiatky. SU to narodné kultirne pamiatky v obci Ceéejovce —
Stredoveké nastenné malby a v obci Haniska — Pamatnik rolnickej vzbury 1831. Z
nehnutelnych pamiatok zapisanych v zozname pamiatok sa na Uzemi obci
nachadza 19 kostolov z toho 1 synagdga (Velka Ida), 7 kurii (Kechnec 3, Milhost,
Seria, Sokolany, Velka Ida ), 2 fary (Haniska, Kechnec), 2 zvonice (Milhost,
Sokolany), 5 kastielov (Saca 2, Celejovce, Geca, Nizny Lanec, Velkd Ida 2), 3
kaplnky (Nizny Lanec, Sokolany, Velka Ida), 2 pamiatky fudovej architektury (Cafa)
a 1 pomnik padlych hrdinov (Sena). V obci Haniska je pamiatkou aj byvala budova
Skoly. Vo Velkej Ide sa nasli zbytky vodného hradu, tato obec ma najviac
kultdrnych pamiatok, je tu aj Zidovsky cintorin.

Mestskd pamiatkova rezervécia v Kosiciach je jedinecnou stavebnou Strukturou,
zachovalymi urbanistickymi solitérmi, dokumentujicimi vyvoj mesta a osidlenia
vtomto Uzemi. Je potrebné chranit a vhodne doplfiat jeho celkovy vyraz a
charakter z pohladu udrzby, rekonstrukcie a novej vystavby jednotlivych objektov
a najma ako celok (silueta v meste, dominanty, priehlady a pod.). Na Uzemi mesta
je celkove 557 nehnutelnych kultirnych pamiatok zapisanych v Ustrednom
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zozname. NajvyznamnejSie z tych, ktoré sa nachadzaji mimo MPR a jej
ochranného pasma su:

e kalvdria (kostol a kaplnky)
e cintorin Rozalia
e hrad na vrchu Hradova.

Na uzemi byvalych vidieckych sidiel, teraz sucéasti mesta, sa nachadzaju
nasledovné vyznamné kultirne pamiatky:

e Barca - kastiel a park, dva kostoly, kuria, kastiel a mlyn s aredlom

e Krasna nad Hornadom - kostol, kastiel, klastor Benediktinov, dve kurie a
kovacska vyhna

e Saca - dva kastiele, kostol a vodny mlyn.

V oblasti starostlivosti a vyuzitia nehnutelnych kultdrnych pamiatok na Uzemi
okresu KoSice - okolie je potrebné predovsetkym:
e chranit Gzemia pamiatkovych z6n v Niznom a VyShom Medzeve a
Turnianskej Novej Vsi
e vyhlasit navrhované pamiatkové zény Peder, Stés, Moldava nad Bodvou,
Turria nad Bodvou a Jasov, do vyhlasenia chranit pamiatkovo hodnotné
Uzemia tak, aby vramci stavebnych zdsahov nedosSlo k likvidacii
pamiatkovych hodnét
e postupne rekonstruovat byvaly kupelny aredl v Herlanoch, vratane
kipelného parku
e realizovat zapis archeologického naleziska Niznd Mysla do Ustredného
zoznamu nehnutelnych kultdrnych pamiatok SR
e zamerat sa na obnovu a vyuZivanie dalSich nehnutelnych pamiatok: kastiel
a zupny dom v Turni nad Bodvou, kastiel Kecerovce, konzervovanie hradov
Turfa nad Bodvou a Slanec.

ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Vyznamnou sucastou kultirno-historického potencialu Uzemia KoSického regionu
su aj archeologické ndleziska. Poloha tohto Uzemia, krajinny reliéf a klimatické
podmienky, ¢i pddne pomery, priaznivo ovplyviovali osidlenie uz od praveku a to
najma pozdi? vodnych tokov a ddlezitejsich ciest spajajdcich juznu a vychodnu ¢ast
Karpatskej kotliny s oblastami nad severnym karpatskym oblikom, kde pokracovali
na sever az k Baltu. Archeologické naleziska svojim vyznamom v mnohych
pripadoch prekracuju lokalny vyznam.

Vysledky archeologického vyskumu a prieskumu potvrdzujd, Ze tato oblast bola
osidlovana od najstarsich ¢asovych usekov praveku. Vdaka vhodnej polohe sa na
tomto Uzemi prelinali r6zne kultdrne vplyvy formujlce historicky obraz osidlenia.
Koncentracia archeologickych lokalit, na rieSenom uzemi (SirSie okolie Kosic,
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Spissko-gemerské rudohorie, Slanské vrchy) je podmienend viacerymi faktormi,
z nich najdoblezitejSimi boli vhodné podmienky pre polnohospodarstvo, blizke
surovinové zdroje kamena, medi, Zeleza a bohaté vodné zdroje.

Archeologické pamiatky, ktoré svojim vyznamom v mnohych pripadoch prekracuju
lokadlny vyznam dosvedcuju, Ze Uzemie KoSického kraja zohrdvalo v minulosti
sprostredkujucu uUlohu smerom zo severu na juh a z vychodu na zdpad. Navrh
vyuzitia potencidlu kultirneho dediéstva v oblasti hospodarskeho a Uzemného
rozvoja Uzemia zohladnuje vyznamné archeologické pamiatky a navrhujd ich
vyuzitie predovsetkym vo vazbe na rekreaciu a cestovny ruch, a to najma:
e v oblasti NP Slovensky raj - archeologické pamiatky Cingov, Klastorisko
e SpiSsky hrad a pamiatky jeho okolia, ako lokalita svetového a kultirneho
dediéstva UNESCO - archeologické pamiatky Spissky hrad, Zehra
e Kosice a jeho okolie - archeologické pamiatky Hradovd, Krasna a samotna
NPR Kosice
e Zemplinska Sirava - archeologické pamiatky Vinné, Michalovce.

Mesto KoSice a juzna cast okresu KosSice-okolie st velmi bohaté na archeologické
naleziskd. Naleziskd su delené po jednotlivych mestskych castiach nasledovne:
Barca 17 lokalit, Kavecany 2 lokality, Krdsna nad Hornddom 7 lokalit, Lorincik 2
lokality, Myslava 7 lokalit, Polov 4 lokality, Saca 10 lokalit, Sebastovce 6 lokalit,
Tahanovce 4 lokality, Vy$né Opatske 1 lokalita a v samotnom meste Kosice 38
lokalit. Na uzemi KoSic je evidovana aj zrucanina hradu v lokalite Podhradova.

Na uzemi okresu KoSice — okolie sa nachadza 7 hradov a vacSie mnoistvo
archeologickych nalezisk, ktoré su lokalizované prevazne na uzemi hodnotenych
obci: Belza - 3 lokality, Buzica - 11 lokalit, Cestice — 3 lokality, Cafia - 6 lokalit,
Celejovce - 14 lokalit, Ge¢a — 3 lokality, Gyriov - 1 lokalita, Haniska — 6 lokalit,
Komarovce - 3 lokality, Velka Ida — 4 lokality, Seria — 23 lokalit, Valaliky — 17 lokalit,
NiZny Lanec — 1 lokalita, Mala Ida —1 lokalita.

2. INFORMACIA VO VZTAHU K ENVIRONMENTALNE OBZVLAST DOLEZITYM
OBLASTIAM

Za obzvlast dolezité oblasti st v predmetnom Uzemi povazované predovsetkym
eurdpska sustava chranenych Uzemi (Natura 2000).

Chranené Gzemia prirody (CHUP)

V predmetnom Uzemi sa nachadzaju 3 chranené Uzemia prirody, vSetky v okrese
Kosice I.
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Tab. 3: Zoznam CHUP

Stupenn | Vymera
Nazov Kat. | ochrany | (ha) Predmet ochrany

PP je vyhlasenda na ochranu lokality s
masovym  vyskytom  chraneného a
ohrozeného  ponikleca  velkokvetého
(Pulsatilla grandis). Je to zachovaly ostrov

teplomilnej vegetacie %
Kavecianska polnohospodarskej krajine. Nachadza sa
stran PP |4 3,193 |v geomorfologickom celku Cierna hora.

Ochrana vyznamného didaktického a
vedecko-vyskumného pracoviska, ktoré sa
ako jediné na vych. Slovensku sustreduje
na zachovanie genofondu divorastucich a

Kosicka kultdrnych  druhov fléry trépov az

botanicka mierneho pdsma. Vyznamny krajinotvorny

zdhrada CHA |4 29,763 | a ekostabilizacny prvok intravilanu Kosic.
Vrcholné pralesné spolocenstva

podoochranného charakteru na Vysokom
vrchu (850 m) a Bielej skale (806 m) v
zavere Cermel. udolia. Pestré zastUpenie
drevin (buk, jasen, javor, lipa, brest
horsky, dub, jedla) i vzacnych druhov. Na
Vysoky vrch PR |5 36,5 vapenci B. skaly xerotermna vegetacia.

(CHA: chraneny areal, PR: prirodna rezervacia, PP prirodna pamiatka)

Zo zadkona su prirodnymi pamiatkami aj jaskyne a priepasti (Andrejova jaskyna | a
I, Kavecianska jaskyna, Smetisko, priepast v Kave¢anoch).

RAMSARSKE LOKALITY
Ramsarské lokality sa v rieSenom Uzemi nenachadzaju.

CHRANENE STROMY
V okrese Kosice | sa nachadza na 5 miestach 7 chranenych stromov piatich druhov.
V okrese Kosice Il v ¢asti Saca je skupina 29 chranenych tisov.

UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Uzemny systém ekologickej stability (USES) je tvoreny biocentrami vzajomne
spojenymi biokoridormi a interakénymi prvkami, ktoré sa prepajaju s okolitou
krajinou. Rozliduju sa miestne, regiondlne a nadregiondlne trovne USES. Miestny
USES bol pre KoSice aktualizovany v r. 2013. Nadregiondlne biocentrum je v
predmetnom Uzemi len jedno, a to BC-NR Sivec, Vozdarska, Vysoky vrch na severe
okresu KoSice |. Biokoridorom nadregiondlneho vyznamu je tok Hornadu.
Biocentrd regiondlneho vyznamu suU vacsinou suvislejSie lesné porasty, ale tiez
Strkovisko Krasna, jazero vzniknuté po tazbe $trkopiesku. Mestskymi biocentrami
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regiondlneho vyznamu su vacsie plochy parkov a vodné plochy v meste.
Biokoridory kopiruju vodné toky a liniovu zelen. Mensie plochy zelene a niektoré
Casti regionalnych biokoridorov su vyélenené ako biocentra miestneho vyznamu.

SUSTAVA CHRANENYCH UZEMi NATURA 2000

Vzhladom k Uzemnému rozsahu koncepcie su ako dotknuté Uzemia vyhodnotené
UEV a CHVU v Kosiciach a blizkom okoli.

Tab. 4: Uzemia eurdpskeho vyznamu v KoSiciach

Nazov

Kod

Vymera (ha)

V sprave

Stredné
Pohornadie

SKUEV0328

7092,96

RSOPK Presov

Tab. 5: Chrdnené vtacie uzemia v Kosiciach

Ndazov Kéd Vymera (ha) |V sprave
Volovské vrchy | SKCHVU036 |121421 ha NP Slovensky kras
KoSicka kotlina | SKCHVUO009 |17 354 ha RSOPK Presov
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(Zdroj: Nérodny geoportdl)

Sustava chranenych Gzemi NATURA 2000 je celistva eurdpska sustava uzemi, ktora
umozriuje zachovat prirodzené biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom areali
rozsirenia, pripadne tento stav obnovit. Jedna sa o reprezentativhu sdstavu
chranenych uzemi - lokalit, ktoré su vyznamné z celoeurdpskeho hladiska.
Legislativne je dana smernicami EU ¢. 79/409 / EEC (o vtakoch - Directive on the
Conservation of Wild Birds) a ¢. 92/43 / EEC (o ochrane prirodzenych biotopov
volne Zijucich Zivocichov a volne rastucich rastlin - Directive on the Conservation of
Natural Habitats and of Wild Fauna and Flora).

Na Uzemi KoSického kraja su lokalizované lGzemia zaradené do Suvislej eurdpske;j
sustavy chranenych Gzemi (NATURA 2000). Podla § 26 a §27 zakona ¢. 543/2002 Z.
z. 0 ochrane prirody a krajiny (v zneni neskorsich predpisov) su to Chranené vtacie
tzemia (CHVU) a Uzemia eurdpskeho vyznamu (UEV).
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Zoznam Uzemi eurdpskeho vyznamu na uzemi KosSického kraja, resp. uzemi,
ktoré do k. u. kraja zasahuju:

Havrania dolina; Dolny vrch; SpiSskopodhradské travertiny; Folkmarska skala;
Ladmovské vapence; Tarbucka; Bodrog; Oborinsky les; Senianske rybniky; Stolica;
Muran; Besiansky polder; Stretavka; Pod Strdznym hreberiom; Slang; Slovensky raj;
Hrusovska lesostep; Palanta; Jasovské dubiny; Svatojansky potok; Galmus; Milic;
Stredné Pohornadie; PlesSivské strane; Fabianka; Masianské syslovisko; Vydrnicka
slatina; Jerenas; Kovacske luky; HoreSské Ildky; Latorica; Oborinske jamy;
Cicarovsky les; Vihorlat; Teplické strane; Hnilecké raseliniska; Hornadske vapence;
Krivostianka; Cierna Moldava; Ragkovsky luh; Kecovské gkrapy; Horny tok
Hornadu; Cesky zavrt; Driefiovec; Horny vrch; Starovodské jedliny; Strahulka; Velky
kopec; Cic¢arovsky les; Morské oko; Alivium Murana; Domické $krapy; Plesivskd
planina; Brzotinske skaly; BorSiansky les; Bisce; Kopcianske slanisko; Kyjovsky
prales

V rieSenom Uzemi (okresy KosSice | az IV) je Uzemie eurdpskeho vyznamu jedno, a
to UEV Stredné Pohornadie o rozlohe 7092,96 ha na severozapade. Predmetom
ochrany su biotopy (91E0*, 6110*, 6190, 6210, 6240%*, 6430, 6510, 8160*, 8210,
8310, 9110, 9130, 9150, 9180*, 91HO*, 9110*, 91Q0), druhy rastlin (Pulsatilla
grandis, *Pulsatilla slavica, Iris aphylla subsp. Hungarica) a druhy Zivocichov
eurépskeho vyznamu (Bombina variegata, Lutra lutra, * Rosalia alpina, Carabus
variolosus, Eriogaster catax, Lycaena dispar, *Callimorpha quadripunctaria,
Rhinolophus hipposideros, Myotis Bechstein, Barbastella barbastellus, Myotis
myotis, Myotis emarginatus, Rhinolophus ferrumequinum, Cerambyx cerdo, *Canis
lupus, Myotis dasycneme, Myotis blythi, Maculinea teleius).

Zoznam chranenych vtacich uzemi na uzemi KoSického kraja, resp. tizemi, ktoré
do k. u. kraja zasahuju:

Slovensky kras; KosSicka kotlina; Volovské vrchy; Ondavska rovina; Slovensky raj;
Slanské vrchy; MedzibodroZie; Murdnska planina — Stolica; Vihorlatské vrchy;
Senianske rybniky

Do okresu Kosice | zasahuje na zdpade jedno chranené vtacie Uzemie, CHVU
Volovské vrchy o rozlohe 121 420,65 ha, z toho 3 623,7 ha je na uzemi Kosic.
Najvyznamnej$imi druhmi CHVU su bocian ¢ierny (Ciconia nigra), véelar lesny
(Pernis apivorus), sova dlhochvosta (Strix uralensis), ZIna siva (Picus canus), datel
Cierny (Dryocopus martius), mucharik ¢ervenohrdly (Ficedula parva) a muchdrik
bielokrky (Ficedula albicolis), vyznamné hniezdne populdcie tu md rad dalSich
cennych druhov. Daldie CHVU Kosicka kotlina sa dotyka juhovychodnej hranice
Kosic a malou plochou (1,3 ha) zasahuje na jeho Uzemie. NajvyznamnejSimi druhmi
CHVU su sokol raroh (Falco cherrug), sova dlhochvosta (Strix uralensis), datel
hnedkavy (Dendrocopos syriacus), bocian biely (Ciconia ciconia), prepelica polna
(Coturnix coturnix) a orol kralovsky (Aquila heliaca).
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3. CHARAKTERISTIKA  ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA
V OBLASTIACH, KTORE BUDU PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE OVPLYVNENE

Z doévodu naplnenia formalnych poZiadaviek zadkona ¢. 24/2006 Z.z. a prilohy 4,
hlavné charakteristiky s uvedené aj v tejto kapitole. Plny popis je vSak uvedeny
v kapitole 1 tejto casti, lebo tieZ logické zaclenenie odpovedd medzindrodnej
dobrej praxe aj logickému umiestneniu.

4. ENVIRONMENTALNE PROBLEMY VRATANE ZDRAVOTNYCH PROBLEMOV,
KTORE SU RELEVANTNE Z HLADISKA STRATEGICKEHO DOKUMENTU

OVZDUSIE

Rozhodujuci vplyv na celkovu kvalitu ovzdusia v dotknutej oblasti ma rovnako ako
v lokalitach s podobne hustym osidlenim automobilova doprava, menej vyznamne
taktiez priemyslova c¢innost a individualne vykurovanie domacnosti mimo hlavné
mesto.

Vyfukové emisie z dopravy dominantne urcuju lokalnu kvalitu ovzdusia hlavne
v pripade oxidov dusika asuspendovanych dastic, menej vyznamne taktiez
prchavych organickych latok, vratane benzénu. V pripade suspendovanych castic je
lokdlny dominantny vplyv dopravy spojeny s resuspenziou z povrchu komunikacii.
Vyfukové emisie a otery brzdového oblozZenia, pneumatik avozovky maju na
imisnych prispevkoch zdopravy mensi podiel. Na imisné koncentracie
benzo(a)pyrenu, ktory vzhladom k prekracovaniu imisnych limitov patri medzi
vysoko prioritné znecistujuce latky, nema vysoké dopravné zatazenie rieSeného
Uzemia dominantny vplyv (prispevok benzo(a)pyrenu z vyfukovych emisii i z oterov
je nizky, hlavnhym zdrojom tohto polutantu je lokdlne vykurovanie domdcnosti
pevnymi palivami).

Z hladiska emisii znedistujucich latok do ovzdusia predstavuji novd zmenu
celkového mnoiZstva a priestorového rozloZenia produkovanych emisii z dopravy
predovsetkym oxidy dusiku (NOx), polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH) a
pevnych €astic v ovzdusi (poletavy prach frakcie PM,s a PMy). Za prioritné latky je
mozné pre hodnotenie SEA v zaujmovom Uzemi povazovat:

e polutanty, ktoré svojimi imisnymi koncentraciami prekracuju v hodnotenej
oblasti platné imisné limity, alebo ktoré sa tymto limitom bliZia
(suspendované &astice PMyo, PM, 5, oxidy dusika, benzo(a)pyren),

e polutanty, ktorych emisie maju nepriamy vplyv na imisné koncentracie
prioritnych latok a budu posudzovanou koncepciou vyznamne ovplyvnené
(oxidy dusika, ako prekurzory sekundarneho aerosdlu).
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HLUKOVA ZATAZ A VIBRACIE

Je preukdzané, Ze kaidy hluk po urcitej dobe vyvoldva poruchy vyssej nervovej
sustavy, ktoré vedu k poskodeniu nielen sluchovych, ale i dalSich telesnych
organov a znizuje odolnost organizmu voci vonkajsim negativnym vplyvom, ¢im
podnecuje vyvoj dalsich chordb. Najtesnejsi vztah medzi dlhodobou expoziciou
hluku a zdravotnym stavom bol preukazany pre kardiovaskuldrne choroby.

Strategickym cieflom smernice 49/2001 ES je preto znizit v Eurdpskej Unii v roku
2010 pocet obyvatelov zasiahnutych hlukom nad 65 dB o 10% a v roku 2020 o
20%. Za tymto uUlelom sa postupne maju vykonat tieto opatrenia: urlenie
vystavenia hluku vo vonkajSom prostredi prostrednictvom hlukovej mapy (staré
hlukovej zataze) s vyuzitim metdd hodnotenia, spoloénych pre vsetky clenské
staty, spristupnenie informacii o hluku vo vonkajSom prostredi a jeho ucinkoch
verejnosti. Na zaklade vysledkov mapovania hluku maju prijat ¢lenské staty akéné
plany s ciefom prevencie a znizovanie hluku vo vonkajSom prostredi.

Vibracie, ktorych hlavnhym zdrojom je doprava cestna a zelezni¢nd, su dalSim
javom, ktory negativne p6sobi na zdravie ¢loveka. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii
vozidiel, ich napravovych tlakoch, rychlosti a zrychlenia, na kvalite krytu vozovky,
na konstrukcii a podlozi vozovky av pripade kolajovej dopravy styku kolaje s
podlozim. Pocitované su predovsetkym v bezprostrednej blizkosti dopravné
zataze. DIhodoba expozicia vSak mdZe vyvolat trvalé poskodenie zdravia vratane
patologickych zmien centrdlneho nervového systému. Okrem negativneho vplyvu
na fudské zdravie predstavuju dopravou spOsobené vibracie tiez riziko z hladiska
vplyvov na budovy (hmotny majetok), rovnako najma v bezprostrednej blizkosti
dopravnej zataze.

FLORA A FAUNA

Z vseobecnych principov plati, Ze dopravné stavby prindsaju do uUzemia dalsie
liniové prvky infrastruktiry, ktoré moZu priamo anepriamo narusovat stav
osobitne chranenych Uzemi a lokalit sustavy Natura 2000 a ich predmetov
ochrany, rusit Zivocéichy hlukom, svetlom pri stavbe aj prevadzke a zvySovat
fragmentaciu krajiny. Efekt bariéry je v pripade pozemnych komunikacii dany
predovsetkym ich technickym riesenim (Sirka, vyskové vedenie oproti okolitému
terénu, zvodidla, ploty, protihlukové steny) a intenzitou dopravy (riziko stretu so
zvieratom, hlukovéd a pachové zata? okolia). Daldie vplyvy mdzu nastat zmenou
druhového zloZenia pozemkov v blizkom okoli budovanych komunikacii - vysadby
nepbévodnych druhov, druhové zmeny vplyvom zmien podmienok (exhalaty,
chemické latky zo zimnej udrzby komunikacii a z prevadzky, hluk). V neposlednom
rade je tu riziko negativneho ovplyvnenie krajinného razu dopravnymi stavbami.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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ZNECISTENIE VOD, PODY A HORNINOVEHO PROSTREDIA

Z hladiska znedistenia vod a p6dy predstavuju cestné komunikacie potencialny
zdroj plosného (difuzneho) znedistenia. Zrazkové vody z pozemnych komunikacii
mozu kontaminovat povrchové i podzemné vody a okolitd podu.

Znecistenie je charakterizované skor nizkymi koncentraciami a podmienkami, v
nich nemozno uplatnit klasické ¢istiarenské technoldgie. Vedla pléch cestnych
vozoviek je difuzne znecistenie evidované na vacsSich odstavnych a parkovacich
plochdach, odpocivadlach a ¢erpacich staniciach pohonnych hmot.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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5. ENVIRONMENTALNE ASPEKTY VRATANE ZDRAVOTNYCH ASPEKTOV
ZISTENYCH NA MEDZINARODNEJ, NARODNEJ A INEJ UROVNI, KTORE SU
RELEVANTNE Z HLADISKA STRATEGICKEHO DOKUMENTU, AKO AJ TO, AKO SA
ZOHLADNILI POCAS PRIPRAVY STRATEGICKEHO DOKUMENTU

V Slovenskej republike existuje cely rad koncepénych dokumentov obsahujlcich
ciele ochrany Zivotného prostredia a verejného zdravia. Pre zakladny ramec
hodnotenia SEA boli vybrané len tie, ktoré je mozné v rieSenom Uzemi a z hladiska
zamerania posudzovanej koncepcie povaZovat za najvyznamnejsie. Tabulka 6
nizSie popisuje tieto relevantné ciele astru¢ne sumarizuje mieru ich plnenia v

ramci navrhu SRD.

Tab. 6: Relevantné environmentdlne aspekty vrdtane zdravotnych aspektov
zistenych na medzindrodnej, ndrodnej a inej urovni a ich zohladnenie v ramci

ndvrhu SRD
Téma Relevantny ciel a  zdrojovy | Hodnotenie
dokument
Ovzdusie Udrzat kvalitu ovzdusia v miestach, | V. lokalitdch s najvy3simi

kde su plnené imisné limity, resp.
cielové hodnoty, av ostatnych
pripadoch zlepsit kvalitu ovzdusia
(Zdkon 137/2010 Z.z., o ovzdusi,
Integrovany program na zlepsenie
kvality ovzdu$ia v oblasti riadenia
kvality ovzdusia — uzemie hlavného
mesta SR Bratislava a Akcné pldany
zabezpecenia kvality ovzdusia pre
oblast riadenia kvality ovzdusia na
uzemi Kosic)

prispevkami z dopravy, ktoré sa
vyznacuju prekracujdcimi
imisnymi  limitmi, koncepcia
smeruje k zniZeniu imisnych
koncentracii. Vv ostatnych
lokalitach bude zmena vplyvom
realizacie koncepcie
nevyznamna (nedojde k
zhorseniu  kvality  ovzdusia).
Koncepcia je v sulade so
stanovenym cielom.

V dlhodobom horizonte dosiahnut
Urovne znecistenia ovzdusia, ktoré
poskytuju ucéinni ochranu zdravia
[udi a Zivotného prostredia (Zdkon
137/2010 Z.z., o ovzdusi)

Navrh SRD nespOsobi zvysenie
imisnych koncentracii. Pri
zohladneni ocakdvaného vyvoja
emisnych faktorov vozidiel, ku
ktorému dojde bez ohladu na
realizaciu koncepcie, vyznamne
poklesne podiel dopravy na
znelisteni ovzduSia, a teda aj
expozicii obyvatelov. Koncepcia
je v sulade so stanovenym
ciefom.

Tam, kde je to mozné, dosiahnut
do roku 2020 narodného ciela
znizenie expozicie obyvatelstva

Realizaciou navrhovaného
variantu neddOjde k zhorSeniu
podmienok pre dosiahnutie

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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Slovenskej republiky
suspendovanym cCasticiam PM2,5
(Zdkon 137/2010 Z.z., o ovzdusi)

ciefa. Koncepcia v tomto
horizonte nepredstavuje
vyznamny posun k jeho plneniu.

Zdravie

Vytvorit prostredie, v ktorom
obCania budd mat zarucené
podmienky na podporu, ochranu,
rozvoj a prinavratenie zdravia, bez
ohladu na vek, ¢i socidlnu skupinu
(Koncepcia Stdtnej politiky zdravia
Slovenskej republiky)

Zvysenie podielu nemotorovej
dopravy a zniZenie podielu IAD
povedie k zniZeniu emisii oxidu

dusicitého a volatilnych
organickych l4dtok, ktoré su
prekurzormi ozénu a

aerosolovych castic a tym dojde
k zlepSeniu kvality ovzdusia v
meste KoSice (hlavne z hladiska
benzo(a)pyrenu a PM, ;) a tym aj
ku zlepseniu prostredia
obyvatelov. Implementacia SRD
tak méze prispiet k dosiahnutiu
ciela.

Minimalizovat rizika vyplyvajuce zo
Zivotného prostredia a chranit tak
zdravie [udi, najma deti,
implementovat Akény plan pre
Zivotné prostredie a zdravie
obyvatelov Slovenskej republiky
(Akcny pldn pre Zivotné prostredie
a zdravie obyvatelov Slovenskej
republiky)

Déjde k zniZeniu rizik spojenych
so znecistenim ovzdusia z emisii
motorovych vyfukovych plynov.
Doéjde k zniZzeniu hluku v obytnej
oblasti a tak sa wvytvoria
podmienky pre dobry psychicky
vyvoj deti, lepSie vzdelanie,
stigmatizaciu  hlukom.
déjst k zniZeniu rizika rozvoja
obezity u deti, ak budd vyuZivat
bicykle k dennému transportu
alebo budl chodit do skoly
peSo. Podmienkou je zaistenie
bezpecnej jazdy na bicykli a

Moze

bezpecnej chddze deti do Skoly.
Implementacia SRD tak moze
prispiet k dosiahnutiu ciela.

Znizovanie chorobnosti v dosledku

nedostatocnej fyzickej  aktivity
(Koncepcia Stdtnej politiky zdravia
Slovenskej republiky)

S najvacsou pravdepodobnostou
dojde k znizeniu inaktivity
dospelych i deti, ¢o je prevencia
obezity, respiracnych chorob,
kardiovaskuldrnych choréb .

Zameranie sa na prevenciu a
znizenie respiraénych ochoreni
spbésobenych znelistenym
vzduchom vo vnutri aj vonku, ¢im
sa prispeje k znizeniu frekvencie
vyskytu astmatickych zdchvatov a k

S najvacsou pravdepodobnostou
dojde k zlepSeniu zdravia,
Ubytku respiracnych ochoreni.
Podmienkou je  monitoring
kvality ovzdusSia najma na obsah
aerosolovych  castic  vratane

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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Zivotu deti v prostredi s Ccistym
ovzdus$im. Zameranie na zniZenie
chorobnosti a Umrtnosti z dévodu
akutnych aj chronickych
respiranych ochoreni u deti
a mladeze (Akcny pldn Eurdpy pre
Zivotné prostredie a zdravie deti
(WHO) a Akcny pldn pre Zivotné
prostredie a zdravie obyvatelov
Slovenskej republiky)

obsahu kovov.

Fauna,
flora,
krajina

Zastavit zhor3ovanie stavu vsetkych
druhov a biotopov, najma tych, na
ktoré sa vztahuju pravne predpisy
EU a dosiahnut vyrazné a
meratelné zlepSenie ich stavu
(Aktualizovana narodnd stratégia
ochrany biodiverzity do roku 2020)

Dopravné stavby su nevyhnutne
spojené so zaberanim biotopov
a negativnymi vplyvmi na
biodiverzitu. Ciastkové
opatrenia SRD tak moézu byt
v rozpore s danym cielom.

Dosiahnut priaznivy stav osobitne
chranenych cCasti prirody z hladiska
ochrany prirody podla stanovenych
cielovych stavov (Koncepcia
ochrany prirody a krajiny 2006—
2015)

Pri budovani navrhovanej
dopravnej infrastruktury déjde k
zdsahom do chranenych Gzemi.
Ciastkové opatrenia SRD tak
mozZu byt vrozpore sdanym
ciefom.

Zachovat a vytvarat podmienky pre
udrzanie  ekologickej  stability
krajiny (Koncepcia ochrany prirody
a krajiny 2006-2015)

Ciel je zamerany predovsetkym
na ochranu USES. Koncepcia
vyvola zasahy do prvku USES , vo
vztahu k celkovej ekologickej
stabilite krajiny ide skoér o
mierny vplyv. Ciastkové
opatrenia SRD tak moéiZu byt
v rozpore s danym cielom.
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
STRATEGICKEHO DOKUMENTU VRATANE ZDRAVIA

1. MOZNE VPLYVY SRD NA STRATEGICKEJ UROVNI

Ako vidno z vizie SRD ,,KoSice sa budu zameriavat na podporu vyuZivania verejnych
priestorov pre pobytové funkcie, stretdvanie sa ludi, kulturne a komeréné podujatia
s tym, Ze bude tieZ ponechany dostatocny priestor pre velmi kvalitny dopravny
systém. UdrZatelny dopravny systém umozZni pohodinu mobilitu pre peSsich,
cyklistov, ponukne mestsku hromadnu dopravu atraktivnu pre vsetkych, dobre
integrovanu s regiondlnou hromadnou dopravou, a zachovd vynikajucu cestnu
infrastrukturu v maximdlnom rozsahu zo vsetkymi potrebnymi zlepseniami.
Vedenie mesta bude rozvijat dopravny systém prispbésobeny potrebdm ludi a
zachovdvajuci mestské prostredie tak, Ze doprava nebude nabudice vnimand
obyvatelmi ako Ziadny problém pre obyvatelov a ndvstevnikov Kosic.“ je moiné
konstatovat, Ze dokument je orientovany na zniZenie negativnych dopadov
dopravy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov. V nadvdznosti na viziu
definuje SRD celkom devat cielov:

1. Administrativna reforma

2. Zabezpecenie lepSieho financovania hromadnej dopravy

3. Zlepsenie priechodnosti mesta pre chodcov

4. Rozvoj smerujuci k mestu pre cyklistov
Postupna reforma parkovania

6. Premena MHD na atraktivnu volbu a sucast Zivotného stylu

7. Ekonomicka efektivita prevadzky hromadnej dopravy so
zodpovednymi investiciami a ndhradami

8. Smerovanie k mestskej doprave priatelské k Zivotnému
prostrediu

9. Dobre riadena bezpecnd cestnd infrastruktira s obmedzenym

mnozZstvom Uzkych miest

Tabulka 7 nizSie podava prehfad hlavnych vazieb medzi ndavrhom SRD a
jednotlivymi aspekty ochrany Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov, ktoré
mozu byt tymto strategickym dokumentom dotknuté.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

ENDCLI

43



orD

DOPRAVA acor-a013

/ g” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
\ # A REGIONALNEHO ROZVOJA

(- KOSICE

EUROPSKA UNIA

KF - KOHEZNY FOND "INVESTICIA DO VASEJ) BUDUCNOSTI”

Tab. 7: Prehlad hlavnych vizieb cielov SRD na jednotlivé aspekty ochrany Zivotného
prostredia a zdravia obyvatelov
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Ovzdusie 1
Hluk a vibracie 2
Priroda a krajina 3
Vodné 4
pomery
Geologické 5
pomery
Odpady 6
Kultarne 7
dedi¢stvo
Zdravie 8
obyvatelov
Legenda:

_ Vyznamna pozitivna alebo negativna vazba

Slaba pozitivna alebo negativna vazba

Na strategickej Urovni nie je pozitivna alebo negativna vazba

1 — Ovzdusie
Navrh SRD md vyznamné — prevazne pozitivne, ale aj lokdlne negativne - vplyvy na
ovzdusie, ktoré si predmetom posudenia v tejto kapitole.

.

Prioritné témy pre detailné posudenie zahffiaju :

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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e PrekraCovanie hodnot suspendovanych castic PMy (najvy$Sie denné
hodnoty) a PM, s (priemerné rocné koncentracie )

e Lokalne zvysené koncentracie NO, na uUroven blizku emisnému limitu alebo
imisny limit prekracujuce

e Moznost prekracovania imisného limitu stanoveného pre benzo(a)pyrén.

2 - Hluk a vibracie
Navrh SRD md vyznamné — prevazne pozitivne, ale aj lokdlne negativne - vplyvy na
hluk, ktoré su predmetom posudeni v tejto kapitole.

Po realizacii v celom dopravnom systéme, ktoré navrhuje SRD d6jde ku zmendm
hlukovej zataze, ktoré vzniknl pri prevadzke na pozemnych komunikaciach.
Prioritné rizikd pre posudenie zahfiaju:
e zmeny hlukovej zataze pre obdobie den, vecer, noc
e zmeny priestorového rozlozenia hlukovej zataze a expozicie obyvatelstva na
zvySené hladiny hluku z dopravy.

3 - Priroda a krajina
Osobitne chranené Uzemia nebudu stratégiou vyznamne ovplyvnené.

Vyznamne bude ovplyvneny Uzemny systém ekologickej stability, najma
biocentrum regionalneho vyznamu Vini¢cna - KoSickd hora. NajcennejSie Uzemia
v biocentre st Vini¢na, Kosickd hora a Zeliarsky les. Jedna sa o refigium fauny z
odlesnenej polnohospodarskej krajiny. Vegetdciou si  dubo-hrabové lesy
prevazne vymladkového poévodu, v juinej casti Uzemia dubo-hrabiny
sukcesne vyspelé, na svahoch masivu na Hore wvyskyt sucho a
kyslomilnych dubin, vo vrcholovych ¢astiach bukovych a zmieSanych bukovych
lesov. V biocentre bol zaznamenany vyskyt lesnych biotopov eurdpskeho a
narodného vyznamu - lesné biotopy Ls2.1 (Viniéna - Ko3icka hora, Zeliarsky les),
Ls3.3 (KoSicka hora, Zeliarsky les), Ls3.5.1, Ls5.1, Ls5.2 (Vini¢nd — Kosicka hora,
Pansky les). Dalej dojde ku krizeniu navrhovanych tras s biokoridormi
a k mensiemu zasahu do biocentra miestneho vyznamu (Aredl leteckej fakulty
TUKE — PreSovska cesta).

Mobze dochadzat k mensim zasahom do sidelnej zelene. V meste je pomerne velky
podiel verejnej zelene, parkov, zelene na sidliskach, zahrad, cintorinov a pod.
Viditelny je vSak Ubytok ploch zelene kvoli rozsirovaniu spevnenych a zastavanych
pléch, pripadne zhorSovanie kvality vplyvom nedostatocnej starostlivosti aj
priameho poskodzovania.

Cez predmetné Uzemie neprechdadzaju dialkové migracné koridory Zivocichov.
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4 - Vodné pomery
Navrh SRD nema zo strategického hladiska vyznamné vplyvy na vodné pomery Ci
na ochranu zdsob podzemnych véd.

5 - Geologické a podne pomery
Navrh SRD nema vyznamné vplyvy na prirodu a krajinu a geologické a p6dne
pomery a tato problematika nie je dalej posudzovana.

Navrh SRD nenavrhuje intenzivny rozvoj dopravnej infrastruktury, ktord by mala
vplyv na zaberanie pddneho fondu v doésledku vystavby komunikacii a celej
dopravnej siete. Tento strategicky dokument nemd na koncepcnej Urovni ani
vyznamné vplyvy na geologické pomery. Pri realizacii niektorych stavieb moze
dojst k cCiastkovym zdsahom do geologického podloZia - tieto vplyvy nie su na
strategickej Urovni vyznamné a mozino ich lahko riesit na udrovni kazdého
navrhnutého projektu.

6 — Odpady
Navrh SRD nemd na koncepcnej urovni vyznamné vplyvy na odpady a tato

problematika nie je dalej posudzovana.

Navrh SRD zasadnym sp6sobom neovplyvni produkciu a prepravu odpadov ani
vznik odpadov v dosledku obmeny vozového parku (autovraky).

Z hladiska vystavby dopravnej infrastruktiry predstavuje moZny problém
predovsetkym vznik velkoobjemovych stavebnych odpadom, vzhladom k pomerne
obmedzenym navrhom UGD BA na budovanie rozvoja cestnej siete nie je tento
problém na koncepcnej Urovni vyznamny. Pri realizacii niektorych stavieb méze
dojst k produkcii stavebného odpadu — tieto Ciastkové vplyvy nie s na strategickej
Urovni vyznamné a mozno ich riesit pri priprave a povolovani kaZzdej Specifickej
stavby.

7 - Kultirne dediéstvo

Navrh SRD mda na koncepcnej Urovni mierne pozitivne vplyvy na kultdrne
dedicstvo.

Prioritnym cielom navrh SRD je obmedzenie individudlnej dopravy najma v centre
mesta a jej presun na hromadnu verejnu dopravu, pesiu dopravu a cyklodopravu.
Ocakdvané mierne znizenie emisii NO, spdsobené znizenim dopravnych tokov
bude mat Cciastoéne pozitivny efekt z hladiska znizenia negativnych vplyvov
atmosférickej depozicie na pamiatky, teda napr. zniZenie poskodzovania
konstrukénych prvkov ¢i umeleckych diel a stavieb z materidlov reagujucich s
chemickymi zluceninami obsiahnutymi v emisiach (zlic¢eniny dusika, oxid uhlicity a
ozdn).
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Na udrovni navrhu SRD neboli detekované Ziadne zamery, ktoré by navrhovali
neumernu exploatdciu Uzemia, narusenie jeho panoramatickych hodnét (vplyvom
napr. zle umiestnenych alebo neimerne objemnych stavieb ) a pripadné narusenie
archeologickych terénov.

Ciastkové opatrenia teoreticky mo?u prindsat Ciastkové rizikd v podobe
nevhodnych stavebnych zasahov. Za predpokladu dodrzania Standardnych
procesnych postupov pamiatkovej ochrany je toto riziko minimdlne. Pri vybere
projektov pre realizaciu je potrebné Standardne zohladnit rozsah a charakter
pamiatkovej ochrany podla prislusnych regula¢nych poZiadaviek na ochranu
kultirneho dediéstva a pamiatkového fondu a zabezpecit, aby navrhované
opatrenia boli kompatibilné s povodnym charakterom zdastavby.

8 - Zdravie obyvatelov

Zmeny v dopravnom systéme, ktoré navrhuje SRD, mdéZiu mat mnoistvo
potencialne vyznamnych — pozitivhych alebo negativnych — dopadov na ludské
zdravie. Prioritné témy pre detailné posudenie zahriaju:

e vplyvy spbésobené zmenou kvality ovzdusia (oxid dusicity, oxid uholnaty,
aerosolové castice o velkosti 5 a 10 mikrometrov, polycyklické aromatické
uhlovodiky)

e vplyvy spdsobené zmenou hlukovej zataze

e vplyvy spdsobené zmenou Zivotného Stylu (vplyv na fyzickd aktivitu
obyvatelov, a pod.) a ovplyvnenie socidlneho spravania sa obcanov ulic
dotknutych dopravou.

Posudenie nemohlo v rdmci danej miery podrobnosti SRD hodnotit nehodovost.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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2. DETAILNE POSUDENIE VYBRANYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Tato kapitola sa zameriava na nasledujice vyznamné vplyvy navrhu SRD na :

e Ovzdusie

e Zdravie obyvatelov zahrnujuce vplyvy ovzdusia, hluku a relevantné socialne
aspekty

e Prirodu a krajinu

e Klimatické rizikd, najma riziko ohrozeni povodnovymi stavmi

VPLYVY NAVRHU SRD NA OVZDUSIE
METODIKA

Hodnotenie je vykonané na zaklade vysledkov dopravného modelu. Je zaloZzené na
predikovanej zmene intenzity automobilovej dopravy (iné dopravné médy nemozu
imisnu situaciu vyznamne ovplyvnit) po realizicii ndvrhovej varianty koncepcie
oproti nulovej variante, teda existujicemu rieseniu dopravy.

S ohladom na cdasovy a finanény rdamec SEA nebolo moiné realizovat
plnohodnotné modelovania rozptylu znecistenia z dopravy na celej cestnej sieti v
meste (vypracovat sihrnnd dopravnu rozptylovu studiu).

Pri hodnoteni vplyvov na ovzdusSie nebola hodnotena celkovd imisnd situdcia,
pretoze cielovy rok 2030 je prili§ vzdialeny, aby mohol byt predikovany imisny
Vyvoj v zaujmovom Uzemi. Zasadny vplyv na kvalitu ovzdusia v zaujmovom lzemi
ma automobilova doprava, ale velmi vyznamnym faktorom je tiez prenos
znelistenia z oblasti leZiacich mimo hodnoteného Uzemia, najma v pripade
suspendovanych castic a benzo (a) pyrénu. U tychto latok predstavuje vyznamnu
Cast celkovych imisnych koncentracii sekundarne aerosdl (desiatky % celkového
antropogénneho imisného prispevku) a prispevok hutného komplexu U.S. Steel
Kosice.

V nadvéaznosti na tieto skutocnosti a vykonané posudzovanie navrhovej varianty
koncepcie mozno konstatovat, Ze na imisné koncentracie na ploche mesta Kosice
budi mat v horizonte do roku 2030 rozhodujuci podiel tieto 3 faktory:

zmena vozového parku smerom k nizkoemisnym a bezemisnym pohonom, kde
predikcia zastUpenia tychto vozidiel vo vozovom parku v roku 2030 je zatazend
radovou neistotou,

vysledok stratégii ochrany ovzdusia v krajinach strednej Eurdpy, najma:

e opatreni zameranych na zniZenie emisii z automobilovej dopravy a
priemyselnej energetiky, ako hlavnych antropogénnych zdrojov prekurzorov
sekundarneho aerosélu,

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

ENDCLI

48

* X %
* *
* *

* *
* %

EUROPSKA UNIA



3.

orD

DOPRAVA 20072013

b
. MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k K O S I C E ‘ k-/ A REGIONALNEHO ROZVOJA
KF - KOHEZNY FOND "INVESTICIA DO VASEJ) BUDUCNOSTI”

e opatrenia na zniZovanie priemyselnych emisii,

vysledok opatreni na narodnej Urovni, najma aktivit na zniZenie emisii z
individualneho vykurovania domdcnosti na perifériach a v mensich sidlach v okoli
mesta KosSice (najvyznamnejsi zdroj benzo(a)pyrénu) v hodnotenej oblasti.

Tieto opatrenia a ani ich Géinnost nemoZno v horizonte roku 2030 predvidat.
Uvedené zasadné neistoty vyvoja smerom k nizkoemisnym a bezemisnym
pohonom predstavuju desiatky % predikovaného dopravného imisného prispevku.
To je viac, ako zmena, ktoru spOsobi posudzovand koncepcie (vid' vykonané
hodnotenie na zaklade ocakdvanej zmeny dopravnych emisnych hustdt na uzemi
mesta).

Ako vyplyva z uvedenych neistdt, pripadnd predikcia imisnych koncentracii na
Uzemi mesta v roku 2030 by bola zatazena neistotou minimalne v objeme
jednotiek upg/m*® (PM1o, PMz2s5, NOx), resp. minimalne desatin ng /m?
(benzo(a)pyrén).

Pripadna predikcia imisnych koncentracii v roku 2040 by predstavovala relativne
presné hodnoty ziskané exaktnymi metdédami (modelom rozptylu znedistenia s
jasne definovanymi neistotami), v ktorych ale boli pouzité vysoko neisté vstupné
udaje.

Hodnotenie vplyvu u posudzovanej koncepcie na imisné situdcie je preto v
hodnoteni SEA vykonané iba relativne, tzn. porovnanim dopravnych emisnych
hustét navrhového a nulového variantu (emisné hustoty su linearne priamo
umerné dopravnym imisnymi prispevkom).

Referenénym rokom pre posudenie vplyvov bol s ohladom na pokrytie koncepcie
rok 2030, a to pre oba hodnotené scenare (ndvrhovy a nulovy).

Emisné hustoty pre jednotlivé hodnotené scenare boli vypocitané nasledujicimi
krokmi:

. Z intenzit dopravy predikovanych dopravhym modelom bola pre vsetky

komunikacie na Uzemi mesta vypocitana velkost emisii prioritne znecistujucich
latok (PM1o, PM2,5, NO2, benzo(a)pyrén). Pri vypocte boli vSetky komunikacie
rozdelené na Useky s dizkou 50 m, emisie boli vy¢islené pre kazdy takto vytvoreny
usek. Vypocty emisii boli vykonané s vyuzitim emisnych faktorov a metodiky
Eurdpskej agentury na ochranu Zivotného prostredia uverejnené v dokumente
EMEP-EEA air pollutant emission inventory Guidebook 2013. Vo vypocte emisii boli
zahrnuté tieZ otery vozovky, pneumatik a brzdového obloZenia. Resuspendovana
zlozka emisii tuhych znedcistujucich latok bude vypocditana pomocou metodiky US
EPA AP-42, kap. 13.2.1 Paved roads. Pretoze cielom bolo posudit kvalitu
navrhnutého dopravného rieSenia, pri vypolte emisii bol na zabezpeclenie
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porovnatelnosti vysledkov pre oba hodnotené scendre pouzity rovnaky vozovy
park.

Z velkosti emisii produkovanych na jednotlivych cestnych komunikaciach
bola nasledne pomocou GIS vypocitana emisnd hustota znecistujucich latok na
ploche mesta (v nadvaznosti na imisné prejavy prizemnych liniovych zdrojov iSlo o
sucet emisii vyprodukovanych v okruhu 500 m od hodnoteného bodu). Tento
datovy podklad bol vypracovany s rozliSenim 50 m. Imisné prispevky z dopravy su
priamo Umerné velkosti emisii vyprodukovanych v blizkosti konkrétneho miesta,
pricom najvyssie su v tesnej blizkosti komunikacie a dalej postupne klesaji. Datova
vrstva emisnej hustoty preto umozniuje vytvorit si dobrid predstavu o rozloZzeni
imisnych prispevkov na ploche mesta a vytipovat najviac a najmene] zatazena
miesta, a tiez oblasti, v ktorych dbéjde k zmenam vplyvom realizacie koncepcie,
vratane ich relativnej velkosti.

Pole emisnej hustoty skonstruované vyssie popisanym postupom bolo nasledne
pouzité pre porovnanie ndvrhového a nulového variantu realizdcie koncepcie. To
bolo vykonané jednak tabulkovou formou (hodnotenie zmeny Statistickych
parametrov na ploche mesta, t.j. priemerov, medianov, kvantilov atd’.) a jednak
graficky (vypracovanie rozdielovych map navrhového a nulového scendra pre
jednotlivé hodnotené latky).

PretoZe imisné limity hodnotenych [dtok su stanovené pre ochranu zdravia ludi,
vyznamnym faktorom je tieZ velkost populacie zasiahnutej pozitivnymi alebo
negativnymi vplyvmi (zvySenim alebo zniZzenim dopravnych imisnych prispevkov),
ktora je priamo Umerna hustote obyvatelstva. Pre vytipovanie oblasti, ktoré
vyzaduju z hladiska ovzdusia zvySenu pozornost, preto boli emisné hustoty
nasledne preloZené vrstvou hustoty obyvatelstva na Uzemi mesta. Hustota
obyvatelstva tu slizZi ako vaha uréujlica vyznamnost zmeny emisii produkovanych v
blizkosti hodnoteného bodu. Data o poctoch obyvatelstva v jednotlivych
dopravno-urbanistickych okrskoch boli prevzaté od spracovatela koncepcie
(NDCon, spol. s.r.0.). Hustota obyvatelstva je znazornena na nasledujucom
obrazku.
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Obr. 14: Hustota obyvatelstva
| Hustota obyvatelstva (obyv./km?)
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VYSLEDKY HODNOTENIA

OrientacnU predstavu o vplyve koncepcie na kvalitu ovzdusia si mozno urobit na
zaklade emisnej bilancie dopravnych emisii. Vysledok porovnania celkovych emisii
vyprodukovanych v hodnotenej oblasti v jednotlivych scenaroch budiceho vyvoja
(nulovy a navrhovy) je zhrnuty v nasledujucej tabulke.

Tab. 8: Porovnanie celkovych emisii - budtce scendre

Scenar NO, NO, PMq PM; 5 B(a)P
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
nulovy 785 194 374 120 715
navrhovy |646 163 375 116 609
rozdiel -139 -31 1 -5 -106
-18% -16% 0,3% -3,8% -15%

Je zrejmé, Ze z hladiska celkovych emisii na Uzemi mesta predstavuje koncepcia v
pripade oxidov dusika a benzo(a)pyrénu vyznamné zlepsenie, mierne pozitivny
efekt je indikovany v pripade suspendovanych castic PMzs a stagndciu emisii
mozno ocakavat v pripade PM1w. Mensie pozitivhe efekty v pripade PMio oproti
inym hodnotenym latkam su spb6sobené vyznamnym podielom resuspenzie v
celkovych emisiach z dopravy, ktory je riesitelny len technickymi opatreniami
mimo rdmca posudzovanej stratégie.

Uvedena emisna bilancia nie je dostato¢nym podkladom pre hodnotenie vplyvov
na kvalitu ovzdusia, pretoZe vplyv na imisnd situaciu a najma zdravie ludi sa
vyznamne liSia v jednotlivych Castiach mesta. Vykonané preto bolo podrobnejsie
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vyhodnotenie, ktorého metodika je popisana vyssie. Vysledky hodnotenia su pre
jednotlivé hodnotené latky zhrnuté v nasledujucom texte.

Rozptylené castice PM,
Pri zachovani sucasného rieSenia dopravy (nulova varianta) budu v roku 2030
najviac zatazené tieto oblasti:
e centrum mesta pozdi? ulice Sturova
e okoli dopravného uzla Hlinkova - PreSovska cesta - Trieda arm. gen. Slobodu
- cesty |/ 68
e oblast severne od dopravného uzla Myslavska -Moldavska cesta - cesta | /
50
e Barca zapadne od ulice Osloboditelov.

RozloZenie najviac exponovanych oblasti z hladiska dopravnych imisii sa
realizaciou koncepcie nezmeni, déjde iba k zmene velkosti emisii. V pripade
navrhového variantu dojde oproti nulovej variante k zniZeniu imisnych vplyvov
dopravy najma:

e v okoliuzla Slaneckd - cesta | / 58,

e v okoli dopravného uzla Hlinkova - Presovska cesta - Trieda arm. gen.

Slobodu - cesta | / 68,
e v Casti Barca,
e v centre mesta.

Situaciu dokumentuje nasledujuca dvojica obrazkov.

Obr. 15: Emisie PMy, pre nulovy a ndvrhovy scendr

Emisnd hustota PMo - ndvrhowy variant J
T 'f ]

Emisna hustota PMi, - nulowy variant

Rozdiel nulového a ndvrhového variantu je lepSie zrejmy z rozdielovych map
navrhového a nulového variantu. Vyznamnym hladiskom pri hodnoteni vplyvu na
ovzdusie bola hustota obyvatelstva v oblastiach, kde je o¢akavané zlepsenie alebo
naopak zhorSenie imisnej situacie. Na prvom z nasledujuicej dvojice obrazkov je
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znazorneny rozdiel emisnej hustoty na Uzemi mesta, druhy z tejto dvojice
reprezentuje rozdiel emisnej hustoty vazeny hustotou obyvatelstva.

Obr. 16: Rozdiel emisii PM;, pre nulovy a ndvrhovy scendr

| Emisna hustota PMy, - rozdielovd mapa | | Emisna hustota PMy, - rozdielova mapa
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Z uvedenych obrazkov je zrejmé, Ze zniZenie imisného vplyvu dopravy na
vystavenie obyvatelstva rozptylenym casticiam PMio moZno po realizacii
navrhového variantu koncepcie o¢akavat najma:

e na sidlisku Dargovskych hrdinov,

. pozdfi ulice Slanecka v ¢astiach Nad Jazerom a Krasna,

e v centre pozdiz ulice Ceskoslovenskej armady,

e pozdi? Triedy SNP a Moldavskej cesty.

Naopak, zvySenie imisného vplyvu dopravy na vystavenie obyvatelstva
rozptylenym ¢asticiam PMio vzrastie hlavne v tychto lokalitach:
e sidlisko Tahanovce,
e lokdlne ohnisko v centre juhovychodne od krizenia ulic Jantarova a
Palackého,
e lokalne ohnisko pozdiz ul. Jantarova severne od Zelezni¢nej stanice Kosice -
predmestiami (oblast $kolskych zariadeni - ZZ, MS).

Pre ostatné plochy na Uzemi mesta su z hladiska plochy aj absoltutnej velkosti
ocCakavané zmeny expozicie obyvatelstva imisnymi PMio menej vyznamné.

Rozptylené castice PM s

Emisné vyhodnotenie a predpokladany imisny prejav je v podstate podobny ako v
pripade PMy,, ale je tu vyrazne vyssi rozdiel medzi hot-spoty a zvySkom mesta.
RozloZenie najviac exponovanych oblasti z hladiska dopravnych imisii sa
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realizaciou koncepcie nezmeni, dojde iba k zmene velkosti emisii. V pripade
navrhového variantu dojde oproti nulovému variantu k zniZzeniu imisnych vplyvov
dopravy najma:

° \'

okoli uzla Slanecka - cesta | / 58,

° \'
okoli dopravného uzla Hlinkova - Presovska cesta - Trieda arm. gen. Slobodu
- cestal/ 68,

° \'

Casti Barca.

V dalsich oblastiach na Uzemi mesta mozno ocakavat len nepatrné zmeny imisnej
zataze. Situaciu dokumentuje nasledujica dvojica obrazkov.

Obr 17: Rozdiel emisii PM, s pre nulovy a ndvrhovy scendr

| Emisna hustota PM,s - nulovy variant (kg/rok/ha) | | Emisnd hustota PM,s - ndvrhovy variant |
= T ——

Rozdielové mapy su dokumentované nasledujicimi dvoma obrazkami.
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Obr. 18: Rozdielovd mapa emisii PM, s pre nulovy a ndvrhovy scendr

Emisna hustota PM, s - rozdielova mapa | | Emisna hustota PM, s - rozdielova mapa
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Z uvedenych obrazkov je zrejmé, Ze zniZenie imisného vplyvu dopravy na
vystavenie obyvatelstva rozptylenym casticiam PMjy; moZno po realizacii
navrhového variantu koncepcie oc¢akavat najma:

e nasidlisku Dargovskych hrdinov,

e pozdi? ulice Slanecka v ¢astiach Nad Jazerom a Krasna,

e v centre v blizkosti ulice Ceskoslovenskej armady,

e pozdiz Triedy SNP a Moldavskej cesty.

Naopak zvySenie imisného vplyvu dopravy na vystavenie obyvatelstva
rozptylenym casticiam PM g vzrastie hlavne v tychto lokalitach:
e sidlisko Tahanovce,
e lokalne ohnisko pozdiz ul. Jantrova severne od Zelezni¢nej stanice Kosice -
predmestiami (oblast $kolskych zariadeni - Z5, MS).

Pre ostatné plochy na Uzemi mesta su z hladiska plochy aj absoltutnej velkosti
ocCakavané zmeny expozicie obyvatelstva imisnym PM;q menej vyznamné.

Oxidy dusika
V pripade nulového variantu budid v roku 2030 dopravné imisné prispevky NOx
koncentrované do tychto oblasti:

e oblast juzne od ulice Hlinkova medzi ulicami Narodna trieda a Komenského,
e okoli dopravného uzla Hlinkova - PreSovska cesta - Trieda arm. gen. Slobodu

- cesty | / 68.
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Situaciu dokumentuje nasledujuca dvojica obrazkov.

Obr. 19: Rozdiel emisii NO, pre nulovy a ndvrhovy scendr

Emisna hustota NOy - nulovy variant (kg/rok/ha) | | Emisna hustota NOy - ndvrhovy variant |

z b s Y

RozloZenie emisnych hust6t sa realizdciou navrhového variantu vyznamne
nezmeni. V uvedenych existujucich 2 ohniskdch najvyssich vplyvov dopravy je
indikovany mierny narast imisnych prispevkov. Naopak, zniZenie dopravnych
imisnych prispevkov NOx je indikované v Kosickej Novej Vsi, v ¢asti Barca a pozdi?
PreSovskej cesty.

Rozdiel emisnej hustoty na Uzemi mesta medzi projektovym a nulovym variantom
koncepcie a rozdiel emisnej hustoty NOx vaZzeny hustotou obyvatelstva je
obsahom nasledujucich obrazkov.
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Obr. 20: Rozdielovd mapa emisii NO, pre nulovy a ndvrhovy scendr

| Emisnd hustota NO, - rozdielova mapa (kg/rok/ha) | | Emisnd hustota NOy - rozdielova mapa
Fs

5127

Na zaklade vykonanych analyz mozno konstatovat, Ze znizenie imisného vplyvu
dopravy na vystavenie obyvatelstva oxidu dusika moZno po realizacii navrhového
variantu koncepcie o¢akavat najma:

. pozdfi ulice Slanecka v ¢astiach Nad Jazerom a Krasna,

e na sidlisku Dargovskych hrdinov.

Naopak zvysenie imisného vplyvu dopravy na vystavenie obyvatelstva NOx je
indikované v tychto lokalitach:
e plosne rozsiahla oblast zahfriajlica najma mestskej ¢asti Sever a Staré Mesto
- oblast v okoli ulic Hlinkova, Watsonova, Trieda SNP,
e juznd polovica Starého Mesta (stred priblizne v mieste ulice Rastislavova).

Benzo(a)pyrén

Ako je zrejmé z nasledujucej dvojice obrazkov, dopravné imisné prispevky tejto
latky budu v roku 2030 koncentrované predovsetkym do okolia dopravného uzla
Hlinkova - Pre$ovskd cesta - Trieda arm. gen. Slobodu - cesty | / 68. Dalie ohniska
su v pripade oboch hodnotenych variantov (nulového aj navrhového) malo
vyznamné.
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Obr. 21: Emisnd hustota benzo(a)pyrénu pre nulovy a ndvrhovy scendr

| Emisna hustota B(a)P - nulovy variant (mg/rok/ha) | | Emisna hustota B(a)P - ndvrhovy variant

izies N

RozloZenie hlavnych oblasti imisnych prispevkov benzo(a)pyrénu sa vplyvom
realizacie koncepcie nezmeni. K zniZeniu imisnych prispevkov benzo(a)pyrénu z
dopravy dojde po realizacii ndvrhového variantu koncepcie najma na sidlisku
Dargovskych hrdinov a na vacSine KoSickej Novej Vsi, a tiez v Krdsnej nad
Hornddom a v okoli uzla Slaneckd - cesty | / 58. Naopak zvySenie imisnych
prispevkov z dopravy je indikované na juznom okraji KoSickej Novej Vsi a velmi
mierne v mestskej ¢asti Sever a na severovychode Starého Mesta.

Rozdiel emisnej hustoty na GUzemi mesta medzi projektovym a nulovym variantom
koncepcie a rozdiel emisnej hustoty vaZeny hustotou obyvatelstva su obsahom
nasledujucich obrazkov.
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Obr. 22: Rozdielovd mapa emisnej hustoty benzo(a)pyrénu pre nulovy a ndvrhovy
scendr

Emisna hustota B(a)P - rozdielova mapa | Emisna hustota B(a)P - rozdielova mapa

A 4

K zniZeniu imisného vplyvu dopravy na expoziciu obyvatelstva benzo(a)pyrénu
dojde po realizacii navrhového variantu koncepcie najma:
e na sidlisku Dargovskych hrdinov a na vacsine Kosickej Novej Vsi
(s vynimkou jej juzného okraja),
° pozdl'i ulice Slanecka v ¢astiach Nad Jazerom a Krasna,
e v Casti Tahanovce.

Naopak, zvysenie imisného vplyvu dopravy na expoziciu obyvatelstva B (a) P je
indikované v blizkosti uzla Watsonova - Trieda SNP -Ceskoslovenskej armady.

CELKOVE ZHRNUTIE
Celkovo vedie navrhnutd koncepcia k upokojeniu dopravy v meste, existuju vsak
lokalne rozdiely a extrémy.

Nasledujuca tabulka sumarizuje hlavné Statistiky vypocitanych emisnych hust6t
vazenych hustotou obyvatelstva v hodnotené oblasti.

Tab.9: Emisné hustoty vdZené hustotou obyvatelstva

ZlneustUJuca Minimum | Maximum Ar‘ltmetlcky Jednotka

latka priemer

PMyg -3356 2856 -19 (kg/rok/ha).(obyv./ha)
PM,s -1048 705 -8 (kg/rok/ha).(obyv./ha)
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NO, -17776 2747 -135 (kg/rok/ha).(obyv./ha)
B(a)P -6831 1759 -63 (mg/rok/ha).(obyv./ha)

Z uvedenej tabulky vyplyva, Ze v obyvanych oblastiach dojde vplyvom realizacie
koncepcie celkovo k zlepSeniu (zniZzenie imisnych prispevkov).

Navrhovy scendr prinasa z hladiska najvyznamnejsich sucasnych problémov v
uzemi (prekradovanie hodn6t suspendovanych castic a pravdepodobné
prekracovanie imisného limitu benzo(a)pyrénu) zlepsenie. Odlahcuje imisne
predovsetkym centrum mesta. ZvySenie vplyvov dopravy mozno ocakavat len
lokdlne, kompenzovatelne posilnenim ndslednych opatreni na zniZovanie
resuspendovane] prasnosti.

Z hladiska oxidov dusika d6jde na vyznamnej husto obyvanej centrdlnej a najma
severnej Casti mesta k zvySeniu imisnych prispevkov. Toto zvySenie bude
kompenzované vyznamnym zlepSenim vo vychodnej ¢asti mesta.

Pretoze cielom hodnotenia bolo posudit navrhnuté rieSenie dopravnej
infrastruktdry, neboli hodnotené zmeny, ktoré nastanu bez ohladu na realizaciu
koncepcie. Uvedené hodnotenie preto neberie do uUvahy buducu zmenu skladby
vozového parku. Je vysoko pravdepodobné, Ze redlne déjde do roku 2030 vplyvom
modernizacie vozového parku a pouZitia alternativnych pohonov v doprave v
nulovom aj navrhovom scendri k zniZzeniu emisii, a teda aj imisnych prispevkov,
o desiatky %. S ohladom na neistoty odhadu rychlosti tychto zmien nemoZno
oCakavané zlepsenie blizsie kvantifikovat. Mozno v3ak konstatovat, Ze vplyv
dopravy na kvalitu ovzdusia v KoSiciach sa oproti si¢asnosti bude zniZovat.

Posudzovana koncepcia bude mat na kvalitu ovzdusia v meste KoSice pozitivny
Vplyv a z hladiska ochrany ovzdusia je prijatelna.

VPLYVY NAVRHU SRD NA ZDRAVIE OBYVATELOV
Hluk

Hluk v meste je dominantnou skodlivinou z hladiska zdravia obyvatelstva.
Zucastnia sa na fniom vsetky druhy dopravy i stacionarne zdroje. Takmer patnast
tisic dut denne prechadza Komenského ulicou a Zije tu nadlimitne exponovanych
1075 obyvatelfov. Podobne i spojenie Gorkého trieda — Hlinkova — Jumbo
zatazuje nadmernym hlukom 650 obyvatelov, respektive Juind trieda (895
obyvatelov), ¢i Jantarova cesta (700 obyvatelov).

Najvyssie pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi podla
Vyhlasky 549/2007 Z.z. definuje referenéné obdobie, pre ktoré su uréené
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pripustné hladiny hluku. Dalej st vo Vyhlaske uréené kategérie Uzemi, kde tieto
limitné hodnoty platia.

Pre Uzemia v dosahu dopravnych ciest (dialnice, cesty I. a Il. triedy, komunikacie)
(kategoria Ill) plati pre hluk:

e Hodnota LAeq, p 60 dB pre den (6 - 18 hod) a vecer (18 -22 hod)

e Hodnota LAeq, p 50 dB pre noc (22 - 6 hod)

Pre Uzemia, kde su bytové a rodinné domy, skoly (kategéria Il) plati:
e Hodnota LAeq, p 50 dB pre den (6 - 18 hod) a vecer (18 -22 hod)
e Hodnota LAeq, p 45 dB pre noc (22 - 6 hod)

Hodnotenie hlukovej expozicie bolo prevedené na zaklade udajov z merani hluku u
pozemnych komunikdcii a taktiez modelov vychadzajucich z izolinii jednotlivych
hlukovych hladin. Pre hodnotenie boli pouZité udaje o pocte obyvatelov vo
vybranych okresoch dotknutého Uzemia, ktori Ziju vo vybranych hlukovych
intervaloch (po 5 dB (A)) v dennej dobe (6 — 22 hod.) a no¢nej dobe (22 — 6 hod.).
Hodnotené okrsky avSak nepokryvaju celé uzemi Kosic. V dennej dobe roku 2015
je v hodnoteni zahrnuté cca 83% vsetkych obyvatelov a s prihliadnutim k progndze
pre rok 2040 je v hodnoteni pre dennu dobu roku 2030 zahrnuté taktiez zhruba
83% obyvatelov (z poctu obyvatelov daného progndézou). V noénej dobe je to pre
rok 2015 cca 76% obyvatelov a pre rok 2030 75% obyvatelov.

Pri rozbore hlukovej zataze obyvatelov Kosic v dennej dobe (6 — 22 h) boli z
dostupnych dat zistené pocty obyvatelov KoSic Zijucich v tychto hlukovych

zataziach:

Tab. 10: Pocet obyvatelov vo vybranych hlukovych pdsmach — dennd doba

99353 43653 | 22064 | 15518 | 12761 | 6080
100057 42380 | 21835 || 15265 || 12637 || 5984
704 -1272 | -229 -253 -124 -96

Zdroj: SZU Usti nad Labem na zdklade ddt spolocnosti NDCon a vypoctov
spolocnosti RC EIA
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Obr. 23: Pocet obyvatelov vo vybranych hlukovych pdsmach — dennd doba
120000

100000 -

80000

60000

40000 B dennidoba 2015

B denni
20000 dennidoba 2030
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Zdroj: SZU Usti nad Labem na zdklade ddt spolocnosti NDCon a vypoctov
spolocnosti RC EIA

Na zaklade vysSie uvedeného je mozné konstatovat, ze rozdiel poctu obyvatelov
exponovanych jednotlivym hladindm hluku v dennej dobe bude len velmi
nepatrny. Pocet obyvatelov Zijucich v hlukovom pasmu do 45 dB (A) v roku 2030
velmi mierne stupne, v nasledujucich hlukovych pasmach bude skoér rovnako
mierne klesat.

Pri rozbore hlukovej zataze obyvatelov Kosic v noc¢nej dobe (22 — 6 h) boli z
dostupnych dat zistené pocty obyvatelov KoSic Zijucich v tychto hlukovych
zataziach — vid tabulka niZsie.

Tab. 11: Pocet obyvatelov vo vybranych hlukovych pdsmach — no¢nd doba

124486 25885 || 15738 | 10550 | 4753 | 976
123003 25371 || 15233 | 9861 | 4610 | 975
-1483 -514 -505 -688 -143 -1

Zdroj: SZU Usti nad Labem na zdklade ddt

spolocnosti RC EIA
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Obr. 24: Pocet obyvatelov vo vybranych hlukovych pdsmach — nocnd doba
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Zdroj: SZU Usti nad Labem na zdklade ddt spolocnosti NDCon a vypoctov
spolocnosti RC EIA

Rozdiely v pocte obyvatelov vystavenych jednotlivym hodnotam hluku v noénej
dobe v roku 2015 a 2030 su opat len nepatrné. Vo vsetkych skimanych hlukovych
pasmach je pocet obyvatelov v roku 2030 mizivo mensi nez v roku 2015.

Taktiez pri hodnoteni intenzity obtaZovania obyvatelstva hlukom v nulovej i
navrhovej variante boli opat zistené mizivé rozdiely v rddoch desatin alebo stotin
percent (vid nizsie).
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Obr. 25: Stupne intenzity obtaZovania hlukom — nulovy a ndvrhovy variant (2015 a
2030) podiel obyvatelov(v %)
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Zdroj: SZU Usti nad Labem na zdklade ddt spolocnosti NDCon a vypoctov
spolocnosti RC EIA

Na zadklade analyz dostupnych dat existuje vysokd pravdepodobnost, Ze
navrhované dopravné opatrenia budi mat na situdciu hlukovej zataZze len
obmedzeny vplyv a hlukova zataz i cez prevedenie dopravnych zmien bude nadalej
konstantny.

Pre Uplnost je vsak taktieZz nutné uviest nasledujlice neistoty spojené v hodnoteni
hlukovej zataze:

Modelovanie hlukového pola vo vybranych okresoch dotknutého uUzemia
vychadza pre nulovl variantu (rok 2015) na zaklade merani hlukovych
veli¢in u vybranych pozemnych komunikacii. Do cca 200 m od komunikacie
je toto hlukové pole zatazené len velmi malou nepresnostou. Od tejto
vzdialenosti dalej nepresnost modelu znaéne stdpa. Pre navrhovy variant
(rok 2030) hlukovy model vychadza z navrhovaného dopravného modelu a z
progndzy vyvoja poctu obyvatelov. Hlukovy model pre rok 2030 je teda
zatazeny vacsou nepresnostou nez pre rok 2015.

Je velmi déleZitou otazkou, Ci zistené nepatrné rozdiely v pocte obyvatelov
Zijucich v jednotlivych hlukovych pasmach v dennej i no¢nej dobe v nulovej
a navrhovej variante nie je len désledkom rozdielneho poctu obyvatelov,
ktory vstupoval do modelu (vid hodnotenie expozicie) alebo ¢i naozaj
odraza zmenu hlukovej zataze v désledku navrhovanych zmien v dopravnej
infrastrukture. Podla dostupnych dat nie je mozné ucinit spolahlivy zaver.

Vzhladom k tomu, Ze neboli hodnotené vsetky okrsky dotknutého Uzemia a
teda zataz vsetkého obyvatelstva, je dobré interpretovat vysledky podtu
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obyvatelov v hlukovych pasmach tak, Zze sa jednd o minimalne pocty
obyvatelov Zijucich vdanom pasme. Podla dispozicii k udajom
predpokladame, Ze obyvatelia, ktori nie su zahrnuty v hlukovom modeli su
vystaveny malej hlukovej zatazi (ich bydlisko je vo vaésej vzdialenosti od
pozemnych komunikdcii s intenzivnou dopravou).

e Nebol vyhodnoteny hluk pri vystavbe dopravnych stavieb, a to ako
stavebnych mechanizmov, tak zo suvisiacej dopravy a hodnotenie plati len
pre dopravu automobilovd. Dalej nebol hodnoteny hluk zo Zelezniénej
dopravy a leteckej dopravy (letisko v KoSiciach nespada pod povinnost
vychadzajucej zo smernice END 49/2002 ES pre nizky pocet vzletov
a doletov).

Ovzdusie

Vplyvy na zdravie obyvatelov z hladiska predpokladanych vplyvov SRD na kvalitu
ovzdusia su do znacnej miery opisané vysSie. Tato cast poskytuje dalsie
podrobnosti na zaklade hodnotenia zdravotnych rizik spojenych s emisiami
z dopravy. Toto hodnotenie sa zameralo na nasledujuce aspekty:

Oxid dusicity: Sucasné znecistenie oxidom dusi¢itym prinasa aj pravdepodobnost
zhorSovania priznakov chronickych choréb dychacich ciest deti. V slvislosti so
znelistenim oxidom dusicitym pre horizont 2030 nebol vytvoreny model imisnej
situacie ani vykonana rozptylova Studia a vysledky buducich merani mozno tazko
dlhodobo progndzovat. Hodnoteni vplyvov na ovzdus$i v pripade oxidov dusika
predpoklada vyznamné zlepSenie z hladiska emisii, z hladiska imisnej situdcie
hodnoteni konstatuje lokalny pokles ako aj narast. Obmedzenim dopravnej zataze
pribudne tieZz pravdepodobne znizenie emisii oxidu dusicitého, k tomu dbjde tiez
so zlepsujucimi sa automobilmi a ich vybavou pre zachytenie emisii (naplnenim
normy EURO 6) — oxid dusicity zavisi na Cinnosti katalyzatorov, ktoré maju nové
auta. S ubudanim starych automobilov sa bude zniZzovat aj problém vyskytu NO, a
suvisiace zhorSovanie priznakov chronickych ochoreni u deti.

Aerosolové castice PM;, a PM,s: KoSice patri medzi oblast s riadenou kvalitou
ovzdusia pre pritomnost aerosélovych castic PM,s a PM;, Pre hodnotenie
expozicie boli vyuzité vysledky merani SHMU z roku 2013, publikované v roéenke
2013. Koncentracie ro¢ného priemeru PMy, dosahovali hodnoty 27 — 37 ug/m3,
modelovanou hodnotou bolo 40 ug/m3, priemerom z merani bolo 32 ug/m3. Na
dvoch miestach KoSic si merané koncentracie aerosélu PM,s. Dosiahnuté ro¢né
priemery st 16 a 20 ug/m’, priemernou hodnotou je 19 ug/m*. Obe hodnoty
neprekracuju imisné limity pre aerosélové znecistenie dané zakonmi a direktivou
50/2008 ES, naopak prekracuju odporucenia Svetovej zdravotnickej organizacie
pre PMy, = 20 ug/m? a PM,s= 12 ug/m?>. Z hodnoteni rizika dlhodobého vdychovani
aerosolovych castic v KoSiciach vyplyva, Ze stratené roky doZitia na 100 000
obyvatelov z dovodu inhalacie aerosélu c¢inila 2977 roku. Celkova Umrtnost v
populdcii starSej 30 rokov sa z dévodu expozicie partikuldm zvySila o 11,4 %,
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kardiovaskuldrnej o 23 %, z respiracnych dovodov o 26,6 %. Toto hodnotenie sa
tyka nulového variantu. Pre hodnotenie roku 2030 neboli spracované imisné
studie, hodnotenie vplyvov na ovzdusie konstatuje u emisii mierne pozitivny efekt
je indikovany v pripade suspendovanych castic PM,s a stagnaciu emisii mozno
ocakavat v pripade PMy,. U imisnej situacie su predikované lokalne zlepsenia, aj
zhorsenia. V pripade, Ze celkovo dbojde vplyvom SRD k zlepSeniu imisnej situdcie,
dojde aj k zlepSeniu zdravia obyvatelov.

Benzo(a)pyrén: Progndzu pre rok 2030 mozno urobit len odhadom. Ak sa budd
automobily motoricky zlepSovat, budld vybavené katalyzatormi a jazda bude
plynuld, bez brzdenia a Startov, mdze dojst k zniZeniu expozi¢nych koncentracii
napriklad aj na odportcany limit WHO 0,12 ng/m?>.

Socidlne vztahy

Pouzivanie dopravného prostriedku suavisi so Zivotnym Stylom a pristupom k
Zivotu, o ¢om vypoveda narastajlca cyklistickd doprava vo velkych mestach najma
viacrychlostnej Eurdpy, kde uz osobny automobil nie je znakom spolocenskej
prestize a kde jazda na bicykli znamena uznavanie priority, ktorou je zdravie.

V pripade realizicie SRD mozZno v KoSiciach predpokladat odklon od
individualneho automobilizmu smerom k mestskej hromadnej doprave a otvorenia
moznosti pre chédzu a cyklodopravu. Nasledkom toho s najvacsou
pravdepodobnostou dojde k zniZeniu inaktivity dospelych i deti, o sa mdze
pozitivne odrazit na prevencii obezity, respiracnych choréb, kardiovaskularnych
choréb. Ak ciele a opatrenia v tejto oblasti sa budd napliiat, pribudne aj pohoda a
spokojnost ob¢anov spolu s rozvojom zdravia.

Humanizacia priestorov, vyuZivanie ulic pre chodcov a cyklistov vytvoria lepsie
Zivotné podmienky pre obyvatelov a zlepsi sa Zivotné prostredie v meste a to pre
vietky skupiny obyvatelov. Podmienkou je hierarchizacia priorit v doprave -
chodec — cyklista - automobilista. Potrebné bude zabezpecit podmienky pre
bezpecnu cyklodopravu a zaistit moznost chédze.

DélezZitou podmienkou na splnenie cielov zdravotnych politik vo vztahu k doprave
je tieZ infrastruktura - stavebné materialy, povrchy ciest, chodnikov a parkovisk,
ktoré odrazaju slnecné luce pocas tropickych dni. Ide o prevenciu mestskych
ostrovov tepla (akym mesto KoSice je), ktoré zhorSuju Zivotné podmienky
obyvatelov a najma u chronicky chorych méze dochadzat k zhorSovaniu choroby aj
k umrtiu.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

ENDCEI 66

* X %
* *
* *

* *
* %

EUROPSKA UNIA



orD

DOPRAVA 20072013

b
. MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k K O S I C E ‘ k-/ A REGIONALNEHO ROZVOJA
KF - KOHEZNY FOND "INVESTICIA DO VASEJ) BUDUCNOSTI”

VPLYVY NAVRHU SRD NA PRIRODU A KRAJINU

Hodnotenie na strategickej Urovni:

Vizia a ciele stratégie sU zamerané na reorganizaciu dopravy a doplnenie
infrastruktdry pre pesiu, cyklistickd, hromadnu a individudlnu automobilovu
dopravu. Budovanie dopravnej infrastruktiry na izemi mesta so sebou nesie rizika
negativnych vplyvov, predovsetkym na mestska zelen, prirodné biotopy a na nich
viazané druhy a Uzemny systém ekologickej stability. Na druhej strane budovanie
ciest pre chodcov a cyklistov bude pravdepodobne sprevddzané vysadbou drevin a
starostlivostou o ne, ¢o vedie k zlepSeniu stavu zelene a zvySovaniu biodiverzity v
meste. ZniZenie individudlnej automobilovej dopravy povedie k zniZeniu emisii a
tym aj k zlepSovaniu stavu zelene, v niektorych miestach moze vplyvom presunu
Casti dopravy dojst aj k zhor3eniu situacie.

Hodnotenie jednotlivych opatreni

Zlepsenie priechodnosti mesta pre chodcov

Je navrhnuté vybudovanie niekolkych tras pre chodcov, predovsetkym v centre
mesta a na sidliskach, o méze byt spojené s drobnymi zabermi zelene. Vzhladom
na maly rozsah navrhovanych opatreni nebudd dopady vyznamné. Naopak mébze
dojst k vysadbe sprievodnej vegetacie pri novych cestach. Celkovo mozno vplyvy
navrhovanych opatreni povaZovat za zanedbatelné.

Celkové hodnotenie: Bez vplyvov

Rozvoj smerujuci k mestu pre cyklistov

Na tzemie CHVU Volovské vrchy zasahuju 2 rekreaéné cyklotrasy, ktoré su vedené
po existujlcich turistickych cestach. Ma sa jednat o spoloéné cesty pre chodcov a
cyklistov. Predpoklada sa rozsirenie cesty a mozZe tak dojst k mensim zdberom
okolitych biotopov. Dalej méze dojst k zvySeniu frekvencie vyuzitia trds cyklistami,
naopak na dalsich cestach v okoli, ktoré su dnes cyklistami vyuzivané Zivelne, mbze
dojst k upokojeniu situacie. Bez konkrétnej podoby projektov nemozno blizsie
vyhodnotit vplyvy na CHVU a predmety jeho ochrany, & na prirodné biotopy a je
potrebné pripadné vplyvy minimalizovat a hodnotit na projektovej urovni.

Daldia cyklotrasa zasahuje do CHVU Kosicka kotlina pri aredli U.S. Steel, tu je
vedena po existujlcej ceste a nebude mat negativny vplyv.

Cyklotrasa pozdiZ Hornadu je pldnovana v biokoridore vymedzenom pozdi toku,
nemusi vsak byt v rozpore s jeho funkciou. Je potrebné pripravit ju v suéinnosti s
orgdnmi ochrany prirody v ramci celkovej premeny brehov Hornadu, ktora posilni
ako ich rekreacnu, tak aj ekologicku funkciu.

Ostatné cyklotrasy vyuZivaju prevaine existujuce cesty alebo su vedené pozdiz
ciest a nemali by mat vyznamné vplyvy. Miestami moze dochadzat k zaberom
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mestskej zelene, ktoré musia byt minimalizované a kompenzované na projektovej
arovni.
Celkové hodnotenie: Vplyv nemozno uréit

Postupna reforma parkovania

Koncepcia navrhuje okrem iného aj doplnenie parkovacich miest tam, kde je ich
nedostatok, a to predovsetkym v centralnej oblasti i na sidliskach. To méze viest k
zaberom zelene, ktord ma velky vyznam a je ohrozend aj dalSimi projektmi. Je
preto potrebné zvySovat pocet parkovacich miest najprv organizaciou parkovacia a
a? nasledne rozsirovanim parkovacich pléch. Dalej sa navrhuje vybudovanie
niekolkych parkovisk P+R aK+R. Pripadne zaberanie zelene je potrebné
minimalizovat a kompenzovat nahradnymi vysadbami, starostlivostou o
zanedbané zelené plochy a pod.

Celkové hodnotenie: MoZné negativne vplyvy

Premena MHD na atraktivnu volbu a saéast Zivotného stylu

K mensim zaberom zelene mdze dojst pri budovani novej trati elektricky do
Tahanoviec, pri vystavbe novych termindlov a Gprave zastavok. Trat do U.S. Steel
by mala prejst modernizaciou, nie je vSak zrejmé, aké Gpravy by boli potrebné a ¢i
by mohlo déjst k zasahom do okolitych biotopov. Ani tak by vsak vzhladom k
polohe trati nemalo dojst k vyznamnym vplyvom.

Celkové hodnotenie: Vplyv nemozno uréit

Dobre riadend bezpecna cestna infrastruktira s obmedzenym mnoistvom
uzkych miest

Koncepcia obsahuje niekolko navrhovanych stavieb, ktoré mézu mat vplyv na
prirodu a krajinu.

e Obchvat D1-R2: Stavby boli posudene v procese EIA a maju suhlasné

stanovisko. Koncepcia ich realiziciu neovplyvni, nie su teda znovu
hodnotené.

e Obchvat Kosickej Novej Vsi — severny variant: Prechadza cez biocentrum
regionalneho vyznamu Vini¢na - KoSicka hora a fragmentuje ho na dve casti.
Dalej krizia biokoridor lokdlneho vyznamu - brehové porasty Novoveského
potoka. DOjde k zaberu prirodného biotopu narodného vyznamu dubovo-
Hrabové lesy karpatské (Ls 2.1). Trasa prechadza cez biotop v Useku cca 500
m. Okrem priameho zdberu moze déjst k degradacii biotopu pozdl? novej
cesty vplyvom zmeny podmienok (emisie, chemické oSetrenie v zimnom
obdobi). Dochadza k fragmentacii biotopu a lesného ekosystému. V
lokdlnom meradle obchvat ovplyvni migraciu Zivocichov, nejde vsak o
dialkové migracie (Uzemie je od okolitej krajiny oddelené vyznamnymi
cestnymi stavbami). Podobny vplyv ma aj existujuca cesta cez Kosicki Novu
Ves. Bude dochadzat k usmrcovaniu Zivocichov na ceste a k ich ruseniu v
okoli cesty hlukom, svetlom a pohybom automobilov. Prevaine sa sem
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presund vplyvy z existujicej cesty, mozno vsak ocakavat okrem iného v
suvislosti s vystavbou dialnicného obchvatu Kosic, Ze intenzita dopravy a
teda aj vplyvov tu bude o nieco vyssie, ako je na sucasnej trase. Stavba
negativne ovplyvni krajinny rdz. Dojde tiez k zasahom do rozptylenej zelene.
Vplyvy na USES a biotopy narodného vyznamu je potrebné povaZovat za
vyznamné, ostatné negativne vplyvy stavby su mierne.

e Obchvat Kosickej Novej Vsi — juzny variant: Trasa kriZzi biokoridor
regiondlneho vyznamu v mieste existujlcej cesty, je mozné jej rozSirenie a
teda zvySenie vplyvov na biokoridor. M6ze dbéjst k okrajovému zaberu
biotopu narodného vyznamu dubovo-hrabové lesy karpatské (Ls 2.1), po
ktorého okraji trasa prechddza. PloSne sa bude jednat o mensi zaber ako v
pripade severnej varianty. Mdze dojst ku vyrubu existujicej sprievodnej
drevinnej vegetacie pozdiz cesty. Obdobne ako pri severnom variante, ddjde
k lokdlnemu ovplyvneniu migracie Zivocichov, ich usmrcovaniu a ruseniu.
Naopak nedochadza k fragmentdcii prirodného biotopu a lesného
ekosystému. Vplyvy na krajinny rdz budld mensie, pretoZe uz v sucasnosti
tadial vedie cesta. Celkovo mozno vplyvy tohto variantu mozno hodnotit
ako mierne negativne.

e Privadzac R2 - Vysné Opatske (v koncepcii sa realizacia neodporuca): Trasa
prechadza vo vadiine svojej dizky po okraji a cez regionalne biocentrum
VySné Opatske a krizi regiondlny biokoridor. Dojde k zdberu prirodného
biotopu narodného vyznamu dubovo-hrabové lesy karpatské (Ls 2.1) a
ovplyvneniu nadvazujucich ploch. Dizka Useku, ktory prechadza cez biotop a
sucasne cez biocentrum, je viac ako 1 km. Dochdadza k fragmentacii biotopu
a lesného ekosystému. Dalej déjde k lokalnemu ovplyvneniu migrécie
Zivocichov, ich usmrcovaniu a ruseniu, ¢ast rusivych vplyvov by sa na tato
trasu pritom presunula z obchvatu Kosickej Novej Vsi, ¢ast z juhu z cestnej
komunikdcie cez Krasnu. Sucasne pribudne dalSi pas uzemia ovplyvneny
rusivymi vplyvmi. Ovplyvneny bude aj krajinny raz. D6jde tiez k zaberom
zdhrad a sidelnej zelene. Vplyvy na biocentrum a biotop narodného
vyznamu sU vyznamné, ostatné vplyvy mozno povazovat za mierne.

e Prepojenie Masarykovej a Presovskej ulice: Trasa krizuje nadregionalny
biokoridor Hornad, bude potrebné technické riesenie, ktoré prispeje k
zachovdvaniu funkcie biokoridorov, t.j. most dostatoc¢nej Sirky a vysky nad
vlastnym tokom. Bude sa jednat o pomerne vyznamny prvok v krajine,
okolie je vSak uZ v sucasnosti silno ovplyvnené Stvorpridovou cestou,
priemyselnym aredlom a stanicou, takZe ned6jde k zmene charakteru
krajiny. Na favom brehu dojde k vyrubu prevazine mensich naletovych drevin
a k zaberu sukcesnej plochy, na pravom brehu budu zasiahnuté zahrady a
vySsia zelen, avSak nejednd sa o prirodné biotopy v zmysle Katalégu
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biotopov Slovenska. Celkovo moZno vplyvy povaZovat za mierne,
podmienkou je zachovanie funkcii biokoridoru pozdiz Hornadu.

e Prepojenie Krasna — Barca: Ul. Napdjadla, po ktorej prepojenie CiastoCne
prechadza, je biokoridor miestneho vyznamu, je nutné zachovat a pripadne
doplnit sprievodnu zeleri. Zamer nie je v rozpore s funkciou biokoridoru.

e Obchvat Krasnej: Krizuje nadregiondlny biokoridor Hornad (potrebné je
technické rieSenie zachovavajuce funkcie). Je tu moZny zdsah do
interakéného prvku Pastvisko, avSak bude len okrajovy alebo Ziadny.
Priblizuje sa k regiondlnemu Biocentru Strkovisko Krasna. Dojde k zvySeniu
mortality a ruseniu Zivocichov. Na Strkovisku sa vyskytuju hniezdiace i
stahovavé druhy vtdkov, najma vodné. Vplyvy je vhodné znizit vysadbou
vhodnych druhov stromov a krikov, ktoré vizualne aj akusticky cestu
zaclonia.

e Zkapacitnenie Slaneckej: Mdze dojst k zdberom zelene pozdi? existujicej
ulice.

e Rekonstrukcia ul. NiZné Kapustniky: Mdze sa okrajovo dotknut biokoridoru
regionalneho vyznamu, avsak zrejme bez vplyvu. Je vhodné pri rekonstrukcii
doplnit sprievodnu zelen.

e Prestavba mimouroviové krizovatky a nové napojenie letiska: Dotkne sa
biokoridorov miestneho vyznamu (48, 51), ktoré su tvorené sprievodnou
zeleriou ciest. Sucastou stavby by mali byt vhodné vysadby.

e lavobreina: Prechadza cez biocentrum miestneho vyznamu (areal leteckej
fakulty). M6zZe tu dojst k mensim zdberom zelene. Je nutné trasu viest ¢o
najviac po existujlcich spevnenych plochach v aredli, obmedzit rubanie a
pripadne doplnit vysadby vhodnych drevin. Vjednom zvariantov bola
trasa vedend po brehu Hornadu. Toto rieSenie by znamenalo zadsah do
funkcii nadregionalneho biokoridoru Horndd, vyrub urastenych drevin a
naruseniu komunikacie medzi biokoridormi a biocentrom aredlu Leteckej
fakulty. Tento variant vSak bol pocas pripravy koncepcie vypusteny.

e Severny obchvat Tahanoviec: Okrajovo zasahuje do nadregionalneho
biokoridoru Hornad. Do6jde k mensiemu zaberu prirodného biotopu
narodného vyznamu dubovo-hrabové lesy karpatské (Ls 2.1). Jedna sa o
mierne negativne vplyvy.

e Nové napojenie sidliska Tahanovce: Dojde k mensiemu zaberu plochy
s vysadenou drevinou vegetaciou, jedna sa o nevyznamny vplyv.
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¢ Novy Demeter (Europska-Magnetizarska): Stret s biokoridorom miestneho
vyznamu. Je potrebné viest trasu tak, aby boli minimalizované zasahy do
vysokej zelene a podla potreby vhodne doplnit vysadbami.

e Obchvat Kaveéian: Priblizuje sa k okraju CHVU Volovské vrchy,
pravdepodobne do neho nezasiahne. Moiny okrajovy zdsah do biocentra
regionalneho vyznamu. Vplyv Ziadny alebo maly.

e Obsluha rozvojového uzemia Kopa: Je tu vymedzeny biokoridor miestneho
vyznamu, pocita sa tu s doplnenim zelene pocas vlastnej vystavby v Uzemi.
Obsluzné komunikacie by sa mali planovat a budovat so sprievodnou
zeleriou. Cesty mozu zasiahnut do biotopu niZinné a podhorskej kosnej luky
(Lk 1). Jedna sa o biotop eurdpskeho vyznamu (6510). Rozsah vplyvu nie je
jasny, skér sa bude jednat o relativne maly zédber. Vacsina plochy biotopu
vSak bude pravdepodobne zabrand vlastnou vystavbou domov.

e Napojenie Peres — Lorincik: Dojde k mensiemu zdberu ploch s vysadzanou a
sukcesnou drevinnou vegetaciou, jedna sa o nevyznamny vplyv.

e Prepojenie Jantarovd - Juiné nabr. (vyhlad 2040): Trasa krizuje
nadregionalny biokoridor Hornad a biokoridory miestneho vyznamu. Vedie
cez zdhrady a plochy s drevinnou vegetdciou prevazne sukcesného
charakteru.

e PredlZenie Nového Demetera cez Hornad (vyhlad 2040): Trasa krizuje USES
— interakény prvok Tahanovce - Pod Zelezni¢kou a nadregionalny biokoridor
Hornad. Pravdepodobne sa nebude jednat o vyznamné vplyvy, je potrebné
ich dalej minimalizovat a kompenzovat.

e Nové napojenie Dargovskych hrdinov: Cesty prechadzaju cez mestské
biocentrum regionalneho vyznamu Zelen na svahoch pod Furcou. Jedna sa o
plochu s vysokou drevinatou vegetdciou s relativne velkym vyznamom pre
avifaunu. Vystavba cesty povedie k vacsiemu zaberu zelene, ktory bude
nutné kompenzovat. Jednd sa o nezanedbatelny vplyv.

e Prepojenie Slovenska - Hinkova: Trasa vedie kratko po okraji
nadregionalneho biokoridoru Hornad, nie je jasné, ¢i do neho zasiahne.
Vyznamnejsie vplyvy nie su pravdepodobné.

e Prepojenie letiska a ul. Pri pracharni (v koncepcii sa realizacia
neodporuca)): Trasa prechadza cez biokoridor regiondlneho vyznamu a
ekologicky vyznamny segment porastu riecnej terasy Myslavského potoka,
ktory je biocentrom miestneho vyznamu Myslavsky potok s brehovymi
porastmi. Porast tvori striedavo stromovy a krovinovy brehovy porast pozdi?
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neregulovaného Myslavského potoka, uUzky porast krovitej zelene od
brehového porastu po plochy ornej pody a zarastajuce liky v aldviu potoka.
Dreviny suU v pomerne dobrom zdravotnom stave. Lokalita je vhodnym
hniezdnym stanovistom avifauny, zaznamenany bol napr. vyskyt mysiarky
usatej (Asio otus). Stavbou dbjde k zaberu biotopov v biocentre a k jeho
fragmentacii, jednd sa o nezanedbatelny vplyv.

Celkové hodnotenie: MoZny vyznamny negativny vplyv

(Vyskyt biotopov a charakteristika prvkov USES bola prevzata zo $tudie SAZP 2013:
Miestny Uzemny systém ekologickej stability mesta KoSice.)

MOZNE KUMULATIVNE VPLYVY NA PRIRODU A KRAJINU

V nizSie uvedenom hodnoteni kumulativhych vplyvov nie su zahrnuté stavby,

ktoré neboli koncepciou odporucané. Ich pripadné budovanie by k negativhym
vplyvom vyznamne prispelo.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Vo vychodnej ¢asti Uzemia dojde k vyznamnejSiemu zdberu biotopu ndrodného
vyznamu dubovo-hrabové lesy karpatské (Ls 2.1), a to vplyvom obchvatu Kosickej
Novej Vsi - severny variant. V okoli stavby bude dochadzat k ruseniu Zivocichov a
tieZ k ich usmrcovaniu na cestach, vplyvy budud najma na lesné Zivocichy. K ruseniu
ZivoCichov, najma vodnych vtakov, bude dochadzat po vybudovani obchvatu
Krasnej okolo Strkoviska. K zaberu biotopu nizinnej a podhorskej kosnej liky (Lk 1)
dojde pri realizacii obsluznych komunikacii v rozvojovom Uzemi Kopa, rovnako ako
pri vlastnej vystavbe budov v Uzemi. Mensie zabery biotopu Ls 2.1 bude mat
severny obchvat Tahanoviec. Vplyvom koncepcie neddjde k narudeniu Ziadnych
dialkovych migraénych tras Zivocichov, ovplyvnené budu iba lokadlne pohyby
Zivocichov v lesoch na vychode mesta.

Cestné stavby, cyklotrasy a parkovacie plochy mozu viest k zaberu zelene, ktory by
v suéte mohol byt aj vyznamnejsi. VSetky zabery zelene je preto nutné
minimalizovat a kompenzovat. Velké stavby so sebou vidy nesu uréité riziko
Sirenia invaznych druhov, ktoré sa sem mozZu dostat s pouzitou zeminou, alebo ich
Sirenie je podporené vznikom ruderalnych pléch. Stavby planované v SRD nie su
vynimkou. Riziko je potrebné minimalizovat vhodnymi vegetaénymi Upravami,
naslednou starostlivostou o plochy v okoli ciest a monitoringom vyskytu invaznych
druhov.

Vplyvy na krajinu
Z hladiska krajinného razu budu najvyraznejsim novym prvkom obchvat Kosickej
Novej Vsi (severny variant), ktory prechddza cez Uzemie s prirodnym charakterom
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krajiny. Pomerne vyznamné budu aj dalSie mosty cez Hornadd, najma prepojenie
Masarykova - PreSovska, tie su vSak zasadené v Uzemi, ktoré je uz teraz vyznamne
ovplyvnené stavbami.

K fragmentdcii krajiny ako celku nedochadza, vplyvy su skér lokdlne. Déjde k
fragmentacii suvislych lesnych porastov na vychode mesta (obchvat Kosickej Novej
Vsi - severny variant).

Ovplyvnenych bude viac prvkov USES. Najvyznamnejsi negativny vplyv bude mat
obchvat KoSickej Novej Vsi - severna variant, ktory vyznamne ovplyviuje
regiondlne biocentrum. Niekolko stavieb krizuje nadregionalny biokoridor Hornad,
tieto stavby musia zohladnit zachovanie ekologickych funkcii biokoridorov.
Prepojenie LavobreZnej prechadza cez biocentrum miestneho vyznamu (aredl
Leteckej fakulty), vplyvy je potrebné minimalizovat vedenim trasy ¢o najviac po
existujucich spevnenych plochach a vhodnym doplnenim zelene. Ostatné vplyvy na
USES budli pomerne malé a bude moZné ich eliminovat alebo jednoducho
kompenzovat vysadbami sprievodnych drevin.

Vplyvy na chranené uzemia

Vplyvy koncepcie na chrdanené Uzemia, vratane lokalit Natura 2000, su relativne
malé. Na uzemi CHVU Volovské vrchy su vedené 2 rekreaéné cyklotrasy na
existujucich turistickych cestach, ktoré su aj dnes vyuzivané cyklistami. V zavislosti
na spdsobe prevedenia cyklotrds moze dojst k okrajovym zdasahom do okolitych
porastov, sucasne mbdze dojst k uréitému zvySeniu rusenia. Jedna cyklotrasa
prechadza cez okraj CHVU Kosicka kotlina, aviak nebude mat vplyv na predmety
ochrany. Iné chranené Uzemia nebudu dotknuté.

Odporucenie k vyberu variantov
V pripade obchvatu KoSickej Novej Vsi je z hladiska vplyvov na prirodu a krajinu
priaznivejsi juzny variant.

V pripade komunikacie Lavobrezna zvolit variant, ktory nie je vedeny po brehu
Horndadu.

KLIMATICKE RIZIKA

Analyza klimatickych rizik vychadza z obecného prehladu klimatickych rizik pre
dopravné systémy — vid' nizsie tabulka 11.

Tab. 12: Prehlad klimatickych rizik pre dopravné systémy

Skupin S
.. ’p y Vedlajsie ucinky v suvislosti s klimou
rizikovych javov
Silny vietor e ulomenie velkych vetvi alebo vyvracanie stromov

e nasledné pady na osoby, automobily, malo odolné
objekty
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vypadky elektrickej energie, obmedzenie dopravy
a neprejazdnost komunikacii

Urazy spOsobené padajlcou stresnou krytinou,
taskami, okapmi a inymi predmetmi

Skody na lesoch, na budovach a majetku,

Snehové javy

snehové jazyky a zaveje obmedzujice prejazdnost
trati

snehova burky kedy dochadza k vyraznému znizeniu
dohladnosti

laviny a iné zosuvy (napriklad kamene, pody, bahna
apod.) v désledku snehu, rozmfzanie pédy a popr.
zrazok, ktoré poskodzuju infrastruktiru (cesty,
elektrorozvody, apod.)

Namrazové javy

ladovica: fadova vrstva, ktora vznika postupnym
mrznutim vody alebo kvapiek dazda alebo mrholenie
na povrchu zeme

poladovica: ddzd pada na prechladeny zemsky povrch
alebo predmety - staZuje pohyb vozidiel i chddze
chodcov, méze poskodit stromy a elektrické vedenie.
namraza: zmrznutie drobnych kvapiek na stoZiaroch,
elektrickych vedeniach, anténnych systémoch, atd.
Najma priesvitna namraza je velmi prilnava a moze
byt oddelend iba rozbitim alebo topenim

Silné dazde

nebezpecdenstvo tzv. aquaplaningu

rozvodnenie na mensich, a postupne i na vacsich,
strednych a dolnych tokoch.

prietoky vody cez komunikdcie, ich zatopenie alebo i
podomletie

Povodne

ohrozenie dopravnej infrastruktury

Burkové javy

nahle privalové dazde, ktoré mdzu spdsobit prudké,
kratkodobé rozvodnenie malych potokov, alebo i inak
suchych koryt.

narazovy vietor a nebezpecné posobenie
dynamického tlaku na premety a objekty. Pripadny
vyskyt tornad.

krupobitie

Vysoké teploty

zdvihanie povrchu vozovky a vyjazdenie kolajnic na
cestach

vychylenie kolajnic
poruchy na trakénom vedeni

Sucho a poziare

NA
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S ohladom na charakter koncepcie aj na charakteristiku dotknutého Uzemia bolo
ako hlavna téma k podrobnejsiemu hodnoteniu identifikované riziko ohrozenia
povodiovymi stavmi. Tato analyza bola zamerand na vyhodnotenie moZného
ohrozenia navrhovanych S$pecifickych opatreni povodnami. Hodnotenie bolo
spravené pre prietoky Q100 a extrémny prietok Q1000. Ako podklad bola vyuzita
mapa povodnového ohrozenia (Slovensky vodohospodarsky podnik, Statny
podnik).

Na obr. 26 je vyznacend hrubsSou Ciernou farbou zaplavova ¢iara Q100 podla mapy
povodnového ohrozenia do mapy navrhovanych projektov (z navrhu SRD).
Zaplavova ciara zasahuje do viacerych navrhovanych tras: chrbticovej, hlavnej,
doplnkovej, miestnej a zasahuje aj do Eurovela 11. PresnejSie su Q100 zaplavami
ohrozené tieto dopravné projekty:

2. Spolocéna cesticka pre chodcov a cyklistov Alejova

4. Spolo¢nd cestitka pre chodcov a cyklistov na hradzi pozdiz Hornadu

5. Cyklocesticka autobusova stanica

6. Spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova

14. Nové premostenie Hornadu ul. Masarykova

15. Sprevadzkovanie premostenia Hornadu u Anicky

16. Samostatné cyklistické pruhy ul. Juzna trieda

21. Ul. Palackého cyklisticky pruh a nasledne Bus pruh

Obr. 26: Zdplavovd &iara Q100 v okoli navrhovanych zdmerov SRD

Zdroj: Slovensky vodohospoddrsky podnik, statny podnik, a NDCon

Obrazok 27 ukazuje zéplavovu ciaru pre extrémny prietok Q1000 v okoli centra
mesta KoSice. Zaplavové uUzemie zasahuje do nasledovnych navrhovanych
dopravnych trds a jednej rekreacnej trasy:
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2. Spolo¢na cestic¢ka pre chodcov a cyklistov Alejova

4. Spoloéna cestitka pre chodcov a cyklistov na hradzi pozdi? Hornadu

5. Cyklocesticka autobusova stanica

6. Spoloc¢na cesticka pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova

14. Nové premostenie Hornadu ul. Masarykova

15. Sprevadzkovanie premostenia Hornadu u Anicky

16. Samostatné cyklistické pruhy ul. Juzna trieda

21. Ul. Palackého cyklisticky pruh a ndsledne Bus pruh

25. Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov Nad jazerom, sidlisko Krasna
3R. Rekreacny okruh Jazero

Obr. 27: Zaplavovad c¢iara Q1000 v okoli navrhovanych trds

Zdroj: Slovensky vodohospoddrsky podnik, statny podnik, a NDCOn
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NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU,
MINIMALIZACIU A KOMPENZACIU VPLYVOV NA
ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE

V nasledovnom texte su predstavené vsetky odporucané opatrenia na odvratenie,
zniZenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynit z realizicie strategického
dokumentu.

Opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na ovzdusie

Obmedzit resuspenziu suspendovanych castic zvySenim podetnosti upratovani
komunikacii samozbernymi vozmi (min. 2x tyzdenne), najma:
e vo vychodnej ¢&asti mesta medzi ulicami Stefanikova a Gorkého a
zelezni¢nou tratou,
e v Casti Tahanovce.

Opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na zdravie

NiZsie formulované opatrenia si zamerané na obdobie implementacie SRD a do
istej miery idu nad ramec realizadcie dokumentu atykaju sa SirSieho kontextu
problematiky ochrany zdravia obyvatelov.

Naplnit ciele Smernice ES 49/2002 a vykonat protihlukové opatrenia v miestach,
kde eSte nie su realizované — primarne v Uzemiach kde sa zdrZuju senzitivne
skupiny obyvatelov (nemocnice, Skoly, socidlne zariadenia) a kde trvale byvaju
obcania mesta. Mozno odporucit predsteny zo silného skla, trojité zasklenie okien
s klimatizaciou budov a dalSie opatrenia na zniZenie nadmernej expozicie hlukom.

V pripade, Ze tieto opatrenia nebudd dostatoéne ucinné, potrebné je zvazit
obmedzenie rychlosti pohybu automobilov vo vnutri intravildnu, ¢o je
najjednoduchsie opatrenie pre zmenu hlukovej zataze.

Odporucame urychlene dokoncit hlukové mapovanie a spracovat akény hlukovy
pldn mesta. Hluk je najvacsim zdravotnym rizikom vychddzajucich z dopravy,
hlavne automobilovej.

Mozno zvazit zavedenie systému bezpecnej cesty do $koly, realizovany napr. v
Prahe. Deti chodia pesky samy do skoly, pretoZe prechadzanie komunikacie je
bezpeéné znizenin rychlosti. Rodicia ich tak nemusia do $koly vozit autom.
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Okrem opatreni na podporu pesej dopravy, takisto technickymi opatreniami
zabezpedit aby cyklodoprava bola bezpeéna a neobmedzovala mozZnost bezpecnej
chodze.

Umoznit dopravu po meste i osobam znevyhodnenym, s fyzickym, neurologickym
alebo zmyslovym obmedzenim nech uz bezbariérovymi autobusmi, trolejbusmi a
elektrickami. Bolo by vhodné sa zabyvat dopravnou problematikou pre populaéné
skupiny ohrozené socidlnym vyluéenim — teda starnlcou populdciou a osobami
chorymi, s obmedzenim pohybu a zmyslov, ale taktiez aj deti, ktoré obycajne
rodi¢ia musia vozit do skoly.

Podporit bezpecnost dopravy zvySovanim informovanosti obcanov i vodicov,
dopravna vychova je délezitd hlavne pre deti. Jednak si zvyknu chranit svoje
vlastné zdravie ako ucastnici dopravy (cyklisti, chodci), ale taktiez aj ako
spolujazdci svojich rodic¢ov, kedy su schopné spravne korigovat chovanie svojich
rodi¢ov — vodicov.

Co sa tyka povrchu ciest, chodnikov a parkovisk v intravilane, preferovat stavebné
materidly, ktoré odrazaju slnecné luce pocas tropickych dni. Ide o prevenciu
dalSieho rozvoja mestskych ostrovov tepla, ktoré zhorSuju Zivotné podmienky
obyvatelov a najméa u chronicky chorych potom moézZe dochadzat k zhorsovaniu
choroby a aj k umrtiu.

Opatrenia na zniZenie negativnych a posilnenie pozitivhnych vplyvov na prirodu
a krajinu

Odporucanie pre Upravu koncepcie

Privadza¢ R2 - Vy3né Opatske by zatial nemal byt realizovany. K jeho vystavbe
moze doéjst, ak sa v budicnosti ukaze ako nevyhnutny z dévodu vycerpanej
kapacity ostatnych prijazdov do mesta od V a JV. Tdto podmienka bola
zapracovana do vlastného textu koncepcie.

Obdobna podmienka plati aj pre prepojenie letiska a ul. Pri prachdarni, ktoré by
malo byt realizované iba v pripade, Ze to bude z dopravného hladiska Uplne
nevyhnutné. Prednostne bude vybudované napojenie od MUK pri Peresi. Tato
podmienka bola rovnako zahrnuta do koncepcie.

Zapracovanim tychto odporucani do koncepcie dosSlo kvyznamnému zniZeniu
negativnych vplyvoch koncepcie. Ostatné vplyvy je potrebné riesit predovsetkym
pri vlastnej realizacii koncepcie.

Odporucenie pre implementdciu koncepcie.

Pri realizacii obchvatu KoSickej Novej Vsi v severnej variante déjde k zasahu do
USES. Podla zékona je v tom pripade potrebné ziroveri navrhnut opatrenia, ktoré
prispeju k jeho vytvéraniu a udrziavaniu. Vhodné opatrenia je potrebné stanovit v
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spolupréci s orgdnmi ochrany prirody a SOP. To isté plati pre ostatné (aj mensie)
zasahy do prvkov USES.

. Pri budovani obchvatu Krasnej je potrebné znizit negativne vplyvy na Strkovisko
vysadbou vhodnych druhov stromov a krikov, ktoré vizudlne aj akusticky cestu
zaclonia.

. Trasu "lavobreind" je nutné v aredli Leteckej fakulty viest ¢o najviac po
existujucich spevnenych plochach, obmedzit ribanie a pripadne doplnit vysadbou
vhodnych drevin.

. VSetky mosty cez vodné toky musia byt rieSené tak, aby bola zachovana kontinuita
toku aj brehov a funkcia biokoridorov vymedzenych pozdi tokov.

. Novo budované trasy je vhodné doplnit sprievodnou drevinnou vegetaciou. Pre
vysadbu mimo intravildn musia byt pouZivané vhodné druhy rastlin - pévodnych
stanovist. V intravildne je moZné pouZivat vo odévodnenych pripadoch aj druhy
nepbévodné, ale len neinvazivne.

. Cyklotrasu pozdiz Hornddu je potrebné planovat v sucinnosti s organmi ochrany
prirody v ramci celkovej premeny rieky a jej brehov, ktord posilni ako rekreacnu
tak aj ekologicku funkciu.

. Na sidliskach je potrebné najprv zvysit pocet parkovacich miest lepsSou
organizaciou parkovania (napr. vyznacenie parkovacich miest pre optimalne
vyuZitie plochy), az potom rozsirovat parkovisko.

. Vsetky zabery zelene musia byt kompenzované.

Opatrenia na zniZenie negativnych vplyvov z hladiska klimatickych rizik

. Pri dalsim planovani dopravnych stavieb (v rdmci Uzemného planu alebo na drovni
jednotlivych projektov) zohladnit skuto¢nost, Ze niektoré navrhy su situované do
Uzemia ohrozeného zaplavami Q100, respektive extrémnym prietokom Q1000.
Jedna sa o nasledujuce opatreni:

Q10o0:
2. Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov Alejova
4. Spoloéna cestitka pre chodcov a cyklistov na hradzi pozdi? Hornadu
5. Cyklocesticka autobusova stanica
6. Spoloc¢na cesticka pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova
14. Nové premostenie Hornadu ul. Masarykova
15. Sprevadzkovanie premostenia Hornadu u Anicky
16. Samostatné cyklistické pruhy ul. Juzna trieda
21. Ul. Palackého cyklisticky pruh a nasledne Bus pruh

Q1000:
2. Spoloc¢na cesticka pre chodcov a cyklistov Alejova
4. Spoloéna cestitka pre chodcov a cyklistov na hradzi pozdi? Hornadu
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5. Cyklocesticka autobusova stanica

6. Spoloc¢na cesticka pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova

14. Nové premostenie Hornadu ul. Masarykova

15. Sprevadzkovanie premostenia Hornadu u Anicky

16. Samostatné cyklistické pruhy ul. Juzna trieda

21. Ul. Palackého cyklisticky pruh a ndsledne Bus pruh

25. Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov Nad jazerom, sidlisko Krasna
3R. Rekreacny okruh Jazero
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DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH  ALTERNATIV
ZOHLIADNUJUCICH CIELE A GEOGRAFICKY ROZMER
STRATEGICKEHO DOKUMENTU A OPIS TOHO, AKO BOLO
VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE TAZKOSTi S
POSKYTOVANIM POTREBNYCH INFORMACII, AKO NAPR.
TECHNICKE NEDOSTATKY ALEBO NEURCITOSTI

Navrh SRD je nutné posudzovat v dvoch rovinach.

V prvej rovine, SRD vo svojej analytickej a modelovej Casti poskytuje komplexné a
velmi detailné podklady pre planovanie rozvoja dopravy v hlavnej meste SRD -
napr. analyzu demografickych trendov ¢i prieskum dopravného spravania
obyvatelstva. Z hladiska podkladov pre posudenie SEA predstavuju analytické
vystupy SRD vyrazne kvalitnejSi podklad, ako podobné strategické dokumenty
tohto typu.

V druhej rovine, navrhova ¢ast SRD predstavuje dokument obsahujlici mnoZstvo
navrhov — od opatreni koncepéného charakteru (napriklad vytvorenie novej Casti
mestského Uradu pre planovanie, riadenie, integradciu a rozvoj dopravy, tzv.
dopravnej autority) cez SirSie organizacne-technické opatrenia (napriklad zmena
systému liniek — menej liniek s kratkou dobou medzi spojeniami) az po ndvrhy
konkrétnych infrastruktirnych projektov (napriklad nova elektrickova trat na
sidlisko Tahanovce). Inak opisané, niektoré projekty su charakterizované velmi
vSeobecne, to je viak v sulade so strategickou uroviiou koncepcie v poriadku, iné
st velmi konkrétne. Spracovatel navrh SRD navyse velmi Ucinne spolupracoval so
spracovatelom SEA, objasnil v3etky otdzky a poskytol subor doplnkovych
podkladov pre posudenie SEA.

Siroky zaber koncepcie predstavoval problém z hladiska pristupu k hodnoteniu.
V ramci SEA nie je mozné (a ani Ziaduce) vyhodnotit jednotlivé zdmery na Grovni
EIA. Preto bolo hodnotenie zamerané najma na celkové mozné dopady koncepcie
na kltcové zloZzky Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov s cielom uréit mozné
rizikd ¢i naopak prileZitosti spojené s realizdciou SRD. V ramci hodnotenia boli
zohladnené aj niektoré varianty konkrétnych zamerov (napriklad obchvat Kosickej
Novej Vsi).

Hlavnou nejasnostou zostava otdzka, ¢i vietky navrhované opatrenia v SRD budd
redlne realizované. Environmentalne vplyvy CiastoCnej realizacie SRD — napr. bez
navrhnutych proaktivnych opatreni na prenesenie individudlnej automobilovej
dopravy na dopravu hromadnd — mdzu byt vyrazne iné, nez naznacuje hodnotenie
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vysledného navrhnutého variantu. V tejto suvislosti je nutné v pripade buducich
Uprav a pripadnej prioritizicie navrhovanych opatreni zabezpecit opatovné
posudenie z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie.
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NAVRH MONITOROVANIA  ENVIRONMENTALNYCH
VPLYVOV VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

Na zaklade nasho hodnotenia dat z dostupnych informacénych zdrojov a zistenych
potencidlne vyznamnych vplyvov odporidéame pri realizacii SRD sledovat
nasledujuice ukazovatele:

Odporucania pre monitorovanie vplyvov na ovzdusie
e Roc¢né znizenie emisii ¢astic PM,s a hlavného prekurzora sekundarnych
¢astic z dopravy [t/rok]?

Odporucania pre monitorovanie vplyvov na ludské zdravie

e Pocet nehéd v meste podla druhu dopravy;

e Incidencia respiracnych chordb detskej populacie v jednotlivych mestskych
Castiach;

e Umrtnost a hospitalizacia celkova a kardiovaskularna v Kosiciach;

e Pocet kilometrov ciest pre cyklistov a to nielen na cyklotrasach;

e Pocet kilometrov Sirokych a bezbariérovych chodnikov, prechodov pre
chodcov; a krizovatiek;

e Pocet bezbariérovych a inteligentne komunikujicich (pre nevidiacich a
nepocujucich) stanic verejnej dopravy;

e Pocet bezbariérovych vozov verejnej dopravy.

Cieleny monitoring vplyvov na prirodu a krajinu a na vodné pomery nie je treba.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE
ENVIRONMENTALNE VPLYVY VRATANE VPLYVOV NA
ZDRAVIE

Navrh SRD neobsahuje zamery prekracujlce Statnu hranicu
SR/Polsko/Madarsko/Ukrajina a nema vyznamné cezhrani¢né vplyvy na Zivotné
prostredie.
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Tato sprava o hodnoteni strategického dokumentu je spracovana podla zikona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov vzneni neskorSich predpisov. Sprdva prezentuje zavery
hodnotenia vplyvov navrhovaného strategického dokumentu ,Stratégia rozvoja
dopravy adopravnych stavieb mesta KoSice” na Zivotné prostredie aludské
zdravie.

POPIS HODNOTENEHO STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Cielom SRD je systematizovat problematiku dopravy vo vztahu k suvisiacim
pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celosStatnym, regiondlnym a
medzindrodnym koncepcidm rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencidl mesta KoSic. Dokument SRD sa zameriava
na organizaénU a inStitucionalnu droven, prevadzku a infrastruktidru, podporu
verejnej dopravy a ,makkych” reZimov a na Ucinné vyuzitie novych technoldgii.

Celkova dopravna stratégia mesta je navrhnutd na zdklade vystupov z prieskumov,
analyz a dopravného modelovania existujuceho stavu a tieZ z diskusii s odbornikmi
z Magistratu mesta KoSice, Krajského uradu KoSického samostatného kraja a od
dopravcov. Obsahuje tiez ndvrh zasad rieSenia dopravnych sub-systémov v sulade
s celkovou dopravnou stratégiou a principmi udrzatelnej mobility, zavermi analyz
a moznym socidlno-ekonomickym a demografickym vyvojom do roku 2045.
Konkrétne ndvrhy SRD su v Kapitole 3 rozpracované pre jednotlivé dopravné
subsystémy.

Velmi struéne mozno zhrnut, Ze navrhy SRD sa vSeobecne zameriavaju na rozvoj
verejnej hromadnej a integrovanej dopravy, rieSenie parkovania v podobe
parkovacej politiky anavrhu parkovisk P+R a podporuju cyklisticki a pesiu
dopravu, siba limitovanym poétom ndvrhov na nové komunikacné prepojenia.
Vadsina infrastruktdrnych navrhov SRD predpokladd prepajanie a zkapacitinovanie
liniek verejnej hromadnej dopravy, vystavbu termindlov verejnej dopravy a
parkovisk, rozvoj cyklotras a opatrenia na podporu pesej dopravy.

ZHRNUTIE PROCESU POSUDZOVANIA VPLYVOV NAVRHU SRD NA ZIVOTNE
PROSTREDIE A ZDRAVIE

Prace na strategickom posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie dokumentu SRD
boli zacaté v novembri 2014. Na spolo¢nom uUvodnom rokovani, ktoré prebehlo
12.11.2014 so zastupcami mesta, bol predstaveny predbezny harmonogram prac
SEA, ktory bol nasledne rozpracovany a spresneny. SEA tim sa v danom obdobi
zoznamoval s uz dostupnymi podkladmi a pripravoval zoznam podkladov, ktoré
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bude nutné dalej obstarat. V priebehu decembra 2014 boli zapocaté prace na
priprave formalneho ,0znamenia o strategickom dokumente

Dna 27.1.2015 sa konalo na Magistrate mesta KoSice ,Pracovné stretnutie
v suvislosti s pripravou Ozndmenia o strategickom dokumente k procesu
posudzovania vplyvov strategickych dokumentov na Zivotné prostredie” za
pritomnosti spracovatela strategického dokumentu, SEA konzultantov, zastupcov
Mesta KoSice iOkresného uradu KoSice — odboru starostlivosti o Zivotné
prostredie. Prediskutovana bola otdzka vstupnych dat a podkladov potrebnych pre
proces SEA, dotknutych subjektov, planovanej formy konzultacii vratane zapojenie
odbornej verejnosti do prac na Stratégii, resp. SEA procesu. Bola vyriesend
a nastavena internd spolupraca vratane harmonogramu dalSich prac.

V priebehu februara 2015 bolo SEA konzultantom finalizované , Ozndamenia
o strategickom dokumente”, boli doplnené konkrétnejsie Udaje predovsetkym
ohladom hlavnych zloZiek Zivotného prostredia, ktoré budu tvorit zaklad pre
posudzovanie vplyvov strategického dokumentu — priroda a krajina, hluk, ludské
zdravie. Jednotlivymi expertmi v ramci SEA timu boli taktiez definované konkrétne
poziadavky na vstupy (napr. podoba/parametre emisného modelu), boli
identifikované problémy pre jednotlivé oblasti a navrhnuté environmentalne
kritéria, ktoré by mali byt vyuzité pri hodnoteni a prioritizacii buducich opatreni
strategického dokumentu.

V priebehu marca 2015 bola voblasti SEA pripravend detailnejSia analyza
najdolezitejSich zloZiek Zivotného prostredia z pohladu SEA vratane verejného
zdravia — bolo rozhodnuté, Ze prioritne bude najvyssi déraz kladeny na oblast
ovzdusia, zdravia a Zivotnych podmienok vratane otdzky hluku, prirody a krajiny.
Dokument ,,0zndmenie” bol ndsledne detailne diskutovany na dvoch pracovnych
SEA workshopoch s dotknutou verejnostou (zastupcami prislusnych mestskych
Casti adotknutych organov), ktoré sa konali dna 16.3.2015 v KosSiciach. Za
odborné organizacie sa stretnutia zUcastnili Okresny uUrad KoSice - odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, Regiondlny urad verejného zdravotnictva,
Statnej ochrany prirody a pod., verejnost bola zastipend prostrednictvom
zastupcov jednotlivych mestskych casti mesta Kosic. Okresny urad KoSice - odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, vyjadril pocas stretnutia predbezny suhlas
s ndvrhom ,,0zndmenia“ bez dalich pripomienok. U¢elom detailnej$ej diskusie
v ramci workshopu bol obsah ,Oznamenia o strategickom dokumente”, buduice
uréenie rozsahu posudzovania, predstavenie planovanej metodiky, spresnenie
podkladov, zktorych bude SEA tim wvychadzat a podobne. Nasledne
bolo finalizované SEA Ozndmenie, boli zapracované pripomienky z odbornych
semindrov a SEA Oznamenie bolo oficidlne zaslané dna 25.3.2015 na Okresny urad
Kosice so ziadostou o zacatie procesu SEA.

V priebehu aprila pripravoval konzultant internd metodiku hodnotenia vplyvov
SRD na klucové zlozky Zivotného prostredia a verejného zdravia a spracovaval
doplnujuce podklady tak, aby po vydani rozsahu hodnotenia strategického
dokumentu mohli byt prace na hodnoteni zahdjené. V priebehu juana obdfzal SEA
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konzultant od spracovatela SRD prvé ndvrhy buducej rozsirenej siete s upravenymi
variantmi vo formdte SHP. SEA konzultant uskutoc¢nil v dfioch 15. a 16. 6. v
Kosiciach ,site visit” so zameranim na otdzky ochrany prirody a krajiny. 15.6. sa
SEA konzultant stretol so zastupcami Mesta KoSice, konkrétne s odbornikmi na
ochranu prirody a krajiny z Referdtu Zivotného prostredia a energetiky mesta
KoSice, a dalej so zastupcami z Krajského pamiatkového Uradu v KoSiciach bola
diskutovana otazka mestskej zelene a chranenych stromov. 16.6. prebehla debata
v Predove so zastupcami Statnej ochrany prirody (SOP) ohladom chranenych
Uzemi, dat a potrebnych analyz.

V priebehu jula 2015 pokracovali prace na posudenie vplyvov SRD z hladiska
dopadov na prirodu a krajinu, ovzdusie aj ludské zdravie. Prebiehala komunikacia a
vymena informdcii so spracovatelom SRD, predovsetkym pokial ide o vstupy
tykajuce sa dopravného modelu, navrhovanych opatreni, hlukovych a emisnych
udajov.

V priebehu augusta 2015 postupovali prace na priprave Spravy SEA a na posudenie
vplyvov SRD z hladiska dopadov na prirodu a krajinu, ovzdusie, klimatické zmeny,
ludské zdravie, vodu a dalSie zlozky Zivotného prostredia. Prebiehala intenzivna
komunikacia so spracovatelmi SRD, predovsetkym pokial ide o vstupy tykajuce
sa novo navrhovanych opatreni, ich moznych negativnych dopadov na prirodu a
krajinu a ludské zdravie. PredovSetkym sa rieSila budica situdcia v oblasti
KoSickej Novej Vsi tak, aby boli ¢o najviac eliminované mozné vplyvy na krajinu a
predovsetkym na ludské zdravie (moZné buduce vedenie obchvatu Kosickej Novej
Vsi, apod.).

Findlny dokument - upravenu verziu Navrhovej Casti SRD spolu s relevantnymi
prilohami spracovatel SEA obdfzal v priebehu septembra 2015.

HLAVNE ZISTENIA
Tabulka nizsie podava prehlad hlavnych vplyvov navrhu SRD na jednotlivé aspekty
ochrany Zivotného prostredia, ktoré mozu byt touto koncepciou dotknuté.

Ciele SRD

Téma Zivotného prostredia
a verejného zdravia

Rozvoj smerujuci k mestu pre cyklistov
Urobit z hromadnej dopravy atraktivnou
volbu a sucast Zivotného $tylu
hromadnej dopravy so zodpovednymi

Zlepsenie priechodnosti mesta pre

chodcov
priatelské k Zivotnému prostrediu

Zabezpecenie lepsieho financovania
hromadnej dopravy

Ekonomicka efektivita prevadzky
Smerovanie k mestskej doprave
Dobre riadena bezpecna cestna

Postupna reforma parkovania
infrastruktdra

Administrativna reforma

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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Ovzdusie

Hluk a vibracie

Priroda a krajina

Vodné
pomery

Geologické pomery
Odpady

Kultdrne dedicstvo

ZdraVie Obyvatellov ;
! Vyznamna pozitivna alebo negativna vazba

Slaba pozitivna alebo negativna vazba

Na strategickej Urovni nie je pozitivna alebo negativna vazba

NiZSie su opisané detailné vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
a zdravia.

VPLYVY NA OVZDUSIE

Celkovo vedie navrhnuta koncepcia k upokojeniu dopravy v meste, existuju vsak
lokalne rozdiely a extrémy.

V obyvanych oblastiach mesta KoSice dojde vplyvom realizacie koncepcie celkovo k
zlepsSeniu situdcie (zniZzenie imisnych prispevkov).

Navrhovy scendr prindsa z hladiska najvyznamnejsich sucasnych problémov v
Uzemi (prekracovanie hodn6t suspendovanych castic a pravdepodobné
prekratovanie imisného limitu benzo(a)pyrénu) zlepSenie. Odlahcuje imisne
predovsetkym centrum mesta. ZvySenie vplyvov dopravy mozno ocakdvat len
lokdlne, kompenzovatelne posilnenim naslednych opatreni na zniZovanie
resuspendovane] prasnosti.

Posudzovana SRD bude mat na kvalitu ovzdusia v meste KoSice pozitivny vplyv a z
hladiska ochrany ovzdusia je prijatelna.

VPLYVY NA LUDSKE ZDRAVIE

Rozdiel poctu obyvatelov exponovanych jednotlivym hladindm hluku v dennej
dobe bude len velmi nepatrny. Pocet obyvatelov Zijucich v hlukovom pasmu do 45
dB (A) v roku 2030 velmi mierne stuipne, v nasledujucich hlukovych pasmach bude
skér rovnako mierne klesat.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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Rozdiely v pocte obyvatelov vystavenych jednotlivym hodnotam hluku v noénej
dobe v roku 2015 a 2030 su opat len nepatrné. Vo vsetkych skimanych hlukovych
pasmach je pocet obyvatelov v roku 2030 mizivo mensi neZ v roku 2015.

Taktiez pri hodnoteni intenzity obtaZovania obyvatelstva hlukom v nulovej i
navrhovej variante boli opat zistené mizivé rozdiely v rddoch desatin alebo stotin
percent.

Na zaklade analyz dostupnych dat existuje vysoka pravdepodobnost, Ze
navrhované dopravné opatrenia budd mat na situdciu hlukovej zataze len
obmedzeny vplyv a hlukova zataz i cez prevedenie dopravnych zmien bude nadalej
konstantny.

V pripade realizicie SRD moino v KoSiciach predpokladat odklon od
individualneho automobilizmu smerom k mestskej hromadnej doprave a otvorenia
moznosti pre chédzu a cyklodopravu. Nasledkom toho s najvacsou
pravdepodobnostou ddojde k zniZeniu inaktivity dospelych i deti, ¢o sa mdzie
pozitivne odrazit na prevencii obezity, respiracnych chordb, kardiovaskularnym
chordb. Ak ciele a opatrenia v tejto oblasti sa budu napliat, pribudne aj pohoda a
spokojnost ob¢anov spolu s rozvojom zdravia.

VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Vizia a ciele stratégie sU zamerané na reorganizaciu dopravy a doplnenie
infrastruktury pre peSiu, cyklistickd, hromadnd a individudlnu automobilovu
dopravu.

Znizenie individualnej automobilovej dopravy povedie k znizeniu emisii a tym aj k
zlepsSovaniu stavu zelene, v niektorych miestach méze vplyvom presunu casti
dopravy dojst aj k zhorseniu situacie.

Posudzovand koncepcia vyznamne neovplyvni migraénu priestupnost krajiny pre
ZivoCichy. Mensie stavby (cyklotrasy, elektrickové trate) nebudi mat na migraciu
vyznamnejsi vplyv. Podmienkou je zachovanie priepustnosti pozdiz vodnych tokov.

VPLYVY NA KRAJINU

Z hladiska krajinného razu bude najvyraznejsim novym prvkom obchvat KoSickej
Novej Vsi - severny variant, ktory prechddza cez Uzemie s prirodnym charakterom
krajiny. Pomerne vyznamné budu aj dalSie mosty cez Hornad, najma prepojenie
Masarykova - PreSovska, tie su vSak zasadené v Uzemi, ktoré je uz teraz vyznamne
ovplyvnené stavbami.

K fragmentdcii krajiny ako celku nedochadza, vplyvy su skor lokdlne. Déjde k
fragmentacii suvislych lesnych porastov na vychode mesta (obchvat KosSickej Novej
Vsi - severny variant).
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VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA

Vplyvy koncepcie na chrdnené Uzemia, vratane lokalit Natura 2000, su relativne
malé. Na uzemi CHVU Volovské vrchy su vedené 2 rekreaéné cyklotrasy na
existujucich turistickych cestach, ktoré su aj dnes vyuzivané cyklistami. V zavislosti
na spOsobe prevedenia cyklotrdas méze dojst k okrajovym zdsahom do okolitych
porastov, suéasne mdze dojst k urcitému zvySeniu rusenia. Jedna cyklotrasa
prechadza cez okraj CHVU Kosicka kotlina, avéak nebude mat vplyv na predmety
ochrany. Iné chrdnené Uzemia nebudu dotknuté.

VPLYVY Z HIADISKA KLIMATICKYCH RIZIK

S ohladom na charakter koncepcie aj na charakteristiku dotknutého Uzemia bolo
ako hlavnd téma k podrobnejSiemu hodnoteniu identifikované riziko ohrozenia
povodiovymi stavmi.

Pri dalSom planovani dopravnych stavieb (v ramci Uzemného pldnu alebo na
drovni jednotlivych projektov) zohladnit skuto¢nost, Ze niektoré navrhy su
situované do Uzemia ohrozeného =zdplavami Q100, respektive extrémnym
prietokom Q1000.

VARIANTY A NEISTOTY

Hlavnou nejasnostou zostava otdzka, ¢i vietky navrhované opatrenia v SRD budu
redlne realizované. Environmentdlne vplyvy CiastoCnej realizacie SRD - napr. bez
navrhnutych proaktivnych opatreni na prenesenie individudlnej automobilovej
dopravy na dopravu hromadnd - moziu byt vyrazne horSie neZ naznacuje
hodnotenie vysledného navrhnutého variantu. V tejto suvislosti je nutné v pripade
budicich Uprav a pripadnej prioritizacie navrhovanych opatreni zabezpecit
opatovné posudenie z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie.
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INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI (AK TO
CHARAKTER A ROZSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU
UMOZNUIJE)

S ohladom na rozsah navrhovanych opatreni nie je mozné odhadnut celkovu
ekonomicku naro¢nost implementacie SRD. Avsak spracovatelia dokumentu SRD
vyCislili finanéné prostriedky nutné pre implementaciu niektorych opatreni —
najma tych, ktoré by mali byt realizované prioritne do roku 2020. Stru¢ny prehlad’
je uvedeny nizsie:

e Cyklistické trasy - generel 0,5 mil. €
e Cyklistické trasy -PD 1 mil. €
e Cyklistické trasy - stavba 15 mil. €
e Studia realizovatelnosti integrovaného dopravného systému

— ekonomicky ndvrh systému 2mil. €
e Systém podpory integracie verejnej hromadnej dopravy — tarifne

informacné zabezpecenie, clearingové centrum 8 mil. €
e MET (nad rozsah MUzMET) - stavba 90 mil. €
e MET 2 (Slanecka, Alejova, Juzna) -PD 3 mil. €
e MUK Masarykova — Pre$ovska -PD 1 mil. €
e MET 2 (Slanecka, Alejovd, Juznd) - stavba 150 mil. €
e Nakup elektriciek 20 mil. €
e MUK Masarykova — Pre$ovska - stavba 10 mil. €
e Masarykova — premostenie Zeleznice a Hornadu -PD 2 mil. €
e Masarykova — premostenie Zeleznice a Hornadu - stavba 40 mil. €
e Dopravna riadiaca Ustredna a dynamické riadenie 30 mil. €
e Zmena organizécie dopravy Sturova a Hviezdoslavova 1 mil €
e Skapacitnenie krizovatky Nizné Kapustniky PD + stavba 10 mil. €
e Mimourovnova krizovatka Pri pracharni PD + stavba 11 mil. €
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STRUKTURA TEJTO SPRAVY

Sprava o hodnoteni SRD obsahuje rozpracovanie vsetkych bodov uvedenych v
prilohe €. 4 zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

V rdmci posudzovania vplyvov ndvrhu SRD na Zivotné prostredie bolo spracované
aj ,Posudenie vyznamnosti vplyvov planu na Uzemia sustavy Natura 2000/, ktoré je
separatnym doplnkom tejto spravy o hodnoteni. Stcastou spravy su aj nasledovné
separatne prilohy, ktoré tvoria jej integralnu sucast:

Priloha 1: Posudenie vyznamnosti vplyvov planu na Uzemia sustavy Natura 2000
Priloha 2: Zataz populacie hlukom z dopravy - stav roku 2015, der
Priloha 3: Zataz populacie hlukom z dopravy - stav roku 2015, noc
Priloha 4: Zataz populacie hlukom z dopravy - stav roku 2030, deri
Priloha 5: Zataz populacie hlukom z dopravy - stav roku 2030, noc
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