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I.2.

V sUvislosti so skvalitfiovanim verejnej hromadnej dopravy v Bratislave sa pristupuje systémovym rieSenim k
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ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

NAzov
»Elektrickova trat’ Vajnorska radiala“

UCEL

modernizacii Vajnorskej radialy, ktorej zékladnou poziadavkou je zvySenie kvality priepustnosti elektrikove;
dopravy. Modernizacia je deklarovana zakladnym strategickym materialom ,Navrh koncepcie rozvoja mestskej
hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 Cast: Rozvoj a modernizacia technickej infrastruktary
dopravnej siete elektrikovych a trolejbusovych trati*, schvalenym Mestskym zastupitelstvom hl. m. SR Bratislavy
v roku 2013 a 2014.



Siet’ liniek E-MHD v Bratislave podfa ,,Navrhu koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy

v Bratislave na roky 2013-2025“ (zdroj: HI. mesto Bratislava)

o I

.
*
.
.

Devingk
Nova Ves

Karolinenhot

Wolfsthal

Hainburger = m
Wald 2]
2
7

3 “_- 52 =a [ V<]

Vajnory

“ Mrakuna

s,
G

By
%

Podunajské
Biskupice

Cierr|

Berg bei

Berp pet o | —— Vystavba novych trati

Edelstal e

¢ —— Modernizacia elektrickovych trati

8
™
i Kittsee
0y

i~ 8 L3y 50

ST L R ] i

Obr.c. 1

Modemnizacia Vajnorskej radialy sa riesi v celej jej prevadzkovej dizke od Trnavského myta az po koneénu
zastavku — obratisko pri Zlatych pieskoch.

Cielom modernizacie elektriCkovej trate (Vajnorska radiala) je nahradenie zastaranych a opotrebovanych
konstrukcii elektriCkovej trate za nové a progresivne prvky ako aj realizacia novych prevadzkovych zariadeni a
technoldgii na zvySenie kvality prepravy cestujucich. Modernizaciou sa dosiahnu tieto zakladné parametre:

znizenie hluku a vibracii,

zvySenie prepravnej rychlosti,

skvalitnenie obsluhy uzemia,

skvalitnenie samotnej prevadzky elektriCkovej dopravy.

Skvalitnenie prevadzky elektrickovej trate sa ma zabezpedit novymi technickymi a technologickymi nastrojmi
elektriCkovej trate a v rdmci nej:

odstranit nedostatocny stav kolajovej trate,

zvysit bezpecnost elektrickovej dopravy,

zvysit technické a dopravné parametre elektriGkove;j trate,
uplatnit nové platné predpisy a technické normy a

vytvorit kvalitné mestské prostredie v priestore elektriCkove; trate.

Vzhladom na tieto skutocnosti treba vykonat modernizaciu elektrickovej trate v celom Useku od Trnavského myta
az po obratisko pri Zlatych pieskoch vratane odboCky k Zelezniénej stanici Nové Mesto. Hlavné prvky tejto
rekonstrukcie je mozné opisat ako:

nahradenie zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektriCkovej trate novymi a progresivnymi prvkami
inStalacia antivibracnych podloZiek / rohoZi a obloZeni kolajnic pozdlZ celej dizky modernizovaného Useku

elektriCkovej trate za i¢elom znizenia hladiny hluku
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 inStalacia maznikov v obratisku Zlaté piesky a v obratisku zst. Nové Mesto, v triangli ZatiSie, Jurajov dvor

» fyzické oddelenie elektriCkove] trate od ostatnej premavky (v urCitych Gsekoch umoZiujice premavku
autobusov MHD alebo vozidiel zachranného systému po kolajach)

* minimalizacia poCtu priecesti a ich vybavenie zariadeniami s absolutnou preferenciou elektrickovej
premavky

* vymena pevnych trak¢nych zariadeni s poziadavkami na minimalizaciu nérokov na udrzbu pocas premavky

» inStalacia kolajovych vyhybiek s malym stupiom odboCenia vybavenych elektrickym ohrevom i oviadanim

»  odstranenie miest s nevyhovujucim prechodovym prierezom

»  zvySenie kapacity zastavok (Sirka nastupisk bude jednotne 3,50 m)

»  vybudovanie novych priechodov pre chodcov

» vybavenie zastavok informacnymi systémami, automatmi na predaj cestovnych listkov, pristreSkami a
mobilidrom (lavicky, odpadkové koSe, zabrany proti ostrekovaniu cestujucich prechadzajicimi autami apod.)

I.3. UZIVATEL

Dopravny podnik Bratislava, a.s.
Olejkarska 1
814 52 Bratislava

4.  CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Navrhovana cCinnost svojim charakterom predstavuje rekonStrukciu a modernizaciu. V ramci
rekonstrukcie budu navrhnuté, pouzité azabudované také modernizané zariadenia, ktoré umoznia zvysit
cestovnu rychlost elektriCkovych vozidiel, zabezpeéia vy8Siu Uroven bezpecnosti prevadzky, diafkové riadenie,
znizia hlukovu zataz okolitého urbanizovaného priestoru a zvySia esteticku Grover uliéného priestoru.

V zmysle prilohy &.8 zakona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na ZP v zneni neskorsich pravnych
predpisov a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov je navrhovana €innost zaradena do kapitoly 13. Doprava
a telekomunikacie, polozka 9. Elektrické drahy, zavesné dréhy alebo podobné drahy osobitného druhu
a trolejpbusové drahy a podlieha zistovaciemu konaniu bez limitu.

II.5. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Navrhovana investicia je umiestnena v urbanizovanom priestore mesta Bratislava, v okrese Bratislava
I, v katastralnom (zemi Nové Mesto.

Kraj:  Bratislavsky
Okres: Bratislava Il (k.U. Nové Mesto)

Dotknuté parcely su zvacSa vo vlastnictve alebo v sprave Hlavného mesta Bratislavy. V niektorych
ojedinelych pripadoch méze dojst k zadsahom do pozemkov, ktoré nie su vo vlastnictve Hlavného mesta SR
Bratislava. Zabery pléch v presnom vycisleni ako aj ich majetkopravne vysporiadanie budli predmetom vy$Sich
stupriov projektovej dokumentacie stavby vybraného variantu.

Zoznam dotknutych parciel v k.U. Nové Mesto :

Parcely C-KN:

11246, 1127912, 11436/5, 12780/1, 12780/176, 13460/20, 13461/1, 13461/67, 13466/9, 13466/35,
13467, 13474/1, 13474/2, 13488, 13590/2, 13590/4, 13591/19, 13593, 13597/4, 13601/5, 13601/29, 13601/30,
13601/81, 13601/83, 13601/96, 13601/129, 13605/1, 13605/2, 13605/4, 13605/7, 13605/41, 13605/46, 13605/47,
13605/57, 13607/27, 13625/6, 13630, 13633/1, 13633/16, 13633/18, 13646/3, 13665/2, 13665/3, 15115/1,
15115/3, 15115/7, 15115/44, 15115/47, 15115/62, 15115/70, 15115/96, 15115/98, 15115/111, 15115/117,
15115/120, 15123/79, 15123/226, 15127/1, 17029/1, 17063/20, 17063/31, 17064/3, 17065/1, 17065/3, 17082/17,
17082/19, 17082/39, 17082/40, 17082/42, 17082/43, 17082/68, 17090/16, 21950, 21951, 21956, 21957, 21966,
21968/1, 21968/2, 21968/3, 21968/4, 21968/12, 21968/36, 21968/43, 21968/48, 21968/49, 21968/52, 21968/53,
21968/64, 21968/65, 21968/75, 21968/79, 21968/107, 21968/108, 21968/109, 21968/112, 21968/113,
21968/114, 21968/116, 21968/126, 21968/127, 21968/128, 21969/1, 21970, 21978, 21988, 21989, 21990,
21994, 22022/23, 22023/1, 22023/2, 22037, 22046, 22085, 23013/1, 23021, 23022/1, 23022/2, 23048/2,
23048/3, 23049/1, 23049/2, 23049/12, 23049/13, 23049/16, 23049/19, 23049/23, 23049/24, 23050/1, 23050/14,
23050/17, 23050/20, 23051/13, 23054/1, 23054/10, 23055, 23056/8, 23056/9, 23056/10, 23056/12, 23056/13,
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23056/14, 23056/18, 23056/35, 23056/66, 23056/68, 23056/70, 23056/105, 23056/115, 23056/116, 23056/117,
23056/118, 23056/120, 23056/121, 23056/122, 23056/142, 23056/160, 23056/168, 23056/169, 23056/170,

23056/171, 23056/177, 23056/178, 23056/187, 23056/188, 23074/2

Parcely E-KN:
11436/1, 12457, 13461/1, 13467, 13590/2, 13605/1, 13605/2, 13625/101, 1-4304, 1-4305, 1-4306, 1-

4307, 1-4342, 1-4343, 1-4344, 1-4345, 1-4346, 1-4347, 1-4351, 1-4352, 1-4358, 1-4359, 1-4360, 1-4364, 1-4365,
1-4366, 1-4367, 1-4368, 1-4383, 1-4384, 1-4385, 1-4386, 1-4389, 1-4393/1, 1-4393/201, 1-4396/2, 1-4770/1, 1-
4770/2, 1-4936/2, 1-4936/201, 15100/101, 15101/102, 15102/1, 15113/1, 15115/3, 15120, 15121, 15122/,
15123/1, 17066/1, 17067, 17068, 17069/2, 17070, 17071, 21968/1, 21968/3, 21968/4, 21989, 21994, 22046/2,

22085/1
6. PREHLADNA SITUACIA UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Trasa Vajnorskej radialy je znazornena na nasledujlcej mapke:
V Useku od Trnavského myta po Star Vajnorsku:
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V useku Starej Vajnorskej az po kone€nu zastavku pri Zlatych pieskoch:

Tatra banka HM
Tesco Zlate piesky
i

Shopping Palace s

o Vozovna Jurajov. -
2 dvora Trnavka ~

Zdroj: www.mapa.sk Obre3

I.7.  TERMIN ZACATIA A UKONCENIA VYSTAVBY APREVADZKY NAVRHOVANEJ
CINNOSTI

Zaciatok vystavby: 2017
Ukoncenie vystavby: 2020
Ukoncenie prevadzky: Termin ukonCenia prevadzky elektriCkovej trate nie je v sti¢asnosti znamy.

I.8. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

Vajnorska radiala je jednou zo $tyroch zékladnych vetiev elektriCkovej dopravy v Bratislave (okrem nej
su to Karloveska radiala, Ruzinovska radiala a Radianska radiala). Je to velmi délezita spojnica medzi vychodnou
priemyselnou zoénou acentrom mesta. Vyznamna je aj vazba na Zelezninu trat Bratislava — Komarno
Zelezni¢nou stanicou Bratislava Nové Mesto.

Vajnorska radiala (respektive jej Cast, v ramciktorej sa zvazuje rekonStrukcia) je dvojkolajna
elektrigkova trat v celkovej dizke 5.624 m spolu s obratiskom v dizke 522 m — Usek Trnavské Myto — obratisko
Zlaté piesky spolu s odbockou od zastavky Zatisie k zelezniCnej stanici Bratislava — Nové Mesto.

Aktualne su v danom useku Vajnorskej radialy vedené dve elektriCkove linky: linka ¢.2 v Useku Trnavské
Myto — ZST Nové Mesto a linka ¢. 4 v (iseku Trnavské Myto - Zlaté piesky.

SUCASNY STAV

Usek elektrickovej trate, na ktorom sa predpoklada rekonstrukcia, mozno rozdelit na tseky:
1)Trnavské myto — Za kasarfiou

Rok vystavby : 1994

Sucasny typ zvrSku : Zliabkova kolajnica NT 1 uloZena na VUIS paneloch, asfaltovy kryt



Dizka useku : 1 073 m dvojkolajne

2) Za kasarfiou -Tomasikova

Rok vystavby : po rekontrukcii v 2002

Sucasny typ zvrsku : Zliabkova kolajnica NT 1 uloZena na VUIS paneloch, kryt zo zamkovej dlazby
DIZka Useku: 707 m (dvojkolajna trat)

3) Tomasikova — Jurajov dvor

Rok vystavby : 1994

Sucasny typ zvrSku : kolajovy zvrSok z kolajnic S49 na beténovych podvaloch, otvorené Strkové 16zko, priecestia
zo0 zamkovej dlazby

Dizka Gseku: 1874 m (dvojkolajna trat)

4) Jurajov Dvor — obratisko Zlaté piesky

Rok vystavby : 1989

Sucasny typ zvrku : samostatné teleso, uzavrety kolajovy zvrSok zo Zliabkovych kolajnic B 1 v beténovych
paneloch BKV dizky 3 a 6 m, upevnenie kolajnic v rybinovitych Zfaboch bo&nymi gumovymi pasmi,
asfaltobetdnova podkladova vrstva hrubky 120 mm pod panelmi BKV, beténova vrstva hribky 150 mm pod
asfaltovou vrstvou. 300 m pred obratiskom je otvoreny zvrSok kolajnica S49 na drevenych podvaloch.

Dizka Useku : 1388 m dvojkolajne

5) Zatisie — ZST Nové Mesto

Rok vystavby : 1973

Sucasny typ zvrdku : kolajnice NP3, drevené podvaly, zadlazbové panely A,B,C
Dizka seku : 330 m dvojkolajne a obratisko Nové mesto 420 m jednokofajne

Napajaci systém

Trolejové vedenie

Existujuce trolejové vedenie elektrickovej trate Vajnorskej radialy v iseku od Trnavského myta po obratisko Zlaté
piesky na konci trate, tvori trolejovy vodi€ Cu 150 mm? umiestneny nad kazdou kolajou /dvojstopé trolejové
vedenie/. SuCastou tejto radialy je aj trolejové vedenie na Tomasikovej ulici vratane trolejového vedenia obratiska
pri zelezninej stanici Nové Mesto. Trolejové vodiCe su nesené zavesmi, ktoré su umiestnené na prieCnych
prevesoch /ocelovych lanach/ a tieto si kotvené na trakénych stoZiaroch, tvoriacich zvac¢Sa parovu sustavu.
Trakéné stoZiare su zéroven vyuZivané ako osvetlovacie na verejné osvetlenie elektriCkovej trate a s fiou
subeznych, v kazdom smere zva¢8a dvojprudovych komunikacii. Existujuce dvojstopé trolejové vedenie na
Vajnorske;j ulici od zaciatku Useku /Trnavského myta / km 0,000 po krizovatku s TomaSikovou ulicou km 1,700 je
v prevedeni pruzné kompenzované. Trolejové vedenie krizovatky Vajnorska — Tomasikova vratane obratiska pri
Zelezniénej stanici Nové Mesto, je v prevedeni pevné nekompenzované. Existujlce trolejové vedenie na
Vajnorskej ulici od krizovatky s Tomasikovou ulicou od km 1,900 po vjazd do arealu vozovne km 3,550 je
v prevedeni pruzné kompenzované. Trolejové vedenie triangla vjazdu do vozovne Jurajov dvor /km 3,550 az
3,750/ je v prevedeni pevné nekompenzované. Od km 3,750 Vajnorskej radialy po km 5,500 po jestvujuce
obratisko elektriCkovej trate Zlaté piesky, je jestvujice trolejové vedenie v prevedeni pruzné kompenzované.
Trolejové dvojstopé vedenie obratiska je pevné nekompenzované. Vzhladom na rozliény vek jestvujuceho
trolejového vedenia na Vajnorskej radidle su pruzné zavesy rdzneho typu, ato: kyvadlové zavesy, pruzné
s bo¢nym drziakom /starSie prevedenie/ a pruzné zavesy s nosnym lanom /novsie prevedenie/. Trakéné stoziare
sU umiestnené v chodnikoch po oboch stranach Vajnorskej ulice, zvacsa vo vzdialenosti 0,7 m od obrubnikov
prifahlych dvojpridovych komunikacii. Od km 4,700 po obratisko, kde je elektrickova trat vedend na
samostatnom telese v stbehu s komunikéciou ulice Stara Vajnorska, je trolejové vedenie uchytené cez pruzné
zavesy, ktoré st na vyloznikoch trak&nych stoZiarov, tvoriacich jednostrannu stistavu. Celkova dizka trolejového
vedenia dvojkolajnej elektrickovej trate Vajnorskej radialy, vratane odbocky na obratisko pri zelezni¢nej stanici
Nové Mesto na Tomasikovej ulici, &ini bez obratisk 2x5.800 m. Dizka jednostopého trolejového vedenia obratiska
pri Zelezniénej stanici Nové Mesto ¢ini 540 m. Dizka jednostopého trolejového vedenia obratiska Zlaté piesky
¢ini 550 m. Prudova a napatova sustava elektriCkové trate: 2 DC 600 V, +pdl v trolejovom vodiéi, -pdl v kofaji,
menovité napatie v trolejovom vedeni +600 V.
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ElektriCkova trat Vajnorska radiala

Napajacie vedenia

Trolejové vedenie elektrickovej trate Vajnorskej radialy je v suCasnosti napajané zjestvujucich meniarni
Legionarska, Februarka, Trnavka /Jurajov dvor/ a Zlaté piesky.

Z meniarne Legionarska je napajané trolejové vedenie dvoch samostatne napajanych Usekov Vajnorskej radialy
v Useku trate od Trnavského myta po Novu dobu /km 0,000 az km 1,100/ Vajnorskej ulice. Uvedené dva
samostatne napajané Useky trate ¢.216, 217 sU z meniarne Legionarska napajané napajacimi a spatnymi
kablami v celkovej dizke 16.580 m.

Meniared Legionarska je su¢astou objektu 7 podlazného bytového domu na Legionarskej ulici a zabera suterén,
prizemie a 1. poschodie bytového domu. Meniarefi Legionarska zasobuje elekirickou energiou okrem dvoch
usekov Vajnorskej radialy a troch Usekov Ruzinovskej radialy aj Cast Racianskej radialy /Styri Useky/ a 7 usekov
trolejbusovych trati. Meniareri je vykonovo vytaZzena a nema uz ziadnu rezervu pre napajanie dalSieho Useku
trate, nemé uz Ziadne volné napajacové pole.

Z meniarne Februdrka je napéjané trolejové vedenie troch samostatne napajanych Usekov elektrickovej trate
Vajnorskej radialy v useku trate na Vajnorske;j ulici od Novej doby po Turbinovi ulicu /km 1,100 az km cca 2,400/.
Uvedené tri samostatne napajané Useky trate ¢.406,407,408 sU z meniarne Februdrka napajané napajacimi
a spatnymi kablami v celkovej dizke 27.804 m.

Meniaren Februarka je samostatne stojaci dvojpodlazny objekt /suterén, prizemie/ na Racianskej ulici v blizkosti
internatu Mlada garda. Meniareri Februarka zasobuije elektrickou energiou okrem troch Usekov Vajnorskej radialy
aj Styri Useky Racianskej radialy. Meniarer je vykonovo optimalne zatazena a méa jedno volné napajacové pole.

Z meniarne Trnavka je napéjané trolejové vedenie dvoch samostatne napajanych usekov Vajnorskej radialy
elektrikovej trate v Useku trate na Vajnorskej ulici od Turbinovej ulice za vjazd do vozovne /km 2,400 az km cca
3,700/. Uvedené dva samostatne napajané useky trate ¢.307a 308 su z meniarne Trnavka napajané napajacimi
a spatnymi kablami v celkovej dizke 8.960 m.

Meniared Trnavka v areali vozovne Dopravného podniku Jurajov dvor je samostatne stojaci dvojpodiazny objekt
Iprizemie, poschodie/, suCastou ktorého je aj trafostanica vozovne. Meniarenn Trnavka zasobuje elektrickou
energiou okrem dvoch Usekov Vajnorskej radialy aj 6 samostatnych elektriCkovych Usekov vozovne /vonkajSie
a v halach/ a tiez dva Useky trolejbusovej trate na RoZriavskej ulici a dva Useky vo vozovni. Meniarefi bude pre
potreby napajania navrhovanej trolejbusovej vozovne roz$irena o dva napajacové vyvody v stavbe ,Modernizacia
Udrzbovej zakladne Jurajov Dvor“. Meniarefi vykonovo vyhovuje, nema volné napajaCové pole, stavebna Cast
meniarne neobsahuje suterén, /kablovy priestor/, o znane stazuje manipulaciu so zalstenim napajacich
a spatnych vedeni do meniamne. Stavebna Cast meniarne /budova/ je zastarana a znacne opotrebovana /je to
najstarSia meniared Dopravného podniku/, technologicka Cast meniarne bola vo viacerych etapach
rekonstruovana.

Z meniarne Zlaté piesky je napajané trolejové vedenie Styroch samostatne napéajanych usekov Vajnorskej radialy
elektriCkovej trate v Useku trate na Vajnorskej ulici od vjazdu do vozovne Jurajov dvor /km 3,700 az na koniec
trate v obratisku Zlaté piesky km cca 5,700/. Uvedené Styri samostatne napéajané Useky trate ¢.1502, ¢.1503,
&.1504 a &.1505 st z meniarne Zlaté piesky napajané napajacimi a spatnymi kablami v celkovej dizke 14.034 m.
Meniaren Zlaté piesky je samostatne stojaci dvojpodlazny objekt /suterén, prizemie/ v km 5,100 elektriCkovej trate
Vajnorskej radialy /ul. Stara Vajnorska/. Meniaref Zlaté piesky okrem Styroch samostatne napajanych Usekov
elektriCkovej trate Vajnorskej radidly nenapaja ziadny iny usek trate. Meniarefi m& vykonovu rezervu na
prediZzenie elektritkovej trate do /MC Vajnory/ a tiez pat volnych napajadovych poli.

Cestna dopravna signalizacia

V Useku uvazovanej modemizovanej trate Vajnorskej radidly sa v suasnosti nachadza 11 svetelne riadenych
krizovatiek (12 vratane riadeného pesieho priechodu), riadenych celkovo zo 7 radiCov.

Krizovatka Vajnorska — Skultétyho — Druzstevna je v sii¢asnosti $tvorramenna neriadena krizovatka so $tvrtym
ramenom (Druzstevnou ul.) jednosmernym s povolenym odboCenim iba vpravo na Vajnorsku. Obe vedlajSie
ramena su od seba odsadené o cca 10 m, priGom v strede sa nachadza priechod pre chodcov cez Vajnorsku ul.
Krizovatka Vajnorska — Odbojarov je v sucasnosti neriadena, usmernena stykova krizovatka s vybudovanymi
samostatnymi pruhmi pre jednotlivé odbocenia.

Krizovatka Vajnorska — Prikopova — Kutuzovova je rieSend ako neriadena priesecna, bez samostatnych pruhov
pre odboéenia. Krizovatka je délezitym distribuénym bodom pre obsluhu prilahlej zastavby.

Krizovatka Vajnorska — Bajkalska — JaroSova je existujuca Stvorramenna svetelne riadena krizovatka. Riadenie
v suCasnosti prebieha v pevnych signélnych planoch v koordinacii po Vajnorskej radiale. V relativne nedavnej
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dobe boli signalne plany prehodnocované a upravené tak, aby bola zabezpeend Co najplynulejia jazda
elektriGiek v Useku od Bajkalskej po Tomasikovu.

Krizovatky Vajnorskd — Junacka, Vajnorska — Riazanska a priechod pre chodcov pri SvatovojteSskej su
v suCasnosti riadené z jedného spolo¢ného radi¢a v pevnych signalnych planoch.

Krizovatka Vajnorska — Kuchajda a Vajnorsk& — Tomasikova su riadené z jedného spoloéného radi¢a v pevnych
signalnych planoch.

Krizovatky Tomasikova — Lakeside park a Tomasikova — ZST Nové Mesto si existujice krizovatky riadené
z jedného radi¢a v pevnych signélnych planoch. Pohyb elektri€iek v nich je plynuly, zabezpeceny koordindciou
s krizovatkou Vajnorska — Tomasikova.

Riadené otacanie Vajnorska — Za stanicou je navrhovanou nahradou za rovnomennu krizovatku. Umiestnené
bude v Useku medzi Tomasikovou a ul. Za stanicou a bude nahradzat zakézané lavé odbocenie v krizovatke
Vajnorska — Odborarska ako aj iné obmedzené odboCenia na trase Vajnorskej radialy.

Krizovatka Vajnorskd — Odborarska je v si¢asnosti neriadena krizovatka so zakazanym lavym odbocenim z
Odborarskej (s vynimkou pre MHD).

Vajnorské - Turbinova je v su€asnosti neriadena Stvorramenna krizovatka so Stvrtym ramenom rieSenym ako
vjazd/vyjazd zo sikromného pozemku pri Istrocheme.

Vajnorskéa — Istrochem je v sucasnosti rieSena ako neriadena stykova krizovatka.

Vajnorské — Magnetova je existujlca svetelne riadend krizovatka.

Krizovatka Vozoviia — Jurajov dvor je v suCasnosti uzol pozostavajlci z dvoch priecesti cez elektrickové teleso —
jednej neriadenej Stvorramennej krizovatky (Stvrté rameno tvori vyjazd z parkoviska BOAT) a jednej stykovej
krizovatky s elektrickovym trianglom. Krizovatka je rozsiahla bez usmernenia a samostatnych pruhov.

Krizovatka Vajnorska — Bojnicka je existujuca Stvorramenna svetelne riadend krizovatka, ktora presla Ciastocnou
rekonstrukciou signalizacie v roku 2014,

Zastavky PPA Controll sa nachadzaju v pribliznom strede medzi Bojnickou a Rozriavskou ulicou.

Krizovatky Vajnorska — excentrické elektricky a Vajnorska — Roznavska su riadené zo spolocného radica.
Samotna krizovatka Vajnorska — Roziavska je rieSena ako rozsiahly uzol zloZeny z dvoch vzajomne prepojenych
krizovatiek Vajnorska — Stara Vajnorska — Studena a RoZravska — Studena.

Sucasny technicky stav Vajnorskej radialy je mozné vyhodnotit nasledovne:

- elektrickova trat vuseku Trnavské myto — Zlaté piesky je v nevyhovujucom technickom stave,
opotrebovanie trate vyzaduje financne naroéné lokalne opravy, ktoré nezlepSuju jej celkovy stav,

- elektrickova doprava nie je bezbariérovo pristupna, ¢im neumoziuje vyuZivanie osobdm so zniZzenou
schopnostou pohybu a orientacie,

- elektriCkové zastavky nevyhovuju z hfadiska kapacity, umiestnenia, bezpe¢nosti a komfortu,

- elektrickova trat je zdrojom hluku a praSnosti, ktoré su spésobené zlym technickym stavom kolaji
a nevyhovujucimi parametrami trate,

- na elektrickovej trati existuje mnoho priecesti, ktoré spomaluju elekirickovu prevadzku a zaroven
predstavuju bezpec€nostné riziko.

NAVRHOVANY STAV

Modernizécia Vajnorskej radialy je navrhnuta v dvoch variantnych rieSeniach:
- variant1
- variant 2

V vodnej Casti tejto kapitoly su predstavené prvky technického rieSenia rekonStrukcie, ktoré st spoloéné pre
obidva varianty. Technické rieSenie vychadza z nasledujucich predpokladov danych strategickym dokumentom
,Rozvoj a modernizécia technickej infraStruktury dopravne; siete elektrickovych a trolejbusovych trati®:

» stavebna Sirka nastupisk: 3,50 m,

» prechody pre peSich na oboch koncoch nastupisk (pokial to nebude v rozpore s bezpe€nostou cestnej

premavky a dopravnym rieSenim prislusnej komunikacie),
e uspbsobenie nastupisk pre imobilnych,
» umiestnenie pristreSku pre cestujucich,
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ElektriCkova trat Vajnorska radiala

* na kazdom nastupisku budu umiestnené koSe na odpadky, automaty na predaj cestovnych listkov a
tabule informacného systému (Cisla liniek, intervaly) s automatickym ovladanim.

Elektrickova trat’

Névrhova rychlost elektriCkovej trate

Navrhova (projektovand) rychlost modernizovanej trate je vzhladom na jej vedenie v urbanizovanom Uzemi
mesta urCena ,drahovym Gradom* v sulade s § 53 ods. 2 vyhlasky MDPT SR ¢. 351/2010 Z.z. Na zaklade
pracovnych rokovani bola uréena rychlost 80 km/hod. pre technicky navrh konstrukcie elektrickového spodku
a zvréku a trolejového vedenia, rychlost 50 km/hod bola uréena ako prevadzkova rychlost elektrickovych viakov a
Usekova rychlost na modernizovanej trati vyplynie z navrhu technického rieSenia v projektovej dokumentacii
podla navrhu geometrickej polohy kolaje (polomery smerovych oblikov a ich prevySenie, typy navrhovanych
vyhybiek, spbsob jazdy elektriCkovych viakov po hrote, alebo proti hrotu vyhybky, spésob zabezpedenia vyhybky,
spbsob krizovania trolejového vedenia a i.).

Elektrickové teleso

Poloha elektriCkového telesa vo vztahu k prie€nemu profilu subeznych komunikacii zostava prakticky zachovana
stym, Ze je prevazne vedena v strede komunikacie. V Useku od Trnavského myta az pred krizovatku s ul.
Tomasikovou reSpektuje v prieénom profile poZiadavku na 2 jazdné pruhy po pravej strane so
zakladnou normovou $irkou jazdného pruhu 3,25 m so zizenim na 3,00 m v dizke navrhovanych zastavok. Toto
rieSenie vyzaduje v dizke zastavok mierne os trate odsunt tak, aby v smere do centra zostal zachovany jeden
jazdny pruh. V Useku od krizovatky s Tomasikovou ul. az po krizovatku Vajnorskej ulice so Starou Vajnorskou
zostava el. trat' v strednom deliacom pase Vajnorskej ulice, v zostavajicom Useku az po obratisko Zlaté piesky
zostava vedenie trate v pase zelene medzi ulicami Stara Vajnorska a Cesta na Senec.

V priestore zastavky Odborarska ktora sa nachadza v smerovom oblUku sa navrhuje smerova Uprava osi kolaji
tak, aby v dizke zastavky bola trat v priamej.

Z hiadiska vztahu navrhovanej nivelety trate k nivelete subeznych komunikacii elektrikova trat bude vedena v
celej dizke (s vynimkou krizovani s prie¢ne vedenymi komunikaciami) na samostatnom zvy$enom elektrickovom
telese oddelena od subeZnych komunikacii zvySenym obrubnikom v Useku od ToméSikovej po krizovatku
Vajnorska — Rozfavska, kde elektriCkova trat prechadza do volného priestoru medzi ulice Stard Vajnorska a
Senecka.

Vo vSetkych Usekoch od Trnavského myta az po obratisko Zlaté piesky a v Useku trate na Tomasikovej ulici
zostava zachovana zakladna Sirka elekirickového telesa 7,00 m s potrebnym rozsirenim v dizke zastavok.
V/ usekoch s polomermi smerovych oblukov menSimi ako 1000 m avUsekoch s vloZzenymi odbocnymi
vyhybkami s prislusnym rozSirenim podla STN 28 0318 v zavislosti na polomere smerového obluka.

V miestach kde budu situované modernizované zastavky bude el. teleso rozSirené na potrebnu Sirku nabehovymi
klinmi v pomere 1:10.

Novonavrhovana poloha elektriCkového telesa v plnom rozsahu reSpektuje Sirky jazdnych pruhov podfa STN 73
6110 Projektovanie miestnych komunikacii.

Smerové a vySkové pomery

Smerové pomery budi vzhfadom na reSpektovanie suCasného Sirkového usporiadania dopravného priestoru v
zasade reSpektovat existujuci stav, priCom vzhfadom na poZiadavku zachovat pocty jazdnych pruhov v sulade so
suéasnym dopravnym rieSenim, poziadavka objednavatela strikine dodrzat stavebnu Sirku zastavok, vyvolava
v Usekoch zastavok stranovy posun el. trate vlavo v smere staniéenia. Geometrické parametre kolaje (polomery
smerovych oblukov, prechodnice, vzostupnice) v Usekoch v ktorych dochadza k rozsireniu osovych vzdialenosti
a v usekoch ur€enych existujucim vedenim komunikacnej kostry s navrhované na prevadzkovu rychlost 50
km/hod. V usekoch vedenych mimo krizovatiek s priene vedenymi komunikaciami bez obmedzeni, v Usekoch
krizovatiek s prihliadnutim na povolené miniméalne hodnoty vyplyvajice z navrhnutého polomeru smerového
obluka podia ON 73 6412 Geometrické usporiadanie kolaji elektriCkovych trati pri reSpektovani zaistenia
plynulého prejazdu automobilovej dopravy a zabezpecenia odvodnenia pldch cestnej komunikéacie.

VySkové pomery budl vzasade reSpektovat existujuce nivelety subeznych komunikacii, nivelety prie¢ne
vedenych komunikacii (prejazdy cez el. teleso) s prihliadnutim na ich dopravny vyznam a dopravné zataZenie.
Dévodom je maximalna moznost zachovania existujlcich systémov odvedenia povrchovych voéd z
celého komunikacného systému.
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Elektri€kovy zvrSok

Na zaklade poZiadavky Dopravného podniku Bratislava, a.s. (dalej DPB) pozaduje sa elektrickovy zvrSok
navrhnat v useku Trnavské myto — Bajkalska av useku ZatiSie — Nové Mesto ako pevna jazdna dréha t,j.
bezstrkovy systém ktory méze byt vybudovany variantne a to ako monoliticka Zelezobeténova doska do ktore;
budu zabudované jednotlivé uzly upevnenia vo vzdialenosti cca 700 mm, alebo ako monolitickd Zelezobetdnova
doska do ktorej budd zabudované prefabrikované podvaly (resp. polopodvaly) s pripravenymi uzlami upevnenia
avUseku ZatiSie az obratisko Zlaté piesky s otvorenym Strkovym l6zkom, kolajnice ulozené na beténovych
podvaloch prostrednictvom pruzného uchytenia.

Kolajnice budi v pinom profile (s vynimkou &asti pochadzanej hlavy) obalené antihlukovymi a antivibratnymi
prvkami z primarneho materialu (gumy). Oplastenie musi obsahovat dutiny braniace prenosu vibracii. V uzloch
upevnenia budd pouZité pruzné upevnovacie prvky.

Viyhybky zabezpecCuijuce vetvenie trate do Tomasikovej a do vozovne Jurajov dvor budu z hladiska geometrie
a konstrukcie navrhnuté typu ,rozradovacie“. Konstrukcia vyhybky bude osadena do konstrukcie el. zvrsku tak
ako je navrhovany v prislusnom medzizastavkovom Useku.

Kolaj bude vyhotovena ako bezstykova, zvarena in situ z kolajnic dizky 18 m. Pre zabezpedenie dilatovania
kofajnic bude minimalne vzdy pred vyhybkami viozené dilatacné zariadenia.

Viyhybky budu vybavené elektrickym oviddanim vyhybiek (EOV) a elektrickym vyhrievanim vyhybiek (EVV).
Ovladanie vyhybiek umoZiuje rychly a bezpeny prejazd elektriCiek krizovatkami bez zdrZania spdsobeného
ruénym stavanim smeru trasy jazdy. To vyrazne prispieva k plynulosti prevadzky a zvySeniu cestovnej rychlosti.
Navrhované systémy EOV budu vybavené rozhranim pre komunikéciu s centrélnou dopravnou signalizaciou a
systémom preferencie elektriCkovej dopravy na krizovatkach. EOV bude umozriovat v spolupraci s elektrickami
vybavenymi prisluSnou komunikaénou jednotkou automatické stavanie vlakovej cesty. Tato funkcia zaisti
automaticky proces volby smeru jazdy elektricky bez zasahu vodica. Dal$ou funkciou riadiaceho systému bude
moznost dialkového dohladu, kedy z dispeéingu dopravného podniku bude mozné monitorovat prevadzkovy stav
celého EQV, evidovat a monitorovat prejazd vSetkych elektriCiek, menit trasy jazdy jednotlivych liniek z
operativnych dévodov apod. EQV zvySuje bezpeCnost prevadzky pri prejazde elektriGiek cez vyhybky a vyluéuje
moznost podhodeni vyhybky pod elektrickou. Zariadenie EOV bude zodpovedat urCenej Urovni integrity
bezpecnosti (System Integrity Level) SIL 3 podfa EN 61508.

Pre eliminaciu negativnych zvukov, ktoré vznikaju pri prejazde elektri¢iek oblukmi malych polomerov, bude pred
vjazdom do obluka nainstalované stacionarne zariadenie na mazanie kolajnic.

Vramci technického riesenia budu zrealizované potrebné pozdizne a prieéne kolajnicové prepojenia,
zabezpecujuce spolahlivy prechod spatného pradu.

Elektrickovy spodok

ElektriCkovy spodok bude v celom rozsahu modernizovanej trate vybudovany novy.

Vzhladom na zavery z inziniersko-geologického prieskumu z ktorého vyplyva konstatovanie o nevyhovujucich
inziniersko-geologickych pomeroch v trase el. trate je potrebné v celom rozsahu stavby realizovat préce spojené
s dosiahnutim poZadovanych hodnét modulu pretvorenia alebo vymenou zeminy podlozia alebo navrhom jej
mechanickymi alebo chemickymi Upravami. Plan telesa spodku musi mat vysoki deformaéni odolnost
zodpovedajucu zataZeniu trate a sklonena zemna plan bude odvodnené drendZnou sustavou.

Pre separaciu podkladnej vrstvy od zeminy podloZia bude pouZita separatna geotextilia, v pripade nedostatoCnej
unosnosti zeminy v podlozi doplnena o tuhi vystuzni geomrezu. ElektriCkovy spodok budu tvorit vrstvy
Strkodrviny zhutnené na pozadovany modul pretvorenia. Material podkladnej vrstvy bude tvorit Strkodrvina frakcie
16-32 mm s krivkou zmitosti podra TNZ 73 6312. Minimalna hribka podkladnej vrstvy je 0,30 m.

Na zaklade z&verov z hlukovo-vibratnej Studie bude v prislusnych Usekoch vioZzena medzi Strkodrvinu
a zelezobetonovu dosku elektrickového zvrdku viozena timiaca rohoz.

Odvodnenie elektrickovej trate

Odvodnenie konstrukcie elektrickového spodku bude zabezpedené prie¢nym sklonom zemnej plane v sklone 3%
smerom k osi kolaji elektriCkovej trate. Drendznu sustavu bude tvorit ryha $irky 0,50 m s drenaznou rurkou. Pre
moznost preplachovania a lomenia trasy su navrhnuté plastové Sachty DN 400 s pojazdnym poklopom pre triedu
zatazitelnosti D400 vo vzdialenostiach max. cca 50 m. Drendzne Sachty budu zaustené samostatnymi
pripojkami alebo priamo do verejnej kanalizacie alebo do kanalizatnych Sachiet situovanych v el. telese ktoré
budu odvadzat aj povrchové vody z elekirickového telesa, vody zodvodnenia Zliabkov kolajnic a vody
z ostatnych zariadeni (prestavné skrine vyhybiek, skrinky ohrevu vyhybiek a i.).
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ElektriCkova trat Vajnorska radiala

Tvarnicova trat pre kéble DPB Vajnorska

Na uloZenie kablovych vedeni vo vlastnictve Dopravného podniku, budu v elektrickovom telese zabudované
tvarnicové trate zostavené z multifunkénych plastovych Stvorotvorovych dielcov a pristupovych plastovych
kablovych komor.

Zastavky

Pre vetky zastavky budu uplatnené tieto vSeobecné zasady:

« dizka nastupiskovej hrany 65,0 m, dizka nastupiskovej hrany na nastupnej zastavke na zaciatku trate
40,0 m, stavebna Sirka nastupiska 3,50 m, uvedené hodnoty redpektuju koncepCny material rozvoja
MHD v Bratislave na roky 2013 — 2015 ,Rozvoj a modernizacia technickej infraStruktury dopravnej siete
elektriCkovych a trolejbusovych trati®,

» smerové a vySkové vedenie plochy zastavky bude prispdsobené smerovému a vySkovému vedeniu
prifahlej elektrickovej trate. Prie¢ny sklon zastavky je navrhnuty hodnotou 2,0 % v smere k osi trate. Pri
napojeni plochy zastavok na prechod pre chodcov bude znizena hrana obrubnika na 20 mm,
nabehovym klinom na dizku 2,0 m pre bezproblémovy pohyb imobilnych osob,.

« na oboch koncoch nastupisk budi vzhladom na ich dizku navrhované vsllade s koncepénym
materidlom rozvoja MHD v Bratislave na roky 2013 — 2015 ,Rozvoj a modernizacia technickej
infraStruktdry dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati“ priechody pre peSich, priechody
budu zriadené aj na protilfahly jazdny pruh komunikacia pokial to nebude v rozpore s bezpeénostou
cestnej premavky a dopravnym rieSenim prisluSnej komunikacie,

« vzhladom na Upravy ploch pre pouzivanie nastupisk bude plocha predizena o rampa zabezpedujicu
pozadovany maximalne povoleny pozdizny sklon pre imobilnych a o ¢akaciu plochu na bezpe¢ny
prechod cez komunikaciu,

» nastupiskovi hranu zo strany kolaji budu tvorit' prefabrikované bloky ulozené na beténovy zaklad do
cementové 16Zka.

o vzdialenost nastupiskovej hrany od osi kolaje bude 1300 mm avyska nad temenom kolajnice bude
200/250 mm.

* na zaCiatku nastupisk bude umiestneny oznacnik zastavky a na konci majacik alebo vystrazna doska,

» povrchova uprava nastupisk sa navrhuje zo zamkovej dlazby uloZenej do 16Zka zo Strkodrviny,

» poziadavky zaistenia bezpecnosti cestujlcich vr. oznagenia pre osoby so zrakovym postihnutim su
zohladnené osadenim varovného pasu Sirky 400 mm a signalneho pasu Sirky 800 mm oba s
charakteristickymi $trukturami horného povrchu,

« 70 strany slbeznej komunikécie je v celej dizke zastavky osadené zabradlie na plny betonovy sokel
vysky 600 mm, ktory zabréni ostrekovaniu cestujucich jazdou motorovych vozidiel na subeznej
komunikacii za dazda, horné madlo zabradlia bude vo vyske 1100 mm nad droviiou nastupiskovej
plochy, stvisly betdnovy sokel vytvara si¢asne vodiacu liniu pre nevidomych,

* na kaZdej zastavke bude osadeny pristreSok, ktorého kapacita bude zodpovedat odhadovanému poctu
cestujucich vyuzivanych zastavku a vyznamu jej umiestnenia v danej lokalite, pristreSok bude vybaveny
lavitkami a uzamykatelnymi skrinkami pre umiestnenie informacnych materialov Dopravného podniku,

* na zastavke budi umiestnené koSe na odpadky osadené v max. vzdialenosti 10 m,

* na zastavke budl osadené automaty na predaj cestovnych listkov,

* na kazdom nastupisku budl umiestnené tabule informaéného systému (Cisla liniek, intervaly)
s automatickym ovladanim osadené na samostatnych ocelovych stipoch,

Polohy zastavok budu v zasade reSpektovat polohy existujucich zastavok tak ako su definované existujicou
komunikaénou kostrou, existujucimi peSimi trasami overené aj ich dlhodobym uzivanim cestujlicou verejnostou.
Spinenie hore uvedenej poziadavky na Sirku nastupiska v hodnote 3,50 m vyzaduje prakticky vo vSetkych
pripadoch zasah do existujliceho Sirkového usporiadania sibeznych jazdnych pruhov komunikacie. Dodrzanie
sucasného dopravného rieSenia komunikacii po ktorych je vedena elektriCkova trat (poCty jazdnych pruhov a ich
Sirka podfa STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikécii) vyZaduje zasah do ich kontrukcie. Naklady na
takto vyvoland rekonStrukciu komunikacii si uvedené v celkovych investiénych nakladoch stavby.

Predmetom modernizacie su nasledovné zastavky:

Odbojarov - zastavka zostava v sii¢asnej polohe medzi ul. Ceska a Budysinska, nastupiska st umiestnené oproti
sebe, jazdny pas vsmere do centra ostdva zachovany s jednym pruhom, jazdny pas v smere von z mesta
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zostava zachovany s jednym samostatnym pruhom priamym a jednym samostatnym pre odboCenie vpravo,
rieSenie vyZaduje odsun el. trate viavo v smere stani¢enia,

Nova doba - zastavka je s vystriedanymi nastupiskami, ndstupisko do centra sa posuva do krizovatky Vajnorska
— Bajkalska/JaroSova s jednym jazdnym pruhom v smere do centra, umiestnenie vyzaduje zasah do chodnika,
nastupisko v smere von zcentra je odsunuté od krizovatky zdévodu zachovania dvoch jazdnych pruhov
a zachovania Sirky su¢asného chodnika,

Polus City Center - zastavka je s vystriedanymi nastupiskami so stredom posunutym k hlavnému vstupu do
obchodného centra, jej poloha je medzi krizovatkami ulic Riazanska a Mati¢na, v smere do centra zostava
priestor len na 1 jazdny pruh, v smere von z centra je v nadvaznosti na el. zastdvku umiestnena zastavka
autobusov,

ZatiSie - zastavka je navrhovana s nastupiskami oproti sebe pred krizovatkou s TomaSikovou ulicou, poloha
nastupisk je limitovana viozenim odbocnych vyhybiek el. trate k obratisku pred zel. stanicou Nové Mesto, v smere
do centra mesta zostava jeden jazdny pruh,

Odborarska — umiestnenie zastavky si vyzaduje smerov( Upravu trate tak aby v dizke nastupisk bola trat
v priame;j kolaji, nastupiska su umiestnené oproti sebe za krizovatkou s ul. Odborarska, na oboch stranach su
navrhované samostatné autobusové niky s uzito¢nou dizkou 40 m,

Magnetova - zastavka je s vystriedanymi nastupiskami vo vztahu ku krizovatke s ul. Magnetova,

Jurajov dvor - zastavka je situovana pred krizovatkou Vajnorska - Bojnicka s nastupiskami oproti sebe, v smere
do centra je v nadvéaznosti na el. zastavku navrhovana zastavka autobusu, zastavka autobusu v smere von
z centra zostava v existujlcej polohe pred kolajovym trianglom do vozovne,

PPA Controll — zastavka je situovana v nadvéznosti na existujuce prepojenie peSej trasy Vajnorska — Stara
Vajnorska, nastupiska vystriedané, na oboch strandch st navrhované zastavky pre autobusy,

SHOPING PALACE - zastavka je s nastupiskami oproti sebe, jej situovanie je v nadvéznosti na zaciatok lavky
pre peSich zabezpecujuci mimourovnovy pristup do obchodného centra,

Zlaté piesky - zastavka je suCastou dopravného rieSenia obratiska Zlaté piesky.

ZST Nové Mesto — zastavka zostava vslasnej polohe uréenej smerovymi pomermi vonkajsej kolaje
existujuceho obratiska so samostatnym vystupiskom a nastupiskom

PristreSky a drobné architektira na zastdvkach MHD

PristreSky na ochranu cestujucich pred nepriaziiou poCasia budi osadené na vSetkych zastavkach. Jedna sa
o pristresky hibky 1,60 m dizky podra modulu 4,5 a 6,0 m. Nosna konstrukcia je ocelova osadena na zakladovych
patkach, vypliiové konstrukcie su kombinaciou transparentnych ploch a plnych betonovych panelov. PrestreSenie
je kombinaciou transparentnych a plnych vyplini.

Sucastou drobnej architektury na zastavkach MHD budu lavicky, odpadkové koSe azabradlie na strane od
subeznych komunikacii. Zabradlie bude do svojej polovice vysky bariérové s protiostrekovou funkciou, zvy$na
Cast bude ocelova.

Tvarnicova trat pre kable DPB

Na ulozenie kablovych vedeni, ktoré su situované subezne s elektrickovou tratou budu po oboch stranach trate
osadené tvarnicové trate skladané na sucho z multifunkénych plastovych Stvorotvorovych dielcov a pristupovych
plastovych kablovych komér.

Napajaci systém
Trolejové vedenie

V celom Useku elekirickovej trate Vajnorskej radialy, vCitane oboch obratisk a kratkeho useku na TomaSikovej
ulici je navrhované nové dvojstopé trolejové vedenie. Nové trolejové vedenie bude s vynimkou trianglov
lkrizovatka Vajnorska-ToméaSikova a vjazd do vozovne Jurajov dvor/ a oboch obratisk, navrhnuté v tahovom
systéme ako vedenie pruzné - kompenzované, novym trolejovym vodicom 2xCu 150 mm2, pouzitim pruznych
zavesov bodnym drziakom a zavesov s nosnym lanom dizky 4 m na prie¢ne prevesy, kotvené na nové trakéné
stoZiare. Nové trakéné stoziare budu zaroven vyuzité ako osvetlovacie pre osvetlenie prifahlych komunikaci.
Vzhladom na jestvujucu uliént zastavbu je navrhované umiestnit trakéné stozZiare do chodnikov podfa moznosti
0,7m od obrubnikov komunikacii. Trakéné stoziare budu tvorit v priamych trasach parovlu sustavu, ktora je
vhodna pre zavesenie armatur trolejového vedenia a je taktiez vhodna pre nové verejné osvetlenie komunikécii.
V krizovatkach, oblikoch a obratiskdch budu trakéné stoZiare umiestfiované podlfa potrieb vychadzajucich
z armatur a statiky zavesenia trolejového vedenia. Trakéné stoZiare elektriCkovej trate, ktora vedie v sibehu s
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ElektriCkova trat Vajnorska radiala

komunikaciou Starej Vajnorskej, budu tvorit jednostrannu sustavu. Na trakéné stoziare sa umiestnia vylozniky, na
ktorych budd umiestnené pruzné zavesy s nosnym lanom nestice nové trolejové vedenie. Nové trolejové vedenie
v triangloch a obratiskach bude v prevedeni pruzné nekompenzované. Celkova dizka navrhovaného dvojstopého
trolejového vedenia Vajnorskej radialy /v&itane trianglov Tomasikova a vjazdu do vozovne/ €ini 2x5.960 m.
Navrhované trolejové vedenie v obratiskach, na Tomasikovej ulici pred Zeleznignou stanicou Nové Mesto a na
konci trate Vajnorskej radialy v obratisku Zlaté piesky v jednostopom vyjadreni €ini spolu 1.090 m.

Prudova a napatova sustava elektrikové trate: 2 DC 750/600V, + pdl v trolejovom vodici, - pol v kolaji, menovité
napétie v trolejovom vedeni +750V/600V.

Ochranné opatrenia nachadzajuce sa v zdne trolejového vedenia

Pre vSetky nezivé vodivé (ocelové) zariadenia na trati, ktoré sa budu nachadzat v zéne trolejového vedenia
(zébradlia, informaéné tabule, automaty cestovnych listkov, zastavkové pristreSky) sa zrealizuju ochranné
opatrenia. Uvedené zariadenia budu vodivo pospajané a cez opakovatelné prierazky spojené s kolajnicovym
pblom. RieSenie ochrany elektrickych obvodov uvedenych zariadeni nie je suc¢astou tohto objektu, ale objektov
pripojok a elektrického napojenia uvedenych zariadeni.

Protidotykové prekazky

Predmetom stavebného objektu su protidotykové prekaZzky na moste v krizovani Vajnorskej ulice so Zelezni¢nou
tratou Bratislava hlavna stanica — Bratislava Nové Mesto, v krizovani el. trate s nadzemnym produktovodom do
arealu Istrochem a v krizovani s lavkou pre peSich na Zlaté piesky tak, aby boli dodrzané vzdusné vzdialenosti
k zivym Castiam sustavy trolejového vedenia z ploch pristupnych osobam.

Napéjacie vedenia

V zmysle ,Zadavacich podkladov* je podla poZiadaviek uzivatela a spravcu napajacich a spatnych vedeni DP
a.s, potrebné nahradit jestvujice napéajacie aspatné kablové vedenia z uvedenych meniarni, s vynimkou
z meniarne Zlaté piesky, z dévodu ich Zivotnosti /kable su v prevadzke viac ako 30 rokov/ v celom rozsahu. Zo
zavaznych dopravnych udajov Dopravného podniku vyplyva, Ze na Vajnorskej radiale sa predpoklada vyhladovy
celosietovy 6-minttovy interval pre kazdu linku s prevadzkovanim novych vozidiel SKODA 29T a 30T, &im dojde
v porovnani so suc¢asnostou k podstatnému narastu poCtov spojov za hodinu atym aj k zvySenym narokom
napajania trate elektrickou energiou. Z energetického vypoCtu vyplyva, Ze je potrebné zvysit pocet kablov pre
niektoré Useky trate. Z uvedeného dévodu uvadzame pre napajanie trate z jednotlivych meniari potrebné dizky
kablov podla vysledkov energetického vypoétu.

Napajacie a spétné vedenia z meniarne Legionarska

V zmysle ,Zadavacich podkladov* je podla pozZiadaviek uzivatela a spravcu napajacich a spatnych vedeni DP
a.s, potrebné nahradit jestvujice napajacie a spatné kablové vedenia dvoch napéajacich usekov ¢.216 a ¢.217,
z meniame Legionarska novymi kablami v celom rozsahu tj. v dizke 16.580 m, v&itane jestvujlcich tratovych
rozvadzacov. Jestvujice napajacie a spatné kable su v prevadzke viac ako 30 rokov t.j. su na hranici Zivotnosti.
Napajacie a spétné vedenia z meniarne Februarka

Meniared Februarka, z ktorej sU napajané tri Useky elektriCkovej trate Vajnorskej radialy ¢. 406,407,408, je od
tychto usekov vzdialend od 1500 do 1800 m, ¢o je z hladiska napajania tychto Usekov elektrikovej trate znatne
neekonomické. Napajaci kablovy rozvod tychto Usekov v si¢asnosti celkom 27.804 m. Vzhfadom na znaénu
vzdialenost meniarne od elektrickovej trate tychto Usekov vznikaju na napajacom vedeni znaéné Ubytky napétia,
¢o je zhladiska prevadzky neekonomické. Z energetického vypoCtu vyplyva, Ze pre napajanie samostatne
napajanych Usekov &.406, 407, 408 Vajnorskej radialy je potrebné kable v celkovej dizke 46.690 m. Uvedeny
nedostatok je rieditelny vystavbou novej meniarne v blizkosti krizovatky ulic Vajnorskej a Tomasikovej respektive
pri jestvujicom obratisku elektriCkovej trate pred Zelezniénou stanicou Bratislava Nové Mesto.

Napajacie a spatné vedenia z meniarne Trnavka/Jurajov dvor/.

Dva samostatne napajané useky trate €.307a 308, ktoré st z meniarne Trnavka napajané napajacimi a spatnymi
kablami v celkovej dizke 8.960 m, je potrebné v zmysle poZiadaviek investora nahradit v celom rozsahu novymi
napajacimi a spatnymi kablami a novymi tratovymi rozvadzaémi. Predpokladana dizka novych napajacich
a spatnych vedeni je 8.290 m.

Napajacie a spétné vedenia z meniarne Zlaté piesky

Kablovy napajaci rozvod z meniarne Zlaté piesky je pre vSetky Styri samostatne napajané useky ¢.1502, ¢.1503,
&.1504 a &.1505 vyhovujlici. Cast jestvujliceho kablového vedenia je potrebné prelozit z toho dévodu jeho kolizie
s trasou navrhovanej elektrickovej trate. SuCastou modernizacie napajacieho vedenia bude vymena vSetkych
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jestvujucich tratovych rozvadzaCov za nové, véitane novych kablovych vedeni z tratovych rozvadzaCov plusove;
polarity k napajacim bodom a z tratovych rozvadzacov minusovej polarity ku kofajovym skrinkam v miestach
pripojenia kablov na kofaje véitane. Predpokladana dizka novych napéjacich a spétnych kablov &ini cca 7.570 m.

Tvérnicova trasa z meniarne Legionérska

Na uloZenie napdjacich kablov z meniarne Legionarska na Kriznu ulicu bude vybudovana tvarnicova trasa
v dizke 73,50 m s kapacitou 36 otvorov DN 110 mm. Trasa je vedena od meniarne priamo do uliéného priestoru
Kriznej ulice z €asti pod spevnenymi plochami parkoviska objektu byvalej ZelezniCnej stanice a v zeleni. Na trase
budu osadené tri kontrolné a manipulaéné Sachty. Teleso trasy 1550 x 750 mm je tvorené obetdnovanymi rirami,
Sachty su navrhnuté ako monolitické Zelezobetdnové so vstupnymi .

Tvarnicova trasa Vajnorska pod mostom ZSR nad Vajnorskou ulicou

Na ulozenie napajacich kablov vedenych v pravom chodniku Vajnorskej ulice pod mostom Zeleznicnej trate nad
Vajnorskou ulicou Bratislava hl. stanica — Bratislava Nové Mesto bude vybudovana tvarnicova trasa v dizke
126,50 m s kapacitou 12 otvorov DN 110 mm. Trasa je vedena v chodniku, pod vjazdom do Cerpacej stanice
pohonnych hmot, ukonéena je v zeleni. Na trase budl osadené tri kontrolné a manipulaéné Sachty. Teleso trasy
750 x 550 mm je tvorené obetonovanymi rurami, Sachty su navrhnuté ako monolitické Zelezobetonové so
vstupnymi .

Meniarne
Stavebné Upravy existujucich meniarni

Vramci rekonsStrukcie technologického zariadenia jestvujucich meniarni Legionarska a Ruzova dolina budu
v meniarfiach vymenené transformatory a navrhnuté Upravy na vnutornych prevadzkovych rozvodoch elektrickej
energie. Zabezpecenie tychto prac si vyZaduje zasah do stavebnej ¢asti meniari — Uprava vstupnych otvorov pre
transformatory, statické posudenie vybratych nosnych prvkov, opatrenia na znizenie vplyvu vibracii, Uprava
vnutornych nosnikov kablovych vedeni.

Meniarei Legionarska

Je v dobrom technickom stave a za predpokladu, Ze prevadzka elektrickovych trati zostane pri menovitom napati
troleja +600V, nevyzaduje z hladiska technologickej Casti vymeny jednotlivych technologickych zariadeni.
V pripade, Ze po vystavbe elektrickovych radial dojde k prevadzkovaniu elektriCkovych trati s menovitym napatim
+750V v trolejovom vedeni, je nutné meniaren vyzbrojit Styrmi /4 ks/ novymi trakénymi transformatormi
s odbockami na NN strane transformatorov pre menovité vystupné napatie usmerfiovaCov +900V a Styrmi /4 ks/
usmernovaémi s vystupnym napatim 900V, pre napajanie elektriCkovych trati s menovitym napatim DC/750 V.
Modernizécia meniarne Legionarska bude pozostavat z:

- vymeny 4-roch jestvujlcich transforméatorov za 4 nové trakéné transformatory vykonu 4 x 1.600 kVA s triedou
pretazitelnosti 5 a s odbokami na NN strane transformatorov pre menovité vystupné napatie usmeriiovaov
+900V/720V.

- vymeny 4-roch jestvujucich usmerfiovacov za 4-nové usmeriiovace 2.500A/900V/720V

Za predpokladu Ze v obdobi do ukonCenia vystavby radial d6jde k priprave modernizécie dialkového ovladania
vSetkych jestvujucich meniarni a energetického dispecingu je potrebna modernizacia jestvujuceho dialkového
ovladania meniarne Legionarska, /softwer, hardwer/.

Meniarefi Februarka

Je v dobrom technickom stave a za predpokladu, Ze dojde k prevadzkovaniu elektriCkovych trati s menovitym
napéatim +750V v trolejovom vedeni, je nutné meniareri vyzbrojit troma /3 ks/ novymi trakénymi transforméatormi
s odbockami na NN strane transforméatorov pre menovité vystupné napéatie usmeriiovacov +900V a troma /3 ks/
usmerniovaémi s vystupnym napatim 900V, pre napajanie elektriCkovych trati s menovitym napatim DC/750 V.
Modernizécia meniarne Februarka bude pozostavat z:

- vymeny troch jestvujucich transformatorov za 3 nové trakéné transformatory vykonu 3 x 1.600 kVA s triedou
pretazitelnosti 5 a s odbo¢kami na NN strane transformatorov pre menovité vystupné napatie usmerfiovacov
+900V/720V.

- vymeny 3-roch jestvujucich usmerfiovacov za 3-nové usmeriiovace 2.000A/900V/720V
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ElektriCkova trat Vajnorska radiala

Za predpokladu Ze v obdobi do ukonCenia vystavby radial d6jde k priprave modernizécie dialkového ovladania
vSetkych jestvujicich meniarni a energetického dispecingu je potrebna modernizacia jestvujuceho dialkového
ovladania meniarne Legionarska, /softwer, hardwer/.

Meniaren Trnavka /Jurajov dvor/

Za predpokladu, Ze déjde k prevadzkovaniu elektrickovych trati s menovitym napatim +750V v trolejovom vedeni,
je nutné meniarefi vyzbrojit troma /3 ks/ novymi trakénymi transformatormi s odbokami na NN strane
transformatorov pre menovité vystupné napatie usmerfiovacov +900V a troma /3 ks/ usmerfiovaémi s vystupnym
napatim 900V, pre napajanie elektrickovych trati s menovitym napatim DC/750 V. Modernizacia meniarne
Trnavka bude pozostavat z:

- vymeny troch jestvujucich transformatorov za 3 nové trakéné transformatory vykonu 3 x 1.600 kVA s triedou
pretazitelnosti 5 a s odbo¢kami na NN strane transformatorov pre menovité vystupné napatie usmerfiovacov
+900V/720V.

- vymeny 3-roch jestvujlcich usmerfiovacov za 3-nové usmerfiovace 2.500A/900V/720V

Za predpokladu Ze v obdobi do ukonéenia vystavby radial dojde k priprave modernizécie diafkového ovladania
vSetkych jestvujuicich meniarni a energetického dispecingu je potrebna modernizacia jestvujuceho dialkového
ovladania meniarne Legionarska, /softwer, hardwer/.

Meniaren Zlaté piesky

Za predpokladu, ze dojde k prevadzkovaniu elektrickovych trati s menovitym napatim +750V v trolejovom vedeni,
je nutné meniarefi vyzbrojit troma /3 ks/ novymi trakénymi transformatormi s odbo¢kami na NN strane
transformatorov pre menovité vystupné napatie usmerfiovacov +900V a troma /3 ks/ usmerfiovaémi s vystupnym
napatim 900V, pre napajanie elektri¢kovych trati s menovitym napéatim DC/750 V. Modermizacia meniarne Zlaté
piesky bude pozostavat z:

- vymeny troch jestvujucich transformatorov za 3 nové trakéné transformatory vykonu 3 x 1.600 kVA s triedou
pretazitelnosti 5 a s odbokami na NN strane transformatorov pre menovité vystupné napatie usmeriiovaov
+900V/720V.

- vymeny 3-roch jestvujlcich usmerfiovacov za 3-nové usmerfiovace 2.000A/900V/720V

Za predpokladu Ze v obdobi do ukonCenia vystavby radial d6jde k priprave modernizécie dialkového ovladania
vSetkych jestvujucich meniarni a energetického dispecingu je potrebna modernizacia jestvujuceho dialkového
ovladania meniarne Legionarska, /softwer, hardwer/.

Verejné osvetlenie

Modernizaciou trolejového vedenia elektriCkovej trate Vajnorskej radialy dojde k vymene jestvujucich trakénych
stoZiarov, ktoré sluZia zaroven ako stoZiare osvetlovacie, za nové trakéné stoZiare. Z uvedeného dévodu déjde aj
k moderniz&cii verejného osvetlenia na Vajnorskej radiale. V ramci modernizacie verejného osvetlenia bude do
driekov novych trakénych stoziarov umiestnena nova elektrovyzbroj, na trakéné stoziare budu umiestnené
vylozniky na ktoré sa osadia nové svietidla. SuCastou modernizacie verejného osvetlenia bude aj novy kabelovy
rozvod verejného osvetlenia. Vyuzité budu jestvujuce rozvadzace verejného osvetlenia a v pripade zastaralych
rozvadzacov na zaklade vyZiadania spravcu verejného osvetlenia, budd navrhnuté nove rozvadzace verejného
osvetlenia.

Cestna dopravna signalizacia - CDS

Pre kazdu krizovatku alebo kolizne miesto boli spracované minimélne dva varianty rieSenia. V niektorych
pripadoch a ukazalo, Ze situdcia na mieste neumoZiuje navrhnat' a posudit' viacej variantov rieSenia — v takom
pripade je rieSenie danej lokality invariantne a je popisané na tomto mieste.

Vajnorské — Skultétyho — Drustevna

V névrhu rieSenia sa uvazuje s riadenim krizovatky novym radi¢om so zabezpecenim absolutnej preferencie E-
MHD. Riadenou bude iba stykova krizovatka Vajnorska — Skultétyho spolu s pe$im priechodom. Vyjazd
z Druzstevnej sa navrhuje ponechat neriadeny.

Vajnorska — Odbojarov

V navrhu sa po€ita s riadenim krizovatky z nového radi¢a CDS so zabezpeCenim absolltnej preferencie E-MHD.
Vajnorska — Prikopova — Kutuzovova
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Pre potreby zabezpecenia preferencie E-MHD sa navrhuje krizovatku riadit CDS, pri€om sa pocita s redukciou
niektorych koliznych pohybov a ich nahradou v okolitych uzloch.

Vajnorska — Bajkalska — JaroSova

V zmysle zaverov z rokovania sa navrhuje v krizovatke novy radi¢ a prvky CDS ale s ponechanim riadenia
v st¢asnom rezime (v Spikovom obdobi). V ¢ase mimo dopravnych 3Spiciek bude snaha o zabezpecenie o
najvacsej miery preferencie E-MHD, ktora by vSak nemala vtomto pripade byt k vyraznému neprospechu
plynulosti ostatnych druhov doprav.

Vajnorska — Junacka, Vajnorska — Riazanska a priechod pre chodcov pri Svétovojte$skej

Navrhuje sa osamostatnenie radi¢a v krizovatke Vajnorska — Junacka, ku ktorému sa priéleni aj riadeny priechod
pre chodcov pri SvatovojteSskej a modernizaciu prvkov CDS. V krizovatke Vajnorska — Riazanskd bude
vymeneny zastarany radi¢ ako aj prvky CDS. Pre riadenie plati totozny princip ako v pripade riadenia krizovatky
Vajnorskéa — Bajkalska — JaroSova. V Spickovom obdobi bude riadenie v su¢asnom rezime, mimo dopravnych
Spiciek bude snaha o ¢o najvacsiu mieru preferencie E-MHD.

Vajnorska — Kuchajda a Vajnorska — TomaSikova

V navrhu uprav sa pocCita s osamostatnenim krizovatky Vajnorska — Kuchajda, vymenou radi¢a v krizovatke
Vajnorska — TomaSikova a modernizaciou prvkov CDS v oboch krizovatkach. Riadenie bude v Spickovom obdobi
totozné ako v sucasnosti, v Ease mimo dopravnych Spiciek bude snaha o ¢o najvacsiu mieru preferencie E-MHD.
Tomésikova — Lakeside park a Tomésikova — ZST Nové Mesto

V ramci modernizacie sa navrhuje vymena prvkov CDS ako aj existujiceho radica. V krizovatke TomaSikova —
Lakeside park sa navrhuje osamostatnenie riadenia a novy radi€. Riadenie bude prebiehat v Spickovom obdobi
v suasnom rezime, mimo dopravnych $pidiek bude snaha o zabezpeCenie ¢o najvacSej miery preferencie E-
MHD.

Vajnorska — Za stanicou - riadené otacanie

Navrhuje sa novy radi¢ a prvky spifiajlce poziadavku na absolitnu preferenciu E-MHD.

Vajnorska — excentrické elektricky a Vajnorska — RoZnavska

Vzhladom ktomu, Ze elektricky prechadzaju iba cez krizovatkové rameno Stara Vajnorska, navrhuje sa
osamostatnit tuto krizovatku spolu s prechodom do excentrického vedenia elektriCkovej trate ariadit ich
samostatnym radiCom so zabezpe&enim preferencie E-MHD (riadenie by mimo prichodu elektriCiek by prebiehalo
v suCasnom rezime). Prvky CDS by tak boli modernizované iba v osamostatnenej Casti.

Ostatné
Rekonstrukcie a tpravy komunikacii

Poziadavka na reSpektovanie Sirky nastupiska v hodnote 3,50 m vyzaduje pri zachovani suc¢asnych podmienok
Sirkového usporiadania komunikacii po ktorych je elektriCkova trat vedena zmenu osovej polohy elektrickového
telesa. Odsun trate v smere staniCenia trate je viavo od jej sucasnej osi. Realizacia nového resp. rekonstrukcia
suéasného elektrickového telesa vyZaduje tak v mnohych pripadoch zasah do existujlcej konstrukcie cestného
telesa.

Takyto zasah je hlavne v celom useku od zaciatku rekonStrukcie trate az po krizovatku Vajnorska — Tomasikova.
V Useku od krizovatky s Tomasikovou ulicou po krizovatku RoZAavskd - Vajnorskd je to len v Usekoch
rekonStrukcie elektrickovych zastavok Odborarska, Magnetova, Jurajov dvor, PPA Controll obojstranne a pri
zastavke Shopping palace jednostranne.

Na rozsah rekonstrukcie subeznych jazdnych pasov vplyva aj ndvrh novej nivelety el. trate ktora je prevadzkou
znacne deformovand, o si vyziada nové osadenie obrubnikov oddelujucich el. teleso od vozovky.

V/zhladom na uvedené v celom Useku od zaciatku rekonstrukcie el. trate po krizovatku Vajnorska — Tomasikova,
v Useku rekonStruovanych el. zastavok od Tomasikovej po koniec el. trate je nutnd komplexna rekonétrukcia
cestného zvrsku a v medzizastavkovych tsekoch od Tomasikovej po krizovatku Vajnorska — Bojnicka je potrebné
existujlcu obrusnu vrstvu vozovky odfrézovat a polozit novd.

Pripojky NN, VN a rozvody NN

Pripojky NN pre elektrické zariadenia umiestnené na zastavkach (informaény systém, predajné automaty
cestovnych listkov, osvetlenie pristreSkov) modernizovanej elektriCkovej trate, budd rieSené z distribuéného
rozvodu NN ZSE. Pripojenie sa vykona prednostne v miestach, kde st v si¢asnosti zriadené odberné miesta pre
automaty na predaj cestovnych listkov pripadne objekty DPB.
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ElektriCkova trat Vajnorska radiala

Samostatnymi pripojkami NN budl napojené nové radi¢e CSS. Pripojky budu zriadené z najblizSej skrine PRIS
distribuéného rozvodu ZSE resp. zrozvadzaéa RS osadeného na najblizSej zastavke s podruznym meranim
spotreby elektrickej energie.

Rozvody NN medzi jednotlivymi zastavkami budl vedené v tvarnicovej trati ulozenej v telese elektriCkovej trate.
Pre novi meniarefi v obratisku ZST Nové Mesto je potrebné zrealizovat pripojku VN-22kV. Pripojka sa vybuduje

vy

prerusené, naspojkované novym vedenim a zaustené do nového objektu meniarne.

Ochrana horucovodov

ElektriCkovu trat' v sucasnosti krizuju trasy horticovodnych potrubi v 4-och lokalitach. Vzhfadom na vykopové
prace suvisiace s rekonstrukciou elektrickového spodku a vystavbou odvodnenia el. trate bude navrhnuta ich
ochrana prekrytim Zelezobetonovou konstrukciou.

Opticka kabelizécia

Za Ucelom pripravy na prepojenie informacnych zariadeni na elektriCkovych zastavkach a prenos videoobrazu do
dopravného dispe€ingu prevadzkovatela polozi sa v Useku modernizovanej trate opticky kabel. Tento bude
ulozeny do multikanala ulozeného do konstrukcie elektriCkového telesa.

Variant 1 - technické rieSenie
Vtejto Casti je uvedené iba to technické rieSenie, ktoré je odlisné od spoloénych Casti prezentovanych
v prechadzajlcom texte.

Napéjacie vedenia

Nové napajacie a spatné kablové vedenia pre napajacie Useky elektriCkovej trate €. 406,407,408, na Vajnorskej
ulici sa vybuduje opatovne zo vdetkych meniami napdjajucich Vajnorsku radialu. Z energetického vypoétu
vyplyva, Ze pre napajanie samostatne napajanych usekov €.406, 407, 408 Vajnorskej radialy je potrebné kable
v celkovej dizke 46.690 m.

Optické kablové vedenia pre dialkové ovlddanie meniarni Legionadrska - Februarka - Trnavka - Zlaté
piesky

Sucastou modernizécie elektriCkovej trate Vajnorskej radialy je aj realizacia optického kabelového vedenia pre
dialkové ovladanie jestvujlcich meniarni Legionarska — Februarka - Trnavka — Zlaté piesky, optické kabelové
vedenie sa navrhuje realizovat medzi uvedenymi meniarfiami. Predpokladana dizka optického kablového vedenia
pre variant 1 je cca 8.800 m.

Cestna dopravna signalizacia (CDS)

Vajnorska — Odborarska

V krizovatke budl zakdzané lavé odbodenia s vynimkou MHD. Priechody pre chodcov budu rieSené ako
neriadené.

Lavé odbocenie z Vajnorskej na Odboréarsku

Bude nahradené v riadenom ot&¢ani cez elektriCkové teleso. Tento manéver bude umozneny v plnohodnotnej
krizovatke Vajnorska — Turbinova s povolenym otaanim sa v krizovatke v smere od Odborarskej. V tomto
variante bude treba upravit vstup od pozemku pri Istrocheme tak, aby tento vstup bol riadeny ako tvrté rameno
krizovatky.

Vajnorskéa — Istrochem

V ramci modernizacie sa navrhuje krizovatku riadit so zabezpecenim absolltnej preferencie E-MHD. V tomto
variante sa pocita so zruSenym odbo&enim vlavo v smere od Odborarskej.

Vajnorska — Magnetova

V/ ramci modernizécie trate sa navrhuje vymenit prvky CDS ako aj radi€¢ a zabezpe€it v krizovatke absolutnu
preferenciu E-MHD.

Vozovria — Jurajov dvor

V ramci modernizacie sa navrhuje krizovatku riadit z nového radia so zabezpe€enim absolltnej preferencie E-
MHD, pri¢om bude nutné prehodnotit rozsiahlost uzla a redukovat pocet odboéeni.

Vajnorska — Bojnicka
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V ramci modernizacie a s ohlfadom na poziadavky objednavatela stavby sa navrhuje v krizovatke vymena prvkov
CDS vratane radica, ktory nespifia poziadavky na technolégiu a konektivitu na dopravnu centralu. V krizovatke
bude zabezpedéena absolutna preferencia E-MHD.

Zastavky PPA Controll

Priechody pre chodcov k zastavkam sa navrhuje neriadit.

Zastavky Shopping Palace a Zlaté piesky

V ramci tohto variantu sa navrhuju priechody pre chodcov k zastavkam neriadit.

Variant 2 — technické rieSenie

Napajacie vedenia

Navrhuje sa vybudovat novl meniarefi pre napajanie usekov elektrickovej trate ¢. 406,407,408, v blizkosti
krizovatky ulic Vajnorskej a Tomasikovej, ZST Nové Mesto. Z energetického vypoctu vyplyva, Ze pre napéjanie
samostatne napajanych Usekov ¢.406, 407, 408 Vajnorskej radialy z novej meniarne je potrebné kable v celkovej
dizke 13.740 m. Z uvedeného vyplyva, ze dojde k Uspore 32.950 m kablovych napéjacich vedeni pre napajanie
tychto usekov. Navrhovana meniarefi by zaroven slizila pre napajanie Useku €. 217 na Vajnorskej ulici /Usek
Sadové - Nova Dobal, &im by doSlo k Uspore dalSich cca 10.400 m napéjacich vedeni z meniarne Legionarska.
Celkova predpokladana Uspora na kablovych napéjacich rozvodoch by Einila celkom cca 43.350 m, ¢o
predstavuje Usporu investiCnych nakladov cca 1,5 mil. €. Uvedena Uspora by prakticky pokryla investiéné
naklady novej meniarne. Predpokladané investicné naklady na vystavbu stavebnej a technologickej Casti
meniarne, véitane pripojok VN, NN, vodovodnej a kanalizaénej pripojky predpokladame vo vyske cca do 1,1 mil.
€. Napajanim Useku €. 217 z novej meniarne by sa zarove vykonovo odlah¢ila meniarefl Legionarska, ktora je
uz toho Casu bez vykonovej rezervy. Podstatnym skratenim kablovych napéjacich a spatnych rozvodov sa
zniZenim ubytkov napétia dosiahnu nizSie prevadzkové naklady.

Meniarne

Novo navrhované meniarer

V sUvislosti s navrhom rekonstrukcie napéajacieho systému vo variante 2, ktory optimalizuje sucasny nevyhovujuci
systém napajanie elektriCkovych trati v Bratislave je nutné vybudovat novu meniareft ¢oho vysledkom je
podstatné skratenie rozsahu rekonstrukcie kablovych vedeni. Vzhfadom na uvedené navrhuje sa vybudovat novu
meniarefi v lokalite obratiska elektrigiek pred ZST Nové Mesto.

Stavebna Cast’ objektu meniarne je dvojpodlaznym objektom so Sikmym zastreSenim. Prizemie a suterén objektu
je tvoreny priestormi pre technologické vybavenie — si¢ast prevadzkového suboru a pre socialno hygienické
zazemie pracovnikov udrzby. Objekt je murovany s monolitickym prestropenim suterénu a monolitickym
zastreSenim. V suteréne sa nachadza kablovy priestor, na prizemi priestory pre transformatory a rozvodne. Pre
pracovnikov je na prizemi situované hygienické zariadenie so sprchou, Satiia a prirucny sklad. Objekt je napojeny
na vodu, kanalizaciu a elektricku energiu. Zastavana plocha objektu je 200 m?, obostavany priestor 1 585m3.

Technické vybavenie objektu tvori rozvod pitnej vody, priprava teplej Uzitkovej vody, odkanalizovanie
spladkovych véd, temperovanie, umelé osvetlenie a elektroindtalacia, bleskozvody a uzemnenie. Vetranie
priestorov bude prirodzené.

Objekt je situovany vlavo od jestvujliceho obratiska elektridiek Zst. Nové Mesto, manipulaéna plocha je
pristupna zo spevnenej plochy konecnej zastavky elektriCiek.

Optické kablové vedenia pre dialkové ovlddanie meniarni Legionadrska - Februarka - Trnavka - Zlaté
piesky

Pre variant 2, ktory uvazuje s vystavbou novej meniarne ZST Nové Mesto je navrhované optické kablové vedenie
medzi meniarfiami Legionarska — ZST Nové Mesto - Trnavka — Zlaté piesky. Optické kablové vedenie sa uloZi do
navrhovanych multikanalov, ktoré budl uloZené v siibehu s navrhovanym telesom elektrickovej trate Vajnorskej
radialy. V mieste kde nebude multikanal budovany, umiestni sa opticky kabel pre diafkové oviadanie meniarni na
trak&né stoziare ako zavesny. Predpokladana dizka optického kablového vedenia pre variant 2 je cca 7.470m.

Cestna dopravna signalizacia ( CDS)
Vajnorska — Odborérska
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ElektriCkova trat Vajnorska radiala

V krizovatke budl zakazané favé odbocenia s vynimkou MHD. Priechody pre chodcov budu rieSené ako riadené,
k Eomu bude sluzit novy radi€ a prvky CDS.

Lavé odbocenie z Vajnorskej na Odborarsku

Bude nahradené v riadenom otaéani cez elektrickové teleso. Tento manéver bude umozneny v favom otaéani
cez elektriCkové teleso vo vhodnom priestore medzi krizovatkami Odborarska a Turbinova, pri€om priecestie pri
Turbinovej bude uzatvorené. V tomto variante bude z/na Turbinovi umoznené iba pravé odbocenie, Co plati aj
pre vjazd a vyjazd do objektu pri Istrocheme.

Vajnorska — Istrochem

V ramci modernizacie sa navrhuje krizovatku riadit so zabezpecenim absolutnej preferencie E-MHD. V tomto
variante sa pocita so zachovanim vSetkych smerovani v krizovatke.

Zastavky PPA Controll

Priechody pre chodcov k zastdvkam sa navrhuje riadit cestnou dopravnou signalizaciou zo samostatného radica.
Zastavky Shopping Palace a Zlaté piesky

V ramci tohto variantu sa navrhuije riadit priechody pre chodcov k zastavkam samostatnymi radiémi.

Porovnanie variantov 1 a 2:

Variant 1 | Variant 2
Elektrickové teleso Zhodné pre obidva varianty
Cestna dopravna signalizacia Niektoré krizovatky alebo prechody pre
chodcov su rieSené jednoduchsim
sposobom
Napéjaci systém Potrebné napéjacie vedenie bude Bude vybudovana nova meniarefi
vybudované z meniarni Legionarska, v blizkosti ZST Nové Mesto
Trnavka a Zlaté piesky Nebude nutné vybudovat nové
napajacie vedenie z meniarne
Februarka
Trolejové vedenia Zhodné pre obidva varianty
Komunikacie Zhodné pre obidva varianty
Prelozky sieti Zhodné pre obidva varianty

9. ZDOVODNENIE POTREBY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Uzemie Hlavného mesta SR Bratislava predstavuje mestsk( aglomeraciu ktora je najludnatejsie a
rozlohou najvacSie mesto Slovenska. Ma rozlohu' 367,584 km? Zije tu 465 327 obyvatelov, v bratislavske;
aglomerécii s rozlohou 853,15 km? Zije 546 300, v Bratislavskom kraji okolo 623 000 a v Bratislavskom kraji spolu
s Trnavskym krajom, ktory ho obklopuije, 1,15 miliéna. Predpoklada sa, Ze na Uzemi mesta sa doCasne nachadza
180 — 210 tisic obyvatelov. Pohyb kulminuje v ramci sezénnych prac, vyznamnych kultdrnych a Sportovych
podujati, roénych obdobi s rozptylom 5 — 8 % t,j. +30 — 35 tisic obyvatelov. Z tohto po¢tu pripada na dennd
pravidelni dochadzku 76 — 80 tisic ekonomicky aktivnych obyvatelov z okolitého regiénu. Za Studiom do
strednych a vysokych kol dochadza v priemere 45 tisic Studentov. Spolu to predstavuje asi navySe denne
pritomnych 120 — 150 tisic.

Koncentracia pracovnych prileZitosti v Bratislave predstavuje zdroj pracovnych prileZitosti nielen pre
obyvatelov mesta, ale aj pre obyvatelov regionu a tak vytvara dochddzku z obci okolitého regiénu. Dochadzka
do Bratislavy sa realizuje jednak prostrednictvom hromadnych doprav (vlakova a autobusova doprava)
aindividualnou automobilovou dopravou (IAD). Stav hromadnych doprav (kvalita, pravidelnost ai.) aich zla
alebo Ziadna koordinacia sposobuje, Ze podiel hromadnych doprav na objeme dopravy je velmi nizky a mnozstvo
obyvatelov regionu vyuziva na presun medzi zdrojom a ciefom vlastny automobil.

Mestska hromadna doprava (MHD) v Bratislave je dlhodobo nerieSeny problém a podiel obyvatelov
mesta vyuzivajucich MHD v porovnani s obyvatelmi vyuZzivajlcimi IAD klesol z pomeru 70:30 (rok 1990) na
suéasnych 52:48.

Uvedena skutoCnost je dévodom, ze siet’ mestskych komunikacii, do ktorej sa neinvestovalo viac ako 30
rokov, kapacitne nie je schopna zvladnut intenzitu dopravy (na niektorych usekoch za uvedené obdobie vzrastla
niekolkonasobne) vyvolanej tak vnutromestskou dopravou ako aj dopravou prichadzajucou z regiénu. Prie-

! zdroj Gdajov: Statisticky Uradu SR, k 30.11.2011
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pustnost’ komunikacii a krizovatiek prekraCuje stupefl saturacie, vznikaju kongescie a zapchy vo funkénej urovni
,F*, cestna doprava je pomala a akakolvek dopravna nehoda spOsobuje dopravny kolabs. Kzlému stavu
dopravnej situdcie sa pridava aj nedostatoCny priestor na skvalitiovanie mestskej hromadnej dopravy,
predovSetkym jej kol'ajovej trakcie — elektrikovej dopravy.

Nérast automobilizacie a stéle viac zataZzena dopravna infrastruktira v Bratislave prinaSa so sebou aj
prehlbovanie problémov v prevadzke MHD, ktord je v suCasnosti zabezpedenad tromi subsystémami —
elektriCkami, trolejpusmi a autobusmi. Prepravnymi vykonmi je v stCasnosti nosnym systémom hromadnej
dopravy v Bratislave autobusova doprava. Dotknutd je tak hlavne nekofajova doprava, ktord pouziva rovnaku
cestnu siet ako individualna automobilova doprava. Charakteristickym znakom poslednych rokov je tak pokles
podielu celkového objemu prepravovanych oséb verejnou dopravou oproti nérastu podielu individuélne;
automobilovej dopravy.

V8etky tieto skuto€nosti brania dalSiemu rozvoju mesta, pricom si¢asne dochadza aj k zhordeniu
Zivotného prostredia v Bratislave.

I110. CELKOVE NAKLADY (ORIENTACNE)

Celkové predpokladané investi¢né naklady predstavuju podfa variantov rieSenia nasledovné sumy:
Variant 1 - 59 310 426,29 € (bez DPH)
Variant 2 - 58 829 926,29 € (bez DPH)

I11. DOTKNUTA OBEC

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

I12. DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ

Bratislavsky samospravny kraj

I13. DOTKNUTE ORGANY

Dotknutym organom , v zmysle zékona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie je
organ verejnej spravy, ktorého zavazny posudok, sUhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie vydavané podia
osobitnych predpisov, podmiefiuje povolenie innosti. V tejto suvislosti su to:

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Ministerstvo obrany SR

Regionalny urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky
Krajsky pamiatkovy Urad Bratislava

Okresny urad Bratislava a jeho odbory:

- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
- odbor vystavby a bytovej politiky,

- katastralny odbor

- odbor krizového riadenia

Hasi¢sky a zachranny utvar hlavného mesta SR Bratislava
Krajsky dopravny inSpektorat policajného zboru
Dopravny Urad

I14. POVOLUJUCI ORGAN

Povolujuci orgén je v zmysle zakona NR SR €. 24/2006 Z.z o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
obec alebo organ Statnej spravy prisluSny na vydanie rozhodnutia o povoleni navrhovanej €innosti podia
osobitnych predpisov.

Na modernizéciu elektrickovej trate vydava uzemné rozhodnutie Mestska Cast Bratislava Nové Mesto.

Pre stavebné povolenie je potrebny suhlas Bratislavského samospravneho kraja ako Specialineho
stavebného uradu pre stavby elektrickovych a trolejbusovych drah a stavieb na drahe a v8eobecnych stavebnych
Uradov pre Upravy pozemnych komunikacii a prelozky inZinierskych sieti.
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I.15. REZORTNY ORGAN

Rezortny organ je v zmysle zakona NR SR €. 24/2006 Z.z o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie
Ustredny organ verejnej spravy, do ktorého pdsobnosti patri navrhovana Cinnost, ktorého zavazny posudok,
suhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie vydané podfa osobitnych predpisov, podmieriuji povolenie navrhovanej
¢innosti . Rezortnym organom pre navrhovanu €innost je Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
SR.

I.16. DRUH PQiADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

- Rozhodnutie o umiestneni stavby podfa § 39 a zékona €. 50/1976 Zb.z (stavebny zakon)
- Stavebné povolenie podla § 66 zakona €. 50/1976 Zb.z. (stavebny zakon)

I1.17. VYJADRENIE O VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI  PRESAHUJUCICH
STATNE HRANICE

Navrhovana €innost nebude mat vplyv na Zivotné prostredie presahujuci Statne hranice.

l.  ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
A DOTKNUTEHO UZEMIA

1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA VRATANE CHRANENYCH
UZEMI

1.1 Geomorfologické pomery

Zo SirSieho fyzicko — geografického hladiska je Bratislava situovana na rozhrani dvoch orografickych
celkov Podunajskej a Zahorskej niziny v predhori Malych Karpat, na sttoku riek Dunaja a Moravy. Rieka Dunaj
rozClenuje Karpaty na dva celky, a to Litavské pohorie v Rakusku a Malé Karpaty na Slovensku.

Podla geomorfologického Clenenia (Mazar a Lukni$, 1986) zaujmové Uzemie patri do celku Podunajska
rovina. Jedna sa o rozsiahlu rovinu budovanu fluvialnymi sedimentmi Dunaja a Malého Dunaja rozélenenu
fosilnymi mftvymi ramenami. Terén je prevySeny smerom k juhu. Z vy$ky 130,50 m n.m. stlpa aZ na uroven
140,50 m n.m.

l.1.2. Geologické pomery

Na geologickej stavbe tzemia Podunajskej roviny sa podielajii horniny neogénu a kvartéru. Uzemie
patriace Podunajskej panve, sa za¢alo formovat vo vrchnom badene ako severny vybezok panénskej panvy. Jej
vznik suvisi s tektonickymi pohybmi v neskoro geosynklinalnom $tadiu karpatského orogénu (v badene), avsak jej
vyvoj pokracoval dalej v pogeosynklinalnom obdobi (v pliocéne). Jej hlboké podlozie je tvorené horninami
malokarpatského krystalinika. Terciérne neogénne sedimenty, tvoriace vyplfi Podunajskej panvy, su zastipené
sedimentmi badenu aZ dak — romanu.

Podlozie kvartéru v 8irSej zaujmovej oblasti tvori neogén zastupeny pestrymi sedimentmi pontu
v podobe ilov, pies€itych ilov, ilovcov, pieskov a pieskovcov. Viloch su Casté vapnité konkrécie. Hrubka
sedimentov pontu je znaCne kolisava v rozpati 80 — 300 m. Farba sUvrstvi je zelenosiva, hrdzavohneda, Zltosiva
a hneda. V spodnych Eastiach previadaju pestré vapnité ily, vo vrchnejSich si hojné piescité az Strkopiescité
polohy. Piesky st jemno a strednozrnné, miestami sfudnaté. Ich hribka byva premenliva, kolise od 0,5 do 15 m.
NajmladSim neogénnym suvrstvim je dak — roman v sladkovodnom vyvoji. Sedimenty vytvaraju temer suvisly
pokryv pontu. Litologicky ide o Strky a piesky, prevazne su to hrubo az strednozrnné sedimenty, miestami
spevnené vapnitym tmelom. Vzajomny pomer pieskov a Strkov sa lokalne meni.

Kvartér je reprezentovany fluvidinymi naplavmi Dunaja a pokryvnymi utvarmi vo forme vapnitych hlin,
spraSovych hlin a miestami aj réznych navazok. Hribka pokryvnych vrstiev v SirSom zaujmovom Uzemi kolise
v zavislosti na charaktere terénu od 0,5 do 3,0 m. Fluvidine naplavy Dunaja sa vyskytuju v podobe Strkov
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a piesCitych S$trkov, ktoré smerom do nadloZia prechadzaju do pieskov, pies€itych hlin a hlin. Hrdbka
priepustnych Strkov a piesCitych Strkov sa pohybuje v rozmedzi 6 — 12 m. Petrografické zloZenie je pestré,
prevladaju okruhliaky kremena, zuly a ruly, menej vapencov a dolomitov s velkostou 3 — 10 cm, ojedinele 15 — 50
cm. Piesok je stredne az hrubozrnny, prevazne kremity.

Na geologickej stavbe juzného vybezku pohoria Malych Karpat nazyvaného Bratislavské predhorie sa
podielaju sedimenty kvartéru v podlozi s granitoidmi bratislavského masivu. Bratislavsky masiv ma tvar
obdiznikového telesa dizky cca 20 km a $irky asi 6 — 8 km, rozprestiera sa medzi Devinskou Novou Vsou,
Bratislavou (oblast Bratislavského lesoparku), Borinkou a Pezinkom. Ide o paleozoické dvojsfudné granity az
granodiority, miestami diority, svorové ruly a pararuly. Tieto horniny su v rbznom stupni rozvolnenia a zvetrania.
Granity az kremité dvojsfudové granodiority su rovnomerne zrnité, stredného zrna, s rovnomernym rozdelenim
mineralov, jemnozmnejsie vykazuju nieco vysie mnozstvo biotitu, hrubozrnnejsie st svetlejsie. Castym ¢lenom
obalovej série tejto oblasti je suvrstvie ilovcov, s polohami pieskovcov, ¢asto vapnitych, prechadzajucich az do
piesCitych vapencov. Uprostred suvrstvia ilovcov su zvyCajne sliefiovce, Sedé slienité a tmavé rohovcové
vapence.

Kvartérne sedimenty v tejto oblasti reprezentuju proluviélno — deluvialne sedimenty, ktoré su zastupené
reliktmi dejekénych kuzelov z masivu Malych Karpat. Maju charakter heterogénneho materialu. V dotknutom
Uzemi su to predovSetkym ilovité piesky s prechodom do pies€itych ilov. Na nich su na nive a terasach Dunaja
ulozené rieCne Strky, piesky a hliny.

Pre dotknuté uzemie je charakteristicka pritomnost antropogénnych sedimentov, ktoré vznikli v dosledku
stavebnej Cinnosti Cloveka. Zemnu plan elektrickovej trate tvoria od povrchu (podfa Orientaéného
inZinierskogeologického prieskumu AGEO, spol s.r.0, 01/2015):

- Prevazne konsolidovana navaZzka charakteru siltu so Strkom, kamefmi, balvanmi s Glomkami tehal
a betdnu, variabilnej mocnosti od 0,3 m az ojedinele maximaine 5,6 m, priemerne 1,5 m,

- Silt piesCity tr.F3, MS tuhej a pevnej konzistencie,

- il piesCity tr.F4, CS lokalne so Strkom tuhej konzistencie,

- silt so strednou plasticitou tr.F5, Ml tuhej konzistencie,

- il so strednou plasticitou tr. F6, Cl tuhej a pevnej konzistencie,

- silt s vysokou plasticitou tr.F7, MH pevnej konzistencie,

- il s vysokou plasticitou tr,F8, CH pevnej konzistencie

- piesok s primesou jemnozrnnej zeminy tr. S3, S-F stredne ulahnuty

- piesok ilovity tr. S5, SC tuhej a pevnej konzistencie,

- Strk siltovity tr G4, GM, Strk zle zrmeny tr. G2, GP a Strk dobre zrneny tr. G1, GW lokalne kypré, stredne
ufahnuté a ufahnuté.

Fluvialne $trky su prevladajicim sedimentom. Tvoria suvisli polohu mocnosti maximalne 14,0 m a su
bazou kvartérneho stvrstvia. Strky st nad hladinou podzemnej vodystredne ufahnuté aZ ufahnuté. Hibie sa
nepravidelne striedaju polohy prevazne stredne ufahnuté, ulahnuté menej kypré. Priemer valinov sa pohybuje
v rozpati 1-2-6-8-10 cm. Smerom k Malému Dunaju narasta priemer valtnov. Ide o valiny dokonale opracované,
zlozené prevazne z kremena, kremenca, menej z granitu a vapenca . Vypln Strkov tvori prevazne strednozrnny
piesok v mnoZstve 30 — 50 %. Na baze Strkového suvrstvia bola zistena poloha balvanom priemeru 20 — 25 cm.

Tektonické pomery

Na zaklade tektonickej stavby je juzna ¢ast Podunajskej niZiny roz¢lenena na viaceré jednotky. Hlavné
tektonické jednotky s vymedzené na zaklade dvoch prevladajticich smerov tektonickych zlomov SV - JZ a SZ -
JV.

Zaujmové Uzemie sa nachddza v pasme vysokych kryh pri Malych Karpatoch, ktoré su ohraniené
sustavou zlomov smeru SV — JZ na Upati Malych Karpat a hamuliakovskym zlomom. Tieto zlomy porusujd
pliocénne sedimenty a v niektorych pripadoch zasahuju az do kvartéru, ¢o ma vplyv na hribku Strkopiescitého
komplexu a podla celkovej distriblcie hribky je kryha uklonena na JZ.

Na tektonickych poruchéch, pozdiz ktorych sa zdvihla devinsko — bratislavska kryha, vyrazne vystupujii strane
hradného vrchu. Na inych miestach strmost strani zmierfiuji zvySky teras. Na terasach sa nachadza vacsia ast
zastavby starého mesta.
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Geodynamické javy — seizmicita zemia

K najvyznamnejsim geodynamickym javom patria neotektonické pohyby, ktoré sa odohrali v pliocéne s
pokracovanim v kvartéri. Tie podstatne ovplyvnili sicasny reliéf, charakter a hrubku kvartémych sedimentov.
Uzko je s nimi spojena seizmicita Uzemia. Seizmicky stupen Uzemia podfa STN 73 0036 je 7° MSK-64. Pre
pozorované epicentra bolo vypoCitané magnitido M = 4,0 — 4,5.

Podla hodnotenia vplyvu vlastnosti horninového prostredia na seizmicky pohyb, patri podloZie na

zaujmovom Uzemi do kategorie A, ktore je charakterizované postupnym narastanim rychlosti Smykovych vin Vs s
hibkou a s minimalnou rychlostou Vs = 400 m.s*' v hibke 10 m.

Prehlad historicky zaznamenanych najvyznamnejSich zemetraseni v okoli Bratislavy je v nasledujucej
tabulke €. 1:

Datum Epicentrum zemetrasenia Intenzita v epicentre (OMCS) Intenzita v Bratislave (OMCS)
25.11.1890 | Linia Devin — Marianka - Ra¢a 6 4
29.11.1890 | Linia Stupava - Vajnory - Pezinok 7 6
18.04.1914 | Linia Svaty Jur — Pezinok - Modra 7 5

Z dalSich geodynamickych javov, ktoré mézu vzniknut v oblasti Gdolnych rieénych naplavov su zaplavy a
podmacanie Uzemia pri vysokych vodnych stavoch, moznost suféznych procesov v podloZi ochrannych hradzi
avo vykopoch. V oblasti rieCnych teras méze vznikat pomerne intenzivna vymolova erézia. Pri okrajoch
terasovych akumul&cii, ktoré st ulozené na jemnozrnnych zeminach mézu vznikat zosuvy réznych typov.

lI1.3. Klimatické pomery

Orograficky pomerne zlozita poloha Bratislavy sa prejavuje Specifickymi viastnostami klimy mesta a jeho
okolia. Najma Malé Karpaty vyrazne ovplyvriuja cirkulaéné pomery v zniZzenych Castiach Uzemia Bratislavy, ¢im
priamo ovplyvAuju dalSie klimatické charakteristiky. Z klimatického hladiska patri zaujmova lokalita do teplej
oblasti (T) s priemernym poétom 50 a viac letnych dni za rok, s dennym maximom teploty vzduchu viac ako 25
°C, presnejSie do okrsku T2 — teply a suchy, s miernou zimou, s teplotami v januari vy$§imi ako -3 °C, |,
(Koncekov index zavlaZenia) -20 aZ -40 (Lapin a kol. in Atlas krajiny SR, 2002).

Teplota vzduchu

Charakteristikou polohy Uzemia je najmé stupefi kontinentality, ktory zavisi na vzdialenosti od mora.
Kontinentalita vlastne uruje podiel vplyvu pevniny na tvorbe klimy, a preto patri k zakladnym charakteristikdm.
NajelementarnejSou charakteristikou kontinentality podnebia je amplitida teploty vzduchu, tj. rozdiel medzi
teplotou najteplejSieho a najchladnejSiecho mesiaca v roku. Teplotné pomery sa najCastejSie charakterizuji
dlhodobou priemernou roénou teplotou vzduchu. Priememé mesacné teplotné udaje z meteorologickej stanice
Bratislava — letisko, su uvedené v nasledujlcej tabulke:

Rok | I 1] v v Vi Vil vill X X XI Xl
2009 -1.9 11 59 148 | 16,7 | 187 | 273 | 218 | 180 | 103 6,7 0,8
2010 -2,6 0,5 6 111 | 153 | 19,7 | 232 | 199 | 145 8,1 74 -2,4
2011 0,1 -0,2 6,7 134 | 16,3 | 204 | 199 | 214 | 185 | 105 2,9 3,1
2012 2,1 -1,9 8,6 16 | 173 | 213 | 228 | 226 | 17,7 | 106 7 -0,7
2013 -0,1 15 3,1 122 | 155 | 193 | 236 | 221 152 | 11,5 6,6 2,8

Zdroj: RoGenky Klimatickych pozorovani SHMU 2009 — 2013, SHMU, Bratislava

NajzakladnejSia teplotna charakteristika — desatroény priemer (1994 — 2004) teploty vzduchu 10,75 °C
(stanica BA — Koliba) ukazuje, Ze oblast patri k teplejSim na Slovensku. Samotné mesto Bratislava ma roény
priemer nad 10 °C, ostatné okrajové Uizemia — polohy, patriace k Podunajskej a Zahorskej nizine nad 9 °C a len
horské plochy Malych Karpat maju priemer rocnej teploty pod 9 °C. Najchladnej§im mesiacom (v priemere) je
januér s priemernou mesacnou teplotou desatrotného radu -0,33 °C, najteplejSim mesiacom je august s
priemernou mesacénou teplotou desatroného radu 21,27 “C. Za obdobie 2009 — 2013 bola najnizSia hodnota
dosiahnuta na stanici Bratislava — letisko v mesiaci januar 2010 a to o hodnote -2,6 °C. V lete maximéalna teplota
za spominané obdobie vystlpila maximalne na 27,3 °C v mesiaci jul roku 2009. V poslednom meranom roku
2013 dosiahla priemerna mesacna teplota 11,10 °‘C. Minimalna priemerna teplota v januéari bola -0,1 °C,
maximalna priemerna teplota bola v juli 23,6 °C.
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Zrazky

Zrazkové pomery Bratislavy st podmienené postupom cyklénu. Za takejto situdcie bariéra Malych
Karpat spdsobuje, Ze naveterné severozapadné svahy su v porovnani s juhovychodnymi o nieo vihSie. Vplyv
pevninskej klimy sa na zrazkach Bratislavy prejavuje vydatnymi letnymi dazdami konvektivneho pdvodu.
Z hladiska mnozstva spadnutych zrazok mdzeme Uzemie charakterizovat ako oblast mierne vihku. Najvyssie
denné Uhmy zraZok v Bratislave sa pohybuju v rozpéti 60 — 70 mm. V dlhodobom priemere sa v Bratislave
atmosférické zrazky vyskytuju 133 dni v roku, z toho priemerny pocet dni s uhrnom vy$Sim ako 10 mm byva 18 -
19 dni. Charakter rozlozenia zrazok sa v obdobiach roka meni velmi malo. Na prevaznej Casti zastavanej plochy
mesta sa priemerny roény uhrn zrdZok pohybuje v medziach 500 — 650 mm, na svahoch Malych Karpat uhry
zrazok vzrastaju pomerne rychlo a v polohach nad 400 metrov prekracujd hodnotu 800 mm.

Priemerny hr zrazok na stanici SHMU Bratislava — letisko za obdobie 2009 — 2013 dosiahol sumarmne
623,18 mm. Maximalna ro¢na hodnota patroéného radu (2009 — 2013) dosiahla 795,8 a minimaina 475,9 mm. V
poslednom meranom roku 2013 bol najbohatsi na zrdZky mesiac august 125,3 mm, najmenej zrazok pripadlo na
mesiac oktober 18,00 mm. Priemerny ro¢ny sumarny Uhrn v roku 2013 bol 692,6 mm.

Rok | I I} v | Vi Vil Vill IX X Xl Xl

2009 | 371 | 715 | 85 4,7 30 798 | 60,8 539 | 13,7 | 51 | 595 | 464

2010 | 60,8 | 169 | 99 | 786 | 1399 | 623 | 931 1391 | 835 | 254 | 48,2 | 381

2011 | 25,00 | 11,3 | 36,1 | 51,00 | 36,1 | 1278 | 83,0 425 | 134 | 306 0 19,1

2012 | 772 | 345 | 88 | 182 | 925 | 366 | 859 309 | 252 | 796 | 284 | 495

2013 | 739 | 774 | 67,7 | 13,7 | 53,7 | 854 19,9 125,3 | 74,4 18 544 1 197
Zdroj: Rocenky klimatickych pozorovani SHMU 2009 — 2013, SHMU, Bratislava

V' okoli Bratislavy previada vSeobecne severozapadné pridenie, teda i zrdzky na severnych a
zapadnych expoziciach svahov v priemere su vy3Sie ako na néveternych svahoch. Tieto rozdiely su najma v
chladnom polroku v zna¢nej miere eliminované vydatnymi zraZkami stvisiacimi s postupom juznych cyklénov, pri
ktorych dostavaju juhovychodné svahy viacej vlahy ako severozapadné.

Veterné pomery

Veterné pomery su odrazom cirkulaénych pomerov v prizemnej vrstve atmosféry, v ktorej je pridenie
vzduchu zoslabované trenim a deformované termickou zloZkou a vplyvom terénnych prekézok. Orografické
znizenie medzi Alpami a Karpatmi podmiefuje v celej tejto oblasti charakteristicki cirkulaciu vzduchu s
prevladajucimi smermi vetra pozdiz osi SZ — JV a celkovo rychlejsiu vymenu vzduchu oproti okolitym oblastiam.
Takto vyrazne ovplyvnené su pomery na Podunajskej niZine a Zahorskej nizine. Ako vyznamné orograficka
prekazka v posudzovanom Uzemi vystupuju Malé Karpaty, polozené medzi Podunajskou a Zahorskou nizinou
kolmo na prevladajuce smery vetra.

Jeden z najddlezitejSich orografickych Cinitefov pre klimu Bratislavy a jej okolia je Devinska brana, ktora
vznikla zahibenim Dunaja do juzného okraja Malych Karpat. Tymto priestorom vchadzaji cez mesto do
Podunajskej niZiny vzduchové hmoty zo severozapadu a severu, ¢asto sprevadzané burlivym vetrom a rychlymi
zmenami poCasia. V celej vychodnej, juznej a zvacSa iv zapadnej Casti mesta dosahuje najvacsiu priemernu
rychlost vetra prevladajuci severozapadny vietor. Zdpadna Cast mesta, Ustiaca do Zahorskej niZiny, ako g
ostatna prifahla oblast Zahorskej niziny ma prevladajuci najsilnej§i juhovychodny vietor. Minimum priemernej
rychlosti vetra pripada na severovychodny az vychodny vietor, menej juhozapadny. Minimum priemernej rychlosti
vSetkych smerov vetra v priebehu roka pripada na zimu alebo jar. Juhovychodny vietor ma v zapadnej Casti
Bratislavy a v okoli hlavné maximum priemernej rychlosti a vedlajSie maximum v jeseni.

Klimatické zmeny

Svetova klima prechadza v poslednych cca 160 rokoch zmenami najmé &o sa tyka zvySovania
priemernej teploty vzduchu, ktorym sa hovori globalne oteplovanie. Globalne oteplovanie sa prejavuje tak na
pevninach ako aj v ocednoch a prindSa viacero vyraznych negativnych dosledkov. ZvySovanie priememej teploty
vzduchu negativne ovplyvriuje prirodné ekosystémy. Nasledkom zvySovania teploty sa vyskytuju ¢oraz CastejSie
extrémne prejavy poCasia ako viny horiéav a sucha, intenzivne burky a pod. PokraCujuce zvySovanie priemernej
teploty vzduchu bude mat v buducnosti vplyv na zasoby vody . Najviac su ohrozené najma horské fadovce,
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ktorych Gstup ovplyviiuje zdroje vody v najfudnatejSich ¢astiach sveta v Azii a Latinskej Amerike. Ludi v rznych
Castiach sveta ohrozuju nebezpeCné poveternostné javy ako burky, vichrice, povodne, hurikany, tajfiny,
hori¢avy a sucho, dvihanie morskej hladiny. PriCinami zmien klimy su jednak prirodné faktory a jednak
antropogénne faktory. K tym prirodnym patri intenzita sine¢ného Ziarenia, zmeny orbitalnych parametrov Zeme,
zmeny rozloZenia kontinentov a oceanov, zmeny oceanskeho prudenia, sopecna Cinnost a dokonca aj dopady
asteroidov a komét na zemsky povrch. Ku antropogénnym faktorom patri najmé zvySovanie emisii sklenikovych
plynov, ktoré maju zasadny vplyv na energeticku bilanciu zemskej atmosféry a ktoré su jej prirodzenou sucastou.
Sklenikové plyny su plyny, vyskytujice sa v atmosfére Zeme, ktoré maju schopnost prepustat kratkovinné
Ziarenie prichadzajuce od Sinka, ale zadrzuju dihovinné infraCervené ziarenie zemského povrchu. Dosledkom
sklenikového efektu je ohrievanie spodnej vrstvy atmosféry a zemského povrchu. Sklenikovymi plynmi
v atmosfére prirodzeného p6vodu su vodna para, oxid uhligity, sklenikovymi plynmi antropogénneho pdvodu su
oxid uhli¢ity, metan, oxid dusny, fluorované uhlovodiky , fluorid sirovy (ich emisie su kontrolované Kjotskym
protokolom a Ramcovym dohovorom), freony, halony (ktorych poZivanie je kontrolované Montrealskym
protokolom a jeho dodatkami) a mnoho dalSich plynov (napr. SFsCFs — trifluérmetyl-sulfopentafluorid, NF; -
fluorodusik, CF3l). PriCinou globalneho oteplovania je zosilnenie prirodzeného sklenikového efektu zvySovanim
koncentracie sklenikovych plynov v désledku ludskej innosti, ¢im dochadza k prehrievaniu zemského povrchu
s uz spominanymi dosledkami. NajzavaznejSimi ludskymi aktivitami, ktoré maju na svedomi zvySovanie emisii
sklenikovych plynov su:

- spalovanie fosilnych paliv (v vyroba elektriny a tepla, doprava), pri ktorych sa do atmosféry dostava CO..
Koncentracia CO. v atmosfére vzrastla za posledné dve storoCia 0 30% a neustale a velmi rychlo rastie,

- pofnohospodarstvo — najma chov dobytka a pestovanie ryze, tazba a transport fosilnych paliv je zdrojom
metanu CHs . Za poslednych 200 rokov jeho koncentracia vzrastla 2,5 nasobne,

- nitrifikaéné a denitrifikaéné procesy v pddach, pofnohospodérstvo, ale aj odpady a spalovacie procesy sU
zdrojom N0 - oxidu dusného,

- latky pouzivané ako chladiva, hasiva a nadlvadla a izolané plyny - halokarbény (HFCs, PFCs a SF6) volame
latky obsahujuce Cl, F, Br alebo J. Pre v&¢Sinu tychto latok su fudské aktivity jedinym zdrojom emisii do
atmosfery,

Doprava a spalovanie fosilnych paliv s aj zdrojom o0zonu - Os - koncentracie prizemného ozonu narastaju v
dosledku emisii CO, NOx a uhlovodikov (NMVOC), ktorych velmi vyznamnym zdrojom su vyfukové plyny,
spalovanie fosilnych paliv a pri NMVOC aj pouzivanie rozpustadiel.

V ostatnych rokoch sa aj na Slovensku za€inaju oraz CastejSie vyskytovat extrémne javy, ktoré st dosledkom
zmeny klimy.

Globalne oteplovanie sa na Slovensku prejavilo narastom priemernej rocnej teploty vzduchu za poslednych 100
rokov 0 1,1 °C. NajteplejSich 12 rokov bolo zaznamenanych od zadiatku 90-tych rokov. Zaroven do$lo k poklesu
atmosférickych zrazok v priemere 0 5,6 %. Regionalne rozdiely boli zaznamenané medzi juznou a severnou
Castou uzemia. Na juhu Slovenska bol tento pokles 10 %, kym na severe a severovychode 5%. Prejavom
klimatickych zmien je najm& vyrazny pokles relativnej vihkosti vzduchu (do 5%). Podobne poklesla snehova
pokryvka takmer na celom tuzemi Slovenska.

Ostatnych 10-12 rokov je aj na Slovensku zaznamenany rast vyskytu extrémnych dennych uhrmov
atmosférickych zrazok, ¢o vedie k miestnym povodniam v réznych Castiach republiky. Roky 1996 az 2004 patrili
na Slovensku k rokom s rozsiahlymi privalovymi povodfiami na riekach Vah, Hron, Morava, Kysuca, Orava,
Torysa a dalSie. Najni¢ivejSie povodne boli zatial v roku 1999.

S globalnym oteplovanim do urcitej miery pravdepodobne suvisi aj vichrica z 19. novembra 2004, padavy vietor -
béra, ktory sa prehnal Tatrami a na rozlohe 12 600 ha spdsobil vyvratenie a vylamanie lesnych porastov v pase
lesa Sirokom 3-4 km a dlhom 40 km. Da sa predpokladat, Ze narast teploty na Slovensku v buducnosti prinesie:

- najuhu Slovenska bude najma pocas vegetaéného obdobia menej pr3at a znizi sa pédna vihkost

- prediZi sa obdobia sucha v letnych a jesennych mesiacoch

- pocas leta za¢nu vysychat toky a rieCky

- zZniZi sa hladina riek

- znizi sa hladina podzemnej vody (vynimkou je oblast Zitného ostrova napajana Dunajom)

- zvySi sa moznost lokalnych a regionalnych povodni po privalovych dazdoch

- zvysi sa pocet povodni spdsobenych rychlym topenim snehu.

Zmeny globalnej klimy, ktoré su spésobované antropogénnou emisiou sklenikovych plynov su najvyznamnejSimi
environmentalnymi problémami aké kedy [udstvo muselo rieSit. Na konferencii OSN o Zivotnom prostredi
a udrzatefnom rozvoji v Rio de Janeiro v roku 1992 bol prijaty Ramcovy dohovor OSN o zmene klimy, ktory sa
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stal zakladnym medzinarodnym nastrojom na ochranu globalnej klimy. Koneénym cielom Dohovoru je dosiahnut
stabilizaciu koncentracii sklenikovych plynov v atmosfére na Urovni, ktora eSte nevyvolda nebezpetné
interferencie s klimatickym systémom. Dohovor o zmene klimy v SR vstupil do platnosti v roku 1994, Slovenska
republika akceptovala vSetky zavézky Dohovoru. Slovensko spolu s vacSinou vyspelych krajin za€lenenych do
tzv. Prilohy 1 sa zaviazalo obmedzit antropogénne emisie sklenikovych plynov. Na tretej konferencii stran
Dohovoru v Kjéte v decembri 1997 bol prijaty Kjotsky protokol, krajiny, ktoré ratifikovali Kjotsky protokol formalne
definovali svoje redukéné zavazky v roku 2005. Slovensko prijalo spolu s ostatnymi krajinami Eurdpskej Unie
redukény ciel neprekroCit v rokoch 2008-2012 priemernt uroveri sklenikovych plynov z roku 1990 znizenu o 8%.
KedZe platnost Kjotskeho protokolu bola &asovo limitovana na obdobie do konca roku 2012, hladali sa rieSenia
na predizenie jeho platnosti. Napokon bol ku Kjétskemu dohovoru schvaleny dodatok v Katarskej Dohe
v novembri 2012, ktory nadobudol platnost 1.1.2013 a jeho hlavnym ciefom je zachovanie kontinuity plnenia
zavazkov rozvinutych krajin, ktoré sa prihlasia k svojim dalSim zavazkom na 8 ro¢né obdobie do roku 2020.
Cielom medzinarodného snazenia je obmedzenie narastu priemernej teploty do roku 2100 o 2°C v porovnani s jej
pre-industrialnou Uroviou.
Na jar 2007 prijal Eurépsky parlament jednostranny zavazok redukovat emisie sklenikovych plynov v EU
o najmenej 20% do roku 2020 oproti roku 1990. Neskér nasledovalo vyhlasenie o redukcii emisii sklenikovych
plynov az 030 % za podmienky, Zze zavézok prijmu aj ostatné vyspelé krajiny sveta arozvojové krajiny
s vyspelejSou ekonomikou. Klimaticko-energeticky bali¢ek (KEB), ktory Eurdpska komisia oficialne predstavila
23.januara 2008, je suborom legislativnych noriem, ktorych ciefom je zabezpeit praktické napinenie zavazkov
Eurdpskej unie :

- znizit emisie sklenikovych plynov do roku 2020 minimélne o 20 % v porovnani s uroviiou v roku 1990,

- dosiahnut 20 %-ny podiel obnovitelnych zdrojov energie v ramci spotreby energie Eurdpskej unie do

roku 2020,

- dosiahnut 10 %-ny podiel biopaliv v rdmci spotreby energie Eurdpskej unie.

Tieto zavazky boli prijaté hlavami $tatov a viad &lenskych $tatov EU na zasadnuti Eurépskej rady v marci 2007.
Splnenie cielov je reaine za predpokladu zavedenia planovanych opatreni v oblasti energetiky, v sektore

byvania, doméacnosti a verejnych budov, sektore dopravy, pddohospodéarstva, a za predpokladu, Ze neddjde k
vyraznému zvySeniu podielu energeticky narocnych odvetvi na tvorbe HDP. DéleZity bude najma vyvoj v sektore
dopravy, kde sa emisie stale zvySuju. K najddlezitejSim opatreniam v rezorte dopravy podla Hodnotiacej spravy
a navrhu opatreni pre implementéciu klimaticko-energetického balicka v podmienkach Slovenskej republiky
(Hodnotiaca sprava a navrh opatreni pre implementaciu klimaticko-energetického balicka v podmienkach
Slovenskej republiky, MZP SR 11/2009) patri:
- urychlenie obnovy nakladnych vozidiel (aZz 60% nakladnych vozidiel je starSich ako 10r.),
- obnova vozidiel verejnej osobnej dopravy — plynofikacia autobusov primestskej a mestskej dopravy,
- obnova vozidiel verejnej osobnej dopravy - Zelezniéna doprava,
- dobudovanie ucelengj siete dialnic a rychlostnych ciest - &im sa odstrania Uzke miesta na cestnej infrastrukture,
tym ddjde k niz8ej spotrebe pohonnych hmét a teda aj produkcii sklenikovych plynov,
- budovanie verejnych terminalov intermodalnej prepravy - vybudovanim a sprevadzkovanim tychto verejnych
terminalov by bol vytvoreny priestor pre presun Casti cestnej nakladnej dopravy, predovSetkym kamiénovej na
Zeleznicnu, ktora mé vyhodnejSie environmentalne parametre,
- vyrovnanie ceny za dopravnu trasu — zvyhodnenie zelezniCnej prepravy oproti cestnej,
- vystavba mestskych cyklotras a sprievodne;j infrastruktary v krajskych mestach,
- obmedzovanie individualnej automobilovej dopravy v centralnych mestskych zénach prostrednictvom vyberania
poplatkov za vstup a obmedzovania individualnej dopravy v mestach, budovania prednostnych pruhov pre
verejnu dopravu, vysokymi poplatkami za parkovanie v centrélnych mestskych zénach, budovania zachytnych
parkovisk pred vstupom do centralnych mestskych zén.
Za Ucelom presadzovania ucinnej politiky znizovania emisii sklenikovych plynov SR implementovala cely rad
smernic a nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady do narodnej legislativy.

l.1.4. Voda
Povrchové vody

Hydrologicky patri uzemie do povodia Dunaja, ktory preteka vychodne od zaujmovej lokality vo
vzdialenosti cca 2,0 — 4,0 km v smere SZ - JV. Podla vyhlaSky MZP SR €. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje

30



ElektriCkova trat Vajnorska radiala

zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, je rieka Dunaj v zozname
vodohospodarsky vyznamnych tokov vedena pod hydrologickym &islom 4-20-01-001.

Rieka Dunaj

Dunaj je u nas vodnostou aj reZimovo alochtdnna rieka, priCom jeho vyznam je velky a Specificky.
Pbvodné meandre rieky sa na Uzemi Bratislavy uz nevyskytuju. Koryto ma charakter kanalovej stavby a
meandruje az za hranicou mesta. Rychlost prudenia vody v rieke je velmi vysoka, 2 az 5 m.s™'. Pred uvedenim
vodného diela GabCikovo do Cinnosti prevazovala erézia dna Dunaja, ako vysledok vystavby priehrad a
bagrovania rieky. V stCasnosti sa vzdutim hladiny vody spad a rychlost pridenia mierne znizili a nastala
rovnovaha medzi erdziou a sedimentaciou, pripadne v niektorych niz8ich Usekoch prevliada sedimentacia. Vodu v
Dunaji mdZeme charakterizovat ako vodu kalnd, ktord obsahuje splaveniny aorganické latky s vysokym
obsahom dusi¢nanov a antropogénneho znecistenia.

Prietoky toku Dunaja zo stanice Bratislava a jeho priememé mesaéné a extrémne hodnoty prietokov
za roky 2008, 2009 a 2010 a za celé sledované obdobie:

Stanica: Bratislava Tok: Dunaj Stanicenie: 1868,75 km Plocha: 131331,1 km?
Mesiac L. Il. M. v. |V VI. |VI. |VIL |[IX. |X Xl. | XIl. | Rok
%“3229? 1691 | 1418 | 2306 | 2392 | 2544 | 2354 | 2383 | 2115 | 1398 | 1219 | 1171 | 1487 | 1876
Qmax2008 : 4780 17.08. Qmin2008 : 958,5 27.10.

Qmax1901-99: 10400  15.07.1954 Qmin1901-99: 580 06.01.1909

%“3229? 1065 | 1162 | 2964 | 3365 | 2786 | 3370 | 3362 | 2076 | 1657 | 1442 | 1435 | 1496 | 2186
Qmax2009 : 8288  27.06. Qmin2009 : 896  13.01.
Qmax1990-2002: 10400 15.07.1954 Qmin1901-2002 :  580,0 06.01.1909
%”5211? 1384 (1355 |[2123 | 1802 | 2481 |4023 2384 | 2871 |2318 1471 | 1417 | 1891 | 2130
Qmax2010 : 8071  05.06. Qmin2010 : 1099 17.02
Qmax1990-2003: 10400  15.07.1954 Qmin1990-2003 :  580,0 06.01.1909

Zdroj: Hydrologicka roéenka — Povrchové vody 2008, 2009, 2010 (SHMU Bratislava)

Priamo v dotknutom Uzemi sa nenachadzaju povrchové toky, odvodriované je povrchovym a plytkym
podpovrchovym odtokom.

Vodné plochy

V $irSom z&ujmovom uzemi st vyznamnym prvkom z hladiska povrchovych vod prevazne antropogénne
vytvorené vodné plochy (tazbou Strkopieskov). NajblizSie k navrhovanej trase elektriCkovej trate sa nachadzaju
jazera Kuchajda a jazero Zlaté piesky.

Podzemné vody

Hydrogeologické pomery su vo vSeobecnosti podmienené geologickou a tektonickou stavbou Uzemia,
Uloznymi, litologickymi, klimatickymi, hydrologickymi aj geomorfologickymi pomermi a vo velkej miere poziciou
priepustnych pol6h k moZnym zdrojom dotacie zasob podzemnej vody.

Hydrologicky patri skimané uzemie do povodia rieky Dunaj. Hlavnym kolektorom podzemnej vody je
fluvialne Strkové slvrstvie kvartérneho veku. Rezim podzemnych véd je pod vplyvom kolisania hladiny Dunaja
a zrdZok napadjajucich podzemné zasoby v Malych Karpatoch. Vysoké stavy hladiny podzemnej vody su
spOsobené zrazkami v mesiacoch januar az marec.. Maly Dunaj nie je v hydraulickej spojitosti s podzemnymi
vodami a preto netvori hydrologicku hranicu. Maximalna hladina podzemnej vody je uvadzana v urovni 130,09 m
n.m. (Fabian M. 2005)

Sedimenty nivnej facie kvartérneho veku charakteru ilov asiltov si malo priepustné, tak ako aj
neogénne sedimenty v podloZi fluvialnych Strkov.

Podzemna voda méze vytvarat pre beton agresivne prostredie v dosledku zvySenej koncentracie
siranov zodpovedajucej slabo agresivnemu prostrediu XA1. Preto je nutnd priméarna ochrana betonovej
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konstrukcie v zmysle STN EN 206-1/NA. V désledku zvySenej mernej vodivosti a zvySenej koncentrécie siranov
podzemna voda mdze pri styku s naporovymi vodami korozivne pOsobit naocelové konstrukcie. Preto vSetky
telesa uloZené v zemi, ktoré pridu do styku s naporovymi voadmi treba chranit zosilnenou izoléciou.

Pramene a pramenné oblasti

V dotknutom zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju nijaké vyznamné zachytené prirodzené vyvery
podzemnej vody.

V Malych Karpatoch — v primestskej oblasti Bratislavy st na U¢ely monitoringu objemovej aktivity radénu
v geologickom prostredi vyuzivané 3 pramene - pramefi Maria, pramefi ZbojniCka a pramen Himligarka
(Ciastkovy monitorovaci systém — geologické faktory, SGUDS).

Termalne a mineralne vody
V hodnotenom Uzemi a ani v jeho $irSom okoli sa nenachadzaju Ziadne vyznamné zachytené prirodzené
vyvery mineralnych a termalnych véd.

Vodohospodarsky chranené tzemia
Dotknuté zaujmové Uzemie nezasahuje do ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti (CHVO).
V $irSom okoli sa nachadza chranena vodohospodarska oblast prirodzenej akumulécie vod Zitny ostrov, ktora
bola vyhlasena Nariadenim vlady SSR €. 46/1978 Zb. o chranenej vodohospodarskej oblasti prirodzene;
akumulacie vod na Zitnom ostrove (zmenené nariadenim viady SSR &. 51/1981 Zb). Jej hranice v oblasti Velkej
Bratislavy tvoria vodné toky Dunaj a Maly Dunaj.

Zasobovanie pitnou vodou

Kapacita vodnych zdrojov, nachadzajicich sa na Uzemi mesta, v sUCasnosti dostatocne pokryva
poziadavky na dodavku pitnej vody. Stc¢asna kapacita vodnych zdrojov predstavuje viac ako 3000 I/s. Pozitivny
vplyv na kapacitu vodnych zdrojov mala vystavba vodného diela GabCikovo, ktora ovplyvnila vySku hladiny
podzemnych vdd (zvySenie a stabilizacia urovne hladiny). Bratislava je zasobovana pitnou vodou zo 6 vodnych
zdrojov na Uzemi mesta a 1 vodného zdroja na Uzemi Bratislavského kraja (Kalinkovo). Hlavné vodné zdroje su
Ostrov Sihot (Q = 270 - 1200 I/s), Pe¢niansky les (Q = 0 - 390 I/s — vyuZivany na pokrytie odberovych $piciek),
Rusovce — Ostrovné lucky — Mokrad (Q = 1670 I/s). Lokalne vodné zdroje vyuZivané pre zasobovanie su
Sedlagkov ostrov (Qmax = 50 I/s), Rusovee (Qmeax = 25 I/s) @ Cunovo (Quex = 13 Is).

lI1.5. Pddne pomery

V zadujmovom Uzemi sa podla morfogenetického posudenia (Atlas krajiny SR, 2002) nachadzaju
nasledovné podne typy:

- Fluvizeme kultizemné karbonatové, sprievodné fluvizeme glejové karbonatové a fluvizeme karbonatové
lahké. Tento pddny typ vznikal z karbonatovych aluvidlnych sedimentoch, ktoré boli ruSené zéplavami a
akumulaciou so zvySenou alebo periodicky zvySenou hladinou podzemnej vody. Fluvizem ma ochricky nivny A —
horizont, nachadzajuci sa na recentnych fluvialnych uloZeninach. Hladina podzemnej vody, ktora ovplyviuje
pddotvorné procesy, koliSe v zavislosti od stavu vody v toku. Skladba jednotlivych pddnych horizontov, ¢o do
kvality a mocnosti, kolise. Vo vrchnych horizontoch sa vyskytuju pddne druhy typu hlinitych zemin, niekde
premieSané drobnymi valunmi. V hibSich horizontoch sa striedaju zeminy ilovito — hlinité so zahlinenymi jemnymi
pieskami, resp. s ilovitymi viozkami. Pod tymto horizontom sa nachadzaju jemné piesky, resp. zahlinené piesky
ulahlé, pripadne mokré.

- Kambizeme modélne akultizemné nasytené aZz kyslé, sprievodné rankre akambizeme pseudoglejové.
Vznikli zo stredne taZkych az lah$ich skeletnatych zvetralin nekarbonatovych hornin, ktoré sa vyvinuli na Upati
Malych Karpat. Dané pohorie je pokryté svahovinami, pripadne svahovinami so skeletom az blokmi prevazne
kyslého materialu (granitoidov), priGom pddna reakcia substratov je tu slabo kysla az kysla. Na tychto podach boli
zalozené vinice. Tieto substraty su piescité, hlinité a zrnitostne davaju stredne tazké az fahké pody.

V oblasti lesov sa vyvinuli kambizeme na strmSich svahoch prechadzajuce do kambizemi rankrovych a v
dolinach potokov do fluvizemi. Zmeny, ktoré tu spdsobil ¢lovek, s viazané s pestovanim vini¢a a tykaju sa tvorby
teras, odskeletfiovania pédy od hrubého kamenia, hnojenia a najmé navéZania humdznej ornice na povrch pody.
V oblasti terasovanych velkoploSnych vinic, individualnej bytovej vystavby ale aj maloploSnych vinic a zahrad sa
v désledku Cinnosti Cloveka vytvorili kultizeme, miestami antrozeme, kambizeme antropogénne, predovietkym v
oblasti naviatych spraSovych pokryvov.
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llI.1.6. Rastlinstvo

Uzemie mesta Bratislavy patri podfa fytogeografického hladiska do oblasti pandnskej flory
(Pannonicum), obvodu eupanénskej xerotermnej fléry (Eupannonicum), Uzemného celku Podunajska nizina.
(Futék, Atlas SSR, 1980).

ZakladnU predstavu o vegetanom kryte Uzemia nam poskytuje Geobotanicka mapa SSR (Michalko a
kol., 1986). Znazorfiuje prirodzenu vegetaciu, teda taky vegetaCny kryt, ktory by sa vyvinul na uzemi, keby do
vyvojového procesu nezasahoval Elovek svojou €innostou. V zaujmovom Uzemi sa nachadzaju nasledovné
jednotky potencialnej prirodzene] vegetacie:

C - dubovo - hrabové lesy panénske - su spoloCenstva dubovo — hrabovych lesov v najteplejSich oblastiach
Slovenska alebo v teplejSich kotlinach a v dolindch, kde ma klima zvySenu kontinentalitu. Podmieriuju ich
predovSetkym piesoCnaté a Strkovité terasy tretohorné alebo Stvrtohorné pokryté sprasovymi hlinami alebo
naplavové kuzele. Na vapnitych alGviach rovin su vzacnejSie, alebo vytvaraju prechodny typ fytocendz
a fytocenologicky sa radia k luznym lesom. Ostrov€ekovite sa v tejto vegetacnej jednotke vyskytuju aj dubovo -
ceroveé lesy .

U - luzné lesy nizinné - do tejto jednotky su zahmuté vihkomilné a Ciasto¢ne mezohygrofilné lesy rastice na
aluvidlnych naplaveninach pozdiz vodnych tokov alebo v blizkosti prirodzenych vodnych nadrzi. Zvagsa si to
spologenstva jasefiovo — brestovych a dubovo - brestovych lesov patriacich do podzvazu Ulmenion Oberd 1953.
Su roz8irené na allviach vacsich riek, ale viazu sa na relativne vysSie a suchSie polohy udolnych niv (agradacné
valy, rieCne terasy, naplavové kuZele a pod.). na ich vznik, vyvoj a Strukturu mé vplyv najmé vodny rezim Uzko
spojeny s reliéfom a zlozenie pddotvorného materialu. V spolo€enstvach sa uplatiuju najma tvrdé luzné dreviny:
jasef Uzkolisty panonsky, dub letny, brest hrabolisty, jasen $tihly, javor pofny, Cremcha strapcovita,
s primieSanymi drevinami makkého luhu ako su topof biely, topol Eierny, topol osika, jelSa lepkava a pod.

Il1.7. Zivogisstvo

Bratislava lezi na zoografickej hranici dvoch provincii: provincie Karpaty a provincie Vnutrokarpatskych
zniZenin. Hranica tychto dvoch provincii prechadza stredom mesta. Oblast Zapadné Karpaty (provincie Karpaty)
zasahuje do katastra mesta vybezkami Malych Karpat, ostatna Cast mesta je sucastou luzného dunajského
okrsku juhoslovenského obvodu Panénskej oblasti (provincie Vndtrokarpatské znizeniny) (Cepelak,1980).
Sucasné druhové zloZenie zivogiSstva je dosledkom geografickej polohy, geologického zloZenia, klimatickych a
vegetanych pomerov, ktoré v minulosti, ale aj v suCasnosti formovali vyvoj a zlozenie jednotlivych zoocendz.
Podla Struktury krajiny sledovaného Uzemia sa predpoklada vyskyt zivoCiSneho spoloCenstva intravilanu.
Vintravilanovej Casti sledovaného Uzemia sa vyskytuju bezné druhy zivoCichov pozorované na Uzemi mesta.
Podla RUSES mesta Bratislavy (1994) bolo zaznamenanych 12 druhov suchozemskych cicavcov. Vagsina
druhov je synantropna. NajpocetnejSou triedou su vtaky. Ich refugiami sa stavaju parky a stromové aleje.

lll.2. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, STABILITA,0CHRANA

l.2.1. Krajina

Navrhovana €innost sa nachaddza v intraviline mesta Bratislava s vysokym stupfiom urbanizacie a
dominantnymi antropogénnymi prvkami. Ide o urbanizovanu krajinu, v prvom rade s obytnymi funkciami, dalej
s administrativno — obchodnymi a priemyselnymi arealmi, ktord pretinaju linie dopravnej infraStruktury.

lll.2.2. Struktara krajiny

Struktara krajiny sledovaného (izemia je dané jeho funkénym vyuzitim. Lokalita sa nachadza v Gzemi
s intenzivnou zastavbou, vysokou intenzitou dopravy a hlu€nostou. V Struktire krajiny sa vyskytuju najma:
Aredly s prevahou byvania

- je nimi blokové a radova zastavba z 30, - 50. rokov 20. storogia — v MC Nové Mesto sa tento typ
zastavby nachadza v oblasti Trnavského myta (Trnavska — Vajnorska az po Pasienky, Riazanska,
Tehelné pole, Mierova kolénia, Sancova, Legionarska, Racianske myto

- zastavba panelovych sidlisk zo 60. rokov 20. storogia — v MC Nové Mesto sa jedna o lokalitu Nova
doba, Kramare, Hostinského sidlisko a Teplicku ulicu.

Arealy s prevahou sluzieb, vyroby a obchodu

V MC s dominantnou obytnou funkciou prevazuje obéianska vybavenost lokalneho vyznamu, tvorena najméa
predSkolskymi zariadeniami, arealmi zakladnych 8kél, pripadne strednych 8kol, zdravotnickymi zariadeniami,
sietou maloobchodov, a nakupnych stredisk. Zakladna obCianska vybavenost je vo vaésine mestskych Casti
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doplnena kultirno - spoloCenskymi zariadeniami, Sportovymi arealmi, Uradmi verejnej spravy, pobockami
pefaznych ustavov a pod. V dotknutom Gzemi su to komplexy Istropolis, Centrum, Polus Center, Lakeside Park,
nakupné centrd na RoZfavskej ulici a mnohé “dalSie.

Priemyselné a skladové arealy

Vyrobné kapacity v Bratislave su sustredené vradmci priemyselnych zon, ktoré sa nachadzaju najmé
v juhovychodnej a vychodnej Casti mesta. V meste je mozné vyClenit az 16 priemyselnych zon vacsieho (i
mensieho rozsahu (Istrochem, Slovnaft, Volkswagen, (zemie medzi ulicami Vajnorskou a Rozfavskou az po
Istrochem a mnohé dalSie.

Dopravné arealy a koridory

Bratislava je délezitym vnutrodtatnym aj medzinarodnym dopravnym uzlom, mesto a jeho Casti leZia na dvoch
brehoch rieky Dunaj. Juzna Cast mesta — Petrzalka je prepojena so severnou 5 mostmi s cestnou a Zelezni¢nou
sietou. Do mesta vstupuje aj dialnica.

Devastované arealy , odkryvy p6d, stavebné dvory, skladky odpadu

Takychto ploch, najmé v suvislosti s novou vystavbou je v ostatnom ase velmi vela, v meste napreduje vystavba
ohromnou rychlostou a to tak vystavba administrativno — obchodnych centier, ako aj vystavba obytnych suborov.
Postupne dochadza k zapifianiu dihodobo nevyuzitych plach po chatrajucich objektoch, zastavba sa velmi
zahustuje, €o prinaSa viacero negativnych sprievodnych javov. Skladky odpadov v Bratislave — okrem legalnych
skladok existuje bezpocCet nelegalnych skladok.

Rekreacné a Sportové areély

V MC Nové Mesto sa nachadza velky park v Novej Dobe, komplex $portovych zariadeni na Tehelnom poli a na
Pasienkoch, areal Zlaté piesky

ll.2.3. Uzemny systém ekologickej stability a chranené Gizemia

Uzemny systém ekologicke] stability je celopriestorova Struktira navzajom prepojenych ekosystémov,
ktoré zabezpeluju rozmanitost podmienok a foriem zivota v krajine. Je tvorenad biocentrami, biokoridormi
ainterakénymi prvkami v réznych hierarchickych urovniach — nadregionalnej (biosférickej a provincionalnej),
regionalnej a lokalnej.

Podla materidlu: Krajinnoekologické podmienky rozvoja Bratislavy (Hréiarova a kol. VEDA, 2006) boli
v SirSom okoli zaujmového zemia vy¢lenené nasledovné prvky uzemného systému ekologickej stability:
MC Nové Mesto
BllI Biokoridor provincialneho vyznamu Juhovychodné svahy Malych Karpat
B 32 Biocentrum miestneho vyznamu Kuchajda
B 26 Biocentrum regionalneho vyznamu Zlaté piesky

Navrhovana stavba prechadza husto urbanizovanou Castou mesta, nedochadza do kontaktu s prirodnym
zazemim mesta a nie je v kolizii so ziadnymi prvkami USES

Chranené zemia v zmysle zakona €.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa v izemi dotknutom vystavbou
nenachadzaju.

I.3. OBYVATELSTVO, JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNO HISTORICKE
HODNOTY UZEMIA

l.3.1. Charakteristika izemia
Navrhovana stavba sa nachadza v Bratislavskom kraji, v okrese Bratislava Ill, k.u Nové Mesto.

Okres Bratislava Ill méa rozlohu 74,67 km? k31.12.2013 tu zilo 62 546 obyvatelov, priemerna hustota
zaludnenia je 838 obyvatelov na km? . Nachadza sa v severovychodnej Easti Bratislavy. Na jeho Uzemi sa
nachadzaju 3 mestské Casti, z ktorych najvacSou mestskou Castou je Nové Mesto. Rozlohou a aj poétom
obyvatelov je okres Bratislava Il druhym najmen$im bratislavskym okresom.

Zakladné Statisticke informacie o obyvatelstve mesta Bratislava ajej dotknutych mestskych Castiach k
31.12.2011 podra Statistického lexikénu obci SR 2011:
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Narodeni Zomreli . ,
Okres Spolu Muzi Zeny Spolu Muzi Zeny Prirodz. prirastok
Bratislava | 387 200 187 543 260 283 -156
Bratislava Il 1343 714 629 1234 592 642 109
Bratislava Il 785 400 385 791 374 417 -6
Bratislava |-V 4996 2599 2397 4151 2047 2104 45

Negativny prirodzeny prirastok obyvatelstva v okresoch je dosledkom
v poslednom obdobi v na$ej krajine.

celkovej znizenej pdrodnosti

Obyvatel'stvo
Okres Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek Ekonomicky aktivni
(0-14) (15-59) (65+)

Bratislava | 4639 26243 7773 19326
Bratislava Il 14219 74894 19249 55451
Bratislava lll 7908 42023 11115 30871
Bratislava I-V 51893 299061 60274 222437

Okres Pocet obyvatefov Byty Domy Vymera v ha
Bratislava | 38 655 22 287 3 966 959
Bratislava Il 108 362 56 420 8 403 9249
Bratislava lll 61046 29 956 6532 7467
Bratislava I-V 411228 196 910 28 595 36766

Okres Narodnost obyvatel’ovv(rok 2011)

Slovenska Mad'arska Romska Ceska Nemecka Moravska
Bratislava | 34804 1155 42 640 168 74
Bratislava Il 96530 5300 122 1379 251 211
Bratislava lll 55494 1523 48 871 151 126
Bratislava |-V 373571 14119 370 5445 963 783
Nabozenské vyznanie (rok 2011)
Rimsko- T Grécko- .
Okres katolicka Ev.anjellcka katolicka Prav'o slavna Iné Bez vyznania
: cirkev a.v . cirkev
cirkev cirkev

Bratislava | 19350 2770 390 208 519 11512
Bratislava Il 57948 5734 1059 518 1347 31560
Bratislava lll 32126 3437 509 295 720 18169
Bratislava I-V 214341 21744 3736 1863 5054 126799

Podla udajov Statistického radu SR k 31. decembru 2014 mala Slovenska republika 5 421 349
obyvatelov. V roku 2014 sa v Slovenskej republike narodilo 55 033 Zivych deti, zomrelo 51 346 os6b.
Prirodzeny prirastok obyvatelstva dosiahol 3 687. Zahrani¢nou migréciou ziskala Slovenské republika 1 713 osdb
(pristahovalo sa 5 357 a vystahovalo 3 644). Celkovy prirastok obyvatelstva bol 5 400.

l.3.2. Priemysel

Hlavné mesto je najdoleZitejSim ekonomickym centrom v Slovenskej republike. Priemysel v Bratislave
zahfia v3etky sektory azamestndva takmer 70 % vSetkych pracovnikov priemyslu Bratislavského
samospravneho kraja. V suCasnosti sa tazisko ekonomickych aktivit jednoznacne prestva do priemyslu, najméa
vSak sluzieb. NajddlezitejSim odvetvim je automobilovy, chemicky, elektrotechnicky a potravinarsky priemysel.
V Bratislave je ekonomicky aktivnych vySe 22 tisic pravnickych oséb a 43 tisic fyzickych osdb. Najvacsimi
zamestnavatelmi su: Slovnaft, Volkswagen Slovakia, Slovensky plynarensky priemysel, Slovenské elektrarne, T -
com, Henkel Slovensko, Kraft Foods Slovakia, IBM Slovensko, finanéné a poistovacie spolo¢nosti.

lI.3.3. PolPnohospodarstvo
Polnohospodarske vyuZitie krajiny je v Bratislave omnoho niz$ie ako je celoslovensky priemer. Takmer
90 % vymery vSetkej polnohospodarskej pddy tvori orné pdda, zbytok vinice, lUky, pasienky a ovocné sady. Orna
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pdda je vyuzivana najma na pestovanie obilnin (67 %), na men3ej ploche sa pestuju krmoviny (18,4 %) a olejniny
(10 %). Struktara pofnohospodarskej vyroby prechadza postupnymi zmenami v zavislosti od aktualnych potrieb
zo strany dopytu po polnohospodarskych komoditach a potravinach. V ramci Zivo€isnej vyroby dochadza k
vyraznému poklesu stavu hospodarskych zvierat, predovSetkym hovédzieho dobytka a oSipanych, na druhej
strane vyrazne vzrastli pocty hydiny.

l.3.4. Lesné hospodarstvo

Bratislavu obklopuju lesy v komplexe pohoria Malych Karpat a Devinskej Kobyly (st¢ast CHKO Malé
Karpaty) a pri Dunaji (suCast CHKO Dunajské luhy). Vyskytuju sa tu vysokokmenné listnaté lesy zahrnuté do
troch vegetacnych stupriov: dubovy, bukovo — dubovy a dubovo — bukovy. Bratislavsky lesny park sa rozprestiera
na rozlohe 2 998,90 ha, nachadza sa v pohori Malé Karpaty. Starostlivost a hospodarenie s lesnym podnym
fondom bolo zverené mestskej prispevkovej organizacii — Mestské lesy Bratislava. V ramci Specifikacie lesov
ochranné lesy (lesy na mimoriadne nepriaznivych stanovistiach) predstavuju vymeru 63,63 ha, lesy osobitného
uréenia (primestské lesy svyznamnou zdravotno — rekreacnou funkciou) 2 809,73 ha. Vramci lesného
hospodérstva sa realizuje polovnictvo a rybarstvo.

.3.5. InfraStruktira

Doprava

Doprava v Bratislave je zabezpeovana rozsiahlou infrastruktirou mestskej a diafkovej dopravy.
Bratislava, ako hlavné mesto Slovenska, je vyznamnym dopravnym uzlom.

Cestnl komunikacnu siet tvoria Useky dialnic, prietahy ciest I. triedy, pogiatotné alebo koncové Useky
ciest Il. a lll. triedy a miestne komunikacie. Na dialnicnu siet je hlavné mesto Bratislava napojené dialnicou E 65
na Cesku republiku a Madarsko (D-2), tahom E 75 (D-61) na Rakusko a tahom E 57 cez dalSie (zemie
Slovenska na Pol'sko a Ukrajinu. Nadregionalne cesty I. triedy predstavuju cestnu siet I/2 hranica Madarska -
Bratislava - hranica CR a 1/61 - hranica Rakuiska - Bratislava - Zilina.

Cez hlavné mesto prechadza medzinarodné Zelezniéna magistrala E61 smerom na Ceskd republiku
a Madarsko, E63 cez Zilinu a KoSice na Polsko a Ukrajinu. Bratislava ma Zelezniéné napojenie s Viedfiou cez
Devinsku Novu Ves — Marchegg a Petrzalku — Kittsee. V meste je vyznamny Zelezniény uzol ZST Bratislava —
Hlavna stanica a mnoho dalSich Zelezniénych stanic (napriklad ZST Bratislava — Petrzalka, ZST Bratislava —
Nové Mesto a pod.).

Medzinarodné Letisko M. R. Stefanika v Bratislave je s vnutornym a medzinarodnym prepojenim,
vzhladom na mimoriadne vhodné meteorologické podmienky a vyhodnu polohu v stredoeurépskom regiéne,
diverznym letiskom pre Prahu, Viedef a Budapest. Je najvacsim letiskom na Slovensku zaberajlice plochu 477
ha.

Vodna doprava je zabezpetovana z bratislavského pristavu na vychod do Cierneho mora a na zapad
cez kanal Dunaj — Mohan - Ryn do Severného mora. Pristav je vybudovany pre osobnu aj nakladnt dopravu.

Mestska hromadna doprava

MHD bola v Bratislave zahajena uZ v roku 1895 elektriCkami s rozchodom kolajnic 1000 mm, ktory je
zachovany do dnesného diia. Od roku 1927 sa MHD prevadzkuje aj autobusmi a v roku 1941 bola zahajena
prevadzka trolejpusmi. Dodnes tieto tri skupiny dopravnych prostriedkov (elektricky, trolejbusy, autobusy)
zabezpeduju hromadnu dopravu os6b na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy a ich siet pokryva prakticky celé
jeho zastavané Uzemie.

Od roku 1989 je na uzemi Bratislavy zaznamenavany zvySeny rast individualnej automobilovej dopravy
(dalej IAD) za su¢asného znizovania podielu mestskej hromadnej dopravy (dalej MHD). Za toto obdobie, od roku
1989 az do sUcasnosti doslo k zmene delby prepravnej prace medzi MHD a IAD z cca 75%:25% na dneSnych
cca 52%:48% (odborny odhad). Tento trend je poznamenany vSetkymi znamymi negativnymi sprievodnymi
znakmi ovplyviujucimi Zivotné prostredie, plynulost a bezpeCnost dopravy, ale aj funkénost dopravného
systému mesta ako celku a samozrejme z toho vyplyva aj nasledna nespokojnost’ obyvatelov a navstevnikov
Bratislavy s dopravnou situaciou.

Jednou zo zakladnych priorit mesta (doprava je najviac vnimana obyvatelmi mesta) v nastavajucom obdobi
je rieSenie najméa hromadnej dopravy na Uzemi Bratislavy. Pri neustale narastajucom objeme IAD na komuni-
kacnej sieti, MHD denno-denne zapasi s ¢oraz viac neprekonatelnymi prekazkami pri napifiani jej zakladnych
atribltov, ktorymi su predovSetkym bezpecnost, presnost, pravidelnost a spolahlivost. Celkovo mozno
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konstatovat, Ze dopravna situacia na Uzemi hlavného mesta SR nie je dobra a kazdoroCne, vplyvom nérastu
IAD, sa zhorSuje. Toto mozno dokumentovat vlastnymi prieskumami presnosti jazdy DPB, a.s. , kde v suCasne;
dobe sa vykazuje az viac ako 20 %-tna zmeSkana jazda oproti cestovnému poriadku (meSkanie dopravnych
prostriedkov MHD v $pi¢kovom obdobi sa pohybuje najmé na prijazdovych radialach - Lamaéska, Racianska,
Rozfavska, Trnavska, Gagarinova, Sancova) od 5 az do 20 minit. Pre celkové hodnotenie stavu dopravne;
situacie mozno tuto charakterizovat tymito faktormi:

e pretrvavajucou nizkou kvalitou dopravy v oblasti obsadenosti prostriedkov MHD (v st¢asnosti planovanie na

5 stojacich 0s6b/m? oproti podstatne niz§im hodnotam vo vyspelych eurdpskych mestach),

*  prudkym nérastom IAD,

» nedostatkom finanénych prostriedkov na vystavbu dopravnej siete a technickej infrastruktiry pre
elektriCkovu a trolejbusovu dopravu a na obnovu a modernizaciu vozového parku (skryty dih spolocnosti
DPB, a.s.). Bratislava je jedinym hlavnym mestom v Eurdpskej Unii, ktoré neprevadzkuje nizkopodlazné
elektriCky, nizkopodlaznych trolejpbusov je iba 5% aautobusov 58 %. DPB, a.s. nema v3etky vozidla
vybavené akustickym informaénym systémom, nema systémy pre nevidiacich a p.,

*  Ziadnou realizaciou zakladnych dopravnych systémov - miestnych komunikacii a kapacitnych krizovatiek,
ako aj infrastruktiry MHD, &o vyplyva z dihodobého nedostatku finanénych zdrojov v rozpodte mesta,

* nizkym stupriom preferencie pre vozidla MHD na svetelne riadenych krizovatkach, resp. neddslednostou pri
jej presadzovani. Ako pozitiva by bolo mozno uviest realizaciu niektorych BUS pruhov a zabezpecenie
prednosti v jazde elektriCiek, ako jeden z prvkov preferencie elektriCkovej dopravy.

Je vSeobecne znamou skutoCnostou, ze zaujmy IAD a MHD si navzajom protire€ia. Skusenosti a od-
poruéania domacich i zahraniénych odbornikov v minulosti varovali pred priliSnym uprednostiovanim |AD,
pretoZe tato moze velmi rychlo “zlikvidovat” hromadnu dopravu, ale pritom z hladiska zivotného prostredia a z
pohladu priestorovych narokov pdsobi pre mesto len pritazujico. Zial, do sugasnej doby sa zatial nepodarilo
zastavit' narast Ulohy osobnych automobilov a pokles vo vyuzivani MHD na uz kriticky pomer IAD oproti verejnej
doprave ako takej. Tieto zmeny su sprevadzané vSetkymi znamymi sprievodnymi negativnymi znakmi na Zivotné
prostredie, plynulost a bezpeénost dopravy a funkénost dopravného systému mesta ako celku a z toho
vyplyvajucu nespokojnost obyvatelov a navstevnikov mesta.

Vajnorska radiala predstavuje jednu zo Styroch zakladnych vetiev elektriCkovej dopravy v Bratislave (okrem nej
sa jedna o radialy Karlovesko-dubravsku, Radiansku a Ruzinovskl). Jedna sa o délezitu spojnicu vychodnej
priemyselnej zony s centrom mesta; vyznamna je i vazba na zelezni¢nu trat' Bratislava — Komarno Zelezni¢nou
stanicou Bratislava Nové Mesto.

Popis trasy Vajnorskej radialy:

V iseku od Trnavského myta po Bajkalsku ul. je elektriCkova trat s pevnou jazdnou drahou v horizontalne;
segregacii od cestnej premavky na Stvorpruhovej smerovo rozdelenej miestnej komunikacii v urovni vozovky na
nevyvySenom pése. Miestna komunikécia je v kategérii MZE vo funkénej triede B2 podla STN 73 6110
s obojstrannou zastavbou obytnych a obcianskych budov. Sirkové usporiadanie je premenné. V urgitych Uisekoch
je povolené pozdiZzne parkovanie na Ukor vonkajSieho priebezného jazdného pruhu. Vnutorné jazdné pruhy su
v polohach zastavok zruSené ako aj v miestach moznosti odboCovania vlavo, ktoré sa pouzivaju na obsluhu
prisluSnych urbanizovanych zon. Cestna svetelna signalizacia (CSS) je na krizovatke Trnavske myto a Bajkalska
— JaroSova. Uroviiovo bez riadenia dopravy CSS mozno krizovat elektriCkovu trat len v mieste ul. Odbojarov
a Kutuzovovej ul. V3etky ostatné miestne komunikacie su spristupnené ako stykové neriadené krizovatky.

V useku od Bajkalskej ul. po Tomasikovu ul. je elekiriCkova trat s pevnou jazdnou drahou v horizontalnej
segregacii od cestnej premavky na Stvorpruhovej smerovo rozdelenej miestnej komunikéacii na vyvySenom pase.
Len na useku po ul. Za kasarfiami je MK v usporiadani ako predchadzajuci Usek. Miestna komunikacia je
v kategdrii MZE vo funkénej triede B2 podlfa STN 73 6110 s obojstrannou zastavbou obytnych a obCianskych
budov a obchodného centra. Sirkové usporiadanie je premenné. Vnitorné jazdné pruhy st v polohach zastavok
zruSené ako aj v miestach moznosti odboCovania viavo a na svetelne riadenych krizovatkach s vytvorenim
samostatného odboCovacieho pruhu viavo. Cestna svetelna signalizacia (CSS) je na krizovatke Bajkalska —
Jaro$ova, Junacka ul., Riazanska ul. znova Junacka ul. a Tomasikova ul. - Zati$ie. Uroviiovo nemozno krizovat
elektriCkovu trat. VSetky ostatné miestne komunikacie su spristupnené ako stykové neriadené krizovatky.
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V krizovatke Tomasikova ul. sa nachadza triangel a elektrickova trat sa z Vajnorskej ul. odpaja na Tomasikovu
ul.. ElektriCkova trat je s pevnou jazdnou drahou v horizontalnej segregacii od cestnej premavky na Stvorpruhove;
smerovo rozdelenej miestnej komunikacii na vyvySenom pése. Pri vyUsteni predstani¢ného Uzemia stanice Nové
Mesto prechadza elektrickova trat do obratiska. Uzemie z hfadiska urbanizacie je rozvolnené po jednej strane
s jazerom Kuchajda a na druhej strane s administrativnym komplexom Lake side. Obratisko sa nachadza po lavej
strane Zelezni¢nej stanice.

Vuseku od Tomasikovej ul. po Stari Vajnorsku je elektrickova trat s otvorenym kofajovym zvrSkom
v horizontalnej segregacii od cestnej premavky na Stvorpruhovej smerovo delenej miestnej komunikacii na
vyvySenom pase. Miestna komunikdcia je vkategérii MZE vo funkCnej triede B2 podfa STN 73 6110
s rozvolnenou zastavbou priemyselnych a obéianskych budov. Sirkové usporiadanie je premenné. V celom
Useku aj v miestach zastavok su zachované jazdné pasy s dvoma jazdnymi pruhmi. Cestna svetelna signalizacia
(CSS) je na krizovatke Tomasikova ul. — ZatiSie, Magnetova ul., Bojnicka ul. a Stara Vajnorska (fyzicky cca 100
pred krizovatkou), kde trat prechadza mimo teleso MK. Uroviiovo mozno krizovat elektrickovi trat aj cez
neriadené priecestia v miestach: ul. Za stanicou, Odborarska ul., Turbinova ul., OC Empiria, ul. Pri dvore,
Vozovna Jurajov dvor. VSetky ostatné miestne komunikéacie su spristupnené ako stykové neriadené krizovatky.

V useku od Starej Vajnorskej je elektrickova trat vo volnej trati s otvorenym kolajovym zvrSkom medzi MK
Stara Vajnorska a Roziavska ul. (Senecka cesta) a konéi dvojkolajnym obratiskom. Zastavky TESCO a Zlaté
piesky maju rampy s lavkou cez Senecku cestu. V tomto Useku elektriCkovu trat’ nekrizuje ziadna MK.

Prevadzkovanie liniek na Vajnorskej radiale

K 30.11.2014 st v danom Useku vedené dve elektrickové linky:

. ElektriCkova linka €. 4 v iseku Trnavské Myto — Zlaté piesky

. Elektrickova linka &. 2 v iseku Trnavské Myto — ZST Nové Mesto

Interval oboch dvoch liniek je 8 minGt v pracovnych diioch a 15 minat vo ve€ernych hodinach a po€as vikendov.
Suhrnny interval je v iseku Trnavské Myto — ZatiSie 4 minaty v pracovnych diioch a 7,5 minaty vo vegernych
hodinach a pocas vikendov.

Charakteristika linky €. 2

Doprava sa prevadzkuje na trase:

a) smer ZST Nové Mesto: Hlavna stanica — Predstaniéné nam. — Stefanovi¢ova — Imricha Karvasa - Radlinského

- Vazovova - Krizna - Vajnorské - Tomasikova — ZST Nové Mesto

b) smer Hlavna stanica: ZST Nové Mesto - Vajnorska - Krizna - Vazovova — Radlinského — Imricha Karvasa -
Stefanovidova - Predstaniéné nam. - Hlavna stanica

Na trase linky su zriadené zastavky:

V smere na ZST Nové Mesto: Hlavna stanica, Nam. Franza Liszta, Zilinska, Blumental, Legionarska, Trnavské
myto, Odbojarov, Nova doba, Polus City Center, Zatisie, ZST Nové Mesto

V smere na Hlavn(i stanicu: ZST Nové Mesto, Zatisie, Polus City Center, Nové doba, Odbojarov, Travské myto,
Legionarska, Blumental, STU, Zilinska, Nam. Franza Liszta, Hlavna stanica

Prevadzkovéa doba je denne v Case 04:45 h az 23:30 h. Jednotlivé odchody su podla zastavkovych cestovnych
poriadkov z vychodiskovych zastavok ZST Nové Mesto a Hiavna stanica. Pocas letného obmedzenia premava
podla upravenych cestovnych poriadkov.

Charakteristika linky €. 4

Doprava sa prevadzkuje na trase:

smer Zlaté piesky: Pri krizi — Saratovska — M. Sch. Tranovského - Karloveska - Botanicka — Nabr. arm. gen.
Svobodu — Razusovo nabrezie — Nam. L. Stira — Mostova — Jesenského — Stirova — Kamenné nam. — Spitalska
— Americké nam. - Odborarske nam. - Krizna - Vajnorska - Stara Vajnorska - Zlaté piesky

b) smer Dubravka — Pri krizi: Zlaté piesky - Stara Vajnorska - Vajnorska - Krizna — Odborarske nam. — Americké
nam. - Spitélska — Starova — Jesenského — Mostova — Nam. L. Stdra - Razusovo nabrezie - Nabr. arm. gen.
Svobodu - Botanicka — Karloveska - M. Sch. Tranovského — Saratovské - Pri kriZi
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Na trase linky su zriadené zastavky:

V smere na Zlaté piesky: Pri krizi, OD Saratov, Drobného, Alexyho, Svantnerova, Damborského, Horné Kréace,
Dolné Kréace, Karlova Ves, Borska, MiU Karlova Ves, Nad lugkami, Segnerova, Jurigovo nam., Molecova,
Botanicka zahrada, Lafranconi, Park kultary, Chatam Sofer, Most SNP, Jesenského, Kamenné nam., Marianska,
Odborarske nam., Legionarska, Trnavské myto, Odbojarov, Nova doba, Polus City Center, ZatiSie, Odborarska,
Magnetova, Jurajov dvor, PPA Controll, Shopping Palace, Zlaté piesky

V smere do Dubravky — Pri krizi: Zlaté piesky, Shopping Palace, PPA Controll, Jurajov dvor, Magnetova,
Odborarska, ZatiSie, Polus City Center, Nova doba, Odbojarov, Trnavské myto, Legionarska, Americké nam.,
Marianska, Jesenského, Nam. L. Stira, Most SNP, Chatam Séfer, Park kultury, Lafranconi, Botanicka zahrada,
Molecova, Jurigovo nam., Segnerova, Nad Iu¢kami, MiU Karlova Ves, Borska, Karlova Ves, Dolné Kréace, Homé
Kréace, Damborského, Svantnerova, Alexyho, Drobného, OD Saratov, Pri krizi

Prevadzkova doba je denne v ¢ase 04:00 h az 23:30 h. Jednotlivé odchody su podfa prilozenych zastavkovych
cestovnych poriadkov z vychodzich zastavok Pri kriZi a Zlaté piesky. PoCas letného obmedzenia premava podia
upravenych cestovnych poriadkov.

Sucasny technicky stav:

Vajnorska radiéla (respektive jej Cast, v ramci ktorej sa zvazuje rekonstrukcia) je dvojkofajna elektrickova trat
v celkovej dizke 5.624 m spolu s obratiskom v dizke 522 m — tsek Trnavské Myto — obratisko Zlaté piesky spolu
s odbo&kou od zastavky ZatiSie k zelezni¢nej stanici Bratislava — Nové Mesto.

NajzavaznejSie technické nedostatky Vajnorskej radialy v si¢asnosti su:

- poruSena geometricka poloha kolaje v désledku poklesu VUIS panelov
- znizena drzebnost upevriovacich uzlov kolaje

- naruseny kryt trate

- poSkodené nastupiska

- pozdizna deformacia beténovych panelov do 30 mm

- vtladené beténové panely BKV do podkladového asfaltového povrchu
- nestabilné upevnenie podkladnic k drevenym podvalom

- pozdizna deformacia profilu kofajnic v mieste styku

- krizové presadliny na otvorenom Strkovom 16Zku

Zasohovanie elektrickou energiou

Zasobovanie mesta Bratislavy elektrickou energiou je v prevaznej miere zabezpeCované
prostrednictvom nadradenych transformovni 400/110/22 kV Podunajské Biskupice a Stupava. Od roku 1994 aj z
transformovni vodného diela Gabé&ikovo. Cast spotreby je kryta vyrobou vo vodnych elektrarfiach v okoli mesta
(VE Gabgikovo, VE Cunovo) a zo zavodnych elekirami a teplarni na Gzemi Bratislavy. Z transformovni je
elektricka energia rozvadzana distribuénou sietou VVN prostrednictvom vzdudnych a kabelovych (110 kV)
vedeni. Na systém 110 kV su priamo pripojeni velki priemyselni odberatelia. Pre ostatnych odberatelov sa
elektricka energia dalej transformuje trafostaniciach a prostrednictvom distribuéného systému su zasobovani
jednotlivi odberatelia a transformacné stanice. Zo siete nizkeho napéatia (NN) su napajané doméacnosti a mensie
odbery podnikatelského charakteru.

Zéasobovanie plynom

Slovenska republika je zasobovana predovSetkym dovazanym zemnym plynom z Ruska. Domaca
produkcia sa na celkovej spotrebe Slovenska podiela iba 4 %. Pre zasobovanie Bratislavy su rozhodujice:
medziStatny plynovod Bratstvo, podzemné zasobniky (POZA) Lab, kapacita tranzitnej sustavy disponibilna pre
Slovensko a domace zdroje. Podzemné zasobniky sliZia na vytvaranie zasob zemného plynu na obdobia, kedy
spotreba zemného plynu prevySuje plynulé dodavky z Ruska a domacich zdrojov. Su¢asna domaca tazba
predstavuje priblizne 200 mil. m3 zemného plynu ro¢ne. Jej prevazna &ast vytazena na Zahori sa spotrebuje v
Bratislave.

Sugasné zasobovanie Bratislavy zemnym plynom sa zabezpeluje nasledovnou VTL plynarenskou
sustavou:
VTL plynovod Brodské — Malacky — Bratislava — Sala
VTL plynovodna stistava Plavecky Stvrtok — Zohor — Zahorska Bystrica — Grinava — Bernolakovo — Nova Dedinka
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Zasobovanie vodou

Uzemie Bratislavy mozno zaradit z hladiska zasobovania pitnou vodou medzi Uzemia s najlep$im
zasobovanim s pomerne dobre vybudovanou sietou verejnych vodovodov. Takmer celé Uzemie mesta je pokryté
vybudovanou sietou verejnych vodovodov. Bratislavsky vodarensky systém tvori 18 samostatnych zasobovacich
oblasti, ktoré su Clenené do 6 tlakovych pasiem. Prevazna vacsina potrieb pitnej vody je kryta z vodnych zdrojov:
VZ Sihot (Karlova Ves), VZ Peéniansky les (Petrzalka), VZ Ostrovné lucky — Mokrad (Rusovce).
Kapacita bratislavskych zdrojov pitnej vody je doplfovana eSte z dvoch zdrojov mimo Uzemie mesta: VZ
Kalinkovo a VZ Samorin.

Odvadzanie a zneskodnovanie odpadovych vad

Bratislava dosahuje v ramci Bratislavského kraja najvy$Siu Uroveri odkanalizovania odpadovych véd.
V/ sucasnosti na Uzemi Bratislavy je verejna kanalizacia Clenena na tri samostatné systémy: kanalizany systém
na favom brehu Dunaja, kanalizaCny systém na pravom brehu Dunaja (Petrzalsky), kanalizaény systém v povodi
rieky Moravy.

Odpadové vody su odvadzané verejnou kanalizaciou do nasledovnych Cistiarni odpadovych véd:
Ustredna Cistiarefi odpadovych véd Vrakuria — odpadové vody lavobrezného kanalizaéného systému, Cistiaren
odpadovych véd PetrZzalka — odpadové vody pravobrezného kanalizaéného systému, Cistiarefi odpadovych vod
Devinska Nova Ves — odpadové vody kanalizacného systému v povodi rieky Moravy.

l.3.6. Rekreacia a cestovny ruch

V Bratislave a jej zazemi su optimalne podmienky pre pobyt pri vode, v horach — lesoch, pre zimné
Sporty, cykloturistiku, individualnu rekredciu i tranzitny turizmus. NajatraktivnejSou a turistami
najnavstevovanejSou Castou Bratislavy je Staré Mesto. Nachadza sa v fiom historické centrum mesta s celym
radom vzéacnych historickych stavieb, palacov, chramov, mlzei a galérii. Je tiez domovom prestiznych
divadelnych scén, vysokych $kél a najznamejSich obchodov. Okrem historickych a kultirnych pamiatok je tu
otvorenych mnoho barov, restauracnych zariadeni a kaviarni. Pocas hortcich letnych dni k najnavstevovanejsim
lokalitdm Bratislavy patria prirodné kupalisko Zlaté piesky a Strkovecké jazero, v dotknutom Uzemi je to jazero
Kuchajda, pretoZe vodné plochy predstavuju pre obyvatelov hlavného mesta vyhladavanu Sportovu, oddychovu a
kulturno — spologensku lokalitu. V Bratislave sa organizuje mnozstvo Sportovych a kulturnych podujati konanych
na $tadionoch a v $portovych halach, ako napr. Pasienky alebo NTC. V Petrzalke je zase vela moznosti na Sport,
hlavne na cyklistiku a in — line koréulovanie. Cez Petrzalku, Rusovce a Cunovo vedie medzinarodna Dunajska
cyklisticka cesta, ktora spaja Madarsko a Rakusko. Cesta sa zaCina pri hranici s Rakiskom, pokraCuje pri
nabrezi Dunaja, Rusovce, Cunovo a vedie az do Gabcikova.

l1.3.7.  Kultarnohistorické pamiatky

Bratislava je mestskou pamiatkovou rezervaciou s narodnymi kultirnymi pamiatkami, z ktorych takmer
vSetky sa nachadzaju v historickom jadre Starého Mesta, alebo v jeho blizkom okoli. Jednotlivé mestské Casti
maju svoje zoznamy nehnutelnych pamatihodnosti, z ktorych mnohé sa nachadzaju aj v blizkosti navrhovanej
stavby.

Prehfad pamitihodnosti Bratislavy - MC Nové Mesto

- Byvaly mlyn Klepac

- Obytny blok DruZstevna a Vajnorska
- Pavlaovy dom KalinCiakova

- Televizna veza na Kamziku

- Obytné domy Mestska a Vajnorska
- Biely kriz

- Obytna Stvrt Mierova koldnia

- Obytné pavlaCové domy Osadna, Mestska, Kutuzovova, Tehelna
- Studentsky internat Mlada garda

- Byvala tovéreri Stollwerck

- Zelezniéna stanica Dynamitka

- Ludova Stvrt

- Sidlisko Biely Kriz

- Sportova hala Pasienky
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- Kupalisko Tehelné Pole

- Druzstevné obytné domy legionarov
- Obytné domy z roku 1924

- Pisany kamen

- Dreveny kriz

- Pricestny stip Panny Mérie

- Byvalé vyustenie Zeleznej studnicky
- Sedackova lanovka Kamzik

- Subor objektov Domu odborov a kultirneho zariadenia Istropolis
- Stvrt Emyhaza

- Berchtoldov palac

- Konska zeleznica

Viaceré z uvedenych pamatihodnosti sa nachadzaju v blizkosti trasy elektriGkovej trate, napr. Konska Zeleznica,
Dom odborov a Istropolis, obytny blok Druzstevna a Vajnorska, obytné domy Mestska a Vajnorska, paviaéové
domy na Mestskej, Osadnej, Kutuzovovej, Tehelnej ulici, Ludova Stvrt, kupalisko Tehelné Pole, Sportova hala na
Pasienkoch, pripadne aj dalSie.

.4. SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA

Bratislava sa svojimi problémami radi medzi 9 najviac postihnutych oblasti Slovenskej republiky. Najviac
postihnutymi su centralna oblast mesta a (zemie mestskych Casti Nové Mesto, RuZinov a Staré Mesto. Relativne
najlepSia je situacia v zapadnom a severozapadnom sektore mesta.

l.4.1. Znecistenie ovzdusSia

Uzemie hlavného mesta Bratislavy patrilo v roku 2012 k oblastiam riadenia kvality ovzdusia pre PMy
a NOz.

Podla spravy: ,Hodnotenie kvality ovzdusia v SR 2012* v roku 2012 boli v Bratislave prekroéené denné
limitné hodnoty na ochranu zdravia fudi pre PM1ona dopravnej stanici Bratislava - Trnavské myto a Bratislava -
Mamateyova. Priemerna ro¢na koncentracia NO2na Mamateyovej bola 38,8 ug.m-=, ¢o predstavuje mierny pokles
(priblizne 3 ug.m-=) oproti roku 2011. V porovnani s rokom 2011 sa pozorovala tendencia poklesu zneCistenia
PM1o na celom Uzemi mesta. Uroveri ostatnych znegistujlicich latok bola pod limitnymi hodnotami.

Cielova hodnota 0zénu (8 h koncentracia prizemného ozénu 120 pg.m-, povoleny poCet prekrogeni je
25 dni v priemere za 3 roky) bola prekroéend na monitorovacich staniciach Bratislava - Jeséniova a Bratislava-
Mamateyova. V roku 2012 nebol prekrogeny ani informacny ani vystrazny prah pre ozon. Priemernd roéna
koncentracia BaP na stanici Bratislava - Trnavské myto je mensia, ako cielovd hodnota, ktora vstupila do
platnosti 31. 12. 2012.

V Bratislavskom kraji bolo v roku 2010 1032 prevadzkovatelov zdrojov, ktori prevadzkovali 1723 zdrojov
zneCistovania ovzduSia, ztoho v aglomeracii Bratislava bolo 754 prevadzkovatelov zdrojov prevadzkuijlcich
1316 zdrojov znecistovania ovzduSia. V z6ne Bratislavsky kraj bolo 278 prevadzkovatelov prevadzkujucich 407
zdrojov.

Prehfad poctu prevadzkovatefov a zdrojov v jednotlivych okresoch mesta Bratislava k 31.12.2010:

Stredné Energet. Technolog.

Okresy Prevédzkovatelia Zdroje Velké zdroje zdroje zdroje Zdroje
Bratislava | 180 301 1 300 292 9
Bratislava Il 172 328 24 304 233 95
Bratislava lll 190 322 14 308 255 67
Bratislava IV 99 169 4 165 13336 40
Bratislava V 113 196 0 196 159 37

V okrese Bratislava | su v3etky zdroje znecCistovania ovzduSia zakategorizované ako stredné zdroje
s vynimkou tladiarne spolo¢nosti Versus a. s. (ofsetova rotaéna tla€) Tento zdroj znedistovania ovzdusia je
kategorizovany ako velky zdroj znedistovania ovzdusia, ktory sa v roku 2010 na znecistovani ovzdusia podiefal
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aj emitovanim olefinov v mnozstve 8 t. Podiel tuhych znecistujucich latok strednych energetickych zdrojov,
najma v porovnani so zdrojmi v okresoch Bratislava Il a Bratislava Il nie je vyznamny.

NajvyznamnejSi prevadzkovatelia zdrojov zneCistovania ovzduSia z hladiska mnozstva emitovanych
tuhych znecistujlcich latok do ovzduSia v okrese Bratislava Il su spolo¢nost CM European power Slovakia, s. .
0., Slovnaft, a.s., a Slovnaft Petrochemikals, s. r. 0., a OLO, a.s. Okrem zakladnych znecistujlcich latok
Slovnaft a.s. vypustil do ovzduSia aj 15,75 tetylénoxidov, 111,4 t benzénu ( karcinogén), 2,042 t butadiénu,
22,21 t sirovodika 4,719 fenolov, 2122,9 t etylbenzénov a 4,217 t izopropylbenzénu. Prevadzkovatel CM
European power Slovakia a.s. sa v roku 2010 podielal na znegistovani ovzdusia 1,298 t amoniaku a 2,415 t
etylbenzénu a Slovnaft Petrochemikals 7,245 t benzénu a 309,88 t olefinov okrem1,3 butadiénu. OLO a. s.
emitovalo do ovzduSia 2,564 t plynnych anorganickych zli¢enin chléru (HCI) a Slovenska plavba a pristavy
45,33 t alkanov okrem metanu.

NajvyznamnejSi prevadzkovatelia zdrojov zneCistovania ovzduSia z hladiska mnozstva emitovanych
tuhych znecistujucich Iatok do ovzdusia v okrese Bratislava Ill st spoloénost PPC POWER as., a Bratislavska
teplarenska, a.s. Okrem tychto zdrojov sa na znecistovani ovzduSia podiela aj spolo¢nost PALMA — GROUP
a.s. emitovanim 151,69 t alkylakoholov a Slovenska Grafia a.s. emitovanim 59,203 t toluénu a 16,627 t
butylacetatu .

Prevadzkovatel zdrojov znecCistovania ovzdusia, ktory sa zhladiska mnozstva emitovanych TZL do
ovzdusia najviac podielal na znecistovani ovzdusia v okrese Bratislava IV je spolocnost Volkswagen Slovakia,
a.s. a Bratislavska teplarenska, a.s. Okrem zakladnych Skodlivin sa na znedistovani ovzduSia podiela
Volkswagen Slovakia, a. s aj 536,74 t alkylalkoholov emitovanych z lakovni.

Na uzemi okresu Bratislava V nie su prevadzkované Ziadne velké zdroje znecistovania ovzduSia
a prispevok jednotlivych strednych zdrojov zneéistovania ovzdu$ia z hfadiska emitovaného  mnozstva tuhych
znecistujucich latok nie je vyznamny.

Mnozstvo vypustenych zakladnych znecistujucich latok za rok 2010 v jednotlivych okresoch

Uzemie TZL (1) SO: (1) NOx (t) CO (1) TOC (f)

Bratislava | 3,581 1,287 42,236 23,177 5,470
Bratislava |l 175,757 10111,301 3013,801 478,178 204,335
Bratislava Ill 26,889 148,353 584,481 55,979 26,876
Bratislava IV 30,282 1,984 227,487 71,417 26,785
Bratislava V 6,737 2,109 111,796 40,517 35,823
| Aglomeracia Bratislava 243,246 10264,987 3979,801 669,268 299,287

Zdroj: Sprava o kvalite ovzdu$ia a o podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecistovani v Bratislavskom kraji v roku 2010

.4.2.  Hluk

Hluk je neziaduci a Skodlivy jav, ktory nepriaznivo pdsobi na zdravotny stav obyvatelstva, ako aj na
prirodné prostredie. Hiukova zataz sa prejavuje hlavne v priemyselnych centrach, pozdiz dopravnych linii, pozdiz
naletovych pléch leteckych kuzelov, pri tazbe surovin a pod. Hodnotiacim kritériom Urovne hluku dopravy je v
suéasnosti ekvivalentna hladina hluku, u leteckej dopravy sa bude znovu uplatfiovat i maximélna hladina hluku.
Legislativne je hluk v sugasnosti upraveny Vyhlaskou MZ SR &. 237/2009 Z.z. ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
MZ SR ¢.549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi.

Situacia z hladiska hlukovej zataze zaujmového Uzemia je nepriazniva. Hlavnym zdrojom hluku je
intenzivna doprava. Na mnohych miestach v meste su pripustné koncentracie hlukovej zataZe prekrocené o 25 —
30 dB(A).

Liniové zdroje hluku sa viazu na hlavné dopravné koridory, Zelezni¢né a cestné. Pripustné hygienické
limity hluku boli prekraované uz v roku 1995.

Podla Hlukovej Studie (Bencat, 2015) vypracovanej k navrhovanej stavbe, stc¢asny hluk na sledovanych
meracich miestach je dany hlavne prevadzkou cestnych nakladnych automobilov. Vzhfadom na znaénu intenzitu
automobilovej dopravy, ako je vSeobecne zname, dopravné prostriedky MHD spravidla netvoria dominantni
hlukovu zataz, pretoZze pocetnost ich jazd je Statisticky podstatne niZ8ia. Elektricky v MHD DP Bratislava su
tvorené viacerymi konStrukénymi typmi konkrétne T3, K2, KT8D5 a T6A5, prip. znich odvodenymi
modernizovanymi typmi. Mozno konStatovat, ze starSie typy elektriGiek T3 a K2 su hluénejSie, a to z dévodov
konStrukcie ich pojazdu a celkovou koncepciou hnacich agregatov. Hluk od jazdy elektricky velmi vyrazne
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ovplyvriuje technicky stav elektrikovej trate, najma kvalita kolajovych stykov, celkova geometria kolaje, Urover
tzv. vinovitosti povrchu kolaje, stabilita a celkovy stav kofajovych vyhybiek. Ak si poZadované parametre
uvedenych miest nedostatocné, alebo az poskodené, Casto vznikaju pri jazde rozne dynamické razy v styku
koleso kolajnica a tieto exponuiju €asto vysoké hladiny hluku. Hluk od jazdy elektriCky vyrazne zavisi od ulozenia
trate — pri uloZeni na betdnové dosky bezne vznika tzv. membranovy efekt vyZzarovania hluku, ¢o zvySuje hladinu
hluku Sireného do okolia trate. Hluk od automobilov jednoznaéne zavisi od rychlosti jazdy automobilu a stupnia
vyuZitia vykonu jeho spalovacieho motora, ¢o na prisluSnych meracich miestach znacne zvySilo hladiny hluku od
automobilov.

V ramci Hlukovej $tudie boli vykonané merania na dvoch miestach — na Vajnorskej ulici €. 31 a v okoli obytného
domu €. 69 tak, aby bolo mozné objektivne posudit si¢asnu hlukovu situaciu. Na tychto lokalitach boli namerané
ekvivalentné hladiny hluku Leq dB(A) (Co predstavuje ¢asovo priemerovanu hladinu A hluku) v hodnote 75,3
a 73,0 dB. Hluk jazdy osobnych automobilov bol zisteny na urovni 72 — 78 dB(A), hluk jazdy nakladnych
automobilov 78 — 81 dB(A), jazda elektricky v zavislosti od typu elektricky 87 — 90 dB(A), pri pnej rychlosti az 92
dB (A). Na vysoku hlukovu zataz od elektricky ma vplyv poskodenie trate. Pri vibraciach kolaji jazdou elektricky
po nekvalitngj trati sa hluk od valenia kolesa po kolaji stava dominantnym zdrojom hluku. Preto spravne a
moderné uloZenie kolajove;j trate elektriCky vyrazne znizuje vyzarovanie hluku do ich okolia.

l1.4.3. Radonoveé riziko

K najvyznamnej$im zdrojom prirodného Ziarenia patri radon, ktory je pritomny v stopovych mnozstvach
v horninach (horninové podlozie budov, stavebny material) a je zdrojom radiacie predovSetkym v budovach a vo
vode. Za oblasti s najvy$§im potencialnym radénovym rizikom mozno pokladat zény nachadzajlice sa v blizkosti
tektonickych linii, mladSich zlomov a v miestach krizovania tektonickych linii. NajrizikovejSie oblasti sa pritom
nachadzaju vo vzdialenosti do 10 km od tychto linii. Zakladnymi kritériami pre hodnotenie radénového rizika
zakladovych pdd su objemova aktivita radénu v pédnom vzduchu a priepustnost zakladovych pdd. Objemova
aktivita radénu v pddnom vzduchu sa po€ita ako IlI. kvartil (0,75 kvantil) siboru nameranych hodnét s vyli¢enim
hodnét mensich ako 1 kBg/m3 podfa STN 01 0104.

Uzemie Bratislavy bolo na zaklade radonového prieskumu roz&lenené do 3 kategorii:
* nizke radénové riziko - 56,7 % plochy,
* stredné radonové riziko - 37,6 % plochy,
* vysoké radonové riziko - 5,7 % plochy.
Podla mapy Prognéza radénového rizika (Ciiek, P., Smoléarova, H., Gluch, A, In: Atlas krajiny SR,
2002) patri SirSie okolie hodnoteného Uzemia do kategérie — radénové riziko z geologického podloZia stredné.

1.4.4. Kvalita vod

Povrchové vody

Na znecisteni toku Dunaja sa podielaju bodové zdroje znecistenia (priemyselné a komunalne odpadové
vody), z ploSnych zdrojov najma polnohospodarska Cinnost, taktiez lodna doprava a velka vodna erézia a
splachy z urbanizovanych miest. Monitorované miesta v pozdiznom profile Dunaja v sprave SR charakterizuju
zmeny kvality vody predovSetkym vplyvom pritokov. V hornom useku je to Morava a v dolnom Useku pritoky Vah,
Hron a Ipel, z madarskej strany MoSonsky Dunaj (MoSonské rameno) a Dorog

V oblasti Bratislavy pochadza znegistenie predovietkym z odpadovych vod z komunalnej COV Petrzalka
a z priemyselnych COV Slovnaftu a Istrochemu.

V dolnej &asti toku boli vyznamnym zdrojom znegistenia papierne Smurfit Kappa Stirovo a.s. (v
sucasnosti vyroba papiera nepokraduje) a komunalne odpadové vody z prifahlych miest a obci a neCistené vody
z mesta Sturovo. Vplyvom vybornych samogistiacich procesov sa prinasané znegistenie dokaze postupne pozdiz
toku odburavat. Kvalita vody v Dunaji je od Hainburgu az po Starovo dihodobo vyrovnana resp. sa mieme
ZlepSuije v niektorych ukazovateloch hlavne organického znedistenia.

Regionalne urady verejného zdravotnictva vykonavaju Statny zdravotny dozor na vSetkych vyznamnych
prirodnych aj umelych kipaliskach. Strkovecké jazero lezi na hlavnej migratnej ceste vodnych vtakov vedlcej
pozdiz Dunaja. Technické prace, resp. opatrenia realizované v ramci revitalizacie Strkoveckého jazera, ktoré
svojou povahou ovplyvnili kvalitu vody a oZivenie jazera prebiehali v rokoch 1994 — 1997. Monitoring prebieha od
roku 1996 a umoZiuje v€as zachytit' vSetky podstatné zmeny v kvalite vody, ktorl je potom mozné do urcite;
miery ovplyviiovat najma riadenym rozvojom vys3ich rastlin (kosenie makrofyt).
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Podzemné vody

Podla prace: ,Ekotechnoldgia vyhladania a hodnotenia nahradnych zdrojov pitnych podzemnych véd
(Pilotné izemie BSK*~ ITMS 26240220003, SGUDS), aktivita 3.5 ,Chemické zloZenie a kvalita podzemnych véd
v pilotnom Uzemi“ , v oblasti Zitného ostrova a pravej strany Dunaja pod Bratislavou tvoria hydrogeologicky
kolektor horniny fluvialnych naplavov povrchového toku Dunaja. Kolektor, ktory reprezentuju Strky, Strky piesCité a
piesky, je trvalo zvodneny s vofnou hladinou podzemnych vod. Podzemné vody su v hydraulickej spojitosti s
povrchovym tokom a ich Uroven je zavisla od prietoku v povrchovom toku.

Zdrojom podzemnej vody v predmetnej oblasti je voda Dunaja. Chemické zloZenie podzemnej vody v
oblasti zavisi najma od:

« chemického zlozenia vody Dunaja (inicialna voda) a zmien hladiny s fazovym posunom,

« dizky drahy vody a priebehu geochemickych procesov po vstupe z Dunaja do horinového prostredia a
aj od miesta infiltracie podzemnej vody z koryta rieky a ¢asu infiltracie,

« charakteru a miery vplyvu Malého Dunaja,

* vplyvu bodovych a difznych zdrojov kontaminacie z priemyselnej a polnohospodarskej €innosti

+ celkového vplyvu mestskej aglomeracie Bratislavy, resp. resp. sidelnych aglomerdcii v regidne
(skladky odpadu, komunalny odpad, neodkanalizované obce atd.),

* zdroja Zeleza a manganu v horninovom prostredi, ktoré su prirodného p6vodu a v oblastiach ich
akumulacie vytvaraju v podmienkach kolektora redukéné prostredie, priom sa zaroven zvySuje ich obsah v
podzemnej vode,

* miery vapnitosti kvartérnych sedimentov.

Podzemna voda fluvialnych naplavov oblasti sa vyznaCuje vyraznou variabilitou chemického zlozenia.
Véeobecne je mozné povedat, Ze v oblasti Zitného ostrova a na pravej strane Dunaja pod Bratislavou je kvalita
podzemnych vod vrchnej Gasti zvodneného horizontu (vzorky podzemnej vody odobraté do hibky cca 25 m p.t.)
vplyvom Specifickych prirodnych podmienok (prirodny zdroj Fe a Mn) a antropogénnych tlakov (pritomnost
bodovych a difiznych zdrojov znecistenia) negativne ovplyvnena (napr. z pohladu ich vyuZzitia na pitné ucely).
Naopak, v hibsich &astiach zvodneného horizontu boli zistené podzemné vody s velmi dobrymi kvalitativnymi
vlastnostami, Gomu nasvedguju napr. viastnosti exploatovanych podzemnych vod z hibok cca 50 — 90 m, ktoré su
v sUcasnosti v dobrom kvantitativnom aj chemickom stave. Pritomnost’ zvySenych koncentracii dusiénanov v
podzemnej vode je zvyCajne indikatorom antropogénneho vplyvu difznych, prip. aj bodovych zdrojov
znegistenia. S hibkou odberu vzorky podzemnej vody sa koncentracie dusiénanov vyznamne znizuju a prakticky
od hibky 25 m hodnoty okrem niekolkych odlahlych hodndt nepresahujii pripustnd koncentraciu pre pitné Gcely
(50 mg.l-1). Mieru pomerne vyrazného antropogénneho vplyvu na kvalitu podzemnych vod vrchnej Casti
zvodneného prostredia dokumentuje aj vyskyt vysokych hodnét celkovej mineralizacie (nad 1 000 mg.l-1) takmer
vylugne zaznamenany do hibky cca 20 az 30 m p.t. . Druhym zaujimavym trendom je narast hodnét celkovej
mineralizacie podzemnych vod s hibkou. Tento trend je charakteristicky pre neogénne kolektory a predstavuje
mieru geogénneho vplyvu na tvorbu chemického zlozenia podzemnych véd. ZvySovanie obsahu rozpustenych
latok s rastlicou hibkou je podmienené predovéetkym ionovymennymi procesmi. Vo vode sa zvysuje hlavne
obsah sodika a hydrogénuhli¢itanov prejavujuci sa aj typovo — vody st Na-HCO3 chemického typu.

l1.4.5. Skladky, smetiska, devastované plochy

Na znehodnocovani Zivotného prostredia dotknutého Uzemia sa podiela aj existencia skladok odpadov.
Odpadové hospodarstvo sa v su€asnosti riadi Programom odpadového hospodarstva Bratislavského kraja na
roky 2011 - 2015. V dotknutych okresoch najpouzivanej§im spdsobom zneSkodniovania odpadov je
zneSkodriovanie skladkovanim.

V Bratislavskom kraji je prevadzkovanych 11 skiadok odpadov, z toho 2 skladky na nebezpecny odpad
(Budmerice, Zohor), 7 skladok na odpad, ktory nie je nebezpeény a 2 skladky na inertny odpad. Z toho
v Bratislave to su:

- A-Z STAV s.r.0. — skladka inertného odpadu v Podunajskych Biskupiciach
- Skladka inertného odpadu Devinska Nova Ves,

V Bratislavskom kraji su prevadzkované dve spalovne odpadu a jedno zariadenie na spoluspalovanie odpadov:

- Spaloviia komunalneho odpadu, ktorej prevadzkovatelom je firma Odvoz a likvidacia odpadu a.s.,
umiestnena v Bratislave vo VI¢om hrdle

- Spaloviia kalov MCHB COV, ktorej prevadzkovatelom je firma SLOVNAFT, a.s., umiestnena v
Bratislave vo VIom hrdle (podnikova spaloviia uréena len na spafovanie kalov z MCHB COV SLOVNAFT)
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- Zariadenie na energetické zhodnocovania odpadov (spoluspalovanie odpadov) — Cementéren
Rohoznik, ktorej prevadzkovatelom je firma HOLCIM (Slovensko), a.s., 906 38 Rohoznik.

Spaloviia odpadu Bratislava je prevadzkovand ako zariadenie na zhodnocovanie odpadov ¢&innostou R1.
Spaloviia bola po rekon3trukcii uvedena do prevadzky v januari 2003. Spaloviia odpadov zo zdravotnej
starostlivosti, ktorej prevadzkovatefom je Univerzitna nemocnica Bratislava, umiestnena v Bratislave — PetrZalke
na Antolskej ul. je mimo prevadzky od 1.1.2012.

l.4.6. Stav kvality pod

Monitorovanie a hodnotenie kontaminacie pod je suéastou Ciastkového monitorovacieho systému —
pbda. Stupen zranitelnosti pody voci takejto degradacii je dany prirodzenou kvalitou komplexu biochemickych
vlastnosti pddy, konkrétne kvality humusovych latok a acidity pddneho prostredia, od ktorych sa odvija komplex
dalSich prirodzenych pddnych vlastnosti (fyzikalno — chemickych, fyzikalno - biologickych). Najmenej nachylné
k acidifikacii a intoxikacii st karbonatové pody. V ramci CMS — pada st po celom Gzemi Slovenska rozmiestnené
pbdne sondy skumajuce kvalitu pofnohospodarskej pddy. NajblizSie k zaujmovému uzemiu sa nachadzaju pddne
sondy vo Vinohradoch, Ivanke pri Dunaji a Rusovciach, kde bolo zistené, ze obsah rizikovych stopovych prvkov
neprekroCil pozadové (prirodzené) hodnoty. Len v pdde odobratej vo Vinohradoch boli namerané zvysené
hodnoty nekontaminovanej medi. V3etky pody, nachadzajuce sa v zaujmovom Uzemi, sa vyznaéuju zna€nou
odolnostou k mechanickej degradécii (utla¢aniu, zosuvom), vodnej a veternej erézii.

lIl4.7. Zdravotny stav lesnych porastov

V ramci Ciastkového monitorovacieho systému — lesy je trvalo monitorovacia plocha zakladnej narodne;
monitorovacej siete (16 x 16 km) umiestnena v LHC Zelezna studienka. Udrzba a obnova lesnych porastov je
komplikovana. Vo vSeobecnosti je poSkodenie vegetacie spdsobené abiotickymi, biotickymi asocio —
ekonomickymi faktormi. Na Uzemi Bratislavy sa vyskytuju problémy v lesopestovnej a tazobnej ¢innosti, rieSia sa
operativne aj problémy funkéného Clenenia, rekreaného vyuzivania, ochranarske opatrenia, mimoprodukéné
a dalSie funkcie, nakolko bratislavské lesy su su¢astou CHKO Malé Karpaty i su¢astou Bratislavského lesného
parku (BLP).

l1.4.8. Sucasny zdravotny stav obyvatelstva

Z dostupnych Statistickych Udajov vyplyva, Ze zdravotny stav obyvatelstva mesta Bratislavy nie je horsi,
ako je celoslovensky priemer, naopak v sledovanych ukazovateloch sa javi ako lepsi. A to aj napriek tomu, ze
ovzduSie na uzemi Bratislavy je najviac zneCistované (Uroveri zneCistenia ovzduSia na ostatnom uzemi je
zretelne nizSia ako v Bratislave), pbsobia pozitivne niektoré vplyvy, ako sU vy$Sie vzdelanie a s nim gj
racionalnejsi pristup k spdsobu Zivota (stravovanie, pohybova aktivita, spracovanie stresov a pod.).
V Bratislave sa v roku 2013 narodilo 4151 ludi, z toho 2047 muzov a 2104 Zien. Zomrelo spolu 5003 fudi, z toho
2603 muZov a 2400 zien. Prirodzeny prirastok obyvatelstva predstavuje -852 fudi. Negativny prirodzeny prirastok
obyvatelstva v meste je désledkom celkovej znizenej porodnosti v poslednom obdobi v nadej krajine.

Porovnanie Umrtnosti podfa priCiny smrti na 100 tis. obyvatefov s trvalym pobytom v Bratislave za rok
2013 v Bratislave a jej okresoch:

Ochorenie BA hl.m BAI BAIL BAIIL BAIV. BAV.
Nadory 1147 153 339 205 213 237
Choroby obehovej sustavy 1863 244 564 381 392 282
Choroby dychacej siistavy 331 44 100 65 63 59
Choroby traviacej stistavy 217 26 58 45 44 44
Choroby krvi 7 1 2 0 1 3
VonkajSie pri¢iny imrtia 23 2 1 3 1 6

Zdroj : Stav a pohyb obyvatelstva SR v roku 2013

NajcastejSou pri¢inou smrti sU choroby obehovej sustavy a po nich nasleduju nadorové ochorenia.
Problémom velkomesta je atraktivita pre okrajové skupiny populécie, ako su osoby s roznymi typmi zavislosti,
prostiticie oboch pohlavi, bezdomovci a pod.. V Statistike ochoreni sa tieto osoby uplatfiuju v ukazovateloch
vybranych prenosnych ochoreni, ako su HIV infekcia a chori na AIDS.
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IV.  ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH CINNOSTINA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH OPATRENI
NA ICH ZMIERNENIE

IV.1. POZIADAVKY NA VSTUPY

IV1.1.  Zaber podneho fondu

Navrhovana Cinnost si nenarokuje Ziadny novy trvaly ani doasny zaber pofhohospodarskej pédy ani
lesnych pozemkov.

Rekonstrukcia a modernizacia elektrickovej trate si vyziada nevyhnutny zaber pléch, vyplyvajuci
z lokalnych stavebnych Uprav zastdvok na poZadovanu Sirku a z toho vyplyvajlci zasah do vozovky prilahlej
cestnej komunikacie a nasledne chodnikov a zelenych ploch. Dotknuté plochy si vo vlastnictve alebo v sprave
predovSetkym Hlavného mesta Bratislavy.

Zabery ploch v presnom vy€isleni ako aj ich majetkopravne vysporiadanie budu predmetom projektovej
dokumentécie vybraného variantu vo vy$Sich stuprioch.

IV.1.2. Potreba vody

Pocas vystavby naroky na odber vody spoCivaju hlavne v potrebe technologickej vody pri stavebnych
pracach ako napr. vyroba beténovych zmesi, kropenie staveniska, Cistenie mechanizmov. Dalej je potrebné
uvazovat so zabezpeCenim pitnej a Uzitkovej vody pre zamestnancov stavby pre pitné a hygienické Uéely v ramci
zabezpecenia stavebnych dvorov.

PoCas prevadzky vznikaju naroky na odber vody v novonavrhovanej meniami v lokalite obratiska
elektrigiek pred ZST Nové Mesto, kde bude pre pracovnikov na prizemi situované hygienické zariadenie so
sprchou, $atfia a prirucny sklad. Objekt bude napojeny na vodu vramci prilahlej rozvodnej siete, pri¢om sa
nepredpoklada mimoriadne zvySenie narokov na odber vody. Projekt modernizécie elektrickovej trate poéita tiez
so zatravnenim trate a to od zaéiatku Useku az po krizovatku s Tomasikovou ulicou. Zavlazovanie sa neuvazuje
automatickym zavlazovacim systémom, Dopravny podnik bude zabezpeCovat zalievanie podla potreby
cisternami.

IV.1.3. Ostatné surovinové zdroje

Ostatné surovinové zdroje poas modernizacie budu predstavovat rozny stavebny material a nové
moderné kon$trukéné prvky, ktoré nahradia pdvodny konStrukény material. Medzi surovinové zdroje v Case
vystavby budu patrit, Strkové vrstvy, piesok, Zelezobetdn, betdn, geotextilia, geomreZe, podvaly, antivibratné
gumoveé rohoze, drendzne potrubie, kolaje, kolajové 16zka, zamkova dlazba, nové rozvody, kable... Zariadovacie
predmety (pristresky, informagné tabule, oznagniky, navesné stipiky, odpadkové kose... ) a pod.

IV.1.4. Energetické zdroje

Pre potreby napajania Vajnorskej radily elektrickou energiou v sucasnosti slizia meniarne na
Legionarskej ulici, meniareri Februarka, Trnavka (Jurajov dvor) a Zlaté piesky.

Meniaref Legionarska je sii¢astou objektu 7 podlazného bytového domu na Legionarskej ulici a zabera
suterén, prizemie a 1. poschodie bytového domu. Z meniarne Legionarska je napajané trolejové vedenie dvoch
samostatne napéajanych usekov Vajnorskej radialy v Useku trate od Trnavského myta po Novu dobu /km 0,000 az
km 1,100/ Vajnorskej ulice. Meniaren Legionarska zasobuije elektrickou energiou okrem dvoch usekov Vajnorske;
radialy a troch Usekov RuZinovskej radialy aj Cast Racianskej radialy (Styri Useky), ako aj 7 usekov trolejbusovych
trati. Meniaren je vykonovo vytazena a nema uz Ziadnu rezervu pre napajanie dalSieho Useku trate, neméa uz
Ziadne volné napajaCové pole.

Meniareri Februarka je samostatne stojaci dvojpodlazny objekt /suterén, prizemie/ na Racianske;j ulici v
blizkosti internatu Mlada garda. Z meniarne Februarka je napajané trolejové vedenie troch samostatne
napajanych usekov elektriCkovej trate Vajnorskej radidly v Useku trate na Vajnorskej ulici od Novej doby po
Turbinov( ulicu /km 1,100 az km cca 2,400/. Meniaren Februarka zasobuje elektrickou energiou okrem troch
Usekov Vajnorskej radialy aj Styri Useky Racianskej radialy. Meniareri je vykonovo optimalne zataZzena a méa
jedno volné napéajacové pole.

Meniaref Trnavka v areali vozovne Dopravného podniku Jurajov dvor je samostatne stojaci
dvojpodlazny objekt /prizemie, poschodie/, si¢astou ktorého je aj trafostanica vozovne. Z meniarne Trnavka je
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napajané trolejové vedenie dvoch samostatne napajanych Usekov elektrickovej trate Vajnorskej radialy v Useku
trate na Vajnorske;j ulici od Turbinovej ulice za vjazd do vozovne /km 2,400 az km cca 3,700/. Meniarefi Trnavka
zasobuje elektrickou energiou okrem dvoch Usekov Vajnorskej radialy aj 6 samostatnych elekirickovych usekov
vozovne /vonkajSie a v halach/ a tiez dva Useky trolejbusovej trate na Roznavskej ulici a dva Useky vo vozovni.
Meniared bude pre potreby napéajania navrhovanej trolejbusovej vozovne rozSirena o dva napajacové vyvody v
stavbe ,Modernizacia udrzbovej zakladne Jurajov Dvor“. Meniaref vykonovo vyhovuje, nema volné napajacové
pole, stavebna Cast meniarne neobsahuje suterén, /kablovy priestor/, ¢o zna¢ne stazuje manipulaciu so
zaustenim napajacich a spatnych vedeni do meniarne. Stavebna ¢ast meniarne /budova/ je zastarana a znacne
opotrebovana /je to najstarSia meniarefi Dopravného podniku/, technologicka ¢ast meniarne bola vo viacerych
etapach rekonstruovana.

Meniaref Zlaté piesky je samostatne stojaci dvojpodlazny objekt /suterén, prizemie/ v km 5,100
elektriCkovej trate Vajnorskej radialy /ul. Stara Vajnorska/. Z meniarne Zlaté piesky je napajané trolejové vedenie
Styroch samostatne napajanych usekov elektrickovej trate Vajnorskej radidly v useku trate na Vajnorskej ulici od
vjazdu do vozovne Jurajov dvor /km 3,700 az na koniec trate v obratisku Zlaté piesky km cca 5,700/. Meniarefi
Zlaté piesky okrem Styroch samostatne napéajanych sekov elektrickovej trate Vajnorskej radialy nenapaja Ziaden
iny Usek trate. Meniarefi ma vykonovl rezervu na predizenie elektrickovej trate do /MC Vajnory/ a tiez pat
volnych napéajacovych poli.

Podla poziadaviek uZivatefa a spravcu napajacich a spatnych vedeni DP a.s, je potrebné nahradit
jestvujice napéjacie aspatné kablové vedenia z uvedenych meniarni, s vynimkou z meniarne Zlaté piesky,
z dbvodu ich Zivotnosti /kable su v prevadzke viac ako 30 rokov/ v celom rozsahu. Zo z&véznych dopravnych
Udajov Dopravného podniku vyplyva, ze na Vajnorskej radiale sa predpoklada vyhladovy celosietovy 6-minutovy
interval pre kazdd linku s prevadzkovanim novych vozidiel SKODA 29T a 30T, &im ddjde v porovnani so
sucasnostou k podstatnému narastu poCtov spojov za hodinu atym aj k zvySenym narokom napéjania trate
elektrickou energiou.

Pripojky NN, VN a rozvody NN

Pripojky NN pre elektrické zariadenia umiestnené na zastavkach (informaény systém, predajné automaty
cestovnych listkov, osvetlenie pristreSkov) modernizovanej elektriCkovej trate, budd rieSené z distribuéného
rozvodu NN ZSE. Pripojenie sa vykona prednostne v miestach, kde su v st€asnosti zriadené odberné miesta pre
automaty na predaj cestovnych listkov pripadne objekty DPB.

Samostatnymi pripojkami NN budd napojené nové radi¢e CSS. Pripojky budl zriadené z najblizSej
skrine PRIS distribu¢ného rozvodu ZSE resp. z rozvadzaCa RS osadeného na najblizSej zastavke s podruznym
meranim spotreby elektrickej energie.

Rozvody NN medzi jednotlivymi zastavkami budi vedené v tvarnicovej trati uloZenej v telese
elektriCkovej trate.

Pre nov(i meniarefi v obratisku ZST Nové Mesto je potrebné zrealizovat' pripojku VN-22kV. Pripojka sa
vybuduje ako kablova slucka z najblizSieho distributného VN kablového rozvodu ZSE. Existujuce kablové
vedenie bude prerusené, naspojkované novym vedenim a zalstené do nového objektu meniarne.

IV.1.5. Doprava a ina infrastruktura

PoCas vystavby — rekon$trukcie a modernizacie trate budu pre pristup stavebnej mechanizacie
a nakladnych vozidiel vyuzivané existujuce mestské komunikécie. Rekonstrukcia trate sa samozrejme dotkne
prevadzky mestskej hromadnej dopravy, najma elektriCkovej prepravy, ale aj ostatnych druhov hromadne;
dopravy, ktoré budu po¢as vystavby kompenzovat chybajucu elektrickovu prepravu a individualnej automobilovej
dopravy. Spdsob nahradnej dopravy za jednotlivé linky a dopad zmeny organizacie dopravy v dotknutych
Usekoch stavby bude rieSeny vo vysSich stuprioch projektovej dokumentacie stavby a v koneénom désledku az
zhotovitelom stavby za podmienok, ktoré budu dohodnuté s Dopravnym podnikom. Predpokladéa sa, Ze stavba sa
bude realizovat v etapach tak, aby bol negativny dopad na organizaciu dopravy a prevadzku znizeny na
nevyhnutné minimum.

Poziadavka na reSpektovanie $irky néstupiska v hodnote 3,50 m vyZaduje pri zachovani sucasnych
podmienok Sirkového usporiadania komunikéacii, po ktorych je elektrickova trat vedena, zmenu osovej polohy
elektrickového telesa. Odsun trate v smere stanicenia trate je vfavo od jej suCasnej osi. Realizacia nového resp.
rekon$trukcia sUc€asného elektriCckového telesa vyZzaduje tak v mnohych pripadoch zasah do existujuce;
konstrukcie cestného telesa.
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Takyto zasah je hlavne v celom Useku od zaciatku rekon$trukcie trate aZ po krizovatku Vajnorska —
TomasSikova. V Useku od krizovatky s TomaSikovou ulicou po krizovatku Rozfavska — Vajnorska je to len v
usekoch rekonStrukcie elektrickovych zastavok Odborarska, Magnetova, Jurajov dvor, PPA Controll obojstranne
a pri zastavke Shopping palace jednostranne.

Na rozsah rekonStrukcie subeznych jazdnych pasov vplyva aj navrh novej nivelety elektrickovej trate
ktora je prevadzkou znaéne deformovana, ¢o si vyziada nové osadenie obrubnikov oddelujucich el. teleso od
vozovky.

Vzhfadom na uvedené v celom Useku od zaciatku rekonStrukcie el. trate po krizovatku Vajnorska -
TomasSikova, v useku rekonstruovanych el. zastavok od TomasSikovej po koniec el. trate je nutna komplexna
rekon$trukcia cestného zvrSku a v medzizastavkovych Usekoch od Tomasikovej po krizovatku Vajnorskd —
Bojnicka je potrebné existujucu obrusnu vrstvu vozovky odfrézovat a polozit novu. Tieto stavebné zasahy si
vyZziadaju aj zmeny v organizacii individualnej dopravy, do¢asné vyluky a obchadzky. Toto vSetko bude prispievat
k znizeniu plynulosti a rychlosti dopravy v meste. Vplyvy budu docasné, vystavba sa bude uskutoCriovat po
etapach, v Uzkej spolupraci s Dopravnym podnikom a mestom.

Z hladiska organizacie premavky na Vajnorskej ulici budu v ramci rekonsStrukcie elektriCkovej trate
viaceré v stCasnosti vyuzivané prejazdy cez elektrickovl trat zrekonStruované alebo zruSené a nahradené
novymi v takej polohe, aby vyhovovali poZiadavkdm na bezpeénu a plynuli dopravu v sulade s potrebami
prifahlého obsluhovaného Uzemia.

Modernizacia elektriCkovej trate prispeje nielen ku skvalitneniu elektriCkovej dopravy ale zrekon$truuju
sa aj Casti komunikacii, ¢o bude mat pozitivny dopad aj na skvalitnenie cestnej dopravy v meste. LepSia
organizacia dopravy, cestna dopravna signalizacia prispeju k zvySeniu bezpe€nosti cestnej dopravy a umoznia
preferenciu elektriCkovej dopravy.

Ochrana horucovodov

ElektriCkovu trat v sucasnosti krizuju trasy hortcovodnych potrubi v 4-och lokalitach. Vzhfadom na
vykopové prace slvisiace s rekonstrukciou elektrickového spodku a vystavbou odvodnenia el. trate bude
navrhnuta ich ochrana prekrytim zelezobetonovou konstrukciou.

Opticka kabelizacia

Za uCelom pripravy na prepojenie informaCnych zariadeni na elektrickovych zastavkach a prenos
videoobrazu do dopravného dispecingu prevadzkovatela polozi sa v Useku modernizovanej trate opticky kabel.
Tento bude uloZeny do multikanala ulozeného do konstrukcie elektrickového telesa.

IV.1.6. Naroky na pracovné sily

PoCas vystavby budlu potrebné rézne kvalifikované pracovné sily dodavatelskych stavebnych firiem.
Naroky na pracovné sily si priamo Umerné od nastaveného systémového kalendarneho prevadzkového rezimu
dopravy a udrzby elektrickovej trate.

IV.2. UDAJE O VYSTUPOCH

IV.2.1. Zdroje znecistenia ovzdusia

Pogas vystavby sa oCakdva zvySenie mnozstva exhalatov a prachu v ovzdudi najmd z nakladne;
dopravy, ktorou bude zabezpeCovand preprava materidlu, surovin, odpadov, atd. a na samotnom stavenisku,
tento vplyv je doasny a obmedzeny na obdobie vystavby a na lokalitu vystavby. UkonCenim préac tieto vplyvy
zaniknu. Vhodnou organizéciou prace, pravidelnou Udrzbou a Cistenim mechanizmov i prijazdovych komunikacii,
ako aj vhodnym prekrytim prepravovaného materialu je mozné obmedzit negativne pdsobenie tychto vplyvov
(najmé prasnosti) na prijatelnd troven.

PocCas prevadzky zrekonStruovanej elektrickovej trate nevznikne novy liniovy zdroj znecistenia ovzdusia,
predpoklada sa, ze modernizaciou trate budu vytvorené podmienky pre znizenie emisii najma tuhych &astic.

IV.2.2. Odpadové vody

Pocas vystavby budl vznikat odpadové vody v suvislosti s pouzivanim technologickej a GZitkovej vody
pri stavebnych pracach, pri udrzbe vyjazdovych komunikacii a Cisteni mechanizmov zo stavenisk ako aj Cisteni
nakladnych vozidiel prepravujdcich stavebné suroviny.
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Odpadové vody budu vznikat v menSej miere aj pri prevadzke a udrzbe stavebnych dvorov, vratane
splaskovych vod zo socidlnych zariadeni pre zamestnancov.

Zaroven poCas stavebnych prac v dazdivom obdobi je moZné ofakavat tvorbu kontaminovanych
odpadovych véd, ktoré budi vznikat zmieSanim dazdovej vody s Ukvapmi latok pouzivanych pri stavebnej
¢innosti ako su pohonné hmoty, oleje, mazadla, syntetické latky a pod.

PoCas prevadzky modernizovanej elektriCckovej trate sa  pocita so vznikom odpadovych véd
z povrchového odtoku. Odvodnenie konStrukcie elektriCkového spodku bude zabezpeené prieénym sklonom
zemnej plane v sklone 3% smerom k osi kolaji elektrickovej trate. Drenaznu sustavu bude tvorit ryha Sirky 0,50 m
s drendznou rurkou. Pre moznost preplachovania a lomenia trasy su navrhnuté plastové Sachty DN 400 s
pojazdnym poklopom pre triedu zataZitelnosti D400 vo vzdialenostiach max. cca 50 m. DrendZne Sachty budu
zaustené samostatnymi pripojkami alebo priamo do verejnej kanalizacie alebo do kanalizaénych Sachiet
situovanych v el. telese ktoré budu odvadzat aj povrchové vody z elektrickového telesa, vody z odvodnenia
Zliabkov kolajnic a vody z ostatnych zariadeni (prestavné skrine vyhybiek, skrinky ohrevu vyhybiek a i.).

IV.2.3. Odpady

V obdobi vystavby budl vznikat odpady pri buracich pracach v slvislosti s Upravami a rekonstrukciami
komunik&cii ako aj pri Uprave samotného telesa elektriCkovej trate. V tomto procese budu vznikat najmé odpady ,
ktoré sa v zmysle Katalégu odpadov radia do skupiny 17 - stavebné odpady a odpady z demolacii. Odpady budi
vznikat pri buracich pracach (odstranenie kofajového zvrSku, odstranenie kolajového spodku, vyhybiek,
odstranenie starych ostrovéekov, vozoviek, chodnikov, odstranenie starych stoZiarov, trakénych vedeni a pod.).
Predpoklada sa najméa vznik ostatnych a nebezpeénych odpadov. Realizator stavby bude s odpadom, ktory
vznikne pri vystavbe nakladat v zmysle platnej legislativy o odpadoch. V zmysle § 19 ods. 1, pism. d) z&kona €.
223/2001 Z.z. o odpadoch bude tento odpad zhodnocovat pri svojej Cinnosti, alebo odpad takto nevyuzity
ponukne na zhodnotenie inému.

Podra vyhlagky MZP SR &. 284/2001 Z.z., v zneni neskorsich pravnych predpisov, ktorou sa ustanovuje
Katalég odpadov sa predpoklada vznik nasledujtcich druhov odpadov:

CI(S)I(;)p:rduuhu Nazov druhu odpadu Kategoéria
13 Odpady z olejov a kvapalnych paliv -
130101 hydraulické oleje obsahujuce PCB N
130111 syntetické hydraulické oleje N
130113 iné hydraulické oleje N
1302 04 chlérované mineralne motorové, prevodové a mazacie oleje N
1302 06 syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
1302 08 iné motorove, prevodové a mazacie oleje N
1307 01 vykurovaci olej a motorova nafta N
1307 02 benzin N
1307 03 iné paliva (vratane zmesi) N
15 Odpadové obaly, absorbent, handry na Cistenie, filtrany material
a ochranné odevy inak neSpecifikované
1501 01 obaly z papiera a lepenky 0
150102 obaly z plastov 0
150106 zmieSané obaly 0
150106 obaly obsahujlce zvysky nebezpecnych latok alebo kontaminované N
nebezpeCnymi latkami
absorbenty, filtracné materidly vratane olejovych filtrov inak
1502 02 neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované N
nebezpeénymi latkami
150203 absorbenty, filtraéné materialy, handry na Gistenie a ochranné odevy iné 0
ako ubedené v 1502 02
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vrétane vykopovej zeminy -
17 01 01 betdn 0
170102 tehly 0
1702 01 drevo 0
17 02 02 sklo 0
17 02 03 plasty 0
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17 02 04 sklo, plasty a drevo obsahujlce nebezpecné latky alebo kontaminované N
nebezpeCnymi latkami
17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 07 zmieSané kovy 0
17 04 11 kable iné ako uvedené v 17 04 10 0
170503 zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
17 05 04 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0
170505 vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky N
17 05 06 vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 0
170507 Strk zo Zelezniéného zvr8ku obsahujuci nebezpeéné latky N
170508 Strk zo Zelezniéného zvrku iny ako uvedeny v 17 05 07 0
20 Komunalne odpady vratane ich zloZiek
70 separovaného zberu
200101 papier a lepenka 0
200102 sklo 0
2003 01 zmesovy komunalny odpad 0
2002 01 biologicky rozlozitelny odpad 0

Buduci zhotovitel stavby je ako pdvodca a drZitel odpadu zo zakona povinny najma:
- zaradovat odpady podfa Katalogu odpadov,
- zhromazdovat odpady utriedené podfa druhov odpadov a zabezpecit ich pred znehodnotenim, odcudzenim
alebo inym neZiaducim unikom,
- zhromazdovat oddelene nebezpecné odpady podla ich druhov, oznacovat ich uréenym spdsobom a nakladat
s nimi v stlade so zakonom a osobitnymi predpismi,
- recyklovat odpad pri svojej ¢innosti; odpad takto nevyuZzity ponuknut na recyklaciu inému,
- zhodnocovat odpady pri svojej innosti, ak nie je mozné alebo Ucelné zabezpeCit jeho recyklaciu; odpad takto
nevyuZity ponuknut na zhodnotenie inému,
- zabezpecCovat zneSkodnenie odpadov, ak nie je mozné alebo ucelné zabezpedit ich recyklaciu alebo ak nie je
mozné alebo U¢elné zabezpedit ich iné zhodnotenie,
- odovzdat odpady len osobe oprédvnenej nakladat' s odpadmi podia zékona, ak nezabezpecuije ich zhodnotenie
alebo znesSkodnenie sam,
- viest a uchovavat evidenciu o druhoch a mnoZstve odpadov, s ktorymi naklada, a o ich zhodnoteni a
zneSkodneni,
- atd. v sulade s §19 ods.1) z&kona €.223/2001 Z.z. o odpadoch.

Pre Stadium vystavby vypracuje zhotovitel stavby program nakladania s odpadom. Tento ma byt
vypracovany v sllade s poziadavkami zakona ¢€.223/2001 Z.z. o odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov, a Vyhlasky €.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch. Okrem toho
je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat, resp. doplnit podla zmeny legislativnych predpisov
prevadzkovi smernicu o nakladani s nebezpeCnymi odpadmi, ako aj havarijny plan pri nakladani s
nebezpecnymi odpadmi.

Odpady budl vznikat aj poCas prevadzky, ato najma pri udrzbe objektov. Predpoklada sa vznik
nasledujucich druhov odpadov:

Clzl(?p::juuhu Nazov druhu odpadu Kategoéria
15 Odpadové obaly, absorbent, handry na Cistenie, filtracny material
a ochranné odevy inak neSpecifikované
150101 obaly z papiera a lepenky 0
150102 obaly z plastov 0
150106 zmieSané obaly 0
1602 13 vyradené zariadenia obsahujuce nebezpeéné Casti, iné ako uvedené v 16 N
0209 az16 02 12
17 05 07 §trk zo Zelezni¢ného zvrSku obsahujlci nebezpeéné latky N
17 05 08 Strk zo Zelezni¢ného zvrdku iny ako uvedeny v 17 05 07 N
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20 03 06 odpad z Cistenia ulic 0
200201 biologicky rozloZitefny odpad 0
2003 01 zmesovy komunélny odpad 0

PoCas prevadzky zrekonStruovanej elektrickovej trate je prevadzkovatel Dopravny podnik Bratislava povinny
zabezpedit nakladanie s odpadom podfa viastného POH povodcu odpadu, pésobiaceho na Gzemi hlavného
mesta v stlade s POH mesta Bratislava.

IV.2.4. Zdroje hluku a vibracii

PoCas vystavby sa oCakava zvySenie hluku a vibracii najmd poCas prac spojenych s pripravou
staveniska, ktoré si vyzaduju likvidaciu objektov avystavbu novych a zpremavky tazkych stavebnych
mechanizmov v Usekoch medzi zdrojmi materidlu a stavbou. Tato zataz bude lokalna, do¢asna a kratkodoba a
optimalnou organizaciou prac (vyluCenie prac vo vecernych hodinach a v diioch pracovného volna) ju je mozné
optimalizovat na Uroven prijatelnu obyvatelstvom.

Zdrojom hiuku a vibréacii je samotna elektrickova trat aprevadzka na nej. Ugelom rekonstrukcie
amodernizacie elektriCckovej trate je prave vyznamné zniZenie vibracii a hluCnosti elektriCkovej dopravy
v porovnani so suc¢asnym stavom.

Hluk

Podla Hiukovej $tudie (prof. Ben&at, ZU 2015) vypracovanej k navrhovanej stavbe, hluk uz v si¢asnosti
dosahuje vysoku uroven, ktora prekracuje hygienické limity stanovené naSou legislativou. Na meranych lokalitach
v trase Vajnorskej radialy (na Vajnorskej ulici €.31 a €.69) boli namerané ekvivalentné hladiny hluku Leq dB(A)
(Co predstavuje Casovo priemerovanu hladinu A hluku) v hodnote 75,3 a73,4 dB. Hluk jazdy osobnych
automobilov bol zisteny na Urovni 72 — 78 dB(A), jazda elektri¢ky (typ KT8D5) 87 — 89 dB(A). Vibratné a hlukové
deje su vo vzajomnej korelacii, vzajomne sa ovplyvriuju. Pri vibraciach kolaji jazdou elektricky po nekvalitnej trati
sa hluk od valenia kolesa stava dominantnym zdrojom hluku. Spravne a moderné ulozenie kofajovej trate
elektriCky vyrazne znizuje vyzarovanie hluku do ich okolia a prave preto je potrebné v takychto usekoch v ramci
modernizacie elektriCkovej trate pouzit moderné konstrukéné rieSenia aj za cenu zvySenych financnych nakladov.

Predikcia moznych hladin hluku a navrh opatreni na eliminaciu hladin hluku su v tomto $tadiu prognéz
tazko realizovatelné, nakolko nie sU dostupné Udaje o dynamickych charakteristikach vozidiel buducej
elektriCkovej dopravy, dynamické parametre zmodernizovanych trati s projektovanymi pruZiacimi a Gtlmovymi
charakteristikami. V suCasnej situacii je mozné vychadzat z porovnania hladin prevadzkového hluku elektriciek
na sU¢asnych tratiach a modernizovanych tratiach (napr. z vysledkov zo zahranicia). V kazdom pripade sa da
oCakavat podstatné znizenie hladin hluku na modernizovanych Usekoch trati v porovnani so suasnym stavom.
Hluk od prevadzky elektriiek je tvoreny predovSetkym konstrukciou elektrickovej trate a elektriCkovych vozidiel.
Dominantny je hluk z valivého pohybu kolies po kofajniciach. Pri beznych rychlostiach elektriCiek v mestskej
zastavbe valivy hluk predstavuje 80-90% celkového emitovaného hluku. RekonStrukciou elektriCkovej trate sa
predpoklada aplikacia takych technickych prvkov, ktoré budu uéinne timit hluk uz pri zdroji, t,j. na kofajniciach.
Dalim predpokladom je aj vyuZivanie nového vozového parku. Uplatnenim navrhovanych timiacich opatreni
mdZeme predpokladat, Ze dominantnym zdrojom hluku bude hluk z cestnej dopravy a nie z prevadzky elektriiek.

Vibracie

Vramci Studie realizovatelnosti bola vypracovana Stidia vplyvu technickej seizmicity na okolitd
zéastavbu pre projekt modernizacie elektrickovej trate v Bratislave — Vajnorska radiala (prof. Bengat, ZU 2015).
Na zaklade pasportizacie charakteristickych budov na trase elekiriCkovej trate a ziskanych vysledkov
experimentalnych merani bolo mozné vykonat analyzu si¢asného stavu a analyzu ofakavaného stavu hladiny
vibracii po vykonani modernizacie elektriCkovej trate na predmetnej radiéle.

Vzhladom na vysledky pasportizacie stavebné objekty v okoli trasy Vajnorskej radialy mozno zaradit do
kategorie lall. Sucasne tieto budovy v kategériach tried odolnosti mozno zaradit do tried C aD. Potom
bezpecné vzdialenosti budov od osi kolaje, pri ktorych vibracie od elektriCkovej dopravy nespdsobuju Ziadne
Skody su:

[>12m (/D af>5,0Hz),
[>15m/Il/C a>5,0 Hz).
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V pripade Vajnorskej radialy sa predmetné budovy nachédzali v bezpe¢nej vzdialenosti (84%) alebo na
jej hranici. V st¢asnej dobe dynamické ucinky od prevadzky elektriCkovej trate na Vajnorskej radiale neohrozuju
statick(l sposobilost budov v okoli ET aich intenzita spifia v pinej miere pozadované kritéria STN EN 1998-
1INA/ZA.

Posudenie odozvy stavebnych konStrukcii na ucinky technickej seizmicity sa vykonalo z dvoch
zakladnych hladisk — z posudenia moznosti vzniku rezonannych kmitani budov od dynamickych G&inkov
elektriCkovej dopravy a z porovnania o€akavanych hladin kmitania s pripustnymi hladinami v zmysle platnych
STN EN. Bolo konstatované, Ze pri suasnom stave, polohe a konstrukénej kondicii existujucich budov pri trase
modernizovanej elektriCkovej trate Vajnorskej radialy, aj pri nasadeni planovanych elektrickovych vozidiel
nehrozi ziadne poSkodenie predmetnych budov. Tuto skutoCnost podporuje fakt, Ze zmodernizované ET
s aplikaciou vibroizolaénych prvkov a novym vozfiovym parkom budl dynamicky priaznivejSie ku zivotnému
prostrediu a stavebnym konStrukciam v ich okoli nez je tomu v suCasnosti. Z hladiska rezonanéného kritéria
nehrozi nebezpeéenstvo vzniku rezonanénych javov na stavebnych konstrukcidch predmetnych budov, nakolko
prichadzajlce vibracie od dopravy k budovam maju velmi malu intenzitu kmitania vzhladom na vznik rezonancie
a vibracie sa v danom geologickom prostredi Siria v dominantnom frekvenénom pasme f=20+70 Hz. Zistené
parametre utimu garantuju nizSie o¢akavané hladiny vibracii v stavebnych objektoch, ktoré s vzdialené od osi
elektriCkovej trate viac nez 12 m. Z posudenia dynamickych ucinkov elektrickovej dopravy na komfort uZivatelov
bytov, resp. pracovny personél v stavebnych objektoch v okoli elektriCkovej trate na Vajnorskej radiéle vyplyva,
Ze v pripade kancelarii, budov obCianskeho vybavenia a bytovych domov budd spinené poziadavky Vyhlasky
MZSR €. 549/2007 Z.z. ateda aj v3etky hygienické poZiadavky kladené na uzivatelsky komfort obyvatelov
a pracovného personalu v dotknutych stavebnych objektoch pozdiz trasy modernizovanej elektritkovej trate na
Vajnorskej radiéle.

IV.2.5. Teplo, zapach a iné vystupy
Navrhovana ¢innost nie je zdrojom tepla ani zapachu.

IV.2.6. Ziarenie

Nadzemné trak¢né vedenie elektriCky je zdrojom elektromagnetického pola. Elektromagnetické pole sa
so vzdialenostou od zdroja zniZuje a vo vSeobecnosti mozno povedat, ze na Uroveri pozadia klesa po cca 30 -
50 m. Sucasny stav sa planovanou modernizaciou nezmeni.

IV.2.7. Vyvolané investicie

Z dévodu rekonstrukcie elektrickovej trate a rozSirenia nastupisk je nutné v celom Useku od zaciatku
rekonstrukcie el. trate po krizovatku Vajnorska — Tomasikova, v Useku rekon$truovanych el. zastavok od
TomasSikovej az po koniec el. trate kompletne zrekonStruovat cestny zvrSok a v medzizastavkovych Usekoch od
TomasSikovej po krizovatku Vajnorskd — Bojnicka je potrebné existujlcu obrusnu vrstvu vozovky odfrézovat a
poloZit novu.

Elektrickovu trat' v suCasnosti krizuju trasy hortcovodnych potrubi v 4-och lokalitach. Vzhladom na
vykopové prace suUvisiace s rekonstrukciou elektrickového spodku a vystavbou odvodnenia el. trate bude
navrhnuta ich ochrana prekrytim Zelezobeténovou konstrukciou.

IvV.3. lv'JDAJE 0 PREDPOKLADANYCH PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA
ZIVOTNE PROSTREDIE

IV.3.1. Vplyv na obyvatel'stvo

Pohoda akvalita Zivota obyvatefov bude naruSend najmé& pocas obdobia vystavby E&innosti. Na
obyvatelstvo, ktoré v dotknutom uzemi trvalo Zije, bude negativne vplyvat mnoZstvo rozkopavok chodnikov
a zelenych ploch, suvisiacich s vymenou napajacieho systému trate. V bezprostrednej blizkosti staveniska sa
budu prejavovat aj vplyvy na ovzduSie v podobe zvySenej prasnosti a emisii latok znecistujicich ovzduSie
z prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov . Dal$im vplyvom, ktory bude pdsobit na obyvatelstvo je stavebny
ruch a z toho vyplyvajlci hluk v mieste staveniska. Obyvatelstvo pociti vyluku elektrickovej dopravy, liniek 2 a 4,
ktoré bude musiet nahradit nahradna autobusova doprava. Stavebnd Cinnost na mimoriadne dopravne
frekventovanych uliciach, akymi su Trnavské myto a Vajnorska ulica si vyziada zmeny v organizacii dopravy a
bude mat vplyv na plynulost a rychlost ostatnej premavky.
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Vplyvy podas vystavby budi doCasné alokalne, priame negativne vplyvy blracich prac a stavebnej
¢innosti budu pdsobit v tesnej blizkosti stavebnej ¢innosti. VSetky priame negativne vplyvy budi mat kratkodoby,
lokalny a docasny charakter. V tejto etape je potrebné dodrziavat pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom
prostredi v zmysle vyhlaSky MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibrécii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi.
Riziko ohrozenia zdravia hrozi len v pripade havarie strojov a mechanizmov, v pripade Urazov, pri hlu¢nosti
dlhodobo prevySujucej hygienické limity a pri dlhodobej nadmernej prasnosti. Rizika podobného charakteru sa
znizuju technickymi opatreniami a dodrZiavanim legislativy v oblasti Zivotného prostredia a verejného
zdravotnictva.

Modernizacia trate vSak bude mat zhfadiska pohody akvality Zivota najmé& pozitivny prinos
z nasledujucich dévodov:

- 2Zvysi sa rychlost dopravy — preferenciou vozidiel MHD, upravou trate na rychlost v = 50 km.h-,

- Zvysi sa bezpednost cestujicich — navrhuje sa dizka nastupist elektrickovych zastavok 65,0 m medzi
navestnou doskou a oznacnikom, vySka nastupnej hrany min. 250 mm od temena kolajnice a s priechodom
pre chodcov na oboch koncoch néstupist s bezbariérovymi napojeniami na pesie trasy, kolajova trat bude
oddelena od cestnych komunikacii horizontalnou segregaciou, napr. obrubnikom,

- Zvysi sa bezpe€nost chodcov - na volnej trati (mimo krizovatiek) priechody pre chodcov cez elektriCkové
teleso nevyznalovat vodorovnym dopravnym znacenim a neriadif cestnou dopravnou signalizaciou,
bezpec€nost prechadzajucich chodcov riesit napr. zalomenym zabradlim (typ ,Z*), akustickou signalizaciou,
svetelnym pasom signalizujucim bliziace sa vozidlo alebo inym podobnym spdsobom ; medzi vozovkou
a elektrickovou tratou zabezpecit dostatocne velky chraneny priestor pre vy¢kavanie chodcov (ostrovéeky).

- ZvySi sa komfort cestovania — na nastupiStiach bude pouZité zabradlie chraniace cestujucich pred
striekajlcou vodou z okoloiducich vozidiel, zastavky budu rieSené na celej radiale v jednotnom dizajne ¢o sa
tyka vzhladu a vybavenia zastavok - vybavenie pristreSkami a s elektronickym informacnym systémom, s
automatmi na predaj cestovnych listkov,

- ZvySi sa komfort cestovania pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie (bezbariérovy pristup
na zastavky, vodiace pruzky, nizkopodlazné elektricky, Specialne informaéné zariadenia)

- ZvySi sa kvalita byvania — znizenim Urovne hluku z elektrickovej dopravy a zvySenim podielu zelenych ploch
aplikaciou zatravnenia v Useku od zaciatku Useku po krizovatku s Tomasikovou ulicou.

- ZvySi sa bezpecnost cyklistov - navrhom priechodov pre cyklistov v miestach krizovania cyklistickych tras s
elektriCkovou tratou, bud samostatné alebo primknuté k priechodom pre chodcov alebo iné vhodné rieSenie
(napr. cyklisticky pruh & Uprava existujuceho nadchodu); konkrétne ide otrasy O2 KaradZiCova —
Legionarska, O3 Miletiova, O4+R26 Strkovecké jazero, 05 Tomasikova, O6 Astronomicka, R16 Saleziani.

IV.3.2. Vplyvy na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovi situaciu

Vplyvy na ovzduSie a miestnu klimu mozno oCakavat najm& poCas obdobia vystavby. Je spojené
s Castymi prejazdmi tazkej stavebnej techniky a so zvySenou pradnostou. Samotna zrekonstruovana elektrickova
trat nebude zdrojom emisii latok znecistujucich ovzdusie, je tu predpoklad, Ze spolahliva linka, komfortnejSia
elektriCka, rychlejSia dostupnost centra mesta, presvedCia Coraz vacsi poCet obyvatelov hlavného mesta, aby
vyuZivali MHD a nie individuélnu automobilovi dopravu a to by malo v dlhodobom horizonte mat za nasledok
zniZenie urovne znecistenia ovzduSia v meste globalne.

Modernizaciou elektriCkovej trate sa predpoklada zniZenie Urovne hluku od elektriCkovej dopravy oproti
sucasnému stavu. Prispeje k tomu moderné technické rieSenie — vSetky sucasti upevnenia kofajnic a vyhybiek
maju byt vybavené prvkami na potla€anie hluku a rezonancii. Kofajnice budi v plnom profie obalené
antihlukovymi a antivibranymi prvkami z primarneho materialu (gumy). OplaStenie musi obsahovat dutiny
braniace prenosu vibracii. V uzloch upevnenia budd pouzité pruzné upeviiovacie prvky. Kolaj bude vyhotovena
ako bezstykova, zvarena in situ z kolajnic dizky 18 m. Pre zabezpetenie dilatovania kofajnic bude minimalne
vzdy pred vyhybkami vlozené dilatatné zariadenie. Pre eliminaciu negativnych zvukov, ktoré vznikaju pri
prejazde elektriCiek oblukmi malych polomerov, bude pred vjazdom do oblika nainStalované stacionarne
zariadenie na mazanie kolajnic. Na zaklade zaverov zhlukovo-vibradnej Stidie bude vcelej dizke
modernizovanej trate viozena medzi $trkodrvinu a Zelezobeténovi dosku elektrickového zvrsku timiaca rohoz.
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IV.3.3. Vplyvy na horninové prostredie

Viykopové a nasypové prace budl prebiehat v pbvodnej trase elekirickovej trate atak nespdsobia
vyznamné zmeny na geologické prostredie a reliéf nakolko nové vySkové vedenie trasy bude priblizne rovnaké
ako to pévodné.

Zo zaverov inziniersko-geologického prieskumu vyplyva konstatovanie o nevyhovujucich inziniersko-
geologickych pomeroch v trase el. trate Vajnorskej radialy. Preto je potrebné v celom rozsahu stavby realizovat
prace spojené s dosiahnutim pozadovanych hodndt modulu pretvorenia alebo vymenou zeminy podlozia alebo
navrhom jej mechanickymi alebo chemickymi Upravami.

ElektriCkovy spodok bude v celom rozsahu modernizovanej trate vybudovany novy. Elektrickovy spodok
budu tvorit vrstvy Strkodrviny zhutnené na poZadovany modul pretvorenia. Material podkladnej vrstvy bude tvorit
Strkodrvina frakcie 16-32 mm s krivkou zrnitosti podfa TNZ 73 6312. Minimalna hrabka podkladnej vrstvy je 0,30
m. Pre separaciu podkladnej vrstvy od zeminy podioZia bude pouZitd separacna geotextilia, v pripade
nedostatoénej Unosnosti zeminy v podloZi doplnené o tuhu vystuzni geomrezu.

IV.3.4. Vplyvy na povrchovi a podzemnu vodu

V zdujmovom Uzemi nepreteka Ziadny povrchovy tok, preto sa nepredpokladd Ziadny vplyv na
povrchovl vodu. Navrhovana Cinnost nezasahuje do ziadneho vodohospodarsky chraneného (zemia ani do
pasiem hygienickej ochrany vod v zmysle zakona NR SR €.364/2004 Z.z. o vodach.

Podla vysledkov InZinierskogeologického prieskumu sa podzemna voda v trase Vajnorskej radialy
nachadza v minimalnej hibke 2,1 m pod povrchom. Nie je predpoklad negativneho ovplyvnenia podzemnych vod
pocas vystavby ani poCas prevadzky zrekonStruovanej elektriCkovej trate.

Ochrana podzemnych véd je zabezpeCena odvodnenim elektrickového spodku. Odvodnenie konstrukcie
elektrickového spodku bude zabezpeéené prie¢nym sklonom zemnej plane v sklone 3% smerom k osi kolaji
elektriCkovej trate. Drenaznu sustavu bude tvorit ryha Sirky 0,50 m s drenaznou rurkou. Drenazne Sachty budi
zaustené do verejnej kanalizacie alebo do kanalizaénych Sachiet situovanych v el. telese ktoré budu odvadzat aj
povrchové vody z elektrickového telesa, vody z odvodnenia Zliabkov kolajnic avody z ostatnych zariadeni
(prestavné skrine vyhybiek, skrinky ohrevu vyhybiek a i.).

IV.3.5. Vplyv na podu

Vzhladom na charakter navrhovanej stavby a jej umiestnenie v urbanizovanom prostredi je za&ber
polnohospodarskej pody a zaber lesnych pozemkov prakticky vyluCeny. V zabere stavby su parcely evidované
ako zastavané plochy a nadvoria, ostatné plochy,) vyuzivané ako komunikacie, chodniky, len v malej miere je
v zabere stavby zelen.

IV.3.6. Vplyv na faunu, fléru a ich biotopy

Sledované Uzemie predstavuje prevazne silne antropogénne pozmenené a urbanizované prostredie.
Stavba sa nachadza v uzemi, pre ktoré plati 1. stupeni ochrany v rozsahu ustanoveni §12 zakona NR SR ¢.
543/2002 o ochrane prirody a krajiny. Priamo v trase navrhovanej stavby sa nevyskytuju Ziadne chranené tizemia
ani biotopy fléry a fauny. Uzemie podlieha véeobecnej ochrane v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny.

Modernizacia elektriCkovej trate s novymi nastupiskami s poZadovanymi parametrami si vyzaduju na
niektorych miestach zasah do susediacich jazdnych pruhov komunikacii a pri dodrzani parametrov komunikéacii
a priliehajucich chodnikov, aj do sUvisiacej zelene. Najvacsi takyto zdsah do mestskej zelene evidujeme v Useku
od Kutuzovovej ulice po JaroSovu ulicu po lavej strane komunikacie (v smere staniCenia stavby), kde je v zabere
stavby stromoradie sofory japonskej, 28 ks stromov v obvodovych triedach od 90 az do 150 c¢m, vykazuijuce rozny
stuperi poSkodenia v suvislosti s dlhodobou expoziciou emisidm z dopravy a v suvislosti s dlhoroénym
oSetrovanim. K dal$im vyrubom moze dojst na niektorych miestach, kde dochadza k deformécii povrchov
chodnikov korefiovym systémom stromov a v sUvislosti s ich Upravou bude potrebné stromy likvidovat. Mozny je
aj zasah do koruny vzrastlych stromov, ktoré svojim vetvenim mozu branit vo vyhfade vodiCom na svetelnd
signalizaciu. Rozsah vyrubov a posudenie nutnosti zasahu do koruny stromov bude predmetom projektovych
dokumentacii vo vySSich stuprioch. Su¢astou dokumentacie bude inventarizacia a spoloenské ohodnotenie
drevin, na podklade ktorej navrhovatel poZiada organ ochrany prirody o sthlas s vyrubom drevin. Organ ochrany
prirody vo svojom suhlase ur€i podmienky vyrubu a ndhradnej vysadby.

IV.3.7. Vplyv na krajinu a chranené Gizemia
Planovana rekonstrukcia nebude mat ziadny vplyv na scenériu krajiny a chranené Gzemia. Scenéria sa
vystavbou nezmeni. Chranené uzemia sa v trase stavby nenachadzaju.
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IV.3.8. Vplyv na urbanny komplex a vyuzitie krajiny

Realizaciou navrhovanej modernizacie a rekon$trukcie elektriCkovej ddjde k zaberu zelenych ploch
v ramci urbanizovaného prostredia vzhfadom na nevyhnutné zabery z dévodu rozSirenia niektorych zastavok.
Rekonstrukciou a modernizaciou trate sa nezmeni vyuzivanie pléch v dotknutom Uzemi stavby.

IV.3.9. Vplyv na infrastruktiru

Podmienkou modernizacie elektrickovej trate je rekonStrukcia napéjacieho systému, ktory pozostava
z napéjacieho vedenia a z trolejového vedenia. Podrobne je st¢asny aj navrhovany stav popisany v ¢asti 11.8.

Trolejové vedenie elektrickovej trate Vajnorskej radialy je v suCasnosti napajané z jestvujucich meniarni
Legionarska, Februarka, Trnavka /Jurajov dvor/ a Zlaté piesky.

Z meniarne Legionarska je napajané trolejové vedenie dvoch samostatne napajanych usekov Vajnorskej
radialy v Useku trate od Trnavského myta po Novd Dobu /km 0,000 az km 1,100/ Vajnorskej ulice. Uvedené dva
samostatne napajané Useky trate ¢.216, 217 su z meniarne Legiondrska napajané napajacimi a spatnymi
kablami v celkovej dizke 16.580 m.

Z meniarne Februarka je napajané trolejové vedenie troch samostatne napajanych usekov elektrickovej
trate Vajnorskej radialy v Useku trate na Vajnorskej ulici od Novej Doby po Turbinovy ulicu /km 1,100 az km cca
2,400/. Uvedené tri samostatne napajané useky trate ¢.406,407,408 sU z meniarme Februarka napajané
napéajacimi a spatnymi kablami v celkovej dizke 27.804 m.

Meniaref Februarka nachadzajica sa na Racianskej ulici, je znaéne vzdialend /cca 1800 m/ od
elektriCkovej trate Vajnorskej radialy. Napéajanie troch usekov elektriCkovej trate Vajnorskej radialy je z dévodu
vysokych ubytkov napatia nehospodarne. Vybudovanie novych kablovych napajacich a spatnych kablovych
vedeni z tejto meniarne, z dovodu velkej vzdialenosti bude velmi nakladné. Z uvedeného dévodu sa vo variante
2, uvazuje s novou meniarfiou v blizkosti elektriCkovej trate na Toméasikovej ulici, ¢im by uvedené nedostatky boli
odstranené. Za predpokladu vystavby novej meniarne, nie je potrebna rekonstrukcia meniarne Februarka.

Z meniarne Trndvka je napajané trolejové vedenie dvoch samostatne napajanych Usekov Vajnorskej
radialy elektriCkovej trate v Useku trate na Vajnorskej ulici od Turbinovej ulice za vjazd do vozovne /km 2,400 aZ
km cca 3,700/. Uvedené dva samostatne napajané Useky trate ¢.307a 308 su z meniarne Trnavka napajané
napajacimi a spatnymi kablami v celkovej dizke 8.960 m.

Z meniame Zlaté piesky je napajané trolejové vedenie Styroch samostatne napajanych Usekov
Vajnorskej radialy elektriCkovej trate v Useku trate na Vajnorskej ulici od vjazdu do vozovne Jurajov dvor /km
3,700 az na koniec trate v obratisku Zlaté piesky km cca 5,700/. Uvedené Styri samostatne napajané Useky trate
¢.1502, €.1503, ¢.1504 a €.1505 su z meniarne Zlaté piesky napajané napajacimi a spatnymi kablami v celkovej
dizke 14.034 m..

Pre rieSenie napajania Vajnorskej radialy st navrhnuté dva varianty.

Variant 1

Nové napdjacie a spatné kablové vedenia pre napajacie Useky elektrickovej trate €. 406,407,408 na
Vajnorskej ulici sa vybuduje opéatovne zo vSetkych meniarni napajajucich Vajnorsku radialu. Z energetického
vypoctu vyplyva, Ze pre napajanie samostatne napajanych usekov ¢.406, 407, 408 Vajnorskej radialy je potrebné
kable v celkovej dizke 46.690 m.

Variant 2

Vo variante 2 sa navrhuje vybudovat novi meniarefi pre napajanie Usekov elektriCkovej trate €.
406,407,408, v blizkosti krizovatky ulic Vajnorskej a Tomagikovej, ZST Nové Mesto. Z energetického vypoétu
vyplyva, Ze pre napajanie samostatne napajanych usekov ¢.406, 407, 408 Vajnorskej radialy z novej meniarne je
potrebné  kable v celkovej dizke 13.740 m. Z uvedeného vyplyva, 7e dojde k spore 32.950 m kablovych
napajacich vedeni pre napéajanie tychto usekov. Navrhovana meniarefi by zaroved sluZila pre napéjanie useku €.
217 na Vajnorskej ulici /usek Sadova — Nova Dobal/, ¢im by do$lo k Uspore daldich cca 10.400 m napéjacich
vedeni z meniarne Legionarska. Celkova predpokladana Uspora na kablovych napajacich rozvodoch by Cinila
celkom cca 43.350 m, o predstavuje Usporu investicnych nakladov cca 1,5 mil. €. Uvedena Uspora by prakticky
pokryla investiéné naklady novej meniarne. Predpokladané investiéné naklady na vystavbu stavebnej
a technologickej Casti meniarne, v€itane pripojok VN, NN, vodovodnej a kanalizaénej pripojky predpokladame vo
vySke cca do 1,1 mil. €. Napajanim Useku &. 217 z novej meniarne by sa zaroveri vykonovo odlahcila meniarefi
Legionarska, ktord je uZz toho Casu bez vykonovej rezervy. Podstatnym skratenim kéblovych napajacich
a spatnych rozvodov sa znizenim Ubytkov napatia dosiahnu nizsie prevadzkové naklady.

55



Sucastou modernizacie elektriCkovej trate Vajnorskej radialy je aj realizacia optického kabelového
vedenia pre dialkové ovladanie jestvujucich meniarni Legionarska — Februérka - Trnavka — Zlaté piesky, optické
kabelové vedenie sa navrhuje realizovat medzi uvedenymi meniarfiami.

Pre variant 2, ktory uvazuje s vystavbou novej meniarne ZST Nové Mesto je navrhované optické kablové
vedenie medzi meniarfiami Legionarska — ZST Nové Mesto - Travka — Zlaté piesky. Optické kablové vedenie sa
ulozi do navrhovanych multikanalov, ktoré budl ulozené v subehu s navrhovanym telesom elektrickovej trate
Vajnorskej radialy. V mieste kde nebude multikanél budovany umiestni sa opticky kabel pre dialkové ovladanie
meniamni na trakéné stoziare ako zavesny. Predpokladana dizka optického kablového vedenia pre variant 1, &ini
cca 8.800 m, pre variant 2 cca 7.470m.

Modernizaciou trolejového vedenia elektriCkove] trate Vajnorskej radidly dojde k vymene jestvujicich
trakCnych stoziarov, ktoré slUzia zaroven ako stoziare osvetlovacie, za nové trakéné stoziare. Z uvedeného
dévodu dojde aj k modernizacii verejného osvetlenia na Vajnorskej radiale. V ramci modernizacie verejného
osvetlenia bude do driekov novych trakénych stoziarov umiestnena nové elektrovyzbroj, na trakéné stoziare budu
umiestnené vylozniky na ktoré sa osadia nové svietidla. Stucastou modernizacie verejného osvetlenia bude aj
novy kabelovy rozvod verejného osvetlenia. Vyuzité budd jestvujice rozvadzaCe verejného osvetlenia a v
pripade zastaralych rozvadzaCov na zaklade vyZiadania sprévcu verejného osvetlenia, budu navrhnuté nové
rozvadzace verejného osvetlenia.

Sucastou modernizacie a rekonstrukcie elektriCkovej trate bude aj rekonstrukcia cestnej dopravnej
signalizacie (CDS), ktorej prvky su uz na vacSine trasy zastarané. V navrhovanom stave bude zabezpeCena
koordinacia a centralne riadenie krizovatiek napojenim jednotlivych radiov cestnej dopravnej signalizacie na
budovant optickil siet vcelej dizke radialy. Vyhodou bude moznost uplatnenia absolitnej preferencie
elektriCkovej MHD, ¢im sa zabezpeci vacsia plynulost dopravy a Uspora ¢asu cestujucich. Podrobne je spdsob
rieSenia CDS popisany v kapitole I1.8. Variantne rieSené useky su:

Variant 1
Vajnorska — Odborarska - v krizovatke budu zakazané lavé odbocenia s vynimkou MHD. Priechody pre chodcov
budu rieSené ako neriadené. Lavé odbocenie z Vajnorskej na Odborarsku bude nahradené v riadenom otaéani
cez elektrickové teleso. Tento manéver bude umozneny v plnohodnotnej krizovatke Vajnorska — Turbinova
s povolenym otaéanim sa v krizovatke v smere od Odboréarskej. V tomto variante bude treba upravit vstup od
pozemku pri Istrocheme tak, aby tento vstup bol riadeny ako Stvrté rameno krizovatky.
Vajnorskd — Istrochem - vramci modernizacie sa navrhuje krizovatku riadit so zabezpeéenim absolutne]
preferencie E-MHD. V tomto variante sa pocita so zruSenym odbocenim viavo v smere od Odborarskej.
Vajnorska — Magnetova - v ramci modernizacie trate sa navrhuje vymenit prvky CDS ako aj radi¢ a zabezpecit
v krizovatke absolutnu preferenciu E-MHD.
Vozovria — Jurajov dvor - v ramci modernizacie sa navrhuje krizovatku riadit' z nového radiCa so zabezpecenim
absolutnej preferencie E-MHD, pri¢om bude nutné prehodnotit rozsiahlost uzla a redukovat pocet odboceni.
Vajnorskd — Bojnicka - v ramci modernizacie a s ohfadom na poziadavky objednavatela stavby sa navrhuje
v krizovatke vymena prvkov CDS vratane radica, ktory nespifia poziadavky na technolégiu a konektivitu na
dopravnu centralu. V krizovatke bude zabezpecena absolltna preferencia E-MHD.
Zastavky PPA Controll - priechody pre chodcov k zastavkam sa navrhuje neriadit.
Zastavky Shopping Palace a Zlaté piesky - vramci tohto variantu sa navrhuje priechody pre chodcov k
zastavkam neriadit.

Variant 2

Vajnorska — Odborarska - v krizovatke budu zakazané lavé odbocenia s vynimkou MHD. Priechody pre chodcov
budu rieSené ako riadené, k comu bude sluzit novy radi¢ aprvky CDS. Lavé odboCenie z Vajnorskej na
Odborarsku bude nahradené v riadenom otaCani cez elektrickové teleso. Tento manéver bude umozneny v
[avom otacani cez elektriCkové teleso vo vhodnom priestore medzi krizovatkami Odborarska a Turbinova, pricom
priecestie pri Turbinovej bude uzatvorené. V tomto variante bude z/na Turbinovi umoznené iba pravé odbocenie,
Co plati aj pre vjazd a vyjazd do objektu pri Istrocheme.

Vajnorskd — Istrochem - vramci modernizacie sa navrhuje krizovatku riadit so zabezpeéenim absolutne]
preferencie E-MHD. V tomto variante sa pocita so zachovanim vSetkych smerovani v krizovatke.
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Zastavky PPA Controll - priechody pre chodcov k zastavkam sa navrhuije riadit cestnou dopravnou signalizaciou
zo samostatného radica.

Zastavky Shopping Palace a Zlaté piesky - V ramci tohto variantu sa navrhuje riadit priechody pre chodcov k
zastavkam samostatnymi radiémi.

Z hladiska infrastruktdry potrebnej na normalne prevadzkovanie elektriCkovej trate je vyhodnejSie
rieSenie modernizacie a rekonstrukcie v uvedenom variante 2. Toto rieSenie prindSa Usporu investiénych
nékladov na kablové vedenia, predstavuje UspornejSie rieSenie vzhfadom na niZ8ie prevadzkové néklady a
hlavne rieSi preferenciu MHD s ohladom na bezpeénost ostatnych u€astnikov premavky .

IV.3.10. Vplyv na priemyselni vyrobu
Navrhovana €innost nema Ziadny vplyv na jestvujlce priemyselné prevadzky v dotknutom Gzemi.

IV.3.11. Vplyv na dopravu

Pocas realizacie rekonstrukcie elektrickovej trate bude pravdepodobne Ciastone vyluéenad preméavka
liniek ¢.2 ac.4 elektrickovej MHD. Nahradnd doprava bude rieSend vo vysSich stupfioch projektove;
dokumentécie stavby a nakoniec az zhotovitelom stavby za podmienok, ktoré budu dohodnuté s Dopravnym
podnikom. Podla skisenosti sa d& predpokladat, Ze nadhradna doprava za linky elektriiek bude rieSend
autobusovou dopravou, €o eSte viac zahusti uz teraz velmi intenzivnu automobilovi dopravu v meste ina
Vajnorskej ulici. Za predpokladu stavebnych €innosti v roznych Usekoch trate musime pocitat aj so zdrZanim
premavky, ktoré bude spdsobovat pohyb tazkej stavebnej techniky a samotna vystavba. V niektorych usekoch
stavby bude musiet byt doprava vylugena, alebo obmedzena len do jedného pruhu, ¢o bude spdsobovat
zdrzanie a zapchy. Projekt organizacie vystavby bude predmetom projektovej dokumentacie vysSich stupriov,
dolezitda bude etapizacia vystavby tak, aby negativny dopad rekonStrukcie na prevadzku bol znizeny na
nevyhnutné minimum.

Zabezpedenie zakladnych prepravnych potrieb obyvatelstva, predovsetkym prepravy do zamestnania,
§kdl, uradov, zdravotnickych zariadeni a na zabezpeCenie spoloCenskych, kultirmych a Sportovych potrieb
ob&anov v ponimani EU je verejnym zaujmom. Zamerom rekonstrukcie elektrickovych trati v Bratislave je
dosiahnutie kvalitativnych parametrov, ktoré zvySia atraktivitu elektrickovej dopravy natolko, aby sa zmenil
v sii¢asnosti nepriaznivy pomer vyuzivania individuélnej automobilovej dopravy a mestskej hromadnej dopravy (
52:48) v prospech MHD. Takéto opatrenia musia byt motivatnym prvkom a predstavuju pre pouzivatela usporu
tak Casovu, ako aj ekonomicku.
Modernizaciou elektriCkovej infradtruktury sa dosiahne:
- zlepSenie technického stavu trate,
- zvySenie jazdnej rychlosti, Uspora ¢asu cestujucich,
- preferencia elektrickovej dopravy svetelnou signalizaciou,
- ZlepSenie dopravnej obsluZnosti v meste,
- skvalitnenie sluzieb MHD, zvySenie spofahlivosti a komfortu,
- lepSia dostupnost pracovnych prileZitosti v centre mesta,
- modernizacia elektriCkovych zastavok,

Rekonstrukcia elektriCkovej trate bude mat vplyv aj na dopravu na prifahlych komunikaciach. Poéita sa

s komplexnou rekonstrukciou cestného zvrdku v Useku od zaciatku rekonstrukcie po Tomasikovu ulicu, dalej len
v Usekoch rekonstrukcie elektrickovych zastdvok Odborarska, Magnetova, Jurajov dvor, PPA Controll
obojstranne a pri zastavke Shopping palace jednostranne. Rekonstrukcia zvrsku pozitivne ovplyvni bezpe¢nost
aplynulost cestnej premavky. V organizacii dopravy d6jde kzmenadm, ktoré su popisané v suvislosti
s rekonstrukciou cestnej dopravnej signalizacie. VSetky tieto zmeny maju za ciel vytvorit podmienky pre
preferenciu MHD za su¢asného zabezpecenia optimalnej obsluhy prifahlého Uzemia so zretelom na bezpe¢nost
premavky.

IV.3.12. Vplyv na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch
Navrhovanou rekon$trukciou elektriCkovej trate sa predpoklada vyS$Sia kvalita dopravy, ktora je
predpokladom pre lepSie spristupnenie lokalit rekreacie a cestovného ruchu, napr. Zlaté piesky, Kuchajda a pod.

IV.3.13. Vplyv na kultarne hodnoty
Navrhovana ¢innost nebude mat ziadny vplyv na kultirne hodnoty dotknutého tzemia.
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IV.4. HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIK

Realizacia zdmeru sa bude riadit predovSetkym stavebnymi a technologickymi predpismi a normami.
Rizikd poCas vystavby vyplyvaju z charakteru prace — stavebné préce, vyskové prace, praca s plynovymi,
elektrickymi zariadeniami, stavebnymi a dopravnymi mechanizmami. V tomto smere su rizika obdobné ako pri
kazdej stavebnej Cinnosti.

Priame zdravotné rizikd vznikaju v etape vystavby len v suvislosti s vlastnou stavebnou Cinnostou.
Jedna sa predovSetkym o nebezpecenstvo Urazu pri doprave a manipulacii s materialom, pri stavebnych, najméa
vySkovych pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Pri vystavbe budu dodrZiavané pracovné
postupy, ktoré nebudl predstavovat zdravotné rizika pre obyvatelov dotknutych obytnych zén a taktiez pre
zamestnancov dodavatelskych spolo¢nosti. Zamestnavatel musi zabezpedit sulad pre svojich zamestnancov so
zékonom €. 355/2007 Z.z.. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov atiez bezpeCnosti a ochrane zdravia praci vsulade so zakonom ¢&. 124/2006 Z.z. o bezpegnosti
a ochrane zdravia pri praci a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zavaznym vplyvom vystavby, ale aj prevadzky elekirickovej trate na obyvatelstvo je hluk. Jeho
nepriaznivy vplyv sa moéze prejavit pri dlhodobom stave prekracujicom povoleny hygienicky limit. V
bezprostrednej blizkosti trate sa zaroved podlozim prenaSaju vibrécie, ktoré cez konstrukcie stavieb pdsobia na
obyvateflstvo.

Uginky hluku na ¢loveka su zavislé na jeho fyzikalnych charakteristikach, t. j. na intenzite, prevazujlicej
vy$ke (frekvencii) a na Gasovom priebehu (ustaleny, premenlivy, prerusovany, impulzivny hluk). Dalej na
vlastnostiach ¢loveka, na jeho vnimavosti, schopnosti adaptacie, veku, na celkovom i momentalnom zdravotnom
stave, na motivacii a na druhu vykonavanej prace. Reakcia ¢loveka na hluk je do istej miery zavisla na tom, &i je
sam (resp. jeho pracovna &innost) zdrojom hluku alebo niekto iny, dalej na dobe (v noénych hodinach je vacsia
citlivost na hluk, prave tak, ako v zimnom obdobi). Uginky hluku na fudsky organizmus sa obyéajne delia na
ruSivé, kedy nedochadza k poSkodeniu sluchového analyzatora, ale zvySuje sa zataz, napr. stazené
dorozumievanie, tazkosti pri koncentracii a pod. a na $kodlivé, kedy dochadza v zavislosti na dizke pobytu v
hluénom prostredi k postupnym zmenam v sluchovom analyzatore az k hluchote. Pre postupné fazy poskodenia
su typické kratkodobé zahluenia, zniZzenie adaptécie, zhorSenie citlivosti pre vySSie frekvencie, pozvolna
vznikajuca nedoslychavost (zmeny v strednom uchu) a pod.

Vibracie (mechanické kmitanie) - v zmysle vyhlasky ¢. 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v zivotnom prostredi, je pohyb mechanickej sustavy alebo jej Casti, ktory vyvola u Cloveka vnem a pri ktorom
veli€ina opisujuca polohu, zrychlenie, rychlost alebo stav uvedenej sustavy je striedavo vacSia a mensia ako
rovnovazna alebo vztazna hodnota tejto veliCiny. Zakladnou fyzikélnou veli¢inou je zrychlenie vibrécii. Vibracie
pbsobiace na celé telo su vibracie, ktoré sa v budovach prenasajl na stojacu, sediacu alebo leziacu osobu cez
kontaktny povrch a predstavuju riziko pre zdravie ¢loveka alebo pdsobia rusivo. Fyziologické ucinky vibracii sa
prejavujd napr. stratou rovnovahy, znizenim zrakovej ostrosti, tazkostami pri sUstredovani, kinetézou,
tazkostami pri dychani a pod.

Ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciami je zabezpeCena, ak posudzované hodnoty
urCujucich veli€in hluku, infrazvuku a vibracii nie su vy$Sie ako pripustné hodnoty.

Predikcia konkrétnych emisii hluku z elektrickovej dopravy nebola vykonana z dévodu nedostatoénych
udajov o dynamickych charakteristikach vozidiel budlcej elektrickovej dopravy, dynamickych parametrov
zmodernizovanych trati s projektovanymi pruZiacimi a Utlmovymi charakteristikami. OCakéva sa podstatné
znizenie hladin hluku a vibracii od elektrickovej dopravy oproti si¢asnému stavu. Prispeje k tomu moderné
technické rieSenie. PodrobnejSia hlukové Studia bude obsahom projektovej dokumentacie vo vysSich stupioch.

Z posudenia dynamickych Gcinkov elektrickovej dopravy na komfort uzivatelov bytov, resp. pracovny
personal v stavebnych objektoch v okoli elektriCkovej trate na Vajnorskej radiale vyplyva, ze v pripade kancelérii,
budov obcianskeho vybavenia a bytovych domov budl spinené poZziadavky Vyhlasky MZSR ¢&. 549/2007 Z.z.
ateda aj vSetky hygienické poziadavky kladené na uzivatelsky komfort obyvatelov a pracovného personalu
v dotknutych stavebnych objektoch pozdiz trasy modernizovanej elektrigkovej trate na Vajnorskej radiale.
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Iv.5. UDAJE 0 PREI?ROKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI
NA CHRANENE UZEMIA

Navrhovana Cinnost sa bude realizovat v urbanizovanom prostredi hlavného mesta Bratislavy. V Gzemi,
bezprostredne dotknutom rekonStrukciou, sa nenachadzaju Ziadne lokality chranené v niektorej z kategorii
v zmysle zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich Uprav.

IV.6. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH VYZNAMNOSTI
A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

V &asovom priebehu pdsobenia vplyvov navrhovanej Cinnosti na Zivotné prostredie mézeme rozlisit
etapu vystavby a etapu prevadzky.

Etapa vystavby sa vo vSeobecnosti prejavuje ovela vacsimi vplyvmi na zlozky Zivotného prostredia, ako
samotna prevadzka. Predpoklada sa vyrub drevin v zabere stavby z dévodu roz$irenia komunikacii a suvisiacich
chodnikov. PodrobnejSia inventarizacia drevin, ktoré je nevyhnutné likvidovat z dovodu vystavby komunik&cii
a prifahlych chodnikov bude obsahom projektovych dokumentéacii vo vysSich stupfioch. Vystavba predstavuje aj
hlukovu zataz a praSnost z dopravy stavebnych mechanizmov, vznik odpadov, dopravné zépchy a kolizie
spbsobené rozkopavkami v uliciach mesta, komplikacie s organizéciou dopravy apod.  Technickymi
a organizanymi opatreniami, z ktorych najddlezitejSia je etapizacia prac, je mozné znizit toto negativne
pdsobenie na nevyhnutné minimum.

V etape prevadzky neboli identifikované Ziadne vyznamné negativne vplyvy. Naopak, rekonstrukciou
elektriCkovej trate sa oCakava znizenie negativneho pdsobenia hluku a vibrécii z premavky elektriCiek
a vyznamny prispevok ku znizeniu celkovej hlukovej situacie na Vajnorskej radiale. Zarover sa predpoklada
vyznamné zvySenie urovne cestovania, komfortu, rychlosti, bezpecnosti cestujicich, o su hlavné prinosy celej
rekonstrukcie.

IV.7. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNU HRANICU

Vplyvy navrhovanej innosti presahujlce Statne hranice, sa nepredpokladaju

IV.8. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY S PRIHLIADNUTIM
NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO PROSTREDIA V DOTKNUTOM UZEMi

Stavba a prevadzkovanie modernizovanej elektriCkovej trate nebude predstavovat taku Cinnost, ktora
by nasledne vyvolala stav zhorSovania zivotného prostredia, naopak, v suvislosti s predpokladanym vacsim
vyuzivanim MHD sa o¢akava v dlhodobom horizonte pozitivne ovplyvnenie Zivotného prostredia.

IV.9. DALSIE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Z hladiska vplyvov na jednotlivé zlozky zivotného prostredia sa neoCakavaju iné vplyvy, ako boli
konstatované v Casti o predpokladanych vplyvoch stavby na Zivotné prostredie. Rizika spojené s realizaciou
navrhovanej ¢innosti:

- riziko vzniku dopravnej nehody,
- riziko nedodrZania pracovnej a technologickej discipliny, ludského faktora,
- riziko prejavov klimatickych zmien — privalovych daZdov, silnych burok, prudkych vetrov a pod.
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IV.10. OPATRENIA NA ZAMEDZENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

Uzemnoplanovacie opatrenia

Uzemnoplanovacie opatrenie, ktorym je najma zosuladenie navrhovanej &innosti s platnou
Uzemnoplanovacou dokumentaciou, nie je v pripade navrhovanej rekonstrukcie elektriCkovej trate potrebné,
nakolko projektovana stavba je plne v stlade s Uzemnym planom hlavného mesta SR Bratislava a s jeho
zmenami a dopinkami.

Organizaéné opatrenia
Organizacné opatrenia buduceho zhotovitela stavby budu stanovené viacerymi dokumentaciami, ako
napr.

- Projekt organizacie vystavby
- Havarijny plan
- Program odpadového hospodarstva

Projekt organizacie vystavby

Zabezpedenie ochrany obyvatelov poCas vystavby v intravildne bude predmetom projektu organizacie
vystavby. Z tohto programu uz budl zndme trasy prevozov materialov ateda aj oblasti, ktoré budd najviac
zasiahnuté tymito prevozmi. K dolezitym opatreniam na zniZenie nepriaznivého vplyvu tychto Cinnosti na
obyvatelov patri vyluCenie prac v noénych hodinach av ¢ase pracovného pokoja, ktorym sa d& obmedzit
pbsobenie hluku na znesitelni mieru tolerovani pocas obdobia vystavby diela. Zabezpedenie tychto opatreni
pocas vystavby s povinnostou zhotovitela stavby.

Projekt po€ita s realizaciou rekonStrukcie a modernizacie elektriCkovej trate v priebehu troch rokov v cca
Styroch etapach. V prvej etape by sa vybudovala nova meniarefi na ZST Nové Mesto, zrekonstruovali by sa
meniarne Legionarska, Februarka, Trnavka a Zlaté piesky a zmodernizoval by sa Usek od vozovne Jurajov dvor
(mimo kofajového triangla) po obratisko Zlaté piesky. V druhej etape by sa vykonala rekonstrukcia v useku od
Tomasikovej (mimo kolajového triangla) po obratisko ZST Nové Mesto. V tretej etape by sa zrekonstruovala
Tomasikova ulica (vratane vetvy kofajového triangla Tomasikova — Zlaté piesky) — vozovria Jurajov dvor (vratane
kofajového triangla). V poslednej etape by sa zrealizoval Usek Trnavské myto — Tomasikova ulica. Poradie
realizacie jednotlivych etap (a ich pripadné zluCovanie) bude predmetom diskusii pri spracovani dalSich stupriov
projektovej dokumentacie.

Pocas vystavby bude potrebné na vyhradenych komunikéciach v maximéainej miere vykonat opatrenia
na zabezpeCenie plynulosti a bezpeénosti cestnej premavky prislusnymi dopravnymi zna¢kami (obmedzenie
rychlosti, vjazdu, obchadzky a pod.). Zaroved bude nevyhnutné organizaénymi opatreniami Dopravného podniku
mesta Bratislava zabezpecit nahradnu formu dopravy za elektrickové linky ¢.2 a ¢.4.

Havarijny plan

Sucastou organizacie vystavby zhotovitela stavby bude havarijny plan pre vystavbu, ktory bude riesit
eliminaciu negativneho vplyvu stavby na Zivotné prostredie v pripade mimoriadnej situacie (prasnost, Unik
Skodlivin, technicky stav vozidiel stavby, odstavné plochy, komunikécie, sklady pohonnych hmét, dopravné trasy
ainé). Nalezitosti planu budu vypracované v zmysle platnej legislativy.

Havarijny plan poCas vystavby vypracuje zhotovitel stavby, pre prevadzku vypracuje havarijny plan
prevadzkovatel v termine ku kolaudécii stavby.

Program odpadového hospodarstva

Pre Stadium vystavby vypracuje zhotovitel stavby program nakladania sodpadom v sllade s
poZiadavkami zakona €.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov, a Vyhlasky
€.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavajl niektoré ustanovenia zakona o odpadoch. V sllade so zakonom je ten, kto
vykonava vystavbu, udrzbu, rekonstrukciu alebo demolaciu komunikacie povinny stavebné odpady vznikajuce pri
tejto Cinnosti a odpady z demolacii materialovo zhodnotit pri vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe.

Pogas prevadzky zrekonStruovanej elektriCkovej trate je prevadzkovatel Dopravny podnik Bratislava
povinny zabezpeCit nakladanie s odpadom podfa vlastného POH pdévodcu odpadu, pdsobiaceho na uzemi
hlavného mesta v sulade s POH mesta Bratislava.
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ElektriCkova trat Vajnorska radiala

Bezpecénost pocas prac

Pogas stavebnych prac je vybrany dodavatel, resp. zuCastneni dodavatelia povinni reSpektovat a
dodrZiavat normy, technické a technologické postupy. Zaroven su povinni reSpektovat a dodrziavat i podmienky
obsiahnuté v predpisoch o bezpec€nosti a ochrane zdravia pri praci. Pre oblast bezpecnosti prace bude musiet
vybrany dodavatel reSpektovat vSetky pravne nariadenia platné v SR.

Technické opatrenia

Cielom technickych opatreni je ¢o najvacSie zmiernenie, pripadne eliminacia, negativnych vplyvov
vystavby a prevadzky Cinnosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky
realizovatelnych postupov. Vacsina technickych opatreni ma charakter Standardnych postupov, ktoré vyplyvaju
z potrieb zosuladenia danej Cinnosti s platnou legislativou a zahfiaju postupy:
- naochranu obyvatelstva pred hlukom,
- naznizenie prasnosti,
- nazabezpecCenie vegetaCnych Uprav,
- naochranu vod pred zne€istenim.

Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred nepriaznivymi tcinkami_znecisteného ovzduSia

PoCas vystavby sa oCakava najma znedistovanie ovzdusia vplyvom zvySenej praSnosti a vysSieho
obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy priamo na stavbe atrasach prevozu zemin a materilov.
Zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvySenych koncentracii z dopravy
v intravildne obce su:

- organizaCne zabezpeCit stavbu tak, aby sa realizovala len poCas pracovnych dni adosledne sa
dodrziavali dni pracovného pokoja,

- dodavatel stavby musi zabezpecit doslednu udrzbu pristupovych komunikacii, staveniska, stavebnych
dvorov i depdnii najm@ déslednym odpraSfiovanim - zametanim, v pripade sucha kropenim
a odstrarovanim blata z pléch.

ZvySené mnozstvo exhalatov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda eliminovat. VysSie spomenutymi

organizacnymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa da dosiahnut stav, akceptovatefny obyvatelmi pocas

urcitého ¢asovo obmedzeného obdobia.

Pocas prevadzky - Rekonétrukciou elektrickovej trate sa vytvoria technické predpoklady pre znizenie
miery obrusovania kolajnic a kolies, ktoré sU zdrojom znelistenia ovzduSia tuhymi znecistujicimi latkami.
Nepriamo a dihodobo bude zrekonstruovana elektriCkova trat’ prostriedkom pre dosiahnutie priaznivejsieho stavu
ovzduSia tym, ze sa vo zvySenej miere bude vyuzivat elektrickova doprava na Ukor individualnej automobilovej
dopravy, ktora je najvaznejSim producentom latok znegistujucich ovzdusie.

Opatrenia na eliminéciu nepriaznivych U€inkov hluku a vibracii

PoCas etapy vystavby projektovanej Cinnosti nebude moZné dplne ochranit obyvatelstvo pred
neprijemnym hlukom z dopravy stavebnych mechanizmov, pripadne z €innosti, ktoré sprevadzaju stavebné
postupy najma v bezprostrednom okoli trés prevozu materidlov a lokality stavby.

Dobrou organizaciou prace na stavenisku, zabezpeCenim bezporuchového stavu strojov
a mechanizmov, alebo vyli¢enim prac v no¢nych hodinach sa da len obmedzit pdsobenie hluku na znesitelnt
mieru tolerovani pocas obdobia vystavby diela. Stavebnik je povinny zabezpeCit meranie hluku, ktoré pri
stavebnej Cinnosti vznika a neprekraCovat pripustné hodnoty. Staznosti obyvatefov riesi prislusny odbor
Zivotného prostredia, na jeho podnet sa robia merania hluku. V pripade, Ze sa obyvatelia budu staZzovat na
nadmerny hluk, prislusny stavebny Urad v suéinnosti s Regionalnym dradom verejného zdravotnictva méze dat
hlunost premerat a zjednat napravu.

Modernizaciou elektrickovej trate sa predpokladd zniZenie Urovne hluku a vibracii od elektriCkove;
dopravy oproti suGasnému stavu. Prispeje k tomu moderné technické rieSenie — vSetky sucasti upevnenia
kolajnic a vyhybiek maju byt vybavené prvkami na potlacanie hluku a rezonancii. Kolajnice budu v plnom profile
obalené antihlukovymi a antivibranymi prvkami z primarneho materialu (gumy). OplaStenie musi obsahovat
dutiny braniace prenosu vibracii. V uzloch upevnenia budu pouZité pruzné upeviiovacie prvky. Kolaj bude
vyhotovena ako bezstykova, zvarena in situ z kofajnic dizky 18 m. Pre zabezpegenie dilatovania koajnic bude
minimalne vzdy pred vyhybkami vioZzené dilatatné zariadenie. Pre eliminaciu negativnych zvukov, ktoré vznikaju
pri prejazde elektriCiek oblukmi malych polomerov, bude pred vjazdom do obluka nainStalované stacionérne
zariadenie na mazanie kolajnic. Na zaklade zaverov z hlukovo-vibradnej Stidie bude vcelej dizke
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modernizovanej trate viozena medzi $trkodrvinu a zelezobetonovu dosku elektriCkového zvrdku timiaca rohoz.
Nepriaznivé Uginky hluku bude timit aj povrchova Uprava zatravnenim.

Opatrenia na ochranu_podzemnych véd
Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnu vodu pocas realizacie navrhovanej innosti je nutné
sa sustredit na elimin&ciu alebo aspori na zmiernenie vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:

»  pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré su Setrné k vodam,

o zabezpeCit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpe€nostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav mechanizaénych prostriedkov a
vozidiel,

e vybavit stavebny dvor a mechanizmy ochrannymi pomdckami a dostatoénym mnozstvom sorbénych
materialov, ktoré bude mozné pouzit v pripade havarie, resp. Uniku voddm nebezpe€nych latok do
prostredia.

Pocas prevadzky elektrickovej trate sa nepredpoklada zhorSenie kvality podzemnych vod, vzhfadom na
projektované ucinné odvodnenie a odkanalizovanie vietkych spevnenych pléch.

Opatrenia na ochranu krajiny, zaclenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetického ¢inku stavby a na zaclenenie technického diela do krajiny patria
vegetané Upravy. Vegetacné Upravy budu riedit najmé zatrdvnenie stredového pasu vhodnymi druhmi trav.
Zatravnenie bude plnit hygienickud a esteticku funkciu.

Opatrenia na ochranu rastlinstva a Zivocistva

Pocas vystavby je potrebné obmedzit vyruby drevin len na nevyhnutnu mieru, ostatné dreviny v blizkosti
stavby chranit pred moznym mechanickym poSkodenim v stlade s STN 83 7010. Viyrub stromovej a krovitej
zelene by sa mal uskutoCnit v mimohniezdnom obdobi, v pripade nutnosti rubat vinom obdobi bude vyrubu
predchadzat omitologicky prieskum zamerany na vyligenie pritomnosti hniezdiacich vtakov. Uzemie poskodené
vystavbou je potrebné hned po ukonceni vystavby rekultivovat a pokial to priestorové parametre umoziuiju,
vykonat vegetacné Upravy vysadbou vhodnych drevin. V sulade s rozhodnutim orgénu ochrany prirody vykonat
pripadnt nahradnu vysadbu do vySky vyCislenej spolo€enskej hodnoty drevin, na ktoré je potrebny suhlas organu
s vyrubom.

IV.11. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA AK BY SA NAVRHOVANA
CINNOST NEREALIZOVALA

V pripade tzv. nulového variantu, teda ak sa navrhovand Cinnost nezrealizuje, sa da predpokladat, Ze na
elektriCkovej trati sa ponecha sucasny stav s tym, Ze priebezne budud realizované len nevyhnutné opravy pre
zachovanie premavky elektriCiek. Nebude realizovana Ziadna investiénd akcia zamerand na komplexnd
rekonstrukciu tejto elektriCkovej trate a nakladné lokalne opravy nebudu zlepSovat jej celkovy stav.

V sUcasnosti je elektriCkova trat Trnavské myto — Zlaté piesky v nevyhovujucom technickom stave. Zly
technicky stav kolaji a nevyhovujuce geometrické pomery trate maju za nasledok vysoku hluénost a pradnost.
Mnozstvo jestvujdcich priecesti spomaluje elektrickovi prevadzku a zéarover predstavuje riziko bezpecnosti
cestnej premavky. Casté nevyhnutné opravy tiez obmedzuju premavku. Elektrickova doprava nie je bezbariérovo
pristupna, ¢im znemoznuje vyuZivanie verejnej dopravy osobam so znizenou schopnostou pohybu a orientécie.
Elektrickové zastavky neposkytuju vyhovuijuci komfort, kvalitu a Uroven informovania cestujucich.

NerieSenim suéasnych problémov sa bude technicky stav nadalej zhorSovat, ¢o si bude vyZadovat
zvySovanie nakladov na opravy a udrzbu trate. Riziko ¢astych preruSeni premavky z dévodu nahlych oprav bude
casom narastat, Co povedie k menSiemu vyuzivaniu elektriCiek a MHD vébec. Viyluky elektriCkovej dopravy si
vyZiadaju nasadenie inych druhov dopravy, napr. autobusovu, ¢o bude, z hfadiska vplyvov na ovzduSie, menej
priazniva situacia. Narastat' bude individualna automobilova doprava a s fiou vietky nepriaznivé sprievodné javy
ako preplnené cesty, pomala premavka, kongescie, dopravné nehody, zniZenie kvality zivotného prostredia,
kvality a pohody byvania. Stav elektrickovej trate i elektriCkovych zastavok bude Coraz menej zodpovedat
potrebdm elektriCkovej premavky a vyhovovat narokom na rychlost, bezpeénost a spolahlivost.
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IV.12. POSUDENIE SULADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU A DALSiMI RELEVANTNYMI STRATEGICKYMI DOKUMENTMI

Hlavnym dokumentom urujucim stratégiu rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave je
Koncepcia rozvoja Mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025. Dia 26.7.2013 bol v ramci
rokovania Mestského  zastupitefstva hl. mesta SR Bratislavy prerokovany a  uznesenim
€. 1144/2013 schvaleny material ,Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 —
2025; Cast: Rozvoj a modernizacia technickej infrastruktiry dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati“.
Material nadvazuje na Koncepciu Bratislavskej integrovanej dopravy spracovanej a prerokovanej Zastupitelstvom
BSK a Mestskym zastupitelstvom Hlavného mesta SR Bratislavy v roku 2012 a je v sulade s pripravou Nosného
dopravného systému v Bratislave v Casti rozvoja elektrickovych trati — jeho napojenie na siet elektriCkovych trati a
na rozvoj dopinkovej dopravy k tomuto nosnému systému.

Postupné naplifianie tejto stratégie si kladie za ciel primarne tieto aspekty:

- Zastavenie poklesu podielu MHD na defbe prepravnej prace

- ZvySenie bezpecnosti, presnosti, pravidelnosti a spofahlivosti MHD v Bratislave

Tieto ciele budu naplnené prostrednictvom nasledujdcich aktivit:

- Vystavba novych elektriCkovych trati v Bratislave (predovSetkym spojenie Petrzalky s centrom mesta)
- Zavedenie preferencie MHD na svetelnych krizovatkach

- Rozvoj elektrickovych trati s maximalne moznym rozsahom segregacie od ostatnej premavky

- ZvySenie podielu nizkopodlaznych vozidiel

- Skvalitnenie a predovSetkym dosledné dodrziavanie Standardov kvality v MHD

Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave vyslovne rata s modernizaciou elektriCkovych trati
na vSetkych suCasnych radidlach, teda aj na Vajnorskej radiéle.

Projekt je v sulade so stratégiami na Urovni mesta Bratislavy.

Silad s podmienkami uzemnoplanovacej dokumentacie

Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy bol schvaleny 31. 5. 2007 uznesenim
Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 123/2007 a jeho zavézna Cast bola vyhlasena
VSeobecne zavaznym nariadenim hlavného mesta SR Bratislavy €. 4/2007.

Vramci hlavnych zasad Uzemného planu mesta Bratislavy sa definovali poziadavky na rozvoj dopravy
a technického vybavenia v zmenach a doplnkoch (ZaD) UPN III. takto:

- rezervovat koridory a plochy pre rieSenia verejného dopravného a technického vybavenia,

- urcit zdsady na miniméalne Sirkové usporiadanie nevyhnutnych koridorov,

- urdit zasady priestorového usporiadania jednotlivych druhov dopravy a sieti technického vybavenia,

- dopracovat zasady mestskej hromadnej dopravy (MHD).

V Uzemnom plane (UPN) sa definuje poZiadavka MHD rozvijat ako ,Nosny systém MHD*, ktory sa riesi
kofajovym systémom verejnej hromadnej dopravy a je reprezentovany:

1. sietou elektriCkovej dopravy,

2. sietou Zelezni¢nej dopravy a

3. vyhlfadovym podpovrchovym rieSenim Specialnou drahou.

Zakladnymi atribatmi v UPN su:

» Realizovat Nosny systém MHD, ktory sa odporu¢a v prvom rade rozvojom siete elektrickovych trati
s moznou horizontalnou segregaciou v Sirkovom usporiadani mestskej cestnej siete. Tieto mozno
umiestriovat na sieti mestskych komunikacii 1. a Il. triedy s pripadnymi kratkymi prepojeniami do 750 m gaj
cez iné Uzemia funkéného vyuzitia, ak nie je prekazkou v Sirkovom usporiadani verejného priestoru
a napomaha rozvoju Uzemia v jeho funkénom vyuziti.

»  Zakladnymi prvkami rozvoja elektrickej trakcie nosného systému MHD je:

1. modernizacia existujicich elektrickovych trati s moznostou ich predizenia do rozvojovych
Uzemi za existujucimi obratiskami elektrickovej drahy,

2. modernizacia elektrickovych trati v centralnej mestskej zéne s vytvorenim efektivneho zokruho-
vania trati v prevadzkovych okruhoch:
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=  Tunel - nabrezie - Mostova (alebo Safarikovo nam.) - nam SNP,
= Nam. SNP - Spitalska - Americké nam. (cez Statnu nemocnicu) - Radlinského - Obchodna,
= Americké nam. - Krizna - Vazovova - Radlinského,
3. rozvoj novych elektrikovych trati na sieti mestskych komunikacii 1. a Il. triedy,
4. realizicia prepojenia elektrickovych trati na Zeleznitnu siet vyuZitim viacpasovej kolaje duélneho
rozchodu 1435/1000 mm v miestach Janikov dvor, Ruzinov a Bory.
» Rezervovat koridory na vystavbu vyhladového podpovrchového rieSenia nosného kolajového systému
MHD 3peciélnou drahou zadefinovaného stanicami NS MHD, Zelezni€nymi stanicami a Zelezniénymi
zastavkami:

- trasa A: Kamenace, DubravCice, Podvornice, Dubravka, Zaluhy, Kréace, Kutiky, DIhé diely,
Karlova Ves, Staré Grunty, Kralovské udolie, Podhradie,

rozdvojenie do tras A1a A2:
» trasa A1: Kamenné nam., Mlynské nivy
» trasa A2: Suché myto, Hlavna stanica, Trnavské myto,

trasy A1 a A2 sa spoja do pokradovania trasy A: Ruzova dolina, Strkovec, Ruzinov, Posefi, Letisko
zapad 1, Letisko zapad 2, Letisko, Za letiskom,
- trasa B: Petrzalka - juh 1, Petrzalka — juh 2, Janikov dvor, Juh, Velky Drazdiak, Stred, Zrkadlovy
haj, Chorvatske rameno, Einsteinova, Centrum, Miynské nivy, Trnavské myto, Slovany, Predmestie,

»  Rezervovat plochy pre plochy technickej zaklade MHD:

« v MC Petrzalka v lokalite Janikov dvor pre depo Nosného systému MHD a v priestore pri UCOV pre
vozoviiu trolejbusov a autobusov,
+ v MC Raga v lokalite Zabi majer depo nosného systému MHD,
« v MC RuZinov pre vozovfiu trolejbusov,
» v MC Devinska Nova Ves a Lama¢ v lokalite Lamacska brana pre vozovriu elektrigiek,
» v MC Devinska Nov4 Ves a Lama¢ pre depo nosného systému MHD a vozoviiu autobusov.
» ReSpektovat a chranit’ existujuce a navrhované koridory kolajovych trati na uzemi mesta Bratislavy pre
integrovany systém osobnej kolajovej dopravy mesta a bratislavského regionu, s moznostou zahustenia
zastavok na prisluSnych ZelezniCnych tratiach.

* Riesit doplnkovy systém siete MHD rozvojom trolejbusovej dopravy na miestnych komunika-ciach ZAKOS-u
a VYKOS-u na zaklade zvySovania skvalithovania mobility a udrzatelnosti roz-voja verejnej hromadnej
dopravy.

V stigasnosti sa spractva Uzemny generel dopravy hl. m. SR Bratislavy, z ktorého viak v ¢ase spracovania tejto

dokumentécie neboli k dispozicii Ziadne podklady.

Navrhovana Cinnost je v sulade so strategickym dokumentom rozvoja mestskej hromadnej dopravy v
Bratislave ako aj s Uzemnym planom hlavného mesta SR Bratislava.

IV.13.  DALSi POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM NAJZAVAZNEJSICH OKRUHOV
PROBLEMOV

Predkladany elaborat prinasa opis a charakteristiku dotknutého Uzemia. Analyzou rozsahu stavebne;
¢innosti boli identifikované najzavaznejSie vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a nie je predpoklad
ziskania vyznamnych novych poznatkov.

Vramci vy$Sich stupfiov projektovej dokumentacie sa na vybrany variant vypracuje zodpovedajlca
hlukové Studia a prieskum Inventarizacia a spoloCenské ohodnotenie drevin, ktory bude potrebny pre vydanie
suhlasu organu ochrany prirody s vyrubom drevin.

Zamer bude predloZeny na postdenie prislu$nému organu — Okresnému Uradu Bratislava. Dal$i postup
hodnotenia bude zavisiet od pripomienok a poZiadaviek dotknutych subjektov v procese posudzovania.

Na zaklade zistenych skutoCnosti mozno konStatovat, Ze navrhovana €innost nespdsobi také vplyvy na
prirodné prostredie, ktoré by vyZadovali podrobnejSie hodnotenie. Vzhfadom na vy3Sie uvedené mozno
odporuéat, aby prisluSny organ v zistovacom konani rozhodol, Ze navrhovana Cinnost: ,Elektrickova traf
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Vajnorska radiéla“, sa nebude posudzovat podla zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

V. 1. TVORBA SUBORU KRITERIi

Proces hodnotenia vplyvu navrhovanej Cinnosti na obyvatelstvo, prirodné prostredie a socio -
ekonomicku sféru obsahuije zistenie tohto vplyvu, posudenie jeho désledkov a navrh zmierfiujucich opatreni tam,
kde désledky vplyvu presahuiju stanovenu limitnd hranicu.

Navrhovana rekonétrukcia a modernizacia elektrickovej trate Vajnorskej radidly je umiestnend v mieste
pbvodnej elektriCkovej trate a z hladiska smerového vedenia je rieSena invariantne. Variantnost spo€iva najma
v rozdielnom rieSeni napajacieho vedenia, optického kablového vedenia a cestnej dopravnej signalizacie

Variant 1

Nové napdjacie a spatné kabelové vedenia pre napajacie Useky elektriCkovej trate €. 406,407,408, na
Vajnorskej ulici sa vybuduje opatovne zo vSetkych meniarni napajajucich Vajnorskl radialu. Z energetického
vypoctu vyplyva, Ze pre napajanie samostatne napajanych usekov €. 406, 407, 408 Vajnorskej radialy je potrebné
kable v celkovej dizke 46 690 m.

V ramci modernizécie elektrickovej trate sa zrealizuje optické kabelové vedenie pre dialkové ovladanie
jestvujucich meniami Legionarska — Februarka — Travka — Zlaté piesky. Predpokladana dizka optického kabla
vo variante 1 je 8 800 m.

Pri rekonStrukcii zastaranej cestnej dopravnej signalizacie bude zabezpe€end koordinécia a centréine
riadenie krizovatiek napojenim jednotlivych radiCov cestnej dopravnej signalizacie na budovanu opticku siet
v celej dizke radialy. Vyhodou bude moznost uplatnenia absolitnej preferencie elektrickovej MHD, &im sa
zabezpeCi vacsia plynulost dopravy a Uspora ¢asu cestujucich. Vo variante 1 su niektoré krizovania rieSené
jednoduchsim sp&sobom, nie je pri nich umoznené odbodenie vlavo cez elektrickovu trat' v takom rozsahu ako pri
variante 2 a priechody pre chodcov pri zastavkach PPA Controll, Shopping Palace a Zlaté piesky sa navrhuje
neriadit.

Variant 2

Navrhuje sa vybudovat novl meniarefl pre napéajanie Usekov elektrickovej trate ¢. 406, 407, 408,
v blizkosti krizovatky ulic Vajnorskej a Tomasikovej, ZST Nové Mesto, vdaka ktorej by sa usetrilo az 32 950 m
kablovych napajacich vedeni pre napajanie tohto Useku. Nova meniarefi by zaroven sliZila aj na napajanie
Useku €. 217 na Vajnorskej ulici, ¢im by doSlo k uspore dalSich cca 10 400 m napajacich vedeni z meniarne
Legionarska. Meniarefi Legionarska by sa vykonovo odlah¢ila nakolko v si¢asnosti je uz bez vykonovej rezervy.
Predpokladana Uspora investi¢nych nakladov je 1,5 mil. €, ¢o by pokrylo investitné naklady novej meniarne.
Podstatnym skratenim kabelovych napajacich a spétnych rozvodov sa zniZzenim ubytkov napétia dosiahnu
zaroven aj nizSie prevadzkové naklady.

Pre variant 2, ktory uvazuje s vystavbou novej meniarne ZST Nové Mesto, je navrhované optické
kablové vedenie medzi meniarfiami Legionarska — ZST Nové Mesto - Trnavka — Zlaté piesky. Predpokladana
dizka optického kablového vedenia je cca 7 470m.

Vo variante 2 bude vramci rekonstrukcie CDS tieZ zabezpeCena koordinacia a centralne riadenie
krizovatiek napojenim jednotlivych radiGov cestnej dopravnej signalizacie na budovanu opticku siet v celej dizke
radily s uplatnenim absolutnej preferencie elektrickovej MHD. Rekonstrukcia cestnej dopravnej signalizécie vo
variante 2 predstavuje komfortnejSie rieSenie z hfadiska organizacie dopravy. Priechody pre chodcov pri
zastavkach PPA Controll, Shopping Palace a Zlaté piesky sa navrhuju ako riadené samostatnymi radicmi.
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Pre vyber optimalneho variantu navrhovanej ¢innosti boli brané do Gvahy nasledujtce kritéria :

1. Technicko-ekonomické kritéria — investicné naklady, technicka naroénost, prevadzkova narocnost

2. Kritéria vplyvov na obyvatefstvo — bezpeCnost a komfort cestujlcich, zataZzenie hlukom, Uspora &asu
cestujucich,

3. Kritéria vplyvov na prirodné prostredie — horninové prostredie, ovzdusie, voda, zaber pody, biota,

V.2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU

Navrhovana stavba ,Elekirickova trat' Vajnorska radiala“ je umiestnenad v urbanizovanom prostredi
hlavného mesta SR v Bratislave. V trase stavby plati 1. stupef ochrany, nenachadzaju sa tu Ziadne vyhlasené
ani pripravované chranené Uzemia a Uzemia eurdpskej siete Natura 2000 podfa zakona NR SR €. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny, ani ziadne chranené biotopy druhov rastlin a zivo€ichov. Rozsah vyrubu drevin je
voboch variantoch rovnaky. Stavba nezasahuje do Ziadnych povrchovych vodnych tokov avodnych pléch,
z hladiska podzemnych vod sa negativne ovplyvnenie neoCakava. Do ochrannych pasiem vodnych zdrojov
ainych uzemi chranenych podfa zékona NR SR €. 364/2004 Z.z. o vodach stavba nezasahuje. Stavba si
nenarokuje Ziadne nové zabery polnohospodarskej pddy a lesnych pozemkov. Rekonstrukcia a modernizacia
elektrickovej trate Vajnorska radiala a nasledna predpokladana preferencia mestskej hromadnej dopravy pred
individudlnou dopravou v kone¢nom désledku prispeje k zniZeniu znecistenia ovzdusia latkami znecistujicimi
ovzdusie z cestnej dopravy, k znizeniu prasnosti a hluku z dopravy. Vo vztahu k jednotlivym zlozkam prirodného
prostredia vykazuju obidva varianty len minimalny negativny vplyv, skor je mozné ocakavat pozitivne ovplyvnenie
hlukovej a imisne;j situacie.

Z hladiska kritérii vplyvov na obyvatelstvo, ako su zatazenie hlukom, bezpecnost a komfort cestujucich,
dopravné kritéria, Uspora Casu cestujlcich a dalSie, je vyhodnej$i variant 2 vzhladom na priaznivejSie rieSenie
cestnej dopravnej signalizacie, ktora zarucuje vysSiu bezpeénost Ucastnikov cestnej premavky a najmé pesich.

Pri vybere optimalneho variantu mali rozhodujucu ulohu technicko-ekonomické kritéria. Z pohladu
investicnych nakladov, technickej naroénosti ako aj prevadzkovych nakladov je optimalnym rieSenim variant 2.
Okrem toho, Ze celkové investiné naklady na jeho vystavbu su nizSie, toto rieSenie prindSa aj Usporu
investicnych nakladov na kablové vedenia a predstavuje UspornejSie rieSenie vzhladom na nizSie prevadzkové
naklady. Realizacia rekon$trukcie vtomto variantnom rieSeni dava predpoklad pre perspektivne dihodobé
vyuzivanie elektriCkovej trate bez nutnosti zasadnych oprav a Uprav a pritom rieSi preferenciu MHD s ohfadom na
bezpecnost ostatnych U&astnikov premavky.

Na zéklade vSetkych doteraz zistenych poznatkov zamer odporaéa realizovat navrhovand ¢innost’
»Elektrickova trat' Vajnorska radiala“ vo variante 2.

Zachovanie stic¢asného stavu, t.j. nulovy variant je najmenej vhodnym rieSenim.
Vyhodnotenie zakladnych vyhod a nevyhod navrhovanych variantnych rieseni:

Variant 1
Vyhody:

- MenSi poCet meniarni, nizSie néklady na ich prevadzkovanie
Nevyhody:

- VySS8ie investi¢né naklady z dévodu vy3Sich nékladov na napéjaci systém

- Realizacia cestnej dopravne;j signalizacie len v nevyhnutnom rozsahu riadenia dopravy

- Vniektorych miestach ruSenie existujiceho odbocenia viavo cez elektriCkovu trat (a s tym spojené
pripadné problémy pri rokovani o povoleni k stavbe)

Variant 2

Vyhody:
- NiZ8ie investiéné naklady

- Vystavba novej meniarmne

- Uspora napéjacich a kablovych rozvodov v celkovej dizke 43350 m aztoho vyplyvajica Uspora
investi¢nych nakladov
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- Znizenie Ubytkov napétia skratenim rozvodov

- Nizsia predpokladana dizka optického kablového vedenia

- Vy38ia bezpecnost chodcov na svetelne riadenych priechodoch
Nevyhody:

- Mierne vy3Sie naklady na cestnu dopravnu signalizaciu

V.3. ZDOVODNENIE NAVRHU OPTIMALNEHO VARIANTU

Obidva varianty prinasaju uspokojivé rieSenie potrieb kladenych na skvalitnenie infratruktiry verejnej
dopravy v Bratislave. Variant 1 je pritom koncipovany ako uspornejsi, no variant 2 priné3a riedenie na kvalitativne
vy$8ej Urovni aviac tak prispeje k zvySeniu kvality nielen verejnej dopravy v Bratislave, ale aj kvality Zivota
celkovo. Tieto varianty naplfiuju poZiadavky pre skvalitnenie dopravy v Bratislave obdobnou mierou; odliSuju sa
iba vo zvolenom technickom rieSeni. Na naplnenie kritérii kladenych na modernizaciu Vajnorskej radialy ma
vplyv predovsetkym zavedenie maximalnej preferencie verejnej (a pripadne aj individualnej) dopravy, ktoré sa
prejavi predovSetkym na zrychleni dopravy.

Ostatné odliSnosti v technickom rieSeni nemaju ziadny vplyv (alebo iba minimalny) na mieru naplnenia
poZadovanych cielov.

Modernizaciou elektriCkovej trate dojde k posilneniu podielu prepravovanych oséb hromadnou dopravou.
Tento stav sa sekundarne prejavi v znizeni individualnej automobilovej dopravy atym aj v znizeni hlukovej
a emisnej zataze.

Realizaciou stavby vo variante 2 s pouzitim modernych technickych rieSeni:
- dojde kzniZeniu hlukovej zataze, zatravnenie niektorych usekov elektriCkovej trate prispeje
k pohlcovaniu hluku a k zniZeniu pradnosti v (zemi,

- zniZi sa Uc€inok vibracii pri prechode elektriCiek,

- zvySi sa bezpecnost cestujlcich na priechodoch pre chodcov cez elektriGkovu trat’ a bezpe€nost

slabozrakych a nevidiacich,

- ZlepSia sa podmienky pre uzivanie verejnej dopravy pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a

orientacie

- zvySi sa komfort cestujucich na zastavkach a v elektrickach,

- zvySi sa informovanost cestujucich,

- zvySi sa prepravna rychlost elektriiek a tym déjde aj k Uspore Easu cestujlcich,

- Udrzba elektriCkovej trate bude energeticky uspornejsia.

Z hladiska vplyvov na zivotné prostredie a obyvatelstvo sa ani pri jednom z navrhovanych variantov
rieSenia_nepredpokladaji_negativne U¢inky, ktoré prekraCujl povolené limitné hodnoty v zmysle v si¢asnosti
platnych legislativnych predpisov. Pri dodrzani Standardnych opatreni nie je predpoklad negativneho ovplyvnenia
niektorej zo zloziek prirodného prostredia v takom rozsahu, ktory by vyzadoval dalSie podrobnejSie hodnotenie.

VI. MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Priloha €. 1 : Prehladnd situécia stavby M 1:10 000

Priloha €. 2 - 8: Situacia stavby po Usekoch M 1:1000

Priloha €. 9: Hlukova Studia vo vybranych lokalitach elektriCkovej trate Vajnorskej radialy v Bratislave (J.Bencat,
03/2015)

Priloha ¢. 10 : Splnomocnenie DOPRAVOPROJEKT-u, a.s. na zastupovanie Hlavného mesta SR Bratislavy
v Ukonoch a konaniach suvisiacich s inzinierskou ¢innostou zabezpecujucou pripravu stavby Elektrickova trat
Vajnorska radiala.
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VI. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VIL.1. ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUVME’NTACIE, KTQRA SA VYPRACOVALA
PRE ZAMER A ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

Zakladnym podkladom pre vypracovanie zameru bola Studia realizovatefnosti, ktor(i v si¢asnosti pripravuje
DOPRAVOPROJEKT, a.s. pre navrhovatela Hlavné mesto SR Bratislava .

V ramci Stadie realizovatelnosti boli vypracované :

- Studia vplyvu technickej seizmicity na okolitt zastavbu pre projekt modernizacie elektrickovej trate

v Bratislave, Vajnorska radiala (Ben&at, ZU Zilina 2015),
- Hlukova $tudia vo vybranych lokalitach elektriCkovej trate Vajnorskej radialy v Bratislave (Bencat, 2015),
- Elektrickova trat Vajnorska radiala, Inzinierskogeologicky prieskum (AGEO, spol. s.r.0., 2015)

Dalsie pouzité podklady

- Atlas krajiny, SAV Bratislava, 2002

- Generel nadregionalneho Gzemného systému ekologickej stability SR (1992)

- Klimatické pomery na Slovensku - vybrané charakteristiky, Zbornik prac SHMU v Bratislave

- Spréva o kvalite ovzduSia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znedistovani v Slovenskej republike,
SHMU, MZP (2014)

- Stav a pohyb obyvatelstva Slovenskej republiky, Statisticky urad SR (2013)

- Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (AUREX, s.r.o. Bratislava, 2013),

- Krajinnoekologické podmienky rozvoja Bratislavy (Hrnéiarova a kol. VEDA, 2006)

- Désledky klimatickej zmeny a mozné adaptacné opatrenia v jednotlivych sektoroch, Zavere¢na sprava
(Minda$ a kol., EFRA Vedecka agenttra pre lesnictvo a ekoldgiu , 2011)

- Désledky klimatickej zmeny a mozné adaptaéné opatrenia v jednotlivych sektoroch , Zavereéna sprava
- zhrnutie (Mindas a kol., SHMU Bratislava , 201 1)

- Hodnotenie kvality ovzdusia v SR v roku 2012 (SHMU Bratislava, 2014)

- Hodnotiaca sprava a navrh opatreni pre implementaciu klimaticko-energetického balicka v podmienkach
Slovenskej republiky , (MZP SR 11/2009)

- Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 (Magistrat
Hl.mesta SR Bratislavy)

- Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (Ministerstvo zivotného prostredia SR, 2001)

- Operacny program Doprava 2007 — 2013 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR,
verzia 5.0, 12/2014)

- Operacny program Integrovana infrastruktura (2014 - 2020)

- Operacny program Bratislavsky kraj (2007 — 2013)

- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 — 2020
(Academia Istropolitana Nova, 2010)

- Stratégia rozvoja Bratislavského samospravneho kraja

- Stratégia rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy

- UPN hl. mesta Bratislava v zneni zmien a doplnkov ¢. 01, 02 a 03, Zmeny a doplnky 05 (navrh), 2014

VI.2. ZOZNAM WJADREN[STANOViSK VYZIADANYCH K NAVRHOVANEJ CINNOSTI ;
PRED VYPRACOVANIM ZAMERU

Pred vypracovanim predmetného zameru neboli k navrhovanej innosti vyziadané Ziadne vyjadrenia
a stanoviska.
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VIL.3. DALSIE DOPLNUJUCE INFORMACIE O DOTERAJSOM POSTUPE PRIPRAVY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI A POSUDZOVANi JEJ PREDPOKLADANYCH VPLYVOV
NA ZIVOTNE PROSTREDIE

VSetky vplyvy na Zivotné prostredie ktoré suvisia s navrhovanou cinnostou boli popisané
v predchadzajucich kapitolach.

VII. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

V Bratislave august 2015

IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
IX.1. SPRACOVATEL ZAMERU
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Kominarska 2,4

832 03 Bratislava

Zoznam rieSitefov, ktori sa podielali na spracovani zameru a podkladov k zameru:

RNDr. Dorota Martinkova Zamer EIA DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Ing. Jan Longa Zamer EIA DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava,
Ing. Jakub Jurina Zamer EIA DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava,
Ing. Ivan Kaco Studia realizovatelnosti DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava,
RNDr. Ladislav Obert , CSc | Inzinierskogeologicky prieskum Ageo, spol. s.r.0. Bratislava

Studia vplyvu technickej seizmicity
na okolitll zastavbu pre projekt
modernizacie elektrickovej trate

v Bratislave, Ruzinovska radiala

Prof. Ing. Jan Bencat, PhD. Zilinska univerzita v Ziline

Hlukova $tldia vo vybranych
Prof. Ing. Jan Bencat, PhD. | lokalitach elektriCkovej trate
RuZinovskej radialy v Bratislave
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IX.2. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM OPRAVNENEHO ZASTUPCU
NAVRHOVATELA

Zanavrhovatela: 0000 ———

V Bratislave, 31.8.2015 Ing. Igor Sillo
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Opravneny zastupca navrhovatela

Za spracovatela zameru: 00—

V Bratislave, 31.8.2015 RNDr. Dorota Martinkova
DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava
Zodpovedna rieSitelka zameru
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