Polyfunkény komplex Matador - Bratislava
Dopravno-kapacitné postdenie
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1.UvOD

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie sa zaobera posudenim dopravného
napojenia jednotlivych etéap Polyfunkéného komplexu MATADOR v Bratislave. Jednd sa o
dopravno-kapacitné posudenie, ktoré sumarizuje aktualny stav dopravno-inzinierskych udajov
znami k 06/2015. Dokumentacia je spracovana s plnym reSpektovanim Metodiky dopravno-
kapacitného posudzovania investi¢nych projektov vydanej MG — jeho aktualizacia z 05/2014.
Rozsah hodnotenia je v sulade s uréenim rozsahu v liste MG ¢.MAGS ODI 456672015-
281204 ODI 220/15-BP zo dria 15.6.2015.

Predkladana dokumentécia dokladuje, Ze investor si je vedomi vyznamu kvalitného
a bezpecného dopravného napojenia planovaného polyfunkéného suboru v jeho jednotlivych
etapach a preto zmeny preveruje z dopravno-inzinierskeho hradiska.

V praci na dopravno-inzinierskych dokumentacidch je ambiciou pripravit névrh
optimalneho a realizovatelného dopravného fungovania Uzemia a etapizacie vystavby
komunikaénej siete zodpovedajuceho aktualnej predpokladanej dopravnej situacii a aktualnym
rozvojovym tendenciam. Zaroven je re$pektovany platny Gzemny pldn mesta Bratislava
a dalSie zname platné uzemno-planovacie dokumenty. Proces aktualizacie a preverovania je
dblezity, pretoze proces pripravy novych investicii sa poslva v ¢ase, dochadza
k upresneniam rozsahu a kapacity réznych funkcii.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované s cielom:
- sumarizovat dopravno-inZinierske informéacie zaoberajuce sa napojenim Polyfunkéného
komplexu MATADOR (lokalizacia uzemia je na schéme na obr.¢.1),
- zhodnotit’ suasny stav dopravnej situacie v izemi,
- zhodnotit’ vykonnost realizovatelnej moznosti dopravného napojenia rozvoja investicie na
nadradeny komunikacny systém v SirSom zazemi.

Predkladana dokumentacia sa zaoberd v priestore a ¢ase realizovatelnym dopravnym

napojenim Polyfunkéného komplexu MATADOR. Tento bude napojeny na Kopciansku ulicu
v mieste su¢asného existujuceho napojenia objektu Terra Medica, ktory zostane zachovany.
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2. Sucasny stav dopravnej situacie v Sirsom zazemi

Hodnotena investicia sa nachadza v zapadnej Casti mestskej Casti Petrzalka v okrese
Bratislava V. Hodnotena investicia je lokalizovand medzi ulicami Kopc&ianska a Udernicka.

Riedené uzemie v jeho SirSom zazemi ma niekolko vyznamnych charakteristik:

- jedna sa o Uzemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy,

- jedna sa o Uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,

- jedna sa o Uzemie, ktoré svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,

- jedna sa o Uzemie ktoré je sucastou Stredoeurépskeho euroregionu a
metropolitného regiénu Vieden - Bratislava,

- jednda sa o Uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spdsobe zivota obyvatelov za

poslednych 20 rokov,

- jedna sa o Uzemie v su€asnosti obsluhované autobusovou mestskou hromadnou
dopravou a cezhrani€¢nou Zelezni¢nou dopravou,
- jedna sa o Uzemie v blizkom kontakte s diafnicou D2 aj D1.

Osobitné postavenie a vyznam v Bratislavskom kraji ma hlavné mesto SR Bratislava.
V Bratislave uz dihSie obdobie velmi pomaly rastie pocet obyvatelov. Demograficka Struktura
naznacuje priaznivu Struktdru obyvatelov v okresoch Ill., V. a V..

Zakladné informacie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatel'stvo Obyvatel'stvo Pocet Stupen
v km? 2013 2014 mestskych Casti urbanizacie
SU SR REGOB
Bratislava spolu 368 417 389 465 288 17 100,0
Bratislava |. 10 38 823 44 728 1 100,0
Bratislava Il. 92 111 051 121 040 3 100,0
Bratislava Ill. 75 62 546 70 520 3 100,0
Bratislava IV. 97 93 948 104 064 6 100,0
Bratislava V. 94 111 021 124 936 4 100,0
Demografické charakteristiky okresov Bratislavy
Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek Typ populacie
% % %

Bratislava spolu 13,49 66,30 20,21 Regresivny
Bratislava I. 11,59 59,79 28,62 Regresivny
Bratislava Il. 13,92 60,86 25,22 Regresivny
Bratislava lIl. 12,80 60,21 26,99 Regresivny
Bratislava IV. 16,63 63,96 19,41 Regresivny
Bratislava V. 11,72 78,5 9,78 Stagnujuci

Zaujimavu skuto¢nost dokumentuju Udaje tykajuce sa zamestnanosti v okresoch
Bratislavy podla organiza¢nej a Uzemnej metddy. Z pohfadu cestovania (dochadzania za
pracou) obyvatelov po Uzemi mesta je délezita zamestnanost podla Uzemnej metddy, ktora
dokumentuje kolko obyvatelov dochadza do ktorého okresu za pracou.

Zamestnanost 2004 podla organizacnej Zamestnanost 2004 podla
Struktary Uzemnej Struktury
Bratislava I. 132 990 74 333
Bratislava Il. 91 160 88 687
Bratislava lIl. 42 364 65 348
Bratislava IV. 25 074 42 704
Bratislava V. 16 750 42 985

Dokumentovana socio-ekonomicka charakteristika uvadza zakladné informacie
o SirSom z&zemi dotknutého Uzemia. Jedna sa o velmi aktivne Uzemie, ktoré rychlo a vyrazne
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meni spdsob Zivota — spdsob kazdodenného fungovania. Tieto zmeny spolu s ostatnymi
celospolo¢enskymi zmenami maju za nasledok rastuce naroky na dopravnu infrastrukturu a jej
fungovanie.

Sirsie zazemie rieeného lzemia je graficky znazornené na obrazku &.1 v obrazkovej
Casti.

Pocet denne pritomnych oséb v Bratislave sa v su€asnosti pohybuje od 662 000 do
730 000.

Delba prepravnej prace MHD : IAD sa v su¢asnosti priblizuje k hodnote 45 : 55.

Vysoku pridant hodnotu rieSeného Uzemia ma skutoc¢nost, Ze je v priamom dosahu
Zelezni€nej stanice Bratislava - Petrzalka odkial chodia pravidelné spoje do Rakuska.

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru v rieSenom Gzemi velmi vyznamne ovplyviuju
SirSie vztahy.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer
SR. V Bratislave presiahol stupen automobilizacie 520 OA/1000 ob.

VySSie uvedené skutocnosti su dblezité, pretoze maju dopad na generovanie dopytu
po dopravnej sluzbe azaroven na poziadavky na kvalitu dopravnej sluzby a dopravnu
obsluhu Uzemia.

RieSené Uzemie predstavuje lokalitu s mimoriadne vysokym rozvojovym potencialom.
Jeho hodnotu zvySuje blizkost napojenia na dialnicu D2 a D1 av blizkej budicnosti aj
diafnicu D4. Vyhodou lokality je blizka dostupnost z centra mesta Bratislava aj z jeho
okrajovych cCasti (prostrednictvom nadradeného komunikaéného systému mesta). Funkéné
vyuzitie Uzemia doznalo za poslednych 20 rokov vyraznych zmien a do buducnosti este tieto
budu pokracovat.

Uzemie polyfunkéného komplexu je napojené na Kopgiansku ulicu, ktora je funkénej
triedy C1. ]
V SirSom zazemi je Udernicka ulica funkénej triedy C1.
Rusovska cesta, ktora umoznuje napojenia na nadradeny komunika¢ny systém mesta je
funkénej triedy B1.

Vychodiskom pre vypocet dopravnej progndzy bol aktualny smerovy krizovatkovy
dopravny prieskum z roku 2015 v kriZzovatkach:

Kopcianska — Udernicka

Kopc&ianska — Vranovska — Réntgenova

Kopcianska - Rurovska.

Krizovatkovy prieskum bol vykonany vdioch 10.6.2015 — streda (krizovatky
Kopcianska — Udernicka a Kopéianska — Vranovskd) a 11.6.2015 — Stvrtok (krizovatka
Kopcianska — Rusovska).

Vysledky smerového prieskumu v Spickovej rannej a popoludiajSej hodine su
dokladované na obrazkoch €.2 a 3 obrazkovej €asti.
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3. DOPRAVNA PROGNOZA

Predkladana dokumentacia sa zaobera posudenim dopravného napojenia
Polyfunkéného komplexu MATADOR v dvoch etapach. Jedné sa o ¢asovy horizont roku 2018,
kedy by predpokladane bola v prevadzke l.etapa polyfunkéného komplexu a nasledne pre
Casovy horizont roku 2020, kedy tento polyfunk&ny komplex bol dobudovany.

Dopravna prognéza bola spracovana pre ¢asové horizonty rokov 2018, 2020 a 2030.
Rok 2030 je predpokladany ¢asovy horizont 10 rokov po uvedeni do prevadzky.

Vychodiskom pre spracovanie dopravnej prognézy boli vysledky smerovych
dopravnych prieskumov vykonanych vroku 2015, vypocet statickej dopravy dodanej
objednavetlom a koeficienty rastu intenzity dopravy uvedené v prilohe €.4 Metodiky dopravno-
kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov (05/2014).

Informativne posluzil aj navrh Uzemného planu zény Matador spracovany v jdli
2014firmou ,ekoplan s.r.0.“. Tento je momentédlne v §tadiu prerokovavania. Samotny
dokument obsahuje minimum informécii k novogenerovanej doprave v Uzemi. Vychodiskom
(ktore ale nie je sUCastou dokumentécie a spracovatefovi sa nepodarilo ho ziskat) boli
Dopravna $tudia k US lokality Matador spracovana DOTIS 2008 a posudenie krizovatiek
k tejto Stadii spracované DOTIS v roku 2009 (k tymto nie je k dispozicii stanovisko MG, kedze
mu neboli predlozené). Tieto Studie sa nepodarilo zabezpecit. AvSak vzhladom na &as ich
vypracovania ako aj rychle zmeny vo vyvoji uvedeného Uzemia, ale aj dalSich zadmerov
v uzSom ¢&i SirSom zazemi povazujem tento materidl za pomerne neaktualny.

Z tychto dévodov sme pouzili pre vypocet progndzy aktualne smerové krizovatkové
prieskumy, koeficienty rastu intenzity dopravy a dopravu generovanu priamo hodnotenou
investiciou Polyfunkény komplex MATADOR.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouZité vo vypoctoch.

Rok 2015 ROK 2018 ROK 2020 ROK 2030

Intravilan Bratislavy 1,000 1,04 1,08 1,15

Vplyv na dopravny systém Uzemia a predpokladany dopyt dopravy je zavisly na
vypocte statickej dopravy pre jednotlivé etapy investicie afunkcie v nich realizované,
Z rozsahu statickej dopravy nasledne vyplyva vypocet dynamickej dopravy generovanej
v rannej a popoludnajsej dopravnej Spicke v jednotlivych smeroch.

Vypocet statickej dopravy sa zaobera posudenim potrebného poctu parkovacich
miest podla funkéného vyuzitia objektov.

Vypocet odstavnych a parkovacich pléch bol spracovany v zmysle €1.16.3.10 tab. 20
STN 73 6110/Z1 a Z2 Projektovanie miestnych komunikéacii. Vypocet poskytol objednavatel
a dokladovany je v nasledujdcej prilohe.

Celkovy pozadovany pocet PM pre l.etapu v zmysle STN 736110/Z1a Z2 je 188.
Vybudovanych bude 212 PM.

Celkovy pozadovany pocet PM pre |. a ll.etapu v zmysle STN 736110/Z1a Z2 je 381.
Vybudovanych bude 383 PM.

Alfa 04 a.s. 4




Polyfunkény komplex Matador - Bratislava
Dopravno-kapacitné postdenie

Pre posudenie a zhodnotenie vplyvu posudzovanej investicie Polyfunkény komplex
MATADOR je rozhodujuci vypoCet dynamickej dopravy generovanej investiciou v rannej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Nasledne je v obrazkovej Casti dokladovana tzv. zakladna
doprava (Cierne cisla), teda doprava, ktora by sa v Uzemi realizovala nezavisle na vybudovani
investicie a doprava generovana investiciou Polyfunkény komplex MATADOR (Cervené Cisla).

Vypocet dynamickej dopravy je spracovany na zaklade dennych priebehov ciest
podla jednotlivych funkcii odporu¢anych MG (Metodika dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov investiénych projektov, (aktualizacia 05/2014, MG hl.mesta SR Bratislavy). Vypocet je
uvedeny v nasledujucej tabulke. Vypocet je spracovany pre - rannd Spickovl hodinu
a popoludnajsiu Spickovu hodinu.

MATADOR l.etapa — navrhovany pocet PM = 212, ztoho 183 su PM novogenerované
Polyfunkénym komplexom MATADOR a 5 miest je pre existujuci objekt Terra Medica, teda
dopravu uz v sucasnosti existujucu. Vybudovanych bude v l,etape 24 PM ako rezerva nad
ramec pozadovanych vypo¢tom STN 7361 10/Z1 a Z2.

Polyfunkény komplex MATADOR l.etapa — navrhovany pocet PM
— ranna $pickova hodina 7.00 — 8.00 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy | vstupov PM vystupy | vystupov
Byvanie 181 + 24 8 17 35 72
SluZby - obchod 2 40 1 0 0
Existujuci objekt Terra Medica 5 20 1 5 0
Novogenerovana doprava 183 + 24 18 72
Doprava spolu 188 + 24 19 72

MATADOR l.etapa — ranné Spic¢kova hodina - 7.00 — 8.00 hod novo vygeneruje 90 ciest.

Polyfunkény komplex MATADOR l.etapa — navrhovany pocet PM
— popoludnajsSia Spickova hodina 16.00 — 17.00 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy | vstupov PM vystupy | vystupov
Byvanie 181 + 24 27 56 10 210
Sluzby - obchod 2 10 0 10 0
Existujici objekt Terra Medica 5 18 1 25 2
Novogenerovana doprava 183 + 24 56 21
Doprava spolu 188 + 24 57 23

MATADOR l.etapa — popoludnajsia Spi¢kova hodina - 16.00 — 17.00 hod novo vygeneruje
77 ciest.

MATADOR l.a Il. etapa — navrhovany pocet PM = 383, z toho 376 su PM novogenerované
polyfunkénym komplexom Matador a5 miest je pre existujuci objekt Terra Medica, teda
dopravu uz v su€asnosti existujucu. Vybudované budu v l,etape a ll.etape 2 PM ako rezerva
nad ramec pozadovanych vypoctom STN 7361 10/Z1 a Z2.

Polyfunkény komplex MATADOR I. a ll.etapa — navrhovany pocet PM
— ranna $pickova hodina 7.00 — 8.00 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy | vstupov PM vystupy | vystupov
Byvanie 372 +2 8 30 35 131
SluZby - obchod 4 40 2 0 0
Existujuci objekt Terra Medica 5 20 1 5 0
Novogenerovand doprava 376 +2 32 131
Doprava spolu 381 +2 33 131
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MATADOR 1. a ll.etapa — ranna Spi¢kova hodina - 7.00 — 8.00 hod novo vygeneruju spolu
163 ciest.

Polyfunkény komplex MATADOR I. a ll.etapa — navrhovany pocet PM
— popoludnajsia Spickova hodina 16.00 — 17.00 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy | vstupov PM vystupy | vystupov
Byvanie 372 +2 27 101 10 38
SluZby - obchod 4 10 1 10 1
Existujuci objekt Terra Medica 5 18 1 25 2
Novogenerovand doprava 376 + 2 102 39
Doprava spolu 381 +2 103 41

MATADOR |I. a ll.etapa -
vygeneruju spolu 141 ciest.

popoludnajsia Spickova hodina - 16.00 — 17.00 hod novo

Z&kladné smerovanie dopravy generovanej Polyfunkénym komplexom MATADOR je
graficky zndzornené na obrazku ¢€.4 obrazkovej Casti.

Posudzované technické rieSenie je sucastou dopravnej obsluhy celého polyfukéného
suboru. Dopravna obsluha S$irSieho zdzemia bude postupne dobudovavana v suvislosti s
uvadzanim do prevadzky jednotlivych objektov v Uzemi.

Na obrazkoch ¢&.5, 6, 7, 8, 9 a 10 je graficky zndzornené smerovanie dopravy
v krizovatkéch v rannej a popoludnajSej Spicke v rokoch 2018, 2020 a 2030.

V rieSenom Uzemi sa predpokladaju nasledujucich v tabulkach uvedené celodenné
intenzity dopravy na rozhodujucich usekoch komunikaénej siete zazemia.

Intenzita dopravy - skuto€né vozidla / 24 h v profile — ROK 2018

Nazov Osobné vozidla Ostatné vozidla | VSetky vozidla spolu
Kop¢ianska (Matador — Bratskd) 7582 1006 8 588
Kopé&ianska (Matador - Udernicka 8144 1006 9150
Udernicka 6 060 526 6 586

Intenzita dopravy - skuto€né vozidla / 24 h v profile — ROK 2020

Nazov Osobné vozidla Ostatné vozidla | VSetky vozidla spolu
Kopcianska (Matador — Bratska) 7 893 1052 8 945
Kopéianska (Matador - Udernicka 8 968 1052 10 020
Udernicka 6 241 542 6783

Intenzita dopravy - skuto€né vozidla / 24 h v profile — ROK 2030

Nazov Osobné vozidla Ostatné vozidla | VSetky vozidla spolu
Kopcianska (Matador — Bratska) 9 604 1146 9750
Kopé&ianska (Matador - Udernicka 9775 1146 10 921
Udernicka 6 803 590 7 393

DOPRAVNA OBSLUHA NAVRHOVANEJ INVESTICIE

Dopravné napojenie pripravovanej investicie bolo navrhnuté od Kopcianskej ulice

stykovou krizovatkou v mieste existujuceho napojenia objektu Terra Medica.

Uzemie bude prirodzene obsluhované aj hromadnou autobusovou dopravou.
V tesnej blizkosti komplexu je Zeleznicnd stanica Petrzalka umoziujuca dalSiu

vyhodnu dopravnu obsluhu.
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Novobudovana investicia prirodzene prinesie pritazenie komunikacnej siete. Miera
pritazenia je rozhodujuca pri hodnoteni vplyvu pripravovaného objektu na komunikacny

systém Uzemia.

PritaZzenie medzikrizovatkovych Usekov dopravou generovanou
komplexom MATADOR v % je uvedené v tabulke.

Polyfunk&nym

Usek Rok 2018 Rok 2020 Rok 2030
Rano Popol. Rano Popol. Rano Popol.
Kopcianska (MATADOR — Bratskd) 0,9 % 0,7 % 1,7 % 1,4 % 1,5 % 1,3 %
Kopéianska (MATADOR — Udernicka) 10,9 % 9,0 % 19,3 % 16,2 % 17,7 % 14,9 %
Kopcianska (Udernicka — Vranovska) 8,2 % 7,2 % 14,5 % 12,7 % 13,3 % 11,7 %
Kopcianska (Vranovska — Rusovska) 7,9 % 7,2% 13,9 % 12,7 % 12,8 % 11,7 %
Pritazenie posudzovanych krizovatiek dopravou generovanou Polyfunkénym
komplexom MATADOR v % je uvedené v tabulke.
Krizovatka Rok 2018 Rok 2020 Rok 2030
Rano Popol. Rano Popol. Rano Popol.
Kopé&ianska - Udernicka 7,9 % 6,3 % 13,8 % 11,2% 12,8 % 10,3 %
Kopcianska - Vranovska 6,8 % 5,9 % 11,5 % 10,5 % 10,5 % 9,7 %
Kopé&ianska - Rusovska 5,1 % 4,9 % 9,1% 8,7% 8,3% 8,0 %
Vysledky dopravnej progndzy boli poskytnuté pre spracovanie posudenia

vykonnosti dotknutych krizovatiek.

4. POSUDENIE VYKONNOSTI

V predlozenom dokumente je posudeny vplyv predmetnej investicie Polyfunkény
komplex MATADOR na okolit( cestnu siet. Investicia je situovana v MC Bratislava — Petrzalka
a dopravne bude napojena na Kopciansku ul. Predpokladame, Ze najvacSie dopravné
zatazenie bude smerované na Rusovsku cestu s dalsim prerozdelenim na Petrzalku a na
dopravny okruh do dalSich €asti mesta. Z toho vyplyva aj rozsah posudzovanych krizovatiek.
Medzi vstupom do areélu investicie a krizovatkou Rusovska — Kopcianska sa nachadzaju dve
neriadené krizovatky Kopcianska — Udernicka a Kop€ianska — Vranovska. V dalSom texte
budu vSetky Styri krizovatky kapacitne posudené. Cielom dokumentu je preukazat dostatocnu
kapacitu krizovatiek na celé vyhladové obdobie a v pripade, Ze bude v niektorej krizovatke
zisteny kapacitny deficit, navrhnat opatrenia na eliminaciu negativnych vplyvov (zvySenie
kapacity krizovatky alebo zniZenie pritazenia).

Pri dopravnom posudeni boli pouzité nasledovné podklady:

- smerovanie dopravy v dotknutych krizovatkach pre vyhladové obdobie (roky 2015, 2018,
2020 a 2030) - ALFA 04, a.s;

- STN 73 6021 Svetelné signalizacné zariadenia (umiestnenie a pouzitie navestidiel);

- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach;

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii;

- TP 10/2010 Vypocet kapacit pozemnych komunikéacii (vratane opravy €. 1/2013);

- vlastny archiv (vratane navrhu riadenia krizovatky Kopc¢ianska - Udernicka).
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Kapacitné posudenie je vypracované pre Styri krizovatky:

- Kopcianska — Investicia (nova, predpoklada sa neriadena),
- Kopcianska — Udernicka (existujuca, neriadend),
- Kopcianska — Vranovska (existujuca, neriadena),
- Kopcianska — Rusovska (existujuca, neriadend).

Na posudenie neriadenej krizovatky su pouzité vypoctové postupy uvedené v TP
10/2010 (vratane opravy ¢&. 1/2013, dalej vtexte uz len TP 10/2013), ktoré slizia na
zdokumentovanie, Ze krizovatka prepusti o€akavané dopravné zataze s pozadovanou kvalitou
dopravného prudu. V textovej Casti su uvedené skratené tabulky so zakladnymi vstupmi
a vystupmi z vypoctu.

Na posudenie riadenej krizovatky je pouzity opat TP 10/2010. V texte su uvedené
skratené tabulky so zékladnymi vstupmi a vystupmi z vypoctu.

Je treba eSte upozornit, Ze vSetky posudenia su teoretické. Niektoré parametre
dopravného pradu vstupujuce do vypoctov (zakladna hodnota saturovaného toku, spotreba
¢asu na jedno vozidlo na prejdenie krizovatkou a iné) su prebraté z TP 10/2010, ale oproti
realnej premavke sa moézu liSit. Drobna uUprava niektorych koeficientov méze v kone€nom
vysledku znamenat mierne prekroCenie hranice medzi stavom, ktory tabulkovo vyhovuje
a stavom, ktory uz podla stanovenych metodik nevyhovuje. Z toho dévodu su v jednotlivych
posudeniach vyznacené mierne nedostatky v kvalite dopravnych prudov oranzovou farbou
a vyrazné nedostatky farbou éervenou. Dalej st v texte tieto nedostatky popisané a pripadne
navrhnuté opatrenia na ich zniZenie, alebo UpIné odstranenie.

KriZovatka Kopcianska - Investicia

V sucasnosti sa v mieste planovaného dopravného napojenia investicie nenachadza
krizovatka.

Nova krizovatka bude tvorenda ulicou Kopc€ianska a pristupovou komunikaciou
k investicii. V su¢asnosti je vtomto mieste napojenie existujuceho arealu. V prvom navrhu
pocitame s minimalnym tvarom krizovatky — bez samostatnych pruhov pre jednotlivé
odbocenia.

Tab. €. 1 Krizovatka Kopc€ianska - Investicia, neriadend, rok 2018, ranna picka

::273 Dopravny | Intenzita Nadradeny Kapacita S:upe " | Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
A Bl erad | Gvmy | ST Gvsmy | STUECCT vy | cakania (s) a Qsv kolény
2 [y ¢ (voz/h) )

3= las 7 2 400 869 0,002 867 4 (A) Ovoz[ Om
C 6 7 391 588 0,012 581 6 (A) 00voz| Om
4 73 765 348 0,210 275 13 (B) 0,8 voz| 4,8 m
A - B Kopgianska 7+8 413 1791 1378 3 (A) 0,9 voz| 54 m
C Matador 4+6 80 361 281 13 (B) 0,8 voz| 5,1 m

Tab. €. 2 Krizovatka Kopc€ianska - Investicia, neriadend, rok 2018, popoludnajsia Spicka

-8 7 i .
A —7 B Dopravny | Intenzita Nag;?:reny Kapacita Si:ﬂf;?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dlzka
o \ ( prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./n) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
33—
46 7 5 429 840 | 0006 | 835 A 0voz[ 01 m
C 6 4 403 579 0,007 575 6 (A) 0,0voz] Om
4 22 811 326 0,067 304 12 (B) 0,2voz] 1,83 m
A - B Kopcianska 7+8 450 1777 1327 3 (A) 1voz| 6,1 m
C Matador 4+6 26 350 324 11 (B) 0,2voz| 14 m
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Tab. €. 3 Krizovatka Kopcianska - Investicia, neriadena,

rok 2020, ranna Spicka

-8 . , )
A —7 B Dopravny | Intenzita Nagrmagfny Kapacita si:ﬂf;?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dlzka
%4; ‘] ( prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
46 7 4 421 848 0,005 844 4 (A 0 voz| 0,1 m
C 6 11 406 576 0,019 565 6 (A) 0,1voz] Om
4 134 791 336 0,399 202 18 (B) 2voz| 12 m
A - B Kopcianska 7+8 425 1781 1356 3 (A) 0,9 voz]| 5,6 m
C Matador 4+6 145 347 202 18 (B) 2,1 vozl 13 m
Tab. €. 4 Krizovatka Kopc€ianska - Investicia, neriadend, rok 2020, popoludnajsia Spicka
:? Dopravny | Intenzita Nagrmagfny Kapacita si:ﬂf;?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
A Bl prud | v (j-v./n) (iv./h) | Gakania (s) a QSV kol6ny
o \} [' (voz/h) -)
3ﬂ
46 7 9 480 791 0,011 782 5 (A) 0voz[ 02 m
C 6 5 433 557 0,009 552 7 (A 0,0voz] Om
4 41 856 306 0,134 265 14 (B) 0,5v0z| 28 m
A - B Kopcianska 7+8 466 1757 1291 3 (A) 1,1 voz| 6,5 m
C Matador 4+6 46 322 276 13 (B) 0,5vozl 3 m

Tab. €. 5 Krizovatka Kop€ianska - Investicia, neriadena

rok 2030, ranna Spicka

A - B Kopcianska
C Matador

Dopravny | Intenzita Nagrmagfny Kapacita si:ﬂf;?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
7 4 456 814 0,005 810 4 (A 0 voz| 0,1 m
6 11 441 551 0,020 540 7 (A) 0,1voz] Om
4 134 860 307 0,437 173 21 (C) 2,3 voz| 14 m
7+8 462 1781 1319 3 (A) 1 voz| 6,3 m
446 145 318 173 21 (C) 25voz| 15 m

Tab. €. 6 Krizovatka Kop€ianska - Investicia, neriadena

rok 2030, popoludria

Sia Spicka

A - B Kopcianska
C Matador

Nadradeny

Stupen

Dopravny | Intenzita smer Kapacita saturcie Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
7 9 515 760 0,012 751 5 (A) 0 voz| 0,2 m
6 5 468 532 0,009 527 7 (A) 0,0voz]| Om
4 41 927 278 0,147 237 15 (B) 0,5 voz| 3,1 m
7+8 506 1757 1251 3 (A) 1,2 voz| 7,3 m
446 46 294 248 15 (B) 0,6 voz| 3.3 m

Z uvedenych tabulkovych posudeni vyplyva, ze krizovatka kapacitne vyhovuje na
minimalisticky tvar (bez samostatnych pruhov) na celé vyhladové obdobie. RozSirenie
krizovatky o niektoré jazdné pruhy by malo za nasledok zvySenie kapacity krizovatky, ktoré

vSak nie je vzhfadom na dostatocnu kapacitu potrebné.

Krizovatka Kop¢ianska - Udernicka

Krizovatka je v su€asnosti rieSena ako priese¢na neriadena so Stvrtym ramenom mierne
odsadenym. V minulosti boli plany krizovatku prestavat a riadit ju svetelnou signalizaciou.
K tomuto bol spracovany aj projekt v stupni DSP a bolo vydané stavebné povolenie. Z toho
dévodu bude krizovatka posudena na novy tvar, ale v prvom rade ako neriadena. Nasledne

bude posudend ako riadena.

Pocitame s osamostatnenim favého odboéenia od Kopéianskej na Udernicku,
s pridanim jedného jazdného pruhu na vstupe od Rusovskej a s osamostatnenim jazdného
pruhu pre odboc&enie vpravo z Udernicke;j.
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Tab. &. 7 Krizovatka Kop&ianska - Udernicka, neriadend, rok 2015, ranna $picka

Dopravny| Intenzita Nadradeny Kapacita Stup,e " | Rezerva Priemerny ¢as ¢akania % diska kold
prad | (.v.h) smer (v | SArECie iy by (s)aQsV 95% dizka kolony
(voz/h) (-)

1 28 531 746 0,038 718 5 (A) 0 voz 1im
7 4 331 942 0,004 938 4 (A) 0 voz 0m
6 2 330 636 0,003 634 6 (A) 0 voz 0m
12 16 347 622 0,026 606 6 (A) 0 voz 0m
5 2 889 284 0,007 282 13 (B) 0 voz 0m
11 0 706 357 0,000 357 10 (A) 0 voz 0m
4 5 719 346 0,014 341 11 (A) 0 voz 0m
10 108 707 357 0,303 249 14 (B) 1 voz 8m
A Kop¢ianska 1+(2+3) 393 1800 1407 3 (A) 1 voz 5m
B Kopcianska 7+(8+9) 589 1789 1200 3 (A) 1 voz 9 m
C Garéi 4+5+6 9 366 357 10 (A) 0 voz 0m
D Udernicka 10+11+12 124 410 286 13 (B) 1 voz 8 m

Tab. & 8 Krizovatka Kopgianska - Udernicka, neriadend, rok 2015, popoludiiajia $picka

Dopravny| Intenzita Nadradeny Kapacita Stup’er'? Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania 95% diska kold

D prad (j.v./h) (3(’)“;;) (.v./h) Sa":_'fc'e (v./n) (s)aQsV o dlzka kolony
1211409 ~—9 1 72 414 855 0,084 783 5 (A) Ovoz]l _2m
j I —8 7 5 322 951 0,005 946 4 (A) Ovozl _om
A ~— B 6 4 321 643 0,006 639 6 (A) Ovoz| Om
;: ‘\ f f 12 66 298 663 0,100 597 6 (A) 0 voz 2m
5. |as56 5 0 804 300 0,000 300 12 (B) 0 voz 0m
11 0 689 346 0,000 346 10 (A) 0 voz 0m
C 4 3 748 292 0,010 289 12 (B) 0 voz 0m
10 227 691 348 0,652 121 29 (C) 5voz| 31m
A Kopéianska 1+(2+3) 427 1800 1373 3 (A) 1 voz 6 m
B Kopcianska 7+(8+9) 461 1783 1322 3 (A) 1 voz 6 m
C Garéaz 4+5+6 7 425 418 9 (A) 0 voz 0m
D Udernicka 10+11+12] 293 450 157 23 (C) 5voz| 31 m

Tab. &. 9 Krizovatka Kop&ianska - Udernicka, neriadend, rok 2018, ranna $picka

Dopravny| Intenzita Na(:rrTa::reny Kapacita sittﬂféi?e Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania 95% dizka kolon

D prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) 0 (j.v./h) (s)aQSVv ° Y
1211409 ~—9 1 29 573 710 0,041 681 5 (A) 0 voz 1im
) | N g 7 4 413 856 0,005 852 4 (A 0 voz 0m
A ~—' B 6 2 412 572 0,003 570 6 (A) 0 voz 0m
; — \ T ( 12 17 381 595 0,029 578 6 (A) 0 voz im
5. 4586 5 2 1014 242 0,008 240 15 (B) 0 voz 0m
11 0 823 307 0,000 307 12 (B) 0 voz 0m
C 4 5 837 294 0,017 289 12 (B) 0 voz 0m
10 114 824 305 0,374 191 19 (B) 2voz| 11m
A Kopéianska 1+(2+3) 484 1800 1316 3 (A) 1 voz 7 m
B Kopgianska 7+(8+9) 636 1788 1152 3 (A) 2voz| 10 m
C Garéi 4+5+6 9 313 304 12 (B) 0 voz 1m
D Udernicka 10+11+12] 131 351 220 16 (B) 2vozl 11m

Tab. & 10 Krizovatka Kopgianska - Udernicka, neriadend, rok 2018, popoludiiajsia $picka

. .. | Nadradeny . Stupen . e .
Dopravny | Intenzita Kapacita L Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania o Ais .

D prid | (v./n) (j;";r’]) (j.v./h) Sa“:_rfc'e (v./h) (s) aQSV 95% dizka kolony
12 11 10 ~—9 1 75 485 787 0,095 712 5 (A) 0 voz 2m
) i -8 7 5 356 915 0,005 910 4 (A) 0 voz 0m
A —7 B 6 4 355 616 0,006 612 6 (A) 0 voz 0m
1— 12 70 364 609 0,115 539 7 (A) 0 voz 2m
2— \ T ( 5 0 912 259 0,000 259 14 (B) 0 voz 0m
3— 4586 11 0 792 301 0,000 301 12 (B) 0 voz 0m
C 4 3 854 247 0,012 244 15 (B) 0 voz 0m
10 238 794 300 0,794 62 54 (E) 9 voz 54 m
A Kopcianska 1+(2+3) 468 1800 1332 3 (A) 1 voz 6 m
B Kop¢ianska 7+(8+9) 540 1785 1245 3 (A) 1 voz 8 m
C Garéi 4+5+6 7 376 369 10 (A) 0 voz 0 m
D Udernicka 10+11+12 308 388 80 42 (D) 9 voz 56 m
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Tab. & 11 Krizovatka Kopgianska - Udernicka, neriadena, rok 2018, popoludiajsia $picka
(bez pritazenia)

Dopravny| Intenzita Nadradeny Kapacita Stupfaq Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania 95% dizka kol
rad | G.v/h) smer (/) | S3racie f iy ) (s)aQsV o dizka kolony
D P (voz/h) )

121149 ~—9 1 75 433 836 0,090 761 5 (A) 0 voz 2m
] l L‘ -8 7 5 337 935 0,005 930 4 (A 0 voz 0m
A —7 B 6 4 336 631 0,006 627 6 (A) 0 voz 0m
1—~ 12 70 312 651 0,108 581 6 (A) 0 voz 2m
2— ‘1 ! f 5 0 841 285 0,000 285 13 (B) 0 voz 0m
3— 456 11 0 721 331 0,000 331 11 (A) 0 voz 0m
C 4 3 783 275 0,011 272 13 (B) 0 voz 0m
10 238 723 331 0,718 93 37 (D) 7voz| 40m
A Kopgianska 1+(2+3) 447 1800 1353 3 (A 1 voz 6 m
B Kopcianska 7+(8+9) 483 1783 1300 3 (A) 1 voz 7m
C Garaz 41516 7 406 399 9 (A) 0 voz 0 m
D Udernicka 10+11+12] 308 429 121 29 (C) 7voz] 41m

Z posudenia vtabulke & 10 vyplyva, Ze intenzita dopravy na lavom odboceni
z Udernickej v roku 2018 dosiahne kapacitu tohto vstupu. V dal$ej tabulke je zobrazené to
isté posudenie, ale bez pritaZzenia posudzovanou investiciou. Je vidno, ze aj bez pritazenia je
kapacita lavého odbocenia z Udernickej nizka a je nutné krizovatku riadit cestnou dopravnou
signalizaciou.

Pri riadenej krizovatke uvazujeme s podobnym poctom pruhov ako pri neriadenej
krizovatke. Rozdiel bude v zruSeni lavého odbocenia z Kopcianskej ku Garazam, ktoré je
minimalne (3-4 voz/h) ale pre riadenie by musel byt vybudovany samostatny pruh.

Riadenie uvazujeme v plne dynamickom rezime so Styrmi fazami podra obr. ¢. 1. Tie sa
budu vyzyvat a predlZzovat na zaklade stavu dopravy. V dalSom texte su uvedené tabulkové
posudenia pre zakladny signdlny plan, ktory je zobrazeny na obr. €. 2.

Obr. &. 1 Schéma faz krizovatky Kop&ianska - Udernicka
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Signal CT=80
group Init | Term | GT O.. 1l 1|0 2ls 2|0 |...?|9...|...f1|9...|....5|(). .|....6|0....|....7|0....| )
|/‘
1 —p| 78 | 44 | a4 |B i
2 7| 36 | 44 | 6 )
 —
3 ,& 47 | 65 | 16 29 65
I/'
4 x| 78 | 33 | 33 |5 .
A
5 ‘f’ 68 | 75 | 5 I—
53 ) | 38 | 49 | 11 ——
54 | 49 65 16 "
SRS TS (NN [ [N S S S S — — - S —

Obr. &. 2 Zakladny signalny plan krizovatky Kopéianska - Udernicka

Tab. €. 12 Krizovatka Kopc€ianska - Udernicka, riadend, rok 2018, ranna Spicka
. Stred. Zast.
s ;l)r:tit(’a:izgr?im PritaZzenie Rezerva kolénaA vVoz. ng gll;:a
Vstup ffw) © —— nakoncif tkonci hogn L[ W sy
(s) | (s) |(voz/h) 2018 ostatné | investicia 2018 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
vozih  |voz/h| % |vozin| % [vozh | % z\‘rf]f (\':;‘ZE) (m)
Kopcianska - od | priamo+vpravo| 44 1074 413 66 | 16 | 661 |62 0 2 10 0] 000:10| A
Bratskej vlavo 6 198 26 172 | 87 0 6 34 0 | 0:00:35 B
Udernicka vpravo 27 659 15 644 |98 0 8 45 0 | 0:00:18 A
priamo+viavo | 16 | 80 | 351 103 248 |71 0 2 21 0 | 0:00:27 B
Kopéianska - od vpravo 49 1076 192 884 |82 0 2 18 0 | 0:00:07 | A
Rusovskej priamo 33 805 381 17 4 424 |53 0 2 45 0 | 0:00:17 A
Garaz vSetky smery | 5 165 6 159 | 96 0 1 26 0] 00035| C
Tab. €. 13 Krizovatka Kopc&ianska - Udernicka, riadena, rok 2018, popoludniajSia Spicka
Intenzita L Stred. Zast. Max.
s pritazenim Pritazenie Rezerva kok’)na. voz. n.a s
Vstup b b c —T — na konc?l . konci | kolony | r W Qsv
(s) | (s) |(voz/h) 2018 ostatné | investicia 2018 zelenej | Eervenej L (h:m:s)
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |voz/h| % I\‘ne; (\’/\ISZE) (m)
Kopé&ianska - od | priamo+vpravo | 44 1074 356 19 5] 718 |67 0 2 10 0] 00010 A
Bratskej vlavo 6 198 68 130 | 66 0 6 34 0 | 0:00:35 (¢}
Udernicka vpravo 27 659 63 596 | 90 0 8 45 0 | 0:00:18 A
priamo+viavo | 16 | 80 | 351 216 135 | 39 0 2 37 0 | 0:00:29 B
Kopéianska - od vpravo 49 1076 121 955 |89 0 2 13 0 | 0:00:06 | A
Rusovskej priamo 33 805 364 52 | 14| 441 |55 0 2 43 0 | 0:00:17 A
Garaz vSetky smery | 5 165 5 160 |97 0 1 26 0] 0:0035| C
Tab. €. 14 Krizovatka KopcCianska - Udernicka, riadend, rok 2020, ranna Spicka
Intenzita L Stred. Zast. Max.
s pritazenim Pritazenie Rezerva kol()na. voz. n.a diska
Vstup b b c —T — na konc?l konci |kolony | r W Qsv
(s) | (s) |(voz/h) 2020 ostatné | investicia 2020 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |vozh| % I\‘ne; (\’/\ISZE) (m)
Kopé&ianska - od | priamo+vpravo | 44 1074 476 121 | 25| 598 |56 0 2 10 0 | 0:00:11 A
Bratskej vlavo 6 198 27 171 | 86 0 6 34 0 | 0:00:35 B
Udernicka vpravo 27 659 15 644 |98 0 8 45 | 0 [o00:18| A
priamo+vliavo | 16 | 80 | 351 105 246 |70 0 2 21 0 | 0:00:27 B
Kop¢ianska - od vpravo 49 1076 198 878 |82 0 2 19 0| 0:00:07 | A
Rusovskej priamo 33 805 402 29 7 | 403 |50 0 2 46 0] 0:00:17 | A
Garaz vSetky smery | 5 165 6 159 | 96 0 1 26 0] 00035] C
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Tab. ¢. 15 Krizovatka Ko

gianska - Udernicka, riadena, rok 2020, po

oludnajSia Spicka

Intenzita I Stred. Zast. Max.
s pritazenim PritaZzenie Rezerva kolénaA vVoz. ng diska
Vstup ffw) © —— nakoncif tkonci h ot [ W L gsy
(s) | (s) |(voz/h) 2020 ostatné | investicia 2020 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  fvoz/h) % |vozih % Jvoz/h| % | (voz) (m)
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 44 1074 356 10 | 3 | 718 |67 0 2 10 0] 00010 A
Bratskej vfavo 6 198 70 128 | 65 0 6 34 0] 0003]| C
. i vpravo 27 659 65 594 190 0 8 45 0] 0:00:18| A
Udernicka -
priamo+viavo | 16 | 80 | 351 224 127 | 36 0 2 38 0 | 0:00:29 B
Kopéianska - od vpravo 49 1076 125 951 |88 0 2 13 0 | 0:00:06 | A
Rusovskej priamo 33 805 413 94 | 23| 392 |49 0 2 47 0] 0o00:18| A
Garaz vSetky smery | 5 165 5 160 | 97 0 1 26 0] 00035] C
Tab. €. 16 Krizovatka Kopc€ianska - Udernicka, riadend, rok 2030, ranna Spicka
Intenzita R Stred. Zast. Max.
s pritazenim PritaZzenie Rezerva kolénaA vVoz. ng diska
Vstup ffw) © —— nakoncif tkonci hogn [ W L osy
(s) | (s) |(voz/h) 2030 ostatné | investicia 2030 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  fvoz/h) % |vozih % Jvoz/h| % | (voz) (m)
Kopcianska - od | priamo+vpravo| 44 1074 508 121 | 24| 566 |53 0 2 10 0 | 0:00:11 A
Bratskej vlavo 6 198 29 169 | 85 0 6 34 0] o0003]| B
) . vpravo 27 659 17 642 |97 0 8 45 0] 0:00:18| A
Udernicka -
priamo+vlavo | 16 | 80 | 351 115 236 |67 0 2 23 0 | 0:00:27 B
Kopéianska - od vpravo 49 1076 215 861 |80 0 2 20 0 | 0:00:07 | A
Rusovskej priamo 33 805 435 29 | 7| 370 |46 0 2 50 0| o:00:18| A
Garaz vSetky smery | 5 165 6 159 | 96 0 1 26 0] 00035| C
Tab. €. 17 Krizovatka Kopc&ianska - Udernicka, riadena, rok 2030, popoludniajSia Spicka
Intenzita L Stred. Zast. Max.
s pritazenim Pritazenie Rezerva kol()na. voz. n.a s
Vstup b c —T — na konc?l . konci |kolony | r W Qsv
(s) | (s) |(voz/h) 2030 ostatné | investicia 2030 zelenej | Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |voz/h | % m (voz) (m)
Kopé&ianska - od | priamo+vpravo | 44 1074 386 10 | 3 | 688 |64 0 2 10 0] 00010 A
Bratskej vlavo 6 198 76 122 | 62 0 6 34 0] o0003]| C
Udernicka vpravo 27 659 70 589 |89 0 8 45 0] 0:00:18| A
priamo+vfavo | 16 | 80 | 351 241 110 | 31 0 2 44 0] 00035]| B
Kopéianska - od vpravo 49 1076 136 940 |87 0 2 14 0 | 0:00:07 | A
Rusovskej priamo 33 805 443 94 1 21| 362 |45 0 2 50 0| o:00:18 | A
Garaz vSetky smery | 5 165 5 160 |97 0 1 26 0] 00035| C

Z uvedenych tabulkovych posudeni vyplyva, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje ako
riadena na celé vyhladové obdobie.

KriZovatka Kopcianska - Vranovska

Krizovatka je v su€asnosti rieSena ako priesecna neriadena. Vstupy z vedlajSich ciest su
rieSené bez samostatnych pruhov pre odbocenia a podobne aj vstup z Kop€ianskej v smere
od stanice. Vstup Kopcianskej od Rusovskej ma samostatny pruh pre odbocenie viavo.
V posudeni je uvazované s uvedenymi poctami pruhov.

Alfa 04 a.s.
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Tab. €. 18 Krizovatka Kopc¢ianska - Vranovska, neriadend, rok 2015, ranna Spicka

Dopravny| Intenzita Nadradeny Kapacita Stupen Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania i
. X smer ’ saturacie : 95% dlzka kolény
D prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (jv./h) (s)aQsVv
1211909 ~—9 1 41 480 791 0,052 750 5 (A) 0voz| _1m
j I —8 7 114 390 879 | 0,130 765 5 (A) Ovoz]l _3m
A ~— B 6 65 355 616 0,106 551 7 (A) Ovoz| 2m
= vt 12 51 459 539 0,095 488 7 (A) Ovoz| 2m
33— 456 5 0 975 217 0,000 217 17 (B) 0 voz 0m
11 9 989 212 0,042 203 18 (B) 0 voz im
C 4 57 1007 181 0,315 124 29 (C) 1 voz 8 m
10 46 1012 184 0,251 138 26 (C) 1 voz 6 m
A Kopé&ianska 1+(2+3) 471 1621 1150 3 (A) 1 voz 7m
B Kopcianska 7+(8+9) 643 1800 1157 3 (A) 2 voz 10 m
C Rontgenova 4+5+6 122 290 168 21 (C) 2 voz 13 m
D Vranovska 10+11+12 106 274 168 21 (C) 2 vVoz 11 m

Tab. €. 19 Krizovatka Kop€ianska - Vranovska, neriadend, rok 2015, popoludiiajSia Spicka

Dopravny| Intenzita Nadradeny Kapacita Stupen Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania i
D . X smer ’ saturacie : 95% dlzka kolény
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (j-v./h) (s)aQSVv

1211109 ~—9 1 44 340 932 0,047 888 4 (A) Ovoz[  1m
) l l« :g 7 71 489 783 0,091 712 5(A) 0 voz 2m
A B 6 75 462 536 0,140 461 8 (A) Ovoz| 3m
;:’ Vi 12 40 331 635 0,063 595 6 (A) 0 voz im
33— 456 5 5 906 247 0,020 242 15 (B) 0 voz 0m
11 5 924 241 0,021 236 15 (B) 0 voz om
C 4 66 937 218 0,303 152 24 (O) 1 voz 8 m
10 40 969 192 0,208 152 24 (C) 1 voz 5m
A Kopé&ianska 1+(2+3) 583 1682 1099 3 (A) 2 voz 10 m
B Kopcianska 7+(8+9) 446 1800 1354 3 (A) 1 voz 6 m
C Rontgenova 4+5+6 146 316 170 21 (C) 3 voz 15 m
D Vranovska 10+11+12 85 292 207 17 (B) 1 voz 7 m

Tab. €. 20 Krizovatka Kopc&ianska - Vranovska, neriadena, rok 2018, ranna Spicka

. . Nadradeny . Stuperi . e x .
Dopravny| Intenzita Kapacita L Rezerva | Priemerny €as ¢akania o Ais .

prid | (vn) (j:)"z‘;:) (j.v./h) Sa“:_rf‘c'e ) (s) aQSV 95% dizka kolony
1 43 520 755 0,057 712 5 (A) 0 voz 1im
7 119 475 796 0,149 677 5 (A) 1 voz 3m
6 69 438 553 0,125 484 7 (A) 0 voz 3m
12 53 498 512 0,104 459 8 (A) 0 voz 2m
5 0 1105 178 0,000 178 20 (C) 0 voz 0m
11 9 1120 174 0,052 165 22 (C) 0 voz im
4 59 1139 145 0,408 86 42 (D) 2 voz 12 m
10 48 1145 146 0,329 98 37 (D) 1 voz 9 m
A Kopcianska 1+(2+3) 567 1630 1063 3 (A) 2 voz 10 m|
B Kop¢ianska 7+(8+9) 692 1800 1108 3 (A) 2 voz 11 m
C Rontgenova 4+5+6 128 241 113 32 (D) 3 voz 19 m
D Vranovska 10+11+12 110 228 118 30 (D) 3 voz 16 m

Tab. €. 21 Krizovatka Kopcianska - Vranovska, neriadend, rok 2018, popoludiiajsia Spicka

D Dopr:avny Intenzita Nag:::reny Kapacita sittsféecri‘e Rgzerva Priemerny ¢as akania 95% dizka kolény
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) (s) aQSVv

12 140 ~—9 1 47 407 862 0,055 815 4 (A) ovozl  1m
) i L‘ : g 7 74 531 746 0,099 672 5 (A) 0 voz 2m
A-——B 6 79 503 509 0,155 430 8 (A) ivozl  3m
;:'_ V1o 12 42 398 583 0,072 541 7 (A) Ovozl  1m
3. 456 5 5 1019 209 0,024 204 18 (B) Ovoz|  Om
11 5 1038 205 0,024 200 18 (B) 0 voz 0m
C 4 70 1051 181 0,386 111 32 (D) 2 voz 11 m
10 42 1084 158 0,265 116 31 (D) 1 voz 6 m
A Kopcianska 1+(2+3) 632 1666 1034 3 (A) 2 voz 11 m
B Kopcianska 7+(8+9) 522 1800 1278 3 (A) 1 voz 7. m
C Rontgenova 4+5+6 154 273 119 30 (C) 4 voz 22 m
D Vranovska 10+11+12 89 247 158 23 (C) 2 voz 10 m
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Tab. €. 22 Krizovatka Kopc€ianska - Vranovska, neriadend, rok 2020, ranna Spicka

Dopravny| Intenzita Nadradeny Kapacita Stup’er'? Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania 05% diska kold

D prud (j.v./h) (j;“;r:) (.v./h) Sa“;_r)ac'e (j.v./h) (s)aQsV o dlzka kolony
121119 ~—9 1 44 544 735 0,060 691 5 (A) Ovoz| __1m
) l L. :9 7 123 539 739 0,166 616 6 (A) 1 voz 4 m
A B 6 70 501 510 0,137 440 8 (A) Ovoz| 3m
;j Vi 12 55 521 497 0,111 442 8 (A) Ovoz| 2m
3—. | 456 5 0 1196 153 0,000 153 23 (C) 0 voz 0m
11 10 1211 151 0,066 141 26 (C) 0 voz 1im
C 4 61 1232 122 0,501 61 58 (E) 3voz| 17 m
10 49 1236 124 0,396 75 48 (E) 2voz| 11m
A Kopé&ianska 1+(2+3) 638 1637 999 4 (A) 2 voz 11 m
B Kopcianska 7+(8+9) 722 1800 1078 3 (A) 2 Voz 12 m
C Rontgenova 4+5+6 131 206 75 47 (E) 5 voz 28 m
D Vranovska 10+11+12 114 200 86 41 (D) 4 voz 22 m

Tab. €. 23 Krizovatka Kop€ianska - Vranovska, neriadend, rok 2020, popoludiiajSia Spicka

Dopravny| Intenzita Na(:rrss:eny Kapacita sittuféecr?e Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania 95% dizka kolon

D prud G | o |6 ‘;_) (j.v./h) (s)aQSV ° Y
121140 ~—9 1 48 457 813 0,059 765 5 (A) 0 voz 1im
JIU =8 7 76 564 718 | 0106 | 642 6 (A) Ovoz| 2m
A —_— B 6 81 535 488 0,166 407 9 (A) 1 voz 4m
;:: ‘W T ( 12 43 448 546 0.079 503 7 (A) 0 voz 2m
3 456 5 5 1104 185 0,027 180 20 (C) 0 voz 1im
11 5 1124 180 0.028 175 21 (C) 0 voz 1m
C 4 72 1138 157 0,457 85 42 (D) 2 voz 14 m
10 43 1172 137 0,315 94 38 (D) 1 voz 8 m
A Kopé&ianska 1+(2+3) 669 1656 987 4 (A) 2 voz 12 m
B Kopcianska 7+(8+9) 579 1800 1221 3 (A) 1 voz 9 m
C Rontgenova 4+5+6 158 243 85 41 (D) 5 voz 30 m
D Vranovska 10+11+12 91 217 126 28 (C) 2 voz 13 m

Z posudenia vyplyva, ze krizovatka nevyhovuje ako neriadena po pritazeni v roku 2020.
Vzhladom k tomu ju v dalSom texte posudime ako riadenu cestnou dopravnou signalizaciou
(CDS).

Pri riadenej krizovatke uvazujeme s vybudovanym samostatného pruhu pre odbocenie
vlavo z Kopc€ianskej aj v smere od Kopcian as vybudovanim samostatnych pruhov pre
odbocenie vpravo z vedlajSich smerov.

Riadenie uvazujeme v plne dynamickom rezime so Styrmi fazami podra obr. &. 1. Tie sa
budu vyzyvat a predlZzovat na zaklade stavu dopravy. V dalSom texte su uvedené tabulkové
posudenia pre zakladny signdlny plan, ktory je zobrazeny na obr. €. 2.
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Obr. €. 3 Schéma faz krizovatky Kopc&ianska - Vranovska

A CT=80
aroup |t Tem | 6T Puopn e B P 0 0T
1 —¢| 78 | 46 | 46 [P e
2 | 35 |46 | 9 e o
3 A 49 | &1 | 10 m .
4 2| 64 | 32 | 46 m e
5 | 64| 75| 9 - =
6 Y| 49 | 61 | 10 = o
53 )| 37 | 51 | 14 o 7

T
% r’ o © 1 '"'l""l""l""l""l""l""l'"'l""l""['"'l""l'1"'l""|""715""

Obr. €. 4 Zakladny signalny plan krizovatky Kopcianska - Vranovska
Tab. €. 24 Krizovatka Kopéianska - Vranovska, riadena, rok 2018, ranna Spicka
. Stred. Zast.
s ;:tit?:izgr?im PritaZzenie Rezerva kolénaA vVoz. ng glllza:a
Vstup ) © —— nakoncif tkonci hogn | W sy
(s) | (s) J(voz/h) 2018 ostatné | investicia 2018 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |vozh| % ™ (voz) (m)
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 46 1010 475 66 | 14| 535 |53 0 2 10 0] 00010 A
Bratskej vlavo 9 237 39 198 | 84 0 6 34 0 | 0:00:32 B
Vranovska vpravo 24 527 48 479 |91 0 8 45 0 | 0:00:20 B
priamo+viavo | 10 80 264 51 213 |81 0 2 14 0 | 0:00:31 B
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 46 1010 520 17 | 3 | 490 |49 0 2 42 0] 00010 A
Rusovskej vlavo 9 237 108 129 | 54 0 2 24 0 | 0:00:33 B
Rontgenova vpravo 24 527 62 465 |88 0 2 26 0] 0:0020] B
priamo+vliavo | 10 264 53 211 |80 0 2 14 0 | 0:00:31 B
Tab. &. 25 Krizovatka Kop€ianska - Vranovska, riadena, rok 2018, popoludniajsia Spicka
. Stred. Zast.
s ;:tit?:izgr?im PritaZzenie Rezerva kolénaA vVoz. ng glllza:a
Vstup ) © —— nakoncif tkonci hogn [ W sy
(s) | (s) J(voz/h) 2018 ostatné | investicia 2018 zelenej | Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |vozh | % ™ (voz) (m)
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 46 1010 531 19 | 4 | 479 |47 0 2 10 0] 00010 A
Bratskej vlavo 9 237 42 195 | 82 0 6 34 0 | 0:00:32 B
Vranovska vpravo 24 527 38 489 |93 0 8 45 0 | 0:00:20 B
priamo+viavo | 10 80 264 42 222 |84 0 2 12 0 | 0:00:31 B
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 46 1010 407 52 | 13| 603 |60 0 2 35 0] 0:00:09| A
Rusovskej vlavo 9 237 67 170 |72 0 2 17 0 | 0:00:33 B
Rontgenova vpravo 24 527 7 456 | 87 0 2 26 0 | 0:00:20 B
priamo+vliavo | 10 264 67 197 |75 0 2 17 0 | 0:00:32 B
Tab. &. 26 Krizovatka Kopéianska - Vranovska, riadena, rok 2020, ranna Spicka
Intenzita L Stred. Zast. Max.
s pritazenim Pritazenie Rezerva kol()na. voz. n.a o
Vstup bf) © —— nakoncif konci hos | W fasv
(s) | (s) |(voz/h) 2020 ostatné | investicia 2020 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |voz/h | % m (voz) (m)
Kopcianska - od | priamo+vpravo| 46 1010 539 121 | 22| 471 |47 0 2 10 0 | 0:00:10 A
Bratskej vlavo 9 237 40 197 |83 0 6 34 0 | 0:00:32 B
Vranovska vpravo 24 527 50 477 |91 0 8 45 0 | 0:00:20 B
priamo+vlavo | 10 80 264 53 211 |80 0 2 14 0 | 0:00:31 B
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 46 1010 544 29 5 | 466 |46 0 2 44 0] 00010 A
Rusovskej vlavo 9 237 111 126 | 53 0 2 24 0 | 0:00:33 B
Rontgenova vpravo 24 527 63 464 |88 0 2 26 0] 000220] B
priamo+viavo | 10 264 55 209 |79 0 2 14 0 | 0:00:31 B
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Tab. ¢. 27 Krizovatka Ko

Cianska - Vranovskd, riadena, rok 2020, popoludnajsSia Spicka

Intenzita I Stred. Zast. Max.
s pritazenim PritaZzenie Rezerva kolénaA vVoz. ng diska
Vstup ffw) © —— nakoncif tkonci hogn [ W sy
(s) | (s) |(voz/h) 2020 ostatné | investicia 2020 zelenej | Eervenej L (h:m:s)
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |vozh | % ?:f\; (\’/\ISZE) (m)
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 46 1010 564 36 6 | 446 |44 0 2 10 0 | 0:00:11 A
Bratskej vlavo 9 237 43 194 | 82 0 6 34 0] o00032| B
Vranovska vpravo 24 527 39 488 |93 0 8 45 0] o00020| B
priamo+vlavo | 10 80 264 43 221 |84 0 2 12 0 | 0:00:31 B
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 46 1010 457 94 | 21| 553 |55 0 2 38 0] 00010 A
Rusovskej vfavo 9 237 69 168 | 71 0 2 17 0] 0:00:33|] B
Rontgenova vpravo 24 527 73 454 | 86 0 2 26 0 | 0:00:20 B
priamo+vlavo | 10 264 69 195 | 74 0 2 17 0] 0:0032] B
Tab. &. 28 Krizovatka Kopéianska - Vranovska, riadena, rok 2030, ranna Spicka
Intenzita I Stred. Zast. Max.
s pritazenim PritaZzenie Rezerva kol()na. voz. n.a dibka
Vstup bfb) © —— nakoncif konci hos | W fasv
(s) | (s) |(voz/h) 2030 ostatné | investicia 2030 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |voz/h | % ?:i; (\'/\ISZE) (m)
Kopcianska - od | priamo+vpravo| 46 1010 578 121 } 21| 432 |43 0 2 10 0 | 0:00:11 A
Bratskej vlavo 9 237 43 194 | 82 0 6 34 0] o00032]| B
Vranovska vpravo 24 527 54 473 |90 0 8 45 0] o00020| B
priamo+vlavo | 10 80 264 58 206 |78 0 2 15 0 | 0:00:31 B
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 46 1010 589 29 5 | 421 |42 0 2 47 0 | 0:00:11 A
Rusovskej vlavo 9 237 121 116 | 49 0 2 26 0] 0:0033| B
Rontgenova vpravo 24 527 69 458 |87 0 2 26 0] 0:0020] B
priamo+vlavo | 10 264 60 204 |77 0 2 15 0] 0:0032] B
Tab. &. 29 Krizovatka Kop€ianska - Vranovska, riadena, rok 2030, popoludniajSia Spicka
Intenzita e Str?d. Zast. Max.
s pritazenim Pritazenie Rezerva kolona. voz. n.a dibka
Vstup bfb) © —— nakoncif konci hos | W fasv
(s) | (s) |(voz/h) 2030 ostatné | investicia 2030 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |voz/h | % ?:i; (\'/\ISZE) (m)
Kopcianska - od | priamo+vpravo| 46 1010 607 36 6 | 403 |40 0 2 10 0 | 0:00:11 A
Bratskej vlavo 9 237 47 190 | 80 0 6 34 0] o00032]| B
Vranovska vpravo 24 527 42 485 | 92 0 8 45 0] o00020]| B
priamo+vliavo | 10 80 264 57 207 |78 0 2 15 0 | 0:00:31 B
Kopéianska - od | priamo+vpravo | 46 1010 492 94 | 19| 518 | 51 0 2 41 0] 00010 A
Rusovskej vlavo 9 237 75 162 | 68 0 2 18 0] 0:0033| B
Rontgenova vpravo 24 527 80 447 185 0 3 26 0 | 0:00:21 B
priamo+vliavo | 10 264 75 189 |72 0 2 18 0 | 0:00:32 B

Z uvedenych tabulkovych posudeni vyplyva, Ze krizovatka kapacitne
riadena na celé vyhladové obdobie.

KriZovatka Kopcianska - Rusovska

vyhovuje ako

Krizovatka je v sucCasnosti rieSena ako stykova neriadena. Lavé odbocenia su
v krizovatke rieSené na samostatnych pruhoch. Tak isto je samostatny pruh aj na pravom
odboceni z Rusovskej na Kopciansku. Na Rusovskej sa na vstupe od centra nachadzaju dva
pruhy pre priamy smer. V opaCnom smere sa nachadza iba jeden pruh pre priamy smer.
Z druhého bol v minulosti vytvoreny pripajaci pruh pre favé odbocenie z Kopcianskej, ¢im sa
Ciasto€ne zvysila kapacita tohto manévru.

Alfa 04 a.s.
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Tab. €. 30 Krizovatka Kopcianska - Rusovska, neriadena, rok 2015, ranna Spicka

::273 Dopravny | Intenzita Nag:l:reny Kapacita siﬂrpéi;?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
A ﬁ ( Bl prud (j.v./n) (vozih) (j.v./h) 0 (iv./h) | cakania (s) a QSV kolony
2—
3~ s 7 181 215 1078 0,168 897 4 (A 0,6 voz| 3,6 m
C 6 229 108 847 0,270 618 6 (A) 11voz| 7m
4 233 379 481 0,484 248 14 (B) 28 voz| 17 m
A - B Rusovska 7+8
C Kopéianska 4+6 462 949 487 7 (A) 28 voz| 17 m

Tab. €. 31 Krizovatka Kopcianska - Rusovska, neriadena, rok 2015, popoludnajsia Spicka

-—8 Dopravny | Intenzita Nag;?:reny Kapacita Si:ﬂf;’?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
A ~—7 B prad (j.v./n) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) ] ¢akania (s) a QSV kolény
2— |\ |
3— 4 6 7 141 248 1037 0,136 896 4 (A) 0,5voz] 28 m
6 252 124 829 0,304 577 6 (A) 1,3voz] 8 m
C 4 341 376 501 0,680 160 22 (C) 5,9 voz| 36 m
A - B Rusovska 7+8
C Kopcianska 4+6 593 870 277 13 (B) 6,1 voz| 37 m
Tab. €. 32 Krizovatka Kop&ianska - Rusovska, neriadena, rok 2018, ranna Spicka
-—8 Dopravny | Intenzita Nag;?:reny Kapacita Si:ﬂf;’?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
A ~—7 B prad (j.v./n) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
2— |\ |
3— 4 6 7 196 225 1065 0,184 869 4 (A) 0,7 voz] 41 m
6 266 113 842 0,316 576 6 (A) 1,4voz] 8m
C 4 292 403 457 0,639 165 22 (C) 5 voz| 30 m
A - B Rusovska 7+8
C Kopcianska 4+6 558 871 313 11 (B) 5,2 voz| 31 m
Tab. €. 33 Krizovatka Kopcianska - Rusovska, neriadena, rok 2018, popoludnajsia Spicka
-8 . N ’
A — T B Dopravny | Intenzita Nagrmagfny Kapacita si:ﬂf;?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dlzka
o \ f prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
3>~ la6
7 165 260 1023 0,161 858 4 (A) 0,6 voz| 35 m
C 6 271 130 823 0,329 552 7 (A) 1,5voz]l 9m
4 371 410 465 0,797 94 36 (D) 9,8 voz] 59 m
A - B Rusovska 7+8
C Kopcianska 4+6 642 805 163 21 (C) 10 voz| 63 m
Tab. €. 34 Krizovatka Kopéianska - Rusovska, neriadena, rok 2020, ranna Spicka
-—8 Dopravny | Intenzita Nagrmagfny Kapacita si:ﬂf;r?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
A 7 B prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
2— |\ {
3— 4 6 7 205 231 1058 0,194 853 4 (A) 0,7 voz| 43 m
6 288 116 839 0,343 551 7 (A) 1,6 vozl 9m
C 4 340 417 443 0,767 103 33 (D) 8,5 voz] 51 m
A - B Rusovska 7+8
C Kopcianska 4+6 628 818 190 18 (B) 9,1 voz| 54 m
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Tab. €. 35 Krizovatka Kopcianska - Rusovska, neriadena, rok 2020, popoludnajsia Spicka

Z posudenia vyplyva, Ze krizovatka nevyhovuje ako neriadena po pritazeni v roku 2020.
Vzhladom k tomu ju v dalSom texte posudime ako riadenu cestnou dopravnou signalizaciou

(CDS).

Pri riadenej krizovatke uvazujeme s ponechanim tvaru krizovatky ako v suc¢asnosti.
Nepredpokladame, Ze riadenie krizovatky bude nutné pocas celého dna. Z toho dévodu ma
zmysel ponechat pripajaci pruh pre lavé odbocenie od Kopcianskej a nenahradit ho druhym

pruhom pre priamy smer po Rusovske;j.

Obr. €. 5 Schéma faz krizovatky Kopcianska - Rusovska

- CT=80
arovp it yTorm | 6T Py B B K B D
1 )| 51|30 | s7 - -
2 || 78|30 |30 [B cognd
3 || 78|48 | a8 [ w
4 N |33 |48 |13 s RN
5 | 51| 75| 22 - =
55 —| 35 | 53 | 18 L A
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Obr. €. 6 Zakladny signalny plan krizovatky Kopcianska - Rusovska

Alfa 04 a.s.

-8 . N
A —T7 B Doprfivny Intenzita Nagrma:reny Kapacita siﬂféec?e Rezerva 5 Priemerny cas 95% qiika
o \ ( prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
3>~ la6
7 192 266 1016 0,189 824 4 (A 0,7 voz| 42 m
C 6 288 133 820 0,351 532 7 (A 1,6 voz| 10 m
4 393 440 433 0,907 40
A - B Rusovska 7+8
C Kopcianska 4+6 681 750 69
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Tab. ¢. 36 Krizovatka Ko

¢ianska - Rusovska, riadena,

rok 2018, ranna Spicka

. Stred. Zast.
s ;l)r:tit(’a:iz;:im PritaZenie Rezerva kolénaA vVoz. ng gll:l)((a
Vstup ffw) © —— nakoncif tkonci f ot [ W sy
(s) | (s) |(voz/h) 2018 ostatné | investicia 2018 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  fvoz/} % |vozih} % Jvoz/h| % | (voz) (m)
Rusovské - od vpravo 57 1252 450 11 2 802 | 64 0 2 10 0 | 0:00:04 A
centra priamo 30 732 113 620 |85 0 2 18 0] 00017 | A
priamo 30 732 113 620 |85 0 6 34 0] 00017 | A
Rusovska - od priamo 48|80 | 1172 335 837 | 71 0 8 45 0 | 0:00:08| A
Petrzalky vfavo 13 286 178 6 3 | 108 |38 0 2 33 0 | 0:00:31 B
Kopéianska vpravo 40 879 235 22 9 644 |73 0 2 27 0 | 0:00:12 A
viavo 22 483 265 44 [ 17| 218 |45 0 2 40 | o] o00025] B
Tab. €. 37 Krizovatka Kop€ianska - Rusovskad, riadena, rok 2018, popoludnajsia Spicka
. Stred. Zast.
s ;:tit?:;;t:im Pritazenie Rezerva kolénaA vVoz. ng gll::a
Vstup ) © —— nakoncif tkonci hogn [ W sy
(s) | (s) |(voz/h) 2018 ostatné | investicia 2018 zelenej | Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  |voz/hi| % |voz/hi % |vozh | % m) (voz) (m)
Rusovské - od vpravo 57 1252 324 35 | 11 ] 928 |74 0 2 10 0 | 0:00:04 A
centra priamo 30 732 130 602 |82 0 2 21 0 | 0:00:17 A
priamo 30 732 130 602 |82 0 6 34 0 | 0:00:17 A
Rusovska - od priamo 48| 80 | 1172 208 964 |82 0 8 45 0 | 0:00:07 | A
Petrzalky vlavo 13 286 150 17 1 11| 136 |47 0 2 29 | o] o0031] B
Kopianska vpravo 40 879 246 6 2 633 | 72 0 2 27 0 | 0:00:12 A
vlavo 22 483 337 13 4 146 | 30 1 2 53 0 | 0:00:31 B
Tab. €. 38 Krizovatka Kopc&ianska - Rusovskd, riadena, rok 2020, ranna Spicka
Intenzita L Stred. Zast. Max.
s pritaZenim Pritazenie Rezerva kol()na. voz. n.a s
Vstup b c —T — na konc?l . konci |kolony | r W Qsv
(s) | (s) |(voz/h) 2020 ostatné | investicia 2020 zelenej | Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |voz/h | % m (voz) (m)
Rusovska - od vpravo 57 1252 460 10 2 792 |63 0 2 10 0 | 0:00:04 A
centra priamo 30 732 116 617 | 84 0 2 19 0 | 0:00:17 A
priamo 30 732 116 617 | 84 0 6 34 0 | 0:00:17 A
Rusovska - od priamo 48| 80 | 1172 344 828 | 71 0 8 45 0] 0:00:08| A
Petrzalky vlavo 13 286 186 10 | 5| 100 |35 0 2 35 | o]oo0032] B
Kopéianska vpravo 40 879 261 39 { 15| 618 |70 0 2 29 0 | 0:00:12 A
vlavo 22 483 309 82 | 27| 174 | 36 0 2 45 0 | 0:00:26 B
Tab. €. 39 Krizovatka KopCianska - Rusovskd, riadend, rok 2020, popoludiajsSia Spicka
Intenzita L Stred. Zast. Max.
s pritazenim Pritazenie Rezerva kol()na. voz. n.a dibka
Vstup b c —T — na konc?l . konci |kolony | r W Qsv
(s) | (s) |(voz/h) 2020 ostatné | investicia 2020 zelenej | Eervenej L (h:m:s)
NGE NRE
voz/h  |voz/h| % |voz/h| % |voz/h| % ™ (voz) (m)
Rusovské - od vpravo 57 1252 352 63 | 18| 900 |72 0 2 10 0 | 0:00:04 A
centra priamo 30 732 133 599 |82 0 2 21 0] 00017 | A
priamo 30 732 133 599 |82 0 6 34 0] 00017 | A
Rusovska - od priamo 48|80 | 1172 213 959 |82 0 8 45 0 | 0:00:07 | A
Petrzalky vfavo 13 286 174 31 (18] 112 |39 0 2 33 0 | 0:00:31 B
Kopéianska vpravo 40 879 261 12 5 618 | 70 0 2 29 0 | 0:00:12 A
vlavo 22 483 357 24 7 126 | 26 1 2 60 0 | 0:00:35 B
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Tab. €. 40 Krizovatka Kop€ianska - Rusovska, riadend, rok 2030, ranna Spicka
Intenzita I Stred. Zast. Max.
s pritazenim Pritazenie Rezerva kolénaA vVoz. ng diska
Vstup ffw) © —— nakoncif tkonci h ot [ W L gsy
(s) | (s) |(voz/h) 2030 ostatné | investicia 2030 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
voz/h  |vozh| % [vozh| % [voz/h | % Nee N (m)
(m) (voz)
Rusovska - od vpravo 57 1252 500 10 | 2 | 752 |60 0 2 10 0| 0:00:05| A
centra priamo 30 732 126 606 |83 0 2 20 0] 00017 | A
priamo 30 732 126 606 |83 0 6 34 0] 00017 | A
Rusovska - od priamo 48|80 | 1172 374 798 |68 0 8 45 0 | 0:00:08| A
Petrzalky vlavo 13 286 201 10 | 5 85 |30 1 2 43 0 | 0:00:41 C
Koptianska vpravo 40 879 283 39 | 14| 59 |68 0 2 31 0] 00012 A
vlavo 22 483 329 82 | 25| 154 |32 0 2 51 0 | 0:00:29 B
Tab. €. 41 Krizovatka Kop€ianska - Rusovskd, riadend, rok 2030, popoludnajsia Spicka
Intenzita I Stred. Zast. Max.
s pritazenim Pritazenie Rezerva kolénaA vVoz. ng diska
Vstup ffw) © —— nakoncif tkonci hognt | W sy
(s) | (s) |(voz/h) 2030 ostatné | investicia 2030 zelenej |Eervenej L (h:m:s)
voz/h  |voz/hi| % |voz/hi % |vozh | % Nee Nee (m)
(m) (voz)
Rusovskd - od vpravo 57 1252 386 63 | 16| 866 |69 0 2 10 0 | 0:00:04 | A
centra priamo 30 732 145 587 |80 0 2 22 0 | 0:00:17 A
priamo 30 732 145 587 |80 0 6 34 0 | 0:00:17 A
Rusovska - od priamo 48| 80 | 1172 232 940 |80 0 8 45 0 | 0:00:07 | A
Petrzalky vlavo 13 286 181 31 |17 ] 105 |37 0 2 34 | o]o0031] B
Kopianska vpravo 40 879 279 12 4 600 | 68 0 2 30 0 | 0:00:12 A
vlavo 22 483 387 24 6 96 |20 2 2 69 0 | 0:00:41 C

Z uvedenych tabulkovych posudeni vyplyva, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje ako
riadena na celé vyhladové obdobie.

Predkladany dokument sa zaobera posudenim kriZzovatiek pritazenych investiciou
Polyfunkény komplex MATADOR. Posudené boli krizovatky KopCianska — Investicia,
Kopcianska — Udernicka, Kopcianska — Vranovska a Kopcianska — Rusovska.

Krizovatka Kopcianska — Investicia vyhovuje na cely vyhladové obdobie ako neriadena
bez vybudovanych samostatnych pruhov pre jednotlivé odbocéenia. To v8ak nebrani ich
vybudovaniu, ¢o by malo za nésledok zvySenie kapacity krizovatky a plynulosti dopravy na
hlavnej komunikacii.

Krizovatky Kopgianska — Udernicka a Kopgianska — Vranovskéa ako neriadené na vyhlad
nevyhovuju. Pre navrhnuté riadenie cestnou dopravnou signalizaciou a rozSirenie krizovatky
vyhovuju s dostatoénymi kapacitami. S Upravami krizovatiek je v8ak potrebné spomendt, Ze
v minulosti boli spracované projekty na rekonstrukciu oboch krizovatiek v stupni DSP firmou
PIO Keramoprojekt Trenc€in. Pre krizovatku Kopcianska — Udernicka uz bolo aj vydané
stavebné povolenie.

Krizovatka Kopcianska — Rusovska tak isto na vyhlad nevyhovuje ako neriadena a preto

v nej bolo navrhnuté riadenie cestnou dopravnou signalizaciou. Krizovatka ako riadena
vyhovuje na cely vyhladové obdobie.
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5. ZAVER

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie pracovalo s Udajmi o rozvoji Uzemia
znamymi k terminu 06/2015. Takéto udaje boli pouzité pre dopravnu prognézu, nasledne pre
spracovanie smerovania dopravy v dimenzacénej Spickovej hodine rannej a popoludnajse;j.

V dokumentécii si kapacitne posudené krizovatky najviac ovplyvnené dopravou
z polyfunkéného komplexu MATADOR. Posudzované su krizovatky, pretoze prave tieto
limituju kapacitu komunikacie a ur€uju uroven a kvalitu dopravnej obsluhy uzemia.

Rozvoj uzemia, zmeny v spésobe vyuZzivania osobnych automobilov a stale rastiuce
poziadavky na plynulost a bezpe&nost cestnej premavky prindSaju so sebou nové poziadavky
na dopravny systém mesta.

Predkladana Studia sa zaobera dopravne obsluhovanym Ozemim Petrzalky —
Kopcianskej ulice a jej rozhodujucich krizovatiek.

Uzemie bude aj nadalej obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj
hromadnou autobusovou dopravou a Zelezni€nou dopravou.

V dopravnej progndze bol uvazovany najnepriaznivejsi scenar vyvoja a to skutocnost,
Zze dynamicka doprava vygenerovana investiciou bude v Uzemi celkom nova, pridana
k doprave zékladne;.

Dokumentacia predklada dopravnu prognézu v troch ¢asovych horizontoch. Pritazenie
dotknutej siete je prirodzene rézne €o do roku aj dennej 3Spickovej hodiny. Pritazenie
najddleZitejSich usekov a dotknutych krizovatiek je uvedené v predchadzajicej kapitole.

Pri zhodnoteni vplyvu investicie na Sir§i komunikacny systém boli posudené krizovatky
v zmysle urenia rozsahu MG.

Postidené boli krizovatky Kop&ianska — Investicia, Kopégianska — Udernicka, Kopg&ianska
— Vranovskd a Kopcianska — Rusovska.

Krizovatka Kop€ianska — Investicia vyhovuje na cely vyhladové obdobie ako neriadena
bez vybudovanych samostatnych pruhov pre jednotlivé odbocenia.

Krizovatky Kopgianska — Udernicka a Kop&ianska — Vranovska ako neriadené na vyhlad
nevyhovuju. Pre navrhnuté riadenie cestnou dopravnou signalizaciou a rozSirenie krizovatky
vyhovuju s dostatonymi kapacitami. Potrebné je spomenut, Ze v minulosti boli spracované
projekty na rekonstrukciu oboch krizovatiek v stupni DSP firmou PIO Keramoprojekt Trencin.
Pre krizovatku Kopcianska — Udernicka uz bolo aj vydané stavebné povolenie. Tieto aktivity
suvisia s inym pripravovanym rozvojom SirSieho zazemia.

Krizovatka Kopcianska — Rusovska tak isto na vyhlad nevyhovuje ako neriadena a preto

v nej bolo navrhnuté riadenie cestnou dopravnou signalizaciou. Krizovatka ako riadena
vyhovuje na cely vyhladové obdobie.
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V Bratislave, jul 2015
Alfa 04 a.s. PhDr. Méaria Kocianova

Gabriela Kubarnova

PROJ-SIG, s.r.o. Ing.Martin Zelenik
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