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1 Zakladné udaje UGD mesta Zilina

1.1 PredmetriesSenia

Predmetom rie$enia je Uzemny generel dopravy mesta Zilina, ktory ma byt zakladnym dokumentom
pre planovany rozvoj dopravnej infrastruktiry mesta a priestorového usporiadania jeho Uzemia.
Dopravny generel zahriuje analyzu sucasného stavu dopravy v uUzemi a urCuje koncepciu jej
dlhodobého rozvoja. Ulohou generelu je koncepéné riesenie vietkych druhov doprév, ktoré sa v Gzemi
realizuju. Jeho rieSenie vychadza z podrobnych analyz demografickych a sociologickych ddajov,
dopravno-inZinierskych prieskumov a urbanistickych prognéz.

Riedenie dopravného generelu mesta Zilina nadviazuje na zakladné analyzy a progndzy, realizované na
Zilinskej univerzite a nasledne spracované v rdmci tvorby UPN-M v ¢asti doprava a dopravné
zariadenia. Pre rieSenie budu vyuZité vsetky relevantné prieskumy a analyzy, s reSpektovanim
definovanych zdsad urbanistického rozvoja mesta. Vysledky socio-demografickych, urbanistickych
a dopravnych analyz su vyuzité v dopravnom modeli mesta Zilina, ktory je spracovavany na Katedre
cestného stavitelstva ZU od roku 2007.

Predmet rieSenia je rozdeleny na 2 etapy:

I etapa — Koncept navrhu.
Il. etapa — Navrh riesenia.

Jednotlivé etapy vyjadruju postupnost riesenia, vyplyvajuce z legislativnych podmienok a logickej
nadvaznosti rieSenej problematiky planovanie dopravnej infrastruktary v ramci rieSenia priestorového
usporiadania mestskej oblasti.

Koncept navrhu, ktory je obsahom predkladane]j spravy obsahuje zapracovaniu Zadania UGD mesta
Zilina do obsahovej struktury rieenia; spracovanie dopravného modelu pre navrhové &asové
horizonty; navrh verejného dopravného vybavenia vo viacerych variantoch a pre jednotlivé dopravné
mady a zhodnotenie predpokladanych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie. Model bol navrhnuty
ako klasicky 4-stupriovy. Koncept obsahuje aj zapracovanie analytickej €asti, ktora bola s¢asti rieSena
v samostatnych krokoch pripravy na UGD a obsahovala analyzy Gzemia a si€asného stavu dopravne;j
infrastruktury; prieskumy a rozbory jednotlivych druhov doprav a odporuéania pre Zadanie UGD.

Navrh bude obsahovat zapracovanie zaverov pripomienkového konania do obsahovej Struktary
rieSenia; Upravu dopravného modelu pre navrhové casové horizonty a jeho optimalizdciu pre
navrhované casové horizonty 2025 a 2045 vybraného variantu usporiadania komunikacénej siete; ndvrh
verejného dopravného vybavenia pre jednotlivé druhy dopravy a zhodnotenie predpokladanych
vplyvov dopravy na Zivotné prostredie.

Mimo vlastnej $truktiry UGD bude navrh obsahovat aj Model dopravnej obsluznosti mesta ako
samostatnu cast rieSenia.
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1.2 Pouzité podklady

Pri rieSeni UGD mesta Zilina boli pouzité nasledovné podklady a pripravované dokumentacie

dopravnych stavieb:

[1]

(2]
3]

[4]
5]

[6]
[7]
(8]
[0l
(10]
(11]
(12]
(13]
(14]
(15]

[16]
(17]
(18]
[19]
[20]
[21]
[22]

[23]

[24]
[25]

[26]
[27]

[28]

[29]

Polycentrickd koncepcia osidlenia ako nastroj zabezpecenia funkénej komplexnosti na
regionalnej a lokalnej Urovni, Aurex Bratislava 2006.

S¢itanie obyvatelov, domov a bytov 2001, 2011, Statisticky urad SR (SODB 2001, 2011).
PolyDev - Vztahy mesta a vidieka na priklade modelového Zilinského kraja), REC Slovensko
2006.

Koncepcia izemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001, 2011.

Koncept polycentricity v sicasnej tedrii a praxi spravovania Uzemia, Prof. Ing. arch. Maro$
Finka, PhD., Mgr. Tatiana Kluvankova-Oravskd, PhD, 2010.

Celostatne scitanie dopravy v roku 1995, 2000 a 2005 a 2010. SSC Bratislava.

Celostatny smerovy dopravny prieskum vonkajsej dopravy v SR. SSC Bratislava 2007.
Smerovy dopravny prieskum — Zilina. Royal HaskoningDHV, 05/2014.

Smerovanie nakladnej dopravy z mytneho systému. NDS a.s. Bratislava 2015.

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Edip, 2008.

TP 10/2010 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MDPT SR 2010.

HBS 2001 — Handbuch zur Bemessung von Strassenverkehrsanlagen, 2001.

HCM 2010 — Highway Capacity Manual. TRB 2011.

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach. 2004.

TP MDVaRR SR 07/2013 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.
Bratislava 2013.

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii, 2008.

ZaD ¢&.4 UPN VUC Zilinského kraja, Zilina, 2011.
http://www.ssc.sk/sk/Bezpecnost-ciest/Kriticke-nehodove-lokality.ssc

www.zilina.sk, 2013, 2014.

http://sk.wikipedia.org/, 2013, 2014.

Statisticky urad SR, Bilancia obyvatelstva v obciach SR, 2008-2013.

Progndza vyvoja obyvatelstva v okresoch SR do roku 2035. Bratislava, Prognosticky uUstav
SAV, 97 s., ISBN 978-80-89019-25-0. Bleha, B. - Sprocha, B. - Vafio, B. 2013.

ELTIS plus 2011: Guidelines. Developing and implementing a Sustainable Urban
Mobility Plan.

Spréva z auditu ADVANCE a akény plan mobility pre mesto Zilina na roky 2014-2025.

Plan udrzatelnej mestskej mobility mesta Kogice, Projekt ATTAC, Zilinskd univerzita v Ziline,
2014, www.attacproject.eu

http://mobilityplans.eu

SUROVEC, P.: Tvorba systému mestskej hromadnej dopravy, Zilinska univerzita-EDIS, Zilina,
1999.

http://www.telecom.gov.sk/files/doprava/dopinfra/cesinfra/tech predpisy/2011/tp 10 20
11.pdf

JURKOVICOVA, H. 2012. Bezbariérovost v hromadnej osobnej doprave. In Doprava
a spoje [online]. 2012, ¢1 [2012-06-10]. Dostupné na internete:
http://fpedas.uniza.sk/dopravaaspoje/2012/1/jurkovicoval.pdf. ISSN 1336-7676.
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Plan dopravnej obsluznosti Zilinského samospravneho kraja, spracovatel: Zilinska univerzita
v Ziline v spolupraci s INPROP, s.r.o. Zilina a VUD, a.s. Zilina, 2008.

KIRSNER, D.: Tarifny systém integrovaného dopravného systému, Diplomovd praca, veduci
prace: Gnap, J. Zilinskd univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov,
Zilina 2005.

http://www.dszo.cz/komunikace/?page=zastavky

Zakon NR SR €.56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich zmien a doplnkov.
UPN-M Zilina, 2012-2014.

Uzemny plan mesta Byt¢a, rok 2010.

Uzemny plan mesta Kysucké Nové Mesto.

Uzemny generel dopravy mesta Martin 2015.

UPN-Z Zilina Centrum Rudiny | — Na Hlinach /schvalené uznesenim MsZ v Ziline ¢&. 22/2014
dna 24.03.2014/.

UPN-Z Zilina — centrum Rudiny Il. PROMA, s.r.o 2015.

Urbanisticka $tudia zony Hajik — Hradisko, Zilina. APROX-BA s.r.o 2014.

Analyza vplyvu dialnhice D1 na dopravnu situciu v meste Zilina a navrh jej riesenia formou
budovania dialnice D1 Zilina Strazov — Zilina Brodno. VUD a.s., ZU Zilina 2014.

I/18 Zilina — juhovychod. Situacia stavby, Valbek 2008.
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BIELA KNIHA-Plan jednotného eurdépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011),
Brusel, 28.3.2011
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Prevadzkovy poriadok ZST Zilina, zriadovacia stanica, ZSR, C: 11/88/2013/ 2591 01/0T-6a.06
Kardo$, M. 2014. Modernizacia Zelezni¢ného uzlu Zilina. InZinierske stavby 1/2014, ISSN
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Uzemny plan mesta Zilina, ¢ast Zelezni¢na doprava — prieskumy, 06/2006

Oddelenie regionalnej a primestskej dopravy

Podklady poskytnuté pracoviskom ZSSK, a.s., sekcia marketingu, 03/2015

Investi¢né zamery mesta

Zilina Nemocnica — novy vjazd a parkoviska

UPN-Z Zilina — Hajik IBV Bradové / rozpracované

Budova byvalych Elektrarni na Ul. Republiky

Trnové — IBV Trnovka

Banova — Panske Lany

Povazsky Chimec — Predny lan

MojSova Lucka — Kopanica

Hajik — Hradisko

Budatin — Hranice

Trnové — Zastavek

Budatin — Nad zdhradkami

Modernizécia Zelezni¢ného uzla / zabezpe&uje REMING CONSULT, a.s., Zilina
Stredisko Technicko-hygienickej udrzby Zelezni¢nych kolajovych vozidiel Zilina /
zabezpecuje REMING CONSULT, a.s., Zilina

Sungvoo Hitech Slovakia, s.r.o. na Cestarskej ulici

Vyroba autosedaciek — namiesto polystyrénu — na Kragujevskej

KIKA ul. Vysokoskolakov s velkou okruznou krizovatkou

. etapa dostavby EUROPALACE

Bussines centrum ¢i polyfunkény objekt dve veze pri plavarni
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Pristavba OC DUBEN

Bosik Ul. Za plavarfiou — polyfunkény objekt

INDUSTRA — MS car management s.r.o. Jasenové -polyfunkcny objekt Centrum Boérik ,Ul. Za
plavdrniou

Cesta k Palovej bude — tenisova hala

Cesta k Palovej bude — mestské ndjomné byty

Dopravné napojenie OC LGB BYTY na Horecku cestu

Karpatska — Sportové centrum

Petzvalova — parkovaci dom so Sportoviskami na streche

Narodné Sportové centrum pri korytnacke na Boriku

0S Color Park (ZS Moskovska) — napojenie na Ul. ObeZna
Cyklochodniky: H2 Solinky-Centrum, V6 popri ul. Centralna k pesej lavke, Vi¢ince, Karpatska
popri Rosinskej ku kruhovej krizovatke UL. Pri Celulézke a Rosinskej cesty
Okruzna krizovatka Rosinska — Ul. Pri Celuldzke

Administrativna budova, Velka Okruznd — prebieha stavebné konanie (ing.arch. Korernova)
Polyfunkény objekt ZGO, Komenského ul. (ing.arch.Trizuliak a kol.)
Administrativna budova, Predmestska ul.

Poliklinika (polyf.objekt) na krizovatke ulic Janosikova a Na Sefranici
Materska Skola Trnové

Objekt OV-INTER-STYLE medzi ulicami Predmestska a M.R. Stefanika
Polyfunkcny objekt na Dlabacovej (Ing. Ladislav Slota)

Rekonstrukcia objektu Makyty na polyfunkény objekt

Zdravotnicke zariadenie a Domov socidlnych sluZieb v aredli FNsP Zilina
Bytovy dom na Spanyolovej ul. (investicny zamer, Juraj Lesko)
Polyfunkény objekt Well Park, Sad na Studnickach

Administrativna budova na Komenského ulici (Komarek, pri trhovisku)
Polyfunkény objekt Narodna — Hviezdoslavova (IMBIZ,s.r.0.)
Polyfunkény objekt na Milcovej ul. (oproti poliklinike)

Obchodny dom Skicentrum, Bytcica

Bytovy dom na Pivovarskej

Administrativny objekt a predajiia skladu lozisk, Bytcica

Skladovacia hala firmy PANACEA, Prielohy

Bytovy dom na Predmestskej ul. (mestské byty)

Polyfunkény dom na Predmestskej (Michal Sedmak)

Polyf.dom SMART OFFFICE HOUSE (Martin Skamla)

Polyfunkény objekt na Suvorovovej (Kastor - zastavené)

Chodniky Trnové

Obytny subor IBV Trnové-Zahumnie

Bytovy dom na Radlinského ul.

Polyfunkény dom, ul.R.Zaymusa (Ing. Juraj Stasko)

Radové RD v Trnovom

Polyfunkény dom na Hollého ul. (ing.arch.Krusinsky)

Polyfunkény objekt na rohu ulic Sasinkova a Radlinského

Penzién na Hlbokej ceste

Tovaren na ¢okolddu — Predmestska

BILLA + vystavna sief nabytku - Solinky

Slovenska posta presun balenie balikov na Bytcicku

Bavaria - dostavba, Bytcicka

Bytovy dom Milcova — Dlabacova

Pristavba gardzi Merkury Market

Parkoviska pred AB DOMINO
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2 Analyzu sucasného stavu na zaklade realizovanych prieskumov

arozborov

Zakladné prieskumy a rozbory boli spracované v ramci pripravnych prac na rie$enie UGD. Pocas
vlastnych prac na UGD boli doplnené prieskumy v lokalitach, ktoré neboli dostato¢ne obsiahnuté
v predchadzajucich pracach a boli doplnené dopravné vztahy pre potreby matic zdrojovej, cielovej
a tranzitnej dopravy. Predkladana sprdva obsahuje zakladné informacie o prieskumoch a rozhodujice
zakladné vysledky, podrobné udaje nie su prezentované vzhladom na ich velky rozsah. Vsetky su
k dispozicii u spracovatela.

2.1 Urbanisticka a demograficka charakteristika rieSeného tizemia

Charakteristika rieSeného Gzemia bola podrobne definovana v UPN-M Zilina, vratane popisu $irdich
vztahov rieSeného Uzemia. Z pohladu komplexnosti konceptu ndavrhu vsak ponechavame
v predkladanej sprave zakladné udaje o rozdeleni rieSeného lGzemia. Charakteristika je doplnena
o nové demografické udaje, ktoré kompletizuju Strukturdlne veliiny, nevyhnutné pre ndvrh
a kalibraciu dopravného modelu Uzemia.

2.1.1 Sirsie vztahy, dopravna regionalizacia

Stratégia buducich prepravnych vztahov je podmienena predovsetkym vazbami na relevantné sidelné
a spravne centra, na vyrobné plochy a priemyselné parky a na plochy vybavenosti. Realizaciu
prepravnych vztahov sidelnych Gtvarov vodi lokalitam, ktoré generuju prepravné vztahy zabezpeduje
dopravna infrastruktura. Podla zavaznej casti Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS
2001), schvalenej Nariadenim vlady SR €. 528/2002 Zz., mesto Zilina

e spoluvytvéra jadrové Uzemie kvartérnej rozvojovej Zilinsko-martinskej aglomerdcie,

e spoluvytvara Zilinsko-martinské tazisko najvyssieho celostatneho a medzinarodného vyznamu,

e je zaradené medazi sidelné centrd do prvej skupiny sidelnej Struktury,

e s mestom Martin spoluvytvara dopravno-gravitacné centrum dopravného regionu
Severozdpadné Slovensko (Povazsky regién pozostdvajlci z Uzemia Zilinského a Trenéianskeho
kraja).

Zilinsky regién je dolefitym dopravno-komunikaénym uzlom, v ktorom sa stykaju tri trasy
medzindrodnych cestnych tahov Eurdpskej cestnej siete E422, E50, E75. Trasy E50 a E75 su zaradené
do siete ,TEM“ —transeurdpskych magistral. Cesty v regione, ktoré su sucastou medzinarodnej cestne;j
siete ,,E“, medzindrodnych tras , TEM“ a koridorov ,, TEN-T“, tvoria Stvrtinu medzinarodnej cestnej siete
v Zilinskom kraji a predstavuju viac ako 11,5 % podiel na celkovej dizke ciest v regidéne. Koncentracia
tychto ciest je na Uzemi Zilinského regiénu podstatne vyssSia ako na Slovenku, kde predstavuje 8,9%
podiel. Tato koncentracia ma za nasledok krizovanie dopravnych prudov s vysokymi intenzitami cestnej
premavky.

Skuto¢nost, 7e Zilinsky regién je v suasnosti vyznamnym dopravnym uzlom celostatneho
a medzindrodného vyznamu potvrdzuje aj skuto¢nost, Ze sa tu stretavaju dva multimodalne koridory:
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e koridor Va Terst/Koper — Postojna - Lublana - Budapest - Bratislava — Zilina- Kosice - Uzhorod
— Lvov,
e koridor VI Gdansk - Katovice - Zvardo# - Zilina - napojenie na koridor €. Va.

Oblast mesta priamo ovplyviiuji obidva koridory, ktoré sa v iom stykaju a zaroveri stahuju vonkajsiu
dopravu z mesta.

Sucastou Sirsich dopravnych vztahov je Zelezniénd infrastruktira. Do Zelezni¢ného uzla Zilina su
zapojené trate medzinarodnej Zeleznicnej siete (koridory V. a VI.), ktoré su v sicasnosti modernizované
v stlade s dohodami AGC a AGTC. Cez Zelezniény uzol Zilina prechadzaju najvyznamnejsie
medzinarodné a domaéce Zelezni¢né spoje a vietky vlaky v stanici Zilina — osobna stanica zastavuju.
Mene]j zatazenou &astou systému je trat Zilina — Rajec, ktord uZ v sucasnosti sluZi aj ako MHD
v integrovanom mestskom systéme.

Hlavnymi suc¢astami Zelezni¢ného systému su:

e Osobna stanica Zilina,

e zriadovacia stanica Zilina — Tepli¢ka nad Vahom (vo vystavbe),
e zriadovacia stanica Zilina — Nova Zilina (Stara a Nova harfa),

o depj,

e kontajnerovy terminal.

Letecka doprava je zabezpecovana osobnym medzinarodnym letiskom Dolny Hricov, v sucasnosti bez
pravidelného leteckého spojenia.

Vodna doprava mesta nie je rozvinuta, priprava Vaiskej vodnej cesty zahriiuje aj planovany pristav
Zilina v lokalite Vodnej nadrze Hricov.

Viykres $irsich vztahov je sucastou vykresovej dokumentéacia UGD, rovnako ako vykres Zilinskej
aglomerdcie.

Z pohladu polycentrického usporiadania sidelnych sustav a mestskych funkénych oblasti maju
v celostatnom a nadregionalnom kontexte zvlastny vyznam vztahy silne kooperujicich miest Martina
a Ziliny, vytvarajucich jadro polycentrickej sidelnej sustavy. V roku 2014 prijala Vldda SR uznesenie
ktorym schvalila dolezZité strategické rozvojové dokumenty sektoru dopravy SR na roky 2014 az 2020.
Dokumenty tvoria ex ante kondicionalitu, podmiefiujicu ¢erpanie finanénych zdrojov EU pre rozvojové
projekty dopravy v obdobi do roku 2020. Strategické dokumenty v plnej miere akceptuju prirodzenu
regionalizaciu Uzemia SR prostrednictvom usporiadania dopravnych projektov do kontextu tzv.
funkénych regiénov. V pripade polycentrickej sidelnej sistavy Zilina — Martin a celého Gzemia
Zilinského kraja ide o kontext funkéného regiénu Severozapadné Slovensko, pozostavajliceho zo
Zilinského a Trencianskeho kraja. Vyber projektov projektového planu strategickych dokumentov a ich
prioritizacia (stavba dialnica D1 Hricovské Podhradie — Lietavskd Lucka — Visiové — Dubna Skala,
projektovd dokumentacia modernizacie Zelezni¢nej trate €. 180 v Useku Zilina — Kralovany, stavba
terminalu intermodalnej prepravy Zilina — Tepli¢ka nad Vahom) zohladfiuju silné kooperacéné vztahy
miest a aglomeracii Martina a Ziliny.
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2.1.2 Rozdelenie izemia

Mesto Zilina plni funkciu administrativno - spravneho, hospodarského a kultirneho centra
severozapadnej Casti Slovenskej republiky. V ndvrhu Gzemného planu mesta Zilina €lenime rieené

Uzemie do 11 urbanistickych obvodov.

Tab. 2.1 Rozdelenie Mesta Zilina na urbanistické okrsky

URBANISTICKY OBVOD

URBANISTICKY OKRSOK

urbanisticky obvod ¢. 01 — Centrum

urbanisticky okrsok ¢. 01 — Stred
urbanisticky okrsok ¢. 02 — Hliny
urbanisticky okrsok ¢. 03 - Mala Praha
urbanisticky okrsok ¢. 04 — Frambor

urbanisticky okrsok €.

05 — Prednadratie

urbanisticky okrsok €.

06 — Predmestie

urbanisticky okrsok €.

13 — Nemocnica

urbanisticky obvod ¢. 2 — VI¢ince

urbanisticky okrsok ¢.10 - VI¢ince .

urbanisticky okrsok ¢.49 - VI¢ince II.

urbanisticky okrsok ¢.50 - VI¢ince Il

urbanisticky obvod ¢. 03 - Velky Diel

urbanisticky okrsok €.

11 — Sportovy aredl

urbanisticky okrsok ¢.

12 — Partizansky hdj

urbanisticky okrsok ¢. 17 — Chrast
urbanisticky obvod €. 4 — Jutny obvod urbanisticky okrsok ¢. 14 — Borik
urbanisticky okrsok ¢. 15— Hliny V a VI
urbanisticky okrsok €. 16 — Solinky I.
urbanisticky okrsok ¢. 32 — Bytcica
urbanisticky okrsok €. 51 — Hliny VI
urbanisticky okrsok ¢. 52 — Solinky 1.
urbanisticky obvod ¢.5 — Zapad urbanisticky okrsok ¢. 28 — Zavodie
urbanisticky okrsok ¢. 29 — Hajik
urbanisticky okrsok ¢. 30 — Hradisko

urbanisticky okrsok €.

33 —Banova

urbanisticky okrsok €.

34 — Stratov

urbanisticky okrsok €.

46 — Tilinska Lehota

urbanisticky obvod €. 6 — Sever .

urbanisticky okrsok €.

35 — Povatsky Chimec

urbanisticky okrsok ¢. 38 — Vranie
urbanisticky obvod ¢.7 — Sever Il urbanisticky okrsok ¢. 23 — Budatin
urbanisticky okrsok ¢. 24 — Duben
urbanisticky okrsok €. 25 — Hranice
urbanisticky okrsok ¢. 27 — Kosova
urbanisticky okrsok ¢. 39 — Brodno

urbanisticky okrsok €.

40 — Zadubnie

urbanisticky okrsok €.

47 — Zastranie

urbanisticky obvod ¢. 8 — Juhovychod

urbanisticky okrsok €.

08 — Rosinky

urbanisticky okrsok ¢. 09 — Vyskumné
Ustavy

urbanisticky okrsok ¢.

31 -Trnové

urbanisticky okrsok €.

42 — MojsSova Lucka
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urbanisticky obvod ¢. 9 — Vychodné | urbanisticky okrsok ¢. 7 — Vychodné priemyselné

priemyselné pasmo pasmo

urbanisticky obvod ¢. 10 — Zd&padné | urbanisticky okrsok ¢. 18 — Priemyselny okrsok zapad

priemyselné pasmo urbanisticky okrsok ¢. 19 — Priemyselny okrsok
severozapad
urbanisticky okrsok ¢. 53 — Priemyselny okrsok
juhozapad

urbanisticky obvod ¢.11 — Severné | urbanisticky okrsok ¢. 20 — Nadratie

dopravné pasmo urbanisticky okrsok €. 21 — Priemyselny okrsok Slovena
urbanisticky okrsok ¢. 22 — Stadién

UPN - mesta Zilina

Detailnejsie rozdelenie mesta je v UGD realizované na tzv. dopravné okrsky. Ich ohrani¢enie, lokalizacia
a velkost je dana jedinecnostou Uzemia, jeho funkénych vazieb, dopravnych vztahov a ¢lenenim
komunikacnej siete mesta. Nevyhnutnym predpokladom je i zasadna kompatibilita s urbanistickymi
okrskami UPN-M a zakladnymi sidelnymi jednotkami Statistického Gradu SR. Kompatibilita medzi
urbanistickymi a dopravnymi okrskami zabezpeduje transforméaciu dat medzi UGD Zilina a UPN-M.
Kompatibilita medzi dopravnymi okrskami a zakladnymi sidelnymi jednotkami Statistického tradu SR
umoziuje vyuzivat vsetky dostupné data. Nasledujuca tabulka definuje dopravné okrsky mesta
vnutorné ako aj okrsky spadového a zaujmového Uzemia.

Tab. 2.2 Dopravné okrsky mesta, spddového a zdujmového uzemia

Dopravné okrsky

Mesto Zilina Zaujmové a spadové uzemie
Cislo | Nazov Cislo | Nazov

1 Stred 61 Horny Hricov

2 Hliny I-II 62 Dolny Hricov

3 Hliny 1I-1V 63 Hricovské Podhradie
4 Mala Praha 64 Pastina Zavada

5 Frambor 65 Divinka

6 Prednadrazie 66 Divina

7 Studnicky 67 Svedernik

8 PCHZ 68 DIhé Pole

9 Predmestie 69 SneZnica

10 Nemocnica 70 Radola

11 Sportové hala 71 Kysucké Nové mesto
12 Borik - Nerudova 72 Rudina

13 Hliny V a VI 73 Rudinka

14 Hypertesco 74 Rudinska

15 SAD, NAD 75 Teplicka nad Vahom
16 Vi¢ince - vybavenost 76 Nededza

17 Carrefour 77 Gbelany

18 Partizansky haj 78 Mojs

19 Borik - Capajevova 79 Varin

20 Hliny VI 80 Nezbudska Lucka

21 Priemyselny okrsok - vychod 81 Kotrc¢ina Lucka
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22 VIcince | 82 Stranavy

23 VIcince Il 83 Stre¢no

24 VIcince lll 84 Rosina

25 ZU VelkyDiel 85 Vidfiové

26 Solinky I - centrum 86 Lietavskd Lucka
27 Solinky Il - Smrekova 87 Lietava

28 Chrast 88 Podhorie

29 Prielohy, Metro, Max 89 Lietavska Svinna
30 Rosinky - Hrustiny 90 Porubka

31 Rosinky - Skoly 91 Turie

32 Vyskumné Ustavy 92 Stranske

33 Trnové 93 Rajecké Teplice
34 Mojsova Lucka 94 Horky

35 Bytcica 95 Bitarova

36 Priemyselny okrsok - sever 96 Brezany

37 Kasarne 97 Ovciarsko

38 Elektrovod 98 SPU Bratislava
39 INGEO 99 SPU Bytca

40 Priemyselny okrsok - juhozapad 100 | SPU Cadca

41 NadraZie-vychod 101 | SPU Terchova
42 Stadién 102 | SPU Martin

43 Priemyselny okrsok Slovena 103 SPU Rajec

44 Nadrazie - zapad 104 Smer BRATISLAVA
45 Strazov 105 | Smer CADCA
46 Zilinské Lehota 106 | Smer TERCHOVA
47 Hradisko 107 Smer MARTIN
48 DPMZ 108 Smer RAJEC

49 Zavodie 109 Aupark

50 Hajik

51 Banova

52 Budatin

53 Hranice

54 Duben

55 Zadubnie

56 Zastranie

57 Brodno

58 Povazsky Chimec

59 Vranie

60 Kosova

Zaujmové Uzemie aglomeracie tvoria obce bezprostredne hraniciace s aglomeraciou, ktoré spravidla
sprevadza i vysoké percento dochddzky do Ziliny. Spadové tzemie tvoria obce leZiace v priestore za
zaujmovym Uzemim v okrese Zilina, s vyznamnym podielom dochadzky do mesta. Sirsie vonkajsie
Uzemie reaguje na sUvislosti vztahov medzi Zilinskou aglomeraciou a ostatnym tzemim SR, ale aj
blizkosti hranic s CR a Pol'skom. Uzemia krajov majui vyznam v problematike formovania a modelovania
dialkovych dopravnych vztahov celoslovenského charakteru. Medzinarodny a eurdpsky kontext
ozrejmuju krajiny priradené k jednotlivym dopravnym tepndm TEN-T.
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K priemetu vysSie vymenovanej Uzemnej Struktiry do komunikacnej Struktury dopravného modelu
sliZi obsiahnutie faktoru spadovosti tychto Uzemi ku komunikacnej infrastrukture (dialnice, rychlostné
cesty, cesty, zeleznice). Vo vztahu k Zilinskej mestskej aglomeracii je vytvorenych 37 zaujmovych
okrskov, 6 spadovych oblasti a 5 vstupnych a vystupnych komunikaénych smerov vo vztahu k Gzemiu
SR a zahraniciu.

2.1.3 Strukturalne veli¢iny

Dopravny model Zilinskej mestskej aglomeracie bol doplneny o nové data v oblasti $trukturalnych
veli¢in charakterizujucich Uzemie, v Uzemnej Struktire uvedenej v predchddzajiucej kapitole.
Samostatne sU uvadzané Strukturalne veli¢éiny pre vnatorné Uzemie mestskej aglomerdcie
a samostatne pre jej vonkajsie Uzemie.

Do modelu su v absolutnych hodnotach zapracované data o poctoch:

e obyvatelov,

e ekonomicky aktivnych obyvatelov vlastniacich osobny automobil,

e ekonomicky aktivnych obyvatelov nevlastniacich osobny automobil,
e nezamestnanych vlastniacich osobny automobil,

e nezamestnanych nevlastniacich osobny automobil,

e deti,

e Studentov,

e doéchodcov,

e o stuprioch automobilizacie.

V relativnych hodnotach si do modelu zapracované strukturdlne veli¢iny:

e pracovné prilezitosti,
e miesta v Skolach,
e vybavenost terciarneho sektoru (obchody, sluzby, kultdra, Sport).

Podrobna analyza Strukturalnych velic¢in je uvedena v kapitole, venovanej komplexnej dopravnej
progndze, analyze vekovej struktlry obyvatelstva je venovana aj ¢ast hodnotenia verejnej hromadne;j
dopravy.

2.2 Analyza sucasného stavu dopravnej infrastruktary

Sucasny stav dopravnej infrastruktiry je zakladnym vychodiskovym prvkom rieSenia Uzemného
generelu dopravy. V nasledujucich kapitolach budld popisané jednotlivé druhy dopravnej
infrastruktury.

2.2.1 Cestna automobilova doprava

Dizka cestnej siete Zilinského kraja je k 1.1.2015 celkom 2 025 km, ¢o predstavuje priblizne 11,7%
celkovej dizky ciest na Slovensku.

Hustota siete je udavana dvoma udajmi:

15



UGD mesta Zilina Koncept navrhu

e poctom km ciest na plochu Gzemia: 0,297 km/km?,
e pocétom km ciest na 1000 obyvatelov: 2,900 km/1000 obyvatelov.

Tab. 2.3 Charakteristiky cestnej siete Zilinského kraja, Zilinského regiénu

. o Hustota cestnej
Rozloha Pocet obyvatelov Dlzka ciest .
siete
Okres

km? % poéet % km % | km/km? K00

obyv.
Bytca 282 4,14/ 31111 4,46 105,919 5,23| 0,376 3,405
Cadca 761 11,18 92259 13,21 232,863 11,50 0,306 2,524
Dolny Kubin 492 7,23 39553 5,66/ 166,969 8,25 0,339 4,221
Kysucké Nové Mesto 174 2,56 34014 4,87 67,214/ 3,32 0,387 1,976
Liptov. Mikulas 1341 19,69 73253 10,49 352,756 17,42 0,263 4,816
Martin 736/ 10,81 97640, 13,98 190,253 9,40 0,259 1,949
Namestovo 691 10,15 59754 8,56/ 166,238 8,21 0,241 2,782
Ruzomberok 647 9,50, 59113 8,47 155,128 7,66 0,240 2,624
Turcianske Teplice 393 5,77 16659 2,39 135,496 6,69 0,345 8,134
TvrdosSin 479 7,03 36147 5,18 128,475 6,34 0,268 3,554
Zilina 815 11,97| 158771 22,74/ 323,689 15,98 0,397 2,039
Spolu Zilinsky kraj 6809| 100,00, 698274/ 100,00 2025,000| 100,00 0,297 2,900

Su&asny stav cestnej infrastruktury v Ziline je charakterizovany relativne hustou sietou ciest, aviak s
nizkym podielom ciest vyssich tried (dialnice a rychlostné cesty). Celkova dizka ciest v Ziline je k 1. 1.
2015 spolu 323,689 km, ¢o predstavuje za poslednych 10 rokov nérast len 11 km. Z celkovej dizky tvoria
cesty I. triedy 77,739 km, Il. triedy 53,776 km a lll. triedy 182,438 km. Dialnice tvoria len 9,736 km.
Hustota cestnej siete charakterizovana dizkou ciest na plochu tGzemia je 0,397 km/km?, ¢m je nad
slovenskym priemerom (0,366 km/km?). Neplati to viak v prepolte hustoty cestnej siete na pocet
obyvatelov, ktord je len 2,039 km/1000 obyvatelov, ¢im sa Zilina radi medzi regiény s najnizou
hustotou (v SR je to 3,305 km/1000 obyvatelov).

V ramci pravidelného celoStatneho 5 — ro¢ného scitania cestnej dopravy, ktoré vykondva Slovenska
sprava ciest, boli v rokoch 2000 a 2005 realizované scitania na vsetkych vyznamnejsich komunikaciach,
prechddzajucich mestom. Vysledky scitania dopravy su uvedené v nasledujicej tabulke ako hodnoty
RPDI v skut.voz./24hod.

Z hladiska dopravnych mnoZstiev k najvacsej koncentracii intenzity cestnej dopravy dochddza v trase
dialnic a planovanych rychlostnych ciest. K najviac zatazenym Usekom patri aj Usek veduci v koridore
cez Zilinsky regidn, a to: od Bratislavy v smere na Tren¢in, Zilinu, Ruzomberok po Poprad (v trase dialnic
D1 a ciest | /61 a 1/18). V Zilinskom regidne su to konkrétne Useky na ceste 1/18, ktoré patria ku
najzataZenej$im dvojpruhovym tsekom cestnej siete v rdmci SR: Usek Zilina — Stre¢no s intenzitou viac
ako 25 000 voz/24h a Usek Strazov - Zilina s intenzitou viac ako 35 000 voz/24 h. K najviac zatazenym
usekom patri aj cely Ill. okruh, na ktorom intenzity v niektorych Usekoch dosahuju intenzitu 45 000
voz/24h.
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Tab. 2.4 ZataZenie ciest I. triedy v Ziline v rokoch 2000 aZ 2010

. 2000 2005 2010
esta | Use T 0 s T 0 s T 0 S

90095

V18 | o 4471 | 12296 | 16792 | 6258 | 19528 | 25829 | 9511 | 26073 | 35638
90101

V18 | crs 5585 | 18699 | 24326 | 6988 | 21774 | 28842 | 8108 | 18964 | 27117
91361

/60| poreks 3245 | 15181 | 18459 | 2868 | 22628 | 25534 | 4198 | 17989 | 22218
90302

| 2110 | 9169 | 11310 | 5250 | 20864 | 26165 | 11097 | 33404 | 44598
90091

Dolné Rudiny,
Usek Estakada -
Rondel

90092

Dolné Rudiny,
usek Rondel -
Rajecka

90094

1/18 Mostna 4231 | 16657 | 20936 | 2897 | 23474 | 26418 | 3899 | 31335 | 35280

1/18 90093 v 5655 21339 | 27035 2937 15423 | 18405 3393 31745 | 35191
Nemocnicna

1/11 igt?;cl)(:;da 5250 | 20864 | 26165 | 8031 | 23160 | 31253 | 11058 | 29950 | 41076

1/18A ?0102 . 6483 | 14883 | 21424 | 8062 | 24907 | 33030
Lavobrezna

1/18A 9,0103 . . 6666 | 13938 | 20674 | 7891 | 29007 | 36961
Lavobrezna

1/18 4809 | 18442 | 23298 | 3490 | 25596 | 29126 | 5521 | 29515 | 35087

1/18 4358 | 16382 | 20782 | 2908 | 20287 | 23228 | 3782 | 21378 | 25201

Analyzou dopravno-inZinierskych prieskumov realizovanych v uplynulych rokoch boli zaznamenané
najvacsie narasty zatazenia na ceste I/18A Lavobreinda, a 1/18 Mostna, Nemocni¢na, Kragujevska.
Vseobecne po poklese v roku 2005 sa vyrazne zvysila intenzita dopravy na ceste 1/18, ¢o je nasledkom
dobudovania dialnice D3 do Ziliny. Z toho dévodu doslo aj k poklesu intenzity na ulici Rajecka (cesta
I/64). Najvyraznejsie sa zhorsila dopravna situacia na krizovatke pri Hypermarkete Tesco (svetelne
riadend) s vyraznym narastom intenzity na vSetkych vstupoch okrem vstupu Kosicka.

Vysledky celostatneho scitania dopravy boli pouzité ako jeden z podkladov pre vypocet progndzy
dopravnej zataze. Hlavnym podkladom boli dopravné a socio-demografické prieskumy, realizované
v ramci dlhodobych analyz dopravy v meste Zilina spracovatelmi UGD. Na cesty mimo intravilan boli
pouzité koeficienty Slovenskej spravy ciest. Koeficienty pre intravildnové komunikdcie boli odvodené
spracovatelmi na zaklade podrobnych analyz vnutornej a vonkajsej dopravy mesta.

Zakladny komunikacny systém mesta

Zakladny komunikaény systém (ZAKOS) mesta Zilina je radiadlno—okruzny, okrem hlavnych radial ho
tvoria v sucasnosti tri okruhy, pricom sa zacina vystavba Stvrtého. Prvy okruh okolo historickej Casti
mesta je sucastou doplnkovej siete mesta. Druhy okruh je vedeny okolo centralnej mestskej zény so
zrejmou obsluhou centralnej mestskej zony (CMZ). Okruh je tvoreny dvojpruhovymi mestskymi
komunikaciami a Uroviiovymi krizovatkami.
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Treti okruh — rychlostny, je kfi¢ovym dopravnym okruhom mesta. V sucasnej dobe sluzi a vyhladovo
az do vybudovania Stvrtého okruhu a okolitej dialni¢nej siete bude slizZit pre vedenie tranzitnej
a vonkajsej zdrojovej a cielovej dopravy, ako aj pre distriblciu vnutornej dopravy mesta. Okruh tvoria
prietahy ciest 1/18, I/11a 1/64. Cesta 1/18, tvoriaca medzinarodny cestny tah E50, zabezpeluje
smerovanie dopravy na vychod - smer Martin (KoSice) a na zapad - smer Bytca (Bratislava). Cesta I/18
sa na lll. okruhu mesta napdja na cestu I. triedy I/11 (E75), zabezpecujicu smerovanie dopravy na sever
— smer Cadca (Ceska republika a Polska republika) a tie? na cestu 1/64, zabezpecujicu smerovanie
dopravy na Rajec (Prievidzu). Cely tento okruh je rieSeny ako Stvorpruhova cestnd komunikacia
s mimourovnovymi krizovatkami. Jedinou Urovriovou (svetelne riadenou) kriZzovatkou je krizovatka pri

Hypermarkete Tesco na ceste /18 smerom na Martin.

Vyznamnou sucastou systému je planovany Stvrty okruh, ktory je navrhovany ako rychlostny, na
prepojenie vychodnej ¢asti mesta a oblasti priemyslu v juhozapadnej a juznej Casti mesta. Okruh je
navrhovany v dvoch etapach vystavby, prva etapa bude prelozkou cesty 1/64 od dialni¢ného privadzaca
Lietavska Lucka po 1/18, druha v dlhodobom vyhlade prepoji juzni €ast mesta so zapadnou
s pokracovanim na D1 pri Hricovskom Podhradi. Okruhy su napojené radialnym komunikacnym
systémom (11 radial) na vonkajSiu cestnu siet, pricom tiez zabezpecuju spojenie mestskych casti s
centrom mesta.
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Obr. 2.1 Schéma usporiadania komunikacného systému. Zdroj SSC Bratislava, Cestnd databanka.
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Dopravnd nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, 7e Zilinsky kraj patri ku krajom s najvy$$ou hustotou
dopravnej nehodovosti (DN/km — pocet dopravnych nehéd na 1 km za rok). Vysledky od roku 2005 do
roku 2010 su pre cesty I. a Il. triedy uvedené v Tab. 2.5. Pre porovnanie je tu uvedeny aj celoslovensky
priemer podla kategdrie cesty. V tabulke je tie? uvedend hustota dopravnych nehdd v okrese Zilina
(priemerna hodnota pre cesty I. aZ lll. triedy).

Situacia je spbdsobend nielen geografickou polohou Uzemia a dopravnou situaciou, ale tiez
nevybudovanou sietou dialnic a rychlostnych ciest. Na cestach kraja sa nachadzaju aj problémové
horské Useky ciest, spolu je na cestach kraja 13 vacsich alebo mensich horskych priechodov, vacsinou
vyuzivanych aj tazkou nakladnou dopravou. Napriek tomu bolo v roku 2012 na cestach v Zilinskom kraji
zaevidovanych o 207 dopravnych neh6d menej ako v roku 2011. Spolu sa stalo na cestach kraja 569
dopravnych nehdd, pri ktorych doslo k zraneniu ucastnikov nehody a 36 dopravnych nehéd, pri ktorych
doslo k usmrteniu 42 fudi.

V Tab. 2.6 je uvedeny vyvoj dopravnej nehodovosti medzi rokmi 2009 a# 2012 v Zilinskom kraji a tiez
pre porovnanie v SR. V rdmci SR je Zilinsky kraj v po¢te dopravnych nehdd na 3 mieste (za Bratislavskym
a Presovskym krajom). V Tab. 2.7 je uvedeny pocet kritickych nehodovych lokalit na cestach I. a Il.
triedy v okrese Zilina. Na ceste 1/18 bola v r. 2009 evidovana jedna opakujtca sa KNL (v km 453,5-
453,95).

Tab. 2.5 Vyvoj dopravnej nehodovosti v okrese Zilina, Zilinskom kraji a SR v obdobi r. 2005-2010

Okres Zilinsky kraj SR

Zilina Cesty l.triedy Cesty Il.triedy Cesty l.triedy Cesty Il.triedy
Rok HDN Pocet HDN Pocet HDN Pocet HDN Pocet HDN

DN/km/rok | DN | DN/km/rok | DN | DN/km/rok | DN | DN/km/rok | DN | DN/km/rok

2005 3,12 2746 5,42 833 2,69 13352 4,11 5877 1,60
2006 3,03 2624 5,18 841 2,64 13218 4,02 5658 1,54
2007 3,17 2691 4,96 981 2,02 13343 3,83 5967 1,60
2008 3,35 2573 5,03 948 2,91 13024 3,90 5893 1,62
2009 1,40 1038 2,05 411 1,25 5536 1,70 2717 0,76
2010 1,31 922 1,82 357 1,09 4698 1,55 2254 0,63

HDN = hustota dopravny nehdd
DN = dopravna nehoda

Zdroj: www.ssc.sk

Tab. 2.6 Vyvoj dopravnej nehodovosti v Zilinskom kraji a SR v obdobi r. 2009-2012

Zilinsky kraj SR

Rok Pocet Lahko Tazko . | Pocet Lahko Tazko ,

P . Usmrteni P . | Usmrteni

DN Zraneni Zraneni DN Zraneni | zraneni

2009 3467 716 195 55 25989 5322 1100 1408
2010 3019 709 162 57 21611 5905 1168 1207
2011 2175 742 172 42 15001 6943 1207 1168
2012 1968 559 160 42 13936 7126 1408 1100

Zdroj: www.minv.sk

19


http://www.ssc.sk/
http://www.minv.sk/

UGD mesta Zilina Koncept navrhu

Tab. 2.7 Pocet kritickych nehodovych lokalit (KNL) a pocet dopravnych nehéd (DN) v okrese Zilina

Okres Pocet KNL a pocet DN
Zilina 2009 2010 2011 2012 2013
Cesta KNL DN KNL DN KNL DN KNL DN | KNL DN
/11 - - - - 1 3 1 3 - -
1/18 3 3 1 9 3 14 2 3 2 7
1/61 - - - - 1 1 - - - -
I/64 - - 3 14 1 - - - -
11/507 - - 1 3 - - 1 2 - -
11/517 - - - - 1 1 1 2 - -
11/583 2 2 2 9 1 4 2 5 - -
Spolu 5 5 7 35 8 25 7 15 2 7

Zdroj: www.ssc.sk

2.2.2 Staticka automobilova doprava

Zakladna filozofia rieSenia statickej dopravy vychadza z nasledujucich predpokladov:

e Zhodnotenie usporiadania suc¢asnych parkovacich pléch a moznosti ich humanizacie

e Zlepsenia nepriaznivej situdcie v najviac zatazenych lokalitach vystavbou hromadnych
garazi

e Dodrziavanie zasady budovania novych rozvojovych oblasti so zabezpecenou vystavbou
parkovacich a odstavnych miest.

e UmoZnenie parkovania na komunikacidch v CMZ len pre kratkodobé parkovanie.

e Budovanie hromadnych garazi na sidliskach a dobudovanie HG v CMZ.

Sucasny stupen motorizacie v suvislosti s rozvojom mesta je vysoky a prejavuje sa v oblasti statickej
dopravy vyznamnymi poziadavkami na potreby odstavnych a parkovacich pléch. Ako problémové sa
javia otdzky kratkodobého aj dlhodobého parkovania. Z celkového pohladu ide najma o centralnu
mestskl zonu — kratkodobé parkovanie a mestské obytné ¢asti - dlhodobé parkovanie.

Na uUzemi centra mesta (CMZ, Frambor, Prednadrazie, Predmestie, Mala Praha) bolo v ramci
pasportizacie statickej dopravy zistenych 8730 parkovacich a odstavnych stati. Tie zahffiaju 3003
parkovacich miest, 1673 parkovacich miest na velkoplo$nych parkoviskach, 2135 odstavnych miest pre
rezidentov a 1919 miest v jednotlivych gardzach a hromadnych garazach. Parkoviska v centralnej
mestskej zéne zahfnaju prevazne spoplatnené parkovacie miesta v zone 1 az 3, resp. A az C, pricom aj
parkovanie respondentov a dlhodobé parkovanie v hromadnych garazach je spoplatnené.

Udaje st uvedené na zaklade prieskumu, vykonaného pocas spracovavania konceptu UGD v obdobi
april — maj 2015.

Sucasnd situacia v oblasti statickej dopravy sa vyznacCuje intenzivnym vyuZivanim verejnych
komunikacii na parkovanie, hoci je spoplatnené v celej centralnej zéne a neusporiadanostou verejnych
parkovisk na sidliskach. Hustota vybavenosti, institucii a obchodov v centralnej mestskej zone (CMZ),
predovsetkym na pesej zdne, spésobuje velky dopyt po parkovacich miestach na jej obvode. Chybaju
parkovacie objekty pre verejné ucely.
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Pocty ploch pre statickd dopravu uvedené v tabulke zahffiaju len vyznacené parkovacie miesta. Do
tohto poctu nie je zahrnuté parkovanie vo dvoroch firiem. V rdmci prieskumu statickej dopravy neboli
monitorované miesta pre odstavovanie vozidiel obyvatelov v ¢astiach zdstavby IBV.

Sucasnd situacia v oblasti statickej dopravy v meste aj na sidliskdch sa vyznacuje intenzivhym
vyuzivanim verejnych komunikacii na parkovanie a neusporiadanostou verejnych parkovisk, nakolko
parkovacie stdtia nie su vyznacené. Hustota obcianskej vybavenosti v centralnej mestskej zone (CMZ)
a na pesej zéne, sposobuje velky dopyt po parkovacich miestach na jej obvode. Chybaju predovsetkym
hromadné garaze pre verejné vyuzivanie, i uz v centre alebo na sidliskach.

Obr. 2.3 Statickd doprava v uzemi — sucasny stav, ul. Kraskova a J. Kovalika

2.2.3 Pesiadoprava

Na zaklade vykonaného dopravno-sociologického prieskumu je podiel pesej dopravy v meste Zilina 25
%. Mozno konstatovat, Ze vyznam pesich ciest neustale stlpa, aj pri vysokom rozvoji IAD. Pesia doprava
je neodmyslitelnou sti&astou prepravnych procesov. Plocha intravildnu cca 18 km? a dostupnost centra
do 3 km charakterizuje Zilinu ako mesto pesich. SirSie centrum mesta ma redlne predpoklady
vytvorenia zodpovedajucich podmienok pre preferenciu nemotorovej dopravy a tym aj dopravy pesej.
Je potrebné uviest, Ze pesSie komunikacie st v sibehu s cyklistickymi komunikéaciami.

Na Obr. 2.4 je zobrazena pesia dostupnost jednotlivych zon.
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Obr. 2.4 Izochrény pesej dopravy

Zakladna siet pesich komunikacii a priestorov dnes realizovanych vychadza z izemného planu mesta
spracovaného v r.1981. Zasady tvorby jednotlivych obytnych zdn boli pri realizacii reSpektované a
rieSenie peSich komunikacii zodpovedd pévodnym predstavdm. Vzhladom na to, Ze zaujem sa v
poslednych rokoch orientoval inym smerom, zostal zatial chodec reSpektovany, aj ked ho automobil
vytlaca uzZ aj s chodnikov. V centre mesta sa podarilo vybudovat pesiu zdnu, ktord este stale nie je
dobudovana, ale ktoru v sucasnosti najviac znehodnocuje mnozstvo aut, ktoré sa v nej pohybuje.

Pesi pohyb ako najprirodzenejsi sposob premiestriovania sa mdze vyrazne podielat na prepravnej
praci. Pri vhodnej konfiguracii mestského terénneho reliéfu, vhodnom rozlozeni dopravnych atraktivit,
moZe na Uzemi mesta prevziat podstatny podiel prepravnej prace na kratsie vzdialenosti. Zistilo sa, Ze
v nasich podmienkach pesi pohyb zanikd, ako samostatny druh pohybu, pri vzdialenosti 2,5 - 3,0 km.
Uz pri vzdialenosti 1,5 km preberd iba 25 - 30% podiel. PeSie cesty (bez pouzitia dopravného
prostriedku) sa podielaju v rozmedzi 25 - 80% zo vietkych ciest v zavislosti na velkosti sidla. Cim vacsie
sidlo, tym mensi je podiel pesich ciest.

2.2.4 CyKklisticka doprava

Navrhovany systém cyklotras tvori ako celok dopravny systém
pretoZe sucasny systém cyklotrds je nedostatocny jednak z hladiska vyuZivania ako aj hladiska
potencialneho rozvoja.

Z hladiska dostupnosti su v su¢asnosti najproblematickejSie napojenia mestskych ¢asti Brodno, Vranie,
Povazsky Chimec, Hajik, Zaddubnie, Zastranie, MojSova Lucka.
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Z hladiska dostupnosti existuju dva druhy prekazok:
e Vyskovy rozdiel,
e Zla dopravna dostupnost.

Kym v pripade vyskového rozdielu su mestské casti Hajik, Zadubnie a Zastranie charakteristické tym,
Ze ich poloha je vo vaésej nadmorskej vysSke oproti centru mesta, o mbze spdsobovat mensiu mieru
vyuzivania cyklistami. Co je ale ddlezité, podla dostupnych tdajov, cyklisti dopravnu infrastruktaru
vyuzivaju, takze je nutné zamysliet sa nad rieSenim dostupnosti tychto ¢asti napr. prostrednictvom
komodality MHD a bicyklov.

Druha skupina mestskych Casti je charakteristicka zlou dostupnostou aj ked dopravna infrastruktdra
existuje, avsak je navrhnutd pre vyssie navrhové rychlosti ako aj pre tranzitnu dopravu, ktora je na nej
pritomnad, ¢o z hladiska neexistencie prvkov pre cyklistov spésobuje problematické napojenie najma
s centrom mesta.

2.2.5 Zelezniéna doprava

Regidn Zilina patri medzi Zelezni¢nou dopravou najlepsie obsluhované oblasti Slovenskej republiky.
Zelezni¢na stanica ZILINA (dalej len ZST Zilina) je sucastou délezitého zelezni¢ného dopravného uzla.
Je konecnou stanicou elektrifikovanej trate ¢. 120 z Bratislavy, elektrifikovanej trate ¢. 180 z Kosic,
elektrifikovanej trate ¢. 127 z Cadce a neelektrifikovanej trate €. 126 z Rajca — Obr. 2.5.

Mosty u Jablunkova
sty u daf

;-.\'_I'_ﬁnﬂmska Tepld  Nitrianske

A Pravno i
- fTrenéin(jTrenfiarske Tenlice a Diviaky

Obr. 2.5 Mapa Zelezni¢nej siete dotknutého uzemia

Zelezni¢nda stanica Zilina je vyznamny Zelezniény uzol Slovenskej republiky a severozapadného
Slovenska, ktory leZi na kriZovatke viacerych vyznamnych eurdpskych Zelezni¢nych trati. V Zelezni¢cnom
uzle Zilina sa stretavaju koridory eurdpskeho vyznamu, a to koridor €. V, ktory spdja $est krajin
(Taliansko, Slovinsko, Chorvatsko, Madarsko, Slovensko a Ukrajinu) a meria spolu 2 831 kilometrov.
Jeho slovenska vetva oznacend ako Va, veduca z Bratislavy cez Zilinu a KoSice aZ do Ciernej nad Tisou,
je dlha 536 kilometrov a je jednou z najdoleZitejSich dopravnych tepien na Slovensku. Koridor €. VI
vytvara spojenie medzi polskym mestom Gdarisk a Zilinou po trati Gdarnsk — Grudziadz — War$awa -
Katowice — Zilina, pricom tsek na Gizemi Slovenska je dlhy priblizne 50 km.

Zo ZST Zilina sa pravidelne vypravuji priame medzinarodné vlakové spojenia do Prahy, Varsavy,
Katovic, Moskvy a do Budapesti.
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Obr. 2.6 Koridory prechddzajice cez tizemie Slovenskej republiky vo vztahu na Zeleznicny uzol Zilina

V suéasnosti Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) realizuju rozsiahlu modernizéciu tychto zelezniénych
tranzitnych koridorov. Modernizacia je definovana ako rekonstrukcia Zelezni¢nej dopravnej cesty na
kvalitativne vysSiu Uroven v stanovenom rozsahu za Uc¢elom rozsirenia jej vybavenia a pouZitelnosti.
Projekéné aj realizatné dokumenty pre tieto koridorové Zelezni¢né trate musia spifiat podmienky
doh6d AGC a AGTC. Hlavné podmienky modernizacie su:

e zvySenie sucasnej najvacsej tratovej rychlosti na 160 km/h a moznost prevadzkovania vybranych
nakladnych vlakov na rychlost 120 km/h,

priechodnost pre kinematicky obrys vozidla UIC GC,

peronizaciu s bezbariérovym pristupmi,

prediZenie nastupist,

dostatoénu uzitoénu dizku hlavnych stani¢nych kolaji (najmenej 750 m),

modernizaciu oznamovacej a zabezpecovacej techniky (dispecerské riadenie),

odstranenie Urovriovych krizeni pozemnych komunikacii so Zelezni¢nou tratou.

Vysledkom stavebnych prac na koridorovych tratiach musi byt kvalitné stavebné dielo, splfiujice
narotné podmienky na bezpecnost Zelezni¢nej dopravy, jazdny komfort a dlhodobu Zivotnost
jednotlivych prvkov Zelezni¢nej dopravnej infrastruktury s minimalizdciou budicej udrzby. Aj ked tato
vybrand siet predstavuje len necelt tretinu z celkovej dizky trati ZSR, je z hladiska obchodnej stratégie
rozhodujuca, lebo sa na nej zabezpecuje priblizne 3/4 prepravnych vykonov Zeleznice na Slovensku.

Z hladiska postupu modernizécie trati, ktoré su sucastou tychto koridorov a prechadzaju regiénom
Zilina a ZST Zilina, je mozné konstatovat, ze v rokoch 2008 a7 2012 bol zmodernizovany Usek zelezni¢nej
trate Zilina — Krdsno nad Kysucou, leZiacom na koridore ¢&. VI, pricom pokracovanie modernizéacie
v Useku Krasno nad Kysucou — Cadca — §t. hr. SR/CR sa predpoklada v rokoch 2018 a7 2020. V sucas-
nosti prebieha modernizicia Zelezni¢nej trate Povaiska Tepld — Zilina (mimo), ktord je suéastou
koridoru Va, s predpokladanym ¢asovym obdobim realizacie prac 2015-2017. Vlastnd modernizacia
ZST Zilina je pldnovana so zaciatkom v roku 2018 a modernizacia Useku Zilina smerom na Vritky
a Liptovsky Mikulas nemad v sucasnosti stanoveny termin realizacie.
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HISTORICKY VYVOJ ZST ZILINA

Zelezni¢na stanica Zilina lezi na Koicko-bohuminskej zeleznici (KBZ), ktora sa zacala budovat v roku
1869 a na ktorej bola zacata prevadzka v roku 1872. V roku 1883 (1. novembra) bol otvoreny posledny
Usek Povaziskej zeleznice z Bratislavy do Ziliny, ktory viak spociatku kon¢il v stanici Nova Zilina. Stanica
Nové Zilina bola vybudovana v roku 1883, pricom vtedy mala $est kolaji. Koncom roka 1918 bola
premenovand na Zilina-prednadraZie. Po prepojeni Kosicko-bohuminskej a Povaiskej Zeleznice a
sprevadzkovani trate Zilina — Rajec v roku 1899, sa tato stanica stala uzlovou stanicou. Zagiatkom 40-
tych rokov 20. storocia bola v mieste pévodnej vypravnej budovy postavena nova vypravna budova,
ktora sluzi dodnes.

Dalgimi zaujimavymi datumami, ktoré charakterizuju vyvoj zelezniéného uzlu Zilina su:

1936 — odovzdanie poziadavky na vypracovanie projektu novej ZST Zilinskému architektovi F.
Bednarikovi,

jesen 1939 az november 1940 — stavba novej administrativnej budovy,

maj 1941 — zaciatok vystavby novej ZST,

13. 10. 1944 — prvé bombardovanie ZST,

13. 4. 1945 — rozoranie pluhom kolaji 6 az 46 nemeckymi vojskami,

15. 4. 1945 — dopravné uzatvorenie 75T,

28. 4. 1945 — dopravné uzatvorenie ZST (Novd) Zilina,

e 29.4.1945 — ukoncenie priprav na zni¢enie osobnej stanice (22 leteckych bémb,

ktoré uz nemecké vojska nestihli odpalit),

e 1946 — odovzdanie poslednych kolaji a celej ZST do prevadzky,

e 1955 (5. november) — zacdiatok prevadzky Trate druiby Zilina - KoSice - Cierna nad Tisou, ktora
vznikla zdvojkolajnenim (od roku 1946) a elektrifikaciou (do roku 1962) KoSicko-bohuminskej
Zeleznice.

V Zelezni¢nom uzle Zilina sa postupne vyprofilovalo kolajisko pre osobnu dopravu a kolajisko pre
nakladnd dopravu (Stard harfa a Nova harfa), ktorého stcastou su Styri spadoviska. Vzhladom na
polohu Zelezni¢ného uzlu a zvyiujice sa prepravné a dopravné vykony Zelezni¢ného uzlu Zilina
v minulosti sa predpokladalo, Ze systém kolajisk Stard a Nova harfa doplni zriad'. stanica v Teplicke nad
Vahom.

Pre Zelezniény uzol Zilina je z tohto pohladu vyznamny rok 2012, kedy bola spustena do prevadzky nova
Zriadovacia stanica Zilina-Tepli¢ka. S vystavbou tejto zriadovacej stanice sa viak sa zacalo uz v roku
1974, pricom termin ukoncenia bol stanoveny na rok 1990. V roku 1991 vsak doslo k vSseobecnému
poklesu dopravy a po zhodnoteni aktudlnej situacie sa konstatovalo, Ze stanicu nie je potrebné
vybudovat v pévodnom rozsahu. V doésledku neustdleho nedostatku financii sa stavebné prace
obmedzili na minimum. ESte v polovici 90-tych rokov 20. storocia prebehli niektoré prace, najma
vystavba trojpolového priehradového mosta cez Vah, avsak v dosledku opatovného nedostatku
finan¢nych prostriedkov sa dostavba prakticky zastavila. Dostavba Zriadovacej stanice Zilina-Tepli¢ka
pokracovala od roku 2009 a 4. marca 2012 bola spustena do prevadzky.
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SUCASNY STAV V ZELEZNICNOM UZLE ZILINA

Zelezniény uzol Zilina v siéasnosti tvoria tieto technologické celky:

e Uzlova stanica Zilina — osobna stanica,

e Zriadovacia stanica Zilina — Tepli¢ka nad Vdhom,

e Zriadovacia stanica Zilina — Nova Zilina (Stara a Nové harfa) — v si¢asnosti mimo prevadzky,
e Rusnové depo,

e Voznové depo,

e Kontajnerovy terminal,

e Stanica sustredenej nakladky a vykladky

e [né Zelezni¢né zariadenia.

Poloha ZST Zilina a jej za¢lenenie do intravilanu mesta st zrejmé z Obr. 2.7.

Zilina — osobna stanica

Obr. 2.7 Zelezniény uzol vo vztahu na intravildn mesta
Zelezniéna stanica Zilina
Umiestnenie a uréenie ZST Zilina

Zelezni¢na stanica Zilina lezi v km 337,632 elektrifikovanej dvojkolajnej trate Kralovany — Pichov, md
pridelené nesamostatné stanice Zilina-zriadovacia stanica, Bytcica, Lietavska Lucka a Rajec, pricom
okrem vlastného kolajiska, ktoré sa nachiddza na pozemku o celkovej vymere viac ako 161 tis. m?, k nej
patria dve samostatne stojace budovy — vypravna budova a administrativna budova — Obr. 2.8 a Obr.
2.9.

Zelezni¢na stanica Zilinama tieto obvody:

e obvod pre osobnu dopravu, kolaje 1 aZ 10, neparna skupina kolaje 7 az 21,
e nakladovy obvod, kolaje 12 a7 42,

e Prepravny Usek, kolaje 44 a7 48,

e Obvod SEE.

Zelezni¢na stanica Zilina je:

e podla povahy prace zmiesana,

e z hladiska vlakotvorby medzilahl3,

e odbocna pre trate:
- Zilina — Cadca, ktora je elektrifikovana a dvojkolajna;
- Zilina - Zilina-Tepli¢ka odchodovd skupina, ktora je elektrifikovand a jedno-kolajna;
- Zilina - Rajec, ktora je bez trakéného vedenia a je jednokolajna;
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dispozi¢na pre trate:

- Zilina — Spisska Nova Vse, okrem vlakov ndkladnej dopravy idtcich zo smeru ZST Cadca
kon&iacich v ZST Zilina-Tepli¢ka,

- Zilina — Cadca pre vietky vlaky, okrem vlakov vychodiskovych zo ZST Zilina — Tepli¢ka;

- Zilina — Nové Mesto nad Vahom pre vlaky osobnej dopravy; pre vlaky osobnej dopravy, ktoré
prechadzaji ZST Nové Mesto nad Vahom, je dispozi¢nou stani-cou pre cely Usek po ZST
Bratislava hl. st. (ZST Bratislava Predmestie),

- Zilina — Leopoldov pre vlaky nakladnej dopravy, okrem vlakov vychodiskovych zo ZST Zilina —
Teplicka,

- Zilina — Rajec pre vietky vlaky.

Administrativha budova
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Obr. 2.9 Situacny plén ZST Zilina vrdtane &asti kolajiska, s vypravnou budovou (vpravo, #lto $rafovand)
a administrativnou budovou (vlavo, ¢ervene srafovand)
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Rozclenenie stanice

Zelezni¢na stanica je rozélenend na:

e obvod pre osobnu dopravu s kolajami: 1,1a, 1b, 2, 3, 33, 4, 44, 5, 53, 5¢, 6, 6¢, 8, 10, 10a neparna
skupina kolaji 7 - 23, 13b, 15b,

e zriadovaci obvod: parna skupina kolaji 12 - 42, 4b,6a,6b, 143,

e prepravny Usek : 25a, 17b, 17¢c, d, e, 44 — 48,

e obvod Opravovne voziiov (OV) zacina vyhybkou ¢islo 36,

e ma pridelent nesamostatnu Zelezni¢nu stanicu — Zilina-zriadovacia stanica.

Styk drdh

e Vlecka "Metsa Tissue Slovakia, s.r.o." odbocuje z kolaje ¢. 15d vyhybkou ¢islo C1.
o Vlecka "ZILINSKA TEPLARENSKA, a.s." za¢ina z kolaje 15e vyhybkou T1.
e Opravovina nakladnych odbocuje z kolaje ¢. 22 vyhybkou cislo 36.

Kolaje
Kolaje nachdadzajlce sa v ZST Zilina (obr. 6), s charakteristickymi prevadzkovymi a stavebnymi
charakteristikami su prehladne zostavené v Tab. 2.8 a Tab. 2.9.
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Tab. 2.8 Dopravné kolaje

N

Kolaj | Uzitocna dlzka (m) Trakéné oy
- . Ucel
Cislo vedenie
hlavna stani¢na kolaj vchodovd, odchodova pre
13 386 4no vs,etky vlaky (.)!<r.em vlakov zastalwuuljcllch pr(ve vystup a
nastup cestujucich, prechodova kolaj pre vSetky
vlaky
3 345 4no vchodovva, odchodovd a prechodova pre vsetky viaky
a pre vsetky smery
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vsetky viaky
3a 382 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup
cestujucich, prechodova kolaj pre vsetky vlaky
5 420 4no vchodovva, odchodovd a prechodova pre vsetky viaky
a pre vSetky smery
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vietky
5a 380 ano vlaky, okrem vlakov zastavujucich pre vystup a
nastup cest., prechodova kolaj pre vsetky vlaky
7 384 4no vchodovva, odchodova a prechodova pre vsetky viaky
a pre vSetky smery
9 409 4no vchodovva, odchodova a prechodova pre vsetky viaky
a pre vSetky smery
13 242 4no vchod.ovava. f)dchodova pre vlaky osobnej d,opravy za
do Rajca, Ziliny zr. st. a Kys. N. Mesta, slepa
. vchodova a odchodova pre viaky osobnej dopravy z a
15 278 ano do Rajca, Ziliny zr. st. a Kys. N. Mesta, slepa
. vchodova a odchodova pre vlaky osobnej dopravy z a
17 237 ano do Rajca, Ziliny zr.st. a Kys. N. Mesta, slepa
19 211 4no vchod.ovava. f)dchodova pre vlaky osobnej (,jopravy za
do Rajca, Ziliny zr.st. a Kys. N. Mesta, slepa
. hlavna stani¢na kolaj, vchodova, odchodova a
2 457 ano . v
prechodova pre vsetky vlaky
hlavna stani¢na kolaj vchodovd, odchodova pre
74 403 4no vs,etky vlaky (.)!<r.em vlakov zastalwuuljcllch pr(ve vystup a
nastup cestujucich, prechodova kolaj pre vSetky
vlaky
4 366 4no vchodovva, odchodovd a prechodova pre vsetky viaky
a pre vsetky smery
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vietky viaky
4a 420 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup
cestujucich, prechodova kolaj pre vsetky vlaky
b 431 4no prechodova pre vlaky do a zo Ziliny-Teplicky
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vsetky viaky
6 368 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup
cestujucich, prechodova kolaj pre vsetky vlaky
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vsetky viaky
8 395 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup

cest., prechodova kolaj pre vsetky viaky
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Tab. 2.8 —Dopravné kolaje - pokracovanie

Kolaj | UZitoéna dizka (m) | Trakéné ay
o . Ucel
Cislo vedenie
10 206 4no vchodovva, odchodovd a prechodova pre vsetky viaky
a pre vsetky smery
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vsetky viaky
10a 489 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup
cestujucich, prechodova kolaj pre vsetky vlaky
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vsetky viaky
12 747 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup
cest., prechodova kolaj pre vsetky viaky
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vsetky viaky
14 682 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup
cestujucich, prechodova kolaj pre vsetky vlaky
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vsetky viaky
16 607 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup
cestujucich, prechodova kolaj pre vsetky vlaky
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vsetky viaky
18 503 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup
cestujucich, prechodova kolaj pre vsetky vlaky
stani¢na kolaj vchodova, odchodova pre vsetky viaky
20 466 ano okrem vlakov zastavujucich pre vystup a nastup
cestujucich, prechodova kolaj pre vsetky vlaky
1K 431 ino prechodova pre vsetky vlaky do a z Kys. N. Mesta
K 428 4no prechodova pre vSetky vlaky do a z Kys. N. Mesta
1Bsp »86 4no prechodov;a pre vsgtky vlaky z Kys. N. Mesta do Zilina
zr. st a opacne spojka)
22 529 ano
odchodova kolaj pre vietky okrem osoby
24 464 ano prepravujucich viakov smer Rajec, Zilina zr. st., Kys.
N. Mesto, vozne vyradené z vlakov, odstavené vozne
26 389 ano osobnej dopravy
28 441 ano
30 358 ano odchodova kolaj pre vSetky okrem osoby
32 331 4no prepravujucich vlakov sm,er Rajec, Zilina zr. St',' Kys.
N. Mesto, vozne vyradené z vlakov, odstavené vozne
34 235 ino osobnej dopravy
36 192 ano odchodova kolaj pre vsetky okrem osoby
38 195 4no prepravujucich vle!kov stner Rajec, Zilina zr. st., Kys.
N. Mesto, pre spravkové vozne
40 169 ano
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Tab. 2.9 Manipulacné kolaje

Kolaj | Uiito¢na dizka (m) | Trakéné -
- . Ucel
Cislo vedenie
1 70 ano pre hnacie vozidla, vozne osobnej prepravy, EPZ
7a 485 ano na odstavovanie vozfov
9a 412 ano na odstavovanie voznov
11 45 ano pre vozne, hnacie vozidla
11a 165 nie na odstavovanie voznov
133 300 nie obrysnica, kolajova vdha, odstavené vozne osobnej
dopravy
13b 90 ano pre poStové vozne
15a 323 nie pre zalozné vozne
15b 109 ano pre zaloZné vozne
154 570 nie V\’/t'ainvé kolaj p'r.e Posun vs‘r‘lékla'dn\’/m,i vozﬁatni, kolaj
na vlecky Metsa Tissue, Zilinska Teplaren-ska
15e 76 nie spojovacia kolaj na vle¢ku Zilinska Teplarenska
17a 403 nie pre vozne na pravi rampu
17b 57 nie bez Specifického urcenia
17c 82 nie bez Specifického urcenia
19a 248 nie vozne na vykladku pod portalovy Zeriav
19b 57 nie vozne pre zlozZisko
27 193 4no pre zaloZné vozne os. prepravy, plnenie vodou
21a 47 nie pre vozne pre lavd rampu
kanal pre opravu osobnych voziov, odstavo-vanie
23 195 nie suprav osobnych vlakov, technicko-hospo-darska
udrzba vozriov
23a 47 nie pre manipuldciu s voziiami
25 373 ano pre vykladku a nakladku vozriov
42 222 nie pre vozne osobnej dopravy (bo¢na rampa)
44 132 nie pre vykladku a nakladku
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Tab. 2.9 —Manipulacné kolaje - pokracovanie

Kolaj | UZitoéna dizka (m) Trakcéné .
- . Ucel
Cislo vedenie
46 131 nie pre vykladku a nakladku
48 165 nie pre vykladku a nakladku
14a 135 nie vytazna kolaj
28a 619 ano vytazna kolaj so spadoviskom
Tab. 2.10 Kolaje osobitného urcenia
Kolaj | UZitoéna dizka (m) Trakcéné .
- . Ucel
Cislo vedenie
1b 32 ano pre HKV
6a 53 ano odvratna kolaj z kolaje 1A2, pre odstavovanie HKV
6¢C 36 ano pre hnacie vozidla
7b 39 ano na obiehanie vozriov
17d 38 ano odvratna kolaj z rajeckej trate
IRa 112 ano spojovacie kolaje na 1RK kolaj pre jazdy HKYV,
9Rb 71 Ano pOSUhUJ[JCICh d.nvelov,v!?zda vvl‘a‘ku za mlmorlad-nvych
opatreni medzi ZST Zilina a Zilina zr. st. a opacne,
9Rc 169 4no nesmu byt trvalo obsadené vozidlami
pre jazdy HKV, posunujucich dielov, jazda vlaku za
1Rk 288 ano mimoriadnych opatreni medzi ZST Zilina a
Zilina zr. st. a opacne, nesmie byt trvalo obsadena
32b 210 nie
34b 40 nie kolaje uréené pre drahové vozidla SZTS
1d 132 nie
2d 100 nie
im 170 nie kolaj v meniarni
cca 150m . - P
5c 865 od wh. 4 kolaj so stabilnym umyvacom
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Ndstupistia

V stanici je 7 nastupist:

e 1. vyvySené nastupiste (Obr. 2.11, Obr. 2.12, Obr. 2.13) pri prijimacej budove ma 3 nastupistné
hrany:

nastupistna hrana uréend pre vlaky na kolaji ¢. 9 je dlha 272 m, kryta Cast je dlhd 120 m,
nekryta nastupistnd hrana urcena pre vlaky na kolaji ¢. 7, ktora je medzi kolajami ¢. 9 a €. 7 je

diha 240 m,
nekryta nastupistnd hrana urcena pre vlaky na kolaji €. 5, ktora je medzi kolajami ¢. 7a €. 5 je

dlha 340 m,

b
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Obr. 2.12 Pohlad na ndstupiste ¢. 1 nachddzajucom sa pred vypravnou budovou z ndstupista ¢. 2
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2. vyvySené nastupiste (Obr. 2.13, Obr. 2.14) ma 2 nastupistné hrany:

- nastupistnd hrana urcena pre vlaky na kolaji €. 2 je dlha 378 m, kryta Cast je dlhd 213 m,
- nastupistnd hrana urcena pre vlaky na kolaji ¢. 3 je dlha 308 m, kryta Cast je dlhd 213 m,

Obr. 2.13 Pohlad na ndstupiste ¢. 2 od kosického zhlavia
3. vyvySené nastupiste (Obr. 2.14) ma 2 nastupistné hrany:

- nastupistnd hrana urcena pre vlaky na kolaji ¢. 4 je dlha 240 m, kryta Cast je dlhd 192 m,
- nastupistnd hrana urcena pre vlaky na kolaji ¢. 10 je dlhd 240 m, pri¢om Cast nastupistnej
hrany je uz za navestidlo Lc10 ohranicujicim 10. kolaj, kryta ¢ast je dlha 192 m,

Obr. 2.14 Celkovy pohlad na ndstupistia ¢. 1(vlavo), ndstupiste ¢. 2 (v strede) a ndstupiste ¢. 3 (vpravo) od
kosického zhlavia

4. nekryté nastupiste (Obr. 2.15) dlhé 237 m je urcené pre vlaky na slepej kolaji ¢. 13,
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v

5. nekryté nastupiste (Obr. 2.15) dIhé 244 m je uréené pre vlaky na slepej kolaji ¢. 15,

Obr. 2.15 Pohlad na ndstupiste ¢. 4 a 5 od ndstupista ¢. 1 (vlavo vzadu su ndstupistia ¢. 6 a ¢. 8)

6. nekryté nastupiste (Obr. 2.16) dlhé 175 m je urcené pre vlaky na slepej kolaji ¢. 17,

7. nekryté nastupiste (Obr. 2.16) dlhé 175 m je uréené pre vlaky na slepej kolaji ¢. 19.

Obr. 2.16 Pohlad na ndstupiste ¢. 6 a 7 od boku administrativnej budovy

Pristup na ndstupistia
k nastupistu €.1 je pristup z vestibulu prijimacej budovy (Obr. 2.17), z Narodnej ulice podchodom (Obr.
2.18),
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Obr. 2.17 Pohlad na pristup k ndstupistiam z vestibulu prijimacej budovy

[EREEEE 24

Obr. 2.18 Pohlad na pristup k ndstupistiam z Ndrodnej ulice
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-k nastupiStnym hrandm pri kol. ¢.7 a pri kolaji €. 5 je pristup piatimi droviiovymi priechodmi z
nastupistnej hrany kolaje ¢. 9, urovnové priechody su od seba vzdialené cca. 50 m postupne
od administrativnej budovy aZ po Postu 2 — Obr. 2.19,

Obr. 2.19 Pohlad na pristup ku kolajam ¢. 5 a ¢. 9 z ndstupista ¢. 1

-k nastupistiam ¢. 2 a 3 je pristup z podchodu — Obr. 2.20,

Obr. 2.20 Pohlad na pristup k ndstupistiam ¢. 2 a ¢. 3

- knastupistiam €. 4, 5, 6, 7 je pristup z 1. nastupista okolo administrativnej budovy — Obr. 2.21.

Obr. 2.21 Pohlad na pristup k ndstupistiam ¢. 4 az ¢. 7
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Urovriové priechody pre voziky

smerom od 1. nastupista k 2. a 3. nastupistu a dalej smerom k TO pri stanovisti vonkajSich
vypravcov,

e smerom od 1. nastupista k 2. a 3. nastupistu a kolaji .1 v Urovni Posty 2,
e cez kolaje ¢.17a, 15a, 13a od Stavadla ¢ 3,

e cezkolaje €.23 a 21 pri Ustrednom stavadle,

e v Urovni Stavadla ¢. 1.

ZvaZny pahorok

Zelezni¢na stanica Zilina md jeden zvainy pahorok s moznostou celoro¢ného pouzitia, ktory sa
nachadza na bratislavskom zhlavi v obvode St.4 na kolaji ¢. 28a — Obr. 2.22. Posun cez zvazny pahorok
je v sucasnosti mozny len s privesenym HKV a posunujuci diel musi byt priebezne brzdeny.

Obr. 2.22 Pohlad na triediace kolajisko Stard harfa (vlavo) z ndstupista ¢. 3

Zabezpecovacie zariadenie v stanici

Stanica je vybavend reléovym zabezpecovacim zariadenim 3. kategérie cestového systému, ktoré je
ovlddané z riadiaceho pultu na Ustrednom stavadle so svetelnymi, na sebe zavislymi hlavnymi
navestidlami s rychlostnou ndvestnou sustavou.

Telekomunikacné a informacné zariadenia

Stani¢ny rozhlas

e je urceny na informovanie cestujlcich vo vestibule a na nastupistiach; je obslu-hovany z dopravne;j
kancelarie operatorom, pricom obsluha je vykondvana prostred-nictvom aplikacie INISS.

e je urCeny na informovanie zamestnancov, pripadne zamestnancov dopravcu, v kolajisku je
obsluhovany dispozi¢nym vypravcom a signalistami zo svojich pracovisk.

Vizualne informacné systémy pre cestujucich:

e vizualny informacny systém pre cestujucich je obsluhovany prostrednictvom aplikacie INISS z
dopravnej kancelarie operatorom,
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e obsluha je vykonavana manualne;
e zobrazovacie jednotky su umiestnené:
- dopravnej kancelarii na US,
- vo vestibule,
- v podchodoch néstupist,
- na nastupistiach,
- v osobnych pokladniach,
- vinformacnej kancelarii a
- na stanovisti vonkajsieho vypravcu.

Prevddzkovd charakteristika ZST Zilina

Existujuce priestory ZST Zilina sa nachadzaju paralelne s ulicou P.O.Hviezdoslava. Terajsia vypravna
budova (dalej VB), ktora je situovana vpravo v smere od Bratislavy, Rajca a Cadce a vlavo v smere od
Kosic, stoji na mieste pdvodnej vypravnej budovy KBZ (Obr. 2.23) v kilometrickej polohe 337,600 km.

Fsolna. Pdlyaudvar.

Obr. 2.23 Zelezni¢nd stanica pred rokom 1918 [Zdroj: pohladnica J. Nedorost]

Vypravna budova stanice bola dvojpodlazna, ku ktorej sa postupne pristavili bo¢né prizemné kridla. Na
mieste povodne]j vypravnej budovy bola vybudovana v rokoch 1939 a7 1942 nova administrativna a
vypravna budova podla projektovej dokumentacie, ktoru vypracovali architekti FrantiSek Eduard
Bednarik a jeho $vagor Ferdinand Capka. Ich architektonicky rukopis je zrejmy aj na tychto objektoch,
kde charakteristickym je najma prekrytie hlavného vstupu vyraznou markizou podopretou piliermi.

V slcasnosti je na vypravnej budove Zeleznicnej stanice vlavo od hlavného vstupu
umiestnend pamatna tabula, ktord pripomina odchod Zelezni¢énych transportov vyrobno-
priemyselného druistva Interhelpo do vtedajsieho Sovietskeho zvdzu, kde pomadhali budovat
priemysel v strednej Azii. Vo vestibule Zelezni¢nej stanice je umiestnend paméatnd tabula obetiam
druhej svetovej vojny z radov Zelezniciarov.

V hornej ¢asti bo¢nych stien a obojstranne na strednej stene sa nachadzaju styri kovové reliéfy (Obr.
2.24), ktoré boli inStalované v 60-tych rokoch 20. storocia. Jeden kovovy reliéf je od Vladimira
Kompanka, dva od Andreja Rudavského a autor Stvrtého reliéfu je Rudolf Uher.
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Obr. 2.24 Kovovy reliéf na vychodnej stene prijimacej budovy

Okna vypravnej budovy ZST Zilina tvori patica vitrazi znazorfiujucich erb mesta a krojové motivy z
razovitych oblasti vtedajsieho Zilinského kraja — Obr. 2.25. Autorom vitraZi Liptov a Orava z
roku 1955 je zasluzily umelec akademicky maliar Rébert Dubravec, vitrazi Ciémany a Kysuce z roku
1956 akademicky maliar Fero Kral, ktory v Ziline tvoril od roku 1945. Vitrd? Kraj Zilina, z
roku 1956 umiestnenu v strede, vytvorili obaja umelci spolocne.

Obr. 2.25 Pdtica vitrdZi na juZnej strane vypravnej budovy

Vlypravnda budova samotnej ZST Zilina so stpisnym &islom 697 je situovand na pozemku ¢. 6049/1 s
celkovou vymerou 2 954 m? a spaja Uzemie kolajiska s ndmestim P. O. Hviezdoslava, ktoré je nasledne
prepojené na ulicu P. O. Hviezdoslava a na dalSie cestné komunikacie — Obr. 2.26. Vypravna budova je
masivnou budovou s vysokym stropom v rdmci vestibulu budovy. V pravom kridle budova dosahuje
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vySku troch poschodi, pricom najvyssie poschodie je ustupené. Celkova uzitkovd plocha vypravnej

budovy je 4000 m2.

Obr. 2.26 Vypravnd budova v pohlade z ulice P. O. Hviezdoslava

V tejto Casti vypravnej budovy sa nachadzaju prevadzky a zariadenia, ktoré su uvedené v Tab. 2.11, na
Obr. 2.18, Obr. 2.27, Obr. 2.28 a Obr. 2.29.

Tab. 2.11 VyuZitie priestorov prijimacej budovy

Uzivatel Vyuzitie priestorov Vymera
ZSR, OR ZA ST Zilina os. st. vestibul, ¢akarer, priestory pre cestujucich 910,95 m?
ZSR, OR ZA ZST Zilina os. st. administrativne a ostatné priestory 459,26 m?
ZSR, OR ZA, Usek EE elektrorozvodna 29,80 m?
ZSR, SHM ZA Stredisko hospodarenia s majetkom - kancelérie 354,66 m?
ZSR, CLaO Bratislava Centrum logistiky a obstardvania - sklady 91,06 m?
externi ;e lezniénd policia kanceldria 20,67 m?
najom.
ZSSK pokladne, informacie 109,42 m?
ZSSK priestory pre vlakové caty, zazemie 558,85 m?
ZS Cargo Slovakia kancelaria 12,38 m?
Regiojet a.s. vydaj litkov 20,35 m?
Amorex stani¢na restauracia 546,56 m?
Eva Pokorna predajny stanok 39,21 m?
Genius Trade predajny stanok 5,95 m?
Kédvomaty Kezmar. sklad 7,44 m?
Magnol Servis $atha 5,77 m?
M. Stefanec - HAS verejné WC 56,38 m?
gilzz%;.nSamuel Jesajan- predajny stanok 14,50 m?
Renarde p. LiSka stani¢na kaviaren 55,25 m?
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TOPAS s.r.0. predajny stanok 17,30 m?
Unico s.r.o. predajny stanok 31,35 m?
VIX, s.r.o. bar, herfia 198,06 m?
ZSR neobsadené skladové priestory, chodby v suteréne 526,05 m?

Obr. 2.27 Pohlad na zdpadnu Cast vypravnej budovy

Obr. 2.28 Pohlad na vychodu cast vypravnej budovy
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Obr. 2.29 Pohlad na juZnu Cast vypravnej budovy (vliavo vstup do vypravnej budovy)

Vlypravna budova ZST Zilina, ako aj pozemok, na ktorom vypravna budova stoji, s zapisané na liste
vlastnictva €. 129 vedenom Katastralnym Gradom Zilina, Spréva katastra Zilina pre okres Zilina, obec
Zilina a katastralne Gzemie Zilina, pricom jej vlastnikom je Slovenska republika — ZSR.

Okrem vypravnej budovy sa v rdmci ZST Zilina nachadza aj administrativna budova, ktora je situovana
na lavej strane vypravnej budovy pri celnom pohlade — obr. 17. Jedna sa o trojposchodovu uGcelovu
administrativno-prevadzkovi budovu ZST Zilina s celkovou UZitkovou plochou 1 844 m2
Administrativna budova so supisnym ¢islom 703 sa nachadza na pozemku ¢. 6048 s celkovou vymerou
562 m?, druh pozemku - zastavané plochy a nadvoria zapisanom na liste vlastnictva &. 129 vedenom
Katastralnym uradom Zilina, Sprava katastra Zilina pre okres Zilina, obec Zilina a katastralne tzemie
Zilina, pri¢om jej vlastnikom je taktie Slovenska republika — ZSR.

Zelezni¢na stanica Zilina-zriad'ovacia stanica
Umiestnenie a urcenie Zeleznicnej stanice

Zelezni¢na stanica Zilina-zriadovacia stanica lezi v km 201,480 elektrifikovanej dvojkolajnej trate
Kralovany — Plchov. Je nesamostatnad a pridelena k ZST Zilina. Sidlo prednostu je v ZST Zilina.

Zelezni¢na stanica Zilina- zr st. je:

podla povahy prace zmiesana,

e 7z hladiska vlakotvorby medzilahl3,

e odboc¢nd pre trat: Zilina-zr. st. — Budatin odb. (vyh. €.144/145 - Cadca), ktord je elektrifikovana a

jednokolajna (Usek Budatin odb. - Cadca je elektrifikovany a dvojkolajny),

e dispozi¢na pre trate:

- Zilina zr. st. — Cadca pre vietky vlaky idutce po kolaji 1Bsp (budatinskej spojke),

- Zilina zr. st. — Leoploldov pre vychodzie a tranzitné vlaky zo smeru Cadca cez vyhybky 144/145
(odb. Budatin).

Rozclenenie stanice

Kolaje pouZivané zlozkami ZSR:
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e Stredisko miestnej spravy a Udrzby Sekcie Zelezni¢nych trati a stavieb: kolajisko odbocuje vyhybkou

¢islo 127 (kolaje 401 aZ 404).

Do Zelezni¢nej stanice su zaustené kolajiska (kolaje) dopravcov:

e /SCS: opravové kolaje 6b, 6¢ odbocuju vyhybkou &islo 145,
e 75CS: Rudriové depo, ktoré je rozdelené na 2 asti:
- motorové depo odbocuje vyhybkou cislo 9,
- elektrické depo odbocuje vyhybkou Eislo 7b,
e 7SSK Slovensko: kolaj 5¢c (stabilny umyvaé — patri do obvodu ZST Zilina) odbo&uje vyhybkou &islo 4.

Styk drdh

Vlec¢ka ,,CSKD“ odbocuje:

¢ na zilinskom zhlavi: z kolaje Cislo 1 vyhybkou &islo 25,
z kolaje 5c vyhybkou ¢islo 11,

vyhybkami 37, 44ab, 45, 48 a 53 na kolaje 10, 12, 14, 16, 18;

e na hricovskom zhlavi: z kolaje ¢islo 1a vyhybkou Cislo 134,
vyhybkami 150, 151 a 156 na kolaje 10, 12, 14, 16 a 18.

Kolaje

Kolaje nachadzajuce sa v ZST Zilina-zr. st., s charakteristickymi prevadzkovy-mi stavebnymi

charakteristikami st prehladne zostavené v Tab. 2.12 a? Tab. 2.15. Dispozi¢na schéma kolajiska ZST

Zilina-zr. stanica je uvedend na Obr. 2.30.

Tab. 2.12 Dopravné kolaje

Kolaj | UZitoéna dizka (m) | Trakéné .
v . Ucel
Cislo vedenie
, Hlavna stani¢na kolaj vchodova, odchodova
1 334 ano , Y .
a prechodova pre vsetky vlaky na vSetky smery
) Hlavna stani¢na kolaj prechodova pre vsetky vlaky na
1a 166 ano .
vsetky smery
, Hlavna stani¢na kolaj vchodova, odchodova
1b 450 ano | . .
a prechodova pre vsetky vlaky na vsetky smery
Kolaj medzi ZST Zilina-zr. st. a hlavnym tratovymi
) kolajami ZST Zilina — ZST Kysucké Nové Mesto,
1Bsp 286 ano . , , . L oy A
nesmie byt obsadena vozidlami (v Useku vyh. €. 2 je
uzit. dizka 121 m)
Hlavna stani¢na kolaj vchodova, odchodova
2 446 ano a prechodova pre vsetky viaky od K. N. Mesta
a Ziliny
) Hlavna stani¢na kolaj prechodova pre vsetky vlaky
2a 212 ano ...
od K. N. Mesta a Ziliny
Hlavna stani¢na kolaj vchodova, odchodova
2b 562 ano a prechodova pre vsetky viaky od K. N. Mesta
a Ziliny
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Hlavna stani¢na kolaj vchodova, odchodova

4 380 ano a prechodova pre vsetky vlaky na vsetky smery
4a 737 ano Hlavna stani¢na kolaj vchodova, odchodova
4b 710 ano a prechodova pre vsetky vlaky na vSetky smery
Hlavna stani¢na kolaj vchodova, odchodova
6 714 ano a prechodova pre vietky viaky od Dolného Hri- ¢ova
do Ziliny
6d 377 ano Spojenie kolaje ¢. 4 s kolajou €. 8b
Hlavna stani¢na kolaj vchodova, odchodova
8 704 ano a prechodova pre vietky viaky od Dolného Hri- ¢ova
do Ziliny
] Prepojenie hlavnych tratovych kolaji od Dol-ného
8b 425 ano N L
Hri¢ova a kolajou €. 6d
(cca300 m | Odchodova kolaj pre vsetky vlaky ndkladnej dopravy
10 730 od vyh. smer Zilina. Prenajata vle¢kou CSKD
¢.37)
90b 15 ano Prepojenie kolaje ¢.4 s kolajami €. 4a, 4b
Tab. 2.13 Manipulacné kolaje
Kolaj | UZitoéna dizka (m) Trakcéné .
¢islo vedenie Ucel
3 540 nie
(cca 150 m | Kolaje prenajaté vleckou CSKD.
5 663 od vyh. LoZné manipulacie
¢. 11)
12 648 nie
14 658 nie Kolaje prenajaté vle¢kou CSKD.
16 628 nie Odstavovanie voznov
18 592 nie
18b 76 ano OPdstavna pre HKV
20 481 nie
22 473 nie
24 773 nie
26 730 nie
28 732 nie Odstavovanie vozfiov ZSCS a voztiov dopravcov
30 705 nie vykondvajucich modernizaciu trati ZSR
32 610 nie
34 610 nie
36 519 nie
38 502 nie
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Tab. 2.14 Kolaje osobitného urcenia

Kolaj | UZitoéna dizka (m) | Trakéné -
v . Ucel
Cislo vedenie
Pre jazdy HKV, posunujucich dielov, vlakov za
) mimoriadnmych opatreni medzi ZST Zilina — ZST
1RK ano St N . . .
Zilina-zr. st. a opacne, nesmie byt obsadena
vozidlami
. Odvratna slepd kolaj, nesmie byt obsadend vo-
4c nie . .
zidlami
4d ano Odvratna slepa kolaj
cc (cc;adIVS’(;m Kolaj so stabilnym umyvacom. Kolaj ZSSK Slovensko.
: Z) ' Patri do obvodu ZST Zilina
6a ano Pre Gcely SZTS
6b nie
- Opravové kolaje. Kolaje ZSCS.
6¢c nie
18a ano Pre Ucely SZTS a SEE
90a ano Prepojenie motorovej casti RD s kolajou ¢. 1Bsp
401 ano
402 : .
e,mo Kolaje SZTS
402 ano
404 ano

Tab. 2.15 Neprevddzkované kolaje

Kolaj | Uiitoéna dizka (m) | Trakéné -
Cislo vedenie Ucel
3a 250 ano
7a 60 ano
20a 292 nie
20b 552 nie
22a 347 nie
22b 145 nie
22c 756 nie Pre Gcely SZTS a SEE
30a 54 nie
32a 338 nie
34a 328 nie
36a 294 nie
38a 307 nie
40 972 nie
42 993 nie
44 677 nie
46 677 nie
48 765 nie
50 787 nie
52 785 nie
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54 605 nie
54a 208 nie
54b 200 nie
54c 200 nie
56 453 nie
56a 68 nie
58 466 nie
58a 350 nie
60 444 nie
62 467 nie
64 498 nie
66 520 nie
68 536 nie
70 410 nie
72 480 nie
74 523 nie
76 520 nie
78 620 nie
90e 113 ano Pre Gcely SZTS a SEE
90f 20 nie
90g 45 ano
90Vkb 312 ano
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Obr. 2.30 Dispozi¢nd schéma kolajiska ZST Zilina-zr. stanica
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Administrativna budova ZST Zilina-zr. st. je uvedend na Obr. 2.31.

Obr. 2.31 Administrativna budova ZST Zilina-zr. st.

ZvadzZny pahorok
ZST Zilina zr. st. ma dva zvazne pahorky a jednu samostatnu vytaznu kolaj. Zvazne pahorky Ill a IV sa

nachadzaju na hri¢ovskom zhlavi v neprevadzkovanej Casti stanice. Na vytaznu kolaj zvaineho
parhorka IV v Novej harfe &islo 22¢ je mozny vjazd mechanizmov sekcie EE a ZTS za Gcelom realizécie
revizii, oprdv a udrzby. Na bohuminskom zhlavi v obvode stavadla St. 1 v neprevadzkovane] Casti
stanice sa nachadza samostatna vytazna kolaj ¢islo 90Vkb.

Zvaine pahorky je mozné poufzit za podmienky sthlasu vsetkych odbornych zloZiek infrastruktury po
vykonani mimoriadnej prehliadky.

Zabezpecovacie zariadenie v stanici

Stanica je vybavena stanicnym zabezpelovacim zariadenim 2. kategdrie - elektromechanické
zabezpecovacie zariadenie so svetelnymi na sebe zavislymi hlavnymi ndvestidlami s rychlostnou
navestnou sustavou, s vyhybkami ovladanymi elektromotorickymi prestavnikmi, doplnené kolajovymi
obvodmi.

Telekomunikacné a informacné zariadenia

Stanic¢ny rozhlas:

Staniény rozhlas uréeny pre informovanie zamestnancov, pripadne zamestnancov dopravcu v kolajisku
je obsluhovany dispozi¢nym vypravcom a signalistom St. 1.

Informacéné technoldgie pre riadenie prevadzky:

Na pracovisku dispoziéného vypravcu v dopravnej kancelarii je umiestneny pocita¢ s informacnym
systémom PIS s aplikaciou EDD a s programovym vybavenim pre elektronickd postu. Obsluhu vykonava
dispozi¢ny vypravca.

Diagnostické zariadenie zelezniénych kolajovych vozidiel:

Medzi ZST Dolny Hriov — ZST Zilina zr. st. je pre jazdy vlakov po 1. hlavnej tratovej kolaji v km 194,565
zabudovany indikator horidcobeznosti typ HOT BOX DETECTIVE SYSTEMS - model 7788 - Servo
Corporation of America.
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Zilina-Tepli¢ka — zriadovacia stanica

Dria 4. marca 2012 bola sprevadzkovana zriadovacia stanica Zilina-Tepli¢ka. Z hladiska investicii do
Zeleznicnej infrastruktdry, zmeny vlakotvorby, organizicie prdce a nasadzovania najmodernejsich
technolégii v zriadovacich staniciach Zeleznic Slovenskej republiky na Slovensku ide o vyznamnu
udalost poslednych desatrodi nielen pre oblast Zilina a severozapadného Slovenska, ale aj pre celé
uzemie Slovenskej republiky. Do novej zriadovacej stanice boli presunuté vsetky vykony z existujucich
vlakotvornych stanic vo Vrutkach, v Ziline a Ziline-zriadovacej stanici.

J¢elom tejto stavby sa preto stali dva hlavné dévody:

1. existencia novej zriadovacej stanice a presmerovanie vykonov vyvolali potrebu riesit odstranenie
mordlne zastaralej nevyuzivanej Zelezni¢nej infrastruktary v ZST Zilina, zriadovacej stanici Zilina
a ZST Varin,

2. Zelezni¢na trat Zilina— Cadca a Zel. trat Bratislava — Cierna nad Tisou boli zaradené medzi tranzitné
medzinarodné koridory na Uzemi SR ako sucéast PAN-eurdpskeho koridoru, dotknuté useky vsak
nesplfiaju kritéria modernizovanych trati, ktoré sa Slovenska republika medzinarodnymi dohodami
zaviazala plnit. Daldim cielom stavby je preto modernizicia technickej infrastruktiry pre
dosiahnutie parametrov dohody AGC (eurépska dohoda o medzindrodnych Zelezni¢nych
magistralach, 1985) a AGTC (eurdpska dohoda o najdéleZitejSich trasach medzinarodnej
kombinovanej dopravy, 1993).

Zriad'ovacia stanica Zilina-Tepli¢ka v si€asnom rozsahu vybudovanych zariadeni umoZfuje $pi¢kovo za

plnej funkénosti vsetkych technoldgii a zariadeni spracovat cca 1 200 nakladnych vozriov za 24 hodin

a odbavit cca 40 konciacich a 40 vychodiskovych nakladnych viakov. Perspektivne je mozné kolajisko

tejto zriadovacej stanice rozsirit az na 11 kolaji vchodovej skupiny, 32 kolaji smerovej skupiny a 13

kolaji odchodovej skupiny, a tym aj zvysit jej maximalny vykon za 24 hodin. Realizacia dalSich stavieb

v oblasti zriadovace] stanice Zilina-Teplicka, ktora by riesila dobudovanie zriadovacich kapacit

a dostavbu objektov na udribu a opravy nakladnych voziov a hnacich vozidiel, je vSak v stic¢asnosti,

vzhladom na ich vysokd finanénu narocénost, ,hudbou” vzdialenej budicnosti.

PREHLAD VYKONOV ZST ZILINA

V ZST Zilina zastavuju véetky osobné vlaky (SC, EC, EN, IC, Ex, R, Zr a Os). Pocet osobnych vlakov ZSSK,
ktoré prechadzaju so zastavenim, resp. koncia v ZST Zilina za obdobie ostatného GVD (365 dni) je
uvedeny v Tab. 2.16.
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Tab. 2.16 Pocet osobnych viakov ZSSK prechddzajucich, zastavujtcich, resp. konciacich v ZST Zilina

Druh vilaku Prechdadzajlce Vychodzie Konciace

SC 722 - -

EC 100 - -

EN 724 - -

IC 1286

EX 1456 4156 4156
R 6231 1958 1875
Zr - 2422 2422
REX - 612 612
oS 364 19560 19384

Okrem vlakov ZSSK premavaju cez ZST Zilina aj sikromni prepravcovia, ktorych vykony nie su v tabulke

zapocitané. Rozsah ich vykonov k 30.04.2015 za 1 den je nasledujdci:

Regiolet — 10 prechadzajucich vlakov,

LeoExpress — 2 prechadzajuce vlaky.

Pocet cestujticich ndstup/vystup na ZST Zilina v intravildne mesta

Pocet cestujlcich je spracovany na zdklade fyzického sledovania poctu cestujucich v jednotlivych
vlakoch v redalnom case v obdobi 2009 aZz 2014. Uvedené sledovanie sa vykondva zamestnancami ZSSK
— sprevadzajucim persondlom vlaku (sprievodca vlaku) — sledovanim pohybu cestujucich okolo
konkrétneho vlaku nastup / vystup v konkrétnej ZST. Pre nastupu a vystupu je moZné uvaiovat
s priblizne totoZnymi cislami pre vyhodnocovanie minimalnej jednotky 24 hodin. Odchylka je
spbsobend najméa sposobom zistovania dat — teda jedna sa o odchylku, spdsobent subjektivnymi
a objektivnymi pricinami na strane sprevadzajuceho personalu.

Pocet cestujucich, ktori nastupuju, resp. vystupuju v intravildne mesta na ZST Zilina a zastavkach pocas
dni Skolského vyucovania je uvedeny v tab. 13. Pocet cestujucich, ktori nastupujd, resp. vystupuju
v intravilane mesta na ZST Zilina a zastavkach pocas $kolskych prazdnin je uvedeny v Tab. 2.17.

Tab. 2.17 Pocet cestujtcich ndstup/vystup na ZST Zilina po&as dni skolského vyucovania v intravildne mesta

Priemerny pracovny ’
Dni v tydni/ defs Sobota Nedela
lokality

nastup vystup nastup vystup nastup vystup
Zilina 10900 9150 8120 6 980 7 990 7 320
Zilina-Zarietie 140 210 60 60 40 50
Zilina- Solinky 80 90 60 80 40 50
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Tab. 2.18 Pocet cestujtcich ndstup/vystup na ZST Zilina pocas dni skolskych prdzdnin v intravildne mesta

Dni v tyzdni/ Priemerny Pracovn\’/ Sobota Nedela
. den
lokality
nastup vystup nastup vystup nastup vystup
Zilina 9327 7 040 7 325 5510 7 415 5750
Zilina-Zariecie 100 120 80 80 50 50
Zilina- Solinky 70 70 70 70 60 50

Vyvoj poctu prepravenych cestujlcich na tratovych tsekoch inklinujucich k Zelezni¢nému uzlu Zilina je
uvedeny v Tab. 2.19.

Tab. 2.19 Pocet prepravenych oséb na tratovych tsekoch

Tratovy lsek 2009* 2010 2011 2012 2013 2014
Trenf:m — Tren-Cianska 3047 445
Tepla
Tr’enC|anska Teplad - 3036 658
Puchov
Pdchov - Zilina 3 606 461
Trenéin — Zilina 4378 956 | 4508582 4336986 | 4203670 | 4164836
Zilina — Rajec 271124 302 903 315083 270978 283 868 267 742
Zilina — Kysucké Nové 1257504
Mesto
ISysucke Nové Mésto — 1289 699
Cadca
Zilina — Cadca 1703469 1787766 | 1687649 | 1635330 | 1831222
Zilina — Vrutky 3232675
Vratky — Kralovany 2802270
vKranvany —Ru- 5 596 279
Zomberok
RuZzomberok — Lip-
tovsky Mikulag 2014555
ﬁ'i'l?jlgéupt°"5ky 4894015 | 5149409 | 5027692 | 5015891 | 5031611

Pozndmka: Pre tratovy usek Zilina — Rajec je zohladneny aj predaj v rémci ZRIDS

Uvedené Udaje st vystupom elektronického vydajného systému ZSSK. Udaje su taktie? z obdobia 2009
— 2014, pri¢om treba upozornit na skutoc¢nost, Ze vydajny systém ZSSK presiel v rokoch 2009/2010
zmenami, ktoré znemoznuju vyhodnotenie sledovaného obdobia, nakolko v roku 2009 boli pocty
prepravenych cestujucich sledované na inych tratovych tsekoch, ako je tomu v obdobi po roku 2009.
Zéaroven je treba zdoraznit, Ze uvedené Udaje zatial vzhladom na obdobie len minimalne zohladriuju
zmeny v pocte prepravenych cestujicich vplyvom zmeny Prepravnych podmienok ZSSK (zavedenie
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bezplatnej prepravy pre vybrané segmenty cestujucich). Okrem toho od roku 2015 premadvaju aj
sukromni prepravcovia (Regiolet a Leo Express), ktorych vykony nie su v suc¢asnosti zname.

2.2.6 Letecka doprava

Pre Uzemie Zilinského kraja bol vypracovany a schvaleny Gzemny plan regiénu - velkého tzemného
celku (UPN VUC) Zilinského kraja v r. 1998 a jeho zavazna ¢ast bola vyhlasend Nariadenim vlady SR ¢.
223/1998 z 26.5.1998. V zmysle jeho neskorsich zmien a doplnkov v ¢asti doprava a stati 2.13.4.5.
Systém leteckej dopravy je navrhnuté a schvalené uvedené:

Na Uzemi kraja budd sucastou sledovaného systému leteckej dopravy verejné letiska. Strategické
verejné letiska sa v Zilinskom kraji nenachadzaju a ani sa neuvaZuje s ich zriadenim. Na Slovensku sa
do tejto kategdrie zaraduju letiskd M.R.Stefanika v Bratislave a letisko v KoSiciach.

1) Regiondlne verejné letiska pre medzindrodnu dopravu su letiska:

e Zilina,

e za hranicami kraja: Poprad/Tatry, Slia¢, Piestany, Trencin,
2) Vybrané regionalne letiska s rozvojovymi moznostami su letiska:

e RuZomberok,
3) Ostatné regionalne verejné letiska miestneho vyznamu:

e Martin - Tomcany

e Vavrecka — len pre ultralahké lietadla

e Jakubovany - len pre ultralahké lietadla

Letisko Zilina — Dolny Hri¢ov bolo vybudované v 70-tych rokoch ako ndhrada za letisko Brezovy Majer
ktoré sa nachadzalo v priestore suc¢asného sidliska VI¢ince. PretoZe iSlo o zabezpecenie rozvoja mesta
Zilina, ilo o vyvolant investiciu. Investorom stavby bol ONV Zilina.

Letisko bolo schvdlené na prevadzku a prevadzka zahdjena 4. maja 1972. Letisko bolo oficidlne
otvorené 2. augusta 1974. V tom istom roku bola zavedena aj pravidelna doprava lietadlami L — 410
prevadzkovatelom SLOVAIR na trati Zilina — Praha - Zilina. Na letisku bola od zaciatku poskytovana
sluzba riadenia letovej prevadzky a letecka meteorologicka sluzba.

Spociatku malo letisko malo len nespevnenu travnatu vzletovu a pristavaciu drahu (RWY). Ta vsak
nespltiala poziadavky na zabezpelenie pravidelnej dopravy najma v jesennom a jarnom obdobi, ked
RWY nemala dostatoént tinosnost. Preto bola v roku 1976 vybudovana spevnena asfaltova RWY v dizke
1150 m a o Sirke 30 m ktord vyhovovala vykonovym charakteristikam kritickych lietadiel L-410 a Jak 40.

Prevadzkovanie pravidelnej linky Zilina — Praha — Zilina neskdr prevzala a prevadzkovala spolo¢nost
CSA, ktord v roku 1981 pravidelnd dopravu na letisku zrudila. Do roku 1981 boli CSA aj
prevadzkovatelom letiska.

Po zruseni pravidelnej dopravy sa v roku 1981 stala prevadzkovatelom letiska, ako najvacsi letecky
prevadzkovatel, Viysoka $kola dopravy a spojov Zilina (VSDS). Nehnutelny a hnutelny majetok bol
prevedeny na Ministerstvo $kolstva SR a vykon spravy na VSDS.

Na Ziadost Mestského tradu Zilina VSDS od aprila 1991 zabezpetila otvorenie letiska pre nepravidelnu
medzinarodnu dopravu, ktord vyuzZivali slovenski a zahrani¢ni letecki prevadzkovatelia v nepravidelnej
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leteckej doprave pre potreby regiénu Zilina. Prevadzku letiska zabezpe&ovala VSDS vyhradne zo svojich
rozpoctovych prostriedkov.

Na zaklade rozhodnutia ministra Dopravy, post a telekomunikacii A. Rezesa, ministerky Skolstva E.
Slavkovskej, ministra J. Siteka a uznesenia Mestského zastupitelstva mesta Zilina bol dfia 24.8.1995
odsuhlaseny prevod majetku z MS SR na MDPaT. Zarovef bola dfia 18.1.1996 zaloZena spolo&nost
Letisko Zilina a.s., ktora letisko prevadzkovala. Spravu majetku viak zabezpecovala Slovenskd sprava
letisk Bratislava. Listom MDPaT SR sekcie CL ¢. 1628-250/97 zo dfia 4.6.1997 ziskala Letisko Zilina a.s.
do dlhodobého prendjmu na 30 rokov a zarovef prevzala prevadzkovanie letiska Zilina — Dolny Hri¢ov.
Spolo¢nost zaloZilo Mesto Zilina v roku 1996 a v roku 1997 sa akcionarmi stali aj podnikatelské
subjekty, mesta a obce regidénu. Bolo to prvé letisko v Slovenskej republike, ktorého prevadzkovatelom
bol nestatny subjekt. V septembri 1997 sa zaviedlo prvé letecké pravidelné spojenie Zilina — Praha —
Zilina v spolupraci s ¢eskym dopravcom AIR OSTRAVA, ktoré bolo zastavené v lete 1998 pre celkové
ukoncenie Cinnosti leteckého dopravcu. Zaujem cestujucich vsak ukdzal, Ze pravidelna doprava zo

Zilinského regidnu nie je neredlna.

V roku 2003 medzi akcionarov spolo¢nosti vstupila ako strategicky investor spolo¢nost Slovenska
investi¢na a realitna spoloénost Zilina a.s. (SIRS Zilina a.s.). V nasledujicom roku sa zacali sa pripravy k
zavedeniu pravidelnej linky a vybudovaniu letiskového terminadlu.
Vysledkom vyraznejSich aktivit vedenia spoloc¢nosti bolo vybudovanie moderného letiskového
terminalu a od 15. jula 2005 zavedenie pravidelnej leteckej linky Praha-Zilina-Praha spolo¢nostou

Ceské Aerolinie 46 miestnym lietadlom ATR42.

Na zaklade ustanoveni zdkona o letiskovych spoloc¢nostiach ¢. 136/2004 Z.z. vznikla od 1.1.2005
spoloénost Letiskova spolo¢nost Zilina a.s., ktorej ilohou je zabezpe¢it prevadzkovanie letiska Zilina v
Dolnom Hricove. Zakladatelom spolo¢nosti a majoritnym akcionarom bolo Ministerstvo dopravy, post
a telekomunikacii SR. V priebehu prvych mesiacov v roku 2005 prislo k rokovaniam zastupcov obidvoch
spoloénosti o usporiadani vzajomnych vztahov k zabezpeceniu prevadzky, ale najméa rozvoja letiska a
leteckej prevadzky zo Zilinského letiska. Vysledkom rokovani bolo podpisanie , Deklaracie o usporiadani
vzajomnych vztahov” zo dna 27. aprila 2005. Nasledne zacali dalSie rokovania o plneni dohodnutych
zésad v ,,Deklaracii“ za Gcasti zastupcov obidvoch spolo¢nosti, ale aj MDPT SR, Mesta Zilina a Zilinského
samospravneho kraja. Prakticka realizacia dohodnutych zasad v ,,Deklaracii zacala od 15. jula 2005,
kedy bola aj otvorena pravidelna leteckd linka Praha-Zilina-Praha. Na zéklade dohody obidvoch
spolocnosti a po suhlase Leteckého Uradu SR sa diiom 1. oktébra 2005 stala prevadzkovatelom letiska
spoloénost Letiskova spoloénost Zilina a.s.

V roku 2008 bola zo strukturdlnych fondov zabezpecend rekonstrukcia svetelnych zabezpecovacich
systémov ktoré splfiaju poziadavky prevadzky I. kategodrie ICAO (Cat. I.) a v roku 2011 bola dokoncend
vystavba systému majakov na presné priblizenie ILS, ktory umoziiuje presné pristrojové priblizenie
s limitmi s vyskou rozhodnutia nie men3ou ako 200 ft a drahovou dohladnostou (RVR) nie mensou ako
550 m (VIS nie menej ako 800 m). Investorom boli Letové prevadzkové sluzby SR $.p., pricom Letiskova

spoloénost Zilina a.s. sa na investicii podielala 10-timi percentami.

Najvacsim leteckym prevadzkovatelom na letisku Zilina je dlhodobo Zilinskd univerzita v Ziline (ZUZ od

20.11.1996), ktora prostrednictvom Leteckého vycvikového a vzdeldvacieho centra Zilinskej univerzity
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zabezpeduje vycvik posluchaéov v zmysle predpisov EASA Commission Regulation (EU) No 1178/2011
on Aircrew (byvalé JAR-FCL 1).

Pravidelnd leteckd doprava bola opidtovne obnovena 15/07/2005 leteckou spoloénostou CSA a? do
27/07/2012. Problémom zabezpecfenia prevadzky, najma v zimnom obdobi bolo zaistenie
pravidelnosti, pretoze RWY spifiala len poZiadavky na nie-presné priblizenie s vysokymi limitmi vysky
rozhodnutia a dohladnosti. Paradoxne, pravidelna leteckd doprava CSA bola zru$ena po dobudovani
svetelotechnickych systémov a systému rddio majakov na presné priblizenie ILS, ktoré podstatne
prispeli k zvySeniu pravidelnosti.

Doterajsi rozvoj a koncept vystavby letiska vychadzal z predoslej federalnej koncepcie a stratégie
rozvoja leteckej dopravy a napojenia Ziliny na byvalé spravne centrum - Prahu. Letisko bolo navrhnuté
na kriticky typ lietadla L-410 Turbolet, linku Zilina — Praha a so vzletovou a pristavacou drdhou (RWY)
s charakteristikami na nie-presné priblizenie. Studia letiska Zilina spracovana VPU Praha v roku 1991
pévodny "federalny koncept" rozvoja letiska eSte zachovdvala, nezodpovedala vsak otdzku moznych

limitov koneéného rozvoja letiska v danej lokalite.

Na zaklade objednavky SSL Bratislava bola v roku 1997 spracovand Studia rozvoja letiska Zilina v zmysle
zavaznych nariadeni Stdtov ECAC. Tato Studia vyhodnotila maximalne moZnosti rozvoja letiska v
dalekej budicnosti v danej lokalite, bola posidena spadova oblast letiska a ramcovo boli zhodnotené
dopady letiska na Zivotné prostredie v zmysle vyhlasky 173/95 Z.z. Tato studia vsak nebola verejne
prerokovand, nebola zapracovand do uzemno - pldnovacej dokumentdcie a neboli podla jej zaverov
urcené nové ochranné pdsma letiska. Dalsi rozvoj letiska preto z hladiska uzemného pldnovania nie
je garantovany. Zaroven sucasne platné ochranné pasma letiska su navrhnuté pre povodni RWY — pre
nie-presné pribliZzenie a nechrdnia priestor priblizenia pre sucasnid RWY pre presné priblizenie pre .
Cat ICAO. Novy navrh rieSenia rozvoja letiska obsahuje zhodnotenie sicasne platnych ochrannych
pasiem letiska, ich Gpravu na podmienky prevadzky drahy so st¢asnou dizkou 1 150 m na presné
priblizenie a navrh ochrannych pasiem na koneént dizku RWY na presné priblizenie 2 450 m.

Opis prevadzkovych ploch

Letisko Zilina - Dolny Hri¢ov je verejnym letiskom pre medzindrodnu leteckd dopravu so vzletovou a
pristavacou drahou pre presné priblizenie I. Cat ICAO dizkou RWY 1 150 m a $irkou 30 m. RWY je
napojend na odbavovaciu plochu a manipulaént plochu pre odbavenie lietadiel Zilinskej univerzity
kolmou rolovacou drahou A (TWY) priblizne v polovici dizky RWY o $irke 15 m. Rolovacia draha B spaja

RWY a areal aeroklubu. Ma Sirku 8 m.

V stéasnosti je na letisku Zilina zriadené na RWY 06 presné pristrojové priblizenie | Cat. ICAO s limitmi
s vyskou rozhodnutia nie mensou ako 200 ft a drahovou dohladnostou (RVR) nie mensou ako 550 m

(VIS nie menej ako 800 m).
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Vyutzitie letiska

Dlhodobo st hlavnou ¢innostou na letisku Zilina vycvikové lety Zilinskej univerzity v Ziline. Letisko dalej
zabezpecuje obchodné lety vSeobecného letectva pre podniky v spadovej oblasti a charterové lety
spojené so Sportovymi a kultdrnymi podujatiami. Z dévodu fyzikalnych charakteristik RWY 1150x30 m
je prevadzka moznych typov lietadiel limitovana na DHC-8 Dash 8, ATR 42/72 a BAe-146.

Cielom manaZmentu letiska je obnovit pravideln( leteckd prevadzku, podporit zvySenie objemu
vycvikovych letov vratane vycviku Vzdusnych sil SR a prevadzku testovacich a vyskumnych letov.

Niektoré z uvedenych letov je mozné povaZovat za zabezpecdenie vykonov vo verejnom zaujme.

Vacsina prevadzkovych vykonov na letisku (Co sa tyka poctu pohybov a pristatych ton) je tvorena
vSeobecnym letectvom (GA), t.j. vycvikové lety a obchodné lety/aerotaxi. Po ukonéeni prevadzky
pravidelnej linky nastal mierny narast v kategérii obchodnych letov/aerotaxi, spésobeny presunom
urcitej skupiny cestujucich z pravidelnej dopravy na lety vSeobecného letectva. Tento trend trval

priblizne jeden rok, nasledne ustal a v roku 2014 bolo uvedenych letov minimdlne mnozstvo.

V oblasti pravidelnej dopravy je potencial letiska Zilina najma v segmente obchodnych cestujicich z/do
regionu. Tento segment méze byt dalej doplneny o cestujicich v segmente volného ¢asu — turizmu do
regiénu (incoming). Vzhladom na technické parametre letiska a zaujem cestujucich o prepravu do
roznych destinacii je doleZité napoijit letisko Zilina na zberné letisko — hub a umoznit transfer na linky

inych dopravcov.

Na zaklade skusenosti z predchadzajicej prevadzky je mozné predpokladat, Ze rozloZenie cestujucich
bude pravdepodobne pozostiavat z obchodnych cestujucich do/z regiénu z 80% a sukromnych
cestujucich 20%. V pripade koordinacie so subjektmi cestovného ruchu navzdjom a poskytovatelom
pravidelnej dopravy, je mozné ocakdavat narast poctu turistickych cestujicich do regiénu z oblasti
zberného letiska.

Fyzikalne charakteristiky RWY umoZnuju pravidelnd dopravu do vzdialenosti cca 1 — 1,5 hodiny letu s
poctom cca 50 cestujucich. Hlavny zdujem cestujlcich v regidne je o destinacie v zapadnej Eurdpe
(Mnichov, Frankfurt, Berlin, Hamburg, Praha, Kolin, Amsterdam, Pariz, Brusel, Madrid alebo
Barcelona), severské destindcie (hlavne Kodari, Stokholm), a Rusko (hlavne Moskva), Ukrajina (Kyjev).

Sucasné rozmery letiska

V AIP SR z 5.3.2015 s o letisku Zilina uvedené nasledujlce informacie:

a) Vzletova a pristavacia draha (RWY)
> Zemepisny smer - RWY 06 — 064,67° GEO
—060,95° MAG
- RWY 24 - 244,68° GEO
-240,96° MAG
> Ditka - 1150,0 m
> Sirka - 30,0 m
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> Pozdiziny celkovy sklon —0,13 % v smere vzletu 06
RWY 06 -0,5% 225m
+0,5 % 350 m
+0,15 %575 m
RWY 24 -0,15 %575 m
-0,5% 350 m
+0,5% 225 m
> Druh povrchu - bitimen
> Typ RWR — pre presné priblizenie | Cat.
> Unosnost PCN 45/F/B/X/T
b) Pas RWY
> Dizka 1270,0 m
> Sirka 150,0 m
> Druh povrchu —trava
> Unosnost 4500 kg/0,31 MPa

c) Koncové bezpecnostné plochy RWY 06

> Dizka 60,0 m
> Sirka 200,0 m
> Druh povrchu —trava

c) Rolovacie drdhy — A —$irka 15 m, bitimen, Gnosnost PCN 45/F/B/X/T

B - Sirka 8 m, bitimen, Unosnost PCN 45/F/B/X/T

d) Odbavovacia plocha — asfalt PCN 29/R/B/X/T

f) Predpolia - RWY 06
% Di?ka 60,0 m
> Sirka 150,0 m
- RWY 24
> Dizka 60,0 m
> Sirka 150,0 m

Vyhlasené dizky

Pre RWY 06/24 su stanovené vyhlasené dizky ktoré st rovnaké pre oba smery RWY:

pouzitelna dizka rozjazdu (TORA) 1150 m
pouZitelna dizka vzletu (TODA) 1210 m
pouitelnd di?ka prerudeného vzletu (ASDA) 1150 m
pouZitelna dizka pristatia (LDA) 1150 m
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Svetelné zostupové sustavy

PAPI RWY 06 na pravej strane od RWY uhol nastavenia 3,5°
PAPI RWY 24 na lavej strane od RWY uhol nastavenia 4,5°

PozZiadavky predpisu L 14 | Letiskd na pohybové a ostatné plochy

Pri zmene vybavenia vzletovej a pristdvacej drahy z RWY na nie-presné priblizenie na RWY presné

pristrojové priblizenie | Cat. ICAO dochadza k zmene poZiadaviek na niektoré pohybové a ostatné

plochy letiska ako aj ochranné pdsma letiska. Z hladiska uvedeného sU rozmery a ostatné

charakteristiky komplexne posidené v zmysle poZiadaviek predpisu L-14 Letiska.

Kédové znacenie letiska a menovitd dizka dréhy vzletu lietadla

Sucasna dizka RWY na letisku Zilina je 1 150 m. V zmysle poziadaviek predpisu L-14 a Aerodrome Design

Manual Partl Runways je potrebné vykonat kontrolu skutoénej dizky RWY opravnymi koeficientmi na

vztaZnu teplotu vzhladom k nadmorskej vyéke letiska, tlakovu vysku letiska, pozdizny sklon RWY a tak

posudit prislusné kédové znacenie letiska (pozri Tabulka X-1).

Tab. 2.20 Kédové znacenie letisk

Kodové cislo

(1)

Kédovy prvok 1
Menovita dizka
drahy vzletu
lietadla

(2)

Kédové pismeno

(3)

Kédovy prvok 2

Rozpaitie kridla

(4)

Vonkajsi rozchod
kolies hlavného
podvozka ®

(5)

1

Menej ako 800m

Od 800 m azZ do,
ale nie vratane,
1200 m

Od 1 200 m azZ do,
ale nie vratane, 1
800 m

1 800 m a viac

A

Az do, ale nie
vratane, 15 m

0Od 15 m aZ do, ale
nie vratane, 24 m

0Od 24 m aZ do, ale
nie vratane, 36 m

0Od 36 m aZz do, ale
nie vratane, 52 m

0Od 52 m aZ do, ale
nie vratane, 65 m
0Od 65 m az do, ale
nie vratane, 80 m

@ Vzdialenost medzi vonkajsimi okrajmi kolies hlavného podvozka

Az do, ale nie
vratane, 4,5m

0d 4,5 m az do, ale
nie vratane, 6m

Od 6 m azZ do, ale
nie vratane, 9 m

Od 9 m azZ do, ale
nie vratane, 14 m

Od 9 m azZ do, ale
nie vratane, 14 m
0Od 14 m az do, ale
nie vratane, 16 m

Parametre koeficientov pre maximalnu menovitt dizku dréhy vzletu lietadla na letisku Zilina pre RWY

kédového cisla 2 su:

LA=1200*(CT*CP*C5)
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Cr=1+0,01(25,6 - 15 + 0,0065*311)
Cr=1+0,07 * 311/300
Cs=1+0,1*0,0869

La=1462,13 m

V zmysle poziadaviek predpisu by RWY kédového ¢isla 2 v podmienkach Ziliny mohla mat dizku az 1 462
m. RWY preto bude posudzovana ako RWY kddového cisla 2 a vzhladom ku geometrickym rozmerom

pouzitelnych typov lietadiel ide o RWY kédového pismena C.
Sirka vzletovej a pristdvacej drahy

Sirka RWY kédového znadenia 2C pre presné pristrojové priblizenie nesmie byt mengia ako 30m, RWY

na letisku Zilina je $iroka 30 m a poZiadavku spltia.
Sklony vzletovej a pristdvacej drahy
PozdiZne sklony

Sklon vypoctitany delenim rozdielu medzi najva¢sou a najmensou nadmorskou vy$kou osi RWY dizkou
RWY nesmie u RWY kddového cisla 2 presiahnut 2 %.

Celkovy pozdiZny sklon RWY letiska Zilina je 0,09 %.

Pozdlzny sklon nesmie v ktorejkolvek ¢asti u RWY kédového ¢&isla 2 presiahnut 2 %.
Maximalny pozdizny sklon RWY letiska Zilina je 0,5 %.

Pdsy vzletovej a pristdvacej drdahy

RWY letiska Zilina je obklopena pdsom RWY.

Dizka pdsu vzletovej a pristdvacej drahy

Pas RWY presahuje pred prah RWY a za koniec RWY do vzdialenosti 60 m.

Sirka pdsu vzletovej a pristdvacej drdhy

Pas RWY letiska Zilina zahffia RWY na presné priblizenie a prie¢ne siaha do vzdialenosti 75 m na kazdu

stranu od osi alebo predizenej osi RWY po celej dizke pasu RWY.
Uprava povrchu pdsu vzletovej a pristdvacej drahy

Cast pasu RWY pristrojovej RWY do vzdialenosti 40 m u RWY na letisku Zilina od osi alebo predizenej
osi RWY je upravena pre lietadld, pre ktoré je RWY urcend, pre pripad ich vybehnutia z RWY.

Povrch tej Casti pasu RWY, ktord je prifahla k RWY vyskovo nadvazuje na povrch RWY.
Sklony na pdse vzletovej a pristavacej drahy

Pozdizine sklony

Pozdiiny sklon pozdi? tej ¢asti pasu RWY, ktora je upravena nepresahuje 2 %.

Koncové bezpecnostné plochy
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Koncova bezpecnostna plocha musi byt zriadena na konci kazdého pasu RWY u pristrojovej RWY

kédového ¢isla 2.

Rozmery koncovych bezpecnostnych pléch

Koncova bezpeénostna plocha musi siahat od konca pasu RWY do vzdialenosti najmenej 90 m.
Sirka koncovej bezpe¢nostnej plochy musi byt najmenej dvakrat vacsia ako $irka prislu$nej RWY.
V zmysle Udajov AIP SR st rozmery RESA RWY 06 60x200 m. Pre RWY 24 nie je RESA zriadena.

Pozndmbka: Fyzikdlne charakteristiky umoZziiuju stanovit RESA pre RWY 06 o rozmeroch 150 x 240 m a
pre RWY 24 o rozmeroch 150 x 90 m.

2.2.7 Vodna doprava

Vodna doprava mesta nie je rozvinutd, priprava Vazskej vodnej cesty zahriuje aj planovany pristav
Zilina v lokalite Vodnej nadrze Hricov.

2.3 Analyza sucasného stavu verejnej hromadnej osobnej dopravy

2.3.1 Analyza sucasného a potencialneho prepravného dopytu

Obyvatel'stvo mesta a okresu Zilina

Analyza vekovej a vzdelanostnej Struktury obyvatelstva
a) Analyza a prognéza vyvoja vekovej struktury obyvatelstva okresu a mesta Zilina

Analyza demografického vyvoja v rokoch 2000 az 2014 vychadza z vytvorenia vekovych skupin
obyvatelov pre jednotlivé roky podla druhu cestovného listka v MHD v meste Zilina vztahujlceho sa
na konkrétny vek cestujiceho, resp. Ci osoba podla jej veku ma alebo nema ndrok na zfavnené, resp.
bezplatné, cestovné. Z tohto dévodu boli pre potreby analyzy demografického vyvoja v okrese a meste
Zilina navrhnuté nasledujuce vekové skupiny:

- 0az5rokov,

- 6 az 14 rokov,
- 15 az 19 rokov,
- 20 az 25 rokov,
- 26 az61 rokov,
- 62 az69 rokov,

- 70 aviac rokov.
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Okres Zilina

Z dostupnych tdajov Statistického tradu SR je v Tab. 2.21 pre navrhnuté vekové skupiny uvedeny demograficky vyvoj v okrese Zilina v rokoch 2000 a#
2014. Struktura obyvatelov v obdobi 2000 a7 2014 je graficky znazornend na Obr. 2.32 a Obr. 2.33.

Tab. 2.21 Vyvoj poctu obyvatelov okresu Zilina podfa vekovych skupin v rokoch 2000 az 2014

Vekova
skupina podla 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 | 2013 | 2014
tarify DPMZ
0 ai 5 rokov 10154 9583 9211 9021 8830 8747 8706 8795 8948 9272 9509 9642 9907 | 10104 | 10208
6 aZ 14 rokov 20321 | 19569 | 18943| 18157| 17507| 16971| 16230| 15520| 14811| 14355| 13982 | 13438| 13246| 13154 | 13101
15 aZ 19 rokov 12751 | 12822 | 12671| 12535| 12386| 12075| 11734| 11440| 11122| 10651 10208 9512 9109 | 8660| 8415
20 aZ 25 rokov 16537 | 16434 | 16243| 16030| 15739| 15504| 15514| 15344| 15266| 15026| 14766| 13947 | 13569 | 13372 12901
26 ai 61 rokov 76083 | 76743 | 77934| 79138| 80387| 81908| 83055| 83895| 84764| 85393| 85865| 83336| 82810 83896 | 84062
62 aZ 69 rokov 9273 9123 9128 9196 9220 9219 9470 9762 | 10063| 10604 | 11142| 11398| 12054 | 12778 13424
70 a viac rokov 11977 | 12131| 12409 | 12593 | 12800| 12983| 12970| 13031| 13055| 13132| 13299| 13323| 14389 13610| 13878
Spolu 157096 | 156405 | 156539 | 156670 | 156869 | 157407 | 157679 | 157787 | 158029 | 158433 | 158771 154596 | 155084 |155574 155989
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Obr. 2.32 Vyvoj struktiry obyvatelov okresu Zilina podla vekovych skupin v rokoch 2000 a# 2014

Tab. 2.22 Zmeny poctu obyvatelov okresu Zilina

Vekova skupina Zmena poctu obyvatelov —stav | Priemerna medziro¢na zmena
2014 voci 2000 (%) poctu obyvatelov (%)
0 az 5 rokov +0,5 +0,04
6 az 14 rokov -35,5 -3,09
15 az 19 rokov -34,0 -2,93
20 az 25 rokov -22,0 -1,76
26 az 61 rokov +10,5 +0,71
62 az 69 rokov +44,8 +2,68
70 a viac rokov +15,9 +1,06
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Obr. 2.33 Porovnanie poctu obyvatelov okresu Zilina podla vekovych skupin v rokoch 2000 a 2014

KedZe nie vsetky skupiny obyvatelstva maju narok na zlavnené a bezplatné cestovné v MHD,
je potrebné rozélenit obyvatelov v zmysle tarify DPMZ na tych, ktori tento narok maju a ktori nie. Je to
z dévodu identifikacie a zistenia trendov v potencialnom dopyte cestujlcich po sluzbdch MHD. Na
zaklade tychto kritérii je obyvatelstvo okresu Zilina roz¢lenené a uvedené v Tab. 2.33.

Z dévodu lepsieho poznania proporcionality takto vytvorenych skupin obyvatelov je v tabulke
1.4 uvedenad percentualna skladba takto ¢leneného obyvatelstva, graficky je zndzornend na Obr. 2.34.
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Tab. 2.23 Vyvoj poctu obyvatelov okresu Zilina podfa druhu cestovného v MHD

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 [ 2013 [ 2014
s moznostou
16287 15884 15667 15574 15517 15543 15519 15665 15878 16287 16548 16830 17209 | 17509 | 18054
prepravy bezplatne
s moznostou
prepravy za 48189 47344 46695 45928 45226 44452 43591 42883 42121 41727 41592 40483 41496 | 40797 | 40972
zlavnené cestovné
s moznostou
prepravy za 92620 93177 94177 95168 96126 97412 98569 99239 | 100030 | 100419 | 100631 97283 96379 | 97268 | 96963
zakladné cestovné
Spolu 157096 156405 156539 156670 156869 157407 157679 157787 158029 158433 158771 154596 155084 | 155574 | 155989
Tab. 2.24 VWyvoj percentudinej struktiiry obyvatelstva okresu Zilina podla druhu cestovného v MHD
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 |[2013]2014

e
S MOINOSIOUPreprawy | 10,4|  102| 10,0 9,9 9,9 9,9 9,8 99| 100| 103| 104| 109| 11,1|113]115
bezplatne

Fnost.
SMOINOSTOUPTEPraWY ) 357| 303| 29,8| 293| 288| 282| 276| 272| 267| 263| 262| 262| 268| 262|263
za zlavnené cestovné

Fnost.
SMOZNOSTOUPTERTaW | 590| s96| 602| 607 61,3] 619 625 629 633| 634 634 629 621|625]622
za zakladné cestovné
Spolu 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 | 100,0 | 100,0
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Obr. 2.34 Viyvoj percentudinej skladby obyvatelstva okresu Zilina podla ndroku na zlavu alebo bezplatné
cestovné v MHD v rokoch 2000 aZ 2014

V okrese Zilina mé podla aktualnych $tatistickych idajov narok na bezplatnt prepravu v zmysle
tarify dopravcu DPMZ 11,5 % obyvatelov, 26,3 % ndarok na zfavnenu prepravu a zvy$nych 62,2 % ma
moznost prepravy za zakladné cestovné. V okrese Zilina dochadza v rokoch 2000 a7 2014 k postupnému
narastu podielu obyvatelov s ndrokom na bezplatnu prepravu, klesa podiel obyvatelov s narokom na
zlavnené cestovné (Tab. 2.24).

Mesto Zilina

Obdobny postup, ako bol pouZity pre analyzu vyvoja a Struktiry demografického vyvoja
v okrese Zilina, bol pouZity aj pre samotné mesto Zilina. V tabulke 1.5 je pre navrhnuté vekové skupiny
spracovany demograficky vyvoj v meste Zilina rokoch 2000 a7 2014. Struktira obyvatelov v obdobi
2000 az 2014 je graficky znazornena na Obr. 2.35 a Obr. 2.36.
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Obr. 2.35 Vyvoj struktury obyvatelov mesta Zilina podla vekovych skupin v rokoch 2000 a# 2014
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Tab. 2.25 Vyvoj poctu obyvatelov mesta Zilina podla vekovych skupin v rokoch 2000 a# 2014

Vekova
skupina podla 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 | 2013 | 2014
tarify DPMZ
0 a2 5 rokov 4870 4483 4384 4353 4380 4408 4478 4587 4708 4919 5043 5021 5168 | 5228 | 5297
6 az 14 rokov 11068 | 10045 9412 8820 8330 7933 7527 7196 6871 6630 6548 6215 6107 | 6124 6133
15 az 19 rokov 7431 7353 7312 7116 6885 6558 6156 5746 5405 5043 4677 4258 4037 | 3799| 3676
20 az 25 rokov 9153 9169 9043 9000 8877 8791 8770 8649 8550 8243 7938 7213 6839 | 6504 6163
26 az 61 rokov 43326 43362| 44025| 44600| 45162| 45905| 46537| 46962 | 47219| 47402| 47493| 45214 | 45191 45071 | 44874
62 az 69 rokov 4698 4671 4715 4836 4947 5034 5196 5360 5644 6000 6391 6406 6738| 7142| 7166
70 a viac rokov 6133 6301 6456 6553 6687 6796 6813 6870 6930 7015 7039 7188 7302 | 7405| 7846
Spolu 86679 | 85384 | 85347| 85278 | 85268| 85425| 85477| 85370 85327 | 85252 85129| 81515| 81382 81273 81155
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Tab. 2.26 Zmeny poctu obyvatelov mesta Zilina

Vekova skupina

2014 voci 2000 (%)

Zmena poctu obyvatelov — stav

Priemerna medzirocna zmena
poctu obyvatelov (%)

0 az 5 rokov +8,8 +0,60
6 az 14 rokov -44,6 -4,13
15 az 19 rokov -50,5 -4,90
20 az 25 rokov -32,7 -2,79
26 az 61 rokov +3,6 +0,25
62 az 69 rokov +52,5 +3,06
70 a viac rokov +27,9 +1,78
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Obr. 2.36 Porovnanie poctu obyvatelov mesta Zilina podla vekovych skupin v rokoch 2000 a 2014

Obyvatelstvo mesta Zilina je obdobne ako u obyvatelov okresu Zilina ¢élenené do skupin podla
naroku na zlavu, resp. bezplatni prepravu v MHD, pozri Tab. 2.27, Tab. 2.28, takto stanovena
percentualna struktura je graficky zndzornena na Obr. 2.37.
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Obr. 2.37 Vyvoj percentudinej skladby obyvatelstva mesta Zilina podla ndroku na zlavu alebo bezplatné
cestovné v MHD v rokoch 2000 aZ 2014
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V meste Zilina ma podla aktualnych $tatistickych Gdajov narok na bezplatni prepravu v zmysle tarify dopravcu DPMZ 16,2 % obyvatelov mesta, 20,9

% narok na zlavnenu prepravu a zvysnych 62,9 % ma moznost prepravy len za zdkladné cestovné.

V meste Zilina do$lo v rokoch 2000 a7 2014 k postupnému narastu podielu obyvatelov s ndrokom na bezplatnu prepravu (v sledovanom obdobi ndrast

podielu o 3,7 percentudlneho bodu), klesa podiel obyvatelov s ndrokom na zlavnené cestovné (pokles podielu o 5,9 percentudlneho bodu), pozri tab.1.8.

Tento stav je sposobeny demografickym vyvojom a starnutim populdcie mesta.

Tab. 2.27 Vyvoj poctu obyvatelov mesta Zilina podla druhu cestovného v MHD

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 | 2013 | 2014
s moznostou
prepravy bezplatne 11003 10784 10840 10906 11067 11204 11291 11457 11638 11934 12082 12209 12470 | 12633 | 13143
s moznostou
prepravy za
zlavnené cestovné 23197 22069 21439 20772 20162 19525 18879 18302 17920 17673 17616 16879 16882 | 17065 | 16975
s moznostou
prepravy za
zakladné cestovné 52479 52531 53068 53600 54039 54696 55307 55611 55769 55645 55431 52427 52030 | 51575 | 51037
Spolu 86679 85384 85347 85278 85268 85425 85477 85370 85327 85252 85129 81515 81382 | 81273 | 81155
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Tab. 2.28 Vyvoj percentudlinej struktiiry obyvatelstva mesta Zilina podla druhu cestovného v MHD

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 | 2013|2014
s moznostou prepravy
bezplatne 12,7 12,6 12,7 12,8 13,0 13,1 13,2 13,4 13,6 14,0 14,2 15,0 15,3 15,5| 16,2
s moznostou prepravy
za zlavnené cestovné 26,8 25,8 25,1 24,4 23,6 22,9 22,1 21,4 21,0 20,7 20,7 20,7 20,7 21,0| 20,9
s moznostou prepravy
za zakladné cestovné 60,5 61,5 62,2 62,9 63,4 64,0 64,7 65,1 65,4 65,3 65,1 64,3 63,9| 63,5| 62,9
Spolu 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 | 100,0 | 100,0
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Migracné toky medzi okresom Zilina a ostatnymi okresmi SR

Migracné toky obyvatelstva sp6sobuju zmenu stavu obyvatelstva, tym menia aj potencial dopytu po
sluzbach mestskej hromadnej dopravy. Migracné toky su vyjadrené poctom obyvatelov za rok, ktori
zmenili miesto ich trvalého pobytu.

Najvacsie migraéné toky obyvatelstva okresu Zilina st medzi okresmi Zilina - Martin, Zilina — Byt¢a,
Zilina - Kysucké Nové Mesto, pricom priemerny pocet migrécii nie je vzajomne rozdielny, ale
proporciondlne vyrovnany, t. j. dochadza k obojstrannym migracidam medzi uvedenymi okresmi.
Jednostranne dochadza k migracii obyvatelov z okresu Cadca do okresu Zilina. Z dlhiieho ¢asového
obdobia rokov 1996 az 2009 (Obr. 2.38 az Obr. 2.40) je pocet migracii stabilny.

Podet migracii
=S 5(-109
<gfmm 100-190

<4mmm ;00300

Pocet migracii
=l 501090
<fmm 100-190

<4mmm ;00300

Obr. 2.39 Hlavné priemerné rocné migracné toky medzi okresmi SR v rokoch 2000-2004
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200-399

Obr. 2.40 Hlavné priemerné ro¢né migracné toky medzi okresmi SR v rokoch 2005-2009

Analyza vzdelanostnej struktiiry obyvatel'stva okresu a mesta Zilina

Analyza vzdelanostnej Struktiry obyvatelov okresu a mesta Zilina vychadza z Udajov

Statistického Uradu SR ziskanych z celostatneho sé¢itania obyvatelstva, domov a bytov k 21.5.2011.

Takéto zistovanie sa realizuje jedenkrat za 10 rokov.

Vzdelanie obyvatelstva a jeho vzdelanostna Struktira su potencidlom zamestnanosti

a vyznamnym predpokladom prilevu investicii v suvislosti s tvorbou pracovnych miest. Podmienkou je

prave kvalifikovana pracovna sila.

Detailnejiie je vzdelanostna $truktira obyvatelstva mesta a okresu Zilina spracovana v Tab.

2.29 ako aj na obrazkoch.

Tab. 2.29 Struktira obyvatelov okresu a mesta Zilina podla najvyssieho dosiahnutého vzdelania

Pocet obyvatelov

Najvyssie dosiahnuté vzdelanie mesto Zilina okres Zilina
zakladné 7022 16 337
ucnovské (bez maturity) 8113 20241
stredné odborné (bez maturity) 7213 15909
Uplné stredné ucnovské (s maturitou) 3987 7 089
uplné stredné odborné (s maturitou) 19143 34114
uplné stredné vseobecné 4245 6 754
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vyssie odborné 1496 2266
vysokoskolské bakalarske 2370 3782
vysokoskolské mag., inZ., dokt. 14 029 19 281
vysokoskolské doktorandské 1047 1306
bez vzdelania 11629 24 272
nezistené 1200 2 854
40,0
35,0 33,6
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0
5,0
0,0
zakladné stredoskolské bez stredoskolské s vysokoskolské
maturity maturitou

B mesto Zilina  m okres Zilina

Obr. 2.41 Porovnanie vzdelanostnej Struktiry obyvatelov mesta a okresu Zilina v %

Vzdelanej$ie obyvatelstvo okresu je sustredné v meste Zilina, podiel obyvatelov so
stredoskolskym vzdelanim s maturitou a s vysokoskolskym vzdelanim je vyssi v porovnani s podielom
obyvatelov okresu. Naopak, podiel obyvatelov so zdkladnym a stredoskolskym vzdelanim bez maturity
je v meste nizsi ako v okrese.
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m uénovské (bez maturity)
m stredné odborné (bez maturity)
w Gplné stredné ucnovskeé (s maturitou)

© uplné stredné odborné (s maturitou)
® dplné stredné vieobecné

Obr. 2.42 Struktira obyvatelov mesta (viavo) a okresu (vpravo) Zilina so stredoskolskym vzdelanim

13,6

m vysokoskolské bakaldrske
m vysokoskolské mag., ini., dokt.
» vysokoskolské doktorandské

Obr. 2.43 Struktiira obyvatelov mesta (viavo) a okresu (vpravo) Zilina s vysokoskolskym vzdelanim
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Analyza $kolskych zariadeni a poctu studentov v meste Zilina

Skolské zariadenia a dopyt po vzdelani spdsobujt a ovplyvriuju sekundarny (druhotny) dopyt
Ziakov a Studentov po preprave aj mestskou dopravou. Ide o stabilnut ¢ast dopytu, pretoze v ostatnych
rokoch nedochadza k zmenam vo vzdeldvacom procese, meni sa len z hladiska demografie pocet deti
a Studentov v jednotlivych vekovych skupinach. Meni sa tiez dopyt po stredoskolskych vzdeldvacich
zariadeniach podla ich typu a stupia poskytovaného vzdelania.

Materské gkoly v meste Zilina

Materské Skoly predstavuju tiez isty potencial dopytu po sluzbach MHD, pretoZe deti su v ¢ase
rannej a popoludnajsej spicky sprevadzané dospelymi osobami, tie mbZu pozit pre tieto cesty aj systém
MHD. V tabulke 1.10 je uvedena S$truktura materskych $kdl v meste Zilina podla poétu deti, tried
a poctu ucitelov, ide o stav k 15.9.2014.

V meste sa nachadza aj 4 Specialne materské skoly, ich prehlad a charakteristiky su uvedené
v Tab. 2.30.
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Tab. 2.30 Zoznam materskych $kél, ich tried, Ziakov a ucitelov v meste Zilina

Pripravné triedy

. . . . ; Pocet
Adresa MS Pocet tried Pocet deti Zitel!
Pocet tried | Pocet deti uciteiov
Materska gkola * 01001 Zilina,
) , 6 126 0 44 13
Andreja Kmeta 15
Materska gkola * 01001 Zilina,
) 5 116 1 27 11
Bajzova 9
Materska $kola pri z§ * 01014
Zilina, Brodno 110 2 44 0 19 4
Materska gkola * 01003 Zilina,
Cesta k vodojemu 386/4 2 45 0 16 4
Materska gkola * 01001 Zilina,
. 5 101 1 31 11
Cajakova 4
Materska gkola * 01001 Zilina,
Dedinska 1/1 1 20 0 3 2
Materska gkola * 01004 Zilina, Do
Y 4 76 2 29 8
Stosky 5
Materska kola pri z8 * 01001
Zilina, Dolnd Trnovska 38 3 62 1 22 7
MS pri Cirkevnej Z8 * 01001 Zilina,
 primTEenel 8 190 3 66 17
Gastanova 53
Materskd kola pri Z5 * 01007
o erea SKoa P 6 141 0 18 12
Zilina, Gastanova 56
Materska gkola * 01008 Zilina,
Gemerska 1772 4 24 2 41 8
Materska gkola * 01001 Zilina,
Jarna 2602/7 10 239 3 75 21
EP pri Z8 s M5-MS * 01004 Zilina,
Juraja Zavodského 16 3 65 2 38 6
Materska gkola * 01007 Zilina,
. ) 6 141 3 66 13
Limbova 26
Materska gkola * 01008 Zilina,
Nam. Janka Borodaca 6 4 20 2 30 8
Materska gkola * 01008 Zilina,
Nam. Janka Borodaca 7 4 92 0 28 8
Materska gkola * 01015 Zilina,
6 137 2 42 13

Petzvalova 8
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Materska gkola * 01001 Zilina,
Predmestska 27 2 40 0 11 4
Materska gkola * 01001 Zilina,
Puskinova 2165/3 4 9 1 23 8
Materska gkola * 01001 Zilina,
Rybie namestie 1/1 1 20 0 6 2
Materska gkola * 01001 Zilina,
[ 3 63 1 22 6

Stavbarska 4
Materska gkola * 01001 Zilina,
Suvorovova 2797/20 7 162 2 50 15
Materska gkola * 01003 Zilina,
Studentska 15/3 2 39 0 12 4
Materska gkola * 01008 Zilina,
Trnavskd 2993/21 7 167 3 65 15
Materska kola pri Z8 * 01008
Zilina, Ulica sv. Gorazda 1 5 100 0 20 10
Sukromna materska skola * 01001
Zilina, V. Javorku 29/1 2 34 0 3 4
Materska gkola * 01003 Zilina,
Zadubnie 196 2 37 0 3 4
Materska gkola * 01003 Zilina,

, . 2 48 0 15 4
Zastranie 284
Spolu 116 2585 29 837 242

Tab. 2.31 Zoznam $pecidlnych materskych $kél, ich tried, Ziakov a ucitefov v meste Zilina
. . . . ; . e Pocet
Adresa MS Pocet tried Pocet deti Pocet ucitelov .
asistentov

Stikromna MS pri 5 * 01008 Zilina, Do 3
Stogky 8 1 1
Spec. materska kola * 01008 Zilina, 5 31
Jana Vojtassaka 13 10 0
MS pri zdravot. zariad. * 01001 Zilina, 7
Vojtecha Spanyola 43 1 0
Spolu 7 41 12 1
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Zakladné gkoly v meste Zilina

K datumu 15.9.2014 $tudovalo na 18 zékladnych $koldch v meste Zilina spolu 6713 Ziakov,
pricom 1. stupeni ZS (1.-4. ro¢nik) navitevovalo spolu 3215 Ziakov, 2.stupefi (5.-9. ro¢nik) spolu 3498
Fiakov. Pocty $tudujucich Ziakov na konkrétnych 18 ZS a ich porovnanie je uvedené na obrazku 1.13.
Medzi najvacsie zakladné $koly podla poctu Ziakov patria ZS Karpatska, ZS Ndmestie slobody a Z8
Martinska.

Vyucbu na tychto 18 zakladnych Skolach zabezpecovalo 518 ucitelov.
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Pocet Ziakov ZS (osoby)
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m1l.-4. m5.-9.

Obr. 2.44 Porovnanie poctu Ziakov Z$ navstevujtcich konkrétne ZS v meste Zilina

Legenda:
1 Zakladna $kola s MS * 01014 Zilina, Brodno 110
2 Z4kladnd $kola * 01004 Zilina, Do Stosky 8
3 Zakladna $kola s MS * 01001 Zilina, Dolna Trnovska 36
4 Cirkevna zékladna $kola * 01007 Zilina, Ga$tanova 53
5 Zakladna $kola s MS * 01007 Zilina, Gastanova 56
6 Z4kladnd $kola * 01001 Zilina, Jarné 20
7 Zakladna $kola * 01008 Zilina, Karpatska 8063/11

8 Zakladna $kola * 01001 Zilina, Lichardova 24
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9 Zakladna $kola * 01007 Zilina, Limbova 30
10 Zakladna $kola * 01008 Zilina, Martinska 20
11 Z8 sv. Cyrila a Metoda * 01001 Zilina, Na Zavazi 2
12 Zakladna $kola * 01015 Zilina, Namestie mladosti 1
13 Sukromna zékladna $kola * 01001 Zilina, Oravska cesta 11
14 Cirkevna ZS R. Zaymusa * 01001 Zilina, Romualda Zaymusa 3
15 Zakladna $kola * 01003 Zilina, Slov. dobrovolnikov 122/7
16 Zakladna $kola s MS * 01004 Zilina, Skolska 49
17 Zakladna $kola s MS * 01008 Zilina, Ulica sv. Gorazda 1
18 Zakladna $kola * 01001 Zilina, V. Javorku 32
4,6
2,1
4’5\
m Zakladna ikolas M5 * 01014 Filina, Brodno 110 m Zakladna $kola * 01004 Zilina, Do Stosky B
m Zakladna skolas ME * 01001 Zilina, Dolna Trnovska 36 m Cirkevna zakladna $kola * 01007 Zilina, GaStanova53
m Zakladna Skolas ME * 01007 Zilina, Gastanova 56 m Zakladna skola * 01001 Filina, larna 20
m ZidKadna $kola = 01008 Zilina, Karpatsks 8063/11 m Zakladnd $kola * 01001 Zilina, Lichardova 24
» Zikladna ikola * 01007 Filina, Limbova 30 m Zakladn $kola * 01008 Filina, Martinskd 20
m 75 sv. Cyrila a Metoda * 01001 Zilina, Na Zavazi 2 w Zakladna $kola * 01015 Zilina, Namestie mladosti 1

® Sikromn 4 zakladna $kola * 01001 Filina, Oravskécesta 11 m Cirkevna Z5 R. Zaymusa * 01001 Filina, Romualda Zaymusa 3

Zakladna $kola * 01003 Zilina, Slov. dobrovolnikov122/7  mZakadnd $kolas M3 = 01004 Filina, Skolska 49

w Zakladna kolas M5 = 01008 filina, Ulica sv. Gorazda 1 Zakladna Skola* 01001 Zilina, V. lavorku 32

Obr. 2.45 Struktura poctu Ziakov ZS podla konkrétnych $kél v meste Zilina
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Tab. 2.32 Zoznam $pecidlnych zékladnych $kél, ich tried, Ziakov a ucitelov v meste Zilina

. . . . ; . o Pocet
Adresa MS Pocet tried Pocet deti Pocet ucitelov .
asistentov
Stikromna z5 s MS * 01004 Zilina, Do
. 6 34 11 5
Stosky 8
Spojend skola * 01001 Zilina, J. M.
Hurbana 36 5 34 7 1
Spec. zakladna gkola * 01008 Zilina,
bec. zaks 16 94 24 6
Jana Vojtassaka 13
Z8 s MS pri ZZ * 01001 Zilina, Vojtecha
P ! 1 13 1 0
Spanyola 43
Spolu 28 175 43 12

Stredné gkoly v meste Zilina

V rdmci analyzy strednych $kol v meste Zilina st stredné $koly rozdelené do dvoch skupin — na
stredné odborné skoly a gymnazia. Ide o stav poctu Studentov k 15.9.2014.

a) Stredné odborné skoly

V Tab. 2.33 je uvedeny prehlad strednych odbornych $kél podla poctu studentov, ktori danu
skolu navstevuju podla rocnikov a celkom. Pocet Studentov podla skoly a roc¢nika je graficky znazorneny
na Obr. 2.46.

Celkovo stredné odborné gkoly vratane konzervatérii navétevovalo v meste Zilina k 15.9.2014
spolu 6 915 Ziakov, z toho konzervatérium (Konzervatérium, 01001 Zilina, J. M. Hurbana 48)
navitevovalo 225 Ziakov, $pecidlne stredné odborné $koly spolu 133 Ziakov (Stikromnd PS, 01004 Zilina,
Do Stosky 8, Spojend skola interndtna, 01008 Zilina, Fatranskd 3321/22 a Spojend $kola int-OU, 01008
Zilina, Fatranskd 3321/22).
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2500

2000

1500 +—

500

Poéet ¥tudentov strednej koly [osoby)

Spojend §kola-508, 01009 Zilina-Bytéica, Hlavna 2

Obch.akadémia sv.T.Akv., 01008 Zilina, Viysokoskoldkov 13

5P stavebna, 01001 Zilina, Velka okruina 25

¥ 503 podnikania, 01001 Filina, Sasinkova 45

5035 sv. J. Robotnika, 01001 Filina, Salezidnska 18
¥ Dopravna akadémia, 01008 Zilina, Rosinska cesta 2

® 505 eektrotechnicka, 01001 Zilina, Komenského 50

¥ Hotelovd akadémia, 01001 Zilina, Hlinska 31

3

roénik

siikr. 505 spol. strav., 01001 Zilina, Zavod skd cesta 2961

5035 stavebna, 01162 Zilina, Tulipanova 2

Obchodna akadémia, 01157 Zilina, Velka okruin 32

B sikromnd 503, 01004 Zilina, Salezidnska 18

B Spojend $kola-503 drev., 01008 Zilina, Rosinska cesta 4

¥ 503 pol. asl. navid., 01062 Zilina, Predmestské 82

B Sikr. obchodnd akadémia, 01001 Zilina, Jarna 13

o Strednd zdrav. $kola, 01001 Zilina, HIboka cesta 23

m sikr.strednd umel.3kola, 01001 Filina, Halkova 2968,/22

Obr. 2.46 Pocet Ziakov SOS v meste Zilina podla skoly a ro¢nika

Tab. 2.33 Zoznam strednych odbornych skl a ich Ziakov v meste Zilina

Pocet
Pocet zZiakov v rocniku Ziakov
N&zov a adresa SOS spolu
2 3 5
Sukr.stredna umel.skola,
... i 60 58 55 56 0 229
01001 Zilina, Halkova 2968/22
Stredna zdrav. skola, 01001
v 3 176 175 125 107 0 583
Zilina, Hlboka cesta 23
Hotelova akadémia, 01001
... . 3 170 163 159 115 27 634
Zilina, Hlinska 31
Sukr. obchodna akadémia,
... 3 59 50 52 36 0 197
01001 Zilina, Jarna 13
SOS elektrotechnicka, 01001
137 137 122 107 0 503

Zilina, Komenského 50
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SOS pol. a sl. na vid., 01062
... i 131 113 112 76 0 432
Zilina, Predmestska 82
Dopravna akadémia, 01008
... o, 215 224 194 129 0 762
Zilina, Rosinska cesta 2
Spojenad  ¥kola-SOS  drev.,
... L, 64 55 51 74 9 253
01008 Zilina, Rosinska cesta 4
SOS sv. J. Robotnika, 01001
... ., 122 122 83 20 0 347
Zilina, Salezianska 18
Sukromna SOS, 01001 Zilina,
., 29 13 15 26 0 83
Salezianska 18
SOS podnikania, 01001 Zilina,
. 99 78 44 35 0 256
Sasinkova 45
SOS stavebnd, 01162 Zilina,
o ] 230 180 172 100 0 682
Tulipdnova 2
SPS stavebna, 01001 Zilina,
o L 180 176 171 151 0 678
Velka okruzna 25
Obchodna akadémia, 01157
... o L. 87 106 112 135 0 440
Zilina, Velka okruznd 32
Obch.akadémia sv.T.Akv.,
01008 Zilina, Vysokoskoldkov 35 39 46 52 0 172
13
Sukr. SOS spol. strav., 01001
... ] i 35 40 26 0 0 101
Zilina, Zavodska cesta 2961
Spojend  $kola-SOS, 01009
... .. ) 119 84 80 55 0 338
Zilina-Bytcica, Hlavna 2
Konzervatoéria
Konzervatérium, 01001 Zilina,
225
J. M. Hurbana 48
Specialne SOS
Stkromna PS, 01004 Zilina, Do c

Stosky 8
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Spojena skola internat., 01008 29
Zilina, Fatranska 3321/22

Spojena skola int-OU, 01008

5. , 106
Zilina, Fatranska 3321/22

Spolu 1948 1813 1619 1274 36 6915

b) Gymndzid v meste Zilina

V meste Zilina je zriadenych 7 gymnazii (podla $tatistik Ustavu informacii a prognéz $kolstva),
ktoré k 15. septembru 2014 navstevovalo spolu 2 620 Studentov v dennej forme Studia, viac Tab. 2.34.

Tab. 2.34 Pocet Ziakov $tudujucich na gymndzidch v meste Zilina

Mesto, Skola, odbor Pocet Ziakov
Gymnazium, 01180 Zilina, Hlinska 29 506
Gymnazium sv. Frantiska, 01001 Zilina, J. M. Hurbana 44 358
Spojena skola Kralovnej, 01001 Zilina, Na Zavazi 2 150
Stkromné gymnazium, 01001 Zilina, Oravska 11 136
Gymnazium bilingvalne, 01001 Zilina, Tomasa Ruzicku 3 436
Gymnézium, 01008 Zilina, Varsavska cesta 1 440
Gymnézium, 01001 Zilina, Velka okruzna 22 594
Spolu 2620
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Obr. 2.47 Pocet Ziakov gymndzii v meste Zilina podla $koly, stav k 15.9.2014
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Vysoké skoly v meste Zilina

Vyznamny potencial dopytu po sluibach dopravcu DPMZ predstavuju aj $tudenti vysokych $kol, konkrétne v meste Zilina $tudenti Zilinskej univerzity. Na
siedmych fakultach studovalo k 31.10.2014 v dennej forme Studia 8035 Studentov, v externej forme Studia 1032 studentov (so slovenskym aj inym Statnym
obdianstvom). Majoritnu skupinu predstavuju Studenti so slovenskym statnym obcianstvom.

Tab. 2.35 Prehlad poctu studentov Zilinskej univerzity v Ziline podla fakult, stav k 31.10.2014

Studujuci v dennej forme Studia Studujuci v externej forme $tudia
slovenského iného Statneho slovenského iného statneho
. Pocet Pocet — = = — = =
Skola a fakulta A ) Statneho obcianstva obcianstva Statneho obcianstva obcianstva
skol fakult
z toho z toho z toho z toho
spolu spolu spolu spolu
Zeny Zeny Zeny Zeny
Fakulta humanitnych vied ZU 0 1 705 524 9 4 178 111 2 1
Strojnicka fakulta ZU 0 1 967 119 17 3 155 27 1 0
Stavebna fakulta ZU 0 1 677 196 8 1 117 36 5 1
Elektrotechnicka fakulta ZU 0 1 1273 156 19 0 31 0 0 0
Fakulta PEDAS ZU 0 1 2 088 1161 65 19 355 177 12 6
Fakulta riadenia a informatiky ZU 0 1 1443 278 5 0 0 0 0 0
Fakulta bezpe&nostného inZinierstva ZU 0 1 755 219 4 3 173 50 3 3
ZILINSKA UNIVERZITA 1 7 7 908 2 653 127 30 1009 401 23 11
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Obr. 2.48 Pocet studentov Zilinskej univerzity podla fakult a formy stidia pre I. a Il. stuperi k 31.10.2014

Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov (FPEDAS) je fakultou s najvac¢sim poctom studentov,
nasleduju Fakulta riadenia a informatiky a Strojnicka fakulta. Grafy poctu Studentov podla fakult su
uvedené na Obr. 2.490br. 2.50 zohladnuje aj formu Studia (denna, externa).
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Obr. 2.49 Struktura studentov ZU v Ziline v I. a II. stupni $tudia podla fakult k 31.10.2014

Trendy vyvoja v stredoskolskom vzdelavani

S ohladom na poznanie buducich narokov na mobilitu Ziakov a Studentov je potrebné analyzovat aj
trendy v suvislosti s dopytom po konkrétnom type vzdeldvacej instittcie. Na rozdiel od zakladnych skél,
kde je ndpli vyucovania v porovnani jednotlivych $kol takmer identickd, u jednotlivych typoch
strednych Skél sa napln a rozsah uciva, ako aj poziadavky na vedomosti vyrazne odlisuju.

Z dostupnych zdrojov o prevadzkovanych poctoch strednych $kol podla ich typu a na nich Studujucich
Fiakoch v Zilinskom kraji v rokoch 2003 a7 2014 vyplyva, 7e vyrazne klesd zdujem o $tudium na
strednych odbornych ucilistiach a strednych odbornych Skolach, ¢im dochddza aj k zniZovaniu poctu
tychto institucii. PoCet gymnazii ma stabilizovanu droven, aj vplyvom demografického vyvoja dochddza
k poklesu poctu Ziakov Studujucich na nich, pozri Tab. 2.36 a Tab. 2.37.
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Tab. 2.36 Pocet strednych $kél v Zilinskom kraji podla typu skoly v rokoch 2003 a# 2014

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Gymnazium 27 28 28 28 29 28 28 29 29 29 30 30
soS 36 33 33 36 32
SOu 33 27 24 24 17 64 65 64 64 63 62 61
Zdruzena SS 13 16 17 17 21
Konzervatéria 1 2 2 3 3 2 2
Spolu 109 104 102 105 929 93 95 95 926 95 94 93

Tab. 2.37 Pocet Studentov strednych $kél v Zilinskom kraji podlfa typu skoly v rokoch 2003 a 2014

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Gymnazium 12820 13092| 13490| 13635 13876| 13631| 13020| 12592| 12200 11593| 11061| 10714
sos 11865 11559 10839 10789 10331
SOou 10583 10024 9010 8 897 6422 29091| 28545| 27138| 25652 24099| 22767| 21719
Zdruzena SS 9229| 10143| 10857| 10594 | 12772
Konzervatoria 242 274 282 293 304 268 257
Spolu 44497 | 44818| 44196| 43915| 43401| 42964| 41839 40012 38145| 35996| 34096 32690

Pozn.: do roku 2008 boli konzervatérid sucastou SOS
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Aj vzhladom na analyzu minulého demografického vyvoja vekovej skupiny obyvatelov 16 az 19 rokov
sa da ocakavat dalSie zniZovanie poctov stredoskolskych zariadeni, resp. ich $tudijnych kapacit.
V pripade redukcie ich poctov to mdze mat pozitivny dopad na mobilitu obyvatelov vo veku 16 az 19
rokov, pretoze vacsia ¢ast potencidlu pre dopyt po sluzbach MHD bude nutena tieto sluzby aj pouzit.

Lokalizdcia zdravotnickych zariadeni v meste Zilina

Predmetom analyzy bola adresa miesta prevadzkovania ambulancie. Zdravotnicke ambulancie su
rozptylené po ploche mesta, celkovo 464 zdravotnickych ambulancii (stav k 22. 4. 2015). Najvacsi pocet
ambulancii je situovany na uliciach Vojtecha Spanyola 43, Jana Milca 33, Vysokoskoldkov 31 a
Bratislavskej ceste 1. Ide o sidla nemocnic.

Analyzovany bol aj pocet a lokalizacia lekarni na Uzemi mesta Zilina. Celkovo je na Uzemi mesta
v prevadzke 52 lekarni (stav k 22.4.2015). Vacsina z nich je situovana priamo v miestach poskytovania
zdravotnej starostlivosti, resp. v blizkosti zdravotnickych zariadeni.

2.3.2 Analyza hospodarsko-ekonomickych charakteristik

Tato podkapitola je venovana analyze charakteristik, ktoré ovplyviuju vyvoj hospodarstva regionu,
konkrétne zamestnanost, resp. nezamestnanost. Mieru vyspelosti krajiny alebo regionu je mozné tiez
posudzovat na zaklade prijmov obyvatelstva, konkrétne je v tejto Casti spracovana analyza mzdového
odmenovania na zaklade ukazovatela priemerna mesa¢na nomindlna mzda. Tento ukazovatel vyrazne
ovplyviiuje kdpnu silu obyvatelstva a vytvara potencial pre realizaciu dopytu po tovaroch a sluzbach
s naslednym sekundarnym dopytom po doprave.

Analyza mzdového odmenovania

Zilinsky kraj je v poradi 4. krajom s najvy$$ou priemernou mesa¢nou nominalnou mzdou v roku 2014
pri porovnani mzdového odmenovania v krajoch SR navzajom. V roku 2014 dosahovala priemerna
mesaéna nominalna mzda v Zilinskom kraji hodnotu 877 eur/mesiac.
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Tab. 2.38 Priemernd mesacnd nomindlna mzda v SR podla krajov v rokoch 2000 aZ 2014

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

BA 494 540 585 627 698 770 825 877 944 1103 1116 1157 1184 1205 1294
T 351 379 414 443 487 534 585 636 676 761 789 819 848 860 900
TN 344 371 404 423 462 502 544 583 630 711 739 766 798 821 872
NR 321 346 379 403 440 473 511 551 606 704 738 742 776 789 835
ZA 339 363 400 418 462 504 546 589 646 718 756 783 816 839 877
BB 329 354 386 406 442 483 520 560 600 685 719 740 772 798 845
PO 302 328 359 378 416 438 468 498 546 659 672 680 718 736 771
KE 369 391 433 469 513 557 595 627 672 772 799 814 853 883 925
SR

. 379 410 448 477 525 573 623 669 723 803 831 855 888 912 964
priemer
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Obr. 2.50 Vyvoj priemernej mesacnej nominalnej mzdy v SR podla krajov v rokoch 2000 az 2014

Pozn.: Hodnoty priemernej mesacnej mzdy do roku 2008 boli prepocitané na menu EUR na zaklade

konverzného kurzu 1 EUR = 30,126 SKK

2.3.3 Analyza zamestnanosti a nezamestnanosti

V rokoch 2001 az 2013 dochdadzalo s hospodarsko-ekonomickym vyvojom k zmenam v zamestnanosti

v jednotlivych odvetviach hospodarstva v okrese Zilina. Statisticki GUrad SR zmenil od roku 2009

metodiku vykazovania zamestnanosti podla odvetvi, takZe kapitola obsahuje vyvoj zamestnanosti
v okrese Zilina podla odvetvi od tejto zmeny za roky 2009 a7 2013 (Tab. 2.39).

Tab. 2.39 Evidovand zamestnanost podla odvetvi v okrese Zilina v rokoch 2009 a# 2013

Odvetvie 2009 2010 2011 2012 2013
Polnohospodarstvo, lesnictvo a
411 332 294 340 304
rybolov
Tazba a dobyvanie 247 143 286 296 305
Priemyselna vyroba 13 072 9080 11935 10997 11296
Dodavka elektriny, plynu, pary a
Y ny pary 1452 1365 1282 1263 1259
studeného vzduchu
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Dodavka vody; Cistenie a odvod
odpadovych véd, odpady a sluzby 817 581 907 865 937
odstrafiovania odpadov
Stavebnictvo 5855 4983 4545 4873 4575
Velkoobchod a maloobchod;
oprava motorovych vozidiel a 5742 5342 8107 8 545 8997
motocyklov
Doprava a skladovanie 4421 5337 4 885 4487 4351
Ubytovacie a stravovacie sluzby 559 434 131 231 178
Informacie a komunikacia 1570 1491 1 808 2226 1877
Finanéné a poistovacie ¢innosti 1020 969 1034 844 845
Cinnosti v oblasti nehnutelnosti 409 649 744 762 517
Odborné, vedecké a technické
.. . 1500 1697 2428 1711 1290
¢innosti
Administrativne a podporné sluzby 1011 1524 1105 1007 1233
Verejna sprava a obrana; povinné
L, .. 3468 5039 4562 4258 3904
socidlne zabezpecenie
Vzdeldvanie 5400 6 099 4976 5847 5966
Zdravotnictvo a socidlna pomoc 2 499 2194 2194 2 316 2330
Umenie, zdbava a rekreacia 1273 1184 980 732 801
Ostatné Cinnosti 549 185 404 459 356

Zdroj: Spracované na zaklade tidajov SU SR

Najvacsi podiel na zamestnanosti v okrese Zilina predstavovala v roku 2013 priemyselnd vyroba

s podielom 22 %, nasledovalo odvetvie velkoobchod a maloobchod; oprava motorovych vozidiel

a motocyklov so 17,5 %, nasleduju vzdeldvanie s 11,6 % a stavebnictvo s 8,9 % podielu na evidovanej

zamestnanosti v okrese z dostupnych Statistickych udajov.

93




UGD mesta Zilina Koncept navrhu

m Pofnohospodarstvo, lesnictvo a rybolow

mTaiha a dobyvanie
W Priemyselnd vyroba
m Dodavka elektriny, plynu, pary a studeného veduchu
m Dodavka vody, Gstenie a odvod odpadovych wid, od pady a sheZby ods trafovania odpadov
= stavebnictvo
m velkoobchod a maloobchod ; op rava moto rovych vozidiel a motocydov
N Doprava a sklad ovanie
W Ubytovade a stravovacie sluiby
B Informade a komunikada
M Finantné a poistovade dnnost
= finnosti v oblasti nehnutefnost
= Odborné, vedecké a technické Gnnosti
® administrativne a podporné shuiby
Verejnd sprava a obana; povinné sodilne zabezpefenie
o vzd eldvanie
m Zdravotnictve a sodalna pomoc
Umenie, zabava a rekredcia

Ostatné finnost

Obr. 2.51 Struktira evidovanych zamestnancov podla odvetvia v okrese Zilina v roku 2013

Nezamestnanost v okrese Zilina

Na zaklade dostupnych Statistickych Udajov je zostavend Tab. 2.40 obsahujica vyvoj miery
nezamestnanosti v okrese Zilina v rokoch 2001 a7 2014. V sledovanom obdobi doslo k poklesu
evidovanej miery nezamestnanosti o 4,05 percentudlneho bodu. NajnizSia miera evidovanej
nezamestnanosti bola dosahovana v roku 2007 pred vypuknutim finan¢nej a hospodarskej krizy,
dosahovala uroven 3,44 %.
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Tab. 2.40 Vyvoje evidovanej miery nezamestnanosti v okrese Zilina

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

Miera
evidov
anej
nezam
estnan
osti (%)

12,59

10,79

10,08

7,97

6,27

4,64

3,44

3,86

7,38

8,41

9,44

9,93

9,45

8,54

Zdroj: Spracované na zaklade tdajov SU SR

2.4 Analyza minulého a progndéza budiuceho dopytu po preprave v ramci MHD

v meste Zilina

2.4.1 Analyza dopytu po sluzbach dopravcu DPMZ v MHD v meste Zilina

Analyza je realizovana na zaklade poskytnutych Udajov o poctoch predanych cestovnych listkov (CL)

dopravcom DPMZ, s. r. 0. za obdobie rokov 2005 a? 2014 podla jednotlivych skupin CL, konkrétne

jednorazovych CL, predplatnych CL a SMS CL. Prehlad je spracovany v Tab. 2.41.

Tab. 2.41 Vyvoj poétu predanych CL dopravcom DPMZ podla druhu CL v rokoch 2005 aZ 2014 (ks)

Rok Jednorazové CL Predplatné CL SMS CL Spolu

2005 11472579 3835160 - 15307 739
2006 10 697 276 3913940 - 14 611 216
2007 10 410 658 3850320 - 14 260978
2008 8229 545 5137 810 - 13 367 355
2009 6211599 5533780 - 11745379
2010 5891 275 5314 270 86 234 11291779
2011 5638 497 5179970 233 442 11051909
2012 5294 598 5228 530 282 412 10 805 540
2013 5160324 5306 880 328 848 10796 052
2014 5134 562 5328010 347 298 10 809 870
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V sledovanom obdobi doslo k vyraznému poklesu poctu predanych cestovnych listkov za rok, medzi
rokmi 2005 a 2014 tento pokles za vSetky druhy cestovnych listkov predstavuje 4 497 869 CL, ¢o je
znizenie o takmer jednu tretinu (-29,4 %).

Priemerna medziroéna zmena poctu predanych CL dopravcom DPMZ v obdobi rokov 2005 a7 2014 je
pri

e jednorazovych CL - 8,5% (priemerny medziroény pokles),

e predplatnych CL 3,7 (priemerny medziro¢ny narast).

18000000

Poéet predanych CL dopravcom DPMZ (ks)

= [ [ =

[ [=)] ca [ [=)]

o g g g g g % % é

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

M Jednorazové CL W Predplatné CL  m SMS CL

Obr. 2.52 Vyvoj poctu predanych CL dopravcom DPMZ v rokoch 2005 a7 2014

V horizonte rokov 2005 az 2014 doslo k vyraznej zmene pomeru medzi poctom predanych
jednorazovych a predplatnych CL. Kym v roku 2005 bol pomer 75 % : 25 % v prospech jednorazovych
CL, v roku 2014 to bolo uz 47,5 % : 52,5 % v prospech predplatnych CL. Vyrazna zmena pomeru nastala
medzi rokmi 2007 a 2009, pozri Obr. 2.35 a Obr. 2.36.
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a) Analyza poctu predanych jednorazovych cestovnych listkov v MHD v meste Zilina v rokoch 2005 az 2014

Udaje o poétoch predanych jednorazovych cestovnych listkov v MHD v meste Zilina v rokoch 2005 a7 2014 po mesiacoch st uvedené v Tab. 2.42.

Tab. 2.42 Pocet predanych jednorazovych CL v MHD v meste Zilina v rokoch 2005 aZ 2014

Mesiac 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1 884763 1089 504 976 616 916 170 810030 477 728 592 544 461 022 480732 454 456
2 1069 029 813393 856 617 847 191 375615 477 749 436 081 481722 448 727 427 756
3 1042 280 1017135 863 623 972938 502 466 529610 494 860 507 910 402 707 449 459
4 927 307 838502 883521 780718 508 822 504 307 499 553 400 384 417 023 398 269
5 1003 650 948 958 837 199 785717 475 427 558 142 443 132 441 048 452 160 449 998
6 929 023 826 415 910 849 657 568 499 790 428 546 513 706 435643 392 803 418 856
7 794 560 769 371 672 515 504 200 470 066 438 690 369 003 354 697 364 445 367 938
8 925 146 836 990 733181 463 899 450031 461 699 413 451 368 510 380 160 325 150
9 940970 824 871 902 088 672 154 488 169 472595 550 815 425736 426 313 428 176
10 981739 978 051 963 104 664 785 539199 563 824 397 801 493 030 511512 518 756
11 969 555 886 369 999 294 588 185 526 096 500 377 449013 454 575 452961 388 314
12 1004 557 867 717 812 051 376 020 565 888 478 008 478 538 470321 430781 507 434
Spolu 11 472 579 10 697 276 10410 658 8 229 545 6211 599 5891 275 5638 497 5294 598 5160324 | 5134562
Pr’i:::;:a 956 048 891 440 867 555 685 795 517 633 490 940 469 875 441 217 430 027 427 880
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V sledovanom obdobi doslo k poklesu predanych jednorazovych CLz 11472579 v roku 2005 na 5 134
562 CL v roku 2014, to predstavuje pokles o 55 %, priemerny medziro¢ny pokles dosahuje hodnotu
8,55 %.

Priemerny mesacny pocet predanych jednorazovych CL v sledovanom obdobi klesol z 956 048 v roku
2005 na 427 880 CL v roku 2014.

Tento pokles znazornuje posun kriviek poc¢tu predanych jednorazovych CL v jednotlivych rokov
smerom k horizontdlnej osi.
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Obr. 2.55 Porovnanie poctu predanych jednorazovych CL v MHD Zilina v rokoch 2005 a# 2014

Obr. 2.56 zndazornuje priebeh predaja jednorazovych CL v priebehu roka v relativizovanej podobe
z dévodu objektivneho posudenia sezénnosti dopytu v analyzovanom obdobi. Medzi dopytovo
najmenej stabilné mesiace patria jul a august.
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Obr. 2.56 Percentudlina Struktura poctu predanych jednorazovych CL v priebehu roka v MHD Zilina v rokoch
2005 aZ 2014

b) Analyza poctu predanych predplatnych cestovnych listkov v MHD v meste Zilina v rokoch
2005 az 2014

Udaje o poctoch predanych predplatnych cestovnych listkov v MHD v meste Zilina v rokoch 2005 a#
2014 po mesiacoch su uvedené v Tab. 2.43.

V sledovanom obdobi doslo k narastu poctu predanych predplatnych CL z 3 835 160 v roku 2005 na 5
328 010 CL v roku 2014, to predstavuje narast o 38,9 %, priemerny medziro¢ny ndrast dosahuje
hodnotu 3,7 %.

Priemerny mesacny pocet predanych jednorazovych CL v sledovanom obdobi vzrastol z 319 597 v roku
2005 na 444 001 CL v roku 2014,

Tento ndrast znazornuje posun kriviek poctu predanych predplatnych CL v jednotlivych rokov smerom
od horizontalnej osi, Obr. 2.57.
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Tab. 2.43 Pocet predanych predplatnych CL v MHD v meste Zilina v rokoch 2005 a 2014

Mesiac 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1 467 770 427 440 419910 414 290 551 660 517 560 509 560 527 220 552 430 538 370
2 366 130 330620 299 300 325740 506 030 459 510 445 940 483 720 450 490 496 990
3 366 280 421 600 406 080 306 270 528 420 516 850 487 900 483 100 447 000 458 440
4 361 620 324990 322470 360 220 490 750 472 860 425 440 445 110 484 390 461 860
5 293 980 285 650 291 810 351200 418 210 428 810 422 460 421 100 433 970 440 490
6 191 620 252790 276 010 399170 395780 378 030 358 900 358 080 334 080 348 540
7 125 300 184 620 240170 327070 317 420 298 450 275410 284 400 287 510 298 630
8 210900 241 240 236 880 404 440 387 680 377720 350 860 384 140 395370 370420
9 424 550 419 490 409 180 618 850 549 130 512 630 610 140 493 860 539570 552 860
10 340170 339770 334410 563 810 492 840 464 120 428 280 509 280 500 810 490 660
11 396 270 349 370 348 390 552930 488 810 485 960 457 080 484 080 513 070 460 720
12 290570 336 360 265710 513 820 407 050 401 770 408 000 354 440 368 190 410030
Spolu 3 835 160 3913 940 3850320 5137810| 5533780| 5314270 5179970 5228530 5306880 5328010
Pr::;;cza 319 597 326 162 320 860 428 151 461 148 442 856 431 664 435711 442 240 444 001
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Obr. 2.57 Porovnanie poctu predanych predplatnych CL v MHD Zilina v rokoch 2005 a# 2014

Obr. 2.58 zndazornuje priebeh predaja predplatnych CL v priebehu roka v relativizovanej podobe
z dévodu objektivneho posudenia sezdnnosti dopytu v analyzovanom obdobi. Medzi dopytovo
najmenej stabilné mesiace patria jun az august. Mesiace s najvacsim dopytom su september a janudr.
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Obr. 2.58 Percentudlina Struktira poétu predanych predplatnych CL v priebehu roka v MHD Zilina v rokoch 2005
aZ 2014
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c) Analyza poétu predanych SMS cestovnych listkov v MHD v meste Zilina v rokoch 2010 az
2014

SMS cestovné listky boli zavedené v MHD v meste Zilina vo februari 2010. Udaje o po&toch predanych
SMS cestovnych listkov v MHD v meste Zilina v rokoch 2010 az 2014 po mesiacoch st uvedené v Tab.
2.44,

Tab. 2.44 Pocet predanych SMS CL v MHD v meste Zilina v rokoch 2010 aZ 2014

Mesiac 2010 2011 2012 2013 2014
1 0 14 708 23 608 27 330 28 396
2 840 14 990 24972 25032 26 802
3 3654 17 424 25346 28 054 30012
4 4482 17 972 22084 27 094 29190
5 5716 19 862 23034 29188 31528
6 6248 21078 23746 27784 28936
7 6 326 17 592 19198 22 058 26 034
8 7 830 19 540 19784 23010 25488
9 9722 22 862 22240 28 844 28022
10 12 448 21770 25 664 30096 31736
11 13128 22 452 25082 29638 29116
12 15 840 23192 27 654 30720 32038
Spolu 86 234 233 442 282 412 328 848 347 298
Priemer za mesiac 7 186 19 454 23534 27 404 28942

V obdobi rokov 2010 aZ 2014 doslo k vyraznému narastu poctu predanych SMS CL z 86 234 v roku
2010 na 347 298 SMS CL v roku 2014.

Priemerny mesacny pocet predanych SMS CL v sledovanom obdobi vzrastol zo 7 186 v roku 2010 na
28 942 v roku 2014, ¢o predstavuje Stvornasobok.

Narast predaja SMS CL zndzornuje posun kriviek po¢tu predanych SMS CL v jednotlivych rokov smerom
od horizontalnej osi, Obr. 2.59.
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Obr. 2.59 Porovnanie poctu predanych SMS CL v MHD Zilina v rokoch 2010 a7 2014

Obr. 2.60 zazorfuje priebeh predaja SMS CL v priebehu roka v relativizovanej podobe z dévodu
objektivneho posudenia sezdonnosti dopytu v analyzovanom obdobi. Medzi dopytovo najmenej

stabilné mesiace patria jun aZ august. Mesiace s najvacsim dopytom su september a januar.
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Obr. 2.60 Percentudlina Struktira poctu predanych SMS CL v priebehu roka v MHD Zilina v rokoch 2010 a# 2014
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2.4.2 Analyza sezénnosti dopytu - zimné a letné obdobie

Dopyt cestujucich v priebehu roka po mesiacoch bol upraveny do struktury dopytu v lethom (mesiace april az oktéber) a zimnom obdobi (mesiace januar az
marec, november a december) prisluiného roka, pozri Tab. 2.45. U¢elom takéhoto pristupu je identifikacia a postdenie pripadnych vyvojovych zmien v dopyte
v letnom a zimnom obdobi v rokoch 2005 az 2014.

Tab. 2.45 Pocet predanych CL podla druhu v letnom a zimnom obdobi v MHD Zilina

Predané CL 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
v letnom obdobi 6 502 395 | 6 023 158 | 5902 457 | 4529 041 | 3431504 | 3427803 |3 187461|2919048| 2944416 | 2907 143
Jednorazové |vzimnom obdobi | 4970184 | 4674 118| 4508201 |3 700504 |2 780095 |2 463472|2451036|2375550|2215908| 2227419
spolu 11 472 579 | 10 697 276 | 10 410 658 | 8229545| 6211599 | 5891275| 5638497 | 5294598 | 5160324 | 5134562
v letnom obdobi 1948140 | 2048550 | 2110930 |3 024 760 |3 051810 |2932620|2871490|2895970| 2975700 | 2963 460
Predplatné v zimnom obdobi | 1887 020| 1865390 1739390|2113050|2481970|2381650|2308480|2332560|2331180|2 364550
spolu 3835160 | 3913940 | 3850320 |5137810(5533780|5314270|5179970| 5228530 53068805328 010
v lethom obdobi 52772 140676| 155750| 188074| 200934
SMS v zimnom obdobi 33462 92766| 126662 140774| 146364
spolu 86234 | 233442 | 282412 328848 | 347298
v lethom obdobi 8450535| 8071708 | 8013387 |7553801|6483314|6413195|6199627|5970768|6 1081906 071537
celkom v zimnom obdobi | 6 857204 | 6 539508 | 6247591 | 5813554 |5262065| 4878584 | 4852282 |4834772|4687 8624738333
spolu 15307739 | 14611216| 14260978 | 13367355| 11745379 | 11291779 | 11051909 | 10805540 | 10796 052 | 10 809 870
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V sledovanom obdobi rokov 2005 aZz 2014 nedoslo k vyraznym zmendam proporcionality dopytu po
sluzbach MHD Zilina v letnom a zimnom obdobi. Pomer sa pohybuje na Grovni 56 % : 44 % v prospech
letného obdobia, Obr. 2.61.
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Obr. 2.61 Struktiira dopytu v letnom a zimnom obdobi v MHD Zilina pre vsetky druhy cestovnych listkov

2.4.3 Kratkodoba prognéza poétu predanych CL dopravcom DPMZ pre roky 2015 a 2016

Na obrazkoch 1.33, 1.34 a 1.35 su grafické vystupu progndz poctu predanych CL dopravcom DPMYZ, s.
r. o., pre roky 2015 a 2016. Casové rady dopytu podla druhu cestovného na obrazkoch su vratane
minulého vyvoja dopytu v rokoch 2009 az 2014 po mesiacoch. Pre potreby progndz predanych
jednorazovych a predplatnych CL boli pouZité Gdaje od roku 2009 z dévodu nerovnomernosti ¢asovych
radov predanych CL v rokoch 2007 az 2009 (potvrdzuje analyza na Obr. 2.62).
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Obr. 2.62 Pocet predanych jednorazovych CL v rokoch 2009 aZ 2014 a progndza pre roky 2015 aZ 2016
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Obr. 2.63 Pocet predanych predplatnych CL v rokoch 2009 aZ 2014 a progndza pre roky 2015 aZ 2016
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Obr. 2.64 Pocet predanych SMS CL v rokoch 2010 aZ 2014 a progndza pre roky 2015 aZ 2016

Progndzované pocty predanych CL dopravcom DPMZ pre roky 2015 a 2016 st uvedené v Tab. 2.46 a
Tab. 2.47. Podla vysledkov kratkodobej progndzy sa o¢akava dalsi medziro¢ny pokles poctu predanych
CL celkom. Z hladiska druhu CL sa o¢akdva narast len u SMS listkov, u jednorazovych a predplatnych CL
sa oCakdva pokracujuci pokles ich predaja.
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Tab. 2.46 Prognéza poctu predanych CL podla druhu dopravcom DPMZ v roku 2015

Obdobie Jednorazové CL Predplatné CL SMS CL Spolu
01_2015 406 628 509 285 30538 946 451
02_2015 410 822 477 918 32915 921 655
03_2015 396 947 448 692 33694 879 333
04_2015 408 584 451 199 34 397 894 180
05_2015 399 679 434 963 35041 869 683
06_2015 385 872 365 362 35639 786 873
07_2015 374 080 327 547 36 201 737 828
08_2015 398 431 381 747 36734 816 912
09_2015 419 698 519 609 37 245 976 552
10_2015 386 179 472 502 37739 896 420
11_2015 414 520 449 786 38220 902 526
12_2015 388 347 411 381 38690 838 418
Rok 2015 spolu 4789 787 5249991 427 053 10 466 831

Tab. 2.47 Progndza poctu predanych CL podla druhu dopravcom DPMZ v roku 2016
Obdobie Jednorazové CL Predplatné CL SMS CL Spolu
01_2016 388 201 486 347 39152 913 700
02_2016 383576 462 553 39 607 885 736
03_2016 385274 440 377 40 058 865 709
04_2016 381 881 442 194 40504 864 579
05_2016 377 273 429 839 40948 848 060
06_2016 373 164 377 135 41389 791 688
07_2016 378014 348 465 41 828 768 307
08_2016 382 100 389 367 42 266 813 733
09_2016 372 605 493 523 42 702 908 830
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10_2016 378 445 457 827 43 138 879 410
11 2016 370771 440573 43573 854917
12 2016 369 549 411 457 44 008 825014
Rok 2016 spolu 4 540 853 5179 657 499 173| 10219683
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Obr. 2.65 Pocet predanych CL dopravcom DPMZ v MHD v rokoch 2005 aZ 2014 + progndza pre roky 2015 a 2016

2.4.4 Zhrnutie k analytickej ¢asti MHD Zilina

V meste Zilina nie st vytvorené Ziadne vyhradené jazdné pruhy pre vozidld MHD a taktie? iadna

z 9 riadenych krizovatiek nefunguje v reZime preferencie vozidiel MHD.
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Obr. 2.66 Sucasny pldn liniek MHD Zilina

Zmeny v MHD Zilina od 1.7.2014:

Na linke ¢. 67 budu v obdobi od 1.7.2015 do 31.8.2015 pocas pracovnych dni premavat spoje zo
zastavky ,Fatranska“ na ,Vodné dielo” a spat. K tymto novozriadenym spojom bude umozneny prestup
na zastavke , Fatranska“ alebo ,Matice slovenskej“ z liniek ¢. 4,5.6,7 a 14 na linku ¢. 67 a opacne. Spoje
budi premavat od 10:20 do 21:00 v cca hodinovom intervale. Prestupovy systém bol zvoleny z d6vodu

vacsej ponuky spojov. Uvedend prevadzka je skiSobna.
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Na linke €. 27 bola medzi zastavkami ,Letna“ a ,,Budatinska”, vybudovana nova zastavka ,Farebna“ na
znamenie a to v obidvoch smeroch.
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Obr. 2.67 Sucasnd siet autobusovych liniek MHD Zilina

Stasna siet autobusovych liniek MHD Zilina ma dizku 59,55 km a siet trolejbusovych liniek 22,3 km.
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Obr. 2.68 Sucasnd siet trolejbusovych liniek MHD Zilina
Tab. 2.48 Vyvoj poltu prepravenych oséb V MHD Zilina za obdobie 2008 az 2014
Ukazovatel 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Prepravené osoby 13504 11 838 11312 11120 10 890 10630 10 809
spolu 576 671 297 339 930 000 870
ztoho v A-busoch | 6037523 | 5619151 | 5459315| 5448966 | 3114 806| 3040180 | 3091623
ztoho v T-busoch | 7467053 | 6219520| 5852982 | 5671373| 7776124 | 7589 820| 7718 247

Zdroj: DPMZ

Pozndmka: V roku 2014 bol prerozdeleny pocet prepravenych oséb rovnako ako v rokoch 2012 a 2013,

podla poctu oznaceni na autobusovych a trolejobusovych linkach. Predchadzajuce roky boli

prerozdelené podla poctu kilometrickych vykonov.
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Prehlad prepravenych os6b v obdobi rokov 2008-2014
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Obr. 2.69 Vyvoj poctu prepravenych oséb v MHD Zilina; Zdroj: DPMZ

Uvedeny trend delby (Obr. 2.69) prepravnej prace medzi autobusovou a trolejbusovou dopravou je
v MHD Zilina pozitivny aj vzhladom na zamery , Bielej knihy — Plan jednotného eurépskeho dopravného
priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajiceho zdroje.
Medzi 10 cielov pre konkurencieschopny dopravny systém efektivne vyuZivajuci zdroje: kritéria na
dosiahnutie ciela znizit emisie sklenikovych plynov o 60 % patri aj ciel znizit pouzivanie ,konvencne
pohananych” automobilov v mestskej doprave do roku 2030 na polovicu; postupne ich vyradit z
premavky v mestach do roku 2050; dosiahnut v centrach velkych miest zavedenie mestskej logistiky v
podstate bez emisii CO, do roku 2030.

Preto aj schvalené operacné programy pre SR Integrovana infrastruktira a Regiondlny integrovany
operacny program na programové obdobie 2014-2020, su zamerané na podporu ekologickej MHD a to
najma elektrickovej a trolejbusovej dopravy a podporu Integrovanych dopravnych systémov.

Aj v rdmci tychto moznosti pripravuje DPMZ projekt na rekonstrukciu trolejového vedenia a jeho
rozdirenie s cielom optimalizovat aj niektoré trolejbusové linky a zniZit pocet prazdnych kilometrov a
tym znizit aj ndklady na prevadzku MHD.

Okrem tohoto projektu sa nepredpokladd rozsirovanie siete MHD na dalSie Uzemie. Vzhladom na
sucasny stav financovanie prevadzky MHD, ktord je financovana z trzieb od cestujlcich a rozpoctu
mesta sa nepredpoklada do zavedenie IDS dalSie rozSirovanie siete liniek MHD. Planuje sa vystavba
v pripade poziadaviek vyplyvajlcich z pripravovanych investi¢nych zdmerov s novymi zastdvkami MHD
napriklad — Centrum Rudiny II.
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2.5 Primestska autobusova doprava

2.5.1 Analyza sucasného a potencialneho dopytu po primestskej autobusovej doprave
v ZSK - Zilina

Analyza je realizovana samostatne pre dopyt po sluzbdch dopravcov zabezpecujucich najvacsi rozsah
dopravnej obsluznosti primestskou autobusovou dopravou v Zilinskom kraji — SAD Zilina, a. s. . Analyzy
sa tykaju minulého vyvoja dopytu v sledovanom obdobi rokov 2004 az 2014 podla druhu cestovného.
Predmetom analyzy je aj mesacny dopyt v priebehu jednotlivych rokov z dévodu posudzovania jeho
nerovnomernosti a sezénnosti. Na zaklade minulého vyvoja dopytu (¢asovych radov) je realizovany aj
kratkodoby odhad (progndza) dopytu podla druhov cestovného pre roky 2015 a 2016.

a) Analyza minulého dopytu po PAD realizovaného dopravcom SAD Zilina, a.s. v rokoch 2004 a7
2014

Analyza dopytu je realizovana na zaklade poctu predanych cestovnych listkov podla druhu cestovného
v obdobi rokov 2004 az 2014, Tab. 2.49.

Tab. 2.49 Pocet prepravenych cestujlicich v tis. 0séb v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s., po rokoch v obdobi

2004 aZ 2014

Rok Ziacke Obyéajné Iné Spolu

2004 9 096 18 169 2432 29 697
2005 9 062 17 633 2377 29 072
2006 8979 16 200 2 548 27727
2007 8935 14 880 2 595 26 410
2008 8 644 13138 2502 24284
2009 8 147 11676 2203 22 026
2010 7 855 11208 2170 21233
2011 7281 10 413 2236 19930
2012 6 740 9 897 2 350 18 987
2013 6 358 9189 2216 17 763
2014 5762 8613 2450 16 825

Pocet prepravenych cestujucich spolu ma vyrazne klesajuci priebeh. V horizonte rokov 2004 az 2014
doslo k poklesu dopytu z 29 697 tis. prepravenych oséb na 16 825 tis. prepravenych osob.

Z hladiska struktiry dopytu v roku 2014 predstavoval podiel obycajného cestovného na celkovom
dopyte viac ako 51 %, v roku 2004 to bolo az 61 %. Podiel Ziackeho cestovného na celkovom dopyte
bol v roku 2014 viac ako 34 %, v roku 2004 to bolo takmer 31 %.

Najstabilnejsi je v hodnotenom obdobi dopyt za iné cestovné, najmenej stabilnym je dopyt za obycajné
cestovné, Obr. 2.70.
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Priemernd medziroénd zmena dopytu po PAD vykondvanej dopravcom SAD Zilina
v hodnotenom obdobi je pri

. Ziackom cestovnom - 4,46 % (medzirocny pokles),
. obycajnom cestovnom - 7,19 % (medzirocny pokles),
. inom cestovnom 0,07 (medzirocny ndrast).
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Obr. 2.70 Vyvoj §truktury prepravenych cestujticich dopravcom SAD Zilina v rokoch 2004 a 2014

Na obrazku su znazornené casové rady poctu prepravenych cestujucich po mesiacoch jednotlivych
rokov 2004 az 2014 za sebou, aby bola zohladnena kontinuélnost vyvoja za 11 analyzovanych rokov.

Kontinudlny vyvoj poctu prepravenych osob za obycajné cestovné vykazuje u obycajného a Ziackeho
cestovného klesajuci priebeh i periodickost spdsobent sezénnostou dopytu. Casovy rad poctu
prepravenych cestujucich za iné cestovné ma v sledovanom obdobi stabilizovany (vyrovnany) priebeh.
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Dopyt po PAD uspokojeny dopravcom SAD Zilina, a. s. podla jednotlivych druhov cestovného za
jednotlivé roky po mesiacoch vykazuje vysoku mieru pravidelnosti a sezonnej nerovhomernosti,
krivky poctu prepravenych osob pre konkrétny druh cestovného maju v jednotlivych rokoch 2004 az
2014 vyrazne podobny priebeh, v absolitnom vyjadreni (tis. oséb) i relativizovanej podobe (%
Struktara v priebehu roka). Pre tieto ucely boli vykonané samostatné analyzy dopytu po mesiacoch
v jednotlivych rokoch podla druhu cestovného.

Tieto skutocnosti budu vyuZité aj pri kratkodobom progndzovani poctu prepravenych oséb v PAD pre
roky 2015 a 2016.

Analyza poctu prepravenych osdb za Ziacke cestovné dopravcom SAD Zilina, a. s.

Obr. 2.72 znazorfiuje priebeh dopytu Ziakov a $tudentov prepravenych v PAD dopravcom SAD Zilina, a.
s., v priebehu roka po mesiacoch. Posun kriviek je sp6sobeny medziroénym poklesom dopytu Ziakov
a Studentov. Z dbévodu eliminacie tohto faktora a posudenie sezdénnosti dopytu tejto skupiny
cestujucich bola realizovana relativizacia dopytu v priebehu roka, t. j. dopyt v jednotlivych mesiacoch
bol vyjadreny ako percentudlny podiel z roéného dopytu, Obr. 2.73.
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Obr. 2.72 Vyvoj poltu prepravenych oséb za Ziacke cestovné v jednotlivych rokoch v PAD dopravcom SAD Zilina,
a. s., podla mesiacov

Obr. 2.73 potvrdzuje vysokd mieru sezénnosti dopytu, medzi mesiace s najvac¢Sou urovriou dopytu
patria mesiace Skolského vyucovania, najma marec, april, oktédber a november. Dopyt je ovplyvneny aj
polohou skolskych prazdnin a dni Skolského vyu€ovania. Mesiace s najnizSou Uroviiou dopytu su jul
a august. V tychto mesiacoch dosahuje dopyt tretinova droven v porovnani s dopytom pocas skolského
roka.
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Obr. 2.73 Vyvoj % Struktury prepravenych oséb za Ziacke cestovné v jednotlivych rokoch v PAD dopravcom SAD
Zilina, a. s., podla mesiacov

Analyza poctu prepravenych os6b za obycajné cestovné dopravcom SAD Zilina, a. s.

Obr. 2.74 znazornuje priebeh dopytu osdb prepravenych za obycajné cestovné v PAD dopravcom SAD
Zilina, a. s. v priebehu roka po mesiacoch. Medziroéne ma klesajuci priebeh. V relativizovanej podobe
(Obr. 2.75) ma periodicky a sezény priebeh. Mesiace s najvacsim dopytom su janudr, marec a oktdber.
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Obr. 2.74 Vlyvoj poctu prepravenych oséb za obycajné cestovné v jednotlivych rokoch v PAD dopravcom SAD
Zilina podla mesiacov
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Obr. 2.75 Viyvoj % Struktury prepravenych oséb za obycajné cestovné v jednotlivych rokoch v PAD
dopravcom SAD Zilina podla mesiacov

Analyza poctu prepravenych os6b za iné cestovné dopravcom SAD Zilina, a. s.

Dopyt po inom cestovnom je v priebehu roka v sledovanom obdobi stabilny okrem mesiacov januar
a december. Mesiac december je podpriemerny, mesiac janudr vykazuje v sledovanom obdobi vysoku
variabilitu hodnét, pozri Obr. 2.76 a Obr. 2.77.
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Obr. 2.76 Vyvoj poctu prepravenych oséb za iné cestovné v jednotlivych rokoch v PAD dopravcom SAD Zilina
podla mesiacov
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Obr. 2.77 Vyvoj % Struktury prepravenych oséb za iné cestovné v jednotlivych rokoch v PAD dopravcom SAD
Zilina podla mesiacov
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Obr. 2.78 Pocet spojov v autobusovej doprave z a do mesta Zilina (pracovny deri-jar 2014)

2.5.2 Analyza dopytu po dopravnych sluzbach na autobusovych linkach vo verejnom
zaujme SAD Zilina vo vztahu k mestu Zilina

O Predmetom analyzy je dopyt na linkach, ktoré maju spoje s trasou

Q Zilina — Bytda a spit (501463, 501475, 501477, 501478, 511 421, 511423)

Zilina — Cadca a spat (502407 — 502414, 504401, 504402, 511428)

a
Q Zilina — Martin a spat (506418, 511402, 511406, 511408)
(]

Zilina — Rajec a spat (511425 —511427, 511429 —511437)
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Tab. 2.50 Autobusové linky zo Ziliny a pocet prepravenych oséb v primestskej doprave

Linky smer 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Martin
511401 48 016 50024 52 097 52 157 49723 51914
511402 57 094 56 329 55473 51482 47 172 45711
511403 688 402 648 518 602 441 556 562 506 734 485 375
511405 144 919 138 661 126 932 128 927 119 081 113177
511406 200 598 200 365 180 257 147 768 129215 133 845
511408 37 212 40 680 36 483 35721 26742 33827
spolu 1176241 1134577| 1053683 972 617 878 667 863 849
Terchova
511409 174 977 173 305 164 826 145 686 142 236 141 817
511410 271735 250 052 242 484 231998 210531 193 085
511411 333162 315133 280 168 276 632 256 528 246 206
511412 341 447 340930 325162 299 247 284 076 279 938
511413 109 069 105 229 94 792 85022 79 396 78772
511414 145 220 145 842 138 850 132725 124 284 124 689
511415 156 450 159 595 147 949 126 952 112 704 104 313
511417 34521 33494 32277 29332 28 339 28 578
511418 426 077 421 596 392 186 368 493 341 950 325358
511419 69 838 56 755 48 026 49 377 44 984 44 137
511441 16 954 16 576 15 140 14914 15519 15458
spolu 2079450| 2018507| 1881860 1760378| 1640547| 1582351
KNM
511428 483 274 459657 423 127 433 277 419 555 397518
504404 137 805 138 012 164 445 158 885 147 372 142 258
504406 399 837 383 594 362 899 376 590 369 419 345 450
504408 90781 99 755 93 985 89 463 80222 76 012
504411 430 040 384 145 372 667 331968 321506 361 304
502462 230738 238 466 216 730 200 348 181 344 167 798
504401 245 745 247 007 238 329 240 443 243 675 214931
504402 273 265 272 598 240 835 225529 210227 202 286
spolu 2291485| 2223224| 2113017 2056503| 1973320 1907557
Bytca cez
KoteSovu
511420 317 107 309 577 296 996 277 847 251 662 204 108
411421 178 419 176 781 173 286 153 104 151 043 147 602
511423 357 248 343 072 326 056 313 496 299 598 280 005
501475 307 470 307 989 300 616 293 435 270375 262 524
501478 248 281 243 599 241 124 230974 218778 200997
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502452 46 093 42 419 39959 37 755 35787 31389
spolu 1454618 1423437| 1378037| 1306611 1227243| 1126625
Bytca cez Hricov
511460 346 839 395 160 382 742 371028 354 211 338 463
501463 289 348 287 345 270274 255123 236 360 235 865
spolu 636 187 682 505 653 016 626 151 590 571 574 328
Ovciarsko
511424 280 881 267 158 252 446 234 138 224 574 216 812
501464 41 305 42288 41 258 38 629 37713 40303
spolu 322 186 309 446 293 704 272 767 262 287 257 115
Rajec
511425 152 387 138 571 112 023 121 686 110031 104 980
511426 149 523 140 142 130583 123 165 107 376 105 555
511427 261 860 257 397 224 420 222 827 206 251 197 992
511429 311550 269 669 263 294 229 966 220 885 206 394
511430 176 547 157 959 148 031 139312 134713 123 759
511431 169 428 157 397 146 109 134 247 124916 122 071
511432 177 952 165 821 164 799 153 554 144 731 139 795
511433 408 423 356 719 329513 299 874 275 301 272917
511434 285917 279 335 273434 256 365 230594 212 503
511435 83430 80198 79 209 72372 68 202 72 158
511436 115 506 102 257 96 419 91 437 81186 78 322
511437 416 513 386 390 357 393 332 810 299 122 281 482
spolu 2709036| 2518855| 2325227| 2177615| 2003308| 1917928
Sucet 10669203 | 10310551| 9698544 | 9172642 8575943| 8229753
Medziro¢ny
pokles -358 652 -612 007 -525 902 -596 699 -346 190
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Obr. 2.79 Prepravené osoby celkom podla skimanych smerov vo vztahu k mestu Zilina
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Obr. 2.81 ZataZenie dopravne;j siete ZSK cestujticimi vyuZivajicimi pravidelnt autobusovii dopravu 2011

Zdroj: VUD

Tab. 2.51 Ndstupy SAD na zastdvkach MHD Zilina -1

Nazov podla SAD
Zilina, a.s. DPMZ nézov 15.10.2014 | 13.08.2014 | 18.10.2014
Ac Ap Cc
Rosinska, plem.podnik | Rosinska, plem.podnik 119 55 32
Rosinska, VUVT Rosinska, VUVT 9 2 -
Zavodska Zavodska 29 17 3
Zavodského Zavodského 3 4 1
Zitna Zitna 33 14 11
Pri celulozke Pri celuldzke 80 33 14
Vodné dielo nemaju 2 - -
A.Bernolaka Bernoldkova 1341 733 261
Brodno, Jednota nemaju 38 32 33
Brodno, 7st. nemaju 5 3 3
Budatin, Nam.Hrdinov | Nam. hrdinov 59 59 27
Bytcica, kult.dom Kultdrny dom 136 59 27
Bytcica, Pazite Pazite 14 14 2
Elektrovod Rajecka, ELV 217 129 52
Mliekarne Rajecka, mliekarne 212 118 94
Kosicka TESCO hyper. 141 84 40
Kragujevska Kragujevska 60 41 6
Kysucka Kysucka 590 421 225
Na Horevaii, Tesco Na Horevazi, TESCO
hyp. hyper.
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Sibenice, STK Sibenice, STK - 1 -

Zvolenska Zvolenska 163 44 28

Mojsova Lucka, Hyza HYZA 13 1 -

Pov.Chimec, Chimecka |Chlmecka 31 32 3

Pov.Chimec, STS nemaju 33 32 15

AS nemaju 8 065 5115 2245

Tab. 2.52 Ndstupy a vystupy spolu SAD na zastdvkach MHD Zilina -1
SAD nazov zastavky DPMYZ nazov zastavky 15.10.2014 | 13.08.2014 | 18.10.2014
Ac Ap Cc
Rosinska, plem.podnik [ Rosinska, plem.podnik 238 110 64
Rosinska, VUVT Rosinska, VUVT 18 4 -
Zavodska Zavodska 58 34 6
Zavodského Zavodského 6 8 2
Zévodie, Zitna Zitna 66 28 22
Pri celulozke Pri celuldzke 160 66 28
Vodné dielo nemaju 4 - -
A.Bernolaka Bernoldkova 2 682 1466 522
Brodno, Jednota nemaju 76 64 66
Brodno, Zst. nemaju 10 6 6
Budatin, Nam.Hrdinov Nam. hrdinov 118 118 54
Bytcica, kult.dom Kultdrny dom 272 118 54
Bytcica, Pazite Pazite 28 28 4
Elektrovod Rajecka, ELV 434 258 104
Mliekarne Rajecka, mliekarne 424 236 188
Kosicka TESCO hyper. 282 168 80
Kragujevska Kragujevska 120 82 12
Kysucka Kysucka 1180 842 450
Na Horevazi, TESCO
Na Horevazi, Tesco hyp. [ hyper. 660 468 250
Sibenice, STK Sibenice, STK - 2 -
Zvolenska Zvolenska 326 88 56
MojsSova Lucka, Hyza HYZA 26 2 -
Pov.Chlmec, Chimeckd [Chlmecka 62 64 6
Pov.Chlmec, STS nemaju 66 64 30
AS nemaju 16 130 10230 4 490
Legenda:

Ac - pracovny deri,
vyucovanie

Ap - pracovny der,
prdzdniny

Cc - sobota, vyucovanie Ec - nedela, vyucovanie

Cp - sobota, prdzdniny  Ep - nedela, prdzdniny
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2.5.3 0dhad budiceho dopytu po PAD v rokoch 2015 a 2016

Pre potreby planovania a prijimania pripadnych opatreni v suvislosti s poskytovanim prepravnych
sluzieb je délezité poznat (odhadovat) buddci vyvoj dopytu po PAD. Ako podklad o vyvoji minulého

dopytu cestujlcich su pouZité udaje o pocte prepravenych oséb podla druhu cestovného v rokoch 2004
az 2014.

Na zéklade minulého vyvoja je mozné s istou mierou pravdepodobnosti progndzovat buduci vyvoj.
Podmienkou je dostatoény pocet minulych hodnét, pricom vypovedacia schopnost progndzy klesa
s narastajucim poctom progndzovanych obdobi.

Pre tento typ progndzy je pouzity softvér pre rieSenie ekonomickych problémov pomocou Statistickych
metdd. Konkrétne bol pouzity nastroj progndzovania ¢asovych radov. Program na zaklade minulého
vyvoja stanovi pravdepodobny buddci vyvoj, pricom urcéi aj mozné maximalne a minimalne vychylenie
sledovaného ukazovatela Progndza vyvoja a jej hranice su stanovené s pravdepodobnostou 95 %.

Prognéza poctu prepravenych oséb v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s. pre roky 2015 a 2016

Progndza, ako uz bolo vyssie uvedené, vychadza z minulého vyvoja dopytu po mesiacoch podla
jednotlivych skupin cestovného. Je realizovana z kratkodobého hladiska na obdobie rokov 2015 a 2016.
Na Obr. 2.82 aZz Obr. 2.84 su grafické vystupu progndz budiceho dopytu po sluzbach dopravcu SAD
Zilina, a. s., vratane minulého vyvoja dopytu.
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Obr. 2.82 Minuly vyvoj a prognéza poétu prepravenych oséb dopravcom SAD Zilina, a. s. za Ziacke cestovné pre
roky 2015 a 2016
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Obr. 2.83 Minuly vyvoj a prognéza poctu prepravenych oséb dopravcom SAD Zilina, a. s. za oby&ajné cestovné

pre roky 2015 a 2016
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Obr. 2.84 Minuly vyvoj a progndza poctu prepravenych oséb dopravcom SAD Zilina, a. s., za iné cestovné pre
roky 2015 a 2016

Progndzované pocty prepravenych cestujucich v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s., pre roky 2015 a 2016
st uvedené v Tab. 2.53 a Tab. 2.54 .
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Tab. 2.53 Krdtkodobd progndza poctu prepravenych oséb v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s., v roku 2015

Pocet prepravenych osob (tis. osob)

Fiacke oby¢ajné iné spolu
01 2015 507,8 685,9 193,1 1386,8
02_2015 468,2 639,6 185,7 1293,5
03_2015 557,7 653,6 201,4 1412,7
04_2015 527,0 583,3 195,1 1305,4
05_2015 503,3 621,8 197,3 1322,4
06_2015 489,6 634,3 201,2 1325,1
07_2015 241,6 607,0 192,7 1041,3
08_2015 193,3 580,6 185,3 959,2
09_2015 483,3 639,9 198,2 13214
10_2015 586,3 665,4 209,9 1461,6
112015 517,1 610,2 198,6 13259
12 2015 414,3 586,7 189,0 1190,0
Spolu rok 2015 5489,5 7 508,3 2347,4 15 345,2

Tab. 2.54 Krdtkodobd prognéza poctu prepravenych oséb v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s., v roku 2016

Pocet prepravenych osob (tis. osob)

Ziacke obyéajné iné spolu
01_2016 459,8 583,9 189,0 1232,7
02_2016 451,4 556,2 184,8 1192,4
03_2016 512,2 554,6 193,5 1260,3
04_2016 498,8 491,1 189,9 1179,8
05_2016 468,5 533,6 191,1 1193,2
06_2016 454,5 540,9 193,2 1188,6
07_2016 263,4 518,4 188,4 970,2
08_2016 196,8 501,7 184,2 882,7
09_2016 440,2 537,2 191,3 1168,7
10_2016 569,0 548,5 197,8 1315,3
11_2016 498,2 508,8 191,4 1198,4
12_2016 386,9 484,3 186,0 1057,2
Spolu rok 2016 5199,9 6 359,3 2 280,5 13 839,7

Podla vysledkov kratkodobej progndzy sa ocakdva dalsi medzirocny pokles celkového poctu

prepravenych cestujucich dopravcom.
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Vyraznejsie tempo poklesu dopytu sa ocakdva pri obycajnom cestovnom v porovnani so Ziackym
cestovnym. Predpokladd sa dalSi narast podielu po¢tu oséb prepravenych za Ziacke cestovné na
celkovom pocte prepravenych oséb dopravcom v PAD. V roku 2015 by mal podiel 0s6b prepravenych
za ziacke cestovné dosahovat takmer 36 %, v roku 2016 by to malo byt takmer 38 %. Ako stabilny sa
javi dopyt realizovany za iné cestovné.

Progndza nezohladnuje dopad zo zavedenia bezplatnej prepravy v Zelezni¢nej osobnej doprave pre
vybrané skupiny cestujucich od 17. novembra 2014, kedZe vychadza z minulého dopytu a k dispozicii
boli idaje o dopyte po PAD do roku 2014. Uvedeného vplyvu sa tykaju len udaje za koniec mesiaca
november 2014 a december 2014.

Analyza potencidlneho dopytu po PAD v ZSK

Ako potencial dopytu po sluzbach PAD bol analyzovany pocet obyvatelov ZSK, jeho vyvoj a $truktura
v rokoch 2004 az 2014.

Pre potreby analyzy demografického vyvoja v SR a jeho vztahu k po¢tu prepravenych oséb primestskou
autobusovou dopravou podla druhu cestovného bolo potrebné vytvorit vhodné vekové skupiny
obyvatelov. Z dovodu skimania potencidlu dopytu po sluzbdch PAD bolo obyvatelstvo ZSK
klasifikované do skupin podla tarify PAD a jednotlivych druhov cestovného, navrhnuté a pouzité boli
nasledujuce vekové skupiny:

- 0 az 5 rokov,

- 6 az 14 rokov,

- 15 az 19 rokov,
- 20 az 25 rokov,
- 26 az 64 rokov,
- 65 az 69 rokov,
- 70 a viac rokov.

Pocet obyvatelov v jednotlivych vekovych skupindch determinuju hlavne pérodnost a starnutie

populdcie v Case, CiastoCne aj migracia obyvatelstva.

Celospolocenskym problémom nielen v SR, je starnutie populdcie, ¢o spdsobuje zmeny potencidlneho
dopytu konkrétnych skupin obyvatelov po autobusovej doprave

Jednotlivé skupiny cestujucich sa vo vztahu k dopytu po PAD spravajud individualne a ich dopyt je r6znou
mierou determinovany rboznymi faktormi. Tieto nasledne ovplyvriuji istd mozZnost substitlcie
prepravnych sluzieb autobusovej dopravy hlavne individualnou automobilovou dopravou. Preto je
potrebné venovat pozornost jednak dopytu po autobusovej doprave vo vztahu k Strukture
obyvatelstva, ale aj ponuke sluZieb dopravcov vo vztahu k potenciélu a vyvoju Struktiry osidlenia.
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Tab. 2.55 Vyvoj obyvatelstva ZSK, jeho $truktira a priemerné medzirocné zmeny podla skupin obyvatelov v rokoch 2004 a% 2014

Pocet obyvatelov ZSK

’ . Medzirocny index Priemerna medzirocna

Vekova skupina 5
: 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 zmeny zmena (%)
podla tarify
PAD

0az 5 rokov 43497 | 42800| 42145| 42101| 42469 | 43236| 43641 | 43592| 43984 | 44047| 43906 1,0009 0,09
6 aZ 14 rokov 84 144 81327 78 101 74 934 71 665 69 360 67 803 66 272 65 031 64 465 63 933 0,9729 -2,71
15 az 19 rokov 55782 54 754 54 114 53 420 52 586 51075 49 095 46 129 44 141 43116 41232 0,9702 -2,98
20 az 25 rokov 70768 69 997 69 749 68 898 68 318 67 571 66 653 64 466 63 489 63 368 62 293 0,9873 -1,27
26 aZ 64 rokov 362965 | 368381 | 372919 | 377193 | 381475| 385396 | 389005| 385981 | 387905| 387995 | 389421 1,0071 0,71
65 aZ 69 rokov 23578 | 23639| 24166| 24720| 24906| 25437| 26072| 26267 | 27837| 27942| 28594 1,0195 1,95
70 a viac rokov 53395 53 865 54 132 54 432 54 928 55427 56 005 56 893 57734 59338 60 965 1,0133 1,33
Spolu 694129 | 694763 | 695326 | 695698 | 696347 | 697502 | 698274 | 689600 | 690121 | 690271 | 690 344 0,9995 -0,05

Zdroj: spracovanie autorov na zaklade tdajov SU SR

V hodnotenom obdobi doslo len k minimalnym zmenam celkového poétu obyvatelov ZSK, priemerny medziroény pokles je 0,05 %.

Zasadné su zmeny v ramci jednotlivych vekovych skupin. Najvyraznejsi pokles poctu obyvatelov je v skupine 15 az 19 rokov (Studenti strednych skél) a 6 az 14
rokov (Ziaci zakladnych $kol), kde priemerny medziro¢ny pokles predstavuje hodnotu -2,98 %, resp. -2,71 %. Tato skutocnost ma zasadny vplyv na dopyt tejto
skupiny obyvatelov po sluzbach PAD.

Naopak, z dovodu starnutia populacie bol v hodnotenom obdobi zaznamenany narast po¢tu obyvatelov v dochodkovom veku.

Vyvoj $truktury obyvatelstva ZSK podla navrhnutych vekovych skupin je zndzorneny na Obr. 2.85.
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Obr. 2.85 Viyvoj Struktury obyvatelstva ZSK podla navrhnutych vekovych skupin v rokoch 2004 az 2014
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Tab. 2.56 Vyvoj poctu obyvatelov ZSK podfa ndroku na obycajné a osobitné cestovné v PAD

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Eisk na obycajné cestovné v 457311| 462017| 466834| 470811| 474699| 478404| 481730 476714| 479231| 479305| 480308
;ig’k na osobitné cestovné v 236818 | 232746| 228492 224887| 221648| 219098| 216544| 212886| 210890| 210966| 210036
Spolu 694129| 694763 | 695326 695698| 696347| 697502| 698274| 689600| 690121| 690271 690344

Tab. 2.57 Vyvoj percentudlinej struktiiry obyvatelstva ZSK podla ndroku na obycajné a osobitné cestovné v PAD

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
;ig’k na obycajné cestovné v 65,9 66,5 67,1 67,7 68,2 68,6 69,0 69,1 69,4 69,4 69,6
Eisk na osobitné cestovné v 34,1 33,5 32,9 32,3 31,8 31,4 31,0 30,9 30,6 30,6 30,4
Spolu 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Nie v3etky skupiny obyvatelstva maju narok na osobitné (zlavnené) cestovné v PAD. Obyvatelstvo ZSK bolo rozélenené na tych, ktori tento narok maju (vekova
skupina 0 az 5 rokov, skupina 6 az 14 rokov, 15 az 19 rokov a skupina 70 a viac) a ktori nie (vekova skupina 20 az 69 rokov). Je to z dovodu identifikacie a zistenia
trendov v potencidlnom dopyte cestujucich po sluzbach PAD. Na zaklade tychto kritérii je obyvatelstvo ZSK rozélenené do skupin. V si¢asnosti takmer 70 %
obyvatelov ZSK nema narok na uplatnenie osobitného cestovného v PAD. V ZSK dochadzalo v rokoch 2004 a7 2014 k postupnému poklesu podielu poctu
obyvatelov, ktori maju narok na prepravu za osobitné (zfavnené) cestovné v PAD, Tab. 2.57.
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2.6 Analyza sucasného stavu dopytu po primestskej a regionalnej Zelezni¢nej doprave

Primestska doprava je charakteristicka kratkymi prepravnymi vzdialenostami a vysokym poétom cestujucich.
Zabezpecuje kazdodennu prepravu z miesta bydliska do zamestnania, do Skoly, pripadne z osobnych dévodov
(ndvsteva lekdra, dradu, kultdrne podujatia) zo spadovej oblasti do velkych miest. Z prieskumov ZSSK vyplyva,
Ze 30 % populacie cestuje kazdy pracovny defi a 17 % cestuje niekolkokrat v tyZzdni, ¢o tvori najvacsi podiel
v primestskej doprave (70 %). Tato ¢ast cestujlcich je velmi citlivd na ¢asté zmeny v GVD.

Za regionalnu dopravu sa povazuje doprava medzi spadovymi Uzemiami miest v rdmci prirodzeného,
historicky alebo administrativne ohrani¢eného regidnu. Tato doprava v podmienkach SR je ohranicend
hranicami krajov a podla prieskumov ZSSK tvori cca 30 % vsetkych ciest. Segmentu zodpovedaju osobné (Os)
vlaky, v $irSom okoli najvyznamnej$ich miest (v ZSK je to Zilina, Martin, Ruzomberok, Liptovsky Mikulg)
s najvacsim rozsahom spadovej oblasti aj zrychlené vlaky resp. vlaky kategdrie REX. Hlavné skupiny
zakaznikov su zakaznici denne dochadzajuci do zamestnania a do skoly, cestujuci do zdravotnickych zariadeni,
uradov, alebo realizujuci cesty vo volnom case. Sezdnne vykyvy sp6sobené prepravami vo volnom case
dosahuju az 20 %. K zvySeniu poctu cestujucich dochadza najma v lete v oblasti Tatier a turistickych regiénoch.

cestovanie za Uradmi
%

cestovanie vo
volnom &ase

18% 0

cestovanie do prace
a Skol
58%

cestovanie na
sluzobné a
obchodné cesty
6%

Obr. 2.86 Zdkladné segmenty trhu v Zelezni¢nej doprave

Zdroj: MDVRR SR

Zelezni¢nt dopravu objednéva a financuje MDVRR SR a prevadzkuje spoloénost ZSSK. V Zilinskom regiéne
existuje dohovor medzi ZSSK, samospravnym krajom a mestom Zilina, na zaklade ktorého je mozné
cestovanie s prestupom medzi vozidlami MHD a vlakmi ZSSK na trati 126 Zilina — Rajec a spat. Cestovnym
dokladom je jednorazovy prestupny CL.
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Obr. 2.87 Vyvoj vykonov a poctu prepravenych oséb v Zeleznicnej doprave

Zdroj: VUD

Verejna Zelezni¢nad doprava si udrziava dlhodobo rovnaky podiel na trhu. Drobné vykyvy st ovplyvnené

cenovou Urovhiou Zeleznitnej dopravy, kupyschopnostou obyvatelstva ovplyvneného finan¢nou krizou

(hlavne pri cestach realizovanych z dévodu volnocasovych aktivit) a redukciou vykonov na najmenej

vykonnych a najmenej efektivnych tratovych Usekoch. Tato redukcia je realizovanad na zaklade podkladov

z jednotlivych tratovych Usekov a zéverov z rokovani s MDVRR SR. Vo vSeobecnosti mozno s ohladom

na doterajsi vyvoj predpokladat v realistickom pripade stabilizovany, v optimistickom nanajvy$ mierne

narastajuci trend v pocte prepravenych cestujucich i vybranych trzbach.

Tab. 2.58 Stuhrnné udaje o pocte prepravenych oséb medzi Zilinskym samosprdvnym krajom (dalej len ,,ZSK“)
a ostatnymi samospravnymi krajmi SR v jednotlivych rokoch za obdobie rokov 2010 az 2014

Kraj nastupu Kraj vystupu 2010 2011 2012 2013 2014
Zilinsky Bratislavsky 322 047 334191 340171 336 540 332 245
Zilinsky Trnavsky 99518 98 259 98576 95728 95 749
Zilinsky Trenciansky 440 062 447 714 431783 423 332 380 078
Zilinsky Nitriansky 22471 24 250 23417 24971 26 543
Zilinsky Banskobystricky 153711 160 098 162 546 182 796 184 041
Zilinsky Presovsky 212 884 227 656 223 899 219 242 211 327
iilinskv Kosicky 143 173 151 452 161 564 158 293 161 075
Zilinsky Zilinsky 6136 603 | 6295117 5793911| 5550838 5138110
Bratislavsky Zilinsky 319 749 330 567 339 368 335 817 334018
Trnavsky Zilinsky 101 850 99 456 101 001 98 099 99570
Trenciansky Zilinsky 440 746 452 868 432 754 418 240 374 426
Nitriansky Zilinsky 22 889 25914 26 316 26273 25853
Banskobystricky Zilinsky 159 126 168 022 174 820 187 268 186 669
Presovsky Zilinsky 198 709 214 109 212 563 205 064 204 075
Kosicky Zilinsky 144 733 154 185 163 639 162 355 164 266
Vnutrostatna

preprava ZSK

celkom 8918271 | 9183858 8686328 | 8424856 7 918 045
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Poznamka: Bez analyzy poctu prepravenych cestujucich - drzitelov Zelezni¢nych rezijnych preukazov

V Tab. 2.59 je uvedend analyza dopravnych vykonov vlakovych spojov na tratovych Usekoch ZSK zo Ziliny
v sti¢asnom grafikone vlakovej dopravy (2014/2015). Z hladiska dopravného vykonu je v ZSK realizovanych
8 604 vlkm vlakov regionalnej dopravy denne, o je 2,7 mil. vikm ro¢ne. Znamena to priemerne 14 - 16 vlakov
v kazdom smere na hlavnej trati a 8 — 12 vlakov v kazdom smere na regiondlnej trati v pracovny den.
Priemerna cestovna rychlost viakov regiondlnej dopravy v ZSK 48,02 km.h™.

Tab. 2.59 Analyza poétu spojov a kvality spojenia na tseku Zilina — Trenéin (zo Ziliny)

. Pocet Pocet . . | Priemerna Pocet .
Dlzka Priemerny , Pocet vlkm
. ., vlakov vlakov v , cestovna vikm )
Usek useku N ) cestovny . . ‘ neparnom
v parnom | neparnom | . rychlost v parnom
(km) cas (min) 1 smere
smere smere (km.h™?) smere
Zilina — Bytéa -|17 17 16 22 46,36 289 272
Predmier
Zilina — Cadca 30 18 17 18 100,00 |540 510
Zilina — Vrutky 21 15 16 21 60,00 315 336
Zilina - Rajec 21 11 12 43 29,30 231 252
Tab. 2.60 Analyza prepravného vykonu vlakov na useku Zilina - Trencin
o Pocet Pocet . .
. I,)Izka viakov v suprav |[Pocet EMJ PoF et Prerfravny
Usek useku . - miest vykon
obidvoch | klasickych spolu .
(km) spolu (miestokm)
smeroch spolu
Zilina — Bytéa - Predmier 17 33 15 18 11895 202215
Zilina — Cadca 30 35 29 13690 410700
Zilina — Vrutky 21 31 27 12891 270711
ilina - Rajec 21 23 0 23 1909 40089

2.6.1 Intenzita prepravnych pridov z uzla Zilina

V nasledujucom texte su charakterizované jednotlivé trate a identifikuju sa na nich realizované prepravné
vykony (stav z oktébra 2010, zdroj $tudia VUD Zilina):

. Predmier (hranica regiénu) — Zilina — Vazec (hranica regiénu)
0 0d hranice s Tren¢ianskym samospravnym krajom smerom k Ziline plynule vzrastd pocet
cestujucich z cca 550 aZ na cca 1300 cestujucich. Prid v smere na VaZec zas postupne klesa
z cca 1500 a? na cca 560 dennych cestujucich. Zeleznica je v sibehu s paralelnou cestnou
komunikaciou (I/18 a 1/61) v Useku Zilina — Predmier. Na vychod od Ziliny je trat v subehu
s paralelnou cestnou komunikaciou (1/18) len v Useku Kralova Lehota — Liptovsky Mikulas.
V Useku Kralovany — Vrutky sa cesta od Zeleznice vzdaluje na cca1—1,5 km.
. Zilina - Cadca
0 Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy tu postupne vzrastaju od cca 1500
(Cadca) a7 na 2250 (Zilina) dennych cestujucich. Zelezniéna trat je v celej dizke v stibehu
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.....

obci v podobe rieky Kysuca v takmer celej trati (s vynimkou kratkeho Useku Zilina — Brodno).
o Zilina — Rajec
0 Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezni¢nej dopravy tu postupne vzrastaju od cca 340
(Rajec) a7 na 550 (Zilina) dennych cestujtcich. Zelezni¢na trat je v celej dizke v tesnom stibehu
s cestnou komunikaciou.

Podla tdajov ZSSK bolo v roku 2012 v ramci ZSK prepravenych 5 793 911 cestujucich (15 874 cestujucich za
24 hodin). Ide o cestujucich, ktorych nastupnd a aj vystupna stanica/zastavka bola na Gzemi ZSK.

Tab. 2.61 Rocny pocet cestujlicich v Zelezniénom dopravnom uzle Zilina (2012)

Dopravny | Nastup Vystup Zahrnuté Zelezni¢né stanice

Zilina 3111043 2823147 Zilina, Zariedie, Solinky
Zdroj: ZSSK

Obr. 2.88 Poéty cestujcich vo vlakoch regiondinej Zeleznicénej dopravy v ZSK

Zdroj: VUD
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Tab. 2.62 Denné frekvencie ndstupu a vystupu cestujlicich na Zelezni¢nej stanici a zdstavkdch na tizemi mesta Zilina

Pocas dni Skolského vyucovania
prlemer:\; ,E: Ll Sobota Nedela
Nastup Vystup Nastup Vystup Nastup Vystup
Zilina 10900 9150 8120 6980 7990 7320
Zilina zarieéie 140 210 60 60 40 50
Zilina Solinky 80 90 60 80 40 50

Zdroj: ZSSK

Tab. 2.63 Denné frekvencie ndstupu a vystupu cestujticich na Zelezni¢nej stanici a zdstavkdch na tizemi mesta Zilina

Pocas skolskych prazdnin
prlemer:\; ,E: Ll Sobota Nedela
Nastup Vystup Nastup Vystup Nastup Vystup
Zilina 9327 7040 7325 5510 7415 5750
Zilina zarieéie 100 120 80 80 50 50
Zilina Solinky 70 70 70 70 60 50

Zdroj: ZSSK
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Tab. 2.64 Prepravny vykon vlakov vo verejnom zdujme ZSSK na vybratych tratovych tsekoch vo vizbe na Zilinu podla rokov za obdobie 2010 a 2014

141

2010 2011 2012 2013 2014
Eislo ) Potet Pocet ) P e Pocet ] Preplraveny Pocet ) Prevr:?rl(a::nv Pocet ) Prep’raven\'l Pocet ) Prep’raven\'l
trate Tratovy segment km vypra\{tlen.ych v 0sobokm vypra\{tlen.ych vykon vypra\{tlen.ych v vypra\{(?n.ych vykon vypra\{tlen.ych vykon
cestujucich cestujucich v osobokm cestujucich osobokm cestujucich v osobokm cestujucich v osobokm
120 | Plevnik-Drienové-Zilina 23 2966334 65221799 3085 008 67822293 | 3032462 |66908723| 3006466 | 66448021 2960221 | 58268465
126 | Zilina-Rajec 21 36177 396 468 33757 370 064 29 347 338 635 27813 361 647 35098 460 644
1271 | Zilina-Kysucké Nové Mesto 10 1174974 11193 383 1265 266 12012076 | 1203268 | 11379305 | 1150009 10 892 494 1300672 12 368 809
1274 | Zilina-Cadca 30 1703 469 29 456 479 1787 766 31094412 | 1687649 |[30173429 | 1635330 | 29587909 1831222 33322451
1271 | Zilina-Cadca Gr. 37 1745218 30014 561 1827122 31685561 | 1723495 [30709106 | 1671885 | 30062895 1861641 | 33730975
Tab. 2.65 Pocet prepravenych os6b na tratovych usekoch podla rokov od 2009 do 2014
Tratovy Usek 2009* 2010 2011 2012 2013 2014
Trencin-Trencianska Tepla 3 047 445
Trencianska Tepla-Piuchov 3 036 658
Puchov-Zilina 3 606 461
Trenéin-Zilina 4 378 956 4 508 582 4 336 986 4203 670 4164 836
iilina-Rajec 271124 302 903 315083 270978 283 868 267 742
Zilina-Kysucké Nové Mesto 1257 504
Kysucké Nové Mesto-Cadca 1289 699
Zilina-Cadca 1703 469 1787 766 1687 649 1635330 1831 222
Zilina-Vrutky 3232675
Vrutky-Kralovany 2802 270
Kralovany-Ruzomberok 2596 279
RuZomberok-Liptovsky Mikulas 2014 555
Zilina-Liptovsky Mikulas 4 894 015 5149 409 5027 692 5015 891 5031611
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Poznamka:
V roku 2010 prislo k zmene metodiky sledovania poctu prepravenych cestujucich v rdmci ZSSK.
Pri tratovom Useku Zilina - Rajec zohladneny aj predaj v ramci ZRIDS

Upozorniujeme, Ze osoby za r. 2009 nie je moZné vzhfadom na vyuZitu metodiku sledovania udajov za
jednotlivé tratové Useky zratat, je mozné posudzovat len uvedené Useky. (osoba, ktora ma zakupeny
listok na dlhsi tratovy Usek je uvedena vo viacerych = prislichajucich riadkoch.

Tab. 2.66 Pocet prepravenych oséb na tratovom useku za obdobie 2010-2014

Tratovy Gsek 2010 2011 2012 2013 2014

Zilina-Liptovsky Mikula3 4894 015 5149 409 5027 692 5015891 5031611

V Zelezni¢nej osobnej doprave na Uzemi kraja prevlada v ostatnych rokoch relativne vyrovnany dopyt.
Dopady zmien tarify ZSSK bude mozné vyhodnotit a7 po skon&eni celého kalendarneho roku 2015.
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3 Dopravné prieskumy a Statistické zistovania

Prieskumné a analytické prace na UGD zahrfiuju predovietkym dopravno-inZinierske a socio-
demografické prieskumy a rozbory, ktorych podstatni cast postupne realizoval a zabezpedil
spracovatel UGD. Zahrriovali analyzu st¢asného stavu dopravy v Uzemi, vyvoj socio-demografickych
faktorov a boli jednym z podstatnych podkladov pre urcenie koncepcie dlhodobého rozvoja
prepravnych a dopravnych vztahov. Ulohou generelu je koncepéné riedenie vietkych druhov doprav,
ktoré sa v Uzemi realizuju, realizované prieskumy sa venovali preto nielen doprave cestnej ako
hlavnému podkladu pre tvorbu dopravného modelu GUzemia a zberu dat k analyze delby prepravnej
prace a hybnosti obyvatelstva, ale aj doprav ostatnych.

Spracovatel GD mesta Zilina vykonal v rokoch 2010-2015 subor prieskumov, na zaklade ktorych méze
analyzovat st¢asnu dopravnu situdciu a stanovit vychodiska pre ndvrh rie$enia GD mesta Zilina. Ide o
narocné smerové, krizovatkové dopravné prieskumy a doplfiujuce dopravno-sociologické prieskumy.

V uvedenych rokoch bol uskutocneny zber demografickych a sociologickych udajov a tiez bol
realizovany rad dopravnych prieskumov na vybranych krizovatkach mestského komunika¢ného
systému, profilovych prieskumov a tiez smerovy prieskum dopravy v aglomerécii. V rdmci rieenia UGD
dopravy mesta Zilina boli vykonané nasledovné prieskumy:

e Dopravno-sociologicky prieskum.
e Smerové prieskumy:
O Korddnovy prieskum tranzitnej a zdrojovej/cielovej automobilovej dopravy.
Krizovatkové, profilové prieskumy automobilovej dopravy.
Prieskum statickej automobilovej dopravy.
Profilové prieskumy cyklistickej dopravy.

O O O O

Prieskumy verejnej hromadnej dopravy.

Prieskumy, realizované v pripravnych fazach rieenia UGD, boli v rokoch 2014-2015 doplnené o dalie
prieskumy a analyzy, ktoré sa ukdzali ako potrebné na zaklade vysledkov prvotnych analyz. Vysledky
vdetkych prieskumov su k dispozicii u spracovatela UGD, vzhladom na ich rozsah nie s stéastou
predkladanej spravy.

Predkladand sprava sumarizuje vysledky uvedenych prieskumov a analyz a podava ich vysledky
v komplexnej forme, potrebnej pre pripravu dopravného modelu a ndvrhu dopravnej infrastruktury.

Podrobnejsie su popisané najnovsie prieskumy — smerovy dopravny prieskum aglomeracie, prieskum
statickej dopravy a prieskumy VHD.

3.1 Dopravno-sociologicky prieskum

Pre potreby definovania prepravnych vztahov je nevyhnutné poznat dopravné zvyklosti obyvatelstva
v kombindcii s demografickymi a sociologickymi idajmi. Dopravno-sociologicky prieskum je zakladnou
a nevyhnutnou sucastou dopravného planovania a modelovania. Slovenska republika nema schvalené
Ziadne oficidlne predpisy alebo normy, ktoré by definovali jeho rozsah a poZadované informacie. Prave
tento fakt stazuje Uspesnost ziskavania potrebnych dat.
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Kvalita, resp. vierohodnost zozbieranych (dajov je zavisld od metddy prieskumu a samotnych
respondentov. Vo vieobecnosti vsak plati, Ze Udaje ziskané lubovolnou metddou prieskumu su zavislé
od navrhu vykonania prieskumu (cielene zachytit vypovednu vzorku z obyvatelstva) a kvality kontroly
udajov (doplniujuce prieskumy, ktoré slizia na overenie Udajov). Kvalita respondentov je rovnako
zavisld na dvoch indikatoroch, a to od schopnosti vyberovej vzorky reprezentovat obyvatelstvo a od
mnozstva respondentov, ktori st ochotni zodpovedat cely dotaznik.

MnoiZstvo zozbieranych uUdajov zdvisi od kone¢ného poctu respondentov a od informdcii, ktoré
poskytli. Tieto dva aspekty sa navzajom ovplyviujd, pretoze akykolvek pokus zvysit pocet otdzok mdze
znamenat nizsi pocet respondentov. Tento pomer musi zvazit tvorca dotazniku a docielit tak ¢o
najvacsiu efektivitu celého prieskumu.

Dotaznik popisuje cesty za jeden priemerny pracovny den (utorok, streda, stvrtok) a pocetnost ciest
cez vikend.

Cast A

Cast A vypifia respondent za jednu domacnost. Cast A bola doplnend o otazku, ktora sa tykala
vyuzivania pripadnej bezplatnej MHD.

CastB

Druhd &ast dotaznika je zamerana na jednotlivcov v domacnosti. TaZiskovymi bodmi st udaje o
socidlnom postaveni.

Cast C

Cast C je v dotazniku najddleZitejsia. Popisuje hybnost €lenov doméacnosti, pouzity dopravny

prostriedok a ¢as vykonania cesty a jej ucel.

Prieskum pouzity pri analyze a vyhodnoteni dopravno —sociologickych charakteristik obyvatelov mesta
Zilina bol vypracovany v rokoch 2012 — 2015. Celkovy pocet ciest respondentov ktory sa zapojili do
tychto prieskumov bol 4549. DSP boli vykonané priamym dotazovanim. Jeden dotaznik bol urceny pre
jednu domacnost. Ludia boli rozdeleny do nasledovnych skupin obyvatelstva a posudzovali sa
nasledovné dopravné prostriedky (Tab. 3.1).

Zakladnymi vystupmi dopravno-sociologického prieskumu boli:

e delba prepravnej prace,

e zlozenie obyvatelstva podla vplyvu na dopravny proces,

e vyhodnotenie poéetnosti ciest podla dizky ciest,

e vyhodnotenie poéetnosti ciest podla dizky ciest v priebehu diia,
e vyhodnotenie retazcov ciest,

e vyhodnotenie Ucelov ciest,

e smerovanie (OD matica),

e stupen automobilizacie,
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e hybnost,

e pouzivanie zliav pre cestu HD.

Tab. 3.1 Zdkladné rozdelenie udajov

Skupina obyvatel'stva Dopravné mody
ekonomicky aktivni s autom (E+C) Pesi
ekonomicky aktivni bez auta (E-C) IA - spolujazdec
ekonomicky neaktivni s autom (NE+C) Verejnda doprava
ekonomicky neaktivni bez auta (NE-C) IA - vodic

deti predskolského veku (Child) bicykel

Studenti (zakladnych, strednych a vysokych $kol) (Stud)

Dochodcovia (Pens)

Ako bolo u? uvedené, podrobné vysledky st k dispozicii u spracovatela UGD. V sprave uvadzame len
aktualny nazor na pouZivanie bezplatnej MHD v meste. Z obrdzku je zrejmé, Ze 68% respondentov by
vymenili pouzivany zdroj dopravy za MHD, pricom 35% z nich pouZziva v su¢asnosti osobné vozidlo
ako vodic.

Uprednostnili by ste bezplatnd mestskd hromadnu dopravu pred
cestou inym dopravnym prostriedkom? (568 odpovedi)
Ak ANO, aky dopravny prostriedok by ste nahradili?

osobné vozidlo -

vodic¢ osobné vozidlo -

° spolujazdec
6%
\ :

bicykel
6%
komb| 2 \pefi
doprava iny 17%

2% 2%

Obr. 3.1 VyulZitie bezplatnej MHD
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3.2 Smerovy dopravny prieskum - zakladné informacie

Smerovy dopravny prieskum (SDP) tvori neoddelitelnt ¢ast UGD mesta. Vysledkom spracovania
zistenych Gdajov boli matice smerovania dopravy, vyjadrujice dopravné vztahy medzi jednotlivymi
vstupmi do mesta. Ich hodnoty predstavuju objemy vnitornej, zdrojovej, ciefovej a tranzitnej dopravy
vo vztahu k rieSenému Uzemiu

Smerovy dopravny prieskum bol vykonany v stredu 10. oktdbra 2012 za vhodnych meterologickych
podmienok (Obr. 3.2). Prieskum bol uskuto¢neny ako 16-hodinovy, a to od 6:00 do 22:00. Pre
identifikaciu podielu smerovania dopravy bol vykonany zapis ECV v ¢ase od 7:00 do 18:00 na vietkych
vstupoch do mesta.

iina

liina - SOIInky Archiv poéasia / Predpoved / Stafistikv / Cldnky
Nadmorska vyska 365 m

Zobrazit zaznamy za (10 [=] oktober [~] 2012[=]

Den Teplota Pocasie Vietor Tlak vzduchu Zrazky [ sneh

10.10.2012 08:13 Mala 1014 hPa
Streda oblaénost' nemeni sa

10.10.2012 15:45 Takmer 1012 hPa
treda zamracengé pokles

10.10.2012 18:26 Takmer 1013 hPa

Streda zamracené vzostup

Obr. 3.2 Zdznam z meteo-stanice Zilina-Solinky dria 06. 10. 2012

Jednotlivé stanoviska su uvedené v Tab. 3.2 a ich poloha je naznacena na Obr. 3.3.

Tab. 3.2 Stanoviskd smerového prieskumu mesta Ziliny

Cislo stanoviska Ndzov
1 I/18, Martin
1/64, Rajec
111/5181,Horky
1/18, D1 - Bratislava
11/507, Pov. Chimec
I/11, Kysuce
11/583, Teplicka nad Vahom
I/18, Lavobrezna

O IN|OjLn|BWIN
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Obr. 3.3 Stanoviskd smerového prieskumu mesta Ziliny

Smerovy dopravny prieskum bol zabezpeceny vyskolenymi $tudentmi Zilinskej univerzity. Prieskum bol
vyhodnoteny v 15-minutovych intervaloch. Celkovo bolo zaznamenanych 116 700 vozidiel. Z toho bolo
zaznamenanych 80 962 ECV.

Vyhodnotenie smerového prieskumu bolo vykonané Specidlnym softvérom, ktory bol vytvoreny na
Ustave informacnych a komunikaénych technoldgii. Z celkovej databazy ECV bolo na jednotlivych
stanoviskach sparovanych 10 952 vozidiel, ¢o predstavuje 27,05%. Priiny nesparovania ostdvajucich
ECV st nasledovné:

e vozidla v ramci jedného dia len vosli, resp. vysli z mesta

e zly zépis ECV (pocas prieskumu nebolo mozné spomalit vozidl4, a v pripade kolén s vasou
rychlostou nebolo mozné odpisat celé ECV.

e zly prepis ECV do databazy (mozny chybny prepis jednotlivych znakov).

Uvedena vzorka je viak statisticky postacujuca pre uréenie smerovania vonkaj$ej dopravy mesta Zilina.
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3.2.1 Vyhodnotenie SDP

V ramci vyhodnotenia SDP sa spracovali nasledujuice vystupy:

e podiel vstupujicej dopravy do mesta Zilina,
e 7zloZenie dopravy na jednotlivych profiloch,

e smerovanie dopravy z jednotlivych vstupov.

Tab. 3.3 Stanoviskd smerového prieskumu mesta Ziliny s percentudinym podielom dopravy na profiloch poéas

doby prieskumu

Cislo Nazov OA M NA Na+priv A Spolu Celkovy

stanoviska podiel
1 1/18, Martin 79% 0% 10% 8% 2% 100% 22%
2 /64, Rajec 90% 1% 4% 3% 2% 100%  12%
3 111/5181,Horky 93% 1% 5% 0% 1% 100% 7%
a4 /18, Bytéa 77% 0% 5% 17% 1% 100% 5%
4 D1 - Bratislava 90% 0% 5% 2% 1% 100% 13%
5 11/507, Pov. Chimec 87% 0% 4% 7% 2% 100% 6%
6 1/11, Kysuce 76% 0% 6% 17% 1% 100% 18%
7 11/583, Teplicka nad Vahom 82% 0% 8% 9% 1% 100% 16%

Z uvedeného vyplyva, 7e najviac zatazenym vstupom do mesta Ziliny je vstup od Martina — 22% .
Druhym najviac zatazenym vstupom je smer z Cadce — 18% (cesta I/11). Vstup od Bratislavy, resp. Bytce
tvori 18%-ny podiel (D1 + 1/18). Najmenej zatazenym vstupom do mesta je vstup z cesty 111/5181 —
5%(Horky). Uvedené vysledky st zndzornené na Obr. 3.4 a Tab. 3.4.
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\\ “\ ‘\ )
J ) 5181 Horky

1/18, Martin
25%
11/583, Teplickanad _— 20%/N\. .
b ~_1/64, R
Vahom / 7 ~—_ \ / djec
JEy P ~\
/ T I
0% |
/ / - AN
,"’ ;” / (I S !
:” a"’ / ;j / Y
1/11, Kysuce (& 0% -
\ \ \ L \ 4
/507, Pov. Chimec | _“I/18-Bytta

D1 - Bratislava

Celkovy podiel vstupujucej dopravy

Obr. 3.4 Celkovy podiel vstupujticej dopravy do mesta Ziliny

Tab. 3.4 ZloZenie dopravy na jednotlivych profiloch

100%
90%
80%
E 70%
g 60%
S 50%
>§ 40%
© 30%
N 20%
10%

0% 11/583

1/18, /64, | 11/5181 | 1/18 - Dl.- /507, I/11, |Teplicka

. . A Y Bratisla Pov.

Martin | Rajec | ,H6rky | Bytca Kysuce nad

va Chimec .

Vahom

mA 1 2 1 1 0 2 1 2

B Na+ priv 8 3 0 13 14 1 14 6

mNA 9 5 5 6 7

M 0 1 1 0 0

mOA 81 89 93 77 77 91 80 84
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Z hladiska smerovania dopravy sa podrobne analyzovali vSetky sledované vstupy do mesta.

Vstup 1, Martin - cesta 1/18

Na vstupe ¢. 1 (Martin, cesta 1/18) ma cielova doprava 47%-ny podiel a tranzitnd doprava 53%-ny
podiel, v ramci ktorej je najviac vytazeny smer na Bratislavu, D1 (23,0%) a Cadcu, 1/11 ( 13%). Hranicu
5% dalej prekrocili smery na Teplicku nad Vahom, cesta 11/583 - 5% a Rajec, cesta |/64 - 5,0%. Smer na
Bytéu (cesta 1/18) tvoril 4%-ny podiel, smer na Povaisky Chimec (cesta II/507) tvoril 3% podiel.
Najmensi pocet vozidiel bol zaznamenany v smere na Horky ( cesta I11/5181) s 1% podielom.

Tab. 3.5 Vstup ¢.1 — Martin, cesta I/18 — smerovanie dopravy zo vstupu do mesta

% : o 3
(s}

. S 5z g s
s T 8§ £ £ ¢ S 8 2 s
3 S 5 S s 8w 3 3 & s
N S < T Q Q Q Q Q LS

% 47% - 5% 1% 4% 23% 3% 13% 5%
PDI - Spolu 6544 - 704 148 513 3291 400 1782 651
Lahké voz. 5041 - 479 123 245 2372 297 988 297
Tazké voz. 1503 - 225 26 268 919 104 793 355

Vstup 2, Rajec - cesta 1/64

Na vstupe €. 2 ( Rajec, cesta I/64) ma cielova doprava 75,7%-ny podiel a tranzitna doprava 24,3%-ny
podiel, v ramci ktorej je najviac vytazeny smer na Martin, 1/18 — 6,2% a Tepli¢ku nad Vahom, 11/583 —
5,6%. Hranicu 5% dalej prekro¢il smer na Cadcu, cesta I/11 - 6,3%. Smer na Bytéu (cesta 1/18) tvoril
1,8%-ny podiel, smer na Povazsky Chlmec (cesta 11/507) tvoril 2,4% podiel a smer ma Bratislavu, D1
tvoril 1,3%-ny podiel. Najmensi pocet vozidiel bol zaznamenany v smere na Horky ( cesta 111/5181)

s 1,9% podielom.

Tab. 3.6 Vstup ¢.2 — Rajec, cesta I/64 —smerovanie dopravy zo vstupu do mesta

% ! o 3
S

: S F 0 : g s
N S & £ & a8 & 3 S
% 75,7% 6,2% - 1,9% 1,8% 1,3% 2,4% 5,1% 5,6%
PDI - Spolu 6098 499 - 154 142 107 196 408 450
Lahké voz. 5359 425 - 123 111 100 138 280 310
Tazké voz. 738 74 - 31 31 8 58 128 140
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Vstup 3, Hérky - cesta Il1/5181

Na vstupe €. 3 ( Horky, cesta 111/5181) tvori ciefova doprava 87,3%-ny podiel a tranzitna doprava 12,7%-
ny podiel, v ramci ktorej je najviac vytazeny smer na Rajec, 1/64 — 3,5% a Martin, cesta 1/18 — 3,0%.
Hranicu 2% dalej prekrocil smer na Teplicku nad Vahom, cesta 11/583 — 2,3%. Smer na Bytcu (cesta 1/18)
tvoril 0,6%-ny podiel, smer na Povaisky Chimec (cesta I1/507) tvoril 1,7% podiel a smer Cadcu, cesta
1/11 tvoril 1,4%-ny podiel. Najmensi pocet vozidiel bol zaznamenany v smere na Bratislavu, D1 s 0,6%-

nym podielom.

Tab. 3.7 Vstup ¢.3 — Hérky, cesta Ill/5181 — smerovanie dopravy zo vstupu do mesta

% ! 3 8
(s}
: S & g s
N S & 3 @ sa @& S S
% 873% 3,04 35% 0,0% 0,6% 0,2% 1,7% 1,4% 2,3%
PDI - Spolu 3987 137 161 0 28 8 78 63 107
Lahké voz. 3467 114 150 0 28 8 67 51 79
Tazké voz. 520 23 11 0 0 0 11 11 28

Vstup 4, Bytcéa - cesta 1/18

Na vstupe €. 4 ( Bytca, cesta 1/18) tvori cielova doprava 51,7%-ny podiel a tranzitna doprava 48,3%-ny
podiel, v rdmci ktorej je najviac vytazeny smer na Martin, I/18 — 15,5% a Teplicku nad Vahom, cesta
11/583 — 11,0%. Hranicu 5% dalej prekrocil smer na Cadcu, cesta 1/11 — 9,1% a smer na Rajec, cesta 1/64
—5,5%. Smer na Bratislavu, D1 tvoril 2,3%-ny podiel, smer na Povazsky Chimec (cesta I1/507) tvoril 2,8%
podiel. Najmensi pocet vozidiel bol zaznamenany v smere na Horky, 111/5181 s 2,1%-nym podielom.

Tab. 3.8 Vstup ¢.4 — Bytca, cesta I/18 — smerovanie dopravy zo vstupu do mesta

) s by g
AN 3 £ S

Y S S % S 5
s ¥ & £ £ §. 3% 3§ 38
] < N,
N S & 2 @ ga & S QS
% 51,7% 155% 5,5% 2,1% - 2,3% 2,8% 9,1% 11,0%
PDI - Spolu 2056 618 221 85 - 9 110 361 436
Lahké voz. 1474 301 195 79 - 79 97 199 288
Tazké voz. 582 317 26 6 - 13 13 162 149
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Vstup 4, Bratislava - D1

Na vstupe €. 4 ( Bratislava, D1) tvori cielova doprava 32%-ny podiel a tranzitna doprava 68%-ny podiel,
v rdmci ktorej je najviac vytazeny smer na Martin, 1/18 — 283% a Cadcu 1/11 — 25%. Hranicu 5% dalej
prekrodil smer na Teplicku nad Vahom, cesta 11/583 — 8 %. Smer na Rajec, cesta 1/64 —3%-ny podiel,
smer na PovaZsky Chimec (cesta II/507) tvoril 2% podiel. Najmensi pocet vozidiel bol zaznamenany

v smere na Horky, 11/5181 s 2%-nym podielom.

Tab. 3.9 Vstup ¢.4 — Bratislava,D1—- smerovanie dopravy zo vstupu do mesta

) : o 8
(<]

. S 0§ g g s
S E § & 8§ 2 S 8 R s
3 S 5 S S S w3 3 &S
N S & T ) o Q Q Qo LS

% 32% 28% 3% 2% 0% - 2% 25% 8%
PDI - Spolu 3818 3379 391 183 43 - 234 3007 995
Lahké voz. 3379 2649 365 183 28 - 183 1461 856
Tazké voz. 438 731 26 0 16 - 52 1546 140

Vstup 5, Povazsky Chimec - cesta II/507

Na vstupe ¢. 5 ( Povaisky Chimec, 11/507) tvori ciefova doprava 80,3%-ny podiel a tranzitnd doprava
19,7%-ny podiel, v ramci ktorej je najviac vytazeny smer na Cadcu 1/11 — 5,1% a Martin, 1/18 — 4,7%.
Hranicu 3% dalej prekrocil smer na Teplicku nad Vahom, cesta 11/583 — 4,5% a smer na Rajec, cesta |/64
— 3,2%-ny podiel. Smer na Bytcu, 1/18 tvoril 0,8%-ny podiel a smer na Bratislavu, D1 tvoril 0,6% podiel.

Smer na Horky, 111/5181 mal 0,9%-ny podiel.

Tab. 3.10 Vstup ¢.5 — PovazZsky Chimec— smerovanie dopravy zo vstupu do mesta

. © I
S £ S

< S b‘ S S S £

2 € 3 % S S . S =2 S

3 S 5 S S S w3 3 &S

N S < T ) Q Q a QS LS

% 80,3% 4,7% 3,2% 0,9% 0,8% 0,6% - 5,1% 4,5%
PDI - Spolu 2739 159 110 30 26 19 - 174 153
Lahké voz. 2348 129 93 27 17 19 - 133 91
Tazké voz. 391 29 18 3 9 0 -0 41 62
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Vstup 6, Cadca - cesta I/11

Na vstupe €. 6 (Cadca, I/11) tvori cielové doprava 57,2%-ny podiel a tranzitna doprava 42,8%-ny podiel,
v ramci ktorej je najviac vytazeny smer na Martin, I/18 — 12,7% a Bratislava, D1 — 8,5%. Hranicu 5%
dalej prekrocil smer na Teplitku nad Vahom, cesta 11/583 — 8,2% a smer na Povazsky Chimec, cesta
11/507 — 6,7%-ny podiel. Smer na Bytcu, /18 tvoril 2,1%-ny podiel a smer na Rajec, 1/64 tvoril 3,8%
podiel. Smer na Horky, 111/5181 mal 0,8%-ny podiel.

Tab. 3.11 Vstup ¢.6 — Cadca— smerovanie dopravy zo vstupu do mesta

. o 3

S £ S
< S b‘ S S S £
3 S 5 S S S w3 3 &S
N S < T Q Q Q Q QS LS
% 57,2% 12,7% 3,8% 0,8% 2,1% 8,5% 6,7% - 8,2%
PDI - Spolu 6751 1502 448 95 250 1007 786 - 965
Lahké voz. 5243 832 311 95 121 321 577 - 433
Tazké voz. 1508 669 137 0 129 685 210 - 532

Vstup 7, Teplicka nad Vahom - cesta 11/583

Na vstupe €. 7 (Teplicka nad Vahom, 11/583) tvori cielova doprava 73,2%-ny podiel a tranzitna doprava
26,8%-ny podiel, v ramci ktorej je najviac vytazeny smer na Cadcu, 1/11 — 6,2% a Martin, 1/18 — 5,5%.
Hranicu 3% dalej prekrodili smer na Povazsky Chimec, cesta 11/507 — 3,6%-ny podiel, smer na Bytcu,
1/18 tvoril 2,1%-ny podiel, smer na Rajec, I/64 tvoril 4,6%-ny podiel a smer na Bratislavu, D1 tvoril 3,8%-

ny podiel. Smer na Horky, 111/5181 mal 1,0%-ny podiel.

Tab. 3.12 Vstup .7 — Teplicka nad Vahom— smerovanie dopravy zo vstupu do mesta

. o 3
S £ S

< S b‘ S S S £

3 S 5 S S S w3 3 &S

N S < T ) Q Q a QS LS
% 73,2% 5,5% 4,6% 1,0% 2,1% 3,8% 3,6% 6,2% -
PDI - Spolu 7402 551 462 97 217 382 367 630 -
Lahké voz. 5862 396 337 71 154 301 289 408 -
Tazké voz. 1540 155 126 26 63 81 78 222 -
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Na Obr. 3.5 aZz Obr. 3.12 je znazornené grafické vyhodnotenie smerového prieskumu. Sumarne udaje
st uvedené v tabulkach Tab. 3.13 aZ Tab. 3.15 v percentudlnej forme a v tabulkach Tab. 3.16 aZ Tab.
3.18 v prepocte na PDI (priemer dennych intenzit).
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Obr. 3.5 Smerovanie dopravy zo vstupu 1 — Martin, cesta I/18
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Obr. 3.6 Smerovanie dopravy zo vstupu 2 — Rajec, cesta 1/64
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Obr. 3.7 Smerovanie dopravy zo vstupu 3 — Hérky, cesta I1l/5181

157



UGD mesta Zilina Koncept navrhu

T

*
D3 »
- oo

Cadlca, /11 er Cadca

-

/507

Bytca, I/18 )
PovaZsky Chimec, Il/507)

Smer Bytcéa

, Bratislava, D ~—< T > : /

1Y
Smer Bra ' il e Dl
—— L @ﬁ? '/ ,
S . it 28 A 2 Y
_ - Mesto ‘.l?ad Va‘m_;m, 1/583 Smer Terchova
o &m ‘.-:.l! s

Hoérky Il/5181
%

'

Obr. 3.8 Smerovanie dopravy zo vstupu 4 — Bratislava, D1
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Obr. 3.9 Smerovanie dopravy zo vstupu 4 — Bytca, I/18
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Obr. 3.10 Smerovanie dopravy zo vstupu 5 — PovaZsky Chimec, 1I/507
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Obr. 3.11 Smerovanie dopravy zo vstupu 6 — Cadca, I/11
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Obr. 3.12 Smerovanie dopravy zo vstupu 7 — Tepli¢ka na Vdhom, 11/583
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Tab. 3.13 Smerovanie dopravy - Lahké vozidla, rok 2012, [%]

VSTUPY, smerovanie - 'g
dopravy, LAHKE o Q Q S
; 3]
VOZIDLA [%] N 2 £ S
S S o > S % S S 5 &
S |5 |€ |£ |2 |8 |35 |3 |S¢8
- < \
N S & T & | & IS S QS
Martin 51% | 0% 5% 1% 2% 24% | 3% 10% | 3%
Rajec 78% | 6% 0% 2% 2% 1% 2% 4% 5%
Horky 87% | 3% 4% 0% 1% 0% 2% 1% 2%
Bytéa, I/18 54% 11% | 7% 3% 0% 3% 4% 7% 11%
Bratislava - D1 37% | 29% | 4% 2% 0% 0% 2% 16% | 9%
Pov. Chimec 82% 5% 3% 1% 1% 1% 0% 5% 3%
Cadca 66% | 10% | 4% 1% 2% 4% 7% 0% 5%
Teplicka nad Vdhom 75% | 5% 4% 1% 2% 4% 4% 5% 0%
Tab. 3.14 Smerovanie dopravy - Tazké vozidld, rok 2012, [%]
VSTUPY, smerovanie - 'g
dopravy, TAZKE o Q Q S
) 3]
VOZIDLA [%] N 3 S S
S S o > 3 % S S 5 &
S |5 |€ |£ |2 |8 |35 |3 |58
- < \
N S & T & | & IS S QS
Martin 36% | 0% 5% 1% 6% 22% | 2% 19% | 8%
Rajec 61% | 6% 0% 3% 3% 1% 5% 11% 12%
Horky 86% | 4% 2% 0% 0% 0% 2% 2% 5%
Bytéa, I/18 46% 25% | 2% 1% 0% 1% 1% 13% 12%
Bratislava - D1 15% | 25% 1% 0% 1% 0% 2% 52% | 5%
Pov. Chimec 71% | 5% 3% 1% 2% 0% 0% 7% 11%
Cadca 39% 17% | 4% 0% 3% 18% | 5% 0% 14%
Teplicka nad Vdhom 67% | 7% 5% 1% 3% 4% 3% 10% | 0%
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Tab. 3.15 Smerovanie dopravy - vozidld SPOLU, rok 2012, [%]

VSTUPY, smerovanie - ~g
dopravy, o Q. g <
3
SPOLU [%] . AN 2 § s ¢
S |t |g |& |8 |€ |Q S | & s
3 S 5 S s S 3 3 S S
N S < T Q@ Q Q Q e S
Martin 47% | 0% 5% 1% 4% 23% | 3% 13% | 5%
Rajec 76% | 6% 0% 2% 2% 1% 2% 5% 6%
Hérky 87% | 3% 4% 0% 1% 0% 2% 1% 2%
Bytca, 1/18 52% 16% | 6% 2% 0% 2% 3% 9% 11%
Bratislava - D1 32% | 28% |3% 2% 0% 0% 2% 25% | 8%
Pov. Chimec 80% 5% 3% 1% 1% 1% 0% 5% 4%
Cadca 57% 13% | 4% 1% 2% 9% 7% 0% 8%
Teplicka nad Vahom 73% | 5% 5% 1% 2% 4% 4% 6% 0%
Tab. 3.16 Smerovanie dopravy - Lahké vozidld, rok 2012, [PDI]
VSTUPY, smerovanie - ~g
dopravy, LAHKE ® Q Q €
p 3
VOZIDLA [PDI] < N 2 £ s ¢
. N < < 5
§ 'E 8 % >8 °£ &'! 8 é Q
3 S 5 S s S 3 3 S S
N S < T Q@ Q Q Q e S
Martin 5041 (O 479 123 245 2372 | 297 988 297
Rajec 5359 | 425 0 123 111 100 138 280 310
Horky 3467 | 114 150 0 28 8 67 51 79
Bytca, 1/18 1474 | 301 195 79 0 79 97 199 288
Bratislava - D1 3379 | 2649 | 365 183 28 0 183 1461 | 856
Pov. Chimec 2348 | 129 93 27 17 19 0 133 91
Cadca 5243 | 832 (311 |95 121 | 321 |577 0 433
Teplicka nad Vahom 5862 | 396 337 71 154 301 289 408 0
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Tab. 3.17 Smerovanie dopravy - Tazké vozidld, rok 2012, [PDI]

VSTUPY, smerovanie - ~g
dopravy, TAZKE ® Q Q €
. o
VOZIDLA . AN 2 E s ¢
. N < < 5
§ 'E Y i >8 '-:Tn. Q 8 é (<)
S S T | S 2 S 3 3 $ S
N S < T Q Q Q Q e S
Martin 1503 | O 225 26 268 919 104 793 355
Rajec 738 74 0 31 31 8 58 128 140
Horky 520 23 11 0 0 0 11 11 28
Bytca, 1/18 582 317 26 6 0 13 13 162 149
Bratislava - D1 438 731 26 0 16 0 52 1546 | 140
Pov. Chimec 391 29 18 3 9 0 0 41 62
Cadca 1508 | 669 137 0 129 685 210 0 532
Teplicka nad Vahom 1540 | 155 126 26 63 81 78 222 0
Tab. 3.18 Smerovanie dopravy - vozidld SPOLU, rok 2012, [PDI]
VSTUPY, smerovanie - -
Q [~
dopravy, o : O =
~ S 8
SPOLU . S 2 £ 3 .
. N < < 5
§ 'E Y i >8 '-:Tn. Q 8 é (<)
S S T | S 2 S 3 3 $ S
N S < T Q Q Q Q e S
Martin 6544 |0 704 148 513 3291 | 400 1782 | 651
Rajec 6098 | 499 0 154 142 107 196 408 450
Horky 3987 | 137 161 0 28 8 78 63 107
Bytca, 1/18 2056 | 618 221 85 0 92 110 361 436
Bratislava - D1 3818 | 3379 | 391 183 43 0 234 3007 | 995
Pov. Chimec 2739 | 159 110 30 26 19 0 174 153
Cadca 6751 | 1502 | 448 95 250 1007 | 786 0 965
Teplicka nad Vahom 7402 | 551 462 97 217 382 367 630 0
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3.3 Statistické zistovanie nakladnej dopravy

Smerovy dopravny prieskum spracovatela bol doplneny za ucelom exaktnejSieho definovania
nakladnej dopravy v aglomerdcii tdajmi z mytneho systému. Udaje poskytla pre potreby UGD Zilina
NDS a.s. Obsahovali data o pohybe nakladnych vozidiel v mesiaci oktéber 2014. Vyhodnotené Udaje
obsahovali smerovanie vozidiel v aglomeracii a rozdelenie nakladnej dopravy na jednotlivé druhy podla
smerovania vo¢i mestu Zilina.

Z vyhodnotenych dat bol urceny podiel dopravy zdrojovej, cielovej a tranzitnej. Ziskané vysledky pre
tranzitnd dopravu su uvedené v tab. xxx. Ziskané udaje boli pouZité pri kalibracii dopravného modelu
mesta.
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Tab. 3.19 Tranzitnd ndkladnd doprava z mytneho systému

018-A018: Zilina-

011-013: Zilina-sever {018-020: Zilina-vychod -  |StraZov-zapad - 064-058: Zilina-juh - |D03-002: Zilina-
Vstup Vystup = Zilina-Brodno 2 (1/18, 111/018249) Horny Hricov 2 Lietavska Lucka-sever |StraZzov - Dolny Hricov
011-013: Zilina-Brodno 2 - Zilina-sever 3466 20459 2928 2355 21 846
018-020: (1/18, 111/018249) - Zilina-V\'/chod 19812 1459 5220 1521 22934
018-A018: Horny Hricov 2 - Zilina-StraZov-zapad 2772 5336 2457 853 192
064-058: Lietavska Lucka-sever - Zilina-juh 2543 1514 930 2472 475
D03-002: Dolny Hricov - Zilina-Strazov 24904 23 650 249 638 991
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3.4 KriZzovatkové dopravné prieskumy

V ramci aktualizacie Udajov o dopravnom zataZeni boli v roku 2012 v meste Zilina vykonané
krizovatkové prieskumy. Konkrétne krizovatky a doba trvania prieskumu boli stanovené na zaklade
skusenosti z predchadzajucich dopravnych prieskumov v meste Zilina (Obr. 3.13).

Vacsina zo sledovanych kriZzovatiek sa nachadzala na hlavnych radidlach mestského komunikaéného
systému (Zavodska ulica, Hlinska ulica, Ul. A. Rudnaya, Spanyola, Vysokoskolakov a Kosicka ulica).

DOPRAVNY MESTA ZILINA, rok 2015

Smer Bytca

|
/

~—/

L
T

LEGENDA

Krizovatkové a smerové prieskumy (2010 - 2015)
Krizovatkové prieskumy

© DIP 2010; 14:00 - 18:00

© DIP 2010; 06:00 - 10:00 a 14:00 - 18:00

@ DIP 2010 - kamerovy, 12hod.

@ DIP 2011; 06:00 - 10:00 a 14:00 - 18:00

@ DIP 2011 - kamerovy, 12hod.

B DIP 2012
i DIP 2012 - smerovy prieskum (ECV)
;_\ O DIP 2013
@ DIP 2014 - 12 hod. prieskum
# DIP 2015 - Plan BP
ZILINA, DOPRAVNE PRIESKUMY 2010 - 2015 [ ZuvZiline, KCS |
Created on: 12.01.2015 | 1:49666 [13.00

Obr. 3.13 KriZzovatkové dopravné prieskumy vykonané v roku 2010 - 2015 v riesenom uzemi

Prieskumy boli vykonané rué¢nym séitanim a boli zabezpeéené $tudentmi Zilinskej univerzity, Katedry
cestnej a mestskej dopravy. Vyskoleni Studenti sledovali jednotlivé vstupy do krizovatky a smerovanie
vozidiel v krizovatke. VSetky prieskumy v ramci jedného roka boli vykonané v jeden den. Prieskumy
boli realizované v 15-mindtovych intervaloch. Samostatne boli vyhodnotené vsetky 15-mindtové
intervaly a na ich zaklade bola uréend Spickova 15-mindtova a Spickova hodinova intenzita pre celu
krizovatku. Pri scitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoétovym koeficientom na
jednotkové vozidla:

> osobné vozidla, oznadené skratkou OA, koeficient 1,0,

» jednostopové vozidla, oznacené skratkou M+C, koeficient 0,5,

» nakladné vozidld, oznacené skratkou NA, koeficient 1,5,

» nakladné vozidla s privesom, oznacené skratkou NA+pr, koeficient 2,0,

» vozidla HD, oznalené skratkou BUS-normal, koeficient 1,5 a BUS-kibové koeficient 2,0.
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Zaznamenavané boli aj motocykle, ale vzhladom na ich velmi nizky pocet v tomto obdobi neboli
zahrnuté do vyhodnotenia kriZzovatiek.

V analyzach prieskumov su popisané krizovatky s uvedenim schémy a vyznacenim radiacich pruhov,
prip. smerov, ktoré boli v rdmci prieskumu sledované. Na zaklade prieskumov boli na vsetkych
krizovatkach vyhodnotené nasledovné udaje:

» RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu. Priebeh dopravného zatazenia v 15-minutovych
intervaloch.

» Hodinové rozdelenie intenzit.. Priebeh hodinovych intenzit pre celt krizovatku a tiez pre
jednotlivé vstupy a smery.

» ZloZenie dopravného prudu. ZloZenie dopravného prudu pocas prieskumu.

» Smerové rozdelenie dopravného zataZenia. Smerovanie dopravného zataZenia na
sledovanych vstupoch pre Spickovu hodinu celej krizovatky. Uvedené je v skutocnych
a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

» Kartogram intenzit po prepocte na 24 h.

Krizovatkové prieskumy uvedenych dopravnych uzlov su dalej pouzité pre kalibraciu a dopravného
modelu, resp. matic prepravnych vztahov pre fahku a tazkd dopravu pre rok 2012.

Udaje zistené dopravnymi prieskumami tvorili databazu, ktord slGzila na analyzu suéasnej dopravnej
situacie v rieSenom Gzemi, ale predovsetkym tvorila podklad pre modelové zataZenie cestne;j siete.

Zdrojové a spracované Udaje su k dispozicii u spracovatela UGD.

3.5 Prieskum statickej automobilovej dopravy

Sucasny stav parkovacich kapacit v centre mesta a na sidliskdch bol analyzovany podrobnymi
dopravnymi prieskumami, ktoré boli vykonané v priebehu mesiacov april a maj 2015. Celkovo bolo
zistenych prieskumom v meste a jeho mestskych ¢astiach 13 303 odstavnych miest, 4 795 garazi
(vratane hromadnych garazi), 3648 parkovacich miest a 6062 miest pre parkovanie na velkoploSnych
parkoviskach. Spolu je to 23 013 stati pre vozidla, ak nepocitame gardzové miesta, alebo 27 808 stati
vratane garazovych miest, pokial by sa vSetky vyuzivali skutocne na parkovanie vozidiel.

Okrem zistovania poctu parkovacich a odstavnych miest boli v rdémci prieskumov vyhodnocované Gdaje
o vyuzivani parkovacich ploch v obchodnych centrach, resp. o dobe ich vyuZivania. Zamerali sme sa na
parkoviska, ktoré maju systém zaznamendvania Casu zdrZania sa vozidiel. Pre porovnanie situacie
v CMZ pred spoplatnenim parkovania v podzemnych garazach obchodnych centier boli vyuZité aj data
o parkovani v OC z roku 2013.

Jednym z rie$eni nedostatku parkovacich miest v centre Ziliny do roku 2014 boli podzemné hromadné
garadze, ktoré su sucastou obchodnych centier. Parkovacie domy Aupark a Mirage poskytovali
bezplatné parkovanie v centre mesta. Rozvoj automobilovej dopravy, ale Ciastone moino aj
nizka atraktivita hromadnej dopravy nuti obéanov mesta dennodenne vyuzivat individualnu dopravu
a to sa odzrkadluje aj na vytazenosti mestskych parkovisk a spominanych parkovacich domov.
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Obr. 3.14 Obchodné centrd Mirage a Aupark

Parkovaci dom Aupark

V roku 2010 bolo uvedené do prevadzky ndkupné centrum Aupark v Ziline, ktoré je situované na ul.
Velka Okruzna a jeho dostupnost je zabezpecend v stéasnosti zo Styroch réznych smerov a dvoma
vstupmi a vystupmi na podzemné parkovisko.

Prvy vstup a vystup je z ulice Romualda Zaymusa, je spristupneny kazdy den v otvaracej dobe od 6smej
hodiny rannej do deviatej hodiny vecernej. Druhy vstup a vystup je mozZny z ulice Vojtecha Spanyola
v otvaracej dobe od deviatej hodiny rannej do deviatej hodiny vecernej. Parkovisko poskytuje pocas
svojho otvorenia bezplatné parkovanie na dobu 3 hodin pre 850 vozidiel na dvoch podzemnych
podlaZiach a medzipodlaZi. Sticastou je aj exteriérové parkovisko situované na ulici Vojtecha Spanyola
v blizkosti Hotela Slovakia, ktoré je v case od deviatej hodiny rannej do siedmej hodiny vecernej k
dispozicii pre vozidla LPG.

Obr. 3.15 Vstup do podzemnej gardZze OC Aupark z ulice R. Zaymusa a V. Spanyola

Obchodne centrum Mirage spolu s parkovacim domom je situované na v centre Ziliny na Namesti
Andreja Hlinku. Parkovaci dom prevéadzkuje Zilinska parkovacia spolo¢nost od roku 2011. Pristup na
parkovisko je zabezpeceny z ulice Kélov, kde bol vytvoreny samostatny odbocéovaci pruh pre moznost
napojenia sa z obidvoch smerov do prvého podzemného podlazia parkovacieho domu. Celkovo je
parkovanie v podzemnom parkovisku realizované na troch podzemnych podlazZiach s kapacitou 388
parkovacich miest pre verejnost, v otvaracej dobe od deviatej hodiny rannej do dvadsiatej druhe;j
hodiny po dobu 2 hodin bezplatne.
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Parkovaci dom Mirage

Obr. 3.16 Vstup do podzemnej gardZze OC Mirage z ulice Kdlov

Analyza parkovania a obsaditelnosti parkovisk (v dobe bez spoplatnenia parkovania, r. 2012 a 2013)

Analyza je spracovana pre data z obdobia, kedy parkovanie nebolo ¢asovo obmedzené a spoplatnené.
Mozeme predpokladat, Zze parkovacie domy suplovali Ciasto€ne aj funkciu dlhodobého parkovania
v centre mesta.

Spracovali sme analyzu, ktorej cielom bolo ziskat relevantni vzorku aspon jedného pracovného dna
(éo mozno najvytazenejSieho v rdmci pracovného tyzdna) a soboty. Na zaklade takejto vzorky
spracovat analyzu a vyhodnotenie prieskumu obsaditelnosti a zatazenia jednotlivych vstupov
a vystupov. Podklady pre prieskum nam poskytli parkovacie domy, ktoré su vybavené automatickymi
zariadeniami pre zber dat umiestnenymi na vjazde a vyjazde z parkoviska. Pre posudzovanie zataZenia
vstupov a vystupov sme spracovali 15 minttové intervaly prijazdov a odjazdov vozidiel, z ktorych sme
vyhodnotenim ziskali $pickové hodiny, kedy su vjazdy a vyjazdy najviac zatazené.

Parkovaci dom Aupark

Vysledok analyzy parkovacieho domu Aupark vychadza z dat sledovaného obdobia od pondelka
25.2.2013 do nedele 3.3.2013. Z danej vzorky sme vybrali pracovny den, pocas ktorého bolo parkovisko
najviac vytazené a sobotu pre porovnanie.

Vytazenost parkoviska je rozna nielen z porovnania pracovného dria a vikendu, ale i z porovnania
obsaditelnosti jednotlivych hodin pocas dna. KedZe parkovanie bolo bezplatné, vacsina obyvatelov,
pracujucich v centre mesta, ho vyuZivala pre parkovanie vozidla pocas svojej pracovnej doby. To bol
jeden z najvadsich faktorov ovplyviiujucich obsaditelnost parkoviska pocas pracovnych dni.
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Obr. 3.17 Vyhodnotenie obsaditelnosti parkovania v OC pred spoplatnenim (2012,2013)
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Obr. 3.18 Vyhodnotenie obsaditelnosti parkovania v OC po spoplatneni (2015)
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Z Obr. 3.17 a Obr. 3.18 vyplyva, Ze v tyzdni bola vyrazne vyssia obsaditelhost parkoviska ako v sobotu.
V sobotu, kedy vyuZilo parkovisko pocas dria od 8,00 h do 21,00 h celkovo 1479 vozidiel, sa vytazenost
pocas dia znacne nemeni na rozdiel od pondelka, kedy vyuZilo parkovisko pocas dna od 8,00 h do
21,00 h celkovo 2852 vozidiel, a kedy obsaditelnost vyrazne stipla od zaciatku otvorenia na maximalnu
vytazenost parkovacieho domu a drZala sa az do piatej hodiny popoludni, potom zacala postupne
klesat. Odstavovanie vozidiel aj mimo vyznaéenych parkovacich pléch zapricinilo vytazenost parkoviska
az na stoosemnast percent.

Parkovaci dom Mirage

Pre spracovanie vysledkov analyzy parkovacieho domu Mirage poskytol data spravca parkoviska,
Zilinska parkovacia spolo¢nost. Zo vzorky dét od 1.1.2012 do 10.7.2012 sme vybrali pracovny def,
kedy bolo parkovisko najviac vytaZené a sobotu v ramci toho istého tyZzdna, jednalo sa o tyZzden od
28.5.2012 do 2.6.2012.

Pocas tyzdria sa obsaditelnost parkoviska menila. Pocas dna v tyZdni sa obsaditelnost menila
v zavislosti od ¢asu. Sledovali sme taktiez priebeh obsaditelnosti podla hodinovych intervalov, ktora sa
vyrazne nemenila. D4 sa predpokladat, Zze faktorom, ktory vyrazne vplyval na vytazenie parkoviska,
bola pracovna doba obyvatelov pracujucich v centre mesta, vyuZzivajucich individualnu dopravu. Preto
bolo parkovisko pocas pracovného tyzdria viac vytazené ako cez vikend. Na obsaditelnost vo vecernych
hodinach maju vplyv zabavné centrd a sluzby OC Mirage, kedZe parkovaci dom je jeho suéastou.

Z obrazku vyplyva, Zze v tyZzdni bola vyrazne vyssia obsaditelnost parkoviska ako v sobotu. V sobotu,
kedy vyuZilo parkovisko pocas dria od 8,00 h do 21,00 h celkovo 1932 vozidiel, sa vytaZenost pocas
dnia znacne nemeni na rozdiel od pondelka, kedy vyuZilo parkovisko pocas dria od 8,00 h do 21,00 h
celkovo 2819 vozidiel, hoci obsaditelhost bola pocas diia pomerne vyrovnana az do zaverecnej, kedy
Ciastocne poklesla cca o 10%.

Analyza parkovania a obsaditelnosti parkovisk (v dobe po spoplatneni, rok 2015)

Analyza OC Aupark ukazala, Ze aj po spoplatneni je parkovisko stale naplno vyuZivané. Pocas tyZdna
neklesne obsaditelnost parkoviska pod 64%. Obratkovost 1 PM za den je 6,3. V priebehu dna je
obsaditelnost od 10.00h do 15.00 h viac ako 100%, t.j. vozidla su zaparkované aj v priestoroch, ktoré
nie su urcené na parkovanie. Do 19.00 h je obsadenost PM stale okolo 50% v tyzdni aj v sobotu.
Obsaditelnost pod 50% klesa az po 19,00 h.

Pre parkovaci dom Mirage vychadza priemernd obratkovost 1 PM za defi na 4,1. Parkovisko je taktiez
dostatocne vyuZivané. Analyza zatial nie je komplexne vyhodnotend pre neulplné data. Bude doplnena
po dodani dat.

Pocet parkovacich miest a odstavnych stati v meste

V Tab. 3.20 je uvedeny sumarny pocet parkovacich a odstavnych miest zistenych prieskumom,
vykonanym v meste a na sidliskach pocas spracovdvania UGD v obdobi april — maj 2015.
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Tab. 3.20 Pocet parkovacich a odstavnych stdti — zistenych prieskumom

Mestska odstavné | garazové | OM spolu | parkovacie | vePkoplosné [ PM spolu SUMA

cast’ statia statia statia parkoviska vsetky

(G/HG) stéatia

Centrum 2135 1869 4004 3003 1285 4 288 8 292
Hliny 1 -2 306 39 345 88 0 88 433
Hliny 3 - 4 508 25 533 134 0 134 667

Hliny 5 - 8 2472 841 3313 423 1575 1998 5311

Vlcince 3813 1309 5122 2125 2125 7 247

Solinky 2623 342 2 965 690 690 3655

Hajik 1446 334 1780 49 49 1829

z 13303 4759 18 062 3648 5 724 9372 27 434

Najvacsie naroky na parkovanie sa prejavuju v CMZ, ktora sustreduje mestsku aj regionalnu vybavenost
a to sa prejavuje v jej navstevnosti. Pocet PM v CMZ sa vsak urcuje komplikovane, je potrebné pocitat
so zastupnostou vozidiel na jednom parkovacom mieste min. 4x pocas pracovného dfia. V praxi sa
pouziva niekolko vypoctovych metdd pre uréenie poctu PM v centrdlnej mestskej zéne. Su to vsak len
orientacné udaje, nakolko CMZ je Specificka oblast.

1. zjednodusenad metdda umoziuje urdit orientacnu potrebu parkovacich stojisk pre centrum ako 16%-
ny podiel z poctu automobilov v meste, prepocitany na stupen automobilizacie;

2. uréenie poctu parkovacich stojisk pri uvazovani zastupnosti vozidiel na jednom parkovacom mieste
4x pocas pracovného dia a pocte cielovych ciest IAD do okrsku CMZ za 24 hodin.

Vypocet je uvedeny v Tab. 3.21.

Tab. 3.21 Orientacny vypocet potreby parkovacich miest v CMZ

rok 2015
1. (pocet voz/st. automob.) x 0,16 39100/2,55*0,16=2454
2. (pocet cielovych ciest/24h) : 4 35257/4=8814
priemer 5634

Pozn: pocet cielovych ciest je prevzaty z modelu PTV VISUM,
pocet vozidiel v meste, Udaje PPZ SR, marec 2015

V CMZ je k dispozicii celkovo 4288 parkovacich miest vratane velkoplosnych parkovisk a vyhradenych
parkovisk. Na zaklade orientatného prepoétu mozino odhadnut sucasny celkovy nedostatok
kratkodobych parkovacich miest v CMZ (oblast medzi ulicami Hviezdoslavova a V.Okruzna, Frambor,
PredndadraZie, Predmestie, Mald Praha) podla tohto zistenia na cca 1346 parkovacich stati.

Kapacita parkovacich ploch zistena prieskumom v CMZ je podrobne uvedena v Tab. 3.22.
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Tab. 3.22 Pocet parkovacich miest v CMZ zistenych prieskumom

Stdtia

Ulica rezidentské/ platené/firemné Gardze

odstavné parkovacie
Ambra Pietra 32 6
Andreja Kmeta 46 45/31 11
Bratislavska 53
Daxnerova 43 7/0
Daniela Dlabada 44 0/7 4
Dolny Val 0 0/15
Framborska 0 23/29 0
Frana Mraza 53 0/10 17
Halkova 77 34/94 38
Halasova 43
Hlboka 27 0/12 10
Hurbanova 0 0/99 3
Hviezdoslavova 0 93/204
J. Hollého 140 34/15 24
J.Krdla 0 24/145
J.Reka 6
J.Slottu 60 0/14 5
J.Vuruma 0
Jana Milca 78 135/7 77
Janosikova 14 35/16
Jesenského 24 12/8
Kalin¢iaka 20 0/34 5
Kalov 9 9/40 14
Klemensova 31 0/5 7
Kollarova 26 0/37
Krmana 15 0/0
Kukucinova 22
Kuzmanyho 0 0/115
Legionarska 0 24/43 15
Makovického
Moyzesova 125 40/0 56
Murgasova 16 10/0 5
Na Priekope 0 15/90
Na Sefranici 66 8/3
Na Zavaii 18
Nam.poziarnikov 0 0/13 0
Orolska 19 75/0 14
Pivovarskd 47 19
Predmestska 172 24/160 23
Radlinského 45 18/0 2

176



UGD mesta Zilina

Koncept navrhu

Razusova 0 0/19

Republiky 24 78/4

Revoluéna 57 16/0 20
Romualda Zaymusa 0

Ruppeldta 38 27
Rybniky 33 0/8 3
Sad na Studni¢kach 20 38
Sad SNP 24 52/42

Sasinkova 22 40/33 16
Sladkovickova 0 0/15

Starkova 2 9/0

Soltesovej 50 0/8

Stefanikova 96 144/191 24
Stefanikovo nam. 53 22/0

Tolstého 68 0/0

Tvrdého 43 48/84 9
Ul. 1. Maja 39 26/18

V. Spanyola 0 0/130

Vajanského 23 0

Velka Okruzna 172 43/62 139
SPOLU 2135 3003 631

V lokalite CMZ sa nachadzaju okrem toho samostatné velkoplosné parkoviska:

HYPERTESCO

Parkovisko Autobusova stanica
Hviezdoslavova — dvory
parkovisko hotel Slovakia
parkovaci dom MIRAGE
parkovaci dom AUPARK
parkovisko SIEMENS
parkovisko SKYBAU

parkovisko Urad prace

Parkovisko pri trhovisku
hotel Dubnd Skala
ul. V. Spanyola — pri CSPH Shell

OO O0OO0OO0OO0OOO0ODO0O0OO0OO0OO0OO0OOo

SPOLU

Janosikova ul. — oplotené parkovisko

parkovisko pri Zdrav.stredisku,Halkova

parkovisko pri nemocnici (Biochémia)
1285 PM + 1238 HG

560 PM
30 PM
66 PM
114 PM

76 PM + 13 LPG

388 PM (podzemné HQG)
850 PM (podzemné HG)

76 PM
75 PM
55 PM
37 PM
66 PM

30 PM + podzemné garaze

55 PM
45 PM

Kapacita parkovacich ploch v mestskych castiach

Podmienky pre rieenie statickej dopravy v ostatnych MC mozno charakterizovat nasledovne:

= problémy s parkovanim v miestach obc¢ianskej vybavenosti,
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= nedostatok odstavnych miest v obytnych sStvrtiach (sidliskach),
= neestetické individualne radové garaze s nizkym stupfiom vyuZitia plochy na sidliskach Hliny.

Jednym z vychodiskovych podkladov pre navrh koncepcie statickej dopravy su predpoklady
demografického a urbanistického rozvoja mesta a vystavba novych centier vybavenosti,
hypermarketov v sucasnej mestskej zastavbe, ako aj doplnenie novych obytnych suborov na
jednotlivych sidliskach, ¢o prindsa potrebu dobudovania novych parkovacich ploch.

V doteraz platnej (do 02/2015) norme STN 736110/Z1 sa potrebny pocet odstavnych a parkovacich
stojisk vypocitaval na zdklade nasledovnych charakteristik: polohy rieSeného Uzemia v meste a podla
predpokladanej delby dopravnej prace medzi IAD a ostatnou dopravou - podla ¢lanku 16.3.10. Pre
potreby postdenia sucasného stavu boli pouZité zakladné ukazovatele z tabulky 20 STN 73 6110/22
(02/2015). Zmena Z2 upravuje podmienky pre vypocet odstavnych stojisk.

Vypocet poziadaviek na parkovacie a odstavné miesta vychadza z pasportizacie skuto¢ného poctu
parkovacich stojisk na sidliskach resp. mestskych castiach v ramci prieskumov statickej dopravy (rok
2015). Taziskova ¢ast postdenia vychddza z poctu bytovych jednotiek a ich plochy. Tieto Udaje boli
spracovatelom UGD poskytnuté spravcami bytov na sidliskach: OSBD Zilina, SBD Zilina a Bytterm Zilina.

Tab. 3.23 Pocet parkovacich a odstavnych miest zistenych prieskumom, Hlinylall

. rezidentské/ parkovacie .
Ulica odstavné miesta miesta platené garaze
A. Bernoldka 58
Fandlyho 48 30 10
Hliny | - vnutroblok 116
Hronského 14 5
Rovniakova 25 15
Hliny Il — vnatroblok 103 9
SPOLU 306 127

Tab. 3.24 Pocet parkovacich a odstavnych miest zistenych prieskumom, Hliny Il a IV

. rezidentské/ parkovacie iy
Ulica odstavné miesta platené/vyhradené garaze
A.Bernolaka 57/0
Hliny 4 - vnutroblok 100
Cajakova 140 25
Fandlyho 35 0/49
Hliny 3 - vnutroblok 127
Puskinova 69
T.Ruitku 37 0/28
SPOLU 508 159

178



UGD mesta Zilina Koncept navrhu

Celkovo v tychto dopravnych okrskoch (Centrum, Hliny 1-2 a Hliny 3-4), ktoré predstavuju spoplatnenu
zonu parkovania A az C resp. | az Ill. v meste, bolo zistenych 4510 parkovacich miest vratane
velkoploSnych parkovisk a 4882 odstavnych miest vratanie miest v gardzach.

Tab. 3.25 Sumdrny pocet parkovacich a odstavnych miest v spoplatnenej zone

C. Mestska ¢ast | odstavné | parkovacie | velkoplosné | garaiové Spolu

statia statia parkoviska statia

(vratane
HG)

1 Centrum 2135 3003 1285 1869 8292
2 Hliny 1-2 306 88 0 39 433
3 Hliny 3 -4 508 134 0 25 667

2949 3225 1623 1983 9392

Z analyzy statickej dopravy v spoplatnenej zéne vyplynulo, Ze celkovo je k dispozicii v spoplatnenej
z6ne 9392 stati na parkovanie alebo odstavenie vozidiel. Prieskum a vyhodnotenie dat zaznamenalo
skutocny stav statickej dopravy v meste, kedy az do spoplatnenia podzemnych gardzi v OC Aupark
a Mirage do roku 2013 aj tieto boli vyuzivané pre dlhodobé parkovanie.

Ostatné mestské Casti nie su spoplatnené. Pasportizaciou boli zistené nasledovné skutocnosti:

Tab. 3.26 Pocet parkovacich a odstavnych miest zistenych prieskumom, Hliny V

Parkovacie /firemné
Ulica Odstavné miesta gardZe
A. Rudnaya 294 0/70
Heckova 290 0/22
Kraskova 154
Majochova 96
V. Javorku 39
Hlinska 33 HG 585
SPOLU 906 677

V lokalite Hliny V. sa nachadzaju dalsie velkoplo$né parkoviska:
e BILLA 95 PM
e Internaty ZUZ 232 PM
e Institut J.Bosca 175 PM
e KROS 70 PM SPOLU 572 PM

V lokalite Hliny VI. sa nachadzaju tieto velkoplosné parkoviska:

o ODALZA 103 PM
o ODLIDL 163 PM
o ODTESCO 224 PM
o MAJ 75 PM SPOLU 565 PM
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Tab. 3.27 Pocet parkovacich a odstavnych miest Hliny VI

Parkovacie /firemné
Ulica Parkovacie miesta Gardze
Heckova 85
Hlinska 126 0/81
A. Rudnaya, pokracovanie 38
Polna 50
Kvetinova 43
Bajzova 271
SPOLU 613 81

Tab. 3.28 Pocet parkovacich a odstavnych miest Hliny VIl

Parkovacie /firemné
Ulica Odstavné miesta Gardze
Salezidnska 85 0/94
Severnd 102 RG 120
Jarna 44
Gabajova 73
Hlinska - vnutrobloky 102 0/55
SPOLU 406 269

V lokalite Hliny VII. sa nachadzaju tieto velkoplosné parkoviska:

e |nstitut J.Bosca 175 PM
e Parkovisko Vahostav 78 PM
e Junior 111 PM SPOLU 364 PM

Tab. 3.29 Pocet parkovacich a odstavnych miest Hliny Vil

Parkovacie/
Ulica odstavné miesta firemné GardZe
Rajecka 65 25
Lichardova 249 21
Suvorovova 80 15/24 80
Komplex Nové H8 153 0/62 10
SPOLU 547 237

V danej lokalite sa nachadzaju tieto parkoviska:

o VuC 26 PM
O OD Druzba 48 PM SPOLU 74 PM
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V lokalite VI¢ince sa nachadzaju tieto velkoplosné parkoviska:

e BILLA VI¢ince 66 M

e OD NAY 75 PM

e Bytovy komplex TRISTAR 38 PM + 83 PM v podzemnej garazi
spoLu 179 PM

Ostatné velkoplo$né parkoviska:

e Kaufland 300 PM

e Baumax 200 PM

e LIDL ul.Vysokoskoldkov 140 PM

e OCAtrium 490 PM

e Internaty ZU V. Diel 150 PM

e Menza V. Diel 45 PM

e Parkovisko aredl ZU 591 PM

e Bytovy komplex Amfiteater30 PM + 237 PM v podzemnych garazach
SPOLU 1946 PM

Tab. 3.30 Pocet parkovacich a odstavnych miest na sidlisku VI¢ince

Ulica Parkovacie miesta Gardze Hromclrij né
gardZe

ARBOREUM komplex 45 171 podzemné

B.S.Timravy 339

Berlinska 80

Bulharska cesta 174 HG 280

Cernovskd 52

Dobsinského 275

E.Necseya 75

EUROPALACE komplex 292 podzemné

Fatranska 177

Gemerska 40

Gerlachovska 32

J. Vojtasaka 123

Karola Kmetku 99

Karpatska + bytové komplexy

RENOX, LESOPARK 76 74 127 podzemnych

Kubinska 102

Levocska 20

Martinska 176

Mincolska 26

Moskovska cesta 218

Nitrianska, byt. komplex 23

Obchodnd, The CUBE 45 45 podzemné

Piestanska 106

Polomska 40

Popradska 15

Presovskd 20

Slovanska 214
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Sv.Gorazda 58
Sv.Svorada a Benedikta 83
T.Vansovej 89
Tatranskd 130
Trencianskd 46
Trnavskd 206
Ustecka 55
Varsavska 166
Zaborského 61
Zvolenska 110
Rosinska, KASTOR 217
SPOLU 3813 989

Tab. 3.31 Pocet parkovacich a odstavnych miest na sidlisku Solinky

Ulica 5 Odstavné miesta GaradZe Hmm(,JEI né
gardze
Smrekova 482 350 25
Limbové 362 276 26
Gastanova 638 370 45 60
Javorova 224 189 22 30
Borova 694 461 28
Dubovd 300 189 20
Platanova 448 248 28
Jasefiova 600 334 37
Osikova 280 206 21
Obvodova 19
SPOLU 4028 2623 342
V lokalite Solinky sa nachdadzaju tieto velkoplosné parkoviska:
e Z0C MAX 490 PM
e METRO 200 PM SPOLU 690 PM
Tab. 3.32 Pocet parkovacich a odstavnych miest na sidlisku Hdjik
Ulica BJ odstavné miesta Gardze Hmm(,JEI né
gardze
Petzvalova, A1-A5 272 82 19 208
Dadanova, A6-A9 212 48
Bani¢ova, A10-A17 348 207
Stodolova, B2-3 96 25
Stodolova, B11 56 82
Jedlikova, B5-10, D4-5 406 58
Mateja Bella, B1, C1-8 345 135
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Petzvalova, H1-8, Korzo 233 150 13

J.Hronca, E1-6 206 240

Segnerova,

Kempelenova,F1-8 169 155

Kempelenova, G1-7 218 198

LOGI PARK 36
Komplex SIne¢na terasa 120 66 10 48 podzemné
SPOLU 2681 1446 334

V lokalite Hajik sa nachadza este velkoplosné parkovisko:
e TESCO 49 PM

Tab. 3.33 Sumdrna tabulka poctu parkovacich a odstavnych miest — ostatné mestské casti

C. Mestska éast | odstavné | parkovacie | velkoplosné | garazové Spolu
statia statia parkoviska statia
(vratane
HG)
4 Hliny5-8 2472 423 1575 1078 5548
5 Vi¢ince 3813 100 2095 1072 7 080
6 Solinky 2623 690 342 3655
7 Hajik 1446 49 334 1829
2 10354 423 4439 2826 18112

Z prieskumu statickej dopravy v ostatnych mestskych Castiach vyplynulo, Ze celkovo bolo zistenych
10354 odstavnych miest a 4862 parkovacich miest vratane velkoploSnych parkovisk. Okrem toho je na
sidliskach este 2826 stati v garazach, z toho 2826 v HG. Spolu je to 18112 miest pre odstavenie vozidiel.

Na zaklade vykonaného prieskumu bude vykonany prepocet potreby odstavnych miest podla STN 73
6110/Z2, na zaklade poctu a rozlohy bytov. Podklady o pocte bytov a ich rozlohe poskytni spravcovia
bytovych domov.

Pre spresnenie po¢tu PM v mestskych &astiach Ziliny boli pouzité podklady, ktoré pripravili tudenti
v rdmci zaverecnych prac:

e Komplexné riedenie statickej dopravy na sidlisku VI¢ince I, D. Martynek, DP ZU v Ziline, 2013
e Riesenie statickej dopravy na sidlisku Solinky, xxx, BP ZU v Ziline, 2013

e Analyza obsaditelnosti parkovacich domov Aupark a Mirage, E. Pitlova, BP ZU v Ziline, 2013
e Dopravny model Zilinskej mestskej ¢asti Rudiny, M. Horfidk, DP ZU v Ziline, 2015

e Zilinska parkovacia spoloénost, data o parkovani v OC Mirage

e Aupark Shopping center Zilina, data o parkovani v OC Aupark
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Tab. 3.34 Statickd doprava - prepocet potrieb odstavnych miest na rok 2015 (STN 736110/22)

184

Oblast’ Mestska byt jedn. BJ odst. |garaze| park. | velkopl. | odst. park. PM/OP PM/OM rozdiel
prieskumu cast’/spravca rozloha % statia statia | parkovis. | statia statia spolu - navrh PM/OM
spolu spolu | prieskum 2015 2015
Okr. &, (prepocet)
01 Centrum ZA stred 1208 2135 | 1869 | 3003 1285 4004 | 4288 8 292 5634 1346
04 Frambor 1193
03 Mala Praha 998
05 Prednadrazie 563
06 Predmestie 884
4846 4004 | 4288 8 292 1346
o2 | Hliny1-4 | Hliny1-2/Bytterm | 843 46,4+49,5+4,1 306 | 39 88 0 345 88 433 1195 850
03 Hliny 3-4/Bytterm 843 46,4+49,5+4,1 508 25 134 0 533 134 667 1195 662
13
1686 814 64 222 0 878 222 1100 1512
15 Hliny 5 - 8 Hliny 5 2507 906 585 92 572 1491 664 2 155 -1491
Hliny 6 613 0 81 565 613 646 1 259 -613
Hliny7 1181 406 120 149 364 526 513 1039 -526
Hliny 8 547 136 101 74 683 175 858 -683
14 Hliny/Bytterm 1827 46,4+49 5+4,1 2589 2589
5515 2472 | 841 | 423 | 1575 | 3313 | 1998 | 5311 724
10 Vi€ince | Vl¢ince 1/0SBD 1599 3813 | 1072 | 100 1309 4885 | 1409 6 294 -4 885
49 Vl¢ince 2/0SBD 4033 0 0 0 0
50 Vl¢ince 3/0SBD 3297 0 0 0 0
VEince/Bytterm 3796 [ 29 65+69,77+0,58 6092 6 092
09 Vysk.ustavy 10 786 0 786 786 0
11 Sport.areél 270 0 0 0 0
12 Part.haj 30 0 0 0 0
17 Chrast’ 116 0 0 0 0
13151 3813 | 1072 | 100 2095 | 4885 | 2195 7080 1207
16 Solinky | Solinky 1/0SBD 1888 2623 | 342 690 2 965 690 3655 -2 965
52 Solinky 2/0SBD 2381 0 0 0 0
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51 Solinky/Bytterm | 880 8,4+91,6+0 0 0 0 1411 1411
5149 2623 | 342 690 2 965 690 3655 -1 554
29 Hajik Hajik/SBD 1222 28,8471,2+0 1380 | 286 49 1666 49 1715 1823 157
Hajik/Bytterm 828 39,0+52,5+8,5 1227 1227
SInecna terasa 120 46,0+46,0+8,0 66 58 124 0 124 173 49
Hradisko 0
2170 1446 | 344 49 1790 49 1839 3223 1433
Zilina - celkom 17835 | 9442 27 277 3223 3221
* CMZ -vycislena je len potreba parkovacich stati BJ - oznacené Cervenou nemaju dopocitanu potrebu PM/OM, chybaju Gdaje o rozlohe bytov
% MC - vycislena je len potreba odstavnych stati rozdiel potreby PM/OP nie je zatial kompletny

Z tejto neuplnej ¢asti postdenia potreby poctu parkovacich a odstavnych miest mozno zatial povedat, Zze v CMZ chyba priblizne 1346 parkovacich miest, na
Hlinach 1 — 4 je nedostatok odstavnych miest priblizne 1512 a na Hajiku chyba taktiez 1433 odstavnych miest.

Posudenie pre ostatné MC bude dokonéené po ziskani podkladov o pocte a rozlohe bytov z OSBD Zilina v zmysle STN 73 6110/Z2.
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3.6 Vplyv dopravy na Zivotné prostredie

3.6.1 Hluk

K ucelom posudzovania hlukovej zataze z dopravy sltzi Nariadenie vlady SR ¢. 339/2006 ktorym sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii. Podla tohto nariadenia pre vonkajsi priestor v obytnom
uzemi v okoli dialnic, letisk, ciest I. a Il. triedy, zbernych mestskych komunikacii a mestské centrd platia
pripustné hodnoty hluku z dopravy v no¢nom obdobi 50 dB.

Od 1. decembra 2007 je v platnosti vyhlaska MZ SR 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. Vyhlaska nahradzuje povodné Nariadenie VIady SR ¢.
40/2002 Z. z. Limitné hodnoty s uvedené v Tab. 3.35.

Tab. 3.35 Limity hlukovej zdtaZe podla Vyhldska MZ SR 549/2007 Z. z.

Pripustné hodnoty [dB]®
Kate. Hluk z dopravy Hluk
o ¥ — — 1N\7 h
goria Obis chraneného Referent Pozemna N " Letecka znye
] P Gzemia ny casovy avodna Zeleznitné doprava zdrojov
Uze- interval .
mia . drahy 9
doprava ® ©
L Aeq, L :
LAeq’p LAeq,p Aeq,p ASmax,p LAeq,p
Uzemie s osobitnou deil 45 45 50 - 45
ochranou pred
| hlukom  (napriklad |  vecer 45 45 50 - 45
' kapelné miesta,
kupelné a lieCebné noc 40 40 40 60 40
arealy).
Priestor pred oknami deit 50 50 55 } 50
obytnych miestnosti
bytovych a rodinnych y
domov, priestor pred | Ye¢€r 50 50 55 i 50
oknami  chrénenych
miestnosti Skolskych
1.
budov,
zdravotnickych
zariadeni a inych noc 45 45 45 65 45
chranenych
objektov?, rekreadné
Uzemie.
Uzemie ako Vv deii 60 60 60 - 50
1. | kateg6rii Il
veler 60 60 60 - 50
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v okoli ® dialnic, ciest
l.

a Il. triedy, miestnych
komunikacif S
hromadnou dopravou,
zeleznicnych dréh a
letisk, mestské centra

noc 50 55 50 75 45

Uzemie bez obytnej deii 70 70 70 - 70

funkcie a bez
chranenych veder 70 70 70 - 70

IV. | vonkajSich

priestorov, vyrobné
Z(')ny, priemysemé noc 70 70 70 95 70

parky, arealy zavodov

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén
b) Pozemnda doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.

¢) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej , Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb
urcené iba na nastupovanie a vystupovanie 0sob sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatiiujii v case ich pouZivania (napriklad Skoly
pocas vyucovania).

Pre zhodnotenie trovne hlukovych emisii od st¢asnej dopravy v meste Zilina mozno za najviac
zatazené komunikacie oznacit na zdklade dopravného modelu spracovaného programom PTV VISUM
nasledovné zberné komunikacie: 3. mestsky okruh, Rajecku, Estakadu (1/11).

Podrobnejsie su sucasné hlukové pomery spracované a posudené v grafickej prilohe na zaklade
dopravného modelu suc¢asného stavu ZAKOSu.

V rdmci overovania sucasného stavu boli vykonané aj merania hluku na ul. Vysokoskoldkov, na
krizovatke pri OC Duben.
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Obr. 3.19 Meranie hluku

Tab. 3.36 Hladiny hluku od cestnej dopravy okolia okruznej krizovatky na ul. Vysokoskoldkov pri OC Duben [dB]
namerané 3.5.2012

Stanovisko €. 1 Stanovisko €. 2

Cas LAeq,Ti Cas LAeq,Ti
10.0-10.% 65,7 10.°-10.% 63,7
10.%5-10.10 66,7 10.%5-10.% 61,9
10.1°-10.% 65,9 10.1°-10.% 63,2
10.>-10.%° 65,0 10.%°-10.%0 63,6
10.20-10.%2 64,8 10.20-10.8 62,9
10.2-10.% 66,1

10.22-10.% 65,4

10.33-10.%8 66,3

10.38-10.% 64,5

priemer 65,7 63,1

Na zaklade uskutoCnenych merani hlukovych imisii od cestnej dopravy posudzovanej krizovatky mozno

konstatovat, Ze v danom Case boli na MS1 kvantifikované hodnoty hluku presahujice hodnotu max.

pripustnej trovne hluku 60 dB o0 5,7 dB a na MS2 o 3,1db. Tato pripustna hodnota plati pre kategériu
uzemia lll.

Dalsie merania hluku boli vykonané v maji 2012 aj v Strazove na volnom priestranstve oproti PHS
vstupe do Ziliny (MS3) a na ul. Mostnej pri cintorine v centre (MS4).
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Tab. 3.37 Meranie hluku v StrdZova a na Mostnej ul.

Strazov Cas merania LaeqTi Mostna | Cas merania| Laegri
MS 3 808 gl 74,7 dB MS 4 9%- 9% 68,5 dB
MS 3 812. 81 75,1dB MS 4 9%8.92 68,9 dB
MS 3 816. g1 75,6 dB MS 4 932.g34 67,6 dB
MS 3 820 g3 75,3 dB MS 4 944947 68,8 dB
priemer 75,2 dB 68,5 dB

Na zaklade uvedenych hodnét je mozné konstatovat, Zze hlukova zataz sa na vicsine hlavnych
komunikacii ZAKOSu v suc¢asnom obdobi pohybuje nad 60 dB, ¢o prekracuje povolenu Uroven.
Ochranné opatrenia je mozné vzhladom na stavebny stav komunikaénej siete realizovat len ¢iastocne.
Zastavané oblasti okolo komunikacii ZAKOSu je moziné chranit len dodato¢nymi opatreniami,
zahriiujucimi Upravami fasad, vymenou okien a pod.

Hlukové pomery vo vyhladovom obdobi roku 2025 su posudené taktiez na zaklade dopravného
modelu, kde je zahrnuté dobudovanie infrastruktiry v rdmci okresu Zilina (D1, D3, 4. mestsky okruh,
dialni¢né privadzace). Je uvaZzované s narastom poctu vozidiel v meste a aj s medzirocnym narastom
intenzity dopravy. Nakolko meste Zilina ma silnu cielovl a zdrojovd dopravu, k vyraznému zniZeniu
hlukove]j zataze len dostavbou infrastruktiry nedoslo.

J&inky hluku vo veobecnosti mozno zmiernit zakladnymi opatreniami:

- stavebnymi Upravami objektov prostrednictvom zvukovo izolacnych okien, dveri, omietok,
vhodnym oplotenim a zmenou dispozicii stavieb,

- realizaciou izolacnej zelene pozostavajlcej s kombinacie vysokej, nizkej i strednej (krovitej)
zelene (6 m Siroky pas umoziiuje znizit hladinu hluku o 1dB) popri komunikaciach a vyrobnych
Uzemiach,

- zmenou organizacie dopravy vratane uplatnenia tzv. upokojenych komunikacii,

- v ramci vyrobnych Gzemi bude nutné prioritne posudzovat hlukové pomery prevadzkovania
novych arealov pri povolovacom konani novych ¢innosti.

3.6.2 OvzdusSie

Kvalitu ovzdugia na Gzemi mesta Zilina vzhladom k blizkosti hranic s CR a PR okrem vlastnych zdrojov
zneCistenia ovzdusSia negativne ovplyviiuje eSte stale aj dialkovy prenos emisii z priemyselnych
aglomeracii na Ostravsku a v Hornom Sliezsku.

Vyznamnym druhotnym zdrojom znecistovania ovzdusia v meste je prasnost, najma sekundarna
prasnost, ktorej Uroven zavisi od meteorologickych ¢initelov. Podla Vyhlagky MZP SR €. 260/2010 Z. z.
o kvalite ovzdusia, je Zilinsky kraj medzi vymedzené oblasti riadenia kvality ovzdusia. Znecéistujicimi

latkami, ktoré zaraduju Uzemie Zilinského kraja do 1. skupiny zén a aglomeracii st PMyo
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a 0zén. V meste Zilina st stale najvacsimi znecistovatelmi tuhymi €asticami najma lokalne vykurovanie
v IBV a doprava.

Znecistenie ovzdusia monitoruje v meste automaticka monitorovacia stanica na Vic¢incoch, ktord nema
najvhodnej$iu lokalizaciu, nakolko Zilinskd teplarenskd za posledné roky vykonala vyrazné
technologické opatrenia v prospech ochrany ovzdusia.

Napriek pozitivnemu trendu v produkcii emisii ZT a.s. boli viak aj nadalej zaznamendavané prekroéenia
limitnych hodnét jednotlivych znedistujucich latok.

Tab. 3.38 Vyvojové trendy imisii PM1o vo VUC Zilina

PMyo 2010 2011 2012 2013
PRK PP PRK PP PRK PP PP
Zilina 38,4 83,0 39,1 95,0 34,9 64,0 55,0
Martin 36,9 76,0 35,6 69,0 29,1 25,0 23,0
RuZzomberok |50,6 143,0 50,6 131,0 40,1 72,0 47,0

PRK — priemerné roéné koncentracie PM v ug.m
PP — pocet prekroceni (pre PMgje povolenych 35 za rok)
LH - limitna hodnota ( pre PMyoje ro¢ny limit 40 ug.m)

Vysledky merani ukazuju, Ze na znedlisteni ovzdusSia v meste sa okrem velkych a strednych zdrojov
znedistenia, dopravy a regionalneho pozadia podielaju vyraznou mierou aj zdroje iného p6évodu, ktoré
sU vseobecne zname, ale su tazko kvantifikovatelné (lokalne vykurovacie systémy na tuhé paliva,
resuspenzia tuhych c¢astic z povrchov ciest, erdzia odkrytej pddy, prasnost z lokalnej stavebnej ¢innosti,
malé lokalne priemyselné zdroje bez odlucovacej techniky, sezonne polnhohospodarske prace atd.).
U konkrétnej stanice v Ziline vychadzal podiel velkych a strednych zdrojov znecistenia ovzdusia 1-2%
z nameranych koncentracii. Najvacsi podiel ma regionalne pozadie a nezndme zdroje — obe po cca 50%
celkovej nameranej koncentrdcie, pricom u regionalneho pozadia tvori podstatny podiel cezhrani¢ny
prenos (asi az 90%).

Ako priklad nadmerného zatazenia ovzdusia v okoli zbernej mestskej tepny uvadzame vlastné vysledky
dlhodobych merani v meste.
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Obr. 3.20 DIhodobé sledovanie produkcie tuhych ¢astic na ul. V. Spanyola v Ziline
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koncentracia PM [pg/m3]
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4 Komplexny vypocet dopravnej prognozy

4.1 Demograficka prognoéza

4.1.1 Uvod

Demograficka progndza je spracovana do roku 2045 a zahfia vSetky kraje SR, vSetky okresy
Trencdianskeho, Nitrianskeho a Zilinského kraja. Projekcia za okres Zilina je spracovanad podrobne
vratane vietkych obci okresu. Za kraje, okresy a mesto Zilina bola spracovana projekcia, za obce okresu
Zilina (s vynimkou mesta Zilina) bol spracovany kvalifikovany odhad, nakolko malé pocty obyvatelov v
tychto obciach neumoZnovali vyuzitie Standardnych prognostickych metdd.

Vychodiskom pre projekciu bola analyza suc¢asného demografického vyvoja v jednotlivych izemnych
celkoch za obdobie 2008-2013 a vysledky okresnej progndzy obyvatelstva do roku 2035.

4.1.2 Metodologické poznamky

Projekcia za kraje, okresy a mesto Zilina bola spracovand s vyuZitim kohortne-komponentnej metédy.
Vstupnymi parametrami boli plodnost, Umrtnost a migracia. Pri odhade vstupnych parametrov sa
vychadzalo zo sucasného demografického vyvoja v jednotlivych dzemnych celkoch a z ocakavanych
trendov, ktoré boli do zna¢nej miery zohladnené uzZ v okresnej progndze obyvatelstva z roku 2013. Pri
dominancii okresného mesta v okrese Zilina boli okresné scendre relevantné aj pri spracovani progndzy
za mesto Zilina.

Za ostatné obce okresu Zilina bola (kvéli malému poétu obyvatelov) spracovand prognosticka simulacia
s vyuzitim bilanénej metédy. Zakladnym predpokladom prognostickej simuldcie bolo zachovanie
sucasnych zakladnych demografickych trendov pocas progndzovaného obdobia v kombinacii s
predpokladmi okresnej progndzy. Menej stabilné obecné trendy tak boli korigované prostrednictvom
stabilnejSich okresnych trendov.

Vysledky analyzy aj progndzy su spracované na zaklade udajov o trvalom pobyte os6b, ktory je
zdkladom aj pre oficidlne Statistické (daje o obyvatelstve. Je preto mozné, Ze ¢ast readlnych migracnych
pohybov, nie je v analyze ani v progndze zachytend. V pripade suburbanizaénych procesov nemusia
byt tieto neevidované migraéné pohyby nevyznamné.

4.1.3 Sucasna demograficka situacia v okrese Zilina

V okrese Zilina bolo ku koncu roku 2013 evidovanych na trvaly pobyt 155 574 obyvatelov, ktori Zili v 53
obciach. Viac ako polovica obyvatelov okresu (52,2 %) mala trvaly pobyt v okresnom meste Zilina.
Druhou najvac¢sSou obcou v okrese bolo mesto Rajec s po¢tom obyvatelov viac ako 5 tisic 0séb. Viac ako
3 tisic obyvatelov malo dalsich 5 obci okresu — Beld, Rosina, Teplicka nad Vahom, Terchova a Varin.

Zilinsky kraj ma na slovenské pomery nadpriemernu pdrodnost, je to viak najma vdaka kysuckym a
oravskym okresom. Okres Zilina ma podpriemernut plodnost nie len v Zilinskom kraji ale aj v ramci
Slovenskej republiky. Umrtnostné pomery v okrese Zilina sa u muzov aj Zien blizia celoslovenskému
priemeru.
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Okres Zilina patri medzi prirastkové okresy Slovenska a to vdaka prirodzenému aj migraénému
prirastku obyvatelstva (v roku 2013 len 11 okresov zaznamenalo kladny prirodzeny aj migracny
prirastok). Vyskou celkového prirastku obyvatelstva sa okres Zilina radi hned' za okresy s najvy$im
celkovym prirastkom (okresy Bratislavského kraja a okres KoSice okolie). V roku 2013 sa nachadzal z
celoslovenského pohladu na 10. mieste a v Zilinskom kraji mal najvy$si celkovy prirastok obyvatelstva.
Okrem okresu Zilina mali v Zilinskom kraji kladny celkovy prirastok obyvatelstva aj dalsie okresy
(Namestovo, Bytca, Dolny Kubin, Tvrdosin) avsak okrem okresu Namestovo islo o prirastok len niekolko
desiatok osbb.

Obyvatelstvo v okrese Zilina starne, tak ako vo vietkych ostatnych okresoch SR. Priemerny vek
obyvatelstva sa nachadza tesne pod celoslovenskym priemerom(zhruba o 0,5 roka).

Celkove mozno skonstatovat, 7e okres Zilina patri vzhladom na populaény vyvoj medzi progresivnejsie
okresy. Aj do buducnosti sa ocakdva, Ze si na slovenské pomery zachova nadpriemerny populaény
potencial.

4.1.4 Demograficka situacia v obciach okresu Zilina

Najvacsi prirodzeny prirastok obyvatelstva (v prepocte na 1000 obyvatelov) maju v sucasnosti (koniec
roka 2013) obce Varin, Krasfiany, Kamenna Poruba, Divinka, Dolnad TiZina a Kunerad (prirodzeny
prirastok viac ako 3,5 osoby na 1000 obyvatelov). Medzi obce s kladnym prirodzenym prirastkom
obyvatelstva patri aj okresné mesto Zilina (prirodzeny prirastok 1,62 osoby na 1000 obyvatelov na
konci roku 2013). Najvy33i prirodzeny ubytok obyvatelstva bol v roku 2013 v obciach Ci¢many, Pastina
Zavada, Nezbudska Lucka, DIhé pole, Fackov a Klace (viac ako 5,3 osoby na 1000 obyvatelov). Medzi
obcami s najvyssim prirodzenym Ubytkom obyvatelstva prevladaju mensie obce (s vynimkou obce DIhé
Pole).

Migraéné toky v okrese Zilina maju suburbanizaény charakter, ked okresné mesto straca migraciou
obyvatelov v prospech miest vo svojom zdzemi. Celkove v okrese vyrazne prevladaju obce s migraénym
prirastkom obyvatelstva. Migracny Ubytok malo v roku 2013 len 9 obci okresu a v Styroch obciach bolo
migrac¢né saldo nulové. Najvyssi migracny prirastok mali obce Mojs, Brezany, Ovciarsko, Bitarova,
Stranske a Teplicka nad Vahom (migracny prirastok viac ako 18 os6b na 1000 obyvatelov v roku 2013).
Medzi obcami s najvyssim kladnym migracnym saldom prevladaju mensie obce (medzi 12 obcami s
najvyssim migracnym prirastkom obyvatelstva je z vacsich obci okresu len obec Teplicka nad Vahom).
Najvy$si migraény Ubytok obyvatelstva v okrese Zilina je v obciach Pastina Zavada a Luti$e (viac ako 5
0s6b na 1000 obyvatelov v roku 2013), nasleduju dve najvacsie obce v okrese — mestd Zilina a Rajec
(migracny ubytok viac ako 2 osoby na 1000 obyvatelov v roku 2013).

Na celkovy prirastok obyvatelstva ma vacsi vplyv migracny prirastok. Preto len v 11 obciach okresu sa
v roku 2013 zniZoval pocet obyvatelov a v Styroch obciach bol celkovy prirastok obyvatelstva nulovy.
Najvadsi prirastok obyvatelstva je v obciach s vysokym migra¢nym prirastkom. P4t obci (Mojs, Brezany,
Ovciarsko, Bitarova a Teplicka nad Vahom) malo v roku 2013 celkovy prirastok obyvatelstva vyssi ako
20 osOb na 1000 obyvatelov. Ide o obce, v ktorych sa spaja efekt vysokého migracného prirastku s
prirodzenym prirastkom obyvatelstva. Daldich osem obci malo celkovy prirastok obyvatelstva v roku
2013 vyssi ako 10 osO6b na 1000 obyvatelov. Najvyssi celkovy Ubytok obyvatelstva v prepocte na 1000
obyvatelov maju dve najmensie obce okresu (Ciémany a Pastina Zavada). Medzi obcami s celkovym
Ubytkom obyvatelstva bolo v roku 2013 aj okresné mesto Zilina.
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Priemerny vek obyvatelstva v obciach okresu Zilina sa v roku 2013 pohyboval od 34,9 rokov v obci
Ovciarsko po 55,2 rokov v obci Ciémany. Len 14 obci okresu malo priemerny vek obyvatelov vysi ako
39,6 rokov, t.j. nad okresnym priemerom. V tejto skupine obci je aj okresné mesto Zilina. Najstarsie
obyvatelstvo je v obciach Ci¢many, DIhé Pole, Suja, Fackov a Lietavska Lucka (priemerny vek v roku
2013 bol viac ako 41 rokov). Najmladsie obyvatelstvo bolo v roku 2013 v obciach Ovciarsko a Krasfiany
(priemerny vek pod 36 rokov). Dalej do skupiny obci s najmladsim obyvatelstvom patria este obce
Dolné TiZina, Varin, Kamenna Poruba a Bela. Ide vSetko o obce s vy$sou pérodnostou.

4.1.5 Projekcia obyvatel'stva v obciach okresu Zilina do roku 2045

V dosledku o¢akdvaného demografického vyvoja a hlavne meniacej sa vekovej struktiry obyvatelstva
sa bude na Slovensku v najblizsich desatrociach zniZovat podet narodenych deti a tym aj prirodzeny
prirastok obyvatelstva. Tento vyznamny demograficky trend sa prejavi aj v okrese Zilina, kde sa zvysi
pocet obci s prirodzenym Gbytkom obyvatelstva. V roku 2025 budi mat uZ vsetky obce okresu
prirodzeny Gbytok obyvatelstva, ktory sa do roku 2045 este viac prehibi

Do roku 2045 nastane prehibenie prirodzeného tbytku obyvatelstva, ktory sa bude pohybovat od 5,27
0s6b na 1000 obyvatelov v obci Ovéiarsko az po necelych 10 oséb na 1000 obyvatelov v obci Ciémany.
Medzi obcami s najniz$im prirodzenym Ubytkom obyvatelstva budd aj obce Mald Cierna, Suja,
Jasenové, Moj$ a Bitarova. Medzi obcami s najvySsim prirodzenym uUbytkom obyvatelstva budu
dlhodobo okrem obce Ci¢many aj obce Porubka, StraZa, Pastina Zavada a Velka Cierna.

Vo vacsine obci okresu Zilina bude migra¢né saldo aspori ¢iastoéne kompenzovat prirodzeny tbytok
obyvatelstva a preto si niekolko obci zachovd kladny celkovy prirastok obyvatelstva pocas celého
prognézovaného obdobia (aj ked pocet obci s kladnym celkovym prirastkom obyvatelstva sa bude
neustale znizovat).

V roku 2013 mala kladny celkovy prirastok obyvatelstva vacsina obci. Celkovy ubytok obyvatelstva
malo iba jedendst obci vratane okresného mesta Zilina a dve obce mali nulovy celkovy prirastok. Do
roku 2025 sa pocet obci's celkovym Ubytkom obyvatelstva zvysi na 30 a v roku 2045 sa nebude zniZovat
pocet obyvatelov uZ len v piatich obciach (v dvoch obciach sa zachova prirastok obyvatelstva a v troch
obciach bude prirastok obyvatelstva nulovy).

V roku 2025 sa bude celkovy prirastok obyvatelstva v prepocte na 1000 obyvatelov pohybovat od 4,5
0s6b v obci Pastina Zavada do -6,8 0s6b v obci Divinka. Edte dalsie dve obce v okrese (Suja a Hri¢ovské
Podhradie) budd mat celkovy prirastok obyvatelstva vyssi ako 2 osoby na 1000 obyvatelov. Naopak 16
obci bude mat celkovy Ubytok obyvatelstva vyssi ako 2 osoby na 1000 obyvatelov, v obciach Ovdiarsko,
Straza, Ci¢many, Kotrcina Lucka a Divinka to bude celkovy ubytok viac ako 4 osoby na 1000 obyvatelov.

V roku 2045 sa bude celkovy prirastok obyvatelstva v prepocte na 1000 obyvatelov pohybovat od 2,9
0s6b v obci Mald Cierna do -12,4 0sdb v obci Straza. Okrem obce Mala Cierna bude celkovy prirastok
obyvatelstva uz len v obci Jasenové. V dalsich troch obciach (Bitarova, Kotrcina Lucka a Pastina Zavada)
bude celkovy prirastok obyvatelstva nulovy. V ostatnych obciach okresu sa bude pocet obyvatelov
znizovat. Najvyssi celkovy Ubytok (viac ako 10 os6b na 1000 obyvatelov) bude v roku 2045 v obciach
Strdza, Podhorie a Stranske. V dalSich 15 obciach presiahne celkovy Ubytok obyvatelstva 5 os6b na
1000 obyvatelov.
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Pocas obdobia 2013-2045 sa pocet obyvatelov zvysi v 15 obciach, v obci Nezbudska Lucka zostane
nezmeneny a vo zvysnych 37 obciach okresu sa oCakava zniZenie poctu obyvatelov. Najvacsie ubytky
poctu obyvatelov sa vo vacsine obci o¢akavaju v obdobi 2030-2045.

Najvacsi prirastok obyvatelstva pocas prognézovaného obdobia v relativnom vyjadreni sa ocakava v
obciach Ci¢many a Suja, v dalsich troch obciach (Lietavska Lucka, DIhé Pole a Klace) presiahne prirastok
poctu obyvatelov 4 %: V piatich obciach (Porubka, Rosina, Horny Hricov, Lietava a Turie) nedosiahne
prirastok poctu obyvatelov ani 0,5 %. V Ziadnej z obci nepresiahne znizenie poctu obyvatelov 7 %.
Ubytok poctu obyvatelov viac ako 5 % sa oc¢akava v obciach Krasfiany, Ovéiarsko, Kotréind Licka a
Brezany. V siedmych obciach nepresiahne Ubytok poctu obyvatelov ani 1 % (Stranavy, Lietavskd Svinna,
Zbynov, Teplicka nad Vahom, Rajecka Lesna, Gbelany a Jasenové).

Vzhladom na malé pocty obyvatelov v mnohych obciach, si zmeny poctu obyvatelov v absolitnom
vyjadreni nizke. Len v Styroch obciach sa po¢as obdobia 2013-2045 zmeni pocet obyvatelov o viac ako
100 osdb. Je to predovietkym okresné mesto Zilina (prirastok 1074 obyvatelov), mesto Rajec (Ubytok
217 obyvatelov), obec Beld (Ubytok 159 obyvatelov) a obec Varin (Ubytok 145 obyvatelov). V 13
obciach sa oc¢akava zmena poctu obyvatelov mensia ako 10 osob.

Proces starnutia obyvatelstva bude pokracovat vo vietkych obciach okresu Zilina, jeho intenzita viak
bude rozdielna. Najstar§ou obcou v sti¢asnosti aj v roku 2045 bude obec Ciémany, nezmenia sa ani dve
najmladsie obce, ktorymi s a zostanu Krasniany a Ovciarsko. Rozdiel medzi najstarSou a najmladsou
obcou by mal byt v roku 2045 zhruba 25 rokov, ¢o je v porovnani so st¢asnostou zvysenie zhruba o 5
rokov.

Kym v sG€asnosti ma priemerny vek viac ako 40 rokov len obyvatelstvo v 16 obciach a len obec Ci¢many
ma priemerny vek viac ako 43 rokov, do roku 2030 bude mat priemerny vek viac ako 40 rokov
obyvatelstvo vo vietkych obciach okresu Zilina s vynimkou najmlad3ej obce Ov¢iarsko. V roku 2045
budu mat vsetky obce okresu viac ako 42 rokov ( v sic¢asnosti ma takyto priemerny vek len 5 obci) a
sedem obci bude mat priemerny vek viac ako 50 rokov. S odstupom najstarsia obec je aj bude obec
Ciémany

NajmladSou obcou zostane pocas celého progndzovaného obdobia obec Ovciarsko. Jej odstup od
ostatnych obci nie je tak vyrazny ako v pripade najstariej obce. Medzi najmladsie obce okresu Zilina
budu patrit dalej obce Krasnany, Kotrc¢ina Lucka, Dolna TiZina, Nededza, Bela a Brezany.

Tab. 4.1 Obce s najstarsim obyvatelstvom (priemerny vek v rokoch)

2015 2025 2045
Ciemany 55,90 Ciemany 60,46 Ciemany 67,13
DIhé Pole 42,99 Suja 48,11 Suja 52,74
Suja 42,64 DIhé Pole 47,79 DIhé Pole 51,63
Fackov 42,25 Lietavska Lucka 46,98 Lietavska Lucka 51,33
Lietavska Lucka 42,04 Fackov 46,97 Fackov 51,23
Rajecké Teplice 41,31 Hri¢ovské Podhradie 46,60 Klace 50,88
Zilina 41,10 Klace 46,41 Hricovské Podhradie 50,52
Klace 41,00 Zilina 45,80 Rajecké Teplice 49,97

Zdroj: Projekcia obyvatelstva v obciach okresu Zilina do roku 2045 (pre Gcely UGD mesta Zilina), Boris Vario, 2015

196



UGD mesta Zilina Koncept navrhu

Tab. 4.2 Obce s najmladsim obyvatelstvom (priemerny vek v rokoch)

2015 2025 2045
Ovciarsko 35,29 Ovciarsko 38,87 Ovciarsko 42,25
Krasnany 36,42 Krasnany 40,06 Krasnany 42,92
Kamenna Poruba 36,77 Dolna TiZina 40,97 Kotréina Lucka 44,38
Dolna TiZina 36,81 Pastina Zavada 41,27 Dolna TiZina 44,58
Brezany 37,04 Brezany 41,31 Nededza 44,61
Varin 37,04 Bela 41,32 Brezany 44,67
Kotréina Lucka 37,21 Varin 41,37 Bela 44,86
Ovciarsko 35,29 Ovciarsko 38,87 Ovciarsko 42,25

Zdroj: Projekcia obyvatelstva v obciach okresu Zilina do roku 2045 (pre Gcely UGD mesta Zilina), Boris Vario, 2015

4.1.6 Projekcia obyvatel'stva mesta Zilina do roku 2045

Prirodzeny prirastok obyvatelstva sa v meste Zilina zmeni po roku 2015 na prirodzeny Gbytok, ktory sa
bude postupne prehlbovat a v roku 2045 by mal dosiahnut hodnotu zhruba 7,5 osoby na 1000
obyvatelov.

Opacny trend by malo mat migra¢né saldo. Oc¢akava sa spomalenie suburbanizaénych procesov a este
pred rokom 2020 by malo mat mesto Zilina kladné migra¢né saldo, ktoré dosiahne do roku 2045
hodnotu necelé 4 osoby na 1000 obyvatelov.

Tab. 4.3 Zdkladné demografické charakteristiky mesta Zilina pocas prognézovaného obdobia

Pocet Zivo , Prirodzeny Migracné Celkovy Priemerny
Rok , , Zomreli , ,
obyvatelov narodeni prirastok saldo prirastok vek
2015 81642 825 773 52 226 278 41,10
2025 83764 607 903 -296 335 39 45,80
2045 82 347 618 1235 -617 318 -299 49,62

Zdroj: Projekcia obyvatelstva v obciach okresu Zilina do roku 2045 (pre Gcely UGD mesta Zilina), Boris Vario, 2015

Celkovy prirastok obyvatelstva sa bude postupne znizovat a okolo roku 2030 by sa mal v meste Zilina
zacat pocet obyvatelov znizovat. V roku 2045 by mal celkovy roény Ubytok obyvatelstva dosiahnut
hodnotu 3,6 osOb na 1000 obyvatelov. Napriek Ubytku poctu obyvatelov po roku 2030, pocet
obyvatelov v meste Zilina v roku 2045 nebude nizsi ako v roku 2013.

Priemerny vek obyvatelstva sa bude postupne zvysSovat zo 40,5 rokov v roku 2013 na 49,6 rokov v roku
2045.

Dolezitym podkladom pre analyzu rozvoja Uzemia mesta je zakladna demograficka progndza, ktora je
pre mesto a okres Zilina uvedend v nasledujucej tabulke.

Tab. 4.4 Zakladné vysledky demografickej prognozy

N4z0v obce Pocet obyvatelov

2013 2015 2025 2045
Mesto Zilina 81273 81642 83764 82 347
Okres Zilina 155574 156 563 160475 155 595

Zdroj: Projekcia obyvatelstva v obciach okresu Zilina do roku 2045 (pre Gcely UGD mesta Zilina), Boris Vario, 2015
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4.2 Zamery rozvoja Gzemia s priemetom na demografiu

V priebehu pracovnych jednani boli zo strany Mesta Zilina $pecifikované rozvojové zadmery,
premietajice sa do hodnét navysenia poctu obyvatelov (pévodnej zakladnej demografickej progndzy
mesta). Navysenie sa odvija od predpokladanej ponuky pléch a objektov pre byvanie v rieSenych
¢asovych horizontoch 2025 a 2045. Po doplneni rozvojovych zémerov mesta Zilina - dotykajucich sa
poctu trvalo byvajucich obyvatelov - do zdkladnej demografickej progndézy mesta je v nasledujucej
tabulke prezentovany vysledny pocet trvalo byvajucich obyvatelov, pouZity pre ucely dopravného

modelu.
Tab. 4.5 Vyslednd progndza poctu trvalo byvajicich obyvatelov mesta Zilina
Dopravna zéna Trvalo byvajuci obyvatelia
Cislo Nézov 2025 2045
1 Stred 1543 1521
2 Hliny - 11 2164 2133
3 Hliny I - IV 2552 2516
4 Mald Praha 2236 2204
5 Frambor 2 847 2 807
6 Prednadrazie 1278 1260
7 Studnicky 76 75
8 PCHz 279 275
9 Predmestie 1967 1939
10 Nemocnica 29 29
11 Sportova hala 6 6
12 Borik - Nerudova 2321 2288
13 Hliny Va VI 4983 4912
14 Hypertesco 0 0
15 SAD, NAD 0 0
16 Vi¢ince - vybavenost 390 384
17 Carrefour 6 6
18 Partizansky haj 74 73
19 Borik - Capajevova 1953 1925
20 Hliny VI 2 865 2 824
21 Priemyselny okrsok - vychod 495 488
22 Vicince | 3536 3486
23 Vi€ince Il 9273 9142
24 Vi€ince Il 9283 9152
25 ZU Velky Diel 539 531
26 Solinky I - centrum 6 146 6 059
27 Solinky II - Smrekova 7 998 7 885
28 Chrast 0 0
29 Prielohy, METRO - Max 512 505
30 Rosinky - Hrustiny 557 549
31 Rosinky - Skoly 224 221
32 Vyskumné Ustavy 0 0
33 Trnové 3262 3216
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34 Mojsova Lucka 541 533
35 Bytcica 2 898 2 857
36 Priemyselny okrsok - sever 517 510
37 Kasarne 73 72
38 Elektrovod 106 105
39 INGEO 86 85
40 Priemyselny okrsok - Juhozapad 383 378
41 Nddrazie - vychod 140 138
42 Stadién 144 142
43 Priemyselny okrsok Slovena 30 30
44 Nadrazie - zapad 210 207
45 Strazov 602 593
46 Zilinskd Lehota 417 411
47 Hradisko 0 0
48 DPMZ 0 0
49 Zavodie 2772 2733
50 Hajik 9 856 9717
51 Banova 2235 2203
52 Budatin 1530 1508
53 Hranice 1035 1020
54 Duben 17 17
55 Zadubnie 1132 1116
56 Z3astranie 1036 1021
57 Brodno 1814 1788
58 Povazsky Chimec 2137 2107
59 Vranie 988 974
60 Kosovd 49 48
Spolu Mesto Zilina 100 142 98 725

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Pocet trvalych obyvatelov mesta v urbanistickej ¢asti platného UPN mesta Zilina v principe vyjadruje
potencial, ktory bude v roku 2025 planovana urbanisticka Struktira mesta ponukat. Ide o potencial
132 520 trvalych obyvatelov mesta, pricom dnes nie je mozné presnejsie Specifikovat, ¢i potencial bude
naplneny Uplne alebo len do urditej miery. Taktiez nie je mozné presnejsie uréit mieru naplnenia
kapacit potencialnych pléch uréenych pre byvanie podla ich lokalizacie v izemi.

Nadregionalny a regiondlny rozmer atraktivity Gzemia mesta Zilina i jeho zaujmového Uzemia je
koncentrovany v jeho pozicii centra dopravno-gravitacného regiéonu Severozapadné Slovensko alebo
Povazského regiénu. Uzemie v rozsahu priblizne Zilinského a Trencianskeho kraja regiondlne
a dopravne gravituje k hlavnej slovenskej sidelnej a dopravnej osi v udoli Vahu a Kysuce. Sukromny
hospodarsky sektor podriaduje svoju lokalizacnd politiku principom efektivnosti vynaloZenych
nakladov a investicii, z tohto dévodu je a aj bude centrdlny priestor severozdpadného Slovenska Martin
— Zilina — Povazskd Bystrica atakovany projektmi na umiestnenie dopravu generujucich hospodarskych
objektov sekundarneho a tercidrneho sektoru. Zaroven, zdsobovacie a distribuéné retazce su vidy
orientované z analogického dévodu snahy o dosiahnutie ¢o najvysSej miery efektivnosti svojej
prevadzky do pol6h a linii, spajajucich najsilnejSie urbanizované plochy. V podstate ide o uzavrety kruh
vzajomne prepojenych a posobiacich faktorov sidelnej a dopravnej struktury, désledkom ktorého su v

199



UGD mesta Zilina Koncept navrhu

pripade mesta Ziliny poZiadavky na vysoké hodnoty objemov vonkaj$ej — predovietkym zdrojovej
a cielovej - dopravy.

Vlysledna progndza trvalo byvajlcich obyvatelov mesta Zilina v UGD mesta je kompromisom ponimania
demografickych vyvojovych linii na jednej strane a prirodzenych rozvojovych aktivit mesta a regiénu
na strane druhej. Pocet obyvatelov podla UGD je vyssi, ako predpoveda vyssie uvedend demograficka
projekcia obyvatelov, ale je viak niz$i ako sa uvazuje v platnom UPN mesta Zilina. Uzemny plan mesta
uvaZzuje s hodnotou potencidlu rozvoja pléch na byvanie, sluzby a hospodarske aktivity. Na zaklade
poznania dynamiky rozvoja mesta Zilina a celého regiénu v uplynulom obdobi UPN predpoklada v
dalSom obdobi nové oZivenie hospodarskych Cinnosti a tym aj ich aktivnejsi vplyv na demograficky
vyvoj. Z celkovej demografickej situacie v regidne vyplyva, Ze migracné prirastky z obci v zazemi
urbanizovaného Uzemia mesta su do znacnej miery vycerpané. Pripadné migracné prirastky moze
mesto Zilina ziskat najméa z okresov nachadzajucich sa v severnej ¢asti Zilinského kraja. UPN mesta
predpoklada optimalny pocet obyvatelov 116 000 mesta v ¢casovom horizonte k roku 2025. Dosiahnutie
tohto poc¢tu obyvatelov v roku 2025 znamena ziskat migraciou v priemere ro¢ne cca 1 500 obyvatelov.
Doterajsi vyvoj — v podstate stagnacia poctu obyvatelov s minimalnym poklesom - je v rozpore
s uvedenym predpokladom. UPN mesta pre jeho plynuly rozvoj (maximalne vyuZitie potencialu pldch
v Uzemnom plane) predpokladd, Ze v roku 2025 dosiahne mesto velkost 131 494 obyvatelov.

Délezitou sti¢astou obyvatelstva mesta Zilina st prechodne ubytovani obyvatelia, v si¢asnej hodnote
cca 10 % z poctu trvalo byvajucich obyvatefov mesta. Ich pocet vzrastol pri¢inenim narastu poctu
Studentov Zilinskej univerzity, poctu pracovnikov vyskumnych ustavov, poctu zamestnancov
automobilky KIA. Podla KURS 2011 je Zilina si¢astou centra kvartérnych aktivit (Zilina — Martin) kde sa
oCakava rast pracovnych miest vedecko-vyskumného charakteru. Sucasny vyvoj v tomto smere
v mestdch Zilina a Martin potvrdzuje naplfianie uvedenych predpokladov. UGD mesta preto uvazuje i
s rastom prechodne ubytovanych obyvatelov (vedecké staze, Studenti a doktoranti) ale i trvalo
byvajucich obyvatelov.

Dopravny model je definovany pre Gzemie mesta Zilina. Na vnitornych cestach v meste sa okrem trvalo
a prechodne byvajucich obyvatelov zucastriuju i cestujuci dochadzajici do mesta a trvalo byvajuci
obyvatelia v meste odchdadzajici mimo mesta. Z uvedeného dévodu su do procesu modelovania
zapojené demografické data v rozsahu uvedenom v nasledujucich tabulkach.

Tab. 4.6 Vyslednd progndza poctu pritomnych obyvatelov mesta Zilina

Popis aktivity v meste Zilina Pocet 0s6b v priemerny pracovny deri [osoby/24h]

2015* 2025 2045
Trvalo ubytovani v meste 81642 100 142 98 725
Prechodne ubytovani v meste 7500 8000 9000
Dochadzajuci do mesta pravidelne 36 781 35691 35352
Dochddzajuci do mesta nepravidelne 10515 11 897 17 676
Odchadzajuci z mesta pravidelne 7 160 7 160 7 160
Odchadzajuci z mesta nepravidelne 2047 2387 3580

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina 2015* s pouzitim tdajov SODB 2011, MU Zilina
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Tab. 4.7 Demografickd progndza zdujmového tzemia

Obec - dopravna zéna

Trvalo byvajuci obyvatelia

Uzemie Smer —
Cislo Ndzov 2025 2045
1 smer Bratislava 261 Horny Hricov 809 809
Zaujmové 262 Dolny Hric¢ov 1596 1535
Uzemie 263 Hri¢ovské Podhradie 382 373
264 Pastina Zavada 224 208
Smer Bratislava spolu 3011 2925
265 Divinka 1035 1012
2 smer Bytca 266 Divina 2461 2330
267 Svedernik 1059 1015
268 DIhé Pole 2 066 2035
Smer Bytca spolu 6621 6392
269 SneZnica 803 760
3 smer Cadca 270 Radola 1109 1050
271 KNM 13169 12 472
272 Rudina 1340 1269
273 Rudinka 316 299
274 Rudinska 790 748
Smer Cadca spolu 17 527 16 599
275 Teplicka 4114 3937
4 smer Terchova 276 Nededza 1050 971
277 Gbelany 1266 1216
278 Mojs 899 856
279 Varin 3813 3 606
280 Nezb.Lucka 422 401
281 Kotr.Lucka 448 413
Smer Terchova spolu 12 012 11 400
5 smer Martin 282 Stranavy 1909 1843
283 Strecno 2631 2 505
Smer Martin spolu 4540 4348
6 smer Vighové 284 Rosina 3195 3095
285 Visnové 2838 2765
Smer Visniové spolu 6033 5860
286 L.Lucka 1864 1861
7 smer Rajec 287 Lietava 1504 1435
288 Podhorie 843 822
289 L.Svinnd 1764 1667
290 Porubka 464 455
291 Turie 2050 1976
292 Stranske 814 776
293 R.Teplice 3147 3029
Smer Rajec spolu 12 450 12 021
8 smer Horky 294 Horky 727 690
295 Bitarova 750 709
296 Brezany 589 550
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297 Ovciarsko 616 569
2682 2518
Zaujmové Uzemie spolu Smer Horky spolu 64 876 62 063

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

4.3 Progndza automobilizacie

Na udaje o demografickej progndze nadvazuje problematika progndzy automobilizacie rieSeného
Gzemia. V roku 2006 bol pre Gzemie mesta Zilina prvy raz $tatisticky zistovany stuperi automobilizacie
a motorizacie, a to v izemnom ¢leneni podla dopravnych zén mesta. Rovnaky Statisticky prieskum bol
vykonany v roku 2015 pre Géely UGD mesta Zilina.

Stcasné stavy automobilizidcie mesta Zilina v rokoch 2006 a 2015 boli zistené analyzou databazy
(poskytnutd Policajnym zborom SR) motorovych vozidiel okresu Zilina, rozdelenou podla bydliska a
druhu vozidla za prislusny rok. Ziskané udaje o motorovych vozidlach boli zadelené podla bydliska
drzitelov do dopravnych zén v rdmci mesta, podla obci v zaujmovom a spadovom Uzemi.

Udaje ziskané $tatistickym $etrenim maju orientaént hodnotu potrebni pre uréenie vychodiskového
stavu a pre indikovanie vyvojovych trendov automobilizacie mesta. Dynamika vyvoja, aplikovatelna
i pre mesto Zilina, je ¢iastoéne Citatelnd z rady Udajov za okres Zilina. Udaje pred rokom 2000 nie su
konzistentné a ani primerane necharakterizuju vyvojové trendy transformovanej ekonomiky SR,
za¢lenenej do rdmca krajin EU.

Z udajov Ministerstva vnutra SR, Prezidia Policajného zboru je zrejmé, Ze vyvoj automobilizacie — nielen
v okrese Zilina ale i na celom Slovensku - bol i po roku 2000 nerovnomerny. V jeho trende sa vyrazne
prejavili ekonomické a obchodné opatrenia VIady SR, ktoré v niektorych rokoch skokovym spésobom
zvysili prirastky stupria automobilizacie. Naopak, opatrenia VIady SR smerujuce k zlepSeniu
technického stavu a zniZeniu priemerného veku vozového parku osobnych vozidiel sa prejavili prudkym
poklesom poctov osobnych automobilov, spdsobenym odhlasovanim zastaranych a nepouzivanych
vozidiel z evidencie Policajného zboru SR. Prudké vykyvy na krivke vyvoja zniZuju akceptovatelnost
Standardnej metddy progndzy automobilizacie prostrednictvom regresnych rovnic.

Pre prognézu automobilizdcie v UGD mesta Zilina bola pouZitd zjednoduiena metdda priemernych
prirastkov automobilizacie mesta, eliminujica doterajsSie vykyvy formou spriemerovania vyvoja. V
obdobi rokov 2006 a7 2015 bol v meste Zilina zaznamenany priemerny medziroény prirastok 10 fahkych
vozidiel na 1000 obyvatelov okresu. Aplikdciou uvedeného tempa rozvoja automobilizacie, so
zohladnenim logistickych kriviek v idealizovanom tvare, bol pre Gzemie mesta Zilina vo vyhladovych
horizontoch vypocitany predpokladany stupen automobilizacie.

Zistena hodnota automobilizécie mesta Zilina 294 osobnych automobilov/1000 obyvatelov v roku 2006
je v celoslovenskom kontexte nadpriemerna (1:3,4). Stupen motorizacie mesta predstavoval v roku
2006 hodnotu 386 motorovych vozidiel/1000 obyvatelov (1:2,6). V UPN mesta prognézovana hodnota
443 osobnych automobilov/1000 obyvatelov pre rok 2025 sa bliZi k oblasti saturacie s hodnotou 500,
pri ktorej mozno zacat uvazovat s postupnym poklesom ro¢ného prejazdu vozidiel. Dosiahnutie
hodnoty saturacie v Ziline UPN mesta predpokladal priblizne v roku 2040.
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Udaje automobilizacie mesta Zilina z roku 2015 zistili, v porovnani s prognézou z UPN mesta, mierne
intenzivnej$i rast stupfia automobilizdcie mesta. V roku 2015 bol pre mesto Zilina zisteny stupen
automobilizacie 389 osobnych automobilov na 1000 obyvatelov. Aktualizovana progndza stupna
automobilizacie z UGD predpokladd v roku 2025 o 20 OA/1000 obyvatelov vysi stuperi ako prognéza
z UPN mesta, zaloZzend na vychodiskovom stave z roku 2006.

Aktualizovana progndza automobilizicie UGD mesta zaroveri potvrdzuje predpoklad UPN mesta, e
doterajie vysoké tempo rastu automobilizacie v Ziline bude trvat priblizne do roku 2020. Trend rastu
stupfia automobilizicie v obdobi rokov 2020 az 2045 zacne mat pomalsi priebeh.

V ramci jednotlivych dopravnych zén mesta sa budui hodnoty stupria automobilizacie k rokom 2025 a
2045 |isit v zavislosti od vychodiskového stavu. Prudsi narast tempa automobilizacie sa predpoklada v
zénach s nizSim stuprfiom, dopravné zény kde sa automobilizacia Uzemia blizi k stupnu saturdcie budu
zaznamendavat pozvolnejsi vyvoj k hodnote 500 Iahkych vozidiel na 1000 obyvatelov. Pre nové mestské
okrsky rieSeného Uzemia s funkciou byvania, sa uz v obdobi ich uvedenia do prevadzky zvaZzuje so
stupnnom automobilizacie blizkym k hodnotdm saturacie. Uvedeny postup predpoklada lepsiu
ekonomicku kondiciu u obyvatelov — vlastnikov novych rodinnych domov a bytov.

Predpokladand hodnota stupfia automobilizacie v roku 2045 je pomerne vysokd, jej dosiahnutie je
zavislé od mnoiZstva faktorov ovplyviiujicich obéanov mesta zakupit si viac ako jeden osobny
automobil v domdacnosti. Rozhodujucim faktorom v tomto smere sa javi dopravna situacia v meste
a ponuka alternativnych prepravnych mdédov pre vnutornu dopravu mesta. Na jednej strane bude
ponuka kompletizovanej dialni¢nej siete Slovenska a regidnu strednej Eurdpy vytvarat situaciu
priaznivu pre intenzivne vyuZivanie osobnych automobilov pre zdrojovu a cielovd dopravu obyvatelov
mesta. Podmienky pre vyuZitie osobnych automobilov vo vnitornej doprave mesta Zilina viak budu
znacne limitované obmedzenymi kapacitnymi moznostami komunikaéného systému mesta. V inych
kapitoldch UGD mesta Zilina uvadzana koncepcia realizicie integrovaného dopravného systému
verejnej mestskej a regionalnej hromadnej prepravy oséb je vychodiskom pre zvladnutie zvysujuceho
sa dopytu po preprave osOb (zvySovanie hybnosti obyvatelov s rastom ich ekonomickej prosperity
i volno ¢asovych aktivit) v meste a regione. Ponuka kvalitnych prepravnych sluZieb hromadnej dopravy
mdze v pozitivnom smere ovplyvnit utimenie trendu rastu stupfia automobilizicie v meste Zilina.

Tab. 4.8 Progndza stupria automobilizdcie mesta Zilina podfa UPN mesta z roku 2011

Stav 2006 [OA/1000 obyv.] Progndza 2025 [OA/1000 obyv.]
294 443

Mesto Zilina

Zdroj: UPN mesta Zilina, 2010

Tab. 4.9 Aktualizovand prognéza automobilizdcie mesta Zilina podla UGD mesta z roku 2015

Rok Priemernd obsaditelnost OA Automobilizacia mesta Zilina
[osoby/10A] [osob.aut./1000 obyv.] [obyv/10A]
Stav 2015 1,25 389 2,57
Prognoza 2025 1,20 463 2,16
Progndza 2045 1,12 535 1,87

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Aktualizovana progndza vyvoja automobilizacie bola zapracovana do dopravného modelu UGD mesta
Zilina.
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Pozornost bola venovana i predpokladu vyvoja zastUpenia tazkych vozidiel v dopravnom procese. K
dispozicii boli Udaje o zastUpeni tazkych a motorovych vozidiel na pocdet obyvatelov, ktoré boli
aplikované na dopravny model. V rdmci modelu sa zohladriovali priemyselné okrsky s predpokladom
rastu zamestnanosti.

Priemerna obsaditelnost osobnych automobilov sa v réznych mestach velkosti Ziliny pohybuje
v rozmedzi hodnét 1,15 az 1,5 os6b na jedno osobné auto. V Bratislave je odhadovana hodnota
obsaditelnosti vozidiel IAD v rozmedzi cca 1,2 - 1,3. Vychadzajuc z progndzy stupna automobilizacie
pre mesto Zilina, z vysledkov dopravno-sociologického prieskumu a z porovnania dat kalibrovaného
dopravného modelu jazd IAD vo vnutornej doprave mesta Zilina boli odvodené hodnoty priemernej
obsaditelnosti, uvedené vo vyssie uvedenej tabulke. Hodnota priemernej obsaditelnosti osobnych
automobilov, determinovand i rastom stupfia automobilizicie v meste Zilina, bude mat klesajticu
tendenciu. Uvedeny trend vytvara nepriaznivd situdciu efektivnosti vyuZitia kapacitnych moznosti
komunikacii mesta vo vztahu k zvladnutiu prepravnych narokov vnutornej dopravy v meste Zilina.

Z vysledkov Dopravno-sociologickych prieskumov vykonanych v Ziline a Martine je moZné analyzovat
vztah dopravného médu a dizky vykonanych ciest. Najvyssie zastupenie dizky ciest vykonanych
v osobnych automobiloch IAD je pri hodnotach medzi 1,5 az 5,0 km. Tento Udaj je priblizne zhodny
s Udajom za MHD a cyklistickej dopravy. Z uvedeného je mozné odvodit kvazi vzdjomné konkurencéné
pbésobenie IAD, cyklistickej dopravy a MHD v rdmci objemove]j progndzy prepravy oséb.
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Obr. 4.1 Percentudlna pocetnost ciest podla vzdialenosti pre sumdr vsetkych socidlnych skupin- dopravny mdéd
Spolujazdec IAD

Zdroj: DOPRAVNO — SOCIOLOGICKE CHARAKTERISTIKY MIEST ZILINA A MARTIN, Diplomova praca, Bc. Lubomir Studni¢ka, 2013, z podkladov
DSP vykonanych v mestach Zilina a Martin
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Obr. 4.2 Percentudlna pocetnost ciest podla vzdialenosti pre sumdr vsetkych skupin - dopravny méd Auto -
vodi¢

Zdroj: DOPRAVNO — SOCIOLOGICKE CHARAKTERISTIKY MIEST ZILINA A MARTIN, Diplomova praca, Bc. Lubomir Studni¢ka, 2013, z podkladov
DSP vykonanych v mestach Zilina a Martin

4.4 Vyvojové charakteristiky systému hromadnych preprav osob

4.4.1 Mestska a primestska hromadna doprava

Verejna hromadna osobna doprava je v meste Zilina prevadzkovana mestskou hromadnou dopravou,
primestskou autobusovou dopravou a Zelezni¢nou dopravou 0séb. Z pohladu objemovej progndzy a
delby prepravnej prace mesta zaujima klicové postavenie mestska hromadnd doprava. Podrobné
texty venované analyze vyvoja systému hromadnych preprav oséb v Ziline st uvedené v prislu$nych
kapitolach textu UGD mesta. Na tomto mieste si uvadzané vybrané informdacie — zo spominanych
kapitol ale aj z inych zdrojov - priamo suvisiace s vypoctom objemovej progndzy vnutornej dopravy
a delby jej prepravnej prace.

Sucasna siet autobusovych liniek MHD Zilina ma dizku 59,55 km a siet trolejbusovych liniek 22,3 km.

V meste Zilina ma podla aktualnych Statistickych Gdajov narok na bezplatnu prepravu v zmysle tarify
dopravcu DPMZ 16,2 % obyvatelov mesta, 20,9 % narok na zlavnenu prepravu a zvy$nych 62,9 % ma
moznost prepravy len za zakladné cestovné. V meste Zilina doslo v rokoch 2000 a7 2014 k postupnému
narastu podielu obyvatelov s ndrokom na bezplatnu prepravu (v sledovanom obdobi narast podielu o
3,7 percentualneho bodu), klesa podiel obyvatelov s ndrokom na zlavnené cestovné (pokles podielu o
5,9 percentudlneho bodu). Tento stav je spésobeny demografickym vyvojom a starnutim populacie
mesta.

Dopravné podklady a samotny UPN mesta Zilina sleduju vyvoj poctu prepravenych oséb u? od roku
1994, pricom v analyzach st vyuZivané data z Generalneho dopravného planu mesta Zilina z roku 1986.
Spojenim dat je mozné ziskat charakteristiky dlhodobého, az 30 ro¢ného vyvoja.
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Tab. 4.10 Vyvoj poctu prepravenych oséb roéne DPM Zilina, roky 1994 a7 2005

Rok Pocet prepravenych osob za rok index
1994 54 833 382 1,00
1995 54 987 327 1,00
1996 54 378 681 0,99
1997 55135 169 1,01
1998 53 243 853 0,97
1999 49793 223 0,91
2000* 28 621 027 1,00
2001 24552 137 0,86
2002 23283584 0,81
2003 19334019 0,68
2004 17 281 517 0,60
2005 15616 869 0,55

Zdroj: UPN mesta Zilina 2010, DPM Zilina, $tatistické podklady

Na tabulku z UPN mesta Zilina nadvazuju tabulky Statistickych udajov ziskané v ramci prieskumov

rieeného UGD mesta Zilina.

Tab. 4.11 Vyvoj poctu predanych Cestovnych listkov dopravcom DPMZ podla druhu v rokoch 2005 a? 2014 [ks]

2000* - zmena metodiky vykazovania poctu prepravenych oséb

Rok Jednorazové CL Predplatné CL SMS CL Spolu

2005 11472579 3835 160 - 15307 739
2006 10 697 276 3913940 - 14 611 216
2007 10410 658 3850320 - 14 260 978
2008 8229545 5137810 - 13367 355
2009 6211599 5533780 - 11 745 379
2010 5891275 5314270 86234 11291779
2011 5638 497 5179970 233442 11 051 909
2012 5294 598 5228530 282412 10 805 540
2013 5160324 5306 880 328 848 10 796 052
2014 5134562 5328010 347 298 10 809 870

Tab. 4.12 Vyvoj poctu prepravenych oséb V MHD Zilina za obdobie 2008 aZ 2014, v zloZeni podla druhu vozidla

MHD
Ukazovatel 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Prepravené osoby spolu | 13504 576 | 11838671 | 11312297 | 11120339 | 10890930 | 10 630 000 | 10809 870
z toho v A-busoch 6037523 | 5619151 | 5459315 | 5448966 | 3114806 | 3040180 | 3091623
z toho v T-busoch 7 467 053 6219520 5852 982 5671373 7776124 7 589 820 7718 247

Zdroj: DPMZ

V sledovanom obdobi rokov 2005 aZ 2014 nastal vyrazny pokles poctu predanych cestovnych listkov
za rok, tento pokles za vsetky druhy cestovnych listkov predstavuje 4 497 869 kusov, €o je zniZenie o
takmer jednu tretinu (-29,4 %).

Priemerna medziroéna zmena poctu predanych cestovnych listkov dopravcom DPMZ v obdobi rokov
2005 a7 2014 je pri
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. jednorazovych cestovnych listkov - 8,5% (priemerny medziro¢ny pokles),
o predplatnych cestovnych listkov 3,7 (priemerny medziro¢ny narast).

Z udajov v predchadzajucej tabulke bol vypoditany priemerny pocet prepravenych oséb MHD
v pracovny den roka 2014 v hodnote 43 588 [0s6b/24 h]. Hodnota bola pouzitd na kalibraciu vypoctu
objemovej progndzy prepravy osob.

V tabulke zdokumentovany trend delby prepravnej prace medzi autobusovou a trolejbusovou
dopravou v MHD Zilina je pozitivny aj vzhladom na zamery , Bielej knihy — Plan jednotného eurépskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuZivajuceho zdroje. Preto aj schvalené operacné programy pre SR Integrovana infrastruktura a
Regionalny integrovany opera¢ny program na programové obdobie 2014-2020, su zamerané na
podporu ekologickej MHD a to najma elektrickovej a trolejbusovej dopravy a podporu Integrovanych
dopravnych systémov. Aj v ramci tychto moZnosti pripravuje DPMZ projekt na rekonstrukciu
trolejového vedenia a jeho rozsirenie s cieflom optimalizovat aj niektoré trolejbusové linky a znizit
pocet prazdnych kilometrov a tym znizit aj naklady na prevadzku MHD.

Okrem tohto projektu sa nepredpokladd rozsirovanie siete MHD na dalSie Uzemie. Vzhladom na
sucasny stav financovanie prevadzky MHD, ktord je financovana z trzieb od cestujlcich a rozpoctu
mesta sa nepredpoklada do zavedenie IDS dalSie rozSirovanie siete liniek MHD. Planuje sa vystavba v
pripade poZiadaviek vyplyvajucich z pripravovanych investicnych zdmerov s novymi zastavkami MHD
napriklad — Centrum Rudiny II.

Tab. 4.13 Pocet prepravenych cestujticich v tis. oséb v primestskej autobusovej doprave SAD Zilina, a. s.,

v obdobi 2004 aZ 2014
Rok Ziacke Obycajné Iné Spolu
2004 9 096 18 169 2432 29 697
2005 9 062 17 633 2377 29072
2006 8979 16 200 2548 27 727
2007 8935 14 880 2595 26410
2008 8 644 13138 2 502 24284
2009 8147 11676 2203 22 026
2010 7 855 11 208 2170 21233
2011 7 281 10413 2 236 19930
2012 6 740 9 897 2 350 18 987
2013 6 358 9189 2216 17 763
2014 5762 8613 2450 16 825

Zdroj: SAD Zilina a.s.

Pocet prepravenych cestujucich spolu ma vyrazne klesajuci priebeh. V horizonte rokov 2004 az 2014
doslo k poklesu dopytu z 29 697 tis. prepravenych os6b na 16 825 tis. prepravenych osob.

Z hladiska Struktury dopytu v roku 2014 predstavoval podiel obycajného cestovného na celkovom
dopyte viac ako 51 %, v roku 2004 to bolo az 61 %. Podiel Ziackeho cestovného na celkovom dopyte
bol v roku 2014 viac ako 34 %, v roku 2004 to bolo takmer 31 %.
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V hodnotenom obdobi je najstabilnej$i dopyt za iné cestovné, najmenej stabilnym je dopyt za obycajné
cestovné.

Priemerna medziro¢na zmena poctu prepravenych cestujucich celkom:

e smer Bytca pokles 05,1 %
e smer Cadca pokles 0 5,4 %
e smer Martin pokles 05,6 %
e smer Rajec pokles 0 6,0 %

Z udajov v predchdadzajucej tabulke bol vypocitany priemerny pocet prepravenych osob primestskou
autobusovou dopravou v pracovny defi roka 2014 v hodnote 67 843 [0s6b/24 h]. Uvedena hodnota
bola pouZitd na porovnanie kontextu a vztahu k vnudtornej preprave oséb mesta Zilina. Najvyssie
zastupenie dizky ciest vykonanych v prostriedkoch MHD je pri hodnotach medzi 1,5 a# 4,5 km. Tento
Udaj je priblizne zhodny s idajom IAD a cyklistickej dopravy, z ¢oho mozno odvodit ich kvazi vzadjomné
konkurencné posobenie v rdmci objemovej progndzy prepravy oséb.
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Obr. 4.3 Percentudlna pocletnost ciest podla vzdialenosti pre sumdr vsetkych socidlnych skupin— dopravny méd
MHD

Zdroj: DOPRAVNO — SOCIOLOGICKE CHARAKTERISTIKY MIEST ZILINA A MARTIN, Diplomova praca, Bc. Lubomir Studni¢ka, 2013, z podkladov
DSP vykonanych v mestach Zilina a Martin

4.4.2 Zelezni¢na osobna doprava

Z prieskumov ZSSK vyplyva, Ze 30 % populacie cestuje kazdy pracovny defi a 17 % cestuje niekolkokrat
v tyZdni, ¢o tvori najvacsi podiel v primestskej doprave (70 %).

Za regionalnu dopravu sa povazuje doprava medzi spadovymi Gzemiami miest v ramci prirodzeného,
historicky alebo administrativne ohraniceného regiénu. Tato doprava v podmienkach SR je ohranicena
hranicami krajov a podla prieskumov ZSSK tvori cca 30 % vSetkych ciest. Hlavné skupiny zakaznikov su
zakaznici denne dochadzajuci do zamestnania a do Skoly, cestujuci do zdravotnickych zariadeni,
uradov, alebo realizujuci cesty vo volnom Case. Sezénne vykyvy spdsobené prepravami vo volnom ¢ase
dosahuju az 20 %.
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Zelezni¢nl dopravu objednava a financuje MDVRR SR a prevéadzkuje spoloénost ZSSK. V Zilinskom
regiéne existuje dohovor medzi ZSSK, samospravnym krajom a mestom Zilina, na zaklade ktorého je
mozné cestovanie s prestupom medzi vozidlami MHD a vlakmi ZSSK na trati 126 Zilina — Rajec a spat.
Cestovnym dokladom je jednorazovy prestupny cestovny listok.

Tab. 4.14 Pocet cestujtcich v Zelezniénom dopravnom uzle Zilina prepravenych v roku 2012

Dopravny uzol Nastup Vystup Zahrnuté Zeleznic¢né stanice/zastavky
Zilina 3111043 2823147 Zilina, Zérietie, Solinky

Zdroj: 255K

Z udajov v predchadzajucej tabulke bol vypocitany priemerny pocet prepravenych oséb Zelezni¢nou
dopravou v pracovny den roka 2012 v hodnote 23 737 [0s6b/24 h]. Uvedenud hodnotu - nerozliSujicu
vnutorné a zdrojové cesty a v ktorej dominuju zdrojové a cielové cesty - nie je mozné v plnej miere
vyuZit pre Uéely kalibracie objemovej progndzy prepravy oséb. V kontexte mesta Zilina su za vnitorné
cesty Zelezni¢nej dopravy pokladané cesty vykonané medzi stanicami/zastavkami Zilina, Zariecie,
Solinky a v tabulke absentujicou zastavkou Bytcica. V rdmci Dopravno-sociologického prieskumu boli
zistené cesty zodpovedajuce uvedenej $pecifikacii, ich objem je vSsak minimalny, nedosahujuci ani 1 %
z delby prepravnej prace. V ramci objemovej progndzy je vsak zachyteny objem ciest povazovany ako
vychodisko k potencidlnemu rozvoju v rdmci integrovaného systému hromadnej dopravy v Ziline.

V poslednych rokoch prevlada v Zelezni¢nej osobnej doprave na Uzemi kraja relativne vyrovnany dopyt.
Dopady zmien tarify ZSSK bude mozné vyhodnotit a7 po skonéeni celého kalendarneho roku 2015.

4.5 Vyvojové charakteristiky systému cyKklistickej dopravy

K analyze vyvojovych charakteristik cyklistickej dopravy v meste Zilina chybaju pravidelne a
systematicky zbierané data. Prieskumy vykondvané aktivistami su vacSinou zamerané na zistenie
udajov o intenzite cyklistickych prddov na pozemnych komunikaciach a preto nedavaju obraz o
objemoch prepravy cyklistickou dopravou. Celostatne scitanie dopravy na pozemnych komunikaciach,
vykondvané SSC taktiez poskytuje len obraz o sile prepravnych priadov cyklistov. Jedinym zdrojom dat
pre vypocet objemovej progndzy dopravy sa stali vysledky Dopravno-sociologického prieskumu v
Ziline. UGD mesta Zilina sa vo veci objemovej progndzy cyklistickej dopravy taktiez opiera o koncepéné
a myslienkové argumentdcie UPN mesta Zilina z roku 2010, uvedené v nasledujucich statiach.

Preferencia druhov dopravy prispievajucich k zniZzeniu negativnych ucinkov na Zivotné prostredie je
jednou z ciest smerujucich k trvalo udrzatefnej mobilite a k zachovaniu prijatelnych Zivotnych
podmienok v mestach. Cyklisticka a peia doprava st médmi spifiajicimi uvedené kritéria.

Ukazalo sa, Ze pri vypocte potencidlneho maxima moznych ciest na bicykli, ktoré musia determinovat
mozny presun na cesty konané na bicykli, nemdzeme ocakavat, Ze podiel zisteny prieskumom vzrastie
cez 30%. Obmedzujucim faktorom je skutoc¢nost, Ze z podielu vSetkych ciest, pre ktoré je pouZitie
bicykla objektivne mozné (89%), viac ako tretina by nemohla byt vykonana na bicykli vzhladom k
technickym obmedzeniam. Zo zostavajucich dalSia 1/8 je vylucenad na zéklade negativa ,predstava
cesty” a dalsSia 1/6 na zaklade individudlnych predstav o strate ¢asu. To vedie k teoretickej mozZnosti
iba 30%, kde existuje subjektivha ochota pouzivat z hladiska zivotného prostredia Ziaduci dopravny
prostriedok, akym je bicykel.
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To znamena3, Ze menej ako tretina vSetkych ciest zo vzdialenosti kratSej ako 15 km, ktoré sa v sucasnosti
nekonaju na bicykli, by v zdsade mohli prejst na tento dopravny prostriedok, za optimalnych
podmienok, ¢o sa tyka vlastnictva bicykla, infrastruktury, obluby jazdy na bicykli a v neposlednom rade
klimatickych, poveternostnych a terénnych podmienok.

Za sucasnych podmienok a s ohladom na tieto kritérid, sa nemoZe teoretickd hodnota , cyklistického
potencidlu” dosiahnut. No aj tak je stdle moZnost opatreniami pre zvySenie podpory a podnietenia
cyklistickej dopravy zvysit podiel ciest na bicykli o nejaké to percento. V pripadoch kde nie su k
dispozicii Ziadne podklady, vysledky prieskumu je urcenie predpokladaného vyuZivania bicykla velmi
tazké. V tomto smere nie je moZné opriet sa ani o predchadzajuci Uzemny plan sidelného Gtvaru mesta
Zilina zo sedemdesiatych rokov minulého storo¢ia, ani o Generdlny dopravny pldn mesta
z osemdesiatych rokov minulého storocia. Napriek tomu geografické podmienky - mesto lezi v idolnej
nive rieky Vah a iba ¢ast mesta (cca 20-30%) sa nachddza na terase, ktora je vyssie o 20-25m, prijatelna
rozloha mesta, ked'vacsia ¢ast Uzemia je dostupna bicyklom - predurcujd mesto k renesancii cyklistickej
dopravy, ktord tu vidy mala svoje miesto. Preto navrh UPN mesta Zilina predklada riesenie, ktoré
pocita s postupnym rozvojom cyklistickej dopravy, pre rok 2025 s 12% podielom na celkovej dopravnej
praci. Uvedena hodnota vychadzala aj z odhadu vtedajsieho stavu - ktory aj vzhfadom na podmienky —
predstavoval podiel cca 2-3 % z delby prepravnej prace.

Mobilita ¢loveka pouzivajuceho iba svoju fyzickd silu je dost obmedzend a preto pouziva dopravné
prostriedky pre jej zvySenie. UZivatel kladie na dopravny systém poZziadavky, z ktorych k zasadnym patri
moznost neobmedzenej volby ciela premiestnenia a najpriaznivejsi spdsob a ¢as prepravy. Spolo¢nost
prevadzkujuca dopravny systém uprednostiiuje minimalizaciu materidlovej a energetickej naro¢nosti,
za sU¢asnej maximalnej kapacity. Ziadny existujuci dopravny prostriedok viak nie je schopny optimélne
plnit uvedené zasadné poziadavky. K optimu je mozné sa pribliZit iba kombinaciou prostriedkov, ktoré
spolu s organizanymi opatreniami vytvaraju flexibilny dopravny systém zaistujuci potrebnu delbu
prace. Cyklisticka doprava ma potom z hladiska dopravnych potrieb cloveka svoj vyznam iba v
uvedenom systéme a nie iba sama o sebe. Toto je potrebné mat stale na pamaéti, vzhladom k uréitym
tendenciam preceriovania zvlast pesieho pohybu, ale aj cyklistickej dopravy.

UGD mesta Zilina, v rdmci analyz vysledkov Dopravno-sociologického prieskumu, vy&islil si¢asny podiel
vnutornych ciest vykonanych na bicykli na hodnotu 6 % z delby prepravnej prace. V porovnani
s odhadom hodnoty 2 % v UPN mesta Zilina v roku 2010 ide o dost razantné zvysenie hodnoty.
odvodené zo ziskanych dat. Hodnota podielu cyklistickej dopravy z Dopravno-sociologického
prieskumu bola zapracovand do objemovej prognézy prepravy oséb ako vychodiskova. Z hladiska
hodnotenia dizky ciest vykonanych na bicykli najvy3si poet ciest sa viaZe na vzdialenosti 0,5 aZ 4,5 km.
Tento udaj je priblizne zhodny s Gdajom IAD a MHD, z ¢oho mozno odvodit ich kvazi vzajomné
konkurencné pdsobenie v ramci objemovej progndzy prepravy oséb.
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Obr. 4.4 Percentudlna pocetnost ciest podla vzdialenosti pre sumdr vsetkych skupin — dopravny mdd Bicykel

Zdroj: DOPRAVNO — SOCIOLOGICKE CHARAKTERISTIKY MIEST ZILINA A MARTIN, Diplomova praca, Bc. Lubomir Studnicka, 2013, z podkladov
DSP vykonanych v mestach Zilina a Martin

4.6 Vyvojové charakteristiky systému peSej dopravy

Podobne ako v pripade cyklistickej dopravy, analyze vyvojovych charakteristik pesej dopravy v meste
Zilina chybaju pravidelne a systematicky zbierané data. Jedinym zdrojom dat pre vypoéet objemovej
progndzy dopravy sa stali vysledky Dopravno-sociologického prieskumu v Ziline. UGD mesta Zilina sa
vo veci objemovej progndzy pesej dopravy opiera o koncepéné a myslienkové argumentécie UPN
mesta Zilina z roku 2010, uvedené v nasledujcich statiach.

Zakladna siet pesich komunikécii a priestorov dnes realizovanych vychadza z Uzemného planu mesta
spracovaného v r.1981. Zasady tvorby jednotlivych obytnych zdn boli pri realizacii reSpektované a
rieSenie peSich komunikacii zodpovedd pévodnym predstavdm. Vzhladom na to, Ze zaujem sa v
poslednych rokoch orientoval inym smerom, zostal zatial chodec reSpektovany, aj ked ho automobil
vytlaca uz aj s chodnikov. V centre mesta sa podarilo vybudovat pesiu zénu, ktora este stale nie je
dobudovanj, ale ktoru v sucasnosti najviac znehodnocuje mnoZstvo aut, ktoré sa v nej pohybuje.

Zilina uz ma poloZeny zaklad siete pesich komunikécii a preto pdjde iba o to nadviazat na zasady
prezentované uz v minulom Gzemnom plane a pokracovat v jeho intenciach.

Zakladnym principom musi byt preferencia pesieho pohybu v hraniciach mesta. Bude potrebné na
pesie zdny, ktoré boli vybudované nadviazat a vytvorit hlavné pesie komunikacie vychadzajuce z
historického jadra mesta, ktoré by umoznili chodcovi bezpecny pohyb do vietkych sidlisk situovanych
po obvode centra. Hlavné pesie komunikacie umoznujice plynuly pohyb v oboch smeroch (z centra,
do sidliska a naopak) by boli doplnené sietou vedlajSich pesich komunikacii prepajajucich vzajomne
pesie komunikacie do systému umoznujuceho pohyb chodca po celom meste.
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Pesi pohyb ako najprirodzenejsi sposob premiestriovania sa mdze vyrazne podielat na prepravnej
praci. Pri vhodnej konfiguracii mestského terénneho reliéfu, vhodnom rozlozeni dopravnych atraktivit,
moZe na Uzemi mesta prevziat podstatny podiel prepravne]j prace na kratsie vzdialenosti. Zistilo sa, ze
v nasich podmienkach pesi pohyb zanika, ako samostatny druh pohybu, pri vzdialenosti 2,5 - 3,0 km.
Uz pri vzdialenosti 1,5 km preberd iba 25 - 30% podiel. PeSie cesty (bez pouzitia dopravného
prostriedku) sa podielaju v rozmedzi 25 - 80% zo vietkych ciest v zavislosti na velkosti sidla. Cim vacsie
sidlo, tym mensi je podiel pesich ciest.

UGD mesta Zilina, v rdmci analyz vysledkov Dopravno-sociologického prieskumu, vy&islil si¢asny podiel
vnutornych ciest vykonanych na pesou dopravou na hodnotu 34 % z delby prepravnej prace. Vysledky
uvedenych prieskumov vykazuju zanik pesich ciest v Ziline a Martine pri hodnote 4 az 5 km.
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Obr. 4.5 Percentudlna pocetnost ciest podla vzdialenosti pre sumdr vsetkych skupin - dopravny mod Pesi

Zdroj: DOPRAVNO — SOCIOLOGICKE CHARAKTERISTIKY MIEST ZILINA A MARTIN, Diplomova praca, Bc. Lubomir Studnicka, 2013, z podkladov
DSP vykonanych v mestach Zilina a Martin

4.7 Objemova progndza a del'ba prepravnej prace osobnej dopravy

4.7.1 Del'ba prepravnej prace Dopravno-sociologického prieskumu

Analyza tdajov ziskanych z DSP mesta Zilina bola spracovana z nasledovnych hladisk:

. Hybnost obyvatelstva (pocet vykonanych ciest za ¢asovu jednotku).

. Delba prepravnej prace (pouzity dopravny prostriedok) jednotlivych skupin obyvatelstva.
) Delba prepravnej prace jednotlivych skupin obyvatelstva v %.

. Pocetnost ciest podla cielu cesty.

. Delba prepravnej prace podla dizky cesty.

. Percentualne vyjadrenie pocetnosti ciest v priebehu dia.
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Tab. 4.15 Objem ciest osobnej dopravy podla vysledkov DSP

Pocet ciest [osoby/24h]
Cesty / dopr.méd IAD
Pesi MHD | Bicykel | Vlak | Spolu
Spolujazdec | Auto-vodi¢ | IAD spolu
VN vnutorné 2834 659 2410 3069 1868 461 36 | 8268
Z zdrojové 51 73 477 550 205 36 14 856
C cielové 46 62 445 507 209 40 12 814
SPOLU 2931 794 3332 4126 2282 537 62 | 9938
Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina
Tab. 4.16 Delba prepravnej prdce osobnej dopravy podla vysledkov DSP
DPP [%]
Cesty / dopr.méd Pedi IAD MHD | Bicykel | Viak | Spolu
Spolujazdec Auto - vodi¢ IAD spolu
VN vnutorné 34 37 23 6 0 100
Z zdrojové 6 64 24 4 2 100
C cielové 6 62 26 5 1 100
SPOLU 29 42 23 5 1 100

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

BlizSi komentar k vysledkom delby prepravnej prace podla dat Dopravno-sociologického prieskumu,
predovsetkym v kontexte s vypoctom objemovej progndzy, su uvedené v nasledujucich podkapitolach.

4.7.2 Objemova prognoza osobnej dopravy

Statistické podklady o doterajsom vyvoji objemov prepravenych oséb MHD Zilina, primestskej SAD
a zelezni¢nej dopravy v prostriedkoch hromadnej prepravy os6b preukazuju trend stagndcie a poklesu
objemov a vykonov. V kombinacii s rastovym trendom automobilizacie je v sicasnosti vytvoreny stav,
ktorého linedrne pokracovanie predstavuje Upadok hromadnej prepravy os6b na ukor rastu IAD. V
intenciach vSeobecne platnych tedrii o zdravom Zivotnom prostredi miest, o ich trvalo udrzatelnom
rozvoji v eurépskom urbanizaénom kontexte je v meste Zilina potrebné vytvorit podmienky pre zmenu
trendov IAD, MHD a vytvorit podmienky pre rozvoj pesSej a cyklistickej dopravy. V prognodze,
predovsetkym vnutornej, ale i zdrojovej/cielovej dopravy, nie je mozné pokracovat v doterajsich
vyvojovych prepravnych trendoch. Automobilova doprava je zndma svojimi najvyssimi poziadavkami
na zédber Uzemia, ktoré potrebuje k svojmu prevadzkovaniu. Existujica cestna siet mesta, zasadena do
priestorovych suvislosti zastavaného Uzemia, poskytuje len obmedzené moZnosti zvySovania svojej
kapacity. Zaroveni je nutné zdoéraznit, Ze ndaprava sucasnych pomerov a ich nasmerovania do
budicnosti nemdze byt rieSend zvySovanim kapacity pre IAD na Ukor rozvoja inych doprav. Uvedeny
postup nie je systémovy, lieci ndsledky a nie samotnu problematiku. Potrebné zvySovanie kapacit
cestnych komunikacii ma opodstatnenie len v pripadoch odvedenia tranzitnej dopravy z cestného
systému mesta, k efektivnejSiemu prerozdeleniu pripojeni zdrojovej a cielovej dopravy. ZvySovanie
kapacity komunikacii uréenych pre vnutornd dopravu ma opodstatnenie z hladiska vytvarania
moznosti pre zvyhodnenie MHD a dopravy nemotoristickej.

Objemova progndza prepravy 0s6b navrhnutd v intencidch stéasnych trendov IAD a MHD v Ziline je
neakceptovatelnd. Snaha o zabezpeéenie trvalo udrzatelnej mobility v Ziline a v jej aglomeracii musi
byt nasmerovand na redlne kroky preferencie verejnej osobnej dopravy (MHD, primestskej
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autobusovej a Zelezni¢nej), pesej a cyklistickej dopravy. Scendr progndzy bol zamerany na postupny
pokles objemov IAD a mierneho stupania objemov MHD a cyklistickej dopravy.

Progndzovany stupen saturovanej automobilizacie (cca 1:2,0) bude podla progndzy automobilizacie
pre mesto Zilina a aglomeraciu dosiahnuty prave v okoli rokov navrhového horizontu 2025.
Dosiahnutie tohto stavu mbze vytvérat tlak na zvysenie poctu preprav IAD ale aj na pokles priemerne;j
obsaditelnosti osobnych automobilov. ZvySovaniu objemov ciest IAD je mozné celit Géinnou trvalo
udrzatelnou dopravnou politikou, mozZnosti vplyvu na obsaditelnost osobnych &aut sd vsak
limitovanejsie.

Medzi klticové faktory objemove]j progndzy prepravy os6b patri hybnost obyvatelov rieseného tGzemia.
Priemerna hybnost mesta Zilina (priemerny pocet ciest jedného obyvatela za 24 hodin) bola v ramci
DSP pre rok 2012 zistenda s hodnotou 2,20. Pre Ucely vycislenia hybnosti pre objemovu prognézu boli
zohladnené demografické a dopravné pomery sidelnych Utvarov Zaujmového a spadového Uzemia
mesta, vykazujiceho pomerne tesnu vazbu na mesto Zilina formou dochadzky do Ziliny.

Progndzovany rast hybnosti obyvatelov mesta Zilina a jeho aglomeracie sa odvija od sidelnej,
hospodarskej a spolocenskej funkcie taZiska osidlenia Zilina — Martin, ako aglomerécie najvyssieho
celodtatneho a medzinarodného vyznamu. Mesto Zilina je v zmysle zdvaznej ¢asti KURS 2011 oznacené
za sUcast aglomeracie s najvac$im predpokladom zabezpeéenia rozvoja kvartérnych aktivit (Zilina —
Martin). V tomto smere sa v Ziline napriklad Uspe$ne rozvijaju vedecky zamerané aktivity spojené s
novym vyskumnym centrom Zilinskej univerzity a Vyskumného uUstavu dopravy. Dlhodobé §tudie
renomovanych vedeckych Ustavov (Massachusettsky technologicky institut, Alex Pentland: Informacna
spolocnost, Scientific American, 2014) preukazuju, Ze aj v ¢asoch fungovania informacnej spolo¢nosti
— vid' progndza do roku 2045 — bude fyzicky vykonavana doprava zaujimat nenahraditelnd poziciu v
spolocenskom organizme miest a regionov. Tok informacii a myslienok, vykonavany fyzickou alebo
digitdlnou formou, sa javi ako zaklad pre zdravie kazdej spolocnosti, tvori zaklad pre inovacie. Vyskumy
vykondvané v réznych krajinach sveta dokazuju, ze intenzivne komunikaéné kanaly, obzvlast osobny
styk, si omnoho viac prinosnejSie ako elektronické komunikaéné kandly. Dopyt po doprave vo
vyhladovom horizonte 2045 bude teda zavisiet od charakteru buducich ekonomickych, socidlnych a
kultdrnych pomerov v aglomerdcii mesta Zilina. Objemova progndza je nastavend na predpokladany
mierny rast hybnosti spojeny s kvartérnou funkciou Ziliny a s atraktivnostou jej aktivit v cezhraniénom
kontexte krajin V4, vyplyvajucom aj z dobrej dostupnosti po eurdpskej koridorovej dopravnej sieti.

Tab. 4.17 Predpokladand hybnost vnitornej dopravy mesta Zilina

... , priemerny pracovny der [priemerny pocet ciest 1 osoby/24h]
Mesto Zilina, Hybnost VN dopravy/rok 2015 2025 5045
Trvalo ubytovani 2,20 2,40 2,60
Prechodne ubytovani 2,20 2,40 2,60
Dochddzajuci pravidelne 1,80 2,00 2,10
Dochadzajuci nepravidelne 2,20 2,40 2,60
Odchadzajuci pravidelne 1,80 2,00 2,10
Odchadzajuci nepravidelne 2,20 2,40 2,60

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

V kapitole demografickej prognézy, upravenej o rozvojové zdmery mesta je uvedeny sucasny i
predpokladany pocet trvalo byvajucich, prechodne byvajlcich, dochadzajucich a odchadzajucich osob.
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Uvedena demografickd Struktira predstavovala vstup pre vypocet sumarnych objemov vnutornej

dopravy pomocou hybnosti obyvatelov.

Tab. 4.18 Sumdrne objemy ciest vnutornej dopravy mesta Zilina

2015
Mesto Zilina, VN doprava Pocet 0s6b Hybnost Objem ciest
[osoby] [cesty/24h.10soba] [osoby/24h]
Trvalo ubytovani — Odchdadzajuci prav. a neprav. 72 435 2,20 159 357
Prechodne ubytovani 7 500 2,20 16 500
Dochadzajuci pravidelne 36 781 1,80 66 206
Dochdadzajuci nepravidelne 10515 2,20 23133
Odchadzajuci pravidelne 7 160 1,80 12 888
Odchddzajuci nepravidelne 2 047 2,20 4503
Spolu v meste v priem. prac. den 136 438 282 587
2025
Mesto Zilina, VN doprava Pocet os6b Hybnost Objem ciest
[osoby] [cesty/24h.10soba] [osoby/24h]
Trvalo ubytovani — Odchadzajuci prav. a neprav. 90 595 2,40 240 341
Prechodne ubytovani 8 000 2,40 19 200
Dochddzajuci pravidelne 35691 2,00 71381
Dochadzajuci nepravidelne 11 897 2,40 28 552
Odchadzajuci pravidelne 7 160 2,00 14 320
Odchadzajuci nepravidelne 2387 2,40 5728
Spolu v meste v priem. prac. den 155729 379522
2045
Mesto Zilina, VN doprava Pocet 0s6b Hybnost Objem ciest
[osoby] [cesty/24h.10s0ba] [osoby/24h]
Trvalo ubytovani — Odchdadzajuci prav. a neprav. 90 595 2,60 256 685
Prechodne ubytovani 9 000 2,60 23 400
Dochadzajuci pravidelne 35352 2,10 74 239
Dochadzajuci nepravidelne 17 676 2,60 45 957
Odchadzajuci pravidelne 7 160 2,10 15036
Odchddzajuci nepravidelne 3580 2,60 9 308
Spolu v meste v priem. prac. den 163 363 424 625

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

V zépise z pracovného jednania ohladom spracovania UGD mesta Zilina, zo dfia 03. 02. 2015, bola
vznesena poziadavka obstaravatela zaoberat sa s moznostami prevadzkovania bezplatnej mestskej
hromadnej dopravy v Ziline od roku 2017. Prerozdelenie objemovej progndzy prepravy oséb medzi
dopravné mady je preto ¢lenené pre varianty usporiadania komunikacnej siete bez prevadzkovania
a s prevadzkovanim bezplatnej mestskej hromadnej dopravy.

Rozdelenie objemov medzi dopravné médy — v pripade bez prevadzkovania bezplatnej MHD - bolo
vykonané na baze realnych vychodisk a progndzovanych zamerov pre IAD, MHD a cyklistickd dopravu.
Objem IAD bol odvodeny z vysledkov klasického 4 stupriového modelu kalibrovaného na sucasny stav,
pricom model zohladfoval volbu dopravného mdédu odvodenu od prepravnej vzdialenosti
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vykondvanych ciest. Progndza bola kalibrovana podla vychodiskového stavu prepravenych os6b MHD
v roku 2014. V ramci procesu progndzy bol pouzity scenar zamerany na postupny pokles objemov IAD
a mierneho stupania objemov MHD a cyklistickej dopravy. V uvedenych suvislostiach je nutné
zd6raznit, Zze bolo uvaZzované s vyuZitim potencidlu optimalizdcie systému MHD a sfunkénenia
Integrovanej dopravy osOb. Chybajuce vychodiskové data za potencidlnu vnutornd Zeleznicnu
prepravu os6b mesta a aglomeracie neumozniuju v nasledujlicich vypoctoch uvadzat hodnoty osob
prepravenych Zelezni¢nou dopravou. Na znak potenciadlnej Ucasti Zelezni¢nej dopravy na vnutornej
preprave os6b aglomeriacie je v tabulkdch formalne uvadzany ako dopravny prostriedok i vlak, avsak
s nulovou hodnotou.

Vypocitané hodnoty objemovej progndzy uvedené v nasledujicej tabulke maju platnost pre vsetky
rie$ené varianty usporiadania cestnej siete UGD bez prevadzkovania mestskej hromadnej dopravy.

Tab. 4.19 Objem prepravenych oséb vnutornou dopravou, s platbami za listky v mestskej hromadnej doprave

Rok Objem prepravenych osdb VN dopravou v priemerny pracovny defi [osoby/24h]
Pesia IAD HD Bicykel Vlak* Spolu
2015 69 393 144 196 51723 14 927 2 367 282 606
2030 92 490 173 750 87 559 23922 1801 379522
2045 97 870 185 735 109 513 29 337 2170 424 625
Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina Vlak* nedostatok dat, potrebné spresnit v druhej etape UGD mesta Zilina

Tab. 4.20 Koeficienty progndzovaného vyvoja objemu prepravenych oséb vnutornou dopravou, s platbami za
listky v mestskej hromadnej doprave

3 Objem prepravy - koeficient vyvoja
Rok/Dopr.madd - -
Pesi IAD HD Bicykel Vlak Spolu
2025/2015 1,33 1,20 1,69 1,60 0,76 1,34
2045/2025 1,06 1,07 1,25 1,23 1,20 1,12
2045/2015 1,41 1,29 2,12 1,97 0,92 1,50

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Rozdelenie objemov medzi dopravné mdédy — v pripade s prevddzkovanim bezplatnej MHD - bolo
vykonané prerozdelenim vypocitanych hodn6t objemov prepravy bez prevadzkovania bezplatnej MHD
v Ziline. Prerozdelenie bolo vykonané na ziklade vyhodnotenia 3pecifickej otdzky Dopravno-
sociologického prieskumu ohladom ochoty uprednostnit bezplatni MHD, uvedené v nasledujucej
tabulke.

Tab. 4.21 Vyhodnotenie otdzky bezplatnosti MHD v dopravno-sociologickom prieskume v Ziline

Odpoved
DSP 2015 Zilina [%]

ano | nie

otélzka Uprednostnili by ste bezplatnd MHD pred cestou inym dopravnym prostriedkom 68 32
Osobny automobil ako vodic alebo a1

spolujazdec

2 Ak ano aky dopravny prostriedok by ste Bicykel 6
otdzka nahradili Pesi 17
Kombinacia 2
Iny 2

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina
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Tab. 4.22 Objem prepravenych oséb vnutornou dopravou, s prevddzkovanim bezplatnej mestskej hromadnej

dopravy
Rok Objem prepravenych osdb VN dopravou v priemerny pracovny defi [osoby/24h]
Pesia IAD HD Bicykel Vlak* Spolu
2015 69 393 144 196 51723 14 927 2367 282 606
2030 76 767 102513 175 955 22 486 1801 379522
2045 81232 109 583 204 063 27 577 2170 424 625
Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina Vlak* nedostatok dat, potrebné spresnit v druhej etape UGD mesta Zilina

Tab. 4.23 Koeficienty progndzovaného vyvoja objemu prepravenych oséb vnutornou dopravou, s
prevddzkovanim bezplatnej mestskej hromadnej dopravy

3 Objem prepravy - koeficient vyvoja
Rok/Dopr.maod — -
Pesi IAD HD Bicykel Vlak Spolu
2025/2015 1,11 0,71 3,40 1,51 0,76 1,34
2045/2025 1,06 1,07 1,16 1,23 1,20 1,12
2045/2015 1,17 0,76 3,95 1,85 0,92 1,50

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Tab. 4.24 Vzdjomné porovnanie koeficientov prognézovaného vyvoja objemu prepravenych oséb vnutornou
dopravou, s prevddzkovanim a bez prevddzkovania bezplatnej mestskej hromadnej dopravy

i Koeficient vzajomného porovnania vyvoja medzi prevadzkovanymi druhmi MHD: bezplatny/s platbami
Rok/Dopr.mad — -
Pesi IAD MHD Bicykel Vlak
2025/2015 0,83 0,59 2,009565 0,94 1,0
2045/2015 0,83 0,59 1,863359 0,94 1,0

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Rok 2015 sluzi ako vhodny vychodiskovy rok pre porovnanie rieSenych spdsobov prevadzkovania MHD
pretoZe bezplatnA MHD ma byt podla zadania mesta Zilina teoreticky zahajend v roku 2017.
Z porovnania je zrejmy radikalny zasah do vyvojovych trendov zabezpecenie vnutornej prepravy osob.
Vyznamna zmena spdsobend prevadzkovanim bezplatnej MHD mdZe nastat uz v horizonte roku 2025,
v ktorom sa tempo rastu bezplatnej MHD oproti MHD s platbou za listky zdvojnasobi. Rast objemov
MHD spdsobi vyrazny pokles IAD az o0 41 %, Co je Zelatelny stav.

4.7.3 Dopravné vykony automobilovej dopravy

S progndzovanym objemom dopravy suvisia i dopravné vykony automobilovej dopravy. V tabulkach
uvadzané hodnoty vozokilometrov boli vypoéitané prostrednictvom dopravného modelu. Udaje
prezentuju vyhodnost realizovanych stavebnych opatreni vo vztahu k prepravnej ndro¢nosti dopravne;j
sustavy mesta. Plati vSeobecné kritérium: nizsi pocet realizovanych vozokilometrov prindsa nizsiu
Uroven zataZze Zivotného prostredia negativnymi vplyvmi automobilovej dopravy, zlepsuju sa
ekonomické parametre prepravy (klesa spotreba pohonnych hmot, opotrebovanie vozidiel). Vyznam
uvedeného hodnotenia este narasta v pripade nakladnej automobilovej dopravy.

V tabulke prezentované udaje uvazuju so spoplatnenou MHD, teda nezachytavaju vplyv znizenia
objemov jazd IAD a NAD na dopravné vykony.
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Tab. 4.25 Progndzované dopravné vykony IAD [vozokm/24h] v roku 2025

Rok 2025 Dopravné vykony IAD [vozokm/24h]
Variant/Dopr. vykony VN Z+C Tranzit Celkom VN a Z+C IAD spolu
Nulovy 305 546 1932990 791 024 2238536 3029560
Variant 1 300070 1926 556 791 004 2226 626 3017 630
Variant 2 309 280 1934822 790990 2244102 3035092

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Tab. 4.26 Progndzované dopravné vykony ndkladnej automobilovej dopravy [vozokm/24h] v roku 2025

Rok 2025 Dopravné vykony NAD [vozokm/24h]
Variant/Dopr. vykony VN Z+C Tranzit Celkom VN a Z+C IAD spolu
Nulovy 46 614 404 831 316122 451 445 767 567
Variant 1 45 424 403 189 316 115 448 613 764728
Variant 2 46 618 403 906 316110 450 524 766 634

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Hodnotenie Variantov rie$enia UGD mesta neprina$a zasadné vzajomné rozdiely v realizovanych
dopravnych vykonoch. K uvedenému stavu je potrebné poznamenat, ze zasadna zmena v dopravnych
vykonoch je viazand na v sucasnosti realizované stavby dialni¢nych obchvatov mesta D1 a D3.
Vzhladom na uz ich prebiehajicu vystavbu ich absencia nebola sucastou nulového variantu a teda ani
stcéastou hodnotenia. Z rieSenych variantov sa ako najvyhodnejsi javi variant Uprav komunikacnej siete
mesta oznaceny ako Variant 1 (zhodné najlepsie vysledky dopravnych vykonov v IAD a NAD).

4.7.4 Vysledna del'ba prepravnej prace

Pre rok 2015 bola povodnd delba prepravnej priace osobnej dopravy z vysledkov dopravno-
sociologického prieskumu upravena podla kalibrovanych objemov dopravného modelu IAD a podla
Statistickych dat prepravenych os6b MHD. Z pohladu disproporcii medzi kalibrovanou delbou
prepravnej prace a vysledkami DSP je potrebné konstatovat, Ze rozdiely su ovplyvnené
nerovnomernym pokrytim Uzemia a nerovhomernym pokrytim vzoriek socialnych struktir v dopravno-
sociologickom prieskume. Skuto¢ny stav delby prepravnej prace je v porovnani s vysledkami dopravno-
sociologického prieskumu nepriaznivejsi. Od roku 2006 (prieskumy dopravy vykonané pre UPN mesta
Zilina) sa stav zhorsil v spojitosti s narastom podielu IAD (vid rast stupfia automobilizacie) a v spojitosti
so stagnaciou a poklesom objemu prepravenych oséb MHD.

Dva prognostické scenare vyvoja delby prepravnej prace su v teoretickej rovine zaloZené na spdsoby
Uhrady ceny cestovnych listkov MHD v Ziline (s platbou za cestovné listky alebo s bezplatnymi
cestovnymi listkami). V pripade MHD s platbou za cestovné listky delba prepravnej prace na roky 2025
a 2045 zohladriuje scenar mierneho poklesu vykonov a objemov IAD a mierneho rastu verejnej
prepravy osOb. Scenar bezplatnych cestovnych listkov - v tejto problematike opierajici sa o vysledky
dopravno-sciologického prieskumu — v teoretickej progndze prinasa uz pre rok 2025 razantnd zmenu
vyvoja delby prepravnej prace k velmi priaznivym hodnotam (podiel IAD 27 % a podiel MHD 46 %). Na
zdver porovnania je potrebné zdéraznit, Zze ide o hypoteticky stav, zaloZeny len na jednom
predpoklade, spocivajucom v odpovedi na otazku z dopravno-sociologického prieskumu. K realizacii
koncepcie bezplatnej MHD je potrebné vykonat mnoZstvo predprojektovych analyz sociologického,
ekonomického, stavebného a prevadzkového charakteru v dopravnom sektore. UZ z poznania sucasne;j
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situacie dopravnej sistavy v meste Zilina je potrebné konstatovat nutnost zabezpecit funkénost celej
dopravnej sustavy mesta sprievodnymi regulacnymi opatreniami dynamickej a statickej IAD.

Tab. 4.27 Vyslednd delba prepravnej prdce vnutornej prepravy oséb, s platbami za listky v mestskej hromadnej

doprave
Rok/Dopr.maéd — DPP [%] -
Pesi IAD MHD Bicykel Vlak Spolu
2015 25 51 18 5 1 100
2025 24 46 23 6 1 100
2045 23 43 26 7 1 100

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Tab. 4.28 Viyslednad delba prepravnej prdce vnutornej prepravy oséb, s prevddzkovanim bezplatnej mestskej
hromadnej dopravy

3 DPP [%]
Rok/Dopr.maéd - -
Pesi IAD MHD Bicykel Vlak Spolu
2015 25 51 18 5 1 100
2025 20 27 46 6 1 100
2045 19 26 47 7 1 100

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Tab. 4.29 Prehlad vyvoja delby prepravnej prdce vnutornej prepravy oséb, s prevddzkovanim bezplatnej
mestskej hromadnej dopravy

Delba PP VN doprava/roky | Stav 1985 | Stav 2006 | Stav 2015 | Progn. 2025 | Progn. 2045 | Progn. 2025* | Progn. 2045*
IAD 10 42 51 46 44 27 26
MHD 38 22 19 24 26 47 48
Pesia a cyklisticka 52 36 30 30 30 26 26
Spolu 100 100 100 100 100 100 100
Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina 2025* a 2045* bezplatnd MHD
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5 Dopravny model pre vyhl'adovy stav

Dopravny model mesta bol spracovany na zaklade dopravnych prieskumov, dopravno-sociologickych
prieskumov a Specidlnych prieskumov, ktoré boli uskutocnené v rokoch 2010-2015 s pouZitim
vysledkov dostupnych prieskumov, rozborov a Statistickych zistovani.

Dopravny model sa sklada z dvoch zakladnych prvkov:

e Model dopravnej ponuky.
e Model dopytu.

Multimodalny dopravny model mesta Ziliny je vypracovany v programe PTV Vision. Pre vypocet boli
pouzité moduly Visem pre vypocet prepravnych vztahov a Visum pre integraciu vSetkych dopravnych
maodov a prepravnych poziadaviek do jednej cestnej siete. Program nasledne umozriuje zatazit cestnu
siet vypocitanymi maticami prepravnych vztahov. Model ma v stic¢asnosti kalibrovany stav k roku 2014
a na zaklade vyhladovych Strukturdinych velic¢in a predpokladanej vystavby cestnej infrastruktiry bol
analyzovany vyhladovy stav pre roky 2015 a 2025. Modelova cestna siet zahffia 2500 Usekov a 978
uzlov.
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Obr. 5.1 Dopravny model mesta Zilina

Model zatazenia cestnej siete mesta je vytvoreny na zaklade Siestich matic prepravnych vztahov. Pre
lahkl aj tazku dopravu su vypracované matice pre vnutornu, zdrojovu (cielovi) a tranzitnd dopravu.
Matice boli vypocitané na zadklade mnohorocného zberu dopravnych udajov a Strukturalnych velicin
Uzemia.
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Strukturalne veli¢iny st v rdmci dopravného modelu Gizemia mesta a zdujmového Gzemia (108 okrskov)
podrobne c¢lenené na demografické subkategorie (ekonomicky aktivni s autom a bez auta,
nezamestnani s autom a bez auta, deti, Studenti, penzisti, pracovné prilezitosti podla sektorov).
Specifické hybnosti skupin obyvatelstva su sledované podla Géelov ciest a pouzitych dopravnych
prostriedkov.

Smer CADCA
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Obr. 5.2 Dopravné rozdelenie modelovaného uzemia
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Obr. 5.3 Dopravné zény mesta Zilina (intravildn)

5.1 Vypocet matic prepravnych vztahov

Matice prepravnych vztahov boli samostatne rieSené pre vnutornu, zdrojovu, resp. ciefovd a tranzitnud
dopravu.

Vniitornad doprava
Matica vnutornej dopravy bola spracovana v programovom module Visem s pouZzitim nasledovnych
vstupnych udajov:

0 demograficky vyvoj, Vano 2015,

0 Statisticky urad — udaje o ekonomickej aktivite,
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0 vlastné socio-demografické Udaje z prieskumov a rozborov.

Matica bola nakalibrovana na sucasné zatazenie cestnej siete mesta a aplikovana na vyhladové
rieSenie.

Zdrojova a ciel'ovd doprava

Matica zdrojovej a cielovej dopravy bola spracovand v programovom module Visum s pouZzitim
nasledovnych vstupnych udajov:

0 smerové prieskumy dopravy z roku 2007, 2012, 2014 (NA),

0 vlastné profilové prieskumy dopravy,

0 atraktivita dopravnych okrskov odvodend od vypocitanych objemov dopravy
vnutornej dopravy,

O ostatné vlastné udaje z prieskumov a rozborov, predovsetkym nakladnej a verejnej
hromadnej dopravy.

Matica bola nakalibrovana na sucasné zataZzenie cestnej siete mesta a aplikovana na vyhladové
rieSenie.

Tranzitnd doprava

Matica tranzitnej dopravy bola spracovana v programovom module Visum s pouZitim nasledovnych
vstupnych udajov:

O smerovy prieskum dopravy z roku 2012, 2014 (NA)

0 vlastné profilové prieskumy,

O progndéza dopravy spracovana na zaklade progndzovaného rastu dopravy v zmysle TP
07 /2013.

Matica bola nakalibrovand na sucasné zataZenie cestnej siete mesta a aplikovana na vyhladové
rieSenie.

Vsetky uvedené matice prepravnych vztahov boli vloZzené do programovych modulov PTV VISION,
nakalibrované na sudasny stav zataZenia cestnej infrastruktiry mesta a nasledne aplikované na
vyhladové riesSenie.

5.2 Model dopravnej ponuky

Model dopravnej ponuky bol vytvoreny na digitalizovanom mapovom podklade (ortofoto mapy).
Modelovana cestn4 siet je uvedend na obr. 5.1. a obsahuje:

e Dialnice,

e Cesty . triedy

e Cesty Il triedy

o Cesty lll. triedy

e Vedlajsie komunikacie
e Zberné MK,

e Obsluziné MK,

223



UGD mesta Zilina Koncept navrhu

e Pesie komunikacie
e Trat ZSR.

Kazdému useku komunikacie je priradeny pociatocny udaj o type, rychlosti, kapacite, pocte jazdnych
pruhov. Vybraté useky boli doplnené o identifikacné Cisla scitacich usekov podla SSC spolu s idajmi zo
séitanie dopravy. Ostatné Udaje (vysledky z dopravného prieskumu, vypocitané dopravné zatazenie,
emisie,...) boli v modeli zadefinované ako uzivatelské atributy.

Model dopravnej siete obsahuje 2 696 Usekov ciest, 1 074 uzlovych bodov a 7 958 kriZzovatkovych
pohybov.

5.3 Model dopytu

V modeli dopytu je zadané podrobné dopravné &lenenie Uzemia mesta Zilina a blizkeho Gzemia.
Dopytovy model obsahuje matice ciest (vztahy medzi jednotlivymi okrskami) automobilovej dopravy,
t.j. samostatné matice pre lahké a pre tazké vozidla.

Vypocet matic bol spracovany kombinaciou vypoctového modelu programu Visem, ktory spracoval
vnutornd dopravu modelovaného Uzemia. Zdrojova, cielova a tranzitnd doprava bola vélenena do
matice na zaklade vysledkov zo smerového prieskumu dopravy.

Modelované uzemie bolo rozdelené do nasledovnych dopravnych okrskov:

e Vnutorné dopravné okrsky.

e VonkajSie zdujmové uzemie.

e Vonkajsie spadové uzemie.

e Dopravné okrsky zahrriujuce SirSie vztahy.

Podrobny popis ¢lenenia Uzemia bol uvedeny pri urbanizacnej Struktire mesta.

5.4 Del'ba prepravnej prace

Delba prepravnej prace vychadzala z vysledkov dopravno-sociologického prieskumu, ktory bol
vykonany v rieSenom Uzemi. Delenie bolo zahrnuté vo vypoéte matic prepravnych vztahov v klasickom
Stvorstupriovom modeli dopravy. Vyber médu je charakterizovany vyberom nezavislych premennych:

T; (m)
Z;(m)

cestovny cas z i—tej do _| -tej zony dopravnym prostriedkom m
suma prichodzich ¢asov v i-tej a odchodzich ¢asov v J -tej zéne pre dopravny méd m
C;; (m) cestovné z i—tej do J -tej zény dopravnym médom M,

D.” . ;o
i vzdialenost z | do J )

Podrobnejsie udaje su uvedené v kapitole dopravnej progndzy.
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5.5 Pridelenie dopravy na cestnu siet

Pridefovanie dopravy na cestnu siet bolo realizované vnitornymi proceddrami programu PTV VISUM.
Pre rieSenie bola zvolend moderna metdda Equilibrium LUCE. Pre pridelovani dopravy na cestnu siet
bola zohladnena kapacita jednotlivych komunikécii ZAKOSu.
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6 Navrh rieSenia dopravnej sustavy mesta Zilina

6.1 Hlavné principy navrhu

Hlavné principy nadvrhu dopravnej ststavy mesta Zilina vychadzaju z poznatkov analyzovanych
v pripravnych etapach UGD. Delba prepravne]j prace a pocetnost ciest podla ich dizky poukazuju na
suvislosti velkosti mesta a jeho priestorového usporiadania, s parametrov dobrej dostupnosti pre
nemotorovl dopravu pre velkd cast mesta. Zarovenn mozno predpokladat pomerne vhodné
rozmiestnenie pléch zakladnej vybavenosti v rdmci mesta, znizujuce prepravni naro¢nost beiného
Zivota obyvatelov. Uvedené pozitiva je vhodné zachovat a dalej rozvijat tak, aby problematika
dopravnej obsluhy mesta neprerastala do krizovych rozmerov.

Problematika smerovania k trvalo udrzatelnhej mestskej mobilite definuju sériu suvisiacich konkrétnych
opatreni navrhnutych na uspokojovanie potrieb mobility oséb a podnikatelskych subjektov v
stc¢asnosti i v budticnosti. V UGD mesta Zilina aplikované hlavné principy navrhu rie$enia dopravnej
sustavy mesta smeruju k vytvoreniu podmienok pre trvalo udrZatelnd mobilitu. Nasledujice
aplikované principy ju formuju zasadnym sposobom:

e Zavainym vychodiskom je dobra pesia dostupnost zdrojov a cielov dopravy na Gzemi mesta.

e Polyfunkénost (zastUpenie zdkladnej vybavenosti) v ramci urbanistickej struktiry mesta.

e Vytvorenie podmienok pre efektivhu dopravni obsluhu mesta prostrednictvom hromadne;j
prepravy oséb.

e Vytvorenie podmienok pre realizaciu suvislych ploch pesich zén v historickej ¢asti mesta.

e Zvysenie podielu pesej, cyklistickej dopravy a hromadnej prepravy osob v delbe prepravnej
prace.

e Efektivne usporiadanie uli¢nej siete ZAKOSu mesta s cielom minimalizovat dopravné vykony
vnutornej, zdrojovej a cielovej automobilovej dopravy.

e Dosledné odvedenie tranzitnej automobilovej dopravy na siet dialnic a rychlostnych ciest.

Nevyhnutnou podmienkou je vSak okrem vytvarania lepSich podmienok pre nemotorovu dopravu aj
zvysenie atraktivity MHD jej preferovanim na kriZzovatkach a ucelenych tdsekoch.

Okrem uvedenych zasad je na druhej strane nutné vysporiadat sa so zasadnymi problémami mesta,
ktoré vznikli necitlivym respektovanim poZziadaviek investorov bez odborného posudenia dopadov na
dopravu a zZivotné prostredie predovsetkym v centre mesta. Za najkritickejsie je potrebné povazovat
dopravné napojenie OC Aupark, ktoré privddza dopravu aj na hranicu . mestského kruhu.

Zavainym problémom je aj dlhodobé neriesSenie vztahu centra mesta a jeho zapadnej Casti. Vystavba
sidliska Hajik, Casti Kvacalova, Slnecné terasy ako i planovana vystavby Hajik — II. stavba a Hajik —
Bradova vytvdraju dopravne nednosnu situaciu. Preto je nevyhnutnou stavebnou aktivitou budovanie
novych prepojeni zapad — centrum, ktoré by nahradili pévodné prepojenia, zrusené vystavbou
dialni¢ného privadzaca Rajecka cesta. Zrusené prepojenia Razusova, Zitna (kasarne), Kamenna, DIha (v
jednom smere) boli nahradené len prepojenim Kamenna ponad Rajecku s napojenim na nevyhovujuicu
malu okruznu krizovatku Vahostav.
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Silné zataZenie centra mesta s povolenym vstupom vozidiel az do historického jadra prindsa enormné
zatazenie kriZzovatiek Il. mestského okruhu vplyvom velkého zataZenia radial. Sicasne okruh vedie
popred Zelezniénu stanicu, kde krizuje hlavnu pegiu komunikaciu, vedicu do centra mesta. UGD riesi
tento problém dvoma spdsobmi:

- Zjednosmernenim Il. okruhu, ¢o vytvori predpoklady nielen pre zvySenie kvality pohybu na
okruhu a jeho kriZzovatkach, ale aj pre preferenciu MHD.

- Prepojenim ulic 1. maja — Lavobrezna — Uholnd s presunom trasy Il. okruhu z ulice
Hviezdoslavova na 1. maja — Uholnd — Kysucku — Kalov. V suvislosti s vybudovanim prepojenia
sa uvaZzuje aj s prelozkou autobusovej stanice na ulicu Uholna a s vytvorenim integrovaného
terminalu osobnej dopravy.

Dal3im problémom, ktory je nutné v ramci UGD riesit je napojenie priemyselnej zény Kamenna, ktoré
je v sti¢asnosti vedené okrajom obytnej zény po ulici Skultétyho a je zdrojom silnych tlakov obyvatelov
na presmerovanie nakladnej dopravy. Sucasne je vSsak nemozné jej presmerovanie po ulici Zadvodska
vzhladom na blizkost ohrozeného Kostola Sv. Stefana Kréla ako najvyznamnej$ej kultdrnej pamiatky
regionu.

Vyssie vymenované vstupy pre navrh nového usporiadania dopravnej infrastruktdry su len éastou
problémov, na ktoré navrh UGD reaguje. Okrem uvedenych problémov navrhuje aj rie$enie vztahu
dopravnej infrastruktury k planovanym investiciam — obytné zdny, Sportové aredly, napojeniu NsP,
integrovaniu verejnej dopravy, premiestnenie autobusovej stanice a v neposlednom radu k velmi
kritickej situdcii statickej dopravy v meste a predovsetkym na sidliskach.

V dalsSej casti budld podrobnejsie popisané navrhované variantné rieSenia dopravnej infrastruktury.
Vsetky navrhované varianty rieSenia reSpektuju podklady pre nové investicné akcie na Uzemi mestskej
aglomeracie.

Cislovanie ciest bude uvadzané v stcasnom usporiadani, nakolko nové &islovanie podla navrhu
MDVaRR SR je v studiu Ciastocnej aplikacie a v priprave.

6.2 Cestna automobilova doprava

6.2.1 Studované varianty rieSenia

Varianty rieSenia pre cestnt automobilovu dopravu boli analyzované na zaklade vysledkov dopravnych
prieskumov, progndéz a predpokladaného demografického rozvoja mesta a regiéonu. Celkovo bolo
Studovanych 12 variantov rieSenia, z ktorych boli vybraté pre podrobnejsiu analyzu 4 varianty pre rok
2025 (+ 1 subvariant) a 1 variant pre rok 2045. (Tab. 49).

VSetky analyzované varianty su graficky dokladované v prilohach sprdvy, kde su prezentované aj
zatazené predpokladanou dopravou v roku 2025. ZataZzenie cestnej siete pre jednotlivé varianty je
prezentované v tab. xxx.

V dalSom texte su podrobnejsSie analyzované aj riesenia konkrétnych problémov, ktoré boli siéastou
zadania UGD, resp. ktoré sa ukazali ako potrebné analyzovat v priebehu rie$enia.
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Tab. 6.1 Varianty riesenia cestnej dopravy

NULOVY | VARIANT | VARIANT | VARIANT | VARIANT

POPIS * VARIANT | 1/1A 2 3 2045

D1 (aj usek Visnové - Dubna skala) X X X X X
D3 X X X X X
Prelozka cesty 1/64 (IV. okruh) X X X X X
Prepojenie cesty 11/583 s cestou 1/18 X X X X X
Prepojenie ulic 1/64 - Kamenna - Bytcicka X X X X
Prepojenie ulic 1. maja a Lavobrezna (Uholna) -/x X X X
Prepojenie Cestarskej ul. s Janosikovou X X X X
Jednosmerny druhy mestsky okruh (proti

smeru hod. ruciciek) X

Jednosmerny druhy mestsky okruh (proti

smeru hod. ruci¢iek) + MHD v smere hod.

ruciciek X X
IV.mestsky okruh — kompletizacia Horky —

Ovciarsko — Hricov X

Prepojenie Salezianska — Zitna

Prepojenie ulic Bratislavskd - Velkd okruZzna**

* Oznacenie podla su¢asného znacenia ciest
(1/18, 11/583,..)
** Po podrobnej analyze neodporucané

6.2.2 Popis rozpracovanych variantov

Variant 1 predstavuju stav nulového variantu, doplneny o pripravované prepojenie stav zatazenosti
ZAKOSu pri predpoklade rozvoja mesta len na zéklade $tatisticky definovaného rozvoja Gzemia (Vafio
2014). Nepredpokladaju realizaciu rozvojovych zdmerov mesta a ako také sme ich dalej neanalyzovali.
UGD predpokladd, e rozvoj mesta bude v stlade s pldnovanymi aktivitami mesta. Varianty V2.x
zahrfiovali predpokladany rozvoj podla $tatistickych Gdajov, doplnenych o zdmery UHA Martin (Vario
+ UHA). Studované boli tie7 varianty V3.x pre vyhladovy rok 2045, pre ktoré bola spracovand zakladné
schéma zataZzenosti, ktord je uvedena v sumarnych tabulkach variantov. Podrobne rozpracované su
dalej varianty V2.x s novym oznacenim podla tabulky.

Nulovy variant

Zakladny komunikacny systém mesta zastdva pre vSetky analyzované varianty rovnaky. Variant nulovy
predstavuje sucasny stav dopravnej infrastruktury, s vybudovanymi dialnicami D3 StraZzov — Brodno
a D1 Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka — Dubna Skala (vratane tunela Visfiové); s vybudovanim
prelozky 1/64 (IV.okruznd) a s dobudovanim prelozky I/18A na useku Lavobrezna — Stre¢no — I/18.
Prelozka vyraznym sposobom zlepdi situdciu na najviac zatazenej krizovatke v Ziline pri Hypertescu,
z ktorej vyluci dopravu v smere Lavobrezna — Martin.

Vsetky uvedené stavby su v sucasnosti v Stadiu realizacie, resp. pripravy.
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Variant V1

Variant predstavuje nulovy stav v roku 2025, doplneny o dve nové zakladné prepojenia zdpad —
centrum. Ide o prepojenie ciest Cestarska a Janosikova, ktoré umozni napojenie Casti Hajik, Kvacalova
na centralny mestsky systém. Druhym je ¢ast IV.okruhu s prepojenie 1/64 (krizovatka Metro) s ulicami
DIha (mimourovinovo) a Kamenna. Prepojenie vyznamnym spdsobom zjednodusi pohyb nakladnych
vozidiel do priemyselnej zény Kamenna a je nutnym z hladiska pripravovaného vylicenia tazkej
dopravy z ulice Skultétyho. Zaroveri bude stcastou velkého IV.mestského okruhu.

Variant V1A

Variant je totozny s variantom V1, pribida predizenie ulice 1. maja popod Zelezni¢nu trat s napojenim
na ulice Uholna a jednostranne (pravé odbocenia) na ulicu Lavobrezna. Variant pocita s prekladkou
autobusovej stanice na Uholnu a vytvorenim integrovaného terminalu.

Variant V2

Variant okrem infrastruktury V1A zahfia zjednosmernenie Il. okruhu v smere pohybu hodinovych
ruciciek.

Variant V3

Variant je totoiny s variantom V2, predpokladd ale vacSie zvyhodnenie MHD umoZnenim
protismerného pohybu na vybranych ¢astiach Il. okruhu.

Variant V2045

Variant je definovany pre vyhladovy rok 2045. Zahffia celd infrastrukturu variantu V3 s uvaZovanim
realizacie kompletného IV. mestského okruhu: 1/18 - IV.okruzna — Rajecka (pedz) — Metro — Kamenna
— Horky — Ovciarsko — Horny Hricov. Oproti variantu V3 je uvaZované aj s prepojenim zdpadnej Casti
mesta s centrom v oblasti Hlin po ulici Salezidnska ponad Zelezni¢nu trat do Rajca na ulicu Zitna.

6.2.3 ZataZenie cestnej siete a kategorizacia komunikacii

ZataZenie cestnej siete pre jednotlivé varianty je uvedené vo vykresovej ¢asti UGD, v tabulke uvadzame
kategorizaciu komunikacii a predpokladané modelové zatazenie vybranych hlavnych komunikacii
ZAKOSu pre jednotlivé varianty.
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Tab. 6.2 ZataZenie siete pre analyzované varianty

N Cislo | Kateg. | Kateg. | 2015 VO [2015V0 [ 2025 0 [ 2025 0 | 2025 V1 | 2025 V1 | 2025 V2 | 2025 V2
éislc; Nazov profilu scit. rok rok Celkova | Tazkd | Celkova | Tazka | Celkova | Tazkd | Celkova | Tazka
useku 2015 2025 | doprava | doprava | doprava | doprava | doprava | doprava | doprava | doprava

1(1/18 Hric. priehrada, ZA - BY 90090 Cc10,5 C10,5 13764 1594 5737 1971 5736 1972 5776 1972
D24,5/8

2| D3 Hrig. priehrada, ZA - BY 97190 0 0 14893 3389 21006 3629 20576 3450 20446 3442
MS16,5/ | MR16,5

3|1/18 Strasov, ZA - BY 90095 60 /60 21675 4954 15669 2501 15255 2323 15166 2315
D24,5/8

4| D3 strazov - Budatin 0 0 0 0 0 5535 1378 5535 1378 5535 1378

: g;)l Vranie ZA - KNM (pred kriz. s 0 czzés/ 8 C2265/ 8| 18066 | 3136 | 37835 | 9146 | 37835 | 9146 | 37835 | 9146
D24,5/1 | D24,5/1

6| D3 Otkrda. KNM- ZA 0 00 00 0 0 31570 8174 31570 8174 31570 8174

7 11/11 Oskrda, ZA - KNM 90308 | €9,5/90 | C9,5/90 | 18112 3105 10838 2301 10838 2301 10838 2301
11/583 pred kriz. Na Horevazi a cesty C MZ12/6

8|1/18, Terch. - ZA 0 11,5/80 0 0 0 13498 4482 13191 4350 13291 4410

C R

9 |11/583 KIA (4pruh) Terch. - ZA O 122580 | 225080 ° 0 7414 | 1832 1 7051 1671 7177 1727

10| 11/583 Gbelany, Terch. - ZA 93506 | €9,5/90 | €9,5/90 1303 43 542 196 482 172 490 174

11| 11/583 Varin ZA - Terch. 93510 | €9,5/90 | €9,5/90 6172 175 14881 3098 14881 3098 14881 3098

12 [ 1/18 Vodné dielo ZA, MT - ZA 90101 C10,5 Cc10,5 29862 6050 11679 2616 10620 2407 11013 2373

13|1/18 Hyza, MT - ZA 90100 C10,5 Cc10,5 29261 5921 15659 3692 16012 3880 15951 3833

14 |1/18, Hrad Stre¢no, MT - ZA 90100 Cc10,5 C10,5 21743 5654 5710 1201 5710 1201 5710 1201

Prepojenie cesty I/18 s 11/583, Varin 0 0 0 0 0 8395 | 1853 | 8748 | 2040 | 8687 | 1994

15| - Strecno

D26,5/1

16 | D1 Vigfiové - Dub. Skala, MT - ZA 0 0 00 0 0 42746 8918 42746 8918 42746 8918
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D26,5/1 | D26,5/1
17| D1 Liet. L - Vigiiove, MT - 2 0 o o 0 0 42746 | 8918 | 42746 | 8918 | 42746 | 8918
" Iz/:4 Dialnicny privadzac JUH, D1 - 0 0 0 0 0 46043 | 7288 | 46300 | 7445 | 46414 | 7441
19| Nova 1/64 Pordbka, Rajec - ZA 0 0 0 0 0 9782 | 1461 | 9609 | 1438 | 9593 | 1427
20|1/64 Pordbka, Rajec - ZA 91370 | C95 | €95 | 14850 | 477 | 7900 | 1423 | 8073 | 1445 | 8089 | 1457
D26,5/1
21| 01 Ovtiarsko, MT - BA 0 0 o 0 0 21932 | 5133 | 22282 | 5312 | 22411 | 5320
D26,5/1 | D26,5/1
22| 01 Hiboké, 2 - BY 97180 |~ " " | 14493 | 3380 | 37619 | 7248 | 37619 | 7248 | 37619 | 7248
23 [1/18 Hlboké, BY - ZA 90080 | C95 | €95 | 9922 | 2036 | 6546 | 1374 | 6550 | 1375 | 6549 | 1375
24| 11/507 Divina, ZA - BY 0 7 | mz8/50 | 13669 | 765 | 3761 | 980 | 3758 | 979 | 3759 | 980
MS16,5/ | MR16,5
25 1/18 Kragujevské, BY - ZA 0 o leo | 27472 | 6357 | 14515 | 3558 | 12528 | 2794 | 13226 | 2862
Ms245/] MR
26| 1/11 Most ponad Véh, CA - ZA 0 t0 | 2as5/e0 | 38838 | 4417 | 48180 | 12251 | 48192 | 12228 | 48146 | 12204
MS20/6 | MR19/6
27| 118 Koicks, 24 - MT 0 : 0 33005 | 5649 | 21187 | 5189 | 20061 | 4959 | 20551 | 4916
/64 kasérne (Banovska cesta), od o | MS20/6 |MRIS/6 | )02 | 1308 | 36073 | 5601 | 33707 | 5011 | 33214 | 4995
281/18 0 0
Ms245/] MR
26 | 3.0kruh - Estakada, CA - BY 0 t0 | 2as5/e0 | 33301 | 6418 | 27304 | 7857 | 26491 | 7463 | 29127 | 7830
3.okruh - Lavobre$na (Stadion), MT-| | MS20/6 | MR20,5 | o) | 4eo0 | 17004 | 4340 | 16965 | 4321 | 18004 | 4450
30| CA 0 /60
3.okruh - Lavobrezna (Zeleznica), MS20/6 | MR20,5
31l ea 0 : Jo | 27691 | 4699 | 17004 | 4340 | 16965 | 4321 | 18828 | 4501
MS16,5/ | MR15,5
32 | 3.0kruh - Na Horevadi, 2 MT 0 o Jo | 28362 | 5008 | 20323 | 5917 | 19934 | 5693 | 20854 | 5643
MS21,5/ | MR21,5
33 3.0kruh - Nemocniéns (K $52 kriz 0 o Io | 19789 | 2001 | 16402 | 4427 | 15844 | 4047 | 19242 | 4341
MS21,5/ | MR21,5
34| 3.0kruh - (Billa), wichod - zépad 0 o Ieo | 28932 | 3667 | 20240 | 4959 | 20059 | 4378 | 22878 | 4562
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35 | 4. okruh Kamenna - K cinrorinu 0 5,4 MZ8/50 3535 508 3691 909 5793 1231 5813 1248
MR MR
36 | 4. okruh Kamenna - Bytcicka 0 24,5/80 | 24,5/80 0 0 0 0 11645 2760 11616 2782
MR MR
37 | 4. okruh/ dial. priv. Bytc¢ica, zo ZA 0 24,5/80 | 24,5/80 0 0 23555 4199 26569 >150 25654 >090
4. okruh dial. priv. - narvh cesta ku MR MR
38| ki, Solinky 0 | ,u5/80 | 225780 | O 0 19877 | 3158 | 19097 | 3471 | 20111 | 3558
4. okruh, od kriz. Solinky - MR15,5
30 | Vysokoskoldkon 0| novost. | o 0 0 22497 | 3500 | 21575 | 3791 | 22635 | 3894
0 MR MR 0 0 14101 | 2385 | 13394 | 2568 | 15252 | 2754
40 | 4. okruh,Vysokoskoldkov - 1/18 24,5/80 | 24,5/80
Vysokoskolakov, IV. okruh - 0 16 |MEAS 0 14730 | 1964 | 13949 | 1981 | 14489 | 2052
41 | Rosinska cesta 60
Vysokoskolakov, OC Dubef, do 0 16 |[MZAS | o318 | 1060 | 12175 | 1429 | 12449 | 1484 | 12117 | 1351
42 | centra 60
MZ8,5/6
43 | Velkj diel, k Vysokoskolskov 0 8 . 6919 | 694 | 9235 | 446 | 9135 | 441 | 9142 | 441
Obvodova (OD Metro), Platanova - 0 7 |MZ85/5| 4490 | ase | 7379 | sss | 7490 | 639 | 7624 | 637
44 | Osikova 0
MZ8,5/6
45 | Centréina, AR. - Obvodova 0 8 . 10798 | 391 | 7420 | 280 | 6772 | 226 | 6858 | 235
MZ8,5/5
46| Obvodovs, Tesco - Lidl 0 7 . 12642 | 714 | 16404 | 678 | 15172 | 506 | 15040 | 502
Tajovskeho, Centralna - 0 85 |MZS5| 11184 | a04 | 10801 | 1019 | 10717 | 1028 | 10476 | 1071
47 | Vysokoskolakov 0
MZ8,5/5
48| Hiinsks, Obcodovs - Komenského 0 8 ; 6579 0 12705 | 1216 | 12847 | 1015 | 12260 | 1019
Kamenna - Kinexus, 1/64 - Banovska 0 6 |MZ855| so7 | 814 | 6545 | 1641 | 5034 | 1107 | 4994 | 1131
49 | cesta 0
Kamenna - OC Idea, od Banovskej 0 6 |MZ%| eeso | 1210 | 6563 | 2626 | 90s6 | 2978 | 9016 | 2964
50 | cesty 60
. . o . o |MZBSEIMZBSE] 1o | gs | e210 | 1967 | s162 | 2351 | so11 | 2305
51 | Banovska cesta, Zitna - Kamenna 0 0
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Mz14,5/
52 §ku|tétyh0, Jitna - Zavodsks 0 7,5 60 4193 835 4403 1884 5524 2180 5400 2109
Priemyseln3, Kvacalova - o |MZ85/6|\MZBS/6| aa | 1384 | aas0 | 1201 | 3992 | 1340 | 4203 | 1439
53 | Zavodského 0 0
Mz14,5/
54 | Priemyselnd, prek kris s 1/18 0 8 60 10150 1332 8988 3040 7672 2254 7823 2253
55 [ 111/2099 Hérky, do ZA 93480 0 C9,5/80 7013 779 2306 51 2311 51 2270 51
III(%O99 Horecka cesta, za kriz. na 0 3 MZ8,5/5 2468 902 9101 308 8989 386 3966 385
56 | Hajik 0
MZ8,5/5
57 | Mateja Bela, na Hajik 0 0 0 8650 500 6845 349 6728 337 6746 336
Kvacalova, most ponad Rajcianku, z 0 g |MZBS| 2383 | 391 | 7443 | 740 | 7325 | ese | 7378 | 697
58 | Hajika 0
MZ8,5/5
59 | Juraja Zavodského, z Hajika 0 8 0 10456 1736 9811 2308 8430 2090 8226 2041
MZ8,5/5
60 | Zavodskeho cesta, k Rondlu 0 8 0 18005 2583 15574 4814 13087 4292 12761 4139
Bratislavska (pri Oceliarskej), smer z 0 8 MZ8,5/5 6277 1211 5418 882 4077 630 3030 488
61 | centra 0
. 0 12 MZ13/6 14433 0 14492 2509 14671 1938 13019 1685
62 | Halkova, do centra 0
MZ8,5/5
63 | Komenského, do centra 0 9,6 0 6186 0 11975 790 11316 689 11561 889
0 8,2 MZ8,5/6 12361 953 15531 1201 15096 1143 10369 657
64 | V. Spanyola, do centra 0
, 0 12,75 Mz14,5/ 7807 645 9088 1018 9453 971 4186 421
65 | Predmestska, z centra 60
66 | Stefanikova, do centra 0 0 0 3336 139 2042 356 1856 334 3124 531
P. 0. Hviezdoslava, 1. m3ja- Na 0 7 |MZ85/5| 3369 | 331 | 3480 | 1098 | 3524 | 1230 | 3848 | 1062
67 | Horevazi 0
2. okruh - P. O. Hviezdoslava - zel. 0 7 | Mz8/60 | 11325 | 1428 | 13019 | 2318 | 12581 | 2426 0 0
68 | stanica, 1. maja - Kalov
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2. okruh - J. M. Hurbana, Kdlov - 0 78 | Mz8/60| 7920 0 7000 | 916 | 7548 | 945 | 6134 | 692
69 | Legionarska
2. okruh - Legiondrska, V. O. - 0 g3 |MZ85/6| o5 0 10248 | 1034 | 11123 | 1086 | 6029 629
70 | Hurbana 0
2. okruh - V. 0, Legionarska - 0 g |MZBS/6] 4956 0 15910 | 1634 | 16292 | 1670 | 16134 | 1835
71 | Halkova 0
2. okruh - V. 0., Komenského - 0 10 |MZALS/| 9349 0 12538 | 1819 | 11536 | 1596 | 12519 | 1558
72 | Halkova 60
2. okruh - V.0., Komenského - 0 12 |MALS/| ggeq 33 10752 | 1541 | 11130 | 1421 | 7849 | 1035
73 | Spanyola 60
2. okruh - V.0., Spanyola - 0 12 |MALS/| 13847 | 928 | 16516 | 1830 | 16903 | 1691 | 7955 | 795
74 | Predmestska 60
2. okruh - 1. mdja, Predmestska - 0 g5 |MZ85/6| 39 285 6385 791 6715 697 | 4201 569
75 | Moyzesova 0
2. okruh - 1. méja, J. Milca - P. 0. 0 g5 |MZ85/6| 10e1e | 1193 | 10479 | 1571 | 9966 | 1513 | 6295 | 1269
76 | Hviezdoslava 0
. . 0 o5 |MZ85/6| 1eaun | 1429 | 15558 | 3051 | 16444 | 3440 | 11992 | 2843
77 | Kysucka cesta . podjazd, do centra 0
MZ8,5/5
78| Uhofns, od kysuckej cesty 0 0 . 1491 89 3420 185 | 3420 185 | 8910 | 1802
MZ8,5/5
79 | Prepojenie Janosikovej s Cestarskou 0 0 0 0 0 0 0 6415 2057 6539 2043
80 | Budatin, na Lany - za kriz. s 1/11 0 6,5 MZ8/50 | 5124 323 2467 691 2467 691 2467 691
MZ8,5/6
81| Obchodns ul, k o€ Dube 0 8,5 . 4610 321 | 5111 | 1417 | 4267 | 1176 | 5287 | 1371
Matice Slovenskej, od 0 g |MZ85/6| 11599 | 1336 | 4835 | 1429 | 4761 | 1364 | 4750 | 1359
82 | Vysokoskolakov 0
C11,5/6 | MZ12/6
63 | /64 Byteica, 20 24 0 J 0 21160 | 999 | 8947 | 1409 | 9707 | 1759 | 9482 | 1685
MZ8,5/6
84 | pod Héiom. 20 Soliniek 0 8 0 7917 759 | 7952 157 | 8049 161 | 8043 161
Gpr.pol. | MZ8,5/5
85 | 4. okruh, Banova - Ovciarsko 0 ces. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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MS | MR22/8
26 | 3.0kruh Mostnd - k /11 T I s 22068 | 2257 | 26432 | 6298 | 26664 | 6287 | 29153 | 6428
MZ8,5/5
87| 1. M. Hurbana, k Legionrske 0 8,2 0 3813 0 1934 | 189 | 2950 | 381 | 2850 | 362
MZ8,5/5
88 | pri Celulszke, k Vodného diela 0 7 0 4289 | 587 | 4235 | 1208 | 4060 | 1180 | 4026 | 1175
Rosinska cesta, Matice Slovenske; - 0 78 |MBS/S| sace | 342 | 2887 | 600 | 2772 | 633 | 2780 | 634
89 | Vysokoskolakov 0
90 | Oslobodenia, do Banovej 0 7 |Mz8/50| 2998 | 681 | 2542 | 1050 | 2442 | 972 | 2426 | 959
o . o | UPrPollyvrerso | o 0 665 138 583 128 615 134
91 | Prepojenie Bytcica - Rosina ces.
92 | vranie, do zA 0 56 | Mz8/50 | 4241 18 2466 | 679 | 2466 | 679 | 2466 | 679
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6.2.4 Riesenie II. mestského okruhu

Specifickym problémom usporiadania ZAKOSu v centre mesta je Il. mestsky okruh, tvoreny ulicami
Velka okruznd — 1. méja — Hviezdoslavova — Kalov — Hurbanova. Okruh je nadmerne zatazeny, zasahuje
do hlavnej pesej trasy pred Zelezni¢nou stanicou a nachadza sa na iom vyrazne pretazena krizovatka
so Spanyolovou. V predchadzajucom obdobi bol okruh niekolkokrat Studovany s cieflom rieSenia
pretaZzenia, ale tiez s ciefom analyzy mozZnosti preferovania MHD na okruhu, po ktorom je vedena
podstatna ¢ast liniek.

Analyzovana bola hlavne moznost zjednosmernenia okruhu, ktoré by umoznilo okrem zvysenia
plynulosti dopravy a zniZenia zatazenosti krizovatiek aj vy€lenenie samostatného pruhu pre MHD.
Studované boli obe moznosti zjednosmernenia okruhu s nasledovnymi vysledkami:

a) Zjednosmernenie v smere hodinovych rucic¢iek. Smer by znamenal zastavovanie vozidiel MHD
na strane mestského centra, kam smeruju hlavné pesie tahy. Smerovanie by pozitivne
ovplyvnilo trasovanie v smere od 1/64 a I/18 od Bratislavy. Na druhej strane by vsetky pohyby
na krizovatkach s radidlami boli realizované v lavom odboceni s koliznymi krizovaniami sa
odbocujucich vozidiel.

b) Zjednosmernenie proti smeru hodinovych ruciciek. Smer by znamenal zastavovanie vozidiel
MHD na strane odlahlej od mestského centra, ¢o by znamenalo nutnost prechodu chodcov cez
komunikaciu na kazdej zastdvke MHD. Smerovanie by pozitivne ovplyvnilo trasovanie v smere
od 1/18 Martin a od VI¢iniec. Na druhej strane by vsetky pohyby na krizovatkach s radialami
boli realizované v pravom — bezkonflikthom odboceni.

Vplyv oboch variantov na primestsku dopravu je priblizne rovnaky, dopravné zatazenie je uvedené vo
vykresovej Casti spravy. V oboch variantoch je vSak nevyhnutné komplexne prepracovat Struktdru
prevadzky MHD.

Okrem zjednosmernenia bolo v rdmci analyzy Il. okruhu rieSené aj jeho vylicenie spred Zeleznicnej
stanice, kde krizuje hlavnui peSiu trasu. Modernizcia ZSR a uzla Zilina umoZfiuje vybudovanie
mimouroviového kriZovania ulice 1. maja so Zeleznicou a jej napojenie jednak na LavobreZnq, ale ja
na Uholnd. Vytvorenie novej Casti okruhu 1. mdja — Uholnd — Kysuckd — Kalov by pri planovanom
rozsireni Kysuckej umoznilo vylucit dopravu s vynimkou MHD spred Zelezni¢nej stanice, vytvorenie
kvalitného predstanicného namestia a tiez zmenu polohy autobusovej stanice do integrovaného
terminalu na Uholne;j.

Prepojenie Majovej a Lavobreznej by sucasne odlah¢ilo neimerne zatazenud Kysuckd ulicu.

Problémom riesenia je uzatvorenie Il. okruhu, ktory v sicasnosti smeruje od Hviezdoslavovej cez Kalov
(vjazd OC Mirage s velkym parkoviskom), Hurbanovu, Legiondrsku na Velku okruznu. V rdmci analyz
pre UPN-M Zilina bolo $tudovanych viacero variantov nového smerovania okruhu po jeho
zjednosmerneni. Ako najvhodnejsie sa ukazalo smerovanie Uholna — Kysuckd — Hollého — Na Sefranici
— Murgasova — Velkda okruzna. Smerovanie by bolo adekvatne aj z pohladu napojenia na pldnované
prepojenie Janosikova - Cestarska.
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6.2.5 RieSenie napojenia NsP

Sucasné napojenie Fakultnej nemocnice s poliklinikou v Ziline nevyhovuje poZiadavkdm a sti¢asnému

dopravnému zatazeniu.

Obr. 6.1 Napojenie aredlu NsP

V ramci rieenia UGD boli analyzované moznosti alternativneho napojenia. Studované boli dve
moznosti napojenia:

- Napojenie na ulicu Vysokoskolakov okruznou krizovatkou (Obr. 6.2).
- Napojenie na ulicu Nemocni¢na (Obr. 6.3).

Napojenie na ulicu Vysoko3kolakov bolo odpori¢ané v ramci $tudie pre MU. Podrobna dopravna
analyza podloZzena dopravnym prieskumom a posudenim viacerych typov krizovatiek preukazala, Ze
napojenie je nevhodné z dopravného hladiska. Na zaklade vypoctov kapacity krizovatky bolo zistené,
Ze rieSenie napojenia aredlu NsP na komunikacny systém mesta prostrednictvom okruznej krizovatky
nevyhovuje. Vysledné hodnoty funkénej Urovne dosahuju hodnotu F na dvoch vstupoch, ¢im su hlboko
pod akceptovatelnhou urovriou.

Krizovatka bola nasledne posudena aj ako svetelne riadena, pricom dosiahnuta funkéna Uroven D je na
hranici akceptovatelnosti a pre vyhladové zatazenie nevyhovujlca.

Variant sice rieSi pristupnost do aredlu NsP z uZSieho centra mesta, ale pripojenie je dopravne
nevyhovujuce. NavySe pévodné rieSenie predpokladalo vybudovanie parkoviska pre navstevnikov pod
oknami novorodeneckého pavilénu, ¢o povazujeme za absolitne nepripustné.
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Obr. 6.2 Napojenie Vysokoskoldkov

Napojenie na Nemocnicnu bolo analyzované ako alternativne rieSenie. Kompletnd krizovatka na 4-
pruh Nemocnicnej sa po dopravnej analyze ukazala ako nerealizovatelna. Preto bola navrhnuta
poloviéna krizovatka s pravym vjazdom a vyjazdom, ktord plne dopravne vyhovuje. Odporucame jej
realizaciu uvedenym spdsobom a pre napojenie z centra mesta odpori¢ame zachovat sucasné
napojenie vratnou vetvou, ale s podmienkou zablokovania priameho vstupu z Nemocnicnej. Sucastou
navrhu je aj nové parkovisko pre navstevnikov NsP v areali a tieZz ndvrh zmeny organizacie dopravy
v areali nemocnice.

Navrhované riesenie je vo vykresovej Casti spravy.
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Obr. 6.3 Napojenie Nemocnicnad

6.2.6 Riesenie napojenia AZIS

Pldnované stredisko Zilinského S$portu sa nachadza na pravej strane Vahu, oproti sucasnému
futbalovému Stadidnu. Jeho napojenie na peSiu dopravu je navrhované lavkou ponad Vah.
Analyzované boli moZnosti napojenia arealu na cestnu dopravu.

Prvotny navrh napojenia bol analyzovany ako pokracovanie ulice 1. mdja mostom ponad Lavobreznu
a rieku Vah. Uvedeny variant je viak technicky nerealizovatelny, predizenie Majovej je uvazované
podjazdom popod Zelezni¢nd trat a priestorové podmienky neumoziuju opatovné vystupanie nad
LavobreZnu. Variant popod Lavobreznu je neprijatelny z hladiska vodného toku.

Druhym analyzovanym variantom bolo prediZenie vetvy mimotroviiovej krizovatky Na Horevazi
k vodackemu aredlu a nasledne k AZIS. Variant sme zamietli vzhladom na zasah do novovytvoreného
aredlu vodnych Sportov.

Tretim analyzovanym variantom bol ndvrh mostného objektu ponad Vah s napojenim na Lavobreznu
v lokalite trasy pesej lavky. Ndvrh je technicky realizovatelny bez vacsich problémov, napojenie na
Lavobreznd je vSak mozné len pravymi odbocéeniami. Vzniknuta krizovatka by mohla byt sucastou
krizovatky Majova — Lavobrezna — Uholnd. Nevyhodou variantu je nemoznost prepojenia AZIS — Na
Horevazi a Estakada - AZIS . Problém je riesitelny dvoma spdsobmi:

- Vyuzitim vratnej vetvy Lavobreind v krizovatke s Na Horevaii v zmysle UPN-M. V pripade jej
nerealizdcie vystavbou podobnej vratnej vetvy ponad Lavobreini pred krizovatkou Na
Horevazi. Navrh je prezentovany vo vykresovej ¢asti spravy. V opaénom smere AZIS — Teplicka
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by bolo prepojenie realizované napojenim AZIS na cestu 1I/583, ktoré bude realizované
v zmysle projektového navrhu.

- Zachovanim len pravych odbodeni a riesenim opacnych smerov len cez napojenie na 11/583.
Z pohladu predpokladanej zatazenosti odporicame tento variant pre realizaciu.

6.2.7 RieSenie prepojeni zapad - centrum

Pri analyze suc¢asného stavu dopravnej infrastruktiry bol uvedeny ako jeden zo zédkladnych dopravnych
problémov Ziliny nedostatok prepojeni medzi zdpadnou ¢astou mesta a jeho centrom. Najnovsie
sidlisko Hajik, ¢ast Kvacalova, Slne¢né terasy, planovana vystavba Hajik Il a Bradova su napojené na
ZAKOS dvoma komunikéciami — Horeckou cestou s pokracovanim na Zavodsku a krizovatku Rondel do
centra mesta a Kvacalovou s pokracovanim na Priemyselnu a napojenim na Zavodsku alebo napojenim
na Kragujevski. Moznost smerovania do centra je aj cez prepojenie Zitna, Kamenna na krizovatku
Vahostav.

Z uvedenych prepojeni len jedno — cez Rondel su trasované priamo do centra mesta. Na vSetkych
prepojeniach sa nachadzaju krizovatky s naplnenou kapacitou a trasa zapad — centrum je v Spickovych
hodinach prejazdna len s problémami.

Z uvedeného vyplyva, Ze nové stavebné aktivity, ktoré sa na zapade mesta zacinaju realizovat su hlboko
poddimenzované z hladiska dopravnej dostupnosti a ako také by nemali byt realizované do doby
doplnenia dopravnej infrastruktury.

V rdmci UGD boli analyzované nasledovné nové moznosti prepojenia zapad — centrum:

- Prepojenie ulice Cestarska a Mudronova s ulicou Janosikova popod mostné objekty Rajeckej
s variantnym prepojenim na Bratislavsku (Obr. 6.4).

- Prepojenie ulice Salezidnska — Zitnd mimouroviiovo ponad Zelezni¢nu trat Zilina — Rajec
a ponad Rajecku (Obr. 6.5).

- Prepojenie ulice Kamenna a Bytcicka s 1/64 (Metro) ponad ulicu DIha (Obr. 6.6).

Prepojenie ulice Cestarska a Mudronova s ulicou JanoSikova umozni spojenie novej trasy Il. okruhu
s obytnou zénou Razusova a nasledne celou zapadnou Castou mesta. Analyza ukazala vhodnost
prepojenia pre osobnt dopravu a pre autobusy MHD. Alternativne prediZenie po ulicu Bratislavska je
vzhladom na vyskové pomery a podjazdné vySky mozZné len pre osobné vozidla. Nevyhodou prepojenia
je uroviiové krizovanie Zelezni¢nej trate Zilina — Rajec, vyhod nizke investi¢né naklady a trasovanie po
nezastavanom uzemi.

Prepojenie ulice Salezidnska — Zitna umoZni priame napojenie centra mesta. Jeho nevyhodou je
nutnost mimouroviiového kriZzenia Zelezni¢nej trate a vjazd do komplikovanej krizovatky Zitnd —
Skultétyho. Po odkloneni nakladnej dopravy zo Skultétyho by malo zatazenie krizovatky klesnut.

Prepojenie ulice Kamenna a Bytgicka s 1/64 (Metro) ponad ulicu DIha vznikne prediZzenim suéasnej
komunikacie od Metra po 1/64 popod buduci privadza¢ Rajecka. V stucasnosti sa komunikacia staca
vratnou vetvou na ulicu DIha. PrediZenim na ulicu Kamenna by vzniklo prepojenie do priemyselnej zény
s vyraznym odlahéenim ulic Bytcicka, DIhd, Kamenna v smere na Vahostav a tiez okruznej krizovatky
Vahostav.
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Obr. 6.5 Prepojenie Salezidnska — Zitnd
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Obr. 6.6 Prepojenie Metro - Kamennd

6.3 Staticka automobilova doprava

6.3.1 Staticka doprava - vyhl'ad

Su&asnd situacia v oblasti statickej dopravy v meste Zilina sa vyzna€uje intenzivnym vyuZivanim
verejnych komunikacii v CMZ na parkovanie. Tieto su uz v centre spoplatnené, nakolko hustota
inStitucii a obchodov v SirSom centre, sp6sobuje velky dopyt po parkovacich miestach. Vysoké
poziadavky a obsadenost parkovacich miest a ploch ma za nasledok:

= prediZenie ciest pri hladani volnych miest na parkovanie,

= zvySenie dopravy v centre mesta,

= vyuzivanie pléch miestnych komunikacii a pléch s inou funkciou ako na parkovanie, tzv.
»divoké parkovanie” vSade, kde je to mozné, ¢im vznikd mimo centra mesta parkovanie na
nevyznacenych miestach, na miestach v medziblokoch, na chodnikoch a zeleni a
neusporiadanost verejnych parkovisk tam, kde parkovacie stétia nie st vyznacené,

= yytvaranie bariér pre pesich.

Vo vSeobecnosti chybaju parkovacie domy pre verejné ucely.

Ako podklady k navrhu koncepcie statickej dopravy vo vyhfadovom obdobi boli pouzité:

= Udaje o sicasnom stave statickej dopravy v meste ziskané z prieskumov,
= predpokladany demograficky rozvoj mesta, (J. Vano, 2015)

» predpokladany urbanizaény rozvoj mesta, (UHA mesta Zilina, 2015)

» Uzemny plan sidelného Gtvaru UPN — M Zilina (2010).

V rdmci koncepcie parkovania mesta Zilina je potrebné vychadzat zo zistenych udajov z prieskumu
statickej dopravy a rozdelit mesto na dve oblasti podla rozdielnosti okrajovych podmienok vo
fungovani statickej dopravy v tychto oblastiach. Su to centrum mesta a ostatné mestskeé Casti.
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Centrum:

= Uz v sucasnosti tu funguje systém spoplatnenia parkovania,
= Najvyssia hustota cielov IAD byvajuceho obyvatelstva a navstevnikov je
v historickom centre mesta,

= Vysoka hustota vyssej obCianskej vybavenosti a obchodov na pesej zone spdsobuje vyssi
dopyt po parkovacich miestach na jej obvode,

=V centre je minimum disponibilnych ploch pre navrh novych zariadeni pre parkovanie,

= Vysoka obsadenost parkovacich miest ma za nasledok prediZenie ciest pri hladani volnych
miest a zvySenie dopravy v CMZ,

= Nedostatok parkovacich miest sposobuje vznik parkovania na nedovolenych miestach,

= Nezabezpecené parkovanie v dostato¢nom rozsahu pri vsetkych verejno-pravnych
instituciach a firmach.

Ostatné mestské Casti:

= Nedostatok odstavnych stéti v
obytnych Stvrtiach,

= Absencia parkovacich domov
v mestskych Castiach,

= Neestetické radové garadze s nizkym
stupfiom vyuZitia plochy na mnohych
sidliskach.

Obr. 6.7 Radové gardZe na Hlindch

Vychodiskom pre navrh koncepcie statickej dopravy boli predpoklady demografického a
urbanistického rozvoja mesta, vystavba novych centier vybavenosti v si¢asnej mestskej zastavbe a
rozvoj novych obytnych suborov na sidliskach (napr. rozsirenie sidliska Hajik), rozSirenie Sportovych
aktivit, ktoré budd mat potrebu novych parkovacich a odstavnych miest, ¢i uz formou parkovacich
ploch na teréne alebo parkovacich domov.

Naroky na parkovacie plochy vychadzaju zo vstupnych Udajov o pocte obyvatelov a planovanych
rozvojovych aktivit mesta a mestskych casti.

Nakolko tieto Udaje neboli podloZzené podrobnou dokumentéciou (jednd sa o vyhlad), nebolo mozné
stanovit potrebu parkovacich a odstavnych stati komplexnym vypo¢tom v zmysle STN.

K rieSeniu koncepcie vyhladu statickej dopravy sa pristupovalo za nasledovnych okrajovych
podmienok:

= Priemerny ndrast poctu bytov pri predpokladanom pocte obyvatelstva v roku 2015 a 2045,

= UvaZovalo sa s potrebou 2,0 odstavné statia pre jednu bytovu jednotku s obytnou plochou
vacSou ako 90 m2, 1,5 odstavného statia pre jednu bytovu jednotku s obytnou plochou vacsou
ako 60 m2 a 1,0 odstavné statia pre bytovu jednotku s obytnou plochou do 60 m2 v ramci
bytovej vystavby,
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= V zastavbe s rodinnymi domami (IBV) sa predpoklada zabezpecenie odstavovania vozidiel v
ramci vlastného pozemku,

= Vybavenie vSetkych novo realizovanych objektov s predpokladom potrebného poctu
parkovacich a odstavnych stati,

= S vybudovanim parkovacich domov pre verejnost,

= S predpokladom nebudovat nové individualne garaze, nahradit ich garazami hromadnymi,

= Parkovanie na komunikaciach v centre mesta by malo slizit len pre kratkodobé parkovanie, pre
dlhodobé parkovanie by mali byt v pesej dostupnosti k centru mesta vybudované parkovacie
gardze,

= Dosledkom vybudovania hromadnych garazi sa moze ¢iastocne uvolnit parkovanie na
komunikaciach v spadovej oblasti hromadnych garazi, kde moze dojst k revitalizacii tohto
priestoru.

Navrh riesenia parkovania v parkovacich domoch vychadza z potreby parkovacich miest a zaroven
Uspory verejnej zelene.

Pre urcenie vyhladovej potreby parkovacich a odstavnych miest sa vychadzalo z Udajov o novych
aktivitach v dzemi.

Etapa |. — do roku 2025

Predpokladané nové aktivity do obdobia roku 2025, ktoré budu vyzadovat nové parkovacie miesta:
0 vystavba nového OC na ul. Vysokoskoldkov: KIKA 185 PM

rozSirenie EUROPALACE 219 OM

rozsirenie OC Duben na 975 PM, tzn. o0 485 PM

polyfunkény komplex Dve veze na ul. Vysokoskoldkov, 324 PM v podzemnej garazi

vystavba mestskych bytov, ul. K Palovej Bude, 116 OM

Sportové centrum ul. Karpatska, 70 PM

Petzvalova, HG 70 OM

Petzvalova — Banicova - HG

VIc¢ince, ObeZna ul., OC ColorPark, 475 PM

Makyta, rekonstrukcia aredlu, 77 PM

FNsP, 54 PM

Studnicky, Wellpark, 76 PM

nové parkovanie vo dvore vedla hotela Polom, 98 PM

ul. Suvorovova, 94 PM

Domino, rozsirené parkovisko , 45 PM

obytny subor Hajik — Hradisko, 720 OM, 2450 HG

obytny subor Rudiny I. — 845 OM, 198 PM

revitalizacia komplexu Elektrarni na Stefanikovej ul., 100 PM

O O0OO0OO0OO0O0O0OO0OO0OO0O0OO0OO0OO0OO0OO0ODOo

Pre tuto etapu rozvoja mesta je planovana pomerne rozsiahla bytova vystavba (Rudiny, Hajik -
Hradisko) vyplyvajica z predpokladov demografického vyvoja. S tym je spojenad potreba novych
odstavnych a parkovacich miest. Tuto oblast pokryje ndvrh parkovania v ramci hromadnej bytovej
vystavby a IBV na rozvojovych plochach obytnych siborov mesta, kde bude odstavovanie vozidiel
rieSené priebezne v rdmci vystavby.

Oblast Hajik je z pohladu parkovacich ploch najkritickejSou oblastou mesta. Aj z pohladu planovanych
novych stavebnych aktivit je nevyhnutné urychlene vybudovat planované podzemné plochy statickej
dopravy pri Z8 so $portoviskom na povrchu, pristupné z ulic Petzvalova — Banicova.
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Celkovo pre nové aktivity pladnované do roku 2025 vychadza poZiadavka 6600 parkovacich
a odstavnych stati.

Etapa Il.— do roku 2045

Vo vyhladovom obdobi sa predpokladaju dalSie aktivity na Uzemi mesta, ktoré generuju potrebu novy
parkovacich a odstavnych miest v Gzemi.

0 Sportcentrum Korytnacka, 498 PM
0 obytny subor Rudiny Il., 314 OM + 250 HG (podzemné)
O Hajik — Bradov3, IBV

Aktivity uvaZované pre realizaciu vo vyhladovom obdobi do roku 2045 by si vyZiadali potrebu 1060
parkovacich a odstavnych stati. Pre aktivity v rdmci tejto etapy je taktiez vhodné budovanie
hromadnych garazi v rdmci intenzifikacie vyuZzivania ploch zastavaného uzemia mesta.

V ramci rie$enia UGD mesta Zilina navrhujeme vybudovat v meste parkovacie garaze pre verejnost a
hromadné gardze na sidliskdch rozmiestnené nasledovne:

Navrhy na Upravu a zlepSenie stavu statickej dopravy

Popri objektivnom stanoveni narokov na parkovanie je sticastou rieSenia aj optimalizacia ich
vyuzivania v priebehu dna. V ramci polyfunkéného objektu ¢i prilahlého Uzemia sa problém
parkovania a odstavovania vozidiel rieSi komplexne pre vsetky funkcie.

Koncepcia dopravnej obsluhy centra mesta predpoklada ukoncenie cielovych ciest v centre
prostrednictvom parkovania motorovych vozidiel na obmedzenom pocéte vyhradenych
parkovacich ploch a v parkovacich domoch.

Podla udajov z databdzy Riaditelstva Policajného zboru SR bolo v roku 2007 v centralnych
okrskoch mesta — Centrum, Predndadrazie, Frambor a Stadién — umiestnenych 1 208 sukromnych
osobnych vozidiel a 1 616 firemnych osobnych vozidiel. Tieto Udaje pretrvdvaju, mozno su este
vysSie. V pripade firemnych vozidiel, tieto su vo velkej miere odstavované v miestach bydliska
pracovnikov firiem. Autd odstavované v centre mesta predstavuju zdrojovu dopravu, pre ktoru je
potrebné rezervovat adekvatny pocet odstavnych miest. Ostatné vozidld odstavované mimo
centra je potrebné ponimat ako cielovi dopravu s ndrokmi na dlhodobé denné parkovanie v centre
mesta. Odstavovanie osobnych vozidiel v centre mesta sa predpoklada, v lepSom pripade, na
odstavnych plochdch mimo verejnych komunikacii a scasti na odstavnych pruhoch obsluznych
komunikacii. Do Uvahy tiez pripadd ndvrh realizdcie objektov hromadnych gardzi. Navrh
odstavovania a gardzovania osobnych vozidiel taktiez zavisi na kvantifikacii demografickych velicin
v spracovavanom UP mesta Zilina.

Podrobna analyza moZnosti naplnenia poZiadaviek na staticki dopravu v centre mesta bola
uvedena vyssie. Na jej zaklade odporicame pre zlepsenie parkovacich moznosti v CMZ realizovat
nasledovné opatrenia:
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. zvySenie poctu parkovacich miest vybudovanim novych parkovisk v druhej udrovni
(nadzemnej, resp. podzemnej), ktoré budu suéastou novobudovanych stavebnych
aktivit, realizovanych v centre,

. zaviest systém funkénych zachytnych parkovisk, z ktorych by bol bezproblémovy pristup
do CMZ.

Navrh na umiestnenie parkovacich a odstavnych ploch a objektov statickej dopravy v centre

Za uUcelom skvalitnenia podmienok pre staticki dopravu boli v centre mesta vytypované
lokality, ktoré mo6zu byt ponuknuté investorom na vystavbu a prevadzkovanie parkovacich domov
a ploch. Ich lokalizacia je podriadena principom uvedenym v kapitole o modelovani cestnej siete.
Schéma umiestnenia lokalit je na Obr. 6.8 a Obr. 6.9.

Autobusova stanica nie je navrhnutd na premiestnenie, zostane na pévodnom mieste a je
pozadovana jej kombinacia s parkoviskom v inej vyskovej Urovni. Podla prepoctov atraktivity
parkovacich domov, parkingy pri Autobusovej stanici a na Uholnej resp. pri futbalovom Stadione
mé&zu zohravat strategicku Ulohu v zabezpeceni parkovacich kapacit pre centrum mesta.

Okrem uvedenych ploch studia uvaZuje aj s parkovacimi moznostami na teréne. Ide hlavne o
pozemok Zeleznic pozdi? ulice Hviezdoslavova s moznostou dvoch trovni parkovania s cca 100
stojiskami.

Obr. 6.8 Schéma lokalizdcie parkovacich domov
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(@) Parkovaci dom - HOLLEHO ULICA

.25 ha]
&7

(B) Peskovact dom - SASINKOVA ULICA

(©) Parkovaci dom - HOLLEHO ULICA

Obr. 6.9 Schéma lokalizdcie parkovacich domov — spresnenie

Navrh ploch pre staticki dopravu a ich zapracovanie do dopravného modelu

Pre ucely variantnych rieSeni bol vypoctovy model doplneny o sucasné parkoviskd a novo
navrhované formou samostatnych bodov, reprezentujice predpokladané plochy statickej
dopravy. V CMZ boli zohladnené nasledovné lokality (vid. Obr.8):

e PD 1 naHollého ulici (A),

e PD 2 na Hollého ulici (C),

e PD 3 na Sasinkovej ulici(B),

e PD 4 na Kmetovej ulici(D),

e PD 5 na Predmestskej ulici, (aredl byvala Makyta)

e PD 6 pri autobusovej stanici,

e PD 7 pri futbalovom Stadidne,

e PD 8 na Stefanikovej ul., revitalizovany objekt Elektrarni

Miesta parkovisk boli za¢lenené do modelu ako zdroje a ciele ciest motorovych vozidiel
v okrskoch. Navrh kapacit predstavuje orientacny pocet parkovacich miest, ktory bude k dispozicii
pri dodrzani architektonickych limitov vysky objektov. Atraktivita parkovacich domov zavisi od ich
lokalizacie voci centru a od ponuky parkovacich kapacit. Uvedenym sp6sobom vycisleny parameter
bol zapracovany do vsetkych variantov modelovania cestnej siete. Parkoviska boli lokalizované
mimo najvnutornejSiecho centra mesta tak, aby nezahlcovali premavku na zatazenych
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komunikaciach Il. okruhu a hlavnych radial, vedenych do centra mesta. Vysledky modelovania
uvedeny princip v plnej miere verifikovali.

Navrh na umiestnenie novych parkovacich a odstavnych pléch na sidliskach

Podobne ako v centre mesta aj na sidliskach boli za ucelom skvalitnenia podmienok pre
statickl dopravu vytypované lokality, ktoré moézu byt vyuZité na vystavbu a prevadzkovanie
parkovacich domov a ploch pre statickd dopravu.

Navrh parkovacich a odstavnych pléch na sidliskach je spracovany v globdlnej mierke.
V mapovom podklade su vyznacené plochy, kde je mozné do budicna vybudovat hromadné
garaze, parkovacie domy alebo parkovacie systémy. Pre hromadné garaze a parkovacie domy sa
predpoklada kapacita 100 do 300 parkovacich miest (podla poctu podzemnych a nadzemnych
podlazi).

Ako priestory pre vybudovanie HG/PD do buducnosti sa navrhuju:

. PD v priestore byvalych PCHZ, v urbanistickom okrsku ¢.7 priemyselny obvod — vychod
- PD v priestore aredlu SAD, v urbanistickom okrsku ¢.13 nemocnica

. PD (parkovaci systém) vedla NBS na Hlinach 3, v urbanistickom okrsku ¢.2 Hliny 1-4

= HG/PG v priestore rozsireného centra, Rudiny 1

. HG/PD pri Sportovej hale (tzv. Korytnacke), v urbanistickom okrsku ¢.10 $portovy areal

= PD pre polyfunkéné objekty (planovand KIKA a pod) pri ¢erpacej stanici OMV na ul.
Vysokoskolakov (vedla Zilinskych komunikécii), v urbanistickom okrsku €.10 — VI¢ince 1

. HG na ul. ObeZnej, v urbanistickom okrsku ¢.49 — VI¢ince 2

= HG na ul. Timravy, VI¢ince 2, 294 PM (podz. a nadzemné)

= HG na Solinkach pri Centralnej ul. v priestore namiesto Zbernych surovin

= HG/PG v priestore Solinky - Rudiny 2

= HG Solinky, ul. Obvodova pri obratisku liniek MHD, pre ucely Sportovo-rekreacného
aredlu

. HG na Solinkach pri okruznej krizovatke na subeZznej obsluznej MK za ZOC MAX,

v urbanistickom okrsku ¢.52 — Solinky 2
= HG Solinky, ul. Osikova

. HG na Hajiku pri otocke MHD na Dadanovej ulici v urbanistickom okrsku ¢.29 H4jik alebo
HG na kriZzovatke ulic Petzvalova a M. Bela (ak to geotechnické podmienky dovolia)

. podzemné garaze vybudovat pod ihriskom na ul. Bani¢ovej pri ZS (s ihriskom na streche)
na Hajiku,

. HG na krizovatke ulic Petzvalova a J. Hronca s ihriskom na streche, 95 PM, (podz. a
nadzemné);

Ich potreba bola navrhovana na zaklade poskytnutych podkladov o predpokladanom potenciali
uzitkovej plochy. Je potrebné aby ostatné plochy pre chybajice miesta pre parkovanie
a odstavovanie vozidiel koordinovalo mesto Zilina podla redlnych moznosti, podobne ako plochy
pre zachytné parkoviska. Konkrétny navrh ploch je uvedeny v predchddzajicom texte.
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Navrh na umiestnenie zachytnych parkovisk

Zachytné parkoviskd do buducna (v ndvrhovom obdobi r. 2025) mozno umiestnit na vstupoch
do mesta v priestoroch, ktoré su vhodne pristupné do mesta MHD. Jedna sa nasledovné oblasti:

= v smere od Bratislavy (ZP1) je moziné vyuzit priestor oproti futbalovému Stadidnu
v Strazove, plocha parkoviska pri vyuziti parkovania na teréne cca 90 x 80 m, 360 PM;

= v smere od Martina (ZP2) sa jedna o priestor byvalého aredlu HYZA na ceste 1/18,
situovany cca 5,0 km pred mestom, v priestore Vodného diela Zilina, vyuZzivanom na
rekreacné Ucely, takZe parkovisko by zaroveri sluZilo v lete aj pre rekreantov VD Zilina;
pri ploche cca 100 x 100 m — 500 PM;

= v smere od Cadce (ZP3) by bolo moz#né vyuzit pre potreby zachytného parkoviska plochu
na pozemku sucasného autobazaru nedaleko motelu Anita pri ceste I/11; Plocha
parkoviska cca 100 x 100 m t.j. 500 PM;

= v smere od Prievidze (ZP4) sa ako vhodny pre umiestnenie zachytného parkoviska javi
priestor pri napojeni 4. okruznej na cestu 1/64; Plocha parkoviska na teréne cca 100 x
100 m —t.j. 500 PM (mbZe byt aj dvojpodlazné, 1000 PM).

Zhodnotenie

Zakladna myslienka rieSenia statickej dopravy spociva v:

= v usporiadani existujucich parkovacich ploch a ich humanizacii (v r. 2015- 2025),

= v zlepseni situdacie s parkovanim v zatazenych lokalitach vystavbou hromadnych garazi
(do r. 2025) a ciastocnym rozSirenim parkovacich ploch na teréne sa zrealizovalo
v priebehu rokov 2014 a 2015, v jestvujlcej zastavbe uz nie je realne,

= v budovani novych rozvojovych oblasti a ich realizacie spolu s vystavbou vlastnych
parkovacich miest v zmysle UPN (vietky novostavby),

= parkovanie na komunikdcidch v CMZ by malo byt umoZnené len pre kratkodobé
parkovanie,

= pre dlhodobé parkovanie by mali byt aj v CMZ vybudované hromadné garaze (do r.
2025),

= dosledkom budovania hromadnych garazi bude Ciastocné odburanie parkovania na

komunikdcidch v spadovej oblasti hromadnych gardii, spojené s revitalizdciou tohto
priestoru (zelen resp. cyklistické pruhy).
Navrh a rieSenie parkovania hromadnymi gardazami vychadza z potreby parkovacich miest

a nedostatku ploch vhodnych pre navrh verejnych parkovisk na povrchu.

Je potrebné pocitat aj s tym, Ze snaha o minimalizaciu negativnych Ucinkov individualnej
automobilovej dopravy by sa mala prejavit aj v dalSom vyvoji tejto oblasti dopravy. V pripade
vyvoja smerujuceho k dosiahnutiu predpokladaného vyvoja obyvatelstva do roku 2025, je
potrebné uvaZovat aj so zriadenim zachytnych parkovisk v rdmci navrhu verejnej hromadnej
dopravy mesta.

Optimalne vyuZitie parkovacich ploch by malo byt podmienené informovanostou uZivatelov
0 mozZnostiach parkovania, podmienkach a pristupe k parkovacim plochdm a zachytnym
parkoviskam.

Tieto informacie by mal poskytovat informacny systém, ktory uZivatelovi ponukne vhodné
rieSenie. Poskytne informacie, ¢i sa jedna o platené parkovisko (kratkodobé parkovanie),
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hromadnu gardz (dlhodobé parkovanie), alebo parkovaciu plochu bez poplatku (dlhodobé
parkovanie).

6.3.2 Orienta¢ny a informacny systém statickej dopravy

Dobré fungovanie a optimalne vyuZitie parkovacich pléch je podmienené informovanostou uZivatela o
moznostiach parkovania, podmienkach a pristupe k parkovacim plocham a parkovacim domom. Preto
sa odporuca vybudovat jednotny informacny systém, na zaklade ktorého sa uzivatel mébze orientovat
a zvolit vhodné riesenie.

Zakladom je podat informaciu o forme parkovania — ¢i sa jednd o platené parkovisko (kratkodobé
parkovanie), hromadnu garaz (dlhodobé parkovanie), alebo parkovaciu plochu bez poplatku (dlhodobé
parkovanie) vo vacsej vzdialenosti od ciela.

Hlavhym prvkom informaéného systému statickej dopravy by mali byt informacné tabule na
komunikaciach tvoriacich nosny dopravny systém mesta a pred odboceniami k délezitym parkovaci
plochdm. Pred vstupom do hromadnych gardzi by sa malo umiestnit minimalne jednoduché
dynamické navestie signalizujuce ,volné - obsadené”. Zahrnut do tohto systému by bolo vhodné rychlo
dostupné parkovacie plochy a hromadné garaze v max. vzdialenosti do 500 m od komunikacie nosného
systému mesta.

6.3.3 Regulacia statickej dopravy

Dolezitym prvkom rieSenia statickej dopravy je aj regulacia dopravy pomocou spoplatnenia parkovania
na urcenych parkovacich plochach ako doplnkové opatrenie v centre a na vybranych parkovacich
plochdch mimo centra.

Spoplatnenie by malo byt aj nadalej vykonavané diferencovane v zavislosti od zadefinovania druhu
parkovania na parkovacej ploche z dévodu zvySenia obratu a vylucenia dlhodobo parkujucich. Pre
kratkodobé parkovanie je vhodné spoplatnenie tzv. kumulativnym poplatkom (napr. narastajucim s
kazdou polhodinou). DIhodobo parkujicim by mal byt zabezpeceny konstantny poplatok za hodinu,
popripade rézne poplatky v zavislosti od ¢asového obdobia, kedy budu parkovacie statia vyuzivané.

V ramci vy€lenovania statickej dopravy do hromadnych gardzi je vhodny prendjom parkovacich miest
v hromadnych garaZach, pricom by toto opatrenie malo riesit problém nedostatku parkovacich miest
pri firmdach a organizacidch v centre mesta.

6.4 PeSia doprava
Rozvojova Uroven priestoru a teda i mesta je ovplyvnena nasledovnymi zakladnymi podmienkami:

- disponibilitou rozvojového potencialu,

- schopnostou vyuZitia rozvojového potencialu,

- vonkajSim prostredim tvorenym legislativou, ekonomickym rozvojom spoloc¢nosti,
reSpektovanim zdsad trvalo udrzatelného rozvoja.

250



UGD mesta Zilina Koncept navrhu

Rozvojovy model industridlnej civilizdicie by mal byt nahradeny spravodlivejSou rozvojovou
koncepciou, za ktord mozno povazovat trvalo udrZatelny rozvoj ako moziné vychodisko riesenia
nepriaznivych désledkov globalnych trendov vyvoja spolo¢nosti a ich negativnych vplyvov na prirodu.

V slUcasnej dobe su ekologické problémy v centre pozornosti vo vsetkych rozvinutych zemiach.
Udrzatelny rozvoj spolo¢nosti vo vztahu k jej dopravnej politike sa stali klfu¢ovymi pojmami. Su to
hlavne mestské oblasti, kde rozvoj samotny, vratane rozvoja dopravnych systémov, je dnes velmi
vzdialeny pojmu ,udrzatelhosti”. Pojmu pod ktorym rozumieme taky dopravny systém, ktory vyhovuje
dneSnym poziadavkam, a pritom nevylucuje, aby aj budice generacie uspokojili svoje dopravné
potreby, rovnako ako svoje ekologické naroky. Aby naroky na dopravu v mestskych oblastiach boli
uspokojené do tej miery, ktora bude znesitefna ako pre ludi, tak aj pre Zivotné prostredie a nebude
prekro¢end v kratkodobom ani dlhodobom c¢asovom horizonte. Preto je velmi dolezité, aby ZAKOS
ponukal rovnaké moznosti nielen pre zaistenie potrebnej infrastruktury pre automobilovu dopravu ale
aj pre nemotorovu dopravu.

Zakladnym principom musi byt preferencia pesieho pohybu v hraniciach mesta. Bude potrebné na
pesie zdny, ktoré boli vybudované nadviazat a vytvorit hlavné pesie komunikacie vychadzajice z
historického jadra mesta, ktoré by umoznili chodcovi bezpecny pohyb do vsetkych sidlisk situovanych
po obvode centra. Hlavné pesie komunikacie umoznujuce plynuly pohyb v oboch smeroch (z centra,
do sidliska a naopak) by boli doplnené sietou vedlajsich pesich komunikacii prepdjajucich vzajomne
pesie komunikdcie do systému umozniujuceho pohyb chodca po celom meste.

Hlavné pesie komunikacie by boli vedené z centra na Hajik, Hliny a Solinky, VICince a aj smerom do
rekreacie, t.j. na Duben a do oblasti, medzi Zeleznicou a riekou Vah (Riviéra).

Hlavna pesia komunikacia spajajuca Hajik s centrom mesta by mala nadviazat na chodnik veduci z
centra Hdjika do Zavodia a odtial po lavej strane Zavodskej cesty, podchodom pod Zeleznicou a cestou,
po Halkovej ulici az do centra.

Hlavna pesia komunikdcia zo Soliniek do centra by zo Soliniek presla po pesej lavke na Hliny VI a
priestorom buduceho obvodového centra, juzne od bytoviek by pokracovala po Heckovej ulici az do
priestoru budticeho obvodového centra ( medzi ul. Culenovou, Kraskovou, Rudnayovou a Ne$porovou)
s pokracovanim po lavke ponad Mostnu ulicu a Bernoldkovou cestu az do centra.

Hlavna pesia komunikacia z VI¢iniec do centra by zacinala na Nanterskej ulici a pokracovala by popod
Nemocni¢nu ulicu po Hlbokej ceste, po ul. Pod Hérkou a v priestore pod svahom nemocnice az po
Velkl okruznu a po Predmestskej ulici az do centra.

Hlavna pesia komunikdcia veduca z centra na Duben by prechadzala po Narodnej ulici, podchodom,
resp. nadchodom popod, alebo ponad Zeleznicu do priestoru vybavenosti za Stadionom odkial by mala
viest lanovka aZ na hreben Dubna. Pokracovala by ako turisticky chodnik az do Zastrania, v opa¢nom
smere aZ do Budatina.

Hlavna pesia komunikacia vedica do rekreaénej oblasti, ktord by mala vzniknit medzi sitokom Vahu
a Kysuce a Vahu a Raj¢ianky, medzi Vahom a Zelezni¢nou tratou Zilina - Bratislava. Komunikacia by
vy$la z centra a po Framborskej ulici a ulici Hollého, popred ZS, cez Zelezni¢nt trat a popod estakadu
by pokracovala aZ po Bratislavsku cestu. Za Bratislavskou cestou by popod Zelezni¢nu trat presla az ku
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brehu rieky Vah a pesej lavke, ktord bude treba vybudovat by presla na druhy breh Vahu, do priestoru
byv. Lodenice.

Hierarchicky najvyssimi komunikaciami sliZiacimi peSiemu pohybu su pesie zény, ktoré boli vytvorené
na Maridanskom namesti a na namesti A. Hlinku. Podobne by sa mali vybudovat namestia ako pesie
zony na Hajiku Solinkach i na VI¢incoch, ale aj na Hlinach VI (obv. centrum)a Rudindch (obv. Centrum).
U tychto priestorov je rozhodujuce dodrzat dominanciu chodca a do priestorov pesej zony pustit iba
nevyhnutnu dopravu a aj to iba vo vyhradenom case.

6.5 CyKklisticka doprava

Siet cyklotras sa navrhla ako uceleny systém, ktory zabezpecdi prepojenie jednotlivych mestskych ¢asti,
susednych obci aZ po presahy do Uzemia kraja. Samotny navrh je cieleny a usp6sobeny tak, aby bol vo
vyhladovom roku dosiahnuta minimalna delba prepravnej prace ako aj delba ciest z hladiska urovne
druhov dopravy 10 %.

Pri navrhu cykloinfrastruktury sa vychadzalo z nasledovnych zasad:

e Priamost,

e Rychlost,

e Atraktivita,
e Bezpecnost,

Priamost.

Princip navrhu vychadza z charakteru cyklistickej dopravy ako individualnej dopravy, ktora zabezpecuje
dopravu ,,od dveri k dveram“. Z tohto dévodu sa odporuca, aby cyklotrasy mali rovnaky charakter ako
pozemné komunikacie. A na druhej strane, aby cyklisti mali moznost pristupu k cyklotrase okamzite
z kazdého zdrojového okrsku. Z hladiska pouzivatelov, teda obyvatelov plati, Ze na pohyb vyuZivaju
svoju vlastnu silu, takze navrh cyklotras, ktory by ich zbyto¢ne oberal o energiu nebudu respektovat.
Z tohto dévodu su cyklotrasy navrhované ako priame trasy na dosiahnutie cielov.

Rychlost.

V rdmci cyklistickej dopravy sa pocita sa priemernou rychlostou, ktora sa pohybuje od 15 do 25 km /
h, ¢o pre dopravny systém predstavuje rychlost niektorych jestvujicich systémov ako napr MHD, alebo
IAD pocas znizenia funkcnej Urovne pozemnych komunikdcii. Z hladiska pouzivatelov je teda atribut
rychlosti vyznamny aj pri ndvrhu samostatnej siete, tak aby sa ¢o najskor dostali zo zdroja do ciela.

Atraktivita.

Systém cyklotrds musi zodpovedat logike obcianskej vybavenosti, ktord musi obsluhovat. Preto
dostupnost k cyklotrasam ako aj podmienky pre pohyb cyklistov v rdmci existujlcej infrastruktiry si
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vyzaduje plnohodnotni dostupnost a pristupnost z hladiska dopravného systému a rovnopravnost
najma z pohladu IAD.

Bezpecdnost.

Vyznamnym faktorom, ktory mdze pritiahnut k vyuzivaniu cyklistickej dopravy dalSich obyvatelov je
sposob realizacie cyklotras, ¢i uz stavebnymi ipravami, segregovanim, ale aj takymi opatreniami, kedy
pre ostatnych Uc¢astnikov cestnej premavky bude zretelné, ze na danej komunikacii je mozné ocakavat
cyklistov a tym padom budl plnohodnotnymi uUcastnikmi cestnej premavky. Na druhej strane
cyklotrasy a opatrenia pre cyklistov musia byt realizované tak, aby boli pochopitelné pre tych, ¢o ich
budu vyuZivat.

Samotné cyklotrasy su vedené ako rézne druhy pozemnych komunikacii a to:

e Samostatné cesticky pre cyklistov,

e Vyhradené jazdné pruhy pre cyklistov,

e Pozemné komunikacie s koridormi pre cyklistov,
e Spolocné chodniky pre pesich a cyklistov

e Upokojené pozemné komunikdcie bez opatreni pre cyklistov s nizkou intenzitou motorove;j

premavky a nizkou maximalnou povolenou rychlostou (najma zény 30),

Len pre porovnanie existujuci stav ponuka pre obyvatelov Ciastkovy systém cyklotras, pricom z analyz
je zrejmé, akym spdsobom ma existujuca infrastruktira dopad na cyklistov. Pouzili sa data
z automatickych scitacov cyklistov na 3 lokalitach v meste Zilina.

e Cesticka pre cyklistov na Ulici Vysokoskolakov je charakteristicka segregaciou od motorovej

dopravy a dosahuje v priemere denné intenzity cyklistov na urovni 700 cyklistov za deri.

e Spolo¢na nemotorovd komunikacia na ulici HIboka cesta, kde cyklisti si vedeni spolo¢ne
s chodcami s vizudlnym oddelenym vodorovnym znacenim s dennou intenzitou na Urovni 500

cyklistov za den.

e Pozemnd komunikacia Ulica A. Rudnaya, ktord nema zvlastne opatrenia pre cyklistov a cyklisti
sU sucastou cestnej premavky spolu s motorovou dopravou, pricom dennd intenzita je
v priemere 400 cyklistov za deni. V celkovom sucte nie su vSak zaratani cyklisti, ktori jazdia po
chodnikoch, pricom ich pocet je na drovni min. 10 % z intenzity v hlavhom dopravnom

priestore ( na ceste).
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Ako vidiet z porovnania réznych typov komunikacii (tab.1), cyklisti vyuzivaju aj komunikacie, ktoré

nemaju v sucasnosti Ziadne cyklistické opatrenia, ale z hladiska dopravného vyznamu predstavuju

atraktivne trasy.

Tab. 6.3 Porovnanie vybranych parametrov cyklotrds

Scitaci Usek Cyklisticka Segregacia | Priamost | Rychlost | Bezpecnost | Intenzita
infrastruktdra | od (cyk/deri)
motorove;j
dopravy
Vysokoskolakov ano ano ano ano ano 700
Hlboka cesta ano ano ano ano ano 500
A. Rudnaya nie nie ano ano nie 400

Z uvedeného vyplyva, Ze obyvatelia vyuZivaju bicykel aj na komunikaciach, ktoré nemaju charakter
cyklistickej infrastruktdry. To znamenad, Ze dand pozemnd komunikdcia pre nich predstavuje rovnako
atraktivnu trasu najma z hladiska priamosti, atraktivnosti, rychlosti, ¢o je podobné ako v pripade IAD.
Tento fakt potvrdzuju aj udaje z Ciastkovych profilovych scitani cyklistov na dalSich komunikaciach,
ktoré nemaju charakter cyklistickej infrastruktury (napr. Kamenna, Fandlyho, Rdzusova a pod.). Taktiez
vyuzivanie bicykla z hladiska sezédnnosti a pocasia ma urcite dopad aj na intenzity cyklistov v Ziline,
avsak z dostupnych udajov existuje trend postupného zvySovania intenzity cyklistov o ¢om svedci
napriklad ulica Vysokoskoldkov (tab.2), kde za posledné roky udaje o cyklistoch za mesiac jun su vyssie
v oboch rokoch 2014 a 2015 ako za prvy merany rok 2013.

Sucasné intenzity cyklistickej dopravy je tak mozné vidiet na Obr. 6.10.

Tab. 6.4 Porovnanie intenzity cyklistov za mesiac jun na Ulici Vysokoskoldkov za roky 2013 - 2015

roky 2013 2014 2015
intenzita (mesiac) 16260 19071 18637
zmena 2013 (cyklisti) 0 2811 2377
zmena 2013 (%) 0 17,29% 14,62%

Navrh dopravne;j siete cyklistickej dopravy pozostava z:

e Hlavnych cyklotras,

e Vedlajsich cyklotras,

e Doplnkové cyklotrasy,

e Konektorov (spojnice).
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Obr. 6.10 ZataZenie cyklistickej siete stucasny stav.

Podstata jednotlivych typov cyklotras je nasledovny:

Hlavné cyklotrasy tvoria zakladnu dopravnu siet pre cyklisticki dopravu, pricom plati, Ze sa

cyklistom umozni prepravit sa za kazdej mestskej ¢asti do kazdej.

Vedlajsej cyklotrasy sa napajaju na hlavné, pricom predstavuju v dopravnej infrastruktuare aj

alternativne trasy voci hlavnym trasam.

Doplnkové cyklotrasy, ktory vyznam spociva v doplneni, niektorych usekov alebo variantom

vyuziti komunikacie pre cyklistov.

Konektory (spojnice) su ¢asti dopravnej siete, ktoré umoznuji napojenie na samostatnu
dopravnu siet cyklotras. Charakterom ide zvdésa o chodniky, ktoré sa priamo napajaju na
hlavné alebo vedlajsie cyklotrasy, pricom ich vyuZitie vyplyva z toho, Ze predstavuju
najkratsiu vzdialenost medzi zdrojovym okrskom cyklistu a cyklotrasou. Najmarkantnejsie je
to vidiet na sidliskach, kde napriklad bytové domy su sice napojené na pozemné
komunikacie, avsak na pripadné cyklotrasy je najkratsie vzdialenost prostrednictvom

chodnikov.

Z hladiska prislusnosti k danej oblasti sa delia na :

Mestské
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e Regionalne — prepdjajuce min. 2 obce
e Nadregiondlne prepajajuce min. 2 samospravne kraje

Typy pouzivatelov cyklistickej siete.

Navrh vychadza z toho, Ze cyklistickud infrastruktiru budu vyuzivat vsetky druhy obyvatelov, ktori maju
vSak odlisné poZiadavky na dopravnu infrastrukturu. Kym denne dochdadzajuci obyvatelia na bicykli
volia najkratSie trasy a jazdu v premavke. Pre deti, zacinajucich cyklistov ako aj starSich mézu
predstavovat alternativu trasy, ktoré si bezpecnejsie, ale nemusia byt vyrazne najkratsie. Z tohto
dbévodu sa navrhovana siet cyklotras zostavovala univerzalne pre vsetky skupiny. Cieflom navrhu je teda
systém cyklotrds v meste a jeho okoli, tak, aby mal zmysluplné vyuZzitie pre obyvatelov.

Pri nadvrhu cyklotrds sa vychadzalo z navrhov vedenia cyklotrds v nasledovnych planovacich
dokumentoch:

e Studia navrhu cyklistickych tras v meste Zilina (2007),
e Uzemny plan mesta Zilina (2012),

e Generel cyklistickej dopravy mesta Zilina (2014),

e Uzemny plan Zilinského samospravneho kraja,

Z hadiska noriem su dolezité:

e STN navrhovanie miestnych komunikacii STN 73 61 10,
e TP 2014 — Navrhovanie cyklistickych komunikacii

Z hladiska druhu cyklotras podla dopravnej siete sa navrh opiera aj charakteristiky dopravnej siete.
Okrem zakladnych cyklotras, ktoré boli vac¢Sinou v mestskom uzemi planované ako radialy, sa navrh
zaobera aj typom cyklotrds, ktoré nevedu cez centrum, ale prepajaju takéto mestské casti. Ide najma
o tangencialne typy cyklotras, pripadne v centre mesta cyklotrasy vedené v mestskych okruhoch.

Typy cyklotras:

e Radialy,
e Diagonaly,
e Tangencidly,

e Okruziné,
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Z tohto ddévodu su pre cyklistov v meste Zilina navrhnuté cyklotrasy vietkych typov cyklistickych
komunikacii. Pre kazdi mestsku cast, plati, Ze je napojena hlavnou cyklotrasou. Zasadné riesenia je
navrhnuté pre vsetky obytné stvrte v mestskych ¢astiach, kde okrem hlavnych komunikacii, ktoré maju
zbernu alebo obsluznd funkciu su navrhnuté zény 30. Tie maju z hladiska upokojenia dopravy
vyznamnu funkciu, nielen pre cyklistov, ale pre samotné Uzemie ako také, kedZe upokojena doprava
ma pozitivny efekt aj na pesich a bezpecnost ulicného priestoru ako takého. NavySe v pripade
jednosmernych ulic sa pocita s ich zobojsmernenim pre cyklistickd dopravu.

Oproti pévodnému navrhu prinasa systematicky spésob vedenia cyklotras, ktoré su rozdelené podla
napojenia mestskych ¢asti. Cyklotrasy, ktoré boli vedené do centra mesta ako radidly, pokracuju dalej
diagonalne. Naviac pre zvySenie dostupnosti k cyklistickej sieti su navrhované aj tzv. cyklistické spojnice
(konektory), ktoré predstavuju logické napojenie zdrojov k cyklistickej dopravne;j sieti.

Samotny navrh cyklistickej dopravnej siete pre mesto Zilina je zndzorneny na Obr. 6.11.

/

Obr. 6.11 Ndvrh cyklistickej siete v meste Zilina (éervené — hlavné cyklotrasy, modré — vedlajsie cyklotrasy,
ruZovd — nadregiondlne cyklotrasy, tyrkysovd — regiondine)

Samotny névrh teda rozsiruje navrh, ktory bol spracovany pre UPN mesta Zilina v roku 2012. — Priloha
1.

Hlavné osi cyklotras su nasledovné:

e Banova - Zavodie — Staré mesto —Povazsky Chimec
e Bytcica — Solinky — Hliny — Borik — Staré mesto — centrum - Budatin —Brodno -Vranie
e VI¢ince — Staré mesto — Budatin — Zadubnie — Zastranie
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e Povaisky Chimec — Budatin — Staré mesto — Vodné dielo Zilina - Moj$ova Lu¢ka
e Trnové — VICince — Staré mesto

e VICince — Rosinky — Staré mesto

e Hajik — Zavodie — Staré mesto

e Brodno — Budatin —Staré mesto

e Vranie — Budatin - Staré mesto

e Hdjik — Hliny — Borik — Staré mesto

e Zilinskd lehota —Strd7ov — Staré mesto

e VI¢ince — Rosinky — Vodné Dielo — Teplicka — Zastranie

Priklad vedenia cyklotrasy v smere Banova - PovaZsky Chimec je zndzorneny na Obr. 6.12, pricom je
vidiet alternativne vedenie trasy v pripade prepojenia ponad rieku Kysuca.

Obr. 6.12 Cyklotrasa Bdnovd — PovaZsky Chimec

Napriklad sidlisko VIcince je napojené diagonalou (obr.XY) smerom na centrum — Budatin — Zadubnie
a Zastranie. Je to z toho dbvodu, Ze napriklad do Zastrania existuje moznost prepojenia zo sidliska
VI¢ince, cez Mojs a Teplicku nad Vdhom prostrednictvom regionalnej cyklotrasy.
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Obr. 6.13 Cyklotrasa VIcince - Zdstranie

Samotna podstata konektorov (spojnic) je vysvetlena na nasledujucom obrazku, kde zelenou farbou su
znazornené konektory, ktoré napajaju Casti sidliska na cyklistickii dopravnd siet, Obr. 6.14,.

Obr. 6.14 Priklad riesenie a konektorov na cyklistickej sieti

Cast cyklosiete presahuje mestsky vyznam a to v pripade tychto cyklotras:

e Rajecka cyklomagistrala
e Dolnokysucka magistrala
e Vaiska cyklomagistrala

Pre vyhladovy stav sa tak pocita s vytvorenim cyklistickej siete, ktora bude atraktivne pre obyvatelov
na vyuZzivanie bicykla. Samotny vyhladovy stav je zndzorneny na Obr. 6.15.
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Obr. 6.15 Vyhladovad intenzita cyklistickej dopravy pre rok 2025

Samotny navrh odraza sucasny stav, kedy samotni cyklisti su pritomni na vSetkych druhoch miestnych
komunikdcii. Navrh, ktory by ich umelo premiestrioval na taku trasu, ktoru by v Zivote nepouZivali moze
viest k tomu, Ze takato cyklotrasa nebude v buduicnosti vyuzivana a teda investicie vynaloZzené na riu
budud zbytocné.

Z hladiska kritérii, ktoré sa zohladnovali pri ndvrhu, bola aj intenzita vozidiel na pozemnych
komunikacidch. Z uvedeného vyplyva, Ze v suUcasnosti intenzity na pozemnych komunikaciach
neprekracuju hodnotu 20 000 vozidiel/ den, ¢im najma v mestskom prostredi vytvaraju vhodné
podmienky pre realizaciu cyklistickych opatreni.

Okrem samostatnych cesticiek pre cyklistov su pre mestské prostredie navrhnuté opatrenia, ktoré
zabezpecdia cyklistom rovnaké prava a povinnosti ako aj vyhody, ktoré vyplyvaju z toho, Ze vyuZivaju
hlavny dopravny priestor. To je z pohladu dopravnej infrastruktury délezité, najma z hladiska
vyvarovania sa chyb pri navrhu cyklotras vo vedlajSom (pridruzenom) dopravnom priestore, ktoré vsak
pre cyklistov hladajucich atribudt priamosti a rychlosti, nie je najvhodnejSie. Napriklad pre smer Solinky
Borik — Hliny — centrum sa pocita s preferenciu cyklistov a pesich, pricom by mali byt realizované aj
potrebné Upravy. MoZnosti prepojenia a cyklistov a chodcov cez Velkd okruznu je rieSené priamo
vytvorenim spolo¢ného koridoru nahradzujuceho sucasné dva priechody pre chodcov, pozri
obr.7.(variant vyhradeného pruhu pre MHD a jazdnych pruhov pre cyklistov) a obr.8(variant
vyhradeného pruhu pre MHD, jednosmerného pruhu pre motorovu dopravu a jazdnych pruhov pre
cyklistov).
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Obr. 6.16 Vizualizdcia variantu vyhradeného pruhu pre MHD a jazdnych pruhov pre cyklistov

Obr. 6.17 Variant vyhradeného pruhu pre MHD, jednosmerného pruhu pre motorovu dopravu a jazdnych pruhov
pre cyklistov
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Pre oba varianty plati moznost integracie cyklistov na ulici Velka okruzna ako aj zjednodusenie
prechodu z ulice A. Bernoldka. Smer zjednosmernenia je len ilustracny.

Dopliiujuce poZiadavky pre cyklisticki dopravna siet.

Aby samotny dopravna siet pre cyklistov mala zmysel musi sa okrem opatreni na pozemnych
komunikaciach pre cyklistov realizovat aj cely rad opatreni, ktory stvisi najma s:
e Vytvorenim vSetkych typov parkovacich miest pre cyklistov (nestrazené, strazené

cykloparkoviskd, Bike and Ride a pod.),

e Podpora multimodality a integracie cyklistov v rdmci verejnej osobnej dopravy (obsluha

vybranych uzemi prostrednictvom vozidiel verejnej dopravy umoznujlcej prepravu bicyklov),

e Podpora lokalnej dopravnej politiky na zatraktivnenie cyklistickej dopravy z pohladu

zamestnavatelov, $kdl a inych institucii za Géelom zvysenia pouzivania bicykla v meste Zilina,

e Systematickd podpora cyklistickych opatreni prostrednictvom systematickej financnej

podpory z Urovne mesta Zilina,

6.6 Verejna hromadna doprava

6.6.1 Integrovany dopravny systém

Funkény integrovany dopravny systém by mal zastavit pokles cestujicich v hromadnej osobnej doprave
najma v kategérii obycajné cestovné, kde je zaznamenany najvacsi odliv k individudlnej automobilovej
doprave.

Velmi doblezitd pre funkénl integraciu je tiez analyza sucasného stavu technického prepojenia
(integracie) MHD, autobusovej dopravy a zelezni¢nej dopravy (vzdialenosti, podmienky pre ZTP), ktora
poukazuje na potenciadl zlepSovania. Funkénd integracia sa nedosiahne ak sa nezavedie tarifnd
integracia, preto tato kapitola obsahuje aj ¢iasto¢nu analyzu tarif a cestovnych dokladov.
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Tab. 6.5 SWOT analyza regiondlnej dopravy v ZSK

Silné stranky

Dobra dostupnost vratane prepojenia v pohraniénych oblastiach s CR a PL —
vyhodna Uzemna dostupnost, vyhodné situovanie zastavok a stanic v blizkosti
obydli cestujucich — moznost prepravy cestujucich ,z domu — do domu®, Siroka siet
autobusovych liniek, Siroka ponuka autobusovych spojov, Siroka siet’ autobusovych
zastavok a stanic

Dobry stav autobusového parku - priemerny vek autobusov PAD ZSK je v stiéasnosti
5 rokov

Zabezpedenie obsluhy Uzemi Zilinského kraja, kde nie je vybudovana Zelezniéna
infraStruktdra a nie je tam mozné viest Zelezni€nu dopravu

Ekologickost a bezpecnost — mensi podiel na externalitich ako ma individuélna
automobilova doprava, nizSie kongescie, mensi obsah emisii v ovzdusi a to aj vdaka
vyuzivaniu ekologickych vozidiel, nizSi hluk, vyS$Sia bezpeénost prepravy, ktora
vyplyva aj z dobrého stavu autobusového parku

Slabé stranky

Nizka miera konkurencieschopnosti PAD vodi individualnej automobilovej doprave
a s tym suvisiaci Ubytok cestujucich

Obmedzena kapacita cestnej siete — preplnena cestna siet, vznik kongescii,
mesSkanie spojov

Absencia harmonizacie a integracie PAD s ostatnymi druhmi verejnej osobnej
dopravy vratane individualnej a ekologickej dopravy a v mnohych pripadoch
absencia prestupnych bodov medzi jednotlivymi druhmi dopravy

Nizka uroven zastavok a stanic PAD, nizky rozsah doplnkovych sluzieb v PAD,
absencia infrastruktury — chybaju parkoviska pre osobné vozidla a taxiky a odstavné
plochy pre bicykle a motocykle, Uschovne batoZiny v blizkosti zastavok a stanic
verejnej osobnej dopravy, chyba infrastruktara pre ekologické systémy dopravy —
cyklotrasy, cyklistické chodniky, lyZiarske a beZecké magistraly a pod.

263



UGD mesta Zilina Koncept navrhu

Prilezitosti
e ZvySovanie konkurencieschopnosti PAD vo i individualnej automobilovej doprave:
0 zvySovanie kvality PAD aj s ohfadom na cestujucich s obmedzenou mobilitou
a sluchovo a zrakovo postihnutych cestujucich
0 budovanie koordinovaného a nadvazného systému verejnej osobnej dopravy
s prepojenim na individualnu automobilovu dopravu a ekologickd dopravu
a zavadzanie doplnkovych sluzieb vo verejnej osobnej doprave
o pravidelna obnova vozidlového parku vratane ekologickych a bezbariérovych
vozidiel
0 zlepSenie komunikdcie a skvalitnenie informaéného a oznamovacieho
systému v rAmci primestskej autobusovej dopravy a v ramci verejnej osobnej
dopravy ako celku vratane zabezpecenia kompatibility tychto systémov
0 budovanie integrovanych dopravnych systémov ako néstrojov ziskania
a udrzania si cestujucich a nastrojov na ufahéenie cestovania v systéme
verejnej osobnej dopravy vratane potrebnej infrastruktary
e ZvySovanie kvality cestnej siete:
0 budovanie prestupnych bodov — terminalov verejnej osobnej dopravy medzi
jednotlivymi druhmi dopravy vratane potrebnej infrastruktary
0 zlepSenie su€asného stavu dopravnej siete vratane regionalnej dopravnej
siete — ciest Il. a lll. triedy.
o0 eliminacia koliznych bodov a tUzkych problematickych miest v dopravne;j sieti
— eliminacia kongescii
e Budovanie cestnej siete osobitne pre verejni osobnu dopravu
e Ekologizacia verejnej osobnej dopravy
0 vyuzivanie ekologickych dopravnych prostriedkov s o najmensim dopadom
na Zivotné prostredie
0 zavadzanie nizkouhlikovych foriem dopravy a vyuZivanie alternativnych
zdrojov energie
0 prepojenie verejnej osobnej dopravy s ostatnymi ekologickymi prepravnymi
systémami
0 budovanie infrastruktary pre ekologickl dopravu - cyklistické chodniky,
cyklotrasy, lyZiarske a beZzecké magistraly, nau¢né chodniky, kor€uliarske
drahy, parkoviska na bicykle na staniciach a zastavkach verejnej osobnej
dopravy.
e Podpora PAD 1z celoStatnej Grovne a eliminacia rozmachu individualnej
automobilovej dopravy
0 podpora PAD prostrednictvom dariového systému, legislativy, internalizacie
externych nakladov, zavedenim emisnych kvot, spoplatnenim tvorby emisii
0 obmedzovanie parkovania v mestach, budovanie zachytnych parkovisk
na okrajoch miest, urCenie emisnych zén v mestach a stanovovanie
poplatkov za ich pouZivanie.
Hrozby
o Neustaly pokles cestujucich PAD a neustaly narast vysky uhrady straty
o Dopady fiSkalnej, dopravnej a socialnej politiky Statu v neprospech PAD a dopady
finan€nej krizy - enormny néarast nakladov PAD doésledkom inflacie, désledkom
zavedenia myta, zvySovanie nezamestnanosti, pokles cien osobnych automobilov,
narast cien PHM
¢ Nedostatok verejnych zdrojov a zmena legislativy v neprospech PAD
Nedostatok prostriedkov na zabezpeéenie obnovy vozidlového parku
Zdroj: Stratégia verejnej osobnej dopravy v SR do roku 2020, MDVRR SR
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Ciasto¢na analyza cestovnych poriadkov

Analyza cestovnych poriadkov bola zamerana na frekvenciu a nadvéznost spojov v dialkovej
a regionalnej Zelezni¢nej doprave, v primestskej autobusovej doprave a v mestskej hromadnej doprave
v meste Zilina. Analyza vychadza z cestovnych poriadkov platnych v mesiaci november roku 2013.

Zelezniéna doprava

Mesto Zilina je situované v severozapadnej ¢asti Slovenskej republiky a z hladiska Zelezni¢nej dopravy
patri medzi najvyznamnejsie dopravné uzly v Slovenskej republike. Stretdvaju sa tu 3 Zeleznicné trate
medzinarodného vyznamu (120, 127, 180) a 1 zelezni¢na trat regionalneho vyznamu (126):

- trat & 120 Bratislava — Zilina,
- trat & 126 Rajec — Zilina,

- trat & 127 Cadca - Zilina,

- trat & 180 Kogice — Zilina.

Prepravu cestujucich na vietkych $tyroch tratiach zabezpecuje $tatny Zelezni¢ny dopravca Zelezniéna
spoloc¢nost Slovensko, a.s. (ZSSK) okrem jedného paru medzindrodnych vlakov IC 1006/1011
sukromného Zelezni¢ného dopravcu Regiojet, ktoré neboli zaradené do analyzy. Dopravné vykony
statneho Zelezni¢ného dopravcu si objedndva, a teda aj rozsah vlakovej dopravy reguluje Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky. Z tychto vykonov su vynaté
vnutrostatne IC vlaky, ktoré ZSSK prevadzkuje na vlastné komercéné riziko.

Primestska autobusova doprava

Primestsku autobusovt dopravu v Zilinskom regiéne zabezpecuje dopravca SAD Zilina, a.s. na zaklade
objednévky dopravnych vykonov zo strany Zilinského samospravneho kraja. Pravidelnou autobusovou
dopravou sa zo Ziliny zabezpecuje dopravnd obsluha 7 zakladnych ¢asti Zilinského regiénu:

- Terchovska dolina,

- Strecanska dolina,

- Visnovska dolina,

- Rajeckd dolina,

- Bytcianska dolina — po lavom brehu Vahu,

- Bytcianska dolina — po pravom brehu Vahu,
- Kysuce.

V Tab. 6.6 sU uvedené mesta a obce s cielovymi zastdvkami primestskych autobusov podla jednotlivych
Casti Zilinského regidnu.
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Tab. 6.6 Rozdelenie miest a obci do jednotlivych Casti Zilinského regionu

Nazov casti Zilinského

regionu

Mestd a obce s cielovymi zastavkami primestskej autobusovej
dopravy zaradené do prislusnej casti Zilinského regiénu

Terchovska dolina

Beld, Dolna Tizina, Lysica, Raddstka, Straza, Terchova

Strecanska dolina

Martin, Stranavy, Strecno

Visnovska dolina

Rosina, Visniové

Rajecka dolina

Ciémany, Fackov, Jasenové, Kamennd Poruba, Konskd, Kunerad,
Lietava, Lietavskda Svinna, Podhorie, Rajec, Rajecké Teplice,
Stranske, Suja, Turie

Bytcianska dolina
po lavom brehu Vahu

Bytc¢a, Dolny Hricov, Hricovské Podhradie

Bytcianska dolina
po pravom brehu Vahu

Bytca, Divina, Divinka, DIhé Pole, Turzovka, Velké Rovné

Kysuce

Cadca, Horny Vadi¢ov, Kysucké Nové Mesto, Lodno, Neslusa,
Nova Bystrica, SnezZnica, Stara Bystrica

Mestska hromadnd doprava

Mestskd hromadnu dopravu v meste Zilina zabezpeduje autobusmi a trolejbusmi Dopravny podnik

mesta Zilina, s.r.o. Dopravnd obsluha vetkych mestskych ¢asti mesta je zabezpeéena:

- 8 trolejbusovymi linkami (1, 3, 4, 5, 6, 7, 14, 16),

- 9 autobusovymi linkami (20, 21, 22, 24, 26, 27, 29, 30, 31),

- 1 noc¢nou autobusovou linkou (50),

- 1 bezplatnou autobusovou linkou pre obchodny retazec TESCO (99),

- 2 linkami uréenymi pre prepravu zamestnancov spoloc¢nosti Kia Motors Slovakia.

Prehlad liniek mestskej hromadnej dopravy v meste Zilina je v Tab. 6.7. Hrub&im pismom st zvyraznené

linky, ktoré premavaju okolo Zelezni¢nej a autobusovej stanice. Tieto linky st dalej analyzované, kedZe

priestorovo priamo nadvazuju na Zelezni¢nu dopravu a primestskd autobusovu dopravu. Z analyzy je

vynata len linka ¢. 99, kedZe jej objednavatelom nie je mesto, ale komerény obchodny retazec.
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Tab. 6.7 Prehlad liniek MHD v meste Zilina

Trasa linky

1 | DPMZ - Zelezni¢na stanica — Nemocnica — VI¢ince —=Solinky — Hliny - DPMZ

Solinky — Borik — Zelezni¢na stanica — Nemocnica - Solinky

Vi¢ince — Kosicka — Zelezni¢na stanica — Hliny — Solinky — Zilinska univerzita - Vi¢ince

Hajik — Zelezni¢na stanica — Nemocnica - OC Dubef - VI€ince a spat

3
4
5 | VI¢ince — Nemocnica — Velka okruzna, AUPARK — Hliny - Solinky a spat
6
7

Hajik — Zavodie — Hliny — Solinky — Zilinska univerzita - VI¢ince a spat

14 | VI¢ince — Zilinska univerzita — Solinky — Hliny — Zelezni¢na stanica - Vi¢ince
16 | Hajik — Zavodie — Velka okruzna, AUPARK — centrum - Hajik

20 | Bytcica— Rajeckd — VIc¢ince — Rajecka - Bytcica

21 | Povazsky Chimec — Budatin — Zavodie - Bdnova, colnica a spat

22 | Bytcica — Rajeckd — Zelezniéna stanica — Budatin - Brodno a spit

24 | Trnové — Rosinky — centrum - StraZov a spit

25 | Autobusové ndstupiste - KIA a spat

26 | Kamenna — Zavodie — centrum - Rosinska, VUVT a spit

27 | Hjik — centrum — Budatin — Zaddubnie - Zastranie a spat

29 | Zilinska Lehota — Priemyselna — centrum - Budatin a spat

30 | Vranie — Budatin — Zelezni¢na stanica - Zilinska univerzita a spat

31 | MojSova Licka — centrum - Nowvy cintorin a spit

35 | Autobusové nastupiste — Mobis - Vzdeldvacie centrum a spit

50 | Zelezni¢na stanica — VI¢ince — Solinky — Hliny - Hajik a spat
99 | TESCO HM — Velka okruzna, AUPARK — Zelezni¢na stanica - TESCO HM

Analyza nadvéznosti spojov dialkovej a regionalnej Zeleznicnej dopravy

Do analyzy boli zaradené vsetky vlaky ZSSK kategdrie Os, Zr, R, Ex, IC, EN, ktoré pravidelne jazdia pocas
vsetkych pracovnych dni v tyZdni. V tomto segmente dopravy bola analyza zamerand na nadvaznost
spojov medzi vlakmi v Zelezni¢nej stanici Zilina v nadvaznosti:

- dialkova doprava — dialkova doprava,

- dialkova doprava — regiondlna doprava,

- regionalna doprava — regionalna doprava,
- regionalna doprava — dialkova doprava

medzi vlakmi vSetkych Styroch smerov (Rajecka dolina, Turiec, Povazie, Kysuce). Vysledky analyzy su
uvedené v Tab. 6.8 aZ Tab. 6.11.
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Pri nadvaznosti spojov sa uvaZzuje s nasledujucimi hodnoteniami nadvaznosti spojov:

- priamy spoj, ak vlak pod rovnakym cislom pokracuje dalej v jazde a cestujuci nemusi
prestupovat,

- vhodny pripoj, ak cestujici musi prestupovat alebo sa meni &islo viaku, pricom ¢as na
prestup nie je dIhsi ako 30 minut,

- nevhodny pripoj, ak cestujlici musi prestupovat alebo sa meni ¢islo vlaku, pri¢om ¢as na
prestup je od 31 do 60 minut,

- pre dany vlak nie je pripoj, ak najblizsi vlak danym smerom ide za dlhsi ¢as ako 60 minut.

Tab. 6.8 Nadvéznost Zeleznic¢nych spojov v Zelezni¢nej stanici Zilina na viaky z Rajeckej doliny

Vhodné pripoje Nevhodné pripoje Spoje bez pripoja
R g 2 5 Priem. Priem. Priem.
© O T 5 o >
S o o 2 o E &as &as ¢as
S E 5 & £ & | Poget | | ) Pocet . ) Pocet y i
= '8 oy ¢akania cakania ¢akania
[min] [min] [min]
I Regio. 0 7 25 1 36 3 86
f
[e]
e Dialk. 0 7 6 0 - 4 79
e | 2
9)
[
35 & Regio. 0 10 23 1 39 0 -
© 1 ot
« = 5
R O Q
>
2 S < Dialk. 0 3 2 1 52 7 66
© oo
= | &
Regio. 0 5 23 4 36 2 119
ko
=]
= Dialk. 0 8 25 0 - 3 75

Prichody regionalnych vlakov z Rajeckej doliny maju najviac vhodnych pripojov na regionalne vlaky
smerom na Kysuce (10 z 11), pricom priemerny cas ¢akania na pripoj je 23 minut. Smerom na PovaZie
je vytvorenych 7 vhodnych pripojov regiondlnych vlakov s priemernym ¢asom c¢akania 25 minut a
smerom do Turca 5 pripojov na regiondlne vlaky s prestupovym ¢asom 23 minut.

8 dialkovych vlakov nadvéazuje na regionalne vlaky z Rajeckej doliny s priemernym ¢asom cakania 25
minut. O 1 vhodny pripoj menej je dialkovymi vlakmi smerom na Povazie, avSak priemerny cas ¢akania
na pripoj je len 6 minut. Najhorsie spojenie z Rajeckej doliny je smerom na Kysuce dialkovymi vlakmi,
kde az k 7 vlakom z 11 z Rajeckej doliny nie je Ziadny pripoj.
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Tab. 6.9 Nadvéznost Zelezni¢nych spojov v Zelezni¢nej stanici Zilina na viaky z Turca

< Vhodné pripoje | Nevhodné pripoje | Spoje bez pripoja
- © S - - -
_; 5 _g _ % > Priem. Priem. Priem.
o © o 2 T cas cas cas
S E 5 & S 8| potet | . . | Potet | . . Pocet | . .
= '8 R 2 c¢akania c¢akania c¢akania
@]
a [min] [min] [min]
‘T | Regio. 0 6 22 5 41 11 236
g <
= 0O
o € | pialk. - - - - - - -
8
v w Regio. 0 8 23 7 39 7 95
T | g
2 & Dialk. 0 15 13 3 41 4 221
&
9 Regio. 1 5 14 11 40 5 95
=}
9 < | Dialk. | © 6 15 0 - 16 84
5
= %s © Regio. 0 3 23 5 37 10 227
(] =
= o
& | Dialk. - - - - - - -
Q
k<)
> w Regio. 0 5 23 5 32 8 124
NG) N
S | 3
% a Dialk. 14 1 19 0 - 3 225
=
Y Regio. 0 7 23 5 36 6 139
=}
< | pialk. | 3 4 8 7 59 4 117

Vacsina dialkovych viakov (14 z 18) pokracuje z Turca na Povazie. Velmi dobré pripoje su zabezpecené
aj medzi regiondlnymi vlakmi prichadzajdcimi z Turca a dialkovymi vlakmi smerom na Povazie.
S priemernym c¢asom ¢akania 13 minut je az 15 takychto pripojov za den. Pre ostatné kombinacie
pripojov vsak prevladaju nevhodné alebo Ziadne pripoje, pricom v absolttnych ¢islach ide o 11 aZ 16
pripadov na kazdy smer, pricom z Turca denne prichddza 22 regionalnych vlakov a 18 dialkovych
vlakov.

Okrem 14 priamych vlakov z PovaZia pokracujucich do Turca je v stanici Zilina zabezpecené aj velmi
dobré napojenie regiondlnych vlakov na vsetky smery (Kysuce, Turiec, Rajeckd dolina) od dialkovych
vlakov prichadzajucich z PovaZia. Pocet takychto pripojov je od 10 do 13 s priemernym ¢asom ¢akania
13 a 14 minut. Najhorsia nadvaznost je z dialkovych vlakov z PovaZzia na dialkové vlaky smerom na
Kysuce, kde nie je zabezpeceny ani jeden priamy spoj ¢i vhodny pripoj.
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Tab. 6.10 Nadvdznost Zeleznicnych spojov v Zelezni¢nej stanici Zilina na viaky z PovaZia

Vhodné pripoje Nevhodné pripoje Spoje bez pripoja
R 2 5 Priem. Priem. Priem.
3 GEJ S >§ E cas cas cas
S £ 5 & £ & | Potet | . . Pocet L Poget | . .
= 3 a cakania ¢akania cakania
[min] [min] [min]
ol Regio. 0 3 10 7 33 4 150
2
° ~ Dialk. 0 5 9 1 46 8 76
I}
2 ° Regio. 0 5 25 5 40 4 177
v (]
< =
‘g P Dialk. 0 5 21 4 32 5 143
¥
2 © Regio. 0 1 11 6 31 7 229
N ©
9 £
‘T O .
2 & ©| Dialk. - - - - - - -
g
& ° Regio. 0 13 13 0 - 5 98
2
< Dialk. 0 0 - 4 37 14 120
2
(@]
& 9 Regio. 0 13 13 1 32 4 151
@ 2
S = Dialk. 14 3 17 0 - 1 221
I
e « Regio. 0 10 14 0 - 8 260
N ©
9 £
T 3| Dialk. - - - - - - -
Tab. 6.11 Nadvéznost Zeleznic¢nych spojov v Zelezni¢nej stanici Zilina na viaky z Kystic
< Vhodné pripoje | Nevhodné pripoje | Spoje bez pripoja
Q g g S Priem. Priem. Priem.
T = T 5 s 3 3 3 .
=) . cas . cas . cas
S E 5 & o o Potet | | Potet | , = Pocet | . .
= 3 R Cakania Cakania Cakania
g [min] [min] [min]
S Regio. 0 3 16 9 38 3 130
5
o = Dialk. 0 6 24 5 35 4 140
k<)
& | @ | Regio. 0 0 - 8 34 7 202
Q [6) [
) £ 2 3
§ e & ©| Dialk. - - - - - - -
o
< B
e Q2 Regio. 0 0 - 9 33 6 90
D
3
a Dialk. 0 11 11 0 - 4 148
8 ®| 2 2| Regio. 0 5 20 2 46 3 103
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Dialk. | 2 5 9 2 58 1 277
T of Regio. | 0 4 14 0 - 6 200
S 3| Dialk. | - - - - - - -
o | Regio.| 0 5 15 1 46 4 66
§ Dialk. | 0 0 - 4 37 6 130

Z Kysuc je najviac pripojov (11) zabezpecenych z regionalnych vlakov na dialkové vlaky smerom na
PovazZie s priemernym c¢asom cakania 11 minut. Ani jeden vhodny pripoj nie je zabezpeceny medzi
regionalnymi vlakmi z Kysuc a regionalnymi vlakmi do Rajeckej doliny, ako aj na Povazie. Obdobne ani
na jeden dialkovy vlak z Kysuc nenadvézuje Ziadny dialkovy vlak na PovafZie.

Analyza primestskej autobusovej dopravy

Do analyzy boli zaradené vsetky primestské autobusové spoje zachadzajuce na autobusovi stanicu
v Ziline a premdvajlce pocas vietkych pracovnych dni v tyZdni. Pre kaZzdy smer dopravnej obsluhy
primestskou autobusovou dopravou v Zilinskom regiéne boli analyzované ¢asy odchodov/prichodov
prvych a poslednych autobusovych spojov z/na autobusovd stanicu, pocet spojov obsluhujicich dané
Uzemie, priemerny, minimalny a maximalny interval medzi spojmi, ako aj modus (najcastejSie sa
vyskytujuca hodnota) a medidn (prostredna hodnota) intervalov medzi jednotlivymi spojmi. Vysledky
analyzy su prehladne uvedené v Tab. 6.12 a Tab. 6.13.

Tab. 6.12 Analyza odchddzajticich primestskych autobusov z autobusovej stanice v Ziline

Odchod autobusov z autobusovej stanice v Ziline na smer
© 2 > 2
3 ~C N = © ©
T o |l To | € o S 5 23° 5| %8¢ g "
3 < S £ > £ © S oS8 | 5 o2 2 S
£S5 | %% | 2% S S S ES| g £§T 2
o @ S = > S = o > >
S O = © ¥ O & £ O o £ O 3 <
2 & > T @ ° 3 @ ©° F
o £
Prvy spoj 5:15 5:15 5:25 5:05 5:30 5:10 5:10
Posledny spoj 22:30 22:30 22:35 22:30 22:30 22:30 22:35
Pocet spojov 44 33 32 71 36 49 61
Priem. interval
medzi spojmi 24 32 33 14 29 21 17
[min]
Min. interval
medzi spojmi 5 5 10 5 5 5 1
[min]
Max. interval
medzi spojmi 65 75 65 90 130 125 70
[min]
Modus 5 10 20 5 5 5 5
[min]
Median 20 22 25 10 25 10 15
[min]
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Z analyzy vyplynulo, Ze prvé primestské autobusové spoje odchdadzaju zo Zilinskej autobusovej stanice
kratko po 5:00 hod., posledné okolo 22:30 hod. Najviac primestskych autobusovych spojov v pracovny
den ide smerom do Rajeckej doliny (71) a smerom na Kysuce (61). Najmenej primestskych
autobusovych spojov ide do Visfhovskej (32) a Stre¢anskej doliny (33). Minimalny interval medzi spojmi
sa pohybuje okolo 5 mindt, maximalny interval medzi spojmi dosahuje v jednotlivych castiach

zZilinského regiénu 65 az 130 minut.

Z hladiska pripojov na Zelezni¢nu dopravu nie je zabezpeceny autobusovy pripoj na Ziadny smer od
no¢nych dialkovych vlakov prichddzajucich do Ziliny od 22:30 do 5:00 hod., ako ani od posledného
rychliku prichadzajuceho z PovaZia 0 22:35 hod. a osobného vlaku z toho istého smeru prichadzajliceho
do Ziliny 0 23:27 hod.

Tab. 6.13 Analyza prichddzajicich primestskych autobusov na autobusovi stanicu v Ziline

Prichody autobusov na autobusov stanicu v Ziline zo smeru
O (O N g © _g © E
é © Y © % © o = 8. o 5 @ 8. g = [}
3 £ S £ 2 £ = S oo 2| 522 >
£35 | 83 2 3 i S S ES| 5= 5% 2
e o % oS > | 2 5 o = >
S O = O g o & £ O 0O £ O 3 <
2 & > T @ ° 3 @ ©° F
o - o
Prvy spoj 5:05 5:10 5:05 5:05 5:15 5:10 5:05
Posledny spoj 21:33 22:20 21:30 21:38 21:35 21:35 22:55
Pocet spojov 48 35 36 93 41 59 67
Priem. interval
medzi spojmi 21 30 28 10 24 16 16
[min]
Min. interval
medzi spojmi 5 5 5 2 5 2 1
[min]
Max. interval
medzi spojmi 88 85 65 95 125 100 57
[min]
Modus 5 10 20 5 5 5 5
[min]
Medidn 10 20 20 7 20 10 14
[min]

Prvé primestské autobusové spoje prichadzaju na Zilinskd autobusovu stanicu kratko po 5:00 hod.,
posledné okolo 21:30 hod., resp. zo Strecanskej doliny o 22:20 a z Kysuc o 22:55 hod. Najviac
primestskych autobusovych spojov v pracovny den prichddza zo smeru od Rajeckej doliny (91) a z Kysuc
(67). Najmenej primestskych autobusovych spojov prichddza zo Strecanskej (35) a Visfiovskej doliny
(36). Minimalny interval medzi spojmi sa pohybuje od 1 do 5 minut, maximalny interval medzi spojmi
dosahuje v jednotlivych Castiach Zilinského regionu 57 a7z 125 minut.

Podobne ako pri odchadzajicich primestskych autobusoch moino konstatovat, Ze zo Ziadneho
smeru Zilinského regiénu nie je zabezpeceny Ziadny vhodny autobusovy pripoj na nocné viaky do

Ziliny.
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Analyza mestskej hromadnej dopravy

Obdobne ako pri primestskej autobusovej doprave, aj spoje mestskej hromadnej dopravy v meste
Zilina boli analyzované z hladiska ¢asu prevadzky dennych liniek a noénej linky, po¢tu spojov,
priemerného, minimalneho a maximalneho intervalu medzi spojmi jednotlivych liniek, ich modusu
a medianu. Vysledky analyzy si uvedené v Tab. 6.14 a Tab. 6.16.

Tab. 6.14 Analyza odchddzajcich trolejbusov MHD zo zastdvky Zelezni¢nd stanica

Odchod trolejbusov zo zastavky Zeleznicna stanica podla cisla linky
(na smer
6 6
1 4 .. 14 1
3 (Vicince) (Hajik) 6
Prvy spoj 5:06 5:14 5:12 5:42 5:37 5:18 5:15
Posledny spoj 15:33 22:19 22:37 22:02 22:34 22:25 18:35
Pocet spojov 12 67 70 49 52 72 27
Priem. interval medzi
spojmi 57 15 15 20 19 14 30
[min]
Min. interval medzi
spojmi 13 6 10 6 5 10 6
[min]
Max. interval medzi
spojmi 120 31 25 36 35 25 338
[min]
Modus 60 10 10 20 20 10 20
[min]
Medidn 10 15 15 20 20 12 20
[min]

Tab. 6.15 Analyza odchddzajicich autobusov MHD zo zastdvky Zelezni¢na stanica

Odchod autobusov zo zastavky Zelezni¢na stanica podla cisla linky (na smer)
22 22 24 24 25 26 26
(Brodno) | (Bytcica) (Trnové) (Strazov) (Rosinska) (Kamenna)
Prvy spoj 5:15 5:08 5:10 5:11 5:20 5:39 5:14
Posledny spoj 22:22 22:31 22:25 22:00 21:25 17:45 21:42
Pocet spojov 37 39 33 36 4 20 23
Priem. interval
medzi spojmi 28 27 32 28 321 38 44
[min]
Min. interval
medzi spojmi 5 5 15 12 70 8 5
[min]
Max. interval
medzi spojmi 80 70 65 85 485 130 259
[min]
Modus 10 35 25 25 - 10 15
[min]
Median 25 20 30 25 410 30 29
[min]
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Tab. 6.16 Analyza odchddzajicich autobusov MHD zo zastdvky Zelezni¢na stanica

Odchod autobusov zo zastavky Zelezni¢na stanica podla Cisla linky
(na smer)
29 30 31
(Zilinska (Vr?;?lie) (Zilinska | (Mojsova (Kremjtlérium) 35 50
Lehota) univerzita) Lucka)

Prvy spoj 6:34 5:52 5:28 5:06 5:22 5:20 0:25
Posledny spoj 22:31 22:33 17:38 22:26 22:13 21:25 22:50
Pocet spojov 10 11 12 22 18 9 4

Priem. interval
medzi spojmi 106 100 66 49 59 120 93
[min]
Min. interval
medzi spojmi 60 60 60 28 25 10 70
[min]
Max. interval
medzi spojmi 160 141 169 120 251 275 115
[min]
Modus 120 160 60 30 30 - -
[min]
Medidn 120 100 60 35 40 102 95
[min]

Vicdina celodennych liniek MHD v meste Zilina zacina svoju prevadzku kratko po 5:00 hod. a posledné
spoje odchdadzaju zo zastavky Zelezni¢na stanica medzi 22:00 a 22:40 hod. Vynimku tvoria linky €. 1, 16,
25, 26, 30 (smer Zilinska univerzita) a 35, ktoré zabezpecuju dopravnu obsluhu v jednotlivych ¢astiach
mesta len v ¢ase najvacsieho dopytu po preprave, t.j. zvacsa len v ¢ase dopravnej Spicky.

Najviac spojov s najkratS$imi intervalmi medzi spojmi su na linkach €. 3, 4 a 14, ktoré zabezpecuju
prepravu cestujlicich medzi sidliskami Solinky, Vi¢ince a centrom mesta. Dalej nasleduju linky, ktoré
dopravne obsluhuju sidlisko Hajik (linky ¢. 6 a 16).

Primestské ¢asti mesta Ziliny, ako napr. Brodno, Bytéica, Trnové a Moj$ova Lucka maju zabezpedend
dopravnu obsluhu taktiez od 5:00 hod. do cca 22:30 hod., avsak priemerny interval medzi spojmi tychto
liniek sa pohybuje v pracovné dni od 27 do 49 minut.

Posledné spoje vietkych dennych liniek MHD v meste Zilina st v takom ¢ase, 7e cestujlci od
posledného vecderného dialkového, ako aj regionalneho vlaku z PovaZia sa nemo6zu dostat do
jednotlivych mestskych ¢asti pomocou MHD. Vynimku tvori noéna linka €. 50, ktora zacina premavat
0 22:50 a jej posledny ranny spoj odchddza zo zastavky Zelezni¢na stanica o 3:30 hod. T4dto no¢na linka
vSak dopravne obsliUZi len centrum mesta a najvacsie sidliska VI¢ince, Solinky a Hajik, pricom
nezachdadza do ostatnych okrajovych mestskych Casti, ako je napr. Brodno, Bytcica, Trnové ¢i MojSova
Lucka.

v

Noc¢na linka ¢. 50 nadvazuje na prichody nocnych dialkovych viakov zo smeru Turca, avSak
nenadviazuje na jediny nocny dialkovy vlak, ktory prichadza z Povaizia.
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6.6.2 Analyza siticasného stavu technického prepojenia (integracie) MHD, autobusovej
dopravy a Zelezni¢nej dopravy (vzdialenosti, podmienKky pre ZTP)

Je potrebné hned v Uvode uviest, e vzhladom na lokaliz4ciu Zelezni¢nej stanice v Ziline (obr.1), ktora
je v blizkosti centra mesta a preto aj z tohto hladiska ma potencial byt funkénym integracnym
prepojovacim uzlom integrovanej hromadnej osobnej dopravy a nadvazujucej pesej, cyklistickej
a pripadne pristupu aj pre individualnu dopravu, za ucelom vyuZitia Zelezni¢nej osobnej dopravy. Na
Obr. 6.18 je vyznacené centrum Sipkou s oznacenim A a Zelezni¢na stanica je v krazku.

Dal3ou velkou vyhodou Zelezni¢ného uzla je moznost jej integracie s blizkou autobusovou stanicou
Zilina (Obr. 6.19). Vzdialenost autobusovej stanice je cca 200 - 300m podla vzdialenosti nastupista na
Autobusovej stanici Zilina v ktorej zastavuju aj dialkové autobusové linky.

Pripadné nevhodné presunutie Autobusovej stanice v Ziline by tuto vyhodu mohlo eliminovat. Preto je
pripadné takéto rozhodnutie potrebné velmi dosledne posudit, aby sa nezhorsili prestup medzi
autobusovou a Zelezniénou dopravou a tiez nadvaznost MHD na primestski autobusovi dopravu.

Zelezni¢nd stanica je podchodom priamo zo svojich 3. nastupi$t napojena na Narodnu ulicu. Pred
7elezniénou stanicou su dve zastavky MHD Dopravného podniku mesta Ziliny (DPMZ) (Obr. 6.20).

V Zelezni¢nou uzle Zilina st skdsenosti s integraciou Zelezniénej osobnej dopravy na trati Zilina Rajec
a spat s MHD v Ziline (Obr. 6.21). Tu je potrebné poznamenat, Ze cestujuci vyhody jednotného listka
a prestupnej tarify vyuZije ak si ho zakupi v predajnych automatoch dopravcu DPMZ. Vo vlaku
a v pokladnici Zelezniéného dopravcu ZSSK ma moznost si cestujlci zakupit cestovny listok podla
pravidiel ZSSK.

Obr. 6.18 Lokalizdcia Zelezni¢nej stanice v Ziline

Zdroj: www.google.maps.com
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Obr. 6.19 Lokalizdcia Zelezni¢nej stanice a autobusovej stanice v Ziline

Zdroj: www.google.maps.com

Obr. 6.20 Lokalizdcia zastdvky MHD pri Zelezni¢nej stanici v Ziline

Zdroj: www.google.maps.com
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Obr. 6.21 Potencidl na vybudovanie prestupu hrana-hrana medzi autobusovou, MHD a Zelezni¢nou dopravou

Zdroj: www.google.maps.com
Zhodnotenie sucasného stavu:

Silné stranky:

Velmi dobré poloha Zelezniéného dopravného uzla Zilina

Blizkost centra a priame napojenie na Narodnu ulicu.

Blizkost autobusovej stanice.

Velmi dobré napojenie na linky MHD.

Je integrovana Zelezni¢na osobna doprava v smere Zilina — Rajec a spat s MHD Zilina.

Potencial na prestup medzi Zelezni¢nou dopravou a MHD alebo primestskou autobusovou dopravou
na principe hrana-hrana.

Potencial pre cestujicich so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou — Autobusova
stanica Zilina je stanicou kde takéto sluzby poskytuje (Obr. 6.23).

Slabé stranky:

Zastarana budova a priestory nastupist zelezni¢nej stanice Zilina (Obr. 6.22).

Zly stav predstanicného priestoru.

Nedostato¢ny informacny systém o mozZnosti prestupu na autobusovu dopravu alebo MHD.

Nie je mozny bezbariérovy pristup na Narodnu ulicu.

Nefunkéné zariadenia pre TZP pre pristup na nastupistia Zelezni¢nej stanice (Obr. 6.23).

Nie su aplikované debariezacné opatrenia na zastavkach MHD pri Zelezni¢nej stanici ani v Zelezni¢nej
stanici Zilina.

Nie je vyuZity potencidl na prestup medzi Zelezni¢nou dopravou a MHD alebo primestskou
autobusovou dopravou na principe hrana-hrana.

Nie je napojenie na cyklistické chodniky v meste.

Nie st vodiace listy pre bicykle na jednotlivé nastupistia Zelezni¢nej stanice.

Nie suU vybudované Ziadne chranené pristresky pre bezpeénu Uschovu bicyklov na Zelezni¢nej stanici
ani autobusove;j stanici.

Nedostatok parkovacich miest pre cestujucich Zelezni¢nou osobnou dopravou (Obr. 6.24).
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Informacie pre cestujucich su v slovenskom jazyku.
Zastaranda tzv. vypravna budova a priestory Autobusovej stanice Zilina (Obr. 6.22).

Obr. 6.22 Zastarany interiér Zeleznicnej stanice Zilina

Zdroj: J.Gnap

Obr. 6.23 Nefunkéné zariadenia pre TZP pre pristup na ndstupistia Zelezni¢nej stanice

Zdroj: J.Gnap
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Obr. 6.24 Parkovacie miesta pre Zelezni¢nou stanicou Zilina

Zdroj: J.Gnap

Informécie pre o

postihnuti
pohyblivos

Obr. 6.25 Kontaktné miesto pre cestujucich so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou —
Autobusovd stanica

Zdroj: J.Gnap
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Obr. 6.26 Zastarand tzv. vypravnd budova (vpravo) a priestory Autobusovej stanice Zilina

Zdroj: J.Gnap

3.3.1.1 Debarierizacné opatrenia na zastavkach MHD a Zelezni¢nych staniciach

V SR plati vyhlaska ¢. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vieobecnych technickych
poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkach na stavby uZivané osobami
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. TieZ existuje STN 73 6359 Nastupistia na Zelezni¢nych
drahach. Tato norma urluje poziadavky na projektovanie, stavbu a rekonstrukciu nastupist a
suvisiacich zariadeni Zelezni¢nych drah rozchodu 1435 mm do rychlosti 160 km/h vratane. Poziadavky
tychto predpisov bude plnit nové Zelezni¢nd stanica v Pichove, ktora lezi na dopravnom koridore Zilina
— Bratislava.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky zverejnilo na svojej
stranke technické podmienky — Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikécidch®. Obsahom technickych podmienok
je metodika navrhovania debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie na pozemnych komunikaciach. Technické podmienky vysvetluju a zdovodiuji metodiku
tvorby bezbariérovych opatreni, stanovuju poziadavky na navrh debarierizacnych opatreni pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikacidach v zmysle platnej
legislativy a poskytuju vzorové grafické listy debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie s popisom a odévodnenim pouZitia konkrétnych rieeni. Zastavky
musia splfiat poZiadavky uvedené v grafickom liste technickych podmienok.>

! http://www.telecom.gov.sk/files/doprava/dopinfra/cesinfra/tech_predpisy/2011/tp_10 2011.pdf
2 JURKOVICOVA, H. 2012. Bezbariérovost’ v hromadnej osobnej doprave. In Doprava

a spoje [online]. 2012, ¢. 1 [2012-06-10]. Dostupné na internete:
http://fpedas.uniza.sk/dopravaaspoje/2012/1/jurkovicoval.pdf. ISSN 1336-7676.
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Signalny pés informuje privadza tloveka so
zrakovym postihnutim k oznaéniku. V celej Sirke je
rovnakej farby, farebne konirastnej k okoliu, Signainy
pés sa musi poulival’ na priechode pre chodeov, kde,
navadza na smer prechadzania cez prischod; na
zastavkach MHD a SAD, kde navadza na nasiup do
prvich dveri vozidia; na miestach, kde prividza do
vehodu do doledite] nebytove] budovy

Vo vzdialenosti 500 mm pred stpikom oznatujicim |
zatiaiok zastavky musi by umiesineny po celej Sirke
nastupista signalny pas so Sirkou najmenaj 800 mm;

1.5.4 Nastupiste hromadnej dopravy musi byt
farebne pASDM §
L P rou. Varovny
pas musi byt ¥ Zvy zraku,
a dihou bielou palicou, Na nastupit aulobusovej a
elekiritkove] dopravy varovny pés so Sirkou 400 mm
j@ vo vzdialenosti 500 mm od hrany nastupista.

1.4.8 Zabradhe na komunikaciach, kioré je sicastiou
Y a kloré ma pre h
vodiacy funkeiu, musi zodpovedat poZiadavkam na
|zabranu oznatujicy prekiiku podia bodu 2.4.8,

248 n: (s

241 a i musi byt
|zabezpetana vo wike 1100 mm ochranou
alebo ima p wysokym
i 100 mm iacim zaraiku pri i

dihou biskou palicou,

Nakup 40 kusov zdvihacich plosin na vybranych staniciach Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR) a Gprava
33 stanic pre pristup oséb s obmedzenou schopnostou pohybu si cielmi projektu zjednodusenia

Umela vodiaca linia

Sirky 400 mm

Vyska obrubnika

| (140 - 180) mm

[ Prirodzend vodiaca linia
1= slyk chodnika s travnikom
- styk chodnika s budovou

Odpornudend Sirka
2000 mm

minimum 1300 mm (900 mm)
na iseku kratom

ako 6000 mm.

Obr. 6.27 Graficky list technickych podmienok — zastdvky hro;r-nddn-ej- dop_ravi/

cestovania pre imobilnych cestujucich, hradeného z Opera¢ného programu Doprava (OPD).

Z Kohézneho fondu ma ist na tento Ucel 955.508 eur, spolufinancovanie zo Statneho rozpodtu
predstavuje 168.619 eur. Projekt sa zacal realizovat v oktébri 2012, predpokladany termin jeho

dokonéenia je jun 2015. Prijimatelom pomoci st Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR).

Cielom projektu je nakup mobilnych zdvihacich plosin pre imobilnych cestujucich vratane stavebnych
Uprav vo vybranych Zelezni¢nych staniciach pre zabezpecenie pristupu, hygieny a obsluhy samotnych

plosin. Projekt bude sluzZit na zlepSenie sluzieb pre cestujucich so znizenou mobilitou.

V rdmci MHD Zilina sa pri rekonstrukciach zastavok sa instaluju ,bezbariérové” zastavky, ktoré

umoziuju plnohodnotnejsie vyuzit vyhody nizkopodlaznych autobusov a trolejbusov.
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Obr. 6.29 Detaily ,bezbariérovej” zastavky MHD; Zdroj: autori

V trende tychto rekonstrukcii je potrebné pokracovat.
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6.6.3 Rozvoj IDS v Slovenskej republike

Aj v Slovenskej republike mozno zaznamenat snahu o instituciondlnu podporu rozvoja IDS

v jednotlivych krajoch. Prehlad o stave v jednotlivych krajoch SR je strucne zhrnuty v nasledujicej

tabulke.

Néazov IDS

Bratislavsky
samospravny
kraj

Trnavsky
samospravny
kraj

Trendiansky
samospravny
kraj

Zilinsky
samospravny
kraj

Tab. 6.17 Prehlad spésobov organizovania verejnej dopravy v krajoch SR

IDS Cielova
rozvijany
z Urovne oblast’
kraja
ANO/NE
R
region
K - kraj
ANO K
NE K
Ne K
ANO R

Néazov

rozvojova koordinatora

Bratislavska
integrovana
doprava, a.s.

BID a.s.

Zilinsky
regionalny
integrovany
dopravny
systém (ZRIDS)
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Pravna

forma
koordinatora

Akciova
spolo¢nost’
zalozena

30. 6. 2005

Vzniku

Zilinskej

IDS predchad
zali rokovania
z iniciativy
firmy SIRS, a.
s., Vvlastnika

Poznamka

Zriad'ovatelom je
Bratislavsky

samospravny kraj
(65%) a Hlavné
mesto SR
Bratislava (35%)

V Zilinskom kraji
je v prevadzke
Zilinsky regionalny
integrovany

dopravny systém.
Ide bohuzial’ len
0 integraciu

Stupen
rozvoja
(integracie)

Rozvija sa

(Pokryva celé
Uzemie BSK a
aj niektoré
cezhrani¢né
oblasti)

Nerozvija sa

Nerozvija sa

Rozvija sa
nedostatocne
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spolo¢nosti zelezni¢nej osobne;j
SAD, a. s. dopravy na trati

Zilina za Zilina - Rajec
G¢asti miest a MHD v Ziline.
Zilina a

V rokoch 2006- Rajec, dalej

2008 bola ' ZSSK a

zriadend komisia DPMZ.
pre  budovanie zZmluva 0

IDS. spolupraci
bola
podpisana dn
a7.11.2003).
Banskobystric Nerozvija sa
o K
samospravny
kraj
PreSovsky Nerozvija sa
samospravny  NE K
kraj
Spoloénost  Zriad'ovatelom je Rozvijasa
. KSK
Koordinator S.T. 0.
integrovaného
Koasicky dopravného
samospravny  ANO K systému
kraj Kosického
samospravneho
kraja ORID

6.6.4 Zhrnutie poznatkov

Ako vyplyva z prehladovej tabulky, integrované dopravné systémy s institucionalnou podporou sa
rozvijaju len vo dvoch krajoch Slovenskej republiky, a to v Bratislavskom samospravnom kraji, kde je
zriadend organizdcia BID a. s., a v KoSickom samospravnom kraji, kde je zriadena organizacia ORID s.r.o.
Nie je to ndhoda, Ze len v tychto krajoch je v tabulke v koldnke ,stupen rozvoja“ uvedené oznacenie -
systém sa rozvija. Aj z tejto tabulky je teda zrejmd vazba medzi Uroviiou instituciondlnej podpory a
stavom vlastného systému. Za pozornost stoji aj pohlad na Zilinsky samospravny kraj, kde uz proces
integracie tieZz zacal, a to prostrednictvom ciastkovych doh6éd medzi dopravcami o integrécii vo
vymedzenom priestore a zriadenim komisie pre budovanie IDS. V ostatnych krajoch proces integracie
ani len nezacal.
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6.7 Navrh Kkrokov pre vytvorenie funkéného partnerstva v oblasti verejnej
dopravy

Jednotlivé postupové kroky realizacie IDS vychadzaju z teoretickych principov architektary
integrovaného dopravného systému i zo sklsenosti spracovatela z navrhov IDS v Ceskej republike
i v zahranici.

6.7.1 InStitucionalna podpora

Ustanovenie organizatora IDS je zdkladnou podmienkou pre vytvorenie funkéného partnerstva vo
verejnej doprave. Organizator stoji plne mimo Statnu spravu lebo Uzemnu samospravu. Pravna forma
organizatora ma r6znu podobu ak vyplyva z vySe uvedenej analyzy. Podoba je obrazom prostredia.
zriadovatelom prdvne formy su spravidla objednavatelia dopravy v rieSenej oblasti.

Zakladné povinnosti vo vztahu k realizacii dopravnej obsluznosti vo vztahu k zdkonnym normam ma
prislusny regiondlny Utvar Statnej spravy a Uzemnej samospravy. Tieto sU presne vymedzené a

neprenosné3. Z pohladu tohto kon$tatovania moZno vseobecne definovat delegovanie prav a

w4

povinnosti z,,,organov“* spojenych s praktickou realizaciou zabezpecenia dopravnej obsluznosti v danej

oblasti. Je jasné, Ze nebudl malé. Je tieZ jasné, Zze budu vyrazne rozdielne v jednotlivych fazach rozvoja
IDS. Z toho jasne vyplyvaju zakladné pravidla pre kvalitné fungovanie vazieb medzi Ucastnikmi v
systéme. Skdsme si ich pripomendut:

Zakladné pravidla pre prenos pravomoci a povinnosti prechddzajucich od zriadovatela/ov na
organizatora:

a) Pravidla a povinnosti musia byt jasne definované a vymedzené.®

b) Vztah musi byt legislativne o$etreny® (napr. mandatna zmluva medzi krajom a organizatorom).

c) Pravidlad a povinnosti akceptujd vsetci icastnici IDS (napr. ukotvit poslanie organizatora medzi
vietkych G&astnikov IDS akceptovanim — ,,Dohody o spolupréci a pristupe k IDS*).”

d) Previazané s vazbou na principy uplatnenia controlingu verejnej dopravy. Zahffajuce
ekonomiku v systéme?8, G&ast na rozvoji systému, vedenie §tatistiky, atd’.

e) Obsah jednotlivych dokumentov, obsah zmluvnych vazieb, rozbor jednotlivych tém vlastného
controlingu verejnej dopravy je obrazom prostredia a moze byt spresneny po dokladnom

rozbore dlhodobého rozvoja verejnej dopravy v rieSenej oblasti.

3 Pozri zakonné normy SR
4 Zriad'ovatel'a/ov
SNestagi organizaény poriadok pravnickej osoby , nestacia stanovy ani zakladatel'ska listina, pretoze vetky tieto dokumenty vieobecne

opisuju ¢innost’ zvolenej pravnej formy napriklad s.r.o a obsahovo nevymedzuju vzajomny vzt'ah zriad'ovatel’a a organizatora v rovine
prenosu a vykonu ¢innosti a kompetencii typu ,,mandant* verzus ,,mandatar*

6 pozor doteraz v Ziadnom 3tate nie je samostatne podporovana ¢innost’ organizatora $pecialnou legislativou. Musi to byt riesené podla inej
pravnej normy a zmluvne.

"V Cechéch sa nazyva tiez ako , Konvencia systému IDS*

8 Kto, ako a na akych principoch bude postavena
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6.7.2

Technologické aspekty integracie

Funkéna integrdcia zahffia krom organizacnych aspektov i aspekty technologické. Do tejto oblasti patri:

6.7.3

Velmi

Tvorba zén v obsluhovanej oblasti
Jednotna tarifa IDS

Jednotné Cislovanie liniek celej oblasti
Jednotny prepravny poriadok
Cestovné doklady v systéme

Ekonomické aspekty integracie

doblezitou sucastou partnerstva je nastavenie prehfadnych a transparentnych pravidiel

v systéme. Ty zahfnaju nasledujuce oblasti:

6.7.4

Ucast na spolufinancovaniu systému jednotlivych obci a miest rie$enej oblasti — zmluvny vztah
medzi vy$Sim uzemnym celkom a obcami.

Sposoby a formy kompenzacie strat z poskytovania dopravnych vykonov v zdvazku verejnej
sluzby dopravcom — zmluvny vztah medzi objednavatelom a dopravcom.

Standardy finanénych tokov — spresnené v dokumente Ekonomické pravidla, napr. triby
a platby Ucastnikov v systéme a pod.

Delenie trzieb v jednotlivych zdénach — spravidla sa uskutocnuje na zdklade prepravnych
prieskumov a v pravidelnych intervaloch a vyhodnocovanych na zaklade exaktnych nastrojov
odsuhlasenych vsetkymi zdcastnenymi stranami. Uvedené je v dokumente Ekonomické
pravidla.

Technické a prevadzkové aspekty integracie

Funkéné partnerstvo sa tiez odvija o jednotne nastavenych technickych parametrov dopravnych

prostriedkov, ich vybavenie a tiez dalsich podpornych technolégii. MdZzeme Specifikovat:

Standard vozidiel v systéme

Standard platobného systému vozidla.
Standard informaéného systému vozidla.
Standard vybavenia zastavok a oznaénikov.
Standard cestovnych poriadkov
Standard cestovnych dokladov.
Standard dispecerského riadenia.
Standard prepravnej kontroly.

Standard zakaznickeho centra.

Standard prevéadzkovych zaloh.

Standard garancie nadvaznosti.
Standard vyluk a obmedzeni dopravy.
Standard dopravnych vykonov.
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6.7.5 Etapizacia rozvoja IDS

Funkéné partnerstvo pri splneniu vySe uvedenych aspektov, smerujuci k vlastnej dopravno-prepravnej

integracii sa docieli zmysluplnou etapizaciou. Vlastna dopravno-prepravna integracia musi spliiovat:

prepravnom smere.

V systéme je vyuzivany princip taktového cestovného poriadku.

Nosnymi linkami su tzv. hlavné linky, ktoré zaistuju hlavny objem prepravy cestujucich v

Hlavné linky su v prestupovych uzloch napajané tzv. napdajacimi linkami z dalSich smerov. V
medzimestskej doprave je zdkladom hlavnych liniek najme Zelezni¢na doprava.

Vnutri systému je mozné cestovat na jeden doklad a vyuZivat prestupnych vizieb v ramci
[ubovolnych dopravnych médov (vlak, autobus, elektricka, trolejbus).

Napriklad systém IDS JMK bol rozvijany od roku 2004 postupne v niekolkych etapach. Realizacia

poslednej etapy na Uzemiu kraja bola ukoncend v roku 2010. V sucasnej dobe zasahuje systém i mimo

uzemie Jihomoravského kraje, a to i na prihranicnom Uzemiu Rakuska a Slovenska. Etapy rozsirovania

systému, vratane zakladnych Udajov o obsluhovanom Uzemi st uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab. 6.18 Etapy rozvoje IDS IMK

Celkom

Etapa
rozsire
nia

El
E2
E2
E3
E3
E3
E4
E3
E4
ES
E6

Nazov oblasti

Brnénsko, Blanensko, TiSnovsko

TiSnovsko

Slavkovsko, Rosicko
Vyskovsko

Ivancicko

Zidlochovicko
Boskovicko

Namést nad Oslavou
Vyskovsko — vychod, kyjovsko
Hodoninsko, Breclavsko
Znojemsko

CELKEM

termin od:

1.1.2004
1.1.2005
1.9.2005
11.12.2005
1.7.2006
1.9.2006
3.4.2007
1.7.2007
28.6.2008
14.12.2008
1.7.2010

Pocet
obyvatel’
ov

535 289
13 988
25115
24 217
34014
32222
77 342

5340
49726
254 347
140 564
1192 164

Rozloha Pocet obci
ha

124 671 112
24 388 49
21153 24
23 501 22
25 808 21
23378 29
83175 110

1875 1
70 620 62

199 507 124

200 264 167

798 340 721

6.7.6 Marketing

Dolezitym aspektom udrzania funkéného partnerstva je jednotny pristup k vlastnému marketingu

jednotného rieSeného systému. Prostriedky marketingu su Standardné:

Logo systému
Jednotny format cestovnych poriadkov
Jednotny format cestovnych dokladov
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e Komunikacia s cestujucimi
e Pravidla reklamy v systéme

6.8 Moznosti vybudovania Integrovaného dopravného systému v Ziline a ZSK

Kroky potrebné pre vytvorenie partnerstva v oblasti verejnej dopravy, ktoré vychadzaju zo
zahraniénych skdsenosti v CR, hodnotenia Uspesnosti IDS a navrh krokov pre vytvorenie funkéného
partnerstva v oblasti verejnej dopravy uvedené v predchadzajucich podkapitolach su celom rozsahu
aplikovatelné aj pre Zilinsky samospravny kraj.

Pre vytvorenie partnerstva v oblasti verejnej hromadnej osobnej dopravy sa vytvaraju stéle aj lepsie
legislativne mozZnosti ajv SR.

Najma v novom zakone NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave je jednoznaénd podpora vzniku
Integrovanych dopravnych systémov (IDS).

Objednavatel (samospravny kraj alebo mesto v mestskej autobusovej doprave) je povinny podporovat
vznik a prevadzkovanie integrovaného dopravného systému. Na tento Ucel moOZe objednavatel
uzatvorit zmluvu o sluzbach aj s obchodnou spoloénostou zaloZzenou na Ucéel prevadzkovania
integrovaného dopravného systému.

Rozhodujtcimi partnermi pre integraciu v uzle Zilina su:

- Zilinsky samospravny kraj (primestskéa autobusova doprava),

- MHD Zilina (Mesto Zilina),

- Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR (Zelezni¢na osobna doprava),
- Ostatné mesta o obce 75K,

- Zamestnavatelia.

Podla § 22 zdkona ¢.56/2012 Z. z. o cestnej doprave ,na Uhradu nakladov dopravnych sluzieb mézu
prispiet aj obce a mestské &asti, v ktorych prospech vznikol zavazok dohodnuty v zmluve o sluzbach,
ako aj zamestnavatelia, ktorych poziadavky na dopravné sluzby pre svojich zamestnancov boli
zohladnené v plane dopravnej obsluznosti a dohodnuté v zavazku.

Tato moznost sa v siéasnosti v SR zatial nevyuziva. Pre tvorbu zdrojov na financovanie IDS ZSK je viak
dolezita.

Vzhladom na sucasny stav v oblasti uzatvorenych zmlav o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme,
ktoré su v primestskej autobusovej doprave az do roku 2019 je délezita intervencia aj na dopravcov,
ktori maju dominantné postavenie v zabezpe&ovani dopravnej obsluhy Zilinského kraja.

V primestskej autobusovej doprave su len dvaja dopravcovia, ktori sa podielaju na primestskej
autobusove]j doprave v Zilinskom kraji:

- Slovenska autobusova doprava Zilina, akciova spolo¢nost Zilina
- SAD LIORBUS, a.s. Ruzomberok.
Uvedeni dopravcovia su sukromné akciové spolo¢nosti s minoritnym podielom Fondu narodného

majetku. Po skonéeni zmliv o dopravnych sluzbiach bude moZné zo strany objednavatela ZSK
vyhlasit verejné obstaravanie, ¢ize do buduicnosti to mozu byt aj ini dopravcovia.
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Regionalnu Zelezniénu osobnu dopravu zabezpeéuje v dopravnom uzle Zilina a v Zilinskom kraji len
jeden dopravca:

- Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. Bratislava.
Tento dopravca je vo vlastnictve Statu. Akciondrom je Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho

rozvoja SR.

Z uvedeného jednoznacne vyplyva, Ze tito dopravcovia vzhladom na dominantné postavenie hraju tiez
vyznamnu uUlohu pre vytvorenie budiceho partnerstva pre podporu verejnej hromadnej dopravy
a vybudovania integrovaného dopravného systému.

Treba tieZ uviest, Ze cestovné poriadky su zavislé od pridelenej dopravnej kapacity na Zelezni¢nej
dopravnej sieti v SR.

6.8.1 Analyza stavu realizacie Integrovaného dopravného systému v Zilinskom
samospravnom kraji (ZRIDS)

Vzniku Zilinského regionalneho IDS (ZRIDS) predchadzali rokovania z iniciativy firmy SIRS, a. s., vlastnika
spolo¢nosti SAD, a. s. Zilina za Gcasti miest Ziliny a Rajca, dalej ZSSK a DPMZ, ako reakcia na
pozastavenie regionalnej osobnej dopravy na trati Zilina — Rajec dfia 2. 2. 2003. Zmluva o spolupraci
bola podpisana diia 7. 11. 2003. Cize je zrejme, e IDS systém vznikol z iniciativy nie objednavatela
zelezni¢nej osobnej dopravy, ale na zéklade staznosti cestujucich, ktoré smerovali aj na starostov obci
na zelezniénej trati Zilina — Rajec a primatorov miest Zilina a Rajec. Integrovani dopravu v Ziline tvori
zapojenie osobnej Zelezni¢nej dopravy na trati €. 126 Zilina — Rajec, ktord prevadzkuje Zelezni¢na
spolo¢nost Slovensko, s mestskou hromadnou dopravou v Ziline, ktort zabezpecuje Dopravny podnik
mesta Ziliny. Vznikom ZRIDS sa podarilo prevadzku Zelezni¢nej osobnej dopravy zachovat a zvysit pocet
cestujucich integraciou s MHD v Ziline.

Dodavka a montaz technickych zariadeni (oznacovace cestovnych listkov a informacnych tabul) do
vsetkych Zeleznic¢nych vozriov bola realizovand v mesiacoch jul a august 2003. Prva jazda sa uskutocnila
1.10.2003 a systém funguje dodnes.

V dal$om kroku integracie boli v roku 2006 zavedené aj dopravné ¢ipové karty SAD Zilina, a.s. a Zilinskej
univerzity v Ziline. Do3lo k preskupeniu sektorov na elektronickych nosi¢och (&ipovych kartach) tak:

sektor na vetkych kartach vyuziva SAD Zilina,
sektor DPMZ,

sektor ZSSK,

sektor Zilinskd univerzita v Ziline.

i A

Na vietkych zastavkach Zeleznice Zilina — Rajec sa nachddzaju automaty na predaj jednorazovych
cestovnych listkov podla tarify ZRIDS.
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Obr. 6.30 Zeleznicnd zastdvka Lietavskd Lucka s automatom na predaj cestovnych listkov (viavo), zastdvka
Zilina-Solinky (vpravo)

Jednorazové cestovné listky si cestujuci oznacuju v oznacovacoch umiestnenych vo vlakoch. Ide o
identické oznacovace ako v prostriedkoch MHD, ¢im je mozné pouzivat spolo¢né cestovné listky pre
cestu na Zeleznici i MHD.

Predplatné cestovné listky pre cestovanie na zeleznici Zilina — Rajec sa do vy$sie uvedenych typov
elektronickych nosicov preddvaju na predajnych miestach DPMYZ, s. r. o. Elektronické nosice sa
oznacuju v oznacovacoch umiestnenych vo vlakoch rovnako ako v MHD.

Z uvedeného vyplyva, Ze spravne nastavené technické rieSenie vybavovania cestujucich uz v si¢asnych
podmienkach ZSK umoziiuje ¢iastoénu integraciu v IDS.

Integrovany systém je rozdeleny do siedmich tarifnych zén, kde dve su obsluhované MHD a dalsich 5
z6n prevadzkuje ZSSK. Cestovny listok na ZRIDS si cestujuci moze zakupit v predajnych automatoch
DPMZ. Vo vlaku a v pokladnici ZSSK ma moZnost zakupit si len cestovny doklad podla cennika ZSSK za
podmienok stanovenych v Prepravnom poriadku ZSSK.

K zvy3eniu poctu cestujucich vyuzivajucich ZRIDS pomohla vybudovanie novej zastavky Zilina-Solinky
na vysSie uvedenej Zelezni¢nej trati. Tato zastavka je v blizkosti sidliska Solinky s po¢tom obyvatelov
viac ako 10 tisic a v blizkosti priemyselnej zény.

Z uvedeného vyplyva, Ze zvySenie poctu zastavok Zeleznicnej dopravy resp. ich dislokacie je velmi
doleZité na zvySenie vyuzivania regiondlnej Zelezni¢nej osobnej dopravy.

Kombinovany cestovny listok je prestupny len medzi jednotlivymi druhmi dopravy ZRIDS (z vlaku na
trolejbus, resp. autobus a naopak). Na cestovny listok ZRIDS nie je mozné prestupovat v rdmci Zeleznice
a ani v rdmci MHD.

ZRIDS je tarifne rozdelena do 7 tarifnych pasiem:

1. pasmo: Zilina MHD — neobmedzeny poéet po sebe idicich zastavok v jednom spoji bez prestupu,
2. pasmo: Zilina MHD — do 5 zastavok po sebe iducich v jednom spoji bez prestupu,

3. pasmo: Zilina MHD po Zilina Zelezni¢na stanica,

4. pasmo: Zilina - Zarie¢ie, Zilina - Solinky,

5. pdsmo: Bytcica, Lietavska Lucka, Porubka,
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6. pasmo: Poluvsie, Rajecké Teplice, Konska pri Rajci,
7. pasmo: Zbynov, Klace, Rajec.

V tarifnych pasmach 1 - 2 - 3 a ich kombinaciach plati tarifa uvedena v Prepravnych podmienkach
DPMZ.

SCHEMA ZILINSKEHO
REGIONALNEHO INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU
/""—_—ﬂ""-xﬁ
e MHD --\
/’/MHB MHD \‘\
‘_f" MHD MHD MHD MHD\-.\
ff" MHD MHD "‘-E
[ MHD 1.PASMO | 2.PAsmo | 3.PAsmO | 4.PAsmO | 5.PAsMO | 6.PASMO | 7.PAsMmO \
ZILINA MHD ZILINA MHD BYTCICA POLUVSIE ZBYNOV
HD ; ZILINA ZA - Zdrietie - LU RAJ. TEPLICE . {
r: Dl stk mﬁ;\?ok ) %ol stanica | ZA-Solinky upgnlﬁgi? KONSKA pri R. ::_.“EE Ff
.'\\ MHD MHD MHD MHD rﬂHD/’j
A MESii® /
-.\\ MHD MHD /_’.f
o ZILNA
h\k_\__rw H D______J.-r‘/
DOPRAVCOVIA V ZRIDS PREDAJNE MIESTA CESTOVNYCH LISTKOV INFORMACIE

JCL - predajné automaty umiestnene v zeleznitnych
staniciach a zastivkach:
Zilina, 2A zarieéie, 2A - Solinky, 2A - Bytéica.
Liet. Liéka, Poluvsie, Rajecke Teplice.
Konska pri Rajci, Zbyhov, Klate, Rajec

Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o.
Kvaéalova 2. 011 40 Zilina,

tel, 041 - 5660 148

Predajné miesta OPMZ 2 r.o.

wwrw. dpmz.sk

2ELEZNICHA SPOLOCNOST SLOVENSKD as.

ul. Hviezdosiaveva 31, 010 02 2ilina
tel. 041 229 51 54

@ Dopravny podnik mesta Ziling s.r.o.

2ELEZNICNA sPOLOCNOST
SLOVENSKO. a.s.

Obr. 6.31 Zilinsky regiondlny integrovany dopravny systém — schéma tarifnych pdsiem
Cestovnym dokladom sa rozumie:

a) cestovny listok na jednu cestu:
e jednorazovy cestovny listok (JCL) — neprestupny, platny len vo vlaku:
0 JCL zakladny — platny v 3. - 7. pasme,
0 ICL zlavneny — platny v 3. - 7. pasme,
e kombinovany cestovny listok (KCL) — prestupny medzi MHD a ZSSK:
0 KCL zakladny jednopasmovy a dvojpasmovy — platné v 1. - 7. pasme,
0 KCL zlavneny jednopasmovy a dvojpasmovy — platné v 1. - 7. pdsme,
b) osobitné preukazy:
e Zelezni¢ny preukaz — platny v 3. - 7. pdsme,
e zamestnanecky preukaz DPMZ — platny v 1. - 2. pdsme,
e preukaz poslanca NR SR — platny v 3. - 7. pasme,
e preukaz sudcu Ustavného sudu SR — platny v 3. - 7. pasme,
e preukaz SOD a SOTD - platny v 1. - 7. pasme.
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6.8.2 MoZna realizacia rozsiahlejsieho Integrovaného dopravného systému v Zilinskom
samospravnom kraji

V roku 2005 bola zriadena Zilinskym samospravnym krajom komisia pre budovanie IDS v celom kraji.
V komisii boli menovani zastupcovia:

- 75K — predseda komisie

- Mesto Zilina

- 755K

- DPMZ

- SAD Zilina, a.s.

- SAD LIORBUS, a.s.

- Letisko Zilina, a.s.

- Zilinska parkovacia spolo¢nost, s.r.o.
- Zilinska univerzita v Ziline

- INPROP, s.r.o.

- Vyskumny ustav dopravny, a.s. Zilina

V rdmci prace komisie, boli analyzované niektoré dokumenty suvisiace s dopravnou obsluznostou kraja
vypracované VUD, a.s. Zilina a INPROP, s.r.o. z roku 2004. Bol vypracovany navrh obsahu projektu IDS
v kraji zo strany Zilinskej univerzity v Ziline. Boli zaaté prace na integracii prepravnych poriadkov ZSSK,
SAD a DPMZ.

Praca komisie pre budovanie IDS bola ukonéend zmenou v Urade Zilinského samospravneho kraja po
komunalnych volbach v roku 2006, bez dopracovania zavaznych dokumentov a ich prijatia na Urovni
objednavatelov resp. zd¢astnenych dopravcov.

Pre vybudovanie IDS je doleZity ,Plan dopravnej obsluznosti Zilinského samospravneho kraja“, ktory
v roku 2008 vypracovalo Zdruienie PRODOS tvorené Zilinskou univerzitou v Ziline, Vyskumnym
Ustavom dopravnym, a.s. Zilina a INPROP, s.r.o. Zilina. Tento plan definoval potrebu spojov
v autobusove] a zelezni¢nej doprave na Uzemi kraja a tiez stanovil prirodzené spadové centrd pre
hromadnu osobnu dopravu v rdmci kraja. Bohuzial od roku 2008 nebol aktualizovany.

Pre 7SSK bola v rdmci projektu RAILHUC, rie$ena $tudia ,,Riedenie regiondlnej dopravnej obsluhy pre
dopravné uzly Bratislava a Zilina“. Cielom projektu je podpora Zelezni¢nej dopravy v regiénoch strednej
Eurdépy zlepSenim napadjacich funkcii v hlavnych Zelezni¢nych uzlovych mestach a ich spadovych
oblastiach ako aj podpora funkénej integracie a multimodalnej spoluprace medzi dopravnymi uzlami.

V sucasnosti (jun 2015) je v Stadiu rieSenia projekt ,Stratégia tvorby a budovania Integrovaného
dopravného systému v ZSK“ financovany v ramci vyzvy ROP-4.1d-2012/01, vyhldsenej v ramci
Regionalneho operaéného programu. Cielom uvedenej stratégie je vytvorit a navrhnut rieSenie pre
zavedenie komplexného integrovaného dopravného systému na Gzemi ZSK. Ciefom je na zaklade
ziskanych podkladov a analyz navrhnut optimalnu technolégiu tvorby a zavadzania IDS v kraji, ¢o by
malo viest tie? k aktualizacii planu dopravnej obsluznosti Zilinského samospravneho kraja, s ohladom
na prepravne potreby obyvatelstva, pri splneni podmienok koordinacie jednotlivych druhov dopravy,
nadvaznosti spojov, minimalnej miery financnej narocnosti a pri reSpektovani ekologickych,
bezpecnostnych a dopravnych Standardov a moznosti zic¢astnenych stran dopravného systému. VOD
méze konkurovat vocéi individudlnej automobilovej doprave len vhodnym skombinovanim vyhod
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jednotlivych druhov hromadnych dopravnych prostriedkov (vlak, trolejbus, duobus, autobus)
spolupracou tychto systémov ich koordinaciou, nadvdznostou pripojov a odstranenim ich nedostatkov.

Na rozdiel od BSK, kde je zavedend 1. etapa BID nepodarilo sa v ZSK vybudovat IDS, ktory by fungoval
v irSom Uzemf a prepojoval vacsie mestd ako napriklad Cadca- Zilina, Martin- Zilina atd., kde by bolo
mozné vyuzivat najma vyhody Zelezni¢nej dopravy.

6.8.3 Navrh ekonomického modelu pre vytvorenie partnerstva vo verejnej osobnej
doprave v ZSK

Zdroje pre financovanie potrebnych dopravnych vykonov stanovenych v Plane dopravnej obsluznosti
ZSK a planoch dopravnej obsluznosti mestskou hromadnou dopravou v jednotlivych mestach 75K je
mozno podla krokov (resp. etdp) budovanie IDS ZSK znazornit na nasledujicom obrazku.

[ Financie zo $trukturalnych fondov EU ]
: } | } l
' C
Objednavatel dopravy (1) .
5
t
u
1 J
MDV3RR SR :
statny L @
rozpoéet Krajsky koordinator DO J c
|
N ® el |®

o el () - -

mimo
tarify IDS

. I
- Spolocny postup pri realizacii dopravného vwkonu
Dopravcovia | [urepra'me podmienky, tarifa, Standardy)

Obr. 6.32 Ekonomicky model pre vytvorenie partnerstva vo verejnej osobnej doprave v ZSK

Schéma vyjadruje sposob Uhrady dopravnych vykonov formou delby trzieb za cestovné doklady IDS,
trzby mimo tarifu IDS, prispevky od objednavatelov s vyznacenim objednavatela a prijemcu financii
a Ucelu poufitia.

Po uplynuti platnosti zmldv o sluzbach vo verejnom zaujme v primestskej autobusovej doprave (najskor
v roku 2019) by bolo moZné uvazovat aj s alternativou, 7e objedndvatelom by bol koordinator IDS ZSK.
To umoZnuje v sucasnosti (januar 2014) platna pravna Uprava. S touto alternativou v sucasnosti
neuvazujeme.
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Vysvetlenie modelu:

1. Stanovenie podielu objedndvatelov na Uhrade nakladov na zabezpecenie prevadzky IDS pre
oblast:

- Vztahov medzi objednavatelmi (spolo¢nikmi aj nespolocnikmi) a koordinatorom, tzn.
zabezpedenie financovania koordinatora, ktorému spoloénici davaju zadanie pre ¢innost
v dopravnej obsluznosti ZSK.

- Vztahov objedndvatelia- dopravcovia-koordinator; ide o zmluvy pre zaistenie dopravnej
obsluznosti (koordinator v tychto zmluvnych vztahoch méze vystupovat ako subjekt
zabezpecujuci kontrolnu funkciu; rovnako je v zmluvach upravena ochrana dat a ich
pouzitie od dopravcov odovzdavanych koordinatorovi),

2. Uhrada nakladov koordinatorovi za ¢innosti poskytované objednavatelom,

3. Uhrada prispevku od objednavatefom dopravcom vo vyske preukazanej straty potvrdenej
koordinatorom.

Zuctovacie centrum u koordinatora.

5. Financie na uhradu realizovanych dopravnych vykonov (trzby z cestovného podla tarify IDS
a vo vlastnych tarifach dopravcov (do doby Uplnej tarifnej integracie),

6. Informdcie do zuctovacieho (clearingového) centra (ZC) koordinatora o predaji cestovnych
dokladov. Koordinator trvalo sleduje trzby dopravcov (na zaciatku tie ktoré sa vztahuja k IDS).
Sleduje aj trzby u ,nedopravcov” informacné kancelarie, mobilitné centra, mesta a pod. Pre
tieto Ucely navrhuje a eviduje zmluvné vztahy s predajcami (dopravcovia aj ,nedopravcovia“)
a ma prehlad o platenych marzach (Uhrada nakladov spojenych s predajom).

7. Na zaklade bodu 6 a na zaklade koordinatorom potvrdenych a odsuhlasenych vykonov podla
zakonnych a zmluvne dojednanych pravidiel koordinator:

- zisti a potvrdi trzby za predaj cestovnych dokladov v predajnych systémoch dopravcov
a u zmluvnych predajcov za dané obdobie,

- vypocdita, pripadne realizuje prieskum a potvrdi podiely dopravcov na trzbach za
integrované cestovné doklady,

- vypocita a potvrdi prispevok na uhradu do ekonomickej ceny vykonu pre kazdého
dopravcuy,

- vyda pokyn k financnému prevodu financii medzi predajcami a dopravcami a medzi
objedndvatelmi a dopravcami,

- pripadne vystavi faktiry dopravcom za d¢innosti, ktoré sa poskytuju zo strany
koordinatora napr. dopravna kontrola, prevadzka informacnych systémov na zastavkach
a staniciach, propagécia IDS ZSK a pod. Uhrada nakladov spojenych s ¢innostami v ramci
IDS za ktoré nesie zodpovednost.

8. Stanovenie podielu prispevku zo Statneho rozpoctu cestou objedndvatela Zelezni¢nej osobnej
dopravy (MDVaRR SR) na zelezni¢nu dopravu integrovanu do IDS ZSK.

9. Podnety, staznosti, reklamacie od cestujucich smerujice na objednavatela resp.
objednavatelov dopravy a krajského koordindtora dopravnej obsluznosti (v dalSej etape
partnerstva na koordindtora IDS ZSK, ktory tiez by zabezpecoval nestranné zistovanie
spokojnosti cestujucich.

Kazdoro¢ne prechadza cast cestujlcich z verejnej hromadnej osobnej dopravy na individualny
motorizmus v désledku narastu ceny za prepravu, ako aj z dévodu nizSej urovne kvality poskytovanych
sluZieb a ¢asu prepravy.
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Zelezni¢na doprava, autobusové doprava a MHD by mali spolupracovat a vidiet svojho hlavného
konkurenta najma v individudlnom motorizme. V kazdom pripade je dbleZité minimalizovat sibeZnost
spojov a maximalizovat ich nadvéznost.

Zakladnym motivom vybudovania IDS ZSK je zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy v konkurencii
s individudlnou automobilovou dopravou. Zavedenie integrovaného dopravného systému v
podmienkach ZSK prinesie podla skisenosti s podobne fungujicimi systémami v mestach v okolitych
krajinach nasledovné vyhody:

cestujucim: jednotny cestovny doklad pouZitelny vo vsetkych dopravnych prostriedkoch
st¢asnych  dopravcov (Dopravny podnik mesta Zilina, Slovenskd autobusova doprava,
Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, MHD) s atraktivnymi jednotnymi tarifnymi a prepravnymi

podmienkami,

dopravcom: ekonomickejSie zhodnocovanie vlastnych kapacit na SirSom ucelenom priestore

pri presne stanovenych zmluvnych podmienkach so zarukou dlhodobych zmluvnych vztahov

objednavatelom dopravy: hospodarnejSie vynakladanie verejnych finanénych prostriedkov

pri zabezpecovani dopravy na Uzemi kraja a mesta.

Ak cestujuci prestane pouzivat hromadnu dopravu a zacne sa prepravovat osobnym automobilom je
velmi tazké vratit ho spat. Problém je v tom, Ze hromadna doprava méze byt Uspesna iba vtedy, ked'
ponukne hustu siet s kratkymi intervalmi a vysokou presnostou prepravy. Zaroveri musi ponuknut
dobrd nadvdznost medzi primestskou dopravou a mestskou hromadnou dopravou v case aj
v atraktivnej moznosti prestupu. Integracia osobnej hromadnej dopravy ma predpoklady takéto
moznosti ponuknut.

Cestovné poriadky by mali byt v IDS koordinované tak, aby na seba linky v maximalnej moznej miere
vzadjomne nadvazovali. Pokial je to v cestovhom poriadku vyznacené, vodi¢i budi mat povinnost
vzajomne na pripoje vyckat a nechat prestUpit cestujucich. Vyrazne by sa tak zlepsila moznost
cestovania za pracou, do $kol alebo za zdbavou aj do rady dalSich smerov, kde nie je zavedend priama
linka.

Zavedenie IDS umoini zaistit zrovnanie Udrovni kvality poskytovanych dopravnych sluZieb na
obsluhovanom Uzemi. Vsetci dopravcovia budu povinni dodrZzovat jednotné Standardy poskytovanych
sluZieb.

Zhrnutie k Integrovanému dopravného systému

V 75K, kde sucastou bude aj Uzemie mesta Zilina sa v sUcasnosti spracovava ,Stratégia tvorby a
budovania Integrovaného dopravného systému v ZSK“, ktorej vystupom bude navrh pilotného projektu
na postupné vybudovanie IDS.

Pilotny projekt sa spracovava na zaujmové oblasti: Zilina- Cadca, Zilina-Byt¢&a a Zilina- Rajec.

Vystupy tohto projektu budu tiez vyuZité v Navrhu UGD mesta Zilina.
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7 Vyhodnotenie prognézneho rozvoja na Zivotné prostredie

Progndza vplyvu na Zivotné prostredie zahrriuje zakladnd analyzu produkcie hlukovej a emisnej zataze
od predpokladaného dopravného zatazenia riesenych variantov. V ramci hodnotenia boli analyzované
programom PTV VISUM, modulom HBEFA nasledovné parametre:

- hladina NOyv g/km,

- hladina CO v kg/km,

- hladina HC v ppm,

- hlukové zatazenie v ekvivalentnej hladine hluku v dB.

7.1 ZataZenie izemia hlukom od dopravy

Na zaklade spracovaného riesenia vyhladového nulového variantu zatazenia komunika¢ného systému
mesta Zilina je zrejmé, Ze nosné zberné komunikacie budd vyrazne zataZzené zvy$enou hlukovou
zatazou. Hlavné komunikdcie ZAKOSu, najma 1/18, 1/64, 1/11 dosiahnu hlukovu hladinu 70-80 dB.

Predpokladané hlukové zataZzenie je uvedené pre nulovy variant (2015) a rok 2025 v grafickych
prilohach spravy.

7.2 ZataZenie izemia exhalatmi od dopravy

V analyze su prezentované Udaje o produkcii plynnych znedistujucich latok v g/km jazdy pre NOy-oxidy
dusika, v kg/km jazdy pre CO — oxid uholnaty a v jednotkdm ppm pre nespalené uhlovodiky HC.

Produkcia CO je najvyssia pre nulovy variant v roku 2025 na nasledovnych komunikaciach:

- 1/11, most ponad Vah — predpokladana produkcia 31 kg/km jazdy,
- 1/18 Kragujevska ulica — 21 kg/km,
- Dialni¢ny privadzac juh — 65 kg/km jazdy, v meste Martin 35 kg/km jazdy.

Podobne je Specifikovana produkcia NOy , ktora je vyssia na nasledovnych komunikaciach:

- 1/11, most ponad Vah — predpokladand produkcia 13018 kg/km jazdy,
- 1/18 Kragujevska ulica — 3858 kg/km,
- Dialni¢ny privadzac juh — 11388 kg/km jazdy, v meste Martin 35 kg/km jazdy.

Hodnoty HC su rovnako najvyssie na vyssie uvedenych komunikaciach:

- 1/11, most ponad Vah — predpokladana produkcia 4328 kg/km jazdy,
- 1/18 Kragujevska ulica — 2565 kg/km,
- Dialni¢ny privadzac juh — 7809 kg/km jazdy, v meste Martin 35 kg/km jazdy.

Predpokladané emisné zatazenie je uvedené pre nulovy variant a rok 2025 v grafickych prilohach
spravy.
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7.3 Zhodnotenie vplyvov

Na zéklade dopravného modelu bol spracovany aj model emisného zatazenia komunikaéného systému.
V analyze su prezentované Udaje o produkcii plynnych znecistujucich latok v mg/km jazdy pre NOy-
oxidy dusika, v ppm pre CO — oxid uholnaty a v jednotkam mg/km pre nespalené uhlovodiky HC.

Emisné zatazenie okolia komunikacii vo vyhladovom obdobi roku 2025 je postidené taktiez na zaklade
dopravného modelu, so zahrnutim dobudovania infrastruktiry v rdmci okresu Zilina (D1, D3, 4.
mestsky okruh, dialni¢né privadzace). Je uvaZované s ndrastom poctu vozidiel v meste aj
s medzirocnym narastom intenzity dopravy. Nakolko produkcia emisii je vyrazne zavisla od rezimu
jazdy vozidiel (mestsky a mimomestsky), vyhladovo po roku 2025 dochadza k zniZeniu produkcie emisii
na ZAKOSe. Silne zatazend zostdva D3 a ¢ast 4. Mestského okruhu (pri privadzaci Zilina — L. Lu¢ka).

K najvyraznejSiemu zniZeniu produkcie emisii d6jde na ul. KosSicka a Mostna.

Tab. 7.1 ZniZenie produkcie emisif

Emisie Mostna Kosicka

2015 2025 2015 2025

NOx mg/km 37277 2316 7678 5435

CO ppm 28 11 85 6

HC mg/km 13866 1333 10710 1106

RieSenie problémov distoty ovzdusia v centre mesta (nestadi len dokumentovat zdznamami
o kazdoro¢nom prekracovani limitnych hodnét koncentracii tuhych castic...). Absentujica resp.
nedobudovana dialniéna siet ma ,zasluhu” na neZiaducej koncentracii mobilnych zdrojov
znecistovania ovzdusia v SirSom centre mesta. ,,Nedoceriuje sa“ meranim preukazanda skutocnost, ze
rozhodujucimi lokalnymi zdrojmi prasného znecistenia ovzdusia su:

= Lokalne vykurovanie IBV predovsetkym tuhymi palivami, ¢asto nie najlepsej kvality,
=  Automobilova doprava (vysoky podiel dieselovych motorov),
= Resuspenzia tuhych Castic z povrchov ciest (nedostatoc¢né Cistenie ulic, nedostatocné
Cistenie vozidiel). Do tejto skupiny patri aj nizky podiel Cistenia ulic po zimnej udrzbe,
=  Suspenzia tuhych Castic z dopravy (napr. oder sucasti vozidiel, pneumatik, povrchov
ciest, doprava a manipulacia so sypkymi materialmi),
= prasnost zo stavenisk.
= Veterna erdzia z neupravenych mestskych priestorov a sklddok sypkych materialov,
= Malé a stredné lokalne priemyselné zdroje ktoré su predovsetkym koncentrované vo
vyrobnych dzemiach mesta.
Dalsie rezervy su aj vo vyuZivani Zelezni¢nej dopravy na prepravu osdb a tovarov, v moznostiach
uplatfiovania alternativnych pohonov v mestskej a primestskej hromadnej doprave, v doplneni
zelenych ploch v meste atd’. ZvySovat kvalitu miestnej dopravnej siete (Gdrzba, obnova vozoviek,...).
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Systémovymi opatreniami v podmienkach regidonu a mesta zvySovat podiel environmentalne
prijatelnejSej Zelezni¢nej dopravy pri preprave osdb aj tovarov.

Za sucast opatreni na znizovanie stavu zneistovania ovzdusia treba povaZovat realizaciu
predovsetkym nasledovnych dopravnych stavieb:

dialnica D1, usek Hricovské Podhradie — Dubn3 Skala

dialnica D3, usek Strazov — Kysucké Nové Mesto

- juzny dialni¢ny privadzac, usek Metro — dialni¢na krizovatka D1 — /64 (Bytcica)
- prelozka cesty 1/18 do trasy popri zavode KIA (s premostenim Vodného diela

- Zilina a napojenim na jestvujicu cestu 1/18 v priestore Stre¢na)
- 4. okruznd, uUsek cesta I/18- juzny dialni¢ny privadzad
- vystavba novych parkovacich domov - zniZenie narokov na dopravu v CMZ.
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8 Trendy a odporucania na d’'alSi rozvoj dopravnej infrastruktury

8.1 Cestna automobilova doprava

V cestnej automobilovej doprave je zasadnym prvkom rozvoja infrastruktiry dobudovanie dialnice D1
na Usekoch Hri¢ovské Pohradie — Lietavska Lucka — Dubna Skala a D3 na Useku StraZzov — Brodno. Vietky
Useky su v sucasnosti vo vystavbe je predpoklad ich pldnovaného dokoncenia. Rovnako podstatnym
prvkom pre kvalitativnu Groveri siete MK a jej krizovatiek je realizacia prediZenia I/18A a jej napojenie
na I/18 pri Strecne.

Velmi délezitym prvkom cestnej infrastruktury je prva cast IV. okruinej ako prelozky 1/64 od
dialni¢ného privadzaca na cestu 1/18 na Sibeniciach. ZAKOS je potrebné rozéirit o predizenie ulice 1.
maja po Lavobreinl s prepojenim a Upravou Uholnej. Sicasne je potrebné riesit premiestnenie
autobusovej stanice a vytvorenie integrovaného terminalu.

Okrem uvedenych zakladnych prvkov cestnej infrastruktiry su pre prijatelné rieSenie dopravy v meste
nutné stavebné aktivity, ktoré prepoja zapad mesta s jeho centrom.

Vsetky uvedené odporucania su uvedené vo vykresovej Casti vo variantoch rieSenia automobilovej
dopravy.

8.2 Staticka doprava

V radmci koncepcie rozvoja parkovania mesta Zilina je potrebné rozdelit mesto na dve oblasti podla
rozdielnosti okrajovych podmienok vo fungovani statickej dopravy v tychto oblastiach. Su to centrum
mesta a ostatné mestské Casti. Parkovanie na komunikacidch v centre mesta by malo slizit len pre
kratkodobé parkovanie, pre dlhodobé parkovanie by mali byt v pesej dostupnosti k centru mesta
vybudované parkovacie garaze, ktorych vystavbou sa moze uvolnit priestor na komunikaciach pre iné
ucely, napr. preferenciu MHD.

Z ¢asového hladiska sa v kratkom obdobi méze zrealizovat Uprava priestorovej a funkénej Urovne
existujucich parkovacich pléch v centre mesta, na pesej zéne, na sidliskach prilahlych k centru.

Pre dalsiu etapu rozvoja mesta je potrebu novych odstavnych a parkovacich miest nutné pokryt
navrhom parkovania v ramci hromadnej bytove]j vystavby na rozvojovych plochach obytnych siborov
mesta , kde bude odstavovanie vozidiel rieSené priebeine v rdmci tejto vystavby.

Aktivity uvaZované pre realizaciu vo vyhladovom obdobi do roku 2025 si vyZiadaju potrebu 6600
parkovacich a odstavnych stati, a vyhladovo do roku 2045 si vyZiadaju potrebu dalSich 1060
parkovacich a odstavnych stati. Pre aktivity v ramci vyhladovych etdp je vhodné budovanie
hromadnych garazi v rdmci intenzifikacie vyuzivania pléch zastavaného lUzemia mesta. Jedna sa o
hromadné gardze alebo parkovacie systémy. Ndvrh umiestnenia novych parkovacich pléch, resp.
parkovacich domov je popisany v kap. 6.4 a vo vykresovej Casti. Je vSak potrebné, aby kompetentny
rozmyslali nad systémom parkovacej politiky nielen v CMZ a nielen formou spoplatnenia parkovanie.
Je nevyhnutné pracovat s obdanmi, propagovat iné formy parkovania v parkovacich domoch
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a vyuzivanim parkovacich systémov na sidliskach, pretoze priestor na parkovanie na teréne sa uz
vycCerpal.

8.2.1 Vybudovanie informa¢ného systému statickej dopravy a regulacia dopravy

Efektivne fungovanie parkovacej politiky je zavislé od zabezpelenia orientacného informacného
systému, ktory bol popisany v kap. 6.4. Jeho vybudovanie a prevadzkovanie je v sucasnosti
nevyhnutnou podmienkou dalSieho udrzatelného rozvoja vacsich miest.

Hlavnymi prvkami informacného systému budu informacné tabule na komunikacidch tvoriacich nosny
dopravny systém mesta dynamické navestia na vstupoch, signalizujuce dostupnost parkovacieho
miesta.

Ako dalsi regulacny prvok odporiéame navrh ponechat regulaciu pomocou spoplatnenia parkovania
na uréenych parkovacich plochach ako doplnkové opatrenie v centre a na vybranych parkovacich
plochdch mimo centra.

8.3 PeSia doprava

V ramci UGD navrhujeme pesiu zdnu ponechat v plnom rozsahu a pesie komunikacie doplnit o nové
trasy v ramci vystavby navrhovanych novych lokalit IBV a HBV:

- Prepojenie novej ¢asti Hradisko s centrom napojenim cez MC H4jik,
- Predizenie a prepojenie pesej komunikdcie na rozvojovu ¢ast Rudiny 1
- Vybudovanie ndmestia v novo vybudovanej zéne Rudiny 1 a 2

Sucasne je potrebné rozsirit trasy pesich komunikacii k novo navrhovanej autobusove;j stanici. Taktiez
je potrebné zabezpelit obsluznost peSej dopravy v lokalitich situovania zastavok primestske;j
autobusovej dopravy. Tieto opatrenia je potrebné riesit dodato¢ne podla konkretizacie umiestnenia
zastavok.

8.4 CyKklisticka doprava

Pre skvalitnenie cyklistickej dopravy odporuc¢ame realizdciu opatreni v zmysle kap. 6.6. Okrem
vybudovania cyklistickych tras (Tabulka 53) je nevyhnutné zabezpedit kvalitativne parametre tras,
minimalne vybavenim obsluZnosti a informaénym systémom.

8.5 Verejna osobna doprava

8.5.1 Verejna cestna doprava

Odporucania pre hromadnu cestnu dopravu boli uvedené v predchddzajlcich kapitolach. Podrobnejsie
budu analyzované v Plane dopravnej obsluznosti, ktory bude tvorit samostatnt ¢ast Navrhu UGD
mesta Zilina.
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8.5.2 Pripravované zamery v oblasti modernizacie Zelezni¢ného uzlu Zilina

Zelezni¢nd stanica Zilina je rie$ena v ramci projektu s ndzvom ,,ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina-
Tepli¢ka a nadvazujicej zelezni¢nej infrastruktury v uzle Zilina“.

Modernizécia Zelezni¢ného uzla Zilina je nevyhnutnym predpokladom pre plnohodnotné vytvorenie
tranzitného Zelezni¢ného koridoru v smere sever — juh spliiajuceho poziadavky TSI — technickych
Specifikacii pre interoperabilitu konvencnych Zeleznicnych systémov Eurdpy. V praxi sa jedna
o vytvorenie konkurencie-schopnej Zelezni¢nej trate s rovnobeine vedtcou s trafou na Gzemi Ceskej
republiky s rovnakym Standardom.

Okrem dosiahnutia technickych parametrov vo wvysSie menovanych dohodach a zasadach je
modernizacia uzla Zilina nevyhnutnym medznikom pri prechode prevadzky na ekonomicky vyhodnejsiu
striedavu elektrickd trakciu s jednofdzovym systémom 25 kV, 50 Hz a pre plnohodnotny prechod na
dispecerské riadenie zmodernizovanych tratovych usekov.

Uzol Zilina je vo faze pripravy projektov pre prestavbu uzla Zilina, pricom planovacie obdobie je
na roky 2017-2020. V zavaznom pokyne pre investorsku pripravu stavby je tento krok definovany ako
,uzlové” prepojenie stavieb:

e 7SR, Modernizacia Zelezniénej trate Pichov — Zilina pre rychlost do 160 km/h,

e 7SR, Zilina Tepli¢ka zriadovacia stanica, 2. stavba, 2. etapa,

e /SR, Modernizécia trate Zilina — Krasno nad Kysucou.

Stavebné a technické riesenie stavby musi reSpektovat poZiadavky na trate zaradené do siete

medzindrodnych Zelezni¢nych koridorov, ktoré su definované jednak legislativou EU — hlavne
Technickymi Specifikaciami pre interoperabilitu, Eurdpskymi technickymi normami a nasledne
harmonizovanymi narodnymi technickymi normami a v konec¢nom rade rezortnymi zakonmi a
predpismi regulujucimi stavbu a prevadzku Zelezni¢nych drah. Z dévodu tychto poZiadaviek je
hlavnhou naplfiou stavby Uplnd rekonstrukcia kolaji a vyhybiek, Zelezniénych mostov, nastupist,
trakéného vedenia so zmenou napajania z jednosmerného na striedavy prad, Zelezni¢ného
oznamovacieho a zabezpecovacieho zariadenia, vybudovanie dispeCerského centra pre riadenie
vlakov, odstranenie Urovnovych priecesti a prechodov a ich ndhrada mimodurovriovymi.

Z dopravného hladiska je dominantnym cielom stavby krizovanie a predchadzanie vlakov, vlakotvorba
osobnych a nakladnych vlakov, z prepravného hladiska vystup a nastup cestujucich v osobnej doprave,
z prevadzkového hladiska oSetrovanie osobnych suprav, odstavovanie a uUdrzba hnacich vozidiel,
oprava nakladnych vozidiel, verejna vykladka a nakladka tovarov, obsluha vleciek, atd"

Nakolko ZST Zilina je z pohladu osobnej prevadzky stanicou, v ktorej zastavuju vietky dialkové spoje,
nie je nutné navrhnut hlavné stani¢né kolaje na rychlost vy$siu nez 120 km/h, a to aj z dévodu, Ze uz
na predchadzajicom tratovom Useku PovaZska Bystrica — Zilina je vchodovy oblik pred mostmi cez
rieku Rajéianku navrhnuty na rychlost 120 km/h. Tato rychlost je optimalna aj pre nakladnt dopravu —
pre expresné nakladné vlaky je to maximalna povolena tratova rychlost. Expresné nakladné vlaky mozu
prechadzat cez celt ZST Zilina az do susednej Zriadovacej stanice Zilina-Tepli¢ka maximalnou tratovou
rychlostou.

Do roku 2015 bolo uskutoénené posudenie vplyvov modernizovanej trate prechadzajucej Zeleznicnym
uzlom Zilina a prebehlo tzemné konanie.
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Predmetom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie boli celkom Styri navrhované varianty, a to:

nulovy variant (ak by sa modernizacia nerealizovala),

zeleny variant projekt na rychlost 120 km/h,

oranzovy variant — na rychlost 140 km/h,

fialovy variant — na rychlost 120 km/h, osobnad stanica — 8 m pod uUrovriou terajsej Urovne terénu.

Sucasny stav — nulovy variant

Ukondend a sprevadzkovand je nova Zriadovacia stanica Zilina-Teplicka, 2. stavba, 2. etapa, ¢im
pdvodna zriadovacia stanica v lokalite Zilina-StraZov stratila svoj vyznam, kolajisko prestava plnit svoj
ucel a stava sa prebytocnym. Z dévodu zastaranej infrastruktury a jej zlého technického stavu, je cez
cely Zelezni¢ény uzol Zilina moina prejazdnd rychlost len 40 km/h. Trakéné vedenie (dalej len TV)
v celom uzle je napajané jednosmernym napatim 3 kV, infrastruktira pevnych trakénych zariadeni je
zastarand. Osobna stanica ma s ohladom uz aj na sucasné naroky nevyhovujicu infrastruktiru — kratke
ostrovné nastupistia, €ast nastupist ma len Urovriovy pristup, usporiadanie zhlavi a kolaji v stanici
neumoznuje vyssiu rychlost nez 40 km/h. Pévodna ,nakladna,, skupina kolaji v parnej skupine stratila
svoj vyznam — vlakotvorba a ndkladna prevadzka sa presunula do novej Zriadovacej stanice Zilina-
Tepli¢ka. Rovnako nevyhovujlci je aj medzistaniény Usek Zilina — Varin so zastaranou infrastrukturu,
ktord neumoziiuje zvysenie tratovej rychlosti a prechod na novu sistavu TV so striedavym napatim 25
kV. Zelezni€na stanica Varin, ktord je v priamom styku s novou Zriadovacou stanicou Zilina-Tepli¢ka,
taktie? stratila svoj vyznam a jej ulohu prevzala tranzitna skupina Zriadovacej stanice Zilina-Teplicka.
Aj v tejto ZST je stucasné kolajisko je prebytoéné a navyse aj ZST Varin ma nevyhovujlce nastupistia
s Uroviiovym pristupom.

Zeleny variant (variant ¢.1)

Zeleny variant sa vyraznejSie odliSuje od pévodného trasovania hlavnych stani¢nych kolaji z dévodu
dosiahnutia prejazdnej rychlosti 120 km/h v smere Bratislava — KoSice v kolajovom triangli pri
rusniovom depe (RD). V smere od Bratislavy od szkm 199,700 sa navrhované riesenie vyrazne odklana
od existujuceho trasovania Zelezni¢nej trate. V szkm 199,600 zacina odbo¢ka a zastavka Zilina odbo¢ka,
ktora je ukoncend v zhlavi pred rusfnovym depom v szkm 201,100. V existujucom kolajovom triangli
ostdva zachované RD, ktoré je zapojené do novo navrhovaného stavu. V smere Bratislava — Cadca je
navrhovand rychlost 60 km/h a v smere Kosice — Cadca taktiez 60 km/h. Ndvrhova rychlost 120 km/h
si vyziadala vyraznejsi odklon od suéasného smerového vedenia trate, ¢o by vyzadovalo odstranit
viaceré administrativne a vyrobné budovy v jej okoli.

V stlade s tzemnym planom sa vybuduje novy cestny nadjazd v szkm 200,494 ponad Zelezni¢nu trat.
Vsetky uUrovne priecestia sa odstrania bez nahrady alebo sa nahradia mimouroviiovym sp6sobom
krizenia.

V priestore osobnej stanice Zilina st v sti¢asnosti dve ostrovné nastupistia, ktoré maju pristup
mimouroviovo. V rdmci modernizacie sa dobuduje jedno ostrovné ndastupiste, sucasné ndstupistia sa
prediZia podla poziadaviek prevadzky a predpisov. Vlavo od stani¢nej budovy sa nachadzaju aj Styri
kusé kolaje s jazykovymi nastupistami, ktoré by sa v ramci modernizacie taktiez zrekonstruovali
a nahradili troma nastupistami. Pévodny podchod pre cestujucich, vyustujdci na ulicu Narodna, sa
navrhuje predizit a vyustit aZ na kolajisko na ulicu Uholna. Okrem neho sa v novej polohe predpoklada
vybudovat aj novy podchod pre cestujucich.
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V nadvaznosti na Uzemny plan mesta sa v pomyselnom predlZeni ulice 1. M3ja navrhuje
vybudovat novy zZelezniény most, ktory neskdr umozni aj predlzenie ulice 1. Maja v podjazde a jej
zapojenie do ulic Uholna a Lavobrezna.

V smere na vychod pred Zelezni¢nymi mostmi cez rieku Vah sa uvaZuje so zriadenim novej
trakénej Zelezni¢nej napdjacej stanice na zavedenie energeticky a ekologicky prijatelnejsej striedavej
elektrickej trakcie, ¢im sa nahradi sucasna meniaren pre jednosmernu trakciu. Jestvujlce Zeleznicné
mosty cez rieku Vah nie su predmetom stavby — si nové a vyhovuju buduicim potrebam prevadzky. V
Useku medzi Vdhom a Varinom je dominantnou novou konstrukciou cestny nadjazd a susediaci
podchod pre verejnost. Tento uzol zabezpedi bezpecné krizenie cestného napojenia Uzemia medzi
riekou Vah a Zelezni¢nou tratou, kde v siasnosti prebieha vystavba termindlu intermodalnej prepravy.
Jestvujlica neprevadzkovana zastavka Teplicka nad Vahom, ako aj vietky trovriové priecestia az po ZST
Varin, budud zrusené.

Zelezni¢nu stanica Varin, ktord ma v stéasnosti devit kolaji, sa v tejto variante predpoklada zrusit, ¢im
sa z dopravného hladiska zmeni na odbocku a zastavku, a pristup na nu bude zabezpeceny podchodom
pre cestujucich. Medzi ZST Varin a koncom stavby sa navrhuje zrusit Zelezni¢né priecestie v szkm
328,726 a nahradit podchodom pre verejnost. Jestvujuce ocelové mosty cez rieku Varinka by sa
kompletne zrekonstruovali, pricom pozdiz celej stavby sa uvazuje s protihlukovymi opatreniami.

Fialovy variant (variant ¢.2)

Tento variant je z pohladu smerového vedenia totoiny so zelenym variantom nakolko oba su
projektované na rychlost 120 km/h.

Kym zeleny variant je v celom Useku rieSeny ako povrchovy, fialovy variant je na rozdiel od zeleného
variantu v oblasti kolajiska osobnej stanice zapusteny pod Uroven terénu na kétu -8 m. Predpoklada
sa, Ze takéto rieSenie by odstranilo existujuci bariérovy efekt Zeleznice, ktord oddeluje centrum mesta
od ndbreZia rieky Vah. Dominantnou konstrukciou tohto variantu je vodotesna Zelezobeténova vana
kolajiska stanice, budovana pod hladinou spodnej vody, s vodorovnym nosnym stropom prekryvajidcim
nastupistia.

V dbésledku zapustenia kolajiska pod uroveri terénu by bolo potrebné kompletne prestavat uzol
krizovatky Kysucka — Hviezdoslavova a doriesit komunikaciu Sasinkova. Zapustenie Zelezni¢nej trate
smerujucej na Rajec vSak znemoZiuje Uroviiové kriZovanie s Bratislavskou ulicou a jej sucasné
napojenie na Sasinkovu ulicu. Jestvujuci podjazd pod tratou na Kysuckej ulici by sa nahradil nadjazdom
(Zelezni¢na trat je na kdte -6 m).

Navrhované budovanie podzemnych stien a krajného podzemného nastupiska od Hviezdoslavovej
ulice je v kolizii s jestvujucou stani¢nou a susediacou prevadzkovou budovou osobnej stanice. Obidve
budovy by bolo potrebné v tejto variante odstranit a nahradit novou budovou, umiestnenou na strope
prekryvajucom kolajisko stanice. Jestvujuci podchod pod kolajiskom by sa odstranil a jeho ¢ast veducu
pod Hviezdoslavovou ulicou bude nevyhnutné opravit. Vytvorenim stropnej dosky nad kolajiskom by
tak umoznila prediZenie ulice 1. maja k uliciam Uholnad a Lavobreina v zmysle predpokladaného
rieSenia Uzemného planu.
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OranZovy variant (variant ¢. 3)

Tento povrchovy variant riesSi trasu hlavnych dopravnych kolaji v smere Bratislava — KoSice
projektovanych na rychlost 140 km/h. Z hladiska koncepéného rieSenia a z pohladu lokalit, kde su
umiestnené navrhované konstrukcie, ako sU nadjazdy a podchody, je oranZovy variant totozny so
zelenym variantom. Z dévodu zvacsovania smerovych oblukov kvéli dosiahnutiu vyssej prejazdnej
rychlosti sa vSak smerové vedenie oranZového variantu lisi — je prikloneny k Vahu.

Hlavny rozdiel od zeleného variantu spociva v smerovom vedeni trasy medzi StraZovom a osobnou
stanicou. V tomto variante je trasa vedena bliZSie k ndbreZiu rieky Vah, ¢im sa vSak dostava do kolizie
s hlavnym kanaliza¢nym zbera¢om, vedicim do Cistiarne odpadovych vod.

Okrem prelozky kanalizaéného zberaca je dal$im vyraznym odlisenim od zeleného variantu nutnost
vybudovania Zelezni¢nej a cestnej estakady dizky cca 260 m na premostenie rieky Raj¢ianka. Oranzovy
variant vyZaduje aj Upravu kolajiska RD. Pri RD dochddza k najvacsiemu odchyleniu trasy od pévodnej
stopy, ¢o si nasledne vyZiada odstranit obytné objekty pri estakdde na ul. Bratislavska, ako aj
administrativno-priemyselné objekty tejto lokality. Dodrzanie rychlostného parametra 140 km/h si
vyziada narovnanie trasy na premosteni ulice Kysucka, z dovodu ¢oho bude nutné odstranit budovu
obchodného domu Lidl.

Na zaklade zdverov Uzemného konania sa pre dalsie rie$enie modernizacie uzlu Zilina odporica dalej
pokracovat v priprave zeleného variantu — povrchového projektovaného na rychlost 120 km/h. Zeleny
variant predstavuje najvyvazenejsi celok z pohladu technickych prinosov pozadovanych investorom,
redlnych moZnosti na Uzemi mesta a nakladov stavby.

V nadvaznosti na tento zaver su odporucané dalSie stavebné Upravy suvisiace s modernizaciou
elezni¢ného uzlu Zilina. Z dévodu nevyhovujlcej pojazdnej vyiky na ulici Kysuckd a suéasne
nedostato¢nej hrubky konstrukcie kolaje nad existujicim podchodom pre cestujlcich v ZST Zilina, je
nutné v Useku od podjazdu na ulici Kysucka aZ po koniec osobnej stanice zdvihnut niveletu Zelezni¢nej
trate cca 0 500 mm. Rusiiové depd zostavaju v nezmenenej polohe. Pre zIU dostupnost bude stredisko
miestnej spravy a udrzby premiestnené z existujucej polohy v lokalite Novej Ziliny do tzv. kolajového
triangla pri RD, aby sa Gzemie uvolnilo na rozvoj inej infrastruktury. Z dovodu odstranenia zariadeni na
technickud a hygienickt GdrZbu sa tieto nahradia novymi zariadeniami. Existujuce vle¢ky v uzle Zilina
budu zapojené do novej konfiguracie kolajiska v nevyhnutnej miere. V ramci predmetnej stavby sa
vykonaju protihlukové opatrenia za Ucelom eliminovania nepriaznivych Ucinkov hluku z prevadzky
Zeleznicnej dopravy.

Je zrejmé, e nové vedenie trate cez Zelezni¢ny uzol Zilina bude mat vplyv aj na mnohé objekty
nachddzajlce sa v intravildine mesta Zilina, pricom bude nutné respektovat Gzemny plan rozvoja
mesta. Z tohto dévodu sa v osobnej stanici zredukuje kolajisko v rozsahu existujucich kolaji ¢. 30 azZ ¢.
42.

Modernizacia zelezni¢ného zvréku v UCS 54 (tratovy Usek Vah — odbocka a zastavka Varin), UCS 55
(tratovy Usek odbocka a zastavka Varin — Stre¢no) a UCS 56 (dostavba Zriadovacej stanice Zilina-
Teplicka) je zamerand na hlavné kolaje ¢.1 a 2 a ostatné dopravné a manipulacné kolaje v potrebnom
rozsahu podla poZiadaviek na dopravnu technolégiu. Dalej sa zrekonstruuju kolaje, ktoré neboli
rekonstruované v radmci stavby 7SR, Zilina-Tepli¢ka —zriadovacia stanica, 2. stavba, 2. etapa, a to
konkrétne spojovacie kolaje A1 C1 D1 D2, C2 a kolaje tranzitnej skupiny. Navrhuje sa zriadit dve kolaje
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(¢.510 a 512) v odchodovej skupine, a to z dévodu zvysenych poZiadaviek na dopravnud technoldgiu,
ktoré vznikaju redukciou kolajiska ZST Zilina a potrebou vytesnit nakladnu dopravu v najvyssej moznej
miere z osobnej stanice Zilina. Ndstupistami sa predpokladd vybavit dopravne sltZiace aj na vystup
a nastup cestujucich. V rdmci stavby su to:

e Zilina odbocka,
e /ST Zilina-osobnd stanica
e (Odbocka a zastavka Varin.

8.5.3 Uvol'nenie Gizemia

Odstranenie kolaji v povodnej zriadovacej stanici Zilina predstavuje cca 40 150 m kolaji a 241 ks
vyhybkovych konstrukcii. V osobnej stanici Zilina je to priblizne 30 912 metrov kolaji a 162 kusov
vyhybkovych konstrukcii. Najma v UCS 53 (tratovy Usek Zilina-Strazov — Vah), po odstraneni
nevyuzivaného kolajiska v pdvodnej zriadovacej stanici Zilina, sa tieto plochy upravia. PoZiadavky na
zamedzenie Sirenia prasnosti a Sirenia invdznych druhov rastlin sa nachadzaju aj v zavere¢nom
stanovisku k EIA. Celkova plocha na zatrdvnenie ma rozlohu asi 101 985 m?.

Podla investicného harmonogramu ZSR sa predpokladad zaciatok realizcie stavby na rok 2018
a ukoncenie je predbeine planované na rok 2021.

Na Obr. 8.1 aZz Obr. 8.5 st uvedené niektoré vizualizcie objektov, ktoré by mohli byt realizované
v stvislosti s modernizaciou Zelezniéného uzlu Zilina.

Obr. 8.2 Vizualizdcia centra riadenia dopravy v ZST Zilina (pohlad z kolajiska)
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Obr. 8.3 Vizualizdcia zastresenia ndstupi§t v ZST Zilina

Obr. 8.4 Vizualizdcia nového Strediska miestnej sprdvy a udrzby
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Obr. 8.5 Vizualizdcia nového Strediska miestnej sprdvy a udrzby

8.5.4 Obsluha jednotlivych ¢asti mesta

V oblasti osobnej dopravy by bolo vhodné:

e na Zelezni¢nej trati Zilina — Vrutky zriadit dalsiu zastavku oproti zavodu Kia Slovakia v Tepli¢ke nad

Vahom,
e na dasti Zelezni¢nej trati Zilina — Byt¢ica posudit umiestnenie daldej zastavky medzi Zilina-os.
stanica a Zilina-Zériecie pre obsluhu oblasti ul. Kragujevska a zrekonstruovat zastavku Zariecie,
e na Zelezniénej trati Zilina — Bratislava posudit moZnost obsluhy primestskej ¢asti
Zilina-Strazov zriadenim novej zéstavky,
e na Zelezni¢nej trati Zilina — Cadca posudit moznost obsluhy primestskej ¢asti Zilina- Budatin
zriadenim novej zastavky.

Analyza termindlov

V stcasnej dobe sa v priestoroch byvalej Zelezni¢nej stanice Zilina-zr. stanica nachadza funkény
kontajnerovy terminal - prekladisko, ktoré je vSak umiestnené v ndhradnej lokalite a jeho obsluha zo
strany Zelezni¢nej dopravy je dost zlozita, nakolko sa posunuje do hlavnej kolaje. V stuc¢asnej dobe

prekladisko nie je plne vyuZivané.

Od roku 2013 je v rdmci projektov MDVRR SR v programe OPD budovany verejny terminal
kombinovanej dopravy (TIP), ktory bude od roku 2015 priamo napojeny na odchodovi skupinu
Zriadovacej stanice Zilina-Tepli¢ka. Vizualizacia TIP Zilina je na Obr. 8.6.
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Obr. 8.6 Vizualizdcia TIP Zilina

Upozornenie na kritické prvky, potrebné rozpracovat v ramci tvorby nového tzemného planu

Z uvedenej analyzy je mozné urcit hlavné potreby pre zmeny v Zelezni¢nej infrastruktdre, ktoré

budi mat vplyv na tvorbu nového Gzemného planu:

z doévodu presunu zriadovace]j prace zo Zilina-zr. stanica do Zriadovacej stanice Zilina-Tepli¢ka
vyriesit uvolnené priestory v tejto oblasti,

nakolko sa v Zelezni¢nom uzle Zilina krizuji 2 medzinarodné koridory, vytvorit zo Zelezni¢nej
stanice Zilina-osobna stanica bezbariérovy prestupovy uzol (dobudovanim a predizenim
podchodov a ich vybavenostou, modernizaciou priestorov vypravnej budovy, a pod.),

v rdmci predpokladaného zavedenia pravidelnej primestskej dopravy v regidne Zilina vybudovat
parkovisko pre osobnu dopravu v prilahlych castiach Zelezni¢nej stanice,

doriesit lokalitu pre umiestnenie logistického centra,

vyriesit dalsiu cinnost kontajnerového prekladiska v suvislosti s dokonéenim terminalu
intermodalnej dopravy pri odchodovej skupine v Zriadovacej stanici Zilina-Tepli¢cka nad Vahom.

8.6 Vodna doprava

Vodna doprava v meste Zilina predpoklada vytvorenie dopravného terminalu na sutoku rieky Vah a

Kysuca ako sucast Vazskej vodnej cesty. Sucastou vodnej cesty budd aj plavebné komory Hricov,

Budatin a Rudinka a prieplavy Budatin - Rudinka a Rudinka - Kysucké Nové Mesto. Vodna cesta ma v

buddicnosti vytvarat pobocku vodnej trasy ako prediZenie E30-01 po trasu E80 (po Dunaj).

Usporiadanie vodnej cesty je uvedené na Obr. 8.7.
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Obr. 8.7 Vazska vodna cesta

V lokalite mesta sa planuje vybudovanie rie€neho pristavu v niekolkych variantoch. Navrh v lokalite
Teplicka nad Vdhom nie je vhodny z hladiska prevadzky na vodnej ceste. Za vhodnu lokalitu bola
zvolend Vodna nddrz Hricov. Lokalita vodného km 248,685 nezodpoveda zamerom UPN-M Zilina, ako
vhodnejsia sa ukazuje lokalita pozdi# Zelezni¢nej trate pod mostnym objektom D3, vedicim ponad
vodnu nadrz.

Vodna doprava neukazuje v sledovanom obdobi perspektivu dalSieho rozvoja v aglomeracii.

8.7 Letecka doprava

8.7.1 Predizenie RWY na koneé¢nu dizku 2 450 m

PrediZenie RWY na dizku 2 450 m je maximalnou dizkou RWY, ktord je mozné realizovat v priestore
stcasného letiska Zilina a prakticky je aj jedinou alternativou vybudovania RWY pre presné pristrojové

priblizene pre letine kédového znacenia 4C v regidne severozapadného Slovenska.

Z hladiska zloZitych orografickych podmienok nie je mozné vybudovat plnohodnotnd obojsmernt

RWY. Prevladajuce smery a rychlosti vetra a prevadzkové limity bocného, ¢elného a zadného vetra
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zabezpeduju prevadzkovu vyuZitelnost pri pristati na RWY 06 a vzletu z RWY 24 vacSiu ako
pozadovanych 95%. To dokazuje aj doterajSia prevadzka lietadiel ATR 42/72 ktoré vyuzivaji RWY
rovnakym spésobom a z hladiska nepripustnej zlozky vetra nebol zruseny ani jeden pohyb lietadla

uvedenych typov.

PrediZenie vzletovej a pristavacej drahy (RWY) na letisku Zilina je zakladnym predpokladom pre zmenu
charakteru letiska uréeného v sucasnosti prevazne pre vieobecné letectvo. Cielom predizenia je
umoznit v buddcnosti prevadzku dopravnych lietadiel s kapacitou 100 aZ 150 cestujucich, resp. 190
cestujucich v pripade charterovych letov. Ako kriticky typ lietadla bol preto posudzovany Boeing 737—
700/900.

Z hladiska prekdazkovej situacie, limitov zdstavby Uzemia, fyzikdlnych parametrov terénu, charakteru
Uzemia a ekologickych limitov vystavby (biokoridor rieky Vah) bola navrhnuta di?ka koneéného
prediZzenia RWY 2 450 m. Tato dizka umoZriuje prevadzku kritického typu lietadla v letnom obdobi
s pInym obchodnym zataZenim a doletom cca 3 700 km. Dizke RWY 2 450 m a nadmorskej vyske letiska
Zilina 311,0 m n.m. zodpovedd menovita dizka drahy vzletu lietadla typu B-737-700 2030 m pri teplote
+20°C a bezvetri, nezohladfiuje pozdiZny sklon RWY, ktory viak v pripade letiska Zilina nie je vyznamny.
Navrhovana dizka zohladriuje poZiadavky na fyzikdlne charakteristiky RWY a rozmery koncovych

bezpecnostnych ploch.

Podmienkou predizenia RWY na 2 450 m je vyriesit obmedzenie tvorené biokoridorom Lehotského
Potoka. Z hladiska buducich poZiadaviek spadovej oblasti letiska Zilina nie je moZné predpokladat, 7e
by letisko malo mat v buducnosti iny ako regionalny charakter, typ prevadzky iny ako point-to-point
a potrebu pouZivania lietadiel s kapacitou vac¢sou ako cca 100 — 150 cestujucich (190 v pripade
charterovych letov). Stiesneny priestor medzi dialnicou a tokom rieky Vah ani neumoziuje vacsiu
expanziu prevadzkovych objektov letiska. Predizenie RWY je navrhované smerom ,na Zilinu“ z tychto
dovodov:

1. PrediZenie RWY smerom na Zilinu umozni pri pristati na RWY 06 (pristrojové priblizenie) vyuzit pre
pristatie celt dizku RWY. Pri vzlete v smere 24 bude mozné pre vzlet vyuzit celt dizku RWY.

Pri vzlete v smere 06 mdze celd dizka RWY sluzit pre preruseny vzlet a zaroven je mozné pri rozjazde

kalkulovat s vy$$ou kritickou rychlostou (V1) — nevyrovnana dizka vzletu.

Mo

2. PrediZenie ,na Bytéu“ je prakticky nemozné z dévodov:

= Poloha sucasného prahu pristrojovej RWY 06 pre pristatie je fixovana sklonom
vzletovej/priblizovacej roviny (sklon 2 % - 1:40) voci prekazke v priestore priblizenia (komin

Kinex 379,76 m n.m.) a THR 06 teda nie je mozné posunut smerom k Byt¢i.

= Poloha sufasného prahu RWY 24 pre pristatie je fixovana sklonom nepristrojovej vzletovej
a priblizovacej roviny (sklon 2,50 % - 1:40) voci prekazke v priestore pribliZzenia (vyvySenina
Mlyniste — sklady ropnych produktov Slovnaft). Pristrojové pribliZzenie nie je mozné v tomto

smere vdbec zriadit.

o

% Ak by bolo uvaZované s predizenim RWY , na Bytéu“ len ako dojazdovej drahy bolo by potrebné

prelozit alebo premostit tok rieky Vah aby bol zabezpeéeny priestor nielen pre predizenie RWY
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ale aj pre koncovu bezpeénostnu plochu. Aj tak by bolo potrebné predizit RWY ,,smerom na
Zilinu“ aby bola zabezpetena potrebna dizka pre pristatie na RWY 06. Investi¢né naklady na

takyto projekt by boli prakticky dvojnasobné ako v pripade predizenia RWY len ,na Zilinu“.
Z uvedenych dévodov je navrhnuté prediZenie vzletovej a pristavacej drahy smerom ,na Zilinu“.

Je potrebné zddraznit, e navrhované prediZenie je v skutoénosti vystavbou dojazdovej drahy v smere
pristatia RWY 06 s vozovkou o rovnakej inosnosti ako ma vzletova pristavacia draha. V smere RWY 24
je nova &ast RWY vyuZitelna len pre vzlet (,starter strip“). Plne vyuzitelna dizka RWY v oboch smeroch

sa oproti sucasnosti nemeni a je 1 150 m. Nemeni sa ani poloha st¢asnych THR.
Koédové znacenie

PrediZenie vzletovej a pristavacej drahy je navrhnuté na maximalne vyuZitelnd dizku RWY z hladiska
limitov disponibilného priestoru. Dizka drahy pre vzlet v smere je navrhnutd 2 450 m. Uvedenej dizke
RWY zodpovedd menovita dizka drahy vzletu lietadla typu B 737-700/900 2 200 m. T4to dizka je vacsia
ako limit 1 800 m pre kddové Cislo drahy 4. Kéddové Cislo drahy preto bude 4 (pozri Tabulka X-1).

Z hladiska geometrickych charakteristik kritického typu lietadla (a pribuznych typov lietadiel

s obdobnymi parametrami) bude kdédové pismeno drahy C (pozri Tabulka X-1).
Charakteristiky RWY, pasu RWY a RESA

Pri predizeni RWY na koneénu dizku 2 450 m musi byt RWY v zmysle predpisu L-14 3.1.9 rozéirend na
45 m. Je preto potrebné zvazit etapizaciu prediZzenia RWY s tym, Ze musi byt realisticky zhodnotena
moznost predizenia RWY nad menovitu dizku drahy vzletu lietadla viac ako 1 800 m (t.j. pre podmienky
letiska Zilina skuto¢na dizka RWY 2 193 m) pri ktorej musi byt RWY roziirend z 30 m na 45 m. Je viak
potrebné zddraznit, Ze niektori prevadzkovatelia a/alebo letecké Urady (napr. irsko) neumoziiuju
prevadzku lietadiel ktoré spitiaju poZiadavky kodového pismena C na RWY o $irke 30 m, alebo vyzaduju
Specidlne postupy alebo kvalifikacie posadok.

V studii je uvaZované so Sirkou drahy 45 m (pozri Tab. 8.1)

Tab. 8.1 PozZiadavky na sirku RWY v zdvislosti od kédového znacenia letiska

Kédové cislo Kédové pismeno
A B C D E F
1 18m 18m 23m - - -
2 23m 23m 30m - - -
3 30m 30m 30m 45m - -
4 - - 45m 45m 45m 60m

Pri predizeni RWY nad 2 193 m musi byt pads RWY v zmysle predpisu L-14 Letiska bod 3.3.4 rozsireny
na 150 m na kazdu stranu od osi RWY (celkova Sirka pasu RWY 300 m). Vzhladom na priebeh toku rieky

Vah, polohu dialnice (jej ochranného pasma o Sirke 100 m), umiestnenie sucasnych prevadzkovych
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budov letiska (ktoré by zasahovali do prechodovej plochy pasu RWY Sirokého 300 m) je na letisku
vybudovat pas RWY o Sirke 300 m problematické. Umiestnenie novych objektov je preto potrebné
planovat s ohladom na parametre pasu RWY o Sirke 300 m (a suvisiacich prechodovych ploch).
Charakteristiky pasu RWY o Sirke 300 m nevyZaduju plnd Gnosnost v celej Sirke pasu a tieZ nie je
pozadované, aby bol pas RWY v celej Sirke travnaty. Pas RWY vSak musi mat Gnosnost zodpovedajtcu
pozZiadavkam kritického typu lietadla pri jeho vybehnuti z RWY. Priestor priblizenia na RWY 06 je
posudzovany so Sirkou vnutornej hrany priblizovacej roviny resp. ochranného pdsma vzletovej

a pribliZovacej roviny 300 m.

Na oboch koncoch RWY je uvaZzované so zriadenim koncovej bezpeénostnej plochy (RESA) o dizke 240
m za koniec pasu RWY a Sirke 150 m.

8.7.2 Poziadavky predpisu L 14 I Letiska na prekazkové roviny - obmedzenie prekazok

Fyzikdlne charakteristiky prekazkovych rovin

Pre zaistenie bezpecnej prevadzky lietadiel je v okoli letiska vymedzeny vzdusny priestor, ktory ma
zabranit vytvaraniu prekazok. To je dosiahnuté stanovenim systému prekazkovych ploch a rovin, ktoré

vymedzuju limit maximalnych vysok, ktoré mozu objekty dosahovat.

Pre letisko Zilina je rozhodujuci systém prekazkovych rovin a pléch stanoveny pre RWY na presné

pribliZenie I. kategorie:
= kuZelova plocha
= vnutorna vodorovna rovina
= priblizovacia rovina
» prechodové plochy.

Pre RWY na presné priblizenie I. kategdrie musia byt dalej stanovené nasledujice prekazkové roviny
a plochy:

= vnutorna pribliZovacia rovina
= vnutorné prechodové plochy
= rovina nevydareného pristatia.

Uvedené roviny a plochy sa nachadzaju vo vnutri priestoru vymedzenom systémom vnuatornej
vodorovne] roviny, priblizovacej roviny a prechodovych ploch a tvoria obmedzenia vo vztahu

k zariadeniam letiska. Nie su preto kritické pre posudenie letiska voci prekdzkam v okoli letiska.

Pre letisko Zilina je rozhodujlci systém prekazkovych rovin a pldch stanoveny pre RWY presné

priblizenie I. kategdrie vztiahnuty k maximalne moznej dizke RWY 2 450 m, t.j. RWY kédového ¢isla 4.

Charakteristiky priblizovacej roviny RWY 06 a vzletove]j roviny RWY 24 si stanovené pre RWY presné
pribliZzenie I. kategdrie kddového Cisla 4 so Sirkou vnatornej hrany 300 m. Pre takto vymedzeny priestor
je navrhnuty novy systém ochrannych pasiem letiska.
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Charakteristiky priblizovacej roviny RWY 24 a vzletovej roviny RWY 06 su stanovené pre nepristrojovu
RWY kddového disla 2, s rovnakymi parametrami ako je v sucasnosti. Obdobne su stanovené aj
charakteristiky ochrannych péasiem pre tento priestor v rozsahu, ako méze byt skutoéne vyuzivany vo
vztahu ku kritickym prekazkam v priestore vzletu, pribliZzenia a stanoveného letiskového okruhu, t.j.
vyvysenina nad skladmi ropnych produktov Slovnaft a Velky vrch s nadmorskou vySkou 531 m n.m. nad

obcou Divinka.

Navrhnuté parametre ochrannych pasiem vychddzaju vo vacésine pripadov zo suéasného stavu a beru
do uvahy zlozité orografické podmienky v okoli letiska. Z toho dovodu bolo navrhnuté ochranné pasmo
vnutornej vodorovnej prekdzkovej plochy vo vyske 45 m nad priemernou vyskou RWY, teda rovnakou

ako je vyska vnutornej vodorovnej roviny a nie 40 m.

Z rovnakych dévodov bolo dohodnuté stanovit polomer ochranného pasma vodorovnej roviny na 3 500
m namiesto 4 000 m.

Sklony ochrannych pasiem vzletovych a priblizovacich priestorov boli stanovené s ohladom na rozsah
prekazok. Ochranné pasmo vzletovych a pribliZovacich priestorov pre RWY 06 pre presné pristrojové
priblizenie s poZzadovanym sklonom 1:70 by bola narusena takym mnozstvom prekazok, Zze by nebola
funkéna. Preto je v smere presného pristrojového pribliZzenia navrhnutd rovina so sklonom 1:50 (2,0 %)

ktord s rezervou zaisti bezpeénost prevadzky pri ILS priblizeni so sklonom 3,5° (t.j. 6,12 %).

Z hodnot jednotlivych parametrov prekazkovych rovin a ochrannych pasiem v Tab. 8.2 je zrejmé, ze

navrhované ochranné pdsma priestor letiska dostatocne chrdnia v limitoch jeho konecného rozvoja.

Tab. 8.2 Prehlad a porovnanie parametrov ochrannych pdsiem pre RWY 2 450 m

PARAMETRE PREKAZKOVE NAVRHOVANE L14 0P NAVRH
ROVINY A PLOCHY A BODY ROVINY L-14 RIESENIE OP PREDPISU

THR 06 309,5 309,5 309,5
VYZNAMNE BODY |THR 24 311,0 311,0 311,0

ARP 310,0 310,0 310,0

i VYSKA 45 45 40

VODOROVNA OP

POLOMER 4000 4000 4000

. " VYSKA 100 100 100

KUZELOVA oP

SKLON 1:20 5% 1:20 5% 1:25 4%
PRECHODOVA OP SKLON 1:7 14,3% 1:7 14,3% 1:8 12,5%
DLZKA OP VPP/VPP 60 + 90 260 400
SiRKA OP VPP/VPP 300 300 400

SMER DLZKA 1};5033?) ' 15 000 15 000
VZLETO\{,A BYTCA SKLON 2’6%/2’5:% 1:50 2,0% 1:70
A PRIBLIZOVACIA oP SMER DLZKA 3 000 5 000 15 000

ZILINA SKLON 1:40 2,5% 1:40 2,5% 1:70
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8.7.3 Ochranné pasma uzsieho okolia letiska

i V sulade s Letiskovym poriadkom Letiska Zilina je letisko Zilina zaradené s kédovym znaéenim
4 C.

8.7.4 Ochranné pasma letiska so zakazom stavieb

Ochranné pasma letiska so zdkazom stavieb vymedzuju obvod uzemia letiska potrebny pri jeho
vystavbe s uvazenim jeho dostavby, v ktorom je zakdzané umiestnit stavby a zariadenia nestavebnej
povahy. V tomto ochrannom péasme je zakazané zvysovat alebo znizovat terén spésobom, ktorym by
sa naruSila plynulost povrchu vysadzat a nechat rast porasty, ktoré by mohli ohrozit bezpeénost
leteckej prevadzky. Ochranné pasmo so zdkazom stavieb tvori ochranné pasmo pasu vzletovej

a pristavacej drahy.

Ochranné pasmo pasu vzletovej a pristavacej drahy RWY 06/24 je stanovené v tvare obdiznika
symetricky s pozdiznou osou vzletovej a pristavacej drahy (RWY) v Sirke 300 m. OP pasu vzletovej

a pristavacej drahy presahuju 260 m za konce RWY.

Rozmery ochranného pasma pasu RWY 06/24 st 3 010 x 300 m.

Ochranné pasmo s obmedzenim stavieb nadzemnych vedeni elektrického pridu vysokého napitia
a velmi vysokého napatia

V ochrannom pasme s obmedzenim stavieb nadzemnych vedeni elektrického prudu vysokého napatia
a velmi vysokého napitia je zakdzané umiestriovat nadzemné vedenia vysokého napitia a velmi
vysokého napatia okrem pripadov, ked je nové vedenie tienené inym existujucim vedenim alebo
neodstranitelnou prekazkou, alebo ak je letecko-prevadzkovym posudenim preukdzané, Ze vedenie

nepriaznivo neovplyvni bezpetnost a plynulost leteckej prevadzky.

Ochranné pasmo s obmedzenim stavieb nadzemnych vedeni elektrického priddu vysokého a velmi
vysokého napitia je stanovené v tvare obdiznika s pozdiznou osou totoznou s osou OP pasu RWY 06/24
v $irke 2 000 m a v dizke presahujticej ochranné pasmo pésu vzletovej a pristavacej drahy o 4 500 m.

Rozmery ochranného pasma s obmedzenim stavieb nadzemnych vedeni elektrického prudu vysokého
a velmi vysokého napatia si 11 970 x 2 000 m.

Ochranné pasmo proti nebezpec¢nym a klamlivym svetlam

V ochrannom pasme proti nebezpeénym a klamlivym svetldam nesmu byt umiestnené nebezpecné

a klamlivé svetla.
Za nebezpecné svetla sa povazuju:

a) svetld alebo osvetlené plochy, ktoré by mohli spdsobovat doznievanie zrakového vnemu

alebo oslepenie prudkym jasom,

b) plochy z reflexného materialu, ktoré by mohli spésobovat doznievanie zrakového vnemu

alebo oslepenie prudkym jasom,
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c) vsetky svetelné plochy, svetld a ich konfiguracia, ktorych svietivost nad horizontalnu
rovinu je vys$Sia ako svietivost navestidiel pribliZovacej svetelnej sustavy, svetelnej
zostupovej sustavy, svetelnych ndvestidiel pre let po okruhu alebo svetelnych sustav pre

vzletovu a pristavaciu drahu.

Za klamlivé svetla sa povaZuju vsetky svetelné plochy, svetla a ich konfiguracia, ktoré by si mohli piloti
pri priblizeni na letisko pomylit so svetelnym obrazcom pribliZovace] svetelnej sustavy, svetelnej
zostupovej sustavy, svetelnymi navestidlami pre let po okruhu a svetelnou sustavou pre vzletovu

a pristavaciu drahu, alebo ktoré by svojim charakterom mohli odputavat pozornost pilotov.

Ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamlivym svetldam je stanovené v tvare obdfZnika s pozdfinou
osou totoZnou s osou OP pasu RWY 06/24 a $irkou 1 500 m a di?kou presahujticou ochranné pasmo
pasu vzletovej a pristavacej drahy o 4 500 m.

Rozmery ochranného pasma proti nebezpecnym a klamlivym svetlam sud 11 970 x 1 500 m.

Ochranné pasma letiska s vySkovym obmedzenim

Ochranné pasma letiska s vy$kovym obmedzenim vymedzuju priestor, v ktorom je zakdzané umiestnit
stavby a zariadenia nestavebnej povahy, rozsirovat existujice stavby a zariadenia, vysadzat a nechat
rast porasty, ktorych vyska presahuje stanovené roviny alebo plochy. Ochranné pasma s vyskovym

obmedzenim tvoria:
= ochranné pasma vzletovych a priblizovacich priestorov,
= ochranné pasmo vodorovnej roviny,
= ochranné pasmo kuzelovej plochy,

= ochranné pasma prechodovych pléch.

Ochranné pasma vzletovych a pribliZzovacich priestorov

Roviny ochrannych pasiem vzletovych a priblizovacich priestorov maju tvar rovnoramenného
lichobeznika s kratSou zdkladnou totoznou s kratSou stranou ochranného pasma pasu vzletovej
a pristavacej drahy, kolmou na os RWY, s ramenami rozovierajucimi sa o 15 %. Od vnutorného okraja

ochranného pasma pasu RWY 06/24 tato rovina stupa:
=V smere vzletu RWY 24 sklone 1:50 (2,0 %).
=V smere vzletu RWY 06 sklone 1:40 (2,5 %):
=V smere vzletu 24 do vzdialenosti 15 000 m, meranej v kolmom priemete v smere osi RWY.

= Vyska vnutorného okraja ochranného pasma pribliZovacieho a vzletového priestoru pri prahu
RWY 06 je 309,5 m n.m.

=V smere vzletu 06 do vzdialenosti 5 000 m, meranej v kolmom priemete v smere osi RWY.
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= Vyska vnutorného okraja ochranného pasma priblizovacieho a vzletového priestoru pri prahu
RWY 24 je 311,00 m n.m.

Ochranné pasmo vodorovnej roviny

Ochranné pasmo vodorovnej roviny je vymedzené oblikmi so stredmi nad priese¢nikmi osi RWY 06/24
s kratSimi stranami ochranného pdsma pasu vzletovej a pristavacej drahy o polomeroch 4 000 m a ich
spolo¢nymi dotycnicami a ma vysku 45 m nad nadmorskou vyskou 310,0 m n.m. Vyska ochranného

pasma vodorovnej roviny je 355,0 m n.m.
Ochranné pasmo kuzelovej plochy

Ochranné pasmo kuzelovej plochy stupa od okraja ochranného pasma vodorovnej roviny v sklone 1:20

(5%) az do dosiahnutia vysky 100 m nad vodorovnou rovinou.
Vyska horného okraja ochranného pasma kuzelovej plochy je 455,0 m n.m.
Ochranné pasma prechodovych pléch

Ochranné pasma prechodovych ploch stipaju od ochranného pasma pasu vzletovej a pristavacej drahy
a od okrajov ochrannych pasiem vzletovych a priblizovacich priestorov az do vysky ochranného pdsma
vodorovnej roviny a stupaju v sklone 1:7 (14,3 %).

Ornitologické ochranné pasma

Ornitologické ochranné pasma urcuje letecky drad pre letiskd s cielom zamedzit zrazkam lietadiel
s vtactvom. Pri ich urceni sa vychadza z druhu letove] prevadzky, pouzivanych typov lietadiel a ich

pohonu, s prihliadnutim na pocet pohybov lietadiel a ornitologickej situacie v okoli letiska.
Ornitologické ochranné pasma tvoria:
= Vnutorné ornitologické ochranné pasmo

= Vonkajsie ornitologické ochranné pasmo

Vnutorné ornitologické ochranné pasmo, v ktorom je zakazané najma pestovat obilniny, mak,
kukuricu a slnecnicu, vysadzat ovocné sady, zriadovat skladky, stohy, silaze, vodné plochy, Cisticky
odpadovych véd, hydinarne, bazantnice, sustredeny velkochov dobytka, strediska zberu a spracovania
biologickych odpadov a podobné stavby a zariadenia s moznostou vzniku nadmerného vyskytu vtactva.
ReZim vyuZivania polnohospodarskej pody v tomto priestore su uZivatelia povinni dohodnut

s prevadzkovatelom letiska.

Vnutorné ornitologické ochranné pasmo je stanovené v tvare obdiZnika s pozdiznou osou totoznou
s osou vzletovej a pristavacej drahy, so Sirkou 500 m od okraja ochranného pdsma pasu vzletovej
a pristavacej drahy na obidve strany a dizkou 1 000 m od kazdého konca ochranného pasma pasu

vzletovej a pristavacej drahy.

Rozmery vnutorného ornitologického ochranného pdsma st 4 970 x 1 300 m.
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Vonkajsie ornitologické ochranné pasmo nadvazuje na vnutorné ornitologické ochranné pasmo.
V tomto ochrannom pasme je mozné zriadovat vodné plochy, skladky, triediarne odpadov, farmy,
Cisticky odpadovych pléch, polnohospodarske stavby a podobné stavby a zariadenia s moznostou
vzniku nadmerného vyskytu vtactva len so suhlasom leteckého Uradu a to len za predpokladu, Ze
letecko-prevadzkové posudenie nepreukaze negativny vplyv na bezpecnost letovej prevadzky
v zavislosti od druhu a intenzity leteckej prevadzky, pouzivanych typov lietadiel a ich pohonnych
jednotiek.

VonkajSie ornitologické ochranné pasmo nadvdzuje na vnutorné ornitologické ochranné pasmo
a stanovi sa v tvare obdiZnika s pozdi?nou osou totoznou s osou vzletovej a pristavacej drahy, so $irkou
1 000 m od okraja ochranného pasma pasu vzletovej a pristavacej drahy na obidve strany a dizkou
3 000 m od kazdého konca ochranného pasma pdsu vzletovej a pristavacej drahy.

Rozmery vonkajsieho ornitologického ochranného pasma su 8 970 x 2 300 m.

Ochranné pasma proti laserovému Ziareniu

Ochranné pasma proti laserovému Ziareniu urcuje letecky urad pre vSetky medzindrodné letiska
a letiska s pravidelnou leteckou dopravou s cielom znizit mozné nebezpedenstvo v letovej prevadzke

spdsobené laserovym vyZarovanim.
Ochranné pdsma proti laserovému Ziareniu tvoria:

Pasmo bez laserového Ziarenia, v ktorom uUroveri vyZarovania nesmie prekrocit hodnotu 50InW/cm?,

pricom Ziarenie nesmie zapricinit vizualne rusenie letovej posadky lietadla.

Pasmo bez laserového Ziarenia je vzdusny priestor v bezprostrednej blizkosti letiska stlpajuci od zeme
do vysky 600 m nad vztaznym bodom letiska a siahajici 4 km do vsetkych smerov od osi vzletovej
a pristavacej drahy. Tento priestor je v smere osi RWY predizeny o 6 km so $irkou 2 km sumerne k osi
RWY.

Pasmo bez laserového Ziarenia siaha do vysky 910 m n.m.

Kritické ochranné pasmo proti laserovému Ziareniu

Kritické ochranné pasmo proti laserovému Ziareniu ma tvar valca, ktorého polomer je 18 500 m a vyska

3 000 m a stred dolnej podstavy je totozny so vztaznym bodom letiska.

Dopravny urad v rozhodnuti o uréeni ochranného pasma v kritickom ochrannom pasme proti
laserovému Ziareniu zakaze alebo obmedzi najma umiestriovat, prevadzkovat a pouZivat laserové
zariadenie takym spdsobom, Ze by mohla byt ohrozena bezpecnost leteckej prevadzky, ktorého Uroveri
vyzarovania je vyssia ako 5 uW/ cm2, ak takéto laserové zariadenie mbze spOsobit doznievanie

zrakového vnemu alebo oslepenie prudkym jasom pilota.
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Citlivé ochranné pasma proti laserovému Ziareniu

Citlivé ochranné pdsmo proti laserovému Ziareniu ma tvar valca, ktorého stred dolnej podstavy je
totozny so vztainym bodom letiska. Rozmery a tvar citlivého ochranného pasma proti laserovému

Ziareniu su totozné s rozmermi kritického ochranného pasma proti laserovému Ziareniu.

Dopravny urad v rozhodnuti o uréeni ochranného pasma podla v citlivom ochrannom pasme proti
laserovému Ziareniu zakaze alebo obmedzi najma umiestriovat, prevadzkovat a pouZivat laserové
zariadenie takym spGsobom, Ze by mohla byt ohrozena bezpecnost leteckej prevadzky, ktorého Urover
vyzarovania je vy$sia ako 100 pW/cm2, ak takéto laserové zariadenie mdze spbsobit doznievanie

zrakového vnemu alebo oslepenie prudkym jasom pilota.
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9 Zavereéné zhrnutie z hI'adiska UPN-M Zilina v platnom zneni

Zavere¢né zhodnotenie vplyvu vysledkov UGD na UPN-M Zilina a poZiadavky, Ulohy a ciele, ktoré maij
byt riesené v novom UPN-M je moiné definitivne stanovit aZ na zaklade spracovania pripomienok
ku konceptu navrhu riesenia.

Z uvedeného dévodu bude zdvereéné zhodnotenie a odporicéania sucastou riesenia v zaverecnej etape
- Ndvrh.
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12 Prilohy

Priloha 1 Porovnanie su¢asného navrhu a navrhu z Uzemného planu mesta Zilina (2012)

|

Legenda:

e UPN - hlavné cyklotrasy (fialovd)
e UPN - cyklomagistraly nadregionalne (oranzovd)

UPN - cyklomagistraly regionalne (zItd)
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13 Grafické prilohy

N

Vykres Sirsich vztahov
Vykres aglomerécie Zilina

. Vykresy zataZenia cestnej siete

3a. Nulovy variant, rok 2015
3b. Nulovy variant, rok 2025
3c. Nulovy variant, rok 2045
3d. Variant 1, rok 2025
3e. Variant 1A, rok 2025
3f. Variant 2, rok 2025
Komplexné vykresy dopravnej infrastruktary

. Vykresy jednotlivych druhov dopravy

5a. Cyklistické a pesie komunikacie
5b. Linky MHD
5c. Staticka doprava
Vybrané detaily riesenia
6a. Krizovatky Nemocnicna a Vysokoskolakov
6b. Napojenie arealu Zilinského Sportu
Schémy hlukovej a emisnej zataze
7a. Variant VO_2015_hluk
7b. Variant VO_2015_emisie
7c. Variant V2_2025_hluk
7d. Variant V2_2025_emisie
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