ŽSR, Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - humenné

ZÁVEREČNÉ  STANOVISKO

(Číslo: OU-KE-OSZP1-2015/015994)
vydané Okresným úradom Košice, odborom starostlivosti o životné prostredie, oddelenie ochrany prírody vybraných zložiek životného prostredia kraja  

podľa zákona č. 24/2006 Z.z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov (ďalej len zákon)
I.
Základné údaje o navrhovateľovi 

1.
Názov 

Železnice Slovenskej republiky
2.
Identifikačné číslo 

32 364 501

3.
Sídlo 

Klemensova 8, 813 61 Bratislava

II.   Základné údaje o NAVRHOVANEJ ČINNOSTI

1.
Názov 

ŽSR, Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné 

2.
Účel 

Predmetom navrhovanej činnosti je realizácia elektrifikácie trate v úseku Bánovce                     nad Ondavou - Humenné a jeho hlavným účelom je vytvorenie podmienok pre vznik moderného fungujúceho dopravného systému v nadväznosti na systém integrovanej koľajovej dopravy, ktorý by zabezpečoval dopravnú obslužnosť a prepojenie Košíc na ostatné regióny východného Slovenska. Zohľadní vyťaženosť cestnej a železničnej infraštruktúry v regióne pri preprave osôb      a tovarov, zvlášť dennú prepravu cestujúcich z Košíc do Humenného autami, autobusmi a vlakmi, s cieľom priviesť kvalitnú železničnú dopravu bližšie k zdrojom a cieľom ciest cestujúcich. Taktiež zohľadňuje snahu prepravovať hromadné substráty a tovary do firiem sídliacich v Strážskom            a Humennom nákladnými automobilmi a vlakmi.

3.   Užívateľ

Železnice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

4.
Umiestnenie 

Kraj: 


Košický, Prešovský

Okres: 


Michalovce, Humenné

Katastrálne územie:
Bánovce nad Ondavou, Laškovce, Šamudovce, Pozdišovce, Krásnovce, 
Michalovce vrátane m. č. Močarany a Topoľany, Petrovce nad Laborcom, Nacina Ves, Voľa, Pusté Čemerné, Strážske, Brekov, Humenné, Nižný Hrabovec, Kochanovce, Udavské, Hažín nad Cirochou, Kamenica              nad Cirochou.

5.
Termín začatia a skončenia výstavby a prevádzky navrhovanej činnosti

Predpokladaný termín začatia výstavby: nie je v súčasnosti definovaný. 

Predpokladaný termín ukončenia výstavby a začatia prevádzky: nie je v súčasnosti definovaný.
Trvanie realizácie sa predpokladá na 2 roky.  

6.
Stručný popis technického a technologického riešenia

Súčasný stav 
Riešená trať je umiestnená v poľnohospodársky využívanej krajine. Železničné stanice Michalovce a Humenné sú situované v zastavaných územiach týchto miest. Zastávky sú situované v okrajových častiach obcí. 

Z hľadiska administratívneho členenia železničnej siete Slovenska je riešená elektrifikácia                 a súvisiace úpravy súčasťou troch tratí: 

· Michaľany – Medzilaborce – Lupków (PKP) číslo 103 A (191) 

· Humenné – Stakčín číslo 104 B (196) 

· Prešov – Humenné číslo 107 D (193) 

Trate č. 103 A (191) a 107 D (193) sú II. kategórie – významné trate z vnútroštátneho hľadiska. Trať je v celej dĺžke jednokoľajná v časti úseku elektrifikovaná. Na trati č. 103 A (191) je                    v súčasnosti elektrifikácia jednosmernou sústavou 3 kV ukončená v ŽST Bánovce nad Ondavou. 

Vzhľadom na veľký rozsah stavby, bola stavba rozdelená na menšie úseky – 7 ucelených častí stavby (UČS). V zásade bola trať rozdelená na železničné stanice (ŽST) a medzistaničné úseky trate. Navrhovaná činnosť rieši primárne elektrifikáciu v predmetnom úseku trate v dĺžke               cca 33,500 km. Celkovo však spracováva všetky nasledujúce odbory:

21. Železničné zabezpečovacie zariadenia 

22. Oznamovacie zariadenia 

23. Dielenská technológia (výťahy, náhradný zdroj elektriny) 

24. Silnoprúdová technológia (trafostanice, motorické a ovládacie rozvody), energetické   

      zariadenia 

25. Radiofikácia 

26. Elektrická požiarna signalizácia (EPS) 

27. Poplachový systém narušenia (PSN) a priemyselná televízia (PTV) 

29. Kontrola a riadenie TP NET – technologický proces napájania elektrifikovaných tratí 

31. Príprava územia (búracie práce, terénne úpravy, výrub stromov) 

32. Železničný spodok, železničný zvršok, železničné nástupištia, priepusty 

33. Mosty a umelé stavby (železničné aj cestné) 

34. Pozemné stavby (budovy, nástupištné prístrešky, nakladacie a vykladacie rampy, spevnené   

      plochy, oplotenia, kabelovody, sadové a parkové úpravy) 

35. Trakčné vedenie a energetika (TV trakčné vedenia, NS napájacie stanice, SpS spínacie stanice,  

       rozvody   nízkeho  napätia (nn)  a   vysokého   napätia  (vn),  t.j.  trafostanice,  VO  vonkajšie          

        osvetlenie) 

36. Slaboprúdové rozvody 

37. Inžinierske siete (voda, kanalizácia, plyn, ....) 

38. Cesty a prístupové komunikácie
Navrhovaný stav 
       Technicko ekonomická štúdia, ktorá bola podkladom pre vypracovanie predmetného zámeru, navrhla nasledovné varianty technického riešenia: 

Variant 1 – rozsah podľa záväzného pokynu 

predstavuje elektrifikáciu úseku predmetnej trate a jej najnutnejšie stavebné úpravy pre dosiahnutie V=120 km/h v celom úseku Bánovce nad Ondavou – Humenné s obmedzeniami v oblúku pred ŽST Michalovce na rýchlosť V=70 km/h a v ŽST Strážske prechodom cez výhybky Humenského zhlavia na rýchlosť V=50 km/h. 

Variant 2 – minimálny variant 

predstavuje zohľadnenie nákladovosti jednotlivých prvkov z rozsahu stanoveného v Záväznom pokyne investora (Variant 1) a riešenie je minimalizované na prvky, ktoré zabezpečia elektrifikáciu trate a jej funkčnosť pri zohľadnení ekonomickej efektívnosti stavby.

Variant 3 - minimálny variant bez protihlukových stien 
Splnením podmienky rezortného orgánu je doplnenie nového variantu 3, v ktorom protihlukové opatrenia nie sú riešené. 

Variant je v celom rozsahu totožný s Variantom 2 – minimálny variant s vylúčením protihlukových opatrení. V stanovisku Ministerstva dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia záležitostí EÚ a zahraničných vzťahov, Odbor rozvoja dopravnej infraštruktúry, Oddelenie dopravného modelovania a infraštruktúry k zámeru (list                                č. 05307/2014/B211- SZEÚ/68890 zo dňa 11.11.2014) je uvedené: 

„Varianty, ktoré sú predmetom posudzovania vplyvov na životné prostredie, predstavujú elektrifikáciu trate vrátane vykonania nevyhnutnej údržby trate a charakter stavby preto nedáva opodstatnenie na výstavby protihlukových stien. Realizácia protihlukových opatrení bude vykonaná v rámci modernizácie trate, ktorá nie je predmetom predloženého projektu. 
Výstavba PHS a neúmerné zvýšenie investičných nákladov by reálne ohrozilo možnosť financovania predmetnej stavby z fondov EU a tým aj jej výstavbu, preto nesúhlasíme, aby sa             s realizáciou PHS uvažovalo a je potrebné ich vylúčenie z objektovej skladby projektu.“ 
Splnením podmienky rezortného orgánu je doplnenie nového variantu 3, v ktorom protihlukové opatrenia nie sú riešené.

STRUČNÝ OPIS VARIANTOV 
Variant 1 
· Predstavuje elektrifikáciu a revitalizáciu železničnej trate v rozsahu: vlastná elektrifikácia trate, 

· modernizácia zabezpečovacieho zariadenia vrátane modernizácie TZZ v úseku Strážske – Nižný Hrabovec a SZZ v ZST Nižný Hrabovec, oznamovacieho zariadenia a dispečerizácia traťového úseku, 

· stavebné úpravy trate pre dosiahnutie traťovej rýchlosti 120 km/hod v celom úseku                  s existujúcimi obmedzeniami, 

· najnutnejšie úpravy ostatnej infraštruktúry vychádzajúce zo splnenia požiadaviek legislatívy a zabezpečenie prostej reprodukcie. 

· TIOP v Michalovciach – terminál integrovanej osobnej prepravy zabezpečuje prestup cestujúcich medzi rôznymi druhmi dopravy. Zriaďuje sa s cieľom priblíženia a prepojenia dopravných systémov a dôrazom na bezkolízny a bezpečný pohyb cestujúcich, prehľadnú orientáciu a informačný systém. 

Poznámka: stavebné úpravy trate pre dosiahnutie rýchlosti V=100 km/hod., pri zachovaní existujúcich obmedzení v smerovom oblúku pred ZST Michalovce a na zhlaviach v ZST Strážske predstavujú rovnaký rozsah prác ako úpravy pre rýchlosť 120 km/hod. 

Základné parametre Variantu 1: 
· najvyššia traťová rýchlosť v celom úseku Bánovce nad Ondavou - Humenné 120 km/hod obmedzená v lokalitách: Michalovce žkm 39,5-40,0, rýchlost70 km/hod. a na zhlaviach        v ZST Strážske (stanica nemá priebežnú koľaj) prechod cez výhybky rýchlosťou V=50 km/hod, 

· v koľajových rozvetveniach z hlavnej traťovej koľaje cez výhybky na koľaje s nástupištnou hranou rýchlosť 50 km/hod, 

· priechodný prierez min. 1-SM s nadstavcom pre elektrifikované trate, minimálna únosnosť pre nápravový tlak 22.51, 

· elektrifikácia jednosmernou sústavou 3kV s izolačnou hladinou pre striedavú trakciu ~25kV/50 Hz, 

· nová trakčná napájacia stanica Nacina Ves, 

· nová trakčná napájacia stanica Humenné, 

· nevyhnutné koľajové úpravy vyplývajúce s realizácie TV. zabezpečenia izolačného stavu koľajiska a nástupíšť dĺžky 150m (v železničných zastávkach Laškovce, zastávka Michalovce, Petrovce nad Laborcom. Nacina Ves a Pusté Čemerné), nástupišťa v zastávke Brekov dĺžky 240m a nástupíšť v ŽST Strážske s úrovňovým bezbariérovým prístupom cestujúcich a ostrovných nástupíšť v ŽST Michalovce a ŽST Humenné s mimoúrovňovým prístupom, 

· na celej trať dispečerský traťový rádiový systém, 

· na zastávkach a v žel. staniciach vizuálny informačný systém aj rozhlas pre cestujúcich          s automatickým diaľkovým vyhlasovaním z dispečerského pracoviska, 

· na zastávkach, v žel. staniciach a nových KTM elektrická požiarna signalizácia, poplachový systém narušenia a priemyselná televízia, 

· v železničných staniciach diaľkovo ovládané zabezpečovacie zariadenie 3. kategórie. elektronické stavadlo, obslužné pracovisko diaľkovo ovládanej trate v žel. stanici Humenné, 

· v medzistaničných úsekoch traťové zabezpečovacie zariadenie 3.kategórie automatické hradlo, v medzistaničných úsekoch Michalovce – Strážske, Strážske - Humenné                      s automatickým hradlom v Petrovanoch nad Laborcom a Brekove, 

· v medzistaničnom úseku Strážske - Nižný Hrabovec traťové zabezpečovacie zariadenie        3. kategórie automatické hradlo, 

· modernizácia zabezpečovacieho zariadenia v ŽST Nižný Hrabovec na zariadenie                   3. kategórie, 

· komplexná rekonštrukcia vonkajšieho osvetlenia žel. staníc (Michalovce, Strážske. Humenné) a zastávok (Laškovce, zastávka Michalovce, Petrovce nad Laborcom, Nacina Ves, Pusté Čemerné, Brekov) s diaľkovým ovládaním, 

· elektrický ohrev výhybiek v železničných staniciach (Michalovce, Strážske, Humenné)        s diaľkovým ovládaním a dohľadom z obslužného pracoviska diaľkovo ovládanej trate (mimo Bánovce nad Ondavou), 
· dopravných systémov a dôrazom na bezkolízny a bezpečný pohyb cestujúcich, prehľadnú orientáciu a informačný systém, 

· protihlukové opatrenia, 

· výruby stromov v nevyhnutnom rozsahu. 

Variant 2 
V danom variante je zohľadnená nákladovosť jednotlivých prvkov z rozsahu stanoveného                  v Záväznom pokyne investora (Variant 1) a riešenie je minimalizované na prvky, ktoré zabezpečia elektrifikáciu trate a jej funkčnosť pri zohľadnení ekonomickej efektívnosti stavby. 

Zmena oproti Variantu 1 predstavuje nasledovný rozsah neriešených prvkov: 

· neriešiť dispečerizáciu trate (rádiové zariadenia, nadstavbový systém C4, prenosový systém trakt T1), 

· neriešiť nové zabezpečovacie zariadenia v ŽST Michalovce, 

· neriešiť zabezpečovacie zariadenie v úseku Strážske - Nižný Hrabovec a v ŽST Nižný Hrabovec, 
· neriešiť oznamovacie zariadenia v úseku Strážske - Nižný Hrabovec a v ŽST Nižný Hrabovec, v rozsahu potrebnom pre dispečerizáciu, 
· neriešiť oznamovacie zariadenia v zastávkach, 

· neriešiť technologické domčeky na zastávkach, 
· neriešiť odstránenie existujúcich murovaných objektov na zastávkach, 
· neriešiť nové napojenie vlečkovej koľaje Chemko Strážske (spoluužívateľ Steel Miels Slovakia) v ŽST Strážske, 

· neriešiť EOV v ŽST Michalovce a ŽST Strážske, 

· neriešiť rekonštrukciu TS v ŽST Strážske, 

· neriešiť elektrifikáciu špičiek manipulačných koľají. 

Základné parametre Variantu 2: 
· najvyššia traťová rýchlosť v celom úseku Bánovce nad Ondavou - Humenné 120 km/hod. obmedzená v lokalitách : Michalovce žkm 39,5 – 40,0, rýchlosť 70 km/hod a na zhlaviach     v ZST Strážske (stanica nemá priebežnú koľaj) prechod cez výhybky rýchlosťou V=50 km/hod, 

· v koľajových rozvetveniach z hlavnej traťovej koľaje cez výhybky na koľaje s nástupištnou hranou rýchlosť 50 km/hod, 

· priechodný prierez min. 1 - SM s nadstavcom pre elektrifikované trate, minimálna únosnosť pre nápravový tlak 22,51, 

· elektrifikácia jednosmernou sústavou 3 kV s izolačnou hladinou pre striedavú trakciu ~25kV/50 Hz, 

· nová trakčná napájacia stanica Nacina Ves, 

· nová trakčná napájacia stanica Humenné, 

· elektrifikácia staničných koľají bez elektrifikácie Špičiek koľají v staniciach, 

· nevyhnutné koľajové úpravy vyplývajúce s realizácie TV. zabezpečenia izolačného stavu koľajiska, vybudovanie nástupíšť dĺžky 150m (v železničných zastávkach Laškovce, zastávka Michalovce, Petrovce nad Laborcom, Nacina Ves a Pusté Čememé), nástupišťa      v zastávke Brekov dĺžky 240 m a nástupíšť v ZST Strážske s úrovňovým bezbariérovým prístupom cestujúcich a ostrovných nástupíšť v ZST Michalovce a ZST Humenné                   s mimoúrovňovým prístupom, 

· v žel. stanici ZST Humenné a v ZST Michalovce vizuálny informačný systém aj rozhlas pre cestujúcich, v upravovaných priestoroch v železničných staniciach a nových KTM elektrická požiarna signalizácia, poplachový systém narušenia, 

· v ZST Humenné a v ZST Strážske zabezpečovacie zariadenie 3. kategórie, elektronické stavadlo, 

· v ZST Bánovce nad Ondavou a Michalovce riešenie úprav na existujúcom zabezpečovacom zariadení z dôvodu previazania s TZZ priľahlých traťových úsekov, 

· v medzistaničných úsekoch traťové zabezpečovacie zariadenie 3.kategórie automatické hradlo, v medzistaničnom úseku Michalovce - Strážske. Strážske - Humenné                             s automatickým hradlom v Petrovciach nad Laborcom a Brekove, 

· komplexná rekonštrukcia vonkajšieho osvetlenia žel. staníc (Michalovce, Strážske, Humenné) a zastávok (Laškovce, zastávka Michalovce, Petrovce nad Laborcom, Nacina Ves, Pusté Cemerné, Brekov) s miestnym ovládaním, 

· elektrický ohrev výhybiek ZST Humenné, 

· nevyhnutné úpravy a prestavby existujúcich mostných objektov a priepustov vyplývajúce     z elektrifikácie trate a zo zabezpečenia vyhovujúceho stavu objektov, 

· rekonštrukcia priecestných konštrukcií, 

· vybudovanie nových a úpravy existujúcich prístupových komunikácií, spevnených plôch     a komunikácií priecestí, 

· stavebné úpravy existujúcich priestorov pre umiestnenie nových technológií, 

· TIOP v Michalovciach – terminál integrovanej osobnej prepravy zabezpečuje prestup cestujúcich medzi rôznymi druhmi dopravy. Zriaďuje sa s cieľom priblíženia a prepojenia dopravných systémov a dôrazom na bezkolízny a bezpečný pohyb cestujúcich, prehľadnú orientáciu a informačný systém. 

· protihlukové opatrenia, 

· výruby stromov v nevyhnutnom rozsahu. 

Variant 3 
Splnením podmienky rezortného orgánu bolo doplnenie nového variantu 3, v ktorom protihlukové opatrenia nie sú riešené. 

Variant je v celom rozsahu totožný s Variantom 2 – minimálny variant s vylúčením protihlukových opatrení. 

Zmena oproti Variantu 2 predstavuje nasledovný rozsah neriešených prvkov: 

· - neriešiť protihlukové opatrenia. 

Ďalším posudzovaným variantom, vyplývajúcim zo zákona, je tzv. nulový variant, t.j. variant, kedy by sa posudzovaná činnosť nerealizovala.

III.
POpis priebehu posudzovania


Proces posudzovania na životné prostredie bol zahájený vypracovaním zámeru, ktorý bol doručený  na príslušný úrad dňa 14.10.2014. Zámer bol zverejnený na web sídle MŽP SR – 16.10.2014 a zaslaný príslušným orgánom na dotknuté obce, rezortný orgán a dotknutým orgánom 22.10.2014. na povoľujúci orgán 17.10.2014.

Ďalšie kroky:

· Rozhodnutie o posudzovaní vydané dňa 10.12.2014

· Rozhodnutie o posudzovaní zverejnené na web sídle MŽP SR dňa 10.12.2014

· Prerokovanie rozsahu hodnotenia dňa 18.12.2014 na OÚ Košice

· Rozsah hodnotenia vydaný 29.12.2014

· Správa o hodnotení doručená na OÚ, OSŽP Košice  dňa 30.03.2015

· Správa o hodnotení zaslaná na dotknuté obce, dotknuté  orgány, povoľujúci orgán a rezortný orgán dňa 01.04.2015

· Správa o hodnotení zverejnená na web sídle ministerstva 01.04.2015

1.
Vypracovanie správy o hodnotení

Navrhovaná činnosť spĺňa kritériá podľa § 18 ods. 1 zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov (ďalej len „zákon“) a podľa prílohy č. 8 zákona je zaradená nasledovne:

· Kategória č. 13 - Doprava a telekomunikácie, 

· Položka č. 8 -  Výstavba cestných mostov (na cestách I. a II. triedy) a železničných mostov

Zaradením podlieha činnosť zisťovaciemu konaniu. 

Navrhovateľ, Železnice Slovenskej republiky, predložil v zastúpení Dopravoprojekt, a.s. dňa 14.10.2014 príslušnému orgánu - Okresnému úradu Košice, odboru starostlivosti o životné prostredie, oddelenie ochrany prírody a vybraných zložiek životného prostredia kraja (ďalej len „Okresný úrad“) podľa § 22 zákona zámer „ŽSR, Elektrifikácia trate Bánovce nad Bebravou - Humenné“. 

Po ukončení zisťovacieho konania, na základe vyhodnotenia písomných stanovísk okresný úrad, ako príslušný orgán, rozhodol, že navrhovaná činnosť sa bude posudzovať podľa zákona (rozhodnutie č. OU-KE-OSZP1-2014/041474 zo dňa 10.12.2014). Následne v spolupráci s rezortným orgánom a povoľujúcim orgánom a po prerokovaní s navrhovateľom dňa 29.12.2014 určil podľa § 30 zákona „Rozsah hodnotenia navrhovanej činnosti“. 

Nakoľko termín vydania rozsahu hodnotenia sa viaže na rok 2014, prebehlo posúdenie ako aj následné kroky v zmysle procesu posudzovania v dikcii zákona č. 24/2006 Z.z. platnej                    pred vstúpením do platnosti novely zákona č. 314/2014 Z.z..

Správu o hodnotení vplyvov navrhovanej činnosti na životné prostredie (ďalej len správu) vypracovalo Združenie dodávateľov RDS, v ktorom bol líder združenia REMING CONSULT a.s., Trnavská cesta 27, 831 04 Bratislava 3. Členom združenia bol Dopravoprojekt, a.s., Kominárska 2,4 832 03 Bratislava, ktorý je v tomto procese posudzovania oprávneným zástupcom navrhovateľa. Navrhovateľ predložil správu na okresný úrad podľa § 31 zákona dňa 30.3.2015.

2.
Rozoslanie a zverejnenie správy o hodnotení

Okresný úrad po skontrolovaní náležitostí zaslal správu, podľa § 33 ods. 1 zákona, na zaujatie stanoviska listom č. OU-KE-OSZP1-2015/0015994-1,2,3,4, NH zo dňa 1.4.2015, nasledovným subjektom procesu posudzovania: 

Povoľujúci orgán

Povoľujúcim orgánom, v zmysle zákona č. 24/2006 Z.z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie, je obec alebo orgán štátnej správy príslušný na vydanie rozhodnutia o povolení navrhovanej činnosti podľa osobitných predpisov. 

Pre územné rozhodnutie: 

Obce v okrese Michalovce: Bánovce nad Ondavou, Laškovce, Šamudovce, Krásnovce, Michalovce, Topoľany, Petrovce nad Laborcom, Nacina Ves, Voľa, Pusté Čemerné, Strážske, Pozdišovce.

Obce v okrese Humenné: Brekov, Humenné, Nižný Hrabovec, Kochanovce, Udavské, Kamenica nad Cirochou, Hažín. 

Pre stavebné povolenie: 

MDVRR, Sekcia železničnej dopravy a dráh, Odbor dráhový stavebný úrad

Dotknuté orgány a organizácie

Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR ako rezortný orgán

Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR, Útvar vedúceho hygienika rezortu
Ministerstvo vnútra SR, Prezídium Hasičského a záchranného zboru

Ministerstvo životného prostredia SR, Sekcia ochrany prírody a tvorby krajiny

Slovenský vodohospodársky podnik, štátny podnik

Okresný úrad Košice, odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie štátnej správy vôd a vybraných zložiek životného prostredia kraja

Okresný úrad Michalovce, odbor starostlivosti o životné prostredie

Okresný úrad Humenné, odbor starostlivosti o životné prostredie

Okresný úrad Michalovce, odbor krízového riadenia

Okresný úrad Humenné, odbor krízového riadenia

Okresný úrad Michalovce, odbor cestnej dopravy a pozemných komunikácií

Okresný úrad Humenné, odbor cestnej dopravy a pozemných komunikácií

Okresný úrad Michalovce, Pozemkový a lesný odbor

Okresný úrad Humenné, Pozemkový a lesný odbor

Správa o hodnotení bola zverejnená na webovom sídle MŽP SR v zložke EIA/SEA, na adrese 

http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/elektrifikacia-trate-banovce-nad-ondavou-humenne
3.
Prerokovanie správy o hodnotení s verejnosťou

Navrhovaná činnosť bola prerokovaná s verejnosťou na jednom spoločnom verejnom prerokovaní v zasadačke Mestského úradu v Michalovciach dňa 29.4.2015 o 14.00 hodine.

Verejné prerokovanie - MsÚ Michalovce dňa 29.4.2015
Verejného prerokovania sa zúčastnili:
Za navrhovateľa:

· A. Filipek - SUDOP Košice a.s.
· A. Demko - ŽSR - odbor investorský
· M. Šípoš - Dopravoprojekt a.s. 

· S. Kapustová - Dopravoprojekt a.s.
Za samosprávy:
· M. Bočková - Strážske
· H. Francúzová - Michalovce
· A. Mrázová - Michalovce
· K. Ježová - Humenné
· M. Šalata - Humenné
· J. Berilla - Michalovce
Za štátnu správu:

· Dr. I. Miková - MDVRR SR, Útvar vedúceho hygienika rezortu
· Dr. V. Juričko - Obvodný pozemkový úrad Michalovce
Za verejnosť:

· A. Kornajová - VIHORLAT PRESS, s.r.o.
Rokovanie otvoril Ing. Marián Šípoš, ktorý v mene spoločnosti DOPRAVOPROJEKT a.s. privítal prítomných. Oboznámil prítomných o postupe verejného prerokovania a poukázal               na možnosť aktívnej účasti verejnosti pri pripomienkovaní správy o hodnotení v rámci 30-dňovej lehoty. Navrhol program spoločného verejného prerokovania, s ktorým všetci súhlasili. 

O technickom a technologickom riešení navrhovanej činnosti informoval zástupca REMING CONSULTU a.s. Ing. Filipek. 

O predpokladaných vplyvoch navrhovanej činnosti na životné prostredie informovala spracovateľka zámeru Ing. Silvia Kapustová, PhD. Zároveň informovala prítomných                           o jednotlivých krokoch procesu posudzovania a ich právach a povinnostiach vyplývajúcich              zo zákona.

V rámci diskusie zástupkyňa MDVRR SR, Útvaru vedúceho hygienika Ing. Miková uviedla,    že vo výsledkoch  hlukovej štúdie boli uvedené v 12 bodoch prekročené limity. Nesúhlasí                   s realizáciou projektu bez protihlukových stien. Opätovne boli z jej strany prednesené obavy              o vplyve hluku na zdravie obyvateľov. 

K diskusii sa pripojil JUDr. Vladimír Juričko z Obvodného pozemkového úradu                             v Michalovciach, ktorý súhlasil s názorom p. Ing. Mikovej a doplnil informáciu, že pokiaľ budú nevyhnutné nové zábery pôdy pozemkový úrad bude aktívne spolupracovať pri vydaní stanoviska. 

Ing. Kapustová, PhD., poukázala na skutočnosť, že v rámci modernizácie tratí sa uvažuje             s vybudovaním protihlukových stien.

Zástupca ŽSR (odbor investorský) Ing. Demko zdôraznil, že hlukové pomery po elektrifikácii trate sa výrazne zlepšia oproti súčasnému stavu z dôvodu zmeny dieslovej trakcie za elektrickú. Okrem toho dôjde k výraznej úspore času cestujúcich až 20 min a zvýšeniu bezpečnosti ľudí vybudovaním zabezpečených železničných priecestí. Na základe výsledkov CBA analýzy bolo potrebné hľadať úspory a tak výstavba protihlukových stien bola vypustená a to aj vzhľadom            k tomu, že v budúcnosti pri modernizácii trate bude môcť byť vybudovaná. Zároveň Ing. Demko upozornil, že zaradením protihlukových stien do projektu bude znemožnené financovanie tohto projektu z prostriedkov EÚ z dôvodu nedosiahnutia ekonomickej návratnosti projektu.

JUDr. Juričko poznamenal, že finančné kritériá nemôžu prevažovať.

Prítomní sa však zhodli, že realizácia projektu aj bez protihlukových stien je prínosom                     pre obyvateľov regiónu a oproti súčasnému stavu prinesie zníženie hladiny hluku, ktoré už                  v súčasnosti prekračujú povolené limity.

Referentka životného prostredia z Mesta Strážske p. Bočková informovala, že zašle písomné stanovisko aj keď preferuje Variant 2 v prípade, žeby malo byť ohrozené financovanie celého projektu a jeho realizácia, bude súhlasiť s navrhovaným Variantom 3.

Ing. Helena Francúzová z Odboru výstavby, životného prostredia a miestneho rozvoja                         v Michalovciach zašle písomné stanovisko. 

Ing. Katarína Ježová a Ing. Marián Šalata poukázali na nevyhnutnosť úpravy potrubných mostov.

Ing. Demko upozornil na to, že existujú 2 zmluvy financovania projektu.

1. zmluva: medzi poskytovateľom nenávratného finančného príspevku (NFP) - MDVRR SR              a prijímateľom NFP - ŽSR a následne

2. zmluva: medzi Objednávateľom projektovej dokumentácie (PD) - ŽSR a Zhotoviteľom PD - Združením "RDS" v zastúpení spoločnosťou REMING CONSULT a.s. a spoločnosťou DOPRAVOPROJEKT a.s.

V prípade nepreukázania finančnej návratnosti projektu zo strany prijímateľa NFP (ŽSR) môže poskytovateľ NFP (MDVRR SR) zmluvu so ŽSR zrušiť a projekt nebude realizovaný. Železnice SR vlastné zdroje na financovanie predmetného projektu nemajú.

Následná realizácia projektu nie je v súčasnosti krytá žiadnym zmluvným vzťahom. Uzatváranie predmetných zmluvných vzťahov bude nasledovať až po ukončení uvedenej projektovej prípravy a to tak s poskytovateľom NFP, ako aj s realizátorom diela.

V závere diskusie sa prítomní dopytovali rôznych technických a dopravných informácií:

Ing. Demko - v prípade, že MDVRR SR neodsúhlasí novonavrhnuté riešenie TIOP Michalovce (v rozsahu upraveného návrhu pôvodne II. etapy SAD) bude potrebné zvážiť jeho vyňatie z pripravovaného projektu elektrifikácie a riešiť ho ako samostatný projekt "TIOP MIchalovce".

Projektová príprava elektrifikácie trate Bánovce n.O. - Humenné je zazmluvnená  do r. 2017, potom prebehne verejné obstarávanie na výber zhotoviteľa stavby a so samotnou realizáciou by sa mohlo začať v r. 2018. Predpokladaná doba výstavby je 2-3 roky.

Pani Karnajová uviedla, že sú problémy s vlakmi, ktoré dlho čakajú v Strážskom. Ing. Filipek nato reagoval, že sa uvažuje so zdvojkoľajnením, aby sa uvoľnila trať medzi Humenným                    a Strážskym a preto už tento projekt toto navrhované výhľadové zdvojkoľajnenie rešpektuje.

4.
  Stanoviská, pripomienky a odborné posudky, predložené k správe o hodnotení 
V zmysle § 35 zákona boli do termínu spracovania posudku a návrhu záverečného stanoviska doručené na OÚ Košice OSŽP nižšie uvedené písomné stanoviská. 
· Ministerstvo vnútra SR, Prezídium Hasičského a záchranného zboru (list                                         č. PHZ-OPP4-2015/000951-002, zo dňa 15.4.2015)
MV SR, PHZZ nepredpokladá vznik negatívnych vplyvov na životné prostredie.
· Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR, sekcia záležitostí EÚ          a zahraničných vzťahov, Odbor rozvoja dopravnej infraštruktúry, Oddelenie dopravného modelovania a infraštruktúry (list č. 05876/2015/B211-SZEÚ/25776,          zo dňa 5.5.2015)

Vzhľadom na to, že v správe o hodnotení vplyvov navrhovanej činnosti "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" boli zohľadnené všetky pripomienky uvedené v liste MDVRR SR č. 05307/2014/B211-SZEÚ/68890 zo dňa 11.11.2014, MDVRR SR nemá k predmetnej správe o hodnotení žiadne pripomienky. Predloženú správu o hodnotení odporúčame na schválenie, v zmysle zákona č. 24/2006 Z.z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov.

· Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR, Útvar vedúceho hygienika rezortu (list č. 06982/2015/D404-ÚVHR/25042, zo dňa 5.5.2015)

Podľa § 13 ods. 2 zákona č. 355/2007 Z.z. dotknutý orgán na ochranu verejného zdravia nesúhlasí s predloženou správou o hodnotení navrhovanej činnosti "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné".
K zámeru "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné", ktorý bol predložený                      v septembri 2014 (ďalej len zámer) oprávneným zástupcom navrhovateľa REMING CONSULT a.s., Trnavská cesta 27, 831 04 Bratislava 3 (ďalej len zástupca navrhovateľa) bolo príslušným orgánom štátnej správy na úseku verejného zdravotníctva pod č. 25246/2014/D404-ÚVHR/70804 zo dňa 19.11.2014 vydané súhlasné záväzné stanovisko. Zástupca navrhovateľa v zámere                   s ohľadom na umiestnenie riešenej trate , a to v zastavaných územiach miest Michalovce                     a Humenné a lokalizáciu zastávok na trati , a to v okrajových častiach obcí uvádza chrániť mestské zástavby, zástavby rodinných domov, školy a ďalšie objekty protihlukovými stenami. 

Správa o hodnotení je v porovnaní so Zámerom rozšírená o Variant 3 - minimálny variant bez protihlukových stien (ďalej len PHS). Prílohou Správy o hodnotení je hluková štúdia, ktorú              za účelom zmapovania súčasného stavu akustických pomerov územia a zistenia potrebného rozsahu realizácie protihlukových opatrení pre navrhovanú stavbu vypracovala akreditovanou metódou firma Avekol, spol. s r.o., vo februári roku 2015.

Autori hlukovej štúdie pre výpočet prípustných hodnôt určujúcich veličín hluku                           vo vonkajšom prostredí v kategórii chráneného územia II. a III. na trase železničnej trate Bánovce nad Ondavou - Humenné zvolili 20 výpočtových bodov a posudzovali aktuálny stav - nulový variant , navrhovaný stav bez PHS a navrhovaný stav s PHS.

Aktuálna hluková situácia - nulový stav je v zmysle Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií  a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí v znení vyhlášky č. 237/2009 Z.z. (ďalje len Vyhláška č. 549/2007 Z.z.), charakterizovaný kontinuálnym prekročením hladiny hluku do 10 dB v referenčnom časovom intervale "noc" , v referenčných časových intervaloch "deň a večer" je prekročenie zhruba v polovičnom počte výpočtových bodov. 

Navrhovaný stav bez PHS, teda iba elektrifikácia trate, je v zmysle Vyhlášky č. 549/2007 Z.z. charakterizovaný znížením hodnôt určujúcich veličín hluku cca do 7 dB, avšak v referenčnom časovom intervale "noc" vo väčšine výpočtových bodov naďalej dochádza k prekročeniu určujúcich veličín hluku vo vonkajšom prostredí cca do 6,5 dB.

Navrhovaný stav s PHS v zmysle Vyhlášky č. 549/2007 Z.z. úplne eliminuje prekročenia hodnôt určujúcich veličín hluku po celej dĺžke predmetnej trate a v každom referenčnom časovom intervale. 

V prílohách Správy o hodnotení, v časti "Vyhodnotenie plnenia požiadaviek Rozsahu hodnotenia" je akceptovaná požiadavka MDVRR SR, Sekcie záležitosti EÚ a zahraničných vzťahov, Odboru rozvoja dopravnej infraštruktúry, Oddelenia dopravného modelovania                     a infraštruktúry na vylúčenie protihlukových opatrení z objektovej skladby projektu, čiže akceptovanie variantu č. 3 Správy o hodnotení. Odôvodnením pre vylúčenie PHS je neúmerné zvýšenie investičných nákladov, ktoré by reálne ohrozilo možnosť financovania predmetnej stavby z fondov EÚ a tým aj jej realizáciu. Realizácia protihlukových opatrení by mala byť vykonaná          v rámci modernizácie trate, ktorá nie je predmetom preloženého projektu.

Predmetom záujmu orgánu verejného zdravotníctva pri realizácií projektov tohto druhu je ochrana obyvateľov pred ich negatívnymi vplyvmi, predovšetkým ochrana obyvateľov pred hlukovým znečistením, ktoré má priamy vplyv na ich zdravie a pohodu ich bývania. Na základe posúdenia predloženej dokumentácie na stupni Správy o hodnotení navrhovanej činnosti "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" a aktuálne známych poznatkov v čase posudzovania Správy o hodnotení možno konštatovať, že navrhovaná činnosť je v rozpore                s predpismi na ochranu verejného zdravia.   

· Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR, Sekcia železničnej dopravy a dráh (list č. 12927/2015/C343-SŽDD/21831 zo dňa 14.4.2015)

Po preštudovaní predmetnej správy konštatujeme nasledovné:

1) Z hľadiska záujmov, ktoré háji MDVRR SR je v predloženej správe dostatočne zdokumentovaný vplyv navrhovanej stavby na životné prostredie. V každej z najlepšie vyhodnotených variantných riešení, ktorými sú variant 2 a variant 3 sú splnené všetky technicko ekonomické požiadavky, ale podľa nášho názoru variant 2 je z hľadiska spoločenskej priechodnosti najvýhodnejší.

2) Vzhľadom na to, že väčšina z požiadaviek doručených k oznámeniu o strategickom dokumente boli v rámci hodnotenia špecifikované ako splnené, nemáme námietok                  k predloženej správe navrhovateľa.

· Slovenský vodohospodársky podnik, štátny podnik (list č. CS 59/2015-CZ 8253/49220/Vg, zo dňa 6.5.2015)   

Z hľadiska záujmov našej organizácie zaujímame k správe o hodnotení "ŽSR, Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" nasledovné stanovisko: 

Z hľadiska rozvoja vodného hospodárstva nemáme k predloženému strategickému dokumentu pripomienky.

Z hľadiska technicko-prevádzkových záujmov správcu vodných tokov a protipovodňovej ochrany s predloženou správou o hodnotení navrhovanej činnosti pre stavbu "ŽSR, Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" je možné súhlasiť za dodržania nasledovných podmienok, ktoré žiadame zohľadniť v ďalšom stupni projektovej dokumentácie:

1) Prípadné kríženia inžinierskych vedení s vodnými tokmi navrhnúť kolmo na os toku. priečny profil v mieste križovania stabilizovať kamennou nahádzkou na úseku min. 5,0 m nad a 5,0 m pod osou vedenia v prípade neupravených drobných vodných tokov a 10,0 m nad a pod osou vedenia pri vodohospodársky významných tokoch.

2) Dodržať ďalšie podmienky na križovanie a súbehy stanovené STN 736 822.

3) Jednotlivé stupne PD žiadame zaslať nám na odsúhlasenie.

Upozorňujeme, že správca vodného toku v zmysle § 49 ods. 5 zákona č. 364/2004 Z.z.                 o vodách , v znení neskorších prepisov nezodpovedá za škody spôsobené mimoriadnou udalosťou a škody spôsobené užívaním vodných tokov. 

Z hľadiska požiadaviek ochrany vôd pred znečistením Vám dávame na vedomie,                          že predkladaná Správa o hodnotení navrhovanej činnosti z hľadiska jej vplyvov na životné prostredie podľa zákona č. 24/2006 Z.z. v znení neskorších predpisov uvažuje 3 variantné riešenia: variant 1 - podľa záväzného pokynu, variant 2 - maximálny variant a variant 3 - minimálny variant, pričom ako optimálny pre realizáciu odporúča  variant 3.

V našom predchádzajúcom stanovisku k strategickému dokumentu "ŽSR, Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" CZ 22090/20715-49220/2014/Vg zo dňa 21.11.2014, sme uviedli, že "pri dodržaní navrhovaných opatrení na minimalizáciu negatívnych dopadov navrhovanej činnosti na vodné prostredie, spracovaných v častiach IV.10.3, IV.10.4, IV.10.6             a IV.10.7 predloženého zámeru, voči jeho realizácii nemáme námietky. Súčasne sme z dvoch variantných riešení, predkladaných v posudzovanom zámere (variant 1 a variant 2), na základe porovnania ich investičnej náročností a budúcich benefitov pre životné prostredie pri prvotnom komplexnom riešení, z hľadiska výraznejšej eliminácie existujúcich a budúcich environmentálnych záťaží, odporúčali variant 1.

V záujme ochrany kvality povrchových a podzemných vôd žiadame pri konečnom výbere optimálneho variantného riešenia navrhovanej činnosti dodržať všetky navrhované opatrenia, zamedzujúce prieniku znečisťujúcich a nebezpečných znečisťujúcich látok do vodného prostredia, odsúhlasené v našom predchádzajúcom, vyššie uvedenom stanovisku k strategickému dokumentu z 11/2014. 

· Ministerstvo životného prostredia SR, Sekcia ochrany prírody a tvorby krajiny (list      č. 3217/2015-2.1, 23534/2015, zo dňa 6.5.2015)
Ministerstvo konštatuje, že v dotknutom území platí prvý stupeň územnej ochrany a vymenúva chránené územia v okolí navrhovanej činnosti.     

MŽP SR uvádza, že elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné je prijateľná                 z hľadiska záujmov ochrany prírody, predložené varianty sú porovnateľné, preto nepreferuje žiaden z nich. Pri jej realizácii nedôjde k zásahom do chránených území a nepredpokladá sa výraznejší negatívny dopad na miestnu faunu a flóru. V predloženej správe o hodnotení odporúča podrobnejšie rozpracovať kap. VI. Návrh monitoringu a poprojektovej analýzy a zahrnúť do nej sledovanie šírenia inváznych druhov rastlín počas výstavby a po nej a realizovať ho v rámci environmentálneho dozoru.

Navrhované zmierňujúce opatrenia odporúčajú doplniť v nasledujúcej projektovej dokumentácii o:

· Zabrániť rozšírenie inváznych druhov rastlín a drevín počas výstavby na ploche dotknutej výstavbou;

· V prípade osídlenia dotknutého územia inváznymi druhmi rastlín je potrebné zabezpečiť ich trvalé odstránenie po konzultácii s príslušnou organizačnou jednotkou ŠOP SR.
· Krajský pamiatkový úrad Košice (list č. KPUKE-2015/10796-3/30345/PS, zo dňa 11.5.2015)
KPU vydal podľa §30 odseku 4 pamiatkového zákona záväzné stanovisko, v zmysle ktorého nemá námietky voči správe o hodnotení činnosti.

Záväzné stanovisko po uplynutí troch rokov odo dňa vydania stráca platnosť, ak v tejto lehote nebolo použité pre účel, pre ktorý je určené.

· Krajský pamiatkový úrad Prešov (list č.KPUPO-2015/3220-4/29360/Sen, zo dňa 5.5.2015)
KPU vydal podľa §30 odseku 4 pamiatkového zákona záväzné stanovisko, v zmysle ktorého nepožaduje, aby správa o hodnotení navrhovanej činnosti bola posudzovaná v zmysle zákona           č. 24/2006 Z.z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie. 

Podmienky:

· V platnosti ostáva podmienka stanovená KPÚ Prešov v záväznom stanovisku                             č. KPUPO-2014/ 19044-2/72856/Sen zo dňa 11.11.2014: podmienky ochrany archeologických nálezov a archeologických nálezísk budú stanovené KPÚ Prešov                  v procese územného a stavebného konania.

V zmysle §44a pamiatkového zákona záväzné stanovisko po uplynutí troch rokov odo jeho vydania stráca platnosť, ak nedošlo k jeho použitiu na účel, na ktorý je určený.

· Prešovský samosprávny kraj, odbor regionálneho rozvoja (list č.3161/2015/ODDUPZP-002, zo dňa 4.5.2015)
PSK vo svojom stanovisku zo dňa 14.11.2014 požadoval v správe o hodnotení                               do predkladaného materiálu doplniť a navrhnúť základné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludných prúdov v okolí elektrifikovaných železničných tratí, ktoré môžu spôsobiť koróziu až deštrukciu kovových štruktúr uložených v zemi pozdĺž trate.

Vo vyhodnotení plnenia požiadaviek boli pripomienky PSK akceptované, preto na základe         § 35 ods. 1 zákona NR SR č. 24/2006 Z.z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov ako dotknutý orgán berie na vedomie správu o hodnotení a nemá pripomienky. 

· Úrad Košického samosprávneho kraja (list č. 1658/2015/ORRPaIP/11861, zo dňa 6.5.2015)
Úrad požaduje v záujme bezpečnosti cestnej premávky a ochrany ciest nasledovné:

a. Jedným z hlavných cieľov projektu by malo byť zatraktívnenie železničnej osobnej prepravy pre cestujúcich. Pre dosiahnutie tohto cieľa je potrebné zlepšenie podmienok pre cestujúcich vybudovaním nástupíšť, prístreškov, chodníkov, parkovísk, oznamovacích zariadení                    v zastávkach, odstránením nepotrebných stavieb a zlepšením prístupu k železničným zastávkam a staniciam. Tieto prvky by mali byť súčasťou stavby "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné".

b. V rámci stavby: "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" je potrebné riešiť aj rekonštrukcie priecestných konštrukcií, vybudovanie nových a úpravy existujúcich prístupových komunikácií, spevnených plôch a komunikácií priecestí.

c. Pri úprave ciest II. a III. triedy v mieste kríženia je potrebné rešpektovať ich výhľadové šírkové usporiadanie podľa príslušnej kategórie v zmysle STN 73 6101 Projektovanie ciest a diaľnic. Vozovka upravovaného úseku cesty bude výškovo plynule napojená na priľahlú jestvujúcu vozovku. Odvodnenie upravovaného úseku cesty bude plynule napojené na priľahlé jestvujúce odvodnenie tak, aby bola zabezpečená jeho funkčnosť.

d. Nadzemné časti jednotlivých stavebných objektov nesmú v mieste kríženia s cestami zasahovať do hlavného dopravného priestoru ciest III. triedy (zachovať dostatočnú šírku              a výšku prejazdného prierezu), nesmú tvoriť pevnú prekážku na ceste, ani prekážku v rozhľade účastníkom cestnej premávky.

e. Zeminu, štrk a iné stavebné materiály a výrobky v súvislosti s realizáciou stavby: "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" požadujeme prepravovať prioritne       po železnici , len v nevyhnutnom prípade a v obmedzenom rozsahu po cestách III. triedy.           V prípade prepravy po cestách III. triedy je potrebné rešpektovať dopravné obmedzenia vyznačené na cestách a mostoch dopravným značením. Vozidlá stavby nesmú prekročiť povolené hmotnosti, nápravové tlaky, ani rozmery. V ďalších stupňoch projektovej dokumentácie je potrebné dopracovať aj návrh projektu organizácie výstavby.

f. Prípadnú nadmernú a nadrozmernú prepravu po cestách je možné realizovať len na základe príslušných povolení na zvláštne užívanie v zmysle platnej legislatívy.

g. O stanovisko je potrebné požiadať aj Slovenskú správu ciest Bratislava, ako správcu ciest I. triedy v dotknutom území, ktorá v súčasnosti pripravuje stavbu: "I/18 Nižný Hrabovec - Petrovce nad Laborcom, preložka".

h. O vyjadrenie k DUR a DSP stavby: "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" je potrebné požiadať tunajší úrad , aj Správu ciest KSK, Ostrovského 1, 040 01 Košice.

i. Cesty III. triedy majú v extraviláne ochranné pásmo do vzdialenosti 20m od osi vozovky cesty. Výnimku zo zákazu činnosti v cestnom ochrannom pásme môže povoliť príslušný cestný správny orgán.  

V súlade so záväzným pokynom, podľa ktorého je súčasťou elektrifikácie aj Terminál integrovanej osobnej dopravy Michalovce, žiadame, aby súčasťou UČS 03 ŽST Michalovce bolo:

j. nahradenie parkoviska pre individuálnu automobilovú dopravu v priestore južne od stanice Michalovce, parkoviskom a nástupiskami pre pravidelnú autobusovú dopravu v priestore severne od výpravnej budovy stanice Michalovce,

k. vybavenie TIOP Michalovce informačným systémom, ktorý poskytne cestujúcej verejnosti informácie o všetkých druhoch verejnej dopravy (železničnej, autobusovej, mestskej). Odôvodnenie: Po vybudovaní ôsmich nástupísk prímestskej autobusovej dopravy a dvoch nástupísk mestskej dopravy pred budovou železničnej stanice v roku 2014, je pre vybudovanie plnohodnotného terminálu potrebné doplnenie súčasného stavu o:           

· ďalších minimálne šiestich autobusových nástupísk (ideálne v bezprostrednej blízkosti železničného nástupiska - prestup hrana-hrana),

· parkovisko pre autobusy (30 miest), v prípade dostatočných priestorových možností aj            s oddelenou časťou pre potreby individuálnej automobilovej dopravy a

· informačný systém vo výpravnej budove stanice, aj v predstaničnom priestore, ktorým bude poskytovaná úplná informácia o dopravných službách verejnej dorpavy od všetkých dopravcov.

Úrad Košického samosprávneho kraja navrhuje realizáciu variantu č. 2, resp. variantu 3          (ako variant 2, len bez protihlukových opatrení), ktorý rieši potrebné technické činnosti                   pre zabezpečenie bezpečnej, ekologickej a rýchlej prepravy cestujúcich a tovaru pri ekonomickej návratnosti investície.

· Okresný úrad Michalovce, odbor starostlivosti o životné prostredie (list                                     č. OU-MI-OSZP-2015/005356-7, zo dňa 24.4.2015) 

Z hľadiska záujmov štátnej vodnej správy:

Navrhovaná činnosť je navrhovaná je navrhnutá v okrese Michalovce v katastrálnych územiach Bánovce nad Ondavou, Laškovce, Šamudovce, Pozdišovce, Krásnovce, Močarany, Michalovce, Topoľany, Petrovce nad Laborcom, Nacina Ves, Voľa, Pusté Čemerné, Strážske a nezasahuje do chránenej vodohospodárskej oblasti ani do ochranného pásma prírodných liečivých zdrojov.

Z hľadiska ochrany vodných pomerov súhlasíme s realizáciou zámeru: "ŽSR, elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" - variant č. 3.

Pri príprave dokumentácie navrhovanej stavby k územnému, stavebnému konaniu a pri realizácii stavby je nutné dodržať:

· ustanovenia zákona č. 364/2004 Z.z. o vodách a o zmene zákona SNR č. 372/1990 Zb.                  o priestupkoch v znení neskorších predpisov (najmä § 27, 39),

· opatrenia navrhnuté na zmiernenie nepriaznivých vplyvov navrhovanej činnosti na životné prostredie uvedené v IV.2.1 časti Správy o hodnotení navrhovanej činnosti - Opatrenia             pre ochranu podzemných a povrchových vôd.

Toto stanovisko slúži pre účely ďalšieho konania inými orgánmi štátnej správy podľa osobitných predpisov. Nenahrádza povolenie ani súhlas a nie je rozhodnutím podľa predpisov o správnom konaní.

Z hľadiska záujmov štátnej správy ochrany ovzdušia:
1. Tunajší orgán ochrany ovzdušia konštatuje, že k navrhovanej činnosti podľa zámeru nemá pripomienky z hľadiska záujmov štátnej správy ochrany ovzdušia. 

Z hľadiska záujmov štátnej správy v odpadovom hospodárstve:
So správou o hodnotení "ŽSR, elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné"                           v predloženej podobe z hľadiska záujmov štátnej správy v odpadovom hospodárstve súhlasíme. 

Toto stanovisko nenahrádza povolenie ani súhlas a nie je rozhodnutím podľa zákona               č. 71/1967 Zb. o správnom konaní v znení neskorších predpisov.

Z hľadiska ochrany prírody a krajiny:

Na základe posúdenia predloženej správy o hodnotení navrhovanej činnosti "ŽSR, elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné", je možné konštatovať, že v okrese Michalovce je lokalizovaná do územia s prvým stupňom ochrany podľa zákona o OPaK a nenachádza sa tam žiadne maloplošné, či veľkoplošné chránené územie z národnej sústavy osobitne chránených častí prírody.

V katastrálnom území Bánovce nad Ondavou sa nachádza CHVÚ Ondavská rovina, ktoré bolo vyhlásené 19. Vyhláškou MŽP SR zo 7. januára 2008, na účel zabezpečenia priaznivého stavu biotopov druhov vtákov európskeho významu a biotopov druhov vtákov európskeho významu          a biotopov sťahovavých druhov vtákov bociana bieleho, ďatľa hnedkavého, ľabtušky poľnej, orla kráľovského, pipíšky chochlatej, prepelice poľnej, pŕhľaviara čiernohlavého, rybárika riečneho, sokola rároha, chriašteľa poľného a zabezpečenia podmienok ich prežitia a rozmnožovania.

Dovoľujeme si upozorniť spracovateľa správy o hodnotení navrhovanej činnosti na chybu na strane č. 47, kde v kapitole 9. Chránené územia je konštatované, že v okolí stavby sa nachádza PR Oľchov v k.ú. Bánovce nad Ondavou. PR sa nachádza v k.ú. Ložín.

Z hľadiska záujmov štátnej ochrany prírody a krajiny požadujeme dodržanie nasledujúcich podmienok:

· odstraňovanie drevín a krovín vykonať mimo vegetačného obdobia,

· na výrub drevín a krovín žiadať osobitný súhlas orgánu ochrany prírody podľa §47 zákona 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny,

· v priebehu výstavby minimalizovať prechádzanie ťažkých mechanizmov mimo spevnených komunikácií,

· nepripustiť prevádzkovanie dopravných prostriedkov a strojov s nadmerným množstvom škodlivín vo výfukových plynoch,

· maximálne obmedziť prašnosť pri stavebných prácach a doprave,

· zabrániť úniku ropných látok z ťažkých mechanizmov používaných pri výstavbe,

· zabrániť rozšíreniu inváznych druhov rastlín a drevín počas výstavby na ploche dotknutej výstavbou,

· odporúčame prizvať odborného pracovníka ŠOP SR ku konaniu o výrube drevín a krovín na predmetnej trase,

· osobitné predpisy, ako aj ostatné ustanovenia zákona NR SR č. 543/2003 Z.z. o ochrane prírody a krajiny ostávajú vydaním súhlasu nedotknuté.

Toto stanovisko slúži pre účely ďalšieho konania inými orgánmi štátnej správy podľa osobitných predpisov. Nenahrádza vyjadrenia ani súhlasy iných orgánov.

V zmysle §81 ods. 2 písm. a) zákona o OPaK sa na predmetné stanovisko nevzťahujú predpisy o správnom konaní.

Vzhľadom na to, že predložená správa o hodnotení navrhovanej činnosti  "ŽSR, elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" neovplyvní negatívne jednotlivé zložky životného prostredia a jeho kvalitu v dotknutom území a je v súlade s koncepčnými zámermi starostlivosti        o životné prostredie, Okresný úrad Michalovce, Odbor starostlivosti o životné prostredie nemá         k predloženému zámeru "ŽSR, elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" pripomienky. 

Toto stanovisko slúži pre účely ďalšieho konania inými orgánmi štátnej správy podľa osobitných predpisov. Nenahrádza vyjadrenia ani súhlasy iných orgánov.

· Okresný úrad Košice, odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie štátnej správy vôd a vybraných zložiek životného prostredia kraja (list č. OU-OSZP2-2015/017934,           zo dňa 22.4.2015)

Súhlasí z hľadiska odpadového hospodárstva s vypracovanou správou o hodnotení                     bez pripomienok.

· Okresný úrad Košice, odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie štátnej správy vôd a vybraných zložiek životného prostredia kraja (list č. OU-KE-OSZP2-2015/019113, zo dňa 27.4.2015)

Z hľadiska štátnej správy ochrany ovzdušia k predloženej správe o hodnotení činnosti podľa § 35 ods. 1 zákona nemajú pripomienky.

· Okresný úrad Košice, odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie štátnej správy vôd a vybraných zložiek životného prostredia kraja (list č. OU-KE-OSZP2-2015/017972, zo dňa 20.4.2015)

K predloženej správe o hodnotení navrhovanej činnosti podľa §35 ods. 1 zákona za úsek štátnej vodnej správy nemajú pripomienky.

· Okresný úrad Humenné, odbor starostlivosti o životné prostredie (list                                        č. OU-OSZP-2015/03693, zo dňa 28.4.2015) 

"Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" bude realizovaná v k. ú. Brekov, Humenné s 1. stupňom ochrany, v ekologicky štandardnom priestore. Realizáciou elektrifikácie nedôjde k zásahu do osobitne chránených a záujmových území a objektov ochrany prírody                 a krajiny.

OÚ Humenné, OSZP k predloženej správe o hodnotení činnosti - "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" nemá žiadne pripomienky.
· Okresný úrad Humenné, odbor starostlivosti o životné prostredie (list                                         č. OU-HE-OSZP-2015/003912-002-Dz, zo dňa 14.4.2015) 

Bez pripomienok za podmienky dodržania zákona č. 223/2001 Z.z. o odpadoch v znení neskorších predpisov a ostatných právnych predpisov platných v odpadovom hospodárstve.

· Okresný úrad Humenné, odbor starostlivosti o životné prostredie (list                                         č. OU-HE-OSZP-2015/003673-002-TU, zo dňa 14.4.2015) 

Z hľadiska záujmov vodného hospodárstva k predloženému materiálu nemáme pripomienky. Vzhľadom na skutočnosť, že predložená správa akceptuje naše pripomienky vznesené listom tunajšiemu úradu č.j. OÚ-HE-OSZP/2014/008472/-002-TU, zo dňa 12.11.2014, pri ďalšom plánovaní, projektovaní, výstavbe a prevádzke uvedenej činnosti a zmien je potrebné dodržiavať uvedené podmienky.

· Okresný úrad Humenné, odbor krízového riadenia (list č. OU-HE-OKR-2015/000927-009, zo dňa 14.4.2015) 

Z  hľadiska záujmov civilnej ochrany nemáme pripomienky k predloženej správe. Svoje stanovisko k zámeru už bolo z našej úrovne zaslané. Správu o hodnotení navrhovanej činnosti berieme na vedomie.

· Okresný úrad Humenné, odbor cestnej dopravy a pozemných komunikácií (list                      č. OU-HE-OCDPK-2015/003860-002, zo dňa 13.4.2015) 

K spracovanej správe o hodnotení navrhovanej činnosti "Elektrifikácia trate Bánovce               nad Ondavou - Humenné" v k. ú. Bánovce nad Ondavou, Laškovce, Šamudovce, Pozdišovce, Krasnovce, Močarany, Michalovce,Topoľany, Petrovce nad Laborcom, Nacina Ves, Voľa, Pusté Čemerné, Strážske, Brekov, Humenné, Kochanovce, Udavské, Hažín nad Cirochou, Kamenica    nad Cirochou nemáme námietok.
· Okresný úrad Michalovce, odbor cestnej dopravy a pozemných komunikácií (list                  č. OU-MI-OCDPK-2015/05902, zo dňa 7.5.2015) 

Súhlasí so správou o hodnotení navrhovanej činnosti lokalita Laškovce, Šamudovce, Pozdišovce, Krásnovce, Močarany, Michalovce, Topoľany, Petrovce n/L, Nacina Ves, Voľa, Pusté Čemerné, Strážske podľa priloženej správy z marca 2015 vypracovanej Reming Consult a.s. Bratislava. Stavba predstavuje vybudovanie trolejového vedenia v traťovom úseku medzi železničnou stanicou Bánovce nad Ondavou a Humenným. Najväčší rozsah predstavujú stavebno-montážne práce so zabetónovaním základov, osadenie stožiarov a montáž trolejového vedenia. Práce sa budú realizovať na železničnej trati a mechanizmy sa budú pohybovať prevažne po koľaji.

Predmetná stavba 5x križuje cesty III. triedy a vyvolaná investícia bude predstavovať aj úpravu cestných komunikácií - železničných priecestí. Pred realizáciou prác na uvedenej stavbe, ste povinný požiadať náš úrad o vyjadrenie k PD pre ďalší stupeň - územné a stavebné konanie                 s presným vyznačením miesta a s technickým popisom, termínom realizácie, zodpovednou osobou. 

· Okresný úrad Michalovce, Pozemkový a lesný odbor (list č. OU-MI-PLO-2014/005173,      zo dňa 15.4.2015) 

Pri všetkých variantoch bude potrebný trvalý záber poľnohospodárskej pôdy z dôvodu vybudovania nových elektrických vzdušných vedení - stožiarov a vzdušného vedenia, prípojok 22 kV z rozvodní VSD, vybudovania parkoviska pre TIOP v Michalovciach, úprav komunikácií            o výmere cca 2740 m2.

Súčasne vás upozorňujeme, že v bode B - údaje o priamych vplyvoch, 1. Záber pôdy uvádzate, že trvalý záber poľnohospodárskeho pôdneho fondu si navrhovaná činnosť nevyžiada. V tom istom odstavci uvádzate, že dôjde k novým záberom a v bode III.- Hodnotenie predpokladaných vplyvov navrhovanej činnosti na životné prostredie vrátane zdravia a odhad ich významnosti, písm. 6 - Vplyvy na pôdu, uvádzate predpokladaný trvalý záber pôdy o rozsahu 2746 m2. 

Pri všetkých variantoch bude potrebné aj dočasné odňatie poľnohospodárskej pôdy na dobu 1 roka na vybudovanie manipulačných priestorov, odstavných plôch, skládok materiálu.

V prípade realizácie zámeru je investor povinný dôsledne dodržiavať ustanovenia zákona            č. 220/2004 Z.z. o ochrane a využívaní PP v znení neskorších predpisov:

· pri realizácii stavby dbať, aby nedochádzalo k poškodeniu a degradácii PP

· zabezpečiť prístup k ostatným poľ. pozemkom

· vykonať skrývku humusového horizontu poľ. pôd trvalo a dočasne odnímaných

V prípade, že pri vykonávaní prác dôjde k poškodeniu poľ. pôdy rizikovými látkami, je investor povinný bezodkladne vykonať opatrenia na odstránenie poškodenia.

Okresný úrad Michalovce, Pozemkový a lesný odbor z hľadiska ochrany poľ. pôdy nemá            k správe o hodnotení činnosti "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" námietky, ale v ďalšom konaní požadujeme dodržiavanie zákona č. 220/2004 Z.z. o ochrane a využívaní poľnohospodárskej pôdy v znení neskorších predpisov.

· Okresný úrad Michalovce, odbor krízového riadenia (list č. OU-MI-OKR-2015/005107,       zo dňa 10.4.2015) 

Nemáme pripomienky k správe o hodnotení navrhovanej činnosti.

· Mesto Michalovce, mestský úrad (list č. OV-05572/2015/Fr, zo dňa 7.5.2015) 

V našom stanovisku č. OV-4368/2014/Fr, zo dňa 11.11.2014 sme požadovali riešiť:

· podchod zo železničnej stanice Michalovce na Ul. stavbárov,

· prepojenie jednotlivých druhov dopravy,

· spresniť počet parkovacích miest a ich umiestnenie pre Terminál Michalovce

· spôsob riešenia vlakovej stanice Bánovce nad O.

Po spoločných rokovaniach zástupcov investora ŽSR, zástupcov Košického samosprávneho kraja a Mesta Michalovce, bol spracovateľom dokumentácie stavebného zámeru predmetnej stavby, SUDOP, s.r.o. Košice, predložený výkres stavby ŽSR, Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné, zo dňa 22.4.2015 a technická správa zo dňa 28.4.2015, vypracovaná              Ing. Radoslavom Harbuľákom, ktoré považujeme za správne riešenie.

K uvedenej problematike sa uskutočnilo dňa 5.5.2015 na Ministerstve dopravy SR v Bratislave pracovné rokovanie zástupcov mesta Michalovce a ministerstva.

Vzhľadom na vyššie uvedené, Mesto Michalovce, mestský úrad v Michalovciach nemá námietky k Správe o hodnotení predmetnej činnosti.
· Mesto Strážske (list č. OV-05572/2015/Fr, zo dňa 7.5.2015)
Mesto Strážske, ako dotknutá obec, nemá pripomienky k správe o hodnotení a so zámerom elektrifikácie trate súhlasí. V etape výstavby, kedy sa dá predpokladať negatívny vplyv na životné prostredie, požaduje zo strany zhotoviteľa vykonanie organizačných a technických opatrení tak, aby sa zabránilo úniku znečisťujúcich látok do prostredia.

· Obec Bánovce nad Ondavou (list č. OV-05572/2015/Fr, zo dňa 7.5.2015)
Obec Bánovce nad Ondavou ako dotknutá obec na základe oznámenia informovala verejnosť      a oboznámila sa so správou o hodnotení činnosti "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" a nemá voči uvedenému dokumentu žiadne pripomienky resp. námietky.

· Obec Nacina Ves (list č.263/2015, zo dňa 14.5.2015)
Obec Nacina Ves doporučuje elektrifikáciu trate Bánovce nad Ondavou - Humenné prejednať so Slovenskou správou ciest Bratislava, ktorá rieši preložku cesty I/18 a preložku cesty 018250 ponad železničnú trať. S elektrifikáciou trate Bánovce nad Ondavou - Humenné súhlasíme.

· Obec Laškovce (list č. 92/15, zo dňa 19.6.2015)
Obec Laškovce ako dotknutá obec elektrifikácie trate Bánovce nad Ondavou - Humenné zverejnila Vašu správu o hodnotení činnosti o elektrifikácii trate na svojej internetovej stránke www.ocu.laskovce.sk a na úradnej tabuli pri obecnom úrade. Žiadne podnety od občanov sme nezaznamenali. Obec Laškovce so zámerom elektrifikácie súhlasí.

· Obec Kamenica nad Cirochou (list č. 204/2015, zo dňa 22.6.2015)

Obec Kamenica nad Cirochou ako dotknutá obec nemá pripomienky k správe o hodnotení.

· Obec Pozdišovce (email z 23.6.2015)
Obec Pozdišovce zast. starostom Ing. Jánom Čižmárikom nemá pripomienky k Správe Elektrifikácia trate Bánovce nad Ond.-Humenné.

· Mesto Humenné (list č. 10144/2014, zo dňa 20.06.2015)

Mesto Humenné podporuje elektrifikáciu trate Bánovce nad Ondavou - Humenné a súhlasí                 s umiestnením navrhovanej činnosti, t.j. elektrifikáciou a súvisiacimi úpravami železničných tratí vo svojom katastrálnom území. Navrhovaná činnosť je v súlade s územným plánom mesta Humenné. Mesto Humenné neobdržalo k Správe o hodnotení a k Všeobecne zrozumiteľnému záverečnému zhrnutiu, ktoré boli zverejnené v meste Humenné obvyklým spôsobom na úradnej tabuli mesta a na webovej stránke mesta, žiadne pripomienky od fyzických a právnických osôb. 

· Obec Voľa (list č.: 81/2015, zo dňa 30.4.2015)
Obec Voľa nemá k predloženej Správe námietky 

· Obec Petrovce nad Laborcom (list č. 96/2015, zo dňa 30.4.2015)

Obec Petrovce nad Laborcom k predloženej správe o hodnotení nemá žiadne námietky.

· Obec Brekov (2015/236, zo dňa 24.4.2015)

Obec nemá pripomienky k správe o hodnotení činnosti Elektrifikácia trate Bánovce                   nad Ond.-Humenné.

· Obec Hažín nad Cirochou (list č. 87/2015-II, zo dňa 15.5.2015)

Obec Hažín nad Cirochou nemá pripomienky k správe o hodnotení činnosti Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou-Humenné v danom rozsahu.

· Obec Kochanovce (list č. 253/2015, zo dňa 15.05.2015)

Na základe Vášho listu Vám oznamujeme, že obec Kochanovce nemá žiadne pripomienky          k správe  Elektrifikácia trate Bánovce nad Ond.-Humenné.

· Obec Pusté Čemerné (list č. 67/2015, zo dňa 30.4.2015)

Obec Pusté Čemerné k hodnoteniu činnosti Elektrifikácia trate Bánovce                                         nad Ondavou-Humenné nemá námietky.
· Obec Šamudovce (list č. 146/2015, zo dňa 22.6.2015)

Obec Šamudovce v zastúpení starostom obce p. Emilom Irchom na základe Vašej žiadosti          o zaslanie písomného stanoviska k správe o hodnotení činnosti Elektrifikácia trate Bánovce           nad Ondavou-Humenné Vám oznamuj, že obec nemá k uvedenej správe žiadne pripomienky.

· Obec Udavské (list č. 154/2015, zo dňa 22.6.2015)

Obec Udavské nemá žiadne pripomienky k Správe o hodnotení činnosti Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné.

Na okresný úrad bolo doručených 38 písomných stanovísk dotknutých orgánov, dotknutých obcí a iných zainteresovaných subjektov. 

Sumárny prehľad stanovísk je nasledovný:

Písomné stanoviská dotknutých subjektov možno zakategorizovať nasledovne:

Súhlasné stanoviská, resp. prijatie správy o hodnotení bez pripomienok a námietok:

· Ministerstvo vnútra SR, Prezídium Hasičského a záchranného zboru  

· Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR, sekcia záležitostí EÚ                            a zahraničných vzťahov, Odbor rozvoja dopravnej infraštruktúry, Oddelenie dopravného modelovania a infraštruktúry 
· Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR, Sekcia železničnej dopravy a dráh 
· Krajský pamiatkový úrad Košice 

· Prešovský samosprávny kraj, odbor regionálneho rozvoja 

· Okresný úrad Košice, odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie štátnej správy vôd         a vybraných zložiek životného prostredia kraja - OH (list č. OU-OSZP2-2015/017934, zo dňa 22.4.2015)

· Okresný úrad Košice, odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie štátnej správy vôd        a vybraných zložiek životného prostredia kraja - OO (list č. OU-KE-OSZP2-2015/019113,       zo dňa 27.4.2015)

· Okresný úrad Košice, odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie štátnej správy vôd        a vybraných zložiek životného prostredia kraja - ŠVS (list č. OU-KE-OSZP2-2015/017972,      zo dňa 20.4.2015)

· Okresný úrad Humenné, odbor starostlivosti o životné prostredie (odpadové hospodárstvo)
· Okresný úrad Humenné, odbor starostlivosti o životné prostredie (ochrana ovzdušia)
· Okresný úrad Humenné, odbor starostlivosti o životné prostredie (štátna vodná správa)
· Okresný úrad Humenné, odbor krízového riadenia
· Okresný úrad Humenné, odbor cestnej dopravy a pozemných komunikácií
· Okresný úrad Michalovce, Pozemkový a lesný odbor
· Okresný úrad Michalovce, odbor krízového riadenia
· Obec Bánovce nad Ondavou
· Obec Laškovce
· Obec Kamenica nad Cirochou

· Obec Pozdišovce

· Mesto Humenné 

· Obec Voľa
· Obec Petrovce nad Laborcom 

· Obec Brekov 

· Obec Hažín nad Cirochou 

· Obec Kochanovce 

· Obec Pusté Čemerné 

· Obec Šamudovce 

· Obec Udavské

Súhlasné stanoviská s podmienkami:

· Slovenský vodohospodársky podnik, štátny podnik 

· Ministerstvo životného prostredia SR, Sekcia ochrany prírody a tvorby krajiny 
· Krajský pamiatkový úrad Prešov 

· Úrad Košického samosprávneho kraja 

· Okresný úrad Michalovce, odbor starostlivosti o životné prostredie
· Okresný úrad Michalovce, odbor cestnej dopravy a pozemných komunikácií
· Mesto Michalovce
· Mesto Strážske
· Obec Nacina Ves

Nesúhlasné stanoviská:

· Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR (ďalej len „MDVRR SR“), Útvar vedúceho hygienika rezortu  
Vyhodnotenie stanovísk vyznelo takmer jednoznačne v prospech realizácie zámeru. Pripomienky alebo podmienky k predloženej správe od vymenovaných inštitúcií odkazujú buď     na rezortnú legislatívu alebo sa jedná o záležitosti, ktoré boli na rokovaniach už dotiahnuté. 

Jediný problém predstavuje vyjadrenie Útvaru vedúceho hygienika rezortu MDVRR SR,             v ktorom táto inštitúcia nesúhlasí s realizáciou činnosti podľa variantu č. 3, t.j. bez protihlukových stien. Konkrétne sa vyjadruje: "...že navrhovaná činnosť je v rozpore s predpismi na ochranu verejného zdravia".   

Príslušný úrad je toho názoru, že možno súhlasiť, že hluková situácia v území je v rozpore                   s predpismi  na ochranu verejného zdravia a tiež možno súhlasiť, že hluková situácia v území bude v rozpore s predpismi  na ochranu verejného zdravia aj po realizácii navrhovanej činnosti bez budovania protihlukových stien. 

Nemožno však súhlasiť s tvrdením, že navrhovaná činnosť samotná je v rozpore                              s predpismi na ochranu verejného zdravia.  Dôvodom je, že v dôsledku realizácie navrhovanej činnosti sa hluková situácia v okolí elektrifikovanej trate výrazne zlepší.

Z výsledkov hlukovej štúdie vyplýva, že ak sa nebude realizovať elektrifikácia trate, dôjde        k navýšeniu akustickej záťaže v okolí železničnej trate oproti súčasnému stavu. Ak sa zrealizuje činnosť, akustická situácia sa výrazne vylepší oproti súčasnému stavu. 

Pokiaľ by v dôsledku navrhovanej činnosti došlo k zhoršeniu hlukovej situácie, bolo by nezodpovedné povoliť investíciu bez realizácie protihlukových stien. Ale nakoľko investícia situáciu vylepšuje, je možné ju realizovať aj bez protihlukových stien".    

5.   Vypracovanie odborného posudku podľa § 36 zákona
Okresný úrad určil listom č. OU-KE-OSZP1-2015/015994-5 zo dňa 11.5.2015 podľa  § 36    ods. 2) zákona za spracovateľa odborného posudku spoločnosť ENVICONSULT spol. s r.o., Obežná 7, 010 08 Žilina, zapísanú v zozname odborne spôsobilých osôb na posudzovanie vplyvov činností na životné prostredie pod číslom 6/98 - OPV.

Posudok obsahuje všetky zákonom stanovené náležitosti, vrátane návrhu záverečného stanoviska. Posudzovateľ vypracoval odborný posudok na základe predloženej správy, doručených stanovísk, zápisu zo spoločného verejného prerokovania, doplňujúcich informácií poskytnutých navrhovateľom, ako aj na základe vlastných zistení, vrátane terénnej obhliadky dotknutého územia. 

Spracovateľ odborného posudku odporučil realizáciu navrhovanej činnosti vo variante 3           za rešpektovania stanovených podmienok. Pokiaľ by boli po ekonomickej stránke vytvorené podmienky pre financovanie posudzovanej činnosti z Európskych fondov aj v prípade variantu 2, odporučil odborný posudzovateľ uvažovať aj s týmto variantom. Odporúčania a závery z odborného posudku boli využité ako podklad pri spracovaní odporúčaných podmienok pre etapu prípravy, výstavby a prevádzky navrhovanej činnosti, uvedených v kapitole V. záverečného stanoviska.

IV. Komplexné zhodnotenie vplyvov navrhovanej činnosti                  na životné prostredie vrátane zdravia


Pozitíva a negatíva navrhovanej činnosti možno zosumarizovať nasledovne:

Pozitívne vplyvy


Pozitívne vplyvy sa viažu hlavne na obdobie prevádzky po realizácii navrhovanej činnosti. Vyplývajú zo samej podstaty tohto zámeru. 


Elektrifikácia prinesie z titulu výmeny frakcie:

· zníženie produkcie emisií do ovzdušia 

· zníženie hlukovej záťaže 

· odstránenie pobytu v železničnej stanici Trebišov pri preprahu rušňov (cca 10 minút)


Elektrifikácia prinesie z titulu zvýšenia rýchlosti na 120 km/h .

· časové úspory a skrátenie pravidelných jazdných časov vlakov osobnej dopravy v úseku Humenné - Trebišov  3,5 minúty na 1 cestujúceho pri ich celkovom počte v pracovný deň 1225. Pre cestujúcich do a z Košíc vzrastie táto úspora až na 13,5 minúty pri 1513 cestujúcich 

· úsporu času prepravy tovaru aj vzhľadom na lepšiu dynamiku jazdy elektrických rušňov, ktorá dosiahne v priemere až 25 minút na vlak (so zohľadnením odstránenia pobytu vlakov v staniciach Trebišov , resp. Bánovce nad Ondavou) 

Negatívne vplyvy


Elektrifikácia trate je spojená hlavne v období výstavby s nasledovnými dominantnými negatívnymi vplyvmi:

· dočasným zvýšením znečisťovania ovzdušia 
· dočasným generovaním zvýšených hladín hluku vo vzťahu k obyvateľstvu 
· bariérovým vplyvom

· rizikom dopravných nehôd

· nevyhnutný výrub drevín v najbližšom okolí trate (cca do 5-10 m) 

Spotreba vody/vznik odpadových vôd a vplyv na vody

Prevádzka posudzovanej činnosti zostáva v prípade všetkých svojich nárokov na spotrebu vody (t.j. spotreba pitnej vody pre pitné a sociálne účely zamestnancov) nezmenená. 

Z pohľadu odpadových vôd je prevádzka zdrojom odpadových splaškových vôd                          zo sociálneho zázemia zamestnancov, odpadových aktívnych vôd z technológie a odpadových dažďových vôd. Vo všetkých troch prípadoch je ich vypúšťanie riešené opäť prostredníctvom kanalizácie. To znamená, že situácia zostáva nezmenená. 

V prípade zariadenia staveniska sa podľa lokality a prístupnosti pitnej vody rozhodne                   o spôsobe zásobovania vodou ako aj o spôsobe riešenia odpadových vôd. 

Tento výstup navrhovanej činnosti tak nemá významnejší nepriaznivý vplyv na kvalitu alebo kvantitu priamo dotknutých povrchových vôd, a sprostredkovane ani podzemných vôd                        v dotknutom území. Potenciálne by ku mimoriadnej kontaminácii vôd mohlo dôjsť len v prípade úniku kontaminujúcich látok pri niektorej z neštandardných prevádzkových okolností (napr. prasknutie nádrže, prevrátenie suda, a pod.) alebo pri mimoriadnych prírodných udalostiach. Uvedenému sa však predchádza stavebným riešením a havarijným zabezpečením prevádzkových priestorov, ale aj dodržiavaním všetky bezpečnostných opatrení, vrátane určených postupov             v prípade vzniku neštandardného prevádzkového stavu. 

Ovzdušie 

Emisie z dopravy - V súvislosti s posudzovanou činnosťou budú do ovzdušia emitované aj emisie znečisťujúcich látok zo súvisiacej dopravy. Pri snahe maximálne využiť na dopravu materiálov a surovín železnicu, bude dopad produkovaných emisií na imisnú situáciu v dotknutom území minimálny až nevýznamný. Počas prevádzky sa očakáva zníženie produkcie škodlivých emisií do ovzdušia nahradením doterajších dieselových motorov elektrickými. 

Pôdy 

Záber pôdy - posudzovaná činnosť je realizovaná najmä v rámci areálu pôvodnej stavby.          K novým záberom nevyhnutným pre realizáciu stavby dôjde z dôvodu budovania nových elektrických vzdušných vedení (prípojky VN pre KTM), budovania parkoviska pre TIOP                   v Michalovciach a vyvolaných investícií, prevažne úprav komunikácií a variantne aj mimoúrovňového kríženia. V týchto prípadoch dôjde väčšinou k záberom pozemkov                         vo vlastníctve ŽSR. Dajú sa tiež očakávať menšie trvalé zábery poľnohospodárskej pôdy, rádovo     v desiatkach až stovkách m2.   

Ako taký možno vplyv hodnotiť ako menej významný. 

Kontaminácia pôd - vzhľadom k charakteru posudzovanej činnosti by ku mimoriadnej kontaminácii pôd potenciálne mohlo dôjsť v len prípade úniku kontaminujúcich látok                       pri niektorých z neštandardných prevádzkových okolností, pri mimoriadnych prírodných udalostiach, alebo pri vykonávanej preprave. 

Geologické prostredie a reliéf 

Vzhľadom k charakteru posudzovanej činnosti by ku kontaminácii geologického prostredia potenciálne mohlo dôjsť len sprostredkovane, v prípade neriadeného úniku kontaminujúcich látok do vôd alebo pôd pri niektorých z neštandardných prevádzkových okolností, pri mimoriadnych prírodných udalostiach, alebo pri vykonávanej preprave. 

Biota 

Vplyv na flóru a faunu – na základe uvedených vzdialeností, ako aj vzhľadom k charakteru predmetnej činnosti a jej výstupov, možno konštatovať, že predmetná činnosť nie je zdrojom významnejšieho priameho vplyvu na faunu, flóru a jej biotopy v dotknutom území, ani nepriameho vplyvu na ich zdravotný stav. Najvýznamnejším vplyvom bude odstránenie vegetácie v priebehu výstavby. V prevažnej miere sa jedná o náletové dreviny zanedbaných plôch, čomu zodpovedá aj druhové zloženie porastov. Výrub sa bude vykonávať v mimo vegetačnom období, čím sa eliminuje riziko zničenia hniezd vtákov. 

Z pohľadu chránených území sa k stavbe najbližšie nachádza ÚEV Brekovský hradný vrch. Do priameho kontaktu so stavbou nedôjde, ale treba prijať preventívne opatrenia na zamedzenie prípadnému zásahu stavebnou dopravou či technikou do chráneného priestoru. 

Na základe uvedeného možno vplyv na biotu celkovo hodnotiť ako primeraný a pre dané územie únosný a akceptovateľný. 

Odpady 

Prevádzka posudzovanej činnosti je spojená s produkciou minimálnych množstiev bežných prevádzkových odpadov, ktoré sú vo veľkej miere bežne zhodnotiteľné, a s ktorými sa nakladá         v súlade s príslušnou platnou legislatívou. Na základe uvedeného možno dopad na odpadové hospodárstvo, a vplyvy s nim súvisiace, celkovo hodnotiť ako minimálny a pre dané územie únosný a akceptovateľný. 

V období výstavby budú produkované odpady hlavne z koľajového lôžka, kde je predpoklad výskytu aj nebezpečných odpadov, ktoré bude potrebné náležitým spôsobom využiť       a v prípade potreby aj zneškodniť. 
Obyvateľstvo 

Pracovné miesta/Socioekonomické faktory - Prevádzkovanie posudzovanej činnosti je spojené s existenciou stabilných pracovných miest, čo možno hodnotiť ako pozitívny socioekonomický faktor. V rámci tejto oblasti treba vyzdvihnúť aj efekt úspory jazdného času pri využívaní železničnej dopravy.   

Hluková situácia - na základe vypracovanej hlukovej štúdie je možné konštatovať nárast hlukovej záťaže v území pri nulovom variante, významný úbytok hluku v prípade variantu 3              a takmer úplné odclonenie hluku pri variantoch 2 a 3. 

Vplyv na obyvateľstvo bude pociťovaný hlavne v období výstavby, počas prevádzky bude pri realizácii ktoréhokoľvek variantu (okrem nulového) pozitívny, t.z. že vo všeobecnosti bude      na obyvateľstvo vplývať nižšia hladina hluku. 

Ochrana prírody a krajiny 

Celé územie dotknuté navrhovanou činnosťou sa nachádza v I. stupni ochrany v zmysle zákona č. 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny. Realizáciou navrhovanej činnosti nebudú priamo dotknuté žiadne chránené územia v zmysle národnej legislatívy ani územia patriace do siete NATURA 2000. 

Navrhovanou činnosťou nebude priamo dotknutý žiadny prvok ÚSES na regionálnej a vyššej úrovni. V širšom okolí sa nachádzajú:

· Nadregionálne biocentrum Humenský Sokol - xerotermné spoločenstvá, lesné typy s dubom plstnatým, výskyt vzácnej a chránenej fauny 

· Regionálne biocentrum Alúvium Laborca pod Humenným - nížinné lužné lesy, významná avifauna 

· Regionálne biocentrum Brekovský hrad – Čubot - xerotermné spoločenstvá výmladkového charakteru, významná fauna 

· Nadregionálny biokoridor Laborec - prevažne zachovalý prirodzený tok rieky Laborec,              so zvyškami mŕtvych ramien, pôvodných brehových porastov, lužných lesov, aluviálnych lúk    a močiarov. Z drevín dominujú vŕby a jelša lepkavá, v krovinnom podraste najmä baza čierna    a chmeľ obyčajný. Močiarnu vegetáciu reprezentujú ostrovčeky pálky, trsti a ostríc, ktoré sprevádzajú zvyšky mŕtvych ramien. Osobitnú pozornosť z hľadiska biologického                         a krajinárskeho zastupujú pôvodné staré brehové porasty a fragmenty lužného lesa. Významné hniezdisko vtáctva. 

· Regionálny biokoridor Brekov-Pahorok-Turie

· Nadregionálne biocentrum Vihorlat 

· Nadregionálne biocentrum Kopčianske Slanisko 

· Nadregionálne biocentrum Senné - rybníky 

· Regionálny biokoridor Laborec - hydrický biokoridor, jeho významnosť je daná bohatosťou brehových porastov, významná je avifauna viazaná na vodný tok a brehové porasty, ichtyofauna a malakofauna.

 
Na lokálnej úrovni je potrebné realizovať výrub veľmi citlivo, so zachovaním čo najväčšieho množstva porastov, nakoľko práve železnica môže vytvárať v tomto type krajiny biokoridor (aj keď nie oficiálne určený), resp. migračný koridor.   

V „Zozname mokradí majúcich medzinárodný význam“ (tzv. ramsarské lokality) sa v širšom okolí dotknutého územia nachádzajú Senné rybníky, ktoré sú zároveň národnou prírodnou rezerváciou, chráneným vtáčím územím, aj územím európskeho významu. Ramsarské lokality nie sú priamo ani nepriamo ohrozené navrhovanou činnosťou.

V. Celkové hodnotenie vplyvov navrhovanej činnosti                              na navrhované  chránené vtáčie územia, územia európskeho významu alebo súvislú  európsku sústavu chránených území (Natura 2000)

V bližšom okolí navrhovanej činnosti sa nachádza jediné územie sústavy Natura 2000 - územie európskeho významu SKÚEV 0231 Brekovský hradný vrch. ÚEV je situované cca 130 m západne od železničnej trate, v priestore juhozápadne až západne od obce Brekov, ale vzhľadom      k tomu, že medzi traťou a chráneným územím sa nachádza cesta I/74 a rodinná zástavba, je ovplyvnenie málo pravdepodobné.   


Územie európskeho významu SKUEV0231 Brekovský hradný vrch bolo vyhlásené na ploche 26,72 ha, za účelom ochrany biotopov európskeho a národného významu - Porasty borievky obyčajnej (5130), Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vápnitom podloží (6210), Nížinné a podhorské kosné lúky (6510), Karbonátové skalné steny a svahy so štrbinovou vegetáciou (8210), Nesprístupnené jaskynné útvary (8310), Xerotermné kroviny (40A0), Teplomilné panónske dubové lesy (91H0) a chránených druhov bystruška potočná, ohniváčik veľký, spriadač kostihojový, podkovár malý, netopier veľkouchý, uchaňa čierna, netopier obyčajný, netopier brvitý, podkovár brvitý, netopier ostrouchý, fúzač veľký, kobylka štysova.

V širšom okolí stavby sa nachádzajú aj Chránené vtáčie územie SKCHVU035 Vihorlatské vrchy, Územie európskeho významu SKUEV0250 Krivoštianka, Územie európskeho významu SKUEV0050 Humenský Sokol.

VI. Závery

1. Záverečné stanovisko k navrhovanej činnosti 


 Na základe výsledkov procesu posudzovania vykonaného podľa ustanovení zákona č. 24/2006 Z.z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplní niektorých zákonov v znení neskorších predpisov sa

o d p o r ú č a
realizácia navrhovanej činnosti „ŽSR, Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné“, za predpokladu kontrolovaného splnenia podmienok a realizácie opatrení uvedených v kapitole VI/3 záverečného stanoviska. Podmienky výstavby a prevádzky budú vyjadrené v povolení činnosti podľa osobitných predpisov.

2. Odporúčaný variant

Navrhovaná činnosť bola v zmysle rozsahu hodnotenia predložená a posúdená v správe o hodnotení v troch variantoch. 

Na realizáciu sa odporúča  variant 3 (minimálny variant bez protihlukových stien).

Pokiaľ by sa podarilo dosiahnuť ekonomickú efektívnosť technického riešenia pri variante 2 (minimálny variant s realizáciou protihlukových stien), ktorá by umožnila financovanie elektrifikácie trate z Európskych fondov, je možné uvažovať aj s prípravou a realizáciou tohto variantu. 

3. Odporúčané podmienky pre etapu prípravy a realizácie navrhovanej činnosti

Z výsledkov posudzovania vyplýva, že realizácia zámeru bude spojená s významnými vplyvmi, ktoré je potrebné zmierniť vhodnými opatreniami. Tieto je potrebné zamerať hlavne na:

· optimalizáciu nakladania s materiálom z koľajového lôžka,

· optimalizáciu výrubov v okolí trate,

· zmiernenie negatívnych vplyvov výstavby na dotknuté obce,

· prevenciu vzniku havarijných stavov.

Na základe správy, doručených stanovísk, výsledkov verejného prerokovania správy, odborného posudku a zvážení možných vplyvov navrhovanej činnosti na životné prostredie,            sa odporúča povoľujúcemu orgánu podmieniť prípravu a realizáciu navrhovanej činnosti „ŽSR, Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné“ splnením nasledujúcich podmienok a ich riešenie zapracovať do dokumentácie pre povoľovacie konanie: 

Opatrenia pre ďalšiu etapu projektovej prípravy:

1. Vykonať inžinierskogeologický prieskum pre novobudované objekty.

2. Pri projektových prácach rešpektovať podmienky povodňovej ochrany územia v súlade s ustanoveniami zákona č. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodňami. 

3. V prípade, že stavba „I/18 Nižný Hrabovec – Petrovce nad Laborcom, preložka“ bude realizovaná pred predmetnou stavbou, je potrebné aktualizovať projektovú dokumentáciu.

4. Prípadnú kolíziu s neukončenou stavbou kanalizácie v obci Brekov, je potrebné prerokovať              s touto obcou.

5. Zaslať dokumentáciu pre územné rozhodnutie na vyjadrenie na Krajský pamiatkový úrad Prešov a Košice o stanovisko. 

6. V prípade zásahu do vodných tokov, navrhnúť postup prác pri úpravách koryta tak, aby bol vplyv na vodnú faunu minimálny.

7. V rámci spracovania dokumentácie pre stavebné povolenie preveriť, či sa v území nenachádzajú  biotopy európskeho významu a biotopy národného významu, ktoré budú navrhovanou činnosťou zničené alebo poškodené a následne vyčísliť ich spoločenskú hodnotu.

8. V Pláne organizácie výstavby navrhnúť obsluhu staveniska tak, aby boli minimalizované dočasné zábery, a to aj časovou optimalizáciou a minimalizáciou rozpracovanosti zemných prác.

9. Za predpokladu záberov poľnohospodárskej pôdy postupovať podľa zákona č. 220/2004 Z.z. o ochrane a využívaní poľnohospodárskej pôdy, vrátane návrhu lokalizácie depónií.

10. Dočasne zabraté plochy vrátiť do pôvodného stavu.

11. Určiť zdroje a podmienky odberov pitnej a úžitkovej vody počas výstavby.

12. Riešiť vhodné zneškodnenie splaškových odpadových vôd počas výstavby.

13. Navrhnúť spôsob odvádzania vôd z povrchového odtoku zo stavebného dvora. 

14. Špecifikovať druhy a množstvo odpadov vzniknutých počas výstavby a počas prevádzky a spôsob nakladania s nimi; súčasťou tohto opatrenia je aj prieskum koľajového zvršku                v úsekoch, v ktorých sa plánuje jeho výmena z hľadiska určenia miery znečistenia hlavne ropnými látkami.
Opatrenia počas výstavby:

15. Výruby drevín realizovať v mimovegetačnom období. V opačnom prípade doplniť žiadosť o výrub o ornitologický prieskum.

16. V miestach, kde pri výruboch dôjde na pozemkoch železníc k narušeniu celistvosti sprievodných porastov železnice, ktoré plnia aj funkciu biokoridoru, navrhnúť a realizovať dosadbu stromovej    a krovitej zelene. Pre výsadbu použiť len sortiment domácich druhov drevín. 

17. Pri odlesňovaní a výruboch nelesnej vegetácie v rámci prípravných prác zabezpečiť zhodnotenie všetkých vzniknutých odpadov (konáre, pne stromov).

18. Pri nakladaní s odpadmi rešpektovať všeobecne záväzné požiadavky vyplývajúce zo zákona       č. 223/2001 Z.z. o odpadoch a jeho vykonávacích vyhlášok, osobitne z pohľadu evidencie odpadov, oznamovania údajov, súhlasu na nakladanie s nebezpečným odpadom(pokiaľ táto povinnosť vznikne), zhromažďovania odpadu a odovzdávania odpadu na základe zmluvy oprávneným osobám.

19. Stavenisko a stavebný dvor zabezpečiť vhodnými kontajnermi na zhromažďovanie odpadov.

20. Pri elektrifikácii železničnej trate dôjde k výmene materiálu koľajového lôžka. Ekologická kvalita získaného materiálu z podvalového podložia bude hodnotená na základe ekologickej kvality analyzovaných vzoriek materiálu. Materiál vyťažený v jednotlivých úsekoch elektrifikovanej železničnej trate je možné po vyťažení odoslať na recyklačné základne na vykonanie recyklácie. Materiál získaný recykláciou pôvodného štrkového lôžka, prípadne po jeho zmiešaní s novým prírodným kamenivom, je možné využiť na ďalšie zabudovanie pri realizácii stavby. Úprava materiálu koľajového lôžka bude prebiehať na vyhradených depóniách po dohode so stavebníkom a ŽSR.

21. So zvyškovým materiálom z procesu recyklácie (zvyšky vegetácie, kovové a drevené časti) bude nakladané ako s odpadom v zmysle právnych predpisov platných pre oblasť odpadového hospodárstva. 

22.  Zabezpečiť separáciu a čo možno najväčšie zhodnotenie odpadov, ktoré vzniknú pri výstavbe.

23. Nebezpečné odpady zhromažďovať na miestach zabezpečených podľa požiadaviek vyhlášky MŽP SR č. 310/2013 Z.z. 

24. Rešpektovať prísny zákaz spaľovania odpadov na stavenisku.

25. Zeminu, štrk a iné stavebné materiály a výrobky v súvislosti s realizáciou stavby: "Elektrifikácia trate Bánovce nad Ondavou - Humenné" prepravovať prioritne po železnici , len v nevyhnutnom prípade a v obmedzenom rozsahu po cestách III. triedy. V prípade prepravy po cestách III. triedy je potrebné rešpektovať dopravné obmedzenia vyznačené na cestách a mostoch dopravným značením. Vozidlá stavby nesmú prekročiť povolené hmotnosti, nápravové tlaky, ani rozmery.     V ďalších stupňoch projektovej dokumentácie je potrebné dopracovať aj návrh projektu organizácie výstavby.

26. V spolupráci s dotknutými obcami stavebník vypracuje Plán organizácie dopravy, ktorý bude potrebné následne schváliť príslušným orgánom štátnej správy. 

27. Pri úprave ciest II. a III. triedy v mieste kríženia je potrebné rešpektovať ich výhľadové šírkové usporiadanie podľa príslušnej kategórie v zmysle STN 73 6101 Projektovanie ciest a diaľnic. Vozovka upravovaného úseku cesty bude výškovo plynule napojená na priľahlú jestvujúcu vozovku. Odvodnenie upravovaného úseku cesty bude plynule napojené na priľahlé jestvujúce odvodnenie tak, aby bola zabezpečená jeho funkčnosť.

28. Nadzemné časti jednotlivých stavebných objektov nesmú v mieste kríženia s cestami zasahovať do hlavného dopravného priestoru ciest III. triedy (zachovať dostatočnú šírku a výšku prejazdného prierezu), nesmú tvoriť pevnú prekážku na ceste, ani prekážku v rozhľade účastníkom cestnej premávky.

29. Dopravné prostriedky a stavebnú mechanizáciu udržiavať vo vyhovujúcom technickom stave z hľadiska tvorby hluku a únikov škodlivých látok.

30. Čistenie a údržbu stavebných strojov vykonávať iba v rámci stavebného dvora, na spevnených plochách zabezpečených sedimentačnými nádržami a odlučovačom ropných látok.  

31. Stavebné práce vykonávať s použitím všetkých dostupných prostriedkov a technológií na zamedzenie zvýšenia sekundárnej prašnosti (zakrytie sypkých materiálov, čistenie vozidiel pred odjazdom zo staveniska).

32. Prašné materiály skladovať v zastrešených a uzatvárateľných skladoch a silách.

33. Prepravovaný sypký materiál zaistiť tak, aby neznečisťoval ovzdušie a dopravné trasy (plachty, zníženie rýchlosti).

34. V suchom období udržiavať potrebnú vlhkosť povrchu staveniska a dopravných trás (kropenie, polievanie).

35. V zmysle cestného zákona počas výstavby udržiavať čistotu na stavbou znečisťovaných komunikáciách a verejných priestranstvách.

36. V kontakte s obývanými územiami výstavbu realizovať len počas pracovných dní s vylúčením prác v nočných hodinách a dôsledne dodržiavať dni pracovného pokoja (výnimku tvoria činnosti zabezpečujúce dodržanie predpísaných technologických postupov, resp. činnosti, ktoré svojím prerušením znehodnocujú už zrealizované dielo).

37. Zabezpečiť ochranu vôd v súlade s § 39 vodného zákona.

38. Prípadné kríženia inžinierskych vedení s vodnými tokmi postupovať podľa požiadaviek správcu vodného toku a vlastníka infraštruktúry.

39. Dodržať ďalšie podmienky na križovanie a súbehy stanovené STN 736 822. 

40. Používať a preferovať také technologické postupy, ktoré budú šetrné k vodám. 

41. Zemné práce uskutočňovať v takom rozsahu, aby nedochádzalo k narušeniu kvality podzemnej vody a vodného režimu, alebo len v nevyhnutnom rozsahu, využiť obdobie nízkych vodných stavov. 

42. Žiadna látka, odpad alebo vedľajší produkt použitej technológie znečisťujúca povrchovú                  a podzemnú vodu v danej lokalite nesmie prekročiť koncentrácie prevyšujúce platné normy.

43. Zabezpečiť v priebehu výstavby dodržiavanie bezpečnostných predpisov a technických noriem pri manipulácii s ropnými produktmi a pravidelne kontrolovať technický stav mechanizačných prostriedkov a vozidiel.

44. Nezriaďovať stavebné dvory v blízkosti vodných tokov a v územiach, kde priepustnejšie horninové prostredie vychádza priamo na povrch alebo je tesne pri povrchu ani v ochranných pásmach vodárenských zdrojov. 

45. V úseku prác na mostných objektoch, kde môže dochádzať k bezprostrednému kontaktu mechanizmov s tokom dbať na použitie vyhovujúcej techniky, kontrolovať disciplínu z hľadiska vstupu mechanizmov do toku. 

46. Dopravné prostriedky a stavebnú mechanizáciu udržiavať vo vyhovujúcom technickom stave, aby nedochádzalo k únikom škodlivých látok.

47. Zabezpečiť pravidelnú kontrolu skladov a mechanizmov z hľadiska únikov nebezpečných látok a ohrozenia kvality podzemných a povrchových vôd.

48. Vypracovať havarijný plán podľa zákona č. 364/2004 Z.z. o vodách a jeho vykonávacej vyhlášky MŽP SR č. 100/2005 Z.z., pracovisko vybaviť prostriedkami na zneškodnenie havarijného úniku škodlivých látok, zabezpečiť poučenie všetkých zamestnancov, vrátane dodávateľov, udržiavať prostriedky na likvidáciu havárie. 

49. Minimalizovať zásahy do brehových porastov.

50. Pri výstavbe postupovať podľa odsúhlaseného Plánu organizácie výstavby.

51. Pri realizácii stavby dbať, aby nedochádzalo k poškodeniu a degradácii poľnohospodárskych pôd.

52. Zabezpečiť prístup k ostatným poľnohospodárskym pozemkom.

53. Realizovať opatrenia na ochranu dotknutého územia pred inváznymi druhmi.

Opatrenia počas prevádzky:

54. Nebezpečné odpady zhromažďovať na miestach zabezpečených podľa požiadaviek vyhlášky MŽP SR č. 310/2013 Z.z. 

55. Zabezpečiť kontrolu výskytu inváznych druhov pozdĺž celej dĺžky stavby, v prípade výskytu zabezpečiť ich odstraňovanie a potláčanie v súlade s prílohou č. 2 vyhlášky MŽP SR č. 24/2003, ktorou sa vykonáva zákon č. 543/2003 Z.z.

56. Po ukončení stavebných prác a po "zábehu" elektrifikovanej trate realizovať jednorazové meranie hluku na overenie predikovaného zníženia jeho hladiny pri realizácii variantu 3 a na overenie funkčnosti realizovaných protihlukových opatrení v prípade realizácie variantu 2. 

57. V prípade realizácie variantu 2 s protihlukovými stenami, odporúčame ešte preveriť efektívnosť navrhovaných PHS v hlukovej štúdii (Avekol, 2015) uvedených v priloženej tabuľke:

	PHC
	Obec
	Začiatok staničenia PHC 

v žkm**
	Umiestnenie PHC 

v smere staničenia
	Dĺžka

(m)
	Výška nad temenom koľajnice

(m)
	Pohltivosť /

Nepriezvučnosť

	Protihluková clona   PHC
	Laškovce*
	32,433
	Vľavo


	140
	2,5
	 A2, B3

	
	
	32,573
	
	12
	1,0
	

	
	
	32,595
	
	12
	1,0
	

	
	
	32,607
	
	130
	3,0
	

	
	
	32,735
	
	915
	2,0
	

	
	Krásnovce
	36,320
	Vpravo
	680
	1,8
	A2, B3

	
	
	37,000
	
	400
	1,8
	A4, B3

	
	Močarany
	37,555
	Vľavo
	200
	1,8
	A4, B3

	
	
	37,805
	
	695
	1,5
	A2, B3

	
	Michalovce
	39,650
	Vpravo


	220
	3,0
	A4, B3

	
	
	39,855
	
	145
	3,0
	

	
	
	40,000
	
	370
	2,5
	A2, B3

	
	
	41,065
	
	170
	2,0
	

	
	
	41,235
	
	915
	1,6
	

	
	Petrovce
	45,720
	Vpravo
	380
	1,5
	A4, B3

	
	Ortáš
	40,023
	Vľavo
	460
	1,6
	A4, B3

	
	
	46,483
	
	10
	1,0
	

	
	
	46,518
	
	252
	1,8
	A2, B3

	
	Nacina Ves*
	48,825
	Vpravo
	210
	3,5
	A2, B3

	
	
	49,035
	
	12
	1,0
	

	
	
	49,058
	
	12
	1,0
	

	
	
	49,070
	
	200
	3,5
	

	
	Pusté Čemerné
	51,970
	Vľavo
	240
	1,5
	A2, B3

	
	Strážske
	55,470
	Vpravo
	260
	1,5
	A2, B3

	
	Brekov
	58,385
	Vľavo
	410
	1,5
	A2, B3


4. Odôvodnenie záverečného stanoviska vrátane zhodnotenia písomných stanovísk
Záverečné stanovisko bolo vypracované podľa § 37 zákona na základe odborného posudku vypracovaného podľa § 36 zákona, na základe správy o hodnotení, stanovísk dotknutých orgánov, povoľujúceho a príslušného orgánu k správe, záznamov z verejného prerokovania navrhovanej činnosti a ďalších informácií získaných v rámci spracovania odborného posudku. 

Pri hodnotení podkladov a vypracúvaní záverečného stanoviska sa postupovalo podľa ustanovení zákona. Okresný úrad dôsledne analyzoval každú pripomienku a stanoviská                     od dotknutých subjektov. Pri posudzovaní boli zvažované možné negatívne vplyvy navrhovanej činnosti na životné prostredie a zdravie obyvateľstva, vrátane možných rizík z havárií                          a predpokladaná účinnosť navrhovaných opatrení. 

Ako vyplynulo z procesu posudzovania vplyvov väčšina negatívnych vplyvov je zmierniteľná, až eliminovateľná vhodnými technickými, organizačnými a kompenzačnými opatreniami. Opatrenia na ochranu životného prostredia a zdravia obyvateľstva a opodstatnené pripomienky, ktoré vyplynuli z procesu posudzovania, najmä opatrenia navrhnuté v správe o hodnotení                    a v odbornom posudku, sú zohľadnené v kapitole VI/3 záverečného stanoviska a podmieňujú jeho realizáciu.

Umiestnenie navrhovanej činnosti v existujúcom koridore železničnej trate vytvára predpoklady pre minimalizáciu vplyvov na okolité životné prostredie. To isté platí aj o vplyvoch    na obyvateľstvo. Práve vplyv na verejné zdravie sa ukázal v procese posudzovania ako kardinálny problém. Dôvodom je, že v rámci vypracovania hlukovej štúdie (Avekol, 02.2015) bolo vykonanými meraniami hluku zistené prekročenie povolených hodnôt hluku na meracích stanoviskách. Samotné technické riešenie elektrifikácie je navrhnuté tak, že dôjde k zníženiu hlučnosti v okolí trate, či už výmenou trakcie za elektrickú, úpravou koľajového lôžka alebo obnovou vlakových súprav. Uvedené bolo potvrdené hlukovou štúdiou, ktorá preukázala značný nárast hluku pri nulovom variante, ale v prípade variantu 3, pri ktorom sa neuvažovalo                         so špeciálnymi protihlukovými opatreniami, t.j. bez budovania PHS, došlo k podstatnému zníženiu hlukovej záťaže už oproti súčasnému stavu. V prípadoch niektorých sídiel bol takmer rovnocenný variantom 1 a 2 s protihlukovými stenami. 

MDVRR SR, Útvar vedúceho hygienika rezortu, vo svojom stanovisku k správe o hodnotení uvádza, že posudzovaná investícia bez PHS je v rozpore s predpismi na ochranu verejného zdravia. 

Naopak Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia záležitostí EÚ a zahraničných vzťahov, Odbor rozvoja dopravnej infraštruktúry, Oddelenie dopravného modelovania a infraštruktúry vo svojom liste k zámeru uvádza, že výstavba PHS            a neúmerné zvýšenie investičných nákladov by reálne ohrozilo možnosť financovania predmetnej stavby z fondov EÚ a tým aj jej realizáciu a na základe uvedeného nesúhlasia, aby sa s výstavbou PHS uvažovalo a že je potrebné ich vylúčenie z objektovej skladby projektu. 

Rozdielne názory dvoch útvarov rezortu dopravy vychádzajú z toho, že jeden presadzuje investíciu, ktorá ak má byť realizovaná musí spĺňať nároky na ekonomickú efektívnosť. V danom prípade ju spĺňajú varianty 2 a 3, ale reálnu možnosť získania financií z Eurofondov má len variant 3. Druhý presadzuje maximálnu ochranu obyvateľstva a dodržanie právnych predpisov v oblasti verejného zdravia.  

Príslušný úrad pripúšťa názor, že možno súhlasiť, že hluková situácia v území je v rozpore          s predpismi  na ochranu verejného zdravia a tiež možno súhlasiť, že hluková situácia v území bude v rozpore s predpismi  na ochranu verejného zdravia aj po realizácii navrhovanej činnosti               bez budovania protihlukových stien. 

Nemožno však súhlasiť s tvrdením, že navrhovaná činnosť samotná je v rozpore s predpismi na ochranu verejného zdravia.  Dôvodom je, že v dôsledku realizácie navrhovanej činnosti sa hluková situácia v okolí elektrifikovanej trate výrazne zlepší.

Z výsledkov hlukovej štúdie vyplýva, že ak sa nebude realizovať elektrifikácia trate, dôjde         k navýšeniu akustickej záťaže v okolí železničnej trate oproti súčasnému stavu. Ak sa zrealizuje činnosť, akustická situácia sa výrazne vylepší oproti súčasnému stavu. 

Pokiaľ by v dôsledku navrhovanej činnosti došlo k zhoršeniu hlukovej situácie, bolo by nezodpovedné povoliť investíciu bez realizácie protihlukových stien. Ale nakoľko investícia situáciu vylepšuje, je možné ju realizovať aj bez protihlukových stien".    

Rozhodovanie o tom, ktorý z dvoch ekonomicky efektívnych variantov určiť na realizáciu bolo ovplyvnené aj samostatnou analýzou "efektívnosti" navrhovaných protihlukových stien, ktorú spracoval odborný posudzovateľ. Analýza vychádzala z toho, že v správe o hodnotení sa len citovali výsledky hlukovej štúdie, založené na napočítaných hodnotách pre jednotlivé výpočtové body. To bral do úvahy aj rezortný hygienik. Pokiaľ sa zoberie do úvahy aj počet obyvateľov alebo obytných objektov vystavených nadlimitným hodnotám hluku v jednotlivých sídlach aj variantoch, možno považovať navrhované opatrenia za prehnané. Napr.  v úseku od Petroviec po Brekov           (5 obcí) pri variantoch 1 a 2 je oproti variantu 3 ochránených pomocou PHS o 8 objektov viac, pričom je na to potrebné vybudovať   1924 m. Uvedené napovedá tomu, že pri podrobnom riešení protihlukových opatrení sa dajú dosiahnuť značné úspory a na strane druhej bude oveľa efektívnejšie navrhovať protihlukové opatrenia po realizácii činnosti, na základe reálne nameraných hodnôt.

Preto je aj jedným  z navrhovaných opatrení pri predmetnej činnosti realizácia monitoringu        s meraniami hluku pred a počas výstavby a počas prevádzky.     

Z porovnania nulového variantu a variantu 3 už na základe vyššie uvedeného vyplýva oveľa väčšia výhodnosť navrhovanej činnosti oproti stavu bez elektrifikácie a to je aj zmyslom posudzovania vplyvov na životné prostredie - zlepšenie stavu životného prostredia a zdravia obyvateľstva.

Pri zohľadnení všetkých aspektov možno konštatovať, že pozitíva realizácie navrhovanej činnosti prevládajú nad negatívami.  

Realizácia navrhovanej činnosti nepredstavuje v danom území spoločensky neprijateľné riziko, ktoré by bolo spojené s významným poškodením životného prostredia alebo zdravia a neprinesie do územia nadmernú záťaž, či už z pohľadu limitov stanovených právnymi predpismi pre jednotlivé zložky životného prostredia, alebo na základe expertného hodnotenia. Z pohľadu ochrany prírody sa v území nenachádzajú žiadne chránené územia vyčlenené v zmysle zákona          č. 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny, platí tu prvý stupeň ochrany. 

Rovnako stavba nezasahuje do žiadneho územia, ktoré je súčasťou sústavy chránených území Natura 2000, ramsarských lokalít alebo biosférických rezervácií. 

V priebehu posudzovania správy o hodnotení bolo na okresný úrad doručených 38 písomných stanovísk dotknutých orgánov, dotknutých obcí a iných zainteresovaných subjektov. 

Postoje všetkých zainteresovaných sú pozitívne a súhlasia s navrhovanou činnosťou. Jediným nesúhlasným stanoviskom bolo vyššie komentované stanovisko MDVRR SR, Útvar vedúceho hygienika rezortu.

5. Požadovaný rozsah poprojektovej analýzy

Na základe ustanovení § 39 zákona je ten, kto vykonáva navrhovanú činnosť, povinný zabezpečiť jej sledovanie a vyhodnocovanie, najmä

1. systematicky sledovať a merať jej vplyvy,

2. kontrolovať plnenie podmienok určených pri povolení činností  a vyhodnocovať ich účinnosť,

3. zabezpečiť odborné porovnanie predpokladaných vplyvov uvedených v správe o hodnotení     so skutočným stavom.

Rozsah sledovania a vyhodnocovania určí povoľujúci orgán pri povoľovaní stavby podľa osobitných predpisov, s prihliadnutím na toto záverečné stanovisko. 

Vzhľadom na charakter činnosti nemusí navrhovateľov vykonávať monitoring.

Ak sa podľa § 39 ods. 3 zákona  zistí, že skutočné vplyvy navrhovanej činnosti sú horšie než sa uvádzajú v dokumentácii, je navrhovateľ povinný zabezpečiť účinné opatrenia na zosúladenie skutočného vplyvu a stavu s údajmi uvedenými v posudzovanej dokumentácii a v súlade                      s podmienkami uvedenými v rozhodnutí o povolení činnosti podľa osobitných predpisov.
VII. POTVRDENIE SPRÁVNOSTI ÚDAJOV 

1. Spracovatelia záverečného stanoviska

Okresný úrad Košice 

odbor starostlivosti o životné prostredie 

Ing. Lucia Steinerová

v spolupráci s

Ministerstvom dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky, Útvarom vedúceho hygienika rezortu, Oddelením oblastného hygienika Košice
MUDr. Irena Miková
2. Potvrdenie správnosti údajov

Ing. Milan Murín, vedúci  odboru starostlivosti o životné prostredie 
Okresný úrad Košice

3. Miesto a dátum vydania záverečného stanoviska  
Košice, 17.07.2015
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