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Úvod   
Navrhovaná činnosť je umiestnená v Bratislavskom kraji, v zastavanej časti hlavného mesta 
Slovenskej republiky - Bratislavy, v okrese Bratislava I., v Mestskej časti Bratislava – Staré 
Mesto, v k.ú. Staré Mesto. Navrhovaná činnosť sa nachádza na pozemkoch s číslami parciel 
č. 280/1  280/3  o celkovej výmere 7 395 m2. 
 
Riešené územie sa nachádza v urbanizovanom území MČ Bratislava – Staré Mesto, na výz-
namnom mieste bratislavského centra a osobitne v kontakte s jeho historickým jadrom. Nové 
BRC – Polyfunkčný objekt je situované na území existujúceho hotela Danube, ktorého vlast-
ník je zároveň investorom navrhovaného objektu. Existujúci hotel bude odstránený 
a nahradený novým polyfunkčným objektom. Plocha riešeného územia je súčasťou zástavby 
nábrežia Dunaja,  ktorá je z južnej strany ohraničená nábrežnou komunikáciou Rázusovo 
nábrežie, z východu Rigeleho ulicou, zo severu Hviezdoslavovým námestím a zo západu čas-
ťou Rybného námestia. 
 
Účelom navrhovanej činnosti je vybudovanie polyfunkčného komplexu na území existujúceho 
objektu hotela Danube v zmysle platného ÚPN mesta Bratislava (ďalej aj ÚPmB). Zámerom 
investora je asanovať existujúcu budovu hotela a na jej mieste postaviť nový polyfunkčný 
objekt s plochami pre obchod a služby, administratívnymi priestormi, doplnením o funkciu 
nadštandardného bývania a súvisiacimi parkovacími miestami v počte 460 umiestnenými 
v podzemnej parkovacej garáži. Objekt je rozvrhnutý do 4 podzemných podlaží a do 6 nad-
zemných podlaží s ustúpeným strešným 7. nadzemným podlažím.  
 
Funkcie sú rozvrhnuté nasledovne: 

• Podzemný parking   4.PP, 3.PP, 2.PP 
• Shopping    1.PP, 1.NP, 2.NP 
• Administratívne pracoviská  3.NP, 4.NP, 5.NP, 6.NP 
• Bývanie    7.NP 
 

Pre potreby funkčnej prevádzky navrhovaného polyfunkčného objektu je navrhnutých celko-
vo 460 parkovacích miest pre autá a 15 parkovacích státí pre motorky v podzemných parko-
vacích garážach. 
 
V stavbe nie je navrhovaná vlastná kotolňa. Zdrojom tepla pre ústredné vykurovanie budú 
tepelné čerpadlá systému vzduch – voda, umiestnené v exteriéri stavby. Budú sa posudzovať 
dve alternatívy tepelných čerpadiel: 
Ø Alternatíva č. 1: Zdrojom energie tepelných čerpadiel je elektrina. 
Ø Alternatíva č. 2. Zdrojom energie tepelných čerpadiel sú plynové vykurovacie jednot-

ky. 
 
Objekt sa nachádza v území s relatívne vysokým znečistením ovzdušia. Najväčším zdrojom 
znečistenia ovzdušia v súčasnej dobe sú frekventované ulice Rázusovo nábrežie, Nábrežie 
Arm. Gen. Ludvíka Svobodu, Staromestská ulica a Most SNP. Intenzita dopravy v špičkovej 
hodine na týchto uliciach a na príjazdovej Rigeleho ulici k objektu v súčasnej dobe a po uve-
dení objektu do prevádzky je uvedená v  tab. 1.  
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Tab. 1: Intenzita dopravy na priľahlých uliciach 
       Intenzita dopravy [auto/šph] 

objekt Súčasná 
       

  cesta 
Osobné  Nákladné Osobné Nákladné 

 Rázusovo nábr. západ 116 0 2 942 155 
            Rázusovo nábr. východ 79 0 2 582 136 
Nábr. arm. qen. Ludvíka Svobodu  66 0 3 128 165 

Most SNP 31 0 3 739 197 
Nájazd k mostu SNP 14 0 730 38 

Staromestská 33 0 3 016 159 
Rigeleho 195 0 1 226 56 

Vjazd do areálu 195 0 - - 
 
Hlavným cieľom rozptylovej štúdie je posúdenie vplyvu stavby na znečistenie ovzdušia jeho 
okolia.   
 
Podľa vyhlášky MŽP SR 410/2012 Z.z. v znení vyhlášky č. 270/2014, je zdroj zaradený ako 
nový stredný zdroj znečisťovania do kategórie 1.1.2: 
 1.  Palivovo-energetický priemysel 

1.1.2:  Technologický celok, obsahujúci stacionárne zariadenie na spaľovanie  palív  s 
nainštalovaným  súhrnným  menovitým  tepelným príkonom 0,3 MW a viac až 
do 50 MW. 

 
Pri vypracovaní rozptylovej štúdie boli použité podklady: 

- Situácia, 
- K. Duchoňová: Podklady pre vypracovanie RŠ, 
- Pôdorysy, rezy, pohľady, 

      -     Dopravno-kapacitné posúdenie nového Bratislava River Center 
- Predikcia hluku z dopravy. 

 
Základné údaje o zdrojoch znečistenia ovzdušia 
Zdrojom znečisťujúcich látok  bude:  
- Vykurovanie (alternatíva č. 2),  
- náhradný zdroj, 
- statická doprava, 
-    zvýšená intenzita dopravy na príjazdových komunikáciách. 
 
Vykurovanie 
Na streche objektu sa nachádza 27 ks plynových vykurovacích jednotiek s celkovou spotre-
bou zemného plynu 275,0 m3.h-1. Výška komínov plynových vykurovacích jednotiek je 24,97 
m, resp. 1,0 m nad atikou strechy. 
 
Náhradný zdroj 
Pre stavbu je navrhnutý náhradný zdroj elektrickej energie – dieselagregát (DA). Dieselagre-
gát s menovitým výkonom 1115 kVA (892 kW) bude navrhovaný pre celkové zabezpečenie 
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stavby v prípade požiaru, t. j. budú z neho zásobované požiarnotechnické zariadenia, ktorých 
činnosť sa pri požiari požaduje počas najmenej 1,5 hodiny (90 minút). Pre bežnú prevádzku 
sú z DA zásobované vybrané zariadenia (všetky výťahy, časť osvetlenia, VZT a pod.) počas 
stanoveného času. Tieto budú zásobované len v prípade bežného výpadku elektrickej energie, 
okrem výťahov sa pri požiari všetky odpájajú. Prevádzkové výťahy sa pri požiari odpoja až 
po dojazde do referenčného podlažia a po ich vyprázdnení a uzavretí, evakuačné zostanú 
napojené. 
 
Strojovňa DA sa uvažuje na 7.NP.  Výška komína DA bude 25,47 m, 1,5 m nad atikou stre-
chy. Spotreba nafty 191,0 l.h-1, priemer koruny komína je 0,2 m, výstupná rýchlosť spalín 6,9 
m.s-1, teplota spalín 500 0C.  
 
Statická doprava  
Pre potreby navrhovanej činnosti je v 3 podzemných garážach navrhnutých 460 parkovacích 
stojísk pre autá a 15 parkovacích státí pre motocykle. 230 PM pre osobné auta je vyhrade-
ných pre obchod a služby a návštevníkov administratívy a 230 PM je vyhradených pre za-
mestnancov a nájomníkov bytov. Priemerný koeficient súčasnosti pre všetky PM je 3,75. 
 
Celkový počet prejazdov na vjazde do podzemných garáží v špičkovej hodine bude 195.  
 
Podzemné garáže sú vybavené vzduchotechnickým vetracím systémom odvádzajúcim znečis-
tený vzduch nad strechu objektu. Výška dvoch výduchov je 24,47 m. 
 
Emisné pomery 
Emisia znečisťujúcich látok je uvedená v tab. 2. 
 

Tab. 2: Emisia znečisťujúcich látok 
                         Emisia[kg.h-1] Zdroj Znečisťujúca 

látka krátkodobá dlhodobá 
Vykurovanie, alternatíva č. 2 CO 

NOx 
0,1733 
0,4290 

0,0578 
0,1430 

Dieselagregát CO 
NOx 
SO2 
TZL 

0,1255 
0,7831 
0,1555 
0,2237 

0,0126 
0,0783 
0,0156 
0,0224 

Parkovanie  CO 
NOx 

benzén 

3,5269 
0,1347 
0,0049 

0,8817 
0,0337 
0,0012 

 
Emisia v tab. 2 pre parkovanie je počítaná pre 475 osobných aut. Emisia motocyklov podľa 
metodiky pre výpočet emisie z automobilovej dopravy v krajinách EU/MEET (1999): Metho-
dology for calculating transport emissions and energy consumption, European Communi-
ties, Belgicko/ a /COPERT III(2000): Computer programme to calculate emissions from 
road transport/je nižšia ako je emisia osobných aut, preto sú údaje v tab. 2 nadhodnotené. 
 
Minimálna výška komínov 
Odpadové plyny zo zdroja znečisťujúcich látok je potrebné odvádzať tak, aby bol umožnený 
ich nerušený transport voľným prúdením, s cieľom zabezpečiť taký rozptyl emitovaných zne-
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čisťujúcich látok, aby nebola prekročená ich limitná hodnota v ovzduší. Základná minimálna 
výška komína sa určuje na základe hmotnostného toku a koeficientu S. V prípade, ak je jed-
ným komínom vypúšťaných viac druhov znečisťujúcich látok, určí sa minimálna výška komí-
na podľa najväčšej z výšok, počítaných pre jednotlivé znečisťujúce látky. Základná minimálna 
výška komína pre znečisťujúce látky z objektu je 4,0 m. Podľa prílohy č. 9 vyhlášky MŽP SR 
č. 410/2012 Z.z. musí byť prevýšenie komína nad atikou plochej strechy  pri zariadeniach na 
spaľovanie plynných palív s tepelným príkonom menším ako 300 kW 1,0 m, pri zariadeniach 
na spaľovanie plynných palív s tepelným príkonom rovným alebo väčším ako 300 kW a men-
ším ako 1,2 MW 1,5 m. Atika  budovy je 23,97 m, preto výška komína dieselagregátu musí 
byť najmenej 25,47 m.  
 
Meteorologické podmienky 
Veterná ružica pre Bratislavu  je uvedená  v tab.3.  
 
Tab.3: Veterná ružica pre Bratislavu 

Smer vetra  N NE E SE S    SW W NW 
Početnosť s. vetra %] 14,0 16,9 14,8 7,6 6,3 4,5 15,4 20,5 

φ 

Rýchlosť vetra [m.s-1]  3,2 2,4 3,2 3,1 3,7 2,9 3,3 4,4 3,3 
 
Metóda výpočtu. 
 Pri vypracovaní rozptylovej štúdie sa vychádzalo  z legislatívnych noriem: 

          -          Zákon č. 24/2006  Z.z o posudzovaní vplyvov na životné prostredie. 
- Zákon č. 137/2010 Z.z. o ovzduší v znení   zákona č. 318/2012 Z.z, 
- Vyhláška č. 410/2012 Z.z. v znení vyhlášky č. 270/2014, 

            -          Vyhláška č. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdušia. 
 
Pri spracovaní štúdie bola využitá celoštátna metodika pre výpočet znečistenia ovzdušia zo 
stacionárnych zdrojov a z automobilovej dopravy. Hlavným cieľom štúdie je vyhodnotenie 
znečistenia ovzdušia blízkeho okolia objektu. K tomu postačuje výpočtová oblasť 250 m x 
250 m s krokom 5 m  v oboch smeroch. Hodnotí sa vplyv znečisťujúcich látok: 

- CO    - oxid uhoľnatý,  
- NOx   - suma oxidov dusíka, ako NO2 oxid dusičitý, 
- SO2    - oxid síričitý, 
- TZL   - tuhé znečisťujúce látky, ako PM10, 
- Benzén. 

 
Pre každú znečisťujúcu látku, ak jej najvyššia koncentrácia na výpočtovej ploche je vyššia 
ako 0,1 µg.m-3, sa vykresľuje distribúcia:  
- najvyššej možnej krátkodobej (60 min.) koncentrácie, 
- priemernej ročnej koncentrácie.  
 
Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii znečisťujúcich látok sa počíta pre 
najnepriaznivejšie meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorých je dopad daného  zdro-
ja na znečistenia ovzdušia najvyšší. V danom prípade je to mestský rozptylový režim, 3. mier-
ne labilná kategória stability a kritická rýchlosť vetra. Pre dopravu je to mestský rozptylový 
režim, 5. najstabilnejšia kategória stability, najnižšia rýchlosť vetra 1,0 m.s-1. Intenzita dopra-
vy v špičkovej hodine sa rovná 15,9 % dennej intenzity. 
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Výsledok hodnotenia 
Alternatíva č. 1 

    Príspevok objektu k najvyšším krátkodobým hodnotám koncentrácie CO, NO2, SO2, PM10 a 
benzénu v okolí objektu pri najnepriaznivejších meteorologických podmienkach je uvedená na 
obr. 1, 2, 3, 4 a 5. Na obr. 6 a 7 je uvedený príspevok objektu k priemerným ročným hodno-
tám koncentrácie CO a benzénu.  
 
Alternatíva č. 2  

    Príspevok objektu k najvyšším krátkodobým hodnotám koncentrácie CO a NO2 v okolí 
objektu pri najnepriaznivejších meteorologických podmienkach je uvedená na obr. 8 a 9. Na 
obr. 10 je uvedený príspevok objektu k priemerným ročným hodnotám koncentrácie CO. 
Koncentrácia SO2, PM10 a benzénu pre variant 2 je rovnaká ako pre variant 1.  
 
Súčasný stav - variant 0  
Distribúcia najvyšších krátkodobých hodnôt koncentrácie CO, NO2 a benzénu v okolí objektu 
pri najnepriaznivejších meteorologických podmienkach v súčasnej dobe je uvedená na obr.  
11, 12 a 13. Na obr.  14, 15 a 16 je uvedená distribúcia priemerných ročných hodnôt koncen-
trácie CO, NO2 a benzénu v súčasnej dobe.  

      
 Schematicky je na obrázkoch vyznačená budova objektu, ulice Rázusovo nábrežie, Nábrežie 

Arm. Gen. Ludvíka Svobodu, Staromestská ulica, Most SNP, Rigeleho, Paulínyho 
a Hviezdoslavovo námestie. Prerušovanou čiarou je vyznačená hranica budov priľahlých 
k objektu na Rigeleho ulici. Krížikom sú vyznačené polohy komína DA a VZT výduchy 
z podzemnej garáže.  

     
 Hodnoty najvyššej krátkodobej a priemernej ročnej koncentrácie CO, NO2,  SO2, PM10 a 

benzénu  na výpočtovej ploche sú uvedené v tab. 4. 
 
Pre porovnanie sú v tab. 4 uvedené tiež  dlhodobé a krátkodobé limitné hodnoty  LHr a LH1h  
podľa vyhlášky č. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdušia. Počítajú sa  hodinové priemery krátko-
dobej koncentrácie CO, NO2,  SO2, PM10 a benzénu. Keď chceme hodinové priemery  kon-
centrácie CO a TZL prepočítať na 8- a 24-hodinové priemery, musíme ich vynásobiť koefi-
cientom 0,66 a 0,53. Na prepočítanie koncentrácie TZL na PM10 ju musíme ešte vynásobiť 
koeficientom 0,8. V tab. 4 a na obr. 1, 4, 8 a 11 sú uvedené hodnoty krátkodobej koncentrá-
cie CO a TZL prepočítané na 8- a 24-hodinové priemery koncentrácie  CO a PM10. 
 
Tab. 4: Priemerná ročná a krátkodobá koncentrácia CO, NO2 a benzénu v súčasnej dobe 
a príspevok stavby k priemernej ročnej a maximálnej krátkodobej koncentrácii CO, NO2,  
SO2, PM10 a benzénu na výpočtovej ploche pre alternatívu č. 1 a alternatívu č. 2 

Koncentrácia [µg.m1-3] 
Priemerná ročná           Krátkodobá Znečisťujúca 

látka Súčasná   A1   A2 Súčasná     A1   A2 

 
LHr 

[µg.m-3] 

  LH1h 
[µg.m-3] 
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CO 43,3 3,7 3,8 994,9 49,8 57,1 * 10 000** 
NO2 0,9 0,08 0,09 30,4 6,6 10,3 40 200 

         PM10 - 0,04 0,04 - 6,0 6,0 40 50*** 
SO2 - 0,03 0,03 - 9,3 9,3 * 350 

benzén 0,2 0,1 0,1 6,1 4,4 4,4 5 10 
* nie je stanovený, ** 8 hodinový priemer, *** denný priemer 

Maximálna koncentrácia znečisťujúcich látok z KGJ sa vyskytuje vo vzdialenosti cca 210 m 
od objektu. Budovy na Rigeleho ulici sa nachádzajú vo vzdialenosti cca 25,0 m od objektu. 
Preto v tab. 4 je uvedená maximálna koncentrácia na výpočtovej ploche, ktorá je vyššia, ako 
koncentrácia na fasáde budov na Rigeleho ulici.  
 
Relatívne vysoké koncentrácie PM10 a SO2 sú spôsobené prevádzkou dieselagregátu, ktorý 
nie je v trvalej prevádzke, ale len počas výpadku elektrického prúdu. 
 

      Záver. 
         Príspevok objektu k najvyšším hodnotám koncentrácie znečisťujúcich látok na výpočtovej 

ploche bude nízke a bude sa pohybovať hlboko pod úrovňou imisných limitov. Najvyššie 
koncentrácie CO, NO2, SO2, PM10 a benzénu neprekročia pri najnepriaznivejších rozptylo-
vých a prevádzkových podmienkach 12,0 % limitných hodnôt. 
 
Koncentrácia CO a NO2 v alternatíve č. 2 sú na výpočtovej ploche mierne vyššie v dôsledku 
činnosti plynových vykurovacích jednotiek pri činnosti tepelných čerpadiel. 
 
Predmet  posudzovania: „Nové BRC – Polyfunkčný objekt, parc. č. 280/1 a 280/3, Bratisla-
va“ s p ĺ ň a  požiadavky a podmienky, ktoré sú ustanovené právnymi predpismi vo veci 
ochrany ovzdušia. Na základe predchádzajúceho hodnotenia doporučujem, aby na stavbu 
„Nové BRC – Polyfunkčný objekt, parc. č. 280/1 a 280/3, Bratislava“ bolo vydané územné 
rozhodnutie.  
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Obr. 1: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii CO [µg.m-3], A1 
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Obr. 2: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii NO2 [µg.m-3], A1 
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Obr. 3: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii SO2 [µg.m-3], A1, A2 
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Obr. 4: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii PM10 [µg.m-3], A1, A2 
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Obr. 5: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii benzénu[µg.m-3], A1, A2 
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Obr. 6: Príspevok objektu k priemernej ročnej koncentrácii CO [µg.m-3], A1  
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Obr. 7: Príspevok objektu k priemernej ročnej koncentrácii benzénu [µg.m-3], A1, A2  
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Obr. 8: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii CO [µg.m-3],A2 
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Obr. 9: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii NO2[µg.m-3], A2 
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Obr. 10: Príspevok objektu k priemernej ročnej koncentrácii CO [µg.m-3], A2  
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Obr. 11: Distribúcia maximálnej krátkodobej koncentrácie CO[µg.m-3], súčasný stav 
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Obr. 12: Distribúcia  maximálnej krátkodobej koncentrácie NO2[µg.m-3], súčasný stav 
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Obr. 13: Distribúcia  maximálnej krátkodobej koncentrácie benzénu[µg.m-3], súčasný stav 
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Obr. 14: Distribúcia  priemernej ročnej koncentrácie CO[µg.m-3], súčasný stav 
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Obr. 15: Distribúcia priemernej ročnej koncentrácie NO2[µg.m-3], súčasný stav 
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Obr. 16: Distribúcia priemernej ročnej koncentrácie benzénu[µg.m-3], súčasný stav 
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Ü®«¸ ½¸®?²»²7¸± ª²&¬±®²7¸± °®·»­¬±®« 

Ûµª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ß ¦ª«µ« ª± ª» »®²±³ ¿­» ª± 
ª¦¼·¿´»²±­¬· î ³ °®»¼ º¿­?¼±« Ôß»¯ôî³ ø¼Þ÷ 

 ëð 
â ëð â ëë â êð â êë â éð âéë 

 ëë  êð  êë  éð  éë  èð 

Ñ¾§¬²7 ³·»­¬²±­¬· ¾§¬±ªô ·¦¾§ ª 
«¾§¬±ª²·¿½¸ô ¸±¬»´±½¸ ¿ °»²¦·-²±½¸ô ·²¬»®²?¬§ ¿ °ò  

íð íð íð íí íè ìí ìè 

Ò»³±½²· ²7 ·¦¾§ íð íí íè ìí ìè øëí÷ øëè÷ 
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Požadovaná zvuková izolácia obvodového pláš ¿ ª ¸±¼²±¬?½¸ Îù© ¿´»¾± Ü²Ìô© ø¼Þ÷ ó °±µ®¿ ±ª¿²·»

Ü®«¸ ½¸®?²»²7¸± ª²&¬±®²7¸± °®·»­¬±®« 

Ûµª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ß ¦ª«µ« ª ²± ²±³ ¿­» ª± 
ª¦¼·¿´»²±­¬· î ³ °®»¼ º¿­?¼±« Ôß»¯ôî³ ø¼Þ÷ 

 ìð 
â ìð â ìë â ëð â ëë â êð â êë 

 ìë  ëð  ëë  êð  êë  éð 

Ñ¾§¬²7 ³·»­¬²±­¬· ¾§¬±ªô ·¦¾§ ª 
«¾§¬±ª²·¿½¸ô ¸±¬»´±½¸ ¿ °»²¦·-²±½¸ô ·²¬»®²?¬§ ¿ °ò  

íð íð íð íí íè ìí ìè 

Ò»³±½²· ²7 ·¦¾§ íð íð íí íè ìí ìè øëí÷ 

Ü®«¸ ½¸®?²»²7¸± ª²&¬±®²7¸± °®·»­¬±®« 

Ûµª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ß ¦ª«µ« ª ase používania ª± 
ª¦¼·¿´»²±­¬· î ³ °®»¼ º¿­?¼±« Ôß»¯ôî³ ø¼Þ÷ 

 ëð 
â ëð â ëë â êð â êë â éð âéë 

 ëë  êð  êë  éð  éë  èð 

Ñ°»®¿ ²7 ­?´§  íð íð íð íí íè ìí øìè÷ 

Ô»µ?®­µ» ±�»¬®±ª²»ô ±®¼·²?½·» íð íð íí íè ìí ìè øëí÷ 

Ð®»¼²?�µ±ª7 ³·»­¬²±­¬·ô « »¾²»ô °±¾§¬±ª7 
³·»­¬²±­¬· �µ,´ô ¶¿­´»ô ³¿¬»®­µ7 �µ±´§ 

íð íð íð íí íè ìí øìè÷ 

Í°±´± »²­µ7 ¿ ®±µ±ª¿½·» ³·»­¬²±­¬·ô µ¿²½»´?®·» ¿ 
°®¿½±ª²» 

íð íð íð íí íè ìí ìè 

Ê °®3°¿¼±½¸ô µ¼» °´±½¸¿ °®»­µ´»²·¿ °®»¼­¬¿ª«¶» ª·¿½ ¿ ¶»¼²±¬´·ª#½¸ ³·»­¬²±­¬3ô ¶» ²«¬²7ô ¿¾§ ­¿ 

É ¬#µ¿´¿ ¿¶ ­¿³±¬²7¸± °®»­µ´»²·¿ò ßµ °´±½¸¿ ±µ·»² °®»¼­¬¿ª«¶» ±¼ íë ¼± ëðû ½»´µ±ª»¶ °´±½¸§ 
²»°®·»¦ª« ²±­¬· ±µ²¿ Î�É

Î�É ²±­
´»² ª °®3°¿¼»ô ¿µ ¶» ²»°®·»¦ª« ²±­ ª¿²»¶ ²»°®·»¦ª« ²±­¬· ±µ·»²ò 

Ì¿¾« ka 3:     Požiadavky na zvukovú izoláciu budov v záª·­´±­¬· ±¼ ª±²µ¿¶�·»¸± ¸´«µ« 

íò Í·¬«?½·¿ ¿ °±°·­ ¦?³»®« 

 Ò¿ª®¸±ª¿²? ·²²±­  ¶» «³·»­¬²»²? ª Þ®¿¬·­´¿ª­µ±³ µ®¿¶·ô ª ¦¿­¬¿ª¿²»¶ ¿­¬· ¸´¿ª²7¸± 
³»­¬¿ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ô ª ±µ®»­» Þ®¿¬·­´¿ª¿ ×òô ª Ó»­¬­µ»¶ ¿­¬· Þ®¿¬·­´¿ª¿ � Í¬¿®7 ³»­¬±ô 
ª µò&ò Í¬¿®7 ³»­¬±ò Ò¿ª®¸±ª¿²? ·²²±­  ­¿ ²¿½¸?¼¦¿ ²¿ °±¦»³µ±½¸ ­ 3­´¿³· °¿®½·»´ ò îèðñï 
¿ îèðñí ± ½»´µ±ª»¶ ª#³»®» éíçë ³îò 
 Ò±ª7 ÞÎÝ � Ð±´§º«²µ ²# ±¾¶»µ¬ ¶» ­·¬«±ª¿²7 ²¿ &¦»³3 »¨·­¬«¶&½»¸± ¸±¬»´¿ Ü¿²«¾»ô 
µ¬±®7¸± ª´¿­¬²3µ ¶» ¦?®±ª»  ·²ª»­¬±®±³ ²¿ª®¸±ª¿²7¸± ±¾¶»µ¬«ò Û¨·­¬«¶&½· ¸±¬»´ ¾«¼» ±¼­¬®?²»²# 
¿ ²¿¸®¿¼»²# ²±ª#³ °±´§º«²µ ²#³ ±¾¶»µ¬±³ò Ð´±½¸¿ ®·»�»²7¸± &¦»³·¿ ¶» ­& ¿­ ±« ¦?­¬¿ª¾§ 
nábrežia Dunaja, ktorá je z južnej strany ohrani ená nábrežnou komunikáciou Rázusovo 
nábrežie, z východu Rigeleho ulicou, zo severu Hvie¦¼±­´¿ª±ª#³ ²?³»­¬3³ ¿ ¦± ¦?°¿¼« 
¿­ ±« Î§¾²7¸± ²?³»­¬·¿ò Ð±¦¼ ž Rigeleho ulice sa nachádzajú Ve ª§­´¿²»½¬ª± Í°±´µ±ª»¶ 

republiky Nemecko (služby/administratíva), budova Edulab (služby) a hotel Devín (prechodné 
«¾§¬±ª¿²·»÷ò F¦»³²7 ª¦ ¿¸§ ­& ¦®»¶³7 ¦ ±¾®ò òïò 
 F »´±³ ²¿ª®¸±ª¿²»¶ ·²²±­¬· ¶» ª§¾«¼±ª¿²·» °±´§º«²µ ²7¸± µ±³°´»¨« ²¿ &¦»³3 
»¨·­¬«¶&½»¸± ±¾¶»µ¬« ¸±¬»´¿ Ü¿²«¾»ò Æ?³»®±³ ·²ª»­¬±®¿ ¶» ¿­¿²±ª¿  »¨·­¬«¶&½« ¾«¼±ª« ¸±¬»´¿ 
¿ ²¿ ¶»¶ ³·»­¬» °±­¬¿ª·  ²±ª# °±´§º«²µ ný objekt s plochami pre obchod a služby, 
¿¼³·²·­¬®¿¬3ª²§³· °®·»­¬±®³·ô ¼±°´²»²3³ ± º«²µ½·« ²¿¼�¬¿²¼¿®¼²7¸± ¾#ª¿²·¿ ¿ ­&ª·­·¿½·³· 
°¿®µ±ª¿½3³· ³·»­¬¿³· «³·»­¬²»²#³· ª °±¼¦»³²»¶ °¿®µ±vacej garáži. Objekt je rozvrhnutý do 3 
podzemných podlaží a do 6 nadzemných podlaží s ustú°»²#³ ­¬®»�²#³ éò ²¿¼¦»³²#³ 
podlažím. V takomto usporiadaní sú funkcie rozvrhnuté nasledovne: 4.PP až 2.PP - podzemná 
garáž, 1.PP až 2.NP - shopping, 3.NP až 6.NP - admi²·­¬®¿¬3ª²» °®¿½±ª·­µ? éòÒÐ ó ¾#ª¿²·»ò 



ïëóðèëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ë 

 Ð®» °±¬®»¾§ ²¿ª®¸±ª¿²7¸± ±¾¶»µ¬« ¶» ²¿ª®¸²«¬#½¸ ½»´µ±ª± ìêð °¿®µ±ª¿½3½¸ ³·»­¬ °®» 
¿«¬? ¿ ïë ­¬±¶3­µ °®» ³±¬±®µ§ ª °±¼¦»³²#½¸ °¿®µ±ª¿½ích garážach Na komunika ²# ­§­¬7³ 
³»­¬¿ ¾«¼» ²¿ª®¸±ª¿²? ·²²±­  ²¿°±¶»²? ¶»¼²#³ ¼±°®¿ª²#³ °®·°±¶»²3³ ²¿ Î·¹»´»¸± «´·½« 
a následne na nadradenú komunikáciu Rázusovo nábrež·»ò 

  

Ñ¾®ò ïæ  ­·¬«¿ ²? ­½¸7³¿ ¦¿­¬¿ª¿²±­¬· &¦»³·¿ô 
 ÓïòòÓî � ³·»­¬± µ¿´·¾®¿ ²7¸± ³»®¿²·¿ ¸´«µ«ô  
 ÕïòòÕê� ´3²·±ª7 ¦¼®±¶» ¸´«µ«ô  
 ïêòòïé � ª#°± ¬±ª7 ¾±¼§ ª ¶»­¬ª«¶&½»¶ ¦?­¬¿ª¾» 

Óï

°´?²±ª¿²? 
ª#­¬¿ª¾¿ 

ïê

Óî

ïé

Ø±¬»´ Ü»ª3² 

Õï 

Õî 

Õí 

Õì 

Õë 

Õê 
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ìò Ø´«µ ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 � ­& ¿­²# ­¬¿ª 

Ò¿ µ¿´·¾®?½·« ª#°± ¬±ª7¸± ­±º¬©¿®« ­¿ «­µ«¬± ²·´± ¬»½¸²·½µ7 µ¿´·¾®¿ ²7 ³»®¿²·» ·³·­·3 
¸´«µ« ª ¼»º·²±ª¿²#½¸ ¿ ¦¿¦²¿³»²¿²#½¸ °±¼³·»²µ¿½¸ò Ì·»¬± °±¼³·»²µ§ ¾±´· ¦¿¼¿²7 ¼± 
ª#°± ¬±ª7¸± ³±¼»´« ¿ °±®±ª²¿²3³ ²¿³»®¿²#½¸ ¸±¼²,¬ ­ ª#­¬«°±³ °®±¹®¿³« ­¿ ­¬¿²±ª·´¿ 
µ±®»µ½·¿ ª#°± ¬« «ª»¼»²? ª ´ò ëô µ¬±®? ¾±´¿ ¦±¸ ¿¼²»²? °®· ½»´µ±ª»¶ °®»¼·µ½·· ¸´«µ«ò Ò¿µ± µ± ¼± 
°®»¼·µ ²#½¸ ª#°± tov vstupujú štatistické údaje intenzity a zloženia ¼±°®¿ª§ô ª#­´»¼µ§ 
µ¿´·¾®¿ ²7¸± ³»®¿²·¿ ­& «® »²7 ´»² °®» ¬»½¸²·½µ& °±¼°±®« °®»¼·µ ²»¶ ³»¬±¼·µ§ ¿ ·²º±®³¿¬3ª²» 
±°·­«¶& ¿µ«­¬·½µ# ­¬¿ª ¼¿²7¸± °®±­¬®»¼·¿ ª ¼¿²±³ ase. Výsledky tohto merania neslúžia pre 
°±®±ª²?ª¿²·» ­ °®3°«­¬²#³· ¸±¼²±¬¿³· ª ¦³§­´» °®3­´«�²»¶ ´»¹·­´¿¬3ª§ò 

Ò¿ µ¿´·¾®¿ né meranie hluku boli použité meradlá ur »²7 °®» °±ª·²²7 ±ª»®±ª¿²·» 
ª ¦³§­´» °´¿¬²»¶ ³»¬®±´±¹·½µ»¶ ´»¹·­´¿¬3ª§æ 

ó Æª«µ±ª# ¿²¿´§¦?¬±® Ò±®­±²·½ ÒÑÎóïïèô ªò ò íïíçêô °´¿¬²±­  ±ª»®»²·¿ ¼± ïçòïðòîðïê  
ó Ó·µ®±º-² Ò±®­±²·½ Òóïîîðô ª#®ò ò ðîîçô °´¿¬²±­  ±ª»®»²·¿ ¼± îðòïðòîðïë 
ó Ó·µ®±º-²±ª#  µ¿´·¾®?¬±® ÎÚÌ ðë ðððô ª#®ò òèëëëéô °´¿¬²±­  ±ª»®»²·¿ ¼± îðòïðòîðïë 
Ó»®¿½·¿ ­&­¬¿ª¿ ¦ª«µ±³»® ó ³·µ®±º-² ­¿ µ¿´·¾®«¶» °±³±½±« ³·µ®±º-²±ª7¸± µ¿´·¾®?¬±®¿ 

vždy pred za ·¿¬µ±³ ³»®¿²·¿ ¿ °± ­µ±² »²3 ³»®¿²·¿ò Ê§¸±¼²±¬»²·» ³»®¿²·¿ ­¿ «­µ«¬± ²·´± 
ª °± 3¬¿ · °±³±½±« ­±º¬©¿®±ª#½¸ °®±¼«µ¬±ª ÒÑÎóÈÚÛÎ ìòð ¿ ÒÑÎóÎÛÊ×ÛÉ ïòìò  

V posudzovanom území sa nenachádzajú žiadne výrazné ¬®ª¿´7 ­¬¿½·±²?®²» ¦¼®±¶» 
¸´«µ«ô µ¬±®7 ¾§ ³±¸´· ±ª°´§ª ±ª¿  ½»´µ±ª& ¸´¿¼·²« ¸´«µ« ª ²±ª»¶ ±¾§¬²»¶ ¦-²»ô ¦¼®±¶±³ ¸´«µ« 
°±¦¿¼·¿ ¶» ¼±°®¿ª²# ®«½¸ ²¿ °®· ¿¸´#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ô ¼±´·»¸¿¶&½· ¸´«µ ¦ ´±¼²»¶ ¼±°®¿ª§ 
¿ ­µ«°·²¿ ²?¸±¼·´#½¸ ¦ª«µ±ª ø°®»´»¬§ ´·»¬¿¼·»´ô ¦ª±²µ±¸®¿ô ®» ±ª? µ±³«²·µ?½·¿ ½¸±¼½±ª ¿ °±¼ò÷ò 
Í& ¿­²7 ¸´«µ±ª7 °±³»®§ ¼±µ«³»²¬«¶» ³»®¿²·» ·³·­·3 ¸´«µ« ¦ ½»­¬²»¶ ¼±°®¿ª§ ª± ª¦¼·¿´»²±­¬· 
ë³ °®»¼ ¦?°¿¼²±« º¿­?¼±« ±¾¶»µ¬« Ê» ª§­´¿²»½¬ª¿ ÍÎÒ ²¿ Î·¹»´»¸± «´ò ø³»®¿½3 ¾±¼ Óï÷ ¿ ²¿ 
juhozápadnom nároží hotela Danube vo vzdialenosti 1ð ³ ±¼ ±µ®¿¶¿ ª±¦±ªµ§ Î?¦«­±ª¸± 
nábrežia (bod M2). Mikrofón vybavený krytom proti v»¬®« ¾±´ «³·»­¬²»²# ²¿ ­¬¿¬3ª» ª± ª#�µ» 
íôë³ ²¿¼ ¬»®7²±³ô ª¦±®µ±ª¿½·¿ º®»µª»²½·¿ °®3­¬®±¶¿ ¾±´¿ ²¿­¬¿ª»²? ²¿ ï ­ô ¬ò¶ò °± as každého 
³»®¿½·»¸± ·²¬»®ª¿´« ¾±´± ¦¿¦²¿³»²¿²#½¸ íêðð ¸´¿¼·²±ª#½¸ ¿ º®»µª»² ²#½¸ °®±º·´±ªò Õ¿´·¾®?½·¿ 
³»®¿½»¶ ­&­¬¿ª§ °®»¼ ¿ °± ³»®¿²3 ²»ª§µ¿¦«¶» ±¼½¸#´µ« ±¼ ³»²±ª·¬»¶ ¸±¼²±¬§ µ¿´·¾®?¬±®¿ ª< �·« 
¿µ± oðôðë ¼Þò Õ´·³¿¬·½µ7 °±¼³·»²µ§ °± ¿­ ³»®¿²·¿æ ¬»°´±¬¿ ª¦¼«½¸« ïì ±Ýô °®&¼»²·» ª¦¼«½¸« ó 
îóì ³ò­óïô ­«½¸? ª±¦±ªµ¿ò 

Ò¿³»®¿²? »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ¿ ¦ª«µ« Ôß»¯ô¬ ®»°®»¦»²¬«¶» »²»®¹»¬·½µ# °®·»³»® ª�»¬µ#½¸ 
·³·­²#½¸ ¸´¿¼3² ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ª®?¬¿²» ²?¸±¼·´#½¸ ¦ª«µ±ªò �¬¿¬·­¬·½µ? ¿²¿´#¦¿ ª#­µ§¬« 
¦ª«µ±ª#½¸ «¼¿´±­¬3 ø°»®½»²¬·´§÷ ª§¶¿¼®«¶» ¼§²¿³·µ« ³»®¿²7¸± ¦ª«µ«ô ¬ò¶ò ª§°± 3¬¿²7 ¸´¿¼·²§ 
¸´«µ«ô µ¬±®7 ­& °®»µ®± »²7 ª Ò °»®½»²¬?½¸ ¦ ½»´µ±ª7¸± ¿­« ¸±¼²±¬»²·¿ò Ò¿°®ò ¸±¼²±¬¿ Ôçë ¶» 
ª§°± 3¬¿²? »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ¿ ¦ª«µ«ô µ¬±®? ¶» °®»µ®± »²? ª çë û ¦ ½»´µ±ª7¸± ¿­« 
hodnotenia. v uvedených podmienkach merania je možn7 °®?ª» ¸±¼²±¬« Ôçë považova  ¦¿ 
¸´¿¼·²« ¸´«µ« °±¦¿¼·¿ ª �¬·½¸#½¸� ·²¬»®ª¿´±½¸ ¼±°®¿vy. Najnižšia dosiahnute ²? ³·²·³?´²¿ 
¸´¿¼·²¿ «­¬?´»²7¸± ¸´«µ« ª ³»®¿²±³ ·²¬»®ª¿´» ¶» ª§¶¿¼®»²? ª»´· ·²±« ÔßÚ³·²ô¬ò Ø±¼²±¬·¿½¿ ¸´¿¼·²¿ 
¸´«µ« Ôß»¯ ®»°®»¦»²¬«¶» ²¿³»®¿²& »µª·ª¿´»²¬²& ¸´¿¼·²« ¸´«µ« ¦ª#�»²& ± µ´¿¼²& ¸±¼²±¬« 
®±¦�3®»²»¶ ²»·­¬±¬§ ³»®¿²·¿ « ¿ ± °®3°¿¼²7 µ±®»µ½·» ²¿ ¦ª´?�¬²§ ½¸¿®¿µ¬»® ¦ª«µ« ø¬-²±ª#ô 
·³°«´¦²#÷ò 
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ëò Ð®»¼·µ½·¿ ¸´«µ« ¦ ¼±°®¿ª§  

Ø´¿¼·²§ ¸´«µ±ª#½¸ ·³·­·3 ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ¦ ´3²·±ª#½¸ ¿ ¾±¼±ª#½¸ ¦¼®±¶±ª ¸´«µ« ­¿ 
«® ·´· ª#°± ¬±ª±« ³»¬-¼±« °±³±½±« °®±¹®¿³±ª7¸± °®±¼«µ¬« ØÔËÕõ ª± ª»®¦·· Ð®±º· ïðòçëò 
Ê#½¸±¼·­µ±ª#³· ª#°± tovými parametrami boli intenzita a zloženie cestne¶ ¼±°®¿ª§ ²¿ 
°®· ¿¸´#½¸ ¼±°®¿ª²#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ô µª¿´·¬¿ °±ª®½¸« ª±¦±ªµ§ô ¶»¶ °±¦¼ žny sklon, plynulos
¼±°®¿ª²7¸± °®&¼« ¿ «®¾¿²·­¬·½µ7 ´»²»²·» °±­«¼¦±ª¿²7¸± &¦»³·¿ò Ê#°± »¬ ·³·­²#½¸ ¸´¿¼3² ­¿ 
«­µ«¬± ²·´ ª «ª»¼»²±³ °®±¹®¿³» °±¼ ¿ ³»¬±¼·µ§ þÊ#°± »¬ ¸´«µ« ¦ ¿«¬±³±¾·´±ª7 ¼±°®¿ª§þ
øÔ·¾»®µ±ô Óò ÎÒÜ®òô F »´±ª? °«¾´·µ¿½» °®± »¼·¬»´­¬ª3 ­·´²·½ ¿ ¼?´²·½ »­µ7 ®»°«¾´·µ§ô Ð®¿¸¿ô 
²±ª»³¾»® îðïï÷ò Ð±¦»³²? ¼±°®¿ª¿ ¾±´¿ ®±¦¼»´»²? ¼± ¬®±½¸ ¦?µ´¿¼²#½¸ µ¿¬»¹-®·3 ó ±­±¾²7 
a úžitkové automobily (OA), ažké nákladné vozidlá a autobusy (NA) a elektri µ§ øÛ÷ò  

Í& ¿­²# ­¬¿ª ¼±°®¿ª§ ²¿ °®· ¿¸´#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ ¶» °®»ª¦¿¬# ¦ ¼±°®¿ª²»¶ �¬&¼·»ô ¦ 
¹®¿º·µ±²« ÓØÜ ³»­¬¿ Þ®¿¬·­´¿ª¿ ¿ ¦ ¼±°®¿ª²7¸± °®·»­µ«³« °± ¿­ µ¿´·¾®¿ ²7¸± ³»®¿²·¿ ¸´«µ«ò 
Akustické modelovanie je založené na prerozdelení d±°®¿ª²#½¸ ·²¬»²¦3¬ ³»¼¦· °¿®½·?´²» 
µ±³«²·µ?½·» ¬ª±®·¿½» ¸±³±¹7²²» ´3²·±ª7 ¿ °´±�²7 ¦¼®±¶» ¸´«µ« øÕïóÕê ²¿ ±¾®ò ï÷ò Ü»µ´¿®±ª¿²7 
·²¬»²¦·¬§ ¿«¬±³±¾·´±ª»¶ ¼±°®¿ª§ ¦ ®¿²²»¶ �°· µ±ª»¶ ¸±¼·²§ èððóçðð ¸±¼ ¾±´· ³»¬±¼·µ±« °®±¹®¿³« 
Ø´«µõ °®»°± 3¬¿²7 ²¿ ½»´7 ®»º»®»² ²7 ·²¬»®ª¿´§ ¼» ô ª» »® ¿ ²±½ô °®· ±³ ¾±´¿ ¦±¸ ¿¼ ±ª¿²? 
¦?µ´¿¼²? ¼±°®¿ª¿ ø²«´¬# ª¿®·¿²¬÷ô ¼±°®¿ª¿ ¹»²»®±ª¿²? ²¿ª®¸±ª¿²±« ·²²±­ ±« øª¿®·¿²¬ ÞÎÝ÷ ¿ 
¼±°®¿ª¿ ¹»²»®±ª¿²? ¿¶ °´?²±ª¿²#³· ·²ª»­¬3½·¿³· Æ«½µ»®³¿²¼»´ ¿ Ê§¼®·½¿ ²¿½¸?¼¦¿¶&½» ­¿ ²¿ 
západnej strane nábrežia Dunaja (tab. ò ì ¿ ë÷ò Ø±¼²±¬§ ¦?µ´¿¼²»¶ ¼±°®¿ª§ ¦¿¸® «¶& ¿¶ °±¼·»´ 
ažkých vozidiel, ktorý sa stanovil prieskumom na 5%ò Ø±¼²±¬§ ²±ª±¹»²»®±ª¿²»¶ ¼±°®¿ª§ 

øÞÎÝô Æ«½µ»®³¿²¼»´ ¿ Ê§¼®·½¿ ÷ ¦¿¸® «¶& ´»² ±­±¾²7 ¿«¬±³±¾·´§ò 
Ü±°®¿ª²7 °®· aženie riešeného územia je determinované objemom st¿¬·½µ»¶ ¼±°®¿ª§ °± 

¼±­¬¿ª¾» °±´§º«²µ ²7¸± ±¾¶»µ¬« ¿ ¾«¼» ®»¿´·¦±ª¿²7 ´»² ±­±¾²±« ¿«¬±³±¾·´±ª±« ¼±°®¿ª±«ò  

Ð®±º·´  

Í& ¿­²# ­¬¿ª 
ø¦?µ´¿¼²? ¼±°®¿ª¿ ó Æ÷

°®3­°»ª±µ Ñß
Ð®»¶¿¦¼§ Ñß °± 

®»¿´·¦?½·· °®±¶»µ¬«

Ñß Òß Û ÞÎÝ 
°´?²±ª¿²7 

°®±¶»µ¬§ 
Æ õ ÞÎÝ 

Æ õ ª�»¬µ§ 
°®±¶»µ¬§ 

K1 - Rázusovo nábrežie îçìî ïëë íè ïïê îêì íðëè ííîî 

Õî ó Ó±­¬ ÍÒÐ íéíç ïçé ó íï ïìë íééð íçïë 

Õí ó Ò?¶¿¦¼ µ ³±­¬« ÍÒÐ éíð íè ó ïì ëì éìì éçè 

Õì ó Î·¹»´»¸± «´ò ïïîê ó ó ïçë í ïíîï ïíîì 

Õë ó Ð¿«´3²§¸± «´ò éèè ó ó ó î éèè éçð 

K6 - Vjazd do garáže BRC ó ó ó ïçë ó ïçë ó 

Ì¿¾« µ¿ ìæ     Ü±°®¿ª²7 ·²¬»²¦·¬§ ª °®· ¿¸´»¶ µ±³«²·µ¿ ²»¶ ­·»¬· ª �°· µ±ª»¶ ¸±¼·²» èððóçðð ¸±¼  
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­¬®ò ïð 

µ±³«²·µ?½·¿ 
ª#°± ¬±ª? 
®#½¸´±­

®»ºò 
·²¬»®ª¿´ 

°± »¬ °®»¶¿¦¼±ª  

½»´µ±³ Ñß 

Òß Û 
¦?µ´¿¼²? 
¼±°®¿ª¿ 

ÞÎÝ 
°´?²±ª¿²7 

°®±¶»µ¬§ 

K1 - Rázusovo nábrežie 50 km/h 

¼»  îèéêè çèê ïëïì ïëçê ìëê 

ª» »® ëîìê ïéç îéë ïîç çð 

²±½ ïçïë êï çì ïêê ìè 

îì ¸ íëçîç ïîîê ïèèí ïèçï ëçì 

Õî ó Ó±­¬ ÍÒÐ êð µ³ñ¸ 

¼»  íêìèì ïëé èíï îðîè ó 

ª» »® êêêé îè ïëï ïêí ó 

²±½ îëïï ïð ëî îïî ó 

îì ¸ ìëêêî ïçë ïðíì îìðí ó 

Õí ó Ò?¶¿¦¼ µ ³±­¬« ÍÒÐ ëð µ³ñ¸ 

¼»  éîìè éî íïí ìîï ó 

ª» »® ïïëð ïï ëð ïë ó 

²±½ ëïé ë îî îè ó 

îì ¸ èçïë èè íèë ìêì ó 

Õì ó Î·¹»´»¸± «´ò ìð µ³ñ¸ 

¼»  ïïïèð çèê ïé ó ó 

ª» »® ïééì ïéç í ó ó 

²±½ éçé êï ï ó ó 

îì ¸ ïíéëï ïîîê îï ó ó 

Õë ó Ð¿«´3²§¸± «´ò ìð µ³ñ¸ 

¼»  éèîí ó ïï ó ó 

ª» »® ïîìî ó î ó ó 

²±½ ëëè ó ï ó ó 

îì ¸ çêîí ó ïì ó ó 

K6 - Vjazd do garáže BRC 30 km/h 

¼»  ó çèê ó ó ó 

ª» »® ó ïéç ó ó ó 

²±½ ó êï ó ó ó 

îì ¸ ó ïîîê ó ó ó 

Ì¿¾« µ¿ ëæ     ª#°± ¬±ª7 °¿®¿³»¬®» ´3²·±ª#½¸ ¦¼®±¶±ª ¸´«µ« ª ®·»�»²±³ &¦»³3 °± ®»¿´·¦?½·· °®±¶»µ¬« 
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­¬®ò ïï 

Ü± ¿µ«­¬·½µ7¸± ³±¼»´±ª¿²·¿ ¾±´· ¦¿¸®²«¬7 ¿´�·» ª#°± ¬±ª7 °¿®¿³»¬®»æ 
ó ¬§° µ±³«²·µ?½·»æ     ³·»­¬²¿ 
ó °±ª®½¸ ª±¦±ªµ§æ     ¸´¿¼µ# ¿­º¿´¬  
ó °±¦¼ žny sklon vozovky:    0 %  
ó ¬»®7²æ       ±¼®¿¦·ª#  
ó ·²·¬»  ¦ª«µ±ª»¶ °±¸´¬·ª±­¬· º¿­?¼ ¾«¼±ªæ  ðôî 
ó °®·»³»®²? ª#�µ¿ ×ÞÊæ     é ³ 
ó ®»º»®»² ²# ¿­±ª# ·²¬»®ª¿´æ    ïî¸ ø¼» ÷ô ì¸ øª» »®÷ô è¸ ø²±½÷ 
ó ª#°± ¬±ª? ª#�µ¿ ·¦±º±²æ    ë ³ ²¿¼ ¬»®7²±³ øîòÒÐ÷ 

ó µ±®»µ½·¿ ª#°± ¬« ¦ µ¿´·¾®¿ ²7¸± ³»®¿²·¿æ  Óïæ ïôé ¼Þ Óîæ ðôï ¼Þ 

Ê°´§ª ²¿ª®¸±ª¿²»¶ ·²²±­¬· ²¿ ¸´«µ±ª7 °±³»®§ ¶»­¬ª«¶&½»¶ ±µ±´·¬»¶ ±¾§¬²»¶ ¦-²§ ¶»  
ª§¶¿¼®»²# ¸´¿¼·²±« ¸´«µ« ª± ª#°± ¬±ª#½¸ ¾±¼±½¸ ´±µ¿´·¦±ª¿²#½¸ ²¿ Î·¹»´»¸± «´·½· ïôë ³ °®»¼ 
¦?°¿¼²±« º¿­?¼±« ¸±¬»´¿ Ü»ª3² ¿ ±¾¶»µ¬« Ê» ª§­´¿²»½¬ª¿ ÍÎÒ ª± ª#�µ» îòÒÐ ø±¾®ò ï ¾±¼§ ïê ¿ 
ïéô ¬¿¾ò ò é÷ò Î»º»®»² ²7 ¾±¼§ ª±²µ¿¶�·»¸± °®±­¬®»¼·¿ ²±ª»¶ ±¾§¬²»¶ ¦-²§ °®»¼­¬¿ª«¶» °®·»­¬±® 
ª± ª¦¼·¿´»²±­¬· ïôë ³ °®»¼ ±µ²¿³· ±¾§¬²#½¸ ³·»­¬²±­¬3 ª± ª#�µ» éòÒÐ ø±¾®ò î ¾±¼§ ïóïð÷ ¿ °®»¼ 
±µ²¿³· ¿¼³·²·­¬®¿¬3ª§ ø¾±¼§ ïïóïë÷ ª± ª#�µ» îòÒÐò Ê§°± 3¬¿²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« ª «ª»¼»²#½¸ 
¾±¼±½¸ °®» ®»º»®»² ²# ·²¬»®ª¿´ ¼»  ª» »® ¿ ²±½ ­& «ª»¼»²7 ª ¬¿¾ò ò êò Æ±¼°±ª»¼¿¶&½» ¸´«µ±ª7 
³¿°§ ¼±¬µ²«¬7¸± &¦»³·¿ ­°®¿½±ª¿²7 °®» ª#°± ¬±ª& ª#�µ« ë ³ øîòÒÐ÷ ­& «ª»¼»²7 ²¿ ±¾®ò íóèò  

ª#°± ¬±ª# 
¾±¼ ò 

ª#�µ¿ ¾±¼« 
ø³÷ 

¸´«µ ¦ ¼±°®¿ª§ °± ®»¿´·¦?½·· ª�»¬µ#½¸ °´?²±ª¿²#½¸ ·²ª»­¬3½·3 ª &¦»³3 

¼»  Ôß»¯ôïî¸ ø¼Þ÷ ª» »® Ôß»¯ôì¸  ²±½ô Ôß»¯ôè¸ ø¼Þ÷ 

ï îî êïôï ëéôé ëîôì

î îî êìôð êðôé ëëôí

í îî ìéôë ììôî íèôè

ì îî ëéôë ëìôî ìèôè

ë îî ëëôè ëîôì ìéôð

ê îî ìèôï ìëôé íçôë

é îî ëíôê ëïôð ìëôï

è îî ëéôí ëìôï ìèôê

ç îî ëêôé ëíôë ìèôð

ïð îî êçôì êêôî êðôé

ïï ë éðôï êéôð ó 

ïî ë êëôí êîôð ó 

ïí ë ëéôç ëìôë ó 

ïì ë êíôê êðôì ó 

ïë ë êèôê êëôí ó 

Ì¿¾« µ¿ êæ ×³·­²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« ¦ ¼§²¿³·½µ»¶ ¼±°®¿ª§ °®»¼ ±µ²¿³· ²¿ª®¸±ª¿²#½¸ ¾§¬±ª#½¸ ¶»¼²±¬·»µ  



ïëóðèëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïî 

Ñ¾®ò îæ   Ü·­°±¦· né riešenie obytného podlažia (7.NP),  
 ïòòïð ó ª#°± ¬±ª7 ¾±¼§ °®»¼ ±µ²¿³· ¾§¬±ªô ïïòòïë ó ª#°± ¬±ª7 ¾±¼§ °®»¼ ±µ²¿³· ¿¼³·²·­¬®¿¬3ª§ 

ª#°± ¬±ª# ¾±¼ ª¿®·¿²¬ ð ª¿®·¿²¬ ðõÞÎÝ ¦³»²¿ ø½ó¾÷ ´»² ¼±°®¿ª¿ ÞÎÝ 

¿ ¾ ½ ¼ » 

¼» ó Ôß»¯ôïî¸ ø¼Þ÷ 

ïê êëôï êëôî õðôï ëîôí 

ïé êíôè êìôí õðôë íçôè 

ª» »® ó Ôß»¯ôì¸ ø¼Þ÷ 

ïê êïôç êîôï õðôî ìçôï 

ïé êðôë êïôï õðôê íêôé 

²±½ ó Ôß»¯ôè¸ ø¼Þ÷ 

ïê ëëôè ëêôð õðôî ìîôê 

ïé ëìôî ëìôê õðôì íðôï 

Ì¿¾« µ¿ éæ   ×³·­²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« ¦ ¼§²¿³·½µ»¶ ¼±°®¿ª§ ª ¶»­¬ª«¶&½»¶ °®· ¿¸´»¶ ¦?­¬¿ª¾»  
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ì
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é
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­¬®ò ïí 
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­¬®ò ïì 
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­¬®ò ïë 
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­¬®ò ïê 
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­¬®ò ïé 
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­¬®ò ïè 
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­¬®ò ïç 

êò Ø´«µ ª± ª²&¬±®²±³ °®±­¬®»¼3 ¾«¼±ª 

Ð®» ±½¸®¿²« ±¾§ª¿¬» ±ª ²¿ª®¸±ª¿²7¸± ¿®»?´« ²±ª»¶ ¾§¬±ª»¶ ª#­¬¿ª¾§ °®»¼ ²¿¼³»®²#³ 
¸´«µ±ª#³ ¦¿ ažením je nutné už pri tvorbe projektovej dokumentá½·» ¦±¸ ¿¼ ±ª¿  ¬¿µ7 
µ±²�¬®«µ ²7 ­§­¬7³§ô µ¬±®7 ¦¿¾»¦°» ·¿ ¼±­¬¿¬± ný hlukový komfort pri udržaní všetkých 
nárokov na štandardné využívanie vnútorných priesto®±ª ø²¿°®ò ²?®±µ§ ²¿ ª»¬®¿²·» ¿ °±¼ò÷ò 
Ë® «¶&½·³· ª»´· ·²¿³· ¸´«µ« ª± ª²&¬±®²±³ °®±­¬®»¼3 ¾«¼±ª ­& »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ¿ ¦ª«µ« Ôß»¯

°®» ¦ª«µ ¼±´·»¸¿¶&½· ¦ ª±²µ¿¶�·»¸± °®±­¬®»¼·¿ ¿´»¾± ³¿¨·³?´²¿ ¸´¿¼·²¿ ¿ ¦ª«µ« Ôß³¿¨ °®» ¸´«µ 
¦ ª²&¬±®²#½¸ ¦¼®±¶±ª ¾«¼±ª§ò  

êòïò Ø´«µ °®»²·µ¿¶&½· ¦ ª±²µ¿¶�·»¸± °®±­¬®»¼·¿ 

Ð®» & ·²²& ­»°¿®?½·« ¸´«µ« °®»²·µ¿¶&½»¸± ¦ ª±²µ¿¶�·»¸± °®±­¬®»¼·¿ ­& ®±¦¸±¼«¶&½» 
¦ª«µ±ª±·¦±´¿ ²7 ª´¿­¬²±­¬· ±¾ª±¼±ª7¸± °´?� ¿ ¾«¼±ªô µ¬±®7 ­& °®» ¬»½¸²·½µ7 °±¬®»¾§ 
¼±­¬¿¬± ²» °®»­²» ½¸¿®¿µ¬»®·¦±ª¿²7 ·²¼»¨±³ ª¦¼«½¸±ª»¶ ²»°®·»¦ª« ²±­¬· ÎÉ. Požiadavky na 
²»°®·»¦ª« ²±­  ±¾ª±¼±ª7¸± °´?� ¿ ª ¦?ª·­´±­¬· ±¼ º«²µ ného využitia vnútorných priestorov sú 
¼»º·²±ª¿²7 ª ÍÌÒ éí ðë íî ø¬¿¾ò ò í÷ò Ð®· ª#¾»®» µ±²�¬®«µ ²#½¸ ³¿¬»®·?´±ª ¶» ²«¬²7 ¦±¸ ¿¼²·
­µ«¬± ²±­ , že v uvedenej tabu µ» ­& ¸±¼²±¬§ Î�© ­¬¿ª»¾²#³· ¸±¼²±¬¿³· ²¿ ®±¦¼·»´ ±¼ &¼¿¶±ª 
ª ¬»½¸²·½µ#½¸ ´·­¬±½¸ ª#®±¾½±ª ¿ ¼±¼?ª¿¬» ±ªô µ¬±®3 ¼»µ´¿®«¶& ´¿¾±®¿¬-®²» ¸±¼²±¬§ ª¦¼«½¸±ª»¶ 
²»°®·»¦ª« ²±­¬· Î©ò Ð± ¦¿¾«¼±ª¿²3 ¬¿µ#½¸¬± ³¿¬»®·?´±ª ¼± ­¬¿ª»¾²»¶ µ±²�¬®«µ½·» ¼±½¸?¼¦¿ 
ª°´§ª±³ ª»¼ ajších ciest šírenia zvuku k reálnemu zníženiu labo®¿¬-®²§½¸ ¸±¼²,¬ ­°®¿ª·¼´¿ ± î 
až 6 dB. Napr. pri fasádnych systémoch sa hodnota R© ·¦±´¿ ²7¸± ¼ª±¶­µ´¿ °± ¶»¸± ±­¿¼»²3 ¼± 
fasádneho systému zníži o cca 2-4 dB pri malých zasµ´»²·¿½¸ ¿ ± ½½¿ ìóè ¼Þ °®· ª» µ±°´±�²#½¸ 
¦¿­µ´»²·¿½¸ò ¦ ¸ ¿¼·­µ¿ ¦ª«µ±ª±·¦±´¿ ²#½¸ ª´¿­¬²±­¬3 ­¿ °®»¬± ±µ²? ¦¿®¿ «¶& ¼± ¬®·»¼ ¦ª«µ±ª»¶ 
·¦±´?½·» øÌÆ×÷ ª ¦³§­´» ÍÌÒ éíðëíîæ 

ÌÆ× ÎÉ ø¼Þ÷ 

ð  îì 

ï ±¼ îë ¼± îç 

î ±¼ íð ¼± íì 

í ±¼ íë ¼± íç 

ì ±¼ ìð ¼± ìì 

ë ±¼ ìë ¼± ìç 

ê  ëð 

Ì¿¾« µ¿ èæ    Ì®·»¼§ ¦ª«µ±ª»¶ ·¦±´?½·» øÌÆ×÷ ±µ·»² °±¼ ¿ ÍÌÒ éí ðëíî  

Ð®»¼½¸?¼¦¿¶&½» ª#°± ty hluku z dopravy preukázali, že denné ekvivalentn7 ¸´¿¼·²§ 
¸´«µ« ­& ®±¦¼·»´²» ª ¦?ª·­´±­¬· ±¼ ±®·»²¬?½·» ±µ²¿ ±¾§¬²»¶ ³·»­¬²±­¬·ò Ê§°± 3¬¿²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« 
­¿ °®»¼ ±µ²¿³· ±¾§¬²#½¸ ³·»­¬²±­¬3 °±¸§¾«¶& ±¼ ìè ¼Þ ¼± êç ¼Þ ½»¦ ¼»  ¿ ±¼ íç ¼Þ ¼± êï ¼Þ 
ª ²±½·ò Ò?®±µ§ ²¿ ³·²·³?´²« ¦ª«µ±ª& ·¦±´?½·« ¦¿­µ´»²·¿ ±µ·»² ¬#½¸¬± ±¾§¬²#½¸ ³·»­¬²±­¬3 ­& 
«ª»¼»²7 ª ¹®¿º·½µ»¶ ­½¸7³» ²¿ ±¾®ò ò çò  
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­¬®ò îð 

Ñ¾®ò é Ü±°±®« ené požiadavky na triedu zvukovej izolácie okien: 
  ë ÌÆ× øÎÉ  ìí ¼Þ÷  
  ì ÌÆ× øÎÉ  íè ¼Þ÷  
  í ÌÆ× øÎÉ  íí ¼Þ÷  

  î ÌÆ× øÎÉ  íð ¼Þ÷

êòîò Ø´«µ °®»²·µ¿¶&½· ¦ ª²&¬±®²7¸± °®±­¬®»¼·¿ ¾«¼±ª

Ð®· ®·»�»²3 °®±¾´»³¿¬·µ§ ¸´« ²±­¬· ª± ª²&¬®· ¾«¼±ª ¶» ²«¬²7 °± ¿­ ª§°®¿½±ª¿²·¿ 
°®±¶»µ¬±ª»¶ ¼±µ«³»²¬?½·» °®» ­¬¿ª»¾²7 °±ª±´»²·» ®±¦´·�±ª¿  dve základné zložky hluku, ktoré 
­¿ ¾«¼& �3®·  ±¼ ¦¼®±¶±ª ¸´«µ« «³·»­¬²»²#½¸ ª± ª²&¬±®²±³ °®·»­¬±®» ±¾§¬²#½¸ ±¾¶»µ¬±ªæ 

Ôï  � °®»²±­ ¦ª«µ« °®·¿³± ½»¦ ª²&¬±®²7 ¼»´·¿½» ¦ª·­´7 a vodorovné konštrukcie – zložku hluku 
je možné definova  ­¬¿ª»¾²#³ ­¬«° ±³ ª¦¼«½¸±ª»¶ ²»°®·»¦ª« ²±­¬· Îl©  

Ôî  � °®»²±­ ¦ª«µ« µ±²�¬®«µ½·±« ¾«¼±ª§ ø½¸ª»²3³÷ � ¦´ožka hluku je tvorená chvením zdrojov 
¸´«µ« ¿ ¶»¸± °®»²±­±³ ¼±¬§µ±³ °®·¿³± ¼± µ±²�¬®«µ½·» ª°´§ª±³ «½¸§¬»²·¿ ø²¿°®3µ´¿¼ 
privarením) alebo tvrdým uložením. Táto zložka sa p®»²?�¿ ¼± ½¸®?²»²7¸± °®·»­¬±®« ·¾¿ 
°»ª²±« º?¦±«ô ¬ò¶ò µ±²�¬®«µ½·±« ¾«¼±ª§ ¿ ·²�¬¿´?½·¿mi a je následne vyžarovaná povrchom 
µ±²�¬®«µ ²#½¸ °®ªµ±ª ø¬§°·½µ#³ °®3µ´¿¼±³ ¶» µ®± ¿¶±ª# ¸´«µô ­§ ¿²·» °±¬®«¾3ô ¦¿¬ª?®¿ » 
¼ª»®3  ¿ °±¼÷ò 

Ê#­´»¼²? ¸´¿¼·²¿ ¸´«µ« ª ½¸®?²»²±³ °®·»­¬±®» ª± ª²&¬®· ¾«¼±ª ¾§¬±ª»¶ ¿­¬· ¶» ¼¿²? 
»²»®¹»¬·½µ#³ ­& tom oboch zložiek: 

Ô ã ïð ´±¹ øïððôïòÔï õ ïðïððôïòÔî÷ ø¼Þ÷ 
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­¬®ò îï 

Minimalizovanie zložky Lï je možné dosiahnu  použitím materiálov s vysokým stup ±³ 
ÎÉ ²¿ µ±²�¬®«µ½·« °®·» ±µ ¿ ­¬®±°²#½¸ ¼±­·»µò Æª·­´7 ­¬»²§ ³»¼¦· ¾§¬³· ¾§ ³¿´· ³¿  ·²¼»¨ 
­¬¿ª»¾²»¶ ²»°®·»¦ª« ²±­¬· ³·²ò Îl© ã ëí ¼Þô µ±²�¬®«µ ²# ³¿¬»®·?´æ ³·²·³?´²» Ð±®±¬¸»®³ îë 
ßµ«­¬·µò Ð®»­¬«°§ µ®± ajového hluku môže dostato ²» ¬´³· ¿¸µ? °´?ª¿¶&½¿ °±¼´¿¸¿ò Ð®· 
¿´¬»®²¿¬3ª» ½»´±°´±�²» ´»°»²#½¸ ¼®»ª»²#½¸ °¿®µ·»¬ ®esp. keramickej dlažby na chodbách 
¿ ª µ&°» niach je nutné podkladovú vrstvu pružne odizolova  ±¼ ²±­²»¶ ª±¼±®±ª²»¶ µ±²�¬®«µ½·» 
¿ ±¼ ±¾ª±¼±ª#½¸ ­¬·»² ø ažká plávajúca podlaha). Dvere medzi miestnos ¿³· ª ®?³½· ¶»¼²7¸± 
¾§¬« °±­¬¿ ·¿ °®±­¬7 ·²¬»®·7®±ª7 øÎl© ã îé ¼Þ÷ô ª½¸±¼±ª7 ¼ª»®» ­& ª¸±¼²7 ¾»¦°» ²±­¬²7ô 
¬»­²»²7ô Îl© ã íî ¼Þò Æª´?�  ¶» °±¬®»¾²7 µ´?­  ¼,®¿¦ ²¿ ¦ª«µ±ª& ·¦±´?½·« ­¬®±°±ª ª ²»¾§¬±ª#½¸ 
¿¼³·²·­¬®¿¬3ª²§½¸ ¿ ¬»½¸²·½µ#½¸ °®·»­¬±®±½¸ô ²¿¼ µ¬±®#³· ­¿ ¾«¼& ²¿½¸?¼¦¿  ±¾§¬²7 °®·»­¬±®§ò 
Požiadavka na index stavebnej nepriezvu nosti pre služby a prevádzkarne pôsobiacich v ¿­» 
¼± îîðð ¸±¼ ¶» ³·²ò Îl© ã ëé ¼Þ 

Znižovanie vplyvu zložky Lî je možné docieli  len aktívnym odpružením všetkých 
°±¬»²½·?´²§½¸ ¦¼®±¶±ª ¸´«µ« ±¼ ­µ»´»¬« ¾«¼±ª§ ¿ ª± ¾±« ª¸±¼²7¸± ¼·­°±¦· ²7¸± ®·»�»²·¿ 
¾§¬±ª#½¸ °®·»­¬±®±ª ø²¿°®ò °®·»­¬±®§ ÉÝ ¿ µ&°» ²3 ²»³¿¶& ­°±´± ²& °®·» µ« ­ ½¸®?²»²#³· 
±¾§¬²#³· ³·»­¬²±­ ami susediacich bytov a pod.). Znižovanie vplyvu zložky Lî ­& ¿­²» µ´¿¼·» 
ª» µ# ¼,®¿¦ ¿ ª§­±µ7 ²?®±µ§ ²¿ ª#µ±² ­¬¿ª»¾²7¸± ¼±¦±®«ô ²¿µ± µ± ¶»¼»² ¬ª®¼# µ±²¬¿µ¬ ¦¼®±¶¿ 
hluku s konštrukciou budovy zníži až anuluje ú ·²±µ ®»¿´·¦±ª¿²#½¸ °®±¬·¸´«µ±ª#½¸ ±°¿¬®»²3ò 

éò Ê°´§ª ª#­¬¿ª¾§ ¿®»?´« ²¿ ±µ±´·» 

Ð± as výstavby možno o ¿µ?ª¿  ¦ª#�»²·» ¸´«µ«ô °®¿�²±­¬· ¿ ¦²» ·­¬»²·» ±ª¦¼«�·¿ 
­°,­±¾»²7 °±¸§¾±³ ­¬¿ª»¾²#½¸ ³»½¸¿²·¦³±ª ª °®·»­¬±®» ­¬¿ª»²·­µ¿ò Ì»²¬± ª°´§ª ª�¿µ ¾«¼»  
±¾³»¼¦»²# ²¿ °®·»­¬±® ­¬¿ª¾§ ¿ ¿­±ª± ±¾³»¼¦»²# ²¿ ¼±¾« ª#­¬¿ª¾§ô °®»¼±ª�»¬µ#³ ª ¿­» 
¬»®7²²§½¸ &°®¿ª ¿ ¦»³²#½¸ °®?½ò ª ²»­µ±®�3½¸ º?¦¿½¸ ª#­¬¿ª¾§ ¾«¼» ¸´«µ±ª? ¦? až 
±¾§ª¿¬» stva v území nižšia. 

Ê ¦³§­´» Ê§¸´ò ÓÆ ÍÎ ò ëìçñîððé Æò¦ò ­¿ °®· ­¬¿ª»¾²»¶ ·²²±­¬· ª °®¿½±ª²#½¸ ¼ ±½¸ ±¼ 
éðð ¼± îïðð ¸±¼ ¿ ª ­±¾±¬« ±¼ èðð ¼± ïíðð ¸±¼ ¸´«µ ª ¾´3¦µ±³ ±µ±´3 °±­«¼¦«¶» ¸±¼²±¬·¿½±« 
hladinou pri použití korekcie -10 dB. v tomto prípa¼» ¾§ »µª·ª¿´»²¬²? ¼»²²? ¸´«µ±ª? ¦? až od 
stavebných mechanizmov v najbližšom jestvujúcom oby¬²±³ °®±­¬®»¼3 ¿ ª «ª»¼»²±³ ¿­±ª±³ 
·²¬»®ª¿´» ²»³¿´¿ °®»­·¿¸²«  hladinu hluku 60 dB. Pre zníženie hlukovej zá aže užívate ±ª 
±µ±´·¬#½¸ ±¾¶»µ¬±ª ­¿ ¼±°±®« «¶» ¼± °®±¶»µ¬« ±®¹¿²·¦?½·» ª#­¬¿ª¾§ ¦¿µ±³°±²±ª¿  ²¿­´»¼±ª²7 
±¼°±®« »²·¿æ 
- na zemné práce používa  ³±¼»®²& ¬»½¸²·µ« ­ o najnižším certifikovaným akustickým 

ª#µ±²±³ò Ê§´« uje sa používanie zastaraných stavebných strojov be¦ °´¿¬²7¸± ±­ª»¼ »²·¿ 
± ¿µ«­¬·½µ#½¸ »³·­·?½¸ò 

ó ¼±°±®« «¶» ­¿ ¦¿µ?¦¿  °®»ª?¼¦µ« ažkých stavebných strojov a nákladných vozidiel vo 
ª» »®²»¶ ¿ ²± ²»¶ ¼±¾»ò Ð®»ª?¼¦µ« ¶» ²«¬²7 ­&­¬®»¼·  ´»² ²¿ ¼»²²& ¼±¾« ª ³¿¨ò ®±¦³»¼¦3 
éððóïèðð ¸ò 



ïëóðèëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò îî 

èò Æ?ª»® 

Ê±²µ¿¶�·» °®±­¬®»¼·» ®·»�»²7¸± &¦»³·¿ ¶» °±­«¼¦±ª¿²7 ¿µ± ³»­¬­µ7 ½»²¬®«³ ª ¾´3¦µ±­¬· 
µ±³«²·µ?½·3 ­ ¸®±³¿¼²±« ¼±°®¿ª±« ¿ ¶» °®»¬± ¦¿®¿¼»²7 ¼± ×××ò µ¿¬»¹-®·» ½¸®?²»²#½¸ &¦»³3 
­ °®3°«­¬²±« ¸±¼²±¬±« ¸´«µ« êð ¼Þ ½»¦ ¼»  ¿ ª» »® ¿ ëð ¼Þ ª ²±½·ò  

V území nepôsobia žiadne výrazné prevádzkové zdroje ¸´«µ«ô ¸´«µ±ª7 °±³»®§ ª &¦»³3 
­& ¼±³·²¿²¬²» ¬ª±®»²7 ´»² ½»­¬²±« ¼±°®¿ª±« ¿ ÓØÜò Ê§°± 3¬¿²? ¿ µ¿´·¾®¿ ²#³ ³»®¿²3³ 
ª»®·º·µ±ª¿²? »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ¸´«µ« ¦ ¼±°®¿ª§ ª ­& ¿­²±­¬· °®»µ®¿ «¶» °®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ 
¸´«µ« ­¬¿²±ª»²7 °®» ×××ò µ¿¬»¹-®·« ½¸®?²»²#½¸ &¦»³3 °®»¼ ±µ²¿³· ¶»­¬ª«¶&½·½¸ ¾«¼±ª °±¦¼ ž 
Rázusovho nábrežia a Rigeleho ul. 

Ø´«µ ¹»²»®±ª¿²# ´»² ¼±°®¿ª²#³· ²?®±µ³· ²¿ª®¸±ª¿²»¶ ·²²±­¬· ²»°®»­¿¸«¶» °®3°«­¬²7 
¸±¼²±¬§ ª  ®»º»®»² ²±³ ·²¬»®ª¿´» ¼»  ª» »® ¿ ²±½ò Î»¿´·¦?½·¿ ²¿ª®¸±ª¿²»¶ ·²²±­¬· ­°,­±¾3 
²?®¿­¬ ¸´«µ« ¦ ¼±°®¿ª§ ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ¶»­¬ª«¶&½»¶ ¦?­¬¿ª¾§ ²¿¶ª·¿½ ± ðôê ¼Þò Ëª»¼»²# 
²?®¿­¬ ¶» ¦ ¸ ¿¼·­µ¿ ­«¾¶»µ¬3ª²»¸± ­´«½¸±ª7¸± ª²3³¿²·¿ ¸´«µ« ¦¿²»¼¾¿¬» ²#ô ¦ ±¾¶»µ¬3ª²»¸± 
¸ ¿¼·­µ¿ ­¿ ®±¦¼·»´ ¸´¿¼3² ¸´«µ±ª#½¸ ·³·­·3 °±¸§¾«¶» v rámci pásma neistoty bežného merania 
¸´«µ«ò  

×³·­²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« ¦ ¼§²¿³·½µ»¶ ¼±°®¿ª§ °®»¼ ±µ²¿³· ¾§¬±ª ²¿ «­¬&°»²±³ éòÒÐ ­& ª 
²·»µ¬±®#½¸ ³·»­¬¿½¸ ·¿­¬± ²» ¬´³»²7 ®3³­±« ­¬®»½¸§ êòÒÐô µ °®»µ®± »²·« °®3°«­¬²#½¸ ¸±¼²,¬ 
¸´«µ« ¾«¼» ¼±½¸?¼¦¿  pred oknami orientovanými k Rázusovému nábrežiu a µ Ò±ª7³« ³±­¬«ò 
Dodržanie zvukovoizola ²#½¸ ª´¿­¬²±­¬3 ¼»´·¿½·½¸ µ±²�¬®«µ½·3 ±¾ª±¼±ª7¸± °´?� ¿ °±´§º«²µ ²7¸± 
±¾¶»µ¬« °±¼ a požiadaviek STN 73 0532 je preto nevyhnutná podmi»²µ¿ °®» ²?­´»¼²7 ­°´²»²·» 
°®3°«­¬²#½¸ ¸±¼²,¬ «® «¶&½·½¸ ª»´· 3² ¸´«µ« ª± ª²&¬±®²±³ °®·»­¬±®» ±¾§¬²#½¸ ³·»­¬²±­¬3
v zmysle požiadaviek zákona . 355/2007 Z.z. Pre dodržanie týchto prípustných ho¼²,¬ 
¿ ¦?®±ª»  aj požiadaviek na dostato ²& ª#³»²« ª¦¼«½¸« ª ±¾§¬²#½¸ ³·»­¬²±­¬·¿½¸ ¶» ²«¬²7 ª± 
ª§��3½¸ ­¬«° ±½¸ °®±¶»µ¬« ¿°´·µ±ª¿  ª¸±¼²# ­§­¬7³ ¿´¬»®²¿¬3ª²»¸± ª»¬®¿²·¿ ¾§¬±ª ¾»¦ ²«¬²±­¬· 
±¬ª?®¿²·¿ ±µ·»²ò 

×³·­²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« ¦ ¼§²¿³·½µ»¶ ¼±°®¿ª§ °®»¼ ±µ²¿³· µ¿²½»´?®·3 ²¿ª®¸±ª¿²7¸± 
°±´§º«²µ ²7¸± ±¾¶»µ¬« °®»µ®¿ «¶& °®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ ¸´«µ« ­¬¿²±ª»²7 °®» ×××ò µ¿¬»¹-®·« &¦»³3 ­ 
ª#²·³µ±« ­»ª»®±ª#½¸±¼²» ¿ ­»ª»®±¦?°¿¼²» ±®·»²¬±ª¿²»¶ º¿­?¼§ò Ø´¿¼·²§ ¼±°®¿ª²7¸± ¸´«µ« ²¿ 
exponovaných fasádach môžu by  ¦¼®±¶±³ °®»µ®± »²·¿ ¿µ ²#½¸ ¸±¼²,¬ ²±®³¿´·¦±ª¿²»¶ ¸´¿¼·²§ 
ß ¦ª«µ« ÔßÛÈôè¸ô¿ ª °®¿½±ª²±³ °®±­¬®»¼3 µ¿²½»´?®·3 øª ¦?ª·­´±­¬· ±¼ ½¸¿®¿µ¬»®« ª§µ±²?ª¿²#½¸ 
°®?½÷ô µ¬±®7 «°®¿ª«¶» Ò¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ ÍÎ ò ïïëñîððê Æò¦ò ª ¦²»²3 &°®¿ª ÒÊ ÍÎ ò ëëëñîððê 
Æò¦ò Æ¿¾»¦°» »²3³ ¼±­¬¿¬± ²»¶ ¦ª«µ±ª»¶ ·¦±´?½·» ±µ·»² ª ¦³§­´» ÍÌÒ éí ðëíî ø±¾®ò ò é÷ ¿ 
¿´¬»®²¿¬3ª²»¸± ª»¬®¿²·¿ µ¿²½»´?®·3 ¾»¦ ²«¬²±­¬· ±¬ªárania okien je možné zabezpe ·  dodržanie 
¿µ ných hodnôt už pre  I. skupinu prác (LßÛÈôè¸ô° ãìð ¼Þ÷ò 

Æ?µ´¿¼²±« °±¼³·»²µ±« °®» ­°´²»²·» °®3°«­¬²#½¸ ¸±¼²,¬ «® «¶&½·½¸ ª»´· 3² ¸´«µ« ª± 
ª²&¬±®²±³ °®·»­¬±®» ¿¼³·²·­¬®¿¬3ª²§½¸ ¿ ±¾§¬²#½¸ ³·estností je dodržanie všetkých 
¿²¬·ª·¾®¿ ²#½¸ ¦?­¿¼ °®· ·²�¬¿´?½·· ¸´«µ±ª± ¼±³·²¿²¬²#½¸ µ±³°±²»²¬±ª ÌÆÞ ª± ª²&¬®· ¾«¼±ª 
¿ ¦¿¾»¦°» »²·» ¼±­¬¿¬± ²» ª§­±µ»¶ ²»°®·»¦ª« ²±­¬· ¼»´·¿½·½¸ µ±²�¬®«µ½·3 ª ¦³§­´» ÍÌÒ 
éíðëíîò 

Ò¿ ¦?µ´¿¼» ª§µ±²¿²»¶ °®»¼·µ½·» ¸´«µ« °®» °±­«¼¦±ª¿²# ­¬«°»  projektu je možné 
µ±²�¬¿¬±ª¿ , že po aplikácii vhodných protihlukových opatrení ²¿ª®¸±ª¿²? ·²²±­  ­° ¿ 
«­¬¿²±ª»²·» ª§¸´?�µ§ ÓÆ ÍÎ ò ëìçñîððé Æò ¦ò ¿ ¶» ®»¿´·¦±ª¿¬» ²?ò 

îçòðëòîðïë         ×²¹ò Ê´¿¼·³3® Ð´¿­µ±
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SVETELNOTECHNICKÉ POSÚDENIE 
 
I. POPIS  STAVBY  A  JEJ OKOLIA 
 
 Polyfunkčná budova s názvom Nové BRC je navrhnutá na mieste súčasného 
hotela Park Inn Danube – Bratislava, ktorý bude celý asanovaný. Miesto stavby resp. 
súčasného hotela je na Rybnom a Hviezdoslavovom námestí v Bratislave. Nový 
objekt BRC bude mať zväčšenú pôdorysnú plochu voči súčasnému hotelu, hlavne na 
severnej a západnej strane. Náplňou objektu budú hromadné garáže, obchodné 
zariadenia, administratívne priestory, byty a apartmány. 
 Navrhovaný objekt má 4 podzemné a 7 nadzemných podlaží. Na 4. PP až 2. 
PP budú umiestnené hromadné garáže, na 1. PP až 2. NP budú predajne resp. 
plochy na prenájom na obchodné účely. Na 3. NP až 6. NP budú priestory na 
administratívne účely a na 7. NP sú navrhnuté byty a apartmány. 
 Na okolí objektu BRC sa nachádzajú budovy, ktoré môžu byť navrhovanou 
stavbou ovplyvnené, prakticky len na východnej strane resp. na Riegeleho ulici. 
V južnom smere je Rázusovo nábrežie, ktoré je nábrežím Dunaja bez zástavby. 
V západnom smere sa nachádza Rybné námestie s nájazdmi na Most SNP a na 
severnej strane Hviezdoslavovo námestie so zástavbou vo vzdialenosti cca 40 m od 
navrhovaného polyfunkčného objektu.       
 
II. NÁPLŇ  POSÚDENIA 
 
 Náplňou tohto elaborátu je posúdenie vplyvu navrhovaného polyfunkčného 
objektu na preslnenie bytov a denné osvetlenie priestorov s trvalým pobytom ľudí v 
jestvujúcej  zástavbe. Okrem uvedeného je posúdené preslnenie navrhovaných bytov 
v riešenom polyfunkčnom objekte.  
 Posúdenie preslnenia je spracované v zmysle STN 73 4301 Budovy na 
bývanie. Posúdenie vplyvu navrhovaného polyfunkčného objektu na denné 
osvetlenie okolitej zástavby je spracované v zmysle STN 73 0580-1 Denné 
osvetlenie budov - časť 1 – základné požiadavky, zmena 2.  
 Posúdenie úrovne denného osvetlenia vnútorných priestorov s trvalým 
pobytom ľudí v riešenej stavbe bude predmetom spracovania v ďalšom stupni 
projektovej dokumentácie stavby.   
 
III. PODKLADY  POUŽITÉ  PRI  SPRACOVANÍ POSÚDENIA 
 
1.  Rozpracovaná dokumentácia pre územné rozhodnutie stavby “Nové BRC – 

polyfunkčný objekt“ Rázusovo nábrežie, Bratislava – Staré Mesto, spracovateľ 
A B.K.P.Š., s r.o., Nobelova 34, Bratislava (01. 2015). 

2.  Geodetické zameranie terénu miesta stavby a okolitých budov.  
3.  Konzultácie so spracovateľmi architektonického riešenia navrhovanej stavby. 
4.  Obhliadka miesta stavby a jej okolia spojená so zameraním údajov potrebných 

ku spracovaniu tohto posúdenia.   
5.      Fotografická dokumentácia objektov na okolí navrhovanej stavby. 
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6. Vyhláška MZSR č. 259/2008 o podrobnostiach a požiadavkách na vnútorné   
prostredie budov a o minimálnych požiadavkách na byty nižšieho štandardu 
a na ubytovacie  zariadenia.  

7. Vyhláška MZ SR č. 541/2007 Z. z. o podrobnostiach a požiadavkách na 
osvetlenie pri  práci. 

8. STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov – časť 1 – základné požiadavky,  
včítane  zmeny 2. 

9. STN 73 4301 Budovy na bývanie. 
10. Výpočtový program OSV-UT na výpočet ekvivalentného uhla vonkajšieho 

tienenia  (autori prof. Ing. J. Hraška, PhD., Ing. M. Štujber). 
 
IV. PRESLNENIE  OKOLITEJ ZÁSTAVBY 
 
 Požiadavky na preslnenie bytov stanovuje STN 73 4301 Budovy na bývanie v 
čl. 4.2.1. Byt je preslnený, ak sa súčet podlahových plôch preslnených obytných 
miestností rovná najmenej jednej tretine súčtu podlahových plôch všetkých obytných 
miestností bytu. Osvetľovací otvor resp. otvory, ktorými vniká do obytnej miestnosti 
priame slnečné žiarenie, musia mať skladobnú plochu rovnú najmenej jednej 
desatine podlahovej plochy miestnosti. Čas preslnenia od 1. marca do 13. októbra 
musí byť v riešenej lokalite, ktorá je historickou časťou centra mesta Bratislava, 
najmenej 1 hodina denne. 

 Vplyv na preslnenie by mohol mať navrhovaný polyfunkčný objekt na budovy 
na opačnej strane Riegeleho ulice. Na rohu Riegeleho ul. a Rázusovho nábrežia sa 
však nachádza hotel Devín so vstupom z Riečnej 4, v ktorom sa preslnenie 
nepožaduje ani sa na jeho západnej fasáde nenachádza žiadny byt. Druhou budovou 
na Riegeleho ulici č. 1 je severnejšie položená moderná budova so zasklenou 
fasádou, ktorej náplňou sú obchodné priestory na 1. NP a 2. NP firmy Edulab 
a administratívne priestory na 3. až  6. NP, čo sú všetko priestory bez požiadaviek na 
preslnenie. Posledným objektom na tejto ulici je budova Veľvyslanectva SRN 
s adresou Hviezdoslavovo námestie č. 10, ktorá je budovou s administratívnou 
náplňou, bez požiadaviek na preslnenie vnútorných priestorov.   
 Budovy s požiadavkami na preslnenie sa nachádzajú na opačnej strane 
Hviezdoslavovho námestia v severnom smere od navrhovaného polyfunkčného 
objektu. V týchto domoch sa na 1. NP nachádzajú reštauračné a obchodné 
prevádzky a na vyšších podlažiach byty resp. administratívne priestory. Preslnenie je 
posúdené v najviac ovplyvnenom dome na Hviezdoslavovom námestí č. 13. Čas 
preslnenia je stanovený v obytných miestnostiach na 2. NP (okná a, b). 

  Preslnenie je posúdené pomocou diagramu zatienenia pre 49° s.z.š., v zmysle 
požiadaviek STN 73 4301 Budovy na bývanie. Situácia ku výpočtu preslnenia a 
polohy posudzovaných obytných miestností sa nachádzajú v grafickej prílohe 
posudku na situácii na obr. 1. 
 Čas preslnenia obytných miestností na v polyfunkčnom dome na 
Hviezdoslavovom nám. č. 13 bude nasledovný:  
2. NP – izba s oknom a: 
Preslnenie dňa 1. marca:  od 9 h 03´ do 14 h 00´, čo je čas preslnenia 4 h 57´ 
2. NP – izba s oknom b: 
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Preslnenie dňa 1. marca:  od 9 h 07´ do 14 h 00´, čo je čas preslnenia 4 h 53´ 
 Na základe uvedeného je možné konštatovať, že preslnenie bytov jestvujúcej 
zástavby, na okolí navrhovaného polyfunkčného domu Nové BRC, bude aj po jeho 
realizácii viac ako minimálna požadovaná 1 hodina denne v posudzovanom období 
od 1. marca do 13. októbra, v zmysle STN 73 4301 Budovy na bývanie.  
 
      
V. ZATIENENIE DENNÉHO OSVETLENIA OKOLITEJ ZÁSTAVBY 
 
 Prípustnú mieru zatienenia obytných miestností, resp. priestorov s trvalým 
pobytom ľudí, stanovuje STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov – časť 1 – základné 
požiadavky - zmena 2. Zatienenie sa hodnotí pomocou ekvivalentného uhla 
vonkajšieho tienenia (αe) hlavných bočných osvetľovacích otvorov, ktorého hodnota v 
danej lokalite nesmie prekročiť hodnotu αe,max = 42°. V denných miestnostiach 
predškolských zariadení a v učebniach škôl, s vysokými nárokmi na denné 
osvetlenie, nesmie ekvivalentný uhol tienenia prekročiť hodnotu αe,max = 25°. 
Ekvivalentný uhol tienenia sa stanovuje pre stred osvetľovacieho otvoru na 
vonkajšom povrchu obvodovej konštrukcie, vo výške najmenej 2,0 m nad terénom 
priliehajúcim k posudzovanému objektu. Vo svahovitom území so sklonom terénneho 
reliéfu väčším ako 5° možno proti smeru spádnice svahu zvýšiť ekvivalentný uhol 
tienenia najviac o 5°.  
 Najväčší vplyv na denné osvetlenie bude mať navrhovaný polyfunkčný dom 
v budovách na opačnej strane Riegeleho ulice, a to v hoteli Devín na Riečnej č. 4, 
v polyfunkčnej budove na Riegeleho č. 1 a v budove Veľvyslanectva SRN na 
Hviezdoslavovom nám. č. 10.   
 V budove hotela Devín sú do Riegeleho ulice orientované okná kuchyne 
v jeho časti s dvomi nadzemnými podlažiami na 1. NP nachádza kuchyňa hotela, 
ktorá je priestorom s trvalým pobytom ľudí, s požiadavkami na denné osvetlenie. 
Tieto priestory budú súčasne najviac zatienené navrhovanou stavbou. Ostatné okná 
na tejto fasáde sú okná ubytovacích priestorov hotela, v ktorých nie sú požiadavky na 
denné osvetlenie.   
 V polyfunkčnej budove na Riegeleho 1 budú najviac zatienené obchodné 
priestory na 1. NP, v ktorých sa nachádzajú pracoviská charakteru trvalého pobytu 
ľudí, a ktorých zatienenie denného osvetlenia je posúdené v najnepriaznivejšej 
polohe voči zatieneniu navrhovaným objektom.   
 Rovnako v budove Veľvyslanectva SRN na Hviezdoslavovom nám. č. 10 je 
zatienenie denného osvetlenia posúdené v najnepriaznivejšie situovanom okne 
umiestnenom na 1. NP budovy.  
 Podstatne menší vplyv bude mať navrhovaný polyfunkčný objekt na denné 
osvetlenie priestorov v domoch na opačnej strane Hviezdoslavovho námestia, kde je 
zatienenie denného osvetlenia posúdené v najnepriaznivejšej polohe voči 
navrhovanej stavbe. Orientačným výpočtom bolo zistené, že uhol tienenia vplyvom 
navrhovanej stavby v najbližšie situovanom okne na 1. NP domu na 
Hviezdoslavovom nám. č. 13 (poloha okna c na situácii na obr. 1) je hodnota uhla 
tienenia najvyššou časťou navrhovaného polyfunkčného objektu má hodnotu max. α 
= 28°, čo je podstatne menej ako prípustná hodnota αe,max = 42°.       
 Ostatná okolitá zástavba bude mať denné osvetlenie ovplyvnené podstatne 
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menšou mierou ako uvedené stavby, ktorú je možné považovať za zanedbateľnú.  
 Posúdenie zatienenia denného osvetlenia, v horeuvedených budovách na 
Riegeleho ulici resp. na Hviezdoslavovom námestí s orientáciou aj do Riegeleho 
ulice, je spracované pomocou výpočtového programu OSV-UT, ktorý stanovuje 
ekvivalentný uhol vonkajšieho tienenia, v zmysle požiadaviek STN 73 0580-1 Denné 
osvetlenie budov časť 1 – základné požiadavky, včítane jej zmeny 2. 
 Situácia s výškami tieniacich prekážok, ako aj poloha stredov okien 
posudzovaných obytných miestností sa nachádza na obr. 1. Výšky tieniacich 
prekážok na situácii sú uvedené ako nadmorské výšky (BpV). Diagramy zatienenia 
posudzovaných okien sa nachádzajú na obrázkoch v prílohe posudku. 
 
 Hodnoty ekvivalentných uhlov vonkajšieho tienenia zatienených miestností 
charakteru trvalého pobytu ľudí budú nasledovné:  
 

Posudzovaný 

objekt 
Posudzované 

podlažie 
Posudzované 

okno č. 

Výška 
posudz. 

bodu 

Ekvivalentný 
uhol tienenia αe 

(°) 

Obr. 
č. 

1 39,1 2 

2 40,0 3 
Hotel Devín, 

Riečna 4 – kuchyňa 
hotela 

 

1. NP 
3 

140,40 

40,9 4 

4 42,0 5 Polyfunkčná 
budova,  

Rigeleho 1 
1. NP 5 

140,7 
39,2 6 

Veľvyslanectvo 
SRN, 

Hviezdosl. nám. 10 
1. NP 6  35,5 7 

 
 Na základe uvedených hodnôt ekvivalentných uhlov tienenia je možné 
konštatovať, že zatienenie denného osvetlenia vplyvom navrhovaného 
polyfunkčného objektu neprekročí v priestoroch s trvalým pobytom ľudí žiadnej 
budovy v jej najbližšom  okolí, ani v ostatnej okolitej zástavbe najvyššiu prípustnú 
hodnotu ekvivalentného uhla tienenia αe,max = 42°, v zmysle požiadaviek STN 73 
0580-1 Denné osvetlenie budov – časť 1 – základné požiadavky, na prípustné 
zatienenie denného osvetlenia jestvujúcej okolitej zástavby. 
 
 
VI. PRESLNENIE BYTOV V NAVRHOVANEJ STAVBE 
 
 Požiadavky na preslnenie bytov stanovuje STN 73 4301 Budovy na bývanie v 
čl. 4.2.1. Byt je preslnený, ak sa súčet podlahových plôch preslnených obytných 
miestností rovná najmenej jednej tretine súčtu podlahových plôch všetkých obytných 
miestností bytu. Osvetľovací otvor resp. otvory, ktorými vniká do obytnej miestnosti 
priame slnečné žiarenie, musia mať skladobnú plochu rovnú najmenej jednej 
desatine podlahovej plochy miestnosti. Čas preslnenia od 1. marca do 13. októbra 
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musí byť v danej lokalite mesta Bratislava, ktorá je historickou časťou mesta,  
najmenej 1 hodina denne.  
 Okrem uvedených základných požiadaviek na preslnenie bytov musia byť 
splnené aj ostatné podrobnejšie požiadavky, ktoré sú uvedené v článku 4.2.1. STN 
73 4301 Budovy na bývanie. 
 V polyfunkčnej budove Nové BRC je požadované preslnenie len v bytoch 
umiestnených na najvyššom 7. NP, nakoľko na nižších podlažiach sú navrhnuté 
administratívne a obchodné priestory, v ktorých preslnenie nie je požadované.  
 Bytové 7. NP má pôdorysný tvar písmena Z s rôzne natočenými fasádami. 
Fasády bytového podlažia sú pritom všetky navrhnuté ako presklené steny. Čas 
preslnenia bytov resp. obytných miestností rozhodujúcich pre preslnenie bytov je 
stanovený v najnepriaznivejších polohách, vzhľadom na zatienenie jednotlivými 
časťami vlastnej stavby resp. v typických polohách bytov. Okolitá zástavba má 
menšiu výšku ako je úroveň kontrolných bodov na 7. NP navrhovaného objektu, 
preto ku ovplyvneniu preslnenia navrhovaných bytov týmito stavbami nedochádza.  
 Vzhľadom na súvislé presklené plochy bytov, je potrebné zabezpečiť účinné 
tienenie priestorov bytov, aby nedochádzalo ku ich nadmernému prehrievaniu 
v letnom období. Ako najúčinnejšie pre navrhnuté byty sú vonkajšie nastaviteľné 
žalúzie svetlej farby s vodiacimi lištami. Vodiace lišty zamedzia nevhodnej hlučnosti 
žalúzií vo veternom počasí a zamedzia ich poškodeniu, vzhľadom na veterné 
podmienky v súvislosti s výškou bytového podlažia a nezastavané územie v okolí 
rieky Dunaj.  
  Všetky navrhované byty na 7. NP budú preslnené cez zvislé osvetľovacie 
otvory s výnimkou bytov č. B.11 a B.12, v ktorých bude preslnenie zabezpečené cez 
strešné svetlíky s plochou väčšou ako 1/10 plochy preslnených obytných miestností. 
Vzhľadom na polohu uvedených osvetľovacích otvorov je potrebné zabezpečiť 
účinné tienenie svetlíkov v obytných miestnostiach, aby nedochádzalo ku ich 
prehrievaniu v letnom období a aby sa v čo najväčšej miere zamedzilo nežiadúcemu 
oslneniu obyvateľov týchto bytov. Ako najvhodnejšie pre daný účel sú vonkajšie 
nastaviteľné žalúzie, resp. vnútorné nastaviteľné žalúzie s vodiacimi lištami alebo 
vnútorné vodorovné rolety s malou priepustnosťou tepelného žiarenia.  
 Preslnenie je posúdené pomocou diagramu zatienenia pre 49° s. z. š., 
jednotnej zemepisnej severnej šírky platnej pre celé územie Slovenskej republiky, v 
zmysle    čl. 4.2.1.3 STN 73 4301 Budovy na bývanie. Situácia s grafickým 
znázornením preslnenia je na obr. 1. Výšky uvedené na situácii ako aj výšky 
posudzovaných kontrolných bodov sú nadmorské výšky (BpV). 
 
 Čas preslnenia v posudzovaných kritických kontrolných bodoch obytných 
miestností navrhovaných stavieb bude dňa 1. marca nasledovný: 
 

Posudz. 
podlažie 

Byt  
č. 

Výška  
kontrol. bodu  

Preslnenie 
(hod, min.) 

Čas preslnenia 
(h, min.) 

B.01 od 11 h 55´ do 16 h 53´ 4 h 58´ 

B.03 od 07 h 07´ do 08 h 55´ 1 h 48´ 
7. NP 

B.10 

161,51 

od 13 h 16´ do 16 h 38´ 3 h 22´ 
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B.14 od 07 h 21´ do 08 h 46´ 1 h 25´ 

B.20 od 07 h 28´ do 16 h 04´ 8 h 36´ 

B.24 od 07 h 17´ do 10 h 19´ 3 h 02´ 

B.26 od 09 h 00´ do 14 h 23´ 5 h 23´ 

B.27 od 11 h 56´ do 16 h 26´ 4 h 30´ 

 
 Preslnenie v ostatných bytoch na 7. NP bude mať dlhší resp. rovnaký čas ako 
v posudzovaných bytoch, na príslušných stranách tohto podlažia.   
 Čas preslnenia všetkých navrhnutých bytov bude dlhší ako minimálna 
požadovaná 1 hodina denne v období od 1. marca do 13. októbra, v zmysle 
požiadaviek normy STN 73 4301 Budovy na bývanie. Posudzované obytné 
miestnosti budú tvoriť najmenej 1/3 podlahovej plochy obytných miestností 
jednotlivých bytov, pričom budú splnené aj ostatné požiadavky STN 73 4301 na 
preslnenie bytov.  
 
VII. DENNÉ OSVETLENIE V NAVRHOVANEJ STAVBE  
 V navrhovanom polyfunkčnom objekte sú navrhnuté obchodné priestory na 1. 
PP a na 1. NP a 2. NP. V týchto priestoroch sa okrem denného osvetlenia uvažuje so 
združeným osvetlením a najmä na 1. PP aj s náhradnými opatreniami, v zmysle 
Vyhlášky MZ SR č. 541/2007 Z. z. o podrobnostiach a požiadavkách na osvetlenie 
pri práci. Na 1. a 2. NP budú časti plôch obchodných priestorov osvetlené bočným 
osvetlením zvislými zasklenými stenami a dvoma veľkoplošnými svetlíkmi.  
 V administratívnych priestoroch na 3. NP až 6. NP sa uvažuje v kancelárskych 
priestoroch s trvalým pobytom ľudí s denným osvetlením a na ich menších častiach 
so združeným osvetlením. V obytných miestnostiach bytov sa uvažuje len 
s vyhovujúcim denným osvetlením. 
 Posúdenie denného osvetlenia priestorov s trvalým pobytom ľudí 
v navrhovanom polyfunkčnom objekte Nové BRC nie je predmetom tohto posúdenia, 
spracované bude v ďalšom stupni projektovej dokumentácie navrhovanej stavby.  
 
VIII. ZÁVER 
 Vplyvom navrhovaného polyfunkčného objektu Nové BRC nedôjde ku 
neprípustnému ovplyvneniu preslnenia bytov v okolitých stavbách, v zmysle 
požiadaviek STN 73 4301 Budovy na bývanie. Čas preslnenia ovplyvnených bytov 
v posudzovanom období od 1. marca do 13. októbra zostane podstatne viac ako 
minimálna požadovaná 1 hodina denne.  
 Zatienenie denného osvetlenia okolitej zástavby vplyvom navrhovaného 
polyfunkčného objektu neprekročí najvyššiu prípustnú hodnotu ekvivalentného uhla 
tienenia αe,max = 42°, platného v danej zóne mesta Bratislava pre obytné miestnosti 
bytov a ostatné priestory s trvalým pobytom ľudí, v zmysle požiadaviek normy      
STN 73 0580 - 1 Denné osvetlenie budov – časť 1 – základné požiadavky. 
 V navrhovanom polyfunkčnom objekte bude preslnenie bytov, navrhnutých na 
7. NP budovy, spĺňať požiadavky normy STN 73 4301 Budovy na bývanie. Čas 
preslnenia obytných miestností, ktoré budú tvoriť najmenej 1/3 obytnej plochy bytov, 
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bude viac ako minimálna prípustná 1 hodina denne, v posudzovanom období od 1. 
marca do 13. októbra, pričom budú splnené aj ostatné požiadavky na preslnenie 
bytov. 
 Posúdenie denného osvetlenia priestorov s trvalým pobytom ľudí a obytných 
miestností bytov v navrhovanej stavbe bude spracované v projekte stavby pre 
stavebné povolenie. 
 
 
 
V Bratislave 12. 4. 2015              Vypracoval:  Ing. Ladislav Rajczy 
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1. - Účel dokumentácie 
Účelom spracovania dopravno-kapacitného posúdenia je vyhodnotenie vplyvov navrhovaného 
zámeru NOVÉHO BRATISLAVA RIVER CENTER na dopravnú situáciu na dotknutej 
komunikačnej sieti. Predmetom zámeru je prestavba existujúceho hotela Danube na 
polyfunkčné centrum pozostávajúce z funkcií administratíva, obchod a nadštandardné bývanie 
s jedným dopravným napojením z Riegeleho ul. Hlavným cieľom posúdenia je preukázanie 
funkčnosti navrhovaného riešenia z dopravno-kapacitného hľadiska, prípadne zistenie 
možných nedostatkov v navrhovanom riešení organizácie a riadenia dopravy vrátane návrhu 
opatrení na ich odstránenie tak, aby v ďalšom stupni projektovej prípravy stavby už nevzniklo 
riziko nutnosti úpravy základnej filozofie riešenia, ktorá bude fixovaná znením predmetnej 
dokumentácie. Pre úplnosť treba dodať, že toto posúdenie je aktualizáciou obdobnej 
dokumentácie z roku 2011 a táto aktualizácia predstavuje jednak kapacitné zmeny zámeru 
(značné zníženie kapacity pre statickú dopravu) a jednak zmenu dopravného riešenia 
nadradenej komunikačnej siete spočívajúcu v nerealizovaní rozšírenia Rázusovho nábr. Na 
vstupe do nám. Ľ. Štúra (Mostová ul.). Okrem toho sú v tejto dokumentácii premietnuté 
aktuálne údaje súvisiace s objemami novo generovanej dopravy viazanej na zámery Vydrica 
a Zuckermandel, ktoré sú do tohto posúdenia zahrnuté. 
Primárnym dôvodom posúdenia je investičná a projektová predpríprava zámeru Nového BRC. 
Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravnú situáciu najmä na Rázusovom nábreží a nábr. L. 
Svobodu bolo objektívne, je potrebné toto posúdenie spracovať v kontexte ďalších dvoch 
zámerov (ZUCKERMANDEL A VYDRICA), ktoré majú už spracovanú projektovú 
dokumentáciu (Zuckermandel je t.č. vo výstavbe). Tieto dva zámery boli z hľadiska ich 
kumulatívnych vplyvov naposledy kapacitne posúdené v r. 2012 ako súčasť Dokumentácie 
pre územné rozhodnutie (DUR) pre ZUCKERMANDEL, takže toto posúdenie nadväzuje na 
ich výsledky.  
Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posúdenia je odvodený od vlastného rozsahu 
riešeného územia. Hĺbka spracovania analýzy musí dať jednoznačnú odpoveď na otázky 
kvality navrhovaného riešenia z hľadiska jeho dopravnej funkčnosti; najmä tých prvkov 
komunikačnej siete, ktoré majú popri ich celomestskom význame aj kľúčový význam pre 
dosiahnutie udržateľnej dopravnej situácie.  
Z metodického hľadiska rozsah posúdenia vychádza z Metodiky dopravno-kapacitného 
posudzovania veľkých investičných projektov (MGS hl. m. SR BA – aktualizácia 05/2014). 
 
2. - Použité podklady, východiská a ich zhodnotenie 
V súlade s účelom tohto dopravno-kapacitného posúdenia boli použité nasledovné 
východiskové podklady: 

• Dopravno-kapacitné posúdenie zámerov RIVER PARK, ZUCKERMANDEL 
A VYDRICA (PUDOS-PLUS, spol. s r. o., marec 2012); 

• Údaje o navrhovaných funkčných jednotkách zámeru Nového BRC - kapacity 
statickej dopravy v členení na jednotlivé navrhované funkcie; 

• Návrh dopravného riešenia zámeru Nového BRC; 
• Údaje o špičkovom dopravnom zaťažení dotknutej komunikačnej siete poskytnuté 

magistrátom; 
• Signálne plány križovatiek č. 601, 602 a 603; 

V posúdení sa v zmysle zadania uvažuje s prakticky existujúcim stavom dopravnej 
infraštruktúry a riadenia dotknutých križovatiek. Toto predstavuje v zásade vyvážený systém 
priepustnosti križovatiek hlavného smeru na nábreží s tým, že vlastné vyváženie je v smere na 
Šafárikovo nám. nastavené na priepustnosť kapacitne najslabšieho prvku sústavy, ktorým je 
nám. Ľ. Štúra. Toto nastavenie sleduje za cieľ pustiť na Rázusovo nábr. len taký počet 
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vozidiel, ktorý nezapríčiní preplnenie medzikrižovatkových úsekov na Rázusovom nábr. 
Nastavenie je vykonané na prvej križovatke sústavy (nábr. L. Svobodu – vetva most SNP) 
a v praxi predstavuje umelé zníženie priepustnosti v hlavnom smere na Šafárikovo nám. na 
požadovanú hodnotu. Jedinou navrhovanou úpravou je predĺženie radiaceho pruhu pre 
odbočenie z nábrežia vľavo do Riegeleho ul. 
Aktuálna dopravná situácia na nábreží v súčasnosti zodpovedá vyššie uvedeným 
skutočnostiam tým, že vďaka umelému obmedzeniu priepustnosti je síce doprava na 
Rázusovom nábreží plynulá, avšak za cenu pravidelných ranných kongescií pred vetvou na 
most SNP. Tieto kongescie sa prejavujú vzdutím dopravného prúdu siahajúcim v kritickej 
špičke až po budúce napojenie zámeru Zuckermandel. Je preto už teraz možné predpovedať, 
že toto vzdutie sa predĺži následkom novej dopravy generovanej posudzovanými zámermi. 
A nakoľko sa v úseku nábrežia L. Svobodu pripravujú dopravné napojenia Vydrice 
a Zuckermandla stykovými križovatkami, možno predpokladať zložitú situáciu na nich. 
 
3. - Súčasný dopravný stav lokality zámeru 
V súčasnosti je objekt hotela Danube dopravne napojený z Riegeleho ulice, bezprostredne za 
ramenom stykovej križovatky s komunikáciou Rázusovo nábrežie (f. t. B2 MZ 20/50) 
riadenej cestnou dopravnou signalizáciou (CDS). 
 
4. - Návrh dopravného riešenia zámeru 
Dopravné napojenie Nového BRC – polyfunčkného objektu je identické so súčasným 
objektom hotela Danube, ktorý je predmetom prestavby. Z dôvodov zvýšenia priepustnosti 
križovatky v priamom smere ku Šafárikovmu námestiu je navrhnuté maximálne možné 
predĺženie ľavého odbočovacieho dopravného pruhu do Riegeleho ulice. 
Mestská hromadná doprava, reprezentujúca v lokalite obojsmerné zastávky električky 
a množstvo liniek BUS priamo v kontakte so zámerom ako aj v termináli pod Novým 
mostom. Takto fungujúcu MHD v území nie je nutné nijako dopĺňať, či meniť. 
Cyklistická doprava, vedená po nábreží Dunaja v súčasnom pešom profile pokračuje 
v lokalite zámeru (Medzinárodná Moravsko-dunajská cyklistická cesta) v území medzi 
zastávkami MHD-BUS a nábrežnou promenádou. K objektu zámeru je prepojená prechodom 
cez komunikáciu Rázusovo nábrežie paralelne s prechodom pre peších.  
Pešie trasy ostávajú v lokalite nezmenené. 
 
5. - Statická doprava 
Výpočet podľa STN 736110/Z2 
 
1. - Účelové jednotky 
■  OBCHOD, SLUŽBY – návštevníci 
    (5 081,50 + 3 815,70 + 4 668,70) = 13 565,90 m² čistej (úžitkovej) predajnej plochy 
 
■  OBCHOD, SLUŽBY – zamestnanci 
    (49 + 34 + 47) = 130  
 
■  ADMINISTRATÍVA – návštevníci 
    (3 773,30 + 3 603,20 + 2 967,40 + 2 938,20) = 13 282,10 m² „čistej“ kancelárskej plochy 
 
■  ADMINISTRATÍVA – zamestnanci 
    (163 + 164 + 171 + 168) = 666 
 
■  BYTY -   1 2-izbový     do 60 m² 
  - 16 2-izbových do 90 m² 
  - 10 3-izbových nad 90 m² 
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2. - Koeficienty 
kmp - regulačný koeficient mestskej polohy CMO  

(vnútorný okruh)     . . . .   0,3 
kd - súčiniteľ vplyvu deľby prepravnej práce 
 IAD : ostatná doprava 35 : 65   . . . .   0,8 
 
3. - Výpočet  
■   OBCHOD, SLUŽBY – návštevníci 
 13 565,9 m² - čistá (úžitková) predajná plocha 
 1 stojisko/25 m² (maloobchod) 
 1,1 x (13 565,9 : 25) x kmp x kd = 1,1 x 542,64 x 0,3 x 0,8 =  

143,26         . . . . 144 p. m. 
 
■ OBCHOD, SLUŽBY – zamestnanci  – 130 
 1 stojisko/4 zamestnancov 
 1,1 x (130 : 4) x kmp x kd = 1,1 x 32,5 x 0,3 x 0,8 = 8,58  . . . .     9 p. m. 
  
■ ADMINISTRATÍVA – návštevníci – 13 282,1 m² 
 1 stojisko/20 m² 
 1,1 x (13 282,1 : 20) x kmp x kd = 1,1 x 664,11 x 0,3 x 0,8 =  

175,32  
 s využitím striedania vozidiel na stojisku 
 4 x za smenu – 175,32 : 4 = 43,83     . . . .   44 p. m. 
 
■   ADMINISTRATÍVA – zamestnanci  
 1 stojisko/25 m² 
 1,1 x (13 282,1 : 25) x kmp x kd = 1,1 x 531,28 x 0,3 x  

0,8 = 140,26        . . . . 147 p. m. 
  

■   BYTY  
- 1   2-izbový     do 60 m² x 1,0 p. m./byt =     1 p. m. 

 - 16 2-izbových do 90 m² x 1,5 p. m./byt =   24 p. m. 
 - 10 3-izbových nad 90 m² x 2,0 p. m./byt =   20 p. m. 
 ____________________________________________ 
 Spolu Oo    . . . . .   45 p. m. 
 
 Byty celkovo N = 1,1 x Oo = 1,1 x 45 = 49,50   . . . .   50 p. m. 
 

Celková potreba statickej dopravy     . . . . 394 p. m. 
 
Disponibilných je 460 p. m., čím je potreba splnená na 116,75 %. 
Z disponibilných parkovacích miest je potrebné vyčleniť 4 %, t. zn. 19 p. m. pre osoby so 
zníženou pohyblivosťou. 
 
6. - Metodika posúdenia, použité nástroje 
V súlade s uvedenou metodikou je posúdenie spracované v nasledovných krokoch: 

A. Výpočet objemov novej cieľovej a zdrojovej špičkovej dopravy samostatne pre všetky 
uvedené zámery; 

B. Modelové priradenie novej špičkovej dopravy na komunikačnú sieť; 
C. Sumarizácia novej špičkovej dopravy a základnej dopravy; 
D. Dopravno-kapacitné posúdenie celkovej dopravy; 
E. Vyhodnotenie posúdenia a závery. 
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Dopravno-kapacitné posúdenie celkovej dopravy je spracované formou virtuálnej simulácie 
dopravnej situácie v špičkovej hodine.  
 
7. - Výpočet objemov novej zdrojovej a cieľovej dopravy, časová identifikácia 

špičkovej hodiny 
Výpočet je spracovaný v tabuľkovej forme s použitím prílohy č. 1 „Metodiky“ a jeho 
výsledkom je počet nových ciest automobilovou dopravou generovaných zámermi  
ZUCKERMANDEL, VYDRICA a Nové BRC. Forma výpočtu vychádza z typických 
denných priebehov ciest pre jednotlivé funkcie. Tieto priebehy reprezentujú percentuálne 
vyjadrenie kapacít statickej dopravy, ktoré sú v príslušných špičkových hodinách 
obsadzované, resp. uvoľňované prichádzajúcimi, resp. odchádzajúcimi vozidlami. Takto 
spracovaný výpočet umožňuje identifikáciu nových objemov cieľovej a zdrojovej dopravy 
jednotlivo pre príslušné funkcie a to ako v rannej, tak i popoludňajšej špičkovej hodine, 
nakoľko ktorá z nich predstavuje počas dňa maximum, bude známe až po zistení celkovej 
dopravy na posudzovanej komunikačnej sieti. 
Výpočet je spracovaný samostatne pre všetky uvedené zámery. Všetky vstupné údaje, ako aj 
výsledky výpočtu sú zrejmé z tabuľky č. 1. V nej sa nachádzajú aj údaje za River Park, ktoré  
už v súčasnosti tvoria základnú dopravu, nakoľko tento zámer je už v prevádzke. 
 

tabuľka č.1

% voz/hod % voz/hod % voz/hod % voz/hod
Bývanie 354 20,0 71 10,0 35 106 10,0 35 30,0 106 142

Obchod, služby-zam. 10 0,0 0 40,0 4 4 10,0 1 10,0 1 2
Obchod, služby-návšt. 51 30,0 15 27,0 14 29 55,0 28 54,0 28 56
Administrativa-zam. 209 0,0 0 40,0 84 84 40,0 84 4,0 8 92

Administrativa-návšt.. 223 2,0 4 20,0 45 49 0,0 0 0,0 0 0
Stravovanie-zam. 12 0,0 0 20,0 2 2 10,0 1 10,0 1 2
Stravovanie-návšt. 101 5,0 5 10,0 10 15 15,0 15 30,0 30 45

Hotel 251 20,0 50 0,0 0 50 5,0 13 30,0 75 88
spolu 1 211 146 194 340 177 250 427

% 39,27 28,93 23,22 25,66 19,38 28,33 23,82

Bývanie 630 20,0 126 10,0 63 189 10,0 63 30,0 189 252
Obchod, služby-zam. 40 0,0 0 40,0 16 16 10,0 4 10,0 4 8
Obchod, služby-návšt. 254 30,0 76 27,0 69 145 55,0 140 54,0 137 277
Administratíva-zam. 279 0,0 0 40,0 112 112 40,0 112 4,0 11 123
Administratíva-návšt. 50 2,0 1 20,0 10 11 0,0 0 0,0 0 0

Wellness 17 5,0 1 10 14 0 0 0 20,0 3 3
spolu 1 270 204 283 472 318 345 663

% 41,18 40,49 33,87 35,68 34,86 39,08 37,00

Bývanie 182 20,0 36 10,0 18 55 10,0 18 30,0 55 73
Obchod, služby-zam. 15 0,0 0 40,0 6 6 10,0 2 10,0 2 3
Obchod, služby-návšt. 137 30,0 41 27,0 37 78 55,0 75 54,0 74 149
Administrativa-zam. 360 0,0 0 40,0 144 144 40,0 144 4,0 14 158

Administrativa-návšt.. 61 2,0 1 20,0 12 13 0,0 0 0,0 0 0
Stravovanie-zam. 5 0,0 0 20,0 1 1 10,0 1 10,0 1 1
Stravovanie-návšt. 40 5,0 2 10,0 4 6 15,0 6 30,0 12 18

Hotel 63 20,0 13 0,0 0 13 5,0 3 30,0 19 22
spolu 863 93 222 316 249 176 425

% 27,98 18,52 26,63 23,85 27,24 19,94 23,69

Bývanie 60 20,0 12 10,0 6 18 10,0 6 30,0 18 24
Obchod, služby-zam. 12 0,0 0 40,0 5 5 10,0 1 10,0 1 2
Obchod, služby-návšt. 158 30,0 47 27,0 43 90 55,0 87 54,0 85 172
Administrativa-zam. 180 0,0 0 40,0 72 72 40,0 72 4,0 7 79

Administrativa-návšt.. 50 2,0 1 20,0 10 11 0,0 0 0,0 0 0
spolu 460 60 135 196 166 112 278

% 14,92 11,98 16,22 14,79 18,19 12,67 15,50

3 804 zdroj: 504 cieľ: 835 1 324 zdroj: 913 cieľ: 882 1 792

VÝPOČET OBJEMOV ŠPIČKOVEJ DOPRAVY

Sektor Funkcia
potreba 

parkovísk 
(STN)

počet jázd v šp. h. 8.00 - 9.00 Spolu 
voz/hod 

ráno

počet jázd v šp. h. 16.00 - 17.00

VYDRICA

Celkom

Spolu 
voz/hod 
poobede

zdroj-odjazd cieľ-príjazd

ZUCKER-
MANDEL

RIVER PARK

zdroj-odjazd cieľ-príjazd

BRC
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Ako je z vyššie uvedeného výpočtu zrejmé, údaje špičkových objemov dopravy generovaných 
posudzovanými zámermi ZUCKERMANDEL, VYDRICA  a Nové BRC sumárne 
predstavujú hodnoty 472+316+196=984 vozidiel (z toho 196 Nové BRC) v rannej špičkovej 
hodine, resp. 663+425+278=1366 vozidiel (z toho 278 Nové BRC) v popoludňajšej špičkovej 
hodine. Z hľadiska porovnania sledovaných špičiek možno konštatovať, že vo vzájomnej 
bilancii novej dopravy jasne dominuje popoludňajšia špičková hodina, ktorá je takmer o 40% 
vyššia, ako ranná. 
Treba uviesť, že z hľadiska smerovej orientácie novej dopravy (príjazdy – odjazdy) tu 
dochádza ku určitej asymetrii v oboch špičkových hodinách. Táto skutočnosť je pre zámery 
ZUCKERMANDEL a VYDRICA výhodou v rannej špičkovej hodine, nakoľko sa dá 
očakávať, že väčšina príjazdov na nábreží bude orientovaná zo smeru most SNP a tento smer 
má v rannej špičkovej hodine miernu rezervu v súčasnosti. Nábrežie L. Svobodu smere 
odjazdov k mostu SNP v popoludňajšej špičkovej hodine v súčasnosti preťažené nie je. Iný 
prípad je zámer Nové BRC, nakoľko jeho napojenie na nábrežie je situované na krátkom 
medzikrižovatkovom úseku. Podrobnosti ukáže priradenie novej dopravy na komunikačnú 
sieť.  
Napriek vyšším objemom novej dopravy generovanej zámerom Nové BRC v popoludňajšej 
špičke o 82 voz/šp.hod., resp. celkovej novej dopravy o 382 voz/šp.hod. rozdiel v hodnotách 
základnej dopravy rannej a popoludňajšej špičkovej hodiny v profile medzi vetvami mosta 
SNP je vyšší v prospech rannej špičkovej hodiny 8:00 – 9:00 hod. (údaje dopravných 
prieskumov poskytnuté magistrátom). Avšak hlavným faktorom ovplyvňujúcim kvalitu 
dopravy na nábreží je kapacita infraštruktúry na nábrežnom ťahu. V úvode spomenuté úzke 
miesto v profile nám Ľ. Štúra je najviac atakované v rannej špičke a v nadväznosti na 
nastavenie priepustnosti celého ťahu na jeho kapacitu sa prejavy tohto úzkeho miesta budú 
prejavovať už na nábr. L. Svobodu. Z tohto dôvodu najhoršiu situáciu možno očakávať na 
južnom páse nábrežia v smere na Šafárikovo nám. a tento pás je v ranných hodinách 
atakovaný viac, ako v popoludňajších. Preto hodnoty a smerovanie základnej dopravy 
predurčujú potrebu kapacitného posúdenia vplyvov predmetných zámerov v rannej špičkovej 
hodine 8:00 – 9:00 hod., t.j. v čase, kedy je nábrežie v smere do CMO už dnes často 
a viditeľne dopravne preťažené. 
 
8. - Priradenie novej špičkovej dopravy na komunikačnú sieť 
Prepravný vzťah ako vektorová veličina, je okrem svojej hodnoty definovaná i príslušným 
smerom.  Hodnoty prepravných vzťahov boli vo forme objemov cieľovej a zdrojovej dopravy 
vypočítané v tabuľke č. 1. Táto kapitola je venovaná smerovaniu vypočítaných objemov 
dopravy. 
Priradenie bolo spracované formou dopravného modelu pomocou aplikácie VISUM. Princíp 
spočíva v doplnení nového dopravného potenciálu vypočítaného v zmysle Metodiky do 
dopravnej zóny zodpovedajúcej navrhovanému umiestneniu zámerov ZUCKERMANDEL, 
VYDRICA a Nové BRC. V danom prípade boli do modelu pridané tri rovnomenné nové zóny 
príslušne zodpovedajúce jednotlivým projektovaným zámerom. Tieto zóny boli definované  
objemami  novej zdrojovej  a  cieľovej dopravy v zmysle údajov tabuľky č. 1. 
Proporcionálnym rozdelením príslušných zdrojov a cieľov do ostatných zón  v počte 302 boli 
pre tieto 3 zóny vytvorené 3 matice prepravných vzťahov reprezentujúce vzťahy jednotlivých 
zón k ostatným zónam mesta. Štvrtá základná matica predstavuje súčasné základné vzťahy 
generujúce súčasnú základnú dopravu zodpovedajúcu existujúcemu dopravnému modelu 
mesta kalibrovanému na 7-10% priťaženie nábrežia vplyvom prirodzeného nárastu dopravy 
v meste. 
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Súčasne boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly zodpovedajúce návrhu dopravného 
riešenia v zmysle relevantnej dokumentácie posudzovaných zámerov vrátane ich príslušných 
parametrov (počty jazdných pruhov, povolená rýchlosť, usporiadanie radiacich priestorov 
križovatiek, kapacita úsekov, resp. odbočení, zdržania na križovatkách a pod). Základná 
filozofia smerovania novej dopravy spočíva v jej priamo úmernom prerozdelení v závislosti 
od výšky dopravného potenciálu zdroj-cieľ jednotlivých dopravných zón mesta. Zónovanie 
dopravného modelu je graficky uvedené na obr. č 1. 

Po vykonaní výpočtu zaťaženia dotknutej komunikačnej siete celkovou dopravou, t.j. 
aplikáciou všetkých štyroch matíc) bol získaný výsledok v podobe kartogramu dopravného 
zaťaženia, ktorý pomocou príslušnej funkcie aplikácie VISUM vyjadruje  rozptyl základnej a 
novej zdrojovej a cieľovej dopravy na komunikačnú sieť  mesta. Aplikácia VISUM umožňuje 
zobrazenie výsledkov výpočtu zaťaženia komunikačnej siete podľa potreby, ktorú si určí 
používateľ.  
 
Na nasledujúcom obrázku č. 2 je zobrazené smerovanie novej dopravy generovanej zámerom 
Nové BRC v širších vzťahoch vrátane príslušných hodnôt. Účelom tohto obrázku je vyjadriť 
predstavu o smerovaní novej dopravy v širších vzťahoch, t.j. poukázať na tie komunikácie, 
ktoré budú predmetným zámerom Nové BRC priťažené novou dopravou. Je vidieť, že 
v tomto znázornení najvyššie objemy dopravy viazané na posudzovaný zámer Nové BRC 
možno očakávať v smeroch Šafárikovo nám., nábr. L. Svobodu, Nový most a Staromestská 
ul.  
   
Nasledujúce obrázky č. 3 a 4 vyjadruje zobrazenie novej dopravy generovanej zámerom Nové 
BRC na pozadí základnej dopravy v mierke tzv. užšieho centra mesta. 
Účelom tohto zobrazenia je uviesť vizuálnu a číselnú predstavu o miere priťaženia 
komunikačnej siete novou dopravou generovanou posudzovanými zámermi, t.j. podať 
informáciu o miere priťaženia vzdialenejších úsekov komunikačnej siete a poskytnúť 
východiskové údaje pre úvahy o rozsahu kapacitného posúdenia predmetného zámeru.  
Z predloženého obrázku č. 3 vyplýva, že s ohľadom na relatívne nízke objemy novej dopravy 
generovanej zámerom Nové BRC sa miera priťaženia orientovaného do 4 základných smerov 
(nábr. L. Svobodu, most SNP, Vajanského nábr. A Staromestská) pohybuje v hodnotách 
v priemere cca 2%, maximálne do 8,3% (na vstupe do nám. Ľ. Štúra od Šafárikovho nám., 
ktorý však v rannej špičkovej hodine disponuje oveľa väčšou kapacitnou rezervou). Najväčší 
absolútny prírastok možno očakávať na ľavom odbočení z nábrežia do Riegeleho ul., kde je 
situovaný posudzovaný zámer Nové BRC. 

Z uvedených úvah možno vyvodiť predpoklad, že vplyv Nové BRC na komunikačnú sieť 
bude mať prevažne lokálny charakter a preto rozsah kapacitného posúdenia je účelné 
definovať blízkymi križovatkami na nábreží, menovite s vetvami Nového mosta, Riegeleho 
ul. a Mostovou ul. 

 
Nasledujúce obrázky č. 5 – 8 uvádzajú podrobné údaje o zaťažení vyššie uvedených 
križovatiek v podobe križovatkových kartogramov. Z obrázkov sú zrejmé jednak hodnoty na 
vstupoch do križovatky a jednak celkové hodnoty zaťaženia jednotlivých smerov každej 
križovatky. 
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Obrázok č. 5 uvádza smerové hodnoty zaťaženia križovatky č. 603 Rázosovo návr. – Mostová 
(nám. Ľ. Štúra). 

 
 

Z kartogramu je vidieť maximálne zaťaženie hlavného smeru na nábreží k Šafárikovmu nám. 
(1526 voz/hod), ktoré v zmysle zadania je riešené len jedným jazdným pruhom. Je zjavné, že 
takáto vysoká hodnota na jeden radiaci pruh križovatky prevyšuje jeho normálnu 
priepustnosť, hoci je známe, že križovatka je riadená v dvojfázovom režime. Avšak 
s ohľadom na umelé zníženie priepustnosti južného pásu nábrežnej komunikácie ešte 
v križovatke pri vetvách mosta SNP je možné predpokladať, že skutočná hodnota bude 
pravdepodobne nižšia. Tento predpoklad vychádza zo simulačnej metódy posúdenia, ktorá 
zohľadňuje aj vzájomný vplyv dopravnej situácie ja jednotlivých križovatkách posudzovanej 
siete. Podrobnosti však budú známe až po spracovaní dopravnej simulácie. 
Na obrázku č. 6 je uvedené predpokladané zaťaženie križovatky č. 602 Rázusovo nábrežie - 
Riegeleho, ktorá je z pohľadu posudzovaného zámeru Nového BRC kľúčová, nakoľko 
v zmysle navrhovaného dopravného riešenia je Riegeleho ul. jediným prístupom 
k zariadeniam statickej dopravy tohto zámeru.  
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Pri pohľade na hodnoty kartogramu je možné odvodiť priťaženie ľavého odbočenia do 
Riegeleho ul. o 73 voz/hod. Hoci v návrhu sa predpokladá predĺženie príslušného radiaceho 
pruhu, nie je možné v tejto fáze zaručiť, že predĺženie bude postačovať priťaženiu. To preto, 
že priťaženie bude počas špičkovej hodiny nerovnomerné a až zo simulácie bude možné 
zistiť, do akej miery táto nerovnomernosť bude prípadne spôsobovať nepostačujúcu dĺžku 
radiaceho pruhu. 

Na druhej strane aj v tejto križovatke sa na južnom páse môže prejaviť jeho umelo 
redukovaná priepustnosť príslušným nastavením riadenia nábrežnej križovatky v profile 
vetiev mosta SNP.  

 

 
 

 



 14 

Na obrázku č. 7 je uvedené predpokladané zaťaženie križovatky č. 601.2 Nábr. L. Svobodu – 
vetva Staromestská. 

 
 

Priťaženie tejto križovatky (ku ktorej patrí aj neďaleký riadený priechod pre peších cez 
nábrežie) dopravou generovanou zámerom Nového BRC je z logických dôvodov len 
v hlavných smeroch na nábreží a čiastočne na pravom odbočení na vetvu Staromestská.  Na 
južnom páse je priťaženie zámerom Nového BRC rovnaké, ako na ľavom odbočení do 
Riegeleho ul., t.j. 73 voz/hod.  
Popri celkovej záťaži 2620 voz/hod v smere na Šafárikovo nám. to predstavuje podiel iba 
2,8%. V tejto chvíli však nie je možné robiť ani predbežné závery, isté však je, že bude 
potrebné križovatku posúdiť v režime jej súčasti sústavy svetelne koordinovaných križovatiek 
a peších priechodov na nábreží. 
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Ďalší obrázok č. 8 uvádza zaťaženie úseku nábrežia na pripojení vetiev na, resp. z mosta SNP, 
taktiež zo Staromestskej ul.  

 
 

Z obrázku je vidieť, že v tomto mieste vzniká maximálna hodnota priťaženia južného pásu 
nábrežia dopravou generovanou zámerom Nového BRC splynutím prúdov od PKO a mosta 
SNP, resp. Staromestskej ul. V tomto mieste je taktiež aplikované už spomínané umelé 
zníženie priepustnosti južného pásu nábrežia v rannej špičke. Je preto možné očakávať, že 
s ohľadom na už dnešné špičkové preťaženie tohto pásu bude následkom jeho priťaženia 
novou dopravou generovanou všetkými posudzovanými zámermi situácia ešte zložitejšia.  

S ohľadom na vyššie uvedené predbežné hodnotenie musí byť aj táto križovatka zahrnutá do 
rozsahu kapacitného posúdenia vplyvov zámeru Nové BRC na dopravnú situáciu v oblasti. 

 
Hlavným účelom doterajších analýz bolo zistenie správania sa novej dopravy 
v makroskopickej mierke. Preto všetky analýzy boli spracované na celomestskom dopravnom 
modeli.  

Pre účely kapacitného posúdenia je však potrebné zaoberať sa len oblasťou, ktorá bola na 
základe výsledkov týchto analýz určená. V tomto zmysle bol preto pomocou príslušnej 
funkcie aplikácie VISUM vygenerovaný príslušný výrez dopravnej siete so všetkými jej 
atribútmi, ktorý bude následne exportovaný do aplikácie VISSIM za účelom spracovania 
simulácie.  
V rámci vygenerovania výrezu dopravnej siete boli automaticky vygenerované aj príslušné 
matice prepravných vzťahov v danej oblasti, ktoré veľmi presne udávajú ich hodnoty. Tieto sú 
na nasledujúcom obrázku č. 9 znázornené graficky a v tabuľke č. 2 aj číselne: 
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tabuľka č. 2

Zones 8 565 5036 9209024 9209025 9209035 9209036 9209037 9209038 9209039 9209040 9209041

8 565 Sums 135 1 445 2 825 1 526 15 492 48 1 155 845 79

5036 60 0 13 14 17 0 0 0 16 0 0

9209024 2 668 18 0 1 979 80 8 286 48 206 0 42

9209025 2 099 19 1 193 0 185 4 142 0 534 0 22

9209035 945 62 81 227 0 0 0 0 278 297 0

9209036 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

9209037 80 0 20 56 0 0 0 0 2 2 0

9209038 56 0 9 17 29 0 0 0 0 0 0

9209039 2 412 36 100 529 1 141 2 64 0 0 532 10

9209040 225 0 27 0 74 0 1 0 119 0 4

9209041 19 0 1 3 0 0 0 0 0 15 0

MATICA SMEROVANIA DOPRAVY V RIEŠENEJ OBLASTI

 
 
 
Ako je vidieť, v rámci vygenerovaného výrezu dopravnej siete pôsobí interaktívne celkom 10 
dopravných zón (zvýraznená je nová zóna č. 5036), medzi ktorými je graficky znázornený 
vzájomný vzťah. Jednotlivé zóny reprezentujú buď koncové úseky komunikačnej siete 
v rámci výrezu (9209204 - 9209041) a jednak celé pôvodné zóny, ktoré sa do výrezu dostali 
(v danom prípade iba zóna 5036).  
 
Ako je vidieť, v riešenej oblasti sa v rannej špičkovej hodine pohybuje celkom 8565 vozidiel, 
z toho 60+135=195 vozidiel generuje nová zóna č. 5036 reprezentujúca posudzovaný zámer 
Nové BRC. Zvyšných 8370 vozidiel reprezentuje indexovaný súčasný stav (základná 
doprava) a doprava generovaná zámermi ZUCKERMANDEL a VYDRICA.  
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Exportom vygenerovaného výrezu dopravnej siete so všetkými jej atribútmi do prostredia 
VISSIM dostávame základ pre spracovanie príslušnej simulácie. 
 
9. - Dopravno-kapacitné posúdenie (simulácia dopravného stavu) 
Ako už bolo v úvode spomenuté, dopravno-kapacitného posúdenie bude spracované formou 
virtuálnej simulácie. Simulácia je nedeliteľnou súčasťou tejto časti dokumentácie 
a predstavuje dynamický model pohybu všetkých vozidiel na reálnej komunikačnej sieti počas 
rannej špičkovej hodiny. Je spracovaná pomocou aplikácie VISSIM, ktorá je pre tento druh 
činnosti určená.  

Základ videosimulácie tvorí príslušná sieť s atribútmi a hodnoty jej celkového špičkového 
dopravného zaťaženia. Tieto údaje importované z výsledkov makroskopického modelu (výrez 
dopravnej siete) boli doplnené ďalšími atribútmi, menovite presnými údajmi o usporiadaní 
radiacich priestorov, signálnymi plánmi riadenia relevantných križovatiek (boli použité t.č. 
aplikované signálne plány riadenia križovatiek), pravidlami prednosti na neriadených 
križovatkách a pod. Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynulá doprava bez 
kongescií, ktoré by zjavne spôsobovali trvalé stavy problematickej dopravnej situácie. Už 
v makroskopickej analýze bolo uvedené, že z pohľadu riadenia dopravy je riešený úsek 
nábrežia špecifický v tom, že v rannej špičke je objem dopravy v smere od PKO regulovaný 
dĺžkou zeleného signálu v profile pri vetvách mosta SNP z dôvodu nezahlcovania následných 
križovatiek na nábreží. Tým je zadefinovaný vplyv jednej križovatky na ostatné, čo z pohľadu 
kapacitného posúdenia je plnohodnotne možné vyhodnotiť len ak posúdenie nebude vykonané 
jednotlivo pre každú križovatku, ale hromadne pre celý výrez posudzovanej siete. Takéto 
niečo je možné vykonať len simulačnou metódou. Rozsah simulačného posúdenia je zrejmý 

z obrázku č. 10. 
 
Z obrázku je vidieť, že južný pás nábrežia je predĺžený až po tunel, nakoľko už 
v makroskopickej analýze bola vyslovená obava vzniku kongescií na tomto úseku nábrežia. 
Predĺženie má za cieľ zistiť kam až tieto kongescie siahajú. Pre orientáciu sú na medziúseku 
vyznačené polohy pripojenia zámerov ZUCKERMANDEL a VYDRICA na nábrežie novými 
stykovými križovatkami. 
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Spustením videosimulácie možno v priebehu celej špičkovej hodiny (8:00 – 9:00) sledovať 
dopravné stavy na celej komunikačnej sieti zodpovedajúcej výrezu záujmového územia. 
S cieľom rozlíšenia základnej a novej dopravy je simulácia vyhotovená podobne ako 
v kartogramoch zaťaženia v piatich  farbách vozidiel: 

• žlté vozidlá predstavujú základnú dopravu; 
• zelené vozidlá predstavujú dopravu generovanú zámerom ZUCKERMANDEL; 
• modré vozidlá predstavujú dopravu generovanú zámerom VYDRICA; 
• červené vozidlá predstavujú dopravu generovanú zámerom BRC. 

Ďalšia časť tejto dokumentácie uvádza výsledky posúdenia (simulácie) v podmienkach 
existujúceho systému riadenia dopravy na nábreží.  

Nižšie sú pre ilustráciu vo forme statických obrázkov č. 11-17 uvedené stavy celkovej 
dopravnej situácie všetkých strategických križovatiek v dotknutom území, ktoré dokumentujú 
stav po uvedení zámerov  ZUCKERMANDEL, VYDRICA  a BRC do prevádzky: 
Na obrázkoch č. 11 - 12 vidíme typické stavy dopravy na križovatke č. 603 Rázusovo nábr. – 
Mostová.  
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Organizácia dopravy v križovatke a jej riadenie zodpovedá súčasnému stavu, čo zodpovedá 
zadaniu pre toto posúdenie. Signálny plán riadenia tejto križovatky je uvedený na konci tejto 
dokumentácie.  

Sledovaním simulácie počas celej špičkovej hodiny sa možno presvedčiť, že dopravná 
situácia v nej v zásade zodpovedá súčasnému stavu. Je to vďaka tomu, že na kritickom vstupe 
(Rázusovo nábr. od mosta SNP) sú objemy dopravy úmyselne regulované ešte v profile vetiev 
mosta SNP. Tým pádom sú počty vozidiel na tomto vstupe približne zhodné so súčasnými, aj 
keď medzi týmito vozidlami sa nachádzajú nové vozidlá generované všetkými 
posudzovanými zámermi.  
Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 

 
Ďalšou križovatkou v rade na nábreží je križovatka č. 602 Rázusovo nábr. – Riegeleho a jej 
typické dopravné stavy sú viditeľné na obrázkoch č. 13 a 14: 
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Uvedená križovatka je z pohľadu posudzovaného zámeru Nové BRC kľúčová, nakoľko tento 
je v plnom rozsahu pripojený na nábrežie prostredníctvom Riegeleho ul. V križovatke je 
v rámci projektu tohto zámeru navrhnuté predĺženie pruhu pre odbočenie z nábrežia vľavo na 
Riegeleho ul. Sledovaním simulácie je možné identifikovať, že tento návrh bol urobený 
s predpokladom dôležitosti tohto smeru pre samotný zámer, nakoľko je viditeľné naplnenie 
tohto predĺženého radiaceho pruhu v celej svojej dĺžke a dopravná situácia je opäť prakticky 
zhodná so súčasnou. Možno konštatovať, že celková dopravná situácia v križovatke je 
uspokojivá, aj keď krátkodobo dĺžka spomínaného predĺženého pruhu nepostačuje. Tieto 
krátkodobé situácie sa však v priebehu jedného riadiaceho cyklu dostávajú opäť do 
normálneho stavu a vcelku nemajú vplyv na vznik zložitých stavov. Uvedené javy sa v tomto 
mieste totiž vyskytujú aj v súčasnosti a prejavujú sa občasným zastavením vozidla na pešom 
priechode v čase, kedy má zelenú chodec. 
Pre úplnosť treba dodať, že priťaženie vstupného ramena Riegeleho novou dopravou 
generovanou zámerom Nové BRC je zvládnuté existujúcou rezervou tohto smeru 
a zhromaždené vozidlá na stop čiare odchádzajú spravidla na prvý cyklus či už vpravo, alebo 
vľavo. 
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Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 

 
Ďalšou v poradí križovatkou zahrnutou do simulačného posúdenia je nábrežná križovatka 
s vetvou Staromestská. Typický dopravný stav križovatky je zobrazený na obrázku č. 15: 

 

 
 
 V zásade ide len o ľavé odbočenie z nábrežia na Staromestskú ul., ktoré je koordinovane 
riadené s peším priechodom cez nábrežie v priestore električkovej zastávky. Priťaženie 
dopravy sa vyskytuje vo všetkých smeroch, ten kritický vstup z nábrežia je však čo do počtu 
vozidiel stále redukovaný predchádzajúcou križovatkou. Z tohto dôvodu je počet vozidiel 
dávkovaný každým cyklom riadenia prakticky zhodný so súčasným, aj keď v dopravnom 
prúde sa nachádzajú nové vozidlá príslušné všetkým posudzovaným zámerom.  

Sledovaním simulácie počas celej špičkovej hodiny sa možno presvedčiť, že situácia sa nijako 
nelíši od tej súčasnej a dopravná situácia v križovatke je uspokojivá.  

Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 
 

Poslednou a najdôležitejšou križovatkou posudzovanej sústavy je nábrežná križovatka 
s vetvami mosta SNP. Typický dopravný stav tejto križovatky je zobrazený na obrázku č. 16: 
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Dôležitosť tejto križovatky je v tom, že práve tu je umelo regulovaná kapacita na južnom páse 
nábrežia s cieľom zabezpečiť uspokojivú dopravnú situáciu na nasledujúcich križovatkách 
nachádzajúcich sa v exponovanej časti centra mesta a jeho dotyku s nábrežnou hranou 
Dunaja. Dôsledkom tejto regulácie je vzdutie dopravného prúdu smerom k PKO, čo 
v dnešných podmienkach nie je natoľko závažné, pretože v úseku medzi touto križovatkou 
a tunelom nie je vykonávaná priama dopravná obsluha priľahlého územia podhradia z dôvodu 
jeho neurbanizovaného charakteru (ak nerátame niekoľko objektov historických kúrií).  
Úplne odlišná situácia nastane po odovzdaní do prevádzky zámerov ZUCKERMANDEL 
a VYDRICA, ktoré v zmysle ich dopravného riešenia budú napojené na nábrežie 
prostredníctvom plnohodnotných stykových svetelne riadených križovatiek (spolu 2 
križovatky, jedna pre každý zámer). V takomto prípade zaniká výhoda neurbanizovaného 
podhradia a vzdutie dopravného prúdu siahajúce podľa výsledkov spracovanej simulácie až 
po tunel prakticky znemožní výjazd vozidiel z uvedených zámerov na nábrežie smerom do 
centra mesta. Taktiež je možné počítať so zdržaniami električkových vozidiel, nakoľko 
v Bratislave je bežným javom, že vozidlá vstupujú do riadenej križovatky aj keď je zjavné, že 
z nej nemôžu vyjsť. Bežným javom bude aj jazda cestných vozidiel po koľajovej dráhe so 
snahou včleniť sa do saturovaného dopravného prúdu kdekoľvek to bude možné. 
V simulácii sú schematicky v mierke vyznačené polohy napojenia oboch zámerov v podhradí, 
aby bolo možné identifikovať aktuálnu polohu vyššie uvedených komplikácií. Treba dodať, 
že zdržania dopravy na južnom páse nábrežia v rannej špičke sú v určitej miere už 
v súčasnosti chronické, rozdiel nastane len v tom, že tieto budú vyššie a súčasne skomplikujú 
prevádzku zámerov v podhradí. Vyšším zdržaniam na nábreží sa nevyhne ani pomerne hustá 
autobusová MHD, pokiaľ nebude mať umožnené využívať uzavretý zvršok električkovej 
trate. 

Ostatné smery križovatky vykazujú počas celej simulačnej hodiny uspokojivý stav aj napriek 
ich miernemu priťaženiu. 

Záver posúdenia: križovatka nevyhovuje v priebežnom dopravnom prúde – nám. L. Svobodu. 
 
Uvedené statické obrázky č. 11 - 16 reprezentujú statický náhľad na predpokladanú dopravnú 
situáciu v riešenom území počas rannej špičkovej hodiny. Statický pohľad však nemôže verne 
odzrkadliť aktuálny priebeh, preto vzhľadom na zvolenú simulačnú metódu môže byť 
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relevantným spôsobom dokladovania očakávanej reality forma, z ktorej je zrejmý dynamický 
priebeh situácie.  
S ohľadom na skutočnosť, že bežný používateľ nedisponuje možnosťou prezerania simulácie 
v programe jej vytvorenia, bolo z tejto simulácie vytvorené video vo formáte *.avi, ktorý je 
čitateľný bežnými dostupnými prehliadačmi. Toto video je nedeliteľnou súčasťou tejto 
dokumentácie. Pre úplnosť treba dodať, že pre účely kontroly použitých vstupných dát (najmä 
parametre siete a tabuľky prepravných vzťahov) subjektami disponujúcimi príslušným 
programovým vybavením (PTV VISSIM) je súčasťou dokumentácie i súbor so simuláciou 
v pôvodnom formáte *.inp vrátane sprievodných súborov pre načítanie použitých signálnych 
plánov, bez ktorých simuláciu nie je možné spustiť. 
 
10. - Vyhodnotenie dopravno-kapacitného posúdenia  
Z čiastkových záverov dopravno-kapacitného posúdenia vyplýva, že v daných podmienkach 
dopravného riešenia, ako aj riadenia dopravy na nábreží vplyv zámeru Nového BRC spolu 
s ostatnými dvoma zámermi v podhradí na dopravnú situáciu na priľahlej komunikačnej sieti 
sa prejaví vo zvýšenom dopravnom zaťažení jej úsekov a uzlov v určitej miere. Vďaka 
aplikovanej regulácii kritického úseku južného pásu nábrežia ako dôsledok jeho priťaženia je 
potrebné očakávať nárast zdržania hlavného dopravného prúdu pred jeho vstupom do centra 
mesta. Vniknuté kongescie budú oproti súčasnosti závažnejšie v tom, že spôsobia čiastočné 
komplikácie pri dopravnej obsluhe oboch zámerov v podhradí.   
Ak by sme chceli určiť mieru príslušnosti identifikovaných kongescií všetkým trom 
posudzovaným zámerom, tak tieto sa na nich budú podieľať úmerne ich jednotlivým 
podielom novej dopravy vyskytujúcim sa na vstupoch do južného pásu nábrežia v 
posudzovanej križovatke. Tieto podiely možno určiť spätne napríklad z obrázku č. 4, 
z ktorého vyplýva, že do tohto pásu vstupuje: 

152 vozidiel zo zámeru ZUCKERMANDEL 
67 vozidiel zo zámeru VYDRICA 

36 vozidiel do zámeru BRC, 
t.j. spolu 255 vozidiel/šp.h. 

V takom prípade je percentuálny podiel preťaženia južného pásu nábrežia viazaný len na 
uvedené zámery (t.j. bez zahrnutia základnej dopravy, ktorá nemá príslušnosť k žiadnemu 
zámeru) nasledovný: 
Podiel ZUCKERMANDEL: 59,6% 

Podiel VYDRICA: 26,3% 
Podiel Nového BRC: 14,11%. 

Toto dopravno-kapacitné posúdenie bolo spracované pre konkrétne a fixne zadaný scenár 
a jeho úlohou bolo dať vyčerpávajúcu odpoveď v otázkach kvality dopravy na najviac 
dotknutom úseku nábrežia v kritickej špičkovej hodine. 
 
11. - Komentár a závery 
V roku 2011 bola vypracovaná Dopravno-inžinierska štúdia „Bratislava River Center“ 
(PUDOS-PLUS, spol. s r. o.) aktualizovaná v roku 2014 pod názvom „Nové BRC“ (PUDOS-
PLUS, spol. s r. o.) – obidve s takmer identickým objemom dynamickej dopravy cca 1 450 
jázd v rannej a 1750 jázd v popoludňajšej špičkovej hodine. Podmienkou v obidvoch 
prípadoch bola realizácia rozšírenia nábrežia o jeden jazdný pruh –m priamy smer na vstupe 
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do križovatky č. 603 (Štúrovo námestie) v smere na Šafárikovo námestie (listy MGS zn. 
MAGS/ODP/55078/2011-ODP/188/11-BP z 02. 11. 2011 a MAGS ORM 51923/13-313208 
z 20. 02. 2014). Táto skutočnosť bola predmetom dohody investorov dopravne priťažujúcich 
Rázusovo nábrežie zámermi – RIVER PARK, ZUCKERMANDEL, VYDRICA a DANUBE, 
resp. BRC. Nakoľko RIVERPARK bol už realizovaný s dielčími dopravnými opatreniami, 
povinnosť realizácie jazdného pruhu na Štúrovom námestí bola predmetom zámeru 
legislatívne v časovom horizonte aktuálnejšieho – ZUCKERMANDEL. Po verejnom 
prerokovaní bolo dopravné riešenie ramena Štúrovho námestia o jeden dopravný pruh pre 
mesto neprijateľné. Výsledkom bola zmena stanoviska hlavného mesta SR Bratislava 
k investičnej činnosti – zámerom ZUCKERMANDEL a VYDRICA (list zn. MAGS ORM 
58777/14-343121 a MAGS ORM 51814/14-29027 z 10. 12. 2014). 
Predmetné rozhodnutia rezultujú, že ak mesto do 30. 06. 2015 nerozhodne o realizácii 
samostatného zaraďovacieho pruhu v križovatke č. 603 alebo o inom technickom riešení 
zložia obidvaja investori zámerov zábezpeku v pomere objemu jázd priťažujúcich nábrežie. 
Záverom tejto dopravno-inžinierskej štúdie je odporúčanie uložiť horecitovanú povinnosť aj 
pre investora zámeru NOVÉ BRC s %-ným prerozdelením nákladov zábezpeky v pomere 
priťaženia nábrežia v objeme jázd ako je to bilancované v bode 10. 
 
 
 

 
 
 
 

nábr. L. 

Obrázok č. 17: Simulačný stav nábr. L. Svobodu – úsek Tunel - 
most SNP (šp. hod 8:00-9:00) – pohľad juhozápadný 
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Obrázok č. 18: Signálny plán križovatky  č. 603 Rázusovo nábr. - 
Mostová 




