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Uvod

Navrhované ¢innost’ je umiestnena v Bratislavskom kraji, v zastavanej Casti hlavného mesta
Slovenskej republiky - Bratislavy, v okrese Bratislava 1., v Mestskej Casti Bratislava — Staré
Mesto, v k.u. Staré Mesto. Navrhovana ¢innost’ sa nachadza na pozemkoch s ¢islami parciel
&.280/1 280/3 o celkovej vymere 7 395 nr’.

Riesené tizemie sa nachadza v urbanizovanom uzemi MC Bratislava — Staré Mesto, na vyz-
namnom mieste bratislavského centra a osobitne v kontakte s jeho historickym jadrom. Nové
BRC — Polyfunkény objekt je situované na uzemi existujuceho hotela Danube, ktorého vlast-
nik je zaroven investorom navrhovaného objektu. Existujici hotel bude odstraneny
a nahradeny novym polyfunkénym objektom. Plocha rieSeného izemia je sii€astou zastavby
nabreZia Dunaja, ktord je zjuZnej strany ohrani€end nabreZznou komunikaciou Razusovo
nabreZie, z vychodu Rigeleho ulicou, zo severu Hviezdoslavovym namestim a zo zépadu cas-
tou Rybného namestia.

Ugelom navrhovanej &innosti je vybudovanie polyfunkéného komplexu na tizemi existujiceho
objektu hotela Danube v zmysle platného UPN mesta Bratislava (dalej aj UPmB). Zamerom
investora je asanovat’ existujucu budovu hotela a na jej mieste postavit’ novy polyfunkény
objekt s plochami pre obchod a sluzby, administrativnymi priestormi, doplnenim o funkciu
nad$tandardného byvania a stvisiacimi parkovacimi miestami v pocte 460 umiestnenymi
v podzemnej parkovacej garazi. Objekt je rozvrhnuty do 4 podzemnych podlazi a do 6 nad-
zemnych podlazi s ustapenym streSnym 7. nadzemnym podlazim.

Funkcie st rozvrhnuté nasledovne:

e Podzemny parking 4.PP, 3.PP, 2.PP

e Shopping 1.PP, 1.NP, 2.NP

e Administrativne pracoviska 3.NP, 4.NP, 5.NP, 6.NP
e Byvanie 7.NP

Pre potreby funkénej prevadzky navrhovaného polyfunkéného objektu je navrhnutych celko-
vo 460 parkovacich miest pre auta a 15 parkovacich stati pre motorky v podzemnych parko-
vacich garazach.

V stavbe nie je navrhovana vlastna kotolha. Zdrojom tepla pre tstredné vykurovanie budu
tepelné Cerpadla systému vzduch — voda, umiestnené v exteriéri stavby. Budu sa posudzovat’
dve alternativy tepelnych Cerpadiel:

» Alternativa ¢. 1: Zdrojom energie tepelnych ¢erpadiel je elektrina.

» Alternativa ¢. 2. Zdrojom energie tepelnych ¢erpadiel st plynové vykurovacie jednot-
ky.

Objekt sa nachddza v uzemi s relativne vysokym znecistenim ovzdusia. Najvacsim zdrojom
znecistenia ovzduSia v suCasnej dobe su frekventované ulice Razusovo nébrezie, Nébrezie
Arm. Gen. Ludvika Svobodu, Staromestska ulica a Most SNP. Intenzita dopravy v Spickove;j
hodine na tychto uliciach a na prijazdovej Rigeleho ulici k objektu v stcasnej dobe a po uve-
deni objektu do prevadzky je uvedena v tab. 1.



Tab. 1: Intenzita dopravy na pril'ahlych uliciach

Intenzita dopravy [auto/Sph]
cesta objekt Stcasna
Osobné Nakladné Osobné Nakladné
Razusovo ndbr. zépad 116 0 2 942 155
Razusovo ndbr. vychod 79 0 2 582 136
Nabr. arm. gen. Ludvika Svobodu 66 0 3128 165
Most SNP 31 0 3739 197
Najazd k mostu SNP 14 0 730 38
Staromestska 33 0 3016 159
Rigeleho 195 0 1226 56
Vjazd do aredlu 195 0 - -

Hlavnym ciel'om rozptylovej $tidie je posudenie vplyvu stavby na znecistenie ovzdusia jeho
okolia.

Podl'a vyhlasky MZP SR 410/2012 Z.z. v zneni vyhlasky &. 270/2014, je zdroj zaradeny ako
novy stredny zdroj znecistovania do kategérie 1.1.2:
1. Palivovo-energeticky priemysel
1.1.2: Technologicky celok, obsahujuci stacionarne zariadenie na spalovanie paliv s
nainStalovanym sthrnnym menovitym tepelnym prikonom 0,3 MW a viac az
do 50 MW.

Pri vypracovani rozptylovej stidie boli pouzité podklady:
- Situacia,
- K. Duchofiova: Podklady pre vypracovanie RS,
- Pddorysy, rezy, pohlady,
- Dopravno-kapacitné postdenie nového Bratislava River Center
- Predikcia hluku z dopravy.

Zikladné udaje o zdrojoch znecistenia ovzdusia
Zdrojom znecist'ujucich latok bude:

- Vykurovanie (alternativa ¢. 2),

- nahradny zdroj,

- statické doprava,

- zvySena intenzita dopravy na prijazdovych komunikaciach.

Vykurovanie

Na streche objektu sa nachadza 27 ks plynovych vykurovacich jednotiek s celkovou spotre-
bou zemného plynu 275,0 nr’.h™". Vyska kominov plynovych vykurovacich jednotiek je 24,97
m, resp. 1,0 m nad atikou strechy.

Nahradny zdroj
Pre stavbu je navrhnuty nahradny zdroj elektrickej energie — dieselagregat (DA). Dieselagre-
gat s menovitym vykonom 1115 kVA (892 kW) bude navrhovany pre celkové zabezpecenie



stavby v pripade poziaru, t. j. budli z neho zasobované poziarnotechnické zariadenia, ktorych
¢innost’ sa pri poziari poZaduje poc¢as najmenej 1,5 hodiny (90 mintt). Pre beznl prevadzku
su z DA zasobované vybrané zariadenia (vSetky vytahy, Cast’ osvetlenia, VZT a pod.) pocas
stanoven¢ho Casu. Tieto budu zasobované len v pripade bezného vypadku elektrickej energie,
okrem vytahov sa pri poziari vSetky odpajaju. Prevadzkové vytahy sa pri poziari odpoja az
po dojazde do referencného podlazia a po ich vyprazdneni a uzavreti, evakua¢né zostanu
napojené.

Strojoviia DA sa uvazuje na 7.NP. Vyska komina DA bude 25,47 m, 1,5 m nad atikou stre-
chy. Spotreba nafty 191,0 Lh', priemer koruny komina je 0,2 m, vystupna rychlost’ spalin 6,9
m.s™, teplota spalin 500 °C.

Staticka doprava

Pre potreby navrhovanej ¢innosti je v 3 podzemnych garédzach navrhnutych 460 parkovacich
stojisk pre auta a 15 parkovacich stati pre motocykle. 230 PM pre osobné auta je vyhrade-
nych pre obchod a sluzby a navstevnikov administrativy a 230 PM je vyhradenych pre za-
mestnancov a najomnikov bytov. Priemerny koeficient sic¢asnosti pre vSetky PM je 3,75.

Celkovy pocet prejazdov na vjazde do podzemnych garazi v Spickovej hodine bude 195.

Podzemné garaze su vybavené vzduchotechnickym vetracim systémom odvadzajiicim znecis-
teny vzduch nad strechu objektu. VySka dvoch vyduchov je 24,47 m.

Emisné pomery
Emisia znecistujacich latok je uvedena v tab. 2.

Tab. 2: Emisia zne€istujucich latok

Zdroj Znedist'ujiica Emisia[kg.h"]
latka kratkodoba dlhodoba
Vykurovanie, alternativa ¢. 2 CO 0,1733 0,0578
NO, 0,4290 0,1430
Dieselagregat CO 0,1255 0,0126
NOy 0,7831 0,0783
SO, 0,1555 0,0156
TZL 0,2237 0,0224
Parkovanie CO 3,5269 0,8817
NO, 0,1347 0,0337
benzén 0,0049 0,0012

Emisia v tab. 2 pre parkovanie je pocitana pre 475 osobnych aut. Emisia motocyklov podla
metodiky pre vypocet emisie z automobilovej dopravy v krajinach EU/MEET (1999): Metho-
dology for calculating transport emissions and energy consumption, European Communi-
ties, Belgicko/ a /COPERT I11(2000): Computer programme to calculate emissions from
road transport/je nizsia ako je emisia osobnych aut, preto st udaje v tab. 2 nadhodnotené.

Minimalna vySka kominov
Odpadové plyny zo zdroja znecistujucich latok je potrebné odvadzat tak, aby bol umozneny
ich neruSeny transport vol'nym pridenim, s ciel'om zabezpecit’ taky rozptyl emitovanych zne-




Cistujicich latok, aby nebola prekrocend ich limitnd hodnota v ovzdusi. Zakladna minimalna
vySka komina sa urcuje na zédklade hmotnostného toku a koeficientu S. V pripade, ak je jed-
nym kominom vypustanych viac druhov znecist'ujucich latok, urc¢i sa minimalna vyska komi-
na podla najvacsej z vysSok, pocitanych pre jednotlivé zne€istujuce latky. Zakladna minimalna
vyska komina pre znegistujuce latky z objektu je 4,0 m. Podl’a prilohy ¢&. 9 vyhlasky MZP SR
¢. 410/2012 Z.z. musi byt prevySenie komina nad atikou plochej strechy pri zariadeniach na
spal’ovanie plynnych paliv s tepelnym prikonom menSim ako 300 kW 1,0 m, pri zariadeniach
na spalovanie plynnych paliv s tepelnym prikonom rovnym alebo vac¢sim ako 300 kW a men-
$im ako 1,2 MW 1,5 m. Atika budovy je 23,97 m, preto vySka komina dieselagregatu musi
byt najmenej 25,47 m.

Meteorologické podmienky
Veterna ruzica pre Bratislavu je uvedena v tab.3.

Tab.3: Veterna ruzica pre Bratislavu

Smer vetra N NE |E SE S sSW. W INW_ |6
Pocetnost’ s. vetra %] |14,0 [16,9 (14,8 |7,6 6.3 4.5 15,4 20,5
Rychlost’ vetra [m.s'l] 32 124 |32 3,1 3,7 129 3.3 44 13,3

Metoda vypoctu.

Pri vypracovani rozptylovej Studie sa vychadzalo z legislativnych noriem:
- Zakon €. 24/2006 Z.z o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.
- Zakon ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi v zneni zakona ¢. 318/2012 Z.z,
- Vyhlaska ¢. 410/2012 Z.z. v zneni vyhlasky ¢. 270/2014,
- Vyhlaska ¢. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdusia.

Pri spracovani Studie bola vyuzita celostatna metodika pre vypocet zne€istenia ovzduSia zo
stacionarnych zdrojov a z automobilovej dopravy. Hlavnym cielom Studie je vyhodnotenie
znecistenia ovzdusia blizkeho okolia objektu. K tomu postacuje vypoctova oblast’ 250 m x
250 m s krokom 5 m v oboch smeroch. Hodnoti sa vplyv znecistujacich latok:

- CO - oxid uholnaty,

- NOy - suma oxidov dusika, ako NO, oxid dusic¢ity,

- SO, - oxid siricity,

- TZL - tuhé zneCistujuce latky, ako PM;,

- Benzén.

Pre kazdu znecistujicu latku, ak jej najvysSia koncentracia na vypoctovej ploche je vysSia
ako 0,1 pg.m>, sa vykresl'uje distribucia:

- najvysSej moznej kratkodobej (60 min.) koncentracie,

- priemernej ro¢nej koncentracie.

Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentrécii znecCist'ujiicich latok sa pocita pre
najnepriaznivejsie meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorych je dopad dan¢ho zdro-
ja na znecistenia ovzdusia najvyssi. V danom pripade je to mestsky rozptylovy rezim, 3. mier-
ne labilna kategoria stability a kritickd rychlost’ vetra. Pre dopravu je to mestsky rozptylovy

evve

vy v Spickovej hodine sa rovna 15,9 % dennej intenzity.



Vysledok hodnotenia

Alternativa ¢. 1

Prispevok objektu k najvyssim kratkodobym hodnotam koncentracie CO, NO,, SO,, PM;, a
benzénu v okoli objektu pri najnepriaznivejSich meteorologickych podmienkach je uvedend na
obr. 1, 2, 3,4 a 5. Na obr. 6 a 7 je uvedeny prispevok objektu k priemernym ro¢nym hodno-
tam koncentracie CO a benzénu.

Alternativa €. 2

Prispevok objektu k najvy$Sim kratkodobym hodnotdm koncentracie CO a NO, v okoli
objektu pri najnepriaznivejSich meteorologickych podmienkach je uvedena na obr. 8 a 9. Na
obr. 10 je uvedeny prispevok objektu k priemernym ro€nym hodnotam koncentracie CO.
Koncentracia SO,, PM;, a benzénu pre variant 2 je rovnaka ako pre variant 1.

Sucasny stav - variant 0

Distribucia najvysSich kratkodobych hodnot koncentracie CO, NO; a benzénu v okoli objektu
pri najnepriaznivejSich meteorologickych podmienkach v sucasnej dobe je uvedena na obr.
11,12 a 13. Na obr. 14, 15 a 16 je uvedena distribucia priemernych ro¢nych hodnét koncen-
tracie CO, NO, a benzénu v sti¢asnej dobe.

Schematicky je na obrazkoch vyznacena budova objektu, ulice Rdzusovo nébrezie, Nabrezie
Arm. Gen. Ludvika Svobodu, Staromestska ulica, Most SNP, Rigeleho, Paulinyho
a Hviezdoslavovo ndmestie. PreruSovanou c¢iarou je vyznacend hranica budov pril'ahlych
k objektu na Rigeleho ulici. Krizikom st vyznacené polohy komina DA a VZT vyduchy
z podzemnej garaze.

Hodnoty najvy$sej kratkodobej a priemernej ro¢nej koncentracie CO, NO,, SO,, PM;, a
benzénu na vypoctovej ploche st uvedené v tab. 4.

Pre porovnanie su v tab. 4 uvedené tiez dlhodobé a kratkodobé limitné hodnoty LH; a LHj,
podl'a vyhlasky ¢. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzduSia. Pocitaja sa hodinové priemery kratko-
dobej koncentracie CO, NO,, SO,, PM,, a benzénu. Ked’ chceme hodinové priemery kon-
centracie CO a TZL prepocitat’ na 8- a 24-hodinové priemery, musime ich vynasobit’ koefi-
cientom 0,66 a 0,53. Na prepocitanie koncentracie TZL na PM;, ju musime eSte vynasobit’
koeficientom 0,8. V tab. 4 a na obr. 1, 4, 8 a 11 st uvedené hodnoty kratkodobej koncentra-
cie CO a TZL prepocitané na 8- a 24-hodinové priemery koncentracie CO a PM,,

Tab. 4: Priemernd ro¢na a kratkodoba koncentracia CO, NO, a benzénu v sucasnej dobe
a prispevok stavby k priemernej ro¢nej a maximalnej kratkodobej koncentracii CO, NO,,
SO,, PM;, a benzénu na vypoctovej ploche pre alternativu €. 1 a alternativu €. 2

Koncentracia [pg.m17]
Priemerna ro¢na Kratkodoba 3
I I 3 [ug.m™]
Suc¢asna | Al A2 Sucasna | Al | A2 [ug.m”]

Znecistujuca

LH, LHip
latka




CO 43,3 3,7 3,8 994.9 49,8 | 57,1 * 10 000**
NO, 0,9 0,08 0,09 30,4 6,6 10,3 40 200
PM;, - 0,04 0,04 - 6,0 6,0 40 S5QH*
SO, - 0,03 0,03 - 9,3 9,3 * 350
benzén 0,2 0,1 0,1 6,1 4,4 4,4 5 10

* nie je stanoveny, ** 8 hodinovy priemer, *** denny priemer

Maximalna koncentréacia zne€istujucich latok z KGJ sa vyskytuje vo vzdialenosti cca 210 m
od objektu. Budovy na Rigeleho ulici sa nachadzajii vo vzdialenosti cca 25,0 m od objektu.
Preto v tab. 4 je uvedena maximalna koncentracia na vypoctovej ploche, ktora je vyssia, ako
koncentracia na fasade budov na Rigeleho ulici.

Relativne vysoké koncentracie PM;, a SO, su sposobené prevadzkou dieselagregatu, ktory
nie je v trvalej prevadzke, ale len pocas vypadku elektrického pradu.

Zaver.

Prispevok objektu k najvy$Sim hodnotadm koncentracie znecistujucich latok na vypoctovej
ploche bude nizke a bude sa pohybovat’ hlboko pod uroviiou imisnych limitov. Najvyssie
koncentracie CO, NO,, SO,, PM;, a benzénu neprekrocia pri najnepriaznivejSich rozptylo-
vych a prevadzkovych podmienkach 12,0 % limitnych hodnot.

Koncentracia CO a NO, v alternative €. 2 s na vypoctovej ploche mierne vyssSie v dosledku
¢innosti plynovych vykurovacich jednotiek pri ¢innosti tepelnych cerpadiel.

Predmet posudzovania: ,,Nové BRC — Polyfunkény objekt, parc. ¢. 280/1 a 280/3, Bratisla-
va“ s p 1 i a poziadavky a podmienky, ktoré st ustanovené pravnymi predpismi vo veci
ochrany ovzduSia. Na zaklade predchadzajiceho hodnotenia doporucujem, aby na stavbu
,Nové BRC — Polyfunk¢ny objekt, parc. ¢. 280/1 a 280/3, Bratislava® bolo vydané tizemné
rozhodnutie.
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Obr. 1: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii CO [pg.m”], Al
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Obr. 2: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii NO, [ug.m™], Al
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Obr. 3: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii SO, [pug.m>], Al, A2
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Obr. 4: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii PM;o [ug.m™], Al, A2
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Obr. 5: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii benzénu[pug.m™], Al, A2

13



0 o5 50 75 100 195 150 75 200 295 250 (m)

Obr. 6: Prispevok objektu k priemernej roénej koncentracii CO [pug.m>], Al
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Obr. 7: Prispevok objektu k priemernej roénej koncentracii benzénu [pug.m>], Al, A2
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Obr. 8: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii CO [pg.m>],A2

16



250
[ (m)

o055
s> [
200
L 175
L 150
[ 105
100
«3’0_0 L
~—] a0
~\\\\ L 75
v [
AQS} WSU.U F
09 4 L 50
&
[ o5
& i
/\/ > Q y?o-
Q.Q [ [~} L
0 o5 50 75 100 25 150 75 200 205 250 (m)

Obr. 9: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii NO,[pug.m>], A2
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Obr. 10: Prispevok objektu k priemernej roénej koncentracii CO [pg.m™], A2
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Obr. 12: Distribucia maximalnej kratkodobej koncentracie NO,[pug.m™], su¢asny stav
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Obr. 13: Distribucia maximalnej kratkodobej koncentracie benzénu[pg.m™], sutasny stav
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Spracovatel’ studie Ing. Vladimir Plaskon je zapisany pod ¢. 421/2006 — OPV do
zoznamu odborne sposobilych 0sob na posudzovanie vplyvov cinnosti na Zivotné prostredie
podla §65 ods. 4 zdk. NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a
o zmene a doplneni niektorych zdkonov, v odbore Cinnosti 2z , hluk a vibrdcie” aje
drzitelom osvedcenia o odbornej sposobilosti na meranie hluku v Zivotnom a pracovnom
prostredi ¢. O0D/7360/2009 v zmysle ustanovenia § 15 a§ 16 zdkona & 355/2007 Z.z
0 ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia v zneni neskorsich predpisov.

Podla Cl. XXXV zdkona ¢. 136/2010 Z. z. o sluzbdch na vnitornom trhu a o zmene
a doplneni niektorych zdakonov v zneni neskorsich predpisov sa meni a dop[ﬁa $ 63a zdkona
¢ 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov takto:

Osvedcenia o odbornej sposobilosti udelené a platné do 31. mdja 2010 sa povazuju
za osvedcenia udelené na neurdity Cas.

Vsetky prava k vyuzitiu si vyhradzuje EnA CONSULT TopolCany, s.r.o., spolocne so
zaddvatelom. Vysledky obsiahnuté v dokumentdcii su dusevnym vlastnictvom spolocnosti
EnA CONSULT TopolCany, s.r.o., Ich verejnd publikdcia a dalsie vyuzitie nad ramec
povodného ucelu alebo odovzdanie tretej osobe je viazané na suhlas spracovatela.
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1. Uvod

EnA CONSULT Topoféany, s.r.o,, ICO 35958804

Studia je vypracovana na zaklade poziadavky spracovatela dokumentacie EIA na
vystavbu polyfunkéného objektu pre posudenie vplyvu hluku z dopravy na vonkajSie prostredie
jestvujucej aj navrhovanej obytnej zény. Akusticka S$tadia tvori si&ast podkladov pre
rozhodovaciu ¢innost dotknutych organov statnej spravy v ramci uzemného konania. Podkladmi
pre spracovanie Studie boli:
- situatna mapa predmetnej €asti Uzemia,

- dokumentacia pre UR,

- dopravna studia (PUDOS - PLUS, s.r.o., april 2015)
- prieskum zaujmového Uzemia, rokovanie so zadavatelom,
- kalibra&né meranie dopravného hluku v Gzemi.

2. Legislativne poziadavky

Zakon NR SR ¢&. 355/2007 Z.z o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov.
Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v zivotnom prostredi.
Vyhlaska MZ SR ¢&. 233/2014 Z.z. o podrobnostiach hodnotenia vplyvov na verejné zdravie.
STN ISO 1996 - Meranie hluku prostredia.

STN 73 05 32 Hodnotenie zvukovo izolaénych vlastnosti budov a stav. konstrukcii

Ur&ujucou veli€inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentna hladina
a zvuku Lae, pre den (6%°-18% h), veger (18%-22% h) a noc (22°-6" h). Pripustné hodnoty sa
vztahuju na priestor mimo budov, na miesta, ktoré ludia pouzivaju dlhodobo alebo opakovane,
dalej na priestor pred fasadami obytnych miestnosti s oknom, u€ebni a budov vyzadujucich
tiché prostredie. Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin a hluku uvadza tabulka €. 1.

Pripustné hodnoty * (dB)
Ref — Hluk z dopravy - - Hiuk
« . AT o . | Zelezniéné etecka zinych
5 Opis chraneného Uzemia Gas. a vodna drahy doprava zdrojov
g inter. dogr;)ava c)
(Q L LAeq,p I—Aeq,p LASmax,p LAeq,p
-Aeq,p

Uzemie s osobitnou ochranou pred den 45 45 50 - 45
. hlukom, napr. kiipelné miesta, kupelné veder 45 45 50 - 45

a lieCebné arealy. noc 40 40 40 60 40

Priestor pred oknami obytnych miestnosti

bytovych a rodinnych domoyv, der 50 50 55 ) 50
I | Peetnost Skolskyon budov, - vecer | 50 50 5 - 50

; yen budov, noc 45 45 45 65 45

zdravotnickych zariadeni a inych

chranenych objektov, ¢ rekreaéné tizemie.

U;emle ako v kateggru Il v okoli dla.alr?lc.,’ def 60 60 60 } 50

ciest l.a ll. triedy, miestnych komunikacii .
IIl. 2 o . vecer 60 60 60 - 50

s hromadnou dopravou, Zelezniénych drah oo 50 55 50 75 45

a letisk, mestské centra.

Uzemie bez obytnej funkcie a bez den 70 70 70 - 70
V. chranenych vonkajSich priestorov, vyrobné | veger 70 70 70 - 70

zony, priemyselné parky, aredly zavodov. noc 70 70 70 95 70

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén
b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.
c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxi-sluzieb, uréené pre nastupovanie

a vystupovanie 0séb sa hodnotia ako su€ast dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuju v €ase ich pouzivania, napr. $koly po¢as vyu€ovania a pod.

Tabulka é. 1:
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Ur€ujucimi veli€éinami hluku vo vnatornom prostredi budov su ekvivalentna hladina

a zvuku pre zvuk doliehajuci z vonkajSieho prostredia alebo maximalna hladina a zvuku pre hluk
z vnatornych zdrojov budovy pre def (6°°-18°° h), veder (18%-22%° h) anoc (22%°-6% h).
Pripustné hodnoty sa vztahuju na chraneny vnutorny priestor budov, v ktorom sa zdrziavaju
[udia trvale alebo opakovane dlhodobo. Uréuju sa za podmienok, ktoré mozno predpokladat pri
obvyklom pouzivani miestnosti (napr. zabezpe€enie vetrania). Pripustné hodnoty maximalnych
resp. ekvivalentnych hladin a hluku podra kategérie chraneného priestoru uvadza tabulka &.2:

pripustné hodnoty hluku (dB)

pripo&itanim korekcie K=(-7) dB pre noc

Pripustné hodnoty pre Skolky a jasle sa uplatfiuju v ase ich pouzivania

referenény - v —
. . . . . . - , z vnutornych | z vonkajSieho
kateg. opis chraneného vnutorného priestoru ¢asovy . )
. zdrojov prostredia
interval
LAmax,p LAeq,p
Nemocni¢né izby, ubytovanie pacientov den 35 35
A v kiiveloch ’ veler 30 30
upetoc noc 257 25
™ )
B Obytné miestnosti, ubytovne, domovy deEn 18 180)
déchodcov, gkdlky a jasle vecer ) 0
’ noc 30 30
LAeq.D
Uc&ebne, poslucharne, &itarne, Studovne, pocas
Cc Y N . oo o 40 40
konferenéné miestnosti, sidne siene pouzivania
Miestnosti pre styk s verejnostou, informaéné podas
D L NP 45 45
strediska, pouzivania
Priestory vyzadujuce dorozumievania re¢ou, napr podas
E « paa L . NP 50 50
Skolské dielne, ¢akarne, vestibuly pouzivania
a) Posudzovana hodnota pre impulzovy hluk, ktory vznika €innostou osobnych vytahov sa stanovuje

Posudzovana hodnota pre hluk z dopravy v kategérii uzemia lll sa stanovuje pripo¢itanim korekcie
K= (-5) dB

Tabulka 2:

Najvy$Sie pripustné hladiny vniatorného hluku v zavislosti od druhu chraneného priestoru

Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodového plasta budov definované v STN 73 05 32

v zavislosti od druhu chranenej miestnosti a hladiny vonkajSieho hluku uvadza tabulka €. 3

PoZadovand zvukova izolacia obvodového plasta v hodnotach R',, alebo D, (dB)

Druh chraneného vnutorného priestoru

Ekvivalentna hladina A zvuku v dennom ¢ase vo
vzdialenosti 2 m pred fasadou Laeqom (dB)

<50 >50 >55 > 60 > 65 >70 >75
B <55 | <60 | <65 | <70 | <75 | <80
Obytné miestnosti bytov, izby v
ubytovniach, hoteloch a penziénoch, internaty a p. 30 30 30 33 38 43 48
Nemocnicné izby 30 30 33 38 43 48 (53)

Ekvivalentna hladina A zvuku vo ve¢ernom ¢ase vo
vzdialenosti 2 m pred fasadou Laeqom (dB)

Druh chraneného vnutorného priestoru > 50 > 55 > 60 > 65 > 70 >75
<50
<55 <60 <65 <70 <75 <80
Obytné miestnosti bytov, izby v
ubytovniach, hoteloch a penziénoch, internaty a p. 30 30 30 33 38 43 48
Nemocnicné izby 30 33 38 43 48 (53) (58)
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PoZadovand zvukova izolacia obvodového plasta v hodnotach R',, alebo Dt (dB) - pokraéovanie

Ekvivalentna hladina A zvuku v noénom &ase vo
vzdialenosti 2 m pred fasadou Laeqom (dB)

Druh chraneného vnutorného priestoru > 40 > 45 > 50 > 55 > 60 > 65

<45 <50 <55 <60 <65 <70

Obytné miestnosti bytov, izby v

ubytovniach, hoteloch a penziénoch, internaty a p. 30 30 30 33 38 43 48

Nemocni¢né izby 30 30 33 38 43 48 (53)

Ekvivalentna hladina A zvuku v €ase pouzivania vo
vzdialenosti 2 m pred fasadou Laeqom (dB)

Druh chraneného vnutorného priestoru > 50 > 55 > 60 > 65 > 70 >75

<50
<55 <60 <65 <70 <75 <80
Operacné saly 30 30 30 33 38 43 (48)
Lekarske oSetrovne, ordincie 30 30 33 38 43 48 (53)

Prednaskové miestnosti, uéebne, pobytové

miestnosti 8kdl, jasle, materské Skoly 30 30 30 33 38 43 (48)

Spologenské a rokovacie miestnosti, kancelarie a

30 30 30 33 38 43 48
pracovne

V pripadoch, kde plocha presklenia predstavuje viac neZ 50% obvodového plasta jednotlivych miestnosti, je nutné, aby sa
poZiadavka na hodnotu R'w tykala aj samotného presklenia. Ak plocha okien predstavuje od 35 do 50% celkovej plochy
obvodovej konstrukcie miestnosti, vyZadovany index nepriezvuénosti okna R'w je 0 3 dB niZ&i ako uvedend hodnota. Pre okna
s plochou men3ou ako 35 % je vyZadovany index okna R'w niZ3i o 5 dB. ZniZenie poZiadavky na nepriezvuénost okien je moZné
len v pripade, ak je nepriezvuénost muriva vy$Sia o min. 10 dB oproti zakladnej poZadovanej nepriezvuénosti okien.

Tabulka 3:  Poziadavky na zvukovu izolaciu budov v zavislosti od vonkajsieho hluku

3. Situacia a popis zameru

Navrhovana &innost je umiestnena v Bratislavskom kraji, v zastavanej €asti hlavného
mesta Slovenskej republiky, v okrese Bratislava |., v Mestskej Casti Bratislava — Staré mesto,
v k.0. Staré mesto. Navrhovana €innost sa nachadza na pozemkoch s &islami parciel €. 280/1
a 280/3 o celkovej vymere 7395 m?.

Nové BRC - Polyfunkény objekt je situované na uzemi existujiceho hotela Danube,
ktorého vlastnik je zarovefi investorom navrhovaného objektu. Existujlci hotel bude odstraneny
a nahradeny novym polyfunkénym objektom. Plocha rieSeného Uzemia je su€astou zastavby
nabrezia Dunaja, ktora je zjuznej strany ohraniéena nabreznou komunikaciou Razusovo
nabrezie, z vychodu Rigeleho ulicou, zo severu Hviezdoslavovym namestim azo zapadu
gastou Rybného namestia. Pozdiz Rigeleho ulice sa nachadzaju Velvyslanectvo Spolkovej
republiky Nemecko (sluzby/administrativa), budova Edulab (sluzby) a hotel Devin (prechodné
ubytovanie). Uzemné vztahy st zrejmé z obr. &.1.

Ugelom navrhovanej ¢&innosti je vybudovanie polyfunkéného komplexu na Gzemi
existujuceho objektu hotela Danube. Zamerom investora je asanovat existujucu budovu hotela
ana jej mieste postavit novy polyfunkény objekt s plochami pre obchod a sluzby,
administrativnymi priestormi, doplnenim o funkciu nadStandardného byvania a suvisiacimi
parkovacimi miestami umiestnenymi v podzemnej parkovacej garazi. Objekt je rozvrhnuty do 3
podzemnych podlazi ado 6 nadzemnych podlazi s ustiupenym streSnym 7. nadzemnym
podlazim. V takomto usporiadani su funkcie rozvrhnuté nasledovne: 4.PP az 2.PP - podzemna
garaz, 1.PP az 2.NP - shopping, 3.NP az 6.NP - administrativne pracoviska 7.NP - byvanie.
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Pre potreby navrhovaného objektu je navrhnutych celkovo 460 parkovacich miest pre
auta a 15 stojisk pre motorky v podzemnych parkovacich garazach Na komunikaény systém
mesta bude navrhovana €innost napojena jednym dopravnym pripojenim na Rigeleho ulicu
a nasledne na nadradenu komunikaciu Razusovo nabrezie.

\ '\.

Obr. 1: situacna schéma zastavanosti Uzemia,
M1..M2 — miesto kalibracného merania hluku,
K1..K6- liniové zdroje hluku,
16..17 — vypoctové body v jestvujucej zastavbe
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4. Hluk vo vonkajSom prostredi — suéasny stav

Na kalibraciu vypo&tového softwaru sa uskutoénilo technické kalibraéné meranie imisii
hluku v definovanych a zaznamenanych podmienkach. Tieto podmienky boli zadané do
vypoétového modelu a porovnanim nameranych hodnét s vystupom programu sa stanovila
korekcia vypoétu uvedena v &l. 5, ktora bola zohladnena pri celkovej predikcii hluku. Nakolko do
predikénych vypotov vstupuju Statistické udaje intenzity a zloZzenia dopravy, vysledky
kalibraéného merania su uréené len pre technickd podporu predikénej metodiky a informativne
opisuju akusticky stav daného prostredia v danom &ase. Vysledky tohto merania neslizia pre
porovnavanie s pripustnymi hodnotami v zmysle prisluSnej legislativy.

Na kalibraéné meranie hluku boli pouzité meradla uréené pre povinné overovanie
v zmysle platnej metrologickej legislativy:

- Zvukovy analyzator Norsonic NOR-118, v.€. 31396, platnost overenia do 19.10.2016

- Mikrofén Norsonic N-1220, vyr. €. 0229, platnost overenia do 20.10.2015

- Mikrofénovy kalibrator RFT 05 000, vyr.€.85557, platnost overenia do 20.10.2015

Meracia sustava zvukomer - mikrofén sa kalibruje pomocou mikrofénového kalibratora
vzdy pred zaCiatkom merania a po skonCeni merania. Vyhodnotenie merania sa uskutoCnilo
v pocita¢i pomocou softwarovych produktov NOR-XFER 4.0 a NOR-REVIEW 1.4.

V posudzovanom Uzemi sa nenachadzaju ziadne vyrazné trvalé stacionarne zdroje
hluku, ktoré by mohli ovplyvilovat celkovi hladinu hluku v novej obytnej zéne, zdrojom hluku
pozadia je dopravny ruch na prifahlych komunikaciach, doliehajuci hluk z lodnej dopravy
a skupina nahodilych zvukov (prelety lietadiel, zvonkohra, reCova komunikacia chodcov a pod.).
Sucasné hlukové pomery dokumentuje meranie imisii hluku z cestnej dopravy vo vzdialenosti
5m pred zapadnou fasadou objektu Velvyslanectva SRN na Rigeleho ul. (meraci bod M1) a na
juhozapadnom narozi hotela Danube vo vzdialenosti 10 m od okraja vozovky Razusovho
nabrezia (bod M2). Mikrofon vybaveny krytom proti vetru bol umiestneny na stative vo vyske
3,5m nad terénom, vzorkovacia frekvencia pristroja bola nastavena na 1 s, t.j. po€as kazdého
meracieho intervalu bolo zaznamenanych 3600 hladinovych a frekvenénych profilov. Kalibracia
meracej sustavy pred a po merani nevykazuje odchylku od menovitej hodnoty kalibratora vaésiu
ako 0,05 dB. Klimatické podmienky po¢as merania: teplota vzduchu 14 °C, pridenie vzduchu -
2-4m.s™, sucha vozovka.

Namerand ekvivalentna hladina a zvuku Laeq reprezentuje energeticky priemer vSetkych
imisnych hladin vo vonkaj$om prostredi vratane nahodilych zvukov. Statisticka analyza vyskytu
zvukovych udalosti (percentily) vyjadruje dynamiku meraného zvuku, t.j. vypo€itané hladiny
hluku, ktoré su prekro€ené v N percentach z celkového €asu hodnotenia. Napr. hodnota Lgs je
vypotitana ekvivalentna hladina a zvuku, ktora je prekro€ena v 95 % zcelkového E&asu
hodnotenia. v uvedenych podmienkach merania je mozné prave hodnotu Lgs povazovat za
hladina ustaleného hluku v meranom intervale je vyjadrena veli€inou Larmint. Hodnotiaca hladina
hluku Laeq reprezentuje nameranu ekvivalentnd hladinu hluku zvySenu o kladna hodnotu
rozSirenej neistoty merania u a o pripadné korekcie na zvlastny charakter zvuku (ténovy,
impulzny).
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15-085-s EnA CONSULT Topoféany, s.r.o,, ICO 35958804

5. Predikcia hluku z dopravy

Hladiny hlukovych imisii vo vonkajSom prostredi z liniovych a bodovych zdrojov hluku sa
ur€ili vypo€tovou metdédou pomocou programovéeho produktu HLUK+ vo verzii Profi 10.95.
Vychodiskovymi vypoétovymi parametrami boli intenzita a zloZenie cestnej dopravy na
prilahlych dopravnych komunikaciach, kvalita povrchu vozovky, jej pozdizny sklon, plynulost
dopravného prudu a urbanistické €lenenie posudzovaného Uuzemia. Vypocet imisnych hladin sa
uskuto€nil v uvedenom programe podfa metodiky "Vypocet hluku z automobilové dopravy"”
(Liberko, M. RNDr., Ugelova publikace pro Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, Praha,
november 2011). Pozemna doprava bola rozdelena do troch zakladnych kategérii - osobné
a uzitkové automobily (OA), tazké nakladné vozidla a autobusy (NA) a elektricky (E).

Sudasny stav dopravy na prilahlych komunikaciach je prevzaty z dopravnej $tudie, z
grafikonu MHD mesta Bratislava a z dopravného prieskumu po&as kalibraéného merania hluku.
Akustické modelovanie je zalozené na prerozdeleni dopravnych intenzit medzi parcialne
komunikacie tvoriace homogénne liniové a ploSné zdroje hluku (K1-K6 na obr. 1). Deklarované
intenzity automobilovej dopravy z rannej $pi¢kovej hodiny 8°-9% hod boli metodikou programu
Hluk+ prepo€itané na celé referenéné intervaly den, ve€er a noc, pri€om bola zohladfovana
zakladna doprava (nulty variant), doprava generovana navrhovanou €innostou (variant BRC) a
doprava generovana aj planovanymi investiciami Zuckermandel a Vydrica nachadzajuce sa na
zapadnej strane nabrezia Dunaja (tab. €. 4 a 5). Hodnoty zakladnej dopravy zahriiuju aj podiel
tazkych vozidiel, ktory sa stanovil prieskumom na 5%. Hodnoty novogenerovanej dopravy
(BRC, Zuckermandel a Vydrica ) zahrfiuju len osobné automobily.

Dopravné pritazenie rieSeného Uzemia je determinované objemom statickej dopravy po
dostavbe polyfunkéného objektu a bude realizované len osobnou automobilovou dopravou.

Saéasny stav . Prejazdy OA po
Brofil (zakladna doprava - 2) prispevok OA | oalizacii projektu
oA NA E BRC planované 7 +BRC Z + vSetky
projekty projekty
K1 - Razusovo nabrezie 2942 155 38 116 264 3058 3322
K2 - Most SNP 3739 197 - 31 145 3770 3915
K3 - N4jazd k mostu SNP 730 38 - 14 54 744 798
K4 - Rigeleho ul. 1126 - - 195 3 1321 1324
K5 - Paulinyho ul. 788 - - - 2 788 790
K6 - Vjazd do gardze BRC - - - 195 - 195 -

Tabulka 4:  Dopravné intenzity v prifahlej komunikacnej sieti v $pickovej hodine 8”°-9” hod
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pocet prejazdov
komunikacia vy"poctov,a'l _ ref. celkom OA
rychlost interval
. . ) ) NA E
zékladna BRC planované
doprava projekty
den 28768 986 1514 1596 456
veler 5246 179 275 129 90
K1 - Razusovo nabrezie 50 km/h
noc 1915 61 94 166 48
24 h 35929 1226 1883 1891 594
den 36484 157 831 2028 -
veder 6667 28 151 163 -
K2 - Most SNP 60 km/h
noc 2511 10 52 212 -
24 h 45662 195 1034 2403 -
den 7248 72 313 421 -
veler 1150 11 50 15 -
K3 - Najazd k mostu SNP 50 km/h
noc 517 5 22 28 -
24 h 8915 88 385 464 -
den 11180 986 17 - -
veler 1774 179 3 - -
K4 - Rigeleho ul. 40 km/h
noc 797 61 1 - -
24 h 13751 1226 21 - -
den 7823 - 11 - -
veler 1242 - 2 - -
K5 - Paulinyho ul. 40 km/h
noc 558 - 1 - -
24 h 9623 - 14 - -
den - 986 - - -
veler - 179 - - -
K6 - Vjazd do garaze BRC 30 km/h
noc - 61 - - -
24 h - 1226 - - -

Tabulka 5:  vypoctové parametre liniovych zdrojov hluku v rieSenom tzemi po realizacii projektu
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Do akustického modelovania boli zahrnuté dalSie vypoétové parametre:

- typ komunikacie:
- povrch vozovky:
- pozdizny sklon vozovky:

- terén:

- Cinitel zvukovej pohltivosti fasad budov:

- priemerna vyska IBV:

- referenény €asovy interval:
- vypoétova vyska izofon:

- korekcia vypoétu z kalibraéného merania:

EnA CONSULT Topoféany, s.r.o,, ICO 35958804

miestna

hladky asfalt

0%
odrazivy
0,2

7m

12h (den), 4h (veer), 8h (noc)
5 m nad terénom (2.NP)

M1:1,7 dB

M2: 0,1 dB

Vplyv navrhovanej Cinnosti na hlukové pomery jestvujicej okolitej obytnej zény je
vyjadreny hladinou hluku vo vypoctovych bodoch lokalizovanych na Rigeleho ulici 1,5 m pred
zapadnou fasadou hotela Devin a objektu Velvyslanectva SRN vo vySke 2.NP (obr. 1 body 16 a
17, tab. €. 7). Referen¢né body vonkajSieho prostredia novej obytnej zény predstavuje priestor
vo vzdialenosti 1,5 m pred oknami obytnych miestnosti vo vySke 7.NP (obr. 2 body 1-10) a pred
oknami administrativy (body 11-15) vo vySke 2.NP. Vypocitané hladiny hluku v uvedenych
bodoch pre referenény interval defi ve€er a noc su uvedené v tab. €. 6. Zodpovedajice hlukové
mapy dotknutého Uzemia spracované pre vypoctovu vySku 5 m (2.NP) su uvedené na obr. 3-8.

vypoétovy | vyska bodu hluk z dopravy po realizacii vSetkych planovanych investicii v uzemi
bod ¢. (m) defi Lagq 12 (dB) ve&er Laeqan NOC, Lagqsn (dB)

1 22 61,1 57,7 52,4
2 22 64,0 60,7 55,3
3 22 47,5 442 38,8
4 22 57,5 54,2 48,8
5 22 55,8 52,4 47,0
6 22 48,1 45,7 39,5
7 22 53,6 51,0 451
8 22 57,3 54,1 48,6
9 22 56,7 53,5 48,0
10 22 69,4 66,2 60,7
11 5 70,1 67,0 -

12 5 65,3 62,0 -

13 5 57,9 54,5 -

14 5 63,6 60,4 -

15 5 68,6 65,3 -

Tabulka 6: Imisné hladiny hluku z dynamickej dopravy pred oknami navrhovanych bytovych jednotiek
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Obr. 2: Dispozi¢né rieSenie obytného podlazia (7.NP),
1..10 - vypoctové body pred oknami bytov, 11..15 - vypoctové body pred oknami administrativy

vypoctovy bod variant 0 variant 0+BRC zmena (c-b) len doprava BRC

a b 4 d e
den - LAeq 12h (dB)

16 65,1 65,2 +0,1 52,3

17 63,8 64,3 +0,5 39,8
veéer - L peq.4r (dB)

16 61,9 62,1 +0,2 49,1

17 60,5 61,1 +0,6 36,7
noc - I—Aeq 8h (dB)

16 55,8 56,0 +0,2 42,6

17 54,2 54,6 +0,4 30,1

Tabulka 7: Imisné hladiny hluku z dynamickej dopravy v jestvujtcej prifahlej zastavbe
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Obr. 8 Hlukova mapa noénych ekvivaleninych hladin Laeq s, v Uizemilen z vilastnej dopravy BRC, vy$ka izofon 5m
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6. Hluk vo vnutornom prostredi budov

Pre ochranu obyvatelov navrhovaného arealu novej bytovej vystavby pred nadmernym
hlukovym zatazenim je nutné uz pri tvorbe projektovej dokumentacie zohladiovat také
konstrukéné systémy, ktoré zabezpefia dostato&ny hlukovy komfort pri udrzani vsSetkych
narokov na Standardné vyuzivanie vnutornych priestorov (napr. naroky na vetranie a pod.).
Urc€ujucimi veliCinami hluku vo vnutornom prostredi budov su ekvivalentna hladina a zvuku Lagq
pre zvuk doliehajuci z vonkajSieho prostredia alebo maximalna hladina a zvuku Lamax pre hluk
z vnutornych zdrojov budovy.

6.1. Hluk prenikajuci z vonkajSieho prostredia

Pre aéinnG separaciu hluku prenikajiceho z vonkajsieho prostredia su rozhodujuce
zvukovoizolaéné vlastnosti obvodového plasta budov, ktoré su pre technické potreby
dostatoCne presne charakterizované indexom vzduchovej nepriezvucnosti Ry. Poziadavky na
nepriezvuénost obvodového plasta v zavislosti od funk&ného vyuzitia vnutornych priestorov su
definované v STN 73 05 32 (tab. &. 3). Pri vybere konstrukénych materialov je nutné zohladnit
skuto¢nost, ze v uvedenej tabulke su hodnoty R’,, stavebnymi hodnotami na rozdiel od udajov
v technickych listoch vyrobcov a dodavatelov, ktori deklaruju laboratorne hodnoty vzduchovej
nepriezvuénosti R,. Po zabudovani takychto materialov do stavebnej konStrukcie dochadza
vplyvom vedlajSich ciest Sirenia zvuku k realnemu znizeniu laboratérnych hodnét spravidla o 2
az 6 dB. Napr. pri fasadnych systémoch sa hodnota R,, izolaéného dvojskla po jeho osadeni do
fasadneho systému znizi o cca 2-4 dB pri malych zaskleniach a o cca 4-8 dB pri velkoploSnych
zaskleniach. z hladiska zvukovoizolaénych vlastnosti sa preto okna zaraduju do tried zvukovej
izolacie (TZI) v zmysle STN 730532:

TZI Rw (dB)
0 <24
1 od 25 do 29
2 od 30 do 34
3 od 35 do 39
4 od 40 do 44
5 od 45 do 49
6 =50

Tabulka 8: Triedy zvukovej izolacie (TZI) okien podfa STN 73 05632

Predchadzajuce vypoéty hluku z dopravy preukazali, ze denné ekvivalentné hladiny
hluku su rozdielne v zavislosti od orientacie okna obytnej miestnosti. Vypo€itané hladiny hluku
sa pred oknami obytnych miestnosti pohybuju od 48 dB do 69 dB cez defi a od 39 dB do 61 dB
v noci. Naroky na minimalnu zvukovu izolaciu zasklenia okien tychto obytnych miestnosti su
uvedené v grafickej schéme na obr. €. 9.
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Obr. 7 Doporuéené poziadavky na triedu zvukovej izolacie okien:
5TZl (Ry = 43 dB)
— 4 TZI (Ry 2 38 dB)
e 3 TZI| (Ry 2 33 dB)
2 TZI (Ry = 30 dB)

6.2. Hluk prenikajuci z vnatorného prostredia budov

Pri rieSeni problematiky hlu€nosti vo vnutri budov je nutné poCas vypracovania
projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie rozliSovat dve zakladné zlozky hluku, ktoré
sa budu Sirit od zdrojov hluku umiestnenych vo vnutornom priestore obytnych objektov:

Ly — prenos zvuku priamo cez vnutorné deliace zvislé a vodorovné konstrukcie — zlozku hluku
je mozné definovat stavebnym stupfiom vzduchovej nepriezvuénosti R'w

L, — prenos zvuku konstrukciou budovy (chvenim) — zlozka hluku je tvorena chvenim zdrojov
hluku ajeho prenosom dotykom priamo do konstrukcie vplyvom uchytenia (napriklad
privarenim) alebo tvrdym uloZenim. Tato zlozka sa prenasa do chraneného priestoru iba
pevnou fazou, t.j. konStrukciou budovy a inStalaciami a je nasledne vyzarovana povrchom
konstrukénych prvkov (typickym prikladom je kro€ajovy hluk, sy€anie potrubi, zatvarage
dveri a pod).

Vysledna hladina hluku v chranenom priestore vo vnutri budov bytovej Casti je dana
energetickym suétom oboch zlozZiek:

L =10log (10°"' + 1010%"+?) (dB)
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Minimalizovanie zloZky L, je mozné dosiahnut pouzitim materidlov s vysokym stupfiom
Rw na konstrukciu prie€ok a stropnych dosiek. Zvislé steny medzi bytmi by mali mat index
stavebnej nepriezvuénosti min. R", = 53 dB, konstrukény material: minimalne Porotherm 25
Akustik. Prestupy kro€ajového hluku moéze dostato€ne timit lahka plavajica podlaha. Pri
alternative celoplo$ne lepenych drevenych parkiet resp. keramickej dlazby na chodbach
a v kupefniach je nutné podkladovu vrstvu pruzne odizolovat od nosnej vodorovnej konstrukcie
a od obvodovych stien (tazka plavajuca podlaha). Dvere medzi miestnostami v ramci jedného
bytu postatia prosté interiérové (R’,, = 27 dB), vchodové dvere su vhodné bezpeénostné,
tesnené, R’y = 32 dB. Zvlast je potrebné klast déraz na zvukovu izolaciu stropov v nebytovych
administrativnych a technickych priestoroch, nad ktorymi sa budu nachadzat obytné priestory.
PozZiadavka na index stavebnej nepriezvuénosti pre sluzby a prevadzkarne pdsobiacich v &ase
do 22% hod je min. R",, = 57 dB

Znizovanie vplyvu zloZky L, je mozné docielit len aktivnym odpruzenim vSetkych
potencialnych zdrojov hluku od skeletu budovy a volbou vhodného dispoziéného riesenia
bytovych priestorov (napr. priestory WC a kupefni nemaju spolo¢nu prieCku s chranenymi
obytnymi miestnostami susediacich bytov a pod.). Znizovanie vplyvu zlozky L, su¢asne kladie
velky déraz a vysoké naroky na vykon stavebného dozoru, nakolko jeden tvrdy kontakt zdroja
hluku s konstrukciou budovy znizi az anuluje u€inok realizovanych protihlukovych opatreni.

7. Vplyv vystavby arealu na okolie

Polas vystavby mozno olakavat zvysSenie hluku, prasnosti a znelistenie ovzdusia
spbsobené pohybom stavebnych mechanizmov v priestore staveniska. Tento vplyv vSak bude
obmedzeny na priestor stavby a &asovo obmedzeny na dobu vystavby, predovSetkym v Ease
terénnych Uprav azemnych prac. vneskorSich fazach vystavby bude hlukova zataz
obyvatelstva v Uzemi nizSia.

V zmysle Vyhl. MZ SR €. 549/2007 Z.z. sa pri stavebnej ¢innosti v pracovnych dfioch od
7% do 21% hod av sobotu od 8% do 13% hod hluk v blizkom okoli posudzuje hodnotiacou
hladinou pri pouziti korekcie -10 dB. v tomto pripade by ekvivalentna denna hlukova zataz od
stavebnych mechanizmov v najblizSom jestvujucom obytnom prostredi a v uvedenom ¢asovom
intervale nemala presiahnut hladinu hluku 60 dB. Pre znizenie hlukovej zataze uzivatefov
okolitych objektov sa doporu€uje do projektu organizacie vystavby zakomponovat nasledovné
odporucenia:

- na zemné prace pouzival modernu techniku s €o najnizSim certifikovanym akustickym
vykonom. Vylu€uje sa pouzivanie zastaranych stavebnych strojov bez platného osvedéenia
o akustickych emisiach.

- doporuCuje sa zakazat prevadzku tazkych stavebnych strojov a nakladnych vozidiel vo
veCernej a noCnej dobe. Prevadzku je nutné sustredit len na dennid dobu v max. rozmedzi
7%°-18% h,
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8. Zaver

VonkajSie prostredie rieSeného Uzemia je posudzované ako mestské centrum v blizkosti
komunikacii s hromadnou dopravou a je preto zaradené do Ill. kategérie chranenych uzemi
s pripustnou hodnotou hluku 60 dB cez defi a ve€er a 50 dB v noci.

V uzemi nepdsobia ziadne vyrazné prevadzkové zdroje hluku, hlukové pomery v uzemi
su dominantne tvorené len cestnou dopravou a MHD. Vypocitana a kalibratnym meranim
verifikovana ekvivalentna hladina hluku z dopravy v sucasnosti prekrauje pripustné hodnoty
hluku stanovené pre lIl. kategoriu chranenych tzemi pred oknami jestvujticich budov pozdiz
Razusovho nabrezia a Rigeleho ul.

Hluk generovany len dopravnymi narokmi navrhovanej €innosti nepresahuje pripustné
hodnoty v referenénom intervale def ve€er a noc. Realizacia navrhovanej €innosti sposobi
narast hluku z dopravy vo vonkajSom prostredi jestvujucej zastavby najviac o 0,6 dB. Uvedeny
narast je z hfadiska subjektivneho sluchového vnimania hluku zanedbatelny, z objektivneho
hladiska sa rozdiel hladin hlukovych imisii pohybuje v ramci pasma neistoty bezného merania
hluku.

Imisné hladiny hluku z dynamickej dopravy pred oknami bytov na ustupenom 7.NP su v
niektorych miestach €iastoéne timené rimsou strechy 6.NP, k prekro€eniu pripustnych hodnét
hluku bude dochadzat pred oknami orientovanymi k Razusovému nabreziu a k Novému mostu.
Dodrzanie zvukovoizolaénych viastnosti deliacich konstrukcii obvodového plasta polyfunk&éného
objektu podfa poziadaviek STN 73 0532 je preto nevyhnutna podmienka pre nasledné splinenie
pripustnych hodnét uréujucich veli€in hluku vo vndtornom priestore obytnych miestnosti
v zmysle poziadaviek zakona €. 355/2007 Z.z. Pre dodrzanie tychto pripustnych hodnét
a zaroven aj poziadaviek na dostatoénd vymenu vzduchu v obytnych miestnostiach je nutné vo
vysSich stupfioch projektu aplikovat vhodny systém alternativneho vetrania bytov bez nutnosti
otvarania okien.

Imisné hladiny hluku z dynamickej dopravy pred oknami kancelarii navrhovaného
polyfunkéného objektu prekra&uju pripustné hodnoty hluku stanovené pre lll. kategériu Gzemi s
vynimkou severovychodne a severozapadne orientovanej fasady. Hladiny dopravného hluku na
exponovanych fasadach mézu byt zdrojom prekro€enia akénych hodnot normalizovanej hladiny
A zvuku Lagxsha V pracovnom prostredi kancelarii (v zavislosti od charakteru vykonavanych
prac), ktoré upravuje Nariadenie vlady SR €. 115/2006 Z.z. v zneni uprav NV SR ¢. 555/2006
Z.z. ZabezpeCenim dostatoCnej zvukovej izolacie okien v zmysle STN 73 0532 (obr. €. 7) a
alternativneho vetrania kancelarii bez nutnosti otvarania okien je mozné zabezpedit dodrzanie
ak¢nych hodnét uz pre |. skupinu prac (Laexsnp =40 dB).

Zakladnou podmienkou pre splnenie pripustnych hodnét uréujucich veli€in hluku vo
vnutornom priestore administrativnych a obytnych miestnosti je dodrzanie vSetkych
antivibratnych zasad pri inStalacii hlukovo dominantnych komponentov TZB vo vnutri budov
a zabezpe€enie dostatotne vysokej nepriezvuénosti deliacich konstrukcii v zmysle STN
730532.

Na zaklade vykonanej predikcie hluku pre posudzovany stupen projektu je mozné
konstatovat, e po aplikacii vhodnych protihlukovych opatreni navrhovana &innost spina
ustanovenie vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z. a je realizovatelna.

29.05.2015 Ing. Vladimir Plaskon
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SVETELNOTECHNICKE POSUDENIE

. POPIS STAVBY A JEJ OKOLIA

Polyfunkéna budova s nazvom Nové BRC je navrhnuta na mieste su¢asného
hotela Park Inn Danube — Bratislava, ktory bude cely asanovany. Miesto stavby resp.
suCasného hotela je na Rybnom a Hviezdoslavovom namesti v Bratislave. Novy
objekt BRC bude mat zva¢senu podorysnu plochu voci su¢asnému hotelu, hlavne na
severnej a zapadnej strane. Naplhou objektu budu hromadné garaze, obchodné
zariadenia, administrativne priestory, byty a apartmany.

Navrhovany objekt ma 4 podzemné a 7 nadzemnych podlazi. Na 4. PP az 2.
PP budu umiestnené hromadné garaze, na 1. PP az 2. NP budu predajne resp.
plochy na prendjom na obchodné ucely. Na 3. NP az 6. NP budu priestory na
administrativne uc€ely a na 7. NP su navrhnuté byty a apartmany.

Na okoli objektu BRC sa nachadzaju budovy, ktoré mézu byt navrhovanou
stavbou ovplyvnené, prakticky len na vychodnej strane resp. na Riegeleho ulici.
V juznom smere je Razusovo nabrezZie, ktoré je nabrezim Dunaja bez zastavby.
V zapadnom smere sa nachadza Rybné namestie s ngjazdmi na Most SNP a na
severnej strane Hviezdoslavovo namestie so zastavbou vo vzdialenosti cca 40 m od
navrhovaného polyfunkéného objektu.

Il. NAPLN POSUDENIA

Naplfiou tohto elaboratu je posudenie vplyvu navrhovaného polyfunkéného
objektu na presinenie bytov a denné osvetlenie priestorov s trvalym pobytom fudi v
jestvujucej zastavbe. Okrem uvedeného je posudené presinenie navrhovanych bytov
v rieSenom polyfunkénom objekte.

Posudenie presinenia je spracované v zmysle STN 73 4301 Budovy na
byvanie. Posudenie vplyvu navrhovaného polyfunkéného objektu na denné
osvetlenie okolitej zastavby je spracované v zmysle STN 73 0580-1 Denné
osvetlenie budov - Cast 1 — zakladné poZiadavky, zmena 2.

Posudenie urovne denného osvetlenia vnutornych priestorov s trvalym
pobytom ludi vrieSenej stavbe bude predmetom spracovania v dalSom stupni
projektovej dokumentacie stavby.

lll. PODKLADY POUZITE PRI SPRACOVANi POSUDENIA

1.  Rozpracovana dokumentacia pre uzemné rozhodnutie stavby “Nové BRC -
polyfunkény objekt® Razusovo nabreZzie, Bratislava — Staré Mesto, spracovatel
AB.K.P.S., sr.0., Nobelova 34, Bratislava (01. 2015).

Geodetické zameranie terénu miesta stavby a okolitych budov.
Konzultacie so spracovatelmi architektonického rieSenia navrhovanej stavby.

4. Obhliadka miesta stavby a jej okolia spojena so zameranim udajov potrebnych
ku spracovaniu tohto posudenia.

o

Fotograficka dokumentacia objektov na okoli navrhovanej stavby.



6. VyhlaSka MZSR €. 259/2008 o podrobnostiach a pozZiadavkach na vnutorné
prostredie budov a o minimalnych pozZiadavkach na byty niZzSieho Standardu
a na ubytovacie zariadenia.

7. Vyhlaska MZ SR ¢&. 541/2007 Z. z. o podrobnostiach a poZiadavkach na
osvetlenie pri praci.

8. STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov — Cast 1 — zakladné poZiadavky,
v€itane zmeny 2.

9. STN 73 4301 Budovy na byvanie.

10. Vypoctovy program OSV-UT na vypocet ekvivalentného uhla vonkajsieho
tienenia (autori prof. Ing. J. Hraska, PhD., Ing. M. Stujber).

IV. PRESLNENIE OKOLITEJ ZASTAVBY

Poziadavky na presinenie bytov stanovuje STN 73 4301 Budovy na byvanie v
Cl. 4.2.1. Byt je preslneny, ak sa sucet podlahovych pléch presinenych obytnych
miestnosti rovna najmenej jednej tretine suctu podlahovych pléch vSetkych obytnych
miestnosti bytu. Osvetlovaci otvor resp. otvory, ktorymi vnikd do obytnej miestnosti
priame slne¢né Ziarenie, musia mat skladobnu plochu rovnu najmenej jednej
desatine podlahovej plochy miestnosti. Cas preslnenia od 1. marca do 13. oktdbra
musi byt v rieSenej lokalite, ktora je historickou €astou centra mesta Bratislava,
najmenej 1 hodina denne.

Vplyv na preslnenie by mohol mat navrhovany polyfunkény objekt na budovy
na opacnej strane Riegeleho ulice. Na rohu Riegeleho ul. a Rdzusovho nabrezZia sa
vSak nachadza hotel Devin so vstupom z Riec¢nej 4, v ktorom sa presinenie
nepozaduje ani sa na jeho zapadnej fasade nenachadza Ziadny byt. Druhou budovou
na Riegeleho ulici €. 1 je severnejSie poloZena moderna budova so zasklenou
fasadou, ktorej naplfiou su obchodné priestory na 1. NP a 2. NP firmy Edulab
a administrativne priestory na 3. az 6. NP, ¢o su vSetko priestory bez poziadaviek na
presinenie. Poslednym objektom na tejto ulici je budova Velvyslanectva SRN
s adresou Hviezdoslavovo namestie €. 10, ktora je budovou s administrativhou
naplfiou, bez poziadaviek na preslnenie vnutornych priestorov.

Budovy s poziadavkami na preslnenie sa nachadzaju na opacCnej strane
Hviezdoslavovho namestia v severnom smere od navrhovaného polyfunkéného
objektu. Vtychto domoch sa na 1. NP nachadzaju restauracné a obchodné
prevadzky a na vysSich podlaZziach byty resp. administrativne priestory. Presinenie je
postdené v najviac ovplyvnenom dome na Hviezdoslavovom namesti & 13. Cas
presinenia je stanoveny v obytnych miestnostiach na 2. NP (okna a, b).

Presinenie je posudené pomocou diagramu zatienenia pre 49° s.z.S., v zmysle
poziadaviek STN 73 4301 Budovy na byvanie. Situacia ku vypoctu presinenia a
polohy posudzovanych obytnych miestnosti sa nachadzaju v grafickej prilohe
posudku na situacii na obr. 1.

Cas preslnenia obytnych miestnosti na v polyfunkénom dome na
Hviezdoslavovom nam. €. 13 bude nasledovny:
2. NP —izba s oknom a:
Presinenie diha 1. marca: od 9 h 03" do 14 h 00, €o je ¢as preslnenia 4 h 57°

2. NP —izba s oknom b:



Presinenie diha 1. marca: od 9 h 07" do 14 h 00, €o je ¢as preslinenia 4 h 53°

Na zaklade uvedeného je mozné konsStatovat, Ze presinenie bytov jestvujucej
zastavby, na okoli navrhovaného polyfunkéného domu Nové BRC, bude aj po jeho
realizacii viac ako minimalna poZzadovana 1 hodina denne v posudzovanom obdobi
od 1. marca do 13. oktébra, v zmysle STN 73 4301 Budovy na byvanie.

V. ZATIENENIE DENNEHO OSVETLENIA OKOLITEJ ZASTAVBY

Pripustnu mieru zatienenia obytnych miestnosti, resp. priestorov s trvalym
pobytom ludi, stanovuje STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov — €ast' 1 — zakladné
poziadavky - zmena 2. Zatienenie sa hodnoti pomocou ekvivalentného uhla
vonkajSieho tienenia (ae) hlavnych bo¢nych osvetlovacich otvorov, ktorého hodnota v
danej lokalite nesmie prekroCit hodnotu demax = 42°. V dennych miestnostiach
predSkolskych zariadeni a v ucCebniach $§kél, svysokymi narokmi na denné
osvetlenie, nesmie ekvivalentny uhol tienenia prekro€it hodnotu Oemax = 25°.
Ekvivalentny uhol tienenia sa stanovuje pre stred osvetlovacieho otvoru na
vonkajsom povrchu obvodovej konstrukcie, vo vySke najmenej 2,0 m nad terénom
priliehajucim k posudzovanému objektu. Vo svahovitom uzemi so sklonom terénneho
reliéfu vacsim ako 5° mozno proti smeru spadnice svahu zvySit' ekvivalentny uhol
tienenia najviac o 5°.

Najvacsi vplyv na denné osvetlenie bude mat navrhovany polyfunkény dom
v budovach na opacnej strane Riegeleho ulice, a to v hoteli Devin na Rie¢nej €. 4,
v polyfunkénej budove na Riegeleho €. 1 a v budove Velvyslanectva SRN na
Hviezdoslavovom nam. €. 10.

V budove hotela Devin su do Riegeleho ulice orientované okna kuchyne
v jeho Casti s dvomi nadzemnymi podlaziami na 1. NP nachadza kuchyna hotela,
ktora je priestorom s trvalym pobytom [udi, s poziadavkami na denné osvetlenie.
Tieto priestory budu su€asne najviac zatienené navrhovanou stavbou. Ostatné okna
na tejto fasade su okna ubytovacich priestorov hotela, v ktorych nie su poziadavky na
denné osvetlenie.

V polyfunkénej budove na Riegeleho 1 budu najviac zatienené obchodné
priestory na 1. NP, v ktorych sa nachadzaju pracoviska charakteru trvalého pobytu
ludi, a ktorych zatienenie denného osvetlenia je posudené v najnepriaznivejsej
polohe voci zatieneniu navrhovanym objektom.

Rovnako v budove Velvyslanectva SRN na Hviezdoslavovom nam. €. 10 je
zatienenie denného osvetlenia posudené v najnepriaznivejSie situovanom okne
umiestnenom na 1. NP budovy.

Podstatne menSi vplyv bude mat" navrhovany polyfunkény objekt na denné
osvetlenie priestorov vdomoch na opaénej strane Hviezdoslavovho namestia, kde je
zatienenie denného osvetlenia posudené v najnepriaznivejSej polohe voCi
navrhovanej stavbe. OrientaCnhym vypocétom bolo zistené, Ze uhol tienenia vplyvom
navrhovanej stavby v najbliz§ie situovanom okne na 1. NP domu na
Hviezdoslavovom nam. €. 13 (poloha okna ¢ na situacii na obr. 1) je hodnota uhla
tienenia najvy$Sou ¢astou navrhovaného polyfunkéného objektu ma hodnotu max. a
= 28°, €o je podstatne menej ako pripustna hodnota 0e max = 42°.

Ostatna okolitd zastavba bude mat denné osvetlenie ovplyvnené podstatne



mensou mierou ako uvedené stavby, ktoru je mozné povazovat za zanedbatelnu.

Posudenie zatienenia denného osvetlenia, v horeuvedenych budovach na
Riegeleho ulici resp. na Hviezdoslavovom namesti s orientaciou aj do Riegeleho
ulice, je spracované pomocou vypoc¢tového programu OSV-UT, ktory stanovuje
ekvivalentny uhol vonkajSieho tienenia, v zmysle poziadaviek STN 73 0580-1 Denné
osvetlenie budov €ast' 1 — zakladné poziadavky, vCitane jej zmeny 2.

Situacia s vySkami tieniacich prekazok, ako aj poloha stredov okien
posudzovanych obytnych miestnosti sa nachadza na obr. 1. Vysky tieniacich
prekazok na situacii su uvedené ako nadmorské vysky (BpV). Diagramy zatienenia
posudzovanych okien sa nachadzaju na obrazkoch v prilohe posudku.

Hodnoty ekvivalentnych uhlov vonkajSieho tienenia zatienenych miestnosti
charakteru trvalého pobytu fudi budu nasledovné:

Posudzovany  |posudzovane | Posudzovang| VySka | Ekvivalentny |
. dlasi ; posudz. | uhol tienenia de |
Objekt podiazie okno €. bodu (0) C.
Hotel Devin, 1 39,1
Rie¢na 4 — kuchyﬁa 1 NP 2 140,40 40,0
hotela 3 409 4
Polyfunk&na 4 42,0 5
140,7
budova, 1. NP 5 39,2 6
Rigeleho 1
Velvyslanectvo
SRN, 1.NP 6 35,5 7
Hviezdosl. nam. 10

Na zaklade uvedenych hodnét ekvivalentnych uhlov tienenia je mozné
konStatovat, Ze =zatienenie denného osvetlenia vplyvom navrhovaného
polyfunkéného objektu neprekroli v priestoroch s trvalym pobytom fudi Ziadnej
budovy v jej najbliz8om okoli, ani v ostatnej okolitej zastavbe najvysSiu pripustnu
hodnotu ekvivalentného uhla tienenia Oemax = 42°, v zmysle poziadaviek STN 73
0580-1 Denné osvetlenie budov — Cast 1 — zakladné poZiadavky, na pripustné
zatienenie denného osvetlenia jestvujucej okolitej zastavby.

VI. PRESLNENIE BYTOV V NAVRHOVANEJ STAVBE

Poziadavky na presinenie bytov stanovuje STN 73 4301 Budovy na byvanie v
Cl. 4.2.1. Byt je preslneny, ak sa sucet podlahovych pléch presinenych obytnych
miestnosti rovna najmenej jednej tretine suctu podlahovych pléch vSetkych obytnych
miestnosti bytu. Osvetlovaci otvor resp. otvory, ktorymi vnikd do obytnej miestnosti
priame slne¢né Ziarenie, musia mat skladobnu plochu rovnu najmenej jednej
desatine podlahovej plochy miestnosti. Cas preslnenia od 1. marca do 13. oktdbra




musi byt v danej lokalite mesta Bratislava, ktora je historickou c¢astou mesta,
najmenej 1 hodina denne.

Okrem uvedenych zakladnych poziadaviek na presinenie bytov musia byt
splnené aj ostatné podrobnejSie poziadavky, ktoré su uvedené v ¢lanku 4.2.1. STN
73 4301 Budovy na byvanie.

V polyfunkénej budove Nové BRC je pozZadované presinenie len v bytoch
umiestnenych na najvy§Som 7. NP, nakolko na nizSich podlaziach su navrhnuté
administrativne a obchodné priestory, v ktorych presinenie nie je poZadované.

Bytové 7. NP ma pddorysny tvar pismena Z s rézne natoCenymi fasadami.
Fasady bytového podlaZia su pritom vSetky navrhnuté ako presklené steny. Cas
presinenia bytov resp. obytnych miestnosti rozhodujucich pre presinenie bytov je
stanoveny v najnepriaznivejSich polohach, vzhfadom na zatienenie jednotlivymi
Castami vlastnej stavby resp. v typickych polohach bytov. Okolitd zastavba ma
menSiu vySku ako je uroven kontrolnych bodov na 7. NP navrhovaného objektu,
preto ku ovplyvneniu presinenia navrhovanych bytov tymito stavbami nedochadza.

Vzhladom na suvislé presklené plochy bytov, je potrebné zabezpedit ucinné
tienenie priestorov bytov, aby nedochadzalo ku ich nadmernému prehrievaniu
v lethom obdobi. Ako najucinnejSie pre navrhnuté byty su vonkajSie nastavitefné
Zaluzie svetlej farby s vodiacimi listami. Vodiace liSty zamedzia nevhodnej hluénosti
Zaluzii vo veternom pocasi azamedzia ich poSkodeniu, vzhladom na veterné
podmienky v suvislosti s vySkou bytového podlazia a nezastavané uzemie v okoli
rieky Dunaj.

VSetky navrhované byty na 7. NP budu presinené cez zvislé osvetlovacie
otvory s vynimkou bytov €. B.11 a B.12, v ktorych bude presinenie zabezpecené cez
streSné svetliky s plochou vacSou ako 1/10 plochy presinenych obytnych miestnosti.
Vzhladom na polohu uvedenych osvetfovacich otvorov je potrebné zabezpecdit
ucinné tienenie svetlikov v obytnych miestnostiach, aby nedochadzalo ku ich
prehrievaniu v lethom obdobi a aby sa v ¢o najvac¢sej miere zamedzilo neziaducemu
oslneniu obyvatelov tychto bytov. Ako najvhodnejSie pre dany ucel su vonkajSie
nastavitelné Zaluzie, resp. vnutorné nastavitelné zaluzie s vodiacimi listami alebo
vnutorné vodorovné rolety s malou priepustnostou tepelného Ziarenia.

Presinenie je posudené pomocou diagramu zatienenia pre 49° s. z. §.,
jednotnej zemepisnej severnej Sirky platnej pre celé uzemie Slovenskej republiky, v
zmysle ¢l. 4.2.1.3 STN 73 4301 Budovy na byvanie. Situacia s grafickym
znazornenim presinenia je na obr. 1. VySky uvedené na situacii ako aj vySky
posudzovanych kontrolnych bodov su nadmorské vysky (BpV).

Cas presinenia v posudzovanych kritickych kontrolnych bodoch obytnych
miestnosti navrhovanych stavieb bude dna 1. marca nasledovny:

Posudz. Byt Vys$ka Presinenie Cas preslnenia
podlazie |« | kontrol. bodu (hod, min.) (h, min.)
7.NP B.01 161,51 od 11 h 55" do 16 h 53" 4 h 58°
B.03 od 07 h 07" do 08 h 55~ 1 h 48’
B.10 od 13h 16" do 16 h 38" 3h22°




B.14 od 07 h 21" do 08 h 46’ 1h25
B.20 od 07 h 28" do 16 h 04’ 8 h 36
B.24 od 07 h 17 do 10 h 19’ 3h02°
B.26 od 09 h 00" do 14 h 23’ 5h 23’
B.27 od 11 h 56" do 16 h 26 4h30

Presinenie v ostatnych bytoch na 7. NP bude mat dIhSi resp. rovnaky ¢as ako
v posudzovanych bytoch, na prislusnych stranach tohto podlaZzia.

Cas presinenia vSetkych navrhnutych bytov bude dlhdi ako minimalna
pozadovana 1 hodina denne v obdobi od 1. marca do 13. oktobra, v zmysle
poziadaviek normy STN 73 4301 Budovy na byvanie. Posudzované obytné
miestnosti budu tvorit najmenej 1/3 podlahovej plochy obytnych miestnosti
jednotlivych bytov, pricom budu splnené aj ostatné poziadavky STN 73 4301 na
presinenie bytov.

VII. DENNE OSVETLENIE V NAVRHOVANEJ STAVBE

V navrhovanom polyfunkénom objekte su navrhnuté obchodné priestory na 1.
PP ana 1. NP a 2. NP. V tychto priestoroch sa okrem denného osvetlenia uvazuje so
zdruZzenym osvetlenim a najma na 1. PP aj s nadhradnymi opatreniami, v zmysle
Vyhlasky MZ SR €. 541/2007 Z. z. o podrobnostiach a poZiadavkach na osvetlenie
pri praci. Na 1. a 2. NP budu Casti pléch obchodnych priestorov osvetlené bocnym
osvetlenim zvislymi zasklenymi stenami a dvoma velkoplosnymi svetlikmi.

V administrativnych priestoroch na 3. NP az 6. NP sa uvazuje v kancelarskych
priestoroch s trvalym pobytom fudi s dennym osvetlenim a na ich menS$ich Castiach
so zdruZzenym osvetlenim. V obytnych miestnostiach bytov sa uvazuje len
s vyhovujucim dennym osvetlenim.

Posudenie denného osvetlenia priestorov s trvalym pobytom [udi
v navrhovanom polyfunkénom objekte Nové BRC nie je predmetom tohto posudenia,
spracované bude v dalSom stupni projektovej dokumentacie navrhovanej stavby.

VIIl. ZAVER

Vplyvom navrhovaného polyfunkéného objektu Nové BRC neddjde ku
nepripustnému ovplyvneniu presinenia bytov v okolitych stavbach, v zmysle
poziadaviek STN 73 4301 Budovy na byvanie. Cas presinenia ovplyvnenych bytov
v posudzovanom obdobi od 1. marca do 13. oktdbra zostane podstatne viac ako
minimalna pozadovana 1 hodina denne.

Zatienenie denného osvetlenia okolitej zastavby vplyvom navrhovaného
polyfunkéného objektu neprekro€i najvysSiu pripustnu hodnotu ekvivalentného uhla
tienenia demax = 42°, platného v danej zone mesta Bratislava pre obytné miestnosti
bytov a ostatné priestory strvalym pobytom fudi, v zmysle poziadaviek normy
STN 73 0580 - 1 Denné osvetlenie budov — Cast’ 1 — zakladné poziadavky.

V navrhovanom polyfunkénom objekte bude presinenie bytov, navrhnutych na
7. NP budovy, splhat poziadavky normy STN 73 4301 Budovy na byvanie. Cas
presinenia obytnych miestnosti, ktoré budu tvorit najmenej 1/3 obytnej plochy bytov,



bude viac ako minimalna pripustna 1 hodina denne, v posudzovanom obdobi od 1.
marca do 13. oktobra, priCom budu splnené aj ostatné poziadavky na presinenie
bytov.

Posudenie denného osvetlenia priestorov s trvalym pobytom ludi a obytnych
miestnosti bytov v navrhovanej stavbe bude spracované v projekte stavby pre
stavebné povolenie.

V Bratislave 12. 4. 2015 Vypracoval: Ing. Ladislav Rajczy

GRAFICKA PRILOHA



Q08°F ¥INT1LIAED ADUH I I N e e u.m.umu..uu.u.un.J,u _
CHINNIAT ¥ YININSTHd MAEIT ANE AN THSHSMTEY (8 _ sl et SRR Eressg | _
MOTESH HZIDWINGLL AL AR R e AN Sttt T '
WA D et N —h h- T

NIMAONE0D (X YIDYNLE
a0

..|.“._ Bt LN R

h

.. J_.._,.LH _ B
oA

i
Sh-E




BAR|SHEIH ‘¥ BUDAIY ‘UlAaq [8}0H
dN "L BU | "2 ouyo aid Ayzeyaid asewual] 7 140

4 i, —
. e T TR HHEH EHHH L]
N B ] mijig =
EA NS i =
TR i e 2
m ,/T% /ﬁ. flahl : “. DitlEdiin <
a N.Ma.ﬂﬂ%? N £l W-H% | ,._.= ]
@ N i H LT &w 1l .Ex 1 :
& M;M ﬂ ! L LA L faAllit r\uﬂ\ g
ai af A %._M | LRI ) 2 r\ h
f/ ] ] . E | (A [~ N
L Il I
zl .f,ff \\.. ﬂm il 1? A - &w
+1 ﬁ . fﬁrﬁf a8 ﬁlk\\. . w\
: N L A
o A SN EHEL s~
" T e ey

(ZZ71-0860 €2 NL1S euLou) iueyzeyaid Ayojqo eiuaual) aluasin eu weibeiq

10



=3
&

BAR|SHEIF ‘P BUDDIY “UlAS(] [9J0H
dN "1 BU Z 2 ouyo aid Ayzeyaud aseiual] ¢ "1q0

FL N - R R S B o R

(=)

s

rd

[1:] s =+ ™

[

O .n_.__.rrlj.u.“m (E._..om T | n._n 08
S
B R -
N RN
AN
M/.«ﬁM.MV.F Y
af._M/WJ f}%
N
b
NN
N
RN
)
N

=]

(2Z/1-0850 £2 N1S euuou) nueszeyaid Ayojqo eiuauan sluasin eu weibeiq

11



BARISHEIF “f BUDSIY ‘WIAS(] [9)OH
dN ‘L el £ 2 oo axd Azeyaid aselual] § 140

+ i, ——
a9 Las e Ry Ry oL .0 .al e e .OF .= .o RiFS 0B

=3
m

=

QB

_ e T =

e i e
] NN N S sty T ]
: NNl | i
(EEA NSNS i G s
. N EEANENA I T A7
i W/WJIJ? ; ...fFW.w LN 3 ]l $ \\._\M\...
5 Ry A [T | A
m ) NN L A7
i N B N d %ﬁ il i avd ﬁhm\
b /M N ind El IR Mﬂ Mt B w\\«
zl s ."_w.-.-m‘ 2 \v [ \\\

SRS AL KL

M” rj r.rr;urJ.r =] |IL4.H1\,.JX\ \.
al f:ﬂﬂnf/;r;f%wﬂ.om lluli.l\l..\..\ %\

]

(Zz/1-0850 €2 N1S euuou) lueyzeyaid Ayojqo eluauan aluagin eu weiBelg

12



eAejsielq ‘| oyajabiry ‘wop Augyunyfjod
dN "L BlU ¥ "2 ayjo aid Ayzeyaid aseiual] ¢ '1q0

_ S e
. S Nl g i Tl
(WA SRS i /4
IR il .
AmER NS iy
_ﬁ NN i 7
; NREER itk Z
m NRE B RS L g
. SNREET il
! NSNS T e
; AN _w A AT
=3 A ] e 7
i f/ﬁ ifrr,u.rmm |l|a.\1\a.d..r\. \.‘
M Sl E e L LT
0 fﬁmfrn.wffju”% e =g

=]

(22/1-0860 £2 NS euuou) nueyzeyaid Ayojqo eluauan siuasin eu weibeiq

13



o
o

eAe|speld ‘| oyajabiy ‘wop Augyjunyilod
dN ' el ¢ '3 oo aid Ajzeyaid aseiual] 9 'iqQ

i gy, ——

.ol 0

.al JOZ

ey

JOF

05

.

0B

7
Pl

T

LB

*il" e

e
e
: i

E fut

T I = = ! 1
h‘:\'?%.\h \% AT

m— v

I

I
T T i
1 + T
T %. -
Ly 1D * m— :
" Jrt

4 @ @ W@ o M o —

po7
AR T e
ﬁ/ A 4?

g rana)
L1

RS .
PNATAR

[=]

2

Y

\f e

by

/=

7

ol

]

N

/]
i

i

A

a6

R

-+

1]

Vi

=11

ag

T

w

WAV

et}
frs

VTRAT T

I

A=

AN

-

@

(ZZ/1-0850 £Z NLS euuou) nueyzeyaid Aljojqo elusual) aluasin eu weibeiqg

14



BAR|SIIRI] ‘0l WUBU OAOARISOPZAIAH ‘NHS OAJOSUBRISAA DA
dN "L BlU § "2 auyjo aid Ayzeyaid aseiual] 7 '1q0

: Wﬁmm i S g e i ] mm
iEA SRS EEAE £ .\m\ 72 4
i ;mﬂy N 5] an- il et ciaicl I f
{EER NSNS i 7
G .ﬂoMﬂ#ﬂM.ﬂf.vf NN ; .Imu—mu I Lﬂ" \\\\m...\.

_ﬁ NN i V7%

g NN ,Wm % ; P4

| NN 1 o e g A 27
a 3 i = .ﬁ.. 7 L /] \%

Lh f.//H AN i ff : \\.\
- AN > Wl 4
1 ﬂwferVﬂ u//
) 7

+1 f/.ﬁ 1
. ¥
Fa ) .ﬁ

(2z/1-0850 €2 NS euuou) nueyzeyaid Kiojqo eluauan sjuazin eu weibei(

15



Objednavatel’: Spracovatel’ :

OMEGA Investments, spol. s r.o. PUDOS PLUS spol. s r.0.
Tomasikova 64 (‘& Racianske Myto 1/A
831 04 Bratislava UD0S 839 21 Bratislava 32

V Brattislave, april 2015 Z74k.¢.:449/11
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1.-  Ulel dokumenticie

Ugelom spracovania dopravno-kapacitného posadenia je vyhodnotenie vplyvov navrhovaného
zameru NOVEHO BRATISLAVA RIVER CENTER na dopravni situdciu na dotknutej
komunikacnej sieti. Predmetom zameru je prestavba existujiceho hotela Danube na
polyfunkéné centrum pozostavajice z funkcii administrativa, obchod a nadstandardné byvanie
s jednym dopravnym napojenim z Riegeleho ul. Hlavnym ciel'om posudenia je preukazanie
funk¢nosti navrhovaného rieSenia z dopravno-kapacitného hladiska, pripadne zistenie
moznych nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizdcie a riadenia dopravy vratane navrhu
opatreni na ich odstranenie tak, aby v d’alSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevzniklo
riziko nutnosti Upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktora bude fixovana znenim predmetnej
dokumentécie. Pre uplnost’ treba dodat, ze toto posudenie je aktualiziciou obdobne;j
dokumentécie z roku 2011 atato aktualizacia predstavuje jednak kapacitné zmeny zdmeru
(znacné zniZenie kapacity pre staticki dopravu) ajednak zmenu dopravného rieSenia
nadradenej komunikacnej siete spocivajucu v nerealizovani rozSirenia Razusovho nabr. Na
vstupe do nam. I’. Stara (Mostova ul.). Okrem toho st v tejto dokumentacii premietnuté
aktualne tdaje suvisiace s objemami novo generovanej dopravy viazanej na zamery Vydrica
a Zuckermandel, ktoré su do tohto postdenia zahrnuté.

Primarnym dovodom posudenia je investi¢na a projektova predpriprava zameru Nového BRC.
Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravnu situdciu najmé na Radzusovom nabrezi a nabr. L.
Svobodu bolo objektivne, je potrebné toto postdenie spracovat v kontexte d’alSich dvoch
zamerov (ZUCKERMANDEL A VYDRICA), ktoré maji uz spracovani projektova
dokumentéaciu (Zuckermandel je t.¢. vo vystavbe). Tieto dva zamery boli z hl'adiska ich
kumulativnych vplyvov naposledy kapacitne posadené vr. 2012 ako sucast Dokumentacie
pre uzemné rozhodnutie (DUR) pre ZUCKERMANDEL, takZe toto postidenie nadvéizuje na
ich vysledky.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného postidenia je odvodeny od vlastného rozsahu
rieSeného uzemia. Hibka spracovania analyzy musi dat’ jednozna¢nu odpoved’ na otazky
kvality navrhovaného rieSenia z hl'adiska jeho dopravnej funkCénosti; najmd tych prvkov
komunikacnej siete, ktoré maji popri ich celomestskom vyzname aj klicovy vyznam pre
dosiahnutie udrzatel'nej dopravnej situacie.

Z metodického hladiska rozsah posudenia vychadza z Metodiky dopravno-kapacitného
posudzovania vel'kych investicnych projektov (MGS hl. m. SR BA — aktualizacia 05/2014).

2.-  Pouzité podklady, vychodiska a ich zhodnotenie
V stulade stucelom tohto dopravno-kapacitného postdenia boli pouzité nasledovné
vychodiskové podklady:

e Dopravno-kapacitné posudenie zdmerov RIVER PARK, ZUCKERMANDEL
A VYDRICA (PUDOS-PLUS, spol. s r. 0., marec 2012);
e Udaje o navrhovanych funkénych jednotkach zidmeru Nového BRC - kapacity
statickej dopravy v ¢leneni na jednotlivé navrhované funkcie;
e Navrh dopravného rieSenia zameru Nového BRC;
e Udaje o $pitkovom dopravnom zatazeni dotknutej komunikadnej siete poskytnuté
magistratom;
e Signalne plany krizovatiek €. 601, 602 a 603;
V posudeni sa vzmysle zadania uvazuje s prakticky existujicim stavom dopravnej
infrastruktury a riadenia dotknutych krizovatiek. Toto predstavuje v zdsade vyvazeny systém
priepustnosti krizovatiek hlavného smeru na nabrezi s tym, ze vlastné vyvazenie je v smere na
Safarikovo nam. nastavené na priepustnost’ kapacitne najslabsieho prvku sustavy, ktorym je
nam. L. Stira. Toto nastavenie sleduje za ciel' pustit na Razusovo nabr. len taky podet



vozidiel, ktory nezapri€ini preplnenie medzikrizovatkovych tsekov na Réazusovom nabr.
Nastavenie je vykonané na prvej krizovatke sustavy (nabr. L. Svobodu — vetva most SNP)
a v praxi predstavuje umelé zniZzenie priepustnosti v hlavnom smere na Safarikovo nim. na
pozadovani hodnotu. Jedinou navrhovanou tupravou je prediZenie radiaceho pruhu pre
odbocenie z nabrezia vlI'avo do Riegeleho ul.

Aktualna dopravna situacia na nabrezi v suCasnosti zodpovedd vySSie uvedenym
skuto¢nostiam tym, ze vdaka umelému obmedzeniu priepustnosti je sice doprava na
Razusovom nabrezi plynuld, avSak za cenu pravidelnych rannych kongescii pred vetvou na
most SNP. Tieto kongescie sa prejavuji vzdutim dopravného prudu siahajicim v kriticke;j
Spicke az po budice napojenie zameru Zuckermandel. Je preto uz teraz mozné predpovedat’,
7e toto vzdutie sa prediZi nasledkom novej dopravy generovanej posudzovanymi zdmermi.
A nakolko sa vuseku nabrezia L. Svobodu pripravuji dopravné napojenia Vydrice
a Zuckermandla stykovymi krizovatkami, mozno predpokladat’ zloZit situdciu na nich.

3.-  Sucasny dopravny stav lokality zameru
V sucasnosti je objekt hotela Danube dopravne napojeny z Riegeleho ulice, bezprostredne za
ramenom stykovej krizovatky s komunikidciou Réazusovo nabrezie (f. t. B2 MZ 20/50)
riadenej cestnou dopravnou signalizaciou (CDS).

4.-  Navrh dopravného rieSenia zimeru

Dopravné napojenie Nového BRC — polyfunckného objektu je identické so stcasnym
objektom hotela Danube, ktory je predmetom prestavby. Z dovodov zvySenia priepustnosti
krizovatky v priamom smere ku Safirikovmu namestiu je navrhnuté maximélne mozné
predizenie Pavého odbo¢ovacieho dopravného pruhu do Riegeleho ulice.

Mestska hromadnd doprava, reprezentujuca v lokalite obojsmerné =zastavky elektricky
a mnozstvo liniek BUS priamo v kontakte so zadmerom ako aj v terminali pod Novym
mostom. Takto fungujucu MHD v tzemi nie je nutné nijako dopliiat, ¢i menit.

Cyklistickd doprava, vedend po nabrezi Dunaja v sufasnom peSom profile pokracuje
v lokalite zdmeru (Medzindrodnd Moravsko-dunajskd cyklistickd cesta) v uzemi medzi
zastavkami MHD-BUS a nabreznou promenadou. K objektu zameru je prepojena prechodom
cez komunikaciu Radzusovo nabrezie paralelne s prechodom pre pesich.

Pesie trasy ostdvaju v lokalite nezmenené.

5.-  Staticka doprava
Vypocet podl'a STN 736110/Z22

1.-  Ulelové jednotky
m OBCHOD, SLUZBY - navstevnici
(5081,50+ 3 815,70 + 4 668,70) = 13 565,90 m? Cistej (Gzitkovej) predajnej plochy

m OBCHOD, SLUZBY - zamestnanci
(49 + 34+ 47)=130

m ADMINISTRATIVA — navstevnici
(3 773,30 + 3 603,20 + 2 967,40 + 2 938,20) = 13 282,10 m? , &istej* kancelarskej plochy

m ADMINISTRATIVA — zamestnanci
(163 + 164 + 171 + 168) = 666

m BYTY - 12-izbovy do 60 m?
- 16 2-izbovych do 90 m?
- 10 3-izbovych nad 90 m?



2.- Koeficienty
kmp - regula¢ny koeficient mestskej polohy CMO

(vnatorny okruh) cee 0,3
kd -  sucinitel’ vplyvu del’'by prepravnej prace

IAD : ostatna doprava 35 : 65 e 0,8
3.-  Vypocet
| OBCHOD, SLUZBY - navStevnici

13 565,9 m? - Cista (Gzitkova) predajna plocha

1 stojisko/25 m? (maloobchod)

1,1 x (13 565,9:25)xkmp xkd =1,1 x 542,64 x 0,3 x 0,8 =

143,26 ... 144 p.m.
n OBCHOD, SLUZBY — zamestnanci — 130

1 stojisko/4 zamestnancov

1,1 x(130:4)xkmpxkd=1,1x32,5x0,3x0,8=28,58 9 p. m.
[ ADMINISTRATIVA — navstevnici — 13 282,1 m?

1 stojisko/20 m?

1,1 x (13 282,1:20)xkmpxkd=1,1x664,11x0,3x0,8=

175,32

s vyuZitim striedania vozidiel na stojisku

4 x za smenu — 175,32 : 4 = 43,83 .o, 44p.m.
n ADMINISTRATIVA — zamestnanci

1 stojisko/25 m?

1,1 x (13 282,1 : 25)xkmp x kd = 1,1 x 531,28 x 0,3 x

0,8 = 140,26 ... 147 p.m.
[ BYTY

-1 2-izbovy do60m?x 1,0p. m./byt= 1p.m.

- 16 2-izbovych do 90 m* x 1,5 p. m./byt = 24 p. m.

- 10 3-izbovych nad 90 m? x 2,0 p. m./byt = 20 p. m.

SpouGo Ll 45 p. m.

Byty celkovo N = 1,1 x Oo = 1,1 x 45 =49,50 cev. 50p.m.
Celkova potreba statickej dopravy ceee 394p.m.

Disponibilnych je 460 p. m., ¢im je potreba splnena na 116,75 %.
Z disponibilnych parkovacich miest je potrebné vyclenit' 4 %, t. zn. 19 p. m. pre osoby so
zniZenou pohyblivostou.

6. -

Metodika posudenia, pouzZité nastroje

V sulade s uvedenou metodikou je posudenie spracované v nasledovnych krokoch:

A.

monw

Vypocet objemov novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy samostatne pre vSetky
uvedené zamery;

Modelové priradenie novej Spickovej dopravy na komunikaénu siet’;

Sumarizécia novej Spickovej dopravy a zédkladnej dopravy;

Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy;

Vyhodnotenie postdenia a zavery.



Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy je spracované formou virtudlnej simulacie
dopravnej situdcie v Spickovej hodine.

7.- Vypocet objemov novej zdrojovej a cielovej dopravy, ¢asova identifikacia
Spi¢kovej hodiny

Vypocet je spracovany v tabulkovej forme s pouzitim prilohy ¢. 1 ,Metodiky* a jeho
vysledkom je pocet novych ciest automobilovou dopravou generovanych zamermi
ZUCKERMANDEL, VYDRICA aNové BRC. Forma vypoctu vychiadza z typickych
dennych priebehov ciest pre jednotlivé funkcie. Tieto priebehy reprezentuji percentualne
vyjadrenie kapacit statickej dopravy, ktoré st v prislusnych S$pickovych hodinach
obsadzované, resp. uvolnované prichddzajucimi, resp. odchddzajicimi vozidlami. Takto
spracovany vypocet umoziuje identifikdciu novych objemov cielovej a zdrojovej dopravy
jednotlivo pre prislusné funkcie ato ako vrannej, tak ipopoludnajSej Spickovej hodine,
nakol’ko ktora znich predstavuje pocas dita maximum, bude zname aZ po zisteni celkovej
dopravy na posudzovanej komunikacnej sieti.

Vypocet je spracovany samostatne pre vSetky uvedené zamery. VSetky vstupné udaje, ako aj
vysledky vypoctu st zrejmé z tabul’ky €. 1. V nej sa nachddzaju aj udaje za River Park, ktoré
uz v sucasnosti tvoria zakladni dopravu, nakol'ko tento zamer je uz v prevadzke.

VYPOCET OBJEMOV $PICKOVEJ DOPRAVY

tabulka ¢é.1
potreba pocet jazd v $p. h. 8.00 - 9.00 Spolu pocet jazd v $p. h. 16.00 - 17.00 Spolu
Sektor Funkcia parkovisk zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod
(STN) % voz/hod % vozihod | rénmo % voz/hod % vozihod | Poobede
Byvanie 354 20,0 71 10,0 35 106 10,0) 35 30,0 106 142)
Obchod, sluzby-zam. 10 0,0 0 40,0 4 4 10,0 1 10,0] 1 2
Obchod, sluzby-navt. 51 30,0 15 27,0 14 29 55,0 28 54,0 28 56
Administrativa-zam. 209 0,0 0 40,0 84 84 40,0 84 4,0 8 92
RIVER PARK Administrati\./a-na'vét.. 223 2,0 4 20,0 45 49 0,0 0| 0,0 0| 0|
Stravovanie-zam. 12 0,0 0 20,0 2 2 10,0] 1 10,0 1 2
Stravovanie-navst. 101 5,0 5 10,0 10| 15 15,0 15) 30,0 30 45|
Hotel 251 20,0 50) 0,0 0 50 5,0 13 30,0 75 88
spolu 1211 146 194 340 177 250 427,
% 39,27 28,93 23,22 25,66 19,38 28,33 23,82
Byvanie 630 20,0 126, 10,0 63 189 10,0 63 30,0 189 252
Obchod, sluzby-zam. 40 0,0 0 40,0 16 16 10,0 4 10,0 4 8
Obchod, sluzby-navst. 254 30,0 76) 27,0 69 145 55,0 140 54,0 137 277|
ZUCKER- Administrativa-zam. 279 0,0 0 40,0 112 112 40,0 112 4,0 11 123
MANDEL Administrativa-navst. 50 2,0 1 20,0 10 11 0,0 0 0,0 0 0
Wellness 17 5,0 1 10 14 0 0 0 20,0 3 3
spolu 1270 204 283 472 318 345 663|
% 41,18 40,49 33,87] 35,68 34,86| 39,08] 37,00
Byvanie 182 20,0 36 10,0 18 55 10,0) 18 30,0 55 73
Obchod, sluzby-zam. 15 0,0 0 40,0 6 6 10,0) 2 10,0 2 3
Obchod, sluzby-navét. 137 30,0 41 27,0 37 78 55,0 75 54,0 74 149
Administrativa-zam. 360 0,0 0 40,0 144 144 40,0 144 4,0 14 158
VYDRICA Administrati\./a-na'vét.. 61 2,0 1 20,0 12 13 0,0 0| 0,0 0| 0|
Stravovanie-zam. 5 0,0 0 20,0 1 1 10,0] 1 10,0 1 1
Stravovanie-navst. 40 5,0 2 10,0 4 6 15,0 6 30,0 12] 18]
Hotel 63 20,0 13 0,0 0 13 5,0 3 30,0 19 22
spolu 863 93 222, 316 249 176 425
% 27,98 18,52 26,63 23,85| 27,24 19,94 23,69
Byvanie 60 20,0 12 10,0 6 18 10,0 6 30,0 18 24
Obchod, sluzby-zam. 12 0,0 0 40,0 5 5 10,0 1 10,0 1 2)
Obchod, sluzby-navt. 158 30,0 47 27,0 43 90 55,0 87 54,0 85 172
BRC Administrativa-zam. 180 0,0 0 40,0 72 72| 40,0 72| 4,0 7 79|
Administrativa-navst.. 50 2,0 1 20,0 10 11 0,0 0| 0,0 0| o)
spolu 460 60) 135 196 166| 112| 278
% 14,92 11,98 16,22]  14,79] 18,19] 12,67 15,50
Celkom | 3804 | zdroj: 504] ciel: 835] 1 324] zdroj: 913] ciel: | 882] 1792




Ako je z vysSie uvedeného vypoctu zrejmée, udaje Spickovych objemov dopravy generovanych
posudzovanymi zamermi ZUCKERMANDEL, VYDRICA aNové BRC sumarne
predstavuju hodnoty 472+316+196=984 vozidiel (z toho 196 Nové BRC) v rannej Spickovej
hodine, resp. 663+425+278=1366 vozidiel (z toho 278 Nové BRC) v popoludnajsej Spickove;j
hodine. Z hl'adiska porovnania sledovanych $pi¢ieck mozno konstatovat, Zze vo vzajomne;j
bilancii novej dopravy jasne dominuje popoludiiajsia Spickova hodina, ktora je takmer o 40%
vys$ia, ako ranna.

Treba uviest, ze z hladiska smerovej orientacie novej dopravy (prijazdy — odjazdy) tu
dochadza ku urcitej asymetrii v oboch Spickovych hodinach. Tato skutocnost’ je pre zamery
ZUCKERMANDEL a VYDRICA vyhodou vrannej Spickovej hodine, nakolko sa da
oCakavat’, Ze vicsSina prijazdov na nabrezi bude orientovana zo smeru most SNP a tento smer
ma vrannej Spickove] hodine miernu rezervu v sicasnosti. Nabrezie L. Svobodu smere
odjazdov k mostu SNP v popoludnajSej Spickovej hodine v sucasnosti pretazené nie je. Iny
pripad je zamer Nové BRC, nakolko jeho napojenie na ndbrezie je situované na kratkom
medzikrizovatkovom useku. Podrobnosti ukaze priradenie novej dopravy na komunika¢nu
siet’.

Napriek vy$§Sim objemom novej dopravy generovanej zamerom Nové BRC v popoludnajsej
Spicke o 82 voz/$p.hod., resp. celkovej novej dopravy o 382 voz/$p.hod. rozdiel v hodnotach
zakladnej dopravy rannej a popoludnajSej Spickovej hodiny v profile medzi vetvami mosta
SNP je vys§i vprospech rannej Spickovej hodiny 8:00 — 9:00 hod. (udaje dopravnych
prieskumov poskytnuté magistratom). AvSak hlavnym faktorom ovplyviiujicim kvalitu
dopravy na ndbrezi je kapacita infrastruktiry na ndbreZznom tahu. V Givode spomenuté tizke
miesto v profile nam . Stira je najviac atakované v rannej $pi¢ke a v nadviznosti na
nastavenie priepustnosti celého tahu na jeho kapacitu sa prejavy tohto izkeho miesta budu
prejavovat’ uz na nabr. L. Svobodu. Z tohto dovodu najhorSiu situaciu moZzno ocakavat’ na
juznom pase nabrezia vsmere na Safirikovo nam. atento pas je vrannych hodinich
atakovany viac, ako v popoludnajSich. Preto hodnoty a smerovanie zakladnej dopravy
predurcuju potrebu kapacitného posudenia vplyvov predmetnych zamerov v rannej Spickovej
hodine 8:00 — 9:00 hod., t.j. v case, kedy je nabrezie vsmere do CMO uz dnes casto
a vidite'ne dopravne pretazené.

8.-  Priradenie novej Spickovej dopravy na komunikacnu siet’
Prepravny vztah ako vektorova veliina, je okrem svojej hodnoty definovana i prisluSnym
smerom. Hodnoty prepravnych vzt'ahov boli vo forme objemov ciel'ovej a zdrojovej dopravy

W

vypocitané v tabulke €. 1. Tato kapitola je venovana smerovaniu vypocitanych objemov
dopravy.

Priradenie bolo spracované formou dopravného modelu pomocou aplikacie VISUM. Princip
spoCiva v doplneni nového dopravného potencidlu vypocitaného v zmysle Metodiky do
dopravnej zony zodpovedajicej navrhovanému umiestneniu zdmerov ZUCKERMANDEL,
VYDRICA a Nové BRC. V danom pripade boli do modelu pridané tri rovhomenné noveé zony
prislusne zodpovedajice jednotlivym projektovanym zamerom. Tieto zony boli definované
objemami  novej zdrojovej a cielovej dopravy vzmysle udajov tabulky ¢&. 1.
Proporciondlnym rozdelenim prisluSnych zdrojov a cielov do ostatnych zén v pocte 302 boli
pre tieto 3 zOny vytvorené 3 matice prepravnych vztahov reprezentujice vztahy jednotlivych
z6n k ostatnym zoénam mesta. Stvrta zakladna matica predstavuje sucasné zakladné vztahy
generujuce sucasnu zakladni dopravu zodpovedajucu existujuicemu dopravnému modelu
mesta kalibrovanému na 7-10% pritazenie nabrezia vplyvom prirodzeného narastu dopravy
v meste.



Sucasne boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly zodpovedajace ndvrhu dopravného
rieSenia v zmysle relevantnej dokumentacie posudzovanych zamerov vratane ich prislusnych
parametrov (pocty jazdnych pruhov, povolena rychlost, usporiadanie radiacich priestorov
krizovatiek, kapacita usekov, resp. odboceni, zdrzania na krizovatkach a pod). Zakladna
filozofia smerovania novej dopravy spo€iva v jej priamo imernom prerozdeleni v zavislosti
od vySky dopravného potencidlu zdroj-ciel’ jednotlivych dopravnych zén mesta. Zoénovanie
dopravného modelu je graficky uvedené na obr. ¢ 1.

Po vykonani vypoctu zataZenia dotknutej komunikacnej siete celkovou dopravou, t.].
aplikaciou vSetkych Styroch matic) bol ziskany vysledok v podobe kartogramu dopravného
zatazenia, ktory pomocou prislusnej funkcie aplikdcie VISUM vyjadruje rozptyl zékladnej a
novej zdrojovej a cielovej dopravy na komunikac¢nu siet’ mesta. Aplikacia VISUM umoznuje
zobrazenie vysledkov vypoctu zatazenia komunikacnej siete podla potreby, ktort si urci
pouzivatel’.

Na nasledujucom obrazku €. 2 je zobrazené smerovanie novej dopravy generovanej zamerom
Nové BRC v §irsich vztahoch vratane prislusnych hodnot. Ugelom tohto obrazku je vyjadrit
predstavu o smerovani novej dopravy v SirSich vztahoch, t.j. poukazat’ na tie komunikacie,
ktoré budi predmetnym zdmerom Nové BRC pritazené novou dopravou. Je vidiet, zZe
v tomto znazorneni najvysSie objemy dopravy viazané na posudzovany zdmer Nové BRC
mozZno o&akavat’ v smeroch Safirikovo nam., nabr. L. Svobodu, Novy most a Staromestska
ul.

Nasledujuce obrazky €. 3 a 4 vyjadruje zobrazenie novej dopravy generovanej zamerom Nové
BRC na pozadi zékladnej dopravy v mierke tzv. uzSieho centra mesta.

Ulelom tohto zobrazenia je uviest vizualnu a &iselndi predstavu o miere pritaZenia
komunikacnej siete novou dopravou generovanou posudzovanymi zamermi, t.j. podat
informaciu o miere pritazenia vzdialenejSich usekov komunikacnej siete a poskytnit’
vychodiskové tidaje pre tivahy o rozsahu kapacitného postidenia predmetné¢ho zdmeru.

Z predlozeného obrazku €. 3 vyplyva, ze s ohl'adom na relativne nizke objemy novej dopravy
generovanej zamerom Nové BRC sa miera pritazenia orientovaného do 4 zakladnych smerov
(ndbr. L. Svobodu, most SNP, Vajanského nabr. A Staromestskd) pohybuje v hodnotach
v priemere cca 2%, maximalne do 8,3% (na vstupe do nam. I’. Stura od Safarikovho nam.,
ktory v8ak v rannej Spi¢kovej hodine disponuje ovel'a vicSou kapacitnou rezervou). Najvacsi
absolutny prirastok moZno ocakéavat’ na 'avom odboceni z ndbrezia do Riegeleho ul., kde je
situovany posudzovany zdmer Nové BRC.

Z uvedenych uvah mozno vyvodit’ predpoklad, Ze vplyv Nové BRC na komunikacnu siet
bude mat prevazne lokalny charakter a preto rozsah kapacitného posudenia je ucelné
definovat’ blizkymi krizovatkami na nabrezi, menovite s vetvami Nového mosta, Riegeleho
ul. a Mostovou ul.

Nasledujace obrazky ¢. 5 — 8 uvadzaju podrobné tudaje o zatazeni vysSie uvedenych
krizovatiek v podobe krizovatkovych kartogramov. Z obrazkov su zrejmé jednak hodnoty na
vstupoch do krizovatky a jednak celkové hodnoty zatazenia jednotlivych smerov kazdej
krizovatky.
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Obrazok ¢. 5 uvadza smerové hodnoty zat'azenia krizovatky ¢. 603 Razosovo navr. — Mostova
(ndm. L. Stura).

]
14/1
£

LEGENDA:

ZAKLADNA DOPRAVA SIS
I  7UCKERMANDEL 3
I /YDRICA
BN src

Réazusovo nabr.

507 1526
1526 1526
2033

Obrazok €.5: Karfogram zataZenia kriZovatky é. 603
Réazusovo nabr. - Mostova (voz/$p. hod 8:00-9:00 )

Z kartogramu je vidiet maximélne zat'aZenie hlavného smeru na nabrezi k Safarikovmu nam.
(1526 voz/hod), ktoré v zmysle zadania je rieSené len jednym jazdnym pruhom. Je zjavné, ze
takato vysoka hodnota na jeden radiaci pruh krizovatky prevySuje jeho normalnu
priepustnost, hoci je zname, ze krizovatka je riadend v dvojfizovom rezime. Avsak
s ohladom na umelé zniZenie priepustnosti juzného pasu nabreznej komunikacie eSte
v krizovatke pri vetvach mosta SNP je mozné predpokladat, Ze skutocnd hodnota bude
pravdepodobne niz$ia. Tento predpoklad vychadza zo simula¢nej metddy posudenia, ktora
zohl'adnuje aj vzajomny vplyv dopravnej situacie ja jednotlivych krizovatkach posudzovanej
siete. Podrobnosti vSak budi zname az po spracovani dopravnej simulacie.

Na obrazku €. 6 je uvedené predpokladané zatazenie krizovatky ¢. 602 Razusovo nabrezZie -
Riegeleho, ktora je z pohladu posudzovaného zameru Nového BRC kltucova, nakolko
v zmysle navrhovaného dopravného rieSenia je Riegeleho ul. jedinym pristupom
k zariadeniam statickej dopravy tohto zameru.
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LEGENDA:
ZAKLADNA DOPRAVA

_ ZUCKERMANDEL
B VYORICA
B 5

60/223/1/1

Riegeleho

193
92
285

43/672/79/63

73/2425/84/38

678 Razusovo nabr.
1941 92
365—- 1941
L 2033

Obrazok €. 6: Karfogram zataZzenia krizovatky ¢. 602
Réazusovo nabr. — Riegeleho (voz/3p. hod 8:00-9:00 )

Pri pohl'ade na hodnoty kartogramu je mozné odvodit pritazenie l'avého odbocenia do
Riegeleho ul. 0 73 voz/hod. Hoci v navrhu sa predpoklada prediZenie prislugného radiaceho
pruhu, nie je mozné v tejto faze zarudit, Ze prediZenie bude postadovat pritazeniu. To preto,
ze pritazenie bude pocas Spi¢kovej hodiny nerovnomerné a az zo simuldcie bude mozné
zistit, do akej miery tato nerovnomernost bude pripadne sposobovat’ nepostadujucu dizku
radiaceho pruhu.

Na druhej strane aj vtejto krizovatke sa na juznom pase moéze prejavit jeho umelo
redukovana priepustnost prisluSnym nastavenim riadenia nabreznej krizovatky v profile
vetiev mosta SNP.
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Na obrazku €. 7 je uvedené predpokladané zatazenie krizovatky ¢. 601.2 Nabr. L. Svobodu —
vetva Staromestska.

LEGENDA: -
-
- ZAKLADNA DOPRAVA -
=
_ ZUCKERMANDEL E}'g
|
1]
o
e
O
£8(g

546 Nabr. L. Svobody

2620 2620
3166 2620

Obrazok €. 7: Kartogram zataZenia kriZovatky ¢. 601 Nabr. L.
Svobodu - vetva Staromestska (voz/sp. hod 8:00-9:00)

Pritazenie tejto krizovatky (ku ktorej patri aj ned’aleky riadeny priechod pre peSich cez
nabrezie) dopravou generovanou zamerom Nového BRC je zlogickych dovodov len
v hlavnych smeroch na nabrezi a ¢iasto¢ne na pravom odboceni na vetvu Staromestska. Na
juznom pase je pritazenie zamerom Nového BRC rovnaké, ako na l'avom odboceni do
Riegeleho ul., t.j. 73 voz/hod.

Popri celkovej zatazi 2620 voz/hod v smere na Safirikovo ndm. to predstavuje podiel iba
2,8%. V tejto chvili vSak nie je mozné robit’ ani predbezné zavery, isté vSak je, ze bude
potrebné krizovatku posudit’ v rezime jej sucasti sustavy svetelne koordinovanych krizovatiek
a pesSich priechodov na nabrezi.
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Dalsi obrazok ¢. 8 uvadza zat'azenie tiseku nabrezia na pripojeni vetiev na, resp. z mosta SNP,
taktiez zo Staromestskej ul.

ZAKLADNA DOPRAVA,

Iy
.ét,fé N £ B 7VCHERMANDEL
y § BN vORicA
I G

Obrazok ¢. B! Karfogram zafafania kridovatky ¢ 601 nabr,
L. Svobadl - vefva Novy most (voz/ép. hod 8:00-8-00)

Z obrazku je vidiet, ze v tomto mieste vznikd maximalna hodnota pritazenia juzného pasu
nabrezia dopravou generovanou zamerom Nového BRC splynutim pridov od PKO a mosta
SNP, resp. Staromestskej ul. V tomto mieste je taktiez aplikované uz spominané umelé
znizenie priepustnosti juzného pasu nabrezia v rannej Spicke. Je preto mozné ocakavat, ze
s ohl'adom na uz dne$né SpiCkové pretazenie tohto pasu bude nasledkom jeho pritazenia
novou dopravou generovanou vsetkymi posudzovanymi zdmermi situacia este zlozitejsia.

S ohl'adom na vyssie uvedené predbezné hodnotenie musi byt aj tato krizovatka zahrnuta do
rozsahu kapacitného posudenia vplyvov zdmeru Nové BRC na dopravnt situaciu v oblasti.

Hlavnym ucelom doterajSich analyz bolo zistenie spravania sa novej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vSetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre ucely kapacitného posudenia je vSak potrebné zaoberat’ sa len oblastou, ktora bola na
zaklade vysledkov tychto analyz urcena. V tomto zmysle bol preto pomocou prislusne;j
funkcie aplikacie VISUM vygenerovany prislusny vyrez dopravnej siete so vSetkymi jej
atributmi, ktory bude nasledne exportovany do aplikdcie VISSIM za ucelom spracovania
simulacie.

V ramci vygenerovania vyrezu dopravnej siete boli automaticky vygenerované aj prislusné
matice prepravnych vztahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne udavaju ich hodnoty. Tieto st
na nasledujucom obrazku ¢. 9 zndzornené graficky a v tabul’ke €. 2 aj ¢iselne:
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Obrazak & 9: Schéma smerovania dogpravy v iesens oblasl

ZAKLADHA DOPRAVA
ZUCKERMAMDEL
WYDRIGA
BRC

MATICA SMEROVANIA DOPRAVY V RIESENEJ OBLASTI

tabulka ¢. 2
9209024 | 9209025 | 9209035 | 9209036 | 9209037 | 9209038 | 9209039 | 9209040 | 9209041
1445 2825 1526 15 492 48 1155 845 79

Zones 8 565
8 565] Sums

9209024 2 668
9209025 2099
9209035 945
9209036 0
9209037 80
9209038 56
9209039 2412
9209040 225
9209041 19

0 1979 80 8 286 48 206 0 42
1193 185 4 142 0 534 0 22
81 227 0 0 0 0 278 297 0
0 0 0 0 0 0 0 0
20 56 0 0 0 0 2 2 0
9 17 29 0 0 0 0 0 0
100 529 1141 2 64 0 0 532 10
27 74 0 1 0 119 0
1 0 0 0 0 0 15

Ako je vidiet’, v ramci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete pdsobi interaktivne celkom 10
dopravnych zén (zvyraznena je nova zoéna ¢. 5036), medzi ktorymi je graficky zndzorneny
vzajomny vztah. Jednotlivé zony reprezentuju bud’ koncové useky komunikacnej siete
v ramci vyrezu (9209204 - 9209041) a jednak celé povodné zony, ktoré sa do vyrezu dostali
(v danom pripade iba zoéna 5036).

Ako je vidiet', v rieSenej oblasti sa v rannej Spickovej hodine pohybuje celkom 8565 vozidiel,
z toho 60+135=195 vozidiel generuje nova zoéna ¢. 5036 reprezentujuca posudzovany zamer
Nové BRC. Zvysnych 8370 vozidiel reprezentuje indexovany sucasny stav (zakladna
doprava) a doprava generovana zamermi ZUCKERMANDEL a VYDRICA.
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Exportom vygenerovan¢ho vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atributmi do prostredia
VISSIM dostavame zaklad pre spracovanie prisluSnej simulacie.

9.- Dopravno-kapacitné posudenie (simulicia dopravného stavu)

Ako uz bolo v vode spomenuté, dopravno-kapacitného postdenie bude spracované formou
virtudlnej simuldcie. Simuladcia je nedelitelnou sucastou tejto casti dokumentacie
a predstavuje dynamicky model pohybu vsetkych vozidiel na realnej komunikacnej sieti pocas
rannej Spickovej hodiny. Je spracovana pomocou aplikadcie VISSIM, ktoré je pre tento druh
¢innosti urcena.

Zaklad videosimulacie tvori prislusnd siet’ s atribatmi a hodnoty jej celkového Spickového
dopravného zatazenia. Tieto udaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez
dopravnej siete) boli doplnené d’alSimi atribitmi, menovite presnymi Gdajmi o usporiadani
radiacich priestorov, signalnymi planmi riadenia relevantnych krizovatiek (boli pouzité t.c.
aplikované signalne plany riadenia kriZzovatiek), pravidlami prednosti na neriadenych
krizovatkach a pod. Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynuld doprava bez
kongescii, ktoré by zjavne sposobovali trvalé stavy problematickej dopravnej situacie. UZ
v makroskopickej analyze bolo uvedené, Ze z pohladu riadenia dopravy je rieSeny usek
nabrezia Specificky v tom, ze v rannej Spicke je objem dopravy v smere od PKO regulovany
dizkou zeleného signalu v profile pri vetvach mosta SNP z dévodu nezahlcovania naslednych
krizovatiek na nabrezi. Tym je zadefinovany vplyv jednej krizovatky na ostatné, ¢o z pohl'adu
kapacitného posudenia je plnohodnotne moZné vyhodnotit’ len ak posudenie nebude vykonané
jednotlivo pre kazda krizovatku, ale hromadne pre cely vyrez posudzovanej siete. Takéto
nieco je mozné vykonat’ len simula¢nou metdédou. Rozsah simula¢né¢ho postdenia je zrejmy

Obrazok £, 10: Mapa oblasdl simulaéného posddenia

z obrazku ¢&. 10.

Z obrazku je vidiet, Ze juzny pas nabrezia je predizeny az po tunel, nakolko uz
v makroskopickej analyze bola vyslovena obava vzniku kongescii na tomto Useku nédbreZia.
PrediZenie ma za ciel’ zistit’ kam aZ tieto kongescie siahaju. Pre orientaciu s na medziuseku
vyznacené polohy pripojenia zdmerov ZUCKERMANDEL a VYDRICA na nabreZie novymi
stykovymi krizovatkami.
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Spustenim videosimuldcie mozno v priebehu celej Spickovej hodiny (8:00 — 9:00) sledovat’
dopravné stavy na celej komunika¢nej sieti zodpovedajicej vyrezu zaujmového uzemia.
S cielom rozliSenia zékladnej anovej dopravy je simulacia vyhotovena podobne ako
v kartogramoch zat'azenia v piatich farbach vozidiel:

zIté vozidla predstavuja zékladnt dopravu;

zelené vozidla predstavuji dopravu generovanu zamerom ZUCKERMANDEL;
modré vozidla predstavuji dopravu generovanu zamerom VYDRICA;

cervené vozidla predstavuji dopravu generovani zdmerom BRC.

Dalgia ¢Gast’ tejto dokumenticie uvadza vysledky posudenia (simuldcie) v podmienkach
existujuceho systému riadenia dopravy na nabrezi.

Niz8ie st pre ilustraciu vo forme statickych obrézkov €. 11-17 uvedené stavy celkovej
dopravnej situacie vSetkych strategickych krizovatiek v dotknutom uzemi, ktoré dokumentuja
stav po uvedeni zamerov ZUCKERMANDEL, VYDRICA a BRC do prevadzky:

Na obrazkoch €. 11 - 12 vidime typické stavy dopravy na krizovatke ¢. 603 Rédzusovo nabr. —
Mostova.
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Ohrdzok . 11: Simulacny stav krifovatky & 803 Rézusovoe
nébr - Mostova (8n. hod 8-00-9:00) - pohlsd juhovjchodny

Dbrazok & 12: Simulaény stav knZovathy £ 603 Razusove
nabr.- Mostovd ($p. hod 8:00-8:00) - pohiad severovyichodny

Organizacia dopravy v krizovatke a jej riadenie zodpoveda sti¢asnému stavu, ¢o zodpoveda
zadaniu pre toto posudenie. Signalny plan riadenia tejto krizovatky je uvedeny na konci tejto
dokumentacie.

Sledovanim simulacie pocas celej Spickovej hodiny sa mozno presvedCit, ze dopravna
situdcia v nej v zasade zodpoveda si¢asnému stavu. Je to vd’aka tomu, ze na kritickom vstupe
(Razusovo nabr. od mosta SNP) su objemy dopravy imyselne regulované este v profile vetiev
mosta SNP. Tym padom st pocty vozidiel na tomto vstupe priblizne zhodné so su¢asnymi, aj
ked medzi tymito vozidlami sa nachddzaji nové vozidla generované vSetkymi
posudzovanymi zdmermi.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Dalsou krizovatkou v rade na nabreZi je krizovatka &. 602 Razusovo nabr. — Riegeleho a jej
typické dopravné stavy su viditeI'né na obrazkoch ¢. 13 a 14:
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Obrazok & 13: Simulaény stav kriovatky & 602 Razusovo
nébr.-Risgeleho (gp, hod 8:00-8:00) - pohlad juhazépadny

Obrazek &. 14: Simulaény stav kriZovatky &. 602 Rézusovo
ndbr-Risgeleho (£p. hod 8:00-9:00) — pohfad juhozdpadny

Uvedena krizovatka je z pohl'adu posudzovaného zameru Nové BRC kl'i¢ova, nakol’ko tento
je vplnom rozsahu pripojeny na nabrezie prostrednictvom Riegeleho ul. V krizovatke je
v ramei projektu tohto zdmeru navrhnuté predizenie pruhu pre odboéenie z nabreZia vIavo na
Riegeleho ul. Sledovanim simulacie je mozné identifikovat, Ze tento navrh bol urobeny
s predpokladom ddlezitosti tohto smeru pre samotny zamer, nakol’ko je viditeI'né naplnenie
tohto predizeného radiaceho pruhu v celej svojej dizke a dopravna situacia je opét’ prakticky
zhodna so sucasnou. Mozno konstatovat, ze celkova dopravnad situacia v krizovatke je
uspokojiva, aj ked kratkodobo dizka spominaného prediZeného pruhu nepostaluje. Tieto
kratkodobé situdcie sa vSak v priebehu jedného riadiaceho cyklu dostavaji opiat do
normalneho stavu a veelku nemaju vplyv na vznik zlozitych stavov. Uvedené javy sa v tomto
mieste totiz vyskytuju aj v sicasnosti a prejavuju sa ob¢asnym zastavenim vozidla na peSom
priechode v Case, kedy ma zelent chodec.

Pre uplnost’ treba dodat, ze pritaZzenie vstupného ramena Riegeleho novou dopravou
generovanou zamerom Nové BRC je zvladnuté existujucou rezervou tohto smeru
a zhromazdené vozidla na stop Ciare odchadzaju spravidla na prvy cyklus ¢i uz vpravo, alebo
vlavo.
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Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

DalSou v poradi krizovatkou zahrnutou do simulaéného posudenia je nabrezna krizovatka
s vetvou Staromestska. Typicky dopravny stav krizovatky je zobrazeny na obrazku ¢. 15:

Obrdzok &. 15: Simulatny stav kriZovatky &. 601 ndbr. L. Svobody —
vetva Sfaromestsks(Sp. hod 8:00-8:00) = pohiad juhovychodny

V zésade ide len o l'avé odbocenie z nabrezia na Staromestsku ul., ktoré je koordinovane
riadené s peSim priechodom cez nabrezie v priestore elektrickovej zastavky. Pritazenie
dopravy sa vyskytuje vo vSetkych smeroch, ten kriticky vstup z nabrezia je vSak ¢o do poctu
vozidiel stale redukovany predchadzajiicou krizovatkou. Z tohto dévodu je pocet vozidiel
davkovany kazdym cyklom riadenia prakticky zhodny so sucasnym, aj ked v dopravnom
prade sa nachadzaju nové vozidla prislusné vsetkym posudzovanym zdmerom.

Sledovanim simulacie pocas celej Spickovej hodiny sa mozno presved¢it’, Ze situacia sa nijako
nelisi od tej sti¢asnej a dopravna situdcia v krizovatke je uspokojiva.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Poslednou a najdélezitejSou krizovatkou posudzovanej sustavy je nabrezna krizovatka
s vetvami mosta SNP. Typicky dopravny stav tejto krizovatky je zobrazeny na obrazku ¢. 16:
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Obrarok £. 16: Simuwlacny stav kriovatky & 607 nabr. L. Svobodu —
vetva mast SNIP (3p, hod 8:00-9.00} - pohlad juhovichadny

Dolezitost tejto krizovatky je v tom, ze prave tu je umelo regulovana kapacita na juznom pase
nabrezia s cielom zabezpecit' uspokojivii dopravnl situaciu na nasledujucich krizovatkach
nachadzajucich sa v exponovanej cCasti centra mesta ajeho dotyku s nabreznou hranou
Dunaja. Dosledkom tejto regulacie je vzdutie dopravného pradu smerom k PKO, ¢o
v dne$nych podmienkach nie je natol’ko zavazné, pretoze v tiseku medzi touto krizovatkou
a tunelom nie je vykondvana priama dopravna obsluha pril'ahlého uzemia podhradia z dévodu
jeho neurbanizovaného charakteru (ak neratame niekol’ko objektov historickych kurii).

Uplne odli$na situacia nastane po odovzdani do prevadzky zamerov ZUCKERMANDEL
a VYDRICA, ktoré vzmysle ich dopravného rieSenia budi napojené na nabrezie
prostrednictvom plnohodnotnych stykovych svetelne riadenych krizovatiek (spolu 2
krizovatky, jedna pre kazdy zamer). V takomto pripade zanikd vyhoda neurbanizovaného
podhradia a vzdutie dopravného pradu siahajuce podla vysledkov spracovanej simulédcie az
po tunel prakticky znemozni vyjazd vozidiel z uvedenych zamerov na nabrezie smerom do
centra mesta. TaktieZ je mozné pocitat’ so zdrzaniami elektrickovych vozidiel, nakolko
v Bratislave je beznym javom, ze vozidla vstupuju do riadenej krizovatky aj ked’ je zjavné, ze
z nej nemdzu vyjst. Beznym javom bude aj jazda cestnych vozidiel po kolajovej drahe so
snahou v¢lenit’ sa do saturovaného dopravného prudu kdekol'vek to bude mozné.

V simulacii st schematicky v mierke vyznacené polohy napojenia oboch zamerov v podhradi,
aby bolo mozné identifikovat’ aktudlnu polohu vyssie uvedenych komplikacii. Treba dodat,
7ze zdrzania dopravy na juznom pase nabrezia vrannej Spicke st vurditej miere uz
v sucasnosti chronické, rozdiel nastane len v tom, Ze tieto budu vyssie a sucasne skomplikuju
prevadzku zamerov v podhradi. Vys$s§im zdrzaniam na nabrezi sa nevyhne ani pomerne husta
autobusova MHD, pokial' nebude mat umoznené vyuzivat uzavrety zvrSok elektrickovej
trate.

Ostatné smery krizovatky vykazuju pocas celej simulacnej hodiny uspokojivy stav aj napriek
ich miernemu pritazeniu.

Zaver posudenia: krizovatka nevyhovuje v priebeZznom dopravnom prude — nam. L. Svobodu.

Uvedené statické obrazky €. 11 - 16 reprezentuju staticky nahl'ad na predpokladani dopravnu
situdciu v rieSenom uzemi pocas rannej Spickovej hodiny. Staticky pohl'ad vSak nemoéze verne
odzrkadlit' aktudlny priebeh, preto vzhl'adom na zvoleni simulaénii metédu moéze byt
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relevantnym spdsobom dokladovania o€akavanej reality forma, z ktorej je zrejmy dynamicky
priebeh situacie.

S ohl'adom na skuto¢nost’, ze bezny pouzivatel nedisponuje moznost'ou prezerania simuldcie
v programe jej vytvorenia, bolo ztejto simuldcie vytvorené video vo formate *.avi, ktory je
Citatelny beZznymi dostupnymi prehliadaémi. Toto video je nedelitelnou stcastou tejto
dokumentécie. Pre Uplnost treba dodat’, ze pre ucely kontroly pouzitych vstupnych dat (najma
parametre siete a tabulky prepravnych vzt'ahov) subjektami disponujucimi prisluSnym
programovym vybavenim (PTV VISSIM) je sucastou dokumentécie istubor so simuldciou
v pévodnom formate *.inp vratane sprievodnych suborov pre nacitanie pouzitych signdlnych
planov, bez ktorych simulaciu nie je mozné spustit’.

10. - Vyhodnotenie dopravno-kapacitného posudenia

Z ciastkovych zaverov dopravno-kapacitného posudenia vyplyva, ze v danych podmienkach
dopravného rieSenia, ako aj riadenia dopravy na nabrezi vplyv zdmeru Nového BRC spolu
s ostatnymi dvoma zamermi v podhradi na dopravnu situaciu na prilahlej komunikacne;j sieti
sa prejavi vo zvySenom dopravnom zatazeni jej usekov auzlov v urcitej miere. Vdaka
aplikovanej regulécii kritického useku juzného pasu nabrezia ako ddsledok jeho pritazenia je
potrebné ocakdvat’ narast zdrzania hlavného dopravného prudu pred jeho vstupom do centra
mesta. Vniknuté kongescie budu oproti sicasnosti zdvaznejSie v tom, Ze sposobia Ciastocné
komplikacie pri dopravnej obsluhe oboch zdmerov v podhradi.

Ak by sme chceli ur¢it mieru prisluSnosti identifikovanych kongescii vSetkym trom
posudzovanym zamerom, tak tieto sa na nich budi podielat’ imerne ich jednotlivym
podielom novej dopravy vyskytujucim sa na vstupoch do juzného pasu nabrezia v
posudzovanej krizovatke. Tieto podiely mozno urcit spitne napriklad z obrazku ¢. 4,
z ktorého vyplyva, Ze do tohto pasu vstupuje:

152 vozidiel zo zameru ZUCKERMANDEL
67 vozidiel zo zameru VYDRICA

36 vozidiel do zameru BRC,

t.J. spolu 255 vozidiel/$p.h.

V takom pripade je percentudlny podiel pretazenia juzného péasu ndbrezia viazany len na
uvedené zamery (t.J. bez zahrnutia zékladnej dopravy, ktord nemd prislusnost k ziadnemu
zédmeru) nasledovny:

Podiel ZUCKERMANDEL: 59,6%
Podiel VYDRICA: 26,3%
Podiel Nového BRC: 14,11%.

Toto dopravno-kapacitné posudenie bolo spracované pre konkrétne a fixne zadany scenar
a jeho tulohou bolo dat' vycerpavajucu odpoved v otdzkach kvality dopravy na najviac
dotknutom tseku nabrezia v kritickej Spickovej hodine.

11. - Komentar a zavery

Vroku 2011 bola vypracovana Dopravno-inzinierska Studia ,Bratislava River Center*
(PUDOS-PLUS, spol. s r. 0.) aktualizovana v roku 2014 pod nazvom ,,Nové BRC* (PUDOS-
PLUS, spol. st. 0.) — obidve s takmer identickym objemom dynamickej dopravy cca 1 450
jazd vrannej a 1750 jazd v popoludnajSej Spickovej hodine. Podmienkou v obidvoch
pripadoch bola realizacia roz$irenia nabrezia o jeden jazdny pruh —m priamy smer na vstupe
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do krizovatky & 603 (Starovo namestie) v smere na Safirikovo ndmestie (listy MGS zn.
MAGS/ODP/55078/2011-ODP/188/11-BP z 02. 11. 2011 a MAGS ORM 51923/13-313208
z 20. 02. 2014). Tato skuto¢nost’ bola predmetom dohody investorov dopravne pritazujicich
Razusovo nabrezie zamermi — RIVER PARK, ZUCKERMANDEL, VYDRICA a DANUBE,
resp. BRC. Nakolko RIVERPARK bol uz realizovany s diel¢imi dopravnymi opatreniami,
povinnost’ realizicie jazdného pruhu na Starovom namesti bola predmetom zameru
legislativne v ¢asovom horizonte aktudlnejSicho — ZUCKERMANDEL. Po verejnom
prerokovani bolo dopravné rieenie ramena Stirovho namestia o jeden dopravny pruh pre
mesto neprijatelné. Vysledkom bola zmena stanoviska hlavného mesta SR Bratislava
k investicnej ¢innosti — zamerom ZUCKERMANDEL a VYDRICA (list zn. MAGS ORM
58777/14-343121 a MAGS ORM 51814/14-29027 z 10. 12. 2014).

Predmetné rozhodnutia rezultuji, ze ak mesto do 30. 06. 2015 nerozhodne o realizacii
samostatného zarad’ovacieho pruhu v krizovatke ¢. 603 alebo o inom technickom rieSeni
zloZia obidvaja investori zdmerov zabezpeku v pomere objemu jazd pritazujicich nabrezie.
Zaverom tejto dopravno-inzinierskej Studie je odporucanie ulozit’ horecitovani povinnost’ aj
pre investora zdmeru NOVE BRC s %-nym prerozdelenim nakladov zabezpeky v pomere
pritazenia nabrezia v objeme jazd ako je to bilancované v bode 10.

y

VYDRICA

ZUCKERMANDEL

Obrdzok ¢. 17: Simulacny stav nabr. L. Svobodu — usek Tunel -
most SNP ($p. hod 8:00-9:00) — pohlad juhozapadny
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Obrdzok ¢. 18: Signalny plan kriZovatky ¢. 603 Razusovo nabr. -
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