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Il. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. NAzov

»Elektrickova trat’ Ruzinovska radiala“
2.  UCEL

V suvislosti so skvalithovanim verejnej hromadnej dopravy v Bratislave sa pristupuje systémovym
rieSenim k modernizacii Ruzinovskej radialy, ktorej zékladnou poziadavkou je zvySenie kvality priepustnosti
a prepravnej vykonnosti elektrickovej dopravy. Modernizécia je deklarovana zakladnym strategickym materialom
,Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 ¢&ast: Rozvoj
a modernizacia technickej infradtruktiry dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati®, schvalenym
Mestskym zastupitelstvom hl. m. SR Bratislavy v roku 2013 a 2014.



Siet' liniek E-MHD v Bratislave podfa ,,Navrhu koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy

v Bratislave na roky 2013-2025“ (zdroj: HI. mesto Bratislava)
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Obr.c. 1

Cielom modernizacie elektriCkovej trate (Ruzinovska radidla) je nahradenie zastaranych a opotrebovanych
konstrukcii elektrickovej trate za nové a progresivne prvky ako aj realizacia novych prevadzkovych zariadeni a
technoldgii na zvySenie kvality prepravy cestujucich. Modernizaciou sa dosiahnu tieto zakladné parametre:

e znizenie hluku a vibracii,

»  zvySenie prepravnej rychlosti,

» skvalitnenie obsluhy Uzemia,

» skvalitnenie samotnej prevadzky elektrickovej dopravy.

Skvalitnenie prevadzky elektrickovej trate sa ma zabezpedit novymi technickymi a technologickymi nastrojmi

elektriCkovej trate a v rdmci nej:

 odstranit nedostatoCny stav kolajovej trate,

»  zvysit bezpecnost elektrickovej dopravy,

»  zvysit technické a dopravné parametre elektriGkovej trate,
 uplatnit nové platné predpisy a technické normy a

» vytvorit kvalitné mestské prostredie v priestore elektriCkove;j trate.

Vizhfadom na tieto skutoCnosti treba vykonat modernizaciu elektrickovej trate v usekoch:

a) Americké nam. - KaradziCova ul.,

b) Zahradnicka ulica — od zastavky Slovanet po zaciatok obratiska Astronomicka ul. Obratisko na
Astronomickej ulici bude modernizované v ramci samostatnej stavby v nadvaznosti na pripravovany

prestupny uzol so zelezninou zastavkou.

a vykonaju sa stavebno-technickymi a organiza¢no-prevadzkovymi podmienkami a poziadavkami.

A. Stavebno-technické podmienky a poZiadavky sa definovali:
»  kolajovu trat riesit formou pevnej jazdnej drahy a/alebo




Elektrikova trat Ruzinovska radiala

na vhodnych usekoch ako otvoreny kolajovy zvrSok, pripadne Uprava trate zatravnenim,

kofajovu trat' fyzicky ,oddelit* od cestnych komunikacii horizontalnou segregaciou, napr. samostatné teleso
kolaje vySkovo oddelené od cesty obrubnikmi,

upravit geometrickl polohu kolaji v trojuholniku Vazovova — Krizna (odstranenie nebezpeCia prekrytia
obrysov vozidiel),

odbocCenia do Vazovovej ulice riesit pouzitim kolajovych vyhybiek s malym uhlom odbocenia s kompletnym
vybavenim,

vyhybky riesit s elektricky ovladanymi rozradovacimi vyhybkami s vyhrievanim (aj zjazdnych vyhybiek).
V ramci ovladania a ohrevu riesit aj automatické stavanie vlakovej cesty, vypinanie ohrevu pri hroziacom
prekroCeni % hod. kwmax v prislusnej meniarni, dialkovy dohfad nad vyhybkami vratane ich dialkove;
parametrizacie, kamerovy dohlad nad celou krizovatkou, moznost dialkovo stiahnut udalosti z jednotlivych
vyhybiek. Dialkovy dohlad riesit napojenim na opticku siet,

usek trate pod mostom ,Bajkalska ulica® - upravit trat' na premavkovu rychlost v = 50 km.h"" a odstranit
problém so zaplavovanim pri vydatnejSich dazdoch a zvazit moznost instalovania vypine medzi jednotlivé
podperé stipy mostu ,Bajkalska ulica“ s ciefom predist koliznym situaciam medzi elektrigkovymi viakmi a
chodcami,

minimalizovat’ poCet priecesti a navrhnut ich ako pevnu jazdnu drahu s konStrukciou beténovo — gumeného
zakrytia a rieSit ich vhodnym nastrojom riadenia alebo regulaciou dopravy - v Useku od Tomasikovej ulice po
obratisko Astronomicka navrhnut znizenie poétu priecesti cez elektriCkovu trat, ponechané priecestia vybavit
CSS s absolutnou preferenciou elekiridiek,

komplexne rieSit PTZ progresivnymi technolégiami a zariadeniami s novym trolejovym vedenim,

kompletne vymenit napéjacie a spétné vedenia v3etkych Usekov v trase,

zariadenia s vodivymi povrchmi a elektrické zariadenia musia byt navrhnuté so zretelom, Ze ide o stavbu na
drahe z ¢oho vyplyvaju urcité osobitosti dané zakonom a prislusnymi normami. Tieto poziadavky sa
poZaduje pine reSpektovat!,

dizka nastupist elektrickovych zastavok 65,0 m medzi navestnou doskou a oznaénikom, vyska nastupnej
hrany min. 200 mm od temena kolajnice as priechodom pre chodcov na oboch koncoch nastupist s
bezbariérovymi napojeniami na pesie trasy,

zabezpedit dialkovy dohlad nad vyhybkami vratane ich dialkovej parametrizacie,

reSpektovat koridory hlavnych cyklistickych tras v rozsahu materialu schvaleného mestskym zastupitelstvom
25.9.2014; v miestach kriZzovania s elektriCkovou tratou navrhnat priechody pre cyklistov, bud samostatné
alebo primknuté k priechodom pre chodcov alebo iné vhodné rieSenie (napr. cyklisticky pruh &i Uprava
existujuceho nadchodu); konkrétne ide otrasy 02 KaradziCova — Legionarska, O3 MiletiCova, 04+R26
Strkovecké jazero, 05 Tomasikova, 06 Astronomicka, R16 Saleziani.

B. Organizaéno-prevadzkové poZiadavky sa definovali:

zastavky MHD na celej radiale riesit' v jednotnom dizajne Co sa tyka vzhladu a vybavenia zastavok -
vybavenie pristreSkami a s elektronickym informacnym systémom, s automatmi na predaj cestovnych listkov,
na nastupistiach pouZit zabradlie, G¢inne chraniace cestujucich pred striekajucou vodou z vozidiel
prechadzajucich po prifahlej cestnej komunikacii, alt. pri architektonickom dizajnovom stvarneni
zastavkového priestoru (stanice) aplikovat iné ekvivalentné rieSenie,

v miestach kriZzovania s elektriCkovou tratou navrhnut priechody pre cyklistov, bud samostatné alebo
primknuté k priechodom pre chodcov alebo iné vhodné rieenie,

preferenciu vozidiel MHD zabezpeCit pomocou systému TETRA. Zariadeniami systému TETRA budl
vybavené vetky vozidla MHD (palubné jednotky vozidiel MHD), ako i nové radi¢e CSS (TETRA modem) na
prijem signalov z vozidiel MHD,

priecestia musia byt zabezpeCené cestnou svetelnou signalizaciou (CSS) s jednoznaénou, absolUtnou
preferenciou elektrickovej dopravy, pricom CSS musi umoznit prejazd kazdého elektrickového vlaku bez
obmedzenia a zdrzania, nezavisle na jeho smere jazdy,

ponechané priecestia cez elektrickovu trat bez CSS sa pozaduje bezpeénost cestnej premavky zaistit
vhodnym spésobom (napr. vodorovné dopravné znaCenie so samostatnym jazdnym odboCovacim pruhom
cez kolajovu trat, vratane prieéneho spomalovacieho prahu v odboCovacom jazdnom pruhu, pripadne
prieCny svetelny pas LED diéd zabudovany pred vjazdom automobilov na teleso kolajovej trate a pod.),
podmienky riadenia dopravy CSS na krizovatkach musia byt:



= v dynamickom rezime riadenia,

= s vybudovanim prvkov na prihlasenie (detektor),

= potvrdenie registracie viaku (elektrickové navestidlo predzvest),

» signalizacia na priecesti (elektrickové navestidlo) a

= odhlasenie (detektor).

Pozaduje sa sUcasne vyludit akykolvek Gasovy parameter pre maximalnu dobu ¢akania vozidiel cestne;
premavky,

» pririadeni CSS akceptovat opakované prihlasenia elektrickovych vlakov. Umiestnenie navestidiel
,Predzvest treba naprojektovat na povolend tratovu rychlost (max. 50, vyhladovo 70 km.h"") a zabrzdn(
vzdialenost pocitat pri pouziti prevadzkového brzdenia vlakov,

* na zastavkach umiestnenych na zastavovacej Ciare krizovatiek riadit odchod elektri€iek s pouZitim névestidla
S11e ,Dopinkovy signal s preruSovanym zlitym svetiom v tvare elektriCky,

* na svetelne riadenych krizovatkach zabezpecit kamerovy dohlad nad celou kriZzovatkou,

» v dopravnom znaceni vyznaCit prednost elektriCiek oproti cestnej premavke (toto plati v ase nefunkénosti
CSS),

» na volnej trati (mimo krizovatiek) priechody pre chodcov cez elektriCkové teleso nevyznacovat vodorovnym
dopravnym znacenim a neriadit cestnou dopravnou signalizaciou, bezpeénost prechadzajucich chodcov
rieSit napr. zalomenym zabradlim (typ ,Z%), akustickou signalizaciou, svetelnym pasom signalizujucim
bliziace sa vozidlo alebo inym podobnym spdsobom ; medzi vozovkou a elekirickovou tratou zabezpedit
dostatocne velky chraneny priestor pre vy¢kavanie chodcov (ostrovéeky).

I.3. UZIVATEL

Dopravny podnik Bratislava, a.s.
Olejkarska 1
814 52 Bratislava

4. CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Navrhovana cinnost svojim charakterom predstavuje rekonStrukciu a modernizaciu. V ramci
rekon$trukcie budd navrhnuté, pouZité azabudované také modernizacné zariadenia, ktoré umoznia zvysit
cestovnu rychlost elektriCkovych vozidiel, zabezpeéia vy8Siu Uroven bezpecnosti prevadzky, diafkové riadenie,
znizia hlukovu zataz okolitého urbanizovaného priestoru a zvySia esteticku Grover uliéného priestoru.

II.5. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rekonstrukcia a modernizacia elektrigkovej trate bude prebiehat v meste Bratislava a to od Spitélskej
ulice cca 50 m pred existujucimi vyhybkami ktoré zabezpecuju odbocenie trati v smere na Trnavské myto alebo
na Racianske myto. Koniec stavby je pred obratiskom Astronomicka na konci sidliska Ruzinov. Z uvedeného
rozsahu stavby je vynechany usek medzi Legionarskou ulicou a Trnavskym mytom a Usek medzi Trnavskym
mytom a ulicou Mraziarenska na oboch tychto Usekoch sa bude realizovat len rekonstrukcia nastupisk a ich
vybavenia.

Kraj: Bratislavsky
Okres: Bratislava | (k.U. Staré Mesto)

Bratislava Il (k.u. RuZinov, Nivy)

Dotknuté parcely st zvaé8a vo vlastnictve alebo v sprave Hlavného mesta Bratislavy. V niektorych
ojedinelych pripadoch méze dojst k zdsahom do pozemkov, ktoré nie su vo vlastnictve Hlavného mesta SR
Bratislava. Zabery pléch v presnom vycisleni ako aj ich majetkopravne vysporiadanie budu predmetom vysSich
stupniov projektovej dokumentacie stavby vybraného variantu.

I1.6. PREHLADNA SITUACIA UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
Cely usek, na ktorom sa predpoklada rekonstrukcia, je mozné rozdelit na nasledujtce Casti:
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krizovatka Americké namestie - krizovatka Legionarska —Krizna (dvojkofajna trat, dizka Giseku 750 m)
krizovatka Legionarska — Krizna — Zahradnicka (dvojkolajna trat, dizka 1600 m)
Zahradnicka — Astronomicka , vratane obratiska (dvojkolajna trat, dizka 1400 m, obratisko Ruzinov 450m)
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TERMIN ZACATIA A UKONCENIA VYSTAVBY APREVADZKY NAVRHOVANEJ
CINNOSTI

Zaciatok vystavby: 2017
Ukoncenie vystavby: 2020
Ukoncenie prevadzky: Termin ukoncenia prevadzky elektriCkovej trate nie je v sti¢asnosti znamy.



I.8. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

Ruzinovska radiala predstavuje jednu zo Styroch zakladnych vetiev elektriCkovej dopravy v Bratislave
(okrem nej sa jedna o radialy Karlovesko-dubravsku, Raciansku a Vajnorsku). Ide o déleziti spojnicu rezidencne;
oblasti na vychode mesta s jeho centrom. Vyhladovo sa pripravuje aj prestupna vazba na planovany Terminal
integrovanej osobnej prepravy Bratislava - Ruzinov. Jeho vybudovanie sa predpoklada na trojkolajnej trati, v
medzistaniénom Useku Bratislava UNS - Bratislava - Nové Mesto, rovnobezne s Vrakuriskou cestou, v blizkosti
odpojenia tretej kolaje na Dunajsku Stredu.

Ruzinovska radidla (respektive jej Cast, v ramciktorej sa zvazuje rekonStrukcia — Usek Americké
namestie — obratisko Astronomicka) je dvojkolajna elektrickova trat v celkovej dizke 3.750 m (dizka obratiska
Ruzinov je 450 m).

SUCASNY STAV

Cely Usek, na ktorom sa predpoklada rekonstrukcia, je mozné rozdelit na nasleduijuce Casti:
1/ krizovatka Americké ndmestie - krizovatka Legionarska —Krizna

Rok vystavby : pévodny stav, po rekonstrukcii v 1991 a 1999

Dizka useku: 750 m (dvojkolajna trat)

2/ krizovatka Legionarska — Krizna — Z&hradnicka

bude pokratovanim cez Tmavské myto, pozdiz Mileti¢ovej ulice po Zahradnicku ulicu (koniec Useku zatravnenia).
Vo vacSine Useku budd prace zamerané na modernizaciu zastavok a CSS.

Rok vystavby : po rekonstrukcii v 2008

Dizka Gseku: 1600 m (dvojkolajna trat )

3/ Zahradnicka — Astronomicka

Usek bude napojeny od zastavky Slovanet na Zahradnickej ulici s pokraovanim pozdiz celej radialy na koneénu
Astronomicka, vratane obratiska.

Zéhradnicka (od konca useku zatravnenia) - obratisko Astronomicka

Rok vystavby : 1994

Sucasny typ ET : samostatné teleso, uzavrety kolajovy zvrSok zo Zliabkovych kolajnic B 1 v beténovych paneloch
BKV dizky 3 a 6 m, upevnenie kolajnic v rybinovitych zlaboch bo&nymi gumovymi pasmi, cemento-betonova
podkladova vrstva hrubky 120 mm pod panelmi BKV. Obratisko je po komplexnej oprave oboch kolaji v roku
2013. Zvr3ok je zo Zliabkovych kofajnic na drevenych podvaloch zadldZzdeny zadlaZzbovymi panelmi prip.
asfaltom.

Zavady : stav bliziaci sa ku koncu Zivotnosti trate, prevadzkova hlu¢nost trate vykazujuca hodnoty vysoko
prevysujlce hodnoty povolené hygienickymi normami. Obratisko je v havarijnom stave.

Dizka Useku: 1400 m (dvojkolajna trat) + 450 m obratisko Ruzinov (2 kolaje)

Napajaci systém

Trolejové vedenie

Existujuce trolejové vedenie elektrickovej trate Ruzinovskej radialy v iseku od Spitalskej ulice po obratisko (mimo
obratiska) na konci trate v Ruzinove tvori trolejovy vodi€ Cu 150 mm? umiestneny nad kazdou kolajou
(dvojstopové trolejové vedenie). Trolejové vodiCe sU nesené zavesmi, ktoré su umiestnené na prienych
prevesoch a prevesy su kotvené na trakénych stoziaroch, tvoriacich zvacSa parovy sustavu. Trakéné stoZiare su
zaroved vyuZivané ako osvetlovacie na verejné osvetlenie elektrickovej trate a sibeznych zvaéSa dvojpridovych
komunikécii. Existujlce dvojstopové trolejové vedenie v centralnej mestskej oblasti tj. od zaCiatku Useku po
mimouroviiovu krizovatku s Bajkalskou ulicou je zvacé8a pruzné nekompenzované, z Casti ako vedenie pevné
nekompenzované. Existujuce trolejové vedenie na Ruzinovskej ulici od krizovatky s Bajkalskou ulicou po koniec
modernizovaného Usek (mimo obratiska RuZinov) je vedenie pruzné, kompenzované, pouzitim pruznych zavesov
boénym drziakom a z&vesov s nosnym lanom na prieéne prevesy, kotvené na trakénych stoziaroch, tvoriacich
parovu sustavu. Trakéné stozZiare sU umiestnené v telese elektrickovej trate na jeho okrajoch a zaroven sluzia
ako osvetlovacie pre osvetlenie prifahlych dvojpridovych komunikacii. Celkova dizka trolejového vedenia
dvojkolajnej elektriCkovej trate je bez obratiska 2 x 5050 m.. Prudovéa a napatova sUstava elektrickové trate: 2 DC
600 V, + pdl v trolejovom vodici, - pol v kolaji, menovité napatie v trolejovom vedeni + 600 V.
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Napajacie vedenia

Trolejové vedenie elektriCkovej trate Ruzinovskej radialy je v suCasnosti napajané z jestvujlcich meniarni
Legionrska a Ruzova dolina. Jeden napéjaci Usek, a to Spitalska — Americké namestie — Fakultna nemocnica je
napajany z meniarne Martanovi¢ova. Napajanie tohto Useku zostava bez zmeny, pdvodné.

Z meniarne Legionarska je napéjané trolejové vedenie troch samostatne napajanych Usekov Ruzinovskej radialy
v Useku trate od Amerického namestia po Zahradnicku ulicu. Uvedené tri samostatne napajané Useky trate C.
202, 214, 215 arezervné napajanie do Useku 501 sU z meniarne Legionarska napajané napajacimi a spatnymi
kablami v celkovej dizke 9.940 m. V spolognej trase s jestvujlicimi napajacimi a spatnymi kablami tychto Gsekov
sU ulozené aj kablové vedenia pre napajanie trolejbusovych trati z meniarne Legionarska, ato Usekov 210,
253, 254 a 256 v celkovej dizke 10090 m. Celkové dizka napéjacich a spatnych kablov z meniarne Legionérska
pre horeuvedené Useky je 20030 m.

Meniared Legionarska je su¢astou objektu 7 podlazného bytového domu na Legionarskej ulici a zabera suterén,
prizemie a 1. poschodie bytového domu. Meniarefi Legionarska zasobuje elektrickou energiou okrem troch
Usekov Ruzinovskej radialy, dvoch usekov Vajnorskej radialy, aj Cast Racianskej radialy (Styri useky), ako aj 7
Usekov trolejpbusovych trati. Meniaren je vykonovo vytazend a nema uz Ziadnu rezervu pre napajanie dalSieho
Useku trate, nema uz Ziadne volné napajaCové pole.

Z meniarne RuZova dolina je napajané trolejové vedenie piatich samostatne napéjanych Usekov elektrickovej
trate RuZinovskej radialy v Useku trate od Zahradnickej ulice po obratisko Ruzinov. Uvedenych 5 napéjacich
usekov &. 501, 502, 503, 504, 505 je z meniarne napajanych napajacimi a spatnymi kablami v celkovej dizke
kablov 51460 m. Z meniarne st napajané aj trolejbusové trate Usekov ¢. 561, 562, 563 a 564, ktoré maju v dizke
7520 m spoloénli trasu s kablovymi vedeniami napajajucimi elektrickovl trat. Celkova dizka napajacich
a spatnych kablov z meniarne Ruzové dolina pre horeuvedené useky je 58980 m.

Meniaredl Ruzova dolina na Bajkalskej ulici je samostatne stojaci dvojpodlazny objekt (suterén, prizemie), ku
ktorému je zvychodnej strany pristaveny dvojpodlazny objekt rozvodne VN Zapadoslovenskej distribucnej.
Meniared RuZova dolina zasobuje elektrickou energiou okrem RuZinovskej radidly aj 8 usekov trolejbusovych
trati. Meniaret ma velmi malu vykonovu rezervu cca 5%, nemé vSak uz Ziadnu rezervu pre napajanie dalSieho
Useku trate t.j. neméa uz Ziadne volné napéjacové pole.

Cestna dopravna signalizacia

V useku trate Ruzinovskej radialy sa v sucasnosti nachadza 10 svetelne riadenych krizovatiek, riadenych celkovo
z 8 radiov. Okrem krizovatiek nachadzajucich sa priamo na modernizovanej trati su nepriamo dotknuté aj dalSie
3 krizovatky, ktoré su mimo elektriCkovej trate, ale so zvazovanou rekonstrukciou krizovatiek na Ruzinovskej
radidle suvisia.

VacSina zariadeni signalizacie krizovatiek na trase ma technicky zastarané prvky CDS (radie, navestidla,
stoziare, kabelaZ). Z hladiska riadenia ani jeden uzol na celej trase nie je riadeny s dynamickymi prvkami
umoZziujucimi zabezpecenie preferencie MHD, vratane preferovania elektriGkovej MHD.

Krizovatka Americké ndmestie je v sti¢asnosti riadena z jedného radi¢a spolu s krizovatkou Spitalska — Ul. 29.
augusta. Krizovatka je rieSena ako $tvorramenna s elektrickovym trianglom (smer Spitalska, Krizna, Florianske
namestie) a so zastavkami pre MHD (elektricky, trolejbusy) umiestnenymi pred prisluSnymi stop-Ciarami.

V tesnej blizkosti krizovatky sa nachadza krizovatka Odborarske nédmestie (Krizna — Zahradnicka — Majkova).
Obe krizovatky su riadené koordinovane v pevnych signalnych planoch. V Useku medzi nimi sa nachadza
jednosmerny neriadeny vstup od Floridnskeho namestia. Vzhfadom k poZiadavkdm stanovenym objednavatelom
stavby (vSetky neriadené priecestia cez elektriCkovu trat musia byt riadené alebo zruené) je nutné do riadenia
priClenit aj tento vstup.

Dal$im riadenym uzlom na trase je krizovatka Krizna — Legionarska — KaradZidova, ktora je riadena z jedného
radi€a spolu s krizovatkou KaradziCova — Zahradnicka. V stCasnosti oba uzly zabezpeduju plynuly prejazd
vozidlam po vndtornom dopravnom okruhu, pri¢om absencia dynamickych prvkov a preferencie E-MHD
spOsobuje vyrazné zdrzanie elektrigiek.

Krizovatka Trnavské myto tvori uzol s vysokou mierou zataZenia s individualinou dopravou, pricom tvori aj
prestupny uzol medzi réznymi druhmi hromadnej dopravy.

Krizovatky Trnavska — Metodova a Trnavska — MiletiCova boli relativne nedavno rekonstruované v ramci vystavby
prifahlého obchodno-administrativneho centra (rok 2012). V useku MiletiCovej ul. sa nachadzaju 4 neriadené
priecestia cez elektriCkovu trat, ktoré napriek snahe oich zjednotenie alebo zruSenie zostavaju v su¢asnych
polohach.
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Krizovatky Zahradnicka — MiletiCova a Zahradnicka - Jégého boli v roku 2008 rekonstruované. Ich riadenie je
rieSené v pevnych signalnych planoch bez preferencie E-MHD z jedného radica.

Krizovatka Zahradnicka — Mraziarenska bola takisto ako predchadzajuce dve rekonStruovana v roku 2008.
Riadena je zo starSieho typu radi€a v pevnych signalnych planoch, pri¢om prejazd elektri¢iek cez cely Usek
Mraziarenska — Jégého — MiletiCova je v sti¢asnosti zabezpeceny relativne plynulo (v pripade dodrzania idealnej
rychlosti a dizky statia na zastavke).

Krizovatka Ruzinovska — Nemochnica je neriadena stykova krizovatka, ktora umozuje priamy pristup sanitkdm do
nemocnice, ale je vyuZivana aj na obsluhu prilahlych parkovisk pred Nemocnicou a pred Zimnym Stadiénom
Vladimira Dzurillu. Cely tento uzol pdsobi neusporiadane, st v ilom povolené vietky pohyby a vstup na jednotlivé
parkoviska je v tesnej blizkosti krizovatky (menej ako 10 m od hrany krizovatky).

Krizovatka Ruzinovska — Herlianska je neriadena stykova krizovatka, ktora sluzi na obsluhu prifahlého sidliska
medzi Ruzinovskou a Drieflovou. V krizovatke su v sucasnosti povolené vSetky pohyby, vratane otacani.
Krizovatka Ruzinovska — TomaSikova je Stvorramenna krizovatka riadena zo spolocného radica s krizovatkou
TomasSikova - Hellova. Absencia dynamickych prvkov a preferencie E-MHD spdsobuje Casté zdrzania elektriCiek.
V useku medzi TomaSikovou a Astronomickou sa nachadzaju dve dvojice neriadenych priecesti — otacani,
nahradzajucich dve prieseéné krizovatky: RuZinovska — Jadrova — JaSikova a Ruzinovskd — Sumraéna —
Chlumeckého. V strede medzi oboma otaCaniami sa nachadza zastavka Sumraéna. V Useku medzi ulicami
Chlumeckého a Cmelikova sa nachadza zastavka Chlumeckého.

V blizkosti neriadenej krizovatky Ruzinovskd — Cmelikova sa nachadza koneéna zastavka Astronomicka.
Krizovatka sluZi okrem dopravnej obsluhy prifahlého sidliska aj pre ota€anie sa autobusov na konecnej zastavke
(linka €. 67 a 87).

Sucéasny technicky stav Ruzinovskej radialy je mozné vyhodnotit nasledovne:

- elektriCkova trat' je v nevyhovujucom technickom stave, opotrebovanie trate vyzaduje finanéne naro¢né
lokalne opravy, ktoré nezlepSuju jej celkovy stav,

- elektriCkova doprava nie je bezbariérovo pristupna, ¢im neumoziuje vyuzivanie osobam so znizenou
schopnostou pohybu a orientacie,

- elektriCkové zastavky nevyhovuiju z hladiska kapacity, umiestnenia, bezpe€nosti a komfortu,

- elektriCkova trat je zdrojom hluku a pradnosti, ktoré su sposobené zlym technickym stavom kolaji
a nevyhovujucimi parametrami trate,

- na elektriCkovej trati existuje mnoho priecesti, ktoré spomaluju elektrikovl prevadzku a zaroven
predstavuju bezpec¢nostné riziko.

NAVRHOVANY STAV

Modernizécia RuZinovskej radialy je navrhnuta v dvoch variantnych rieSeniach:
- variant1
- variant 2

V ivodnej Casti tejto kapitoly su predstavené prvky technického rieSenia rekonstrukcie, ktoré su spoloéné pre
obidva varianty. Technické rieSenie vychadza z nasledujucich predpokladov danych strategickym dokumentom
,R0zvoj a modernizécia technickej infradtruktiry dopravnej siete elektriCkovych a trolejbusovych trati*:
» stavebna Sirka nastupisk: 3,50 m,
» prechody pre peSich na oboch koncoch nastupisk (pokial to nebude v rozpore s bezpe€nostou cestnej
premavky a dopravnym rieSenim prislusnej komunikéacie),
o uspbsobenie nastupisk pre imobilnych,
» umiestnenie pristreSku pre cestujucich,
* na kazdom nastupisku budu umiestnené koSe na odpadky, automaty na predaj cestovnych listkov a
tabule informa¢ného systému (Cisla liniek, intervaly) s automatickym ovladanim.

Elektrickova trat’
Névrhova rychlost elektriCkovej trate
Navrhova (projektovand) rychlost modernizovanej trate je vzhladom na jej vedenie v urbanizovanom Uzemi

mesta urena ,drahovym dradom* v sulade s § 53 ods. 2 vyhlasky MDPT SR &. 351/2010 Z.z. Na zaklade
pracovnych rokovani bola urCena rychlost 80 km/hod. Pre technicky navrh konstrukcie elektriCkového spodku
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a zvréku a trolejového vedenia rychlost 50 km/hod bola uréena ako prevadzkova rychlost elektrikovych viakov a
Usekova rychlost na modernizovanej trati vyplynie z navrhu technického rieSenia v projektovej dokumentacii
podla navrhu geometrickej polohy kolaje (polomery smerovych oblikov a ich prevySenie, typy navrhovanych
vyhybiek, spbsob jazdy elektriCkovych viakov po hrote, alebo proti hrotu vyhybky, spésob zabezpedenia vyhybky,
spbsob krizovania trolejového vedenia a i.).

ElektriCkové teleso

Modernizovana elektrickova trat je vedend s vynimkou Useku na MiletiCovej ulici prakticky v osi existujucich
komunikacii épitélska, Krizna, Zahradnicka a RuZinovska. V priestore Amerického namestia bude el. trat
odsunuta k existujucemu paréiku z dévodu poziadavky na novu Sirku nastupiska, z dévodu presunu nastupiska
z Odborarskeho namestia na Americké namestie a presunu trolejbusovej zastavky z Mickiewiczovej ulice na
Americké ndmestie a z dévodu vytvorenia jazdného pruhu so Sirkou podla platnej technickej normy a suéasne
reSpektujlic pozadované Sirky nastupiska.

Z hladiska vztahu k nivelete uvedenych komunikécii bude na zaklade poziadavky investora a prevadzkovatela
trate elektrickova trat vedena prevazne na samostatnom zvysenom telese. Usek trate limitovany od zagiatku
modernizacie krizovatkou s ulicami Legionarska/Karadziova a na konci zastavkou Slovanet nie je predmetom
stavby nakolko jeho rekonStrukcia uz bola realizovana v samostatnej stavbe. Taktiez usek od zastavky
Chlumeckého po koniec trate vratane obratiska nie je predmetom stavby, nakolko Usek bude predmetom
buduceho rieSenia nadvéznosti na pripravovany terminal integrovanej dopravy Ruzinov.

V useku od Amerického namestia aZ po kriZzovatku ulice Krizna/Legionarska bude zékladna $irka elektrickového
telesa 7,00 m pre osov(i vzdialenost kolaji 3,00 m. V Useku pozdiz Mileticovej ulice kde el. trat nie je predmetom
navrhovanej stavby aje vedena mimo komunikacie bude sucasné Sirka zachovana. Na RuZinovskej ulici bude
v zésade zachované stgasné Sirkové usporiadanie cca 11,80 — 12,00 m s potrebnym rozsirenim v dizke
zastavok. V kratkom Useku rekon$trukcie od zastavky Slovanet po krizovatku s Bajkalskou ulicou je Sirka el.
telesa premenné z hodnoty 7,00 m na 12,00 m.

V miestach kde budu situované modernizované zastavky bude v oboch variantoch el. teleso rozSirené na
potrebnu Sirku nabehovymi klinmi v pomere 1:10.

V usekoch s polomermi smerovych oblikov menSimi ako 1000 m av Usekoch s vlozenymi odbonymi
vyhybkami bude osova vzdialenost kolaji a tym aj Sirka el. telesa s prislusnym rozSirenim podfa STN 28 0318
v zavislosti na polomere smerového obluka.

Novo navrhovana poloha elektriCkového telesa v plnom rozsahu reSpektuje Sirky jazdnych pruhov podfa STN 73
6110 Projektovanie miestnych komunikacii.

Smerové a vySkové pomery

Smerové pomery budu vzhladom na reSpektovanie su¢asného Sirkového usporiadania dopravného priestoru v
zasade reSpektovat existujuci stav. Geometrické parametre kolaje (polomery smerovych oblukov, prechodnice,
vzostupnice) v usekoch, v ktorych dochadza k rozsireniu osovych vzdialenosti a v Usekoch ur€enych existujicim
vedenim komunikacnej kostry, st navrhované na prevadzkovu rychlost 50 km/hod. V Usekoch vedenych mimo
krizovatiek s prie¢ne vedenymi komuniké&ciami bez obmedzeni, v usekoch krizovatiek s prihliadnutim na povolené
minimalne hodnoty vyplyvajice z navrhnutého polomeru smerového obluka podfa ON 73 6412 Geometrické
usporiadanie kolaji elektrickovych trati pri reSpektovani zaistenia plynulého prejazdu automobilovej dopravy
a zabezpecenia odvodnenia pléch cestnej komunikéacie.

VySkové pomery budl vzasade reSpektovat existujuce nivelety stbeznych komunikacii, nivelety prie¢ne
vedenych komunikacii (prejazdy cez el. teleso) s prihliadnutim na ich dopravny vyznam a dopravné zataZenie.
Dévodom je maximélna moznost zachovania existujucich systémov odvedenia povrchovych véd z
celého komunikaéného systému.

Elektri€kovy zvrSok

Na zéklade poziadavky Dopravného podniku Bratislava, a.s. (dalej DPB) poZaduje sa elektriCkovy zvrSok
navrhnit ako pevna jazdna draha tj. bezStrkovy systém ktory méze byt vybudovany variantne ato ako
monoliticka Zelezobetdénova doska do ktorej budu zabudované jednotlivé uzly upevnenia vo vzdialenosti cca 700
mm, alebo ako monoliticka Zelezobeténova doska do ktorej budi zabudované prefabrikované podvaly (resp.
polopodvaly) s pripravenymi uzlami upevnenia.

ElektriCkovy spodok a zvrSok nebude modernizovany v useku trate medzi krizovanim trate s ul. Legionarska a
zastavkou Slovanet, ktory bol rekonstruovany v nedavnej dobe. V Useku Legionarska — Trnavské myto ostava
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suCasny stav - kolajnice upevnené na panely DZP, v krizovatke Trnavské myto - kofajnice upevnené na
monolitickej betdnovej doske av Useku od Trnavského myta az po zast. Slovanet kolajnice upevnené na
Zelezobetdnové podvaly ulozené v kolajovom 16Zku. Elektrickovy spodok a zvrSok nebude modernizovany tieZ v
Useku od zastavky Chlumeckého po koniec Useku vratane obratiska vzhlfadom na rozhodnutie realizovat tento
usek az v ramci napojenia na planovany terminal integrovanej dopravy Ruzinov.

Kolajnice budu v pinom profile (s vynimkou &asti pochadzanej hlavy) obalené antihlukovymi a antivibratnymi
prvkami z primameho materialu (gumy). Oplastenie musi obsahovat dutiny braniace prenosu vibracii. V uzloch
upevnenia budu pouZité pruzné upevrnovacie prvky.

Vyhybky zabezpeduijlce vetvenie trate na Spitélskej ulici (do Radlinského), na Kriznej ulici (do Vazovovej) budi
z hladiska geometrie a konstrukcie navrhnuté typu ,rozradovacie®. Konstrukcia vyhybky bude taktieZ osadena do
pevnej jazdnej drahy.

Kolaj bude vyhotovena ako bezstykova, zvarena in situ z kolajnic dizky 18 m. Pre zabezpe&enie dilatovania
kolajnic budu minimalne vzdy pred vyhybkami vlozené dilataCné zariadenia.

Vyhybky budu vybavené elektrickym ovladanim vyhybiek (EQV) a elektrickym vyhrievanim vyhybiek (EVV).
Ovladanie vyhybiek umoZiuje rychly a bezpeny prejazd elektriCiek krizovatkami bez zdrZania spdsobeného
ruénym stavanim smeru trasy jazdy. To vyrazne prispieva k plynulosti prevadzky a zvySeniu cestovnej rychlosti.
Navrhované systémy EOV budu vybavené rozhranim pre komunikaciu s centrélnou dopravnou signalizaciou a
systémom preferencie elektrickovej dopravy na krizovatkach. EOV bude umozriovat v spolupraci s elektriCkami
vybavenymi prislusnou komunikacnou jednotkou automatické stavanie vlakovej cesty. Tato funkcia zaisti
automaticky proces volby smeru jazdy elektricky bez zasahu vodi¢a. Dalsou funkciou riadiaceho systému bude
moznost dialkového dohladu, kedy z dispeéingu dopravného podniku bude mozné monitorovat prevadzkovy stav
celého EQV, evidovat a monitorovat prejazd vSetkych elektriCiek, menit trasy jazdy jednotlivych liniek z
operativnych dévodov apod. EQV zvySuje bezpeCnost prevadzky pri prejazde elektriGiek cez vyhybky a vyluéuje
moznost podhodeni vyhybky pod elektriCkou. Zariadenie EQV bude zodpovedat urCenej Urovni integrity
bezpecnosti (System Integrity Level) SIL 3 podfa EN 61508.

Pre eliminaciu negativnych zvukov, ktoré vznikaju pri prejazde elektri¢iek oblukmi malych polomerov, bude pred
vjazdom do obluka nainstalované stacionarne zariadenie na mazanie kolajnic.

Vramci technického riesenia budu zrealizované potrebné pozdizne a prieéne kolajnicové prepojenia,
zabezpedujuce spolahlivy prechod spatného pradu.

Elektrikovy spodok

ElektriCkovy spodok bude v celom rozsahu modernizovanej trate vybudovany novy.

Vzhladom na zavery z inziniersko-geologického prieskumu z ktorého vyplyva konstatovanie o nevyhovujucich
inziniersko-geologickych pomeroch v trase el. trate je potrebné v celom rozsahu stavby realizovat prace spojené
s dosiahnutim poZadovanych hodnét modulu pretvorenia alebo vymenou zeminy podloZia alebo navrhom jej
mechanickymi alebo chemickymi upravami. Plan telesa spodku musi mat vysoki deformaénli odolnost
zodpovedajucu zataZeniu trate a sklonena zemna plan bude odvodnené drendZnou sustavou.

Pre separaciu podkladnej vrstvy od zeminy podloZia bude pouZita separatna geotextilia, v pripade nedostatoCnej
unosnosti zeminy v podlozi doplnena o tuhi vystuzni geomrezu. ElektriCkovy spodok budu tvorit vrstvy
Strkodrviny zhutnené na pozadovany modul pretvorenia. Material podkladnej vrstvy bude tvorit Strkodrvina frakcie
16-32 mm s krivkou zrnitosti podla TNZ 73 6312. Minimalna hriibka podkladnej vrstvy je 0,30 m.

Na zéklade zaverov z hlukovo-vibraénej $tudie bude v celej dizke modernizovanej trate viozena medzi Strkodrvinu
a zelezobetonovu dosku elektrickového zvrdku viozena timiaca rohoz.

Odvodnenie elektriCkovej trate

Odvodnenie konStrukcie elektrickového spodku bude zabezpecené prie¢nym sklonom zemnej plane v sklone 3%
smerom k osi kolaji elektrickovej trate. Drenaznu sustavu bude tvorit ryha Sirky 0,50 m s drenaznou rarkou. Pre
moznost preplachovania a lomenia trasy su navrhnuté plastové Sachty DN 400 s pojazdnym poklopom pre triedu
zatazitelnosti D400 vo vzdialenostiach max. cca 50 m. Drendzne Sachty budu zaustené samostatnymi
pripojkami alebo priamo do verejnej kanalizacie alebo do kanalizacnych Sachiet situovanych v el. telese, ktoré
budu odvadzat aj povrchové vody zelekirickového telesa, vody zodvodnenia Zliabkov kolajnic avody
z ostatnych zariadeni (prestavné skrine vyhybiek, skrinky ohrevu vyhybiek a i.).
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Elektrikova trat Ruzinovska radiala

Tvarnicova trat pre kdble DPB RuZinovskd

Na uloZenie kablovych vedeni vo vlastnictve Dopravného podniku, budu v elektriCkovom telese v useku, ktory
bude modernizovany, zabudované tvarnicové trate zostavené z multifunkénych plastovych Stvorotvorovych
dielcov a pristupovych plastovych kablovych komér.

Zastavky
Pre vetky zastavky budu uplatnené tieto vSeobecné zasady:

« dizka nastupiskovej hrany 65,0 m na moderizovanych zastavkach, stavebna $irka nastupiska 3,50 m,
uvedené hodnoty reSpektuji koncepény materidl rozvoja MHD v Bratislave na roky 2013 — 2015
,Rozvoj a modernizécia technickej infraStruktury dopravne; siete elektrickovych a trolejbusovych trati®,

e smerové a vySkové vedenie plochy zastavky bude prispdsobené smerovému a vySkovému vedeniu
prifahlej elektrickovej trate. Prieny sklon zastavky je navrhnuty hodnotou 2,0 % v smere k osi trate. Pri
napojeni plochy zastavok na prechod pre chodcov bude znizena hrana obrubnika na 20 mm,
nabehovym klinom na dizku 2,0 m pre bezproblémovy pohyb imobilnych osob,

« na oboch koncoch nastupisk budi vzhladom na ich dizku navrhované vsilade s koncepénym
materialom rozvoja MHD v Bratislave na roky 2013 - 2015 ,Rozvoj a modernizacia technickej
infraStruktdry dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati“ priechody pre peSich, priechody
budu zriadené aj na protifahly jazdny pruh komunikécie pokial to nebude v rozpore s bezpe€nostou
cestnej premavky a dopravnym rieSenim prisluSnej komunikacie,

«  vzhladom na Upravy pléch pre pouzivanie nastupisk bude plocha predizena o rampu zabezpe&ujicu
pozadovany maximalne povoleny pozdizny sklon pre imobilnych a o ¢akaciu plochu na bezpe¢ny
prechod cez komunikaciu,

» nastupiskovl hranu zo strany kolaji budu tvorit' prefabrikované bloky ulozené na beténovy zaklad do
cementového |6zka.

o vzdialenost nastupiskovej hrany od osi kolaje bude 1300 mm avyska nad temenom kolajnice bude
200/250 mm.

* na zaCiatku nastupisk bude umiestneny oznacnik zastavky a na konci majacik alebo vystrazna doska,

» povrchova uprava nastupisk sa navrhuje zo zamkovej dlazby uloZenej do 16Zka zo Strkodrviny,

* poZiadavky zaistenia bezpecnosti cestujucich vr. oznaCenia pre osoby so zrakovym postihnutim su
zohladnené osadenim varovného pasu Sirky 400 mm a signalneho pasu Sirky 800 mm oba s
charakteristickymi $trukturami horného povrchu,

« 20 strany sibeznej komunikécie je v celej dizke zastavky osadené zabradlie na plny beténovy sokel
vySky 600 mm, ktory zabrani ostrekovaniu cestujicich jazdou motorovych vozidiel na slbeznej
komunikacii za dazda, horné madlo zabradlia bude vo vyske 1100 mm nad droviiou nastupiskovej
plochy, savisly betdnovy sokel vytvara su¢asne vodiacu liniu pre nevidomych,

* na kazdej modernizovanej zastavke bude osadeny pristreSok, ktorého kapacita bude zodpovedat
odhadovanému poctu cestujucich vyuzivanych zastavku a vyznamu jej umiestnenia v danej lokalite,

o pristreSok bude vybaveny lavickami auzamykatefnymi skrinkami pre umiestnenie informaénych
materialov Dopravného podniku,

* na zastavke budi umiestnené koSe na odpadky osadené v max. vzdialenosti 10 m,

* na zastavke budl osadené automaty na predaj cestovnych listkov,

* na kazdom nastupisku budl umiestnené tabule informaéného systému (Cisla liniek, intervaly)
s automatickym ovladanim osadené na samostatnych ocefovych stipoch,

Polohy zastavok budu v zasade reSpektovat polohy existujucich zastavok tak ako su definované existujicou
komunikaénou kostrou, existujucimi peSimi trasami overené aj ich dlhodobym uzivanim cestujlicou verejnostou.
Spinenie hore uvedenej poziadavky na Sirku nastupiska v hodnote 3,50 m vyzaduje prakticky vo vSetkych
pripadoch zasah do existujiceho Sirkového usporiadania sibeznych jazdnych pruhov komunikacie. Dodrzanie
sucasného dopravného rieSenia komunikécii po ktorych je vedena elektrickova trat (poCty jazdnych pruhov a ich
Sirka podra STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii) vyzaduje zasah do ich konstrukcie.

Predmetom modernizacie su nasledovné zastavky s navrhovanym umiestnenim:

Americké namestie - zastavka umiestnend na Americkom namesti sa navrhuje s nastupiskami oproti sebe
v Useku medzi krizovatkou épitélska/Mickiewiczova a Americké namestie,
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Odborarske namestie - zastadvka sa ru$i a nastupisko v smere von z centra je suCastou zastavky Americké
namestie

Legionarska - zastavka je umiestnend na KriZnej ulici s nastupiskami oproti sebe, posunuté pred krizovatku
Krizna — Legionarska,

Trnavské myto - zastavka ma tri ndstupiska, jedno situované pri kofaji do RuZinova, jedno pri kofaji v smere Zlaté
piesky a jedno spolo¢né pre obe trate v smere do centra, je umiestnena na Trnavskom myte pred krizovanim ulic
Sancova/RozRavska,

Saleziani - zastavka je umiestnena na MiletiCovej ulici pred krizovatkou s ul. Zahradnicka s nastupiskami oproti
sebe, nastupisko v smere von z centra je spolo¢né s nastupiskom pre trolejbusy,

Slovanet - zastavka je umiestnena na Zahradnickej ulici s vystriedanymi nastupiskami a umiestnena je
v krizovatke ul. Zahradnicka s ul. Mliekarenska/LiS¢&ie Nivy,

Nemocnica Ruzinov - zastavka je umiestnenad na Ruzinovskej ulici v nadvaznosti na navrhovany priechod pre
pesich a prejazd cez elektrickové teleso v mieste pripojenia nemocnice, nastupiska su umiestnené proti sebe,
Herlianska - OC Retro - zastavka je umiestnena na Ruzinovskej ulici pred krizovatkou s ul. Herlianska,
nastupiska su vystriedané,

TomaSikova - zastavka je umiestnend na Ruzinovskej ulici pred krizovatkou s ul. Tomasikova, nastupiska su
vystriedané a umiestnené v nadvaznosti na existujicu pesiu trasu sidliska prepajajucu obytnd zénu na favej a
pravej strane RuZinovskej ulice,

Sumracna - zastavka je umiestnena na RuZzinovskej ulici za krizovatkou s ul. Jadrova, nastupiska su vystriedané
a umiestnené v nadvéznosti na existujucu peSiu trasu sidliska prepajajucu obytnu zonu na lavej a pravej strane
Ruzinovskej ulice,

Chlumeckého - zastavka je umiestnena na Ruzinovskej ulici za ul. Polarna, nastupiska su vystriedané
v nadvaznosti na existujucu pesiu trasu sidliska prepajajucu obytni zénu na lavej a pravej strane Ruzinovskej
ulice,

PristreSky a drobné architektira na zastdvkach MHD

PristreSky na ochranu cestujucich pred nepriaziiou poCasia budi osadené na vSetkych zastavkach. Jedna sa
o pristresky hibky 1,60 m dizky podra modulu 4,5 a 6,0 m. Nosna konstrukcia je ocelova osadena na zakladovych
patkach, vypliiové konstrukcie st kombinaciou transparentnych pléch a plnych betonovych panelov. PrestreSenie
je kombin&ciou transparentnych a plnych vyplni.

Sucastou drobnej architektury na zastavkach MHD budi lavicky, odpadkové koSe a zabradlie na strane od
subeznych komunikacii. Zabradlie bude do svojej polovice vysky bariérové s protiostrekovou funkciou, zvy$na
Cast bude ocelova.

Tvérnicova trat pre kable DPB

Na uloZenie kablovych vedeni, ktoré su situované sibezne s elektriCkovou tratou budl po oboch stranach trate
osadené tvarnicové trate skladané na sucho z multifunkénych plastovych Stvorotvorovych dielcov a pristupovych
plastovych kablovych komér.

Napéjaci systém
Trolejové vedenie

V/ celom Useku elektrickovej trate Ruzinovskej radialy, s vynimkou Trnavského myta a useku na Zahradnickej ulici
je navrhované nove trolejové vedenie. Nové trolejové vedenie bude v centrainej mestskej oblasti (od Spitalskej
ulice po ul. Bajkalsku km 0,00 aZ 2,80) navrhnuté v tahovom systéme ako vedenie pruzné - nekompenzované,
novym trolejovym vodi¢om Cu 150 mm?, pouZitim pruznych zavesov boénym drziakom a zavesov s nosnym
lanom dizky 4 m na prietne prevesy, kotvené na nové trakéné stoziare. Nové trakéné stoZiare budl zarovef
vyuZité ako osvetlovacie pre osvetlenie prifahlych komunikacii. Vzhfadom na jestvujicu uliénu zéstavbu je
navrhované umiestnit trakéné stoziare do chodnikov podia moznosti 0,7 m od obrubnikov komuniké&cii. Trakéné
stoziare budu tvorit parovu sustavu ktora je vhodna pre zavesenie armatur trolejového vedenia a je taktiez
vhodna pre nové verejné osvetlenie komunikéacii. Predpokladany pocet trakénych stoZiarov cca 116 ks.

Nové trolejové vedenie na Ruzinovskej ulici od krizovatky s Bajkalskou ulicou po zaliatok obratiska je
navrhované v tahovom systéme ako vedenie pruzné, kompenzované pouzitim pruznych zévesov boénym
drziakom a zavesov s nosnym lanom na prieéne prevesy, kotvené na trakénych stoziaroch.

16



Elektrikova trat Ruzinovska radiala

Ochranné opatrenia nach&dzajuce sa v zdne trolejového vedenia

Pre vSetky nezivé vodivé (ocelové) zariadenia na trati, ktoré sa budu nachadzat v zéne trolejového vedenia
(zébradlia, informaéné tabule, automaty cestovnych listkov, zastavkové pristreSky) sa zrealizuju ochranné
opatrenia. Uvedené zariadenia budu vodivo pospajané a cez opakovatelné prierazky spojené s kolajnicovym
polom. RieSenie ochrany elektrickych obvodov uvedenych zariadeni nie je sucastou tohto objektu, ale objektov
pripojok a elektrického napojenia uvedenych zariadeni.

Protidotykové prekazky

Predmetom stavebného objektu su protidotykové prekazky na moste v krizovani Ruzinovskej ulice s Bajkalskou
tak, aby boli dodrzané vzdudné vzdialenosti k Zivym Castiam sustavy trolejového vedenia z pléch pristupnych
osobam.

Napéjacie vedenia

Zo zavaznych dopravnych udajov Dopravného podniku vyplyva, Ze na Ruzinovskej radiale sa predpoklada
vyhladovy celosietovy 6-minditovy interval pre kazd linku s prevadzkovanim novych vozidiel SKODA 29T a 30T,
¢im dojde v porovnani so suCasnostou k podstatnému narastu poctov spojov za hodinu a tym aj k zvySenym
narokom napajania trate elektrickou energiou. Z energetického vypoCtu vyplyva, Ze je potrebné zvysit pocet
kablov pre niektoré Useky trate. Z uvedeného dbvodu uvadzame pre napajanie trate z jednotlivych meniarni
potrebné dizky kablov podra vysledkov energetického vypodtu.

Napajacie a spétné vedenia z meniarne Legionarska

V zmysle poziadavky uZivatela a spravcu napdjacich a spatnych vedeni DP a.s, a tiez z dévodu, Ze jestvujice
kablové vedenia su na hranici zivotnosti, je potrebné nahradit jestvujuce napajacie a spatné kablové vedenia pre
modernizaciu Ruzinovskej radialy z meniarne Legionarska v celom rozsahu. Z vysledkov energetického prepoCtu
vyplyva, e celkova dizka napajacich a spatnych vedeni z meniarme Legionarska je 16 800 m.

Napajacie a spétné vedenia z meniarne Ruzova dolina

Meniaren RuZova dolina je k elektrickovej trati umiestnena excentricky, o ma za nasledok, ze pre vzdialenejSie
napajacie Useky trati, musia byt z dévodu dodrzania dovoleného Ubytku napéatia ako vyplyva z energetického
vypoctu pre Useky &. 504 a 505 napajané Stvoricou kablov, ¢o sposobuje enormny narast dizky kablovych vedeni

Kéblovy kandl, tvarnicova trasa meniarefi RuZova dolina — Bajkalska — RuZinovské

Na ulozenie napajacich kablov z meniarne Ruzova dolina na Bajkalskej ulici ku elektriGkovej trati na RuZinovskej
ulici bude vybudovany kablovy kanal atvarnicova trasa. Kablovy kanal bude vedeny z meniarne kolmo na
Bajkalsku ulicu do jej stredového deliaceho pasu. Ukon&eny bude v trovni Trengianskej ulice. Dalej do krizovatky
Bajkalska — Ruzinovska budu kable vedené v tvamicovej trase v strednom deliacom pase Bajkalskej ulice. Trasa
bude ukoncena za krizovatkovymi vetvami do oboch smerov Ruzinovskej ulice. Kablovy kanal bude priechodny
vnitornych rozmerov 2,2 x 2,2 m dizky 180 m. Budd v fiom ulozené i vedenia v sprave Zapadoslovenskej
distribu¢nej, a.s. Tvarnicova trasa bude vybudovana v dizke 162 m s kapacitou 36 otvorov, 38 m s kapacitou 28
otvorov, 38 m s kapacitou 15 otvorov a 20 m s kapacitou 20 otvorov DN 110. Na trase tvamicovej trasy budu
situované tri kontrolné a manipulacné Sachty. VSetky konstrukcie st navrhnuté ako Zelezobetdnové monolitické.

Tvérnicova trasa z meniarne Legionérska

Na uloZenie napdjacich kablov z meniarne Legionarska na Kriznu ulicu bude vybudovana tvarnicova trasa
v dizke 73,50 m s kapacitou 36 otvorov DN 110 mm. Trasa je vedena od meniarne priamo do uliéného priestoru
Kriznej ulice z Easti pod spevnenymi plochami parkoviska objektu byvalej ZelezniCnej stanice a v zeleni. Na trase
budu osadené tri kontrolné a manipulacné Sachty vnutornych rozmerov 2,2 x 2,35 x 2,2 m. Teleso trasy 1550 x
750 mm je tvorené obetdnovanymi rarami, S8achty si navrhnuté ako monolitické Zelezobetonové so vstupnymi
démami.

Meniarne

Stavebné upravy existujucich meniarni

Vramci rekonstrukcie technologického zariadenia jestvujicich meniarni Legionarska a Ruzova dolina budl
v meniarfiach vymenené transformatory a navrhnuté Upravy na vnutornych prevadzkovych rozvodoch elektrickej
energie. Zabezpe€enie tychto prac si vyZzaduje zasah do stavebnej ¢asti meniarni — Uprava vstupnych otvorov pre
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transformatory, statické posudenie vybratych nosnych prvkov, opatrenia na znizenie vplyvu vibracii, Uprava
vnutornych nosnikov kablovych vedeni.

Meniaren Legionarska
Je v dobrom technickom stave a za predpokladu, Ze prevadzka elektrickovych trati zostane pri menovitom napati
troleja +600V, nevyzaduje z hladiska technologickej Casti vymeny jednotlivych technologickych zariadeni.
V pripade, Ze po vystavbe elektri¢kovych radial déjde k prevadzkovaniu elektrickovych trati s menovitym napatim
+750V v trolejovom vedeni, je nutné meniaren vyzbrojit Styrmi (4 ks) novymi trakénymi transforméatormi
s odbo¢kami na NN strane transformatorov pre menovité vystupné napatie usmeriiovadov +900V a Styrmi
usmerniovaémi s vystupnym napatim 900V, pre napajanie elektriCkovych trati s menovitym napatim DC/750 V.
Modernizécia meniarne Legionarska bude pozostavat z:
- vymeny 4-roch jestvujlcich transforméatorov za 4 nové trakéné transformatory vykonu 4 x 1.600 kVA
s triedou pretaZitelnosti 5 a s odbodkami na NN strane transformatorov pre menovité vystupné
napatie usmermovacov +900V/720V,
- vymeny 4-roch jestvujucich usmerfiovaCov za 4-nové usmerfiovace 2.500A/900V/720V.
Za predpokladu Ze v obdobi do ukonCenia vystavby radial d6jde k priprave modernizécie dialkového ovladania
vSetkych jestvujucich meniarni a energetického dispecingu je potrebna modernizacia jestvujuceho dialkového
ovladania meniarne Legionarska (softwer, hardwer).

Meniaren Ruzova dolina
Pre potreby zvySenia vykonu meniarne je potrebnd modernizacia technologickej ¢asti meniarne, ktora bude
pozostavat z:

- vymeny 4-roch jestvujlcich transformatorov za 4 nové trakéné transformatory vykonu 4 x 1.600 kVA
s triedou pretazitelnosti 5 a s odbockami na NN strane transformatorov pre menovité vystupné napétie
usmerfovacov +900V/720V,

- vymeny 4-roch jestvujlcich usmerfiovacov za 4-nové usmeriiovace 2.000A/900V/720V,

- doplnenia diafkového ovladania, novych zmodernizovanych technologickych zariadeni (transformatory,
usmeriiovace) az modernizacie samotného dialkového ovladania meniarne Ruzova dolina (softwer,
hardwer), za predpokladu Ze v obdobi do ukonéenia vystavby radial dojde k priprave modernizacie
dialkového ovladania vSetkych jestvujucich meniarni a energetického dispecingu.

Optické kablové vedenia pre dialkové ovladanie meniarni Legionarska a Ruzova dolina

Sucastou modernizacie elektriCkovej trate Ruzinovskej radialy je aj realizacia optického kablového vedenia pre
dialkové ovladanie jestvujucich meniarni Legionarska a Ruzova dolina a meniarefi Astronomicka.

Verejné osvetlenie

Modernizaciou trolejového vedenia elekirickovej trate Ruzinovskej radiély dojde k vymene jestvujucich trakénych
stozZiarov, ktoré sliZia zaroven ako stoziare osvetlovacie, za nové trakéné stoziare. Z uvedeného dévodu ddjde aj
k modernizacii verejného osvetlenia na Ruzinovskej radiale. V ramci modernizacie verejného osvetlenia bude do
driekov novych trakénych stoziarov umiestnena nova elektrovyzbroj, na trakéné stoziare budu umiestnené
vylozniky na ktoré sa osadia nové svietidla. Sucastou modernizacie verejného osvetlenia bude aj novy kablovy
rozvod verejného osvetlenia. VyuZité budu jestvujuce rozvadzace verejného osvetlenia a v pripade potreby budu
navrhnuté aj nove rozvadzace verejného osvetlenia.

Cestna dopravna signalizacia CDS

Koordinacia a centralne riadenie krizovatiek riadenych SCDS bude zabezpefené napojenim jednotlivych radi¢ov
CDS na budovani opticku siet v celej dizke radialy.

Novy navrhovany kamerovy dohfad v jednotlivych krizovatkach bude napojeny cez novu opticku siet zrealizovanu
v celej dizke radialy. Opticka siet bude napojena na existujlicu opticku siet ukonent v centrale KDI (Spitalska
ul.) ktoru je nutné rozsirit a doplnit.

Trnavské myto
Cestna dopravna signalizacia (radi¢, prvky CDS...) bude modernizovana. Na zéklade vyjadrenia zastupcov DPB

z rokovania konaného 4.3.2015 na Dopravoprojekte v8ak nepredpokladame v Spickovom obdobi zvySenie miery

18



Elektrikova trat Ruzinovska radiala

preferencie E-MHD v tomto uzle. Snahou bude znizit zdrzanie elektriGiek aspon v obdobi mimo dopravnych
Spiciek.

Trnavska — Metodova, Trnavska — Mileticova

Doplnené budu prvky CDS, ktoré zabezpedia preferenciu E-MHD.

MiletiCova ulica neriadené priecestia cez elektriCkovi trat

Vzhladom Kk priestorovym moznostiam nie je mozné vnich vybudovat 4 plnohodnotné krizovatky so
zabezpeéenym bezkoliznym riadenim, navrhujeme (aj z dévodu relativne nizkych dopravnych zatazi) v tychto
priecestiach zvysit bezpecénost upozornenim vodiov na bliziacu sa supravu E-MHD. Ktomu bude nutné
umiestnit' v Useku novy radi€ a k nemu prislichajuce prvky CDS.

Zahradnicka — Mraziarenska

Navrhuje sa vymena radi¢a a zabezpeCenie absolUtnej preferencie E-MHD.

RuZinovska — Herlianska

Navrhuije sa riadit CDS so zabezpec€enim absolltnej preferencie E-MHD.

RuZinovska — Jadrové a Ruzinovskd — Chlumeckého

Navrhuje sa novy radi¢ a prvky CDS zabezpecujlce absolutnu preferenciu E-MHD.

Krizovatka Ruzinovska — Cmelikova

V ramci zaistenia preferencie elektri¢kovej dopravy bude v krizovatke prejazd cez elektrickové teleso zruseny a
obsluha bude rieSena najblizSimi otdéaniami cez elektrickové teleso (resp. otaanim na konci Ruzinovskej). S
ohladom na bezpecnost premavky sa navrhuje prestupny uzol Astronomicka riadit samostatnym radiCom a
prvkami CDS so zabezpe&enim preferencie vSetkych vozidiel MHD.

Ostatné
Rekonstrukcie a tpravy komunikacii

Poziadavka na reSpektovanie Sirky nastupiska v hodnote 3,50 m vyzaduje pri zachovani suc¢asnych podmienok
Sirkového usporiadania komunikacii po ktorych je elektriCkova trat vedena zmenu osovej polohy elektrickového
telesa v Useku od Amerického namestia po krizovatku Kriznej ul. s Legionarskou. Odsun trate v smere stani¢enia
trate je viavo od jej suCasnej osi. Realizacia nového resp. rekonStrukcia sucasného elektrickového telesa
vyZzaduije tak v tomto Useku zasah do existujicej konstrukcie cestného telesa.

V useku Ruzinovskej ulice dochadza k potrebe rozSirenia elektrickového telesa z dbvodu navrhovanej Sirky
nastupisk 3,50 m avo variante 2 pri ktorom je na RuZinovskej ulici navrhované umiestnit stoZiare trolejového
vedenia aj z dovodu rozSirenia osovej vzdialenosti kolaji na 4,00 m.

V useku el. trate vedenej pod mostnym objektom na Bajkalskej ulici je potrebné zniZit niveletu el. trate o cca
1,00 m z dévodu dosiahnutia potrebnej vysky trolejového vedenia nad niveletou el. trate.

Na rozsah rekonstrukcie subeznych jazdnych pasov vplyva aj ndvrh novej nivelety el. trate ktora je prevadzkou
znacne deformovana, ¢o si vyZiada nové osadenie obrubnikov oddelujlcich el. teleso od vozovky.

Vzhladom na uvedené je nutné v priestore Amerického ndmestia az po zaciatok Kriznej ulice, v krizovatke Krizna
- Vazovova, v Useku nastupisk zastavky Legionarska a zastavky Slovanet, pod mostom na Bajkalskej ulici
realizovat komplexnu rekonstrukciu cestného zvrsku.

V Useku rekonstrukcie trate na Spitalskej ulici, v Useku prvej Casti Kriznej ulice po krizovatku Vazovova a od
krizovatky Vazovova po zastavku Legionarska a v celej dizke Ruzinovskej ulice je potrebné existujicu obrusnu
vrstvu vozovky odfrézovat a poloZit novu.

Pripojky NN, VN a rozvody NN

Pripojky NN pre elektrické zariadenia umiestnené na zastavkach (informacny systém, predajné automaty
cestovnych listkov, osvetlenie pristreSkov) modernizovanej elektriCkovej trate, budd rieSené z distribuéného
rozvodu NN ZSE. Pripojenie sa vykona prednostne v miestach, kde su v si¢asnosti zriadené odberné miesta pre
automaty na predaj cestovnych listkov pripadne objekty DPB.

Samostatnymi pripojkami NN budu napojené nové radi¢e CSS. Pripojky budu zriadené z najblizSej skrine PRIS
distribu¢ného rozvodu ZSE resp. z rozvadzata RS osadeného na najblizSej zastavke s podruznym meranim
spotreby elektrickej energie.

Rozvody NN medzi jednotlivymi zastavkami budu vedené v tvarnicovej trati ulozenej v telese elektrickovej trate.
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Pre novi meniaref na Astronomickej ulici je potrebné zrealizovat pripojku VN-22kV. Pripojka sa vybuduje ako
kablova slucka z najblizSieho distribuéného VN kablového rozvodu ZSE. Existujuce kablové vedenie bude
prerusené, naspojkované novym vedenim a zaustené do nového objektu meniarne.

Ochrana hortucovodov
ElektriCkovu trat v suCasnosti krizuju trasy horicovodnych potrubi v 6-ich lokalitach. Vzhfadom na vykopové

prace suvisiace s rekonstrukciou elektrickového spodku a vystavbou odvodnenia el. trate bude navrhnuta ich
ochrana prekrytim Zelezobetdnovou konstrukciou.

Zavlahovy systém

Na Ruzinovskej radiale bude povrch el. telesa na Americkom namesti a na Kriznej ulici az po krizovatku s
Legionarskou zatravneny s vynimkou Usekov ktoré budu zjazdné pre automobilovu dopravu t.j. prepojenie do
Zahradnickej a Vazovovej ulice, kde bude asfalt. Obdobne bude povrch zatravneny v Useku od ul. LisCie nivy az
do konca modernizovaného useku, priom obdobne useky v krizovatkach s prieCne vedenymi komunikaciami
budu spevnené asfaltom. Vzhladom na zabezpelenie dlhodobo dobrého stavu zatravnenia navrhuje sa
vybudovat automaticky zavlahovy systém.

Opticka kabelizacia
Za Ucelom pripravy na prepojenie informaénych zariadeni na elektri¢kovych zastavkach a prenos videoobrazu do

dopravného dispe€ingu prevadzkovatefa polozi sa v useku modernizovanej trate opticky kabel. Tento bude
ulozeny do multikanala ulozeného do konstrukcie elektri¢kového telesa.

Variant 1 — technické rieSenie

Vtejto Casti je uvedené iba to technické rieSenie, ktoré je odlisné od spoloénych Casti prezentovanych
v prechadzajucom texte.

Elektrickova trat’
Osova vzdialenost’

Vo variante 1 je vuseku RuZinovskej ulice ponechanad osova vzdialenost kolaji 3,00 m priCom zostava
zachovana sucasna koncepcia trolejového vedenia t.j. trolejové stoziare su osadené v strednom deliacom pase
komunikécie pri obrubniku oddelujucom el. teleso od komunikacie. Trolejové stoziare maju sucasne osadené
vylozniky pre osvetlenie stbeznych jazdnych pasov Ruzinovskej ulice.

Trolejové vedenie

Umiestnenie trakénych stoZiarov v Useku Ruzinovskej ulice nesucich trolejové vedenie a svietidla verejného
osvetlenia by zostalo tak ako v sU€asnom stave, tj. na okrajoch jestvujuceho telesa elektriCkovej trate.
Predpokladany pocet trakénych stoziarov cca 180 ks.

Napajacie vedenie

Pre vSetky toho Casu napéjané useky trate €.501, 502, 503, 504 a 505, z meniarne Ruzova dolina, by v zmysle
vysledkov energetického vypo&tu bolo nutné vybudovat nové napajacie a spatné kablové vedenia v dizke 61 430
m. Podla ,Zadavacich podkladov‘ budd su€astou novych napajacich kablov z meniarne Ruzova dolina aj
napajacie aspatné kable trolejousovych trati, ktoré sa nachddzaju v spoloénej trase s kablami napajajucimi
elektrickovu trat v dizke 7 520 m. Celkom je potrebné vybudovat nové napéjacie a spatné kable v dizke 68 950
m.

Meniarne technolégia
Pri variante 1 sa budu modernizovat existujuce technoldgie.
Optické kablové vedenia pre dialkové ovladanie meniarni Legionarska a Ruzova dolina

Sucastou modernizacie elektriCkovej trate Ruzinovskej radialy je aj realizacia optického kablového vedenia pre
dialkové ovladanie jestvujucich meniarni Legionarska a Ruzova dolina. Optické kablové vedenie sa navrhuje
realizovat medzi uvedenymi meniarfiami. Optické kablové vedenie sa ulozi do navrhovanych multikanalov, ktoré
budu uloZené v telese elekiriCkovej trate Ruzinovskej radialy. V mieste kde nebude multikanal budovany zavesi
sa opticky kabel pre dialkové ovladanie meniamni na trakéné stoziare. Predpokladan4 dizka optického kablového
vedenia pre obidva varianty bude rovnaka, nakofko je v kaZzdej variante potrebné optické kablové vedenie
z dévodu potreby ovladania vyhybiek ukongit v obratisku na Astronomickej. Predpokladana dizka optického
kablového vedenia je 6 860 m.
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Elektrikova trat Ruzinovska radiala

Verejné osvetlenie

V tomto variante sa v Useku RuZinovskej ulice uvaZuje modernizacia bez budovania samostatnych osvetlovacich
stoZiarov a na verejné osvetlenie budl vyuzité nové trakéné stoziare v celom Useku radialy. Predpokladany pocet
rekonstruovanych osvetfovacich bodov cca 340 ks.

Cestna dopravna signalizacia (CDS)

Americké namestie, Krizna — Zahradnicka — Méajkova

Riadenie v krizovatke Spitalska — Ul. 29. augusta bude osamostatnené, ale bez Uprav v riadeni. Sir$i uzol
Americké namestie — Odborarske namestie bude rieSeny so zabezpecCenim preferencie E-MHD, priCom jej miera
(absolUtna, podmienena) bude stanovena neskor na zaklade diskusie s objednavatelom modernizacie.

Krizna — Legionarska — KaradZi¢ova

Krizovatka Karadziova — Zahradnicka bude osamostatnena, bez Uprav v spdsobe riadenia. V krizovatke Krizna
- Legionarska — Karadzi¢ova bude zabezpeCena preferencia E-MHD. Priechody na zastavky budu riadené
z jedného radi¢a spolu s krizovatkou, pripadne riadené nebudu.

Zahradnicka — Mileticova, Zahradnicka — Jégého

Riadenie krizovatiek sa navrhuje realizovat z nového radi¢a, ktory bude podporovat spdsob preferencie totozny
s celou RuZinovskou radialou.

RuZinovska — Nemocnica

Navrhuje sa riadit novym radiCom CDS so zabezpe&enim absolltnej preferencie E-MHD. PeSie priechody zo
zastavok MHD sa navrhuje neriadit CDS.

RuZinovska — Nemocnica

Navrhuje sa riadit novym radi¢om CDS so zabezpeCenim absolltnej preferencie E-MHD a riadenim aj prifahlych
priechodov pre chodcov zo zastavok E-MHD.

RuZinovska — Tomasikova

Navrhuje sa osamostatnenie radi€a v krizovatke TomaSikova — Hellova a v krizovatke Ruzinovska — Tomasikova
umiestnenie nového radi¢a a prvkov zabezpedujucich absolutnu preferenciu E-MHD. Pogita sa s riadenim peSich
priechodov zo spoloéného radi¢a s krizovatkou Ruzinovska — Tomasikova, pripadne s ich neriadenim.

Zastavky Sumracna a Chlumeckého

Nenavrhuje sa riadenie peSich priechodov k zastavke.

Variant 2 - technické rieSenie
Vtejto Casti je uvedené iba to technické rieSenie, ktoré je odlisné od spoloCnych Casti prezentovanych
v prechadzajucom texte.

Elektrickova trat’
Osova vzdialenost’

Vo variante 2 sa v Useku RuZinovskej ulice navrhuje umiestnit trolejové stoZiare do osi trate ¢o si vyZaduje
zvacsit osovu vzdialenost kolaji na 4,00 m. Celkova Sirka el. telesa s vynimkou Usekov v ktorych si umiestnené
nastupiska zastavok sa zachovava. Sucasne bude rekonstruovana osvetlovacia sustava Ruzinovskej ulice
a osvetlenie bude vedené po vonkaj$ej strane jazdnych pasov na samostatnych stipoch.

Trolejové vedenie

Teleso elektrickovej trate v Useku RuZinovskej ulice svojou Sirkou umozZriuje umiestnenie trakénych stoZiarov do
osi trate (do stredu telesa elektriCkovej trate medzi kolaje. Trakéné stoZiare by bolo mozné budovat s krokom do
40 m, &o by znizilo poCet trakénych stoZiarov av priestore by pdsobili menej rusivo. Predpokladany pocet
trakénych stoZiarov cca 95 ks. Na radiale by doSlo k Uspore cca 85 trakénych stoZiarov. V tomto Useku by bolo
vybudované nové verejné osvetlenie na samostatnych osvetlovacich stoZiaroch, ktoré by boli logicky umiestnené
v chodnikoch prifahlych komunikacii.

Okrem Useku na Zahradnickej ulici, kde bolo trolejové vedenie zrekonStruované vratane novych trakénych
stoziarov v ramci rekonstrukcie elektriCkovej trate v roku 2008, je potrebné v celom useku elektrickovej trate
Ruzinovskej radidly uvazovat' s novymi trakénymi stoziarmi, ktoré budu zaroven sluzit pre verejné osvetlenie
komunikécii. Vzhladom na to, Ze nové trakéné stoziare su pozadované v prevedeni ziarovo zinkované s velkou
Zivotnostou amusia spifiat statické kritéria, bude velmi naroéné navrhnit ich Specifické architektonické
stvarnenie. V mieste krizovania navrhovaného trolejového vedenia elektrickovej trate s jestvujucim trolejovym
vedenim trolejbusovych trati (na Americkom namesti, Odborarskom namesti, Legionarskej ulici a MiletiCovej ulici
- OC Central), bude nutné zriadit nové krizovania trolejovych vedeni a preloZit dve stopy trolejového vedenia
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trolejpusov v dizke 430 m. Celkova dizka nového trolejového vedenia dvojkolajnej elektrickovej trate je bez
obratiska 2 x 4300 m. Pridova a napéatova sustava elektriCkovej trate: 2 DC 750/600V, + pdl v trolejovom vodi€i, -
pol v kolaji.

Napajacie vedenie

Vlybudovanim novej meniarne v mieste terajSieho obratiska elektrickovej trate v RuZinove (meniaren
Astronomicka), by bolo potrebné pre napéajanie Usekov trate &. 504 a 505 napajacie a spatné kable v dizke 9750
m, ¢im by doSlo k Uspore 30300 m napajacich a spétnych kablov pre napajanie uvedenych Usekov Ruzinovskej
radialy. Uspora investiénych nakladov na uvedent dizku kablovych vedeni by bola cca 1,1 mil €.
Predpokladané investiéné naklady na vystavbu stavebnej a technologickej ¢asti novej meniarne, vratane kablov
excentricky napajanych Usekov (€.504 a 505) elektriCkovej trate, pokryje investicné naklady navrhovanej novej
meniarne. Nova meniarefi by zaroven sluzila (bola by stavebne pripravena) na napajanie planovanej predizene;
elektriCkovej trate na letisko. Podstatnym skratenim kablovych rozvodov sa znizenim ubytkov napétia dosiahnu
nizSie prevadzkové naklady, Usporou elektrickej energie.

Meniarne

Novonavrhovana meniaref

V sUvislosti s navrhom rekonstrukcie napajacieho systému vo variante 2, ktory optimalizuje sucasny nevyhovuijlci
systém napajania elektrickovych trati v Bratislave je nutné vybudovat novu meniarefi ¢oho vysledkom je
podstatné skratenie rozsahu rekonstrukcie kablovych vedeni. Vzhladom na uvedené navrhuje sa vybudovat nov
meniaren v lokalite na konci Ruzinovske;j ulice.

Objekt meniarne je dvojpodlazny so Sikmym zastreSenim. Prizemie a suterén objektu je tvoreny priestormi pre
technologické vybavenie — si¢ast prevadzkového suboru a pre socialno-hygienické zazemie pracovnikov Gdrzby.
Objekt je murovany s monolitickym prestropenim suterénu a monolitickym zastreSenim. V suteréne sa nachadza
kablovy priestor, na prizemi priestory pre transformatory a rozvodne. Pre pracovnikov je na prizemi situované
hygienické zariadenie so sprchou, Satfia a priruny sklad.

Technické vybavenie objektu tvori rozvod pitnej vody, priprava teplej Uzitkovej vody, odkanalizovanie
splaSkovych véd, temperovanie, umelé osvetlenie a elektroindtalacia, bleskozvody a uzemnenie. Vetranie
priestorov bude prirodzené.

K objektu je priradena manipulaénd spevnena plocha pre osadenie transformatorov. Plocha je pristupna
z verejnych komunikacii. Objekt je napojeny na vodu, kanalizaciu a elektrickii energiu — VN aj NN. Zastavana
plocha je 200 m2, obostavany priestor 1 585 m?, manipulaéna plocha zabera 230 m2,

Meniarne technoldgia

Pri variante 2 bude intalovana nova technoldgia v novo postavenom objekte.
Optické kablové vedenia pre dialkové ovladanie meniarni Legiondrska a RuZova dolina

Sucastou modernizécie elektrickovej trate RuZinovskej radialy vo variante 2 je aj realizacia optického kablového
vedenia pre dialkové ovladanie jestvujicich meniarni Legionarska, Ruzova dolina, meniarefi Astronomicka.
Optické kablové vedenie sa navrhuje realizovat medzi uvedenymi meniarfiami. Optické kablové vedenie sa ulozi
do navrhovanych multikanalov, ktoré budi ulozené v telese elektrickovej trate Ruzinovskej radialy. V mieste kde
nebude multikanal budovany, zavesi sa opticky kadbel pre dialkové ovladanie meniamni na trakéné stoZiare.
Predpokladana dizka optického kablového vedenia je 6860 m.

Verejné osvetlenie

Tento variant navrhuje v useku na RuZinovskej ulici od krizovatky s Bajkalskou ulicou po koniec trate vybudovat
nové verejné osvetlenie na samostatnych osvetfovacich stoziaroch, ktoré by boli umiestnené v chodnikoch
prifahlych komunikacii, vratane nového kablového rozvodu a novych rozvadzacov verejného osvetlenia.
Predpokladany pocet novych osvetlovacich stoZiarov cca 155 ks.

Predpokladany celkovy poCet osvetlovacich bodov RuZinovskej radily je cca 340 ks, z toho bude 185 svietidiel
umiestnenych na trak¢nych stoziaroch a 155 na novych samostatnych osvetlovacich stoziaroch.

Cestna dopravna signalizacia

Americké namestie, Krizna — Zahradnicka — Majkova
Riadenie bude v krizovatke Spitalska — Ul. 29. augusta osamostatnené a bude riesené zhodnym spésobom ako
cela nasledujuca Ruzinovska radiala (s preferenciou E-MHD). SirSi uzol Americké namestie — Odborarske
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namestie bude rieSeny so zabezpecenim preferencie E-MHD, priCom jej miera (absolutna, podmienena) bude
stanovena neskér na zaklade diskusie s objednavatelom modernizacie.

Krizna — Legionarska — KaradZi¢ova

Krizovatka KaradziCova — Zahradnicka bude osamostatnena, bez Uprav v spdsobe riadenia. V krizovatke Krizna
- Legionarska — KaradziCova bude zabezpecena preferencia E-MHD. Priechody na zastavky budu riadené zo
samostatného radica.

Zahradnicka — Mileticova, Zahradnicka — Jégého

Obe krizovatky sa navrhuje riadit zo samostatnych radicov s absolutnou preferenciou MHD.

Ruzinovska — Nemocnica

Navrhuije sa riadit novym radicom CDS so zabezpeCenim absolutnej preferencie E-MHD a riadenim aj prifahlych
priechodov pre chodcov zo zastavok E-MHD.

RuZinovska — Tomas$ikova

Navrhuje sa osamostatnenie radi€a v krizovatke TomaSikova — Hellova a v krizovatke Ruzinovska — Tomasikova
umiestnenie nového radi¢a aprvkov zabezpeCujucich absolitnu preferenciu E-MHD. Pocita sa taktiez
s umiestnenim samostatného radic¢a aj na riadenie peSich priechodov pri zastavkach E-MHD.

Zastavky Sumracna a Chlumeckého

Navrhuje sa riadit peSie priechody cez cestu novym samostatnym radicom.

Porovnanie variantov 1a 2 :

Variant 1 Variant2
Elektrickové teleso Osova vzdialenost kolaji ostava 3,0 m | Osova vzdialenost kolaji 4,00 m.
(len v useku Ruzinovskej ulice) Vo variante 2 su vy33ie naroky na
opticku kabelaciu pre infosystém
Cestna dopravna signalizacia Niektoré krizovatky alebo prechody pre
chodcov nie su vybavené svetelnou
signalizaciou
Napéjaci systém Napajanie trate by bolo zo su¢asnych | Vybudovala by sa nova meniarefi
meniarni (s vynimkou meniarne Astronomicka
Februarka) NiZSia potreba kabelizacie
Nové dialkové ovladanie novej
meniarne
Trolejové vedenie Umiestnenie  trakénych  stoZiarov | Trak¢né stoziare by boli vybudované
(len v useku Ruzinovskej ulice) nesucich trolejové vedenie a svietidld | do osi trate

verejného osvetlenia by zostalo tak
ako v suCasnom stave, t.j. na okrajoch
jestvujuceho telesa elektriCkovej trate

Komunikacie Vy8Si podiel rekonstrukcie vozoviek
a chodnikov ako dosledok zvySenia
osovej vzdialenosti kolaji na 4,00 m pri
Alternative  budovania  trakénych
stoziarov do osi trate

PreloZky sieti Verejné osvetlenie bude vybudované Verejné osvetlenie bude vybudované
(len v useku Ruzinovskej ulice) na trakénych stoziaroch na samostatnych osvetlovacich
stoziaroch

9. ZDOVODNENIE POTREBY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Uzemie Hlavného mesta SR Bratislava predstavuje mestsk( aglomeraciu ktora je najludnatejsie a
rozlohou najvacSie mesto Slovenska. Ma rozlohu' 367,584 km? Zije tu 465 327 obyvatelov, v bratislavske;
aglomerécii s rozlohou 853,15 km? Zije 546 300, v Bratislavskom kraji okolo 623 000 a v Bratislavskom kraji spolu
s Trnavskym krajom, ktory ho obklopuje, 1,15 miliéna. Predpoklada sa, Ze na Uzemi mesta sa doCasne nachadza
180 — 210 tisic obyvatelov. Pohyb kulminuje v ramci sezénnych prac, vyznamnych kultdrnych a Sportovych
podujati, roénych obdobi s rozptylom 5 — 8 % t,j. +30 — 35 tisic obyvatelov. Z tohto po¢tu pripada na dennd
pravidelni dochadzku 76 — 80 tisic ekonomicky aktivnych obyvatelov z okolitého regiénu. Za Studiom do

! zdroj Gdajov: Statisticky Uradu SR, k 30.11.2011
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strednych a vysokych 8kol dochadza v priemere 45 tisic Studentov. Spolu to predstavuje asi navySe denne
pritomnych 120 — 150 tisic.

Koncentracia pracovnych prileZitosti v Bratislave predstavuje zdroj pracovnych prileZitosti nielen pre
obyvatelov mesta, ale aj pre obyvatelov regiénu a tak vytvara dochadzku z obci okolitého regionu. Dochadzka
do Bratislavy sa realizuje jednak prostrednictvom hromadnych doprav (vlakova a autobusova doprava)
aindividualnou automobilovou dopravou (IAD). Stav hromadnych doprav (kvalita, pravidelnost ai.) aich zla
alebo Ziadna koordinacia spbsobuje, Ze podiel hromadnych doprav na objeme dopravy je velmi nizky a mnozstvo
obyvatelov regionu vyuziva na presun medzi zdrojom a ciefom vlastny automobil.

Mestska hromadna doprava (MHD) v Bratislave je dlhodobo nerieSeny problém a podiel obyvatelov
mesta vyuzivajucich MHD v porovnani s obyvatelmi vyuZivajucimi IAD klesol z pomeru 70:30 (rok 1990) na
suéasnych 52:48.

Uvedena skuto¢nost je dévodom, Ze siet mestskych komunikécii, do ktorej sa neinvestovalo viac ako 30
rokov, kapacitne nie je schopna zvladnut intenzitu dopravy (na niektorych usekoch za uvedené obdobie vzrastla
niekolkonasobne) vyvolanej tak vnutromestskou dopravou ako aj dopravou prichadzajucou z regiénu. Prie-
pustnost’ komunikacii a krizovatiek prekraCuje stupefl saturacie, vznikaju kongescie a zapchy vo funk&nej urovni
,F*, cestna doprava je pomala a akakolvek dopravna nehoda spOsobuje dopravny kolabs. Kzlému stavu
dopravnej situdcie sa pridava aj nedostatoCny priestor na skvalitiovanie mestskej hromadnej dopravy,
predovSetkym jej kol'ajovej trakcie — elektriCkovej dopravy.

Narast automobilizacie a stale viac zatazena dopravna infrastruktira v Bratislave prinaSa so sebou aj
prehlbovanie problémov v prevadzke MHD, kitord je v suCasnosti zabezpeCend tromi subsystémami —
elektriCkami, trolejpusmi a autobusmi. Prepravnymi vykonmi je v stCasnosti nosnym systémom hromadnej
dopravy v Bratislave autobusova doprava. Dotknuta je tak hlavne nekofajova doprava, ktord pouziva rovnaku
cestni siet' ako individualna automobilova doprava. Charakteristickym znakom poslednych rokov je pokles
podielu celkového objemu prepravovanych oséb verejnou dopravou oproti narastu podielu individualne;
automobilovej dopravy.

VSetky tieto skuto€nosti brania dalSiemu rozvoju mesta, priom si¢asne dochadza aj k zhorSeniu
Zivotného prostredia v Bratislave.

1.10. CELKOVE NAKLADY (ORIENTACNE)

Celkové predpokladané investiéné naklady podra Stidie realizovatelnosti predstavuji podla variantov
rieSenia nasledovné sumy:

Variant 1 - 38 815 885,92 € (bez DPH)
Variant 2 - 39 228 757,92 € (hez DPH)

I11. DOTKNUTA OBEC

Mesto Bratislava, Hlavné mesto SR
Mestska Gast Bratislava Staré mesto
Mestska Gast Bratislava Ruzinov

I12. DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ

Bratislavsky samospravny kraj

I13. DOTKNUTE ORGANY

Dotknutym organom, v zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie je
organ verejnej spravy, ktorého zavazny posudok, sUhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie vydavané podia
osobitnych predpisov, podmiefiuje povolenie innosti. V tejto suvislosti su to:

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Ministerstvo obrany SR

Krajské riaditelstvo hasiského a zachranného zboru Bratislava
Krajsky dopravny inSpektorat policajného zboru
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Okresné riaditelstvo hasi¢ského a z&chranného zboru Bratislava
Regionalny urad verejného zdravotnictva Bratislava
Okresny Urad v sidle kraja Bratislava a jeho odbory:

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
odbor vystavby a bytovej politiky,

katastralny odbor

I14. POVOLUJUCI ORGAN

Povolujuci orgén je v zmysle zakona NR SR €. 24/2006 Z.z o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
obec alebo organ Statnej spravy prisluSny na vydanie rozhodnutia o povoleni navrhovanej €innosti podia
osobitnych predpisov. Povolujucimi organmi su:

Urad Bratislavského samospravneho kraja, $pecialny stavebny trad, odbor dopravy
Bratislava Hlavné mesto SR

Mestska Cast Bratislava Staré Mesto

Mestskéa Cast Bratislava - Ruzinov

I15. REZORTNY ORGAN

Rezortny organ je v zmysle zakona NR SR €. 24/2006 Z.z o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie
Ustredny organ verejnej spravy, do ktorého pdsobnosti patri navrhovana Cinnost, ktorého zavazny posudok,
suhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie vydané podfa osobitnych predpisov, podmieriuji povolenie navrhovanej
¢innosti . Rezortnym organom pre navrhovanu ¢innost je Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
SR.

V zmysle prilohy €.8 kapitoly 13. Doprava a telekomunikacie zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na ZP v zneni neskorsich pravnych predpisov a o zmene a doplneni niektorych zakonov je navrhovana
¢innost zaradena ako 9 Elektrické drahy, zavesné drahy alebo podobné drahy osobitného druhu a trolejbusové
dréhy a podlieha zistovaciemu konaniu bez limitu.

I.16. DRUH PQiADOVANI'EHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

- Rozhodnutie o umiestneni stavby podia § 39 a zakona €. 50/1976 Zb.zz (stavebny zakon)
- Stavebné povolenie podfa § 66 zékona €. 50/1976 Zb.z. (stavebny zakon)

I1.17. VYJADRENIE O VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI  PRESAHUJUCICH
STATNE HRANICE

Navrhovana ¢innost nebude mat vplyv na Zivotné prostredie presahujuce tatne hranice.

lIl.ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
A DOTKNUTEHO UZEMIA

1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA VRATANE CHRANENYCH
UZEMI
1.1 Geomorfologické pomery
Zo SirSieho fyzicko — geografického hladiska je Bratislava situovana na rozhrani dvoch orografickych

celkov Podunajskej a Zahorskej niziny v predhori Malych Karpét, na sutoku riek Dunaja a Moravy. Rieka Dunaj
roz€lefiuje Karpaty na dva celky, a to Litavské pohorie v Rakusku a Malé Karpaty na Slovensku.
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Podla geomorfologického Elenenia (Mazur a Lukni§, 1986) zaujmové Uzemie patri do celku Podunajska
rovina. Jedna sa o rozsiahlu rovinu budovanu fluvialnymi sedimentmi Dunaja a Malého Dunaja rozélenent
fosilnymi mftvymi ramenami. Terén je prevySeny smerom k juhu. Z vy$ky 130,50 m n.m. stlpa aZ na uroven
140,50 m n.m.

l1.2. Geologické pomery

Na geologickej stavbe tzemia Podunajskej roviny sa podielajii horniny neogénu a kvartéru. Uzemie
patriace Podunajskej panve, sa za¢alo formovat vo vrchnom badene ako severny vybezok panénskej panvy. Jej
vznik suvisi s tektonickymi pohybmi v neskoro geosynklinalnom $tadiu karpatského orogénu (v badene), avsak jej
vyvoj pokracoval dalej v pogeosynklinalnom obdobi (v pliocéne). Jej hlboké podlozie je tvorené horninami
malokarpatského krystalinika. Terciérne neogénne sedimenty, tvoriace vyplfi Podunajskej panvy, su zastlpené
sedimentmi badenu aZ dak — romanu.

Podlozie kvartéru v 8irSej zaujmovej oblasti tvori neogén zastupeny pestrymi sedimentmi pontu
v podobe ilov, pies€itych ilov, ilovcov, pieskov a pieskovcov. Viloch su Casté vapnité konkrécie. Hrubka
sedimentov pontu je znaCne kolisava v rozpati 80 — 300 m. Farba sUvrstvi je zelenosiva, hrdzavohneda, Zltosiva
a hneda. V spodnych &astiach previadaju pestré vapnité ily, vo vrchnejSich si hojné piescité az Strkopiescité
polohy. Piesky st jemno a strednozrnné, miestami sfudnaté. Ich hribka byva premenliva, kolise od 0,5 do 15 m.
NajmladSim neogénnym suvrstvim je dak — roman v sladkovodnom vyvoji. Sedimenty vytvaraju temer suvisly
pokryv pontu. Litologicky ide o Strky a piesky, prevazne su to hrubo az strednozrnné sedimenty, miestami
spevnené vapnitym tmelom. Vzajomny pomer pieskov a trkov sa lokalne meni.

Kvartér je reprezentovany fluvidinymi naplavmi Dunaja a pokryvnymi utvarmi vo forme vapnitych hlin,
spraSovych hlin a miestami aj roznych navazok. Hrubka pokryvnych vrstiev v SirSom zaujmovom uzemi koliSe
v zavislosti na charaktere terénu od 0,5 do 3,0 m. Fluvidine naplavy Dunaja sa vyskytuju v podobe Strkov
a piescitych Strkov, ktoré smerom do nadloZia prechadzaju do pieskov, pies€itych hlin a hlin. Hrdbka
priepustnych Strkov a piesCitych Strkov sa pohybuje v rozmedzi 6 — 12 m. Petrografické zloZenie je pestré,
prevladaju okruhliaky kremefia, Zuly a ruly, menej vapencov a dolomitov s velkostou 3 — 10 ¢cm, ojedinele 15 - 50
cm. Piesok je stredne az hrubozrnny, prevazne kremity.

Na geologickej stavbe juzného vybezku pohoria Malych Karpat nazyvaného Bratislavské predhorie sa
podielaji sedimenty kvartéru v podlozi s granitoidmi bratislavského masivu. Bratislavsky masiv ma tvar
obdiznikového telesa dizky cca 20 km a $irky asi 6 — 8 km, rozprestiera sa medzi Devinskou Novou Vsou,
Bratislavou (oblast Bratislavského lesoparku), Borinkou a Pezinkom. Ide o paleozoické dvojsfudné granity az
granodiority, miestami diority, svorové ruly a pararuly. Tieto horniny su v rdznom stupni rozvolnenia a zvetrania.
Granity az kremité dvojsfudové granodiority si rovnomerne zrnité, stredného zrna, s rovnomernym rozdelenim
mineralov, jemnozmnejsie vykazuju nieco vysie mnozstvo biotitu, hrubozrnnejsie st svetlejsie. Castym ¢lenom
obalovej série tejto oblasti je suvrstvie ilovcov, s polohami pieskovcov, ¢asto vapnitych, prechadzajucich az do
piesCitych vapencov. Uprostred suvrstvia ilovcov su zvyCajne sliefiovce, Sedé slienité a tmavé rohovcové
vapence.

Kvartérne sedimenty v tejto oblasti reprezentuju proluvialno — deluvialne sedimenty, ktoré st zastipené
reliktmi dejekEnych kuzelov z masivu Malych Karpat. Maju charakter heterogénneho materialu. V dotknutom
Uzemi su to predovSetkym ilovité piesky s prechodom do pies€itych ilov. Na nich su na nive a terasach Dunaja
ulozené rieCne Strky, piesky a hliny.

Pre dotknuté uzemie je charakteristicka pritomnost antropogénnych sedimentov, ktoré vznikli v dosledku
stavebnej Cinnosti &loveka. Zemnu plai elektriCkovej trate tvoria od povrchu (podfa Orientaéného
inzinierskogeologického prieskumu AGEO, spol s.r.0, 01/2015):

- Prevazne konsolidovana navazka charakteru siltu so Strkom, kamerfmi, balvanmi s Glomkami tehal
a betdnu, variabilnej mocnosti od 0,3 m az ojedinele maximalne 5,6 m, priemerne 1,5 m,

- Silt piescity tr.F3, MS tuhej a pevnej konzistencie,

- il piesCity tr.F4, CS lokalne so Strkom tuhej konzistencie,

- silt so strednou plasticitou tr.F5, Ml tuhej konzistencie,

- il so strednou plasticitou tr. F6, Cl tuhej a pevnej konzistencie,

- silt s vysokou plasticitou tr.F7, MH pevnej konzistencie,

- il s vysokou plasticitou tr,F8, CH pevnej konzistencie

- piesok s primesou jemnozrnnej zeminy tr. S3, S-F stredne ulahnuty

- piesok ilovity tr. S5, SC tuhej a pevnej konzistencie,
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- Strk siltovity tr G4, GM, Strk zle zrmeny tr. G2, GP a Strk dobre zrneny tr. G1, GW lokalne kypré, stredne
ulahnuté a ufahnuté.

Fluvialne $trky su prevladajicim sedimentom. Tvoria suvislu polohu mocnosti maximalne 14,0 m a su
bazou kvartérneho stvrstvia. Strky st nad hladinou podzemnej vodystredne ufahnuté aZ ufahnuté. Hibie sa
nepravidelne striedaju polohy prevazne stredne ulahnuté, ulahnuté menej kypré. Priemer valinov sa pohybuje
v rozpati 1-2-6-8-10 cm. Smerom k Malému Dunaju narasta priemer valtnov. Ide o valiny dokonale opracované,
zlozené prevazne z kremena, kremenca, menej z granitu a vapenca . Vypln Strkov tvori prevazne strednozrnny
piesok v mnoZstve 30 — 50 %. Na baze Strkového suvrstvia bola zistena poloha balvanom priemeru 20 — 25 cm.

Tektonické pomery

Na zaklade tektonickej stavby je juzna ¢ast Podunajskej niZiny roz¢lenena na viaceré jednotky. Hlavné
tektonické jednotky s vymedzené na zaklade dvoch prevladajticich smerov tektonickych zlomov SV - JZ a SZ -
JV.

Zaujmové Uzemie sa nachadza v pasme vysokych kryh pri Malych Karpatoch, ktoré st ohraniené
sustavou zlomov smeru SV - JZ na upéati Malych Karpat a hamuliakovskym zlomom. Tieto zlomy porusuju
pliocénne sedimenty a v niektorych pripadoch zasahuju az do kvartéru, ¢o mé vplyv na hribku StrkopiesCitého
komplexu a podla celkovej distriblcie hribky je kryha uklonena na JZ.

Na tektonickych poruchéch, pozdiz ktorych sa zdvihla devinsko — bratislavska kryha, vyrazne vystupuji strane
hradného vrchu. Na inych miestach strmost strani zmierfiuji zvySky teras. Na terasach sa nachadza vacsia ast
zastavby starého mesta.

Geodynamické javy - seizmicita Uzemia

K najvyznamnej$im geodynamickym javom patria neotektonické pohyby, ktoré sa odohrali v pliocéne s
pokracovanim v kvartéri. Tie podstatne ovplyvnili sucasny reliéf, charakter a hrubku kvartérych sedimentov.
Uzko je s nimi spojena seizmicita Uizemia. Seizmicky stupefi (izemia podla STN 73 0036 je 7° MSK-64. Pre
pozorované epicentra bolo vypoCitané magnitudo M = 4,0 —4,5.

Podla hodnotenia vplyvu viastnosti horninového prostredia na seizmicky pohyb, patri podiozie na
zaujmovom Uzemi do kategorie A, ktoré je charakterizované postupnym narastanim rychlosti Smykovych vin Vs s
hibkou a s minimalnou rychlostou Vs = 400 m.s*' v hibke 10 m.

Prehlad historicky zaznamenanych najvyznamnejich zemetraseni v okoli Bratislavy je v nasledujuce;
tabulke €. 1:

Datum Epicentrum zemetrasenia Intenzita v epicentre (OMCS) Intenzita v Bratislave (OMCS)
25.11.1890 | Linia Devin — Marianka - Ra¢a 6 4
29.11.1890 | Linia Stupava — Vajnory - Pezinok 7 6
18.04.1914 | Linia Svaty Jur — Pezinok - Modra 7 5

Z dalSich geodynamickych javov, ktoré mozu vzniknut v oblasti Udolnych rieCnych néplavov su zaplavy a
podméacanie Uzemia pri vysokych vodnych stavoch, moznost suféznych procesov v podloZi ochrannych hradzi
avo vykopoch. V oblasti rieCnych teras méze vznikat pomerne intenzivna vymolova erdzia. Pri okrajoch
terasovych akumulacii, ktoré st ulozené na jemnozrnnych zeminach mézu vznikat zosuvy réznych typov.

l1.1.3. Klimatické pomery

Orograficky pomerne zlozita poloha Bratislavy sa prejavuje Specifickymi viastnostami klimy mesta a jeho
okolia. Najma Malé Karpaty vyrazne ovplyvriuja cirkulaéné pomery v zniZzenych Castiach Uzemia Bratislavy, ¢im
priamo ovplyviuju daldie klimatické charakteristiky. Z klimatického hfadiska patri zdujmova lokalita do teple;
oblasti (T) s priemernym poctom 50 a viac letnych dni za rok, s dennym maximom teploty vzduchu viac ako 25
°C, presnejSie do okrsku T2 — teply a suchy, s miernou zimou, s teplotami v januari vy$8imi ako -3 °C, I,
(Konéekov index zavlazenia) -20 az -40 (Lapin a kol. in Atlas krajiny SR, 2002).

Teplota vzduchu

Charakteristikou polohy Uzemia je najmé stupef kontinentality, ktory zavisi na vzdialenosti od mora.
Kontinentalita vlastne uréuje podiel vplyvu pevniny na tvorbe klimy, a preto patri k zakladnym charakteristikdm.
NajelementarnejSou charakteristikou kontinentality podnebia je amplitida teploty vzduchu, t,j. rozdiel medzi
teplotou najteplejSieho a najchladnejSiecho mesiaca v roku. Teplotné pomery sa najCastejSie charakterizuj
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dlhodobou priemernou roénou teplotou vzduchu. Priemermné mesacné teplotné Udaje z meteorologickej stanice
Bratislava — letisko, st uvedené v nasledujlcej tabulke:

Rok | I 1} v ) Vi Vil vill IX X X Xl
2009 -1.9 11 59 148 | 16,7 | 18,7 | 273 | 21,8 | 180 | 103 6,7 0,8
2010 -2,6 0,5 6 111 | 153 | 19,7 | 232 | 199 | 145 8,1 74 -2,4
2011 0,1 -0,2 6,7 134 | 16,3 | 204 | 199 | 214 | 185 | 105 29 3,1
2012 2,1 -1.9 8,6 16 | 173 | 21,3 | 228 | 226 | 17,7 | 106 7 -0,7
2013 -0,1 1,5 3,1 122 | 155 | 193 | 23,6 | 221 152 | 11,5 6,6 2,8

Zdroj: Rocenky klimatickych pozorovani SHMU 2009 — 2013, SHMU, Bratislava

NajzakladnejSia teplotna charakteristika — desatroény priemer (1994 — 2004) teploty vzduchu 10,75 °C
(stanica BA - Koliba) ukazuje, ze oblast patri k teplejSim na Slovensku. Samotné mesto Bratislava ma roény
priemer nad 10 °C, ostatné okrajové Uizemia — polohy, patriace k Podunajskej a Zahorskej nizine nad 9 °C a len
horské plochy Malych Karpat maju priemer rocnej teploty pod 9 °C. Najchladnej$im mesiacom (v priemere) je
januér s priemernou mesacnou teplotou desatrotného radu -0,33 °C, najteplejSim mesiacom je august s
priemernou mesacnou teplotou desatroného radu 21,27 ‘C. Za obdobie 2009 — 2013 bola najnizSia hodnota
dosiahnuta na stanici Bratislava — letisko v mesiaci januar 2010 a to 0 hodnote -2,6 °C. V lete maximalna teplota
za spominané obdobie vystlpila maximalne na 27,3 °C v mesiaci jul roku 2009. V poslednom meranom roku
2013 dosiahla priemerna mesacna teplota 11,10 °‘C. Minimalna priemerna teplota v januari bola -0,1 °C,
maximalna priemerna teplota bola v juli 23,6 °C.

Zrazky

Zrazkové pomery Bratislavy st podmienené postupom cyklénu. Za takejto situacie bariéra Malych
Karpéat spdsobuje, ze naveterné severozapadné svahy su v porovnani s juhovychodnymi o nieCo vihSie. Vplyv
pevninskej klimy sa na zrdzkach Bratislavy prejavuje vydatnymi letnymi dazdami konvektivneho pdvodu.
Z hladiska mnozstva spadnutych zrdZzok méZzeme Uzemie charakterizovat ako oblast mierne vihku. NajvysSie
denné Uhrny zrazok v Bratislave sa pohybuju v rozpati 60 — 70 mm. V dlhodobom priemere sa v Bratislave
atmosférické zrazky vyskytuju 133 dni v roku, z toho priemerny pocet dni s thrnom vy$§im ako 10 mm byva 18 —
19 dni. Charakter rozlozenia zrazok sa v obdobiach roka meni velmi malo. Na prevaznej asti zastavanej plochy
mesta sa priemerny roCny Uhrn zrazok pohybuje v medziach 500 — 650 mm, na svahoch Malych Karpat uhrny
zrazok vzrastaju pomerne rychlo a v polohach nad 400 metrov prekraéuji hodnotu 800 mm.

Priemerny hr zrazok na stanici SHMU Bratislava — letisko za obdobie 2009 — 2013 dosiahol sumarmne
623,18 mm. Maximélna ro¢na hodnota patroéného radu (2009 — 2013) dosiahla 795,8 a minimélna 475,9 mm. V
poslednom meranom roku 2013 bol najbohatsi na zrdZky mesiac august 125,3 mm, najmenej zrazok pripadlo na
mesiac oktober 18,00 mm. Priemerny rony sumarny Uhrn v roku 2013 bol 692,6 mm.

Rok | I 1] v v Vi Vil Vill IX X XI Xil

2009 | 371 | 715 | 85 4,7 30 798 | 60,8 539 | 13,7 | 51 | 595 | 464

2010 | 60,8 | 169 | 99 | 786 | 1399 | 623 | 931 1391 | 83,5 | 254 | 48,2 | 381

2011 | 25,00 | 11,3 | 36,1 | 51,00 | 36,1 | 1278 | 83,0 425 | 134 | 306 0 19,1

2012 | 772 | 345 | 88 | 182 | 925 | 366 | 859 309 | 252 | 796 | 284 | 495

2013 | 739 | 774 | 67,7 | 13,7 | 53,7 | 854 19,9 1253 | 744 | 18 | 544 | 197

Zdroj: Rocenky klimatickych pozorovani SHMU 2009 — 2013, SHMU, Bratislava

V' okoli Bratislavy previada vSeobecne severozapadné pridenie, teda i zrdzky na severnych a
zapadnych expoziciach svahov v priemere su vy3Sie ako na néveternych svahoch. Tieto rozdiely su najma v
chladnom polroku v zna¢nej miere eliminované vydatnymi zraZkami stvisiacimi s postupom juznych cyklénov, pri
ktorych dostavaju juhovychodné svahy viacej vlahy ako severozapadné.

Veterné pomery

Veterné pomery su odrazom cirkulaénych pomerov v prizemnej vrstve atmosféry, v ktorej je pridenie
vzduchu zoslabované trenim a deformované termickou zloZkou a vplyvom terénnych prekézok. Orografické
znizenie medzi Alpami a Karpatmi podmiefuje v celej tejto oblasti charakteristicki cirkulaciu vzduchu s
prevladajucimi smermi vetra pozdiz osi SZ - JV a celkovo rychlej$iu vymenu vzduchu oproti okolitym oblastiam.
Takto vyrazne ovplyvnené su pomery na Podunajskej niZine a Zahorskej nizine. Ako vyznamné orograficka
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prekazka v posudzovanom Uzemi vystupuju Malé Karpaty, polozené medzi Podunajskou a Zahorskou nizinou
kolmo na prevladajice smery vetra.

Jeden z najdélezitejSich orografickych €initelov pre klimu Bratislavy a jej okolia je Devinska brana, ktora
vznikla zahibenim Dunaja do juzného okraja Malych Karpat. Tymto priestorom vchadzaji cez mesto do
Podunajskej niZiny vzduchové hmoty zo severozapadu a severu, ¢asto sprevadzané burlivym vetrom a rychlymi
zmenami poCasia. V celej vychodnej, juznej a zvacSa iv zapadnej Casti mesta dosahuje najvacsiu priemernu
rychlost vetra prevladajlci severozapadny vietor. Zapadna Cast mesta, Ustiaca do Zahorskej niziny, ako aj
ostatna prifahla oblast Zahorskej niZiny ma prevladajuci najsilnejSi juhovychodny vietor. Minimum priemernej
rychlosti vetra pripada na severovychodny az vychodny vietor, menej juhozapadny. Minimum priemernej rychlosti
vSetkych smerov vetra v priebehu roka pripada na zimu alebo jar. Juhovychodny vietor ma v zapadnej Casti
Bratislavy a v okoli hlavné maximum priemernej rychlosti a vedlajSie maximum v jeseni.

Klimatické zmeny

Svetova klima prechadza v poslednych cca 160 rokoch zmenami najmé ¢o sa tyka zvySovania
priemernej teploty vzduchu, ktorym sa hovori globalne oteplovanie. Globalne oteplovanie sa prejavuje tak na
pevnindch ako aj v ocednoch a prindSa viacero vyraznych negativnych dosledkov. ZvySovanie priemernej teploty
vzduchu negativne ovplyvriuje prirodné ekosystémy. Nasledkom zvySovania teploty sa vyskytuju ¢oraz CastejSie
extrémne prejavy poCasia ako viny horiéav a sucha, intenzivne burky a pod. PokraCujuce zvySovanie priemernej
teploty vzduchu bude mat v buducnosti vplyv na zasoby vody . Najviac su ohrozené najma horské fadovce,
ktorych Gstup ovplyviiuje zdroje vody v najfudnatej$ich ¢astiach sveta v Azii a Latinskej Amerike. Ludi v réznych
Castiach sveta ohrozuji nebezpe¢né poveternostné javy ako burky, vichrice, povodne, hurikany, tajfuny,
horuavy asucho, dvihanie morskej hladiny. Pri¢inami zmien klimy sU jednak prirodné faktory ajednak
antropogénne faktory. K tym prirodnym patri intenzita sineéného Ziarenia, zmeny orbitalnych parametrov Zeme,
zmeny rozloZenia kontinentov a oceanov, zmeny oceanskeho prudenia, sopecna Cinnost a dokonca aj dopady
asteroidov a komét na zemsky povrch. Ku antropogénnym faktorom patri najmé zvySovanie emisii sklenikovych
plynov, ktoré maju zasadny vplyv na energetickd bilanciu zemskej atmosféry a ktoré su jej prirodzenou sucastou.
Sklenikové plyny su plyny, vyskytujice sa v atmosfére Zeme, ktoré maju schopnost prepustat kratkovinné
Ziarenie prichadzajuce od Sinka, ale zadrzuju dihovinné infraCervené ziarenie zemského povrchu. Dosledkom
sklenikového efektu je ohrievanie spodnej vrstvy atmosféry a zemského povrchu. Sklenikovymi plynmi
v atmosfére prirodzeného p6vodu su vodna para, oxid uhligity, sklenikovymi plynmi antropogénneho povodu su
oxid uhli¢ity, metan, oxid dusny, fluorované uhlovodiky , fluorid sirovy (ich emisie su kontrolované Kjotskym
protokolom a Ramcovym dohovorom), freony, halony (ktorych poZivanie je kontrolované Montrealskym
protokolom a jeho dodatkami) a mnoho dalSich plynov (napr. SFsCF3 — trifluérmetyl-sulfopentafluorid, NFs -
fluorodusik, CF3l). PriCinou globalneho oteplovania je zosilnenie prirodzeného sklenikového efektu zvySovanim
koncentracie sklenikovych plynov v désledku ludskej €innosti, ¢im dochadza k prehrievaniu zemského povrchu
s uz spominanymi dosledkami. NajzavaznejSimi ludskymi aktivitami, ktoré maju na svedomi zvySovanie emisii
sklenikovych plynov su:

- spalovanie fosilnych paliv (v vyroba elektriny a tepla, doprava), pri ktorych sa do atmosféry dostava CO..
Koncentracia CO. v atmosfére vzrastla za posledné dve storoCia 0 30% a neustale a velmi rychlo rastie,

- pofnohospodarstvo — najma chov dobytka a pestovanie ryze, tazba a transport fosilnych paliv je zdrojom
metanu CHs . Za poslednych 200 rokov jeho koncentracia vzrastla 2,5 nasobne,

- nitrifikaéné a denitrifikaéné procesy v pddach, pofnohospodérstvo, ale aj odpady a spalovacie procesy sU
zdrojom N20 - oxidu dusného,

- latky pouzivané ako chladiva, hasiva a nadivadla a izolaéné plyny - halokarbény (HFCs, PFCs a SF6) volame
latky obsahujuce Cl, F, Br alebo J. Pre v&¢Sinu tychto latok su fudské aktivity jedinym zdrojom emisii do
atmosfery,

Doprava a spalovanie fosilnych paliv s aj zdrojom ozonu - Os - koncentracie prizemného ozonu narastaju v
dosledku emisii CO, NOx a uhlovodikov (NMVOC), ktorych velmi vyznamnym zdrojom su vyfukové plyny,
spalovanie fosilnych paliv a pri NMVOC aj pouZzivanie rozpustadiel.

V ostatnych rokoch sa aj na Slovensku za€inaju oraz CastejSie vyskytovat extrémne javy, ktoré st dosledkom
zmeny klimy.

Globalne oteplovanie sa na Slovensku prejavilo narastom priemernej rocnej teploty vzduchu za poslednych 100
rokov 0 1,1 °C. NajteplejSich 12 rokov bolo zaznamenanych od zadiatku 90-tych rokov. Zaroven do$lo k poklesu
atmosférickych zréZok v priemere o 5,6 %. Regionélne rozdiely boli zaznamenané medzi juZznou a severnou
Castou Uzemia. Na juhu Slovenska bol tento pokles 10 %, kym na severe a severovychode 5%. Prejavom
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klimatickych zmien je najm& vyrazny pokles relativnej vihkosti vzduchu (do 5%). Podobne poklesla snehova
pokryvka takmer na celom tuzemi Slovenska.
Ostatnych 10-12 rokov je aj na Slovensku zaznamenany rast vyskytu extrémnych dennych uhrmov
atmosférickych zrazok, ¢o vedie k miestnym povodniam v roznych Castiach republiky. Roky 1996 az 2004 patrili
na Slovensku k rokom s rozsiahlymi privalovymi povodiami na riekach Vah, Hron, Morava, Kysuca, Orava,
Torysa a dalSie. Najni€ivejSie povodne boli zatial v roku 1999.
S globalnym oteplovanim do urcitej miery pravdepodobne suvisi aj vichrica z 19. novembra 2004, padavy vietor -
béra, ktory sa prehnal Tatrami a na rozlohe 12 600 ha spdsobil vyvratenie a vylamanie lesnych porastov v pase
lesa Sirokom 3-4 km a dlhom 40 km. Da sa predpokladat, ze narast teploty na Slovensku v budUcnosti prinesie:
- najuhu Slovenska bude najmé poCas vegetacného obdobia menej priat a znizi sa pddna vihkost
- prediZi sa obdobia sucha v letnych a jesennych mesiacoch
- pocas leta zacnu vysychat toky a riecky
- znizi sa hladina riek
- znizi sa hladina podzemnej vody (vynimkou je oblast Zitného ostrova nap4jana Dunajom)
- zvySi sa moznost lokalnych a regionélnych povodni po privalovych dazdoch
- zvysi sa pocet povodni spdsobenych rychlym topenim snehu.
Zmeny globalnej klimy, ktoré su spésobované antropogénnou emisiou sklenikovych plynov st najvyznamnejSimi
environmentalnymi problémami aké kedy [fudstvo muselo rieSit. Na konferencii OSN o Zivotnom prostredi
a udrzatelnom rozvoji v Rio de Janeiro v roku 1992 bol prijaty Ramcovy dohovor OSN o zmene klimy, ktory sa
stal zakladnym medzinarodnym nastrojom na ochranu globalnej klimy. Koneénym cielom Dohovoru je dosiahnut
stabilizaciu koncentracii sklenikovych plynov v atmosfére na urovni, ktora eSte nevyvold nebezpecné
interferencie s klimatickym systémom. Dohovor 0 zmene klimy v SR vstUpil do platnosti v roku 1994, Slovenska
republika akceptovala vSetky zavazky Dohovoru. Slovensko spolu s vacSinou vyspelych krajin zaélenenych do
tzv. Prilohy 1 sa zaviazalo obmedzit antropogénne emisie sklenikovych plynov. Na tretej konferencii stran
Dohovoru v Kjote v decembri 1997 bol prijaty Kjotsky protokol, krajiny, ktoré ratifikovali Kjétsky protokol formalne
definovali svoje redukéné zavazky v roku 2005. Slovensko prijalo spolu s ostatnymi krajinami Eurépskej Unie
redukény ciel neprekro€it v rokoch 2008-2012 priemernt uroveri sklenikovych plynov z roku 1990 znizenu o 8%.
KedZe platnost Kjotskeho protokolu bola ¢asovo limitovanéd na obdobie do konca roku 2012, hladali sa rieSenia
na predizenie jeho platnosti. Napokon bol ku Kjétskemu dohovoru schvaleny dodatok v Katarskej Dohe
v novembri 2012, ktory nadobudol platnost 1.1.2013 ajeho hlavnym ciefom je zachovanie kontinuity pinenia
zavazkov rozvinutych krajin, ktoré sa prihlasia k svojim dalSim zavazkom na 8 ro¢né obdobie do roku 2020.
Cielom medzinarodného snaZenia je obmedzenie narastu priemernej teploty do roku 2100 o 2°C v porovnani s jej
pre-industridinou Uroviou.

Na jar 2007 prijal Eurépsky parlament jednostranny zavazok redukovat emisie sklenikovych plynov v EU
o najmenej 20% do roku 2020 oproti roku 1990. Neskér nasledovalo vyhlasenie o redukcii emisii sklenikovych
plynov aZ 030 % za podmienky, Zze zavézok prijmu aj ostatné vyspelé krajiny sveta arozvojové krajiny
s vyspelejSou ekonomikou. Klimaticko-energeticky bali¢ek (KEB), ktory Eurdpska komisia oficialne predstavila
23.januara 2008, je suborom legislativnych noriem, ktorych ciefom je zabezpeit praktické napinenie zavazkov
Eurdpskej unie :

- zniZit emisie sklenikovych plynov do roku 2020 minimalne o 20 % v porovnani s urovriou v roku 1990,

- dosiahnut 20 %-ny podiel obnovitelnych zdrojov energie v ramci spotreby energie Eurdpskej unie do

roku 2020,

- dosiahnut 10 %-ny podiel biopaliv v ramci spotreby energie Eurdpskej Unie.

Tieto zavazky boli prijaté hlavami tatov a viad ¢lenskych Statov EU na zasadnuti Eurdpskej rady v marci 2007.
Spinenie ciefov je redlne za predpokladu zavedenia planovanych opatreni v oblasti energetiky, v sektore

byvania, doméacnosti a verejnych budov, sektore dopravy, pddohospodérstva, a za predpokladu, Ze neddjde k
vyraznému zvySeniu podielu energeticky naroénych odvetvi na tvorbe HDP. DéleZity bude najmé vyvoj v sektore
dopravy, kde sa emisie stale zvySuju. K najddleZitejSim opatreniam v rezorte dopravy podla Hodnotiacej spravy
a navrhu opatreni pre implementaciu klimaticko-energetického balicka v podmienkach Slovenskej republiky
(Hodnotiaca sprava a navrh opatreni pre implementéciu klimaticko-energetického balicka v podmienkach
Slovenskej republiky, MZP SR 11/2009) patri:
- urychlenie obnovy nakladnych vozidiel (aZ 60% nakladnych vozidiel je starSich ako 10r.),
- obnova vozidiel verejnej osobnej dopravy — plynofikacia autobusov primestskej a mestskej dopravy,
- obnova vozidiel verejnej osobnej dopravy - Zelezniéna doprava,
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- dobudovanie ucelengj siete dialnic a rychlostnych ciest - &im sa odstrania Uzke miesta na cestnej infrastrukture,
tym ddjde k niz8ej spotrebe pohonnych hmét a teda aj produkcii sklenikovych plynov,

- budovanie verejnych terminalov intermodalnej prepravy - vybudovanim a sprevadzkovanim tychto verejnych
terminalov by bol vytvoreny priestor pre presun Casti cestnej nakladnej dopravy, predovSetkym kamiénovej na
Zeleznicnu, ktora mé vyhodnejSie environmentalne parametre,

- vyrovnanie ceny za dopravnu trasu — zvyhodnenie zelezniCnej prepravy oproti cestnej,

- vystavba mestskych cyklotras a sprievodnej infrastruktury v krajskych mestach,

- obmedzovanie individualnej automobilovej dopravy v centralnych mestskych zénach prostrednictvom vyberania
poplatkov za vstup a obmedzovania individualnej dopravy v mestach, budovania prednostnych pruhov pre
verejnu dopravu, vysokymi poplatkami za parkovanie v centrélnych mestskych zonach, budovania zachytnych
parkovisk pred vstupom do centralnych mestskych zén.

Za Ucelom presadzovania ucinnej politiky znizovania emisii sklenikovych plynov SR implementovala cely rad
smernic a nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady do narodnej legislativy.

l.1.4. Voda
Povrchové vody

Hydrologicky patri Uzemie do povodia Dunaja, ktory pretekd vychodne od zaujmovej lokality vo
vzdialenosti cca 2,0 — 4,0 km v smere SZ — JV. Podra vyhlasky MZP SR ¢&. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje
zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, je rieka Dunaj v zozname
vodohospodarsky vyznamnych tokov vedena pod hydrologickym &islom 4-20-01-001.

Rieka Dunaj

Dunaj je u nas vodnostou aj reZimovo alochtdnna rieka, priCom jeho vyznam je velky a Specificky.
P6vodné meandre rieky sa na Uzemi Bratislavy uz nevyskytuju. Koryto ma charakter kanalovej stavby a
meandruje aZ za hranicou mesta. Rychlost prudenia vody v rieke je velmi vysokd, 2 az 5 m.s*'. Pred uvedenim
vodného diela Gabéikovo do Cinnosti prevazovala erézia dna Dunaja, ako vysledok vystavby priehrad a
bagrovania rieky. V sucasnosti sa vzdutim hladiny vody spad a rychlost pridenia mierne znizili a nastala
rovnovaha medzi erdziou a sedimentaciou, pripadne v niektorych niz8ich Usekoch prevliada sedimentacia. Vodu v
Dunaji mdéZeme charakterizovat ako vodu kalnd, ktord obsahuje splaveniny aorganické latky s vysokym
obsahom dusi¢nanov a antropogénneho znecistenia.

Prietoky toku Dunaja zo stanice Bratislava a jeho priememné mesacné a extrémne hodnoty prietokov
za roky 2008, 2009 a 2010 a za celé sledované obdobie:

Stanica: Bratislava Tok: Dunaj Stanicenie: 1868,75 km Plocha: 131331,1 km?
Mesiac | . Il. M. V. | V. VI. [VI. |[VI. |[IX. |X Xl. | Xll. | Rok
%“3229? 1691 | 1418 | 2306 | 2392 | 2544 | 2354 | 2383 | 2115 | 1398 | 1219 | 1171 | 1487 | 1876
Qmax2008 : 4780 17.08. Qmin2008 : 958,5 27.10.

Qmax1901-99: 10400  15.07.1954 Qmin1901-99: 580 06.01.1909

%“3229? 1065 | 1162 | 2964 | 3365 | 2786 | 3370 | 3362 | 2076 | 1657 | 1442 | 1435 | 1496 | 2186
Qmax2009 : 8288  27.06. Qmin2009 : 896  13.01.
Qrax1990-2002: 10400  15.07.1954 Qmin1901-2002 :  580,0 06.01.1909
%“3211? 1384 | 1355 |2123 | 1802 |2481 | 4023 | 2384 |2871 |2318 | 1471 1417 | 1891 | 2130
Qmax2010 : 8071  05.06. Qmin2010 : 1099 17.02
Qmax1990-2003: 10400 15.07.1954 Qmin1990-2003 :  580,0 06.01.1909

Zdroj: Hydrologicka roéenka — Povrchové vody 2008, 2009, 2010 (SHMU Bratislava)

Priamo v dotknutom Uzemi sa nenachadzaju povrchové toky, odvodriované je povrchovym a plytkym
podpovrchovym odtokom.
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Vodné plochy

V SirSom zaujmovom Uzemi su vyznamnym prvkom z hladiska povrchovych vad prevazne antropogénne
vytvorené vodné plochy (tazbou Strkopieskov). NajblizSie k navrhovanej trase elektrickovej trate sa nachadza
Strkovecké jazero.

Podzemné vody

Hydrogeologické pomery su vo vSeobecnosti podmienené geologickou a tektonickou stavbou Uzemia,
Uloznymi, litologickymi, klimatickymi, hydrologickymi aj geomorfologickymi pomermi a vo velkej miere poziciou
priepustnych poléh k moznym zdrojom dotacie zasob podzemnej vody.

Hydrologicky patri skimané uzemie do povodia rieky Dunaj. Hlavnym kolektorom podzemnej vody je
fluvialne Strkové slvrstvie kvartérneho veku. Rezim podzemnych vad je pod vplyvom kolisania hladiny Dunaja
a zrdZok napdjajucich podzemné zasoby v Malych Karpatoch. Vysoké stavy hladiny podzemnej vody su
spbsobené zrazkami v mesiacoch januar az marec.. Maly Dunaj nie je v hydraulickej spojitosti s podzemnymi
vodami a preto netvori hydrologicku hranicu. Maximalna hladina podzemnej vody je uvadzana v drovni 130,09 m
n.m. (Fabian M. 2005)

Sedimenty nivnej facie kvartérneho veku charakteru ilov asiltov si malo priepustné, tak ako aj
neogénne sedimenty v podloZi fluvialnych Strkov.

Podzemna voda méze vytvarat pre beton agresivne prostredie v dosledku zvySenej koncentracie
siranov zodpovedajucej slabo agresivnemu prostrediu XA1. Preto je nutna primarna ochrana beténovej
konstrukcie v zmysle STN EN 206-1/NA. V désledku zvySenej mernej vodivosti a zvySenej koncentracie siranov
podzemna voda mdze pri styku s naporovymi vodami korozivne pOsobit naocelové konstrukcie. Preto vSetky
telesa uloZené v zemi, ktoré pridu do styku s naporovymi vodami treba chranit zosilnenou izoléciou.

Pramene a pramenné oblasti

V dotknutom zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju nijaké vyznamné zachytené prirodzené vyvery
podzemnej vody.

V Malych Karpatoch — v primestskej oblasti Bratislavy st na G¢ely monitoringu objemovej aktivity radénu
v geologickom prostredi vyuZivané 3 pramene - pramen Maria, pramefi ZbojniCka a pramefi Himligarka
(Ciastkovy monitorovaci systém — geologické faktory, SGUDS).

Termalne a mineralne vody

V hodnotenom Uzemi a ani v jeho $irSom okoli sa nenachadzaju Ziadne vyznamné zachytené prirodzené
vyvery mineralnych a termalnych véd.

Vodohospodarsky chranené tzemia

Dotknuté zaujmové Uzemie nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti (CHVO).
V $irSom okoli sa nachadza chranena vodohospodarska oblast prirodzenej akumulécie vod Zitny ostrov, ktora
bola vyhlasena Nariadenim vlady SSR €. 46/1978 Zb. o chranenej vodohospodarskej oblasti prirodzene;
akumulécie vod na Zitnom ostrove (zmenené nariadenim viady SSR &. 51/1981 Zb). Jej hranice v oblasti Velkej
Bratislavy tvoria vodné toky Dunaj a Maly Dunaj.

Zasobovanie pitnou vodou

Kapacita vodnych zdrojov, nachadzajicich sa na Uzemi mesta, v sUCasnosti dostatocne pokryva
poziadavky na dodavku pitnej vody. Stc¢asna kapacita vodnych zdrojov predstavuje viac ako 3000 I/s. Pozitivny
vplyv na kapacitu vodnych zdrojov mala vystavba vodného diela GabCikovo, ktora ovplyvnila vySku hladiny
podzemnych vdd (zvySenie a stabilizacia urovne hladiny). Bratislava je zasobovana pitnou vodou zo 6 vodnych
zdrojov na Uzemi mesta a 1 vodného zdroja na Uzemi Bratislavského kraja (Kalinkovo). Hlavné vodné zdroje su
Ostrov Sihot (Q = 270 — 1200 I/s), Pe¢niansky les (Q = 0 — 390 I/s — vyuzivany na pokrytie odberovych 3Spiciek),
Rusovce — Ostrovné lucky — Mokrad (Q = 1670 I/s). Lokalne vodné zdroje vyuZivané pre zasobovanie sU
Sedlagkov ostrov (Qmax = 50 I/s), Rusovee (Qmex = 25 I/s) @ Cunovo (Quex = 13 Is).

lI1.5. Pddne pomery

V zdujmovom Uzemi sa podla morfogenetického posudenia (Atlas krajiny SR, 2002) nachadzaju
nasledovné podne typy:
- Fluvizeme kultizemné karbonatové, sprievodné fluvizeme glejové karbonatové a fluvizeme karbonatové
lahké. Tento pddny typ vznikal z karbonatovych aluvidlnych sedimentoch, ktoré boli ruSené zéplavami a
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akumulaciou so zvySenou alebo periodicky zvySenou hladinou podzemnej vody. Fluvizem ma ochricky nivny A —
horizont, nachadzajuci sa na recentnych fluvialnych uloZeninach. Hladina podzemnej vody, ktora ovplyviuje
pddotvorné procesy, koliSe v zavislosti od stavu vody v toku. Skladba jednotlivych pddnych horizontov, ¢o do
kvality a mocnosti, kolise. Vo vrchnych horizontoch sa vyskytuju pddne druhy typu hlinitych zemin, niekde
premieSané drobnymi valunmi. V hibSich horizontoch sa striedaju zeminy ilovito — hlinité so zahlinenymi jemnymi
pieskami, resp. s ilovitymi viozkami. Pod tymto horizontom sa nachadzaju jemné piesky, resp. zahlinené piesky
ulahlé, pripadne mokré.

- Kambizeme modélne akultizemné nasytené aZz kyslé, sprievodné rankre akambizeme pseudoglejové.
Vznikli zo stredne taZkych az fah$ich skeletnatych zvetralin nekarbonatovych hornin, ktoré sa vyvinuli na Upati
Malych Karpat. Dané pohorie je pokryté svahovinami, pripadne svahovinami so skeletom az blokmi prevazne
kyslého materialu (granitoidov), pri€om pddna reakcia substratov je tu slabo kysla az kysla. Na tychto podach boli
zalozené vinice. Tieto substraty su piescité, hlinité a zritostne davaju stredne tazké az fahké pody.

V oblasti lesov sa vyvinuli kambizeme na strmSich svahoch prechéadzajuce do kambizemi rankrovych a v
dolinach potokov do fluvizemi. Zmeny, ktoré tu spdsobil ¢lovek, st viazané s pestovanim vini¢a a tykaju sa tvorby
teras, odskeletfiovania pédy od hrubého kamenia, hnojenia a najmé navéZania humdznej ornice na povrch pody.
V oblasti terasovanych velkoploSnych vinic, individualnej bytovej vystavby ale aj maloploSnych vinic a zéhrad sa
v désledku Cinnosti Cloveka vytvorili kultizeme, miestami antrozeme, kambizeme antropogénne, predovdetkym v
oblasti naviatych sprasovych pokryvov.

l.1.6. Rastlinstvo

Uzemie mesta Bratislavy patri podfa fytogeografického hladiska do oblasti pandnskej flory
(Pannonicum), obvodu eupanonskej xerotermnej fléry (Eupannonicum), uzemného celku Podunajska nizZina.
(Futék, Atlas SSR, 1980).

ZakladnU predstavu o vegetanom kryte Uzemia nam poskytuje Geobotanicka mapa SSR (Michalko a
kol., 1986). Znazorfiuje prirodzenu vegetaciu, teda taky vegetaCny kryt, ktory by sa vyvinul na Gzemi, keby do
vyvojového procesu nezasahoval Elovek svojou €innostou. V zaujmovom Uzemi sa nachadzaji nasledovné
jednotky potenciélnej prirodzenej vegetacie:

C - dubovo - hrabové lesy panénske - su spoloCenstva dubovo — hrabovych lesov v najteplejSich oblastiach
Slovenska alebo v teplejSich kotlinach a v dolinach, kde ma klima zvySenu kontinentalitu. Podmieriuju ich
predovSetkym piesoCnaté a Strkovité terasy tretohorné alebo Stvrtohorné pokryté spraSovymi hlinami alebo
naplavové kuzele. Na vapnitych alliviach rovin su vzacnejSie, alebo vytvaraji prechodny typ fytocenoz
a fytocenologicky sa radia k luznym lesom. Ostrovéekovite sa v tejto vegetacnej jednotke vyskytuju aj dubovo -
cerové lesy .

U - luzné lesy nizinné - do tejto jednotky su zahmuté vihkomilné a Ciasto¢ne mezohygrofilné lesy rastice na
aluvidlnych naplaveninach pozdiz vodnych tokov alebo v blizkosti prirodzenych vodnych nadrzi. Zvagsa st to
spoloCenstva jasefiovo — brestovych a dubovo — brestovych lesov patriacich do podzvazu Ulmenion Oberd 1953.
Su roz8irené na alUviach vacsich riek, ale viazu sa na relativne vy3Sie a suchsie polohy Udolnych niv (agradaéné
valy, riene terasy, naplavové kuzele a pod.). na ich vznik, vyvoj a Struktiru ma vplyv najméa vodny rezim Uzko
spojeny s reliéfom a zlozenie podotvorného materialu. V spoloCenstvach sa uplatfiuju najmé tvrdé luzné dreviny:
jasef Uzkolisty panonsky, dub letny, brest hrabolisty, jasen S$tihly, javor pofny, Cremcha strapcovita,
s primieSanymi drevinami makkého luhu ako su topof biely, topol Eierny, topol osika, jelSa lepkava a pod.

W1.7. Zivogistvo

Bratislava lezi na zoografickej hranici dvoch provincii: provincie Karpaty a provincie Vnutrokarpatskych
znizenin. Hranica tychto dvoch provincii prechadza stredom mesta. Oblast Zapadné Karpaty (provincie Karpaty)
zasahuje do katastra mesta vybezkami Malych Karpat, ostatna Cast mesta je stucastou luzného dunajského
okrsku juhoslovenského obvodu Pandnskej oblasti (provincie Vnutrokarpatské znizeniny) (Cepelak,1980).
Sucasné druhové zloZenie ZivociSstva je dosledkom geografickej polohy, geologického zlozenia, klimatickych a
vegetanych pomerov, ktoré v minulosti, ale aj v su¢asnosti formovali vyvoj a zloZenie jednotlivych zoocenoz.
Podla S$truktury krajiny sledovaného Uzemia sa predpokladd vyskyt zivoCiSneho spoloCenstva intravilanu.
Vintravilanovej Casti sledovaného Uzemia sa vyskytuju bezné druhy zivoCichov pozorované na Uzemi mesta.
Podla RUSES mesta Bratislavy (1994) bolo zaznamenanych 12 druhov suchozemskych cicavcov. Va&sina
druhov je synantropna. NajpocetnejSou triedou su vtaky. Ich refugiami sa stavaju parky a stromové aleje.
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lll.2. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, STABILITA, OCHRANA

ll.2.1. Krajina

Navrhovana €innost sa nachddza v intraviline mesta Bratislava s vysokym stupfiom urbanizacie a
dominantnymi antropogénnymi prvkami. Ide o urbanizovanu krajinu, v prvom rade s obytnymi funkciami, dalej
s administrativno — obchodnymi a priemyselnymi arealmi, ktor( pretinajd linie dopravnej infrastruktary.

lll.2.2. Struktura krajiny

Struktara krajiny sledovaného (izemia je dané jeho funkénym vyuzitim. Lokalita sa nachadza v tzemi
s intenzivnou zastavbou, vysokou intenzitou dopravy a hlu€nostou. V Struktire krajiny sa vyskytuju najma:
Aredly s prevahou byvania

- je nimi blokova a radova zastavba z 30, - 50. rokov 20. storoCia — v MC Staré Mesto, Nové Mesto
a Ruzinov (Krizna, Trnavské myto, Miletiova),

- zéstavba panelovych sidlisk zo 60. rokov 20. storogia — v MC Ruzinov sa jedna o sidliska Strkovec,
Travniky, Ostredky a PoSefi

Aredly s prevahou sluZieb, vyroby a obchodu

VMC s dominantnou obytnou funkciou prevazuje ob&ianska vybavenost lokalneho vyznamu, tvorend najmé
predSkolskymi zariadeniami, arealmi zakladnych 8kél, pripadne strednych 8kol, zdravotnickymi zariadeniami,
sietou maloobchodov, a nakupnych stredisk. Zakladna obCianska vybavenost je vo vaésine mestskych Casti
doplnend kultdrno - spolo¢enskymi zariadeniami, Sportovymi areélmi, Uradmi verejnej spravy, pobockami
pefaznych Ustavov a pod.

Priemyselné a skladové arealy

Vyrobné kapacity su v Bratislave sustredené vradmci priemyselnych zon, ktoré sa nachadzaju najmé
v juhovychodnej a vychodnej Casti mesta. V (zemi je mozné vyClenit az 16 priemyselnych zon vacsieho (i
menSieho rozsahu (Istrochem, Slovnaft, Volkswagen, Uzemie medzi ulicami Vajnorskou a RoZfiavskou aZz po
Istrochem a mnohé dalsie.

Dopravné areély a koridory

Bratislava je délezitym vnutroStatnym aj medzinarodnym dopravnym uzlom, mesto a jeho Casti leZia na dvoch
brehoch rieky Dunaj. Juzna ¢ast mesta — Petrzalka je prepojena so severnou 5 mostmi s cestnou a Zelezni¢nou
sietou. Do mesta vstupuje aj dialnica.

Devastované arealy , odkryvy pdd, stavebné dvory, skladky odpadu

Takychto ploch, najmé v suvislosti s novou vystavbou je v ostatnom ¢ase velmi vela, v meste napreduje vystavba
ohromnou rychlostou a to tak vystavba administrativno — obchodnych centier, ako aj vystavba obytnych suborov.
Postupne dochadza k zapifianiu dihodobo nevyuzitych plach po chatrajucich objektoch, zastavba sa velmi
zahustuje, €o prinaSa viacero negativnych sprievodnych javov. Skladky odpadov v Bratislave — okrem legalnych
skladok existuje bezpoCet nelegalnych skladok.

Rekreacné a Sportové arealy

V MC Nové Mesto sa nachadza komplex $portovych zariadeni na Tehelnom poli a na Pasienkoch, v MC Ruzinov
zase zimny $tadion a Strkovecké jazero.

l12.3. Uzemny systém ekologickej stability a chranené Gizemia

Uzemny systém ekologickej stability je celopriestorova $truktira navzajom prepojenych ekosystémov,
ktoré zabezpeCuju rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Je tvorena biocentrami, biokoridormi
ainterakénymi prvkami v réznych hierarchickych urovniach — nadregionalnej (biosférickej a provincionalnej),
regionalnej a lokalnej.

Podla materidlu: Krajinnoekologické podmienky rozvoja Bratislavy (Hrnéiarova a kol. VEDA, 2006) boli
v SirSom okoli zaujmového uzemia vyclenené nasledovné prvky uzemného systému ekologickej stability:
MC Staré Mesto
B8 Biocentrum regionalneho vyznamu Horsky park
B9 Biocentrum regionélneho vyznamu Hradny vrch
BVII Biokoridor regionalneho vyznamu Koliba — Horsky park — Machnag - Sitina
MC Ruzinov
B33 Biocentrum miestneho vyznamu Rohlik
B35 Biocentrum miestneho vyznamu Strkovecké jazero
B 26 Biocentrum regionalneho vyznamu Zlaté piesky
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Navrhovana stavba prechadza centralnou Castou mesta, nedochadza do kontaktu s prirodnym zazemim mesta
a nie je v kolizii so ziadnymi prvkami USES

Chranené Uzemia v zmysle zakona €.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa v Uzemi dotknutom vystavbou
nenachadzaju. Chranené Uzemie Chraneny areal 25 ParCik pri Avione (na Americkom namesti) bolo
s platnostou od 1.10.2013 zruSené.

3. OBYVATELSTVO, JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNO HISTORICKE
HODNOTY UZEMIA

.3.1. Charakteristika Gzemia

Navrhovana stavba sa nachadza v Bratislavskom kraji, v okresoch:
Bratislava |, MC Staré Mesto

Bratislava Il, MC Ruzinov

Okres Bratislava | ma rozlohu 9,59 km2, k 31.12.2013 tu zilo 38 823 obyvatelov, priemerna hustota zaludnenia je
4 048 obyvatelov na km2. Je to centralny okres mesta Bratislava a ma iba jedini mestsku Cast — Staré Mesto.
Okres Bratislava |l ma rozlohu 92,49 km?, Zije tu 111 051 obyvatelov a priemerna hustota zaludnenia je 1 201
obyvatelov na km? (Udaje k 31. 12. 2013). Nachadza sa vo vychodnej asti Bratislavy a svojou velkostou je tretim
najvacsim okresom a poétom obyvatelov je druhym najvacSim bratislavskym okresom. Zahfiia 3 mestské Casti —
Ruzinov, Vrakufa, Podunajské Biskupice, priCom mestska €ast Ruzinov so 70.000 obyvatelmi tvori viac ako
polovicu celého obyvatelstva okresu Bratislava Il.

Zakladne Statistické informacie o obyvatelstve mesta Bratislava a jej mestskych Castiach k 31.12.2011 podra
Statistického lexikonu obci SR 2011:

Narodeni Zomreli . ,
Okres Spolu Muzi Zeny Spolu Muzi Zeny Prirodz. prirastok
Bratislava | 387 200 187 543 260 283 -156
Bratislava Il 1343 714 629 1234 592 642 109
Bratislava Il 785 400 385 791 374 417 -6
Bratislava I-V 4996 2599 2397 4151 2047 2104 45

Negativny prirodzeny prirastok obyvatelstva v okresoch je dosledkom celkovej zniZenej porodnosti
v poslednom obdobi v naSej krajine.

Obyvatel'stvo

Okres Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek Ekonomicky aktivni
(0-14) (15 -59) (65+)

Bratislava | 4639 26243 7773 19326
Bratislava Il 14219 74894 19249 55451
Bratislava lll 7908 42023 11115 30871
Bratislava I-V 51893 299061 60274 222437

Okres Pocet obyvatefov Byty Domy Vymera v ha
Bratislava | 38 655 22 287 3 966 959
Bratislava Il 108 362 56 420 8403 9249
Bratislava Il 61 046 29 956 6 532 7467
Bratislava |-V 411228 196 910 28 595 36766

Okres Néarodnost obyvatelov (rok 2011)

Slovenska Madarska Romska Ceska Nemecka Moravska
Bratislava | 34804 1155 42 640 168 74
Bratislava Il 96530 5300 122 1379 251 211
Bratislava Il 55494 1523 48 871 151 126
Bratislava I-V 373571 14119 370 5445 963 783
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Nabozenské vyznanie (rok 2011)
Rimsko- C Grécko- ,
Okres katolicka Ev_anjellcka katolicka Prav_o slavna Iné Bez vyznania
. cirkev a.v . cirkev
cirkev cirkev

Bratislava | 19350 2770 390 208 519 11512
Bratislava Il 57948 5734 1059 518 1347 31560
Bratislava Il 32126 3437 509 295 720 18169
Bratislava |-V 214341 21744 3736 1863 5054 126799

Podla Udajov Statistického Uradu SR k 31. decembru 2014 mala Slovenska republika 5 421 349
obyvatelov. V roku 2014 sa v Slovenskej republike narodilo 55 033 Zivych deti, zomrelo 51 346 os6b.
Prirodzeny prirastok obyvatelstva dosiahol 3 687. Zahrani¢nou migraciou ziskala Slovenska republika 1 713 oséb
(pristahovalo sa 5 357 a vystahovalo 3 644). Celkovy prirastok obyvatelstva bol 5 400.

l.3.2. Priemysel

Hlavné mesto je najdoleZitejSim ekonomickym centrom v Slovenskej republike. Priemysel v Bratislave
zahfia vSetky sektory azamestndva takmer 70 % vSetkych pracovnikov priemyslu Bratislavského
samospravneho kraja. V suCasnosti sa tazisko ekonomickych aktivit jednoznaéne presiva do priemyslu, najma
vSak sluzieb. NajdélezitejSim odvetvim je automobilovy, chemicky, elektrotechnicky a potravinarsky priemysel.
V/ Bratislave je ekonomicky aktivnych vySe 22 tisic pravnickych osob a 43 tisic fyzickych osdb. Najvacsimi
zamestnavatelmi su: Slovnaft, Volkswagen Slovakia, Slovensky plynarensky priemysel, Slovenské elektrarne, T -
com, Henkel Slovensko, Kraft Foods Slovakia, IBM Slovensko, finanéné a poistovacie spolo¢nosti.

l.3.3. PolPnohospodarstvo

Polnohospodarske vyuZitie krajiny je v Bratislave omnoho niz$ie ako je celoslovensky priemer. Takmer
90 % vymery vSetkej polnohospodarskej pddy tvori orné pdda, zbytok vinice, lUky, pasienky a ovocné sady. Orna
pdda je vyuzivana najma na pestovanie obilnin (67 %), na menSej ploche sa pestuju krmoviny (18,4 %) a olejniny
(10 %). Struktdra polnohospodarskej vyroby prechadza postupnymi zmenami v zavislosti od aktuélnych potrieb
zo strany dopytu po polnohospodarskych komoditach a potravinach. V ramci Zivogisnej vyroby dochadza k
vyraznému poklesu stavu hospodarskych zvierat, predovdetkym hovadzieho dobytka a oSipanych, na druhej
strane vyrazne vzrastli poCty hydiny.

lI.3.4. Lesné hospodarstvo

Bratislavu obklopuiju lesy v komplexe pohoria Malych Karpat a Devinskej Kobyly (sucast CHKO Malé
Karpaty) a pri Dunaji (suCast CHKO Dunajské luhy). Vyskytuju sa tu vysokokmenné listnaté lesy zahrnuté do
troch vegetacnych stupriov: dubovy, bukovo — dubovy a dubovo — bukovy. Bratislavsky lesny park sa rozprestiera
na rozlohe 2 998,90 ha, nachadza sa v pohori Malé Karpaty. Starostlivost a hospodarenie s lesnym podnym
fondom bolo zverené mestskej prispevkovej organizacii — Mestské lesy Bratislava. V ramci Specifikécie lesov
ochranné lesy (lesy na mimoriadne nepriaznivych stanovistiach) predstavuju vymeru 63,63 ha, lesy osobitného
urCenia (primestské lesy svyznamnou zdravotno - rekreaCnou funkciou) 2 809,73 ha. Vramci lesného
hospodarstva sa realizuje polovnictvo a rybarstvo.

1.3.5. Infrastruktura
Doprava

Doprava v Bratislave je zabezpeovana rozsiahlou infrastruktirou mestskej a diafkovej dopravy.
Bratislava, ako hlavné mesto Slovenska, je vyznamnym dopravnym uzlom.

Cestnl komunikacnu siet tvoria Useky dialnic, prietahy ciest I. triedy, pogiatotné alebo koncové Useky
ciest Il. a lll. triedy a miestne komunikacie. Na dialnicnu siet je hlavné mesto Bratislava napojené dialnicou E 65
na Cesku republiku a Madarsko (D-2), tahom E 75 (D-61) na Rakusko a tahom E 57 cez dal$ie Uzemie
Slovenska na Pol'sko a Ukrajinu. Nadregionalne cesty I. triedy predstavuju cestnt siet I/2 hranica Madarska -
Bratislava - hranica CR a 1/61 - hranica Rakuiska - Bratislava - Zilina.

Cez hlavné mesto prechadza medzinarodna Zelezniéna magistrala E61 smerom na Ceskd republiku
a Madarsko, E63 cez Zilinu a KoSice na Polsko a Ukrajinu. Bratislava ma Zelezniéné napojenie s Viedfiou cez
Devinsku Novu Ves — Marchegg a Petrzalku — Kittsee. V meste je vyznamny Zelezniény uzol ZST Bratislava —
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Hlavna stanica a mnoho dalsich Zelezniénych stanic (napriklad ZST Bratislava — Petrzalka, ZST Bratislava —
Nové Mesto a pod.).

Medzinarodné Letisko M. R. Stefanika v Bratislave je s vnutornym a medzinarodnym prepojenim,
vzhladom na mimoriadne vhodné meteorologické podmienky a vyhodnl polohu v stredoeurépskom regiéne,
diverznym letiskom pre Prahu, Vieden a Budapest. Je najvacsim letiskom na Slovensku zaberajlce plochu 477
ha.

Vodna doprava je zabezpetovana z bratislavského pristavu na vychod do Cierneho mora a na zapad
cez kanal Dunaj — Mohan - Ryn do Severného mora. Pristav je vybudovany pre osobnu aj nakladnt dopravu.

Mestska hromadna doprava

MHD bola v Bratislave zahajena uZ v roku 1895 elektriCkami s rozchodom kolajnic 1000 mm, ktory je
zachovany do dnesného diia. Od roku 1927 sa MHD prevadzkuje aj autobusmi a v roku 1941 bola zahajena
prevadzka trolejpusmi. Dodnes tieto tri skupiny dopravnych prostriedkov (elektricky, trolejbusy, autobusy)
zabezpeCuju hromadnu dopravu 0séb na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy a ich siet pokryva prakticky celé
jeho zastavané Uzemie.

Od roku 1989 je na Uzemi Bratislavy zaznamenavany zvySeny rast individualnej automobilovej dopravy
(dalej IAD) za suc¢asného znizovania podielu mestskej hromadnej dopravy (dalej MHD). Za toto obdobie, od roku
1989 az do sUcasnosti doslo k zmene delby prepravnej prace medzi MHD a IAD z cca 75%:25% na dneSnych
cca 52%:48% (odborny odhad). Tento trend je poznamenany vSetkymi znamymi negativnymi sprievodnymi
znakmi ovplyviujucimi Zivotné prostredie, plynulost a bezpeCnost dopravy, ale aj funkénost dopravného
systému mesta ako celku a samozrejme z toho vyplyva aj nasledna nespokojnost’ obyvatelov a navstevnikov
Bratislavy s dopravnou situaciou.

Jednou zo zakladnych priorit mesta (doprava je najviac vnimana obyvatelmi mesta) v nastavajucom obdobi
je rieSenie najméa hromadnej dopravy na Uzemi Bratislavy. Pri neustale narastajicom objeme IAD na komuni-
kacnej sieti, MHD denno-denne zapasi s ¢oraz viac neprekonatelnymi prekazkami pri napifiani jej zakladnych
atribltov, ktorymi su predovSetkym bezpeénost, presnost, pravidelnost a spolahlivost. Celkovo mozno
konStatovat, Ze dopravna situacia na Uzemi hlavného mesta SR nie je dobréa a kazdorogne, vplyvom nérastu
|AD, sa zhorSuje. Toto moZno dokumentovat vlastnymi prieskumami presnosti jazdy DPB, a.s. , kde v su¢asne;
dobe sa vykazuje uZ viac ako 20 %-tna zmeSkana jazda oproti cestovnému poriadku (meSkanie dopravnych
prostriedkov MHD v $pi¢kovom obdobi sa pohybuje najmé na prijazdovych radialach - Lamaéska, Racianska,
Rozfavska, Trnavska, Gagarinova, Sancova) od 5 az do 20 minit. Pre celkové hodnotenie stavu dopravnej
situacie moZno tuto charakterizovat tymito faktormi:

» pretrvavajicou nizkou kvalitou dopravy v oblasti obsadenosti prostriedkov MHD (v su¢asnosti planovanie na

5 stojacich os6b/m2oproti podstatne niz§im hodnotdm vo vyspelych eurépskych mestach),

¢ prudkym narastom IAD,

* nedostatkom finanénych prostriedkov na vystavbu dopravnej siete a technickej infraStruktury pre
elektriCkovu a trolejbusovi dopravu a na obnovu a modernizaciu vozového parku (skryty dih spoloCnosti
DPB, a.s.). Bratislava je jedinym hlavnym mestom v Eurdpskej Unii, ktoré neprevadzkuje nizkopodlazné
elektricky, nizkopodlaznych trolejbusov je iba 5% a autobusov 58 %. DPB, a.s. nema v3etky vozidla
vybavené akustickym informacnym systémom, nema systémy pre nevidiacich a p.,

e Ziadnou realizaciou zakladnych dopravnych systémov - miestnych komunikacii a kapacitnych krizovatiek,
ako aj infrastruktury MHD, ¢o vyplyva z dlhodobého nedostatku finanénych zdrojov v rozpotte mesta,

* nizkym stupiiom preferencie pre vozidla MHD na svetelne riadenych krizovatkach, resp. nedéslednostou pri
jej presadzovani. Ako pozitiva by bolo mozno uviest realizaciu niektorych BUS pruhov a zabezpedenie
prednosti v jazde elektriiek, ako jeden z prvkov preferencie elektriCkovej dopravy.

Je v8eobecne znamou skuto€nostou, ze zaujmy IAD a MHD si navzajom protire€ia. Skusenosti a od-
poru¢ania domacich i zahraniénych odbornikov v minulosti varovali pred prilisnym uprednostiiovanim |AD,
pretoZe tato moze velmi rychlo “zlikvidovat” hromadnu dopravu, ale pritom z hladiska Zivotného prostredia a z
pohladu priestorovych narokov posobi pre mesto len pritazujico. Zial, do si¢asnej doby sa zatial nepodarilo
zastavit' nérast ulohy osobnych automobilov a pokles vo vyuZivani MHD na uZ kriticky pomer IAD oproti verejnej
doprave ako takej. Tieto zmeny su sprevadzané vSetkymi znamymi sprievodnymi negativnymi znakmi na zivotné
prostredie, plynulost a bezpeCnost dopravy a funkénost dopravného systému mesta ako celku a z toho
vyplyvajucu nespokojnost obyvatelov a navstevnikov mesta.
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Ruzinovska radiala sa nachadza v urbanizovanom priestore mesta Bratislava v mestskej Casti Staré Mesto
a RuZinov, v I. a Il. mestskom okrese.

Ruzinovska radiala predstavuje jednu zo $tyroch zakladnych vetiev elektriCkovej dopravy v Bratislave (okrem nej
sa jedna o radialy Karlovesko-dubravsku, Raciansku a Vajnorsku). Jedna sa o déleZitu spojnicu rezidencnej
oblasti na vychode mesta s jeho centrom. Vyhladovo sa pripravuje aj prestupna vazba na planovany Terminal
integrovanej osobnej prepravy Bratislava - Ruzinov. Jeho vybudovanie sa predpoklada na trojkolajnej trati, v
medzistaniénom Useku Bratislava UNS — Bratislava - Nové Mesto, rovnobezne s Vrakunskou cestou, v blizkosti
odpojenia tretej kolaje na Dunajsku Stredu.

Popis trasy Ruzinovskej radialy:

V iseku od Amerického nam po Legionarsku ul. je elektriCkova trat s pevnou jazdnou drahou v horizontaine;
segregacii od cestnej premavky na Stvorpruhovej smerovo rozdelenej miestnej komunikacii v Urovni vozovky na
nevyvySenom pase. Od zastavky Legionarska po hranu krizovatky je teleso elektriCkovej drahy na vyvySenom
telese. Miestna komunikacia je v kategérii MOE vo funkénej triede C1 podfa STN 73 6110 s obojstrannou
zastavbou obytnych a obg&ianskych budov. Sirkové usporiadanie je premenné. V uréitych Usekoch je povolené
pozdizne parkovanie na (kor vonkaj$ieho priebezného jazdného pruhu. Vniitorné jazdné pruhy su priebezné aj
v polohach zastavky. Cestna svetelna signalizacia (CSS) je na krizovatke Americké nam,. Odborarske nam.
a Karadzi¢ova ul. — Legionarska ul.. Uroviiovo bez riadenia dopravy CSS je krizovatky Krizna — Vazovova, kde je
aj triangel elektrikovej drahy smerom na Radlinského ul..

V useku od Legionarskej ul. po Trnavské myto je elektrickova trat' s pevnou jazdnou dréhou v horizontélnej
segregacii od cestnej premavky na Stvorpruhovej smerovo rozdelenej miestnej komunikéacii na vyvySenom pase.
MK je v usporiadani ako predchadzajuci usek. Miestna komunikacia je v kategérii MOE vo funkénej triede C1
podfa STN 73 6110 s jednostrannou zastavbou obytnych a obéianskych budov. Na opacnej strane sa nachadza
parkovisko Trznice. Sirkové usporiadanie je premenné. Usek sa konéi strategickou krizovatkou Trnavské myto
s CSS, pricom vyustenie Kriznej ul. u hfadiska elektrickovej trakcie MHD mé& rozvetvenie do Vajnorskej
a Ruzinovskej radialy so samostatnymi zastavkami. Uroviiovo krizovat elektrickov( trat nie je mozné.

V useku od Trnavského myta po krizovatku Zahradnicka ul. - MiletiCova ul. je elektrickova trat' excentricky
umiestnena v smere stani¢enia vpravo od Trnavskej ul. pri¢om krizuje Mileti€ovu ul. a pokracuje trasa excentricky
vlavo pozdiz MiletiGovej ul. az po krizovatku Zahradnicka ul. — Mileti¢ova ul.. Elektrickova draha je v otvorenom
kolajovom zvréku. Uzemie z hladiska urbanizcie je s obojstrannou zastavbou obytnych a obéianskych budov.
Miestna komunikacia na MiletiCovej ul. je v kategérii MOE vo funkénej triede C1 podfa STN 73 6110. V Useku sa
nachadzaju svetelne riadené krizovatky: OC Central, MiletiCova ul. a Zahradnicka ul. — MiletiCova ul. Dve
neriadené priecestia sl do administrativnych budov oproti Jégého ul. a dalsie do AC Energotel oproti Sumavskej
ul..

V useku na Zahradnickej ul. po Lis¢ie Nivy je elektrickova trat s pevnou kolajovou drahou po Jégého ul.
vedena vlavo paralelne so Zahradnickou ul.. Od Jégého ul. po LiSCie Nivy je elektrickova trat v strednom
deliacom pase v horizontalnej segregacii od cestnej premavky na Stvorpruhovej smerovo delenej miestnej ko-
munikacii na vyvySenom pase. Miestna komunikécia je v kategérii MZE vo funkénej triede C1 podfa STN 73 6110
so zastavbou obytnych a obgianskych budov. Sirkové usporiadanie je premenné. V celom Useku aj v miestach
zastavok su zachované jazdné pasy sdvoma jazdnymi pruhmi. Cestna svetelna signalizacia (CSS) je na
krizovatke Zahradnicka ul. — MiletiCova ul., Zahradnicka ul. — Jégeho ul. a Zahradnicka ul. — LisCie Nivy.
Uroviiovo elektrigkovu trat nemozno krizovat cestnou dopravou okrem svetelne riadenych krizovatiek. Véetky
ostatné miestne komunikacie su spristupnené ako stykové neriadené krizovatky.

Usek Zahradnickej ul. a Ruzinovskej ul. az po obratisko Astronomicka ul. je elektri¢kova trat s pevnou
drahou. a konéi dvojkolajnym obratiskom. Miestna komunikécia je po MUK s Bajkalskou ul. v kategérii MOE vo
funkénej triede C1 podla STN 73 6110. Od MUK je Ruzinovska ul. v kategorii MZE vo funkénej triede B2 vedena
ako Siroky bulvar s rozvolnenou zastavbou obytnych a obCianskych budov. Zastavky E-MHD sU na telese
elektrickovej drahy v zelenom pozdiznom pase a nezasahuij do profilu jazdnych pasov MK. V celom Useku je len
jedna CSS na krizovatke Ruzinovska — Tomasikova ul. MK. Sirkové usporiadanie je kon$tantné a v smere od
Zimného Stadidna V. Dzurillu po Tomasikovu ul. je jazdny pas rozSireny o vyhradeny A-BUS pruh a ma tri jazdné
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pruhy. Ruzinovska ul. m4 v celej dizke jazdnych pasov dva samostatné jazdné pruhy pre automobilovi dopravu.
Sucasnou charakteristikou mestského bulvaru je velky poCet neriadenych priecesti cez elektriCkovl trat
a znizenie rychlosti na 40 km.h-". Neriadené priecestia su v polohe: Zimny Stadion V. Dzurillu, Herlianska ul.,
Jasikova ul. (2 priecestia), Chlumeckého ul. (2 priecestia), Cmelikova ul. Vetky ostatné miestne komunikacie st
spristupnené ako stykové neriadené krizovatky.

Prevadzkovanie liniek na Ruzinovskej radiale

Aktualne (k 30.11.2014) st v danom Useku vedené elektrickové linky nasledovnym spdsobom:

V useku Americké namestie — Legionarska : elektrickové linky ¢.4 a 9

V Useku Legionarska — Trnavské Myto : elektrikové linky ¢.2,4,8 a 9

V useku Trnavské Myto — Astronomicka : elektriCkové linky €. 8 a 9

VSetky elektrickové linky si vedené v intervale 8 minGt v pracovnych diioch a 15 mindt vo veernych hodinach
apoCas vikendov. Suhrnny interval je 4 minlty v pracovnych dfioch a7,5 minuty vo vedernych hodinach
a poCas vikendov (v useku Legionédrska — Trnavské Myto 2 minaty v pracovnych diioch a 3,25 minuty vo
ve€ernych hodinach a pocas vikendov).

Charakteristika linky €. 8

Doprava sa prevadzkuje na trase:

a) smer Ruzinov: Namestie SNP - Obchodna - Radlinského - Vazovova - Krizna - Mileticova - Zahradnicka -
RuZinovska - RuZinov

b) smer Kamenné namestie: Ruzinov - Ruzinovska - Zahradnicka - Miletiova - Krizna - Vazovova - Radlinského
- Obchodna — Namestie SNP — Kamenné nam.

Na trase linky su zriadené zastavky:

V smere na Ruzinov: Namestie SNP, PoStova - Martinus, Vysoka, Blumental, Legionarska, Trnavské myto,

Saleziani, Slovanet, Nemocnica Ruzinov, Herlianska - OC Retro, Toma$ikova, Sumracna, Chlumeckého,

Astronomicka

V smere na Staré Mesto, Kamenné namestie: Astronomicka, Chlumeckého, Simraéna, Tomasikova, Herlianska

- OC Retro, Nemocnica Ruzinov, Slovanet, Saleziani, Trnavské myto, Legionarska, Blumental, STU, Vysoka,

PoStova - Martinus, Kamenné nam.

Prevadzkova doba je denne v ¢ase 04:30 h az 23:30 h. Jednotlivé odchody su podfa zastavkovych cestovnych

poriadkov z vychodiskovych zastavok Nam. SNP a Astronomicka. Pogas letného obmedzenia premava podfa

upravenych cestovnych poriadkov.

Charakteristika linky €. 9

Doprava sa prevadzkuje na trase:

a) smer Ruzinov: Karlova Ves - Karloveska - Botanicka - Nabr. arm. gen. Svobodu - tunel - Kapucinska - Zupné
nam. - Nam. SNP - Kamenné nam. - Spitalska - Americké nam. - Odborarske nam. - Krizna - MiletiGova -
Zahradnicka - Ruzinovské - RuZinov

b) smer Karlova Ves: RuZinov - Ruzinovska - Zahradnicka - MiletiCova - Krizna - Odborarske nam. - Americké
nam. - Spitalska - Nam. SNP - Zupné nam. - Kapucinska - tunel - Nabr. arm. gen. Svobodu - Botanicka —
Karloveska - Karlova Ves

Na trase linky su zriadené zastavky:

V smere na Ruzinov: Karlova Ves - Borska - MiU Karlova Ves - Nad li¢kami - Segnerova - Jurigovo nam. -
Molecova - Botanicka zahrada - Lafranconi - Park kultdry - Kapucinska - Kamenné ném. - Maridnska -
Odborarske nam. - Legionarska - Trnavské myto - Saleziani - Slovanet - Nemocnica RuZzinov - Herlianska-OC
Retro - Toméa3ikova - Sumracna - Chlumeckého - Astronomicka

V' smere na Karlovu Ves: Astronomicka - Chlumeckého - Sumraéné - Tomasikova - Herlianska-OC Retro -
Nemocnica Ruzinov - Slovanet - Salezidni - Trnavské myto - Legionarska - Americké nam. - Marianska -
Namestie SNP - Kapucinska - Park kultury - Lafranconi -Botanicka zahrada - Molecova - Jurigovo nam. -
Segnerova - Nad li¢kami - MiU Karlova Ves - Borska - Karlova Ves.
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Prevadzkova doba je denne v Case 04:30 h az 23:30 h. Jednotlivé odchody su podfa zastavkovych cestovnych
poriadkov z vychodiskovych zastavok Karlova Ves a Astronomicka. PoCas letného obmedzenia preméava podfa
upravenych cestovnych poriadkov.

Sucasny technicky stav:

RuZinovska radidla (respektive jej Cast, v ramci ktorej sa zvazuje rekonstrukcia — Usek Americké namestie —
obratisko Astronomicka) je dvojkolajna elektriCkova trat v celkovej dizke 3.750 m (dlzka obratiska Ruzinov je 450
m).

NajzavaznejSie technické problémy elekirickovej trate na Useku RuZinovskej radialy je mozné charakterizovat
nasledovne:

- Technicky stav vybranych Usekov radialy (najmé Useku Zahradnicka - Astronomicka) je nevyhovujuci
(elektrickova trat je na konci svojej zivotnosti)

- Nizka podjazdova vyska pod mostom Bajkalska ulica limitujuca maximainu rychlost elektri¢iek na 30 km.h!

- Vela koliznych miest vo vztahu elektricka — chodec

- porusena geometricka poloha kolaje v désledku poklesu VUIS panelov

- znizena drzebnost upeviiovacich uzlov kolaje

- naruSeny kryt trate

- poskodené nastupiska

- pozdizna deformacia beténovych panelov do 30 mm

- nestabilné upevnenie podkladnic k drevenym podvalom

- pozdizna deforméacia profilu kofajnic v mieste styku

- krizové presadliny na otvorenom Strkovom I6zku.

Zasohovanie elektrickou energiou

Zasobovanie mesta Bratislavy elektrickou energiou je v prevaznej miere zabezpeCované
prostrednictvom nadradenych transformovni 400/110/22 kV Podunajské Biskupice a Stupava. Od roku 1994 aj z
transformovni vodného diela Gabéikovo. Cast spotreby je kryta vyrobou vo vodnych elektrariiach v okoli mesta
(VE Gabgikovo, VE Cunovo) a zo zavodnych elekirami a teplarni na Gzemi Bratislavy. Z transformovni je
elektricka energia rozvadzana distribuénou sietou VVN prostrednictvom vzdudnych a kabelovych (110 kV)
vedeni. Na systém 110 kV su priamo pripojeni velki priemyselni odberatelia. Pre ostatnych odberatefov sa
elektricka energia dalej transformuje trafostaniciach a prostrednictvom distribuéného systému si zasobovani
jednotlivi odberatelia a transformaéné stanice. Zo siete nizkeho napétia (NN) su napajané doméacnosti a mensie
odbery podnikatelského charakteru.

Zasobovanie plynom

Slovenska republika je zasobovanad predovSetkym dovazanym zemnym plynom z Ruska. Doméaca
produkcia sa na celkovej spotrebe Slovenska podiela iba 4 %. Pre zasobovanie Bratislavy su rozhodujice:
medziStatny plynovod Bratstvo, podzemné zasobniky (POZA) Lab, kapacita tranzitnej sustavy disponibilna pre
Slovensko a doméace zdroje. Podzemné zasobniky slUZia na vytvaranie zasob zemného plynu na obdobia, kedy
spotreba zemného plynu prevySuje plynulé dodavky z Ruska a domacich zdrojov. Su¢asna domaca tazba
predstavuje priblizne 200 mil. m3 zemného plynu ro¢ne. Jej prevazna &ast vytazena na Zahori sa spotrebuje v
Bratislave.

Su¢asné zasobovanie Bratislavy zemnym plynom sa zabezpeluje nasledovnou VTL plynarenskou
sustavou:

VTL plynovod Brodské — Malacky — Bratislava — Sala
VTL plynovodna ststava Plavecky Stvrtok — Zohor — Zahorska Bystrica — Grinava — Bernolakovo — Nova
Dedinka.

Zasobovanie vodou

Uzemie Bratislavy mozno zaradit z hladiska zasobovania pitnou vodou medzi Uzemia s najlep$im
zasobovanim s pomerne dobre vybudovanou sietou verejnych vodovodov. Takmer celé Uzemie mesta je pokryté
vybudovanou sietou verejnych vodovodov. Bratislavsky vodarensky systém tvori 18 samostatnych zasobovacich
oblasti, ktoré su Clenené do 6 tlakovych pasiem. Prevazna vacsina potrieb pitnej vody je kryta z vodnych zdrojov:
VZ Sihot (Karlova Ves), VZ Peéniansky les (Petrzalka), VZ Ostrovné lucky — Mokrad (Rusovce).
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Kapacita bratislavskych zdrojov pitnej vody je dopliiovana este zdvoch zdrojov mimo Uzemie mesta: VZ
Kalinkovo a VZ Samorin.

Odvadzanie a zneSkodnovanie odpadovych vod

Bratislava dosahuje v ramci Bratislavského kraja najvy$Siu Uroveri odkanalizovania odpadovych véd.
V/ sucasnosti na Uzemi Bratislavy je verejna kanalizacia Clenena na tri samostatné systémy: kanalizany systém
na favom brehu Dunaja, kanalizaCny systém na pravom brehu Dunaja (Petrzalsky), kanalizaény systém v povodi
rieky Moravy.

Odpadové vody su odvadzané verejnou kanalizaciou do nasledovnych Cistiarni odpadovych véd:
Ustredna Cistiarefi odpadovych véd Vrakuria — odpadové vody lavobrezného kanalizaéného systému, Cistiaren
odpadovych véd PetrZzalka — odpadové vody pravobrezného kanalizaéného systému, Cistiarefi odpadovych vod
Devinska Nova Ves — odpadové vody kanalizacného systému v povodi rieky Moravy.

l.3.6. Rekreacia a cestovny ruch

V Bratislave a jej zazemi su optimalne podmienky pre pobyt pri vode, v horach — lesoch, pre zimné
Sporty, cykloturistiku, individualnu rekredciu i tranzitny turizmus. NajatraktivnejSou a turistami
najnavstevovanejSou Castou Bratislavy je Staré Mesto. Nachadza sa v fiom historické centrum mesta s celym
radom vzéacnych historickych stavieb, palacov, chramov, mlzei a galérii. Je tiez domovom prestiznych
divadelnych scén, vysokych $kél a najznamejSich obchodov. Okrem historickych a kultirnych pamiatok je tu
otvorenych mnoho barov, restauracnych zariadeni a kaviarni. Pocas hortcich letnych dni k najnavstevovanejsim
lokalitam Bratislavy patria prirodné kupalisko Zlaté piesky a Strkovecké jazero, v dotknutom Uzemi je to jazero
Kuchajda, pretoZe vodné plochy predstavuju pre obyvatelov hlavného mesta vyhladavanu $portovu, oddychovu a
kulturno — spologensku lokalitu. V Bratislave sa organizuje mnozstvo Sportovych a kulturnych podujati konanych
na Stadionoch a v portovych halach, ako napr. Pasienky alebo NTC. V Petrzalke je zase vela moznosti na Sport,
hlavne na cyklistiku a in — line koréulovanie. Cez Petrzalku, Rusovce a Cunovo vedie medzinarodna Dunajska
cyklisticka cesta, ktora spaja Madarsko a Rakusko. Cesta sa zaCina pri hranici s Rakiskom, pokraCuje pri
nabrezi Dunaja, Rusovce, Cunovo a vedie az do Gabcikova.

l1.3.7.  Kultarnohistorické pamiatky

Bratislava je mestskou pamiatkovou rezervaciou s narodnymi kultirnymi pamiatkami, z ktorych takmer
vSetky sa nachadzaju v historickom jadre Starého Mesta, alebo v jeho blizkom okoli. Jednotlivé mestské Casti
maju svoje zoznamy nehnutelnych pamatihodnosti, z ktorych mnohé sa nachadzaju aj v blizkosti navrhovanej
stavby.

PrehPad pamatihodnosti Bratislavy Ruzinov

1. Radni¢né namestie - budova byv. radnice v Prievoze

2. Dullovo ndmestie: Obytny stbor: dom posadkovej hudby, hotel Apollo, fontana Milenci a bytové domy
dotvérajuce namestie

3. Trencianska ul., MiletiCova ul. — obytny subor — bytova koldnia domov Emila Bellusa
4. Daxnerovo namestie - busta S. M. Daxnera

5. Dohnéanyho ul. 1 - reliéf Matky s dietatom

6. Trnavka, Okruzna ul. — subor domov — tzv. Masarykova kol6nia

7. Kupeckého ul. - fontana lasky

8. MiletiGova ulica - pamétna tabula Svetozara Mileti¢a

9. MiletiGova ul., Trencianska ul. - subor obytnych domov

10. MiletiCova ulica - byvaly bitunok a prifahly paréik

11. Miletiova ul. 7 - Dom salezianov Dona Bosca s kostolom Panny Marie Pomocnice krestanov
12. Trnévka, Okruzna ul.13 - kostol sv. Dona Bosca a Saleziansky Ustav na Dornkappli
13. Ruzinovska ul. - park Andreja Hlinku - pomnik Andreja Hlinku

14. RuZova dolina 18 - kupalisko Delfin a pat veZovych domov

15. Svatoplukova ul., park - busta Ludovita Kukoreliho

16. Trnavska cesta - Martinsky cintorin - pdvodna brana a historické oplotenie

17. Zahradnicka ul. 63 - bytovy dom s pavlacou

18. Radnicné namestie €.2 - evanjelicky kostol a.v. v Prievoze

19. Kastielska - cintorin v Prievoze - hlavny kriz

20. Kastiel'ska - cintorin v Prievoze - nahrobok rodiny Huber
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21. Kastiel'ska - cintorin v Prievoze - nahrobok K. Fursta

22. Kastiel'ska - cintorin v Prievoze - dom smutku

23. Tomasikova ulica - Kostol sv. Vincenta de Paul

24. Zahradnicka ulica — socha sv. Ondreja

25. Pribinova ulica 2 — budova Ministerstva vnutra

26. Metodova ulica — byvaly Ludwigov mlyn s aredlom ¢&.23, 24, 25, 26 doplnila MC

Schvalené miestnym zastupitel'stvom mestskej €asti uznesenim €. 322/2009/MZ dnia 21.4. 2009

. Mestska Cast Staré Mesto - Uznesenim . 130/2008 zo dia 4.11. 2009 prejavilo miestne zastupitelstvo
MC nesuhlas s vedenim zoznamu pamétihodnosti na tzemi MC Staré Mesto.

.4, SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA

Bratislava sa svojimi problémami radi medzi 9 najviac postihnutych oblasti Slovenskej republiky. Najviac
postihnutymi su centralna oblast mesta a (zemie mestskych Casti Nové Mesto, RuZinov a Staré Mesto. Relativne
najlepSia je situacia v zapadnom a severozapadnom sektore mesta.

l.4.1. Znecistenie ovzdusSia

Uzemie hlavného mesta Bratislavy patrilo v roku 2012 k oblastiam riadenia kvality ovzdusia pre PMi
a NOz.

Podla spravy: ,Hodnotenie kvality ovzdus$ia v SR 2012* v roku 2012 boli v Bratislave prekro¢ené denné
limitné hodnoty na ochranu zdravia fudi pre PM1o na dopravnej stanici Bratislava - Trnavské myto a Bratislava -
Mamateyova. Priemerna ro¢na koncentracia NO2na Mamateyovej bola 38,8 ug.m-=, ¢o predstavuje mierny pokles
(priblizne 3 ug.m-=) oproti roku 2011. V porovnani s rokom 2011 sa pozorovala tendencia poklesu zneCistenia
PM1o na celom Uzemi mesta. Uroveri ostatnych znegistujlicich latok bola pod limitnymi hodnotami.

Cielova hodnota 0zénu (8 h koncentracia prizemného ozénu 120 pg.m-, povoleny poCet prekrogeni je
25 dni v priemere za 3 roky) bola prekroena na monitorovacich staniciach Bratislava - Jeséniova a Bratislava-
Mamateyova. V roku 2012 nebol prekroCeny ani informacny ani vystrazny prah pre ozén. Priemerna rofna
koncentracia BaP na stanici Bratislava - Trnavské myto je menSia, ako cielovd hodnota, ktora vstupila do
platnosti 31. 12. 2012.

V Bratislavskom kraji bolo v roku 2010 1032 prevadzkovatelov zdrojov, ktori prevadzkovali 1723 zdrojov
zneCistovania ovzduSia, ztoho v aglomeracii Bratislava bolo 754 prevadzkovatelov zdrojov prevadzkuijucich
1316 zdrojov znecistovania ovzduSia. V z6ne Bratislavsky kraj bolo 278 prevadzkovatelov prevadzkujucich 407
zdrojov.

Prehlad poétu prevédzkovatel'ov a zdrojov v jednotlivych okresoch mesta Bratislava k 31.12.2010:

Okresy Prevadzkovatelia Zdroje Velké zdroje Stred_n ¢ Energ_et. Techno_log.
zdroje zdroje Zdroje
Bratislava | 180 301 1 300 292 9
Bratislava Il 172 328 24 304 233 95
Bratislava lll 190 322 14 308 255 67
Bratislava IV 99 169 4 165 13336 40
Bratislava V 113 196 0 196 159 37

V okrese Bratislava | su v3etky zdroje znecCistovania ovzduSia zakategorizované ako stredné zdroje
s vynimkou tladiarne spolocnosti Versus a. s. (ofsetova rotaéna tla€) Tento zdroj znedistovania ovzdusia je
kategorizovany ako velky zdroj znecistovania ovzduSia, ktory sa v roku 2010 na zneCistovani ovzdusia podielal
aj emitovanim olefinov v mnoZstve 8 t. Podiel tuhych znedistujucich latok strednych energetickych zdrojov,
najma v porovnani so zdrojmi v okresoch Bratislava Il a Bratislava Il nie je vyznamny.

NajvyznamnejSi prevadzkovatelia zdrojov zneCistovania ovzduSia z hladiska mnozstva emitovanych
tuhych znecistujucich latok do ovzduSia v okrese Bratislava Il su spolo¢nost CM European power Slovakia, s. .
0., Slovnaft, a.s., a Slovnaft Petrochemikals, s. r. 0., a OLO, a.s. Okrem zakladnych znecistujlcich latok
Slovnaft a.s. vypustil do ovzduSia aj 15,75 tetylénoxidov, 111,4 t benzénu ( karcinogén), 2,042 t butadiénu,
22,21 t sirovodika 4,719 fenolov, 2122,9 t etylbenzénov a 4,217 t izopropylbenzénu. Prevadzkovatel CM
European power Slovakia a.s. sa v roku 2010 podielal na znegistovani ovzdusia 1,298 t amoniaku a 2,415 t
etylbenzénu a Slovnaft Petrochemikals 7,245 t benzénu a 309,88 t olefinov okrem1,3 butadiénu. OLO a. s.
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emitovalo do ovzduSia 2,564 t plynnych anorganickych zluéenin chléru (HCI) a Slovenska plavba a pristavy
45,33 t alkanov okrem metanu.

NajvyznamnejSi prevadzkovatelia zdrojov zneCistovania ovzduSia z hladiska mnozstva emitovanych
tuhych znecistujlcich latok do ovzdusia v okrese Bratislava Ill su spolo¢nost PPC POWER as., a Bratislavska
teplarenska, a.s. Okrem tychto zdrojov sa na znecistovani ovzduSia podiefa aj spoloénost PALMA — GROUP
a.s. emitovanim 151,69 t alkylakoholov a Slovenska Grafia a.s. emitovanim 59,203 t toluénu a 16,627 t
butylacetatu .

Prevadzkovatel zdrojov znecCistovania ovzdusia, ktory sa zhfadiska mnozstva emitovanych TZL do
ovzduSia najviac podielal na znecistovani ovzduSia v okrese Bratislava IV je spoloénost Volkswagen Slovakia,
a.s. a Bratislavska teplarenska, a.s. Okrem zakladnych Skodlivin sa na zneistovani ovzduSia podiela
Volkswagen Slovakia, a. s aj 536,74 t alkylalkoholov emitovanych z lakovni.

Na uzemi okresu Bratislava V nie su prevadzkované Ziadne velké zdroje znecistovania ovzduSia
a prispevok jednotlivych strednych zdrojov zneéistovania ovzdu$ia z hfadiska emitovaného  mnozstva tuhych
znecistujucich latok nie je vyznamny.

Mnozstvo vypustenych zakladnych zne€ist'ujlcich latok za rok 2010 v jednotlivych okresoch

Uzemie TZL (1) S0: (f) NOX (t) co (1) TOC (t)
Bratislava | 3,581 1287 42,236 2177 5470
Bratislava Il 175,757 10111,301 3013,301 478,178 204,335
Bratislava Il 26,889 148,353 584 481 55,079 26,876
Bratislava IV 30,282 1,984 227 487 71,417 26,785
Bratislava V 6,737 2,109 111,796 40,517 35,823
Aglomerécia Bratislava 243,246 10264,987 3979,801 669,268 299,287

Zdroj: Spréva o kvalite ovzdusia a o podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecistovani v Bratislavskom kraji v roku 2010

.4.2. Hluk

Hluk je neziaduci a Skodlivy jav, ktory nepriaznivo pdsobi na zdravotny stav obyvatelstva, ako aj na
prirodné prostredie. Hlukova zataz sa prejavuje hlavne v priemyselnych centrach, pozdiz dopravnych linii, pozdiz
néletovych ploch leteckych kuzelov, pri tazbe surovin a pod. Hodnotiacim kritériom Urovne hluku dopravy je v
suéasnosti ekvivalentna hladina hluku, u leteckej dopravy sa bude znovu uplatfiovat i maximélna hladina hluku.
Legislativne je hluk v siasnosti upraveny Vyhlaskou MZ SR ¢&. 237/2009 Z.z. ktorou sa meni a doplfia vyhlaska
MZ SR ¢.549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Situacia z hfadiska hlukovej zataze zaujmového Uzemia je nepriazniva. Hlavnym zdrojom hluku je
intenzivna doprava. Na mnohych miestach v meste su pripustné koncentracie hlukovej zataze prekrocené o 25 —
30 dB(A).

Liniové zdroje hluku sa viazu na hlavné dopravné koridory, Zelezni¢né a cestné. Pripustné hygienické
limity hluku boli prekraované uz v roku 1995.

Podla Hlukovej Studie (Bencat, 2015) vypracovanej k navrhovanej stavbe si¢asny hluk na sledovanych
meracich miestach je dany hlavne prevadzkou cestnych nakladnych automobilov. Vzhfadom na znaénu intenzitu
automobilovej dopravy, ako je vSeobecne zname, dopravné prostriedky MHD spravidla netvoria dominantnu
hlukovu zataz, pretoze pocetnost ich jazd je Statisticky podstatne nizSia. Elektricky v MHD DP Bratislava su
tvorené viacerymi konStrukénymi typmi konkrétne T3, K2, KT8D5 a T6A5, prip. znich odvodenymi
modernizovanymi typmi. Mozno konStatovat, Ze starSie typy elektriCiek T3 a K2 su hlu¢nejSie, a to z dévodov
konstrukcie ich pojazdu a celkovou koncepciou hnacich agregatov. Hluk od jazdy elektriCky velmi vyrazne
ovplyvriuje technicky stav elektriCkovej trate, najmé kvalita kolajovych stykov, celkova geometria kolaje, Uroven
tzv. vinovitosti povrchu kolaje, stabilita a celkovy stav kofajovych vyhybiek. Ak si poZadované parametre
uvedenych miest nedostatocné, alebo az poskodené, Casto vznikaju pri jazde rozne dynamické razy v styku
koleso kolajnica a tieto exponuju Casto vysoké hladiny hluku. Hluk od jazdy elektricky vyrazne zavisi od ulozenia
trate — pri ulozeni na betdnové dosky bezne vznika tzv. membranovy efekt vyzarovania hluku, ¢o zvySuje hladinu
hluku Sireného do okolia trate. Hluk od automobilov jednoznaéne zavisi od rychlosti jazdy automobilu a stupra
vyuZitia vykonu jeho spalovacieho motora, ¢o na prisluSnych meracich miestach znacne zvySilo hladiny hluku od
automobilov.

V ramci Hlukovej Studie boli vykonané merania na dvoch miestach Kriznej ulice (pri vyusteni Vazovovej
ulice na Kriznu a na Kriznej — narozi ku Trnavskému mytu. Na tychto lokalitach boli namerané ekvivalentné
hladiny hluku Leq dB(A) (Co predstavuje ¢asovo priemerovanu hladinu A hluku) v hodnote 68,3 a 69,0 dB. Hluk
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jazdy osobnych automobilov bol zisteny na drovni 70 — 75 dB(A), hluk jazdy nékladnych automobilov 80 — 82
dB(A), jazda elektricky 80 — 82 dB(A).

Namerané hodnoty hluku z dopravy poukazuju na vysoku Uroveri hluku z dopravy v prostredi, ktoru
mozeme oCakavat podobnu v celej trase elektriCkovej trate sprevadzanej sibeznou automobilovou premavkou.

l.4.3. Radénoveé riziko

K najvyznamnej$im zdrojom prirodného Ziarenia patri radon, ktory je pritomny v stopovych mnozstvach
v horninach (horninové podlozie budov, stavebny material) a je zdrojom radiacie predovSetkym v budovach a vo
vode. Za oblasti s najvy$§im potencialnym radénovym rizikom mozno pokladat zény nachadzajlice sa v blizkosti
tektonickych linii, mladSich zlomov a v miestach krizovania tektonickych linii. NajrizikovejSie oblasti sa pritom
nachadzaju vo vzdialenosti do 10 km od tychto linii. Zakladnymi kritériami pre hodnotenie radénového rizika
zakladovych p6d su objemova aktivita radénu v pédnom vzduchu a priepustnost zakladovych pdd. Objemova
aktivita radénu v pddnom vzduchu sa po€ita ako IlI. kvartil (0,75 kvantil) suboru nameranych hodnét s vyli¢enim
hodnét mensich ako 1 kBg/m3 podfa STN 01 0104.

Uzemie Bratislavy bolo na zaklade radénového prieskumu rozélenené do 3 kategorii:
* nizke radénové riziko - 56,7 % plochy,
* stredné radonové riziko - 37,6 % plochy,
* vysoké radonové riziko - 5,7 % plochy.
Podla mapy Prognéza radénového rizika (Ciiek, P., Smoléarova, H., Gluch, A, In: Atlas krajiny SR,
2002) patri SirSie okolie hodnoteného Uzemia do kategérie — radénové riziko z geologického podloZia stredné.

l.4.4. Kvalita vod
Povrchové vody

Na znecisteni toku Dunaja sa podielaju bodové zdroje znecistenia (priemyselné a komunalne odpadové
vody), z ploSnych zdrojov najma polnohospodarska Cinnost, taktiez lodna doprava a velka vodna erézia a
splachy z urbanizovanych miest. Monitorované miesta v pozdiznom profile Dunaja v sprave SR charakterizuju
zmeny kvality vody predovSetkym vplyvom pritokov. V hornom useku je to Morava a v dolnom Useku pritoky Vah,
Hron a Ipel, z madarskej strany MoSonsky Dunaj (MoSonské rameno) a Dorog

V oblasti Bratislavy pochadza znegistenie predovietkym z odpadovych vod z komunélnej COV Petrzalka
a z priemyselnych COV Slovnaftu a Istrochemu.

V dolnej &asti toku boli vyznamnym zdrojom znegistenia papierne Smurfit Kappa Stirovo a.s. (v
sucasnosti vyroba papiera nepokracuje) a komunalne odpadové vody z prifahlych miest a obci a necistené vody
z mesta Stdrovo. Vplyvom vybornych samogistiacich procesov sa prinasané znegistenie dokaze postupne pozdiz
toku odbdravat. Kvalita vody v Dunaji je od Hainburgu az po Stirovo dihodobo vyrovnana resp. sa mierne
ZlepSuije v niektorych ukazovateloch hlavne organického znedistenia.

Regionalne urady verejného zdravotnictva vykonavaju Statny zdravotny dozor na vSetkych vyznamnych
prirodnych aj umelych kupaliskach. Strkovecké jazero lezi na hlavnej migragnej ceste vodnych vtakov veduicej
pozdiz Dunaja. Technické prace, resp. opatrenia realizované v ramci revitalizacie Strkoveckého jazera, ktoré
svojou povahou ovplyvnili kvalitu vody a ozivenie jazera prebiehali v rokoch 1994 — 1997. Monitoring prebieha od
roku 1996 a umoziuje v€as zachytit vSetky podstatné zmeny v kvalite vody, ktorl je potom mozné do urcitej
miery ovplyviiovat najma riadenym rozvojom vys3ich rastlin (kosenie makrofyt).

Podzemné vody

Podla prace: ,Ekotechnoldgia vyhladania a hodnotenia nahradnych zdrojov pitnych podzemnych véd
(Pilotné izemie BSK*~ ITMS 26240220003, SGUDS), aktivita 3.5 ,Chemické zloZenie a kvalita podzemnych véd
v pilotnom Gzemi“ , v oblasti Zitného ostrova a pravej strany Dunaja pod Bratislavou tvoria hydrogeologicky
kolektor horniny fluvialnych naplavov povrchového toku Dunaja. Kolektor, ktory reprezentuju Strky, Strky piescité a
piesky, je trvalo zvodneny s vofnou hladinou podzemnych vod. Podzemné vody su v hydraulickej spojitosti s
povrchovym tokom a ich Uroven je zavisla od prietoku v povrchovom toku.

Zdrojom podzemnej vody v predmetnej oblasti je voda Dunaja. Chemické zloZenie podzemnej vody v
oblasti zavisi najma od:

« chemického zlozenia vody Dunaja (inicialna voda) a zmien hladiny s fazovym posunom,

« dizky drahy vody a priebehu geochemickych procesov po vstupe z Dunaja do hominového prostredia a
aj od miesta infiltracie podzemnej vody z koryta rieky a Casu infiltracie,

44



Elektrikova trat Ruzinovska radiala

« charakteru a miery vplyvu Malého Dunaja,

« vplyvu bodovych a difiznych zdrojov kontaminacie z priemyselnej a polnohospodarskej €innosti

+ celkového vplyvu mestskej aglomeracie Bratislavy, resp. resp. sidelnych aglomerécii v regidne
(skladky odpadu, komunalny odpad, neodkanalizované obce atd.),

* zdroja Zeleza a manganu v horninovom prostredi, ktoré su prirodného p6vodu a v oblastiach ich
akumulacie vytvaraju v podmienkach kolektora redukéné prostredie, priom sa zaroven zvySuje ich obsah v
podzemnej vode,

* miery vapnitosti kvartérnych sedimentov.

Podzemna voda fluvialnych naplavov oblasti sa vyzna€uje vyraznou variabilitou chemického zlozZenia.
V&eobecne je mozné povedat, Ze v oblasti Zitného ostrova a na pravej strane Dunaja pod Bratislavou je kvalita
podzemnych vod vrchnej dasti zvodneného horizontu (vzorky podzemnej vody odobraté do hibky cca 25 m p.t.)
vplyvom Specifickych prirodnych podmienok (prirodny zdroj Fe a Mn) a antropogénnych tlakov (pritomnost
bodovych a difiznych zdrojov znecistenia) negativne ovplyvnena (napr. z pohladu ich vyuZzitia na pitné ucely).
Naopak, v hibSich &astiach zvodneného horizontu boli zistené podzemné vody s velmi dobrymi kvalitativnymi
vlastnostami, Gomu nasvedguju napr. viastnosti exploatovanych podzemnych vod z hibok cca 50 — 90 m, ktoré st
v sUcasnosti v dobrom kvantitativnom aj chemickom stave. Pritomnost’ zvySenych koncentracii dusiénanov v
podzemnej vode je zvyCajne indikatorom antropogénneho vplyvu difiznych, prip. aj bodovych zdrojov
znegistenia. S hibkou odberu vzorky podzemnej vody sa koncentracie dusiénanov vyznamne znizuju a prakticky
od hibky 25 m hodnoty okrem niekolkych odlahlych hodndt nepresahujii pripustnd koncentraciu pre pitné Gcely
(50 mg.l-1). Mieru pomerne vyrazného antropogénneho vplyvu na kvalitu podzemnych vod vrchnej Casti
zvodneného prostredia dokumentuje aj vyskyt vysokych hodnét celkovej mineralizacie (nad 1 000 mg.l-1) takmer
vylugne zaznamenany do hibky cca 20 az 30 m p.t. . Druhym zaujimavym trendom je nérast hodnét celkovej
mineralizacie podzemnych vod s hibkou. Tento trend je charakteristicky pre neogénne kolektory a predstavuje
mieru geogénneho vplyvu na tvorbu chemického zlozenia podzemnych véd. ZvySovanie obsahu rozpustenych
latok s rastlicou hibkou je podmienené predovéetkym ionovymennymi procesmi. Vo vode sa zvysuje hlavne
obsah sodika a hydrogénuhli¢itanov prejavujuci sa aj typovo — vody st Na-HCO3 chemického typu.

l1.4.5. Skladky, smetiska, devastované plochy

Na znehodnocovani Zivotného prostredia dotknutého Uzemia sa podiela aj existencia skladok odpadov.
Odpadové hospodarstvo sa v su¢asnosti riadi Programom odpadového hospodarstva Bratislavského kraja na
roky 2011 - 2015. V dotknutych okresoch najpouzivanej§im spdsobom zneSkodfiovania odpadov je
zneSkodriovanie skladkovanim.

V Bratislavskom kraji je prevadzkovanych 11 skiadok odpadov, z toho 2 skladky na nebezpeény odpad
(Budmerice, Zohor), 7 skladok na odpad, ktory nie je nebezpeény a 2 skladky na inertny odpad. Z toho
v Bratislave to su:

- A-Z STAV s.r.0. - skladka inertného odpadu v Podunajskych Biskupiciach
- Skladka inertného odpadu Devinska Nova Ves,

V Bratislavskom kraji su prevadzkované dve spalovne odpadu a jedno zariadenie na spoluspalovanie odpadov:
- Spaloviia komunalneho odpadu, ktorej prevadzkovatelom je firma Odvoz a likvidacia odpadu a.s.,
umiestnend v Bratislave vo VIEom hrdle

- Spaloviia kalov MCHB COV, ktorej prevadzkovatelom je firma SLOVNAFT, a.s., umiestnena v
Bratislave vo VIom hrdle (podnikova spaloviia uréena len na spafovanie kalov z MCHB COV SLOVNAFT)

- Zariadenie na energetické zhodnocovania odpadov (spoluspalovanie odpadov) — Cementareri
Rohoznik, ktorej prevadzkovatelom je firma HOLCIM (Slovensko), a.s., 906 38 Rohoznik.

Spaloviia odpadu Bratislava je prevadzkovand ako zariadenie na zhodnocovanie odpadov ¢innostou R1.
Spaloviia bola po rekonStrukcii uvedend do prevadzky v januari 2003. Spalfoviia odpadov zo zdravotne;
starostlivosti, ktorej prevadzkovatelom je Univerzitnd nemocnica Bratislava, umiestnena v Bratislave — Petrzalke
na Antolskej ul. je mimo prevadzky od 1.1.2012.

l.4.6. Stav kvality pod

Monitorovanie a hodnotenie kontaminacie pdd je sugastou Ciastkového monitorovacieho systému —
pdda. Stupen zranitelnosti pody voci takejto degradacii je dany prirodzenou kvalitou komplexu biochemickych
vlastnosti pddy, konkrétne kvality humusovych latok a acidity pddneho prostredia, od ktorych sa odvija komplex
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dalSich prirodzenych podnych vlastnosti (fyzikalno — chemickych, fyzikalno — biologickych). Najmenej nachylné
k acidifikacii a intoxikacii st karbonatové pody. V ramci CMS — poda st po celom Gzemi Slovenska rozmiestnené
pbdne sondy skumajuce kvalitu pofnohospodarskej pddy. NajblizSie k zaujmovému uzemiu sa nachadzaju pddne
sondy vo Vinohradoch, Ivanke pri Dunaji a Rusovciach, kde bolo zistené, ze obsah rizikovych stopovych prvkov
neprekroCil pozadové (prirodzené) hodnoty. Len v pdde odobratej vo Vinohradoch boli namerané zvySené
hodnoty nekontaminovanej medi. VSetky pddy, nachadzajuce sa v zaujmovom Uzemi, sa vyznaduju zna€nou
odolnostou k mechanickej degradécii (utlaéaniu, zosuvom), vodnej a veternej erdzii.

lLl4.7. Zdravotny stav lesnych porastov

V ramci Ciastkového monitorovacieho systému — lesy je trvalo monitorovacia plocha zakladnej narodnej
monitorovacej siete (16 x 16 km) umiestnena v LHC Zelezna studienka. Udrzba a obnova lesnych porastov je
komplikovana. Vo vSeobecnosti je poSkodenie vegetacie spdsobené abiotickymi, biotickymi asocio —
ekonomickymi faktormi. Na Uzemi Bratislavy sa vyskytuju problémy v lesopestovnej a tazobnej ¢innosti, rieSia sa
operativne aj problémy funkéného Clenenia, rekreaného vyuzivania, ochranarske opatrenia, mimoprodukéné
a dalSie funkcie, nakolko bratislavské lesy su su¢astou CHKO Malé Karpaty i su¢astou Bratislavského lesného
parku (BLP).

l1.4.8. Sucasny zdravotny stav obyvatel'stva

Z dostupnych Statistickych Udajov vyplyva, Ze zdravotny stav obyvatelstva mesta Bratislavy nie je horsi,
ako je celoslovensky priemer, naopak v sledovanych ukazovateloch sa javi ako lepsi. A to aj napriek tomu, Ze
ovzduSie na Uzemi Bratislavy je najviac znedistované (Uroven zneCistenia ovzduSia na ostatnom Uzemi je
zretelne nizSia ako v Bratislave), pbsobia pozitivne niektoré vplyvy, ako sU vy$Sie vzdelanie a s nim gj
racionalnejsi pristup k spdsobu Zivota (stravovanie, pohybova aktivita, spracovanie stresov a pod.).
V Bratislave sa v roku 2013 narodilo 4151 ludi, z toho 2047 muzov a 2104 Zien. Zomrelo spolu 5003 fudi, z toho
2603 muzov a 2400 zien. Prirodzeny prirastok obyvatelstva predstavuje -852 fudi. Negativny prirodzeny prirastok
obyvatelstva v meste je dosledkom celkovej znizenej porodnosti v poslednom obdobi v nasej krajine.

Porovnanie Umrtnosti podfa priciny smrti na 100 tis. obyvatelov s trvalym pobytom v Bratislave za rok
2013 v Bratislave a jej okresoch:

Ochorenie BA hl.m BAI. BAIL BAIIL. BAIV. BAV.
Nadory 1147 153 339 205 213 237
Choroby obehovej sustavy 1863 244 564 381 392 282
Choroby dychacej sustavy 331 44 100 65 63 59
Choroby traviacej stistavy 217 26 58 45 44 44
Choroby krvi 7 1 2 0 1 3
VonkajSie pri¢iny imrtia 23 2 1 3 1 6

Zdroj : Stav a pohyb obyvatelstva SR v roku 2013

NajcastejSou pri¢inou smrti si choroby obehovej slstavy a po nich nasleduji nadorové ochorenia.
Problémom velkomesta je atraktivita pre okrajové skupiny populacie, ako su osoby s roznymi typmi zavislosti,
prostiticie oboch pohlavi, bezdomovci a pod.. V Statistike ochoreni sa tieto osoby uplatfiuju v ukazovateloch
vybranych prenosnych ochoreni, ako su HIV infekcia a chori na AIDS.

IV.  ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH OPATRENI NA
ICH ZMIERNENIE

IV.1. POZIADAVKY NA VSTUPY
IV.1.1. Zaber péddneho fondu

Navrhovana Cinnost si nenarokuje ziadny novy trvaly ani doasny zaber pofhohospodarskej pédy ani
lesnych pozemkov.
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Elektrikova trat Ruzinovska radiala

Rekonstrukcia a modernizacia elektrickovej trate si vyziada nevyhnutny zaber pléch, vyplyvajuci
z lokalnych stavebnych Uprav zastdvok na pozadovanu Sirku a z toho vyplyvajlci zasah do vozovky prilahlej
cestnej komunikacie a nasledne chodnikov a zelenych ploch. Dotknuté plochy su vo vlastnictve alebo v sprave
predovSetkym Hlavného mesta Bratislavy. V niektorych ojedinelych pripadoch méze dojst k zasahom do
pozemkov, ktoré nie sU vo vlastnictve Hlavného mesta SR Bratislava.

Zabery ploch v presnom vyCisleni ako aj ich majetkopravne vysporiadanie budu predmetom projektovej
dokumentécie vybraného variantu vo vy$Sich stuprioch.

IV.1.2. Potreba vody

Pocas vystavby naroky na odber vody spoCivaju hlavne v potrebe technologickej vody pri stavebnych
pracach ako napr. vyroba beténovych zmesi, kropenie staveniska, ¢istenie mechanizmov. Dalej je potrebné
uvazovat so zabezpeCenim pitnej a Uzitkovej vody pre zamestnancov stavby pre pitné a hygienické Uéely v ramci
zabezpecenia stavebnych dvorov.

Pocas prevadzky vznikaju naroky na odber vody v novovybudovanej meniarni na koneénej zastavke na
Astronomickej ulici, kde bude pre pracovnikov na prizemi situované hygienické zariadenie so sprchou, $atfia
a priruény sklad. ElektriCkové teleso bude mat’ povrchovu Upravu so zatravnenim. Vzhladom na zabezpedenie
dlhodobo dobrého stavu zatravnenia navrhuje sa vybudovat automaticky zaviahovy systém.

Uvedené objekty budl pripojené na vodovodnu siet v Gzemi, pricom nepredpokladdme mimoriadne
zvySenie narokov na odber vody. Zavlahovy systém méze byt napojeny alternativne aj z vlastnych studni.

IV.1.3. Ostatné surovinové zdroje

Ostatné surovinové zdroje poCas modernizacie budu predstavovat rbzny stavebny material a nové
moderné konstrukéné prvky, ktoré nahradia pévodny konStrukény materidl. Medzi surovinové zdroje v Case
vystavby budu patrit, Strkové vrstvy, piesok, Zelezobetdn, betdn, geotextilia, geomreze, podvaly, antivibratné
gumové rohoZze, drenazne potrubie, kolaje, kolajové I6zka, zamkova dlazba, nové rozvody, kable... Zariadovacie
predmety (pristresky, informagné tabule, oznagniky, navesné stipiky, odpadkové kose... ) a pod.

IV.1.4. Energetické zdroje

Pre potreby napdjania Ruzinovskej radialy elektrickou energiou v sU¢asnosti slizia meniarne na
Legionarskej ulici a meniarerl v Ruzovej doline.

Meniaref Legionarska je sucastou objektu 7 podlazného bytového domu na Legionarskej ulici a zabera
suterén, prizemie a 1. poschodie bytového domu. Z meniame Legionarska je napajané trolejové vedenie troch
samostatne napajanych Usekov RuZinovskej radialy v Useku trate od Amerického ndmestia po Zahradnicku ulicu.
Meniaren Legionarska z&sobuje elekirickou energiou okrem troch Usekov RuZinovskej radialy, dvoch usekov
Vajnorskej radialy, aj ¢ast Racianskej radialy (Styri useky), ako aj 7 usekov trolejbusovych trati. Meniareri je
vykonovo vytazena anema uz ziadnu rezervu pre napdjanie dalSieho useku trate, nemé uz ziadne volné
napajaCové pole.

Meniarefi RuZové dolina na Bajkalskej ulici je samostatne stojaci dvojpodlazny objekt (suterén,
prizemie), ku ktorému je z vychodnej strany pristaveny dvojpodlazny objekt rozvodne VN Zéapadoslovenskej
distribuénej. Z meniarne Ruzova dolina je napajané trolejové vedenie piatich samostatne napajanych Usekov
elektriCkovej trate RuZinovskej radidly v useku trate od Zahradnickej ulice po obratisko RuZinov. Meniaref
Ruzova dolina zasobuje elektrickou energiou okrem Ruzinovskej radialy aj 8 Usekov trolejbusovych trati.
Meniarent ma velmi mall vykonovu rezervu cca 5%, nema vSak uz Ziadnu rezervu pre napajanie dalSieho Useku
trate t.,j. nema uz ziadne volné napajacové pole.

Meniarefi Ruzova dolina nachadzajlica sa na Bajkalskej ulici, je znaCne vzdialena od koncovych Usekov
trate €. 504 a 505 (cca 1800 az 2700 m). Napajanie tychto Usekov elektriCkovej trate Ruzinovskej radialy je
zddvodu vysokych Ubytkov napatia nehospodarne. Vybudovanie novych kablovych napdjacich a spatnych
kablovych vedeni z tejto meniarne, z dévodu velkej vzdialenosti bude velmi nékladné. Z uvedeného dévodu sa
vo variante 2, uvazuje s novou meniariiou v blizkosti jestvujuceho obratiska elektriCkovej trate na Astronomickej
ulici, ¢im by uvedené nedostatky boli odstranené.

Pripojky NN, VN a rozvody NN

Pripojky NN pre elektrické zariadenia umiestnené na zastavkach (informacny systém, predajné automaty
cestovnych listkov, osvetlenie pristreSkov) modernizovanej elekiriCkovej trate, budu rieSené z distribuéného
rozvodu NN ZSE. Pripojenie sa vykona prednostne v miestach, kde su v su€asnosti zriadené odberné miesta pre
automaty na predaj cestovnych listkov pripadne objekty DPB.
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Samostatnymi pripojkami NN budu napojené nové radi¢e CSS. Pripojky budu zriadené z najblizSe;
skrine PRIS distribuéného rozvodu ZSE resp. z rozvadza¢a RS osadeného na najblizSej zastavke s podruznym
meranim spotreby elektrickej energie.

Rozvody NN medzi jednotlivymi zastavkami budl vedené v tvarnicovej trati ulozenej v telese
elektriCkovej trate.

Pre novi meniarefi na Astronomickej ulici je potrebné zrealizovat pripojku VN-22kV. Pripojka sa
vybuduje ako kablova sluéka z najblizSieho distribuéného VN kablového rozvodu ZSE. Existujuce kablové
vedenie bude prerudené, naspojkované novym vedenim a zaustené do nového objektu meniarne.

IV.1.5. Doprava a ina infrastruktira

PoCas vystavby — rekonstrukcie a modernizacie trate budu pre pristup stavebnej mechanizacie
a nakladnych vozidiel vyuZivané existujice mestské komunikacie, ¢o bude mat za nasledok zahustenie uz aj tak
preplnenej dopravy na RuZinovskej ulici a'stym spojené kongescie, spomalenie dopravy, predizenie &asu
cestujucich, nervozitu, znizenie bezpecnosti. Rekonstrukcia trate sa samozrejme dotkne prevadzky mestskej
hromadnej dopravy, najma elektrickovej prepravy, ale aj ostatnych druhov hromadnej dopravy, ktoré budu pocas
vystavby kompenzovat chybajlcu elektriCkovu prepravu. Spdsob nahradnej dopravy za jednotlivé linky a dopad
zmeny organizacie dopravy v dotknutych Usekoch stavby bude rieSeny vo vySSich stupfioch projektovej
dokumentacie stavby na vybrany variant a v konecnom désledku az zhotovitefom stavby za podmienok, ktoré
budu dohodnuté s Dopravnym podnikom. Predpoklada sa, Ze stavba sa bude realizovat v etapach tak, aby bol
negativny dopad na organizaciu dopravy a prevadzku zniZeny na nevyhnutné minimum.

Modernizacia elektrickovej trate na poZadované parametre si vynuti stavebné zasahy do komunikéacii
v niektorych usekoch:

V useku od Amerického namestia po krizovatku Kriznej ul. s Legionarskou ulicou - poZiadavka na
reSpektovanie Sirky nastupiska v hodnote 3,50 m vyZzaduje pri zachovani su€asnych podmienok Sirkového
usporiadania komunikacii, po ktorych je elektrickova trat vedend, zmenu osovej polohy elektrickového telesa.
Odsun trate vsmere staniéenia trate je vlavo od jej suCasnej osi. Realizacia nového resp. rekonstrukcia
sucasného elektrickového telesa vyzaduje tak v tomto Useku zasah do existujucej konStrukcie cestného telesa.

V useku RuZinovskej ulice dochadza k potrebe rozSirenia elektrickového telesa z dévodu navrhovanej
Sirky nastupisk 3,50 m avo variante 2 pri ktorom je na Ruzinovskej ulici navrhované umiestnit stoziare
trolejového vedenia aj z dovodu rozSirenia osovej vzdialenosti kolaji na 4,00 m.

V Useku el. trate vedenej pod mostnym objektom na Bajkalskej ulici je potrebné zniZit niveletu el. trate
o cca 1,00 m z dévodu dosiahnutia potrebnej vysky trolejového vedenia nad niveletou el. trate.

Na rozsah rekonstrukcie subeznych jazdnych pasov vplyva aj ndvrh novej nivelety el. trate ktora je prevadzkou
znacne deformovand, ¢o si vyZiada nové osadenie obrubnikov oddelujlcich el. teleso od vozovky.

Vzhfadom na uvedené je nutné v priestore Amerického ndmestia aZ po zaciatok Kriznej ulice,
v krizovatke Krizna — Vazovova, v Useku nastupisk zastavky Legionarska a zastavky Slovanet, pod mostom na
Bajkalskej ulici realizovat komplexnd rekonstrukciu cestného zvrsku. V iseku rekonstrukcie trate na Spitélskej
ulici, v Useku prvej Casti Kriznej ulice po krizovatku Vazovova a od krizovatky Vazovova po zastavku Legionarska
a v celgj dizke Ruzinovskej ulice je potrebné existujticu obrusnu vrstvu vozovky odfrézovat a poloZit novu. Tieto
stavebné zasahy si vyziadaju aj zmeny v organizacii individualnej dopravy, doasné vyluky a obchadzky. Toto
vSetko bude prispievat k znizeniu plynulosti a rychlosti dopravy v meste. Vplyvy budu do¢asné, vystavba sa bude
uskuto€riovat po etapéch, v Uzkej spolupraci s Dopravnym podnikom a mestom.

Z hladiska organizacie premavky na Ruzinovskej ulici budu v ramci rekonStrukcie elektriCkovej trate
viaceré v sucasnosti vyuzivané prejazdy cez elektrickovu trat zrekonStruované alebo zruSené a nahradené
novymi v takej polohe, aby vyhovovali poZiadavkdm na bezpeénu a plynuli dopravu v sulade s potrebami
prifahlého obsluhovaného Uzemia. Zriadeny bude aj jeden Specialny prejazd na Urovni vyjazdu z Ruzinovske;
nemocnice, ktory bude sluZit len na vjazd a vyjazd vozidiel zachrannej sluzby. Celkovy poCet prejazdov ostane
zachovany, zmeni sa ich poloha.

Modernizacia elektriCkovej trate prispeje nielen ku skvalitneniu elektrickovej dopravy ale lokélne sa
zrekon3truuju aj Casti komunikacii, ¢o bude mat pozitivny dopad aj na skvalitnenie cestnej dopravy v meste.
LepSia organizacia dopravy, cestna dopravna signalizacia prispeju k zvySeniu bezpe€nosti cestnej dopravy
a umoznia preferenciu elektrickovej dopravy.
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Elektrikova trat Ruzinovska radiala

IV.1.6. Naroky na pracovné sily

Pocgas vystavby budu potrebné rézne kvalifikované pracovné sily dodavatelskych stavebnych firiem.
Néaroky na pracovné sily si priamo Umerné od nastaveného systémového kalendarneho prevadzkového rezimu
dopravy a udrzby elektrickovej trate.

IV.2. UDAJE O VYSTUPOCH

IV.2.1. Zdroje znecistenia ovzdusia

Pogas vystavby sa oCakdva zvySenie mnozstva exhalatov a prachu v ovzdu$i najmd z nakladne;
dopravy, ktorou bude zabezpe€ovana preprava materialu, surovin, odpadov, atd. a na samotnom stavenisku
tento vplyv je doasny a obmedzeny na obdobie vystavby a na lokalitu vystavby. Ukon¢enim préc tieto vplyvy
zaniknu. Vhodnou organizéciou prace, pravidelnou Udrzbou a Cistenim mechanizmov i prijazdovych komunikacii,
ako aj vhodnym prekrytim prepravovaného materialu je mozné obmedzit negativne pésobenie tychto vplyvov
(najmé prasnosti) na prijatelnd troven.

Pocas prevadzky zrekonstruovanej elektriCkovej trate nevznikne novy liniovy zdroj znedistenia ovzdusia,
predpoklada sa mierne zlepSenie stavu najmé vyuZitim zatrdvnenia Casti trate na RuZinovskej ulici.

IV.2.2. Odpadové vody

Pocas vystavby budl vznikat odpadové vody v suvislosti s pouzivanim technologickej a GZitkovej vody
pri stavebnych pracach, pri Udrzbe vyjazdovych komunikéacii a Cisteni mechanizmov zo stavenisk ako aj Cisteni
nakladnych vozidiel prepravujucich stavebné suroviny.

Odpadové vody budu vznikat v menSej miere aj pri prevadzke a udrzbe stavebnych dvorov, vratane
spladkovych vod zo socidlnych zariadeni pre zamestnancov.

Zaroven poCas stavebnych prac v dazdivom obdobi je mozné olakavat tvorbu kontaminovanych
odpadovych véd, ktoré budi vznikat zmieSanim dazdovej vody s Ukvapmi latok pouzivanych pri stavebnej
¢innosti ako su pohonné hmoty, oleje, mazadla, syntetické latky a pod.

PoCas prevadzky modernizovanej elektrickovej trate sa  pocita so vznikom odpadovych véd
z povrchového odtoku. Odvodnenie konStrukcie elektrickového spodku bude zabezpeCené prienym sklonom
zemnej plane v sklone 3% smerom k osi kolaji elektrickove;j trate. DrenéZnu sustavu bude tvorit ryha Sirky 0,50 m
s drendznou rurkou. Pre moznost preplachovania a lomenia trasy su navrhnuté plastové Sachty DN 400 s
pojazdnym poklopom pre triedu zataZitelnosti D400 vo vzdialenostiach max. cca 50 m. DrendZne Sachty budu
zaustené samostatnymi pripojkami alebo priamo do verejnej kanalizacie alebo do kanalizaénych Sachiet
situovanych v el. telese ktoré budu odvadzat aj povrchové vody z elektriCkového telesa, vody z odvodnenia
Zliabkov kolajnic a vody z ostatnych zariadeni (prestavné skrine vyhybiek, skrinky ohrevu vyhybiek a i.).

IV.2.3. Odpady

V obdobi vystavby budl vznikat odpady pri buracich pracach v stvislosti s Upravami a rekonstrukciami
komunikécii ako aj pri Uprave samotného telesa elektriCkovej trate. V tomto procese budu vznikat najmé odpady ,
ktoré sa v zmysle Katalogu odpadov radia do skupiny 17 — stavebné odpady a odpady z demolacii. Odpady budu
vznikat pri baracich pracach (odstranenie kofajového zvrSku, odstranenie kolajového spodku, vyhybiek,
odstranenie starych ostrovéekov, vozoviek, chodnikov, odstranenie starych stoZiarov, trakénych vedeni a pod.).
Predpoklada sa najma vznik ostatnych a nebezpeénych odpadov. Realizator stavby bude s odpadom, ktory
vznikne pri vystavbe nakladat v zmysle platnej legislativy o odpadoch. V zmysle § 19 ods. 1, pism. d) z&kona €.
223/2001 Z.z. o odpadoch bude tento odpad zhodnocovat pri svojej Cinnosti, alebo odpad takto nevyuzity
ponukne na zhodnotenie inému.

Podra vyhlagky MZP SR &. 284/2001 Z.z., v zneni neskorsich pravnych predpisov, ktorou sa ustanovuje
Katalég odpadov sa predpoklada vznik nasledujtcich druhov odpadov:

C'i':p::iuuhu Nazov druhu odpadu Kategéria
13 Odpady z olejov a kvapalnych paliv -
130101 hydraulické oleje obsahujuce PCB N
1301 11 syntetické hydraulické oleje N
130113 iné hydraulické oleje N
1302 04 chlérované mineralne motorové, prevodové a mazacie oleje N
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1302 06 syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
130208 iné motorové, prevodové a mazacie oleje N
1307 01 vykurovaci olej a motorova nafta N
1307 02 benzin N
1307 03 iné paliva (vratane zmesi) N
15 Odpadové obaly, absorbenty, handry na Cistenie, filtraCny material
a ochranné odevy inak ne$pecifikované
1501 01 obaly z papiera a lepenky 0
150102 obaly z plastov 0
150106 zmieSané obaly 0
150106 obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo kontaminované N
nebezpeCnymi latkami
absorbenty, filtracné materidly vratane olejovych filtrov inak
1502 02 neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované N
nebezpeénymi latkami
150203 absorbenty, filtraéné materialy, handry na Gistenie a ochranné odevy iné 0
ako uvedené v 1502 02
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vrétane vykopovej zeminy -
17 01 01 betén 0
170102 tehly 0
1702 01 drevo 0
17 02 02 sklo 0
17 02 03 plasty 0
17 02 04 sklo, plasty a drevo obsahujlce nebezpecné latky alebo kontaminované N
nebezpecnymi latkami
17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 07 zmieSané kovy 0
17 04 11 kéble iné ako uvedené v 17 04 10 0
170503 zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
17 05 04 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0
170505 vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky N
17 05 06 vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 0
17 05 07 §trk zo Zeleznitného zvrSku obsahujuci nebezpecné latky N
170508 Strk zo Zelezniéného zvrku iny ako uvedeny v 17 05 07 0
20 Komunalne odpady vratane ich zloZiek
70 separovaného zberu
200101 papier a lepenka 0
200102 sklo 0
2003 01 zmesovy komunalny odpad 0
20 02 01 biologicky rozlozitelny odpad 0

Buduci zhotovitel stavby je ako pbvodca a drZitel odpadu zo zékona povinny najma:
- zaradovat odpady podfa Katalogu odpadov,
- zhromazdovat odpady utriedené podla druhov odpadov a zabezpecit ich pred znehodnotenim, odcudzenim
alebo inym neZiaducim unikom,
- zhromazdovat oddelene nebezpecné odpady podla ich druhov, oznaCovat ich uréenym spésobom a nakladat
s nimi v stlade so zakonom a osobitnymi predpismi,
- recyklovat odpad pri svojej ¢innosti; odpad takto nevyuZzity ponuknut na recyklaciu inému,
- zhodnocovat odpady pri svojej innosti, ak nie je mozné alebo Ucelné zabezpelit jeho recyklaciu; odpad takto
nevyuZity ponuknut na zhodnotenie inému,
- zabezpeCovat zneSkodnenie odpadov, ak nie je mozné alebo uéelné zabezpedit ich recyklaciu alebo ak nie je
mozné alebo Ucelné zabezpecit ich iné zhodnotenie,
- odovzdat odpady len osobe oprédvnenej nakladat' s odpadmi podia zakona, ak nezabezpecuije ich zhodnotenie
alebo zneskodnenie sam,
- viest a uchovavat evidenciu o druhoch a mnoZstve odpadov, s ktorymi naklada, a o ich zhodnoteni a
zneSkodneni,
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- atd. v sUlade s §19 ods.1) zakona €.223/2001 Z.z. 0 odpadoch.

Pre Stadium vystavby vypracuje zhotovitel stavby program nakladania s odpadom. Tento ma byt
vypracovany v sllade s poziadavkami zakona ¢€.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, a Vyhlasky ¢.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch. Okrem toho
je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat, resp. doplnit podla zmeny legislativnych predpisov
prevadzkovi smernicu o nakladani s nebezpeCnymi odpadmi, ako aj havarijny plan pri nakladani s
nebezpe¢nymi odpadmi.

Odpady budl vznikat aj po€as prevadzky, ato najmé pri Udrzbe objektov. Predpoklada sa vznik
nasledujucich druhov odpadov:
Cislo druhu

odpadu Nazov druhu odpadu Kategoria
15 Odpadové obaly, absorbent, handry na Cistenie, filtracny material
a ochranné odevy inak neSpecifikované
1501 01 obaly z papiera a lepenky 0
150102 obaly z plastov 0
150106 zmieSané obaly 0
1602 13 vyradené zariadenia obsahujuce nebezpeéné Casti, iné ako uvedené v 16 N
0209 az16 0212
17 05 07 $trk zo Zelezni¢ného zvrSku obsahujlci nebezpeéné latky N
17 05 08 Strk zo Zelezni¢ného zvrdku iny ako uvedeny v 17 05 07 N
20 03 06 odpad z Cistenia ulic 0
20 02 01 biologicky rozlozitelny odpad 0
200301 zmesovy komunélny odpad 0

PoCas prevadzky zrekonStruovanej elektrickovej trate je prevadzkovatel Dopravny podnik Bratislava povinny
zabezpedit nakladanie s odpadom podfa viastného POH povodcu odpadu, pdsobiaceho na Gzemi hlavného
mesta v stlade s POH mesta Bratislava.

IV.2.4. Zdroje hluku a vibracii

PoCas vystavby sa oCakava zvySenie hluku a vibracii najmd poCas prac spojenych s pripravou
staveniska, ktoré si vyzaduju likvidaciu objektov avystavbu novych a zpremavky taZkych stavebnych
mechanizmov v Usekoch medzi zdrojmi materidlu a stavbou. Tato zataz bude lokalna, do¢asné a kratkodoba a
optimalnou organizaciou prac (vyluCenie prac vo vecernych hodinach a v diioch pracovného volna) ju je mozné
optimalizovat na Uroven prijatelnu obyvatelstvom.

Zdrojom hiuku a vibréacii je samotna elektrickova trat aprevadzka na nej. Ugelom rekonstrukcie
a modernizécie elektrickovej trate je prave vyznamné znizenie vibracii a hlucnosti elektriCkovej dopravy
v porovnani so sti¢asnym stavom.

Hluk

Podla Hiukovej $tudie (prof. Ben&at, ZU 2015) vypracovanej k navrhovanej stavbe, hluk uz v si¢asnosti
dosahuije vysoku uroven, ktora prekracuje hygienické limity stanovené naSou legislativou. Na meranych lokalitach
v trase Ruzinovskej radialy (na Kriznej ulici) boli namerané ekvivalentné hladiny hluku Leq dB(A) (€o predstavuje
¢asovo priemerovanu hladinu A hluku) v hodnote 68,3 a 69,0 dB. Hluk jazdy osobnych automobilov bol zisteny na
Grovni 70 — 75 dB(A), hluk jazdy nakladnych automobilov 80 — 82 dB(A), jazda elektricky 80 — 82 dB(A). Vibraéné
a hlukové deje st vo vzajomnej korelacii, vzajomne sa ovplyviuju. Pri vibraciach kolaji jazdou elektricky po
nekvalitnej trati sa hluk od valenia kolesa stava dominantnym zdrojom hluku. Spravne a moderné ulozenie
kofajovej trate elektriCky vyrazne znizuje vyzarovanie hluku do ich okolia a prave preto je potrebné v takychto
usekoch v rdmci modernizécie elektrickovej trate pouzit moderné konstrukCné rieSenia aj za cenu zvySenych
finanénych nakladov.

Predikcia mozZnych hladin hluku a navrh opatreni na eliminaciu hladin hluku su v tomto $tadiu prognéz
tazko realizovatelné, nakolko nie sU dostupné Udaje o dynamickych charakteristikach vozidiel buducej
elektriCkovej dopravy, dynamické parametre zmodernizovanych trati s projektovanymi pruZiacimi a utlmovymi
charakteristikami. V suCasnej situacii je mozné vychadzat z porovnania hladin prevadzkového hluku elektriciek
na sU¢asnych tratiach a modernizovanych tratiach (napr. z vysledkov zo zahranicia). V kazdom pripade sa da
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oCakavat podstatné znizenie hladin hluku na modernizovanych Usekoch trati v porovnani so suasnym stavom.
Hluk od prevadzky elektriciek je tvoreny predovSetkym konstrukciou elektriCkovej trate a elektriCkovych vozidiel.
Dominantny je hluk z valivého pohybu kolies po kofajniciach. Pri beZnych rychlostiach elektriCiek v mestskej
zastavbe valivy hluk predstavuje 80-90% celkového emitovaného hluku. Rekonstrukciou elektriCkovej trate sa
predpoklada aplikacia takych technickych prvkov, ktoré budu uéinne timit hluk uz pri zdroji, t,j. na kofajniciach.
Dalim predpokladom je aj vyuZivanie nového vozového parku. Uplatnenim navrhovanych timiacich opatreni
mozeme predpokladat, Ze dominantnym zdrojom hluku bude hluk z cestnej dopravy a nie z prevadzky elektriciek.

Vibracie

Vramci Stadie realizovatelnosti bola vypracovana Stidia vplyvu technickej seizmicity na okolitd
zastavbu pre projekt modernizacie elektrickovej trate v Bratislave — Ruzinovska radiala (prof. Ben&at, ZU 2015).
Na zaklade pasportizacie charakteristickych budov na trase elekiriCkovej trate a ziskanych vysledkov
experimentalnych merani bolo mozné vykonat analyzu su¢asného stavu a analyzu o¢akavaného stavu hladiny
vibracii po vykonani modernizacie elektriCkovej trate na predmetnej radiale.

Vzhladom na vysledky pasportizacie stavebné objekty v okoli trasy Ruzinovskej radialy mozno zaradit
do kategdrie lall. Sucasne tieto budovy v kategoriach tried odolnosti mozno zaradit do tried C a D. Potom
bezpecné vzdialenosti budov od osi kolaje, pri ktorych vibracie od elektriCkovej dopravy nespdsobuju Ziadne
Skody su:

[>12m (/D af>5,0Hz),
[>15m/Il/C a>5,0 Hz).

V pripade Ruzinovskej radialy sa predmetné budovy nachédzali v bezpeénej vzdialenosti (78%) alebo
na jej hranici. V suCasnej dobe dynamické ucinky od prevadzky elektriCkovej trate na Ruzinovskej radiale
neohrozujli statickt spdsobilost budov v okoli ET a ich intenzita spifia v pinej miere pozadované kritéria STN EN
1998-1/NA/Z1.

Posudenie odozvy stavebnych konStrukcii na ucinky technickej seizmicity sa vykonalo z dvoch
zakladnych hladisk — z posudenia moznosti vzniku rezonanénych kmitani budov od dynamickych G&inkov
elektriCkovej dopravy a z porovnania ofakavanych hladin kmitania s pripustnymi hladinami v zmysle platnych
STN EN. Bolo konstatované, ze pri su¢asnom stave, polohe a konstrukénej kondicii existujicich budov pri trase
modernizovanej elektriCkovej trate RuZinovskej radialy, aj pri nasadeni planovanych elektriCkovych vozidiel
nehrozi ziadne poSkodenie predmetnych budov. Tuto skutoCnost podporuje fakt, Ze zmodernizované ET
s aplikaciou vibroizolaénych prvkov a novym vozfiovym parkom budl dynamicky priaznivejSie ku zivotnému
prostrediu a stavebnym konStrukciam v ich okoli nez je tomu v suCasnosti. Z hladiska rezonanéného kritéria
nehrozi nebezpedenstvo vzniku rezonanénych javov na stavebnych konstrukciach predmetnych budov, nakolko
prichadzajuce vibracie od dopravy k budovam maju vefmi malu intenzitu kmitania vzhfadom na vznik rezonancie
a vibracie sa v danom geologickom prostredi Siria v dominantnom frekvenénom pasme f=20+70 Hz. Zistené
parametre utimu garantuju nizSie o¢akavané hladiny vibracii v stavebnych objektoch, ktoré s vzdialené od osi
elektriCkovej trate viac nez 12 m. Z posudenia dynamickych ucinkov elektrickovej dopravy na komfort uZivatelov
bytov, resp. pracovny personal v stavebnych objektoch v okoli elektriCkovej trate na RuZinovskej radiale vyplyva,
Ze v pripade kancelarii, budov obCianskeho vybavenia a bytovych domov budd spinené poZiadavky Vyhlasky
MZSR €. 549/2007 Z.z. ateda aj v3etky hygienické poZiadavky kladené na uzivatelsky komfort obyvatelov
a pracovného personalu v dotknutych stavebnych objektoch pozdiz trasy modernizovanej elektritkovej trate na
RuZinovskej radiale.

IV.2.5. Teplo, zapach a iné vystupy
Navrhovana ¢innost nie je zdrojom tepla ani zapachu.

IV.2.6. Ziarenie

Nadzemné trakéné vedenie elektriCky je zdrojom elektromagnetického pola. Elektromagnetické pole sa
so vzdialenostou od zdroja zniZuje a vo vSeobecnosti mozno povedat, ze na Uroveri pozadia klesa po cca 30 —
50 m. Sucasny stav sa planovanou modernizaciou nezmeni.

IV.2.7. Vyvolané investicie

Z ddvodu rekonstrukcie elektrickovej trate a rozSirenia néastupisk je nutné v priestore Amerického
namestia az po zaciatok Kriznej ulice, v krizovatke Krizna — Vazovova, v Useku néstupisk zastavky Legionarska
a zastavky Slovanet, pod mostom na Bajkalskej ulici realizovat komplexnu rekonstrukciu cestného zvrsku.
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Elektrickovu trat v suCasnosti krizuju trasy horicovodnych potrubi v 6-ich lokalitdich. Vzhladom na vykopové
prace suvisiace s rekonstrukciou elektrickového spodku a vystavbou odvodnenia el. trate bude navrhnuta ich
ochrana prekrytim Zelezobetonovou konstrukciou.

IvV.3. lv'JDAJE 0 PREDPOKLADANYCH PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA
ZIVOTNE PROSTREDIE

IV.3.1. Vplyv na obyvatelstvo

Pohoda akvalita Zivota obyvatelov bude naruSend najmé pocas obdobia vystavby E&innosti. Na
obyvatelstvo, ktoré v dotknutom Uzemi trvalo Zije, bude negativne vplyvat mnozstvo rozkopavok chodnikov
a zelenych ploch, suvisiacich s vymenou napajacieho systému trate. V bezprostrednej blizkosti staveniska sa
budu prejavovat aj vplyvy na ovzduSie v podobe zvySenej prasnosti a emisii latok znecistujicich ovzduSie
z prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov . Daldim vplyvom, ktory bude pdsobit na obyvatelstvo je stavebny
ruch a z toho vyplyvajlci hluk v mieste staveniska. Obyvatelstvo pociti vyluku elektrickovej dopravy, liniek 8 a 9,
ktoré bude musiet nahradit nahradna autobusova doprava. Stavebna Cinnost na mimoriadne dopravne
frekventovanych uliciach, akymi st Ruzinovska, Trnavské myto, Krizna ulica si vyziada zmeny v organizacii
dopravy a bude mat vplyv na plynulost a rychlost ostatnej premavky.

Vplyvy poéas vystavby budi doCasné alokalne, priame negativne vplyvy blracich prac a stavebnej
¢innosti budu pdsobit v tesnej blizkosti stavebnej éinnosti. V3etky priame negativne vplyvy budi mat kratkodoby,
lokalny a doCasny charakter. V tejto etape je potrebné dodrziavat pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom
prostredi v zmysle vyhlaSky MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibrécii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi.
Riziko ohrozenia zdravia hrozi len v pripade havarie strojov a mechanizmov, v pripade Urazov, pri hlu¢nosti
dlhodobo prevysujucej hygienické limity a pri dihodobej nadmernej prasnosti. Rizikd podobného charakteru sa
znizuju technickymi opatreniami a dodrZiavanim legislativy v oblasti Zivotného prostredia a verejného
zdravotnictva.

Modernizacia trate vSak bude mat zhfadiska pohody akvality Zivota najmé& pozitivny prinos
z nasledujucich dévodov:

Zvysi sa rychlost dopravy — preferenciou vozidiel MHD, upravou trate na rychlost v = 50 km.h",

Zvysi sa bezpecnost cestujlicich — navrhuje sa dizka nastupist elektrickovych zastavok 66,0 m medzi navestnou
doskou a oznacnikom, vySka nastupnej hrany min. 250 mm od temena kofajnice a s priechodom pre chodcov na
oboch koncoch nastupist s bezbariérovymi napojeniami na pesie trasy, kolajové trat bude oddelena od cestnych
komunikécii horizontalnou segregaciou, napr. obrubnikom,

Zvysi sa bezpecnost chodcov - na volnej trati (mimo krizovatiek) priechody pre chodcov cez elektrickové teleso
nevyznacovat vodorovnym dopravnym znacenim a neriadit cestnou dopravnou signalizaciou, bezpeénost
prechadzajucich chodcov riesit napr. zalomenym zabradlim (typ ,Z*), akustickou signalizaciou, svetelnym pasom
signalizujucim bliziace sa vozidlo alebo inym podobnym spdsobom ; medzi vozovkou a elektriCkovou tratou
zabezpedit dostatocne velky chraneny priestor pre vyékavanie chodcov (ostrovéeky).

ZvySi sa komfort cestovania — na niektorych miestach budu rieSené tzv. integrované zastavky — spolocné
zastavky s BUS MHD, na nastupiStiach bude pouZité zabradlie chraniace cestujlcich pred striekajicou vodou
z okoloiducich vozidiel, zastavky budu rieSené na celej radiale v jednotnom dizajne €o sa tyka vzhladu
a vybavenia zastavok - vybavenie pristreSkami a s elektronickym informaénym systémom, s automatmi na predaj
cestovnych listkov, zlep$i sa informovanost cestujlcich, zlepsi sa komfort cestovania pre osoby so zniZzenou
schopnostou pohybu a orientacie

ZvySi sa kvalita byvania v okoli trate — znizenim Urovne hluku z elektrickovej dopravy a zvySenim podielu
zelenych ploch aplikaciou zatravnenia v navrhovanych usekoch

ZvySi sa bezpeCnost cyklistov - ndvrhom priechodov pre cyklistov v miestach krizovania cyklistickych trés s
elektriCkovou tratou, bud samostatné alebo primknuté k priechodom pre chodcov alebo iné vhodné rieSenie
(napr. cyklisticky pruh ¢i Uprava existujuceho nadchodu); konkrétne ide o trasy O2 Karadzi¢ova — Legionarska,
03 Miletitova, 04+R26 Strkovecké jazero, 05 Tomasikova, O6 Astronomicka, R16 Saleziani.

IV.3.2. Vplyv na prirodné prostredie
Vzhladom na lokalizaciu navrhovanej ¢innosti v jednej z najrudnejSich &asti mesta, nepredpoklada sa
Ziadny negativny vplyv na zlozky prirodného prostredia. Vykopové a nésypové prace budu prebiehat v pdvodnej
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trase elektriCkovej trate a tak nespdsobia vyznamné zmeny na geologické prostredie a reliéf nakolko nové
vySkové vedenie trasy bude priblizne rovnaké ako to pdvodné.

Sledované uzemie predstavuje prevazne silne antropogénne pozmenené a urbanizované prostredie.
Stavba sa nachadza v Gzemi, pre ktoré plati 1. stupefi ochrany v rozsahu ustanoveni §12 zakona NR SR ¢.
543/2002 o ochrane prirody a krajiny. Priamo v trase navrhovanej stavby sa nevyskytuju Ziadne chranené
Uzemia.

Viystavba projektovaného diela si vyZiada likvidaciu drevin v zabere stavby.

IV.3.3. Vplyvy na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovi situaciu

Vplyvy na ovzduSie a miestnu klimu mozno oCakavat najm& poCas obdobia vystavby. Je spojené
s Castymi prejazdmi tazkej stavebnej techniky a so zvySenou prasnostou. Samotna zrekonstruovana elektrickova
trat nebude zdrojom emisii latok znecistujucich ovzdusie, je tu predpoklad, Ze spolahliva linka, komfortnejSia
elektriGka, rychlejSia dostupnost centra mesta, presvedcia ¢oraz vacsi pocet obyvatelov hlavného mesta, aby
vyuzivali MHD a nie individualnu automobilovi dopravu ato by malo v dlhodobom horizonte mat za nasledok
zniZenie urovne znecistenia ovzduSia v meste globalne.

Modernizaciou elektriCkovej trate sa predpoklada zniZenie Urovne hluku od elektriCkovej dopravy oproti
sucasnému stavu. Prispeje k tomu moderné technické rieSenie — vSetky sucasti upevnenia kofajnic a vyhybiek
maju byt vybavené prvkami na potla€anie hluku a rezonancii. Kofajnice budi v plnom profie obalené
antihlukovymi a antivibralnymi prvkami z primameho materialu  (gumy). Oplastenie musi obsahovat' dutiny
braniace prenosu vibracii. V uzloch upevnenia budu pouzité pruzné upeviiovacie prvky. Kolaj bude vyhotovena
ako bezstykova, zvarena in situ z kolajnic dizky 18 m. Pre zabezpeéenie dilatovania kolajnic bude minimaine
vzdy pred vyhybkami vlozené dilatatné zariadenie. Pre eliminaciu negativnych zvukov, ktoré vznikaju pri
prejazde elektriCiek oblukmi malych polomerov, bude pred vjazdom do oblika nainStalované stacionarne
zariadenie na mazanie kolajnic. Na zaklade zaverov z hlukovo-vibradnej Stidie bude vcelej dizke
modernizovanej trate viozena medzi $trkodrvinu a Zelezobetdnovu dosku elektrickového zvrdku timiaca rohoz.

IV.3.4. Vplyvy na povrchovi a podzemnu vodu

V z&ujmovom Uzemi nepretekd Ziadny povrchovy tok, preto sa nepredpokladd Ziadny vplyv na
povrchovl vodu. Navrhovana Cinnost nezasahuje do ziadneho vodohospodarsky chraneného Uzemia ani do
pasiem hygienickej ochrany vod v zmysle zakona NR SR ¢.364/2004 Z.z. o vodach.

Ochrana podzemnych véd je zabezpe€ena odvodnenim elektrickového spodku. Odvodnenie konstrukcie
elektrickového spodku bude zabezpeéené prie¢nym sklonom zemnej plane v sklone 3% smerom k osi kolaji
elektriCkovej trate. Drenaznu sustavu bude tvorit ryha Sirky 0,50 m s drenaznou rurkou. Drenédzne Sachty budu
zaustené do verejnej kanalizacie alebo do kanalizaénych Sachiet situovanych v el. telese ktoré budl odvadzat aj
povrchové vody z elektrickového telesa, vody z odvodnenia Zliabkov kolajnic avody z ostatnych zariadeni
(prestavné skrine vyhybiek, skrinky ohrevu vyhybiek a i.).

Podla vysledkov InZinierskogeologického prieskumu sa podzemna voda v trase Ruzinovskej radialy
nachadza v minimalnej hibke 4,8 m pod povrchom v iseku na Zahradnickej ulici. Vzhladom na zvySenie mernej
vodivosti a zvySenie koncentracie siranov mdze podzemna voda korozivne pdsobit na ocelové aj betdnové
konstrukcie. Z hladiska kvality podzemnych vdd nepredpokladame ovplyvnenie pocas vystavby ani pocas
prevadzky zrekonstruovanej trate.

IV.3.5. Vplyv na pddu

Vzhladom na charakter navrhovanej stavby ajej umiestnenie v urbanizovanom prostredi je zaber
polnohospodarskej pddy alesnych pozemkov vyluceny. V zabere stavby sU zastavané plochy a nadvoria
a ostatné plochy, vyuzivané ako komunikacie, chodniky, len v malej miere je v zabere stavby zelef. Plochy
zelene, dotknuté vystavbou budu po ukonéeni rekonstrukcie upravené a revitalizované.

IV.3.6. Vplyv na faunu, floru a ich biotopy

Rekonstrukcia a modernizacia elektriCkovej trate bude prebiehat vo vysoko urbanizovanom prostredi
hlavného mesta. V dotknutom (izemi sa nenachadzaji Ziadne prirodné biotopy fléry a fauny. Uzemie podiieha
vSeobecnej ochrane v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny.

Modernizacia elektriCkovej trate s novymi nastupiskami s poZadovanymi parametrami si vyZzaduju na
niektorych miestach zasah do susediacich jazdnych pruhov komunikacii a pri dodrzani parametrov komunikéacii
a priliehajucich chodnikov, aj do suvisiacej zelene. K takémuto zasahu déjde pravdepodobne pri vystavbe
zastavky na Americkom nadmesti a na obratisku na konec€nej zastavke na Astronomicke;j ulici.
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Na Americkom namesti budd v zabere stavby vysadby v parku, ktory byval chranenym arealom, jeho
ochrana bola zruSena vroku 2013. Okrajovy zasah do vysadieb predstavuje vyrub len pred nedavnom
vysadeného Zivého plota z vtacieho zobu oby€ajného (Ligustrum vulgare) — 180 ks, 2 ks javorov s obvodom
kmena 194 a 151 cm, plazivej borievky, ale hlavne cca 18 ks tisu obyCajného v obvodovych triedach od 19 — 45
cm. Vysadby su o3etrované, iked na niektorych stromoch uz je vidiet mierne poSkodenie. Je tiez
pravdepodobné, Ze pri rozSireni komunikacie na zaciatku Kriznej ulice déjde k vyrubu 2 starSich jedincov
brestovca zapadného. Na konelnej zastavke elektriCiek v Ruzinove si vystavba novej meniarne v lokalite
obratiska tiez vyziada zasah do prilahlych zelenych ploch. Priamo na zelenej ploche v obratisku su v zabere
stavby novej meniarne vzrastlé topole s obvodom kmeria 166 a 178 cm a agat s obvodom kmena 148 cm.

Vo vysSich stuprioch sa na podklade podrobnej projektovej dokumentécie stavby vyhotovi dokumentacia
inventarizacia a spoloCenské ohodnotenie drevin, na podklade ktorej navrhovatel poZiada organ ochrany prirody
o suhlas s vyrubom drevin. Organ ochrany prirody vo svojom suhlase uréi podmienky vyrubu a nahradnej
vysadby.

IV.3.7 Vplyv na krajinu a chranené uzemia

Planovana rekonstrukcia nebude mat ziadny vplyv na scenériu krajiny a chranené Uzemia. Scenéria sa
vystavbou nezmeni. Chranené Uzemia sa vtrase stavby nenachadzaju. Stavba neprichadza do kontaktu
s prvkami uzemného systému ekologickej stability, negativne ovplyvnenie nie je pravdepodobné.

IV.3.8. Vplyv na urbanny komplex a vyuzitie krajiny

Realizaciou navrhovanej modernizacie a rekon$trukcie elektriCkovej ddjde k zaberu zelenych ploch
v ramci urbanizovaného prostredia vzhladom na nevyhnutné zabery z dévodu rozSirenia niektorych zastavok.
Zaroven vSak pribudne zelend plocha zatravnenia na Americkom namesti a na Kriznej ulici a v useku od ulice
LiSCie nivy aZ po koniec modernizovaného Useku na Astronomickej. RekonStrukciou a modernizaciou trate sa
nezmeni vyuZivanie ploch v dotknutom uzemi stavby.

IV.3.9. Vplyv na infrastruktiru

Podmienkou modernizacie elektrickovej trate je rekonstrukcia napéjacieho systému, ktory pozostava
z napéjacieho vedenia a z trolejového vedenia. Podrobne je st¢asny aj navrhovany stav popisany v ¢asti 11.8.

Trolejové vedenie elektriCkovej trate Ruzinovskej radialy je v sucasnosti napajané z jestvujucich
meniami Legionarska a Ruzova dolina. Jeden napéjaci tsek a to Spitalska — Americké namestie — Fakultna
nemocnica je napajany z meniarne Martanoviova. Napajanie tohto useku zostdva bez zmeny, pdvodné.
Vzhladom na to, Ze sa na RuZinovskej radiale predpoklada zvySenie po¢tu spojov za hodinu a tym aj zvySenie
naroku na napajanie trate elektrickou energiou, bude potrebné zvysit poCet kablov pre niektoré Useky trate
(vyplynulo to z energetického vypoCtu). Napéjacie a spatné vedenia z meniarne Legionarska su uz na hranici
Zivotnosti, bude preto potrebné vymenit ich v celom rozsahu. Z vysledkov energetického prepoCtu vyplyva, ze
celkova dizka napajacich a spatnych vedeni z meniarne Legionarska je 16800 m.

Meniaren Ruzova dolina je k elektrickovej trati umiestnena excentricky, o mé za nasledok, Zze pre
vzdialenejSie napajacie Useky trati, musia byt z dévodu dodrzania dovoleného Ubytku napétia ako vyplyva z
energetického vypoctu pre Useky ¢. 504 a 505 nap4jané $tvoricou kablov, &o spdsobuje enormny narast dizky
kablovych vedeni. Z uvedeného dbvodu a tieZ preto, ze Uzemny plan hlavného mesta uvazuje s predizenim
elektriCkovej trate na letisko, je potrebné preskumat moznost napajanie Ruzinovskej radiély v dvoch variantoch.

Variant 1

Pre vSetky toho Casu napajané Useky trate z meniarne Ruzova dolina, by v zmysle vysledkov
energetického vypottu bolo nutné vybudovat nové napajacie a spatné kablové vedenia v dizke 61430 m. Podla
,Zadavacich podkladov* budu sucastou novych napajacich kdblov z meniarne Ruzova dolina aj napajacie a
spatné kable trolejbusovych trati, ktoré sa nachadzaju v spoloCne;j trase s kablami napajajucimi elektriCkovu trat' v
dizke 7520 m. Celkom je potrebné vybudovat nové napéajacie a spatné kable v dizke 68 950 m.

Variant 2

Viybudovanim novej meniarne v mieste terajSieho obratiska elektriCkovej trate v RuZinove (meniaren
Astronomicka), by bolo potrebné pre napajanie Usekov trate napéjacie a spatné kable v dizke 9750 m, &im by
doslo k uspore 30300 m napajacich a spatnych kablov pre napajanie uvedenych Usekov Ruzinovskej radialy.
Uspora investiénych néakladov na uveden( dizku kablovych vedeni by bola cca 1,1 mil €. Predpokladané
investicné naklady na vystavbu stavebnej a technologickej Casti novej meniarne, vratane kablov excentricky
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napajanych usekov elektriCkovej trate, pokryje investicné naklady navrhovanej novej meniarne. Nova meniaref
by zaroven sluzila (bola by stavebne pripravena) na napajanie planovanej prediZzenej elektriCkovej trate na
letisko. Podstatnym skratenim kablovych rozvodov sa znizenim ubytkov napétia dosiahnu nizSie prevadzkové
naklady, usporou elektrickej energie.

RieSenie vo variante V2 je vyhodnejSie ako rieSenie vo variante V1. Dochadza k uspore
investicnych nakladov na kablové vedenia azaroven predstavuje perspektivne riesenie v pripade
predizenia elektrickovej trasy v smere na letisko.

Sucastou modernizécie elektrickovej trate RuZinovskej radidly je aj realizacia optického kablového
vedenia pre dialkové ovladanie jestvujucich meniarni Legionarska a Ruzova dolina pre variant 1 a Legionarska,
Ruzova dolina, meniareri Astronomicka pre variant 2. Optické kablové vedenie sa navrhuje realizovat medzi
uvedenymi meniariami. Optické kablové vedenie sa ulozi do navrhovanych multikanalov, ktoré budl ulozené v
telese elektriCkovej trate Ruzinovskej radialy. V mieste kde nebude multikanal budovany zavesi sa opticky kabel
pre dialkové ovladanie meniarni na trakéné stoZiare. Predpokladana dizka optického kablového vedenia pre
variant 1 a 2 je rovnaka, nakolko je v kazdej variante potrebné optické kablové vedenie z dévodu potreby
ovladania vyhybiek ukongit v obratisku na Astronomickej. Predpokladané dizka optického kablového vedenia je
6860 m.

Modernizaciou trolejového vedenia elektrickovej trate Ruzinovskej radialy dojde k vymene jestvujlcich
trakCnych stoziarov, ktoré sluzia zaroven ako stoziare osvetlovacie, za nové trakéné stoZiare. Z uvedeného
dévodu dbjde aj k modernizacii verejného osvetlenia na RuZinovskej radiale. V rdmci modernizacie verejného
osvetlenia bude do driekov novych trakénych stoziarov umiestnena nové elektrovyzbroj, na trakéné stoziare budu
umiestnené vylozniky na ktoré sa osadia nové svietidla. Stucastou modernizacie verejného osvetlenia bude aj
novy kablovy rozvod verejného osvetlenia. Vyuzité budu jestvujlce rozvadzacde verejného osvetlenia a v pripade
potreby budu navrhnuté aj nove rozvadzace verejného osvetlenia. Vzhladom na to, ze umiestnenie stoziarov pre
trolejové vedenie Ruzinovskej radialy je navrhnuté v dvoch variantoch, verejné osvetlenie je taktiez navrhnuté
v dvoch variantoch zohladnujucich umiestnenie trakénych stoziarov.

Variant 1

Vo variante 1 sa uvazuje modernizacia bez budovania samostatnych osvetlovacich stoziarov a na
verejné osvetlenie budu vyuzité nové trakéné stoziare vcelom useku radidly. Predpokladany pocet
rekonstruovanych osvetfovacich bodov cca 340 ks.

Variant 2

Vo variante 2 sa uvazuje v useku na RuZinovskej ulici od krizovatky s Bajkalskou ulicou po koniec trate
vybudovat nové verejné osvetlenie na samostatnych osvetlovacich stoziaroch, ktoré by boli umiestnené
v chodnikoch prifahlych komunikacii, vratane nového kablového rozvodu anovych rozvadzaCov verejného
osvetlenia. Predpokladany poCet novych osvetlovacich stoziarov cca 155 ks. Predpokladany celkovy pocet
osvetlovacich bodov RuZinovskej radidly je cca 340 ks, z toho bude 185 svietidiel umiestnenych na trakénych
stoziaroch a 155 na novych samostatnych osvetlovacich stoziaroch.

Napriek tomu, ze navrh vo variante 2 predstavuje investicne narocnejsie rieSenie, jedna sa tiez
o perspektivnejsie rieSenie v sulade s potrebami Ruzinovskej ulice.

Sucastou modernizacie a rekonstrukcie elektrickovej trate bude aj rekonStrukcia cestnej dopravnej
signalizacie, ktorej prvky su uz na vaésine trasy zastarané. V navrhovanom stave bude zabezpecena koordinacia
a centralne riadenie kriZzovatiek napojenim jednotlivych radiGov cestnej dopravnej signalizacie na budovanu
opticku siet v celej dizke radialy. Vyhodou bude moznost uplatnenia absolutnej preferencie elektrickovej MHD,
¢im sa zabezpedi vacsia plynulost dopravy a Uspora ¢asu cestujucich.

IV.3.10. Vplyv na priemyselni vyrobu
Navrhovana ¢innost nema Ziadny vplyv na jestvujice priemyselné prevadzky v dotknutom tzemi.
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IV.3.11. Vplyv na dopravu
Pocas realizacie rekonstrukcie elektriCkovej trate bude vyluena premavka liniek €.8 a €.9 elektriCkove;
MHD. Nahradna doprava bude rieSena vo vy3Sich stupfioch projektovej dokumentacie stavby a nakoniec az
zhotovitelom stavby za podmienok, ktoré budu dohodnuté s Dopravnym podnikom. Podla skisenosti sa da
predpokladat, Ze nédhradna doprava za linky elektriCiek bude rieSend autobusovou dopravou, ¢o eSte viac
zahusti uz teraz velmi intenzivnu automobilovi dopravu v meste ina RuZinovskej ulici. Za predpokladu
stavebnych Cinnosti v réznych Usekoch trate musime pocitat aj so zdrzanim premavky, ktoré bude spdsobovat
pohyb tazkej stavebnej techniky a samotna vystavba. V niektorych usekoch stavby bude musiet byt doprava
vyli¢ena, alebo obmedzena len do jedného pruhu, o bude spdsobovat zdrzanie a zapchy. Projekt organizacie
vystavby bude predmetom projektovej dokumentacie vy$Sich stupriov, negativny dopad na organizéciu dopravy

a prevadzku musi byt znizeny na nevyhnutné minimum.

Zabezpecenie zakladnych prepravnych potrieb obyvatelstva, predovdetkym prepravy do zamestnania,

§kél, uradov, zdravotnickych zariadeni a na zabezpeCenie spoloCenskych, kultirnych a Sportovych potrieb

ob&anov v ponimani EU je verejnym zaujmom. Zamerom rekonstrukcie elektrigkovych trati v Bratislave je

dosiahnutie kvalitativnych parametrov, ktoré zvySia atraktivitu elekiriCkovej dopravy natolko, aby sa zmenil

v suCasnosti nepriaznivy pomer vyuzivania individualnej automobilovej dopravy a mestskej hromadnej dopravy (

52:48) v prospech MHD. Takéto opatrenia musia byt motivaénym prvkom a predstavuju pre pouZivatela usporu

tak Casovu, ako aj ekonomicku.

Realizaciou stavby - modernizéciou elektriCkovej infrastruktury sa pozaduje dosiahnut:

» skvalitnenie dopravno-obsluznych parametrov, vyjadrené zvySenim priemernych tratovych rychlosti
elektriCkovej dopravy, bez zmeny linkového vedenia a zachovania doteraz existujucich prepravnych pradov,

» zvySenie komfortu prepravy cestujucich, ktory (pri predpoklade skratenia prepravnych Casov vyvolanych
zvySenim prepravnej rychlosti elektrickovej dopravy) moZe sekundame na strane cestujdcich vyvolat, pri
totoZznom prepravnom prude, preferenciu elektriCkovej dopravy pred autobusovou dopravou,

»  skratenim prepravnych ¢asov znizenie naroénosti objemu dennej vypravy elektriCkovych viakov a

* zniZenie finanCnych nakladov na zabezpecenie prevadzky elektrickovej dopravy (prevadzkové naklady).

Pridanou hodnotou rekonstrukcie elektrickovej trate Ruzinovskej radialy budl zrekonStruované Useky cestnych

komunikéacii od Amerického nadmestia po zacCiatok Kriznej ulice, v krizovatke Krizna — Vazovova, cestného zvrsku

v Useku nastupisk zastavky Legionarska a zastavky Slovaneta pod mostom na Bajkalskej ulici.

IV.3.12. Vplyv na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch
Realizacia navrhovanej Cinnosti nebude mat' negativny vplyv na rozvoj sluzieb, rekreaciu a cestovny
ruch v meste. Prispeje k zvySeniu urovne sluzieb poskytovanych mestom svojim navstevnikom.

IV.3.13. Vplyv na kultarne hodnoty
Navrhovana ¢innost nebude mat ziadny vplyv na kultirne hodnoty prifahlého uzemia.

IV.4. HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIK

Realizacia zdmeru sa bude riadit’ predovSetkym stavebnymi a technologickymi predpismi a normami.
Rizikad poCas vystavby vyplyvaji z charakteru prace — stavebné prace, vySkové prace, praca s plynovymi,
elektrickymi zariadeniami, stavebnymi a dopravnymi mechanizmami. V tomto smere su rizika obdobné ako pri
kazdej stavebnej Cinnosti.

Priame zdravotné rizikd vznikaju v etape vystavby len v suvislosti s vlastnou stavebnou €innostou.
Jedna sa predovSetkym o nebezpecenstvo Urazu pri doprave a manipulacii s materialom, pri stavebnych, najméa
vySkovych pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Pri vystavbe budi dodrziavané pracovné
postupy, ktoré nebudl predstavovat zdravotné rizika pre obyvatelov dotknutych obytnych zén a taktieZ pre
zamestnancov dodavatelskych spolo¢nosti. Zamestnavatel musi zabezpedit sulad pre svojich zamestnancov so
zékonom €. 355/2007 Z.z.. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov atiez bezpeCnosti a ochrane zdravia praci vsulade so zakonom ¢&. 124/2006 Z.z. o bezpegnosti
a ochrane zdravia pri praci a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zavaznym vplyvom vystavby, ale aj prevadzky elekiriCkovej trate na obyvatelstvo je hluk. Jeho
nepriaznivy vplyv sa mbze prejavit pri dlhodobom stave prekraCujucom povoleny hygienicky limit. V
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bezprostrednej blizkosti trate sa zaroved podlozim prena$aju vibrécie, ktoré cez konstrukcie stavieb pdsobia na
obyvateflstvo.

Uginky hluku na ¢loveka su zavislé na jeho fyzikalnych charakteristikach, t. j. na intenzite, prevazujlcej
vy$ke (frekvencii) a na Gasovom priebehu (ustaleny, premenlivy, prerusovany, impulzivny hluk). Dalej na
vlastnostiach ¢loveka, na jeho vnimavosti, schopnosti adaptacie, veku, na celkovom i momentalnom zdravotnom
stave, na motivacii a na druhu vykonavanej prace. Reakcia ¢loveka na hluk je do istej miery zavisla na tom, &i je
sam (resp. jeho pracovna &innost) zdrojom hluku alebo niekto iny, dalej na dobe (v noénych hodinach je vacsia
citlivost na hluk, prave tak, ako v zimnom obdobi). Uginky hluku na fudsky organizmus sa obyéajne delia na
rusivé, kedy nedochadza k poSkodeniu sluchového analyzatora, ale zvySuje sa zataz, napr. stazené
dorozumievanie, tazkosti pri koncentracii a pod. a na $kodlivé, kedy dochadza v zavislosti na dizke pobytu v
hluénom prostredi k postupnym zmenam v sluchovom analyzatore az k hluchote. Pre postupné fazy poskodenia
su typické kratkodobé zahluenia, zniZenie adaptacie, zhorSenie citlivosti pre vysSie frekvencie, pozvolna
vznikajuca nedoslychavost (zmeny v strednom uchu) a pod.

Vibracie (mechanické kmitanie) - v zmysle vyhlasky ¢. 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v zivotnom prostredi, je pohyb mechanickej sustavy alebo jej Casti, ktory vyvola u Cloveka vnem a pri ktorom
veli€ina opisujuca polohu, zrychlenie, rychlost alebo stav uvedenej sustavy je striedavo vacSia a mendia ako
rovnovazna alebo vztazna hodnota tejto veliCiny. Zékladnou fyzikélnou veli¢inou je zrychlenie vibrécii. Vibracie
pbsobiace na celé telo su vibracie, ktoré sa v budovach prenasajl na stojacu, sediacu alebo leziacu osobu cez
kontaktny povrch a predstavuju riziko pre zdravie ¢loveka alebo pdsobia rusivo. Fyziologické ucinky vibracii sa
prejavujd napr. stratou rovnovahy, znizenim zrakovej ostrosti, tazkostami pri sUstredovani, kinetézou,
tazkostami pri dychani a pod.

Ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciami je zabezpeCena, ak posudzované hodnoty
ur€ujucich veli€in hluku, infrazvuku a vibracii nie su vy$Sie ako pripustné hodnoty.

Predikcia konkrétnych emisii hluku z elektrickovej dopravy nebola vykonana z dévodu nedostatoénych
udajov o dynamickych charakteristikach vozidiel budlcej elektrickovej dopravy, dynamickych parametrov
zmodernizovanych trati s projektovanymi pruZiacimi a Utlmovymi charakteristikami. Ocakéva sa podstatné
znizenie hladin hluku a vibracii od elektrickovej dopravy oproti si¢asnému stavu. Prispeje k tomu moderné
technické rieSenie.

Z posudenia dynamickych UGcinkov elektrickovej dopravy na komfort uzivatelov bytov, resp. pracovny
personal v stavebnych objektoch v okoli elektrickovej trate na RuZinovskej radiale vyplyva, Ze v pripade
kancelarii, budov obcCianskeho vybavenia a bytovych domov budl splnené poziadavky Vyhlasky MZSR ¢&.
549/2007 Z.z. ateda aj vSetky hygienické poziadavky kladené na uzivatelsky komfort obyvatelov a pracovného
personalu v dotknutych stavebnych objektoch pozdiz trasy moderizovanej elektrickovej trate na Ruzinovskej
radiale.

Iv.5. UDAJE O’PREQPQKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI
NA CHRANENE UZEMIA

Navrhovana Cinnost sa bude realizovat v urbanizovanom prostredi hlavného mesta Bratislavy. V Gzemi,
bezprostredne dotknutom rekonStrukciou, sa nenachadzaju Ziadne lokality chranené v niektorej z kategorii
v zmysle zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich Uprav.

IV.6. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH VYZNAMNOSTI
A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

V €asovom priebehu pdsobenia vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie mézeme rozlisit
etapu vystavby a etapu prevadzky.

Etapa vystavby sa vo vSeobecnosti prejavuje ovela vacsimi vplyvmi na zlozky Zivotného prostredia, ako
samotna prevadzka. Predpoklada sa hlukové zataZ a pradnost z dopravy stavebnych mechanizmov, dopravné
zapchy akolizie spdsobené rozkopavkami v uliciach mesta, komplikacie s organizaciou dopravy a pod.
Technickymi a organizacnymi opatreniami, z ktorych najddlezitejSia je etapizécia prac, je mozné znizit' toto
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negativne pdsobenie na nevyhnutné minimum. Podla podkladovej projektovej dokumentacie sa predpoklada
realizacia stavebnych prac pocas troch rokov postupne po etapach.

V etape prevadzky neboli identifikované ziadne vyznamné negativne vplyvy. Naopak, rekonstrukciou
elektriCkovej trate sa oCakava znizenie negativneho pdsobenia hluku a vibrécii z premavky elektriCiek
a vyznamny prispevok ku zniZeniu celkovej hlukovej situacie na Ruzinovskej radiale. Zarover sa predpoklada
vyznamné zvySenie Urovne cestovania, komfortu, rychlosti, bezpe€nosti cestujlcich a ostatnych ucastnikov
cestnej premavky, €o su hlavné prinosy celej rekonstrukcie.

IV.7. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNU HRANICU

Vplyvy navrhovanej innosti presahujuce Statne hranice, sa nepredpokladaju

IV.8. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY S PRIHLIADNUTIM
NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO PROSTREDIA V DOTKNUTOM UZEMi

Stavba a prevadzkovanie modernizovanej elektriCkovej trate nebude predstavovat taku Cinnost, ktora
by nasledne vyvolala stav zhorSovania Zivotného prostredia, naopak, v suvislosti s predpokladanym v&¢Sim
vyuzivanim MHD sa ogakava pozitivne ovplyvnenie Zivotného prostredia.

IV.9. DALSIE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Z hladiska vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia sa neoCakavaju iné vplyvy, ako boli
konstatované v Casti 0 ogakavanych vplyvoch stavby na Zivotné prostredie.

Rizika, ktoré moézu vzniknut pocas realizacie navrhovanej Cinnosti, ako aj neskdor — pocas
prevadzkovania stavby, st v maximalnej moznej miere eliminované uz na Urovni projektovej pripravy na zaklade
platnej legislativy. Pre minimalizaciu moznych rizik bude v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie potrebné
vypracovat plan havarijnych opatreni. Zhotovitel je povinny vykonat vSetky potrebné organizacné a technické
opatrenia, aby zabranil iniku ropnych produktov, paliv, maziv a réznych chemikalii a dalSich nebezpeénych latok
pri preprave, skladovani a ich pouziti. Pocas realizaénych prac je dodavatel povinny zabezpecit dodrziavanie
platnych bezpec€nostnych predpisov v stlade so zakonom €. 124/2006 Z.z. o bezpe€nosti a ochrane zdravia pri
praci aozmene adoplneni niektorych zakonov a dalich platnych pravnych noriem pre zabezpedenie
bezpeénosti na stavenisku.

PoCas prevadzky &innosti moze dojst’ k riziku poziaru, pripadne havarie. Toto riziko je vSak Statisticky
malo vyznamné. Potencialne riziko poSkodenia zdravia vznika pri zlyhani fudského faktora — nedodrzani
pracovnej a technologickej discipliny, pri zlyhani technickych opatreni — havarijnych situaciach, pripadne pri
nepriaznivych poveternostnych vplyvoch. Uginnym opatrenim je dodrziavanie véeobecne zavaznych predpisov,
prevadzkovych, manipulaénych a havarijnych planov na tseku ochrany vod a odpadového hospodarstva , BOZP
a hygieny prace.

IV.10. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

(Jzemnoplénovacie opatrenia

Uzemnoplanovacie opatrenie, ktorym je najmd zosuladenie navrhovanej cinnosti s platnou
uzemnoplanovacou dokumentaciou, nie je v pripade navrhovanej rekonstrukcie elektriCkovej trate potrebné,
nakolko projektovana stavba je plne v sulade s Uzemnym planom hlavného mesta SR Bratislava a s jeho
zmenami a doplnkami.
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Organizacéné opatrenia
Organizacné opatrenia buduceho zhotovitela stavby budu stanovené viacerymi dokumentaciami, ako
napr.

- Projekt organizacie vystavby

- Havarijny plan

- Program odpadového hospodarstva

Projekt organizacie vystavby

Zabezpecenie ochrany obyvatelfov pocas vystavby v intravildne bude predmetom projektu organizacie
vystavby. Z tohto programu uz budl zndme trasy prevozov materialov ateda aj oblasti, ktoré budd najviac
zasiahnuté tymito prevozmi. K dolezitym opatreniam na zniZenie nepriaznivého vplyvu tychto Cinnosti na
obyvatelov patri vyluCenie prac v noénych hodinach av ¢ase pracovného pokoja, ktorym sa d& obmedzit
pbsobenie hluku na znesitelni mieru tolerovani pocas obdobia vystavby diela. Zabezpedenie tychto opatreni
pocas vystavby su povinnostou zhotovitela stavby.

Projekt pocita s realizaciou rekonstrukcie a modernizacie elektrickovej trate v priebehu troch rokov v cca
Styroch etapach. V prvej etape by sa vybudovala nova meniarefi na konecnej zastavke v RuZinove,
zmodernizovali by sa meniame v RuZovej doline ana Legionarskej a zrekonStruovala by sa Cast trate na
Ruzinovskej ulici od zastavky Slovanet po Chlumeckého. V druhej etape by sa vykonala rekonStrukcia &asti trate
v Useku Vazovova — Legionarska, v tretej etape Cast od Amerického namestia po Vazovovu a napokon Cast
Spitalska — kolajovy triangel Americké namestie. Poradie realizacie jednotlivych etap (a ich pripadné zlu¢ovanie)
bude predmetom diskusii pri spracovani dalSich stupriov projektovej dokumentacie.

Pocas vystavby bude potrebné na vyhradenych komunikéciach v maximainej miere vykonat opatrenia
na zabezpelenie plynulosti a bezpeénosti cestnej premavky prisluSnymi dopravnymi znackami (obmedzenie
rychlosti, vjazdu, obchadzky a pod.). Zaroveri bude nevyhnutné organizaénymi opatreniami Dopravného podniku
mesta Bratislava zabezpecit nahradnu formu dopravy za elektriGkové linky €.8 a €.9.

Havarijny plan

Sucastou organizacie vystavby zhotovitela stavby bude havarijny plan pre vystavbu, ktory bude riesit
eliminaciu negativneho vplyvu stavby na Zivotné prostredie v pripade mimoriadnej situacie (prasnost, unik
Skodlivin, technicky stav vozidiel stavby, odstavné plochy, komunikacie, sklady pohonnych hmét, dopravné trasy
a iné). Nalezitosti planu budu vypracované v zmysle platnej legislativy.

Havarijny plan poCas vystavby vypracuje zhotovitel stavby, pre prevadzku vypracuje havarijny plan
prevadzkovatel v termine ku kolaudécii stavby.

Program odpadoveého hospodarstva

Pre Stadium vystavby vypracuje zhotovitel stavby program nakladania sodpadom v sulade s
poZiadavkami zakona €.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov, a Vyhlasky
€.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavajl niektoré ustanovenia zakona o odpadoch. V sllade so zakonom je ten, kto
vykonava vystavbu, udrzbu, rekonstrukciu alebo demolaciu komunikacie povinny stavebné odpady vznikajuce pri
tejto Cinnosti a odpady z demolacii materialovo zhodnotit' pri vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe.

PoCas prevadzky zrekonStruovanej elektriCkovej trate je prevadzkovatel Dopravny podnik Bratislava
povinny zabezpecit nakladanie s odpadom podfa viastného POH pdvodcu odpadu, pdsobiaceho na uzemi
hlavného mesta v sulade s POH mesta Bratislava.

Bezpecénost pocas prac

PoCas stavebnych prac je vybrany dodavatel, resp. zuCastneni dodavatelia povinni reSpektovat a
dodrziavat normy, technické a technologické postupy. Zaroven su povinni reSpektovat a dodrziavat i podmienky
obsiahnuté v predpisoch o bezpec€nosti a ochrane zdravia pri praci. Pre oblast bezpecnosti prace bude musiet
vybrany dodavatel reSpektovat vSetky pravne nariadenia platné v SR.

Technické opatrenia

Cielom technickych opatreni je ¢o najvacSie zmiernenie, pripadne eliminacia, negativnych vplyvov
vystavby a prevadzky Cinnosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky
realizovatelnych postupov. Vacsina technickych opatreni ma charakter Standardnych postupov, ktoré vyplyvaju
z potrieb zosuladenia danej Cinnosti s platnou legislativou a zahffiaju postupy:
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Elektrikova trat Ruzinovska radiala

- naochranu obyvatelstva pred hlukom,
- naznizenie prasnosti,

- nazabezpecCenie vegetaCnych Uprav,
- naochranu vad pred zne€istenim.

Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred nepriaznivymi tcinkami_znecisteného ovzduSia

PoCas vystavby sa oCakava najma znedistovanie ovzdusia vplyvom zvySenej praSnosti a vy$Sieho
obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy priamo na stavbe atrasach prevozu zemin a materilov.
Zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvySenych koncentracii z dopravy
v intravilane obce su:

- organizaCne zabezpeCit stavbu tak, aby sa realizovala len poCas pracovnych dni adosledne sa
dodrziavali dni pracovného pokoja,

- dodavatel stavby musi zabezpecit doslednu udrzbu pristupovych komunikacii, staveniska, stavebnych
dvorov i deponii najmad déslednym odpraSfiovanim - zametanim, v pripade sucha kropenim
a odstrarovanim blata z pléch.

ZvySené mnozstvo exhalatov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda eliminovat. VysSie spomenutymi

organizacnymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa da dosiahnut stav, akceptovatefny obyvatelmi pocas

urcitého ¢asovo obmedzeného obdobia.

Pocgas prevadzky - Rekonstrukciou elektrickovej trate sa vytvoria technické predpoklady pre znizenie
miery obrusovania kolajnic a kolies, ktoré su zdrojom zneCistenia ovzduSia tuhymi znecistujucimi latkami.
Nepriamo a dihodobo bude zrekonstruovana elektriCkova trat’ prostriedkom pre dosiahnutie priaznivejSieho stavu
ovzduSia tym, ze sa vo zvySenej miere bude vyuzivat elektrickova doprava na Ukor individualnej automobilovej
dopravy, ktora je najvaznejSim producentom latok znegistujucich ovzdusie.

Opatrenia na eliminaciu nepriaznivych U&inkov hluku a vibracii

PoCas etapy vystavby projektovanej Cinnosti nebude moZné dplne ochranit obyvatelstvo pred
neprijemnym hlukom z dopravy stavebnych mechanizmov, pripadne z €innosti, ktoré sprevadzaju stavebné
postupy najma v bezprostrednom okoli tras prevozu materiélov.

Dobrou organizaciou prace na stavenisku, zabezpeCenim bezporuchového stavu strojov
a mechanizmov, alebo vyli¢enim prac v noénych hodinach sa da len obmedzit' pdsobenie hluku na znesitelnt
mieru tolerovanu poCas obdobia vystavby diela. Stavebnik je povinny zabezpeéit meranie hluku, ktoré pri
stavebnej Cinnosti vznika a neprekraCovat pripustné hodnoty. Staznosti obyvatefov riesi prislusny odbor
Zivotného prostredia, na jeho podnet sa robia merania hluku. V pripade, Ze sa obyvatelia budu staZzovat na
nadmerny hluk, prislusny stavebny Urad v suéinnosti s Regionalnym dradom verejného zdravotnictva méze dat
hluénost premerat a zjednat ndpravu.

Modernizaciou elektrickovej trate sa predpoklada zniZenie Urovne hluku a vibracii od elektriCkove;
dopravy oproti suéasnému stavu. Prispeje k tomu moderné technické rieSenie — vSetky sucasti upevnenia
kolajnic a vyhybiek maju byt vybavené prvkami na potlaanie hluku a rezonancii. Kolajnice budu v plnom profile
obalené antihlukovymi a antivibranymi prvkami z primarneho materialu (gumy). OplaStenie musi obsahovat
dutiny braniace prenosu vibracii. V uzloch upevnenia budu pouZité pruzné upeviiovacie prvky. Kolaj bude
vyhotovena ako bezstykova, zvaren in situ z kolajnic dizky 18 m. Pre zabezpeéenie dilatovania kolajnic bude
minimalne vzdy pred vyhybkami vioZzené dilatacné zariadenie. Pre eliminaciu negativnych zvukov, ktoré vznikaju
pri prejazde elektriCiek oblukmi malych polomerov, bude pred vjazdom do obluka nainStalované stacionarne
zariadenie na mazanie kolajnic. Na zaklade zaverov z hlukovo-vibradnej Stidie bude vcelej dizke
modernizovanej trate viozena medzi Strkodrvinu a Zelezobetonovu dosku elektriCkového zvrdku timiaca rohoz.
Nepriaznivé Uginky hluku bude timit aj povrchova Uprava zatravnenim.

Opatrenia na ochranu podzemnych véd
Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnu vodu pocas realizacie navrhovanej ¢innosti je nutné
sa sustredit na eliminéciu alebo aspori na zmiernenie vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:
»  pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré su Setrné k vodam,
e zemné prace uskuto€riovat v takom rozsahu, aby nedochéadzalo k naruSeniu kvality podzemnej vody a
vodného rezimu, vyuZzit obdobie nizkych vodnych stavov,
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o zabezpeCit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpe€nostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav mechanizaénych prostriedkov a
vozidiel,

e vybavit stavebny dvor a mechanizmy ochrannymi pomdckami a dostatoénym mnozstvom sorbénych
materialov, ktoré bude mozné pouzit v pripade havarie, resp. Uniku vodam nebezpe€nych latok do
prostredia.

Pocas prevadzky elektrickovej trate sa nepredpoklada zhorSenie kvality podzemnych vod, vzhfadom na
projektované u¢inné odvodnenie a odkanalizovanie vietkych spevnenych pléch.

Opatrenia na ochranu krajiny, zaclenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetického ¢inku stavby a na zaclenenie technického diela do krajiny patria
vegetané Upravy. Vegetacné Upravy budu riedit najmé zatrdvnenie stredového pasu vhodnymi druhmi trav,
vysadbu stromov a krikov v lokalitach poSkodenych stavbou . Vysadby a zatravnenie budd plnit hygienicki a
estetickd funkciu. Vyber druhovej skladby rastlin sa musi orientovat na osved¢ené druhy, ktoré dobre znasaju
zhorSené podmienky mestského prostredia.

Opatrenia na ochranu rastlinstva a Zivocisstva

Pocas vystavby je potrebné obmedzit vyruby drevin len na nevyhnutni mieru, ostatné dreviny v blizkosti
stavby chranit’ pred moznym mechanickym poSkodenim v sulade s STN 83 7010. Vyrub stromovej a krovitej
zelene by sa mal uskutoCnit v mimohniezdnom obdobi, v pripade nutnosti rubat vinom obdobi bude vyrubu
predchadzat omitologicky prieskum zamerany na vyligenie pritomnosti hniezdiacich vtakov. Uzemie poskodené
vystavbou je potrebné hned po ukonceni vystavby rekultivovat a pokial to priestorové parametre umoziuiju,
vykonat vegetacné upravy vysadbou vhodnych drevin. V sulade s rozhodnutim organu ochrany prirody vykonat
pripadnt nahradnu vysadbu vo vyske vycislenej spolo¢enskej hodnoty drevin, na ktoré je potrebny suhlas organu
s vyrubom.

IV.11. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA AK BY SA NAVRHOVANA
CINNOST NEREALIZOVALA

V pripade tzv. nulového variantu, teda ak sa navrhovana €innost nezrealizuje, sa da predpokladat, Ze na
elektriCkovej trati sa ponecha sucasny stav s tym, Ze priebezne budu realizované len nevyhnutné opravy pre
zachovanie premavky elektriCiek. Nebude realizovana Ziadna investiéna akcia zamerana na komplexnd
rekonstrukciu tejto elektrickovej trate.

V sUcasnosti je elektriCkova trat v zlom technickom stave, je hluéna. Cestujucim neposkytuje komfortné
cestovanie, nie je bezbariérovo pristupna, osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie maju stazeny
pohyb. Na trati je mnoZstvo koliznych miest elektricka — chodec a priecesti, ktoré spomaluju rychlost elektriGiek
a predstavuiju riziko bezpecnosti. NerieSenim sucasnych problémov sa bude technicky stav nadalej zhorSovat, ¢o
si bude vyzadovat zvySovanie nékladov na opravy a Udrzbu trate. Riziko Castych preruSeni premavky z dévodu
nahlych oprav bude ¢asom narastat, ¢o povedie k menSiemu vyuzivaniu elektriCiek a MHD vébec. Vyluky
elektriCkovej dopravy si vyziadaju nasadenie inych druhov dopravy, napr. autobusovu, ¢o bude, z hladiska
vplyvov na ovzduSie, menej priazniva situacia. Narastat bude individualna automobilové doprava a s fiou véetky
nepriaznivé sprievodné javy ako preplnené cesty, pomala premavka, kongescie, dopravné nehody, znizenie
kvality Zivotného prostredia, kvality a pohody byvania. Stav elektriCkovej trate i elektrickovych zastavok bude
Coraz menej zodpovedat potrebdm elektriCkovej premavky a vyhovovat narokom na rychlost, bezpeénost a
spolahlivost.

IV.12. POSUDENIE SULADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI STRATEGICKYMI DOKUMENTMI

IV.12.1. Sulad so stratégiou rozvoja Slovenska a s medzinarodnymi zmluvami
Vstupom Slovenskej republiky do Eurdpskej Unie sa Slovenska republika zaviazala pinit podmienky
dopravnej politiky krajin Eurépskeho spolo¢enstva.
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Vo vacSine krajin Eurdpy je zaujem $tatu usmerfiovat’ dalSi rozvoj verejnej osobnej dopravy o trvaly
rozvoj a to predovsetkym v slvislosti s podporou udrzatelného rozvoja mobility obyvatelstva, ktore st obsiahnuté
v strategickych dokumentoch dopravnej politiky EU. Dévody, pre ktoré treba podporu verejnej hromadnej dopravy
(VHD) z verejnych financnych zdrojov podporovat, spo€iva predovsetkym v:

» ekologizacii dopravy — udrzat vy$Si podiel prepravnych vykonov VHD v porovnani s individualnou
automobilovou dopravou,

» ekonomizacii dopravy — zvySenia jej spoloCenskej efektivnosti, kde jednotkové naklady na prepravny
vykon st vo VHD niZSie ako pri individualnej doprave,

»  zniZzovani nakladov na priestor — individualna automobilovd doprava ma vysSie priestorové naroky ako

VHD,

» socialnom aspekte — potrebe ponuknut moznost prepravy aj obyvatelom, ktori z réznych dévodov
nemaju moznost pouzit osobny automobil.

Navrhovana stavba je jednou zo stavieb VHD pripravovanych na Uzemi Bratislavy, ktoré maju prispiet
na splnenie uvedene;j politiky preferencie verejnej hromadnej dopravy.
Projekt modernizacie elektrickovej trate - RuZinovska radiala je suCastou stratégie rozvoja verejnej hromadnej
dopravy a integrovanych dopravnych systémov na vSetkych Urovniach od celoeurdpskej, cez Statne, krajské az
po regionalnu. Projekt reSpektuje strategické ciele a priority formulované v:
»  Operacnom programe Doprava (2007 - 2013)
Globalnym ciefom OPD je podpora trvalo udrzatelnej mobility prostrednictvom rozvoja dopravnej infradtruktury a
rozvoja verejnej osobnej dopravy. Z tohto globalneho ciela vychadzaju jednotlivé Specifické ciele — pre IDS. Ide o
$pecificky ciel 4 — Rozvoj verejnej osobnej dopravy. Specificky ciel bude dosiahnuty realizaciou projektov
prioritnych osi, z ktorych sa projektu dotyka prioritna os 4 — infrastruktdra integrovanych dopravnych systémov.
»  Operacnom programe Integrovana infrastruktura (2014 - 2020)
V novom operaénom programe je definovana priorita rozvoja verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych
uzemiach. Ruzinovska radiala sa nachadza v bodoch: priorita 15, opatrenie 82, zdGvodnenie: zvySenie kvality
kofajovej dopravy:
»  odstranenie sucasnych usekovych obmedzeni rychlosti,
»  zavedenie preferencie elektriCiek na krizovatkach,
*  znizenie hlu¢nosti
*  vy3Sie vyuZitie ekologickej dopravy.
Meratefnymi poZadovanymi ukazovatelmi su: priemerna rychlost vozidiel na useku, ¢asova strata, pocet
cestujucich, interval liniek.
»  Operacnom programe Bratislavsky kraj (2007 — 2013)
Projektu BID sa dotyka prioritna os 1 — Infrastruktira — opatrenie 1.2 Regionalna a mestska hromadna doprava.
Cielom opatrenia je zvySenie poctu prepravenych oséb prostrednictvom vylepSenej hromadnej dopravy.
»  Stratéqii rozvoja Bratislavského samosprévneho kraja:
» Strategicky ciel 2 — rozvoj dopravy a technickej infrastruktary
* priorita 2.1 ZvySenie technickej Urovne a modernizacia cestnej a zelezniénej dopravnej infrastruktury.
 Strategicky ciel 5 — ochrana zZivotného prostredia.
»  Stratéqii rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy:
Strategicky ciel je zamerany na vysoku kvalitu dopravnej sustavy, osobitne v hromadnej preprave oséb pricom
naznacuje dalSie moznosti rozvoja trolejbusove] a elektriCkovej dopravy v Bratislave. Vzhladom na nevyhovujuci
sucasny stav dopravnej infrastruktury elektriCkovych a trolejousovych trati a taktiez vozidlového parku, zamerom
strategického rieSenia MHD na Uzemi hl. m. SR Bratislavy je tuto siet’ rozsirit, existujiice trate modernizovat’
a v stvislosti s uvedenym obstarat nové vozidla MHD - elektricky a trolejbusy.

IV.12.2. Sulad s koncepciou uzemného rozvoja Slovenska

Navrhovana stavba je suCastou komplexu infraStruktirnych stavieb, tak ako sa tieto uvadzaju
v hlavnych rozvojovych programoch mesta Bratislavy, aj ked vzhladom na jej investitné a technické naroky
a rieSenia nie je menovite uvedena v Statnych strategickych podkladoch do roku 2012. Zmenou OPD v roku 2012
je viak jednou sucastou sboru stavieb, ktoré maju prispiet k nérastu vyuzivania verejnej osobnej dopravy.
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V ramci strategického materialu KURS - Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska sa verejna hromadna
doprava v zakladnej Strukture kapitoly Doprava ako aj Trvalo udrzatelny rozvoj nenachadza Ziaden odkaz ani
z hfadiska Uzemnej Struktary hl. m. SR Bratislavy na definovanie stratégie rozvoja verejnej hromadnej dopravy.
Mesto Bratislava méa vSak vypracovany zakladny strategicky plan — Program hospodarskeho a socialneho rozvoja
(PHSR) kde sa z hladiska verejnej hromadnej dopravy a Specialne kolajovej dopravy uvadza:

« Uroveri preferencie a bezkoliznosti elektrickového systému je v stéasnosti minimalna ako v cen-
tralnej casti mesta, tak i v okrajovych obytnych zénach. Vyvoj intenzity automobilovej dopravy si
v trasdch subeznych so sietou elektriCiek vyziadal zriadovanie novych zariadeni cestnej svetelnej
signalizacie na krizovatkach, v dosledku Coho prichadza k narastu ¢asovych zdrzani a zniZeniu atraktivity
elektriGiek pre cestujucich. Ako udava material Navrh prepojenia dopravného rieSenia Bratislavského kraja a
dvoch projektov na podporu rozvoja elektrickej trakcie MHD v Bratislave, predloZzeny na rokovanie MZ hil.
mesta v aprili 2009, najvaznejsi je tento problém na Racianskej radiale, kde jazdna doba medzi kone€nou na
Komisarkach a okrajom centra na Raéianskom myte je 20 minat, z ¢oho na zaklade vysledkov podrobnych
merani vySe 3,5 minuty (18%) predstavuje sumar zbytoénych zdrZani na koliznych miestach.

» Politika vytvorenia tzv. Nosného systému MHD, ktory by na seba prevzal podstatny podiel prepravy
osO6b na uzemi mesta, s kvalitnym prepojenim na primestsku dopravu zatial nebola realizovana. V
sucasnosti presadzovany model nosného systému MHD by mal byt tvoreny segregovanym kolajovym
systémom spéjajucim Ciastone vyhody metra (podzemnej kofajovej drahy) v centralnej Casti mesta a
segregovanej kolajovej drahy (rychloelektricka) v Castiach mimo centra mesta. Koncept nosného systému
MHD v Bratislave je postaveny na $tyroch radialach smerujdcich z centralnej mestskej zény do:

o Petrzalky,

» Karlovej Vsi a Dubravky,

« Ruzinova (s moznym predizenim az na Letisko M. R. Stefanika),

* Race.
Vzajomné prepojenie tychto radial bude realizované v centrénej asti mesta. Nosny systém MHD by mal
nadviazat na systém regionalnej primestskej dopravy (resp. integrovanej regionalnej dopravy). Efektivnost
vynalozenych finanénych prostriedkov na vybudovanie nosného systému MHD sa dosiahne len v pripade, ak
bude dosledne dodrzana segregacia nosného kolajového systému od ostatnej dopravy, a to aj v trase sucasnych
elektriCkovych trati.

IV.12.3. Sdlad s koncepciou rozvoja odvetvia

Navrhovana stavba je jednou z komplexu investiénych aktivit, ktorych ciefom je dosiahnut vy3Sie
vyuzivanie mestskej hromadnej dopravy na presun cestujucej verejnosti vramci delby prepravnej prace
z individualnej dopravy na verejnu hromadnu dopravu medzi bydliskom a pracoviskom resp. inymi povinnostami
a aktivitami obyvatelstva.

Material ,OperaCny program Doprava na roky 2007 — 2013 vypracovany Ministerstvom dopravy, post
a telekomunikacii Slovenskej republiky, ktory bol schvaleny Uznesenim viady SR €. 1007 zo 6. decembra 2006,
predstavuje programovy dokument na ¢erpanie pomoci z fondov Eurdpskej Unie v sektore dopravy na roky 2007 -
2013. Operacny program obsahuje subor cielov a prioritnych osi zahrfiujucich viacrotné opatrenia na ich
dosiahnutie, ktoré budl realizované vyuzitim finannej pomoci z Kohézneho fondu a Eurépskeho fondu
regionalneho rozvoja (ERDF). Globalnym cielom operaného programu je podpora trvalo udrzatelnej mobility
prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktiry a rozvoja aj Zelezniénej verejnej osobnej dopravy.

Navrhovana stavba je zaradena v operatnom programe Doprava do Prioritnej osi €.4 (integrované
dopravné systémy v Bratislave a KoSiciach). Patria do ¢asti modernizacia a vystavba kolajovej trate
v KoSiciach av Bratislave, nakup elekiriCiek a trolejpusov v Bratislave, nakup elektriCiek v KoSiciach,
modernizacia elektrickovych trati v KoSiciach.

Modernizacia elektriCkovej trate — RuZinovska radiala je v sulade so strategickym materidlom mesta
Bratislava definovany v ,Navrhu koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025
Cast: Rozvoj a modernizacia technickej infrastruktiry dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati,
schvaleny Mestskym zastupitel'stvom hl. m. SR Bratislavy v roku 2013 a 2014.

IV.12.4. Sulad s podmienkami uzemnoplanovacej dokumentacie

Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy bol schvaleny 31. 5. 2007 uznesenim Mestského
zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 123/2007 a jeho zavazna Cast bola vyhlasena VSeobecne
zavaznym nariadenim hlavného mesta SR Bratislavy ¢&. 4/2007.
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Vramci hlavnych zasad uzemného planu mesta Bratislavy sa definovali poZiadavky na rozvoj dopravy
a technického vybavenia v zmenach a doplnkoch (ZaD) UPN III. takto:

» rezervovat' koridory a plochy pre rieSenia verejného dopravného a technického vybavenia,

 urdit zasady na minimalne Sirkové usporiadanie nevyhnutnych koridorov,

 urdit zasady priestorového usporiadania jednotlivych druhov dopravy a sieti technického vybavenia,

* dopracovat zasady mestskej hromadnej dopravy (MHD).

Zasady MHD sa prijali podla vy3sie uvedenej kapitoly 1V.12.3.
V Uzemnom plane (UPN) sa definuje poziadavka MHD rozvijat ako ,Nosny systém MHD* ktory sa riesi
kofajovym systémom verejnej hromadnej dopravy a je reprezentovany:

1. sietou elektriCkovej dopravy,

2. sietou Zelezni¢nej dopravy a

3. vyhlfadovym podpovrchovym rieSenim Specialnou drahou.

Zakladnymi atribatmi v UPN su:

» Realizovat Nosny systém MHD, ktory sa odporu¢a v prvom rade rozvojom siete elektrickovych trati
s moznou horizontalnou segregéciou v Sirkovom usporiadani mestskej cestnej siete. Tieto mozno
umiestriovat na sieti mestskych komunikacii 1. a Il. triedy s pripadnymi kratkymi prepojeniami do 750 m gaj
cez iné uzemia funkEného vyuZzitia, ak nie je prekazkou v Sirkovom usporiadani verejného priestoru
a napomaha rozvoju Uzemia v jeho funkEnom vyuziti.

»  Zakladnymi prvkami rozvoja elektrickej trakcie nosného systému MHD je:

1. modernizacia existujicich elektrickovych trati s moznostou ich predizenia do rozvojovych
Uzemi za existujucimi obratiskami elektrickovej drahy,

2. modernizacia elektrickovych trati v centralnej mestskej zéne s vytvorenim efektivneho zokruho-
vania trati v prevadzkovych okruhoch:
= Tunel - nabrezie - Mostova (alebo Saférikovovném.) - nam SNP,
= Nam. SNP - Spitalska - Americké nam. (cez Statnu nemocnicu) - Radlinského - Obchodna,
= Americké nam. - Krizna - Vazovova - Radlinského,

3. rozvoj novych elektrikovych trati na sieti mestskych komunikacii 1. a Il. triedy,

4. realizicia prepojenia elektriCckovych trati na Zeleznitnu siet vyuZitim viacpasovej kolaje dualneho
rozchodu 1435/1000 mm v miestach Janikov dvor, RuZinov a Bory.

» Rezervovat koridory na vystavbu vyhladového podpovrchového rieSenia nosného kolajového systému
MHD $pecialnou drahou zadefinovaného stanicami NS MHD, Zzelezniénymi stanicami a Zelezni¢nymi
zastavkami:

- trasa A: Kamenace, DubravCice, Podvornice, Dubravka, Zaluhy, Kréace, Kutiky, DIhé diely,
Karlova Ves, Staré Grunty, Kralovské udolie, Podhradie,
rozdvojenie do tras A1a A2:

o trasa A1: Kamenné nam., Miynské nivy

» trasa A2: Suché myto, Hlavna stanica, Trnavské myto,

trasy A1 a A2 sa spoja do pokradovania trasy A: Ruzova dolina, Strkovec, Ruzinov, Posefi, Letisko

zapad 1, Letisko zapad 2, Letisko, Za letiskom,

- trasa B: Petrzalka - juh 1, Petrzalka — juh 2, Janikov dvor, Juh, Velky Drazdiak, Stred, Zrkadlovy
haj, Chorvatske rameno, Einsteinova, Centrum, Miynské nivy, Trnavské myto, Slovany, Predmestie,

*  Rezervovat plochy pre plochy technickej zklade MHD:
« v MC Petrzalka v lokalite Janikov dvor pre depo Nosného systému MHD a v priestore pri UCOV pre
vozoviiu trolejbusov a autobusov,
v MC Racav lokalite Zabi majer depo nosného systému MHD,
+ v MC Ruzinov pre vozovfiu trolejbusov,
» v MC Devinska Nova Ves a Lama¢ v lokalite Lamacska brana pre vozoviiu elektrigiek,
» v MC Devinska Nova Ves a Lama¢ pre depo nosného systému MHD a vozoviiu autobusov.
» ReSpektovat a chranit’ existujuce a navrhované koridory kofajovych trati na uzemi mesta Bratislavy pre
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integrovany systém osobnej kolajovej dopravy mesta a bratislavského regionu, s moznostou zahustenia
zastavok na prisludnych zelezniénych tratiach.

» Riesit doplnkovy systém siete MHD rozvojom trolejbusovej dopravy na miestnych komunika-ciach ZAKOS-u
a VYKOS-u na zéklade zvySovania skvalitiovania mobility a udrzatelnosti roz-voja verejnej hromadnej
dopravy.

V stigasnosti sa spractva Uzemny generel dopravy hl. m. SR Bratislavy, z ktorého viak v ¢ase spracovania tejto

dokumentacie neboli k dispozicii ziadne podklady. ] o

IV.13. DALSI POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM NAJZAVAZNEJSICH OKRUHOV
PROBLEMOV

Predkladany elaborat prinasa opis a charakteristiku dotknutého Uzemia. Analyzou rozsahu stavebne;
¢innosti boli identifikované najzavaznejSie vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a nie je predpoklad
ziskania vyznamnych novych poznatkov.

Vramci vysSich stupfiov projektovej dokumentécie sa na vybrany variant vypracuje prieskum
Inventarizacia a spoloCenské ohodnotenie drevin, ktory bude potrebny pre vydanie sthlasu organu ochrany
prirody s vyrubom drevin.

Zamer bude predlozeny na postidenie prislu$nému organu — Okresnému Uradu Bratislava. Dal$i postup
hodnotenia bude zavisiet od pripomienok a poziadaviek dotknutych subjektov v procese posudzovania.

Na zaklade zistenych skutoCnosti moZno konstatovat, Ze navrhovana ¢innost nespdsobi také vplyvy na
prirodné prostredie, ktoré by vyZzadovali podrobnejSie hodnotenie. Vzhlfadom na vy3Sie uvedené mozno
odporuéat, aby prisluSny organ v zistovacom konani rozhodol, Ze navrhovana Cinnost: ,ElektriCkova traf
Ruzinovska radiala“, sa nebude posudzovat podlfa zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

V.1. TVORBA SUBORU KRITERIi

Proces hodnotenia vplyvu navrhovanej Cinnosti na obyvatelstvo, prirodné prostredie a socio -
ekonomicku sféru obsahuje zistenie tohto vplyvu, posudenie jeho dosledkov a navrhu zmierfiujucich opatreni
tam, kde dosledky vplyvu presahuju stanovenu limitnu hranicu.

Navrhovana ginnost je rieSena v dvoch variantnych rieSeniach:

Variant 1

Bude ponechana osova vzdialenost kolaji 3,00 m priom umiestnenie trakénych stoziarov nesucich
trolejové vedenie a svietidld verejného osvetlenia by zostalo tak ako vsucasnom stave, tj. na okrajoch
jestvujuceho telesa elektrickovej trate.

Pre vSetky napajané Useky trate €.501, 502, 503, 504 a 505, z meniarne Ruzova dolina, sa vybuduje
nové napajacie a spatné kablové vedenie. Suc¢astou novych napajacich kablov z meniarne Ruzova dolina budi
aj napajacie a spatné kable trolejbusovych trati, ktoré sa nachadzaju v spolonej trase s kablami napajajucimi
elektriGkovu trat.

Variant 2

Vo variante 2 sa navrhuje umiestnit' trolejové stoziare do osi trate ¢o si vyzaduje zvacsit osovu
vzdialenost kolaji na 4,00 m. Celkova Sirka el. telesa s vynimkou Usekov v ktorych sU umiestnené nastupiska
zastavok sa zachovava. Teleso elekirickovej trate svojou Sirkou umoziiuje umiestnenie trakénych stoZiarov do
osi trate (do stredu telesa elektrickovej trate medzi kolaje).

Viybuduje sa nova meniareil v mieste terajSieho obratiska elektriCkovej trate v RuZinove (meniareni
Astronomicka), pre napajanie Usekov trate ¢. 504 a 505. Nova meniarefi by zaroven slUZila (bola by stavebne
pripravena) na napajanie planovanej predizenej elektriCkovej trate na letisko.
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Pre vyber optimalneho variantu navrhovanej ¢innosti boli brané do Gvahy nasledujtce kritéria :

1. Technicko-ekonomické kritéria — investicné naklady, technicka naroénost, prevadzkova naro¢nost

2. Kritéria vplyvov na obyvatelstvo — bezpecnost a komfort cestujlcich, zatazenie hlukom, Uspora Casu
cestujucich,

3. Kritéria vplyvov na prirodné prostredie — horninové prostredie, ovzdusie, voda, pdda, biota

V.2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU

Pri vybere optimaineho variantu mali rozhoduijtcu ulohu technicko-ekonomické kritéria. Z pohladu investi¢nych
nakladov, technickej naroCnosti ako aj prevadzkovych nakladov je optimalnym rieSenim variant 2. Pri tomto
variantnom rieSeni dojde k Uspore cca 85 kusov trakénych stoziarov a k ispore 30 300 m napajacich a spatnych
kablov, o predstavuje usporu cca 1,1 mil. €.

Pri analyze vplyvov na obyvatelstvo a prirodné prostredie mézeme konstatovat, Zze vzhlfadom na minimalne
rozdiely v zaberoch uzemia su vplyvy na obyvatelstvo a prirodné prostredie pri obidvoch variantnych rieSeniach
porovnatelné.

Na zéklade vSetkych doteraz zistenych poznatkovzamer odporuéa realizovat navrhovand ¢innost
,»Elektrikova trat' Ruzinovska radiala“ vo variante 2.

Zachovanie sucasného stavu, t.j. nulovy variant je najmenej vhodnym rieSenim.

V.3. ZDOVODNENIE NAVRHU OPTIMALNEHO VARIANTU

Z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie navrhovana &innost ,Elektrickova trat Ruzinovska radiala“ nespdsobi
vyznamné negativne vplyvy. Cinnost nezasahuje do chranenych velkoplodnych ani maloplo$nych Uzemi ani do
Uzemi sustavy Natura 2000. PouZitie modernych technoldgii bude Setrné k podzemnym vodam.

Modernizécia elektriCkovej trate ma za ciel posilnit' podiel prepravovanych oséb hromadnou dopravou, ¢o sa
sekundarne prejavi v znizeni individuélnej automobilovej dopravy a tym aj v znizeni hlukovej a emisnej zataze.
Realizaciou stavby vo variante 2 s pouzitim modernych technickych rieSeni:

- dojde kznizeniu hlukovej zataze, zatrdvnenie niektorych usekov elekiriCkovej trate prispeje
k pohlcovaniu hluku a k zniZeniu pradnosti v (zemi,

- zniZi sa U¢inok vibracii pri prechode elektriCiek,

- zvySeny podiel zelene voblasti s vysokym stupfiom antropogénnej zataZze vyznamne prispeje
k estetickému stvarneniu Uzemia,

- zvySi sa bezpecnost cestujicich na priechodoch pre chodcov cez elektriCkovu trat a bezpe€nost
slabozrakych a nevidiacich,

- zvySi sa komfort cestujucich na zastavkach a v elektri¢kach,

- zvySisa prepravna rychlost elektri¢iek a tym déjde aj k uspore ¢asu cestujucich,

- prevadzka elektriCkovej trate bude energeticky Uspornejia.

Vyhodnotenie zakladnych vyhod a nevyhod navrhovanych variantnych rieSeni:

Variant 1
Viyhody:

- mierne niZ8ie stavebné naklady

- menSi pocet meniarni (a z toho vyplyvajlce nizSie prevadzkové naklady)
Nevyhody:

realizacia cestnej dopravnej signalizécie len v nevyhnutnom rozsahu riadenia dopravy
-V niektorych miestach ru$enie existujiceho odbocenia vliavo cez elektriCkovu trat (a s tym spojené
pripadné problémy pri rokovani o povoleni k stavbe)
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Variant 2
Vyhody:

- Uspora kablov pri vystavbe novej meniarne
Nevyhody:

- vy33ie naklady na vystavbu novej meniarne (vratane technoldgii) a na ich dialkové ovladanie
- VySSi pocet osvetlovacich stoziarov
- mozné majetkopravne problémy pri rozSirovani komunikéacii a chodnikov

Zjednodusene je mozné konstatovat', Ze obidva varianty prinasaju uspokojivé rieSenie potrieb kladenych
na skvalitnenie infrastruktiry verejnej dopravy v Bratislave. Variant 1 je pritom koncipovany ako
uspornejsi, no Variant 2 prinaSa rieSenie na kvalitativne vysSej Grovni aviac tak prispeje k zvySeniu
kvality nielen verejnej dopravy v Bratislave, ale aj kvality Zivota celkovo.

VI. MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Priloha €. 1 : Prehladn4 situécia stavby M 1:10 000
Priloha €. 2: Situacia stavby po usekoch M 1:1000

VI. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VIL.1. ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUVME’NTACIE, KTQRA SA VYPRACOVALA
PRE ZAMER A ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

Zakladnym podkladom pre vypracovanie zameru bola Stidia realizovatelnosti (v rozpracovanosti), ktort
v stcasnosti pripravuje DOPRAVOPROJEKT, a.s. pre navrhovatela Hlavné mesto SR Bratislava .

V ramci Stidie realizovatenosti boli vypracované :

- Studia vplyvu technickej seizmicity na okolitt zastavbu pre projekt modernizacie elektrickovej trate
v Bratislave, RuZinovska radiala (Bencat, ZU Zilina 2015),

- Hlukova $tudia vo vybranych lokalitach elektriCkovej trate Ruzinovskej radialy v Bratislave (Benéat,
2015),

- Elektrickova trat RuZinovska radiala, Inzinierskogeologicky prieskum (AGEO, spol. s.r.0., 2015)

Dalsie pouzité podklady

- Atlas krajiny, SAV Bratislava, 2002

- Generel nadregionalneho Uzemného systému ekologickej stability SR (1992)

- Klimatické pomery na Slovensku - vybrané charakteristiky, Zbornik prac SHMU v Bratislave

- Sprava o kvalite ovzdu$ia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecistovani v Slovenskej republike,
SHMU, MZP (2014)

- Stav a pohyb obyvatel'stva Slovenskej republiky, Statisticky Grad SR (2013)

- Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj (AUREX, s.r.o. Bratislava, 2013),

- Krajinnoekologické podmienky rozvoja Bratislavy (Hrn&iarova a kol. VEDA, 2006)

- Désledky klimatickej zmeny a mozné adaptacné opatrenia v jednotlivych sektoroch, Zavere¢na sprava
(Minda$ a kol., EFRA Vedecka agentura pre lesnictvo a ekoldgiu , 2011)

- Désledky klimatickej zmeny a moZné adaptaéné opatrenia v jednotlivych sektoroch , Zavereéna sprava
- zhmutie (Minda$ a kol., SHMU Bratislava , 2011)

- Hodnotenie kvality ovzdusia v SR v roku 2012 (SHMU Bratislava, 2014)

- Hodnotiaca sprava a navrh opatreni pre implementaciu klimaticko-energetického bali¢ka v podmienkach
Slovenskej republiky , (MZP SR 11/2009)

- Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 (Magistrat
Hl.mesta SR Bratislavy)

- Koncepcia lzemného rozvoja Slovenska (Ministerstvo Zivotného prostredia SR, 2001)
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- Operacny program Doprava 2007 — 2013 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR,
verzia 5.0, 12/2014)

- Operacny program Integrovana infrastruktdra (2014 - 2020)
- OperaCny program Bratislavsky kraj (2007 — 2013)
- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 — 2020

(Academia Istropolitana Nova, 2010)

- Stratégia rozvoja Bratislavského samospravneho kraja
- Stratégia rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy
- UPN hl. mesta Bratislava v zneni zmien a doplnkov €. 01, 02 a 03, Zmeny a doplnky 05 (n&vrh), 2014

VIL.2. ZOZNAM VYJADRENi STANOViSK VYZIADANYCH K NAVRHOVANEJ CINNOSTI ;
PRED VYPRACOVANiIM ZAMERU

Pred vypracovanim predmetného zameru neboli k navrhovanej innosti vyZiadané Ziadne vyjadrenia
a stanoviska.

VIL.3. DALSIE DOPLNUJUCE INFORMACIE O DOTERAJSOM POSTUPE PRIPRAVY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI A POSUDZOVANiI JEJ PREDPOKLADANYCH VPLYVOV
NA ZIVOTNE PROSTREDIE

VSetky identifikované vplyvy na Zivotné prostredie, ktoré suvisia s navrhovanou ¢innostou boli popisané
v predchadzajucich kapitolach.

VIll. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

V Bratislave jun 2015

IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

IX.1. SPRACOVATEL ZAMERU
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2,4

832 03 Bratislava

Zoznam rieSitefov, ktori sa podielali na spracovani zameru a podkladov k zameru:

RNDr. Dorota Martinkova Zamer EIA DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Ing. Jan Longa Zamer EIA DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava,
Ing. Jakub Jurina Zamer EIA DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava,
Ing. Ivan Kacgo Studia realizovatelnosti DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava,
RNDr. Ladislav Obert, CSc | InzZinierskogeologicky prieskum Ageo, spol. s.r.0. Bratislava

Stadia vplyvu technickej seizmicity
na okolitll zastavbu pre projekt
modernizacie elektriCkovej trate

v Bratislave, Ruzinovska radiala

Prof. Ing. Jan Benéat, PhD. Zilinska univerzita v Ziline

Hlukové $tudia vo vybranych
Prof. Ing. Jan Bencat, PhD. | lokalitach elektriCkovej trate
Ruzinovskej radialy v Bratislave
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IX.2. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM OPRAVNENEHO ZASTUPCU
NAVRHOVATELA

Zanavrhovatela: 00—

V Bratislave, 1.6.2015 Ing. Igor Sillo
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Opravneny zastupca navrhovatela

Zaspracovatela zameru: 0 e ———

V Bratislave, 1.6.2015 RNDr. Dorota Martinkova
DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava
Zodpovedna rieSitelka zameru
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