Dialnica D1 Turany - Hubova

OBSAH
l. Udaje 0 NAVINOVALEIOVI .............c.cooiieiiiiciieeeee et 2
I. Nazov zmeny navrhovane] CiNNOSti .............ccccooo i 2
Il Udaje 0 zmene navrhovanej GiNNOSti ....................coucuiiiiiieieiceeceeeeee e 2
V. Vplyvy na zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva vratane kumulativnych a
SYNEIGICKYCR ... e 47
V. VSeobecne zrozumitelné zavere€né zhrnutie .................cccociiiiiiiiiiii e 64
VL. PIHIIORNY e 66
VII. DAtUM SPraCcoVaNIA ...........ccviiiiiiii e e e e e r e e e e e s e e e e e e e e nrnaaees 66
VIII. Meno, priezvisko, adresa a podpis spracovatela oznamenia ................ccccooccoiiiiiiiennn 66
IX. Podpis opravneného zastupcu navrhovatela ................cccccccoii i, 66

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti 1
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l.1.

OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Identifikaéné udaje o navrhovanej stavbe

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s. Bratislava

Identifikacné cislo

35919 001

Sidlo

Mlynské nivy 45
821 09 Bratislava

Kontaktné udaje opravneného zastupcu navrhovatela

Ing. Pavol Kovacik, PhD., MBA

investi¢ny riaditel a podpredseda predstavenstva,

Narodna dialni¢na spolo¢nost’ , a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava,
tel.:02/58311111

Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych informacii
0 navrhovanej ¢innosti a miesto konzultacie:

Ing. Tomas Pollak

veduci oddelenia investi€nej pripravy dialnic,

Narodna dialni¢na spolocnost , a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava,
tel.:02/58311111, fax.: 02/58311706, e-mail: tomas.pollak@ndsas.sk

Ing. Lubica Ku$nierova
Narodna dialni¢na spolocnost , a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava,
tel.:02/58311111, fax.: 02/58311706, e-mail: lubica.kusnierova@ndsas.sk

NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dialnica D1 Turany - Hubova

UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Umiestnenie navrhovanej éinnosti

Kraj : Zilinsky

Okres : Martin, Dolny Kubin, RuZzomberok

Katastralne uzemie : Turany, Krpelany, Ratkovo, Sutovo, Kralovany, Stankovany,
Svosov, Hubova, Hrboltova

Druh stavby : novostavba

Kategoéria dialnice D1 : D 26,5/100
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Stavebné objekty budu zrealizované na pozemkoch v katastralnom Gzemi Turany, Krpelany,
Ratkovo, Sutovo, Kralovany, Stankovany, Svo$ov, Hubova. Parcelné &isla vzhlfadom na charakter
stavby (liniova stavba) a stupen spracovania dokumentacie neuvadzame. Identifikacia parcelnych Cisel
pri liniovych stavbach sa spracovava az v dokumentacii pre tzemné rozhodnutie.

ll.2.  Strucny opis technického a technologického rieSenia navrhovanej zmeny

Strucny prehlad procesu pripravy a vystavby dial'nice D1 v iseku Turany - Hubova

Stavba dialnice D1 v useku Turany — Hubova bola posudena v ramci stavby Diafnica D1 Martin
— Lubochnia v Sprave o hodnoteni vplyvov v roku 1997. Spravu vypracoval ENVICONSULT, s.r.o.
Zilina. Na zaklade spravy o hodnoteni, verejnych prerokovani a posudku EIA MZP SR vydalo
Zaverec¢né stanovisko €. 1832/02- 4.3 zo dna 12. 11. 2002.

30.6.2005 Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR rozhodlo o priprave dialnice D1 v
povrchovo- tunelovom variante. Na zaklade tohto rozhodnutia boli vykonané prieskumy, spracovana
projektova dokumentacia pre povrchovo — tunelovy variant a vroku 2008 bolo vydané Uzemné
rozhodnutie (€. 4050/2007-TA1-TA) anasledne vroku 2009 pravoplatné stavebné povolenie (C.
01934/2009-SCDPK/9102).

Po vstupe Slovenskej republiky do Eurépskej unie v roku 2004 boli na Slovensku vyhlasené
Uzemia chranené sustavou Natura 2000. Diafniéného useku D1 Turany — Hubova sa dotykaju
chranené tzemia CHVU Mala Fatra, UEV Mala Fatra, UEV Velka Fatra UEV Rieka Vah, UEV Rieka
Orava a UEV Sip.

Tento dialniény Usek bol v rokoch 2009 — 2010 zaradeny do vystavby formou PPP, ako sucast
tzv. prvého balika PPP. V roku 2009 boli realizované tzv. pripravné prace pre vystavbu dialnice, ktoré
spocivali v odstraneni humusu a vyrube drevin v celom povrchovom Useku trasy dialnice, realizacii
preloziek niektorych vedeni a vybudovani niektorych pristupovych ciest a vybranych zakladov mostov.

Na zaklade staznosti slovenskej mimovladnej organizacie na Eurépskej komisii pre poruSenie
legislativy EU v priebehu pripravy Useku D1 Turany — Hubova bol zo strany Eurdpskej komisie zaCaty
proces EU Pilot, ktory preskiumaval legislativnu spravnost vykonanych krokov a vydanych povoleni.
Vramci tohto procesu sa uskutoCnil rad rokovani medzi zodpovednymi institiciami Slovenskej
republiky a predstavitefmi Eurdopskej komisie. Vysledkom rokovani bolo spracovanie primeraného
posudenia (,appropriate assessment®) podla ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS nezavislym expertnym
timom. V ramci dokumentu ,Dalnice D1, usek Turany — Hubova, Hodnoceni vlivi na lokality soustavy
Natura 2000“ vypracovaného v juli 2012 RNDr. Petrom Rothom, CSc. a kol. bolo vykonané dodato¢né
expertné hodnotenie vplyvu zameru vystavby dialnice D1 v sulade s poziadavkou ¢lanku 6.3 smernice
92/43/EHS a identifikované Uzemia sustavy Natura 2000 dotknuté vystavbou diafnice D1 vratane
vyhodnotenia kumulativnych vplyvov. Zarovern bolo identifikovanych niekolko technickych opatreni
potrebnych na zmiernenie vplyvu, ktoré boli posidené v Hodnoceni dodate€nych technickych opatreni
na zmirneni vplivu délnice D1 na uzemi soustavy Natura 2000 v oktébri 2012. Tieto technické
opatrenia neboli predmetom pravoplatného tzemného rozhodnutia a stavebného povolenia a preto je
potrebné, aby presli povolovacim procesom.

V roku 2013 doslo v trase diafnice D1 Turany — Hubova v mieste nad Kralovianskymi jazerami
vplyvom geologickych faktorov, tazobnych aktivit, ako aj vplyvom vystavby lesnej cesty k masivnemu
skalnému zosuvu. Tuto skuto€nost bolo taktieZ potrebné opatovne technicky posudit a navrhnat
technické opatrenia na minimalizaciu vplyvu tohto zosuvu na vedenie trasy dialnice.

Z uvedenych dévodov NDS a.s. zadala vypracovat porovnavaciu Stadiu s ciefom preverit
a preukazat vdetky moznosti priestorového vedenia dialnice D1 v useku Turany — Hubova. V
porovnavacej studii (DOPRAVOPROJEKT a.s. 2014) bola dialnica D1 v useku Turany — Hubova
v troch variantoch:

Variant V1: trasa diafnice je vedena prevazne cez udolie rieky (tzv. UZinovy variant),

Variant V2: trasa prevazne v tuneloch (tzv. variant Korbelka),

Variant V1 s odklonom (V10): vznikol z variantu V1, do ktorého boli v problematickych usekoch
integrované jeho dva subvarianty V1a, a Vlc.

Listom ¢&.6184/91388/30102/2015 zo dna 18.5.2015 NDS a.s. zaslala Ziadost na
DOPRAVOPROJEKT a.s. o doplnenie spracovanej dokumentacie o novy variant V1or a vypracovanie
dokumentacie Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti pre Styri varianty : variant V1 UZinovy, variant
V2 tunelovy, variant V1o a Vior.
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Charakteristika pévodne posudzovaného rieSenia a zmien navrhovaného rieSenia

Porovnanim variantnych rieSeni navrhnutych v porovnavacej stadii (DOPRAVOPROJEKT a.s.
2014), doplnenych o variant Vlor (DOPRAVOPROJEKT a.s. 05.2015) svariantmi zo Spravy
o hodnoteni (Enviconsult, s.r.o. Zilina, 1997)) t.j. variantom B1(s tunelom Korbelka) a B2 (povrchovy)
jednoznacne vyplyva, Ze ide o zmeny navrhovanej €innosti, ktoré sa tykaju tychto oblasti:

Variant V1 (Porovnavacia studia) v porovnani s variantom B2 (EIA)
- zmeny v smerom a vySkovom vedeni dialnice D1
- zmeny vyplyvajtice z vyliéenia tunelov Sutovo a Mala Fatra
- zmeny v trase tunelov Rojkov a Havran
- zmeny v mostnych objektoch
- zmeny v objektoch zarubnych a opornych murov
- zmeny v preloZzkach ciest
- zmeny Vv preloZkach inZinierskych sieti
- zmeny v sUvislosti s budovanim opatreni environmentalneho charakteru (napr. ekodukty)
- zmeny v protihlukovych opatreniach
- zmeny v umiestneni SSUD
- zmeny Vv prelozkach a upravach vodnych tokov

Variant V1o (Porovnavacia studia) v porovnani s variantom B2 (EIA)
- zmeny v smerom a vySkovom vedeni dialnice D1
- zmeny vyplyvajlce z vyluéenia tunela Sutovo
- zmeny v trase tunelov Mala Fatra, Rojkov a Havran
- zmeny v mostnych objektoch
- zmeny v objektoch zarubnych a opornych murov
- zmeny v prelozkach ciest
- zmeny Vv prelozkach inZinierskych sieti
- zmeny v suvislosti s budovanim opatreni environmentalneho charakteru (napr. ekodukty)
- zmeny v protihlukovych opatreniach
- zmeny v umiestneni SSUD
- zmeny v prelozkach a upravach vodnych tokov

Variant V2 (Porovnavacia studia) v porovnani s variantom B1 (EIA)
- zmeny v smerom a vySkovom vedeni dialnice D1
- zmeny v trase tunelov Korbelka a Havran
- zmeny v mostnych objektoch
- zmeny v objektoch zarubnych a opornych murov
- zmeny v prelozkach ciest
- zmeny v preloZkach inZinierskych sieti
- zmeny v suvislosti s budovanim opatreni environmentalneho charakteru (napr. ekodukty)
- zmeny v protihlukovych opatreniach
- zmeny v umiestneni SSUD
- zmeny Vv preloZkach a upravach vodnych tokov

Variant Vl1or (Doplnenie porovnavacej studie) v porovnani s variantom B2 (EIA)
- zmeny v smerom a vySkovom vedeni dialnice D1
- zmeny vyplyvajlce z vyligenia tunela Sutovo
- zmeny v trase tunelov Mala Fatra, Rojkov a Havran
- zmeny v mostnych objektoch
- zmeny v objektoch zarubnych a opornych murov
- zmeny v prelozkach ciest
- zmeny v preloZkach inZinierskych sieti
- zmeny v suvislosti s budovanim opatreni environmentalneho charakteru (napr. ekodukty)
- zmeny v protihlukovych opatreniach
- zmeny v krizovatke Kralovany
- zmeny v umiestneni SSUD
- zmeny v prelozkach a upravach vodnych tokov
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Do vypracovania navrhovanej zmeny boli vypracovane nasledovné dokumenty:

Bernart, L.: Program hospodarskeho a socialneho rozvoja obce Turany (2007-2013), 2007
Creative, s.r.o.,: Hodnotenie vyznamnosti vplyvov navrhovanej diafnice D 1 Turany — Hubova na
Uzemia sustavy Natura 2000 (november 2007)

Danigovi¢, Kudela : Systém protipoZiarnej ochrany cestnych tunelov (Zilinska univerzita, Stavebna
fakulta, Katedra technologie a manazmentu stavieb, 2011)

Frankovsky, M.: Bezpecnost' slovenskych dialni¢nych tunelov, ABC.sk, odborny stavebny portal,
¢lanok zo dria 8.11.2013

Diafnica D1 Martin (Dubnd Skala) - Hubovd, Technickd $tudia (DOPRAVOPROJEKT,
a.s.Bratislava, 01/2000)

Dialnica D1 Turany — Hubova, Archeologicky prieskum (SAV Nitra, 2007)

Diafnica D1 Turany - Hubova, podrobny inZinierskogeologicky prieskum (INGEO — IGHP, s.r.o,
Zilina, 2008)

Dialnica D1 Turany — Hubova, Projekt monitoringu Zivotného prostredia, Monitoring povrchovych,
podzemnych a odpadovych vod, (Vodné zdroje Slovakia, 2009)

Dialnica D1 Turany — Hubova, ekodukt v lokalite krizovatky Turany, Technicka Studia
(DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, 04/2012)
Dialnica D1 Turany — Hubova, ekodukt vlokalite krizovatky Turany, Zamer EIA

(DOPRAVOPROJEKT, a.s. BA, 04/2012)

Dialnica D1 Turany — Hubova, Hydrogeologicka Studia (Vodné zdroje Slovakia, 2011)

Dialnica D1 Turany — Hubova, Monitoring velkych Seliem (Predbezna sprava za rok 2014, Narodné
lesnicke centrum Zvolen, januar 2015)

Diafnica D1 Turany — Hubova, Monitoring velkych Seliem (Sprava za rok 2013, Narodné lesnicke
centrum Zvolen, januar 2014)

Dokumentacia pre stavebné povolenie, (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, divizia Zvolen,
03./2008)

Dokumentécia pre stavebny zamer, (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, divizia Zvolen,04/2011)
Dokumentacia pre uUzemné rozhodnutie, (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, divizia
Zvolen,10./2007)

Doplnkovy inZinierskogeologicky prieskum Dialnica D1 Turany - Hubova (usek 2), |. etapa,
(GEOFOS)

Doprava a jej vplyv na populaciu medveda hnedého v SirSej oblasti Narodného parku Mala Fatra
(M. Kala$, Sprava NP Mala Fatra,

D1 Turany — Hubova, DUR, Archeologicky prieskum, (SAV Nitra, 2007)

D1 Turany — Hubova, tunel Korbelka, Analyza a hodnotenie najzavaznejSich vplyvov a rizik,
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 08/2011)

D1 Turany — Hubova, V1 modifikovany udolny variant a V2 variant s tunelom Korbelka, Orientany
inzinierskogeologicky prieskum (CAD-ECO, Bratislava, 2014)

Grenc&ikova A. a kol.: Podrobny inZinierskogeologicky prieskum Dialnica D1 Turany - Hubova,
(INGEO-IGHP, s.r.o0. Zilina, 2009)

Grencikova A. a kol.: Zhodnotenie su¢asného stavu horninového prostredia v iseku D1 Turany -
Hubova, doplnkovy inZinierskogeologicky prieskum, (GEOFOS, s.r.o. Zilina,11/2010)

Grenc&ikova A. a kol.: Doplnkovy inZinierskogeologicky prieskum Diafnica D1 Turany - Hubové
(Usek 2), - II. etapa, (GEOFOS, s.r.o. Zilina, april 2010)

Grencikova A. a kol.: Geotechnicky monitoring Dialnica D1, 3 useky Dubna Skala -Turany, Turany
- Hubova, Janovce - Jablonov, |. etapa (Usek Turany - Hubova), (GEOFOS, s.r.0. Zilina, januar
2011)

Grencikova A. a kol.: Geotechnicky monitoring Dialnica D1 Turany - Hubova, Il. etapa, (GEOFQOS,
s.r.o. Zilina, m&j 2011)

Grencikova A. a kol.: Geotechnicky a hydrogeologicky monitoring Dialnica D1 Turany - Hubova, IIl.
etapa, (GEOFOS, s.r.o. Zilina, maj 2012)

InZinierskogeologicky posudok: Sprava o ,Sutovskom zosuve® a jeho vplyv na projektovanu trasu
D1 v km 3,0 — 3,5 — Usek Turany — Hubova, Katedra geotechniky SvF STU Bratislava, april 2013
Odborny posudok vplyvu dialnice D1 Turany — Hubova na Rojkovské raSelinisko (AQUATEST
P&R, s.r.o0., 11/2012)

Orientaény inZinierskogeologicky prieskum D1 Martin - Lubochfia, (INGEO a.s. Zilina, december
1998)

Porovnanie zrealizovanych prac s DSP, (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, divizia Zvolen,
11.2010)
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e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja obce Svo$ov (2007-2013), Premier consulting, spol.
S.I.o

e Roth, P.a kol.: Dalnice D1, usek Turany — Hubova, Hodnoceni vlivi na lokality soustavy Natura
2000 (07/2012)

¢ Roth, P.a kol.: Dalnice D1, usek Turany — Hubova, Hodnoceni dodatecnych technickych opatfeni
na zmirneni vlivd dalnice D1 na izemi soustavy Natura 2000 (10/2012)

e Snopko, J.: Analyza priameho sine¢ného svitu na isek D1 Turany — Hubova, 11/2012

e Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie D1 Martin - Lubochnfa, (Enviconsult, s.r.o.
Zilina, april 1997)

e Sprava z prieskumu bioty D1 Turany — Hubova (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, 12/2008,
v spolupraci s SOP SR a Spravami NP Velka Fatra a Mala Fatra)

o Svetlotechnické vyhodnotenie mostu Hubova na biotop v sutoku potoka Komjatna a rieky Vah
(DOPRAVOPROJEKT, a.s. BA, 10/2012)

e Technické opatrenia na zmiernenie vplyvu dialnice D1 na Gzemi Natura 2000, 09/2012

o Topercer, Jasik, Dit&, Bernatova, Ridzon: Vyznamnost vplyvov navrhovanej dialnice D1 Turany -
Hubova na druhy, biotopy, Uzemia sustavy NATURA 2000 a krajinu (Expertiza 11/2009)

e Topercer, J., Bernatova, D.: Biotopy, druhy a vplyvy dialnice D1 Turany — Hubova na ne. 17 s., ms.
(Prezentacia; depon. In: Botanicka zahrada UK, Blatnica, 2010)

e Topercer, J., Bernatova, D.: Stanovisko k hodnoteniu vplyvov dialnice D1 Turany — Hubova na
lokality sustavy Natura 2000. (Blatnica, 22 pp, 2012)

e Topercer, J., Bernatova, D.: Pripomienky k : Hodnoceni vlivi dalnice D1 Usek Turany — Hubova
na lokality soustavy Natura 2000. (Botanicka zahrada Univerzity Komenského v Blatnici, 2012)

e Topercer,J., Bernatova, D.: NevyrieSené problémy hodnotenia vplyvov dialnice D1 Turany —
Hubova na Gzemia sustavy Natura 2000 (Botanicka zahrada UK, Blatnica, 04/2013)

e Uprava smerového vedenia v mieste zapadného portalu tunela Rojkov (DOPRAVOPROJEKT, a.s.
BA, 10/2012)

e Doplnenie porovnavacej Studie o Stvrty variant V1or, odklon trasy od Rojkovského raSeliniska
(DOPRAVOPROJEKT, a.s. BA, 05/2015)

Uvedené dokumenty su k dispozicii na NDS a.s. Bratislava , Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava
na zaklade dohovoru s Ing. Kusnierovou Lubicou tel. 02/58311348),mail.lubica.kusnierova@ndsas.sk,
Ing. Pollakom tel. 02/58311310, mail tomas.pollak@ndsas.sk. .

Strucny opis technického a technologického rieSenia navrhovanej zmeny

Usek D1 Turany — Hubova nadvézuje na rozostavané dialniéné stavby D1 Dubna Skala —
Turany na zapadnej strane (predpokladané ukoncenie 2015) a D1 Hubova — Ivachnova na vychodnej
strane. Usek Turany — Hubova je klugovy pre dobudovanie celistvého dialniéného tahu D1, ktory tvori
hlavni cestni os vsmere zapad — vychod. Predmetny material zohladhuje vSetky doteraz
vypracované dokumentacie predmetnej stavby a suasne zahffia aj nové poznatky z aktualizacie
udajov o Uzemi resp. zisteni z uskutoCnenych prieskumov.

Navrhovanou zmenou su $tyri variantné rieSenia dialnice D1 v useku Turany — Hubova :
variant V1 : trasa dialhice D1 je vedend prevazne cez udolie rieky (tzv. UZinovy variant),
variant V2 : trasa prevazne v tuneloch (tzv. variant Korbelka),
variant V1o (s odklonom): vznikol z variantu V1, do ktorého boli v problematickych usekoch
integrované jeho dva subvarianty : V1a (pri Kralovianskom meandri) a V1c (pri Rojkovskom
raSelinisku).
variant Vlor : oproti variantom V1 a V10 sa viac odklana od Rojkovského raseliniska juznym smerom.

Variant V1

Dialnica D1

Zaciatok variantu sa nachadza v katastralnom Uzemi obce Turany v rovhomernej krizovatke
asi 500 m za miestnou Castou Trusalova. Od existujucej cesty 1/18 dialnica D1 sa odklana
severovychodnym smerom a po polfnohospodarskych pozemkoch (poliach) vstupuje do priestoru
medzi obcou Sutovo a prirodnou pamiatkou Sttovska epigenéza. V oblasti osady Rieka, ktora z jednej
asti patri do katastralneho uzemia Sutova a z druhej do katastralneho uzemia Kralovany, je trasa
smerovana lomom medzi jazierkami vytvorenymi tazbou. Po prekonani sedla pohoria Mala Fatra pri
Kralovanskom meandri a prekro€eni rieky Vah je trasa D1 vedena po favom brehu rieky Vah az po
krizovatku Kralovany. Krizovatka Kralovany je situovana na sutoku riek Vah a Orava, v blizkosti
krizovatky je aj Stredisko spravy a udrzby dialnic. Pri obci Stankovany, miestnej ¢asti Rojkov, vchadza
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dialnica na uboci vybezku Velkej Fatry do tunela Rojkov (navrhova rychlost 100 km/hod.). Nasleduje
kratky usek na moste ponad multimodalny koridor pri rieke Vah medzi obcami Stankovany a
Lubochha, aj dalSi tunel Havran pod rovnomernym kopcom. Tunel Havran je vyusteny za
juhovychodnym okrajom obce Svo$ov. Po kratkom tseku po polnohospodarskych pozemkoch dialnica
D1 opatovne krizuje multimodalny koridor pri rieke Vah a napdja sa na nadvazujuci usek D1 v
krizovatke Hubova. Celkova dizka variantu V1 je 13 515,6m.

KriZzovatka Turany

Mimourovriova krizovatka Turany je situovana v priestore jestvujucej cesty 1/18 medzi obcami
Turany a Ratkovo. Takmer cela krizovatka je navrhovana v rdmci predchadzajucej stavby dialnice D1
Dubna Skala — Turany. V ramci rieSeného useku dialnice D1 Turany — Hubova sa riesi len vyjazdova
krizovatkova vetva v smere od Ruzomberka na cestu 1/18. Dobudovanim predmetnej krizovatkovej
vetvy sa krizovatka Turany stane uplnou krizovatkou s napojenim vSetkych smerov a zabezpedi
prepojenie dialnice D1 s cestou /18 atym aj na jestvujucu cestnu siet. Krizovatkova vetva je
navrhnuta ako dvojpruhova, jednosmerna.

KriZzovatka Kralovany

Mimourovriova krizovatka Kralovany je situovana v priestore medzi jestvujucou cestou 1/18
a navrhovanou dialnicou D1 Turany — Hubova v useku medzi obcami Kralovany a Rojkov v km cca
6,700 dialnice D1. Krizovatka je tvorena Styrmi mimouroviiovymi krizovatkovymi vetvami A, B, C a D,
ktoré su predmetom objektu 103-00 a samostatnou okruznou krizovatkou, ktora je rozpracovana
v ramci objektu 110-00 Uprava cesty I/18 v krizovatke Kralovany.
Zjazdové vetvy z dialnice Aa C su navrhnuté ako dvojpruhové jednosmerné a vyjazdové vetvy
na diafnicu B a D su navrhnuté ako jednopruhové jednosmerné

Krizovatka Hubova

Objekt sa nachadza v katastralnom Uzemi obce Hubova. V ramci stavby dialnice D1 Turany —
Hubova sa dobuduje krizovatka Hubova na kompletnua deltovitd mimourovnova krizovatku. Jedna sa
konkrétne o vetvy P1 vsmere Zilina — cesta 1/18 alLl v smere cesta 1/18 — Zilina. Vetva P1 je
navrhnuta ako dvojpruhova jednosmerna a vetva L1 ako jednopruhova jednosmerna. Obe vetvy sa
napajaju na diafnicu D1 mostnym objektom 213-00 most Stankovany.

Mosty

Vo variante V1 je 27 mostnych objektov.
-  PocetmostovnaD1do50m ... 3
- PocetmostovnaD150-100m  ................ 1
-  PoCetmostovnaD1nad 100 m ... 13
- PoCetmostovnad D1do50,0m  ................. 5
- Pocet mostovnad D1 nad 50,0 m ................. 0
- Ostatne 4

Vo variante V1 su rieSené nasledujuce mosty:

202-00 Most na D1 nad PC a biokoridorom v km 1,150
203-00 Most Sutovo

204-00 Most Rieka

205-00 Most Kralovianske jazera

206-10 Most Mala Fatra

206-20 Most na dialnici nad biokoridorom v km 4,788
207-10 Most na lavom jazdnom pase dialnice v km 5,342
207-20 Most na lavom jazdnom pase dialnice v km 6,136
207-30 Most na lavom jazdnom pase dialnice v km 6,385
208-10 Mostna D1 v km 5,573

208-20 Most na D1 v km 5,853

209-00 Most na D1 nad vetvou ,A“ krizovatky Kralovany
210-00 Most na D1 nad vetvou ,B* krizovatky Kralovany
211-00 Most na D1 v km 6,938 20 nad polnou cestou
212-00 Most Stankovany

213-00 Most Hubova

214-00 Most nad tratou ZSR na obsluznej komunik&cii
215-01 Ekodukt nad dialnicou v km 3,640 00

215-02 Ekodukt nad lesnou cestou a potokom pri Kralovianskom meandri
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216-01 Ekodukt nad dialnicou v km 0,224 04

216-02 Ekodukt nad cestou /18 v km 0,125

216-03 Ekodukt nad dialnicou v km 1,500

216-04 Ekodukt nad dialnicou v km 7,185 00

216-05 Ekodukt nad cestou 1/18 pri SSUD Stankovany
217-00 Most na dialnici nad biokoridorom v km 0,500
218-00 Pristupovy Most cez Vah v Stankovanoch

Oporné muary

Typ 1: Oporné mury su navrhnuté ako vystuzené mury (VOM) z beténovych licovych
prefabrikatov s horizontalnou geosyntetickou vystuzou. Mury su jednostupriové so sklonom lica 90°. V
korune murov je umiestnena poloprefabrikovana rimsa so zvodidlom. ZaloZenie murov je navrhnuté
hibkové so zb zakladom na mikropilétach kotveny horninovymi kotvami.
Typ 2: Oporné muary su navrhnuté ako jedno alebo viacetazové, spodny stuperi je rieSeny ako
vystuzeny muar (VOM) z gabiénov s horizontélnou geosyntetickou vystuzou vySky 4,0 m. Horné stupne
su navrhnuté ako vystuzeny strmy svah v sklone 1:1 prip. 1:2 s lavickami. ZaloZenie muru je navrhnuté
hibkové so zb zakladom na mikropilétach kotveny horninovymi kotvami alebo plo$né.

Zarubné mury

Zarubné mury su navrhnuté ako jedno a viacstupriové (s premennym poctom etazi) klincované
a kotvené Zelezobeténové konstrukcie. Kazdy stupert bude ukon&eny monolitickou ZB rimsou s
dlazdenym rigolom. Klincovana kotvena zelezobetdnova konstrukcia so sklonom 3:1 je navrhnuta ako
beténovy mur, ktory tvori striekany betén a pohladovy kamenny obklad. Zaklad drieku na kazdom
stupni tvori ZB kotevny veniec kotveny horninovymi kotvami. Odvodnenie za murmi zabezpe&uju
odvodriovacie vrty.

Tunely

V trase variantu V1 (trasa vychadzajuca z pévodnej DSP) su tunely:
- Tunel Rojkov
- Tunel Havran
V navrhoch technického rieSenia oboch tunelov boli akceptované poziadavky na zmiernenie
nepriaznivych vplyvov na zivotné prostredie. Pri tuneli Rojkov boli zohladnené hlavne poziadavky na
ochranu Rojkovského raseliniska a poziadavka na zmenSenie zasahu do svahov na zapadnom portali
pri hibeni stavebnej jamy pre razenie tunela.

Tunel Rojkov
V ramci variantu V1 boli rozpracované dve alternativne rieSenia oblasti zapadného portalu

tunela Rojkov s ohfadom na minimalizaciu dopadov na Rojkovské raselinisko. V oboch rieSeniach bolo
zohladnené zmensenie vzdialenosti tunelovych rir o 7 m (priblizenie severnej rary k juznej) a vySkova
uprava nivelety s vylu€enim klesania nivelety pred zdpadnym portalom tunela, ktora umozni
bezproblémové gravitacné odvedenie povrchovych véd z dialnice so snahou zachovat pdvodné
hydrologické pomery v oblasti poniZze raSeliniska. S ohfadom na minimalizaciu ovplyvnenia reZimu
prudenia podzemnych véd su pre obe alternativy navrhnuté (celoizolované) uzatvorené hydroizolané
profily tunelov v mieste raSeliniska. Stipanie pozdiZneho sklonu nivelety v tunelovych rurach sa z
poévodnych 1,08 % znizilo na 0,70 % v dizke cca 1200 m. Rie$enie na vychodnom portali okrem
spominaného pribliZzenia tunelovych rar ostalo nezmenené.

Prvé rieSenie (zaradené do variantu V1) zohladhuje na viac malé smerové Upravy trasy juznej
tunelovej rury z titulu dodrzania poZzadovanej vzdialenosti na rozhlad pre zastavenie pre navrhovu
rychlost 100 km/hod.

Zabezpecenie stability svahov stavebnej jamy je z dovodov minimalizacie jej rozmerov navrhnuté
pomocou kotvenych pilotovych stien, na severnej tunelovej rare je v dizke 40 m uvaZzovana vystavba
tunelovej rury pod ,korytnackou®. Dizka juznej tunelovej rary je 1750 m, severnej tunelove;j rury je 1688
m. S umiestnenim technologickej centraly sa uvazuje na zapadnom portali pred vjazdom do juznej
tunelovej rury.

Pre prevadzkové vetranie sa uvaZuje s pozdiznym vetranim tunela. Tento systém vetrania je
vyhovujuci aj pre nadzové vetranie v pripade poZiaru.

Tunel Havran V1

Tunel Havran vo verzii spracovavaného variantu V1. Jednd sa o tunel razeny s kratkymi
hibenymi usekmi. Je navrhovany pre kategériu tunela 2T — 7,5 a navrhovu rychlost 100 km/hod. Dizka
juZnej tunelovej rury je 2805 m a severnej tunelovej rary je 2837 m.
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Podla STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov ide o tunel stredny (diZzka od 500 m do 3000m).

V ramci variantu V1 bola zmensena vzajomna vzdialenost' osi tunelovych rdr o 7 m (priblizenie
severnej rury k juznej), ¢o sa prejavilo na zapadnom portali (poloha budovy, velkost stavebnej jamy).
Na Vychodnom portéli je smerové vedenie bez zmeny. Pozdizny sklon nivelety tunela ostal 1,08 %.
Zabezpecenie stability svahov stavebnych jam je navrhnuté pomocou kombinacie klincov, horninovych
kotiev, Zelezobetdnovych prahov a striekaného betdnu.

V navrhu je uvazované s umiestnenim technologickych central na oboch portaloch. So
samostatnou pristupovou komunikaciou pre zlozky IZS v pripade potreby ich zasahu je uvazované na
zapadnom portali tunela.

V tunelovych rdrach budu 3 jednostranné nidzové zalivy vo vzajomnych vzdialenostiach do
750m. Tunelové rary budi mat 11 prieCnych prepojeni vo vzajomnych vzdialenostiach do 250m, z toho
3 prejazdné.

Podla TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tunel Havran tunelom kategérie B1 a pre
nudzové vetranie v pripade poziaru (tunel dizky do 3000 m, jednosmerna premavka bez kongescie) sa
pozaduje vetranie pozdizne.

Stredisko spravy a udrzby dialnic (SSUD)

Areal SSUD Stankovany je umiestneny v tesnej blizkosti krizovatky Kralovany a cez tdto
krizovatku je zabezpeCena moznost priameho pristupu vozidiel zo strediska na dialnicu vo vSetkych
smeroch. Vjazd do arealu je z cesty I/18 v urovni km 7,3 dialnice variantu V1.

SSUD Stankovany bude zvereny Usek od krizovatky Martin po krizovatku lvachnova, ¢o je Usek dihy
40,6 km a jeho sugastou su tunely Rojkov, Havran a Cebrat. Stredisko sa nachadza priblizne v strede
zvereného useku, ¢o je najvhodnejSia poloha z hladiska pohybu vozidiel udrzby.

Upravy vodnych tokov

Navrhovana trasa dialnice D1 vo variante V1 krizuje zva¢sa malé potoky, ktoré pre navrhovanu
komunikaciu nemaju velky ur€ujuci charakter a nepredpoklada sa ich vyrazna dprava. ZvySenu
pozornost je potrebné venovat rieke Vah ako uUzemiu eurépskeho vyznamu a vodohospodarsky
vyznamnému toku. Predpokladaju sa upravy koryta, revitalizacia krovin, vyCistenie a opevnenie brehov
prirodnymi materialmi.

Kanalizacia dialhice

V sucasnosti platné predpisy na ochranu Zivotného prostredia, najma povrchovych a
podzemnych vdd, klasifikuju dazdové vody z vozovky ako odpadové, ktoré je potrebné pred zaustenim
do recipientu precistit. Za tymto ucelom bude vybudovana cestna kanalizacia na celom rieSenom
useku dialnice D1, ktora bude sustavou ulicnych vpustov zachytavat dazdové vody z vozovky.
Kanalizaéné Sachty budu situované v strednom deliacom pase dialnice D1. Odvodnenie mostnych
objektov bude napojené na kanalizaciu dialnice.

Asanacie
V katastralnom Gzemi Kralovany, v miestnej asti Rieka je nutna asanacia jedného domu pre
koliziu s navrhnutou trasou dialnice D1.

Oplotenie
V trase variantu V1 neddjde k zasahom do jestvujuceho oplotenia pozemkov, ktoré by bolo

potrebné nahradit novym nahradnym oplotenim.

Zemné teleso dialnice bude oplotené, Standardné oplotenie bude zosilnené a doplnené
elektrickymi ohradnikmi v oblastiach migracie velkych cicavcov.

Zabranami proti vtdakom a netopierom budu vybavené mostné objekty a Useky dialnice v trasach
uréenych vtacich tahov.

InZinierske siete

Vystavbou dialnice D1 v ramci variantu V1 budu dotknuté viaceré vedenia inzinierskych sieti.
Podla predbezného zistovania ide o vedenia silnopradu, slabopridu, vodovody, kanalizatné stoky a
potrubie melioracii.

Silnoprudové zariadenia

Existujuce silnoprudové vzdusné vedenia VVN,VN, NN, ktoré svojou polohou alebo vyskovo
nevyhovuju krizovaniu s projektovanou dialhicou D1 v zmysle STN 33 3300 a 73 6005, budu prelozené
resp. upravene.
Maijitefmi a spravcami silnopradovych vedeni su podfa napatovych hladin tieto organizacie:
VVN 400 kV Slovenska elektrizaCna prenosova sustava a.s. (SEPS) Bratislava
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VVN 110 kV Stredoslovenskéa energetika - Distribucia a.s. Zilina
VN 22 kV a NN 1 kV vedenia - Stredoslovenska energetika - Distriblcia a.s. Zilina
Ochranné pasma silnopradovych vedeni : vzdusnych VVN 400 kV - 25 m
VVN 110 kV - 15 m
VN 10-22 kV - 10 m
NNdolkV-1m
kabelovych NN a VN do22kV -1m

Vedenie 2x110 kV ¢&. 7734/7735 je v kolizii s navrhovanou dialnicou D1 v km 2,34-3,5. Vedenie je
potrebné upravit odklonenim vedenia juzne od pévodnej trasy. Dizka novej trasy bude cca 1,2 km a
pocet novych stoZiarov predpokladame 5 ks. V novom useku budu pouzité nové vodiCe aj zemniace
lano. Krizovatkové stoZiare budu oznaené dennym leteckym znaCenim aj gulovymi markermi. Typy
stoziarov budu upresnené po zamerani terénu. Predbezne predpokladame pouzitie 3 vyztuznych a
dvoch nosnych stoziarov.Toto vedenie je jedinym napajacim vedenim pre napajaciu stanicu v
Kralovanoch a preto je nutné zriadit v Tr Istebné prpojenie vedeni, ktoré umozni poas odstavky
vedenia V7734/7735 zasobovat napajaciu stanicu Tr Kralovany z druhej strany.

PreloZky sieti elektronickych komunikacii

V dotknutom Uzemi diafnice D1 sa nachadzaju vedenia a zariadenia oznamovacej a
zabezpedovacej techniky v sprave Zeleznic Slovenskej republiky, vedenia a zariadenia pristupovej a
transportnej siete Slovak Telekom, a.s. CSI Sever Zilina, vedenia a zariadenia v sprave vedenia a
zariadenia Orange Slovensko, a.s. Bratislava, ktoré musia byt prelozené, alebo chranené. Rozsah ich
preloziek alebo ochrany je uréeny navrhovanou trasou dialnice D1, jej krizovatiek a velkostou ich
zasahu do jestvujucich tras vedeni. PreloZky sa vykonaju v nutnom rozsahu. Prelozky budu rieSené tak
aby vyhovovali vystavbe aj udrzbe vybudovanej diafnice. RieSenia budu koordinované s ostatnymi
objektami stavby, budu prerokovavané a odsuhlasované poCas prac na dalSej projektovej
dokumentacie s objednavatelom a spravcami.

Prelozky vodovodov a kanalizacii

V ramci budovania navrhovanej dialnice vo variante V1 déjde ku krizovaniu cestného telesa s
existujucimi podzemnymi vedeniami kanalizacie a vodovodov. Pri navrhovani konkrétnych opatreni je
potrebné vychadzat z principu minimalizacie zasahov do existujucich vedeni jednak z dévodu
prevadzkovych problémov pri odstavke siete a jednak aj z dévodu investi€énych nakladov. Pokial to
situacia dovoluje, existujuca siet sa nepreklada. Ja vSak potrebné zabezpedit k nej trvaly pristup v
pripade poruchy v Useku situovanom pod navrhovanou komunikaciou.
Prelozky plynovodov

Navrhovana trasa dialnice D1 krizuje STL plynovody a prechadza ochrannym pasmom
plynovodov len v oblasti osady Rieka.

PreloZky a rekonS$trukcie ciest
Stavba dialnice D1 si vyziada prelozky, Upravy a rekonstrukcie polnych, lesnych ciest a ciest
Ill. triedy v nasledovnom rozsahu:

gislo Nazov objektu Dizka
objektu upravy (m) Kategéria
Obsluzna plocha k ORL 9 pod mostom Stankovany v km
111-00 | 9,280 D1 61,2 -
112-00 | Prelozka cesty 111/01896 v km 2,475 — 2,815 D1 vlavo 387,9 C7,5/50
120-00 | Polné cesta v km 2,340 — 2,795 D1 vpravo 553,5 P4/30 (20)
121-00 | Prelozka lesnej cesty v km 3,425 — 4,060 D1 vlavo 724,4 2L 4/30
122-00 | Ugelovéa cesta v km 5,180 — 6,595 D1 viavo 1496,2 P4/30
123-00 | Ugelova cesta v km 6,938 D1 197,7 P4/30 (15)
C7,5/50,
130-00 Obslu%né komun@kécia k tunelom v km 9,550 D1 — alt. <:2.2 1902,8 P4/30
Obsluzna komunikacia k tunelom v km 9,550 D1 — alt. €.3 804,7 C7,5/50,
P4/30
131-00 | Pristupova komunikacia k vychodnému portalu tunela Rojkov 570,6 P4/30
171-00 | Prelozka lesnej cesty v km 9,605 D1 662,2 2L 4/30(15)
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Sucastou vyvolanych investicii budu upravy a spevnenia jestvujucich komunikacii (oprava
jestvujucich komunikacii po ukonleni vystavby), ako aj doCasné spevnenie pristupovych ciest na
stavenisko a k stavebnym dvorom.

Variant V2

Dialnica D1

Zaciatok uvedeného variantu sa nachadza v katastralnom Uzemi obce Turany, cca 3 km pred
koncom uUseku rozostavanej stavby D1 Dubna Skala - Turany v novo navrhnutej krizovatke Turany 2.
Potom je trasa vedena vychodnym smerom cez katastralne uzemie obce Krpelany v udolnej nive rieky
Vah medzi prirodzenym korytom Vahu a Krpelianskym kanalom. Po prekonani rieky Vah je variant V2
vedeny dvoma tunelmi a to tunelom Korbelka (5 868 m), na ktory nadvazuje dalSi tunel Havran (2
820 m). V tuneli Havran sa varianty V1 a V2 stotozriuju, t.j. koncovy Usek variantu V2 je rovnaky ako vo
variante V1. Celkova dizka variantu V2 je 13 533,96m.

KriZovatka Turany 2

Krizovatka ,Turany 2 je situovana v katastri obce Turany v blizkosti lavého brehu
prirodzeného koryta rieky Vah a tvori zaCiatok useku variantu V2.
Je navrhnuta ako mimourovnova trabkovita krizovatka rozostavaného useku dialnice D1 Dubna Skala
— Turany so Studovanym variantom ,V2* dialnice D1 Turany - Hubova.
Usek dialnice D1 Dubna Skala — Turany medzi krizovatkami ,Turany* a ,Turany 2 bude sluZit ako
privadzac z cesty 1/18 na dialnicu D1.
Navrhované rieSenie pozostava zo Styroch dvojpruhovych jednosmernych vetiev A,B,C,D a jednej
Stvorpruhovej smerovo rozdelenej vetvy “V*.
Vetva ,V* je priamym pokradovanim privadzada z cesty 1/18 v smere na Zilinu. Krizuje dialnicu D1
Turany — Hubova mostnym objektom 201-00, za ktorym je ukonéena.
Vetva ,A* je plynulo napojena na pravy jazdny pas vetvy ,V* a pripaja sa na dialnicu D1 Turany -
Hubova v smere na Poprad.
Vetva ,B“ tvori pravé odbocéenie z dialnice D1 Dubna Skala — Turany a plynulo sa pripaja na lavy
jazdny pas vetvy ,V* v smere na cestu 1/18.
Vetva ,C“ slizia ako pravé odbocenie z dialnice D1 Turany — Hubova a napaja sa priamo do pravého
jazdného pasu privadzaca v smere na cestu 1/18.
Vetva ,D“ je navrhnuta ako priame pokracovanie lavého jazdného pasu privadzaca z cesty 1/18 v
smere na Zilinu.

Krizovatka SSUD

Krizovatka SSUD je navrhnuta iba pre ugely SSUD. Nachadza sa v km 2,0 variantu ,V2°
diafnice D1 Turany — Hubova. Je situovand medzi prirodzené koryto rieky Vah, Krpeliansky kanal a
Strkoviska Bér.

Je navrhnutd ako mimourovriova utvarova krizovatka iba s pravym odbo&enim, ktord pozostava
zo Styroch vetiev ,SSUDA®, ,SSUDB*, ,SSUDC* a ,SSUDD". Vetvy su v miestach ich napojenia resp.
odpojenia od variantu V2 dialhice D1 Turany — Hubova navrhnuté ako jednopruhové jednosmerné. V
ostatnych usekoch su vetvy ,SSUDA*“ a ,SSUDB* ako aj vetvy ,SSUDC* a ,SSUDD* navrhnuté ako
dvojpruhové obojsmerné.

KriZzovatka Hubova

Objekt sa nachadza v katastralnom uzemi obce Hubova. V ramci stavby diafnice D1 Turany —
Hubova sa dobuduje krizovatka Hubova na kompletnua deltovitd mimouroviiova krizovatku. Jedna sa
konktrétne o vetvy P1 v smere Zilina — cesta 1/18 a L1 v smere cesta /18 — Zilina. Vetva P1 je
navrhnuta ako dvojpruhova jednosmerna a vetva L1 ako jednopruhova jednosmerna. Obe vetvy sa
napajaju na dialnicu D1 mostnym objektom 213-00 most Stankovany.

Mosty

Vo variante V2 je spolu 9 mostnych objektov.
Pocet mostovnaD1do50m ... 0
PoCet mostovna D150 —100m  ............... 1
Pocet mostovnaD1nad 100 m ................ 5
Poet mostovnad D1do50m ................. 1
Pocet mostovnad D1 nad 50 m  ................. 0
Ostatné 2
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Vo variante V2 su rieSené nasledujuce mosty:

201-00 Most na vetve “V* krizovatky 2

202-00 Ekodukt nad dialnicou v km 1,225

203-00 Most nad Stroviskom Bér v km 2,279 77 D1
204-00 Most na dialnici nad Vahom v km 3,076 13
212-00 Most Stankovany

213-00 Most Hubova

214-00 Most nad tratou ZSR na obsluznej komunikécii
216-02 Ekodukt nad cestou 1/18 v km 0,125

218-00 Pristupovy Most cez Vah v Stankovanoch

Zarubné mary

Zarubné mury su navrhnuté ako jedno a viacstupfiové (s premennym poc¢tom etazi) klincované
a kotvené Zelezobeténové konstrukcie. Kazdy stuperi bude ukon&eny monolitickou ZB rimsou s
dlazdenym rigolom. Klincovana kotvena Zelezobetonova konstrukcia so sklonom 3:1 je navrhnuté ako
betonovy mur, ktory tvori striekany betén a pohladovy kamenny obklad. Zaklad drieku na kazdom
stupni tvori ZB kotevny veniec kotveny horninovymi kotvami. Odvodnenie za murmi zabezpe&uju
odvodrovacie vrty.

Tunely
V trase variantu V 2 su navrhnuté dva tunely:

- Tunel Korbelka
- Tunel Havran V2

Navrhované smerové vedenie trasy tunela Korbelka reSpektuje pasma hygienickej ochrany
vodnych zdrojov a hranice PR Korbelka s 5. stupfiom ochrany. Tunel je v celej diZzke v ochrannom
pasme NP Velka Fatra.
Trasa tunela Havran V2 bola oproti trase z pévodnej DSP upravena v oblasti zapadného portalu.
Trasa bola prispdsobena pre plynulé napojenie na trasu tunela Korbelka s optimalnym umiestnenim
susednych portalov oboch tunelov.

Oba tunely su navrhované na kategériu 2T - 7,5 a navrhovu rychlost 100 km/hod.

Tunel Korbelka

Tunel Korbelka je dlhy razeny tunel s kratkymi hibenymi usekmi. Portalové oblasti su
umiestnené v stabilnych svahoch mimo zosuvnych Uzemi a nebudu vyzadovat’ pouzitie nakladnych
technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov stavebnych jam. Dizka juznej tunelovej rury je 5 868 m a
severnej tunelovej rury je 5 850 m. V oboch tunelovych rarach je konstantny pozdizny sklon 0,70% po
celej dizke. S ohladom na dizku tunela prichadza do Gvahy popri navrhnutej metéde razenia pomocou
Novej rakuskej metddy aj metdéda pomocou raziaceho stroja - TBM

V tunelovych rurach bude 7 jednostrannych zalivov vo vzdialenostiach 710 az 750m. Tunelové
rary budu mat 7 prejazdnych prepojeni vo vzdialenostiach 710 az 750m a dalSich 16 priechodnych
prepojeni vo vzdialenostiach 220 az 250m. K obom portalom su uvazované samostatné pristupové
cesty pre zloZzky IZS v pripade potreby ich zdsahu. Tunel bude vybaveny technologickymi zariadeniami
v sulade s poziadavkami legislativnych a technickych predpisov pre dlhé tunely.

Pri dihych tuneloch je navrh technického riedenia znacne ovplyvneny koncepciou vetrania.
Podla TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tunel Korbelka tunelom kategérie C (hustota
premavky viac ako 2000 vozidiel / jazdny pruh, diZka tunela viac ako 3000 m) a z hladiska koncepcie
nudzového vetrania kategérie C1 (jednosmerna premavka v tunelovej rire bez kongescie - pozdizne
vetranie alebo pozdiZne vetranie s bodovym odsavanim dymu).

Pre beznu prevadzku je postadujuce pozdizne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré
zabezpedia dostatok Cerstvého vzduchu do tunela, aby neboli prekroéené prahové hodnoty pre opacitu
a koncentraciu CO v tuneli

Pri zabezpe€eni podmienky dodrZania jednosmernej premavky v tunelovej rare a pri vybaveni
tunela potrebnym technologickym vybavenim a takym systémom riadenia dopravy, ktory vyludi
vytvorenie kongescie v tuneli, je postadujice pozdiZzne vetranie pomocou pradovych ventilatorov aj
pre nudzové vetranie. Pri spracovani dalSich stuprfiov PD budu vypracované podrobné rizikové
analyzy, ktoré preukazu dosiahnuti bezpeCnost tunela pri zohfadneni navrhovanych resp.
realizovanych opatreni ovplyvriujucich bezpecnost.

Pre malo pravdepodobny pripad, ak by pre dosiahnutie poZadovaného stupfia bezpelnosti pouZitie
bodového odsavania dymu bolo vyhodnejSie ako pouzitie inych opatreni, boli posudzované dve
alternativy pozdiZzneho vetrania s bodovym odsavanim dymu:
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1. Bodové odsavanie cez vetraciu Sachtu v strede tunela, ktoré zahffia nasledovné objekty a
zariadenia:

- Sachtu vy3ky 300 m,

vetraciu centralu v kaverne pristupnu z tunela pre umiestnenie velkych axialnych ventilatorov s
moznostou ich vymeny

- odsavacie klapky , odsavacie prepojovacie kanaly medzi tunelovymi rirami a vetracou centralou

- pristupova cesta v trase lesnej cesty dizky cca 4,3 km pre vystavbu $achty a jej udrzbu

2. Bodové odsavanie zo zapadného portalu tunela, ktoré umoznia tieto zariadenia a objekty:

- odsavacie klapky , odsavaci prepojovaci kanal medzi tunelovymi rirami v strede tunela

- vzduchotechnicky kanal vytvoreny medzistropom v tunelovej rdre (zvac¢seny profil tunelovej rary v
poloviénej dizke tunela)

- vetracia centrala v technologickej centrale na zapadnom portali pre umiestnenie velkych axialnych
ventilatorov s moznostou ich vymeny.

Obe rieSenia bodového odsavania su investi¢ne nakladné, z hfadiska nakladov na vystavbu a
na udrzbu pocas Zivotnosti tunela je vyhodnejsie rieSenie odsavania cez medzistrop.

Pri razeni tunelovych rur je s ohfadom na geolégiu (zna¢né zastupenie vapencov a dolomitov)
potrebné uvazovat s moznostou krasovych utvarov. Pre pripady vyskytu vacsSich sustredenych
pritokov vody do tunelovych rur je potrebné uvazovat s ich zachytenim a separovanym odvedenim za
ucelom ich vyuZzitia na vodarenské ucely.

Tunel Havran V2

Tunel Havran je su€astou spracovavaného variantu V2. Jedna sa o tunel razeny s kratkymi
hibenymi usekmi. Dizka juznej tunelovej rary je 2780 m a severnej tunelovej rary je 2820 m. Tunel
Havran vo verzii variantu V2 je odliSny od tunela Havran vo verzii variantu V1 v jeho zapadnej Casti.

Podla STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov ide o tunel stredny (dizka od 500 m do
3000m).

V ramci variantu V2 je rieSené nové smerové aj vySkové vedenie trasy so zmenSenou
vzajomnou vzdialenostou osi tunelovych rur o 7 m voci DSP (priblizenie severnej rary k juznej).

Nova poloha zapadného portalu definuje umiestnenie technologickej centraly, velkost
stavebnej jamy a Upravu pristupovej komunikéacie. Pozdizny sklon nivelety tunela sa zniZil na 0,7%.

Na Vychodnom portéli je smerové vedenie bez zmeny. Poloha stavebnej jamy ostava
nezmenena. Niveleta tunela sa na vychodnom portali vo¢i DSP zdvihla o cca 0,6 m.

Zabezpecenie stability svahov stavebnych jam je navrhnuté pomocou kombinacie klincov,
horninovych kotiev, Zb. prahov a striekaného beténu.

V navrhu je uvazované s umiestnenim technologickych central na oboch portaloch. So
samostatnou pristupovou komunikaciou pre zloZky IZS v pripade potreby ich zdsahu je uvaZzované na
zapadnom portali tunela.

V tunelovych rdrach budu 3 jednostranné nudzové zalivy vo vzajomnych vzdialenostiach do 750m.
Tunelové rary budu mat 11 prie€nych prepojeni vo vzajomnych vzdialenostiach do 250 m, z toho 3
prejazdné.

Podla TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tunel Havran tunelom kategérie B1 a pre
nidzové vetranie v pripade poziaru (tunel dizky do 3000 m, jednosmerna premavka bez kongescie) sa
pozaduje vetranie pozdiZne.

Stredisko spravy a udrzby dialnic (SSUD)

SSUD je navrhované alternativne:
Alternativa 1 : aredl SSUD Turany je umiestneny v km 2,0 dialnice D1, dopravne je napojeny na
diafnicu D1 do vSetkych smerov.
SSUD Turany bude zvereny Usek od krizovatky Martin po krizovatku Ivachnova, &o je usek dihy 40,6
km a jeho sugastou su tunely Korbelka, Havran a Cebrat. Stredisko sa nachadza priblizne v zagiatku
zvereného Useku, €o nie je najvhodnejSia poloha z hladiska pohybu vozidiel udrzby.
Alternativa 2 : alternativou je poloha umiestnenia SSUD pri krizovatke Hubova.

PreloZky a rekonStrukcie ciest
Stavba dialnice D1 si vyziada prelozky, Upravy a rekonstrukcie polnych, lesnych ciest a ciest
[ll.triedy v nasledovnom rozsahu:
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Cislo . . Dizka -
objektu Nazov objektu Gpravy (m) Kategoéria
) Obsluzna plocha k ORL 9 pod mostom Stankovany v km i

111-00 9,320 D1 61,2
121-00 |Prelozka pofnej cesty vkm 1,900 D1 vpravo 699,1 P4/30
122-00 | Prelozka pofnej cesty v km 2,022 17 D1 vlavo 38,4 P4/30
123-00 |Prelozka polnej cesty v km 2,232 35 D1 113,5 P4/30
124-00 |Prelozka pofnej cesty v km 3,275 46 D1 vpravo 163 P4/30
) Pristupova komunikacia k zapadnému portalu tunela
12500 | korbelka v km 3,328 32 D1 viavo 2106 PS/30
C7,5/50,
130-00 Obsluzna komunikacia k tunelom v km 9,685 D1 — alt. €.2 1902,8 P4/30
Obsluzna komunikacia k tunelom v km 9,685 D1 — alt. €.3 804,7 C7,5/50,
P4/30
131-00 ;gjsktg\r/)ova komunikacia k vychodnému portalu tunela 350,3 P4/30
171-00 |PreloZka lesnej cesty v km 9,605 D1 662,2 2L 4/30(15)
801-00 Prlstupova, komunikacia k stavebnému dvoru ¢&.1 v km 925 P4/30
0,300 D1 vlavo

Sucastou vyvolanych investicii budu upravy a spevnenia jestvujucich komunikacii (oprava
jestvujucich komunikacii po ukonceni vystavby), ako aj doCasné spevnenie pristupovych ciest na
stavenisko a k stavebnym dvorom.

Vyvolané investicie

Vystavba diafnice si vyziada aj mnozstvo preloziek, resp. Upravy existujucich nadzemnych a
podzemnych vedeni. Ide o Upravy vzdusnych vedeni VVN, VN, NN, VO, upravu dialkovych kablov,
kablov NN, Gpravy kablov ZSR, optickych dialkovych kablov, telefénnej siete, upravy STL plynovodov,
tlakovej kanalizacie a uprav vodnych tokov.

Stavba prechadza aj pofnohospodarskymi pozemkami, do melioracii trasa dialnice vo variante
V2 nezasahuje.

Variant V1o (s odklonom)

Dialnica D1

Variant V1o vznikol z variantu V1, do ktorého boli v problematickych Usekoch integrované jeho
dva subvarianty V1a, ako aj V1c. Subvariant V1a sa od trasy variantu V1 odklafa na juhovychodnom
okraji obce Sutovo a pokraduje vychodnym smerom mostom ponad Udolie osady Rieka, juznym
okrajom vacSieho Kralovianskeho jazera do kratkeho tunela Maléd Fatra. Z daného tunela pokraduje
mostom ponad multimodalny koridor a rieku Vah do Udolia Vahu, kde sa napaja na trasu variantu V1.
Subvariant V1c sa viac odklaha od oblasti Rojkovského rasSeliniska. Odsunutim trasy dialnice od
raSeliniska juznym smerom (v priestore zapadného portalu od trasy v prvom rieSeni cca 40 m), su
vytvorené priaznivejSie pomery pre portalovu oblast. Va&sie sklony svahov terénu umozZiuju mensie
rozmery stavebnej jamy a menSie vzdialenosti zarazkovych bodov juznej a severnej tunelovej rury.
Celad stavebnd jama je posunuta zapadnym smerom a je dostatone vzdialena od z&padného
ohraniCenia raseliniska. ZabezpeCenie stability svahov stavebnej jamy je navrhnuté pomocou
kotvenych pilotovych stien. DiZka juznej tunelovej rary je 1819 m, severnej tunelovej rury je 1744 m.
Parametre smerového vedenia odsunutej trasy dialnice v priestore zapadného portalu vyhovuju len
pre navrhovu rychlost 80 km/hod. S umiestnenim technologickej centraly sa uvaZuje na zapadnom
portali pred vjazdom do juznej tunelovej rary.
Pre prevadzkové vetranie sa uvazuje s pozdiznym vetranim tunela. Tento systém vetrania je
vyhovujuci aj pre nadzové vetranie v pripade poziaru.

Krizovatka Turany
Krizovatka Turany je vo variante V1o rie§ena rovnako ako vo variante V1

KriZzovatka Kralovany
Krizovatka Kralovany je vo variante V1o rieSena rovnako ako vo variante V1.

Krizovatka Hubova
Krizovatka Hubova je vo variante V1o rieSena rovnako ako vo variante V1.
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Mosty
Variant V1o ma 15 mostov na pévodnom variante V1, 7 mostov na subvariante V1a a 4 mosty na

subvariante V1c. Celkovo ma variant V10 26 mostov.

Ponechané ¢asti variantu V1 zahffiaju nasledovné mosty:
207-10 Most na lavom jazdnom pase dialnice v km 5,342
207-20 Most na favom jazdnom pase dialnice v km 6,136
207-30 Most na lavom jazdnom pase dialnice v km 6,385
208-10 Mostna D1 v km 5,573

208-20 Most na D1 v km 5,853

209-00 Most na D1 nad vetvou ,A” krizovatky Kralovany
212-00 Most Stankovany

213-00 Most Hubova

214-00 Most nad tratou ZSR na obsluznej komunikécii
215-01 Ekodukt nad dialnicou v km 3,640 00

215-02 Ekodukt nad lesnou cestou a potokom pri Kralovianskom meandri
216-01 Ekodukt nad dialnicou v km 0,224 04

216-02 Ekodukt nad cestou 1/18 v km 0,125

217-00 Most na dialnici nad biokoridorom v km 0,500
218-00 Pristupovy Most cez Vah v Stankovanoch

Na subvariante V1a su rieSené nasledujuce mosty:
202-00a Most na D1 nad PC a biokoridorom v km 1,150
203-00a Most Sutovo

204-00a Most na D1 v km 2,700 nad pofnou cestou
205-00a Most Rieka

206-10a Most Mala Fatra

206-20a Most na dialnici nad biokoridorom v km 4,568
216-03a Ekodukt nad diafnicou v km 1,500

Na subvariante V1c su rieSené nasledujuce mosty:
210-00c Most na D1 nad vetvou ,B* krizovatky Kralovany
211-00c Most na D1 v km 6,938 20 nad polnou cestou
216-04 Ekodukt nad diafnicou v km 7,185 00

216-05 Ekodukt nad cestou 1/18 pri SSUD Stankovany

Oporné a zarubné mury
Oporné a zarubné mury su vo variante V1o rieSené ako vo variante V1.

Tunely
V trase variantu V1o su navrhnuté tunely:

- Tunel Mala Fatra
- Tunel Rojkov
- Tunel Havran

Tunel Mala Fatra

Jedna sa o tunel razeny s kratkymi hibenymi usekmi. Je navrhovany pre kategériu tunela 2T —
8 a navrhovu rychlost 100 km/hod. DiZka juznej aj severnej tunelovej rary je 471 m. Podla STN 73
7507 Projektovanie cestnych tunelov ide o tunel kratky (dizka do 500m). V tunelovych rarach nebude
nadzovy zéliv. V oboch tunelovych rarach bude po celej dizke konstantny pozdizny sklon 1,1 %. K
zapadnému portalu je uvazovana samostatna pristupova cesta pre zlozky 1ZS v pripade potreby ich
zasahu. Na tomto portéli bude situovand aj technologicka centrala. Zaistenie stien stavebnych jam pre
razenie tunela je uvazované ako kombinacia klincov, horninovych kotiev, zb. prahov a striekaného
betonu. Portal pre razenie na zapadnom portali je situovany do existujucej steny etaze lomu Rieka
(Sutovo).
Podla TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tunel Mala Fatra tunelom kategérie A1 a pre nudzové
vetranie v pripade poziaru (tunel dizky menej ako 500 m) sa nepoZaduje Ziadne mechanické vetranie.
Podla TP 11/2011 protipoZiarna bezpe&nost cestnych tunelov, tunel do dizky 500 m nemusi mat
zriadeny trvalo zavodneny poziarny vodovod. Tunel bude mat 1 priechodné prieCne prepojenie
priblizne v strede tunela.

Tunel Rojkov
V ramci variantu V1 boli rozpracované dve alternativne rieSenia oblasti zapadného portalu

tunela Rojkov s ohfadom na minimalizaciu dopadov na Rojkovské raselinisko. V oboch rieSeniach bolo
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oproti rieSeniu v pdvodnom DSP zohladnené zmensenie vzdialenosti tunelovych rir o 7 m (priblizenie
severnej rury k juznej) a vySkova uUprava nivelety s vylu¢enim klesania nivelety pred zapadnym
portalom tunela, ktora umozni bezproblémové gravitatné odvedenie povrchovych vod z dialnice a
poméze zachovat pbvodné hydrologické pomery v oblasti ponize raSeliniska. S ohladom na
minimalizaciu ovplyvnenia reZimu prudenia podzemnych véd su pre obe alternativy navrhnuté
(celoizolované) uzatvorené hydroizolaéné profily tunelov v mieste raseliniska. Stipanie pozdizneho
sklonu nivelety v tunelovych rurach sa z pévodnych 1,08% zniZilo na 0,70% v dizke cca 1200m
Riesenie na vychodnom portali okrem spominaného priblizenia tunelovych rar ostalo nezmenené.
Sirkové usporiadanie tunela vychadza z kategorie tunela 2T — 7,5.

Prvé rieSenie (variant V 1, popisany vysSie) zohladfiuje naviac malé smerové Upravy trasy
juznej tunelovej rary z titulu dodrZzania poZadovanej vzdialenosti na rozhlfad pre zastavenie pre
navrhovu rychlost 100 km/hod.. Zabezpelenie stability svahov stavebnej jamy je z dbvodov
minimalizacie jej rozmerov navrhnuté pomocou kotvenych pilotovych stien, na severnej tunelovej rure
je v dizke 40 m uvazovana vystavba tunelovej rary pod ,korytnadkou“. DiZka juZznej tunelovej rury je
1750 m, severnej tunelovej rary je 1688 m.

V druhom rieSeni (Subvariant V 1¢ — zaradeny do variantu V1 s odklonom) zohladfiujucom
odsunutu trasu dialnice od raseliniska juznym smerom (v priestore zapadného portalu od trasy v prvom
rieSeni cca 40 m), su priaznivejSie pomery pre portalova oblast. VacSie sklony svahov terénu
umoziuju mensSie rozmery stavebnej jamy a mensie vzdialenosti zarazkovych bodov juznej a severne;j
tunelovej rury. Cela stavebna jama je posunuta zapadnym smerom a je dostato¢ne vzdialena od
zapadného ohraniCenia raSeliniska. Zabezpecenie stability svahov stavebnej jamy je navrhnuté
pomocou kotvenych pilotovych stien. Dizka juznej tunelovej rary je 1819 m, severnej tunelovej rary je
1744 m. Parametre smerového vedenia odsunutej trasy dialnice v priestore zapadného portalu
vyhovuju len pre navrhovu rychlost 80 km/hod.

V oboch rieSeniach je uvazované s umiestnenim technologickej centraly na zapadnom portali
pred vjazdom do juznej tunelovej rury.

Pre prevadzkové vetranie sa uvazuje s pozdiznym vetranim tunela. Tento systém vetrania je
vyhovujuci aj pre nadzové vetranie v pripade poziaru.

Tunel Havran V1
Tunel Havran z variantu V1 bol zaradeny aj do variantu V1o. Jeho technické rieSenie je
rovnaké ako pri variante V1

Stredisko spravy a tdrzby dialnic (SSUD)
Umiestnenie arealu SSUD Stankovany je totozné s rieSenim vo variante V1.

Upravy vodnych tokov

Navrhovana trasa diafnice D1 podobne ako vo variante V1 kriZuje zva¢Sa malé potoky, ktoré
pre navrhovanu komunikaciu nemaju velky ur€ujuci charakter a nepredpoklada sa ich vyrazna Gprava.
ZvySenu pozornost je potrebné venovat rieke Vah ako Uzemiu eurépskeho vyznamu a
vodohospodarsky vyznamnému toku. Predpokladaju sa Upravy koryta, revitalizacia krovin, vycCistenie a
opevnenie brehov prirodnymi materialmi.

Kanalizacia dialnice
RieSenie kanaliz4cie variantu V1o je totoZzné s variantom V1.

Asanacie
Pre koliziu s navrhnutou trasou diafnice D1 v katastrdlnom Uuzemi Kralovany, v miestnej Casti
Rieka je nevyhnutna asanacia jedného priemyselného objektu, pomerne schatralého.

Oplotenie
V trase variantu V1o neddjde k zasahom do jestvujiceho oplotenia pozemkov, ktoré by bolo

potrebné nahradit nhovym nahradnym oplotenim.

Zemné teleso dialnice bude oplotené, Standardné oplotenie bude zosilnené a doplnené
elektrickymi ohradnikmi v oblastiach migracie velkych cicavcov.

Zabranami proti vtakom a netopierom budu vybavené mostné objekty a Useky dialnice v trasach
uréenych vtacgich tahov.
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InZinierske siete

Vystavbou diafnice D1 aj v ramci variantu V1o budu dotknuté viaceré vedenia inzinierskych
sieti. Podla predbezného zistovania ide o vedenia silnoprudu, slaboprudu, vodovody, kanalizacné
stoky a potrubie melioracii. Rozsah vyvolanych investicii je obdobného rozsahu ako pri variante V1.

PreloZky a rekonStrukcie ciest
Stavba dialnice D1 si vyziada prelozky, Upravy a rekonstrukcie polnych, lesnych ciest a ciest
[1l. triedy v nasledovnom rozsahu:

Cislo Nazov objektu 'Dlzka -
objektu upravy Kategoéria
(m)
Obsluzna plocha k ORL 9 pod mostom Stankovany v km
111-00 ]9,280 D1 61,2 -
120-00a | Polna cesta v km 2,340 — 2,795 D1 vpravo 584,6 P4/30 (20)
122-00 | Ugelova cesta v km 5,180 — 6,595 D1 vlavo 1496,2 P4/30
123-00c | Ugelova cesta v km 6,938 D1 197,7 P4/30 (15)
124-00a | Pristupova cesta k zapadnému portalu tunela Mala Fatra 272,4 P4/30 (20)
125-00a | Polna cesta v km 2,700 D1 217,0 P4/30
C7,5/50,
P4/30
Obsluzna komunikacia k tunelom v km 9,550 D1 — alt. €.2 1902,8 C7,5/50,
130-00 | Obsluzna komunikacia k tunelom v km 9,550 D1 — alt. €.3 804,7 P4/30
131-00 | Pristupova komunikacia k vychodnému portalu tunela Rojkov 570,6 P4/30
161-00a | Obchadzkova komunikécia na ceste 1/18 pre most Mala Fatra | 439,3 | C 11,5/60 (50)
171-00 | Prelozka lesnej cesty v km 9,605 D1 662,2 2L 4/30(15)

Sucastou vyvolanych investicii budu upravy a spevnenia jestvujucich komunikacii (oprava
jestvujucich komunikéacii po ukonceni vystavby), ako aj doCasné spevnenie pristupovych ciest na
stavenisko a k stavebnym dvorom.

Variant Vlor
Dialhica D1

Variant s odklonom pri Rojkovskom raselinisku Vlor vznikol modifikaciou vysSie uvedeného
variantu V1o. Nové trasovanie s Upravou nivelety je v Useku od svahov Kopy (oproti zastavbe obce
Kralovany) az po zdpadny portal tunela Havran. Trasa dialnice D1 je situovana vys3ie do svahov,
popod ochranné pasmo vodného zdroja Kralfovany a ponad juhozapadny okraj zastavby Stankovian,
miestnej €asti Rojkov do posunutého tunela Rojkov.
Novy variant V1or sa viac odklana od oblasti Rojkovského raseliniska, vo svahoch nad raseliniskom je
trasa diafnice pre minimalizaciu zasahov do stabilizovanych blokovych zosuvov vedena takmer cela na
estakadach. Odsunutim trasy dialnice D1 od Rojkovského raSeliniska juznym smerom (v najblizSom
mieste je vzdialenost okrajov diafnice a raSeliniska 178 m) sa eliminuje mozZnost ovplyvnenia
povrchovych a podpovrchovych véd v citlivom Gzemi.

Odsunom trasy dialnice D1 od Rojkovského ra$eliniska juznym smerom sa na jednej strane
skratil tunel Rojkov o cca 400 m, na druhej strane vySkové vedenie dialnice neumoznuje vybudovat
vetvy krizovatky Krafovany. Nevybudovanie krizovatky Kralovany tak vyvolava potrebu premiestnenia
polohy Strediska spravy a udrzby dialnic (SSUD) do lokality pri Svo$ove. Odklonom dialnice a vedenim
jej nivelety na vysokych a dlhych estakadach spolu so zrudenim krizovatky Kralovany a presunom
SSUD pominul dévod na budovanie ekoduktu ponad dialnicu D1 a cestu 1/18 vtomto Useku (km
7,185). Zemné prace medzi Kralovanmi a Rojkovom zahffaju stabilizaény prisyp na pate zosuvu a len
minimalne vykopy pri zakladani mostov a portalov tunelov.

Krizovatka Turany
Krizovatka Turany je vo variante V1or rieSena rovnako ako vo variante V1o.

Krizovatka Kralovany
Vo variante V1 or je krizovatka Kralovany zruSena.

KriZzovatka Hubova
Krizovatka Hubova je vo variante V1or rieSena rovnako ako vo variante V1o.
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Mosty
Variant V1or nadvazuje na rieSenie variantu V1o a zahffia celkovo 23 mostov.

Ponechané Casti variantu V10 zahffiaju nasledovné mosty:
207-10 Most na favom jazdnom pase dialnice v km 5,342
207-20 Most na lavom jazdnom pase diafnice v km 6,136
207-30 Most na favom jazdnom pase dialnice v km 6,385
208-10 Most na D1 vkm 5,573

208-20 Most na D1 v km 5,853

212-00 Most Stankovany

213-00 Most Hubova

214-00 Most nad tratou ZSR na obsluznej komunikécii
215-01 Ekodukt nad dialnicou v km 3,640 00

215-02 Ekodukt nad lesnou cestou a potokom pri Kralovianskom meandri
216-01 Ekodukt nad dialnicou v km 0,224 04

216-02 Ekodukt nad cestou 1/18 v km 0,125

217-00 Most na dialnici nad biokoridorom v km 0,500
218-00 Pristupovy Most cez Vah v Stankovanoch
202-00a Most na D1 nad PC a biokoridorom v km 1,150
203-00a Most Sutovo

204-00a Most na D1 v km 2,700 nad pofnou cestou
205-00a Most Rieka

206-10a Most Mala Fatra

206-20a Most na dialnici nad biokoridorom v km 4,568
216-03a Ekodukt nad dialnicou v km 1,500

Na subvariante V1or pribudol nasledujuci most:

219-00 Estakada Velka Fatra

Estakada bude v dalSom stupni projektovej dokumentacie rozdelena na dilatatné celky.

Oporné a zarubné mury
Oporné a zarubné mdury su vo variante V1or rieSené ako vo variante V1o, pribudol kotveny
svah v km 7,300 vpravo.

Tunely
V trase variantu V1or su navrhnuté tunely:

- Tunel Mala Fatra
- Tunel Rojkov
- Tunel Havran

Tunel Mala Fatra V1or
RieSenie tunela Mala Fatra je rovnaké ako vo variante V1o.

Tunel Rojkov Vlor

Tunel Rojkov vo variante V1o sa li$i oproti variantu V1o smerovou polohou, niveletou, dizkou
tunela a je navrhnuty na navrhovu rychlost v,=100 km/hod.

Sirkové usporiadanie tunela vychadza z kategorie tunela 2T — 7,5.

Zabezpecenie stability svahov stavebnej jamy je z dévodov minimalizacie jej rozmerov
navrhnuté pomocou kotvenych pilotovych stien. Na severnej tunelovej rure je v dizke 40 m uvaZzovana
vystavba tunelovej riry pod ,korytnackou®“. DiZka juznej tunelovej rury je 1350 m, severnej tunelovej
rary je 1288 m. Stavebne a technologicky je rieSenie tunela Rojkov vo variante V1or obdobné ako vo
variante V1o.

Tunel Havran Vior
Technickeé rieSenie tunela Havran je rovnaké ako pri variante V1o.

Stredisko spravy a udrzby dialnic (SSUD) ]
Umiestnenie arealu SSUD sa meni a je totoZzné s rieSenim vo variante V2. SSUD je navrhnuté
pri zeleznici na pravom brehu rieky Vah v katastralnom tuzemni obce SvoSov.

Upravy vodnych tokov
Navrhovana trasa dialnice D1 podobne ako vo variante V10 krizuje zva¢$a malé potoky, ktoré
pre navrhovanu komunikaciu nemaju velky ur€ujuci charakter a nepredpoklada sa ich vyrazna Uprava.
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ZvySenu pozornost je potrebné venovat rieke Vah ako uUzemiu eurépskeho vyznamu a
vodohospodarsky vyznamnému toku. Predpokladaju sa Upravy koryta, revitalizacia krovin, vycistenie a
opevnenie brehov prirodnymi materialmi.

Kanalizacia dialnhice
RieSenie kanalizacie je totozné s variantom V1o.

Asanacie
Asanacie su rovnakého rozsahu ako vo variante V1o.

Oplotenie
V trase variantu V1or neddjde k zasahom do jestvujuceho oplotenia pozemkov, ktoré by bolo

potrebné nahradit novym nahradnym oplotenim.

Zemné teleso dialnice D1 bude oplotené. Standardné oplotenie bude zosilnené a dopinené
elektrickymi ohradnikmi v oblastiach migracie velkych cicavcov.

Zabranami proti vtakom a netopierom budu vybavené mostné objekty a useky dialnice v trasach
uréenych vtacich tahov.

InZinierske siete

Vystavbou dialnice D1 aj v ramci variantu V1or budu dotknuté viaceré vedenia inzinierskych
sieti. Podla predbezného zistovania ide o vedenia silnopridu, slaboprudu, vodovody, kanalizaéné
stoky a potrubie melioracii. Rozsah vyvolanych investicii je obdobného rozsahu ako pri variante V1o.

Prelozky a rekonstrukcie ciest

Stavba dialnice D1 si vyziada prelozky, Upravy a rekonstrukcie polnych, lesnych ciest a ciest
[1l. triedy v rozsahu ako vo variante V1o.

Sucastou vyvolanych investicii budu upravy a spevnenia jestvujucich komunikacii (oprava
jestvujucich komunikacii po ukoncéeni vystavby), ako aj doCasné spevnenie pristupovych ciest na
stavenisko a k stavebnym dvorom.

Pri su€asnom stave rozpracovanosti technického rieSenia variantu V1or, nie su zname vsetky
jeho technické, ekonomické a dopravné parametre. Tieto bude potrebné doplnit v dalSom stupni
posudzovania vplyvov na Zzivotné prostredie. Taktiez bude potrebné vypracovat aktualizaciu hlukovej
a emisnej Studie a ziskat udaje z dalSich doplfujucich prieskumnych prac do takej podrobnosti, aby
variantné rieSenia boli vo vSetkych vyznamnych ukazovateloch porovnatefné.

[11.2.1. Poziadavky na vstupy

[11.2.1.1. Zaber pédneho fondu

Trasy variantov navrhovanej zmeny prechadzaju plochami LPF, PPF a ostatnymi plochami.
V ramci pripravnych prac 1.balika PPP projektov bola polnohospodarska a lesna péda v trase variantu
V1 vynatd z PPF a LPF av katastri nehnutefnosti je v su€asnosti evidovana ako ostatné plochy.
Z velkej Casti bola aj odnhata skryvka humusového horizontu. Vychadzajuc z tejto situacie by si
v suc€asnosti jednotlivé varianty rieSenia dialnice D1 vyZadovali nasledovny rozsah zaberu PPF a LPF
podla kultar:

Variant V1
Cela Celkom | Z toho Orna TTP |Zahrada | Zast.pl. | Ostat.pl. | Vodna | LPF
stavba (ha) PPF poda (ha) (ha) (ha) (ha) |plocha| (ha)
(ha) (ha) (ha)
Spolu 70,066 | 6,1412 | 3,0865 | 3,0547 0 0,0117 | 60,9067 | 0,3805 | 2,6256
Variant V2
Cela Celkom | Ztoho | Orna TTP |Zahrada | Zast.pl. | Ostat.pl. | Vodna | LPF
stavba (ha) PPF podda (ha) (ha) (ha) (ha) |plocha| (ha)
(ha) (ha) (ha)
Spolu 44948 | 32,13 | 29,256 | 2,874 0,002 | 0,191 | 9,996 | 0,455 | 2,173
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Variant V1o
Cela Celkom | Ztoho Orna TTP |Zahrada | Zast.pl. | Ostat.pl. | Vodna | LPF
stavba (ha) PPF pdda (ha) (ha) (ha) (ha) |plocha| (ha)
(ha) (ha) (ha)
Spolu 64,089 | 9,1667 | 4,4291 | 4,7376 0 0,1044 | 51,1754 (10,8247 | 2,8180

Variant Vlor

Udaje o zéabere pdédneho fondu budu doplnené v dalSom stupni posudzovania vplyvov na Zivotné

prostredie.

[11.2.1.2. Spotreba vody

V obdobi vystavby budu poziadavky na odber vody spocivat hlavne v spotrebe technologickej
vody (vyroba beténu, prace pri vystavbe tunelov) a v poziadavkach na pitni vodu a hygienické ucely

pre pracovnikov na stavebnych dvoroch.

V etape prevadzky budu poziadavky na vodu viazané na udrzbu predovSetkym tunelovych
usekov a pitna a uzitkova voda pre prevadzku SSUD.
Presné vycCislenie spotreby vody bude mozné az vo vy3Sich stupfoch projektovej

dokumentacie.

[11.2.1.3. Ostatné surovinové zdroje

Stavebna &innost si vyziada nasledujice druhy surovin: kamenivo, Strkopiesky, asfalt, cement,
betdn, ocel, ocelové lana a iné materialy. Ich presné druhy a mnozstva budu Specifikované az na
urovni realizacnych projektov.

V suvislosti s vystavbou tunelovych rir mézeme predpokladat, ze ¢ast materialu, vytazeného
pri razeni tunela sa pouzije na budovanie cestného telesa.

Predpokladany objem rdbaniny z tunelov v jednotlivych variantoch je nasledovny:

Variant V1 Variant V2 Variant V1o Variant Vlor
Tunel Mal4 Fatra - - 110 685 m° 110 685 m°
Tunel Rojkov 100km/h 382504 m® - - ?
Tunel Rojkov 80km/h - - 402122 m° -
Tunel Havran 587 828 m® 583 566 m° 587 828 m® 587 828 m°
Tunel Korbelka - 1269711 m° - -
Spolu 970332 m° 1853277 m° 1100 635 m° ?
Bilancia vykopoveého a nasypového materidlu pri jednotlivych variantoch dialnice D1:

Variant V1 Variant V2 Variant V1o Variant V1or

Objem zemnych prac — nasyp (m°) 1030 787 1206 632 992 214 ?
Objem zemnych prac — vykop (m°) 528 601 138 582 408 109 ?
Objem rtbaniny z tunelov (m®) 970 332 1853 277 1100 635 ?
Objem prebytoénej zeminy /ribaniny 468 146 785 227 516 530 ?
UloZenie na deponiu (m®)

Udaje o objeme rubaniny a bilancia vykopového a nasypového materialu pri variante V1or budu
doplnené v dalSom stupni posudzovania vplyvu stavby na Zivotné prostredie.

[11.2.1.4. Energetické zdroje

V obdobi vystavby budu najvyraznejSie poZiadavky pre odber elektrickej energie pri vystavbe
tunelovych rar. Presné naroky na spotrebu elektrickej energie budu uréené vo vysSich stuphoch
projektovej dokumentacie.

V etape prevadzky vzniknu poziadavky na elektricki energiu pre zabezpedenie funkénosti
tunela (osvetlenie, vetranie, bezpe&nostna signalizacia a pod.) a pri prevadzke SSUD. Elektricka
energia bude odoberana zo sucasnej energeticke;j siete.

Odhad spotreby elektrickej energie pri prevadzke navrhovanych tunelov za rok:

Variant V1 Variant V2 Variant V1o Variant Vlor

Tunel Mala Fatra - - 541 085 kWh 541 085 kWh
Tunel Rojkov 100km/h 1948 860 kWh - - -
2 017 370kWh ?

Tunel Rojkov 80km/h

Tunel Havran

3194 500 kWh

3170 720 kWh

3194 500 kWH

3194 500 kWH

Tunel Korbelka

6 634 731 kWh

Spolu

5 143 360 kWh

9 805 451 kWh

5 752 955 kWh

?
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Udaje o spotrebe elektrickej energie pri prevadzke navrhovanych tunelov pri variante V1or budu
doplnené v dalSom stupni posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

[11.2.1.5. Naroky na dopravu a infrastruktaru

Plochy zariadenia stavenisk budu situované najma v priestore portalov tunelov, velkych
mostnych objektov a v priestoroch mimouroviovych krizovatiek. Vyber pléch pre zariadenie staveniska
musi mat okrem priaznivej terénnej konfiguracie tiez dobri dopravnu dostupnost, privod vody a
elektrickej energie.

Pristupové komunikacie k tymto objektom by mali byt mimo zastavaného Uzemia a je potrebné
zaistit’' ich spevnenie pripadne Cistenie tak, aby neznizovali kvalitu Zivotného prostredia po€as vystavby.

Prevazna Cast’ prepravy materialu na budovanie zemného telesa bude prepravovana v trase
buducej dialnice. Zarover v3ak bude potrebné vybudovat aj do€asnu siet’ staveniskovych komunikacii
na plochach do¢asného zaberu stavby a po ukonéeni vystavby musia byt plochy zrekultivované.

[11.2.1.6. Naroky na pracovné sily

Vystavba dialnice vyznamne prispeje k vytvoreniu pracovnych prilezitosti na Useku vystavby
ako aj priamych a nepriamych dodavatelskych €innosti. Naroky na pracovné sily pre obdobie vystavby
dialnice nie je mozné v su€asnosti kvalifikovane Specifikovat. Objem a profesijna skladba pracovnych
sil bude zavisla na tempe vystavby a strojno-mechanizacnej vybavenosti stavby. Potrebny pocet
zamestnancov v pozadovanych profesiach bude zabezpeCeny dodavatelskou organizaciou. V etape
prevadzky sa vytvoria nové trvalé pracovné prileZitosti na SSUD.

[11.2.1.7. Iné naroky

Vo variante V1 si v katastralnom tuzemi Kralovany, v miestnej Casti Rieka vyziada vystavba
dialnice asanaciu jedného domu pre koliziu s navrhnutou trasou D1.

Pri variantoch V1o a Vlor je v kolizii s trasou dialnice D1 v katastralnom uzemi Krafovany,
v miestnej €asti Rieka jeden, pomerne schatraly objekt.

l11.2.2. Udaje o vystupoch

I1.2.2.1. OvzdusSie

Pocas vystavby

Zdrojom znelistenia ovzduSia poCas vystavby budu predovSetkym prejazdy tazkych
mechanizmov a stavebné prace, ktoré spbsobia zvySenu koncentraciu exhalatov a prasnost. Tato
¢innost v8ak bude len do&asna.

Hlavné ploSné zdroje znecistenia ovzdusia pri vSetkych variantoch predstavuju predovSetkym
plochy suvisiace s vystavbou, ako stavebné dvory, pristupové cesty pre dopravu a prepravu materialu,
stavebné prace pri vystavbe mostnych objektov a prelozkach inzinierskych sieti.

Pocas prevadzky

Rozptylovd Stadia predmetnej stavby (ENVICONSULT s.r.o., 2014) bola spracovana za
ucelom preukazania vplyvu navrhovanej Cinnosti na kvalitu ovzduSia v okoli trasy, predovSetkym na
dotknuté obce. Bola vyhodnotena koncentracia Skodlivych latok v ovzdus$i z prevadzky navrhovanej
dialnice vo vyhladovom obdobi.

Vypocet bol spracovany pre znecistujuce latky NO, - oxid dusicity a CO - oxid uholnaty. Distribucia
najvyssich kratkodobych hodndt znecistujucich latok vo volnom ovzdusi bola vypoditana pre rok 2030,
ktory je z hladiska imisnej zataZe nepriaznivejsi.

Vypocitané koncentracie znedistujucich latok boli porovnané s limitnymi hodnotami, hornymi a
dolnymi medzami na hodnotenie Urovne znecistenia vonkajSieho prostredia stanovenymi vyhlaskou
Ministerstva pédohospodarstva, Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja €. 360/2010 Z.z. o kvalite
ovzdusia, ktoré su uvedené v nasledujucich tabulkach.

Limitné hodnoty na ochranu zdravia Fudi podl'a vyhlasky MPZPRR SR é. 360/2010 Z.z.

Znedist'ujuca | Priemerované Limitna hodnota Medza
latka obdobie tolerancie
1 hod 200 pglm3 sa nesmie prekrocit viac ako Ziadna
NO, 18-krat za kalendarny rok
kalendarny rok 40 pg/m® Ziadna
cO 8 hod 10 000 pg/m® 60 %
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Kritické trovne znedistenia ovzdusia na ochranu rastlin podrla vyhlasky MPZPRR SR ¢&. 360/2010
Z.2.

Znecist'uju Priemerované Limitna hodnota Medza
ca latka obdobie tolerancie
NO, kalendarny rok 30 |.|glm3 NO, Ziadna

Horné a doiné medze na hodnotenie tirovne znecistenia ovzdusSia

Hodinova limitna hodnota na Roéna limitna hodnota | Roéna kriticka urovei na
ochranu zdravia Pudi - NO, na ochranu zdravia Fudi ochranu vegetacie
-NO, a prirodnych ekosystémov
NO
Horna 70 % limitnej hodnoty 140 pg/m® 80 % limitnej h30dnoty 80 % kritickej urovne 24
sa neprekroci viac ako 18-krat za 32 pug/m pglm3
medza kazdy kalendarny rok
Dolna 50 % limitnej hodnoty 100 pg/m® 65 % limitnej h30dnoty 65 % kritickej l’Jgovne
sa neprekro€i viac ako 18-krat za 26 pg/m 19,5 pg/m
medza kazdy kalendarny rok

Z vysledkov vyplyva, Ze obyvatelia v okoli dialnice D1 nebudu ovplyviiovani nadmernymi
imisiami z dopravy. Pripustné koncentracie znecistujucich latok v ovzduSi v obytnej zéne nie su
prekraCované ani pri pomerne nepriaznivych rozptylovych podmienkach, pre ktoré bol model
zostaveny.

Z porovnania vysledkov je zrejmé, Ze koncentracie zne istujucich latok klesaju umerne so
vzdialenostou od zdrojov znecistovania ovzdusSia - komunikacie a portalov. NajvysSia koncentracia
znecistujucich latok bolo vypocitana v Kralovanoch vo variante 1, kde dochadza ku kumulacii vplyvov
D1 a ciest 1/18 a I/70.

Uroveri znegistovania ovzdusia vo vdetkych obciach je hlboko pod dolni medzu podra
vyhlasky €. 360/2010 Z.z. Z hladiska potreby monitorovania urovne znecistenia vonkajSieho ovzdusia
v predmetnom Uzemi mozno aplikovat primerane § 7 zakona ¢&. 137/2010 Z.z. o ovzdusi, podla
ktorého v takomto pripade, ked uroven znecistovania ovzduSia nedosahuje dolni medzu, monitoring
nie je potrebny ana hodnotenie kvality ovzduSia mozno pouzit modelovanie alebo techniky
objektivneho odhadu.

Pre variant V1or bude vypracovana rozptylova studia. Predbezne mdzeme konstatovat, Ze pri
variante V1or nebudu pripustné koncentracie znecistujicich latok v ovzdusi v obytnej zéne
prekraované ani pri nepriaznivych rozptylovych podmienkach.

l1.2.2.2. Voda

Pre odvodnenie dialnice D1 je navrhnuta kanalizacia, ktora bude zachytavat vSetku zrazkovu
vodu spadnutl na spevnené plochy. Pred zaustenim kanalizacie do recipientu bude voda precistena
v odlu€ovacoch ropnych latok.

[11.2.2.3. Odpady

Realizator stavby musi s odpadom, ktory vznikne pri vystavbe nakladat v zmysle platnej
legislativy o odpadoch. V zmysle § 19 ods. 1, pism. d) zakona €. 223/2001 Z.z. o odpadoch bude tento
odpad zhodnocovat pri svojej €innosti, alebo odpad takto nevyuZity ponukne na zhodnotenie inému.

Pocas vystavby, bude potrebné riesit problematiku nakladania s vybdranymi hmotami
a odpadmi. Bilancia zemnych prac je odlina pre jednotlivé varianty, pri v3etkych v8ak previada
prebytok vykopu z tunelov nad potrebou nasypov do zemnych telies. Na do€asné uskladnenie rubaniny
ztunelov sa vybuduju dolasné skladky, kde sa vhodna rubanina spracuje a odpreda. Prebytok
rubaniny z tunelov, nevyuzitelnej v ramci stavby, ani na odpredaj, je mozné ulozit po suhlase maijitelov
do vytaZenych materialovych jam pri rieke Vah, alebo do vytaZzenych dobyvacich priestorov lomov
v regione, napriklad Krafovany Il a Skladana skala.

Odpady, ktoré vzniknu vystavbou dialnice budu zaradené podla vyhlasky MZP SR &. 284/2001,
ktorou sa stanovuje kategorizacia odpadov a vydava katalég odpadov. V zmysle tejto vyhlasky je
mozné odpady pri vystavbe dialnice zoradit nasledovne:
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Cislo skupiny, . . . (.
podskupiny Nazov skupiny, podskupiny a druhu Povod odpadu Kategoria
odpadu odpadu
a druhu odpadu
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva Vyrub stromov a krovia ®)
13 02 06 Syntetické motorpve, prevodove Staveniskova mechanizacia N
a mazacie oleje
13 07 02 Vykurovaci olej a motorova nafta Staveniskova mechanizacia N
13 07 03 Benzin Staveniskova mechanizacia N
170101 Betdn Demoléacie O
Zmesi betonu, tehly, obkladaciek L
170106 a keramiky iné ako 17 01 06 Demolacie O
170201 Drevo Demolacie ®)
17 02 02 Sklo Demolacie @)
17 02 03 Plasty Demolacie ®)
17 03 02 Bitumenové zmesi iné ako v 17 03 01 Demolécie vozoviek O
170411 Kéble iné ako uvedené v 17 04 10 Demolacie ®)
Zemina a kamenivo iné ako uvedené . .
17 05 04 v 17 05 03 Materal vozoviek O
Zemina a kamenivo iné ako uvedené . o
17 05 06 v 17 05 05 Vykopové prace O
Strk zo Zelezniéného zvrsku iny ako Y . .

17 05 08 uvedené v 17 05 07 Zel. priecestia @)
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb iné ako Zbytkové odpady z o
170901,170902,17 09 03 demoldcii

Odpady zo sanacie pddy iné ako Odpadové vody a kaly zo
191302 ) i O
uvedené v 19 1301 sanacii
2003 99 Komunalne odpady inak Komunalny odpad o)
neSpecifikované
Odpady vznikajuce polas prevadzky dialnice:
Cislo skupiny, . . . .
podskupiny Nazov skupiny, podskupiny a druhu Pévod odpadu Kategéria
odpadu odpadu
a druhu odpadu
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva Odpad z vegetacie ®)
13 05 06 Olej z odlu€ovacov oleja z vody ORL N
13 05 06 Tuhé Iatvky zvlapacoy piesku a ORL N
z odlu€ovacov oleja z vody
20 03 99 Komunalne odpady inak Komunalny odpad o
nedpecifikované

Likvidaciu odpadov, ktoré vzniknu po&as prevadzky zabezpeéi prislusné Stredisko spravy
a udrzby dialnice v sulade s platnou legislativou.

111.2.2.4. Hluk a vibracie

Hluk

Podas vystavby

Zastavané Uzemia dotknutych obci ktoré su v kontakte s trasou cesty 1/18 su v suCasnosti
atakované hlukom z dopravy, ktory je spésobeny najma vysokymi intenzitami automobilovej dopravy.
Pocas vystavby sa oCakava zvySenie hluku a vibracii z premavky tazkych stavebnych mechanizmov
v usekoch medzi zdrojmi materidlu, depdéniami vytaZzenych zemin a stavbou. Stavebna prax ukazuje,
Ze v zaujme €o najskor stavbu dokondcit, stavbari ¢asto nedodrzuju podmienky a obmedzenia uréené
v stavebnom povoleni a dochadza k ruSeniu obyvatelov nadmernym hlukom aj mimo povoleny
pracovny ¢as, resp. v diioch pracovného pokoja. Pre stavebnu €innost mozno uvazovat s orientanymi
hodnotami jednotlivych strojov :

nakladné automobily typu Tatra 87 - 89 dB(A)
zhutfiovacie stroje 83 - 86 dB(A)
nakladace zeminy 86 - 89 dB(A)

Rozsah hladin hluku je uréeny vykonom daného stroja a jeho zatazenim. Nérast hlukovej
hladiny pri nasadeni viacerych strojov nema linearny aditivny charakter. Mozno predpokladat, ze pri
nasadeni viacerych strojov narastie hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Tento hluk sa neda
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odclonit’ protihlukovymi opatreniami vzhladom na premenlivost polohy nasadenia strojov a konfiguraciu
terénu.

Pocas prevadzky

Prevadzka dialnice bude zdrojom hluku, ktory v ur€itych Usekoch priblizenia sa k obytnému
prostrediu bude prekracovat pripustné hodnoty uréujucich veli€in hluku.

Na zistenie hlukovej zataze obyvatelstva v etape pevadzky bola vypracovana Hlukova Stadia
predmetnej stavby (ENVICONSULT Zilina, 2014).

Predikcia hlukovej zataze bola posudzovana na zaklade kontaktu navrhovanej diafnice so
zastavbou v jej okoli pri vSetkych variantoch. Trasa dialnice bola modelovana na zaklade podkladov
smeroveho a vySkového vedenia jednotlivych tras.

Vysledky hlukovej studie konstatuju prekro€enie povolenych hlukovych limitov na obyvatelstvo
byvajucich v blizkosti variantnych rieSeni dialnice D1 v useku Turany — Hubova, preto budi musiet’ byt
v tychto usekoch vybudované protihlukové opatrenia (protihlukové steny) v nasledovnom rozsahu:

- variant V1 —3 683 m
- variant V2 - 870 m
- variant V1o — 3 565 m

Pre variant V1or bude vypracovana hlukova Studia ana jej zaklade budd navrhnuté
protihlukové opatrenia.

Vibracie

Pocas vystavby

Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa mézu prenasat do stavebnych objektov a obytnych
budov, su pri vystavbe vyvolané vonkajSimi zdrojmi — stavebnymi aktivitami, ako je zakladanie mostov,
pazenie, vibracné zhutfiovanie. Povrchové vrstvy zemskej kory sa nasledkom budenia zdrojmi kmitania
rozvinia avinenie postupuje v pddnom masive vSetkymi smermi (pozdizne a priene vinenie).
Geologické a pd6dno-mechanické pomery maju velky vplyv na velkost odozvy na budenie, ktoré sa Siri
pbdou do zakladov okolitych budov. Zaklady objektov prenasaju horizontalne aj vertikalne seizmické
ucinky zo zakladovej dosky do jednotlivych podlazi, pricom je preukazané, ze kmitanie vo vySSich
podlaziach je vo vaésine pripadov vacsie ako kmitanie zakladov objektov. Riziko vibracii bude zavisiet
od vzdialenosti najbliz8ej zastavby. Riziko ohrozenia objektov poCas vystavby vznika pri vSetkych
navrhovanych variantoch rieSenia pri vystavbe tunela Havran. Je potrebné realizovat pasport
technického stavu objektov nad tunelovou rurou pred zaciatkom raziacich prac a realizovat monitoring
pocas raziacich prac so zameranim na vznik trhlin, naklon objektov a podobne.

Pocas prevadzky
Vzhladom na vzdialenost variantnych rieSeni od najblizSej zastavby ucinky vibracii poCas
prevadzky navrhovanej €innosti sa nepredpokladaju.

111.2.2.5. Ziarenie

Pocas vystavby a prevadzky dialnice D1 nie je predpoklad produkcie Zziarenia ani inych
fyzikalnych poli.

[11.2.2.6. Teplo, zapach a iné vystupy

Pocas vystavby a prevadzky dialnice D1 nepredpokladame Sirenie tepla a zapachu v takych
koncetraciach, ktoré by negativne ovplyviiovali okolité prostredie.

[11.2.2.7. Vyvolané investicie

Vystavba navrhovanej cinnosti v predlozenych variantoch rieSenia si vyziada prelozky
a ochranu vodovodov, silnoprudovych zariadeni, dialkovych VVN vedeni aj plynovodov v rozsahu
popisanom v predchadzajicom texte.

Vyvolanou investiciou v pripade vystavby dialnice vo variante V1 je nevyhnutnd sanacia
rozsiahleho zosuvu v lome nad Kralovanmi. V pripade vystavby iného variantu dialnice ako V1 bude
vyvolanou investiciou navratenie Uzemia, ktoré bolo v ramci 1. balika PPP projektov vykupené, vynaté,
odhumusované — do pévodného stavu.

Vyvolanymi investiciami méZu byt v pripade, Ze organy ochrany prirody skonstatuju vyznamny
nepriaznivy vplyv na integritu Uzemia Natura 2000 aj kompenzacné opatrenia, ktoré bude potrebné
vykonat v sulade s §28 zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a § 17a vyhlasky &. 24/2003
Z.z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov.
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[11.3. Prepojenie s ostathnymi planovanymi a realizovanymi €innostami v dotknutom tuzemi

Predmetna stavba ,Dialnica D1 Turany - Hubova“:
- na zaciatku Useku nadvazuje na stavbu ,Diafnica D1 Dubna Skala - Turany®,
- na konci useku nadvazuje na usek dialnice Hubova - lvachnova.

l1l.4. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov

Povolenie v zmysle osobitnych predpisov podla zakona €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

l11.5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej ¢innosti presahujicich statne
hranice

Zmeny v navrhovanej €innosti predmetnej stavby nebudu mat Ziadne vplyvy presahujice Statne
hranice SR.

I11.6. Zakladné informacie o si¢asnom stave zivotného prostredia dotknutého tzemia

1l.6.1. Geomorfologické pomery

Z geomorfologického hladiska hodnotené Uzemie lezi v sustave Alpsko-himalajske;j,
podsustave Karpaty, provincii Zapadné Karpaty, subprovincii Vnutorné Zapadné Karpaty, oblasti
Fatransko-tatranskej, celku Turlianska kotlina, podcelok Turcianske nivy a celku Velka Fatra,
podcelok Sipska Fatra a Lysec.

Z hladiska reliéfu je SirSie Uzemie velmi pestré. Oblast Udolnej nivy Vahu a Lubochnianky je
rovinata, s malymi vySkovymi rozdielmi, a je tvorena naplavovymi sedimentami rieky. Okraj aluvia Vahu
tvoria vyrazné morfologické stupne terasy Vahu. Clenity hornatinovy reliéf ma celé uzemie Velkej
Fatry. NajvyraznejSia je elevacia Kopy (1187,2 m n.m.), ktora tvori centrum velkého meandru rieky Vah
resp. rieky Lubochnianka (od Lubochne, cez Stankovany, Rojkov, Kralovany aZ po Krpelany). Dal$imi
vyraznymi kétami su Havran (881,8 m n.m.) a v SirSom okoli Katny vrch (733,3 m n.m.) a Kdtnikov
kopec (1084,2 m n.m.) Morfolégia Uzemia je odrazom jeho geologickej stavby a najma
geotektonického vyvoja. Geologicka stavba, najma rozdielna odolnost jednotlivych typov hornin a ich
tektonické porusenie podmiefiuje rozvoj eréznych procesov v Uzemi. Geotektonicky vyvoj naproti tomu
spOsobil roz€lenenie Uzemia na depresie a elevacie a dodal terénu energiu potrebnd na rozvoj
geodynamickych javov — najma svahovych deformacii rozlicného typu, akumulacie a erdzie. Vdaka
tomu su svahy prevazne strmé, s Castym vyskytom bralnatych foriem.

Hlavnym Cinitelom, ktory ovplyvrioval vyvoj Uzemia v nedavnej geologickej minulosti, bol tok
rieky Vah v sucinnosti s tektonickymi procesmi - vyzdvihom okolitych pohori a poklesavanim vyplne
kotliny. Smer toku Vahu je najvyznamnejSie ovplyvneny tektonickym poruSenim a geologickou stavbou
okolitych horstiev, kde rieka sledovala najoslabenejSie €asti masivu. Rie¢na €innost - najma boc¢na a
hibkova erézia a akumulacia - spdsobovala vznik epigenetickych meandrov (najmé v neogéne a
kvartéri). Vysledkom tejto Cinnosti je udolie s hiboko zarezanym vodnym tokom s pomerne strmymi
svahmi. Podrezavanim svahov eréznou ¢innostou rieky dochadza k vzniku svahovych deformacii vo
forme zosunov i blokovych deformacii. Pri vydsteniach bo¢nych pritokov Vahu do hlavnej doliny vznikli
proluvialne kuZele rozlicného rozsahu. Azda najvyraznejSim je prolavium pri vyusteni Hubovskej doliny.

Seizmicita uzemia

Z hladiska seizmicity hodnotime zaujmové Uzemie v zmysle STN 73 0036 ako zdrojovu oblast
4 s hodnotou seizmického zrychlenia 0,3 m.s”. PodloZie reprezentované skalnymi horninami s
maximalne 5 m mocnou vrstvou slabSieho materialu na povrchu je v zmysle €. 4.3.1.1 zaradené do
kategodrie podloZia A. PodloZie reprezentované stredne ulahlymi Strkmi, sutami, pieskami a tuhymi ilmi
zaradujeme podrla ¢&l. 4.3.1.2 do kategérie podlozia B. Useky, kde boli overené makké ily zaradujeme
podla €l. 4.3.1.3 do kategdrie podloZia C.

V zmysle seizmotektonickej mapy Slovenska (STN 73 0036) uzemie patri do seizmickej oblasti s

intenzitou 6°MSK-64.

Tektonické pomery Uzemia su viazané na jeho geologicko-tektonicky vyvoj. Predkvartérne
horniny su tektonicky porudené. V tektonickych poruchach su horniny degradované. Z hladiska vplyvu
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na geotechnické pomery uzemia ma najvacsi vplyv — neotektonicka etapa vyvoja, t.j. obdobie od
vrchného miocénu az po sucasnost.

Z hladiska vyvoja udolia Vahu a prilahlych svahov medzi Ruzomberkom a Krpelanmi je
najvyznamnejSie pokraCovanie malofatranského zlomu, oddelujuceho krystalinikum Malej Fatry od
mezozoika Velkej Fatry v tdoli pri Kralovanoch. Zlom ma SZ-JV smer.

V zlomovych zénach su horniny intenzivne porusené a rigidnejSie komplexy su rozpadnuté na
drobné bloky. Tektonické poruSenie hornin spdsobuje podstatné zhorSenie fyzikalno-mechanickych
vlastnosti miestami az o 20-30% (Ondrasik, R.,1997).

Geodynamické javy
NajcharakteristickejSimi geodynamickymi javmi, ktoré sa vyskytujd v SirSom okoli
projektovanej trasy dialnice, su:
- zvetravanie;
- krasovatenie;
- erozia;
- abrazia;
- akumulacia;
- svahové pohyby;
- zemetrasenie;
- neotektonické pohyby.

Zvetravanie mozno rozdelit na plo$né a hibkové. Plosnému zvetravaniu je vystavené prakticky
celé uzemie trasy. Jeho dosah je obmedzeny, kvartérny pokryvny komplex Ciastoéne chrani hlbsie
ulozené podlozné horninové masivy. PloSnému zvetravaniu menej odolavaju hlavne plastické Cleny
suvrstvi, teda ilovce, sliefiovce a siltovce prislichajuce v danom uzemi k tektonickej jednotke
krizfianského prikrovu, resp. k suvrstviam paleogénu. Hibkové zvetravanie je viazané najma na
tektonicky poruSené horninové masivy s vysokym stupfiom rozvolnenia a na oblasti s vyraznejSou
cirkulaciou podzemnej vody. Zvetranie pozdiz puklin bolo v komplexe véapencov identifikované i v
extrémnych hibkach v okoli tunelovej rary, v komplexe dolomitov je tento fenomén iastoéne potlageny
podstatne nizSou priepustnostou.

Krasovatenie je v skimanom uUzemi Siroko rozvinuté najma pre vyznamny podiel
karbonatovych hornin, podielajucich sa na geologickej stavbe Uzemia — vapencov, dolomitov a
karbonatickych zlepencov. Krasovatenie postihuje najma predisponované viac porusené zény
horninovych masivov, ktoré umoziuje pridenie zrazkovych a podzemnych véd. Na uzemi je znamych
niekolko desiatok jaskyn v rozliéhom stupni vyvoja a s rozli¢nou sintrovou vyzdobou. Prieskumnymi
pracami boli identifikované najma v komplexe vapencov mnohé krasové dutiny, prevazne charakteru
vyluhovanych rozSirenych puklin. Na zaklade vysledkov hydrochemickych analyz mozZno povedat, Ze
krasovatenie je stale aktivny geodynamicky jav v skimanej oblasti.

Jaskyne v SirSom okoli:

Nazov Katastralne Uzemie / okres

Jaskyna v Kralovianskej kope 1 Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 2 Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 3 Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 4 Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 5 Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 6 Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 7 Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 8 Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 9 Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 10

Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 11

Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 12

Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v Kralovianskej kope 3

Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna Ludmila v Sutovskom lome

Kralovany / Dolny Kubin

Kralovianska jaskyfia v Sokole

Kralovany / Dolny Kubin

Kralovianska horna jaskyria v Sokole

Kralovany / Dolny Kubin

Kralovianska dolna jaskyra v Sokole

Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna v tuneli

Kralovany / Dolny Kubin

Medvedia priepast’ (Priepast pri lome)

Kralovany / Dolny Kubin

Brodnianského jaskyria

Kralovany / Dolny Kubin
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Mala rieCna jaskyna

Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyria nad novym tunelom

Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyfia s kominom

Kralovany / Dolny Kubin

Diera v amfiteatri

Kralovany / Dolny Kubin

Hacienda

Kralovany / Dolny Kubin

Tri terasy

Kralovany / Dolny Kubin

Mala medvedie jaskyna

Kralovany / Dolny Kubin

Jaskyna s naradim

Kralovany / Dolny Kubin

Rie€na jaskyna

Kralovany / Dolny Kubin

Priehradnd jaskyna

Sutovo / Martin

Jaskyna udavacov

Sutovo / Martin

Jaskyna pod Kopou

Krpelany / Martin

Krpelianska jaskyria

Krpelany / Martin

Stankovianska jaskyna Stankovany / Ruzomberok
Jaskyrfia nad Federovom Stankovany / Ruzomberok
Rurovitd jaskyna Stankovany / Ruzomberok
Diera nad Rurovitou jaskyriou Stankovany / Ruzomberok
Jaskyna v Certovej skale (Lubochnianska jaskyria) Lubochia / Ruzomberok
Jaskyfa v Havrankach 1 Lubochna / Ruzomberok
Jaskyna v Havrankach 2 Lubochna / Ruzomberok
Jaskyfa v Havrankach 3 Lubochna / Ruzomberok
Jaskyna v Havrankach 4 Lubochna / Ruzomberok
Jaskyfa v Havrankach 5 Lubochna / Ruzomberok
Zbojnicka diera — priamo dotknuta stavbou Svo$ov / Ruzomberok

Zdroj: Slovenské muzeum ochrany prirody a jaskyniarstva, list ¢. 999/2013, zo dria 25.11.2013

Erézia je viazana najma na okolie vodnych tokov a oblast’ svahov. Brehy vodnych tokov su
vystavené boénej i hibkovej erézii. Hibkova (vymolova) erdzia sa vyrazne prejavuje najma na strmsich
svahoch a v kombinacii so svahovymi pohybmi. Aktivne erézny ryhy boli zistené v oblasti zapadného aj
vychodného portalu tunela Korbelka, v oblasti oboch portalov tunela Rojkov. Plosnej erdzii podliehaju
najma odlesnené obnazené plochy, €o sa prejavuje intenzivnym splachom najma pri intenzivnejSich
zrazkach, tu je potrebné spomenut najma plochy v trase udolného variantu dialnice D1.

Abrazia je viazana na brehy vodnej nadrze Krpelany. Jej prejavy su minimalizované
kamennym opevnenim brehov na severnej strane. Juzna strana nadrze ma prirodny raz a abrazia je tu
pomerne &asta, najma pri zmenach drovne hladiny.

Svahové pohyby su v hodnotenom uUzemi Siroko rozvinuté. Vzhfadom na flySovy charakter
paleogénnych suvrstvi a niektorych suvrstvi kriziianského prikrovu, vznikaju tu podmienky pre vznik
plosnych a pruadovych zosuvov. Naopak, vacSina strmych skalnych svahov je postihnuta blokovymi
deformaciami, skalnymi zrateniami, opadavanim ulomkov a podobne. Vznik primarnych plazivych
pohybov na hodnotenom uzemi podmienili jednak zmeny napéatosti horninového masivu v désledku
hibkovej erdzie prifahlych tokov, jednak geologicko-tektonicka predispozicia — pritomnost nasunovej
linie medzi krizhanskym prikrovom (veporikum) a cho€skym prikrovom (hronikum) a zasadny rozdiel v
charaktere geotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti oboch hlavnych tektonickych jednotiek. Pre
vrchny dolomiticko-vapencovy komplex (hronikum) je charakteristicka vysoka Smykova pevnost, je
neplasticky, schopny udrzat strmé aZ kolmé sklony svahov, kym spodné mréazické suvrstvie, tvorené
prevazne slienovcami (veporikum) je plastické, stlacitelné, objemovo nestale, s nizkou Smykovou
pevnostou. Rigidne bloky hronika (cho&ského prikrovu) teda ,plavaju“ na plastickejSom podklade
tvorenom horninami veporika (krizianského prikrovu), pri€om dochadza k ich gravitatnému rozpadu a
postupnému plazivému pohybu jednotlivych pevnych horninovych blokov smerom do udolia za vzniku
komplikovanej blokovej stavby. Kontaktna zéna medzi bazou rigidnych blokov s podloznymi horninami
krizhanského prikrovu je silne prehnietana, s dotaciu podzemnej vody z vySSich priepustnych
vapencovo-dolomitickych hornin a ma celkovo znizené hodnoty parametrov Smykovej pevnosti.

Z hladiska budovania portalov su najrizikovejSie oblasti portalov tunela Havran, Rojkov a
vychodny portal tunela Korbelka. V portalovych Usekoch je horninové prostredie poruSené plazivymi
podpovrchovymi stabilizovanymi blokovymi pohybmi, priCom najvrchnejSie partie blokovych deformécii
maju charakter svahovych pohybov typu zosuUvania. Zosuvy su prevazne potencialne az stabilizované,
len v okoli vychodného portélu tunela Korbelka a v okoli zdpadného portélu tunela Mala Fatra sa
nachadzaju aktivne svahové deformacie, ktoré vSak nezasahuju priamo do bezprostredného okolia
tunelovej rary. V danych usekoch vznikla zlozita Struktira svahovych deformacii viacerych generacii a
typov. Vznikli vyrazné ohrani¢enia v miestach odtrhovych hran, ktoré maju rézny tvar, vysku, sklon a
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miestami stupriovity charakter. NajstarSie a najvrchnejSie odluéné hrany sa vytvorili pravdepodobne v
starSom pleistocéne. Vertikalne pohyby su réznej intenzity.

Blokové deformacie cho¢skych dolomitov na plastickejSom podlozi kriziianského prikrovu nie
sU z hladiska budovania podzemnych diel vyznamné, nachadzaju sa zvyajne vy3Sie ako je
predpokladany mozny dosah na okolie tunelovej rury. Maju v8ak velky vyznam ako hydrogeologické
kolektory podzemnej vody.

Akumulacia sedimentov je viazana na pomalé vodné toky a vodné nadrze. V danej oblasti je
to najmd akumulacia Strkovitych a bahnitych sedimentov na dne vodnej nadrze Kralovany a
sedimentaciou nevytriedeného materialu pri vyusteni bo¢nych dolin do hlavného udolia Vahu resp. do
Udolia Lubochnianky. Na upatiach skalnych stien a hrebienkov dochadza k akumulacii sutového
materialu a vzniku dejekénych kuzelov a sutovisk. Akumulacia sa prejavuje i na vyveroch mineralnych
véd v tejto oblasti (Rojkov, Stankovany) za vzniku penovcovych a travertinovych kép.

Zemetrasenia v poslednej dobe neboli zaznamenané, vzhfadom na tektonickd predispoziciu
Sirokej oblasti na rozhrani vnatornych a vonkajSich Karpat vSak predpokladame uréitd moznost' ich
vzniku.

Neotektonické pohyby predstavuju doznievanie poslednej fazy alpinskeho vrasnenia. Ide
hlavne o vertikalnu diferenciaciu kotlin a prilahlych pohori. Pohoria maju tendenciu relativne rast voci
prifahlym kotlinam. Pohyby sa deju najma po uz jestvujucich zlomovych Struktirach a maju prevazne
vertikalnych charakter. Zlomy sa vyrazne podielaju na rozvolneni v odlu¢nych oblastiach priziomovych
gravitacnych blokov, v ktorych doSlo k oslabeniu vazieb v horninach. S¢asti tu doslo aj k vytvoreniu
nespojitych deformacii a uplatnila sa na nich erézia a vyvoj svahovych pohybov, takze su v reliéfe
velmi vyrazné. Lokalne boli dokumentované nasuny Ciastkovych horninovych kryh i na kvartérne
sedimenty.

11l.6.2. Geologické pomery

Na geologickej stavbe horninového masivu sa podielaju predkvartérne horninové komplexy
tektonickych jednotiek tatrika, fatrika, hronika, ktoré su miestami prekryté kvartérnymi pokryvnymi
utvarmi.

Tatrikum - je najspodnejSou jednotkou tektonickej stavby. V koridore buduje a na povrch vystupuje
iba na juznych upatiach svahov Malej Fatry v masive krystalinika mladSieho paleozoika. Krystalinikum
reprezentuju varijske intruziva v zastupeni biotitickych kremennych dioritov az granodioritov.

Podla regionalnej inzZinierskogeologickej klasifikacie hornin Slovenska je krystalinikum zaradené do
formacie varijskych granitoidov. V zmysle rajonizacie hornin st horniny zaradené do rajénu |h — rajén
intruzivnych hornin.

Fatrikum - krizhanska tektonicka jednotka je v predmetnom uUzemi koridoru najvyznamnejSou
jednotkou tektonickej stavby. Je zastupené komplexami hornin v rozpati vrchna jura — spodna krieda:
- suvrstvie kalpionelovych vapencov

- neokdémske suvrstvie

Podla regionalnej inZinierskogeologickej klasifikacie hornin Slovenska su horniny zaradené do pestrej
pieskovcovo-slienovcovo-vapencovej formacie.

Hronikum - cho&ska tektonicka jednotka (choCsky prikrov) je na Uuzemi reprezentovana vapencami a
dolomitmi stredného triasu.

Podla regionalnej inzinierskogeologickej klasifikacie hornin Slovenska su horniny zaradené do
formacie vapencovo-dolomitickej.

Kvartérne pokryvné uatvary su na hodnotenom uzemi dialnice zastupené nasledovnymi typmi
sedimentov:

- deluvialne sedimenty

- zosuvné deluvia

- proluvialne sedimenty

- fluvialne sedimenty.

Loziska nerastnych surovin

V hodnotenom Uzemi sa nachadzaju loziska nerastnych surovin. Trasa dialnice priamo
zasahuje najma kamefiolom Kralovany Il (376, 481), ktory predstavuje lozisko vyhradného nerastu s
uréenym dobyvacim priestorom. Modifikovany variant zasahuje aj do loziskového Uzemia vyhradného
nerastu Kralovany (275), kde sa ale o tazbe neuvaZuje. Chranené loZiskové Uzemia v Sirokom okoli
posudzovaného koridoru dialnice D1 su:
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LoZiska nevyhradenych nerastov

Identifik.¢ | Nazov loziska Organizacia Surovina kataster kraj
4272 Kralovany | - stavebny kamen | Kralovany Zilinsky
4035 Kralovany Il SGUDS Bratislava stavebny kame#l | Kralovany | Zilinsky

Loziska vyhradenych nerastov

Identifik.¢ | Nazov loziska Organizacia Surovina kataster kraj

275 Kralovany neuvazuje sa o tazbe vapenec ostatny | Kralovany | Zilinsky

LoZiska s uréenym dobyvacim priestorom

Identifik.c | Nazov loziska Organizacia Surovina kataster kraj
Sopuch VladimirCa 'V, . .ol
376 Kralovany Il Oravska Poruba dolomit Kralovany Zilinsky
Sopuch VladimirCa 'V, . .
481 Kralovany Il Oravska Poruba dolomit Kralovany Zilinsky
. SKELET, spol. s r.0., o , .
479 Bystricka Dolny Kubin granodiorit Kralovany Zilinsky

111.6.3. Klimatické pomery

Z hladiska v8eobecnej klimatologickej klasifikacie (Lukni§ - Konéek, 1982) patri uzemie do
oblasti mierne teplej az chladnej, okrsku studeného horského velmi vlhkého resp. do okrsku mierne
chladného velmi vlhkého. NajteplejSi mesiac je jul s priemernou teplotou 13 — 17°C, najchladnejSi
mesiac je januar s priemernou teplotou -3 — -6°C.

Teplota vzduchu

Uzemie v lokalite dialnice v oblasti Tur&ianskej kotliny ma mierne teplt klimu. Priemerna
mesacna teplota vzduchu v najteplejSom mesiaci - juli tu dosahuje 16,8 °C a priemerna ro¢na teplota
vzduchu 7,4 °C. Teplota vzduchu vystupuje na 30 °C a viac v priemere pocas 4 dni a na 25 °C a viac v
priemere pocas 38 dni. Minimalna teplota vzduchu v tychto oblastiach klesa pod bod mrazu v priemere
v 126 dnoch a celodenné mrazy sa vyskytuju v priemere v 39 drioch. Absolitne minimé teploty
vzduchu klesaju v zime aj na -27 az -30 °C a v lete na 2°C az 0 °C. Absolutne maxima teploty vzduchu
vystupuju v zime na 10 az 15 °C a v lete na 33 az 36,5 °C. TeplejSia klima ako v Tur&ianskej kotline je
v juznych polohach okolitych pahorkatin a podhoria a chladnejSia v doline Vahu za vodnou nadrzou
Krpefany smerom k Lubochni i vo vrcholovych podhorskych a severne orientovanych oblastiach.
Dolina Vahu je chladnejSia oproti okolittmu uzemiu v désledku €astejSieho vyskytu prizemnych inverzii
s vertikalnou mohutnostou do 100 m. Tieto inverzie sa tu vytvaraju prevazne od vecernej do skorej
dopoludnajsej doby v priemere pocas 200 — 225 dni. Svahové polohy a nizSie vyvySeniny sU uz menej
inverzné ako udolné lokality. Slaby vyskyt prizemych inverzii je vo vrcholovych oblastiach pahorkatin
a najslabsi vyskyt v okolitych pohoriach a vrchoch.

Priemerné teploty vzduchu z dlhodobych pozorovani v rokoch 1951 — 1980 v °C:

stanica I Il Il v V VI VIE | VI IX X Xl Xl | Rok

Martin 32 |-15] 21 75 1123158 168|163 127 | 81 | 32 | 11| 74

Lubochfa | 43 | -26 | 13 | 67 | 119|152 |16,7 160|124 | 74 | 28 | -1,1 | 6,9

Zdroj: Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prac 33/3 SHMU Bratislava, 1991

Zrazky

V Uuzemi dotknutom vystavbou diafnice v oblasti Tur&ianskej kotliny napadne v priemere ro¢ne
750 — 820 mm zrazok. Maximalne ro¢né uhrny zrazok tu dosahuju 1180 mm, maximalne mesacné 240
mm a minimalne ro¢né 450 mm. VlhSia klima sa vyskytuje v podhori i v doline Vahu medzi
Turc€ianskou a Liptovskou kotlinou. V tychto humidnejSich oblastiach napadne v priemere za rok 850-
900 mm zrazok. Maximalne ro¢né uhrny zrazok tu dosahuju 1250-1300 mm, maximalne mesaéné 250-
300 mm a minimalne rocné 650 az 700 mm.
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Priemerné Uhrny zrazok z dlhodobych pozorovani v rokoch 1951 — 1980 v mm:

stanica I Il Il v \Y VI VIE | VI IX X Xl Xl | Rok

Martin 49 45 44 54 73 89 92 88 64 61 64 58 | 781

Lubochfia | 56 52 50 60 75 | 113 | 115 | 98 70 66 69 67 | 891

Zdroj: Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prac 33/3 SHMU Bratislava, 1991

Snehova pokryvka sa v hodnotenom uzemi dialnice vyskytuje v priemere od konca novembra
do zacCiatku tretej dekady marca. V priebehu tohto obdobia dochadza k ¢astym odmakom a k
preruseniam jej trvania a tak na zemskom povrchu sa udrzuje v Tur€ianskej kotline v priemere 75-80
dni a v doline Vahu medzi vodnou nadrzou Krpelany a Lubochriou v priemere 80-90 dni. Pri tuhych a
vlhkych zimach sa snehova pokryvka vyskytuje v oblasti Turca aj 115 dni a v oblasti Lubochne az 130
dni. Priemerné vysky snehovej pokryvky pri februarovom vrcholeni zimy dosahuju v oblasti Turca 13-
15 cm, so 65-80 %-nou zabezpelenostou vyskytu. ZaCiatkom a koncom zimy priemerné vysky
snehovej pokryvky dosahuju 4-7 cm s 2-13 %-nou zabezpelenostou vyskytu. V podhorskych
oblastiach a v doline Vahu medzi vodnou nadrzou Krpelany a Lubochfiou priemerné vySky snehovej
pokryvky pri vrcholeni zimy dosahuju 20-25 cm a jej zabezpecenost vyskytu je 80-90 %-na. Maximalne
vySky snehovej pokryvky dosahuju ojedinele 75-90 cm, v podhori 100-110 cm.

maji. Ro¢ny chod relativnej vlhkosti vzduchu v ostatnom uzemi diafnice je obdobny, ale vy3Si obsah
vodnej pary v ovzdu$i sa vyskytuje v doline Vahu v useku vodnej nadrze Krpelany az smerom k
Lubochni i v zalesnenych vysSie sa nachadzajucich podhorskych oblastiach, v ktorych je vihkost
vzduchu zvy$ena okrem vplyvu lesnej vegetacie a evapotranspiracie i u€inkom vacsich uhrnov zrazok
a vyskytu horizontalnych zrédzok z advektivnych hmiel. NizSia vihkost vzduchu ako v Tur€ianskej kotline
sa vyskytuje najma v nezalesnenych juznych svahovych oblastiach.

Tur€ianska kotlina je malo nachylna na vytvaranie hmiel, nakolko je pomerne dobre
ventilovana. Hmly sa tu vytvaraju prevazne v jesennom a zimnom obdobi. Svahové podhorské oblasti
su tiez malo nachylné na zadrziavanie studeného a vihkého vzduchu podmieniujuceho tvorbu hmiel a
preto sa tu vyskytuje v priemere len 25-30 dni s hmlou. V doline Vahu medzi vodnou nadrzou Krpelany
a Lubochriou dochadza k CastejSiemu hromadeniu studeného vzduchu stekajuceho z okolitych pohori
a tym aj k vacSej tvorbe hmiel. Najviac hmiel sa v dotknutom Uzemi dialnice vyskytuje v dolinnych
uzavretejSich a slabo ventilovanych oblastiach. mm zrazok.

Veternost’

Pradenie vzduchu patri k najpremenlivejSim klimatickym prvkom. V sledovanej ovlasti je
modifikované reliéfom Uzemia. V Turlianskej kotline prevlada prudenie zo severného a juzného az
juhozapadného smeru, ¢o zodpoveda orientacii kotliny. V oblasti Lubochne, resp. udolia Vahu prevlada
prudenie zo severu. Vo vrcholovych pahorkatinnych a podhorskych polohach sa viac uplatfuje vplyv
vSeobecnej cirkulacie ovzduSia ako orografie atym tu prevlada prudenie vzduchu zo severeu az
severozapadu s z juhovychodu. V podhorskych juzne orientovanych svahovych polohach prevlada
termicky podmienené juzné prudenie vzduchu. V udolnych polohach je najslabsie prudenie a vyskytuje
sa tu az 40 — 50% Castost vyskytu bezvetria alebo slabého vetra. Intenzita pradenia sa s pribudajucou
nadmorskou vySkou vSeobecne zvacSuje bez ohladu na smer vetra. Priemerné ro¢né rychlosti vetra
sa pohybuju od 1,0 — 1,5 m.stv udolnych nivach az do 2,5 — 3,0 m.s™* wo vrcholovych otvorenych
podhorskych polohach.

Poznamka:

Vy$sie uvedené klimatické charakteristiky pochadzaju z dlhodobych pozorovani v 50-80. — tych rokoch
20. storoCia. V ostatnych rokoch sa aj na Slovensku zadinaju ¢oraz CastejSie vyskytovat' extrémne
Javy, ktoré su désledkom globalneho oteplovania.

Globélne oteplovanie sa na Slovensku prejavilo narastom priemernej rocnej teploty vzduchu za
poslednych 100 rokov o 1,1 °C. NajteplejSich 12 rokov bolo zaznamenanych od zacCiatku 90-tych
rokov. Zaroveri doSlo k poklesu atmosférickych zraZzok v priemere o 5,6 %. Regionalne rozdiely boli
zaznamenané medzi juznou a severnou castou uzemia. Na juhu Slovenska bol tento pokles 10 %, kym
na severe a severovychode 5%. Prejavom klimatickych zmien je najmé& vyrazny pokles relativnej
vihkosti vzduchu (do 5%). Podobne poklesla snehova pokryvka takmer na celom tuzemi Slovenska.
Ostatnych 10-12 rokov je aj na Slovensku zaznamenany rast vyskytu extrémnych dennych thrnov
atmosférickych zrazok, ¢o vedie k miestnym povodniam v réznych Castiach republiky. Roky 1996 aZ
2004 patrili na Slovensku k rokom s rozsiahlymi privalovymi povodriami na riekach Véh, Hron, Morava,
Kysuca, Orava, Torysa a dalSie. NajniCivejSie povodne boli zatial' v roku 1999.

S globalnym oteplovanim do uréitej miery pravdepodobne suvisi aj vichrica z 19. novembra 2004,
padavy vietor - béra, ktory sa prehnal Tatrami a na rozlohe 12 600 ha sp6sobil vyvratenie a vylamanie
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lesnych porastov v pase lesa Sirokom 3-4 km a dlhom 40 km. Da sa predpokladat, Ze narast teploty
na Slovensku v buddcnosti prinesie:

- na juhu Slovenska bude najmé pocas vegetacného obdobia menej prsat’ a znizZi sa pédna vihkost

- prediZi sa obdobia sucha v letnych a jesennych mesiacoch

- pocas leta zaénu vysychat toky a rieCky

- ZniZi sa hladina riek

- zniZi sa hladina podzemnej vody (vynimkou je oblast Zitného ostrova napajané Dunajom)

- zvysi sa moznost lokalnych a regionalnych povodni po privalovych daZzdoch

- zvySi sa pocet povodni spésobenych rychlym topenim snehu

(Zdroj: http:/lwww.shmu.sk/sk/?page=1379)

11l.6.4. Povrchova a podzemna voda

Povrchové vody
Uzemie Turcianskej kotliny s prilahlymi ¢astami okolitych pohori (v hodnotenom Uzemi Mala

Fatra a Velka Fatra) patri hydrologicky do povodia Vahu (4-21), ktory preteka jej severnym okrajom.
Rie¢na siet’' uzemia ma stromovity charakter, povrchové toky maju najvysSie prietoky od polovice aprila
Vah ma snehovo-dazdovy rezim odtoku s najvySSimi prietokmi v mesiacoch april - jun a najnizSimi v
zimnych mesiacoch januar - februar. Podruzné zvySenie vodnosti koncom jesene je nevyrazné,
v Useku od pritoku Oravy mierne vyrazné.

Udolna niva Vahu je v Useku trasy dialnice $iroka od 70 m (Kraloviansky meander) aZ po cca
400 m. Udolia bo&nych pritokov, ktoré trasa krizuje su Gzke od niekolko metrov az po 100 m (tdolie
Sutovského potoka). Najvyznamnejsimi pritokmi Vahu v Useku trasy su pravostranné pritoky: Sutovsky
potok, rieka Orava, Svo$ovsky potok a potok Komjatna ako aj lavostranny pritok Lubochnianky.

Najblizie vodomerné stanice SHMU na rieke Vah vzhladom na zaujmové tzemie st Hubova
(1-4-21-02-119-01) a Stre¢no (1-4-21-05-113-01). Zakladné hydrologické Udaje uvadzame
v nasledujucej tabufke.

Stanica: HUBOVA Tok: VAH Stanicenie: 308,60 rkm Plocha povodia: 2133,20 km2 Nadm. vySka: 444,70

Mesiac l Il. Ml IV. V. VI VIL. VIL. IX. X. XI. XIl. Rok
2010

[C::3/S] 31,69 | 30,09 | 34,47 | 32,85 | 99,22 | 101,0 | 49,40 | 77,99 | 91,86 | 47,39 | 43,03 | 35,97 | 56,35

Qmax2010 : 291,2 Qmin2010 : 17,96 28/02

Qmax1921-2009 : 840,00 30.06.1958 Qmin1921-2009: 7,70 22/10-1943

Stanica: STRECNO Tok: VAH Stanigenie: 266,40 rkm Plocha povodia: 5453,25 km? Nadm. vySka: 353,40

Mesiac l Il. Ml IV. V. VI VIL. VIL. IX. X. XI. XIl. Rok
2010

5:3/51 80,39 | 69,49 | 81,48 | 78,04 | 2994 | 2557 | 1106 | 170,8 | 254,0 | 90,69 | 83,19 | 109,5 | 140,6

Qmax2010 : 902,0 19/05/08. Qmin2010 : 45,76 20/07.

Qmax1997-2009 :  996,7 09.07.1997 Qmin1997-2009: 13,09 28.10.2000

Zdroj: Hydrologické rodenka, Povrchové vody 2010, SHMU Bratislava

Dal$im vyznamnym vodnym tokom, ktory preteka $ir§im prifahlym tuzemi je rieka Orava. Rieka
Orava je pravostrannym pritokom rieky Vah. Vznikla sutokom pravostrannej Bielej Oravy a
ravostrannej Ciernej Oravy, ktora priteka z Polska. Na ich sttoku bola postavena Oravské priehrada.
Pod priehradnym murom uz tecie pod spoloénym nazvom Orava, prevazne juhozapadnym smerom.
Do Véhu Gsti v nadmorskej vyske 430,7 m n. m. pri obci Kralovany. Celkovéa dizka toku je 60,3 km.
Hydrografické pomery Oravy vyznamnou mierou ovplyvnilo vybudovanie vodnej nadrze Orava a
vyrovnavacej vodnej nadrze pri Tvrdosine. DoSlo k zrovnomerneniu prietokov i teploty vody.

Vodné plochy
V Uzemi sa nachadzaju nasledovné umelé vodné plochy:

- Strkoviska a staré koryto Vahu pri Krpelanoch, vyuziva sa na neorganizovanu rekreaciu a rybolov

- vodna nadrz Krpefany, je jednym zo stupfiov vodnych diel na Vahu, s prehradenim nad obcou
Krpeflany

- jazero vlome Kralovany Il vychodne od Sutova, napriek zakazu vyuZivané na letné kupanie
a rybolov.
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Podzemné vody

Podra hydrogeologickej rajonizécie Slovenska (Suba et al., 1984) irSie zaujmové Uzemie trasy
dialnice Turany — Hubova je su€astou nasledovnych hydrogeologickych rajonov :

- rajon MG 027 Mezozoikum a krystalinikum Krivanskej Fatry

- rajéon M 020 Mezozoikum severnej Casti Velkej Fatry

- rajon Q-P 033 Paleogén a kvartér TurCianskej kotliny

- rajéon M 019 Mezozoikum zépadnej €asti Cho&skych vrchov.

Najstar§im geologickym ¢lenom zo spomenutych hydrogeologickych rajonov je paleozoikum-
krystalinikum, tvorené granitmi, granodioritmi a dioritmi. Tieto horniny su charakteristické puklinovou
priepustnostou a plytkym obehom podzemnych vbd, viazucich sa na zénu zvetravania a rozvolnenia.
Prieto¢nost’ tohto horninového prostredia je stredna, vyjadrena hodnotou koeficienta prieto¢nosti T =
n.10-4 az n.10-3 m2.s-1. Merna vydatnost (q) pre toto prostredie dosahuje hodnoty od 0,1 po 1,0 I.s-
1.m-1.

Mezozoikum v zaujmovom Uzemi je zastupené troma tektonickymi jednotkami — obalovou
jednotkou, kriziianskym prikrovom a cho&skym prikrovom.

V strednom a vrchnom triase dominuju vapence a dolomity, predelené suvrstvim lunzskych
vrstiev, ale hlavne karpatského keuperu (bridlice s polohami sadrovca a dolomitov). Krieda ma slienity
charakter. Bazu tvoria svetlé vapence, nasleduju slienité vapence a sliene a vrstvovy sled je ukoneny
suvrstvim pieskovcov a bridlic flySového charakteru Vapencovo-dolomiticky komplex ma
dokumentovany odtok podzemnej vody cez 100 l.s™ (Lenartova in Zathurecky et al., 1998). Hladina
podzemnej vody je prevazne volna, priepustnost pukllnova prieto¢nost’ velmi vysoka vyjadrena
hodnotou koeficienta prieto¢nosti T = n.10-3 az n. 10 m?.s™. Kriedové slienité vapence a sliefiovce
maju slabu puklinovu prlepustnost S nizkym stupfiom prletocnostl (T <n.10™* m’s’ ) a mernou
vydatnostou q < 0,1 | stm?

Chocsky prikrov, ktory je v zéujmovom Uzemi zastipeny medzi Sutovom a Lubochfiou
(karbonaticky komplex Kopy), je budovany len vapencovo-dolomitickymi suvrstviami stredného a
vrchného triasu s nesuvislymi polohami lunzskych vrstlev (bridli¢naté suvrstvie). Tento komplex ma
dokumentovany odtok podzemnej vody priblizne 40 I.s (Lenartova in Zathurecky et al., 1998). Hladina
podzemnej vody je prevazne volna az mlerne napata priepustnost’ puklinova pukllnovo krasova
prietoc¢nost velmi vysoka (T = n. 10® az n.10° m sl) a merna vydatnost q [ 1.0 ls™.m™. Na
karbonaticky komplex Kopy je viazany vodarensky zdroj Teplicka (vychodne od Krpellan) a
vodarensky zdroj Kralovany. Podobny pévod (viazany na hibSi obeh) maju aj mineralne vody
vyvierajuce pri Rojkove. V oblasti zapadne od Svos$ova sa nachadza karbonaticky komplex Havrana.

Podzemné vody paleogénu Turcianskej kotliny.

Paleogénne sedimenty — ilovcovy komplex bol overeny od kriZovatky Turany po km cca 1,7 a
je charakterizovany nizkym stupfiom zvodnenia a prevazne plytkym obehom podzemnych vod.
Pramene citlivo reaguju na zrazky pricom v suchych obdobiach &ast pramefov zanika. Pramene
dosahuju vydatnost do 0,3 I.s™
V kvartérnych aluvialnych naplavoch je hladina podzemnej vody prevazne volna av hydraullckej
spojitosti s povrchovym tokom Vahu. Prieto¢nost je velmi vysoka (T = n. 10 az n.10%? m’s’ ) merna
vydatnost'je q (1 101 stm?

Mineralne a termalne vody

V hodnotenom Uzemi su zastipené mineralne vody. V Choé&skych vrchoch vyvieraju pramene
studenych uhligitych vod v SvoSove a Hrboltovej. Su viazané na sedimenty mezozoika a pozdizny
Zlom, ktory pokraduje vychodnym smerom. Su to studené (t = 12-13°C), slabo uhli¢ité (C0, = 0,39 -
0,48 g.I" ), dusikové (N, = 90,7 - 91,0 obj.% rozp. nekyslych plynov), slabo mineralizované (M = 3 2 -
25¢9. 1 ) vody, S0, - HCO; - Ca - Mg - typu. Vydatnost prameriov dosahuje 4,0 az 20,0 I. min™. Na
juznom okraji Liptovskej kotliny vyvieraju pramene v Ruzomberku. Vyvery véd su viazané na krlzovame
lokalnych okrajovych pozdiznych vsv. - zjz. zZlomov s prlecnyml S. - j. zlomami. V, RuZzomberku su to
studené (t = 7°C), silno uhligité (CO,= 1,15 - 2,45 g . ") vody, HCO; - Ca typu. Na severnom okraji
kotliny vyvieraju pramene s nepatrnou vydatnostou uhli€itej vody na lokalitach Martinéek. Mineralna
voda tu vyviera na styku triasovych dolomitov s paleogénom.

Na vyskyt mineralnych a termalnych vod je bohata prifahla oblast’ Tur€ianskej kotliny. Suvisi to
hlavne s geologickou a tektonickou stavbou Uzemia kotliny a prilahlych pohori. Tam su vyvery viazané
na tektonicky styk paleogénu s mezozoikom (Turgianska Stiavni¢ka, Podhradie), avéak nachadzaju sa
uZz mimo hodnoteného Uzemia. Pri Podhradi a Tur&ianskej Stiavnitke sa paleogén styka s malo
priepustnymi horninami jury a kriedy veporika a voda vystupuje po slabo priepustnych zlomoch, pri¢om
sa vyrazne metamorfuje (vymena Ca,, za Na' a vylihovanim zvySkovych soli NaCl z vrstiev
paleogénu). Preto je aj vydatnost prameriov nepatrna — maximalne 1,0 I-s-1.
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NajdolezZitejSimi v Uzemi su mineralne vody v oblasti Rojkova, ktoré tvoria samostatnu
geneticku skupinu. Obec a jej okolie siU zname mnoZstvom mineralnych prameriov. NajznamejSim
pramefiom je tzv. Rojkovska travertinova kopa (vodou zaplneny travertinovy krater). Dal§im zdrojom
mineralnej vody je pramen Kyselka. V blizkosti hlavného pramena je rad dalSich zdrojov minerainej
vody (tzv. pramene pri Kyselke | az V). Poslednou skupinou mineralnych vod v oblasti Rojkova su tzv.
pramene v raselinisku, ktoré bolo vyhlasené za prirodnu rezervaciu. (Zdroj: Dialnica D1 Turany —
Hubova, Hydrogeologicka Studia, Vodné zdroje Slovakia, 2011)

Pramene — prirodzené vyvery podzemnych véd

Oblast vystavby dialnice D1 je bohata na prirodzené vyvery podzemnych vdd, ktoré boli
tabelarne uvedené v hydrogeologickej Stadii vypracovanej na stavbu D1 Turany — Hubova (Vodné
zdroje Slovakia, s.r.0.2011). Podla tejto Studie spomedzi pramefiov — prirodzenych vystupov
podzemnej vody su z vodarenského hladiska najvyznamnejSie pramene ,Pod kopou“ juzne nad
Kralovanmi, ,Teplica“/, Teplicka“ zapadne od Krpelian, ,Fatra“ juhozapadne od Lubochne a ,Korbelka“
severne od Lubochne, ako aj pramen ,Rojkov v Rojkove. V8etky su vodarensky vyuzZivané na
hromadné zasobovanie obyvatel'stva pitnou vodu.

Vodohospodarsky chranené uzemia

Oblast Velkej Fatry je Nariadenim viady SSR ¢. 13/85 Zb. o niektorych chranenych oblastiach
prirodzenej akumulacie vod vyhlasena za chranend vodohospodarsku oblast. Hranica chranenej
vodohospodarskej oblasti prebieha od vychodiskového bodu v Uzine medzi Kralovanmi a Krpelanmi
vychodnym az juhozapadnym smerom po favom brehu Vahu az k Ruzomberku tak, ze obchadza
intravilany obci Lubochia a Hubova. Zapadne od Ruzomberka sa hranica staa na juh, sleduje lavy
breh vodného diela Reviuca po obec Liptovské Revuce, dalej pokraCuje juhozapadnym smerom k
obciam Staré Hory a Harmanec. Asi 5 km juhozapadne od obce Harmanec sa hranica sta¢a na zapad
aZz severozapad, prechadza cez kétu Flochova (1318) a schadza k $tatnej ceste Horna Stubia -
Tur€ianske Teplice. Odtial hranica pokracuje severozapadnym smerom k obciam H4&j, Blatnica,
Necpaly, Nol€ovo a Krpelany tak, Ze sleduje suvisly okraj lesa, pritom vychodne obchadza intravilany
menovanych obci a vracia sa k vychodiskovému bodu - k Uzine Vahu medzi Krpefanmi a Kralovanmi.

Péasma hygienickej ochrany vodnych zdrojov

V uzemi dotknutom stavbou dialnice D1 sa nachadzaju pasma hygienickej ochrany
vodarenskych zdrojov, ktoré zasobuju pitnou vodou okolité obce.
Vodarensky zdroj Kralovany - Navrhovana trasa dialnice D1 prechadza tesne cez severozapadny
okraj pasma hygienickej ochrany Il. stupfia pramenov.
Vodarensky zdroj Rojkov - Navrhovana trasa D1 prechadza tunelom Rojkov cez uzemie ochranného
pasma |. stupna vodarenského zdroja prameri Rojkov (cca v km 7,925) a v bezprostrednej blizkosti
vyuZivaného vodojemu.
Vodarensky zdroj Korbelka - Okolo vodarenského zdroja je zriadené pasmo hygienickej ochrany I.
stupfia. Navrhovana trasa dialnice D1 neprechadza cez pasma hygienickej ochrany tohto
vodarenského zdroja, vedie severne od PHO.
Vodarensky zdroj Pod Hérkou - Pramene sa v su€asnosti pre zasobovanie pitnou vodou nevyuzivaju.
Vodarensky zdroj ma stanovené spolo¢né pasmo hygienickej ochrany I. a Il. stupfna (SeVaK, 1988).
Trasa tunela Havran vedie juzne od vodarenského zdroja, juzne od PHO Il. stupna.
Vodarensky zdroj Pod Suchou dolinkou - zriadené PHO II. stupfia, navrhovana trasa dialnice D1
neprechadza cez PHO.
Vodérensky zdroj DuSicka - Pramene maju spoloéné PHO II. stuprfia . Navrhovana trasa dialnice D1
prechadza tunelom Havran tesne juznym okrajom pasma hygienickej ochrany Il. stupfia vodarenského
zdroja.

Vodarenské toky

V dotknutom Uzemi sa nachadzaju vodné toky, ktoré si podla Vyhlagky MZP SR &. 211/2005
Z. z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych
vodnych tokov zaradené medzi vodohospodarsky vyznamné vodné toky a vodarenské vodné toky.
Vodohospodarsky vyznamné vodné toky su :
Vah — hydrologické poradie 4-21-01-038
Orava — hydrologické poradie 4-21-04-001
Lubochnianka — hydrologické poradie — 4-21-02-120
Krpeliansky kanal- hydrologické poradie 4-21-05-004

Vodarenské vodné toky su:
Lubochnianka — hydrologické poradie — 4-21-02-120
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Citlivé a zranitelné oblasti

Podla nariadenia vlady ¢. 617/2004 Z.z. sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti podla § 33 a
34 &. 364/2004 Z.z. zdkona o vodach v zneni neskorSich predpisov. Podla tohto zadkona su za citlivé
oblasti vyhlasené vodné utvary povrchovych véd, v ktorych dochadza alebo méze dojst v désledku
zvySenej koncentracie Zivin k neziaducemu stavu kvality vod, ktoré sa vyuzivaju alebo sa mézu vyuzit
ako vodarenské zdroje a ktoré si vyzaduju vysSi stupen Cistenia vypustanych odpadovych véd.

Zranitelné oblasti su pofnohospodarsky vyuzivané Uzemia, z ktorych odtekaju vody zo zrazok
do povrchovych vod alebo vsakuju do podzemnych véd, v ktorych je koncentracia dusi¢nanov vyssia
ako 50 mg.I-1 alebo sa méze v blizkej buducnosti prekrocit.

Citlivé a zranitelné oblasti sa v dotknutej oblasti nenachadzaju.

11l.6.5. P6dne pomery

V trase navrhovanych variantnych rieSeni diafnice D1 sa vyskytuju pofnohospodarske aj lesné
pody. Na zaklade analyzy kédov BPEJ péd, ktoré sa vyskytuju v dotknutom uzemi, sa jedna o pody:
Region:

07 - mierne teply, mierne vihky

08 — mierne chladny, mierne vihky

09 — chladny, vihky

Hlavné pédne jednotky:

00 — pddy na zrazoch nad 25° (bez rozlisenia typu pod)

01 — FMm°® — fluvizeme typické karbonatové, fahké v celom profile, vysychavé

05 — FMm - fluvizeme typické, lahké v celom profile, vysychavé

06 - FMm - fluvizeme typické, stredne tazké

14 — FM — fluvizeme, stredne tazké az lahké, plytké

65 — KMm, KMI — kambizeme typické a kambizeme luvizemné na svahovych hlinach, stredne tazké az
tazké

87 - RAm, Rak - rendziny typické arendziny kambizemné, stredne hlboké na vapencoch
a dolomitoch, stredne tazké az tazké (velmi tazkeé)

89 — PGm — pseudogleje typické na polygénnych hlinach so skeletom, stredne tazké az tazké

90 — RAmM — rendziny typické, plytké, stredne tazké az lahké

92 — RAm — rendziny typické na vyraznych svahoch : 12 - 25°, stredne tazké az tazké (velmi tazkeé)

95 — OM — organozeme (raselinové pody)

Fluvizeme — sa vyskytuju v nivach vodnych tokov, ktoré su alebo donedavna boli ovplyviiované
zéplavami avyraznym kolisanim hladiny podzemnej vody. Maju svetly humusovy horizont.
NajdélezitejSie subtypy — typické, glejové s vysokou hladinou podzemnej vody a glejovym horizontom
pod humusovym horizontom, pelické s vysokym obsahom ilovitych €astic.

Kambizeme - su pbédy s rézne hrubym svetlym humusovym horizontom pod ktorym je B
horizont zvetravania skeletnatych substratov s réznym,vacéSinou vSak vyS§im obsahom skeletu.
Subtypy: typické (vyskytujuce sa vo varietach: nasytené a kyslé), dystrické silne kyslé s velmi nizkym
nasytenim bazickymi kationmi, luvizemné s B horizontom s akumulaciou ilu, pseudoglejové s vyraznym
oglejenim v B horizonte.

Pseudogleje - su pbédy s tenkym svetlym humusovym horizontom, pod ktorym je vyluhovany
eluvialny horizont a hlboky B horizont s vyraznym oglejenim, ktoré sa vyskytuje aj v eluvialnom
horizonte. Cely profil je sezénne vyrazne previhéeny v dbsledku nizkej priepustnosti B horizontu pre
vodu. Subtypy: typické, luvizemné s menej intenzivnym oglejenim.

Rendziny - charakteristické pody na vapencoch a dolomitoch, vaésinou s tmavym humusovym
horizontom pod ktorym je substrat alebo B horizont zvetravania. Subtypy: typické, kambizemné s B
horizontom. V celom profile alebo len v substrate obsahuju karbonaty.

Organozeme — raSelinové pédy — pody s viac ako 0,5 m hrubym horizontom ra$eliny
Svahovitost' a expozicia — 0-9, t.j. od roviny bez prejavu plosnej erézie cez mierny svah, stredny svah,
prikry svah az po zraz.

Zrnitost’ — 1-5, tj. Od lahkych pieso&natych a hlinitopieso&natych, cez stredne tazké hlinité
pbdy az po stredne tazké pody piesocnatohlinité.

111.6.6. Biota

Fléra
Z fytogeografického hladiska (Futak in Mazur et al. 1980) patri kotlinova Cast uzemia do
oblasti zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale), obvodu fléry vnutrokarpatskych kotlin
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(Intracarpaticum), severnej Casti okresu 25 — Tur€ianska kotlina. Jeho vychodna horska ¢ast prislicha
k obvodu vysokych (centralnych) Karpat (Eucarpaticum), severozapadnej Casti podokresu 21c — Velka
Fatra a ku kontaktnej zéne tohto podokresu s podokresmi 21b — Krivanska Fatra a 21d — Choc¢ské
vrchy, vytvaranej riekou Vah.

Rekonstruovanu prirodzenu vegetaciu v nivnej ¢asti dotknutého Uzemia podla Michalka et al.
(1986) predstavuju nizinné luzné lesy podzvazu Ulmenion Oberd. 1953, ktoré v priestore Kralovianskej
uziny prechadzaju do podhorskych luznych lesov podzvazu Alnenion glutinoso-incanae Oberd. 1953 s
vyznamnymi pléSkami radeliniskovo-slatiniskovej vegetécie zvazov Caricion davallianae Klika 1934,
Molinion Koch 1926, Caricion lasiocarpae Vanden Berghen in Lebrun et al. 1949, Caricion fuscae Koch
1926 em. Klika 1934 a i. v podstrafiovych polohach pri Rojkove a Stankovanoch. Prilahld &ast
kotlinovej pahorkatiny a bazy strani lemujuce nivu Vahu v krafovianskej uzine by osidlovali dubovo-
hrabové lesy karpatské podzvézu Carici pilosae-Carpinenion betuli J. et M. Michalko ined. a v
Turcianskej kotline ostrovéekovito aj dubovo-hrabové lesy lipové podzvazu THio-Carpinenion betuli
Oberd. 1957 em. J. et M. Michalko ined. a subxerotermofilné dubiny zvdzu Quercion pubescenti-
petracae Br.-Bl. 1931. VysSie na strafach v horskej Casti by mali najvacsie zastupenie rézne typy
bucin, diferencujucich sa najma podla substratu na vapnomilné buciny podzvazu Cephalanthero-
Fagenion R. Tx. 1958, kvetnaté buciny podzvdzu Eu-Fagenion Oberd. 1957 a podhorské i horské
kyslomilné buginy podzvazu Luzulo-Fagenion Lohm. et R. Tx. in R. Tx. 1954. Na sutinovych pédach v
dolinkach a Gzlabinach sa vyvinuli lipovo-javorové lesy zvazu Tilio-Acerion Klika 1955.

Redlna vegetacia je oproti uvedenej prirodzenej rekonStruovanej podobe zmenena
predovSetkym dlhodobym procesom synantropizacie, a to velmi diferencovane podla dostupnosti
reliéfu a postupu osidlovania krajiny.

Z hladiska vyskytu vzacnych a chranenych druhov rastlin bol v roku 2008 vykonany prieskum
vySSich (cievnatych) rastlin, nizSich rastlin (skupiny - machorasty, huby) a prieskum zivoCichov v Useku
planovanej dialnice D1 Turany — Hubova (v trase cca variantu V1) v tzemi 500 m od osi dialnice.
Prieskum bol vykonany pracovnikmi sprav narodnych parkov Mala a Velka Fatra. Prieskumom bol
zisteny vyskyt 1 druhu machorastu v PR Mociar, z druhov eurdpskeho vyznamu sa v Uzemi vyskytuje
jeden druh - Erieviénik papuckovy (Cypripedium calceolus). Najdeny bol na dvoch lokalitach na okraji
lesnych porastov. Z druhov narodného vyznamu bolo na Uzemi zaznamenanych 45 chranenych druhov
rastlin, ktoré boli viazané na viaceré typy biotopov (najma v troch maloplosnych chranenych tuzemiach,
ktoré sa nachadzaju v dotknutej oblasti - v PR Mociar, PR Rojkovské raselinisko a PR Hrabinka),
napriklad: Crieviénik papuckovy (Cypripedium calceolus), andromédka sivolistd (Andromeda polyfolia),
ostrica dvojdoma (Carex dioica), ostrica Oederova (Carex viridula), vstavaCovec strmolisty
(Dactylorhiza incarnata), vstavaCovec majovy (Dactylorhiza majalis), vstavacovec laponsky
(Dactylorhiza laponica), rosicka okruhlolista (Drosera rotundifolia), bahnicka malokveta (Eleocharis
quinqueflora), krustik mociarny (Epipactis palustris), papernik posvaty (Eriophorum vaginatum), vachta
trojlista (Menyanthes trifoliata), prvosienka pomucena (Primula farinosa), bublinatka mensia
(Utricularia minor), vstava¢ muzsky (Orchis mascula), vstava¢ oby€ajny (Orchis morio), patprstnica
oby€ajna (Gymnadenia conopsea), vstava¢ vojensky (Orchis militaris), zltohlav najvysSi (Trollius
altissimus), lalia cibulkonosna (Lilium bulbiferum), prilbovka biela (Cephalanthera damasonium),
krustik pontsky (Epipactis pontica), krustik Uzkopyskovy (Epipactis leptochila), prilbovka &ervena
(Cephalanthera rubra), gulé¢ka srdcovitolista (Globularia cordifolia), a mnohé dalSie.

Fauna

Podla zoogeografického c¢lenenia Uzemia Slovenska terestrického biocyklu (Jedlicka,
Kalivodova, Atlas krajiny SR, SAZP Banska Bystrica 2002) je sledovana &ast uzemia sudéastou
podkarpatského Useku provincie listnatych lesov a zapadokarpatského Useku podprovincie
karpatskych pohori provincie stredoeurépskych pohori. Podla ¢lenenia limnického biocyklu (Hensel,
Krno, Atlas krajiny SR, SAZP Banska Bystrica 2002) je dotknuté Gzemie sugastou hornovazskeho
okresu Pontokaspickej provincie.

Podla Prieskumu vy$Sich (cievnatych) rastlin, nizSich rastlin (skupiny - machorasty, huby) a
prieskumu Zivo€ichov v Useku planovanej dialnice D1 Turany — Hubova, k najvzacnejSim
zaznamenanym chranenym druhom bezstavovcov patria eurdpsky vyznamné: motyl jason
chochlagkovy (Parnassius mnemosyne) zaznamenany pri Kralovanoch a makky$ pimprlik mokradny
(Vertigo angustior) zaznamenany v PR Rojkovské raSelinisko a PR Hrabinka. Pozoruhodny je vyskyt
vazky Sidlovky hnedej (Sympecma fusca), Sidla obrovského (Anax imperator) v PR Mociar
pri Stankovanoch a pasikavca (Cordulegaster bidentatus) na toku Komjatna (pri Svo$ove)- 600 m od
ustia do Vahu. Motyl modragik uslachtily (Polyommatus amandus) zisteny pri Sttove a v okoli sitoku
Oravy a Vahu patri medzi ohrozené druhy fauny.

NajvyznamnejSimi chranenymi druhmi ryb vyskytujicimi sa v tomto Useku rieky Vah je
hlavatka podunajskd (Hucho hucho), ktora je spolu s hlavadom bieloplutvym (Cottus gobio) aj
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predmetom ochrany Uzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0253 Rieka Vah. Kriticky ohrozenym
druhom zaznamenanym v poslednych rokoch na hornom Vahu (pri Turanoch) je aj eurdpsky
vyznamna mihula potiska (Eudontomyzon danfordi).

V zaujmovom uUzemi bolo zistenych 7 druhov obojzZivelnikov a 4 druhy plazov. Viac ako
polovica ndlezov sa nachadza v katastri obce Kralovany. NajvacSie koncentracie vyskytov su v
blizkosti v Sutovskych jazier (lomu), PR Mogiar, Kralovianskej Kopy, Kralovianského meandra,
priesmyku Hradiska a v PR Rojkovské raselinisko. Najviac zastupené su ropucha bradavi¢nata (Bufo
bufo) a skokan hnedy (Rana temporaria). Vyznamné su najma nalezy ohrozeného, eurdépsky
vyznamného, mloka hrebenatého (Triturus cristatus) nedaleko Sutovského potoka. V okoli Sutovského
lomu boli zaznamenané aj uzovka obojkova (Natrix natrix), kunka Zltobrucha (Bombina variegata),
salamandra Skvrnita (Salamandra salamandra), rosni¢ka zelena (Hyla arborea) a ropucha zelena (Bufo
viridis). V PR Mo¢iar boli zistené aj jasterica bystra (Lacerta agilis) a slepuch lamavy (Anguis fragilis).

Rieka Vah je biokoridorom nadregionalneho vyznamu, ponad ktory, alebo popri ktorom
prebiehaju sezénne migracie (presuny) stahovavych druhov vtakov. Vacésina druhov bola
zaznamenana na rieke Vah a v jej blizkom okoli. NajhodnotnejSie su vyskyty druhov: turpan tmavy
(Melanitta fusca), kacica ladova (Clangula hyemalis), orliak morsky (Haliaetus albicilla), kaluziak rieCny
(Actilis hypoleucos), potapac velky (Mergus merganser), rybarik rie€ny (Alcedo atthis), vodnar potocny
(Cinclus cinclus), volavka popolava (Ardea cinerea), viacero druhov kacic a dalSie.

Vyznamné zimovisko, lovisko, odpo&inkové miesto pre tiahnuce druhy pocas sezdénnych
migracii, ¢i hniezdisko niektorych druhov je Krpelianska priehrada. Zaznamenané boli napriklad: orliak
morsky (Haliaetus albicilla), viacero druhov chochlaciek (Aythya sp.), potapok (Podiceps sp.), kacic
(Anas sp.). Pravidelné su prelety kormoranov velkych (Phalacrocorax carbo).

Kralovianska kopa je domovom mnohych druhov vtakov, ako napriklad: brhlik lesny (Sitta
europaea), kérovnik dlhoprsty (Certhia familiaris), orieSok hnedy (Troglodytes troglodytes), strnadka
Zltd (Emberiza citrinella), hyl lesny (Pyrrhula pyrrhula), krkavec c¢ierny (Corvus corax), mlynarka
dlhochvosta (Aegithalos caudatus), mucharik ¢ervenohrdly (Ficedula parva), viacero druhov drozdov
(Turdus sp.), sykoriek (Parus sp.), penic (Sylvia sp.) a dalSich druhov. Z dravcov tu boli zaznamenané
vyskyty takmer v8etkych druhov zistenych v celom skimanom Uzemi.

Z celkového pohladu su velmi hodnotné vyskyty dravcov a sov: orol skalny (Aquila
chrysaetos), orliak morsky (Haliaetus albicilla), orol kriklavy (Aquila pomarina), sokol stahovavy (Falco
peregrinus), sokol mysiar (Falco tinnunculus), sokol lastoviiar (Falco subbuteo), haja tmava (Milvus
migrans), mysiak lesny (Buteo buteo), jastrab lesny (Accipiter gentilis), jastrab krahulec (Accipiter
nisus), sova lesna (Strix aluco), kuvi€ok vrab¢i (Glaucidium passerinum) a dalSich.

K najcennej$im nalezom druhov otvorenej krajiny patria vyskyty druhov pfhlaviar Ciernohlavy
(Saxicola torquata), prepelica polna (Coturnix coturnix), jarabica polna (Perdix perdix), Skovranok
polny (Alauda arvensis), chrapkag polny (Crex crex), strako$ &ervenochrbty (Lanius collurio) a dal3ie.
Z lesnych druhov su to najma jariabok hérny (Bonasa bonasia), bocian Cierny (Ciconia nigra), labtuska
lesna (Anthus trivilais), krkavec &ierny (Corvux corax) a dutinohniezdi¢e (najcastejSie Dendrocopus
major).

V Useku od Turian po Stankovany (cca 10 km) bola zaznamenana vaésina chranenych druhov
cicavcov (zo 107 zaznamov sa 61 nachadza v tomto Useku). Aj druhova pestrost je tu ovela bohatsia.
Zaznamenané boli netopiere, chranené druhy veflkych Seliem - medved hnedy (Ursus arctos), rys
ostrovid (Lynx lynx), malych Seliem - vydra rie€na (Lutra lutra), drobnych cicavcov - veverica stromova
(Sciurus vulgaris), plch lieskovy (Muscardinus avellanarius), piskor maly (Sorex minutus), piskor lesny
(Sorex araneus), jez bledy (Erinaceus concolor), dulovnica mensia (Neomys anomalus). Z netopierov
bolo celkom zaznamenanych 12 druhov (netopiere su vSetky chranené). Dotknuté Uzemie je bohaté na
netopiere aje mozné predpokladat aj dalSie druhy, ktoré ho vyuzivaju. NajhodnotnejSim je vyskyt
netopiera brvitého (Myotis emarginatus) v Krpelanoch (ev. kostol). Pocetné su vyskyty netopiera
vodného (Myotis daubentonii) a netopiera hrdzavého (Nyctalus noctula). Va&8ina zaznamenanych
netopierov je aj predmetom ochrany uzemia NATURA 2000 - SKUEV0253 Rieka Vah.

Z velkych Seliem bolo v roku 2008 evidovanych 10 zaznamov medveda hnedého (z toho 1
kolizia s dopravou) a 1 zaznam rysa ostrovida (kolizia s dopravou). VSetky zdznamy boli v katastri obci
Turany a Kralovany. Ich vyskyt je viazany na okolité lesné porasty. Medzi Malou a Velkou Fatrou vSak
prebieha intenzivna migracia.

V roku 2013 objednala NDS a.s. u Narodného lesnickeho centra vo Zvolene ,Monitoring
velkych Seliem“ vramci D1 Turany — Hubova. Predmetom monitoringu bol medved hnedy a rys
ostrovid, ale vzhladom na dotvorenie uceleného obrazu o migraénych moznostiach SirSieho spektra
Zivogichov medzi pohoriami Mala a Velka Fatra, boli do rieSenia zahrnuté aj dalSie druhy cicavcov. Z
velkych Seliem sa v monitorovacom pase vyskytoval iba medved. Rys a vlk bol stopovanim a
fotopascami zaznamenany pri prieskume SirSieho uzemia Krivanskej Malej Fatry ku koncu roka 2013.
Pritomnost medveda hnedého, ako hlavného druhu, na ktory bola upriamena pozornost bola

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti 36




Dialnica D1 Turany - Hubova

zdokumentovana v 83 pripadoch. Kopytniky vSak tvorili najvaési podiel z celkového poctu
zaznamenanych udajov v nasledovnom zloZeni: jelefi 1 403, srnec 643 a diviak 214. Poradie ostatnych
druhov bolo nasledujuce: jazvec 54, kuna 52, liska 129, vydra 4, zajac 27.

Monitoring velkych Seliem pokraCoval aj v roku 2014. Vysledky monitoringu potvrdili vyskyt
medveda hnedého, rysa ostrovida, vlka dravého. Z ostatnych druhov bol najvacsi poCet zaznamov
vyhotoveny pri jelenej zveri, potom srnlia zver a diviaCia. Spomedzi stredne velkych cicavcov bol
zisteny jazvec, kuna, zajac, liSka a hranostaj Ciernochvosty.

[11.6.7. Chranené Gzemia podl'a zakona €. 543 / 2002 Z.z o ochrane prirody a krajiny

Siroké zazemie Uzemia dotknutého stavbou dialnice D1 v Useku Turany — Hubova patri
k prirodne najzaujimavejSim lokalitam na Slovensku. V Uzemi sa nachadzaju lokality a prvky s takymi
prirodnymi kvalitami, Ze su uz dlhodobo predmetom Uzemnej ochrany v zmysle zakona o ochrany
prirody a krajiny. Viaceré z nich su predmetom ochrany aj v eurépskom kontexte v ramci siete Natura
2000 (chranené vtacie uzemia a uzemia eurdpskeho vyznamu).

V SirSom okoli stavby sa nachadzaju nasledujuce chranené uzemia:
Narodny park (NP) Mala Fatra s ochrannym pasmom
Narodny park Velka Fatra s ochrannym pasmom
Prirodna pamiatka (PP) Sutovska epigenéza
Prirodna pamiatka Kraloviansky meander

Chraneny areal (CHA) Rieka Orava

Prirodna rezervacia (PR) Mociar

Prirodna rezervacia Rojkovskeé raselinisko

Prirodna pamiatka Rojkovska travertinova kopa
Prirodna rezervacia Korbelka

Narodna prirodna rezervacia (NPR) Sip

Narodny park (NP) Mala Fatra s ochrannym pasmom

Bol vyhlaseny nariadenim viady SSR ¢.24/1988 Z.z. o Narodnom parku Mala Fatra na celkovej
ploche 22630 ha. Mala Fatra sa nachadza na Gzemi okresov Zilina, Martin Dolny Kubin a Prievidza.
Vyznacuje sa pestrymi geologickymi, klimatickymi a povrchovymi pomermi /karnony, tiesfiavy, priepasti,
bralné hrebene/, jedineCnymi krasovymi jaskynnymi Gtvarmi, zriedkavymi druhmi fléry a fauny, hofami
a suvislymi lesnymi porastami s Cistymi potokmi. Mala Fatra sa deli na Krivarisku Malu Fatru (je na
severovychod od rieky Vah - Suchy, Maly a Velky Fatransky Krivan, Rozsutce, Chleb) a na La¢ansku
Malu Fatru (na juhozapad od rieky Vah - Mincol, Klak). Jej najvy$sim vrcholom je Velky Fatransky
Krivan /1.709m/. V oblasti Malej Fatry je mnoho vodnych pramenov a vodopadov - z nich najvacsi je
Sutovsky vodopad s vyskou 38m. Zije tu vySe 30 druhov cicavcov, 118 druhov vtakov a vySe 1000
druhov hmyzu. Na Uzemi narodného parku plati 3.stupern ochrany. Na uzemi ochranného pasma NP
plati 2.stuper ochrany.

Narodny park Velka Fatra

Narodny park (NP) Velké Fatra bol vyhlaseny na vymere vySe 40 371 ha s ochrannym
pasmom s rozlohou takmer 26 133 ha. Do ochranného pasma NP bolo zahrnuté podhorie Velkej Fatry
(na zapade po tzv. Cestu SNP) a intenzivnejSie vyuZivané lokality s hospodarskou ¢innostou d&i
rekreaciou a cestovnym ruchom (napr. Jasenska dolina). Vyuzivanie horskych pasienkov na
regulovanu pastvu dobytka a oviec priamo vo vlasthom Uzemi narodného parku je mozné na zaklade
suhlasu organu ochrany prirody kazdoro€ne prerokovavaného s vlastnikmi a uzivatelmi pozemkov
pred pastevnou sezénou. Lesné hospodarenie sa vykonava na zaklade schvaleného lesného
hospodarskeho planu. Pohyb navstevnikov po turistickych trasach, nau¢nych chodnikoch (Hreberiom
Velkej Fatry a Gaderska dolina — Blatnicky hrad), cyklotrasach a vyuzivanie turistickych a rekreaénych
zariadeni v narodnom parku usmerni pripravovany navstevny poriadok NP Velka Fatra.
V zaujme ochrany najcennejSich ekosystémov a druhov Velkej Fatry na réznych charakteristickych
biotopoch (pralesy a prirodné lesy, porasty s tisom, relikiné boriny, skalné previsy, skalné prudy,
vapencové brala, zaujimavé geologické utvary, rokliny, jaskyne, héfne spolo€enstva, travertinové
terasy a kopy, raseliniska, slatiny, mokré luky i vodné toky) boli vyhlasené viaceré maloplosné
chranené Uzemia (narodné prirodné rezervacie, prirodné rezervacie, narodné prirodné pamiatky,
prirodné pamiatky a chranené arealy). Na uzemi narodného parku plati 3.stupen ochrany. Na uzemi
ochranného pasma NP plati 2.stuperi ochrany.

Prirodna pamiatka Stutovska epigenéza
Prirodna pamiatka vyhlasena Uzn. ra’dy ON\{ Martin ¢. 9/1979 z 26.1.1979, rozh. OK &.
Kult.226/80 Rutt. zo 6.5.1980, - vyhlaska KUZP v Ziline ¢. 7/2004 z 3.5.2004 - 4. od 1.7.04 .
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Predmetom ochrany je ojedinela forma reliéfu, dvojnasobny epigeneticky zarez rieky Vah a
Suatovského potoka pri ich zahlbovani koncom terciéru. Hodnotu Gzemia zvySuje aj archeologicky nalez
na vysinnom sidlisku "Boroviny". Na uzemi PP plati 4.stuperi ochrany. Ochranné pasmo nema
vyhlasené, podla §17 ods.7 zakona €. 543/2002 Z.z. je nim uzemie do vzdialenosti 100 m smerom von
od jej hranice a plati tu 3. stuperi ochrany.

Prirodna pamiatka Kraloviansky meander

Prirodna pamiatka vyhlasena v roku 1990 na rozlohe 18,23 ha za ucelom ochrany formy
reliéfu, ktory patri medzi ojedinelé a typicky vhibené dolinové meandre a je dokladom tektonického
vyvoja oblasti, ktory poskytuje moznost rekonstrukcie paleogeografickych pomerov Uzemia. Ma
vyznam vedecky i popularno-nauény, plati v nej 4.stupen ochrany. Ochranné pasmo nema vyhlasené,
podla §17 ods.7 zakona €. 543/2002 Z.z. je nim Uzemie do vzdialenosti 100 m smerom von od jej
hranice a plati tu 3. stupefi ochrany.

Chraneny areal rieka Orava

Vyhlaseny Veobecne zavéznou vyhlaskou Krajského uradu v Ziline &. 1/1997 z 12.8.1997 - 0.
od 15.12.1997, uzemie CiastoCne zasahuje do ochranného pasma NP Mala Fatra. Predmetom ochrany
je komplex zachovalych rieénych ekosystémov s funkciou biokoridoru nadregionalneho vyznamu s
bohatym druhovym zastupenim fauny a fléry a biotopov mnohych chranenych, vzacnych a ohrozenych
druhov organizmov. Na uzemi chraneného arealu plati 4.stuper ochrany

Prirodna rezervacia Mociar

Vyhlasena Vyhlaskou Ministerstva Zivotného prostredia SR €.83 z 23. marca 1993 VZV KU v
Ziline &. 3/2003 z 12.6.2003. Predmetom ochrany je ochrana ojedinelého geologického javu - plochych
Stitovych travertinovych utvarov s pestrymi slatinnymi fytocen6zami na odumretych utvaroch. Vyskyt
znaéného podtu velmi az kriticky ohrozenych druhov rastlin. Na Uzemi PR Modiar plati 4. stupen
ochrany. Ochranné pasmo nema vyhlasené, podla §17 ods.7 zakona €. 543/2002 Z.z. je nim uzemie
do vzdialenosti 100 m smerom von od jej hranice a plati tu 3. stupen ochrany.

Prirodna rezervacia Rojkovské raselinisko

Vyhlasena Vyhlagkou Ministerstva Zivotného prostredia SR &.83/1993 Z.z. z 23.3.1993 VZV KU
v Ziline &. 3/2003 z 12.6.2003. Uzemie bolo vyhlasené uz v roku 1950. Rozprestiera sa na ploche cca 3
ha. Prelinanie slatinnych raSelinnych a vrchoviskovych spoloCenstiev podmienené hydrologickou
situaciou - pritomnostou uhli¢itych pramenov a kraterov. Na Uzemi plati 4.stuperi ochrany. Ochranné
pasmo nema vyhlasené, podla §17 ods.7 zakona ¢&. 543/2002 Z.z. je nim Uzemie do vzdialenosti 100
m smerom von od jej hranice a plati tu 3. stupen ochrany.

Prirodna pamiatka Rojkovska travertinova kopa
Uzemie zriadené Upravou Ministerstva kultiry SSR &. 68/1984-32 z 30.4.1984 VZV KU v Ziline &.
3/2003 z 12.6.2003. Vyhlasena v r. 1971, plocha 0,1 ha. Pozoruhodny travertinovy utvar s kraterovym
pramefiom mineralnej vody a kruhovym jazierkom na vrchole. Plati tu 3. a 4.stupen ochrany. Ochranné
pasmo vyhlasené podla §17 ods.3 zakona €.543/2002 Z.z.

Prirodna rezervdcia Korbel'ka

Vyhlasena Upravou Ministerstva kultiry SSR &.2774/1973-OP z 24.4.1973 v roku 1973 na
ploche 86 ha. Ojedinely lesny komplex Velkej Fatry so zachovalymi spoloenstvami bukového a
jedlovo-bukového lesného vegetacného stupria s vyskytom tisu na severnom okraji Velkej Fatry. Na
uzemi PR plati 5.stupen ochrany. Ochranné pasmo nema vyhlasené, podla §17 ods.7 zakona ¢.
543/2002 Z.z. je nim Uzemie do vzdialenosti 100 m smerom von od jej hranice a plati tu 3. stupen
ochrany.

Ndrodné prirodné rezervécia Sip
Vyhlasena Upravou Ministerstva kultiry SSR &. 3483/1980-32 z 31.5.1980 na ploche 301,5 ha .
NPR bola vyhldsend za u€elom ochrany vyraznej krajinnej dominanty so zriedkavou vapnomilnou
flérou, vyznamnou vegetacnou stupnovitostou a zivo€iSnymi spoloCenstvami na vedecko- vyskumné,
nau¢né a kultarno-vychovné ciele. V NPR plati 5.stuperi ochrany, OP nema vyhlasené, podfa §17
0ds.7 zakona €. 543/2002 Z.z. je nim Uzemie do vzdialenosti 100 m smerom von od jej hranice a plati
tu 4. stupen ochrany.

Natura 2000

Natura 2000 je nazov sustavy chranenych Uzemi Clenskych krajin Eurépskej Unie a hlavnym
cielom jej vytvorenia je zachovanie prirodného dedi€stva, ktoré je vyznamné nielen pre prisludny
&lensky $tat, ale najma pre EU ako celok. Tato sUstava chranenych Gzemi méa zabezpegdit ochranu
najvzacnejSich a najviac ohrozenych druhov volne rasticich rastlin, vofne Zijucich Zivodichov a
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prirodnych biotopov vyskytujucich sa na uzemi Statov Eurépskej unie a prostrednictvom ochrany tychto
druhov a biotopov zabezpedit zachovanie biologickej roznorodosti v celej Eurdpskej unii.

Sustavu NATURA 2000 tvoria 2 typy uzemi:

- chranené vtacCie uzemia vyhlasované na zaklade smernice o vtakoch (Special Protection
Areas, SPA);

- Uzemia eurdépskeho vyznamu vyhlasované na zaklade smernice o biotopoch (Special Areas
of Conservation, SAC).

Chranené vtacie uzemia

Uznesenim vlady SR €. 636 z 9. jula 2003 bol schvaleny Narodny zoznam navrhovanych
chranenych vtacich uzemi , ktory obsahoval 38 Uzemi. Uznesenim vlady Slovenskej republiky &. 345
zo dia 25. maja 2010 bola schvalena zmena a doplnenie narodného zaznamu. Narodny zoznam bol
doplneny o pat novych uzemi. V sugasnosti je v Slovenskej republike vyhlaskami MZP SR vyhlasenych
41 chranenych vtacich uzemi. Stavbou dialnice je dotknuté:

Chranené vtacie uzemie SKCHVU013 Mala Fatra

Vyhlasené Vyhlaskou MZP SR ¢&.2/2011, ktorou sa vyhlasuje Chranené vtacie Uzemie Mala
Fatra. Mald Fatra je jednym z troch najvyznamnejSich uzemi na Slovensku pre hniezdenie druhov
sokol stahovavy (Falco peregrinus), orol skalny (Aquila chrysaetos), vyr skalny (Bubo bubo), Zlna siva
(Picus canus), kuvik kapcavy (Aegolius funereus), datel bielochrbty (Dendrocopos leucotos), datel
Cierny (Dryocopus martius), mucharik bielokrky (Ficedula albicollis) a jednym z piatich pre hniezdenie
skaliara pestrého (Monticola saxatilis). Pravidelne tu hniezdi viac ako 1% narodnej populacie druhov
rybarik rie€ny (Alcedo atthis), bocian &ierny (Ciconia nigra), v€elar lesny (Pernis apivorus), sova
dlhochvosta (Strix uralensis), lelek lesny (Caprimulgus europaeus), datel hnedkavy (Dendrocopos
syriacus), chriastel pofny (Crex crex), kuvik vrab&i (Glaucidium passerinum), jariabok horny (Bonasa
bonasia), strako$ sivy (Lanius excubitor), prepelica polna (Coturnix coturnix), Zltochvost lesny
(Phoenicurus phoenicurus), muchar sivy (Muscicapa striata), tetrov hluchan (Tetrao urogallus), tetrov
holniak (Tetrao tetrix), datel trojprsty (Picoides tridactylus) a mucharik ¢ervenohrdly (Ficedula parva).

Chranené vtacie uzemie SKCHVUO033 Velka Fatra

Vyhlasené Vyhlagkou MZP SR &. 194/2010 Z.z., ktorou sa vyhlasuje Chranené vtadie Uzemie
Velka Fatra. Velka Fatra je jednym ztroch najvyznamnejSich Uzemi na Slovensku pre hniezdenie
druhov sokol stahovavy (Falco peregrinus), jariabok hérny (Bonasa bonasia), lelek lesny (Caprimulgus
europaeus), datefl trojprsty (Picoides tridactylus). Pravidelne tu hniezdi viac ako 1% narodnej populacie
druhov vyr skalny (Bubo bubo), sova dlhochvosta (Strix uralensis), bocian ierny (Ciconia nigra), v€elar
lesny (Pernis apivorus), ZIna siva (Picus canus), Zltochvost lesny (Phoenicurus phoenicurus), muchar
sivy (Muscicapa striata), orol skalny (Aquila chrysaetos), tetrov holniak (Tetrao tetrix), tetrov hluchan
(Tetrao urogallus), kuvik kapcavy (Aegolius funereus), kuvik vrab&i (Glaucidium passerinum), datef
Cierny (Dryocopus martius), datel bielochrbty (Dendrocopos leucotos), mucharik &ervenohrdly
(Ficedula parva) a mucharik bielokrky (Ficedula albicollis).
Chranené uzemie sa rozprestiera na vymere 47 445,01 ha.

V zmysle § 26 ods. 5 zékona &. 543/2002 Z. z. je zakazané v CHVU uskutoCnovat’ Cinnosti,
ktoré maju negativny vplyv na predmet ochrany t.j. pre druhy vtakov, pre ktoré sa CHVU vyhlasuje.
Zoznam tychto €innosti je uvedeny vo vyhladkach, ktorymi sa CHVU vyhlasuju.

Uzemia eurépskeho vyznamu

Vynosom Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.3/2004-5.1 zo 14. jula 2004, bol vydany
narodny zoznam uUzemi eurépskeho vyznamu. Uznesenim viady SR ¢&. 577/2011 z 31.augusta 2011
bola schvalena aktualizacia narodného zoznamu Uzemi eurépskeho vyznamu. 21.12.2013 Eurdpska
komisia zverejnila v Uradnom vestniku nové rozhodnutia EK, ktorymi sa prijimaju zoznamy uzemi
europskeho vyznamu .

Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2015/70 z 3. decembra 2014, ktorym sa prijima Siesta
aktualizacia zoznamu lokalit s europskym vyznamom v pandnskom biogeografickom regione

Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2015/71 z 3. decembra 2014, ktorym sa prijima 6sma
aktualizacia zoznamu lokalit s eurépskym vyznamom v alpskom biogeografickom regione

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0253 Vah
Odévodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované zdévodu ochrany biotopov
eurépskeho vyznamu: NiZinné aZz horské vodné toky s vegetaciou zvdzu Ranunculion fluitantis a
Callitricho-Batrachion (3260) a druhov eurdpskeho vyznamu: mlynarik vychodny (Leptidea morsei),
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pimprlik mokradny (Vertigo angustior), hlava¢ bieloplutvy (Cottus gobio), kolok vretenovity (Zingel
streber), hraz fuzaty (Gobio uranoscopus), hlavatka podunajska (Hucho hucho), kunka Zltobrucha
(Bombina variegata), vydra rie¢na (Lutra lutra), netopier obyCajny (Myotis myotis), netopier pobrezny
(Myotis dasycneme), netopier ostrouchy (Myotis blythi), uchana ¢ierna (Barbastella barbastellus),
podkovar maly (Rhinolophus hipposideros) a podkovar velky (Rhinolophus ferrumequinum).

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0243 Orava

Odovodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov
eurépskeho vyznamu: Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion fluitantis a
Callitricho-Batrachion (3260) a druhov eurdopskeho vyznamu: podkovar maly (Rhinolophus
hipposideros), vydra rieCna (Lutra lutra), netopier oby¢ajny (Myotis myotis), uchana Cierna (Barbastella
barbastellus), kunka Zltobrucha (Bombina variegata), mlok karpatsky (Triturus montandoni), mlok
hrebenaty (Triturus cristatus), hlavac bieloplutvy (Cottus gobio), kolok vretenovity (Zingel streber), hruz
fuzaty (Gobio uranoscopus), hlavatka podunajska (Hucho hucho) a mlynarik vychodny (Leptidea
morsei).

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0252 Mala Fatra

Odovodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z ddévodu ochrany biotopov
eurépskeho vyznamu: Silikatové skalné steny a svahy so §trbinovou vegetaciou (8220), Kosodrevina
(4070), Spolocenstva subalpinskych krovin (4080), Alpinske a subalpinske vapnomilné travinnobylinné
porasty (6170), Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (dblezité
stanovistia vstavacovitych) (6210), Vlhkomilné vysokobylinné lemové spoloCenstva na porie€nych
nivach od nizin do alpinskeho stupna (6430), Nizinné a podhorské kosné luky (6510), Horské kosné
luky (6520), Penovcové prameniska (7220), Slatiny s vysokym obsahom baz (7230), Karbonatové
skalné sutiny alpinskeho az montanneho stupna (8120), Vresoviska a spoloCenstva krickov v
subalpinskom a alpinskom stupni (4060), Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou
(8210), Horské vodné toky a ich drevinova vegetacia so Salix eleagnos (3240), Nespristupnené
jaskynné utvary (8310), Kyslomilné bukové lesy (9110), Bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130),
Javorovo-bukové horské lesy (9140), Vapnomilné bukové lesy (9150), Lipovo-javorové sutinové lesy
(9180), Horské smrekové lesy (9410), Porasty borievky obycajnej (5130), Kvetnaté vysokohorské a
horské psicové porasty na silikatovom substrate (6230), Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91EQ),
Reliktné vapnomilné borovicové a smrekovcové lesy (91Q0), Nespevnené karbonatové skalné sutiny
montanneho az kolinného stupria (8160) a druhov eurdpskeho vyznamu: Crievicnik papuckovy
(Cypripedium calceolus), zvon¢ek hrubokorefovy (Campanula serrata), vrchovka alpinska (Tozzia
carpathica), prilbica tuha moravska (Aconitum firmum subsp. moravicum), poniklec slovensky
(Pulsatilla slavica), klin¢ek leskly (Dianthus nitidus), plocha& ¢erveny (Cucujus cinnaberinus), bystruska
Zawadského (Carabus zawadszkii), roha¢ oby€ajny (Lucanus cervus), fuza¢ alpsky (Rosalia alpina),
bystruSka poto¢na (Carabus variolosus),spriada¢ kostihojovy (Callimorpha quadripunctaria), ohnivacik
(Lycaena helle), fuza€¢ karpatsky (Pseudogaurotina excellens), Phryganophilus ruficollis, mlok
hrebenaty (Triturus cristatus), kunka Zltobrucha (Bombina variegata), mlok karpatsky (Triturus
montandoni), mlok hrebenaty (Triturus cristatus), vlk dravy (Canis lupus), netopier velkouchy (Myotis
bechsteini), rys ostrovid (Lynx lynx), vydra rie€na (Lutra lutra), medved hnedy (Ursus arctos), netopier
oby€ajny (Myotis myotis), uchafa Cierna (Barbastella barbastellus), podkovar maly (Rhinolophus
hipposideros) a podkovar velky (Rhinolophus ferrumequinum).

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0238 Velka Fatra

Odévodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované zdévodu ochrany biotopov
eurépskeho vyznamu: Vapnomilné bukové lesy (9150), Alpinske a subalpinske véapnomilné
travinnobylinné porasty (6170), Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi
(dolezité stanovistia vstavalovitych) (6210), Kvetnaté vysokohorské a horské psicové porasty na
silikatovom substrate (6230), VIhkomilné vysokobylinné lemové spoloenstva na poriec¢nych nivach od
nizin do alpinskeho stupra (6430), Nizinné a podhorské kosné luky (6510), Horské kosné luky (6520),
Penovcové prameniska (7220), Slatiny s vysokym obsahom baz (7230), Nespristupnené jaskynné
utvary (8310), Kyslomilné bukové lesy (9110), Kosodrevina (4070), Javorovo-bukové horské lesy
(9140), Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou (8210), Lipovo-javorové sutinové
lesy (9180), Reliktné vapnomilné borovicové a smrekovcové lesy (91Q0), Horské smrekové lesy
(9410), Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91E0), Dealpinske travinnobylinné porasty (6190),
Prechodné ra3eliniska a trasoviska (7140), Karbonatové skalné sutiny alpinskeho aZz montanneho
stupria (8120), Nespevnené karbonatové skalné sutiny montanneho az kolinného stupria (8160),
Bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130) a druhov eurépskeho vyznamu: poniklec prostredny (Pulsatilla
subslavica), C&rieviénik papucCkovy (Cypripedium calceolus), zvon&ek hrubokorefiovy (Campanula
serrata), cyklamen fatransky (Cyclamen fatrense), poniklec slovensky (Pulsatilla slavica), klinéek leskly
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(Dianthus nitidus), grimaldia trojtyCinkova (Mannia triandra), zvonovec laliolisty (Adenophora lilifolia),
klinovka hadia (Ophiogomphus cecilia), plocha¢ ¢erveny (Cucujus cinnaberinus), bystruska poto¢na
(Carabus variolosus), Rhysodes sulcatus, roha¢ oby¢ajny (Lucanus cervus), ohnivacik velky (Lycaena
dispar), modracik bahniskovy (Maculinea nausithous), fuza¢ alpsky (Rosalia alpina), kovacik fialovy
(Limoniscus violaceus), spriada¢ kostihojovy (Callimorpha quadripunctaria), priadkovec trnkovy
(Eriogaster catax), mlynarik vychodny (Leptidea morsei), pimprlik mokradny (Vertigo angustior), fuzac
karpatsky (Pseudogaurotina excellens), hriz fazaty (Gobio uranoscopus), kunka Zltobrucha (Bombina
variegata), mlok karpatsky (Triturus montandoni), rys ostrovid (Lynx lynx), vydra rie¢na (Lutra lutra),
medved hnedy (Ursus arctos), vlik dravy (Canis lupus), hrabo$ tatransky (Microtus tatricus), netopier
obyc¢ajny (Myotis myotis), netopier brvity (Myotis emarginatus), netopier velkouchy (Myotis bechsteini),
uchana Cierna (Barbastella barbastellus), podkovar maly (Rhinolophus hipposideros), podkovar velky
(Rhinolophus ferrumequinum) a netopier vychodny (Myotis blythi).

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0254 Mogéiar

Odovodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované zdévodu ochrany biotopov
eurépskeho vyznamu: Slatiny s vysokym obsahom baz (7230), Penovcové prameniska (7220), Vapnité
slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvézu Caricion davallianae (7210) a druhov eurdpskeho vyznamu:
kunka ¢ervenobrucha (Bombina bombina) a kunka Zltobrucha (Bombina variegata).

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0663 Sip

Odévodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov
europskeho vyznamu: Alpinske a subalpinske vapnomilné travinnobylinné porasty (6170), Suchomilné
travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (6210), Nizinné a podhorské kosné luky
(6510), Slatiny s vysokym obsahom baz (7230), Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou
vegetaciou (8210), Nespristupnené jaskynné utvary (8310), Kyslomilné bukové lesy (9110), Bukové a
jedlové kvetnaté lesy (9130), Javorovo-bukové horské lesy (9140), Vapnomilné bukové lesy (9150),
Lipovo-javorové sutinové lesy (*9180), Relikiné vapnomilné borovicové a smrekovcové lesy (91Q0) a
druhov eurépskeho vyznamu: fuza¢ alpsky (*Rosalia alpina), kunka Zzltobrucha (Bombina variegata),
podkovar maly (Rhinolophus hipposideros), uchana cierna (Barbastella barbastellus), netopier
oby€ajny (Myotis myotis), vlk dravy (*Canis lupus), medved hnedy (*Ursus arctos), vydra rie€na (Lutra
lutra), rys ostrovid (Lynx lynx), poniklec slovensky (*Pulsatilla slavica), Crievicnik papuckovy
(Cypripedium calceolus).

Ramsarské lokality

su mokrade medzinarodného vyznamu, ktorych ochrana si vyzaduje zvy$enu pozornost najma
z hladiska vodného vtactva. Zapisané su do svetového Zoznamu mokradi medzinarodného vyznamu v
zmysle Ramsarského dohovoru o mokradiach. Ramsarsky dohovor bol prijaty v v Ramsare (Iran), 2.
februara 1971.

V okrese Martin a TurCianske Teplice sa nachadza Ramsarska lokalita Mokrade Turca -
charakterizuje ju meandrujuce, skoro prirodné koryto rieky Turiec s takmer nezmenenym vodnym
rezimom a zachovalou vegetaciou. Zastupené su tu rozptylené mitve ramena, mociare, prameniska,
slatiny, ostricové mociare, sezénne zaplavované luky a pasienky, luzné lesy a kroviny.

V okrese Dolny Kubin a TvrdoSin sa nachadza Ramsarska lokalita Rieka Orava a jej pritoky
Rieka Orava (od TvrdoSina po ustie do Vahu) a jej pritoky (Oravice, Studeny potok, Chlebnicky potok,
Pribissky potok, Pucovsky potok, Zazrivka) s pobreznou vegetaciou pripotocnych jelSin
a vysokobylinnych niv predstavuje jeden z najzachovalejSich a najvyznamnejSich ekosystémov svojho
druhu v strednej Eurdpe. Tok rieky Orava v Useku TvrdoSin—Kralovany je vyhlaseny za chraneny areal.

V blizkosti navrhovanej stavby sa nachadza len Ramsarska lokalita Rieka Orava a jej pritoky,
k zasahu do Ramsarskej lokality nedochadza.

111.6.8. Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability je celopriestorova S$truktdra navzajom prepojenych
ekosystémov, ktoré zabezpecCuju rozmanitost podmienok a foriem zZivota v krajine. Je tvorena
biocentrami, biokoridormi a interakénymi prvkami v réznych hierarchickych urovniach — nadregionalne;j
(biosférickej a provincionalnej), regionalnej a lokalnej (miestnej). Jednotlivé okresy maju vypracované
Regionalne uUzemné systémy ekologickej stability, ktoré sa stali zakladnym podkladom pre
vypracovanie Casti o Uzemnom systéme ekologickej stability Uzemnoplanovacej dokumentacie
vysSieho Uzemného celku — Zilinského kraja. Podla uvedenych podkladov sa v okoli navrhovanej
stavby nachadzaju nasledovné prvky USES :

Jadrové uzemia eurdpskeho vyznamu
- Velka Fatra
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- Mala Fatra
- Choéské vrchy

Biocentrum provincialneho vyznamu
- Krivanska Mala Fatra

Biocentra nadregionalneho vyznamu
- Pod Sokolom
- Kopa - Korbelka

Biocentra regionalneho vyznamu
- Sip

Biokoridory nadregionalneho vyznamu

- komplex Velkej Fatry

- Velka Fatra — Cho&ské vrchy (terestricky)
- komplex Choé&skych vrchov

- vodny tok Vah (hydricko — terestricky)

- vodny tok Orava (hydricko — terestricky)

Biokoridory regionalneho vyznamu
- biokoridory ekotonového typu les — bezlesie upatim Velkej Fatry
- biokoridory ekotonového typu les — bezlesie upatim Chocskych vrchov

Vyznamné migracné koridory Zivoéichov

V Uzemi sa rozliSuju tri typy ekologickych koridorov zivogichov:

- ekosystémy vodnych tokov a ekotony ich pribreznej vegetacie. Nadregionalny vyznam
v dotknutom Uzemi maju segmenty rie€nych ekosystémov Vahu a Oravy,

- rozhranie medzi ekologicky kontrastnymi biogeografickymi regiénmi, predovSetkym na
rozhraniach nelesnych formacii Tur€ianskej kotliny a Kralovianskej uziny oproti horskym lesom
Krivanskej Fatry, Velkej Fatry a Cho&skych vrchov,

- kontaktné zoény ekologicky podobnych biogeografickych regionov (najma medzi Velkou
Fatrou, Krivanskou Fatrou a Choéskymi vrchmi v udoli Vahu a Oravy), v ktorych aj napriek
prirodzenym a umelym prekdzkam dochadza ku kontaktu bioty tychto regiénov.

V Uzemi sa uplatfiuje vyznamny migracny koridor vtakov , ktory spaja hniezdne biotopy vtakov
pobreznej zény Baltického az Severného mora sich zimoviskami v juznej Eurépe na brehoch
Stredozemného mora a v severnej a juznej Afrike.

Migra€ny koridor ryb a vodnej fauny eurépskeho vyznamu, ktory tvori rieka Vah a jej vyznamné
pritoky Turiec, Orava a Lubochnianka a dal8ie malé pritoky. Migracna trasa je narusena pritomnostou
priechrad Vazskej kaskady, ktoré z hladiska ichtyofauny vytvaraju nepriechodny bariérovy efekt.
Napriek tomu Useky Krpelany — Zilina a Oravské priehrada — Liptovsk& Mara vytvaraju dost dihé aseky
vyznamné z hladiska migracii ryb a vymeny ich genetického materialu.

Hlavné migraéné koridory terestrickych Zivo€ichov medzi prifahlymi pohoriami regionalneho
vyznamu. Cez Uzemie prechadzaju vyznamné terestrické biokoridory:

- Krivanska Mala Fatra — ChoCské vrchy — Vysoké Tatry a navazujuce pohoria,

- Lucanska Mala Fatra — Velka Fatra — Nizke Tatry a navazujuce pohoria,

- zbiehajuca vetva pohori Krivanska Mala Fatra — Cho& smerom na pohorie Velka Fatra (v
priestore sutoku Oravy a Vahu a priestor medzi Stankovanmi a Lubochriou).

Migra€né koridory lokalneho vyznamu — su viazané najma na ekologicky kvalitnejSie segmenty
krajiny (ekotony, genofondové lokality, sezobnne migracie, migracie v obdobi rozmnozovania).

[11.6.9. Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktuira,

Navrhovana stavba dialnice D1 je situovana v Zilinskom kraji a prechadza okresmi Martin,
Dolny Kubin a RuZzomberok.

Zilinsky kraj Okres Martin Okres Dolny Okres
Kubin Ruzomberok
Celkova vymera | 6808,58 km” 735,7 km® 491,8 km” 646,8 km”
kraja/okresu/obce
Pocet obyvatelov 690 121 97 228 39 499 57 762
k 31.12.2012
Hugtota obyvatelov na 1014 132 80 89
km
Zdroj: Statisticky urad SR, Mestské a obecn4 $tatistika
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Okres Martin

Okres Martin leZi v severnej Casti TurCianskej kotliny, na ploche 735,7 km?®. V okrese Zije
97 228 obyvatelov (31.12.2012), priemerna hustota je 132 obyvatelov/km®. V okrese sa nachadza 43
obci, z toho 2 so Statutom mesta — Martin a Vrutky.

V okrese Martin sa nachadzaju nasledovné obce dotknuté projektovanou stavbou dialnice D1: Turany,

Krpelany, Ratkovo a Sutovo.

Turany Krpelany Ratkovo Sutovo
Celkova vymera | 46,75 km® 13,88 km? 0,91 km® 16,6 km®
kraja/okresu/obce
Pocet obyvatelov k 31.12.2012 4360 1091 173 522
Hustota obyvatelov na km® 93 79 190 31
Predproduktivny vek 561 142 15 74
Produktivny vek 2602 697 115 297
Poproduktivny vek 1197 252 43 151
Index vitality — typ populacie 46,9 56,3 34,8 49,0

regresivny regresivny regresivny regresivny

Ekonomicky aktivne 2234 539 97 245
obyvatelstvo v r. 2001*
Nezamestnani* 579 106 18 44
Trvale obyvané domy* 772 264 52 137
Zivonarodeni 26 11 1 5
Zomreti 49 11 3 5
Prirodzeny prirastok -23 0 -2 0
Celkovy prirastok -29 8 -1 -4

Zdroj: Statisticky urad SR, Mestské a obecna $tatistika

*vybrané ukazovatele z roku 2001

Turany

Obec Turany lezi v TurCianskej kotline na upati Krivanskej Casti Malej Fatry. Obec je zlozena
Obec Turany ma 4360 obyvatelov. V ostatnych
rokoch zaznamenava ubytok obyvatelstva tak prirodzeny, t.j. postupnym vymieranim, ako aj celkovy,

z dvoch cCasti — vlastna obec Turany a Trusalova.

t.j. stahovanim.

Krpelany

Obec Krpelany lezi na severovychodnom okraji TurCianskej kotliny na nive a terase Vahu v SV

Casti okresu Martin. Obec Krpelany ma 1091 obyvatelov, hustota osidlenia je 79 obyvatel‘ov/kmz.
V Krpelanoch je zaznamenany v roku 2012 nulovy prirodzeny prirastok obyvatelstva, z hfadiska
celkového prirastku obyvatelov je obec ako jediné z dotknutych v plusovych €islach.

Ratkovo

Obec lezi na SV okraji TurCianskej kotliny na pravostrannej terase Vahu v blizkosti
Krpelianskej vodnej nadrze. Rozklada sa na ploche 0,9 km? a patri k menSim obciam okresu. Ma len
173 obyvatelov .

Satovo
Nachédza sa na SV okraji Tur€ianskej kotliny v predhori fatranskej ¢asti Malej Fatry. Rozklada
sa na ploche 16,6 km?® a ma 522 obyvatelov.

Okres Dolny Kubin

Okres Dolny Kubin sa rozprestiera na rozlohe 491,87 km?, patri uz do Oravského regiéonu.
V okrese Dolny Kubin Zije 39 499 obyvatelov (31.12.2012), priemerna hustota je 80 obyvatelov/km®.
V okrese sa nachadza 24 obci, z toho 1 mesto — Dolny Kubin.

V okrese Dolny Kubin trasa dialnice prechadza cez katastralne uzemie obce Kralovany.

Kralovany

Kataster obce Kralovany tvori juhozapadny okraj okresu. Obec lezi na vyznamnej krizovatke
smerov Zilina — Ruzomberok, Kralovany — Dolny Kubin, a z hfadiska polohy leZi na rozvojovej osi
prvého stupfia Zilina — Martin — Poprad — Pre$ov. Obec patri k homogenizovanému priestoru, ktory je
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urbanizovane rozlozeny v udoli Vahu prevazne s obytnou arekrea¢nou funkciou .

rozkladaju na ploche 18,8 km® a maju 443 obyvatelov.

Kralovany sa

Kralovany
Celkova vymera kraja/okresu/obce 18,8 km”
PocCet obyvatelov k 31.12.2012 443
Hustota obyvatelov na km® 24
Predproduktivny vek 65
Produktivny vek 273
Poproduktivny vek 105
Index vitality — typ populacie 61,9 regresivny
Ekonomicky aktivne obyvatelstvo v r. 2001* 205
Nezamestnani* 29
Trvale obyvané domy* 118
Zivonarodeni 3
Zomreti 10
Prirodzeny prirastok -7
Celkovy prirastok -11

Zdroj: Statisticky trad SR, Mestska a obecné $tatistika

*vybrané ukazovatele z roku 2001

Okres Ruzomberok

Okres Ruzomberok ma rozlohu 646,83 km?, Zije tu 57 762 obyvatelov a priemerna hustota
zaludnenia je 89 obyvatelov na km? (Udaje k 31. 12. 2012). Spravne sidlo okresu je mesto

Ruzomberok. V okrese je 25 obci z toho 1 mesto — Ruzomberok.

V okrese Ruzomberok trasa dialnice prechadza cez katastralne Uzemie obci Stankovany,

Svosov a Hubova.

Stankovany Svosov Hubova

Celkova vymera kraja/okresu/obce 18,92 km” 4,2 km® 16,69 km”
Pocet obyvatelov k 31.12.2012 1207 818 1068
Hustota obyvatelov na km® 64 191 64
Predproduktivny vek 157 146 171
Produktivny vek 734 507 634
Poproduktivny vek 316 165 263
Index vitality — typ populacie 49,7 88,5 65,0

regresivny regresivny regresivny
Ekonomicky aktivne obyvatelstvo v r. 590 387 519
2001*
Nezamestnani* 109 78 96
Trvale obyvané domy* 343 192 298
Zivonarodeni 10 7 11
Zomreti 11 6 9
Prirodzeny prirastok -1 1 2
Celkovy prirastok -9 -5 -1

Zdroj: Statisticky urad SR, Mestské a obecna $tatistika

*vybrané ukazovatele z roku 2001

Stankovany

Stankovany lezia na upati Choského pohoria v udoli rieky Vah nedaleko sutoku riek Vah a

Orava. Uzemie obce je obkolesené zo vSetkych stran vencom hér, ktoré svojim obyvatefom aj
navstevnikom poskytuje nevSedné prirodné aj rekreaCné zazemie. Stankovany sa rozkladaju na
ploche 18,92 km®a maju 1207 obyvatelov.

Svosov
Obec Svo$ov lezi v Kralovianskom prelome v Usti Buginy do Vahu. Obec sa rozklada na
ploche len 4,2 km? a ma 818 obyvatelov.

Hubova
Obec Hubova lezi zapadne od Ruzomberka v Uzkej doline Vahu vo vySke okolo 450 m. n. m.
Rozklada sa na ploche 16,69 km? a ma 1068 obyvatelov.
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Sucéasny stav tzemnoplanovacej dokumentacie

Uzemie dotknuté vystavbou dialnice je sucastou Zilinského kraja. Pre velky Gzemny celok
Zilinsky kraj bola vypracovana uzemnoplanovacia dokumentacia v roku 1998. Uzemny plan velkého
uzemného celku Zilinského kraja (UPN VUC ZK) bol schvaleny uznesenim viady SR ¢&. 359 zo dia
26.05.1998. Jeho zavazna cast bola vyhlasena Nariadenim viady SR ¢&. 223/1998 Zb. Z hladiska
polohy v izemi bola v UPN VUC zakotvena dialnica v oboch variantoch $tudovanych v rdmci Spravy
o hodnoteni vplyvov (D1 Martin — Lubochfia, ENVICONSULT Zilina, 1997), teda v odporG&anom
variante B1 (s tunelom Korbelka) ako aj vo variante B2, prevazne povrchovom s tunelom Rojkov.
V oblasti cestnej dopravy vyélenil koridory: D1: (hranica CR/SR - Drietoma - Trenéin - Belu$a) hranica
Trengianskeho kraja - Bytéa - HriSovské Podhradie - Zilina/Bytgica - Lietavska Lucka - Visfiové - tunel
Dubna Skala - Vrutky - Martin - Su€any - tunel Korbelka - Lubochfia - (alternativne Sucany -
Kralovany - Lubochnia) tunel Havran - Hrboltova - tunel Cebrad - RuZomberok/Likavka - Liptovsky
Mikula$ - Vychodna - Vazec - hranica PreSovského kraja (Poprad - Presov - KoSice - Michalovce -
Zahor - hranica SR/Ukrajina).

K UPN VUC Zilinského kraja boli postupne vypracované zmeny a doplnky (ZaD):
ZaD UPN VUC Zilinského kraja vroku 2005, zavézna &ast Zmien a dopinkov bola schvalena
zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja diia 27.4.2005 a vyhlasena vieobecne zavaznym
nariadenim (VZN) Zilinského samospravneho kraja &. 6/2005 o zavéznych &astiach Zmien a doplnkov
UPN VUC ZK.

ZaD ¢.2 UPN VUC Zilinského kraja v roku 2006 , zavazna &ast Zmien a doplnkov &. 2 bola
schvalena zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja uznesenim &. 7 zo diia 4.9.2006 ako
dodatok 1 k VZN &. 6/2005 o zavéaznych &astiach Zmien a dopinkov UPN VUC ZK.

ZaD &.3 UPN VUC Zilinského kraja v roku 2009 riesili problematiku rekreacie a turizmu.
Zavazna &ast Zmien a doplnkov &. 3 bola schvalena zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja
diia 17.3.2009 a vyhlasena vSeobecne zavéznym nariadenim Zilinského samospravneho kraja &.
17/2009 o z&vaznych &astiach Zmien a doplnkov &. 3 UPN VUC ZK.

ZaD &4 UPN VUC Zilinského kraja vroku 2011. Vypracovanie Zmien a doplnkov &. 4
uzemného planu velkého tzemného celku Zilinského kraja vyplynulo z potreby aktualizacie niektorych
javov, ktoré sa od roku 2005 stali skuto&nostou, a doplnenia UPD o nové zamery rozvoja miest a obci
podla uzemnych planov a o nové koncepcie v dopravnej a technickej infrastruktire. Zavazna cCast
Zmien a doplnkov &. 4 bola vyhlasena vseobecne zavaznym nariadenim Zilinského samospravneho
kraja €. 26/2011 zo dfia 27.6.2011.

Uzemny plan velkého Gzemného celku Zilinského kraja je nadradenou Gzemnopléanovacou
dokumentaciou pre uzemnoplanovacie dokumentécie jednotlivych obci.

Uzemnoplanovacia dokumentacia dotknutych obci:

Turany - platny tzemny plan obce Turany bol spracovany v roku 1994 autormi ing .arch. .
Tryl€ a Ing.arch. R. Frastia, firmou Mar.coop. architects a schvaleny bol Uznesenim OcZ v Turanoch
€. 1/14/11/1994 zo dna 14.11.1994 .
Zmeny a doplnky €.1 nadobudli G€innost’ prijatim Nariadenia obecného zastupitelstva o zavaznej Casti
Zmeny a Doplnky &.1 Uzemného planu Sidelného utvaru Turany dfia 14.5.2010. Uzemny plan v oblasti
nadradenej dopravnej infrastruktary prevzal zavazné &asti z UPN VUC Zilinského kraja:
5.2.Infra8truktura cestnej dopravy
5.2.1.reSpektovat dopravné siete a zariadenia alokované v trase multimodalneho koridoru €.Va (hlavna
siet TINA) Bratislava — Zilina — PreSov/KoSice — Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina schvélené pre
diafniénu infrastrukturu
5.2.5. chranit uzemny koridor a realizovat' dialnicu D1 (v trase multimodalneho koridoru €.Va (hlavna
siet TINA), v kategérii D 26,5/120-100) v trase a usekoch:
c) Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka — ViShové — Dubna Skala— Kralovany — Turany — Hubova —
Ivachnova (existujuci Usek D1) Vazec— hranica Zilinského a PreSovského kraja, siet AGR &. E50, trasa
TEM 4,
5.2.6. do doby vydania Uzemného rozhodnutia Useku dialnice D1 Turany — Kralovany — Hubova,
zabezpedit Uzemnu rezervu dialnice D1 (v trase multimodalneho koridoru €. Va )(hlavna siet’ TINA,
v kategorii D 26,5/120-100) v useku: a)Turany— tunel Korbelka—Hubova—lvachnova (existujuci
usek D1), siet AGR €. E50, trasa TEM 4,

Krpelfany — maju vypracovany navrh uUzemného planu obce Krpelany, na ktory prebehlo
zistovacie konanie podla zakona NR SR €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov a v januari 2014 bolo
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vydané Rozhodnutie Okresného uradu Martin Odboru starostlivosti o zZivotné prostredie o tom, ze
strategicky dokument uzemny plan obce Krpelany sa nebude posudzovat podla zakona. V sucasnosti
prebieha jeho schvalovacie konanie.

UPN obce re$pektuje zavaznu ¢&ast nadradenej UPN VUC Zilinského kraja avijej ramci aj
v havrhovom obdobi chranit uzemny koridor a realizovat' dialhicu D1 v trase multimodalneho koridoru
V.a — sucast koridorovej siete TEN-T v kateg6rii D26,5/120 v trase a usekoch: Dubna Skala — Martin —
Turany — Kralovany — Hubova — Ruzomberok — Ivachnova, alternativne v Useku Turany — tunel
Korbelka — Hubova, s pripojenim na existujici usek D1 .....

Ratkovo — obec nema vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu
Sutovo — obec nema vypracovanu Gzemnoplanovaciu dokumentéciu

Kralovany - maju vypracovany navrh uzemného planu obce Kralovany, na ktory prebehlo
zistovacie konanie podla zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov a vo februari 2014
bolo vydané Rozhodnutie Okresného uUradu Dolny Kubin Odboru starostlivosti o zivotné prostredie
o tom, zZe strategicky dokument uzemny plan obce Kralovany sa nebude posudzovat podla zakona.
V sudasnosti prebieha jeho schvalovacie konanie. UPN obce reSpektuje zavéznu ¢ast nadradenej
UPN VUC Zilinského kraja v zneni jej neskorsich zmien a doplnkov.

Stankovany - obec nema vypracovanu uzemnoplanovaciu dokumentaciu
Svosov - obec nema vypracovanu Gizemnoplanovaciu dokumentéciu

Hubova — obec ma vypracovany Uzemny plan obce Hubova (Architektonicky ateliér GAM
Ruzomberok, Ing.arch. Marian Go¢, 2005) schvaleny Obecnym zastupitelstvom, Uznesenie ¢&.
27/2008, zo dna 28.08.2008.

Zmeny adoplnky &.1 UPN obce Hubova (maj 2010) boli vypracované Ateliérom GAM, Ing.arch.
Gocova.

V oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktary z UPN vyplyva:

5.2.6 do doby vydania uzemného rozhodnutia useku diafnice DI Turany — Kralovany — Hubova,
zabezpedit Uzemnu rezervu dialnice DI (v trase multimodalneho koridoru c. V.a (hlavna siet TINA), v
kategorii D 26,5/120-100) v Useku: a) Turany - tunel Korbelka - Hubova - lvachnova (existujuci usek
Dl), siet AGR c. E50, trasa TEM 4.
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V. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE AZDRAVIE OBYVATELUSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

IV. 1. Vplyvy na obyvatel'stvo

Znecistenie ovzdusia a hlukova zat'az

Vplyvy na obyvatelstvo sa hodnotia najmad prostrednictvom pdsobenia hluku a emisii
Skodlivych latok z dopravy na obyvatelstvo v blizkosti navrhovanych variantnych rieSeni stavby (V1, V2,
V10). Z vysledkov rozptylovej Studie vyplyva, ze vo vyhladovych rokoch 2020 a 2030 obyvatelia v okoli
diafnice D1 nebudu ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy. Pripustné koncentracie
znecistujucich latok v ovzdusi v obytnej zone nebudu prekraCované ani pri pomerne nepriaznivych
rozptylovych podmienkach, pre ktoré bol model zostaveny. Uroveri zne&istovania ovzdusia vo véetkych
dotknutych obciach je hlboko pod dolnd medzu podla vyhlasky ¢. 360/2010 Z.z.. Z hladiska potreby
monitorovania urovne znecistenia vonkajSieho ovzduSia v predmetnom uUzemi mozno aplikovat
primerane § 7 zakona &. 137/2010 Z.z. o ovzdusi, podla ktorého v takomto pripade, ked urover
znecistovania ovzduSia nedosahuje dolnd medzu, monitoring nie je potrebny a na hodnotenie kvality
ovzduSia mozno pouZzit modelovanie alebo techniky objektivneho odhadu.

Pri porovnani variantov z hladiska vplyvov znecistovania ovzdusia lepSie vysledky dosahuje
variant V2, ktory ma priaznivejSie lokalizovanie trasy voc&i dotknutym obciam a priaznivejsi je aj z
pohladu kumulativneho vplyvu dialnice a ostatnych cestnych komunikacii v zaujmovom uzemi.
Rozdiely medzi posudzovanymi variantmi vSak z hladiska ochrany zdravia fudi a ochrany vegetéacie nie
sU vyznamné.

Hlukova Studia posudila hlukové pomery navrhovanej investicie na okolité obytné uzemie, ako
aj na Uzemie v okoli stic¢asnej cesty 1/18. Hluk z dopravy bol vypocitany pre navrhované varianty V1,
V2, Vo pre predpokladany rok uvedenia dialnice do prevadzky 2020 vyhfadové obdobie 10 rokov po
uvedeni dialnice D1 do prevadzky t.j. 2030. Vysledky boli porovnané s limitnymi hodnotami hluku podla
vyhlasky €. 237/2009 a vSade tam, kde je predpoklad prekragovania pripustnych hodnét ur€ujucich
veli€in hluku boli navrhnuté protihlukové opatrenia, ktorych vystavba musi zabezpecit dodrzanie
limitnych hladin hluku vo vonkajSom prostredi.

Variant V1
usek km 0,500 — 1,500 - Ratkovo

morfolégia terénu a vzdialenost navrhovanej komunikacie vplyvaju na skutoénost, Ze modelovym
vypoctom nevychadza potreba budovania ziadnych protihlukovych clon.

usek km 1,700 — 3,500 - Sutovo

V Gseku dominuji mostné objekty Sutovo a Kralovianske jazera, ktoré st miestami vo vyske 30 m nad
terénom. V oboch priestoroch su v tesnej blizkosti umiestnené obytné domy. Na ochranu tychto
objektov su navrhované protihlukové steny na mostnych objektoch v km 1,833 — 2,086 vlavo, v km
2,695 — 3,185 vlavo a v km 2,695 — 3,190 vpravo.

usek km 4,600 — 7,500 - Kralovany

Navrhovana trasa kopiruje rieku Vah, ako aj cestu 1/18, popri ktorej je sustredena zastavba obce
Kralovany.

Na ochranu tychto rodinnych domov je navrhovana lavostranna protihlukova stena v km 5,040 — 6,445
vysky 3,00 — 3,5 m.

usek v km 7,000 — 8,000 - Rojkov

Obytna zastavba obce Rojkov sa nachadza mimo koridoru dialnice. Vzhladom na umiestnenie
obytnych objektov a vedenie trasy tunelom, nie su navrhované Ziadne protihlukové opatrenia.
Vypocitané hodnoty LAeq v zadanych vypoctovych bodoch boli vyrazne pod pripustné hodnoty pre
vSetky Casové intervaly.

usek v km 9,000 — 10,000 - Stankovany

Obytné objekty obce Stankovany sa nachadzaju v uzkom udoli v dosahu navrhovanej dialnice D1. Pre
ochranu okrajovej Casti obce Stankovany je navrhovana lavostranna protihlukova stena v km 9,180 —
9,640 vysky 2,5 m.
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usek v km 12,000 — koniec Useku - SvoSov

Obytné objekty obce SvoSov sa nachadzaju vo vychodnej &asti pri Zelezniénej trati Zilin-Kosice.
Izolovany rodinny dom je umiestneny v bezprostrednej blizkosti mostného objektu Hubova. Pre
ochranu okrajovej ¢asti obce Svo$ov je navrhovana pravostranna protihlukova stena v km 12,500 —
12,795 vysky 2,5 m. Uvedenu PHS odporu¢ame vybudovat az po realizacii monitoringu hluku v tejto
lokalite a preto ponechat’ priestor pri cestnej komunikacii pre jej dodato€nu realizaciu. Pre ochranu
osamoteného rodinného domu pri mostnom objekte je navrhovana lavostranna protihlukova stena v
km 12,990 — 13,275 vy3ky 3,0 m na mostnom objekte.

Variant V2
usek km 0,000 — 1,500 - Noléovo

zahradkarsku osadu za riekou Vah. Zastavba obce Nol€ovo je vzdialena cca 530 m juzne. Vzhladom
na vzdialenost chranenych objektov vypo&tom nebola potvrdena nutnost’ protihlukovych opatreni.

usek km 1,500 — 3,200 Krpelany

poloprirodnu protihlukovu bariéru. Vzhlfadom na vzdialenost chranenych objektov a charakter uzemia
vypoc¢tom nebola potvrdena nutnost protihlukovych opatreni

usek v km 9,000 — 10,000 - Stankovany

Obytné objekty obce Stankovany sa nachadzaju v tzkom udoli v dosahu navrhovanej dialnice D1, Pre
ochranu okrajovej ¢asti obce Stankovany je navrhovana lavostranna protihlukova stena v km 9,180 —
9,640 vysky 2,5 m.

Usek v km 12,000 — koniec Useku - Svosov

Koncovy usek pri obci Svosov po vyUsteni z tunela Havran vedie vychodnym smerom k inundaénému
Uzemiu Vahu, ktoré opat premostuje mostnym objektom a krizovatke Hubova sa pripaja na
nasledovny usek dialnice D1 Hubova - Ivachnova. Je totoZzny s varintom V1, odliSuje sa iba
stanic¢enim.

Obytné objekty obce Svo$ov sa nachadzaju vo vychodnej &asti pri Zelezniénej trati Zilin-Kosice.
Izolovany rodinny dom je umiestneny v bezprostrednej blizkosti mostného objektu Hubova. Pre
ochranu okrajovej éasti obce Svo$ov je navrhovana pravostranna protihlukova stena v km 12,510 —
12,805 vysky 2,5 m. Uvedenu PHS odporu¢ame vybudovat az po realizacii monitoringu hluku v tejto
lokalite a preto ponechat priestor pri cestnej komunikacii pre jej dodatoénu realizaciu. Pre ochranu
osamoteného rodinného domu pri mostnom objekte je navrhovana lavostranna protihlukova stena v
km 13,000 — 13,285 vy3ky 3,0 m na mostnom objekte.

Variant V1o

usek km 1,700 — 3,500 - Sutovo

V Useku dominuji mostné objekty Sutovo a Kralovianske jazera, ktoré su miestami vo vyske 30 m nad
terénom. V oboch priestoroch su v tesnej blizkosti umiestnené obytné domy. Na ochranu tychto
objektov su navrhované protihlukové steny na mostnych objektoch v km 1,795 — 2,100 vlavo, v km
2,715 - 3,080 vlavo a v km 2,880 — 3,130 vpravo.

Hlukova zataz obytného prostredia v daldich usekoch variantu V1o je totozna s variantom V1.

Na zaklade vysledkov hlukovej studie mbézeme konstatovat, Ze navrhovana &innost vyhovie limitom vo
vSetkych variantnych rieSeniach pri realizacii navrhovanych opatreni.

Variant Vlor

V Gseku km 1,700 — 3,500 — Sutovo bude hlukové zataZz obytného prostredia totozna sa variantom
V1o. V useku nad Rojkovskym raSeliniskom, kde je variant V1or v inej polohe oproti variantu V1o sa
hlukova zataz obytného prostredia potvrdi aktualizaciou hlukovej Studie. Hlukova zataz obytného
prostredia v ostatnych Usekoch variantu V1or je totoZna s variantom V1.
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Narusenie pohody a kvality zivota

Pocas vystavby
Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov bude vyraznejSie narusena najma pocas obdobia vystavby

dialnice D1, ktoré je spojené s doCasnym nepriaznivym vplyvom v tych €astiach zaujmového Uzemia,
ktoré budl ovplyviiované obmedzovanim dopravy a tazkou nakladnou dopravou pozdiz pristupovych
komunikacii ku stavbe a na trasach medzi zdrojmi materialov a stavbou. VyuZzivanie jestvujucich ciest
bude zavisiet od zdrojov materialov a budu taktiez zavisiet od vyberu dodavatela stavby. Predpoklada
sa, Ze budu vyuzivané sucasné komunikacie 1., Il., aj lll. triedy a polné a lesné cesty v €o najkratSich
vzdialenostiach. Doba obmedzenia a rusivych vplyvov bude limitovana poc¢as vystavby navrhovanej
¢innosti.

Pocas prevadzky

Rodinné domy, ktoré budu v blizkosti variantnych rieSeni budu v etape prevadzky vystavené
hluku z dopravy. Je treba si uvedomit, Ze v niektorych Usekoch tras variantnych rieSeni, su¢asny stav
predstavuje zonu kfudu, ktora bude naruSena hlukom z dopravy, aj ked péjde o hlukovl zataz
spifiajucu poziadavky platnej legislativy. Tienenie mostnym objektom a zvy$ena cirkulacia vzduchu
mozZe negativne vplyvat na kvalitu Zivota v dotknutom uUzemi. Rovnako negativne sa prejavi aj
situovanie technického diela v prirodnej krajine a obyvatel'stvom bude vnimana ako vizualna bariéra.

Socialne a ekonomické dosledky a suvislosti

Socialnoekonomické Uc€inky pripravovanej stavby sa prejavia po realizacii stavby ako désledok
vys8ej technickej urovne navrhu oproti sui¢asnému stavu. Socidlne efekty sa prejavia u uzivatelov
dialnice zvySenim ich bezpecnosti a v poklese €asu cestujucich osobnych vozidiel a v autobusoch.

IV.2. Vplyvy na horninové prostredie

Medzi rozhodujuce vplyvy dialnice na horninové prostredie mézeme zaradit:
- naruSenie stability svahov zemnymi pracami a aktivaciou zosuvov,
- erodziu a zvetravanie,
- ukladanie materidlu z budovania zarezov a tunelov.

Z hladiska vplyvov na horninové prostredie su najrizikovejSie oblasti budovania portalov tunela
Havran, Rojkov a vychodny portal tunela Korbelka. V portalovych uUsekoch je horninové prostredie
porusené plazivymi podpovrchovymi stabilizovanymi blokovymi pohybmi, pri€om najvrchnejSie partie
blokovych deformacii maju charakter svahovych pohybov typu zoslvania. Zosuvy su prevazne
potencialne aZ stabilizované, len v okoli vychodného portélu tunela Korbefka a v okoli zdpadného
portalu tunela Mala Fatra sa nachadzaju aktivne svahové deformacie, ktoré vSak nezasahuju priamo
do bezprostredného okolia tunelovej rury. V danych Usekoch vznikla zloZita Struktura svahovych
deformacii viacerych generacii a typov. Vznikli vyrazné ohrani¢enia v miestach odtrhovych hran, ktoré
maju rézny tvar, vySku, sklon a miestami stupriovity charakter. Vertikélne pohyby su réznej intenzity.

V nasledujucej Casti uvadzame Useky kde vystavba variantov diafnice D1 mdze spOsobit vplyvy na
horninové prostredie.

Variant V1

NajproblematickejSou oblastou trasy vo variante V1 je oblast Kralovianskych jazier,
v katastralnom Uzemi obce Kralovany, miestnej €asti Rieka. Rozhodujucou podmienkou pre vystavbu
diafnice v tejto oblasti lomu Kralovany je pre variant V1 sanacia rozsiahleho skalného zosuvu, ktory je
momentélne v pohybe a predstavuje stav ohrozenia. Pokial bude sanacia skalného zosuvu nad vaésim
Kralovianskym jazerom vykonana pred vystavbou dialnice, variant V1 je mozné vybudovat
v navrhnutej trase. V opacnom pripade je variant V1 v oblasti Kralovianskych jazier diskvalifikovany.

Zapadny portél tunela Rojkov

Je projektovany v Upati svahu s komplikovanou geologicko-tektonickou stavbou, pricom cela
oblast portalu je situovana v rozsiahlej svahovej deformacii.
V etape jeho hibenia méze dojst k nestabilite portalového svahu a steny portalu.

Vychodny portal tunela Rojkov

Horninové prostredie portalového useku je porugené blokovymi pohybmi do hibky 20,0 - 21,0
m. Bazalna Smykova z6na blokovej deformacie je stabilizovana. Povrchova vrstva blokovej deformacie
je pokruyta stabilizovanym plosnym zosuvom s hibkou $mykovej plochy 4,2 - 4,5 m.
V etape jeho hibenia méze dojst k nestabilite portalového svahu a steny portalu.
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Zapadny portél tunela Havran

Severna a juzna tunelova rdra tunela Havran je projektovana v upéti svahu s komplikovanou
geologicko-tektonickou stavbou, priCom cela oblast portalu je situovana v rozsiahlej svahovej
deformacii.

Ocakavame nestabilitu portalového svahu a steny portalu v etape jeho hibenia v désledku
poruseného masivu blokovymi deformaciami, rozvolnenim a potencialnym zosuvom.

Vychodny portél tunela Havran

Je situovany na JZ svahu kéty Vtacnik (657,0 m n.m.), po lavej strane eréznej ryhy, ktora je
porusena svahovou deformaciou. V €ase geologickych prac neboli v ryhe zistené vyvery podzemne;j
vody.

Oc¢akavame nestabilitu portalového svahu a steny portalu v etape jeho hibenia v désledku
poruseného masivu blokovymi deformaciami, rozvolnenim a potencialnym zosuvom.

Variant V2

Zapadny portal tunela Korbelka
Vplyvy na horninové prostredie mbéze spdsobit’ nestabilita portalovej steny a svahov v désledku
rozvolnenia horninového masivu.

Vychodny portdl tunela Korbelka

Predportalovy usek ma komplikovanu geologicki stavbu, na ktorej sa podielaju zeminy
rozli€nej genézy. Vplyvy na horninové prostredie sa pri budovani portalu mézu prejavit' v destabilizacii
portalovej steny a svahov v ddsledku rozvolnenia horninového masivu, intenzivneho zvetrania
a pritokov podzemnej vody, ako aj pritomnostou zosuvného delGvia. Svah stavebnej jamy portalu
dosiahne vySku cca 15 m, €o vzhladom na pritomnost svahovych deformiacii vo vysSich partiach
svahu v tejto oblasti predstavuje riziko destabilizacie svahu.

Vplyvy na horninové prostredie pri vystavbe tunela Havran budi podobné ako boli
identifikované pri variante V1.

Variant V1o

V porovnani s variantom V1 sa rozdielnost vplyvov na horninové prostredie najvyraznejSie
prejavi pri budovani tunela Mala Fatra. Trasa bola preskimana prieskumnymi zvislymi i horizontalnymi
vrtmi a povrchovymi geofyzikalnymi meraniami.

Zapadny a vychodny portal tunela Mala Fatra
Horninovy masiv je vyrazne poruseny pocetnymi priebeznymi diskontinuitami charakteru zlomov,
striznych zén a hustou sietou nepriebeznych puklin. V spodnejSich Castiach etazi kamenolomu je
dolomit silno zvetrany aZ rozloZzeny, charakteru dolomitickych ilovitych pieskov s ulomkami.
Vplyvy na horninové prostredie moze spdsobit nestabilita portalovych svahov a steny portalu v etape
jeho hibenia v désledku intenzivneho zvetrania masivu, pritomnosti potencialnej $mykovej plochy,
nizkej pevnosti hornin ako aj exponovanou polohou portélového zarezu.

Variant V1or

V porovnani s variantom V1o sa rozdielnost’ vplyvov na horninové prostredie najvyraznejSie
prejavi pri budovani dialnice v Useku nad Rojkovskym raseliniskom. Tunel Rojkov je krat$i o cca 400
m a poloha jeho zapadného portélu je posunuta juhovychodnym smerom. Zasahy do horninového
prostredia mimo tunelov su eliminované vedenim na dlhej estakade, resp. sustave za sebou iducich
mostov.

IV.3. Znecistenie ovzdusia emisiami z dopravy

Navrhovana &innost vytvori v krajine liniovy prvok znedistenia ovzdudia. Pocas prevadzky
dialnice sa Cast' znecistenia ovzdusia z dopravy presunie z terajSej cesty /18 do oblasti, ktora doteraz
nebola atakovana priamym nepriaznivym vplyvom dopravy. Dojde tym vlastne k distribucii znecistenia
na podstatne vacsie Uzemie za cenu znecistenia aj krajinarsky hodnotnych ¢asti izemia, ¢o vo vztahu
ku krajine povazujeme za negativny vplyv.

Vyfukové plyny vozidiel obsahuju okrem produkiov dokonalého spalovania (CO,, H,0)
znecistujuce latky oxid uhofnaty, uhlovodiky, oxidy dusika, oxid siri€ity, aldehydy, ketény, nespalené
uhlovodiky, polycyklické aromaty, sadze a iné zlozky. Na znecistovani ovzdusia sa okrem Skodlivin
z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiefa aj zvySena prasnost, ktord je spdsobend virenim
usadenych castic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednej blizkosti. Uvedené vplyvy sa prejavia
po€as vystavby, aj poCas prevadzky. V neposlednom rade ma znecistenie ovzdusia negativny dopad
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i na biotopy. Po prekroceni hraniéného mnozstva pdsobia toxicky a mézu vyvolat patologické zmeny
(malformacie, pokles vitality, reproduk&né poruchy).

Odstranenie drevin méze mat vplyv na zmeny mikroklimy. Z povrchu komunikacie a nasypov
je niz8i vypar ako z prirodzeného terénu z dévodov technického rieSenia a rychlejSieho odtoku
zrazkovej vody. Terénne Upravy mézu spomalit, alebo zrychlit podzemny a povrchovy odtok, &im sa
zmeni prirodzena vodna bilancia v okoli komunikacie. Podobne méze nastat zmena v cirkulacii tzv.
miestnych vetrov, ktoré vznikaju najma na svahoch a v podsvahovych polohach stekanim chladnejSich
vzduchovych hmét do dolin a nizSich ¢asti uzemia V pripade, Ze sa v takomto teréne vybuduje vysoky
nasyp a mostny objekt, vytvaraji sa predpoklady pre hromadenie chladnych hmét a lokalne
ovplyvnenie okolitych biotopov.

Pri urcitych typoch po€asia dochadza ku zvySeniu alebo zniZeniu teploty vzduchu v okoli
komunikacie o niekolko desatin az niekolko stupnov °C, ¢o mdze mat za nasledok zmeny vo vyskyte
nadmrazy a zmrazkov na vozovke a topenie snehovej pokryvky.

Nepriaznivé vplyvy prevadzky dialnice na kvalitu ovzduSia sa prejavuju po€as zhorSenych
rozptylovych podmienok. Nepriaznivy je najmd kumulativny vplyv zhorSeného rozptylu vplyvom
bezvetria a prizemnych inverzii, o je Castym meteorologickym javom v sledovanej oblasti.

Vplyvy jednotlivych variantnych rieSeni na ovzduSie a miestnu klimu budu rozdielne predovSetkym
z dévodov dizky povrchovych a tunelovych tsekov.

Variant V1 : d[ika povrchového useku dialnice — 8.97 km
: dizka tunelovych usekov dialnice — 4,54 km

Variant V2 : d[ika povrchového useku dialnice — 4,87 km
: dizka tunelovych usekov dialnice — 8,65 km

Variant V10 : diéka povrchového useku diafnice — 8.21 km
: dlzka tunelovych usekov dialnice — 5,07 km

Variant V1or : diéka povrchového useku diafnice — 8,48 km
: dlzka tunelovych usekov dialnice — 4,67 km

nakolko vacsina trasy je umiestnena v tuneloch a kumulacia vyfukovych plynov bude sustredena pri
tunelovych portaloch.

IV.4. Vplyvy navody

Vplyvy na povrchovu vodu

Vystavba dialhice D1 mézZe vo vSetkych variantnych rieSeniach ovplyvnit kvalitu aj reZim
povrchovych vod. Z kvalitativneho hladiska je najpravdepodobnejSia moznost kontaminacie vod
ropnymi latkami pri poruchach a havariach mechanizmov. Zaroverf existuje nebezpecenstvo splavenia
rozrusenej zeminy do koryta rieky Vah i menSich tokov, ¢im sa zvysSi zakal ¢o mbéze mat negativny
vplyv na vodnu faunu. Po&as prevadzky mézZze déjst v dosledku nizkeho prietoku a nasledného
nedostato¢ného riedenia véd k CiastoCne zvySenej kontaminacii vodnych tokov, najma chloridmi
z posypovych soli. Kontaminacia chloridmi sa v3ak prejavuje len v zimnom obdobi.

Z hladiska mozného ovplyvnenia povrchovych vod su kritickymi miestami krizovania
povrchovych tokov ich Upravy a prelozky. V pripade uvazovanych variantnych rieSeni ide o nasledovné
useky :

Variant V1 Dizka upravovaného useku (m)
561-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 0.05 133

562-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 1.780 — 1.900 93,8

563-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 2.00 104,4

564-00 Uprava Sutovského potoka v kmc 2.850 38,5

565-00 Uprava Suchého potoka v kmc 3.45-4.0 395

566-00 Uprava toku Vah v kmc 4.200 69,5

567-00 Uprava bezmenného potoka ¢ kmc 4.737 114

568-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 6.050 61

569-00 Uprava toku Vah v kmc 5.88 — 6.51 620
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570-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 7.100 155
571-00 Uprava toku Vah v kmc 9.400 122
572-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 12.55 191
573-00 Uprava potoka Komjatna v kmc 13.35 43
574-00 Uprava toku Vah v kmc 13.40 70
Celkova dizka apravy 2210,2 m

Variant V2 Dizka upravovaného useku (m)
Uprava toku Vah 50
571-00 Uprava toku Vah v kmc 9.400 122
572-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 12.55 191
573-00 Uprava potoka Komjatna v kmc 13.35 43
574-00 Uprava toku Vah v kmc 13.40 70
Celkova dizka apravy 476 m
Variant V1o Dizka upravovaného useku (m)
561-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 0.05 133
562-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 1.780 — 1.900 93,8
563-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 2.00 104.,4
Uprava Sutovského potoka 38,5
Uprava toku Vah 69,5
567-00 Uprava bezmenného potoka ¢ kmc 4.737 114
568-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 6.050 61
569-00 Uprava toku Vah v kmc 5.88 — 6.51 620
570-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 7.100 155
571-00 Uprava toku Vah v kmc 9.400 122
572-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 12.55 191
573-00 Uprava potoka Komjatna v kmc 13.35 43
574-00 Uprava toku Vah v kmc 13.40 70
Celkova dizka upravy 1815,2 m

Rozsah uprav variantu V1or bude prakticky totozny s variantom V1o. V dalSom stupni
posudzovania vplyvov stavby na Zivotné prostredie budu parametre dlzok upravovanych usekov
upresnene.

Z uvedenych prehladov vyplyva, Ze najvyraznejSie vplyvy na povrchovu vodu mozno o€akavat
pri variantnych rieSeniach V1, V1o a Vlor.

Vplyvy na podzemnu vodu

Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hrubky pokryvnych atvarov a
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektoru, najma priepustnosti a urovne hladiny
vody.

Variant V1

Vodné zdroje pri Rojkove a Kralovanoch - polas vystavby a prevadzky diafni€ného tunela
Rojkov sa mézu prejavit vplyvy na vodné zdroje pri Rojkove a Kralovanoch. Ide o hydrogeologické
vplyvy, ktoré sa prejavia v zmene prudenia podzemnej vody a v zmene jej chemického zloZenia po€as
vystavby a prevadzky diafni¢éného tunela Rojkov. Vplyvy je mozné minimalizovat vhodnym technickym
rieSenim tunela Rojov, spolu s operativnym systémom monitoringu. Pre zasobovanie vodou je
potrebné pripravit aj alternativy pre znizenie vydatnosti, ovplyvnenie kvality, resp. zruSenie niektorého
vodného zdroja.
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Vodné zdroje pri Svo$ove - vplyvy na vodné zdroje pri SvoSove, sa mozu prejavit v zmene
prudenia podzemnej vody pri vystavbe a prevadzke tunela Havran. Vplyvy je moZné minimalizovat
rovhakym spbésobom ako pri tuneli Rojkov, t.j. vhodnym technickym rieSenim tunela Havran
a operativnym systémom monitoringu. Pre zasobovanie vodou je potrebné pripravit alternativy pre
scenar straty podzemnych vod.

Variant V2

NajzasadnejSim vplyvom navrhovaného tunela Korbelka je vplyv na hydrogeologické pomery
Uzemia. Hydrogeologické pomery v trase tunela Korbelka su extrémne zlozité. Vyplyva to najma
z rozliénej priepustnosti hornin, ktoré sa podielaju na stavbe masivu a tiez zo Strukturno-tektonickych
pomerov.
Z hladiska vplyvu tunela na okolité vodné zdroje Fatra, Korbelka, Teplica a Kopa mozno konstatovat’
nasledovné:

Vodny zdroj Korbelka — vzhfadom na nizku vydatnost vodného zdroja a jeho naviazanie na
kontakt cho&skych horninovych komplexov s podloznymi malo priepustnymi komplexami kriziianského
prikrovu resp. paleogénu (?)
sa predpoklada v pripade vystavby tunela Korbelka jeho Uplny zanik. Vodny zroj aktualne vyuziva
niekolko rodinnych domov v miestnej Casti Lubochfia — Korbelka. V pripade vystavby tunela bude
potrebné vyriesit zasobovanie obyvateflov pitnou vodou z iného zdroja (vybudovanie nového zachytu na
inom mieste alebo vybudovanie vodovodu).

Vodny zdroj Fatra — vzhladom na zistené hydrogeologické a hydrochemické v oblasti vodného
zdroja Fatra sa predpoklada jeho Ciasto&né ovplyvnenie, pokial nebudu realizované hydroizolacné
opatrenia. Podla dostupnych informacii je vodny zdroj z €asti viazany na inu geologicku Struktdru na
juh od Lubochnianskeho sedla, oddelenu vyraznym zlomovym systémom od dolomitického masivu
Kopy. Druha &ast podzemnych véd pravdepodobne pochadza z komplexu dolomitov kéty Fatra, ¢o
dokumentuje zmiesany typ chemizmu véd. PocCas razenia je predpoklad, Zze vydatnost vodného zdroja
bude redukovana o objem véd prestupujucich z dolomitového komplexu (za predpokladu
zvyznamného znizenia piezometrickych vySok, ¢o v8ak hydraulicky model nepreukazal). Tento vplyv
vSak méze byt eliminovany vhodnymi hydroizolaCnymi opatreniami tunela.

Vodny zdroj Kopa (Kralovany) a vodny zdroj Rojkov — predstavuje potencialne najviac
ohrozeny vodny zdroj v celej oblasti Kopy. Vzhfadom na vysoku priepustnost karbonatického masivu
sa predpoklada, ze vystavbou tunela moze dojst k uplnému zdrénovaniu uvedeného vodného zdroja. V
pripade, ze ostenie tunela v najviac priepustnych Usekoch bude rieSené ako celoobvodova
hydroizolacia, je mozné vplyv na tento vodny zdroj eliminovat.

Vodny zdroj Teplica/Teplicka — na zaklade vysledkov orientaéného prieskumu mozno
predpokladat, Ze prevazna Cast vod pritekajuca do vodneho zdroja pochddza zo severnych svahov
Kopy resp. lokality Sokol a vystupuje na tektonickom rozhrani medzi karbonatmi cho€ského prikrovu
na severnej strane udolia a nepriepustnym mezozoickym kompexom mraznického suvrstvia s
fragmentami paleogénnych zlepencovych hornin v jeho nadlozi na juznej strane. Stopovacou skuskou
z vrtov TK-05 a TK-06 neboli zistené priame komunikaéné kanaly k vodnému zdroju. Je v3ak potrebné
uviest, Ze pocCas vystavby tunela modze byt takyto kanal zachyteny, aj ked je to nepravdepodobné
vzhladom na generdlny smer prudenia véd. Z toho dévodu je potrebné poc€as prac zniZit' riziko
zavleCenia znedistenia do tohto vodného =zdroja vytvorenim celoploSnej hydroizolacie najma
v komplexe skrasovatenych vapencov a déslednym dodrZiavanim technologickej discipliny,
pouzivanim ekologicky odburatelnych maziv a podobne. Z hladiska kvantity nepredpokladame
vyznamné ovplyvnenie vodného zdroja razenim tunela za predpokladu vhodného technického rieSenia
(hydroizolacia najpriepustnejSich Nepredvidané okolnosti pri realizacii a prevadzke dlhého tunela
Korbelka - hydrogeologické riziko, geotechnické riziko a bezpe€nostné riziko z prevadzky. Dané rizika
je mozné eliminovat podrobnej§im preskimanim Uzemia pred pripadnou realizaciou a navrhom
technického rieSenia resp. vybavenosti tunela Korbelka.

Rojkovské raSelinisko avodné zdroje pri Rojkove, Kralovanoch a Lubochni. Ide
o hydrogeologické riziko v zmene prudenia podzemnej vody a v zmene jej chemického zloZzenia po€as
vystavby a prevadzky dialni€ného tunela Korbelka, vo vztahu k Rojkovskému raselinisku je vSak riziko
mensSie ako pri variante V1 pre vacsiu vzdialenost tunela a radeliniska. Riziko je mozné minimalizovat
vhodnym technickym rieSenim tunela Korbelka, spolu s operativnym systémom monitoringu. Pre
zasobovanie vodou je potrebné pripravit’ alternativy z dévodov zniZenia vydatnosti, ovplyvnenia kvality,
resp. zruSenia niektorého vodného zdroja.

Vplyvy na vodné zdroje pri SvoSove, sa mézu prejavit v zmene prudenia podzemnej vody pri
vystavbe a prevadzke tunela Havran. Vplyvy je mozné minimalizovat rovnakym spdsobom ako pri
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tuneli Rojkov, t.j. vhodnym technickym rieSenim tunela Havran a operativnym systémom monitoringu.
Pre zasobovanie vodou je potrebné pripravit’ alternativy pre scenar straty podzemnych véd.

Variant V1o
Vplyvy variantu V1o na podzemné vody budu v zasade rovnaké ako vplyvy identifikované pri
variante V1.

Variant Vlor
Vplyvy variantu V1or na podzemné vody budu presnejSie identifikované v dalSom stupni
posudzovania vplyvu stavby na Zivotné prostredie.

IV.5. Vplyvy na pédu

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze v priebehu vystavby diafnice D1 v dseku Turany -
Hubova vzhladom na Casté prejazdy motorovych vozidiel a intenzivne vyuzivanie tazkych stavebnych
mechanizmov mozno o€akavat nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu péd (resp. pédnych viastnosti),
nachadzajucich sa v blizkosti telesa dialnice, na manipulaénych pasoch a na stavebnych dvoroch :

— degradacia (rozpad) Strukturnych agregatov v humusovom horizonte péd, po ktorych budu
prechadzat vozidla stavby i stavebné mechanizmy a v ramci stavebnych dvoroch. Degradacia
Strukturnych agregatov ma vratny charakter, po ukonleni vystavby je potrebné realizovat
biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.

— zhutnenie (kompakcia) pddneho profilu v korefiovej zbne ma nepriaznivy dopad na celkovy
fyzikalny stav pody, biologické a chemické procesy a celkovy vodno-vzdusny rezim. V extrémnych
pripadoch méze tento vplyv spdsobit az sekundarne zamokrenie pdd povrchovou vodou a
obmedzenie infiltracie. Antropické zhutnenie pédneho profilu ma tiez vratny charakter, je mozné ho
odstranit mechanickou rekultivaciou (hibkovym kyprenim).

— intoxikdcia pod zlozkami vyfukovych splodin a ropnymi latkami pozdiz budovanej rychlostnej cesty
a v arealoch stavebnych dvoroch. V pripade vyfukovych splodin je mozna intoxikacia humusového
horizontu péd az do vzdialenosti 60 m od zdroja. Charakter tychto zmien zavisi od mnozstva
a kvality humusu, acidity humusového horizontu a textary pddy. V pripade uniku ropnych latok
(paliva, motorové a hydraulické oleje) méze dojst k bodovému znecisteniu pddy. Tato zmena ma
tiez vratny charakter, jej nasledky mozno odstranit tak, ze sa zneCistena péda doCasne vyradi
Z pofnohospodarskeho vyuzivania a realizuje sa na nej prisluSna biologicka rekultivacia.

— naru$enie reliéfu vytvaranim svahov (nasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad 12° moze
potencialne spbsobit zosuv pédnej hmoty. Na toto riziko je potrebné prihliadat pri spracovavani
projektu a vzniknuté svahy stabilizovat’ zatravnenim, pripadne vysadbou krikov.

Pri variante V1 na niektorych usekoch bola v roku 2009 realizovana skryvka ornice a boli uz
zahajené niektoré stavebné prace. Pri vybere iného variantného rieSenia bude potrebné vykonat
rekultivaciu tychto pléch.

Pocas Standardnej prevadzky na dialnici bude potencialnym zdrojom liniovej kontaminacie
uzemie, az do vzdialenosti cca 60 m od okraja diafnice. Kontaminaciu p6dy méZzu spdsobovat zloZzky
vyfukovych splodin, ale aj zrazkové vody stekajuce z vozovky, ktoré mdzu obsahovat latky z
chemického posypu aropné latky vytekajuce z automobilov. Z toho hladiska je déleZité spravne
odvedenie zrazkovej vody stekajucej z koruny dialnice. Podla vysledkov vyskumov obsah Skodlivin
v pbde so vzdialenostou od zdroja exponencidlne klesd anie je predpoklad prekracovania
hygienickych limitov. Rozsah kontaminacie pddy vyfukovymi splodinami je mozné obmedzit vytvorenim
zelenych pasov po oboch stranach komunikacie, ktoré su¢asne obmedzuju pradnost.

V podmienkach nestandardnej prevadzky dialnice, t.j. v pripade vacsej havarie motorovych
vozidiel spojenej s unikom PHM, mdze déjst k bodovému znecisteniu okolitej pddy ropnymi latkami
s rizikom ich priesaku do podzemnych véd, pripadne prieniku do povrchovych tokov. Nebezpe€enstvo
je zvySené pri havérii vozidiel prepravujucich rizikové chemické latky. V pripade vzniku havarijnej
situacie spojenej s kontaminaciou péd rizikovymi latkami je potrebné tieto pddy vylucit
z polnohospodarskeho vyuZivania a podla charakteru kontaminacie realizovat napravné opatrenia
(aplikacia latok na zamedzenie Sirenia kontaminacie, biologicka rekultivacia).

Vzhladom na lepSie dopravno-technické parametre diafnice je mozné oCakavat' zniZenie rizika
pripadnych havarii spojenych s ohrozenim kvality pody, v porovnani so su¢asnym stavom.

IV.6. Vplyvy nakrajinu a uzemny systém ekologickej stability

Vystavba a prevadzka diafnice bude mat vplyv na Strukturu krajiny a jej funk&né vyuZitie v celej
trase diafnice D1. Vystavbou dialnice dbjde k znizeniu podielu prirodnych prvkov Struktury krajiny
a zvySeniu podielu technickych prvkov Struktury. Ddjde k zniZeniu podielu pofnohospodarskej a lesnej
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pédy, tym aj k znizeniu vyuzitelnosti pléch na polnohospodarsku alesnu vyrobu, k rozdeleniu
pozemkov, k zadsahu do chranenych Casti prirody a k strate pévodnych prirodnych hodnét .

Z hladiska scenérie krajiny vplyv vystavby dialnice bude najvyznamnejSi v usekoch vystavby
vyraznych a vyznamnych objektov stavby ako su jednotlivé mostné objekty ponad rieku Vah,
krizovatky, stredisko spravy a udrzby dialnice a tunelové portaly.

Uzemie v Gdoli rieky Vah, ktoré oddeluje masiv Malej a Velkej Fatry, predstavuje vzéacnu
lokalitu vyskytu chranenych biotopov a chranenych druhov rastlin a zivo€ichov. Zaroven je uzemim,
v ktorom prebieha intenzivna migracia ato tak vsmere toku rieky Vah, ktord je vyznamnym
biokoridorom najma avifauny, ako aj v smere severo-juznom medzi pohoriami Velka a Mala Fatra. kde
dochadza k migrécii velkych Seliem a kopytnikov.

Variant V1

Trasa prechadza po zapadnych svahoch Sutovskej epigenézy a zasahuje aj do d&asti
chraneného uUzemia, ¢im znizuje hodnotu tohto prirodného vytvoru. Dialnica je v dotyku s juznou
gastou obce Sutovo a z obce bude vnimana na pozadi kopca Béroviny. Velkym mostnym objektom
prechadza cez Uzemie kamefiolomu a vzapati prechadza mostom na lavu stranu Vahu. Mostny objekt
bude novym vyraznym prvkom. V dalSom trasovani prechadza po lavej strane Vahu, v Uzemi doteraz
nedotknutom dopravnou infrastruktdrou s lukami a pasienkami, od km cca 5,1 v tesnej blizkosti rieky
v podhori Velkej Fatry az po cca km 6,500. Vyrazny objekt krizovatky Kralovany v meandri Vahu
prepoji cestu 1/18 s trasou dialnice. Plo$ne rozsiahle objekty krizovatky a SSUD vyznamne zmenia
vzhlad tejto Casti uzemia. Trasa dalej pokraduje objektom tunela Rojkov, priCom jeho zapadny portal
sa nachadza v blizkosti hranice chraneného Uzemia Rojkovské raSelinisko s velkym prirodovednym
vyznamom. NaruSenie hydrogeologickych a hydrologickych pomerov raseliniska po€as vystavby
a prevadzky dialnice by mohlo mat' za nasledok ohrozenie zakladnych podmienok existencie vzacnej
Casti krajiny. Vychodny portal tunela Rojkov je umiestneny nedaleko hlavnej cesty vo svahu. Portaly
tunelov, mostny objekt takmer kolmo cez Vah a pristupova komunikacia buda vytvarat v krajine nové
technické prvky. Vychodny portal tunela Havran vyustuje v podhori Chocskych vrchov atrasa
pokraduje po Ubo&i ponad Zelezniénu zastavku Svo$ov a ihrisko, mostnym objektom prechadza cez
Vah a napaja sa na usek diafnice D1 Hubova — lvachnova.

Z hladiska vplyvu na uzemny systém ekologickej stability trasa variantu V1 je prakticky v celej
dizke vedena subezne s nadregionalnym biokoridorom rieky Vah. Mostné objekty ponad rieku budu
posilhovat’ bariérovy efekt jestvujucich objektov pre migrujuce vtactvo. Migraéné koridory na rozhrani
lesnych a lu¢nych spolocenstiev budu narusené vystavbou portalov tunelov, ktoré s umiestnené prave
v tychto miestach. NajvyznamnejSie sa bariérovy vplyv dialnice prejavi v smere severo-juznom, kde
bude vystavbou a prevadzkou dialnice posilneny barérovy efekt multimodalneho dopravného koridoru
hlavne pre velké Selmy a iné druhy cicavcov v Useku od Turian po Ivachnovu. Dihodobé pozorovania
pracovnikov SOP SR aj cieleny monitoring cicavcov v zaujmovom Uzemi stavby dialnice (Zdroj:
Dialnica D1 Turany — Hubova, Monitoring velkych Seliem , Sprava za rok 2013, Narodné lesnicke
centrum Zvolen, januéar 2014) potvrdili vyskyt velkych Seliem (medved), ale aj kopytnikov (srnec, jelen,
diviak) a niektorych druhov stredne velkych a malych cicavcov (vydra, liSka, jazvec, kuny, zajac)
v uzemi dotknutom vystavbou dialnice vo variante V1. Pri pozorovaniach v roku 2013 nebol potvrdeny
vyskyt rysa ani vlka. Najvacsia aktivita medveda bola sustredena do okolia Ratkova (S a SZ od obce)
a Sutova (smerom k epigenéze), jeho vyskyt bol zaznamenany aj pri Kralovanoch na Upéti Velkej
Fatry. Pri kopytnikoch (jelen, srnec, diviak) boli Statisticky vyznamné lokality vyskytu v tych istych
miestach ako u medveda aaj medzi obcami Kralovany a Rojkov. Pri stredne velkych a malych
druhoch cicavcov sa ich vyskyt sustredoval v zdpadnej &asti monitorovaného uUzemia, t.j. Ratkovo —
Sutovo. Vysledky monitoringu podporili opodstatnenost budovania navrhovanych migraénych objektov
v trase variantu V1 na zmiernenie bariérového vplyvu diafnice a na zlepSenie konektivity izemia.

Variant V2

Trasa dialnice je vedena medzi tokom Vahu a Krpelianskym kanalom, na zapadnej strane
Velkej Fatry vchadza do tunela Korbelka v blizkosti chatovej oblasti. Vystavba zapadného tunelového
portalu a nasledne prevadzka dialnice v tejto lokalite znizi hodnotu rekreaéného uzemia.
Po vyusteni dialnice z vychodného portalu tunela Korbelka prechadza trasa mostnym objektom ponad
rieku Vah avzapati vchadza do zapadného portalu tunela Havran. Most a tunelové portaly budu
vytvarat' v krajine vyraznd dominantu. Vychodny portél tunela Havran vyustuje v podhori Choé&skych
vrchov a dalej pokracuje tak ako vo variante V1.
Z hiadiska vplyvu na USES trasa zasahuje do ekoténovych biokoridorov na rozhrani les/neles na
zapadnom a vychodnom okraiji Velkej Fatry a Cho&skych vrchov umiestnenim tunelovych portalov.

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti 55




Dialnica D1 Turany - Hubova

Variant V1o

Variant V10 sa od variantu V1 |iSi v tom, Ze od cca km 2,245 sa odklana vychodnym smerom
a cez mostny objekt vchadza do portalu tunela Mala Fatra, ktory je umiestneny v lokalite lomu, Cize v
uz v sucasnosti narusenom Uzemi. Pritom v8ak zasahuje viac do zapadného okraja prirodnej pamiatky
Sutovska epigenéza, &im znizuje hodnotu chraneného tzemia. Vystavbou tunela Mala Fatra vznika
riziko vyznamného negativneho vplyvu na délezity predmet ochrany — jaskyne a iné krasové javy nad
lomom Kralovany-Rieka. V blizkosti Rojkovského raseliniska je trasa odsunuta dalej od chraneného
Uzemia, ¢im sa predpoklada menSia miera vplyvu na hydrogeologické a hydrologické pomery
raseliniska. Po vyusteni trasy z vychodného portalu tunela Rojkov trasa pokracuje ako vo variante V1.
Z hladiska vplyvu na USES je bariérovy uginok podobny ako pri variante V1, len pri subvariante V1a,
t.j. pri trase vedenej v tuneli Mala Fatra nebude trasa vytvarat bariéru pri prechode cez Kraloviansky
meander .

Variant Vlor

Variant V1or sa od variantu V1o li8i v tom, Ze sa viac odklana od Rojkovského raseliniska. Vo
svahoch nad ra8eliniskom je trasa diafnice pre minimalizaciu zasahov do stabilizovanych blokovych
zosuvov vedena takmer cela na estakadach. Odsunutim trasy dialnice D1 od Rojkovského raseliniska
juznym smerom (v najblizZSom mieste je vzdialenost okrajov dialnice a raseliniska 178 m) sa eliminuje
moznost ovplyvnenia povrchovych a podpovrchovych véd v citlivom uzemi.
Vplyvy novej trasy na Rojkovské raSelinisko budu musiet byt posudené na zaklade vysledkov
prieskumnych prac v dalSom stupni posudzovania vplyvu stavby na Zivotné prostredie.
V ostatnych usekoch stavby je vplyv totozny s variantom V1o.

IV.7. Vplyvy na urbanny komplex a vyuzitie zeme

Navrhovana &innost' si vyziada okrem priameho zaberu pddy aj rozdelenie suvislych honov na
mensie plochy, ktoré z pohladu dalSieho vyuzivania budu spdsobovat tazkosti v efektivnosti ako aj
v organizovani polnohospodarskej vyroby. Tento vplyv bude trvaly. V3etky pofné cesty v dotknutom
Uzemi budu preloZzené a budu vytvorené podmienky pre pristup na polnohospodarske pozemky.

Vplyvy na lesné hospodarstvo

Pri kazdom z variantnych rieSeni dojde k trvalému zaberu lesného pddneho fondu. V roku
2009 doslo v ramci pripravnych prac k odlesneniu Uzemia v trase Variantu V1. DoS8lo k obnazeniu
porastovych stien, nastupu invaznych druhov rastlin ak znizeniu statickej a biotickej stability
dotknutych lesnych ekosystémov. Takyto vplyv mdézZeme oCakavat aj v usekoch miestach novych
zasahov do lesnych ekosystémov. Najvyraznejsi vplyv na lesné hospodarstvo sa prejavi pri variantoch
V1, V1o a Vlor, ktoré si uz vyziadali zdber 18,1644 ha lesov. Cast tychto lesov patri do kategérie
ochrannych lesov s prioritnou funkciou stabilizacie pédy. Zasah do lesov vtomto Uzemi spdsobi
vyrazné naruSenie ekologickej rovnhovahy. Stavebna &innost pri realizacii tychto variantov musi byt
vykonana v uzkej sucinnosti s organmi ochrany prirody ako aj s lesnickymi organizaciami.

Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Trasa variantnych rieSeni V1 a variant V1 s odklonom priamo zasahuje do priestoru lomu v
Kralovanoch. Stavebna a tazobna ¢innost musi byt vzajomne koordinovana. Lom v Kralovanoch méze
byt zaroven vyuZivany aj ako zdroj nasypového materialu pre budovanie diafnice. Pri variante V1o
a Vlor dochadza v katastri Kralovian, miestnej Casti Rieka k asanacii jedného hospodarskeho
objektu.

Trasa variantu V2 prechadza cez taZobny priestor $trkov — v katastri obce Turany. Tazba
Strkopieskov je povolena a aktualne eSte nezacala.

Realizaciou navrhovanej €innosti sa vytvoria optimalne podmienky pre skvalitnenie dopravnych
pomerov v uzemi, €o sa sekundarne prejavi v rozvoji novych ekonomickych aktivit.

Vplyvy na dopravu

Dopravno — inzinierske podklady pre vypracovanie Studie realizovatelnosti vyhotovila Alfa 04,
a.s. vroku 2014,

V dokumentacii je z dopravno-inzinierskeho hladiska zhodnoteny su€asny a predpokladany
vyvoj intenzity dopravy v rieSenom Uzemi bez realizacie rieSeného Useku diafnice D1 a po jej
vybudovani vo variantoch V1, V2 a V1o0. Pri prognézovani boli vyuzité najaktualnejSie udaje a poznatky
ziskané z uzemia a zhodnoteny bol dopad hospodarskej krizy na dopravny Zivot v rieSenom uzemi.

Z vysledkov posudenia vykonnosti (kapacity) vyplyva, Zze su€asna cesta 1/18 v niektorych
usekoch nevyhovuje uz v su€asnosti intenzite dopravy a do dalSich rokov sa zvySuje pocet usekov
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dosahujucich hranicu vykonnosti v su¢asnom technickom stave. Uz v su€asnosti v rieSenom uUzemi
vznikaju Casté dopravné kongescie.
Z dopravného hladiska boli porovnané dva zakladné varianty smerovania dopravy v Uzemi:

Variant V1, ktory umozfiuje prepojenie dialnice D1 a existujucej cestnej siete v troch
krizovatkach, mimourovnovej krizovatke (MUK) Turany, MUK Kralovany a MUK Hubova. Pri variante
V1o sa vzhfadom na rovnaké rozmiestnenie krizovatiek o€akava rovnakd intenzita dopravy.

Varianty V2 a Vlor umoziuju prepojenie dialnice D1 a existujucej cestnej siete len v dvoch
krizovatkach, MUK Turany a MUK Hubovd, preto na starej ceste 1/18 ostane viac vozidiel.

Na dotknutej cestnej sieti, bez realizacie dialnice, sa o€akava nasledovné dopravné zatazenie
v profile vo skutoénych vozidlach / 24h:
Intenzita dopravy na ovplyvnene;j sieti — bez vystavby dialnice

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
I/18 Turany — Ratkovo 20 796 26 123 31 387
1/18 Ratkovo - Krafovany 22 660 28 251 33791
I/18 Kralovany - Lubochiia 17 061 24 838 30 100
1/18 Lubochiia - Hubova 18 970 27 039 32 617

Od roku 2030 sa predpoklada, ze bude uz v prevadzke rychlostna cesta R3 Hubova — Dolny
Kubin. S tym suvisi prerozdelenie dopravy na ceste 1/18 medzi Kralovanmi a Hubovou, ktoré nie je
rovhomerné, ale v Useku pred Hubovou je vySSi prirastok.

Na navrhovanom dialniénom uUseku sa oCakava nasledovné dopravné zatazenie (skutocné
vozidla / 24h):

Dialnica D1 rok 2020 rok 2030 rok 2040
Variant 1 D1 MUK Turany — MUK Kralovany 20 266 25519 30713
D1 MUK Kralovany — MUK Hubova 14 614 22 042 26 936
Variant 2 D1 MUK Turany Il - MUK Hubova 14 614 22 042 26 936
Privadza¢ Turany 6 053 4401 4947

Variant V1o ma dopravné zatazenie zhodné s variantom V1 a variant V1or bude mat podobné
dopravné zatazenie ako variant V2.

Na dotknutej cestnej sieti, teda na ceste 1/18, bude v désledku fungovania dialnice D1 nizSie dopravné
zataZenie, ktoré je uvedené v tabufke:
Intenzita dopravy na odlah&enej ceste 1/18 (/* hodnota za lomitkom sa vztahuje k variantu V2)

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
I/18 Turany — Ratkovo /* | 530 (2,5%)/ 6182 (30%) 604 (2%)/ 4081 674 (2%) / 4451
(16%) (14%)
1/18 Ratkovo - 2394 (11%) / 8046 2732 (10%) / 6209 3078 (9%) / 6855
Kralovany /* (35,5%) (22%) (20%)
1/18 Kralovany - 2 447 (14 %) 2 796 (11%) 3164 (10,5%)
Lubochia

1/18 Lubochna - Hubova

4 356 (23%)

4 997 (18,5%)

5 681 (17%)

Udaje z predchadzajucej tabulky naznaduju, Ze v pripade vystavby dialnice vo variante V2, na
ceste 1/18 ostane podstatne viac dopravy ako v pripade vystavby dialnice vo variante V1 alebo
vo variante V1o. Podobne tomu bude aj pri variante V1or. Aj tak ale napr. v roku 2020 tato intenzita
predstavuje len asi 30 — 35% z predpokladanej intenzity v pripade nerealizovania dialnice.

Obidve rieSenia prinesu:
- vyznamné zlepSenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky v uzemi,
- vyznamne vy3Siu funkénu uroven dopravnej sluzby,
- vyznamné odlah&enie existujucej cesty 1/18, €im sa zvySi aj fiou poskytovana funkéna uroven
dopravnej sluzby.
Obidva navrhované varianty kapacitne vyhoveju predpokladanym narokom dopravy. Pri
realizacii obidvoch variantov vyhovie predpokladanym narokom aj cesta 1/18 so zostatkovou dopravou.
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Z hladiska dopravnej obsluznosti uzemia je vyhodnej$i variant V1 resp. variant V1o, pretoze
poskytne jedno dopravné napojenie na dialnicu naviac, ¢im skvalitni dopravnu obsluhu uzemia.

Z hladiska vyuZitia dialhice je vyhodnejsi variant V1 resp. variant V1o , pretoze vzhfadom na
MUK Krafovany umozni rychlejSie napojenie sa ur€itej €asti dopravy z cesty 1/70 a 1/18 na diafnicu D1.
Tym sa zvysi intenzita dopravy na dialnici D1 a viac sa odlahéi existujuca cesta 1/18.

Z hladiska bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky je vyhodnejsi variant V1 a variant V1o,
pretoZze umozni vy3Siemu poctu uzivatefov pouZit cestu poskytujucu vyssi jazdny Standard.

Posudenie variantu V1or z dopravno-inzinierskeho hladiska a zhodnotenie predpokladaného
vyvoja intenzity dopravy v rieSenom Uzemi musi byt vykonané v dalSom stupni posudzovania vplyvu
stavby na Zivotné prostredie.

Navrhovana investicia je vyznamnou podmienkou eliminacie regionalnych disparit v ramci
Slovenska.

IV.8. Vplyvy na sidla

Vystavba dialnice D1 bude mat’ pozitivny vplyv na dal3i rozvoj dotknutych sidiel, ale aj celého
regionu, nakolko hospodarsky rozvoj Uzemia je podmieneny kvalitou dopravnej infrastruktury. Trasy
navrhovanych rieSeni prechadzaju mimo zastavaného Uzemia tychto sidel, ¢im bude negativny u&inok
dopravy — hluk, exhalaty a bezpe€nost obyvatelstva minimalizovany.

Negativne ovplyvnenie sidiel aich obyvatelov vystavbou diafnice D1 sa mbze prejavit aj
stratou zdrojov pitnej vody. Toto riziko vznika pri realizacii tunelovych usekov oboch variantov dialnice .

IV.9. Vplyvy na kultarne dedi¢stvo

Navrhovana trasa dialnice ani v jednom z variantnych rieSeni nenaruSuje existujuce historicky
cenné objekty.

Podfa Archeologického prieskumu (SAV Nitra 2007) je mozné predpokladat vyskyt
archeologickych lokalit vo viacerych polohach.

IV.10. Hodnotenie zdravotnych rizik

Realizacia zameru sa bude riadit predovSetkym stavebnymi a technologickymi predpismi a
normami. Rizika poCas vystavby vyplyvaju z charakteru prace — stavebné prace, vySkové prace,
praca s plynovymi, elektrickymi zariadeniami, stavebnymi a dopravnymi mechanizmami, s vybuSninami
V tomto smere su rizika obdobné ako pri kazdej stavebnej ¢innosti a 0 bezpecnost zamestnancov su
povinni sa starat zamestnavatelia v sulade s platnou legislativou. Napriek tomu treba priznat, Ze na
stavbach dialni¢nych usekov dochadza k urazom aj s tragickymi nasledkami.

K doCasnému naruSeniu pohody a kvality zivota obyvatelstva, Zijuceho v blizkosti stavby
a pristupovych ciest, dojde v etape realizacie a to najma hlukom, prachom a emisiami z dopravy.

Osobitnou kapitolou je hodnotenie zdravotnych rizik v etape prevadzky dialnice, ktoré suvisia
s otdzkou bezpecnosti premavky po dialnici a hlavne v dialni€énych tuneloch.

Dopravné nehodovost’

Na slovenskych cestach dochadza kazdy rok k velkému poctu dopravnych nehéd, pri ktorych
dochadza k velkym materialnym Skodam, ale aj k zraneniam a Uumrtiam uc€astnikov cestnej premavky.
V sulade s politikou EU je ciefom aj SR znizovat umrtnost na cestach a prispiet k zastaveniu
percentualnemu narastu poctu dopravnych nehdd. Treba povedat, Zze zatial sa nedari tento ciel
napinat i ked poget dopravnych nehdd postupne klesa a aj podet usmrtenych a zranenych pri nich.

Rok Pocet dopravnych nehéd Usmrteni Tazko zraneni Lahko zraneni
1996 75726 616 2699 8943
2009 25989 347 1408 7126
2010 21611 345 1207 6 943
2011 15001 324 1168 5889
2012 13 936 296 1100 5322

Na Slovensku dos$lo v roku 2012 k 13 936 dopravnym nehodam (DN), z toho v Zilinskom kraji
1968 DN. V roku 2010 dosiahla hustota DN v okrese Martin hodnotu 0,77 DN na km diZky za rok,
v okrese Dolny Kubin 0,63 DN na km dizky za rok a v okrese Ruzomberok 0,92 DN na km dizky za
rok. V okrese RuZzomberok bola v rieSenom Useku cesty /18 evidovana aj jedna kritickd nehodova
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lokalita z pohladu nasledkov pri Lubochni. Hustota DN v Zilinskom kraji bola vy$$ia ako v ramci celého
uzemia Slovenska.

Na dotknutych Usekoch ciest 1/18 a 1/70 bola bilancia dopravnych nehdd v ostatnych rokoch
nasledovna:

Cesta /18 Krizovatka Kralovany 1/18 Cesta /70
Km 490,00 — 511,00 Km 501,75 — 502,00 Km 0,000 — 0,025
DN U |4 Lz DN U 1z Lz DN U 1z Lz
2009 45 0 6 25 2 0 0 0 0 0 0 0
2010 38 5 10 25 0 0 0 0 0 0 0 0
2011 20 1 1 10 0 0 0 0 0 0 0 0

Z prehladu je zrejmé, Ze nehodovy je najma Usek cesty 1/18, kde stale dochadza k dopravnym
nehodam aj s vaznymi nasledkami.

Navrhovanie cestnych tunelov a ich vybavenia z hfadiska poziarnej bezpec€nosti je na
Slovensku rieSené osobitnym predpisom, TP 11/2011 Protipoziarna bezpeénost cestnych tunelov.
Predpis riesi kluCoveé otazky spojené s bezpe€nostou, pri€om na prvom mieste je bezpecna evakuécia
o0s6b z horiaceho tunela do priestoru neohrozeného poziarom, a to najma ako samozachrana. S tym
suvisi aj poziadavka zabranit Sireniu poziaru a dymu, umoznit odvod tepla a splodin horenia z tunela a
v neposlednom rade umoznit’ u€inny a bezpeény zasah hasiCov. V tejto suvislosti su rozhodujucimi
prvkami bezpec€nosti unikové cesty z tunela, ich poloha a vybavenie, vetranie tunela, zariadenia
umoznujuce skoru identifikaciu a lokalizaciu poziaru a tiez zariadenia na komunikaciu s uzivatelmi
tunela. Ide najma o opatrenia tykajuce sa infrastruktury tunela — stavebného rieSenia a technického
vybavenia.

Vzhfadom na vefmi zriedkavy vyskyt velkych poziarov, vacsi pocet obeti v cestnych tuneloch
maju na svedomi nehody, pri ktorych neddjde k poziaru a ktoré sa oznacuju ako mechanické nehody.
Vysledky analyz dopravnych nehdd v tuneloch dokazuju, ze poCet obeti dopravnych nehdd v tuneloch s
obojsmernou premavkou je vyssi ako pocet obeti nehdd v tuneloch s jednosmernou premavkou, ¢o
jednoznacne indikuje, Ze tieto tunely si menej bezpecné. Jednym z dévodov je vysoky podiel Eelnych
zrazok v tuneloch s obojsmernou premavkou, ktorych nasledky byvaju velmi tazké. Nasvedcuju tomu
aj Udaje z doterajSej prevadzky Styroch slovenskych diafni¢nych tunelov. Dve dopravné nehody s
umrtim troch osbb boli doposial zaznamenané len v tuneli Branisko s obojsmernou premavkou, pri¢om
v oboch pripadoch iSlo o ¢elnu zrazku vozidiel (podla ¢lanku Bezpecnost slovenskych dialni€nych
tunelov, Ing. Miloslav Frankovsky, ABC.sk, odborny stavebny portal, ¢lanok zo dna 8.11.2013).

Na zaklade modelu prevadzky vsetkych tunelov jednotlivych variantov so zadanim konkrétnych
parametrov (tras variantov a dopravného prudu) na Katedre technolégie a manazmentu stavieb
Zilinskej univerzity v Ziline (prof. Schlosser a kolektiv) su vysledky analyzy rizik strednych tunelov resp.
dihého tunela jednotlivych variantov nasledovné:

Variant V1 a Vio: Tunel Rojkov 0,1387 obeti/rok
Tunel Havran 0,1932 obeti/rok
Variant V2: Tunel Korbelka 0,1959 obeti/rok

Tunel Havran 0,1921 obeti/rok
Pri variante V1or je predpoklad rizika obeti/rok podobné ako pri variante V1 a V1o.

V3etky tunely podla o€akavanej hodnoty rizika spadaju do triedy ohrozenia Ill.
IV.11. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej éinnosti na chranené Gzemia

IvV.11.1. Vplyvy na chranené uzemia a ochranné pasma

Navrhované varianty rieSenia dialnice D1 v Useku Turany — Hubova prechadzaju krajinarsky
a prirodne exponovanym uzemim v ktorom sa nachadzaju viaceré legislativne chranené uzemia.
V jednotlivych variantoch stavba prechadza cez ochranné pasmo aj uzemie Narodného parku Mala
Fatra, ochranné pasmo Narodného parku Velka Fatra, dalej prechadza okrajovo, resp. v tesnej
blizkosti Prirodnej pamiatky Sutovska epigenéza, v ochrannom pasme Prirodnej rezervacie Rojkovské
raSelinisko a v blizkosti Prirodnej rezervacie Korbelka. Poc€as spracovania porovnavacej Studie bola
Uzka spolupraca projektanta s pracovnikmi Statnej ochrany prirody SR a Slovenskym muzeom
ochrany prirody a jaskyniarstva a poziadavky ochranarov boli zohladnené pri navrhu variantnych
rieSeni V1, V2 a Vlo.

V ramci pripravnych prac vystavby diafnice D1 v useku Turany — Hubova doSlo v trase variantu
V1 k odstraneniu humusu a k vyrubu drevin v celej povrchovej trase diafnice. K 30. 8. 2010 bola
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ukon¢ena koncesna zmluva PPP a vystavba useku Turany — Hubova bola zastavena. V sucCasnosti
v Uzemi prebieha sukcesny proces, plochy obnaZené poc€as pripravnych prac postupne osidluju
pionierske druhy drevin a bylin, ako aj nepbvodné ainvazne druhy, ktoré velmi rychlo obsadzuju
stanovistia s naruSenou rovnovahou prirodnych prvkov.

Vystavba dialnice predstavuje nasledovné najzavaznejsie vplyvy:
na vegetaciu:
- znizenie vymery hodnotnych biotopov, ktoré su predmetom ochrany, fragmentacia biotopov;
- vyrub drevin;
- doCasny zaber biotopov, znedistovanie po€as vystavby, strata prirodného charakteru, znecistovanie
emisiami Skodlivych latok z dopravy poCas prevadzky, resp. z vyduchov tunela;
- nastup invaznych rastlin;
- obnazenie okrajovych porastov lesnych biotopov, narusenie stability lesnych porastov;
- ovplyvnenie vodného rezimu lokality Rojkovské rasSelinisko a nasledné ovplyvnenie jeho flory
znedistenim z dopravy.

na ZivociSstvo:

- zosilnenie bariérového efektu dopravného koridoru medzi pohoriami Malej a Velkej Fatry;

- bariery v trase biokoridoru nadregionalneho vyznamu rieky Vah;

- priama likvidacia biotopov zivo€ichov a uhyn menej pohyblivych druhov Zivo€ichov;

- fragmentacia biotopov;

- vyruSovanie zivo€ichov hlukom a vibraciami po€as vystavby a prevadzky diafnice;

- v suvislosti s lokalitou Rojkovského raSeliniska moznost negativneho ovplyvnenia vyskytu druhov
zivocichov viazanych na mokradové spolocenstva.

Variant V1

Trasa variantu V1 ma celkovo 13,51556 km, z toho tunely tvoria 4,542 km (33,6% trasy).
Zvysok trasy je vedeny povrchovo — na uUzemi s 2. stupfiom ochrany celkovo 68,6% , 3.stuper
ochrany plati na celkovo 8,9% dizky povrchovo vedeného variantu V1 a 4.stupef ochrany plati na 4,2
% dizky variantu. Ostatnych 18,3% povrchovo vedenej trasy prechadza Uzemim bez $peciélnej
ochrany, plati tu 1.stupefi, véeobecna ochrana. Trasa okrajovo zasahuje do PP Sutovska epigenéza
a zapadny portal tunela Rojkov je umiestneny v blizkosti hranice chraneného uzemia PR Rojkovské
raselinisko.
- km 0,000 - 2,811 trasa vedie ochrannym pasmom NP Mala Fatra s 2.st. ochrany,
- km cca 1,207 — 2,230 trasa variantu V1 zasahuje zo zapadnej &asti do Uzemia PP Sutovska
epigenéza (4.st.ochrany), ¢im znizuje jeho prirodnu hodnotu a v uzemi s vysokou frekvenciou zveri
vytvara bariéru v migracii.
- km cca 3,420 — 4,033 trasa vedie cez Uzemie NP Mala Fatra s 3.st. ochrany,
- km cca 4,090 — 7,435 a km 13,422 — 13,515 trasa prechadza OP NP Velka Fatra s 2.st. ochrany,
- km cca 7,290 — 7,475 prechadza ochrannym pasmom (3.st.ochrany) PR Rojkovského raseliniska,
lokélne v jeho blizkosti. Vystavba zapadného tunelového portalu moézZze ovplyvnit hydrogeologicky
a hydrologicky rezim PR, ktory je zakladnou podmienkou existencie raseliniska.

Sucastou pripravnych prac vystavby dialnice D1 Turany — Hubova v ramci 1. balika PPP
projektov bol vyrub drevin rastucich mimo les na celej trase povrchového variantu, ako aj vykup
lesnych pozemkov. Za vyrub drevin bola obciam vyplatena finanéna nahrada vo vySke spoloéenskej
hodnoty drevin, na ktoré sa vyZadoval suhlas organu ochrany prirody s vyrubom. Za zasah do
biotopov bola vyplatena financna nahrada do environmentalneho fondu.

Variant V2

Variant V2 méa celkovt dizku 13,53396 km, z toho tunely meraju 8,659 km. Obidva tunelové
portaly tunela Korbelka su umiestnené na uzemi ochranného pasma NP Velkd Fatra s 2.stupfiom
ochrany (11,1% povrchovo vedenej trasy). Trasovanie tunela Korbelka by nemalo mat’ vplyv na
biotopy chraneného uzemia PR Korbelka, ktorymi su jedlovo-bukové lesné komplexy s tisom.
- km cca 3,035 — 3,375, km 9,215 — 9,322 a 13,440 — 13,534 trasa vedie OP NP Velka Fatra s 2. st.
ochrany;
- trasa variantu prechadza v tuneli najbliZz8ie cca vo vzdialenosti 200 m od hranice PR Korbelka
a nepredpoklada sa ovplyvnenie chraneného tzemia.

Trasa v tomto variante by si vyziadala vyrub nelesnej a lesnej krovitej a stromovej vegetacie
a pripadny zasah do biotopov.
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Variant V1o

Trasa variantu V1o ma 13,28429 km a tunely meraju spolu 5,074. Povrchovo vedena trasa
prechadza v Uzemi s 2. stupfiom ochrany celkovo 78,6% - mi svojej dizky. 3.stupefi ochrany Gzemia
plati na celkovo 2,5 % povrchovo vedeného variantu a 4.stuperi ochrany plati na 8,3 % dizky variantu.
Ostatnych 10,6 % trasy prechadza Uuzemim bez Specialnej ochrany, plati tu 1.stuperi, vSeobecna
ochrana. V Gseku km 1,45 — 2,61 predstavuje va&si plony zasah do prirodnej pamiatky Sutovska
epigenéza v porovnani s variantom V1. Naopak, v km cca 7,0 — 8,0 sa odklana juhozapadnym
smerom, ¢im sa zapadny portal tunela Rojkov viac vzdaluje od hranice prirodnej rezervacie Rojkovské
raselinisko, ktoré je zaroveri sugastou Uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0238 Velka Fatra.
Vystavbou tunela Mala Fatra je minimalizovany ploSny zasah do Uuzemia NP Mal4 Fatra, ale zaroven
vznika riziko negativneho vplyvu na délezity predmet ochrany — jaskyne a iné krasové javy nad lomom
Kralovany-Rieka. V OP NP Velka Fatra prechadza v km cca 3,851 — 7,400, 9,157 — 9,189 a na konci
useku. Trasa v tomto variante by si vyziadala vyrub nelesnej a lesnej krovitej a stromovej vegetacie
a pripadny zasah do biotopov.

Variant Vlor

Vplyvy variantu V1or budu v spoloénych Usekoch trasy totozné s vplyvmi identifikovanymi pri
variante V1o. Doplfiujucim prieskumom bude potrebné vyhodnotit vplyvy v mieste odklonu trasy pri
Rojkovskom raSelinisku.

Z hladiska vplyvu na Uzemia Natura 2000, zamer vystavby dialnice mbze mat nepriaznivy
vplyv na chranené vtagie uzemie CHVU Mala Fatra a CHVU Velka Fatra a Uzemia eurépskeho
vyznamu: UEV Mala Fatra, UEV Velka Fatra, UEV Sip, UEV Vah, UEV Orava. Vystavbou déjde
k zasahu do biotopov a chranenych druhov, ktoré si predmetom ochrany v jednotlivych Gzemiach.

Variant V1

Chranené vtacie uzemie SKCHVUOQ13 Mala Fatra

Dochadza k Uzemnému stretu dialnice a CHVU v k.u. Kralovany v km cca 3,420 — 4,033,
stavba predstavuje zaber a fragmentaciu biotopov vtakov a riziko zvySenej mortality vtakov, pocas
prevadzky dialnice nepriame vplyvy ako vyruSovanie hlukom a osvetlovanim.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0252 Mala Fatra

Dochéadza k tzemnému stretu dialnice a UEV v k.u. Kralovany v km cca 3,420 — 4,033, stavba
predstavuje zaber afragmentaciu biotopov a usmrcovanie Zzivoc&ichov, k nepriamym vplyvom patri
vyruSovanie zivocichov.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0253 Vah

Km 4,084 — 4,261; km 5,313 — 6,470 (k.u. Kralovany); km 9,235 — 9,389 (k.u. Stankovany); km
13,246 — 13,365 (k.. Svosov/Hubova) — Gzemny stret dialnice s UEV Vah — k hlavnym vplyvom patri
likvidacia a ovplyvnenie brehovych porastov, zakladanie pilierov mosta v toku rieky a na brehoch, vplyv
na vodnu faunu

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0243 Orava

Objekty dialnice su vo vzdialenosti cca 370 m od Ustia rieky Orava. Mozno predpokladat vplyvy
na druhy, ktoré su predmetom ochrany v UEV . K hlavhym vplyvom patri ruSenie pocas vystavby
diafnice.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0238 Velk4 Fatra

Km cca 5,320 — 5,450 km; km 6,000 — 6,800 (k.u. Kralovany); 7,900 — 9,110 (k.u. Stankovany)
— Uzemny stret dialnice s UEV Velka Fatra, zaber lesnych biotopov, usmrcovanie Zivo&ichov,
fragmentacia biotopov vyruSovanie pocas prevadzky dialnice
V km cca 7,400 priblizenie sa k hranici chraneného Uzemia Rojkovské raselinisko, ktoré je su€astou
UEV Velka Fatra

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0663 Sip - nepriamo
UEV Sip je jadrovym uzemim vyskytu medveda hnedého, diafnica méze mat nepriamy vplyv
na jeho migraciu do inych UEV

Variant V2
Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0238 Velka Fatra )
—v km cca 4,690 — 9,115 — trasa vedena tunelom, tunelové portaly su umiestnené mimo UEV,

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti 61




Dialnica D1 Turany - Hubova

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0253 Vah

- km 9,462 — 9,540 (k.u. Stankovany); km 13,260 — 13,380 (k.U. SvoSov / Hubova) — tzemny
stret dialnice s UEV Vah — k hlavnym vplyvom patri likvidacia a ovplyvnenie brehovych
porastov, zakladanie pilierov mosta v toku rieky a na brehoch, vplyv na vodnu faunu

Variant V1o

Chranené vtacie uzemie SKCHVUO13 Mala Fatra

K ovplyvneniu chraneného vtacieho uzemia méze dojst v lokalite vychodného portalu Mala
Fatra — vystavbou portalu zaber biotopov vtactva, zvySena mortalita vtakov, po€as prevadzky
znedistenie ovzdusia emisiami $kodlivych latok z dopravy v tunely v lokalitach portalov.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0252 Mala Fatra

K zemnému stretu dialnice a CHVU dochadza v k.u. Kralovany v lokalite umiestnenia
vychodného tunelového portalu, stavba predstavuje zaber biotopov a riziko zvySenej mortality
zivoCichov, po€as prevadzky dialnice nepriame vplyvy ako vyruSovanie hlukom, znecistenie ovzduSia
v oblasti portalu.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0253 Vah
Km 3,850 — 4,037; km 5,100 — 6,244 (k.u. Kralovany); 9,224 — 9,374 (k.u. Stankovany); km 13,235 —
13,352 (k.. Svosov / Hubova) — izemny stret dialnice s UEV Vah — k hlavnym vplyvom patri likvidécia
a ovplyvnenie brehovych porastov, vplyv na vodnu faunu.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0243 Orava
Objekty diafnice su vo vzdialenosti cca 370 m od Ustia rieky Orava. Mozno predpokladat’ vplyvy na
druhy, ktoré su predmetom ochrany v UEV . K hlavhym vplyvom patri ruSenie po€as vystavby dialnice.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0238 Velka Fatra

Km cca 5,100 - 5,235; km 5,795 — 6,620; (k.u. Kralovany); 7,930 — 9,127 (k.u. Stankovany) -
Uzemny stret dialnice s UEV Velka Fatra, zaber lesnych biotopov, usmrcovanie Zivogichov,
fragmentacia biotopov vyruSovanie po¢as prevadzky dialnice
V km cca 7,425 priblizenie sa k hranici chraneného Uzemia Rojkovské raselinisko, ktoré je sucastou
UEV Velka Fatra, trasa dialnice oddialena od hranice PR.

Variant Vlor

Vplyvy variantu V1or budu v spolo€nych Usekoch trasy totozné s vplyvmi identifikovanymi pri
variante V1o. Doplfiujucim prieskumom bude potrebné vyhodnotit vplyvy v mieste odklonu trasy pri
Rojkovskom raselinisku.

IV.11.2. Vplyvy na chranené vodohospodarske oblasti, ochranné pasma vodnych zdrojov,
chranené loziskové Uzemia

CHVO Velka Fatra, PHO

Trasy navrhovanej dialnice D1 prechadzaju cez Chranenu vodohospodarsku oblast Velka
Fatra, ktorej severnu hranicu tvori lavy breh rieky Vah. Podla zakona o vodach §31 ods.2 v CHVO
mozno planovat a vykonavat Cinnost, len ak sa zabezpeli vSestranna ochrana povrchovych
a podzemnych vod a ochrana podmienok ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulécie véd a obnovy ich
zasob.
Realizaciou dialnice vznika vystavbou tunelov realne riziko ohrozenia vodnych zdrojov.

Variant V1

Tunel Rojkov — mozné ovplyvnenie vodného zdroja Kopa (Kralovany a rezimu Rojkovského
raseliniska.

Tunel Havran — ovplyvnenie vodného zdroja Pod Suchou dolinkou a ovplyvnenie az likvidacia
VZ Dusi¢ka vplyvom zmeny reZimu podzemnych vdd v oblasti hydrogeologickej Struktury, v Casti
vychodného portalu nie su dostupné informacie o lokalnych vodnych zdrojoch, ktoré sluzia na
individualne zasobovanie
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Variant V2
Tunel Korbelka — riziko zdrénovania VZ Korbefka, potencial iastocného ovplyvnenia kvantity
VZ Kralovany, VZ Fatra a riziko ovplyvnenia kvantity a kvality podzemnych véd VZ Teplica/Teplicka

Variant V1o
Vplyvy budu porovnatelné ako pri variante V1.

Variant Vlor

Vplyvy variantu V1or budu v spoloénych Usekoch trasy totozné s vplyvmi identifikovanymi pri
variante V1o. Doplfiujucim prieskumom bude potrebné vyhodnotit vplyvy v mieste odklonu trasy pri
Rojkovskom raSelinisku.

Chranené loZiskové uzemie

Variant V1

Trasa dialnice priamo zasahuje kameriolom Kralovany Il (lozisko vyhradného nerastu s
uréenym dobyvacim priestorom)

Variant V2
Trasa dialnice vo variante V2 zasahuje do zemnika tazby Strkopieskov v Turanoch.

Variant V1o
Variant V1o zasahuje do lozZiskového Uuzemia vyhradného nerastu Kralovany, kde sa o tazbe
neuvazuije.

Variant Vlor
Vplyvy budu porovnatelné ako pri variante V1o.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELUNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

V.1 Zakladné udaje o navrhovatelovi
Narodna dialnicna spolocnost, a.s. Bratislava
ICO: 35919 001
Sidlo spolo¢nosti : Mlynské nivy 45
821 09 Bratislava

V.2 Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti

Dialnica D1 Turany — Hubova

V.3 Umiestnenie zmeny navrhovanej ¢innosti

Kraj . Zilinsky

Okres : RuZomberok

Katastralne uzemie : Turany, Krpelany, Ratkovo, Sutovo, Kralovany, Stankovany,
Svosov, Hubova, Hrboltova

Druh stavby : novostavba

Kategoria diafnice D1 D 26,5/100

V.4.  Zdovodnenie potreby navrhovanej ¢innosti v danej lokalite

Cielom navrhovanej ¢innosti je vystavba dopravne komfortnej a kapacitnej komunikacie, ktora
po vybudovani preberie vysoky podiel dopravy zo subeznej cesty 1/18. Odlahéenim subeznej cesty sa
vyrazne zlepsi zivotné prostredie obyvatelov dotknutych obci. Vystavbou dialnice D1 v Useku Turany —
Hubova sa zvysi bezpecnost a plynulost’ cestnej premavky a skratia sa prepravné Casy.

Vystavbou predmetného Useku sa prepoja vyznamné regiony Slovenskej republiky so silnou
koncentraciou sidelnych Struktur, obyvatelstva a jeho aktivit.

V.5. Stru€ny opis zmeny navrhovanej €innosti

Stavba dialnice D1 v Useku Turany — Hubova bola posudena v ramci stavby Dialnica D1 Martin
— Lubochnia v Sprave o hodnoteni vplyvov v roku 1997. Spravu vypracoval ENVICONSULT, s.r.o.
Zilina. Ku sprave o hodnoteni bolo vydané Zavere&né stanovisko MZP SR &. 1832/02- 4.3 zo diia 12.
11. 2002 . Zaverecné stanovisko kon$tatovalo, Ze variant B1 (s tunelom Korbelka) je jednoznaéne
vhodnejsi ako variant B2 (povrchovy) z hladiska environmentalneho, socioekonomického a celkového
dopadu na krajinu. Z hladiska dopravného bolo konstatované, Ze tento variant nie je koncepéne
dorieseny (napojenie na smer Dolny Kubin a Polsko) a mal byt dopracovany. V pripade odmietnutia
tohto variantu mali byt hfadané iné rieSenia. Je teda zrejmé, Ze povrchovy variant nebol odmietnuty,
ale preferovany bol tunelovy variant.

Vjani 2005 Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikécii SR listom nariadilo NDS, a.s.
pripravovat na realizaciu dialnicu D1 vo variante B2 (povrchovom) a podla potreby ho modifikovat.
Odvtedy bol v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie rozpracovany uz len povrchovy variant
(resp. povrchovo — tunelovy).

Navrhovana zmena ,Dialnica D1 vuseku Turany — Hubova“ (Porovnavacia Studia,
DOPRAVOPROJEKT a.s. 2014) je rieSena v dvoch zakladnych variantoch:

Variant V1 : trasa dialnice D1 je vedena prevazne cez udolie rieky (tzv. Uzinovy variant),
Variant V2 : trasa prevazne v tuneloch (tzv. variant Korbelka),

Z variantu V1, do ktorého boli v problematickych usekoch integrované jeho dva subvarianty
Vla, a Vlc vznikol variant V1o.

Listom ¢&.6184/91388/30102/2015 zo dfa 18.5.2015 NDS a.s. zaslala ziadost na
DOPRAVOPROJEKT a.s. o doplnenie spracovanej dokumentacie a vypracovanie dokumentacie
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Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti pre Styri varianty : variant V1 Uzinovy, variant V2 tunelovy,
variant V1o a novy variant Vlor.

Zmena navrhovanej ¢innosti vo vSetkych variantnych rieSeniach sa tyka nasledovnych zmien :
— zmeny v umiestneni dialnice D1,
— zmeny v objektoch krizovatiek,
— zmeny v objektoch preloziek a rekons$trukcii ciest,
— zmeny v mostnych objektoch vyplyvajtcich zo zmien polohy D1,
— zmeny v objektoch tunelov,
— zmeny v objektoch preloziek a uprav vodnych tokov,
— zmeny v prelozkach inzinierskych sieti,
— zmeny v protihlukovych opatreniach,
- zmeny suvisiace s realizaciou zmieriiujucich opatreni,

V.6. Porovnanie variantov navrhovanej ¢innosti a navrh optimalneho variantu

Pre vyber optimalneho variantu bola v ¢ase spracovania oznamenia o zmene k dispozicii
rozdielna droven vstupnych udajov. Pre novo navrhovany variant Vlor vkm 5,579 — 9,702 nebola
spracovana ekonomicka analyza, dopravna prognéza, hlukova aimisna Studia, prieskum
biotopov, udaje o stabilite horninového prostredia a hydrologickych pomeroch, ako aj dalSie doplfiujuce
prieskumy, ktoré boli su¢astou porovnavacej Studie. Variant V1or v km 0,000 — 5,579 a 9,702 — KU bol
posudeny v ramci variantu V1o v porovnavacej Studie.

Pre relevantné porovnanie vSetkych variantov (variant V1, variant V2, variant V1o a variant
Vl1or) a posudenie ich vplyvu na zivotné prostredie a uzemia Natura 2000 je potrebné v sprave
o hodnoteni dopracovat primerané posudenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000 (v
zmysle ¢lankov 6.3 a 6.4 smernice o ochrane biotopov, volne Zijucich ZivoCichov a volne rastucich
rastlin 92/43/EHS).

Po vypracovani a vyhodnoteni predmetnych Stadii v navrhovanych trasach aich okoli, bude
mozneé relevantne porovnat vplyv variantnych rieSeni na Zivotné prostredie a tzemia Natury 2000.
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VI.

VII.

VIII.

PRILOHY

Zaveredné stanovisko ,Dialnica D1 Lubochfia - Ivachnova“ o posudzovani vplyvov na ZP
vydané MZP SR dia 26.9.1997, zavereéné stanovisko D1 Martin — Lubochfia o posudzovani
vplyvov na ZP vydané MZP SR diia 19.12.2002

Prehladna situgcia v M 1:10000

Porovnavacia Stadia ,Dialnica D1 Turany - Hubova“ (spracoval DOPRAVOPROJEKT,
a.s.2014) na CD.

Doplnenie porovnavacej studie o Stvrty variant V1or, odklon trasy od Rojkovského raseliniska
(DOPRAVOPROJEKT, a.s. BA, 05/2015) na CD.

DATUM SPRACOVANIA

Bratislava, jun 2015

MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATELA OZNAMENIA

Spracovatel oznamenia : Ing. Jan Longa
DOPRAVOPROJEKT a.s.
Kominarska 2,4
832 03 Bratislava 3

PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Opravneny zastupca navrhovatela : Ing. Pavol Kovéacik, PhD., MBA
Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Mlynské nivy 45
821 09 Bratislava
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PRILOHA &1

Sprava o hodnoteni vplyvov na stavbu D1 Martin — Lubochnia, ktorej sic¢astou je aj predmetny Usek D1
Turany — Hubova, bola vypracovana vroku 1997 (ENVICONSULT Zilina, 04/1997). Zavere¢né
stanovisko ¢.1832/02-4.3. k Sprave o hodnoteni vplyvov vydalo Ministerstvo Zivotného prostredia SR
dria 12.11.2002 (listom dna 19.12.2002).

Sprava o hodnoteni vplyvov na stavbu D1 Lubochna - Ivachnova, bola vypracovana v roku 1996
(EKOJET, Bratislava, 10/1996). Zaverecné stanovisko k Sprave o hodnoteni vplyvov vydalo
Ministerstvo Zivotného prostredia SR dna 24.9.1997 (listom dra 26.9.1997).
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