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OZNÁMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ ČINNOSTI 

 

I. ÚDAJE O NAVRHOVATEĽOVI 

 

 

I.1.  Identifikačné údaje o navrhovanej stavbe  
 
 Národná diaľničná spoločnosť, a.s. Bratislava 

 

 

I.2.  Identifikačné číslo  

 
 35 919 001 

 

 

I.3.  Sídlo    

  
 Mlynské nivy 45  
 821 09 Bratislava 
  
  

I.4.  Kontaktné údaje oprávneného zástupcu navrhovateľa  

 
 Ing. Pavol Kováčik, PhD., MBA 
 investičný riaditeľ a podpredseda predstavenstva, 
 Národná diaľničná spoločnosť , a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava,  
 tel.:02/58311111 
 
 

I.5.  Kontaktné údaje oprávnenej osoby pre poskytovanie relevantných  informácií 

 o navrhovanej činnosti a miesto konzultácie:  
 
 Ing. Tomáš Pollák 
 vedúci oddelenia investičnej prípravy diaľnic, 
 Národná diaľničná spoločnosť , a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava,  
 tel.:02/58311111, fax.: 02/58311706, e-mail: tomas.pollak@ndsas.sk 
 
 Ing. Ľubica Kušnierová 
 Národná diaľničná spoločnosť , a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava,  
 tel.:02/58311111, fax.: 02/58311706, e-mail: lubica.kusnierova@ndsas.sk 
 
  

II. NÁZOV ZMENY NAVRHOVANEJ ČINNOSTI 

 

 Diaľnica D1 Turany - Hubová 
 
 

III. ÚDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ ČINNOSTI 
 
 

III.1.  Umiestnenie navrhovanej činnosti   
 

Kraj    :  Žilinský 
Okres :  Martin, Dolný Kubín, Ružomberok 
 Katastrálne územie :  Turany, Krpeľany, Ratkovo, Šútovo, Kraľovany, Stankovany, 

Švošov, Hubová, Hrboltová        
Druh stavby :  novostavba 
Kategória diaľnice D1 : D 26,5/100  

mailto:tomas.pollak@ndsas.sk
mailto:lubica.kusnierova@ndsas.sk
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Stavebné objekty budú zrealizované na pozemkoch v katastrálnom území Turany, Krpeľany, 
Ratkovo, Šútovo, Kraľovany, Stankovany, Švošov, Hubová.  Parcelné čísla vzhľadom na charakter 
stavby (líniová stavba) a stupeň spracovania dokumentácie neuvádzame. Identifikácia parcelných čísel 
pri líniových stavbách sa spracováva až v dokumentácii pre územné rozhodnutie.                                            

 

III.2.  Stručný opis technického a technologického riešenia navrhovanej zmeny 

Stručný prehľad procesu prípravy a výstavby diaľnice D1 v úseku Turany - Hubová 

Stavba diaľnice D1 v úseku Turany – Hubová bola posúdená v rámci stavby Diaľnica D1 Martin 
– Ľubochňa v Správe o hodnotení vplyvov v roku 1997. Správu vypracoval ENVICONSULT, s.r.o. 
Žilina. Na základe správy  o hodnotení, verejných prerokovaní a posudku EIA  MŽP SR vydalo  
Záverečné stanovisko č. 1832/02- 4.3 zo dňa 12. 11. 2002.  

30.6.2005 Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácií SR rozhodlo o príprave diaľnice D1  v 
povrchovo- tunelovom variante. Na základe tohto rozhodnutia boli vykonané prieskumy, spracovaná 
projektová dokumentácia pre povrchovo – tunelový variant a v roku 2008 bolo vydané územné 
rozhodnutie (č. 4050/2007-TA1-TA) a následne v roku 2009 právoplatné stavebné povolenie (č. 
01934/2009-SCDPK/9102). 

Po vstupe Slovenskej republiky do Európskej únie v roku 2004 boli na Slovensku vyhlásené 
územia chránené sústavou Natura 2000. Diaľničného úseku D1 Turany – Hubová sa dotýkajú 
chránené územia CHVÚ Malá Fatra, ÚEV Malá Fatra, ÚEV Veľká Fatra ÚEV Rieka Váh, ÚEV Rieka 
Orava a ÚEV Šíp. 

Tento diaľničný úsek bol v rokoch 2009 – 2010 zaradený do výstavby formou PPP, ako súčasť 
tzv. prvého balíka PPP. V roku 2009 boli realizované tzv. prípravné práce pre výstavbu diaľnice, ktoré 
spočívali v odstránení humusu a výrube drevín v celom povrchovom úseku trasy diaľnice, realizácií 
preložiek niektorých vedení a vybudovaní niektorých prístupových ciest a vybraných základov mostov. 
  Na základe sťažnosti slovenskej mimovládnej organizácie na Európskej komisii pre porušenie 
legislatívy EU v priebehu prípravy úseku D1 Turany – Hubová bol zo strany Európskej komisie začatý 
proces EU Pilot, ktorý preskúmaval legislatívnu správnosť vykonaných krokov a vydaných povolení. 
V rámci tohto procesu sa uskutočnil rad rokovaní medzi zodpovednými inštitúciami Slovenskej 
republiky a predstaviteľmi Európskej komisie. Výsledkom rokovaní bolo spracovanie primeraného 
posúdenia („appropriate assessment“) podľa článku 6.3 smernice 92/43/EHS nezávislým expertným 
tímom. V rámci dokumentu „Dálnice D1, úsek Turany – Hubová, Hodnocení vlivů na lokality soustavy 
Natura 2000“ vypracovaného  v júli 2012 RNDr. Petrom Rothom, CSc. a kol. bolo vykonané dodatočné 
expertné hodnotenie vplyvu  zámeru  výstavby diaľnice D1 v súlade s požiadavkou článku 6.3 smernice 
92/43/EHS a identifikované územia sústavy  Natura 2000  dotknuté výstavbou diaľnice D1  vrátane 
vyhodnotenia kumulatívnych vplyvov. Zároveň bolo identifikovaných niekoľko technických opatrení 
potrebných na zmiernenie vplyvu, ktoré boli posúdené v Hodnocení dodatečných technických opatrení 
na zmírnení vplivu dálnice D1 na území  soustavy Natura 2000 v októbri 2012. Tieto technické 
opatrenia neboli predmetom právoplatného územného rozhodnutia a stavebného povolenia a preto je 
potrebné, aby prešli povoľovacím procesom.  

V roku 2013 došlo v trase diaľnice D1 Turany – Hubová  v mieste nad Kraľovianskymi jazerami 
vplyvom geologických faktorov, ťažobných aktivít, ako aj vplyvom výstavby lesnej cesty k masívnemu 
skalnému zosuvu. Túto skutočnosť bolo taktiež potrebné opätovne technicky posúdiť a navrhnúť 
technické opatrenia na minimalizáciu vplyvu tohto zosuvu na vedenie trasy diaľnice. 

Z uvedených dôvodov NDS a.s. zadala vypracovať porovnávaciu štúdiu s cieľom preveriť 
a preukázať všetky možnosti priestorového vedenia diaľnice D1 v úseku Turany – Hubová. V 
porovnávacej štúdii (DOPRAVOPROJEKT a.s. 2014) bola diaľnica D1 v úseku Turany – Hubová 
v troch variantoch: 

Variant V1: trasa diaľnice je vedená prevažne cez údolie rieky (tzv. úžinový variant), 

Variant V2: trasa prevažne v tuneloch (tzv. variant Korbeľka), 

Variant V1 s odklonom (V1o): vznikol z variantu V1, do ktorého boli v problematických úsekoch 
integrované jeho dva subvarianty V1a, a V1c. 

Listom č.6184/91388/30102/2015 zo dňa 18.5.2015 NDS a.s. zaslala žiadosť na 
DOPRAVOPROJEKT a.s. o doplnenie spracovanej dokumentácie o nový variant V1or a vypracovanie 
dokumentácie Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti pre štyri varianty : variant V1 úžinový, variant 
V2 tunelový, variant V1o a  V1or.  
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Charakteristika pôvodne posudzovaného riešenia a zmien navrhovaného riešenia 

Porovnaním variantných riešení navrhnutých v porovnávacej štúdií (DOPRAVOPROJEKT a.s. 
2014), doplnených  o variant V1or (DOPRAVOPROJEKT a.s. 05.2015) s variantmi zo Správy 
o hodnotení  (Enviconsult, s.r.o. Žilina, 1997)) t.j. variantom B1(s tunelom Korbeľka) a B2 (povrchový) 
jednoznačne vyplýva, že ide o zmeny navrhovanej činnosti, ktoré sa týkajú týchto oblastí: 

Variant V1 (Porovnávacia štúdia) v porovnaní s variantom  B2 (EIA) 
- zmeny v smerom a výškovom vedení diaľnice D1 
- zmeny vyplývajúce z vylúčenia tunelov Šútovo a Malá Fatra 
- zmeny v trase tunelov Rojkov a Havran 
- zmeny v mostných objektoch 
- zmeny v objektoch zárubných a oporných múrov 
- zmeny v preložkách ciest 
- zmeny v preložkách inžinierskych sietí 
- zmeny v súvislosti s budovaním opatrení environmentálneho charakteru (napr. ekodukty) 
- zmeny v protihlukových opatreniach 
- zmeny v umiestnení SSÚD 
- zmeny v preložkách a úpravách vodných tokov 

 

Variant V1o (Porovnávacia štúdia) v porovnaní s variantom  B2 (EIA) 
- zmeny v smerom a výškovom vedení diaľnice D1 
- zmeny vyplývajúce z vylúčenia tunela Šútovo  
- zmeny v trase tunelov Malá Fatra, Rojkov a Havran 
- zmeny v mostných objektoch 
- zmeny v objektoch zárubných a oporných múrov 
- zmeny v preložkách ciest 
- zmeny v preložkách inžinierskych sietí 
- zmeny v súvislosti s budovaním opatrení environmentálneho charakteru (napr. ekodukty) 
- zmeny v protihlukových opatreniach 
- zmeny v umiestnení SSÚD 
- zmeny v preložkách a úpravách vodných tokov 

 

Variant V2 (Porovnávacia štúdia) v porovnaní s variantom  B1 (EIA) 
- zmeny v smerom a výškovom vedení diaľnice D1 
- zmeny v trase tunelov Korbeľka a Havran 
- zmeny v mostných objektoch 
- zmeny v objektoch zárubných a oporných múrov 
- zmeny v preložkách ciest 
- zmeny v preložkách inžinierskych sietí 
- zmeny v súvislosti s budovaním opatrení environmentálneho charakteru (napr. ekodukty) 
- zmeny v protihlukových opatreniach 
- zmeny v umiestnení SSÚD 
- zmeny v preložkách a úpravách vodných tokov 

 

Variant V1or  (Doplnenie porovnávacej štúdie) v porovnaní s variantom  B2 (EIA) 
- zmeny v smerom a výškovom vedení diaľnice D1 
- zmeny vyplývajúce z vylúčenia tunela Šútovo  
- zmeny v trase tunelov Malá Fatra, Rojkov a Havran 
- zmeny v mostných objektoch 
- zmeny v objektoch zárubných a oporných múrov 
- zmeny v preložkách ciest 
- zmeny v preložkách inžinierskych sietí 
- zmeny v súvislosti s budovaním opatrení environmentálneho charakteru (napr. ekodukty) 
- zmeny v protihlukových opatreniach 
- zmeny v križovatke Kráľovany 
- zmeny v umiestnení SSÚD 
- zmeny v preložkách a úpravách vodných tokov 
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Do vypracovania navrhovanej zmeny boli  vypracovane nasledovné dokumenty: 

 Bernart, Ľ.: Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja obce Turany  (2007-2013), 2007 

 Creative, s.r.o.,: Hodnotenie  významnosti  vplyvov navrhovanej diaľnice D 1  Turany – Hubová na 
územia sústavy Natura 2000 (november 2007) 

 Danišovič, Kudela : Systém protipožiarnej ochrany cestných tunelov  (Žilinská univerzita, Stavebná 

fakulta, Katedra technológie a manažmentu stavieb, 2011)  

 Frankovský, M.: Bezpečnosť slovenských diaľničných tunelov, ABC.sk, odborný stavebný portál, 
článok zo dňa 8.11.2013 

 Diaľnica D1 Martin (Dubná Skala) - Hubová, Technická štúdia (DOPRAVOPROJEKT, 

a.s.Bratislava,  01/2000) 

 Diaľnica D1 Turany – Hubová, Archeologický prieskum (SAV Nitra, 2007) 

 Diaľnica D1 Turany - Hubová, podrobný inžinierskogeologický prieskum (INGEO – IGHP, s.r.o, 
Žilina, 2008) 

 Diaľnica D1 Turany – Hubová, Projekt monitoringu životného prostredia, Monitoring povrchových, 
podzemných a odpadových vôd, (Vodné zdroje Slovakia, 2009) 

 Diaľnica D1 Turany – Hubová, ekodukt v lokalite križovatky Turany, Technická štúdia 

(DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, 04/2012) 

 Diaľnica D1 Turany – Hubová, ekodukt v lokalite križovatky Turany, Zámer EIA 

(DOPRAVOPROJEKT, a.s. BA, 04/2012) 

 Diaľnica D1 Turany – Hubová, Hydrogeologická štúdia (Vodné zdroje Slovakia, 2011) 

 Diaľnica D1 Turany – Hubová, Monitoring veľkých šeliem (Predbežná správa za rok 2014, Národné  

lesnícke centrum Zvolen,  január 2015) 

 Diaľnica D1 Turany – Hubová, Monitoring veľkých šeliem (Správa za rok 2013, Národné  lesnícke 

centrum Zvolen,  január 2014) 

 Dokumentácia pre stavebné povolenie,  (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, divízia Zvolen, 

03./2008)  

 Dokumentácia pre stavebný zámer, (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, divízia Zvolen,04/2011)  

 Dokumentácia pre územné rozhodnutie, (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, divízia 

Zvolen,10./2007) 

 Doplnkový inžinierskogeologický prieskum  Diaľnica D1 Turany - Hubová (úsek 2), I. etapa, 

(GEOFOS) 

 Doprava a jej vplyv na populáciu medveďa hnedého v širšej oblasti Národného parku Malá Fatra 
(M. Kalaš, Správa NP Malá Fatra,   

 D1 Turany – Hubová, DÚR, Archeologický prieskum, (SAV Nitra, 2007) 

 D1 Turany – Hubová, tunel Korbeľka, Analýza a hodnotenie najzávažnejších vplyvov a rizík,  

(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 08/2011) 

 D1 Turany – Hubová, V1 modifikovaný údolný variant a V2 variant s tunelom Korbeľka, Orientačný 
inžinierskogeologický prieskum (CAD-ECO, Bratislava, 2014) 

 Grenčíková A. a kol.: Podrobný inžinierskogeologický prieskum Diaľnica D1 Turany - Hubová, 
(INGEO-IGHP, s.r.o. Žilina, 2009) 

 Grenčíková A. a kol.: Zhodnotenie súčasného stavu horninového prostredia v úseku D1 Turany - 
Hubová, doplnkový inžinierskogeologický prieskum, (GEOFOS, s.r.o. Žilina,11/2010)  

 Grenčíková A. a kol.: Doplnkový inžinierskogeologický prieskum Diaľnica D1 Turany - Hubová 
(úsek 2), - II. etapa, (GEOFOS, s.r.o. Žilina, apríl 2010) 

 Grenčíková A. a kol.: Geotechnický monitoring Diaľnica D1, 3 úseky Dubná Skala -Turany, Turany 
- Hubová, Jánovce - Jablonov,  I. etapa (úsek Turany - Hubová), (GEOFOS, s.r.o. Žilina, január 
2011) 

 Grenčíková A. a kol.: Geotechnický monitoring Diaľnica D1 Turany - Hubová,  II. etapa, (GEOFOS, 
s.r.o. Žilina, máj 2011)  

 Grenčíková A. a kol.: Geotechnický a hydrogeologický monitoring Diaľnica D1 Turany - Hubová, III. 
etapa, (GEOFOS, s.r.o. Žilina, máj 2012) 

 Inžinierskogeologický posudok: Správa o „Śútovskom zosuve“ a jeho vplyv na projektovanú trasu 

D1 v km 3,0 – 3,5 – úsek Turany – Hubová, Katedra geotechniky SvF STU Bratislava, apríl 2013 

 Odborný posudok vplyvu diaľnice D1 Turany – Hubová na Rojkovské rašelinisko (AQUATEST 

P&R, s.r.o., 11/2012) 

 Orientačný inžinierskogeologický prieskum D1 Martin - Ľubochňa, (INGEO a.s. Žilina, december 

1998) 

 Porovnanie zrealizovaných prác s DSP, (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, divízia Zvolen, 

11.2010) 
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 Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja obce Švošov (2007-2013), Premier consulting, spol. 
s.r.o  

 Roth, P.a kol.: Dálnice D1, úsek Turany – Hubová, Hodnocení vlivů na lokality soustavy Natura 

2000 (07/2012) 

 Roth, P.a kol.: Dálnice D1, úsek Turany – Hubová, Hodnocení dodatečných technických opatření 

na zmírnení vlivů dálnice D1 na území soustavy Natura 2000 (10/2012) 

 Snopko, J.: Analýza priameho slnečného svitu na úsek D1 Turany – Hubová, 11/2012 

 Správa o hodnotení vplyvov na životné prostredie D1 Martin -  Ľubochňa,  (Enviconsult, s.r.o. 

Žilina,  apríl 1997) 

 Správa z prieskumu bioty D1 Turany – Hubová (DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, 12/2008, 

v spolupráci s ŠOP SR a Správami NP Veľká Fatra a Malá Fatra) 

 Svetlotechnické vyhodnotenie mostu Hubová na biotop v sútoku potoka Komjatná a rieky Váh 

(DOPRAVOPROJEKT, a.s. BA, 10/2012) 

 Technické opatrenia na zmiernenie vplyvu diaľnice D1 na území Natura 2000, 09/2012 

 Topercer, Jasík, Dítě, Bernátová, Ridzoň: Významnosť vplyvov navrhovanej diaľnice D1 Turany - 
Hubová na druhy, biotopy, územia sústavy NATURA 2000 a krajinu  (Expertíza 11/2009)  

 Topercer, J., Bernátová, D.: Biotopy, druhy a vplyvy diaľnice D1 Turany – Hubová na ne. 17 s., ms. 
(Prezentácia; depon. In: Botanická záhrada UK, Blatnica, 2010) 

 Topercer, J., Bernátová, D.: Stanovisko k hodnoteniu vplyvov diaľnice D1 Turany – Hubová na 
lokality sústavy Natura 2000. (Blatnica, 22 pp, 2012) 

 Topercer, J.,  Bernátová, D.: Pripomienky k : Hodnocení vlivů dálnice D1 úsek Turany – Hubová 
na lokality soustavy Natura 2000. (Botanická záhrada Univerzity Komenského v Blatnici, 2012)  

 Topercer,J.,  Bernátová, D.: Nevyriešené problémy hodnotenia vplyvov diaľnice D1 Turany – 
Hubová na územia sústavy Natura 2000 (Botanická záhrada UK, Blatnica, 04/2013) 

 Úprava smerového vedenia v mieste západného portálu tunela Rojkov (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 

BA, 10/2012) 

 Doplnenie porovnávacej štúdie o štvrtý variant V1or, odklon trasy od Rojkovského rašeliniska 

(DOPRAVOPROJEKT, a.s. BA, 05/2015) 

Uvedené dokumenty sú  k dispozícii na NDS   a.s.  Bratislava , Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava  
na základe dohovoru s Ing. Kušnierovou  Ľubicou tel. 02/58311348),mail.lubica.kusnierova@ndsas.sk, 
Ing. Pollákom tel. 02/58311310, mail tomas.pollak@ndsas.sk. .    

      

Stručný opis technického a technologického riešenia navrhovanej zmeny 

 Úsek D1 Turany – Hubová nadväzuje na rozostavané diaľničné stavby D1 Dubná Skala –
Turany na západnej strane (predpokladané ukončenie 2015) a D1 Hubová – Ivachnová na východnej 
strane. Úsek Turany – Hubová je kľúčový pre dobudovanie celistvého diaľničného ťahu D1, ktorý tvorí 
hlavnú cestnú os v smere západ – východ.  Predmetný materiál zohľadňuje všetky doteraz 
vypracované dokumentácie predmetnej stavby a súčasne zahŕňa aj nové poznatky z aktualizácie 
údajov o území resp. zistení z uskutočnených prieskumov. 

Navrhovanou zmenou sú štyri variantné riešenia diaľnice D1 v úseku Turany – Hubová : 

variant V1 : trasa diaľnice D1 je vedená prevažne cez údolie rieky (tzv. úžinový variant),  

variant V2 : trasa prevažne v tuneloch  (tzv. variant Korbeľka),  

variant V1o (s odklonom):  vznikol z variantu V1, do ktorého boli v problematických úsekoch 
integrované jeho dva subvarianty : V1a  (pri Kraľovianskom meandri)  a  V1c (pri Rojkovskom 
rašelinisku). 

variant V1or : oproti variantom V1 a V1o sa viac odkláňa od Rojkovského rašeliniska južným smerom. 

 

Variant V1 

 Diaľnica D1 
 Začiatok variantu sa nachádza v katastrálnom území obce Turany v rovnomernej križovatke 
asi 500 m za miestnou časťou Trusalová. Od existujúcej cesty I/18 diaľnica D1 sa odkláňa 
severovýchodným smerom a po poľnohospodárskych pozemkoch (poliach) vstupuje do priestoru 
medzi obcou Šútovo a prírodnou pamiatkou Šútovská epigenéza. V oblasti osady Rieka, ktorá z jednej 
časti patrí do katastrálneho územia Šútova a z druhej do katastrálneho územia Kraľovany, je trasa 
smerovaná lomom medzi jazierkami vytvorenými ťažbou. Po prekonaní sedla pohoria Malá Fatra pri 
Kraľovanskom meandri a prekročení rieky Váh je trasa D1 vedená po ľavom brehu rieky Váh až po 
križovatku Kraľovany. Križovatka Kraľovany je situovaná na sútoku riek Váh a Orava, v blízkosti 
križovatky je aj Stredisko správy a údržby diaľnic. Pri obci Stankovany, miestnej časti Rojkov, vchádza 
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diaľnica na úbočí výbežku Veľkej Fatry do tunela Rojkov (návrhová rýchlosť 100 km/hod.). Nasleduje 
krátky úsek na moste ponad multimodálny koridor pri rieke Váh medzi obcami Stankovany a 
Ľubochňa, aj ďalší tunel Havran pod rovnomerným kopcom. Tunel Havran je vyústený za 
juhovýchodným okrajom obce Švošov. Po krátkom úseku po poľnohospodárskych pozemkoch diaľnica 
D1 opätovne križuje multimodálny koridor pri rieke Váh a napája sa na nadväzujúci úsek D1 v 
križovatke Hubová. Celková dĺžka variantu V1  je 13 515,6m.  
 
 Križovatka Turany 
 Mimoúrovňová križovatka Turany je situovaná v priestore jestvujúcej cesty I/18 medzi obcami 
Turany a Ratkovo. Takmer celá križovatka je navrhovaná v rámci predchádzajúcej stavby diaľnice D1 
Dubná Skala – Turany. V rámci riešeného úseku diaľnice D1 Turany – Hubová sa rieši len výjazdová 
križovatková vetva v smere od Ružomberka na cestu I/18. Dobudovaním  predmetnej križovatkovej 
vetvy sa križovatka Turany stane úplnou križovatkou s napojením všetkých smerov a zabezpečí 
prepojenie diaľnice D1 s cestou I/18 a tým aj na jestvujúcu cestnú sieť. Križovatková vetva je 
navrhnutá ako dvojpruhová, jednosmerná. 
  
 Križovatka Kraľovany 
             Mimoúrovňová križovatka Kraľovany je situovaná v priestore medzi jestvujúcou cestou I/18 
a navrhovanou diaľnicou D1 Turany – Hubová v úseku medzi obcami Kraľovany a Rojkov v km cca 
6,700 diaľnice D1. Križovatka je tvorená štyrmi mimoúrovňovými križovatkovými vetvami A, B, C a D, 
ktoré sú predmetom objektu 103-00 a samostatnou okružnou križovatkou, ktorá je rozpracovaná 
v rámci objektu 110-00 Úprava cesty I/18 v križovatke Kraľovany.  
Zjazdové vetvy z diaľnice A a C sú navrhnuté ako dvojpruhové jednosmerné a výjazdové vetvy 
na diaľnicu B a D sú navrhnuté ako jednopruhové jednosmerné 
 
 Križovatka Hubová 
 Objekt sa nachádza v katastrálnom území obce Hubová. V rámci stavby diaľnice D1 Turany – 
Hubová sa dobuduje križovatka Hubová na kompletnú deltovitú mimoúrovňovú križovatku. Jedná sa 
konkrétne o vetvy P1 v smere Žilina – cesta I/18 a L1 v smere cesta I/18 – Žilina. Vetva P1 je 
navrhnutá ako dvojpruhová jednosmerná a vetva L1 ako jednopruhová jednosmerná. Obe vetvy sa 
napájajú na diaľnicu D1 mostným objektom 213-00 most Stankovany. 
 
 Mosty 
 Vo variante V1 je 27 mostných objektov. 

- Počet mostov na D1 do 50 m             ................  3   
- Počet mostov na D1 50 – 100 m        ................  1 
- Počet mostov na D1 nad 100 m         ............... 13 
- Počet mostov nad  D1 do 50,0 m       ................. 5 
- Počet mostov nad  D1 nad 50,0 m     ................. 0 
- Ostatné                                                ...............  4 

 
Vo variante V1 sú riešené nasledujúce mosty:  
202-00  Most na D1 nad PC a biokoridorom v km 1,150  
203-00  Most Šútovo 
204-00  Most Rieka 
205-00  Most Kraľovianske jazerá 
206-10  Most Malá Fatra  
206-20  Most na diaľnici nad biokoridorom v km 4,788 
207-10  Most na ľavom jazdnom páse diaľnice v km 5,342 
207-20  Most na ľavom jazdnom páse diaľnice v km 6,136 
207-30  Most na ľavom jazdnom páse diaľnice v km 6,385 
208-10  Most na D1  v km 5,573 
208-20  Most na D1  v km 5,853 
209-00  Most na D1  nad vetvou „A“ križovatky Kraľovany 
210-00  Most na D1  nad vetvou „B“ križovatky Kraľovany 
211-00  Most na D1 v km 6,938 20 nad poľnou cestou 
212-00  Most Stankovany  
213-00  Most Hubová 
214-00  Most nad traťou ŽSR na obslužnej komunikácii 
215-01  Ekodukt nad diaľnicou v km 3,640 00 
215-02  Ekodukt nad lesnou cestou a potokom pri Kraľovianskom meandri 
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216-01  Ekodukt nad diaľnicou v km 0,224 04   
216-02  Ekodukt nad cestou I/18 v km 0,125 
216-03  Ekodukt nad diaľnicou v km 1,500 
216-04  Ekodukt nad diaľnicou v km 7,185 00 
216-05  Ekodukt nad cestou I/18 pri SSÚD Stankovany 
217-00  Most na diaľnici nad biokoridorom v km 0,500 
218-00  Prístupový Most cez Váh v Stankovanoch 
 
 Oporné múry 

Typ 1: Oporné múry sú navrhnuté ako vystužené múry (VOM) z betónových lícových 
prefabrikátov s horizontálnou geosyntetickou výstužou. Múry sú jednostupňové so sklonom líca 90

o
. V 

korune múrov je umiestnená poloprefabrikovaná rímsa so zvodidlom. Založenie múrov je navrhnuté 
hĺbkové so žb základom na mikropilótach kotvený horninovými kotvami. 
Typ 2: Oporné múry sú navrhnuté ako jedno alebo viacetážové, spodný stupeň je riešený ako 
vystužený múr (VOM) z gabiónov s horizontálnou geosyntetickou výstužou výšky 4,0 m. Horné stupne 
sú navrhnuté ako vystužený strmý svah v sklone 1:1 príp. 1:2 s lavičkami. Založenie múru je navrhnuté 
hĺbkové so žb základom na mikropilótach kotvený horninovými kotvami alebo plošné. 
 
 Zárubné múry 
 Zárubné múry sú navrhnuté ako jedno a viacstupňové (s premenným počtom etáži) klincované 
a kotvené železobetónové konštrukcie. Každý stupeň bude ukončený monolitickou ŽB rímsou s 
dláždeným rigolom. Klincovaná kotvená železobetónová konštrukcia so sklonom 3:1 je navrhnutá ako 
betónový múr, ktorý tvorí striekaný betón a pohľadový kamenný obklad. Základ drieku na každom 
stupni tvorí ŽB kotevný veniec kotvený horninovými kotvami. Odvodnenie za múrmi zabezpečujú 
odvodňovacie vrty. 
 
 Tunely 
 V trase variantu V1 (trasa vychádzajúca z pôvodnej DSP) sú tunely: 
- Tunel Rojkov 
- Tunel Havran 
V návrhoch technického riešenia oboch tunelov boli akceptované požiadavky na zmiernenie 
nepriaznivých vplyvov na životné prostredie. Pri tuneli Rojkov boli zohľadnené hlavne  požiadavky na 
ochranu Rojkovského rašeliniska a požiadavka na zmenšenie zásahu do svahov na západnom portáli 
pri hĺbení stavebnej jamy pre razenie tunela. 
 
 Tunel Rojkov 
           V rámci variantu V1 boli rozpracované dve alternatívne riešenia oblasti západného portálu 
tunela Rojkov s ohľadom na minimalizáciu dopadov na Rojkovské rašelinisko. V oboch riešeniach bolo 
zohľadnené zmenšenie vzdialenosti tunelových rúr o 7 m (priblíženie severnej rúry k južnej) a výšková 
úprava nivelety s vylúčením klesania nivelety pred západným portálom tunela, ktorá umožní 
bezproblémové gravitačné odvedenie povrchových vôd z diaľnice so snahou zachovať pôvodné 
hydrologické pomery v oblasti poniže rašeliniska. S ohľadom na minimalizáciu ovplyvnenia režimu 
prúdenia podzemných vôd sú pre obe alternatívy navrhnuté (celoizolované) uzatvorené hydroizolačné 
profily tunelov v mieste rašeliniska. Stúpanie pozdĺžneho sklonu nivelety v tunelových rúrach sa z 
pôvodných 1,08 % znížilo na 0,70 % v dĺžke cca 1200 m.   Riešenie na východnom portáli okrem 
spomínaného priblíženia tunelových rúr ostalo nezmenené. 
Prvé riešenie (zaradené do variantu V1) zohľadňuje na viac malé smerové úpravy trasy južnej 
tunelovej rúry z titulu dodržania požadovanej vzdialenosti na rozhľad pre zastavenie pre návrhovú 
rýchlosť 100 km/hod.  
Zabezpečenie stability svahov stavebnej jamy je z dôvodov minimalizácie jej rozmerov navrhnuté 
pomocou kotvených pilotových stien, na severnej tunelovej rúre je v dĺžke 40 m uvažovaná výstavba 
tunelovej rúry pod  „korytnačkou“. Dĺžka južnej tunelovej rúry je 1750 m, severnej tunelovej rúry je 1688 
m. S umiestnením technologickej centrály sa uvažuje na západnom portáli pred vjazdom do južnej 
tunelovej rúry.  
Pre prevádzkové vetranie sa uvažuje s pozdĺžnym vetraním tunela. Tento systém vetrania je 
vyhovujúci aj pre núdzové vetranie v prípade požiaru.  
 
 Tunel Havran V1 
          Tunel Havran vo verzii spracovávaného variantu V1. Jedná sa o tunel razený s krátkymi 
hĺbenými úsekmi. Je navrhovaný pre kategóriu tunela 2T – 7,5 a návrhovú rýchlosť 100 km/hod. Dĺžka 
južnej tunelovej rúry je 2805 m a severnej tunelovej rúry je 2837 m. 
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Podľa STN 73 7507 Projektovanie cestných tunelov ide o tunel stredný (dĺžka od 500 m do 3000m). 
 V rámci variantu V1 bola zmenšená vzájomná vzdialenosť osí tunelových rúr o 7 m (priblíženie 
severnej rúry k južnej), čo sa prejavilo na západnom portáli (poloha budovy, veľkosť stavebnej jamy). 
Na Východnom portáli je smerové vedenie bez zmeny. Pozdĺžny sklon nivelety tunela ostal 1,08 %.  
Zabezpečenie stability svahov stavebných jám je navrhnuté pomocou kombinácie klincov, horninových 
kotiev, železobetónových prahov a  striekaného betónu. 
 V návrhu je uvažované s umiestnením technologických centrál na oboch portáloch. So 
samostatnou prístupovou komunikáciou pre zložky IZS v prípade potreby ich zásahu je uvažované na 
západnom portáli tunela. 
 V tunelových rúrach budú 3 jednostranné núdzové zálivy vo vzájomných vzdialenostiach do 
750m. Tunelové rúry budú mať 11 priečnych prepojení vo vzájomných vzdialenostiach do 250m, z toho 
3 prejazdné. 
 Podľa TP 12/2011 Vetranie cestných tunelov je tunel Havran tunelom kategórie B1 a pre 
núdzové vetranie v prípade požiaru (tunel dĺžky do 3000 m, jednosmerná premávka bez kongescie) sa 
požaduje vetranie pozdĺžne. 
 
 Stredisko správy a údržby diaľnic (SSÚD)  
 Areál SSÚD Stankovany  je umiestnený v tesnej blízkosti križovatky Kraľovany a cez túto 
križovatku je zabezpečená možnosť priameho prístupu vozidiel zo strediska na diaľnicu vo všetkých 
smeroch. Vjazd do areálu je z cesty I/18 v úrovni km 7,3 diaľnice variantu V1.  
SSÚD Stankovany bude zverený úsek od križovatky Martin po križovatku Ivachnová, čo je úsek dlhý 
40,6 km a jeho súčasťou sú tunely Rojkov, Havran a Čebrať. Stredisko sa nachádza približne v strede 
zvereného úseku, čo je najvhodnejšia poloha z hľadiska pohybu vozidiel údržby.  
Úpravy vodných tokov 
            Navrhovaná trasa diaľnice D1 vo variante V1 križuje zväčša malé potoky, ktoré pre navrhovanú 
komunikáciu nemajú veľký určujúci charakter a nepredpokladá sa ich výrazná úprava. Zvýšenú 
pozornosť je potrebné venovať rieke Váh ako územiu európskeho významu a vodohospodársky 
významnému toku. Predpokladajú sa úpravy koryta, revitalizácia krovín, vyčistenie a opevnenie brehov 
prírodnými materiálmi.  
 
 Kanalizácia diaľnice 
 V súčasnosti  platné predpisy na ochranu životného prostredia, najmä povrchových a 
podzemných vôd, klasifikujú dažďové vody z vozovky ako odpadové, ktoré je potrebné pred zaústením 
do recipientu prečistiť. Za týmto účelom bude vybudovaná cestná kanalizácia na celom riešenom 
úseku diaľnice D1, ktorá bude sústavou uličných vpustov zachytávať dažďové vody z vozovky. 
Kanalizačné šachty budú situované v strednom deliacom páse diaľnice D1. Odvodnenie mostných 
objektov bude napojené na kanalizáciu diaľnice.  
 
 Asanácie 
           V  katastrálnom území Kraľovany, v miestnej časti Rieka je nutná asanácia jedného domu pre 
kolíziu s navrhnutou trasou diaľnice D1.  
 
 Oplotenie 
            V trase variantu V1 nedôjde k zásahom do jestvujúceho oplotenia pozemkov, ktoré by bolo 
potrebné nahradiť novým náhradným oplotením. 
          Zemné teleso diaľnice bude oplotené, štandardné oplotenie bude zosilnené a doplnené 
elektrickými ohradníkmi v oblastiach migrácie veľkých cicavcov. 
          Zábranami proti vtákom a netopierom budú vybavené mostné objekty a úseky diaľnice v trasách 
určených vtáčich ťahov.  
 
 Inžinierske siete 
         Výstavbou diaľnice D1 v rámci variantu V1 budú dotknuté viaceré vedenia inžinierskych sietí. 
Podľa predbežného zisťovania ide o vedenia silnoprúdu, slaboprúdu, vodovody, kanalizačné stoky a  
potrubie meliorácií.  
 
 Silnoprúdové zariadenia  
 Existujúce silnoprúdové vzdušné vedenia VVN,VN, NN,  ktoré svojou polohou alebo výškovo 
nevyhovujú križovaniu s projektovanou diaľnicou D1 v zmysle STN 33 3300 a 73 6005, budú preložené 
resp. upravené.  
Majiteľmi a správcami silnoprúdových vedení sú podľa napäťových hladín tieto organizácie: 
VVN 400 kV Slovenská elektrizačná prenosová sústava a.s. (SEPS) Bratislava 
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VVN 110 kV Stredoslovenská energetika - Distribúcia a.s. Žilina  
VN 22 kV a NN 1 kV vedenia - Stredoslovenská energetika - Distribúcia a.s. Žilina 
Ochranné pásma silnoprúdových vedení : vzdušných  VVN 400 kV - 25 m 
                                                                                      VVN 110 kV - 15 m 
                                                                                      VN 10-22 kV - 10 m 
                                                                                       NN do 1 kV -  1 m                                                                                        
                                                                 kábelových   NN a VN do 22 kV  -1 m  
 
Vedenie 2x110 kV č. 7734/7735 je v kolízii s navrhovanou dialnicou D1 v km 2,34-3,5. Vedenie je 
potrebné upraviť odklonením vedenia južne od pôvodnej trasy. Dĺžka novej trasy bude cca 1,2 km a 
počet nových stožiarov predpokladáme 5 ks. V novom úseku budú použité nové vodiče aj zemniace 
lano. Križovatkové stožiare budú označené denným leteckým značením aj gulovými markermi. Typy 
stožiarov budú upresnené po zameraní terénu. Predbežne predpokladáme použitie 3 výztužných a 
dvoch nosných stožiarov.Toto vedenie je jediným napájacím vedením pre napájaciu stanicu v 
Kraľovanoch a preto je nutné zriadit v Tr Istebné prpojenie vedení, ktoré umožní počas odstávky 
vedenia V7734/7735 zásobovať napájaciu stanicu Tr Kraľovany z druhej strany.  
 
 Preložky sietí elektronických komunikácií 
             V dotknutom území diaľnice D1 sa nachádzajú vedenia a zariadenia oznamovacej a 
zabezpečovacej techniky v správe Železníc Slovenskej republiky, vedenia a zariadenia prístupovej a 
transportnej siete Slovak Telekom, a.s. CSI Sever Žilina, vedenia a zariadenia v správe vedenia a 
zariadenia Orange Slovensko, a.s. Bratislava, ktoré musia byť preložené, alebo chránené. Rozsah ich 
preložiek alebo ochrany je určený navrhovanou trasou diaľnice D1, jej križovatiek a veľkosťou ich 
zásahu do jestvujúcich trás vedení. Preložky sa vykonajú v nutnom rozsahu. Preložky budú riešené tak 
aby vyhovovali výstavbe aj údržbe vybudovanej diaľnice. Riešenia budú koordinované s ostatnými 
objektami stavby, budú prerokovávané a odsúhlasované počas prác na ďalšej projektovej 
dokumentácie s objednávateľom a správcami.  
 
 Preložky vodovodov a kanalizácií  
          V rámci budovania navrhovanej diaľnice vo variante V1 dôjde ku križovaniu cestného telesa s 
existujúcimi podzemnými vedeniami kanalizácie a vodovodov. Pri navrhovaní konkrétnych opatrení je 
potrebné vychádzať z princípu minimalizácie zásahov do existujúcich vedení jednak z dôvodu 
prevádzkových problémov pri odstávke siete a jednak aj z dôvodu investičných nákladov. Pokiaľ to 
situácia dovoľuje, existujúca sieť sa neprekladá. Ja však potrebné zabezpečiť k nej trvalý prístup v 
prípade poruchy v úseku situovanom pod navrhovanou komunikáciou.  
Preložky plynovodov  
 Navrhovaná trasa diaľnice D1 križuje STL plynovody a prechádza ochranným pásmom 
plynovodov len v oblasti osady Rieka. 
 
 Preložky a rekonštrukcie ciest 
 Stavba diaľnice D1 si vyžiada preložky, úpravy a rekonštrukcie poľných, lesných ciest a ciest 
III. triedy v nasledovnom rozsahu: 

číslo 

objektu 
Názov objektu 

  

Dĺžka 

úpravy (m) Kategória 

111-00 
Obslužná plocha k ORL 9 pod mostom Stankovany v km 
9,280 D1 61,2 - 

112-00 Preložka cesty III/01896 v km 2,475 – 2,815 D1 vľavo 387,9 C7,5/50 

120-00 Poľná cesta v km 2,340 – 2,795 D1 vpravo 553,5 P4/30 (20) 

121-00 Preložka lesnej cesty v km 3,425 – 4,060 D1 vľavo 724,4 2L 4/30 

122-00 Účelová cesta v km 5,180 – 6,595 D1 vľavo 1496,2 P4/30 

123-00 Účelová cesta v km 6,938 D1 197,7 P4/30 (15) 

130-00 
Obslužná komunikácia k tunelom v km 9,550 D1 – alt. č.2 
Obslužná komunikácia k tunelom v km 9,550 D1 – alt. č.3 

1902,8 
804,7 

C7,5/50, 
P4/30 

C7,5/50, 
P4/30 

131-00 Prístupová komunikácia k východnému portálu tunela Rojkov 570,6 P4/30 

171-00 Preložka lesnej cesty v km 9,605 D1 662,2 2L 4/30(15) 
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Súčasťou vyvolaných investícií budú úpravy a spevnenia jestvujúcich komunikácií (oprava 
jestvujúcich komunikácií po ukončení výstavby), ako aj dočasné spevnenie prístupových ciest na 
stavenisko a k stavebným dvorom.  

 

Variant V2 
 Diaľnica D1          
 Začiatok uvedeného variantu sa nachádza v katastrálnom území obce Turany, cca 3 km pred 
koncom úseku rozostavanej stavby D1 Dubná Skala - Turany v novo navrhnutej križovatke Turany 2. 
Potom je trasa vedená východným smerom cez katastrálne územie obce Krpeľany v údolnej nive rieky 
Váh medzi prirodzeným korytom Váhu a Krpelianskym kanálom. Po prekonaní rieky Váh je variant V2 
vedený dvoma tunelmi a to tunelom Korbeľka (5 868 m), na ktorý nadväzuje ďalší tunel Havran       (2 
820 m). V tuneli Havran sa varianty V1 a V2 stotožňujú, t.j. koncový úsek variantu V2 je rovnaký ako vo 
variante V1.  Celková dĺžka variantu V2 je 13 533,96m. 
 
  Križovatka Turany 2 
  Križovatka „Turany 2“ je situovaná v katastri obce Turany v blízkosti ľavého brehu 
prirodzeného koryta rieky Váh a tvorí začiatok úseku variantu V2.  
Je navrhnutá ako mimoúrovňová trúbkovitá križovatka rozostavaného úseku diaľnice D1 Dubná Skala 
– Turany so študovaným variantom „V2“ diaľnice D1 Turany  - Hubová. 
Úsek diaľnice D1 Dubná Skala – Turany medzi križovatkami „Turany“ a „Turany 2“ bude slúžiť ako 
privádzač z cesty 1/18 na diaľnicu D1. 
Navrhované riešenie pozostáva zo štyroch dvojpruhových jednosmerných vetiev A,B,C,D a jednej 
štvorpruhovej smerovo rozdelenej vetvy “V“.  
Vetva „V“ je priamym pokračovaním privádzača z cesty I/18 v smere na Žilinu. Križuje diaľnicu D1 
Turany – Hubová  mostným objektom 201-00, za ktorým je ukončená. 
Vetva „A“ je plynulo napojená na pravý jazdný pás vetvy „V“ a pripája sa na diaľnicu D1 Turany  - 
Hubová v smere na Poprad. 
Vetva „B“ tvorí pravé odbočenie z diaľnice D1 Dubná Skala – Turany a plynulo sa pripája na ľavý 
jazdný pás vetvy „V“ v smere na cestu I/18. 
Vetva „C“ slúžia ako pravé odbočenie z diaľnice D1 Turany – Hubová a napája sa priamo do pravého 
jazdného pásu privádzača v smere na cestu I/18.  
Vetva „D“ je navrhnutá ako priame pokračovanie ľavého jazdného pásu privádzača z cesty I/18 v 
smere na Žilinu.  
 
  Križovatka SSUD  
 Križovatka SSÚD je navrhnutá iba pre účely SSÚD. Nachádza sa v km 2,0 variantu „V2“ 
diaľnice D1 Turany – Hubová. Je situovaná medzi prirodzené koryto rieky Váh, Krpeliansky kanál a 
štrkoviska Bôr. 
            Je navrhnutá ako mimoúrovňová útvarová križovatka iba s pravým odbočením, ktorá pozostáva 
zo štyroch vetiev „SSUDA“, „SSUDB“, „SSUDC“ a „SSUDD“. Vetvy sú v miestach ich napojenia resp. 
odpojenia od variantu V2 diaľnice D1 Turany – Hubová navrhnuté ako jednopruhové jednosmerné. V 
ostatných úsekoch sú vetvy „SSUDA“ a „SSUDB“ ako aj vetvy „SSUDC“ a „SSUDD“  navrhnuté ako 
dvojpruhové obojsmerné.  
 
             Križovatka Hubová 
  Objekt sa nachádza v katastrálnom území obce Hubová. V rámci stavby diaľnice D1 Turany – 
Hubová sa dobuduje križovatka Hubová na kompletnú deltovitú mimoúrovňovú križovatku. Jedná sa 
konktrétne o vetvy P1 v smere Žilina – cesta I/18 a L1 v smere cesta I/18 – Žilina. Vetva P1 je 
navrhnutá ako dvojpruhová jednosmerná a vetva L1 ako jednopruhová jednosmerná. Obe vetvy sa 
napájajú na diaľnicu D1 mostným objektom 213-00 most Stankovany. 
 
 Mosty 
    Vo variante V2 je spolu 9 mostných objektov. 

Počet mostov na D1 do 50 m             ................  0   
Počet mostov na D1 50  – 100 m       ................  1 
Počet mostov na D1 nad 100 m         ................  5 
Počet mostov nad D1 do 50 m           ................. 1 
Počet mostov nad D1 nad 50 m         ................. 0 
Ostatné                                               ................. 2 
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Vo variante V2 sú riešené nasledujúce mosty:  
201-00  Most na vetve “V“ križovatky 2 
202-00  Ekodukt nad diaľnicou v km 1,225 
203-00  Most nad štroviskom Bôr v km 2,279 77 D1  
204-00  Most na diaľnici nad Váhom v km 3,076 13  
212-00  Most Stankovany  
213-00  Most Hubová 
214-00  Most nad traťou ŽSR na obslužnej komunikácii 
216-02  Ekodukt nad cestou I/18 v km 0,125 
218-00  Prístupový Most cez Váh v Stankovanoch 
 
 Zárubné múry 
 Zárubné múry sú navrhnuté ako jedno a viacstupňové (s premenným počtom etáži) klincované 
a kotvené železobetónové konštrukcie. Každý stupeň bude ukončený monolitickou ŽB rímsou s 
dláždeným rigolom. Klincovaná kotvená železobetónová konštrukcia so sklonom 3:1 je navrhnutá ako 
betónový múr, ktorý tvorí striekaný betón a pohľadový kamenný obklad. Základ drieku na každom 
stupni tvorí ŽB kotevný veniec kotvený horninovými kotvami. Odvodnenie za múrmi zabezpečujú 
odvodňovacie vrty. 
 
 Tunely 
 V trase  variantu V 2 sú navrhnuté dva tunely: 
- Tunel Korbeľka 
- Tunel Havran V2 
 Navrhované smerové vedenie trasy tunela Korbeľka rešpektuje pásma hygienickej ochrany 
vodných zdrojov a hranice PR Korbeľka s 5. stupňom ochrany. Tunel je v celej dĺžke v ochrannom 
pásme NP Veľká Fatra.  
Trasa tunela Havran V2 bola oproti trase z pôvodnej DSP upravená v oblasti  západného portálu. 
Trasa bola prispôsobená pre plynulé napojenie na trasu tunela Korbeľka s optimálnym umiestnením 
susedných portálov oboch tunelov. 
  Oba tunely sú navrhované na kategóriu 2T - 7,5 a návrhovú rýchlosť 100 km/hod. 
  
 Tunel Korbeľka 
        Tunel Korbeľka je dlhý  razený tunel s krátkymi hĺbenými úsekmi. Portálové oblasti sú 
umiestnené  v stabilných svahoch mimo zosuvných území a nebudú vyžadovať použitie nákladných 
technických riešení pre stabilizáciu svahov stavebných jám. Dĺžka južnej tunelovej rúry je 5 868 m a 
severnej tunelovej rúry je 5 850 m. V oboch tunelových rúrach je konštantný pozdĺžny sklon 0,70% po 
celej dĺžke. S ohľadom na dĺžku tunela prichádza do úvahy popri navrhnutej metóde razenia pomocou 
Novej rakúskej metódy aj metóda pomocou raziaceho stroja  - TBM 
 V tunelových rúrach bude  7 jednostranných zálivov vo vzdialenostiach 710 až 750m. Tunelové 
rúry budú mať 7 prejazdných prepojení vo vzdialenostiach 710 až 750m a ďalších 16 priechodných 
prepojení vo vzdialenostiach 220 až 250m. K obom portálom sú uvažované samostatné prístupové 
cesty pre zložky IZS v prípade potreby ich zásahu. Tunel bude vybavený technologickými zariadeniami 
v súlade s požiadavkami legislatívnych a technických predpisov pre dlhé tunely. 
 Pri dlhých tuneloch je návrh technického riešenia značne ovplyvnený koncepciou vetrania. 
Podľa TP 12/2011 Vetranie cestných tunelov je tunel Korbeľka tunelom kategórie C  (hustota 
premávky viac ako 2000 vozidiel / jazdný pruh, dĺžka tunela viac ako 3000 m) a z hľadiska koncepcie 
núdzového vetrania kategórie C1 (jednosmerná premávka v tunelovej rúre bez kongescie -  pozdĺžne 
vetranie alebo pozdĺžne vetranie s bodovým odsávaním dymu). 
 Pre bežnú prevádzku je postačujúce pozdĺžne vetranie pomocou prúdových ventilátorov, ktoré 
zabezpečia dostatok čerstvého vzduchu do tunela, aby neboli prekročené prahové hodnoty pre opacitu 
a koncentráciu CO v tuneli                                                  
 Pri zabezpečení podmienky dodržania jednosmernej premávky v tunelovej rúre  a pri vybavení 
tunela potrebným technologickým vybavením a takým systémom riadenia dopravy,  ktorý vylúči 
vytvorenie  kongescie v tuneli,  je postačujúce pozdĺžne vetranie pomocou prúdových ventilátorov  aj 
pre núdzové vetranie. Pri spracovaní ďalších stupňov PD budú vypracované podrobné rizikové 
analýzy, ktoré preukážu dosiahnutú bezpečnosť tunela pri zohľadnení navrhovaných resp. 
realizovaných  opatrení ovplyvňujúcich bezpečnosť. 
Pre málo pravdepodobný prípad, ak by pre dosiahnutie požadovaného stupňa bezpečnosti použitie  
bodového odsávania dymu bolo výhodnejšie ako použitie iných opatrení, boli posudzované dve 
alternatívy pozdĺžneho vetrania s bodovým odsávaním dymu: 
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1. Bodové odsávanie cez vetraciu šachtu v strede tunela, ktoré zahŕňa nasledovné objekty a 
zariadenia:   
- šachtu výšky 300 m,  
-  vetraciu centrálu v kaverne prístupnú z tunela pre umiestnenie veľkých axiálnych       ventilátorov s 
 možnosťou ich výmeny 
- odsávacie klapky , odsávacie prepojovacie kanály medzi tunelovými rúrami a vetracou centrálou 
-  prístupová cesta v trase lesnej cesty dĺžky cca 4,3 km pre výstavbu šachty a jej údržbu 
 
2. Bodové odsávanie  zo západného portálu tunela, ktoré umožnia tieto zariadenia a objekty:  
- odsávacie klapky , odsávací prepojovací kanál medzi tunelovými rúrami v strede tunela 
- vzduchotechnický kanál  vytvorený medzistropom v tunelovej rúre (zväčšený profil tunelovej    rúry v 
 polovičnej dĺžke tunela) 
- vetracia centrála v technologickej centrále na  západnom portáli pre umiestnenie veľkých axiálnych 
 ventilátorov s možnosťou ich výmeny. 
 
 Obe riešenia bodového odsávania sú investične nákladné, z hľadiska nákladov na výstavbu a 
na údržbu počas životnosti tunela je výhodnejšie riešenie odsávania cez medzistrop.   
 Pri razení tunelových rúr je s ohľadom na geológiu (značné zastúpenie vápencov a dolomitov) 
potrebné uvažovať s možnosťou krasových útvarov. Pre prípady výskytu väčších sústredených 
prítokov vody do tunelových rúr je potrebné uvažovať s ich zachytením a separovaným odvedením za 
účelom ich využitia na vodárenské účely.  
 
 Tunel Havran V2 
         Tunel Havran je súčasťou spracovávaného variantu V2. Jedná sa o tunel razený s krátkymi 
hĺbenými úsekmi. Dĺžka južnej tunelovej rúry je 2780 m a severnej tunelovej rúry je 2820 m. Tunel 
Havran vo verzii variantu V2 je odlišný od tunela Havran vo verzii variantu V1 v jeho západnej časti. 
 Podľa STN 73 7507 Projektovanie cestných tunelov ide o tunel stredný (dĺžka od 500 m do 
3000m). 
 V rámci variantu V2 je riešené nové smerové aj výškové vedenie trasy so zmenšenou 
vzájomnou vzdialenosťou osí tunelových rúr o 7 m voči DSP (priblíženie severnej rúry k južnej). 
 Nová poloha západného portálu definuje umiestnenie technologickej centrály, veľkosť 
stavebnej jamy a úpravu prístupovej komunikácie. Pozdĺžny sklon nivelety tunela sa znížil na 0,7%. 
 Na Východnom portáli je smerové vedenie bez zmeny. Poloha stavebnej jamy ostáva 
nezmenená. Niveleta tunela sa na východnom portáli voči DSP zdvihla o cca 0,6 m. 
 Zabezpečenie stability svahov stavebných jám je navrhnuté pomocou kombinácie klincov, 
horninových kotiev, žb. prahov a  striekaného betónu.  
 V návrhu je uvažované s umiestnením technologických centrál na oboch portáloch. So 
samostatnou prístupovou komunikáciou pre zložky IZS v prípade potreby ich zásahu je uvažované na 
západnom portáli tunela. 
V tunelových rúrach budú 3 jednostranné núdzové zálivy vo vzájomných vzdialenostiach do 750m. 
Tunelové rúry budú mať 11 priečnych prepojení vo vzájomných vzdialenostiach do 250 m, z toho 3 
prejazdné. 
 Podľa TP 12/2011 Vetranie cestných tunelov je tunel Havran tunelom kategórie B1 a pre 
núdzové vetranie v prípade požiaru (tunel dĺžky do 3000 m, jednosmerná premávka bez kongescie) sa 
požaduje vetranie pozdĺžne. 
 
 Stredisko správy a údržby diaľnic (SSÚD)  
 SSÚD je navrhované alternatívne: 
Alternatíva 1 : areál SSÚD Turany je umiestnený v km 2,0 diaľnice D1, dopravne je napojený na 
diaľnicu D1 do všetkých smerov. 
SSÚD Turany bude zverený úsek od križovatky Martin po križovatku Ivachnová, čo je úsek dlhý 40,6 
km a jeho súčasťou sú tunely Korbeľka, Havran a Čebrať. Stredisko sa nachádza približne v začiatku 
zvereného úseku, čo nie je najvhodnejšia poloha z hľadiska pohybu vozidiel údržby.  
Alternatíva 2 : alternatívou je poloha umiestnenia SSÚD pri križovatke Hubová. 
 
 Preložky a rekonštrukcie ciest 
 Stavba diaľnice D1 si vyžiada preložky, úpravy a rekonštrukcie poľných, lesných ciest a ciest 
III.triedy v nasledovnom rozsahu: 
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Číslo 

objektu 
Názov objektu  

Dĺžka 

úpravy (m) 
Kategória 

111-00 
Obslužná plocha k ORL 9 pod mostom Stankovany v km 
9,320 D1 

61,2 - 

121-00 Preložka poľnej cesty v km 1,900 D1 vpravo 699,1 P4/30 

122-00 Preložka poľnej cesty v km 2,022 17 D1 vľavo 38,4 P4/30 

123-00 Preložka poľnej cesty v km 2,232 35 D1 113,5 P4/30 

124-00 Preložka poľnej cesty v km 3,275 46 D1 vpravo 163 P4/30 

125-00 
Prístupová komunikácia k západnému portálu tunela 
Korbeľka v km 3,328 32 D1 vľavo 

210,6 P5/30 

130-00 
Obslužná komunikácia k tunelom v km 9,685 D1 – alt. č.2 
Obslužná komunikácia k tunelom v km 9,685 D1 – alt. č.3 

1902,8 
804,7 

C7,5/50, 
P4/30 

C7,5/50, 
P4/30 

131-00 
Prístupová komunikácia k východnému portálu tunela 
Rojkov 

350,3 P4/30 

171-00 Preložka lesnej cesty v km 9,605 D1 662,2 2L 4/30(15) 

801-00 
Prístupová komunikácia k stavebnému dvoru č.1 v km 
0,300 D1 vľavo 

925 P4/30 

Súčasťou vyvolaných investícií budú úpravy a spevnenia jestvujúcich komunikácií (oprava 
jestvujúcich komunikácií po ukončení výstavby), ako aj dočasné spevnenie prístupových ciest na 
stavenisko a k stavebným dvorom.  

 
 Vyvolané investície 
 Výstavba diaľnice si vyžiada aj množstvo preložiek, resp. úpravy existujúcich nadzemných a 
podzemných vedení. Ide o úpravy vzdušných vedení VVN, VN, NN, VO, úpravu diaľkových káblov, 
káblov NN, úpravy káblov ŽSR, optických diaľkových káblov, telefónnej siete, úpravy  STL plynovodov, 
tlakovej kanalizácie a úprav vodných tokov. 
 Stavba prechádza aj poľnohospodárskymi pozemkami, do meliorácií trasa diaľnice vo variante 
V2 nezasahuje. 
 

Variant V1o (s odklonom)  

 Diaľnica D1          
 Variant V1o vznikol z variantu V1, do ktorého boli v problematických úsekoch integrované jeho 
dva subvarianty V1a, ako aj V1c. Subvariant V1a sa od trasy variantu V1 odkláňa na juhovýchodnom 
okraji obce Šútovo a pokračuje východným smerom mostom ponad údolie osady Rieka, južným 
okrajom väčšieho Kraľovianskeho jazera do krátkeho tunela Malá Fatra. Z daného tunela pokračuje 
mostom ponad multimodálny koridor a rieku Váh do údolia Váhu, kde sa napája na trasu variantu V1.  
Subvariant V1c sa viac odkláňa od oblasti Rojkovského rašeliniska. Odsunutím trasy diaľnice od 
rašeliniska južným smerom (v priestore západného portálu od trasy v prvom riešení cca 40 m), sú 
vytvorené priaznivejšie pomery pre portálovú oblasť. Väčšie sklony svahov terénu umožňujú  menšie 
rozmery stavebnej jamy a menšie vzdialenosti zarážkových bodov južnej a severnej tunelovej rúry.  
Celá stavebná jama je posunutá západným smerom a je dostatočne vzdialená od západného 
ohraničenia rašeliniska. Zabezpečenie stability svahov stavebnej jamy je navrhnuté pomocou 
kotvených pilotových stien. Dĺžka južnej tunelovej rúry je 1819 m, severnej tunelovej rúry je 1744 m. 
Parametre smerového vedenia odsunutej trasy diaľnice  v priestore západného portálu  vyhovujú len 
pre návrhovú rýchlosť 80 km/hod. S umiestnením technologickej centrály sa uvažuje na západnom 
portáli pred vjazdom do južnej tunelovej rúry.  
Pre prevádzkové vetranie sa uvažuje s pozdĺžnym vetraním tunela. Tento systém vetrania je 
vyhovujúci aj pre núdzové vetranie v prípade požiaru.  
 
 Križovatka Turany 
 Križovatka Turany je vo variante V1o riešená rovnako ako vo variante V1 
  
 Križovatka Kraľovany 
             Križovatka Kraľovany je vo variante V1o riešená rovnako ako vo variante V1. 
 
 Križovatka Hubová 
 Križovatka Hubová je vo variante V1o riešená rovnako ako vo variante V1. 
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 Mosty 
Variant V1o má 15 mostov na pôvodnom variante V1, 7 mostov na subvariante V1a a 4 mosty na 
subvariante V1c. Celkovo má variant V1o 26 mostov. 

Ponechané časti variantu V1 zahŕňajú nasledovné mosty: 
207-10  Most na ľavom jazdnom páse diaľnice v km 5,342 
207-20  Most na ľavom jazdnom páse diaľnice v km 6,136 
207-30  Most na ľavom jazdnom páse diaľnice v km 6,385 
208-10  Most na D1  v km 5,573 
208-20  Most na D1  v km 5,853 
209-00  Most na D1  nad vetvou „A“ križovatky Kraľovany 
212-00  Most Stankovany  
213-00  Most Hubová 
214-00  Most nad traťou ŽSR na obslužnej komunikácii 
215-01  Ekodukt nad diaľnicou v km 3,640 00 
215-02  Ekodukt nad lesnou cestou a potokom pri Kraľovianskom meandri 
216-01  Ekodukt nad diaľnicou v km 0,224 04   
216-02  Ekodukt nad cestou I/18 v km 0,125 
217-00  Most na diaľnici nad biokoridorom v km 0,500 
218-00  Prístupový Most cez Váh v Stankovanoch 
Na subvariante V1a sú riešené nasledujúce mosty:  
202-00a  Most na D1 nad PC a biokoridorom v km 1,150  
203-00a  Most Šútovo 
204-00a  Most na D1 v km 2,700 nad poľnou cestou  
205-00a  Most Rieka 
206-10a  Most Malá Fatra  
206-20a  Most na diaľnici nad biokoridorom v km 4,568 
216-03a  Ekodukt nad diaľnicou v km 1,500 
Na subvariante V1c sú riešené nasledujúce mosty:  
210-00c  Most na D1  nad vetvou „B“ križovatky Kraľovany 
211-00c  Most na D1 v km 6,938 20 nad poľnou cestou 
216-04  Ekodukt nad diaľnicou v km 7,185 00 
216-05  Ekodukt nad cestou I/18 pri SSÚD Stankovany  
 
 Oporné a zárubné múry 
 Oporné a zárubné múry sú vo variante V1o riešené ako vo variante V1. 
 
 Tunely 
         V trase variantu V1o sú navrhnuté tunely: 
-  Tunel Malá Fatra 
-  Tunel Rojkov 
-  Tunel Havran 
 
 Tunel Malá Fatra 
        Jedná sa o tunel razený s krátkymi hĺbenými úsekmi. Je navrhovaný pre kategóriu tunela 2T – 
8 a návrhovú rýchlosť 100 km/hod. Dĺžka južnej aj severnej tunelovej rúry je 471 m. Podľa STN 73 
7507 Projektovanie cestných tunelov ide o tunel krátky (dĺžka do 500m). V tunelových rúrach nebude 
núdzový záliv. V oboch tunelových rúrach bude po celej dĺžke konštantný pozdĺžny sklon 1,1 %. K 
západnému portálu je uvažovaná samostatná prístupová cesta pre zložky IZS v prípade potreby ich 
zásahu. Na tomto portáli bude situovaná aj technologická centrála. Zaistenie stien stavebných jám pre 
razenie tunela je uvažované ako kombinácia klincov, horninových kotiev, žb. prahov a  striekaného 
betónu. Portál pre razenie na západnom portáli je situovaný do existujúcej steny etáže lomu Rieka 
(Šútovo). 
Podľa TP 12/2011 Vetranie cestných tunelov je tunel Malá Fatra tunelom kategórie A1 a pre núdzové 
vetranie v prípade požiaru (tunel dĺžky menej ako 500 m) sa nepožaduje žiadne mechanické vetranie. 
Podľa TP 11/2011 protipožiarna bezpečnosť cestných tunelov, tunel do dĺžky 500 m nemusí mať 
zriadený trvalo zavodnený požiarny vodovod. Tunel bude mať 1 priechodné priečne prepojenie 
približne v strede tunela. 
 
 Tunel Rojkov 
        V rámci variantu V1 boli rozpracované dve alternatívne riešenia oblasti západného portálu 
tunela Rojkov s ohľadom na minimalizáciu dopadov na Rojkovské rašelinisko. V oboch riešeniach bolo 
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oproti riešeniu v pôvodnom DSP zohľadnené zmenšenie vzdialenosti tunelových rúr o 7 m (priblíženie 
severnej rúry k južnej) a výšková úprava nivelety s vylúčením klesania nivelety pred západným 
portálom tunela, ktorá umožní bezproblémové gravitačné odvedenie povrchových vôd z diaľnice a 
pomôže zachovať pôvodné hydrologické pomery v oblasti poniže rašeliniska. S ohľadom na 
minimalizáciu ovplyvnenia režimu prúdenia podzemných vôd sú pre obe alternatívy navrhnuté 
(celoizolované) uzatvorené hydroizolačné profily tunelov v mieste rašeliniska.  Stúpanie pozdĺžneho 
sklonu nivelety v tunelových rúrach sa z pôvodných 1,08% znížilo na 0,70% v dĺžke cca 1200m   
Riešenie na východnom portáli okrem spomínaného priblíženia tunelových rúr ostalo nezmenené. 
Šírkové usporiadanie tunela vychádza z kategórie tunela 2T – 7,5. 

Prvé riešenie (variant V 1, popísany vyššie) zohľadňuje naviac malé smerové úpravy trasy 
južnej tunelovej rúry z titulu dodržania požadovanej vzdialenosti na rozhľad pre zastavenie pre 
návrhovú rýchlosť 100 km/hod.. Zabezpečenie stability svahov stavebnej jamy je z dôvodov 
minimalizácie jej rozmerov navrhnuté pomocou kotvených pilotových stien, na severnej tunelovej rúre 
je v dĺžke 40 m uvažovaná výstavba tunelovej rúry pod  „korytnačkou“. Dĺžka južnej tunelovej rúry je 
1750 m, severnej tunelovej rúry je 1688 m. 

V druhom riešení (Subvariant V 1c – zaradený do variantu V1 s odklonom) zohľadňujúcom  
odsunutú trasu diaľnice od rašeliniska južným smerom (v priestore západného portálu od trasy v prvom 
riešení cca 40 m), sú priaznivejšie pomery pre portálovú oblasť. Väčšie sklony svahov terénu 
umožňujú  menšie rozmery stavebnej jamy a menšie vzdialenosti zarážkových bodov južnej a severnej 
tunelovej rúry.  Celá stavebná jama je posunutá západným smerom a je dostatočne vzdialená od 
západného ohraničenia rašeliniska. Zabezpečenie stability svahov stavebnej jamy je navrhnuté 
pomocou kotvených pilotových stien. Dĺžka južnej tunelovej rúry je 1819 m, severnej tunelovej rúry je 
1744 m. Parametre smerového vedenia odsunutej trasy diaľnice  v priestore západného portálu  
vyhovujú len pre návrhovú rýchlosť 80 km/hod.  

V oboch riešeniach je uvažované s umiestnením technologickej centrály na západnom portáli 
pred vjazdom do južnej tunelovej rúry.  

Pre prevádzkové vetranie sa uvažuje s pozdĺžnym vetraním tunela. Tento systém vetrania je 
vyhovujúci aj pre núdzové vetranie v prípade požiaru.  
 
 Tunel Havran V1 
           Tunel Havran z variantu V1 bol zaradený aj do variantu V1o. Jeho technické riešenie je 
rovnaké ako pri variante V1 
 
 Stredisko správy a údržby diaľnic (SSÚD)  
 Umiestnenie areálu SSÚD Stankovany  je totožné s riešením vo variante V1.   
 
 Úpravy vodných tokov 
             Navrhovaná trasa diaľnice D1 podobne ako vo variante V1 križuje zväčša malé potoky, ktoré 
pre navrhovanú komunikáciu nemajú veľký určujúci charakter a nepredpokladá sa ich výrazná úprava. 
Zvýšenú pozornosť je potrebné venovať rieke Váh ako územiu európskeho významu a 
vodohospodársky významnému toku. Predpokladajú sa úpravy koryta, revitalizácia krovín, vyčistenie a 
opevnenie brehov prírodnými materiálmi.  
 
 Kanalizácia diaľnice 
 Riešenie kanalizácie variantu V1o je totožné s variantom V1.  
 
 Asanácie 
           Pre kolíziu s navrhnutou trasou diaľnice D1 v  katastrálnom území Kraľovany, v miestnej časti 
Rieka je nevyhnutná asanácia jedného priemyselného objektu, pomerne schátralého.  
 
 Oplotenie 
            V trase variantu V1o nedôjde k zásahom do jestvujúceho oplotenia pozemkov, ktoré by bolo 
potrebné nahradiť novým náhradným oplotením. 
          Zemné teleso diaľnice bude oplotené, štandardné oplotenie bude zosilnené a doplnené 
elektrickými ohradníkmi v oblastiach migrácie veľkých cicavcov. 
          Zábranami proti vtákom a netopierom budú vybavené mostné objekty a úseky diaľnice v trasách 
určených vtáčich ťahov.  
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Inžinierske siete 
         Výstavbou diaľnice D1 aj v rámci variantu V1o budú dotknuté viaceré vedenia inžinierskych 
sietí. Podľa predbežného zisťovania ide o vedenia silnoprúdu, slaboprúdu, vodovody, kanalizačné 
stoky a  potrubie meliorácií. Rozsah vyvolaných investícií je obdobného rozsahu ako pri variante V1. 
 
 Preložky a rekonštrukcie ciest 
 Stavba diaľnice D1 si vyžiada preložky, úpravy a rekonštrukcie poľných, lesných ciest a ciest 
III. triedy v nasledovnom rozsahu:  

číslo 

objektu 
Názov objektu 

  

Dĺžka 

úpravy 
(m) 

Kategória 

111-00 
Obslužná plocha k ORL 9 pod mostom Stankovany v km 
9,280 D1 61,2 - 

120-00a Poľná cesta v km 2,340 – 2,795 D1 vpravo 584,6 P4/30 (20) 

122-00 Účelová cesta v km 5,180 – 6,595 D1 vľavo 1496,2 P4/30 

123-00c Účelová cesta v km 6,938 D1 197,7 P4/30 (15) 

124-00a Prístupová cesta k západnému portálu tunela Malá Fatra 272,4 P4/30 (20) 

125-00a Poľná cesta v km 2,700 D1 217,0 P4/30 

130-00 
Obslužná komunikácia k tunelom v km 9,550 D1 – alt. č.2 
Obslužná komunikácia k tunelom v km 9,550 D1 – alt. č.3 

1902,8 
804,7 

C7,5/50, 
P4/30 

C7,5/50, 
P4/30 

131-00 Prístupová komunikácia k východnému portálu tunela Rojkov 570,6 P4/30 

161-00a Obchádzková komunikácia na ceste I/18 pre most Malá Fatra 439,3 C 11,5/60 (50) 

171-00 Preložka lesnej cesty v km 9,605 D1 662,2 2L 4/30(15) 

Súčasťou vyvolaných investícií budú úpravy a spevnenia jestvujúcich komunikácií (oprava 
jestvujúcich komunikácií po ukončení výstavby), ako aj dočasné spevnenie prístupových ciest na 
stavenisko a k stavebným dvorom.  

 

Variant V1or  

Diaľnica D1          
        Variant s odklonom pri Rojkovskom rašelinisku V1or vznikol modifikáciou vyššie uvedeného 
variantu V1o. Nové trasovanie s úpravou nivelety  je v úseku od svahov Kopy (oproti zástavbe obce 
Kraľovany) až po západný portál tunela Havran. Trasa diaľnice D1 je situovaná vyššie do svahov, 
popod ochranné pásmo vodného zdroja Kraľovany a ponad juhozápadný okraj zástavby Stankovian, 
miestnej časti Rojkov do posunutého tunela Rojkov. 
Nový variant V1or sa viac odkláňa od oblasti Rojkovského rašeliniska, vo svahoch nad rašeliniskom je 
trasa diaľnice pre minimalizáciu zásahov do stabilizovaných blokových zosuvov vedená takmer celá na 
estakádach. Odsunutím trasy diaľnice D1 od Rojkovského rašeliniska južným smerom (v najbližšom 
mieste je vzdialenosť okrajov diaľnice a rašeliniska 178 m) sa eliminuje možnosť ovplyvnenia 
povrchových a podpovrchových vôd v citlivom území.  
 Odsunom trasy diaľnice D1 od Rojkovského rašeliniska južným smerom sa na jednej strane 
skrátil tunel Rojkov o cca 400 m, na druhej strane výškové vedenie diaľnice neumožňuje vybudovať 
vetvy križovatky Kraľovany. Nevybudovanie križovatky Kraľovany tak vyvoláva potrebu premiestnenia 
polohy Strediska správy a údržby diaľnic (SSÚD) do lokality pri Švošove. Odklonom diaľnice a vedením 
jej  nivelety na vysokých a dlhých estakádach spolu so zrušením križovatky Kraľovany a presunom 
SSÚD pominul dôvod na budovanie ekoduktu ponad diaľnicu D1 a cestu I/18 v tomto úseku (km 
7,185). Zemné práce medzi Kraľovanmi a Rojkovom zahŕňajú stabilizačný prísyp na päte zosuvu a len 
minimálne výkopy pri zakladaní mostov a portálov tunelov. 
 
 Križovatka Turany 
 Križovatka Turany je vo variante V1or riešená rovnako ako vo variante V1o. 
  
 Križovatka Kraľovany 
            Vo variante V1 or je križovatka Kraľovany zrušená.  
 
 Križovatka Hubová 
 Križovatka Hubová je vo variante V1or riešená rovnako ako vo variante V1o. 
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 Mosty 
Variant V1or nadväzuje na riešenie variantu V1o a zahŕňa celkovo 23 mostov.  

Ponechané časti variantu V1o zahŕňajú nasledovné mosty: 
207-10  Most na ľavom jazdnom páse diaľnice v km 5,342 
207-20  Most na ľavom jazdnom páse diaľnice v km 6,136 
207-30  Most na ľavom jazdnom páse diaľnice v km 6,385 
208-10  Most na D1  v km 5,573 
208-20  Most na D1  v km 5,853 
212-00  Most Stankovany  
213-00  Most Hubová 
214-00  Most nad traťou ŽSR na obslužnej komunikácii 
215-01  Ekodukt nad diaľnicou v km 3,640 00 
215-02  Ekodukt nad lesnou cestou a potokom pri Kraľovianskom meandri 
216-01  Ekodukt nad diaľnicou v km 0,224 04   
216-02  Ekodukt nad cestou I/18 v km 0,125 
217-00  Most na diaľnici nad biokoridorom v km 0,500 
218-00  Prístupový Most cez Váh v Stankovanoch 
202-00a  Most na D1 nad PC a biokoridorom v km 1,150  
203-00a  Most Šútovo 
204-00a  Most na D1 v km 2,700 nad poľnou cestou  
205-00a  Most Rieka 
206-10a  Most Malá Fatra  
206-20a  Most na diaľnici nad biokoridorom v km 4,568 
216-03a  Ekodukt nad diaľnicou v km 1,500 
Na subvariante V1or pribudol nasledujúci most:  
219-00   Estakáda Veľká Fatra 

 Estakáda bude v ďalšom stupni projektovej dokumentácie rozdelená na dilatačné celky. 
 
 Oporné a zárubné múry 
 Oporné a zárubné múry sú vo variante V1or riešené ako vo variante V1o, pribudol kotvený 
svah v km 7,300 vpravo. 
 
 Tunely 
         V trase variantu V1or sú navrhnuté tunely: 

-  Tunel Malá Fatra 
-  Tunel Rojkov 
-  Tunel Havran 

 
 Tunel Malá Fatra V1or 
        Riešenie tunela Malá Fatra je rovnaké ako vo variante V1o. 
 
 Tunel Rojkov V1or 
        Tunel Rojkov vo variante V1o sa líši oproti variantu V1o smerovou polohou, niveletou, dĺžkou 
tunela a je navrhnutý na návrhovú rýchlosť vn=100 km/hod. 
Šírkové usporiadanie tunela vychádza z kategórie tunela 2T – 7,5. 

Zabezpečenie stability svahov stavebnej jamy je z dôvodov minimalizácie jej rozmerov 
navrhnuté pomocou kotvených pilotových stien. Na severnej tunelovej rúre je v dĺžke 40 m uvažovaná 
výstavba tunelovej rúry pod  „korytnačkou“. Dĺžka južnej tunelovej rúry je 1350 m, severnej tunelovej 
rúry je 1288 m.  Stavebne a technologicky je riešenie tunela Rojkov vo variante V1or obdobné ako vo 
variante V1o. 
 
 Tunel Havran V1or 
           Technické riešenie tunela Havran je rovnaké ako pri variante V1o. 
 
 Stredisko správy a údržby diaľnic (SSÚD)  
 Umiestnenie areálu SSÚD sa mení a je totožné s riešením vo variante V2. SSÚD je navrhnuté 
pri železnici na pravom brehu rieky Váh v katastrálnom územní obce Švošov. 
 
 Úpravy vodných tokov 
             Navrhovaná trasa diaľnice D1 podobne ako vo variante V1o križuje zväčša malé potoky, ktoré 
pre navrhovanú komunikáciu nemajú veľký určujúci charakter a nepredpokladá sa ich výrazná úprava. 
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Zvýšenú pozornosť je potrebné venovať rieke Váh ako územiu európskeho významu a 
vodohospodársky významnému toku. Predpokladajú sa úpravy koryta, revitalizácia krovín, vyčistenie a 
opevnenie brehov prírodnými materiálmi. 
 
 Kanalizácia diaľnice 
 Riešenie kanalizácie je totožné s variantom V1o.  
 
 Asanácie 
           Asanácie sú rovnakého rozsahu ako vo variante V1o. 
 
 Oplotenie 
            V trase variantu V1or nedôjde k zásahom do jestvujúceho oplotenia pozemkov, ktoré by bolo 
potrebné nahradiť novým náhradným oplotením. 
          Zemné teleso diaľnice D1 bude oplotené. Štandardné oplotenie bude zosilnené a doplnené 
elektrickými ohradníkmi v oblastiach migrácie veľkých cicavcov. 
          Zábranami proti vtákom a netopierom budú vybavené mostné objekty a úseky diaľnice v trasách 
určených vtáčích ťahov.  
 
 Inžinierske siete 
         Výstavbou diaľnice D1 aj v rámci variantu V1or budú dotknuté viaceré vedenia inžinierskych 
sietí. Podľa predbežného zisťovania ide o vedenia silnoprúdu, slaboprúdu, vodovody, kanalizačné 
stoky a  potrubie meliorácií. Rozsah vyvolaných investícií je obdobného rozsahu ako pri variante V1o. 
 
 Preložky a rekonštrukcie ciest 
 Stavba diaľnice D1 si vyžiada preložky, úpravy a rekonštrukcie poľných, lesných ciest a ciest 
III. triedy v rozsahu ako vo variante V1o. 

Súčasťou vyvolaných investícií budú úpravy a spevnenia jestvujúcich komunikácií (oprava 
jestvujúcich komunikácií po ukončení výstavby), ako aj dočasné spevnenie prístupových ciest na 
stavenisko a k stavebným dvorom. 

Pri súčasnom stave rozpracovanosti technického riešenia variantu V1or, nie sú známe všetky 
jeho technické, ekonomické a dopravné parametre. Tieto bude potrebné doplniť v ďalšom stupni 
posudzovania vplyvov na životné prostredie. Taktiež bude potrebné vypracovať aktualizáciu hlukovej 
a emisnej štúdie a získať údaje z ďalších doplňujúcich prieskumných prác do takej podrobnosti, aby 
variantné riešenia boli vo všetkých významných ukazovateľoch porovnateľné.  
  

III.2.1. Požiadavky na vstupy 

III.2.1.1.  Záber pôdneho fondu 

 Trasy variantov navrhovanej zmeny prechádzajú plochami LPF, PPF a ostatnými plochami. 
V rámci prípravných prác 1.balíka PPP projektov bola poľnohospodárska a lesná pôda v trase variantu 
V1 vyňatá z PPF a LPF a v katastri nehnuteľností je v súčasnosti evidovaná ako ostatné plochy. 
Z veľkej časti bola aj odňatá skrývka humusového horizontu. Vychádzajúc z tejto situácie by si 
v súčasnosti jednotlivé varianty riešenia diaľnice D1 vyžadovali nasledovný rozsah záberu PPF a LPF 
podľa kultúr: 

Variant V1                  

Celá  Celkom Z toho Orná TTP Záhrada Zast.pl. Ostat.pl. Vodná LPF 

stavba ( ha ) PPF pôda ( ha ) ( ha ) ( ha ) ( ha ) plocha ( ha ) 

    ( ha ) ( ha )         ( ha )   

Spolu 70,066 6,1412 3,0865 3,0547 0 0,0117 60,9067 0,3805 2,6256 

 

Variant V2                 

Celá  Celkom Z toho Orná TTP Záhrada Zast.pl. Ostat.pl. Vodná LPF 

stavba ( ha ) PPF pôda ( ha ) ( ha ) ( ha ) ( ha ) plocha ( ha ) 

    ( ha ) ( ha )         ( ha )   

Spolu 44,948 32,13 29,256 2,874 0,002 0,191 9,996 0,455 2,173 
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Variant V1o                  

Celá  Celkom Z toho Orná TTP Záhrada Zast.pl. Ostat.pl. Vodná LPF 

stavba ( ha ) PPF pôda ( ha ) ( ha ) ( ha ) ( ha ) plocha ( ha ) 

    ( ha ) ( ha )         ( ha )   

Spolu 64,089 9,1667 4,4291 4,7376 0 0,1044 51,1754 0,8247 2,8180 

 

Variant V1or                  
Údaje o zábere pôdneho fondu budú doplnené v ďalšom stupni posudzovania vplyvov na životné 
prostredie. 

III.2.1.2.  Spotreba vody 

 V období výstavby budú požiadavky na odber vody spočívať  hlavne v spotrebe technologickej 
vody (výroba betónu, práce pri výstavbe tunelov) a v požiadavkách na pitnú vodu a hygienické účely 
pre pracovníkov na stavebných dvoroch. 
 V etape prevádzky budú požiadavky na vodu viazané na údržbu predovšetkým tunelových 
úsekov a pitná a úžitková voda pre prevádzku SSÚD.  
 Presné vyčíslenie spotreby vody bude možné až vo vyšších stupňoch projektovej 
dokumentácie. 

III.2.1.3.  Ostatné surovinové zdroje 

 Stavebná činnosť si vyžiada nasledujúce druhy surovín: kamenivo, štrkopiesky, asfalt, cement, 
betón, oceľ, oceľové laná a iné materiály. Ich presné druhy a množstvá budú špecifikované až na 
úrovni realizačných projektov. 
 V súvislosti s výstavbou tunelových rúr môžeme predpokladať, že časť materiálu, vyťaženého 
pri razení tunela sa použije na budovanie cestného telesa.  

Predpokladaný objem rúbaniny z tunelov v jednotlivých variantoch je nasledovný: 
 Variant V1 Variant V2 Variant V1o Variant V1or 

Tunel Malá Fatra - - 110 685 m
3
 110 685 m

3
 

Tunel Rojkov 100km/h 382 504 m
3
 - - ? 

Tunel Rojkov 80km/h - - 402 122 m
3
 - 

Tunel Havran 587 828 m
3
 583 566 m

3
 587 828 m

3
 587 828 m

3
 

Tunel Korbeľka - 1 269 711 m
3
 - - 

Spolu  970 332 m
3
 1 853 277 m

3
 1 100 635 m

3 
? 

 
Bilancia výkopového a násypového materiálu pri jednotlivých variantoch diaľnice D1: 

 Variant V1 Variant V2 Variant V1o Variant V1or 

Objem zemných prác – násyp (m
3
) 1 030 787 1 206 632 992 214 ? 

Objem zemných prác – výkop (m
3
) 528 601 138 582 408 109 ? 

Objem rúbaniny z tunelov (m
3
) 970 332 1 853 277 1 100 635 ? 

Objem prebytočnej zeminy /rúbaniny 
Uloženie na depóniu (m

3
) 

468 146 785 227 516 530 ? 

Údaje o objeme rúbaniny a bilancia výkopového a násypového materiálu pri variante V1or budú 
doplnené v ďalšom stupni posudzovania vplyvu stavby na životné prostredie. 

III.2.1.4. Energetické zdroje 

 V období výstavby budú najvýraznejšie požiadavky pre odber elektrickej energie pri výstavbe 
tunelových rúr. Presné nároky na spotrebu elektrickej energie budú určené vo vyšších stupňoch 
projektovej dokumentácie. 
 V etape prevádzky vzniknú požiadavky na elektrickú energiu pre zabezpečenie funkčnosti 
tunela (osvetlenie, vetranie, bezpečnostná signálizácia a pod.) a pri prevádzke SSÚD. Elektrická 
energia bude odoberaná zo súčasnej energetickej siete. 

Odhad spotreby elektrickej energie pri prevádzke navrhovaných tunelov za rok: 
 Variant V1 Variant V2 Variant V1o Variant V1or 

Tunel Malá Fatra - - 541 085 kWh 541 085 kWh 

Tunel Rojkov 100km/h 1 948 860 kWh - - - 

Tunel Rojkov 80km/h - - 2 017 370kWh ? 

Tunel Havran 3 194 500 kWh 3 170 720 kWh 3 194 500 kWH 3 194 500 kWH 

Tunel Korbeľka - 6 634 731 kWh -  

Spolu  5 143 360 kWh 9 805 451 kWh 5 752 955 kWh ? 
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Údaje o spotrebe elektrickej energie pri prevádzke navrhovaných tunelov pri variante V1or budú 
doplnené v ďalšom stupni posudzovania vplyvov na životné prostredie. 

III.2.1.5. Nároky na dopravu a infraštruktúru 

 Plochy zariadenia stavenísk budú situované najmä v priestore portálov tunelov, veľkých 
mostných objektov a v priestoroch mimoúrovňových križovatiek. Výber plôch pre zariadenie staveniska 
musí mať okrem priaznivej terénnej konfigurácie tiež dobrú dopravnú dostupnosť, prívod vody a 
elektrickej energie. 
 Prístupové komunikácie k týmto objektom by mali byť mimo zastavaného územia a je potrebné 
zaistiť ich spevnenie prípadne čistenie tak, aby neznižovali kvalitu životného prostredia počas výstavby. 
 Prevažná časť prepravy materiálu na budovanie zemného telesa bude prepravovaná v trase 
budúcej diaľnice. Zároveň však bude potrebné vybudovať aj dočasnú sieť staveniskových komunikácií 
na plochách dočasného záberu stavby a po ukončení výstavby musia byť plochy zrekultivované. 

III.2.1.6. Nároky na pracovné sily 

 Výstavba diaľnice významne prispeje k vytvoreniu pracovných príležitostí na úseku výstavby 
ako aj priamych a nepriamych dodávateľských činnosti. Nároky na pracovné sily pre obdobie výstavby 
diaľnice nie je možné v súčasnosti kvalifikovane špecifikovať. Objem a profesijná skladba pracovných 
síl bude závislá na tempe výstavby a strojno-mechanizačnej vybavenosti stavby. Potrebný počet 
zamestnancov v požadovaných profesiách  bude zabezpečený dodávateľskou organizáciou. V etape 
prevádzky sa  vytvoria nové trvalé pracovné príležitosti na SSÚD. 

III.2.1.7. Iné nároky 

           Vo variante V1 si v katastrálnom území  Kraľovany, v miestnej časti Rieka vyžiada výstavba 
diaľnice  asanáciu jedného domu pre kolíziu s navrhnutou trasou D1. 
 Pri variantoch V1o a V1or je v kolízii s trasou diaľnice  D1 v  katastrálnom území Kraľovany, 
v miestnej časti Rieka jeden, pomerne schátralý objekt.  
 

III.2.2. Údaje o výstupoch 

III.2.2.1.  Ovzdušie 

 Počas výstavby 
 Zdrojom znečistenia ovzdušia počas výstavby budú predovšetkým prejazdy ťažkých 
mechanizmov a stavebné práce, ktoré spôsobia zvýšenú koncentráciu exhalátov a prašnosť. Táto 
činnosť však bude len dočasná.  
 Hlavné plošné zdroje znečistenia ovzdušia pri všetkých variantoch predstavujú predovšetkým 
plochy súvisiace s výstavbou, ako stavebné dvory, prístupové cesty pre dopravu a prepravu materiálu, 
stavebné práce pri výstavbe mostných objektov a preložkách inžinierskych sietí.  

 Počas prevádzky 
 Rozptylová štúdia predmetnej stavby (ENVICONSULT s.r.o., 2014) bola spracovaná za 
účelom preukázania vplyvu navrhovanej činnosti na kvalitu ovzdušia v okolí trasy, predovšetkým na 
dotknuté obce. Bola vyhodnotená koncentrácia škodlivých látok v ovzduší z prevádzky navrhovanej 
diaľnice vo výhľadovom období.  
Výpočet bol spracovaný pre znečisťujúce látky NO2 - oxid dusičitý a CO - oxid uhoľnatý. Distribúcia 
najvyšších krátkodobých hodnôt znečisťujúcich látok vo voľnom ovzduší bola vypočítaná pre rok 2030, 
ktorý je z hľadiska imisnej záťaže nepriaznivejší.  
 Vypočítané koncentrácie znečisťujúcich látok boli porovnané s limitnými hodnotami, hornými a 
dolnými medzami na hodnotenie úrovne znečistenia vonkajšieho prostredia stanovenými vyhláškou 
Ministerstva pôdohospodárstva, životného prostredia a regionálneho rozvoja č. 360/2010 Z.z. o kvalite 
ovzdušia, ktoré sú uvedené v nasledujúcich tabuľkách. 

Limitné hodnoty na ochranu zdravia ľudí podľa vyhlášky MPŽPRR SR č. 360/2010 Z.z. 

Znečisťujúca 

látka 

Priemerované 

obdobie 

Limitná hodnota 
 

Medza 

tolerancie
 

NO2
 1 hod 

200 µg/m
3
 sa nesmie prekročiť viac ako 

18-krát  za kalendárny rok 

žiadna 

kalendárny rok 40 µg/m
3
 žiadna 

CO 8 hod 10 000 µg/m
3
 60 % 
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Kritické úrovne znečistenia ovzdušia na ochranu rastlín podľa vyhlášky MPŽPRR SR č. 360/2010 
Z.z. 

Znečisťujú

ca látka 

Priemerované 

obdobie 

Limitná hodnota 
 

Medza 

tolerancie
 

NOx 
 

kalendárny rok 30 µg/m
3
 NOx žiadna 

 
 Horné a dolné medze na hodnotenie úrovne znečistenia ovzdušia 

 Hodinová limitná hodnota na 

ochranu zdravia ľudí - NO2 

Ročná limitná hodnota 

na ochranu zdravia ľudí 

- NO2 

Ročná kritická úroveň na 

ochranu vegetácie 

a prírodných ekosystémov 

NOx 

Horná  

medza
 

70 % limitnej hodnoty  140 µg/m
3
 

sa neprekročí viac ako 18-krát za 
každý kalendárny rok 

80 % limitnej hodnoty  

32 µg/m
3
 

80 % kritickej úrovne     24 

µg/m
3
 

Dolná  

medza
 

50 % limitnej hodnoty  100 µg/m
3
 

sa neprekročí viac ako 18-krát za 
každý kalendárny rok 

65 % limitnej hodnoty  

26 µg/m
3
 

65 % kritickej úrovne     

19,5 µg/m
3
 

 Z výsledkov vyplýva, že obyvatelia v okolí diaľnice D1 nebudú ovplyvňovaní nadmernými 
imisiami z dopravy. Prípustné koncentrácie znečisťujúcich látok v ovzduší v obytnej zóne nie sú 
prekračované ani pri pomerne nepriaznivých rozptylových podmienkach, pre ktoré bol model 
zostavený.  
 Z porovnania výsledkov je zrejmé, že koncentrácie znečisťujúcich látok klesajú úmerne so 
vzdialenosťou od zdrojov znečisťovania ovzdušia - komunikácie a portálov. Najvyššia koncentrácia 
znečisťujúcich látok bolo vypočítaná v Kraľovanoch vo variante 1, kde dochádza ku kumulácii vplyvov 
D1 a ciest I/18 a I/70.  
 Úroveň znečisťovania ovzdušia vo všetkých obciach je hlboko pod dolnú medzu podľa 
vyhlášky č. 360/2010 Z.z. Z hľadiska potreby monitorovania úrovne znečistenia vonkajšieho ovzdušia 
v predmetnom území možno aplikovať primerane § 7 zákona č. 137/2010 Z.z. o ovzduší, podľa 
ktorého v takomto prípade, keď úroveň znečisťovania ovzdušia nedosahuje dolnú medzu, monitoring 
nie je potrebný a na hodnotenie kvality ovzdušia možno použiť modelovanie alebo techniky 
objektívneho odhadu. 

Pre variant V1or bude vypracovaná rozptylová štúdia. Predbežne môžeme konštatovať, že pri 
variante V1or nebudú prípustné koncentrácie znečisťujúcich látok v ovzduší v obytnej zóne 
prekračované ani pri nepriaznivých rozptylových podmienkach.  

III.2.2.2.  Voda 

 Pre odvodnenie diaľnice D1 je navrhnutá kanalizácia, ktorá bude zachytávať všetku zrážkovú 
vodu spadnutú na spevnené plochy. Pred zaustením kanalizácie do recipientu bude voda prečistená 
v odlučovačoch ropných látok.  

III.2.2.3.  Odpady 

 Realizátor stavby musí s odpadom, ktorý vznikne pri výstavbe nakladať v zmysle platnej 
legislatívy o odpadoch. V zmysle § 19 ods. 1, písm. d) zákona č. 223/2001 Z.z. o odpadoch bude tento 
odpad zhodnocovať pri svojej činnosti, alebo odpad takto nevyužitý ponúkne na zhodnotenie inému. 
 Počas výstavby, bude potrebné riešiť problematiku nakladania s vybúranými hmotami 
a odpadmi. Bilancia zemných prác je odlišná pre jednotlivé varianty, pri všetkých však prevláda 
prebytok výkopu z tunelov nad potrebou násypov do zemných telies. Na dočasné uskladnenie rúbaniny 
z tunelov sa vybudujú dočasné skládky, kde sa vhodná rúbanina spracuje a odpredá. Prebytok 
rúbaniny z tunelov, nevyužiteľnej v rámci stavby, ani na odpredaj, je možné uložiť po súhlase majiteľov 
do vyťažených materiálových jám pri rieke Váh, alebo do vyťažených dobývacích priestorov lomov 
v regióne, napríklad  Kraľovany II  a Skladaná skala.  
 Odpady, ktoré vzniknú výstavbou diaľnice budú zaradené podľa vyhlášky MŽP SR č. 284/2001, 
ktorou sa stanovuje kategorizácia odpadov a vydáva katalóg odpadov. V zmysle tejto vyhlášky je 
možné odpady pri výstavbe diaľnice zoradiť nasledovne: 

 

 



Diaľnica D1 Turany - Hubová     

Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti                                                  23 

Číslo skupiny, 
podskupiny 

a druhu odpadu 

Názov skupiny, podskupiny a druhu 
odpadu 

Pôvod odpadu 
Kategória 
odpadu 

02 01 07 Odpady z lesného hospodárstva Výrub stromov a krovia O 

13 02 06 
Syntetické motorové, prevodové 

a mazacie oleje 
Stavenisková mechanizácia N 

13 07 02  Vykurovací olej a motorová nafta Stavenisková mechanizácia N 

13 07 03 Benzín Stavenisková mechanizácia N 

17 01 01 Betón Demolácie O 

17 01 06 
Zmesi betónu, tehly, obkladačiek 

a keramiky iné ako 17 01 06 
Demolácie O 

17 02 01 Drevo Demolácie O 

17 02 02 Sklo Demolácie O 

17 02 03 Plasty Demolácie O 

17 03 02  Bitúmenové zmesi iné ako v 17 03 01 Demolácie vozoviek O 

17 04 11 Káble iné ako uvedené v 17 04 10 Demolácie O 

17 05 04  
Zemina a kamenivo iné ako uvedené 

v 17 05 03  
Materál vozoviek O 

17 05 06 
Zemina a kamenivo iné ako uvedené 

v 17 05 05 
Výkopové práce O 

17 05 08 
Štrk zo železničného zvršku iný ako 

uvedené v 17 05 07 
Žel. priecestia O 

17 09 04  
Zmiešané odpady zo stavieb iné ako 

17 09 01, 17 09 02, 17 09 03 
Zbytkové odpady z 

demolácií 
O 

19 13 02 
Odpady zo sanácie pôdy iné ako 

uvedené v 19 13 01  
Odpadové vody a kaly zo 

sanácií 
O 

20 03 99 
Komunálne odpady inak 

nešpecifikované 
Komunálny odpad O 

  
Odpady vznikajúce počas prevádzky diaľnice: 

Číslo skupiny, 
podskupiny 

a druhu odpadu 

Názov skupiny, podskupiny a druhu 
odpadu 

Pôvod odpadu 
Kategória 
odpadu 

02 01 07 Odpady z lesného hospodárstva Odpad z vegetácie O 

13 05 06 Olej z odlučovačov oleja z vody ORL N 

13 05 06 
Tuhé látky z lapačov piesku a 

z odlučovačov oleja z vody 
ORL N 

20 03 99 
Komunálne odpady inak 

nešpecifikované 
Komunálny odpad O 

 
 Likvidáciu odpadov, ktoré vzniknú počas prevádzky zabezpečí príslušné Stredisko správy 
a údržby diaľnice v súlade s platnou legislatívou. 

III.2.2.4.  Hluk a vibrácie 

 Hluk 
 Počas výstavby 
 Zastavané územia dotknutých obcí ktoré sú v kontakte s trasou cesty I/18 sú v súčasnosti 
atakované hlukom z dopravy, ktorý je spôsobený najmä vysokými intenzitami automobilovej dopravy. 
Počas výstavby sa očakáva zvýšenie hluku a vibrácií z premávky ťažkých stavebných mechanizmov 
v úsekoch medzi zdrojmi materiálu, depóniami vyťažených zemín a stavbou. Stavebná prax ukazuje, 
že v záujme čo najskôr stavbu dokončiť, stavbári často nedodržujú podmienky a obmedzenia určené 
v stavebnom povolení a dochádza k rušeniu obyvateľov nadmerným hlukom aj mimo povolený 
pracovný čas, resp. v dňoch pracovného pokoja. Pre stavebnú činnosť možno uvažovať s orientačnými 
hodnotami jednotlivých strojov : 
nákladné automobily typu Tatra       87 - 89 dB(A)  
zhutňovacie stroje      83 - 86 dB(A)  
nakladače zeminy            86 - 89 dB(A)  
 Rozsah hladín hluku je určený výkonom daného stroja a jeho zaťažením. Nárast hlukovej 
hladiny pri nasadení viacerých strojov nemá lineárny aditívny charakter. Možno predpokladať, že pri 
nasadení viacerých strojov narastie hluková hladina na hodnotu 90 – 95 dB(A). Tento hluk sa nedá 
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odcloniť protihlukovými opatreniami vzhľadom na premenlivosť polohy nasadenia strojov a konfiguráciu 
terénu.  
 
 Počas prevádzky 
 Prevádzka diaľnice bude zdrojom hluku, ktorý v určitých úsekoch priblíženia sa k obytnému 
prostrediu bude prekračovať prípustné hodnoty  určujúcich veličín hluku.  
 Na zistenie hlukovej záťaže obyvateľstva v etape pevádzky  bola vypracovaná Hluková štúdia 
predmetnej stavby (ENVICONSULT  Žilina, 2014).  
 Predikcia hlukovej záťaže bola posudzovaná na základe kontaktu navrhovanej diaľnice so 
zástavbou v jej okolí pri všetkých variantoch. Trasa diaľnice bola modelovaná na základe podkladov 
smerového a výškového vedenia jednotlivých trás. 
 Výsledky hlukovej štúdie konštatujú prekročenie povolených hlukových limitov na obyvateľstvo 
bývajúcich v blízkosti variantných riešení diaľnice D1 v úseku Turany – Hubová, preto budú musieť byť 
v týchto úsekoch vybudované protihlukové opatrenia (protihlukové steny) v nasledovnom rozsahu: 

- variant V1 – 3 683 m 
- variant V2 -  870 m 
- variant V1o – 3 565 m 

Pre variant V1or bude vypracovaná hluková štúdia a na jej základe budú navrhnuté 
protihlukové opatrenia.  
 
 Vibrácie 
 Počas výstavby 
 Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa môžu prenášať do stavebných objektov a obytných 
budov, sú pri výstavbe vyvolané vonkajšími zdrojmi – stavebnými aktivitami, ako je zakladanie mostov, 
paženie, vibračné zhutňovanie. Povrchové vrstvy zemskej kôry sa následkom budenia zdrojmi kmitania 
rozvlnia a vlnenie postupuje v pôdnom masíve všetkými smermi (pozdĺžne a priečne vlnenie).    
Geologické a pôdno-mechanické pomery majú veľký vplyv na veľkosť odozvy na budenie, ktoré sa šíri 
pôdou do základov okolitých budov. Základy objektov prenášajú horizontálne aj vertikálne seizmické 
účinky zo základovej dosky do jednotlivých podlaží, pričom je preukázané, že kmitanie vo vyšších 
podlažiach je vo väčšine prípadov väčšie ako kmitanie základov objektov. Riziko vibrácií bude závisieť 
od vzdialenosti najbližšej zástavby. Riziko ohrozenia objektov počas výstavby vzniká pri všetkých 
navrhovaných variantoch riešenia pri výstavbe tunela Havran. Je potrebné realizovať pasport 
technického stavu objektov nad tunelovou rúrou pred začiatkom raziacich prác a realizovať monitoring 
počas raziacich prác so zameranim na vznik trhlín, náklon objektov a podobne. 

 
 Počas prevádzky 
 Vzhľadom na vzdialenosť variantných riešení od najbližšej zástavby účinky vibrácii počas 
prevádzky navrhovanej činnosti sa nepredpokladajú. 

III.2.2.5.  Žiarenie 

 Počas výstavby a prevádzky diaľnice D1 nie je predpoklad produkcie žiarenia ani iných 
fyzikálnych polí.  

III.2.2.6.  Teplo, zápach a iné výstupy 

 Počas výstavby a prevádzky diaľnice D1 nepredpokladáme šírenie tepla a zápachu v takých 
koncetráciach, ktoré by negatívne ovplyvňovali okolité prostredie.  

III.2.2.7.  Vyvolané investície 

Výstavba navrhovanej činnosti v predložených variantoch riešenia si vyžiada preložky 
a ochranu vodovodov, silnoprúdových zariadení, diaľkových VVN vedení aj plynovodov v rozsahu 
popísanom v predchádzajúcom texte.  
 Vyvolanou investíciou v prípade výstavby diaľnice vo variante V1 je nevyhnutná sanácia 
rozsiahleho zosuvu v lome nad Kraľovanmi.  V prípade výstavby iného variantu diaľnice ako V1 bude 
vyvolanou investíciou navrátenie územia, ktoré bolo v rámci 1. balíka PPP projektov vykúpené, vyňaté, 
odhumusované – do pôvodného stavu. 
 Vyvolanými investíciami môžu byť  v prípade, že orgány ochrany prírody skonštatujú významný 
nepriaznivý vplyv na integritu územia Natura 2000 aj kompenzačné opatrenia, ktoré bude potrebné 
vykonať v súlade s §28 zákona 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny a § 17a vyhlášky č. 24/2003 
Z.z., ktorou sa vykonáva zákon č. 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších 
predpisov. 
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III.3.  Prepojenie s ostatnými plánovanými a realizovanými činnosťami v dotknutom území 
 
 Predmetná stavba „Diaľnica D1 Turany - Hubová“: 

- na začiatku úseku nadväzuje na stavbu „Diaľnica D1  Dubná Skala - Turany“,  
- na konci úseku nadväzuje na úsek diaľnice Hubová - Ivachnová. 

 
 

III.4.  Druh požadovaného povolenia navrhovanej činnosti podľa osobitných predpisov 
 

Povolenie v zmysle osobitných predpisov podľa zákona č. 50/1976 Zb. o územnom plánovaní 
a stavebnom poriadku (stavebný zákon) v znení neskorších predpisov.  

 

 

III.5. Vyjadrenie o predpokladaných vplyvoch zmeny navrhovanej činnosti presahujúcich štátne 

hranice 
 
 Zmeny v navrhovanej činnosti predmetnej stavby nebudú mať žiadne vplyvy presahujúce štátne 
hranice SR.  
 
 

III.6.  Základné informácie o súčasnom stave životného prostredia dotknutého územia 
 

III.6.1. Geomorfologické pomery  

 Z geomorfologického hľadiska hodnotené územie leží v sústave Alpsko-himalájskej, 
podsústave Karpaty, provincii Západné Karpaty, subprovincii Vnútorné Západné Karpaty, oblasti 
Fatransko-tatranskej, celku Turčianska kotlina, podcelok Turčianske nivy a celku Veľká Fatra, 
podcelok Šípska Fatra a Lysec. 
 Z hľadiska reliéfu je širšie územie veľmi pestré. Oblasť údolnej nivy Váhu a Ľubochnianky je 
rovinatá, s malými výškovými rozdielmi, a je tvorená náplavovými sedimentami rieky. Okraj alúvia Váhu 
tvoria výrazné morfologické stupne terasy Váhu. Členitý hornatinový reliéf má celé územie Veľkej 
Fatry. Najvýraznejšia je elevácia Kopy (1187,2 m n.m.), ktorá tvorí centrum veľkého meandru rieky Váh 
resp. rieky Ľubochnianka (od Ľubochne, cez Stankovany, Rojkov, Kraľovany až po Krpeľany). Ďalšími 
výraznými kótami sú Havran (881,8 m n.m.) a v širšom okolí Kútny vrch (733,3 m n.m.) a Kútnikov 
kopec (1084,2 m n.m.) Morfológia územia je odrazom jeho geologickej stavby a najmä 
geotektonického vývoja. Geologická stavba, najmä rozdielna odolnosť jednotlivých typov hornín a ich 
tektonické porušenie podmieňuje rozvoj eróznych procesov v území. Geotektonický vývoj naproti tomu 
spôsobil rozčlenenie územia na depresie a elevácie a dodal terénu energiu potrebnú na rozvoj 
geodynamických javov – najmä svahových deformácií rozličného typu, akumulácie a erózie. Vďaka 
tomu sú svahy prevažne strmé, s častým výskytom bralnatých foriem. 
 Hlavným činiteľom, ktorý ovplyvňoval vývoj územia v nedávnej geologickej minulosti, bol tok 
rieky Váh v súčinnosti s tektonickými procesmi - výzdvihom okolitých pohorí a poklesávaním výplne 
kotliny. Smer toku Váhu je najvýznamnejšie ovplyvnený tektonickým porušením a geologickou stavbou 
okolitých horstiev, kde rieka sledovala najoslabenejšie časti masívu. Riečna činnosť - najmä bočná a 
hĺbková erózia a akumulácia - spôsobovala vznik epigenetických meandrov (najmä v neogéne a 
kvartéri). Výsledkom tejto činnosti je údolie s hlboko zarezaným vodným tokom s pomerne strmými 
svahmi. Podrezávaním svahov eróznou činnosťou rieky dochádza k vzniku svahových deformácií vo 
forme zosunov i blokových deformácií. Pri vyústeniach bočných prítokov Váhu do hlavnej doliny vznikli 
proluviálne kužele rozličného rozsahu. Azda najvýraznejším je prolúvium pri vyústení Hubovskej doliny. 

Seizmicita územia  
 Z hľadiska seizmicity hodnotíme záujmové územie v zmysle STN 73 0036 ako zdrojovú oblasť 
4 s hodnotou seizmického zrýchlenia 0,3 m.s

-2
. Podložie reprezentované skalnými horninami s 

maximálne 5 m mocnou vrstvou slabšieho materiálu na povrchu je v zmysle č. 4.3.1.1 zaradené do 
kategórie podložia A. Podložie reprezentované stredne uľahlými štrkmi, suťami, pieskami a tuhými ílmi 
zaraďujeme podľa čl. 4.3.1.2 do kategórie  podložia B. Úseky, kde boli overené mäkké íly zaraďujeme 
podľa čl. 4.3.1.3 do kategórie podložia C. 
    V zmysle seizmotektonickej mapy Slovenska (STN 73 0036)  územie patrí do seizmickej oblasti s 
intenzitou 6°MSK-64. 
 Tektonické pomery územia sú viazané na jeho geologicko-tektonický vývoj. Predkvartérne 
horniny  sú tektonicky porušené. V tektonických poruchách sú horniny degradované. Z hľadiska vplyvu 
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na geotechnické pomery územia má najväčší vplyv  – neotektonická etapa vývoja, t.j. obdobie od 
vrchného miocénu až po súčasnosť.  
 Z hľadiska vývoja údolia Váhu a priľahlých svahov medzi Ružomberkom a Krpeľanmi je 
najvýznamnejšie pokračovanie malofatranského zlomu, oddeľujúceho kryštalinikum Malej Fatry od 
mezozoika Veľkej Fatry v údolí pri Kraľovanoch. Zlom má SZ-JV smer.  
 V zlomových zónach sú horniny intenzívne porušené a rigídnejšie komplexy sú rozpadnuté na 
drobné bloky. Tektonické porušenie hornín spôsobuje podstatné zhoršenie fyzikálno-mechanických 
vlastností miestami až o 20-30% (Ondrášik, R.,1997).  

Geodynamické javy 
 Najcharakteristickejšími geodynamickými javmi, ktoré sa vyskytujú v širšom okolí 
projektovanej trasy diaľnice, sú: 
- zvetrávanie; 
- krasovatenie; 
- erózia; 
- abrázia; 
- akumulácia; 
- svahové pohyby; 
- zemetrasenie; 
- neotektonické pohyby. 
  

Zvetrávanie možno rozdeliť na plošné a hĺbkové. Plošnému zvetrávaniu je vystavené prakticky 
celé územie trasy. Jeho dosah je obmedzený, kvartérny pokryvný komplex čiastočne chráni hlbšie 
uložené podložné horninové masívy. Plošnému zvetrávaniu menej odolávajú hlavne plastické členy 
súvrství, teda ílovce, slieňovce a siltovce prislúchajúce v danom území k tektonickej jednotke 
krížňanského príkrovu, resp. k súvrstviam paleogénu. Hĺbkové zvetrávanie je viazané najmä na 
tektonicky porušené horninové masívy s vysokým stupňom rozvoľnenia a na oblasti s výraznejšou 
cirkuláciou podzemnej vody. Zvetranie pozdĺž puklín bolo v komplexe vápencov identifikované i v 
extrémnych hĺbkach v okolí tunelovej rúry, v komplexe dolomitov je tento fenomén čiastočne potlačený 
podstatne nižšou priepustnosťou. 

Krasovatenie je v skúmanom území široko rozvinuté najmä pre významný podiel 
karbonátových hornín, podieľajúcich sa na geologickej stavbe územia – vápencov, dolomitov a 
karbonatických zlepencov. Krasovatenie postihuje najmä predisponované viac porušené zóny 
horninových masívov, ktoré umožňuje prúdenie zrážkových a podzemných vôd. Na území je známych 
niekoľko desiatok jaskýň v rozličnom stupni vývoja a s rozličnou sintrovou výzdobou. Prieskumnými 
prácami boli identifikované najmä v komplexe vápencov mnohé krasové dutiny, prevažne charakteru 
vyluhovaných rozšírených puklín. Na základe výsledkov hydrochemických analýz možno povedať, že 
krasovatenie je stále aktívny geodynamický jav v skúmanej oblasti. 

Jaskyne v širšom okolí: 

Názov Katastrálne územie / okres 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 1 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 2 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 3 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 4 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 5 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 6 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 7 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 8 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 9 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 10 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 11 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 12 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v Kraľovianskej kope 3 Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa Ľudmila v Šútovskom lome Kraľovany / Dolný Kubín 

Kraľovianska jaskyňa v Sokole Kraľovany / Dolný Kubín 

Kraľovianska horná jaskyňa v Sokole Kraľovany / Dolný Kubín 

Kraľovianska dolná jaskyňa v Sokole Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa v tuneli Kraľovany / Dolný Kubín 

Medvedia priepasť (Priepasť pri lome) Kraľovany / Dolný Kubín 

Brodňanského jaskyňa Kraľovany / Dolný Kubín 
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Malá riečna jaskyňa Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa nad novým tunelom Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa s komínom Kraľovany / Dolný Kubín 

Diera v amfiteátri Kraľovany / Dolný Kubín 

Hacienda Kraľovany / Dolný Kubín 

Tri terasy Kraľovany / Dolný Kubín 

Malá medvedie jaskyňa Kraľovany / Dolný Kubín 

Jaskyňa s náradím Kraľovany / Dolný Kubín 

Riečna jaskyňa Kraľovany / Dolný Kubín 

Priehradná jaskyňa Šútovo / Martin 

Jaskyňa udavačov Šútovo / Martin 

Jaskyňa pod Kopou Krpeľany / Martin 

Krpelianska jaskyňa Krpeľany / Martin 

Stankovianska jaskyňa Stankovany / Ružomberok 

Jaskyňa nad Federovom Stankovany / Ružomberok 

Rúrovitá jaskyňa Stankovany / Ružomberok 

Diera nad Rúrovitou jaskyňou Stankovany / Ružomberok 

Jaskyňa v Čertovej skale (Ľubochnianska jaskyňa) Ľubochňa / Ružomberok 

Jaskyňa v Havránkach 1 Ľubochňa / Ružomberok 

Jaskyňa v Havránkach 2 Ľubochňa / Ružomberok 

Jaskyňa v Havránkach 3 Ľubochňa / Ružomberok 

Jaskyňa v Havránkach 4 Ľubochňa / Ružomberok 

Jaskyňa v Havránkach 5 Ľubochňa / Ružomberok 

Zbojnícka diera – priamo dotknutá stavbou Švošov / Ružomberok 

Zdroj: Slovenské múzeum ochrany prírody a jaskyniarstva, list č. 999/2013, zo dňa 25.11.2013 

Erózia je viazaná najmä na okolie vodných tokov a oblasť svahov. Brehy vodných tokov sú 
vystavené bočnej i hĺbkovej erózii. Hĺbková (výmoľová) erózia sa výrazne prejavuje najmä na strmších 
svahoch a v kombinácii so svahovými pohybmi. Aktívne erózny ryhy boli zistené v oblasti západného aj 
východného portálu tunela Korbeľka, v oblasti oboch portálov tunela Rojkov. Plošnej erózii podliehajú 
najmä odlesnené obnažené plochy, čo sa prejavuje intenzívnym splachom najmä pri intenzívnejších 
zrážkach, tu je potrebné spomenúť najmä plochy v trase údolného variantu diaľnice D1. 

Abrázia je viazaná na brehy vodnej nádrže Krpeľany. Jej prejavy sú minimalizované 
kamenným opevnením brehov na severnej strane. Južná strana nádrže má prírodný ráz a abrázia je tu 
pomerne častá, najmä pri zmenách úrovne hladiny. 

Svahové pohyby sú v hodnotenom území široko rozvinuté. Vzhľadom na flyšový charakter 
paleogénnych súvrství a niektorých súvrství križňanského príkrovu, vznikajú tu podmienky pre vznik 
plošných a prúdových zosuvov. Naopak, väčšina strmých skalných svahov je postihnutá blokovými 
deformáciami, skalnými zrúteniami, opadávaním úlomkov a podobne. Vznik primárnych plazivých 
pohybov na hodnotenom území podmienili jednak zmeny napätosti horninového masívu v dôsledku 
hĺbkovej erózie priľahlých tokov, jednak geologicko-tektonická predispozícia – prítomnosť násunovej 
línie medzi krížňanským príkrovom (veporikum) a chočským príkrovom (hronikum) a zásadný rozdiel v 
charaktere geotechnických a hydrogeologických vlastností oboch hlavných tektonických jednotiek. Pre 
vrchný dolomiticko-vápencový komplex (hronikum) je charakteristická vysoká šmyková pevnosť, je 
neplastický, schopný udržať strmé až kolmé sklony svahov, kým spodné mrázické súvrstvie, tvorené 
prevažne slieňovcami (veporikum) je plastické, stlačiteľné, objemovo nestále, s nízkou šmykovou 
pevnosťou. Rigídne bloky hronika (chočského príkrovu) teda „plávajú“ na plastickejšom podklade 
tvorenom horninami veporika (križňanského príkrovu), pričom dochádza k ich gravitačnému rozpadu a  
postupnému plazivému pohybu jednotlivých pevných horninových blokov smerom do údolia za vzniku 
komplikovanej blokovej stavby. Kontaktná zóna medzi bázou rigídnych blokov s podložnými horninami 
krížňanského príkrovu je silne prehnietaná, s dotáciu podzemnej vody z vyšších priepustných 
vápencovo-dolomitických hornín a má celkovo znížené hodnoty parametrov šmykovej pevnosti. 

Z hľadiska budovania portálov sú najrizikovejšie oblasti portálov tunela Havran, Rojkov a 
východný portál tunela Korbeľka. V portálových úsekoch je horninové prostredie porušené plazivými 
podpovrchovými stabilizovanými blokovými pohybmi, pričom najvrchnejšie partie blokových deformácií 
majú charakter svahových pohybov typu zosúvania. Zosuvy sú prevažne potenciálne až stabilizované, 
len v okolí východného portálu tunela Korbeľka a v okolí západného portálu tunela Malá Fatra sa 
nachádzajú aktívne svahové deformácie, ktoré však nezasahujú priamo do bezprostredného okolia 
tunelovej rúry. V daných úsekoch vznikla zložitá štruktúra svahových deformácií viacerých generácií a 
typov. Vznikli výrazné ohraničenia v miestach odtrhových hrán, ktoré majú rôzny tvar, výšku, sklon a 
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miestami stupňovitý charakter. Najstaršie a najvrchnejšie odlučné hrany sa vytvorili pravdepodobne v 
staršom pleistocéne. Vertikálne pohyby sú rôznej intenzity. 

Blokové deformácie chočských dolomitov na plastickejšom podloží križňanského príkrovu nie 
sú z hľadiska budovania podzemných diel významné, nachádzajú sa zvyčajne vyššie ako je 
predpokladaný možný dosah na okolie tunelovej rúry. Majú však veľký význam ako hydrogeologické 
kolektory podzemnej vody. 

Akumulácia sedimentov je viazaná na pomalé vodné toky a vodné nádrže. V danej oblasti je 
to najmä akumulácia štrkovitých a bahnitých sedimentov na dne vodnej nádrže Kraľovany a 
sedimentáciou nevytriedeného materiálu pri vyústení bočných dolín do hlavného údolia Váhu resp. do 
údolia Ľubochnianky. Na úpätiach skalných stien a hrebienkov dochádza k akumulácii suťového 
materiálu a vzniku dejekčných kužeľov a suťovísk. Akumulácia sa prejavuje i na výveroch minerálnych 
vôd v tejto oblasti (Rojkov, Stankovany) za vzniku penovcových a travertínových kôp. 

Zemetrasenia v poslednej dobe neboli zaznamenané, vzhľadom na tektonickú predispozíciu 
širokej oblasti na rozhraní vnútorných a vonkajších Karpát však predpokladáme určitú možnosť ich 
vzniku.  

Neotektonické pohyby predstavujú doznievanie poslednej fázy alpínskeho vrásnenia. Ide 
hlavne o vertikálnu diferenciáciu kotlín a  priľahlých pohorí. Pohoria majú tendenciu relatívne rásť voči 
priľahlým kotlinám. Pohyby sa dejú najmä po už jestvujúcich zlomových štruktúrach a majú prevažne 
vertikálnych charakter. Zlomy sa výrazne podieľajú na rozvoľnení v odlučných oblastiach prízlomových 
gravitačných blokov, v ktorých došlo k oslabeniu väzieb v horninách. Sčasti tu došlo aj k vytvoreniu 
nespojitých deformácii a uplatnila sa na nich erózia a vývoj svahových pohybov, takže sú v reliéfe 
veľmi výrazné. Lokálne boli dokumentované násuny čiastkových horninových krýh i na kvartérne 
sedimenty. 

III.6.2. Geologické pomery 

 Na geologickej stavbe horninového masívu sa podieľajú predkvartérne horninové komplexy 
tektonických jednotiek tatrika, fatrika, hronika, ktoré sú miestami prekryté kvartérnymi pokryvnými 
útvarmi. 
Tatrikum  -  je najspodnejšou jednotkou tektonickej stavby. V koridore buduje a na povrch vystupuje 
iba na južných úpätiach svahov Malej Fatry v masíve kryštalinika mladšieho paleozoika. Kryštalinikum 
reprezentujú varíjske intruzíva v zastúpení biotitických kremenných dioritov až granodioritov.   
Podľa regionálnej inžinierskogeologickej klasifikácie hornín Slovenska je kryštalinikum zaradené do 
formácie varíjských granitoidov. V zmysle rajonizácie hornín sú horniny zaradené do rajónu Ih – rajón 
intruzívnych hornín. 

Fatrikum - križňanská tektonická jednotka je v predmetnom území koridoru najvýznamnejšou 
jednotkou tektonickej stavby.  Je zastúpené komplexami hornín v rozpätí vrchná jura – spodná krieda: 
- súvrstvie kalpionelových vápencov  
- neokómske súvrstvie 
 Podľa regionálnej inžinierskogeologickej klasifikácie hornín Slovenska sú horniny zaradené do pestrej 
pieskovcovo-slieňovcovo-vápencovej formácie. 

Hronikum - chočská tektonická jednotka (chočský príkrov) je na území reprezentovaná vápencami a 
dolomitmi stredného triasu.  
Podľa regionálnej inžinierskogeologickej klasifikácie hornín Slovenska sú horniny zaradené do 
formácie vápencovo-dolomitickej. 
Kvartérne pokryvné útvary  sú na hodnotenom území diaľnice zastúpené nasledovnými typmi 
sedimentov: 
- deluviálne sedimenty 
- zosuvné delúviá 
- proluviálne sedimenty 
- fluviálne sedimenty. 
 

Ložiská nerastných surovín 
V hodnotenom území sa nachádzajú ložiská nerastných surovín. Trasa diaľnice priamo 

zasahuje najmä kameňolom Kraľovany II (376, 481), ktorý predstavuje ložisko výhradného nerastu s 
určeným dobývacím priestorom. Modifikovaný variant  zasahuje aj do ložiskového územia výhradného 
nerastu Kraľovany (275), kde sa ale o ťažbe neuvažuje. Chránené ložiskové územia v širokom okolí 
posudzovaného koridoru diaľnice D1 sú: 
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Ložiská nevyhradených nerastov 

Identifik.č Názov ložiska Organizácia Surovina kataster kraj 

4272 Kraľovany I - stavebný kameň Kraľovany Žilinský 

4035 Kraľovany III ŠGÚDŠ Bratislava stavebný kameň Kraľovany Žilinský 

 

Ložiská vyhradených nerastov 

Identifik.č Názov ložiska Organizácia Surovina kataster kraj 

275 Kraľovany  neuvažuje sa o ťažbe vápenec ostatný Kraľovany Žilinský 

 

Ložiská s určeným dobývacím priestorom 

Identifik.č Názov ložiska Organizácia Surovina kataster kraj 

376 Kraľovany II 
Sopúch Vladimír C a V, 

Oravská Poruba 
dolomit Kraľovany Žilinský 

481 Kraľovany II 
Sopúch Vladimír C a V, 

Oravská Poruba 
dolomit Kraľovany Žilinský 

479 Bystrička 
SKELET, spol. s r.o., 

Dolný Kubín 
granodiorit Kraľovany Žilinský 

 

III.6.3. Klimatické pomery 

 Z hľadiska všeobecnej  klimatologickej klasifikácie (Lukniš - Konček, 1982) patrí územie do 
oblasti mierne teplej až chladnej, okrsku studeného horského veľmi vlhkého resp. do okrsku mierne 
chladného veľmi vlhkého. Najteplejší mesiac je júl s priemernou teplotou 13 – 17°C, najchladnejší 
mesiac je január s priemernou teplotou -3 – -6°C.  
  
 Teplota vzduchu 
 Územie v lokalite diaľnice v oblasti Turčianskej kotliny má mierne teplú klímu. Priemerná 
mesačná teplota vzduchu v najteplejšom mesiaci - júli tu dosahuje 16,8 °C a priemerná ročná teplota 
vzduchu 7,4 °C. Teplota vzduchu vystupuje na 30 °C a viac v priemere počas 4 dní a na 25 °C a viac v 
priemere počas 38 dní. Minimálna teplota vzduchu v týchto oblastiach klesá pod bod mrazu v priemere 
v 126 dňoch a celodenné mrazy sa vyskytujú v priemere v 39 dňoch. Absolútne minimá teploty 
vzduchu klesajú v zime aj na -27 až -30 °C a v lete na 2

 
ºC až 0 °C. Absolútne maximá teploty vzduchu 

vystupujú v zime na 10 až 15 °C a v lete na 33 až 36,5 °C. Teplejšia klíma ako v Turčianskej kotline je 
v južných polohách okolitých pahorkatín a podhoria a chladnejšia v doline Váhu za vodnou nádržou 
Krpeľany smerom k Ľubochni i vo vrcholových podhorských a severne orientovaných oblastiach. 
Dolina Váhu je chladnejšia oproti okolitému územiu v dôsledku častejšieho výskytu prízemných inverzií 
s vertikálnou mohutnosťou do 100 m. Tieto inverzie sa tu vytvárajú prevažne od večernej do skorej 
dopoludňajšej doby v priemere počas 200 – 225 dní. Svahové polohy a nižšie vyvýšeniny sú už menej 
inverzné ako údolné lokality. Slabý výskyt prízemých inverzií je vo vrcholových oblastiach pahorkatín 
a najslabší výskyt v okolitých pohoriach a vrchoch. 
 
Priemerné teploty vzduchu z dlhodobých pozorovaní v rokoch 1951 – 1980 v ºC: 

stanica I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Rok 

Martin -3,2 -1,5 2,1 7,5 12,3 15,8 16,8 16,3 12,7 8,1 3,2 -1,1 7,4 

Ľubochňa -4,3 -2,6 1,3 6,7 11,9 15,2 16,7 16,0 12,4 7,4 2,8 -1,1 6,9 

Zdroj: Klimatické pomery na Slovensku, Zborník prác 33/3 SHMÚ Bratislava, 1991 
 
 Zrážky 
 V území dotknutom výstavbou diaľnice v oblasti Turčianskej kotliny napadne v priemere ročne 
750 – 820 mm zrážok. Maximálne ročné úhrny zrážok tu dosahujú 1180 mm, maximálne mesačné 240 
mm a minimálne ročné 450 mm. Vlhšia klíma sa vyskytuje v podhorí i v doline Váhu medzi 
Turčianskou a Liptovskou kotlinou. V týchto humídnejších oblastiach napadne v priemere za rok 850-
900 mm zrážok. Maximálne ročné úhrny zrážok tu dosahujú 1250-1300 mm, maximálne mesačné 250-
300 mm a minimálne ročné 650 az 700 mm. 
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Priemerné úhrny zrážok z dlhodobých pozorovaní v rokoch 1951 – 1980 v mm: 

stanica I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Rok 

Martin 49 45 44 54 73 89 92 88 64 61 64 58 781 

Ľubochňa 56 52 50 60 75 113 115 98 70 66 69 67 891 

Zdroj: Klimatické pomery na Slovensku, Zborník prác 33/3 SHMÚ Bratislava, 1991 
 
 Snehová pokrývka sa v hodnotenom území diaľnice vyskytuje v priemere od konca novembra 
do začiatku tretej dekády marca. V priebehu tohto obdobia dochádza k častým odmäkom a k 
prerušeniam jej trvania a tak na zemskom povrchu sa udržuje v Turčianskej kotline v priemere 75-80 
dní a v doline Váhu medzi vodnou nádržou Krpeľany a Ľubochňou v priemere 80-90 dní. Pri tuhých a 
vlhkých zimách sa snehová pokrývka vyskytuje v oblasti Turca aj 115 dní a v oblasti Ľubochne až 130 
dní. Priemerné výšky snehovej pokrývky pri februárovom vrcholení zimy dosahujú v oblasti Turca 13-
15 cm, so 65-80 %-nou zabezpečenosťou výskytu. Začiatkom a koncom zimy priemerné výšky 
snehovej pokrývky dosahujú 4-7 cm s 2-13 %-nou zabezpečenosťou výskytu. V podhorských 
oblastiach a v doline Váhu medzi vodnou nádržou Krpeľany a Ľubochňou priemerné výšky snehovej 
pokrývky pri vrcholení zimy dosahujú 20-25 cm a jej zabezpečenosť výskytu je 80-90 %-ná. Maximálne 
výšky snehovej pokrývky dosahujú ojedinele 75-90 cm, v podhorí 100-110 cm. 

 Najväčšia vlhkosť vzduchu v oblasti Turčianskej kotliny je v zime a najnižšia na jar - v apríli a v 
máji. Ročný chod relatívnej vlhkosti vzduchu v ostatnom území diaľnice je obdobný, ale vyšší obsah 
vodnej pary v ovzduší sa vyskytuje v doline Váhu v úseku vodnej nádrže Krpeľany až smerom k 
Ľubochni i v zalesnených vyššie sa nachádzajúcich podhorských oblastiach, v ktorých je vlhkosť 
vzduchu zvýšená okrem vplyvu lesnej vegetácie a evapotranspirácie i účinkom väčších úhrnov zrážok 
a výskytu horizontálnych zrážok z advektívnych hmiel. Nižšia vlhkosť vzduchu ako v Turčianskej kotline 
sa vyskytuje najmä v nezalesnených južných svahových oblastiach. 

 Turčianska kotlina je málo náchylná na vytváranie hmiel, nakoľko je pomerne dobre 
ventilovaná. Hmly sa tu vytvárajú prevažne v jesennom a zimnom období. Svahové podhorské oblasti 
sú tiež málo náchylné na zadržiavanie studeného a vlhkého vzduchu podmieňujúceho tvorbu hmiel a 
preto sa tu vyskytuje v priemere len 25-30 dní s hmlou. V doline Váhu medzi vodnou nádržou Krpeľany 
a Ľubochňou dochádza k častejšiemu hromadeniu studeného vzduchu stekajúceho z okolitých pohorí 
a tým aj k väčšej tvorbe hmiel. Najviac hmiel sa v dotknutom území diaľnice vyskytuje v dolinných 
uzavretejších a slabo ventilovaných oblastiach. mm zrážok.  
 
 Veternosť 
 Prúdenie vzduchu patrí k najpremenlivejším klimatickým prvkom. V sledovanej ovlasti je 
modifikované reliéfom územia. V Turčianskej kotline prevláda prúdenie zo severného a južného až 
juhozápadného smeru, čo zodpovedá orientácii kotliny. V oblasti Ľubochne, resp. údolia Váhu prevláda 
prúdenie zo severu. Vo vrcholových pahorkatinných a podhorských polohách sa viac uplatňuje vplyv 
všeobecnej cirkulácie ovzdušia ako orografie a tým tu prevláda prúdenie vzduchu zo severeu až 
severozápadu s z juhovýchodu. V podhorských južne orientovaných svahových polohách prevláda 
termicky podmienené južné prúdenie vzduchu. V údolných polohách je najslabšie prúdenie a vyskytuje 
sa tu až 40 – 50% častosť výskytu bezvetria alebo slabého vetra. Intenzita prúdenia sa s pribúdajúcou 
nadmorskou výškou všeobecne zväčšuje bez ohľadu na smer vetra.  Priemerné ročné rýchlosti vetra 
sa pohybujú od 1,0 – 1,5 m.s

-1
 v údolných nivách až do 2,5 – 3,0 m.s

-1
 vvo vrcholových otvorených 

podhorských polohách. 

Poznámka: 
Vyššie uvedené klimatické charakteristiky pochádzajú z dlhodobých pozorovaní v 50–80. – tych rokoch 
20. storočia. V ostatných rokoch sa aj na Slovensku začínajú čoraz častejšie vyskytovať extrémne 
javy, ktoré sú dôsledkom  globálneho otepľovania.  
Globálne otepľovanie sa na Slovensku prejavilo nárastom priemernej ročnej teploty vzduchu za 
posledných 100 rokov o 1,1 °C. Najteplejších 12 rokov bolo zaznamenaných od začiatku 90-tych 
rokov. Zároveň došlo k poklesu atmosférických zrážok v priemere o 5,6 %. Regionálne rozdiely boli 
zaznamenané medzi južnou a severnou časťou územia. Na juhu Slovenska bol tento pokles 10 %, kým 
na severe  a severovýchode 5%. Prejavom klimatických zmien je najmä výrazný pokles relatívnej 
vlhkosti vzduchu (do 5%). Podobne poklesla snehová pokrývka takmer na celom území Slovenska.  
Ostatných 10-12 rokov je aj na Slovensku zaznamenaný rast výskytu extrémnych denných úhrnov 
atmosférických zrážok, čo vedie k miestnym povodniam v rôznych častiach republiky. Roky 1996 až 
2004 patrili na Slovensku k rokom s rozsiahlymi prívalovými povodňami na riekach Váh, Hron, Morava, 
Kysuca, Orava, Torysa a ďalšie. Najničivejšie povodne boli zatiaľ v roku 1999. 
S globálnym otepľovaním do určitej miery pravdepodobne súvisí aj víchrica z 19. novembra 2004, 
padavý vietor - bóra, ktorý sa prehnal Tatrami a na rozlohe 12 600 ha spôsobil vyvrátenie a vylámanie 
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lesných porastov v páse lesa širokom 3-4 km a dlhom 40 km.  Dá sa predpokladať, že nárast teploty 
na Slovensku v budúcnosti prinesie:  
· na juhu Slovenska bude najmä počas vegetačného obdobia menej pršať a zníži sa pôdna vlhkosť  
· predĺži sa obdobia sucha v letných a jesenných mesiacoch  
· počas leta začnú vysychať toky a riečky  
· zníži sa hladina riek  
· zníži sa hladina podzemnej vody (výnimkou je oblasť Žitného ostrova napájaná Dunajom)  
· zvýši sa možnosť lokálnych a regionálnych povodní po prívalových dažďoch  
· zvýši sa počet povodní spôsobených rýchlym topením snehu 
(Zdroj: http://www.shmu.sk/sk/?page=1379) 
 

III.6.4. Povrchová a podzemná voda 

Povrchové vody  
Územie Turčianskej kotliny s priľahlými časťami okolitých pohorí (v hodnotenom území Malá 

Fatra a Veľká Fatra) patrí hydrologicky do povodia Váhu (4-21), ktorý preteká jej severným okrajom. 
Riečna sieť územia má stromovitý charakter, povrchové toky majú najvyššie prietoky od polovice apríla 
do polovice mája, najnižšie priemerné mesačné prietoky sú v období január – február. Samotná rieka 
Váh má snehovo-dažďový režim odtoku s najvyššími prietokmi v mesiacoch apríl - jún a najnižšími v 
zimných mesiacoch január - február. Podružné zvýšenie vodnosti koncom jesene je nevýrazné, 
v úseku od prítoku Oravy mierne výrazné.  

Údolná niva Váhu je v úseku trasy diaľnice široká od 70 m (Kraľoviansky meander) až po cca 
400 m. Údolia bočných prítokov, ktoré trasa križuje sú úzke od niekoľko metrov až po 100 m (údolie 
Šútovského potoka). Najvýznamnejšími prítokmi Váhu v úseku trasy sú pravostranné prítoky: Šútovský 
potok, rieka Orava, Švošovský potok a potok Komjatná ako aj ľavostranný prítok Ľubochnianky. 

Najbližšie vodomerné stanice SHMÚ na rieke Váh vzhľadom na záujmové územie sú Hubová 
(1-4-21-02-119-01) a Strečno (1-4-21-05-113-01). Základné hydrologické údaje uvádzame 
v nasledujúcej tabuľke. 

     Stanica: HUBOVÁ   Tok: VÁH   Staničenie: 308,60 rkm    Plocha povodia: 2133,20 km2    Nadm. výška:  444,70  

Mesiac I. II. III. IV. V. VI. VII. VII. IX. X. XI. XII. Rok 

Qm2010 

[m3/s] 31,69 30,09 34,47 32,85 99,22 101,0 49,40 77,99 91,86 47,39 43,03 35,97 56,35 

 Qmax2010 :                291,2          

 Qmax1921-2009 :     840,00      30.06.1958 

Qmin2010 :              17,96        28/02 

Qmin1921-2009 :      7,70         22/10-1943 

Stanica: STREČNO   Tok: VÁH   Staničenie: 266,40 rkm    Plocha povodia: 5453,25 km2    Nadm. výška:  353,40  

Mesiac I. II. III. IV. V. VI. VII. VII. IX. X. XI. XII. Rok 

Qm2010 

[m3/s] 80,39 69,49 81,48 78,04 299,4 255,7 110,6 170,8 254,0 90,69 83,19 109,5 140,6 

 Qmax2010 :              902,0        19/05/08.        

 Qmax1997-2009 :     996,7        09.07.1997 

Qmin2010 :              45,76        20/07. 

Qmin1997-2009 :     13,09        28.10.2000 

Zdroj: Hydrologická ročenka, Povrchové vody 2010, SHMÚ Bratislava  
 

Ďalším významným vodným tokom, ktorý preteká širším priľahlým území je rieka Orava. Rieka 
Orava je pravostranným prítokom rieky Váh. Vznikla sútokom pravostrannej Bielej Oravy a 
ľavostrannej Čiernej Oravy, ktorá priteká z Poľska. Na ich sútoku bola postavená Oravská priehrada. 
Pod priehradným múrom už tečie pod spoločným názvom Orava, prevažne juhozápadným smerom. 
Do Váhu ústi v nadmorskej výške 430,7 m n. m. pri obci Kraľovany. Celková dĺžka toku je 60,3 km. 
Hydrografické pomery Oravy významnou mierou ovplyvnilo vybudovanie vodnej nádrže Orava a 
vyrovnávacej vodnej nádrže pri Tvrdošíne. Došlo k zrovnomerneniu prietokov i teploty vody.  
 
 Vodné plochy 
 V území sa nachádzajú nasledovné umelé vodné plochy: 
-  štrkoviská a staré koryto Váhu pri Krpeľanoch, využíva sa na neorganizovanú rekreáciu a rybolov 
-  vodná nádrž Krpeľany, je jedným zo stupňov vodných diel na Váhu, s prehradením nad obcou 
Krpeľany 
-  jazero v lome Kraľovany II východne od Šútova, napriek zákazu využívané na letné kúpanie 
a rybolov. 

http://sk.wikipedia.org/wiki/Biela_Orava
http://sk.wikipedia.org/w/index.php?title=%C4%8Cierna_Orava&action=edit
http://sk.wikipedia.org/wiki/PoÄ¾sko
http://sk.wikipedia.org/wiki/OravskÃ¡_priehrada
http://sk.wikipedia.org/wiki/VÃ¡h
http://sk.wikipedia.org/wiki/KraÄ¾ovany
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 Podzemné vody 
 Podľa hydrogeologickej rajonizácie Slovenska (Šuba et al., 1984) širšie záujmové územie trasy 
diaľnice Turany – Hubová je súčasťou nasledovných hydrogeologických rajónov : 
- rajón MG 027 Mezozoikum a kryštalinikum Krivánskej Fatry 
- rajón M 020 Mezozoikum severnej časti Veľkej Fatry 
- rajón Q-P 033 Paleogén a kvartér Turčianskej kotliny 
- rajón M 019 Mezozoikum západnej časti Chočských vrchov.   
Najstarším geologickým členom zo spomenutých hydrogeologických rajónov je paleozoikum-
kryštalinikum, tvorené granitmi, granodioritmi a dioritmi. Tieto horniny sú charakteristické puklinovou 
priepustnosťou a plytkým obehom podzemných vôd, viažucich sa na zónu zvetrávania a rozvoľnenia. 
Prietočnosť tohto horninového prostredia je stredná, vyjadrená hodnotou koeficienta prietočnosti T = 
n.10-4 až n.10-3 m2.s-1. Merná výdatnosť (q) pre toto prostredie  dosahuje hodnoty od 0,1 po 1,0 l.s-
1.m-1. 
 Mezozoikum  v záujmovom území je zastúpené troma tektonickými jednotkami – obalovou 
jednotkou, krížňanským príkrovom a chočským príkrovom. 
 V strednom a vrchnom triase dominujú vápence a dolomity, predelené súvrstvím lunzských 
vrstiev, ale hlavne karpatského keuperu (bridlice s polohami sadrovca a dolomitov). Krieda má slienitý 
charakter. Bázu tvoria svetlé vápence, nasledujú slienité vápence a sliene a vrstvový sled je ukončený 
súvrstvím pieskovcov a bridlíc flyšového charakteru. Vápencovo-dolomitický komplex má 
dokumentovaný odtok podzemnej vody cez 100 l.s

-1
 (Lenártová in Záthurecký et al., 1998). Hladina 

podzemnej vody je prevažne voľná, priepustnosť puklinová, prietočnosť veľmi vysoká, vyjadrená 
hodnotou koeficienta prietočnosti T = n.10-3 až n.10

-2
 m

2
.s

-1
. Kriedové slienité vápence a slieňovce 

majú slabú puklinovú priepustnosť, s nízkym stupňom prietočnosti    (T < n.10
-4

 m
2
.s

-1
) a mernou 

výdatnosťou q <  0,1 l s
-1

.m
-1

.  
 Chočský príkrov, ktorý je v záujmovom území zastúpený medzi  Šútovom a Ľubochňou 
(karbonatický komplex Kopy), je budovaný len vápencovo-dolomitickými súvrstviami stredného a 
vrchného triasu s nesúvislými polohami lunzských vrstiev (bridličnaté súvrstvie). Tento komplex má 
dokumentovaný odtok podzemnej vody približne 40 l.s

-1
 (Lenártová in Záthurecký et al., 1998). Hladina 

podzemnej vody je prevažne voľná až mierne napätá, priepustnosť puklinová puklinovo-krasová, 
prietočnosť veľmi vysoká (T = n.10

-3
 až n.10

-2
 m

2
.s

-1 -1
.m

-1
. Na 

karbonatický komplex Kopy je viazaný vodárenský zdroj Teplička (východne od Krpelian) a  
vodárenský zdroj Kraľovany. Podobný pôvod (viazaný na hlbší obeh) majú aj minerálne vody 
vyvierajúce pri Rojkove. V oblasti západne od Švošova sa nachádza karbonatický komplex Havrana. 
 
 Podzemné vody paleogénu Turčianskej kotliny. 
 Paleogénne sedimenty – ílovcový komplex bol overený od križovatky Turany po km cca 1,7 a 
je charakterizovaný nízkym stupňom zvodnenia a prevažne plytkým obehom podzemných vôd. 
Pramene  citlivo reagujú na zrážky, pričom v suchých obdobiach časť prameňov zaniká. Pramene 
dosahujú výdatnosť do 0,3 l.s

-1
  

V kvartérnych aluviálnych náplavoch  je hladina podzemnej  vody  prevažne voľná a v hydraulickej 
spojitosti s povrchovým tokom Váhu. Prietočnosť je veľmi vysoká (T = n.10

-3
 až n.10

-2
 m

2
.s

-1
), merná 

-1
.m

-1
. 

 
 Minerálne  a termálne vody   
 V hodnotenom území sú zastúpené minerálne vody. V Chočských vrchoch vyvierajú pramene 
studených uhličitých vôd v Svošove a Hrboltovej. Sú viazané na sedimenty mezozoika a pozdĺžny 
zlom, ktorý pokračuje východným smerom. Sú to studené (t = 12-13°C), slabo uhličité (C02 = 0,39 - 
0,48 g.I

-1
  ), dusíkové (N2 = 90,7 - 91,0 obj.% rozp. nekyslých plynov), slabo mineralizované (M = 3,2 - 

2,5 g. l
-1

) vody, S04 - HC03 - Ca - Mg - typu. Výdatnosť prameňov dosahuje 4,0 až 20,0 l.min
-1

. Na 
južnom okraji Liptovskej kotliny vyvierajú pramene v Ružomberku. Vývery vôd sú viazané na križovanie 
lokálnych okrajových pozdĺžnych vsv. - zjz. zlomov s priečnymi s. - j. zlomami. V, Ružomberku sú to 
studené (t = 7°C), silno uhličité (C02= 1,15 - 2,45 g . l

-1
) vody, HC03 - Ca typu. Na severnom okraji 

kotliny vyvierajú pramene s nepatrnou výdatnosťou uhličitej vody na lokalitách Martinček. Minerálna 
voda tu vyviera na styku triasových dolomitov s paleogénom.  
 
 Na výskyt minerálnych a termálnych vôd je bohatá priľahlá oblasť Turčianskej kotliny. Súvisí to 
hlavne s geologickou a tektonickou stavbou územia kotliny a priľahlých pohorí. Tam sú vývery viazané 
na tektonický styk paleogénu s mezozoikom (Turčianska Štiavnička, Podhradie), avšak nachádzajú sa 
už mimo hodnoteného územia. Pri Podhradí a Turčianskej Štiavničke sa paleogén stýka s málo 
priepustnými horninami jury a kriedy veporika a voda vystupuje po slabo priepustných zlomoch, pričom 
sa výrazne metamorfuje (výmena Ca2+ za Na

+
 a vylúhovaním zvyškových solí NaCl z vrstiev 

paleogénu). Preto je aj výdatnosť prameňov nepatrná – maximálne 1,0 l∙s-1.  
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 Najdôležitejšími v území sú minerálne vody v oblasti Rojkova, ktoré tvoria samostatnú 
genetickú skupinu. Obec a jej okolie sú známe množstvom minerálnych prameňov. Najznámejším 
prameňom je tzv. Rojkovská travertínová kopa (vodou zaplnený travertínový kráter). Ďalším zdrojom 
minerálnej vody je prameň Kyselka. V blízkosti hlavného prameňa je rad ďalších zdrojov minerálnej 
vody (tzv. pramene pri Kyselke I až V). Poslednou skupinou minerálnych vôd v oblasti Rojkova sú tzv. 
pramene v rašelinisku, ktoré bolo vyhlásené za prírodnú rezerváciu. (Zdroj: Diaľnica D1 Turany – 
Hubová, Hydrogeologická štúdia, Vodné zdroje Slovakia, 2011) 
 
 Pramene – prirodzené vývery podzemných vôd 
 Oblasť výstavby diaľnice D1 je bohatá na prirodzené vývery podzemných vôd, ktoré boli 
tabelárne uvedené v hydrogeologickej štúdii vypracovanej na stavbu D1 Turany – Hubová (Vodné 
zdroje Slovakia, s.r.o.2011). Podľa tejto štúdie spomedzi prameňov – prirodzených výstupov 
podzemnej vody sú z vodárenského hľadiska najvýznamnejšie pramene „Pod kopou“ južne nad 
Kraľovanmi, „Teplica“/„Teplička“ západne od Krpelian, „Fatra“ juhozápadne od Ľubochne a „Korbeľka“ 
severne od Ľubochne, ako aj prameň „Rojkov“ v Rojkove. Všetky sú vodárensky využívané na 
hromadné zásobovanie obyvateľstva pitnou vodu. 
 

Vodohospodársky chránené územia 
 Oblasť Veľkej Fatry je Nariadením vlády SSR č. 13/85 Zb. o niektorých chránených oblastiach 
prirodzenej akumulácie vôd vyhlásená za chránenú vodohospodársku oblasť. Hranica chránenej 
vodohospodárskej oblasti prebieha od východiskového bodu v úžine medzi Kraľovanmi a Krpeľanmi 
východným až juhozápadným smerom po ľavom brehu Váhu až k Ružomberku tak, že obchádza 
intravilány obcí Ľubochňa a Hubová. Západne od Ružomberka sa hranica stáča na juh, sleduje ľavý 
breh vodného diela Revúca po obec Liptovské Revúce, ďalej pokračuje juhozápadným smerom k 
obciam Staré Hory a Harmanec. Asi 5 km juhozápadne od obce Harmanec sa hranica stáča na západ 
až severozápad, prechádza cez kótu Flochová (1318) a schádza k štátnej ceste Horná Štubňa - 
Turčianske Teplice. Odtiaľ hranica pokračuje severozápadným smerom k obciam Háj, Blatnica, 
Necpaly, Nolčovo a Krpeľany tak, že sleduje súvislý okraj lesa, pritom východne obchádza intravilány 
menovaných obcí a vracia sa k východiskovému bodu - k úžine Váhu medzi Krpeľanmi a Kraľovanmi. 
  
 Pásma hygienickej ochrany vodných zdrojov 
 V území dotknutom stavbou diaľnice D1 sa nachádzajú pásma hygienickej ochrany 
vodárenských zdrojov, ktoré zásobujú pitnou vodou okolité obce.   
Vodárenský zdroj Kraľovany -  Navrhovaná trasa diaľnice D1 prechádza tesne cez severozápadný 
okraj pásma hygienickej ochrany II. stupňa prameňov. 
Vodárenský zdroj Rojkov  - Navrhovaná trasa D1 prechádza tunelom Rojkov cez územie ochranného 
pásma I. stupňa vodárenského zdroja prameň Rojkov (cca v km 7,925) a v bezprostrednej blízkosti 
využívaného vodojemu. 
Vodárenský zdroj Korbeľka -  Okolo vodárenského zdroja je zriadené pásmo hygienickej ochrany I. 
stupňa. Navrhovaná trasa diaľnice D1 neprechádza cez pásma hygienickej ochrany tohto 
vodárenského zdroja, vedie severne od PHO.  
Vodárenský zdroj Pod Hôrkou  - Pramene sa v súčasnosti pre zásobovanie pitnou vodou nevyužívajú. 
Vodárenský zdroj má stanovené spoločné pásmo hygienickej ochrany I. a II. stupňa (SeVaK, 1988). 
Trasa tunela Havran vedie južne od vodárenského zdroja, južne od  PHO II. stupňa.  
Vodárenský zdroj Pod Suchou dolinkou  -  zriadené PHO II. stupňa, navrhovaná trasa diaľnice D1 
neprechádza cez PHO. 
Vodárenský zdroj Dušička - Pramene majú spoločné PHO II. stupňa .  Navrhovaná trasa diaľnice D1 
prechádza tunelom Havran tesne južným okrajom pásma hygienickej ochrany II. stupňa vodárenského 
zdroja.  
 
 Vodárenské toky 
 V dotknutom území sa nachádzajú vodné toky, ktoré sú podľa Vyhlášky MŽP SR č. 211/2005 
Z. z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodársky významných vodných tokov a vodárenských 
vodných tokov zaradené medzi vodohospodársky významné vodné toky  a vodárenské vodné toky. 
Vodohospodársky významné vodné toky  sú : 
Váh – hydrologické poradie 4-21-01-038 
Orava – hydrologické poradie 4-21-04-001 
Ľubochnianka – hydrologické poradie – 4-21-02-120 
Krpeliansky kanál– hydrologické poradie 4-21-05-004 

Vodárenské vodné toky sú: 
Ľubochnianka – hydrologické poradie – 4-21-02-120 
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 Citlivé a zraniteľné oblasti 
 Podľa nariadenia vlády č. 617/2004 Z.z. sa ustanovujú citlivé a zraniteľné oblasti podľa § 33 a 
34 č. 364/2004 Z.z. zákona o vodách v znení neskorších predpisov. Podľa tohto zákona sú za citlivé 
oblasti vyhlásené vodné útvary povrchových vôd, v ktorých dochádza alebo môže dôjsť v dôsledku 
zvýšenej koncentrácie živín k nežiaducemu stavu kvality vôd, ktoré sa využívajú alebo sa môžu využiť 
ako vodárenské zdroje a ktoré si vyžadujú vyšší stupeň čistenia vypúšťaných odpadových vôd. 
 Zraniteľné oblasti sú poľnohospodársky využívané územia, z ktorých odtekajú vody zo zrážok 
do povrchových vôd alebo vsakujú do podzemných vôd, v ktorých je koncentrácia dusičnanov vyššia 
ako 50 mg.l-1 alebo sa môže v blízkej budúcnosti prekročiť.  
 Citlivé a zraniteľné oblasti sa v dotknutej oblasti nenachádzajú. 

 

III.6.5. Pôdne pomery 

 V trase navrhovaných variantných riešení diaľnice D1 sa vyskytujú poľnohospodárske aj lesné 
pôdy. Na základe analýzy kódov BPEJ pôd, ktoré sa vyskytujú v dotknutom území, sa jedná o pôdy: 
Región: 
07 - mierne teplý, mierne vlhký 
08 – mierne chladný, mierne vlhký 
09 – chladný, vlhký 
Hlavné pôdne jednotky:  
00 – pôdy na zrázoch nad 25º (bez rozlíšenia typu pôd) 
01 – FMm

c
 – fluvizeme typické karbonátové, ľahké v celom profile, vysýchavé 

05 – FMm - fluvizeme typické, ľahké v celom profile, vysýchavé 
06 - FMm - fluvizeme typické, stredne ťažké 
14 – FM – fluvizeme, stredne ťažké až ľahké, plytké 
65 – KMm, KMI – kambizeme typické a kambizeme luvizemné na svahových hlinách, stredne ťažké až 
ťažké 
87 – RAm, Rak – rendziny typické a rendziny kambizemné, stredne hlboké na vápencoch 
a dolomitoch, stredne ťažké až ťažké (veľmi ťažké) 
89 – PGm – pseudogleje typické na polygénnych hlinách so skeletom, stredne ťažké až ťažké 
90 – RAm – rendziny typické, plytké, stredne ťažké až ľahké 
92 – RAm – rendziny typické na výrazných svahoch : 12 - 25º, stredne ťažké až ťažké (veľmi ťažké) 
95 – OM – organozeme (rašelinové pôdy) 
 

Fluvizeme – sa vyskytujú v nivách vodných tokov, ktoré sú alebo donedávna boli ovplyvňované 
záplavami a výrazným kolísaním hladiny podzemnej vody. Majú svetlý humusový horizont. 
Najdôležitejšie subtypy – typické, glejové s vysokou hladinou podzemnej vody a glejovým horizontom 
pod humusovým horizontom, pelické s vysokým obsahom ílovitých častíc. 

Kambizeme - sú pôdy s rôzne hrubým svetlým humusovým horizontom pod ktorým je B 
horizont zvetrávania skeletnatých substrátov s rôznym,väčšinou však vyšším obsahom skeletu. 
Subtypy: typické (vyskytujúce sa vo varietach: nasýtené a kyslé), dystrické silne kyslé s veľmi nízkym 
nasýtením bázickými katiónmi, luvizemné s B horizontom s akumuláciou ílu, pseudoglejové s výrazným 
oglejením v B horizonte. 

Pseudogleje - sú pôdy s tenkým svetlým humusovým horizontom, pod ktorým je vyluhovaný 
eluviálny horizont a hlboký B horizont s výrazným oglejením, ktoré sa vyskytuje aj v eluviálnom 
horizonte. Celý profil je sezónne výrazne prevlhčený v dôsledku nízkej priepustnosti B horizontu pre 
vodu. Subtypy: typické, luvizemné s menej intenzívnym oglejením. 

Rendziny - charakteristické pôdy na vápencoch a dolomitoch, väčšinou s tmavým humusovým 
horizontom pod ktorým je substrát alebo B horizont zvetrávania. Subtypy: typické, kambizemné s B 
horizontom. V celom profile alebo len v substráte obsahujú karbonáty. 

Organozeme – rašelinové pôdy – pôdy s viac ako 0,5 m hrubým horizontom rašeliny 
Svahovitosť a expozícia – 0-9, t.j. od roviny bez prejavu plošnej erózie cez mierny svah, stredný svah, 
príkry svah až po zráz. 

Zrnitosť – 1-5, tj. Od ľahkých piesočnatých a hlinitopiesočnatých, cez stredne ťažké hlinité 
pôdy až po stredne ťažké pôdy piesočnatohlinité. 

 

III.6.6. Biota 

Flóra 
 Z fytogeografického hľadiska (Futák in Mazúr et al. 1980) patrí kotlinová časť územia do 
oblasti západokarpatskej flóry (Carpaticum occidentale), obvodu flóry vnútrokarpatských kotlín 
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(Intracarpaticum), severnej časti okresu 25 – Turčianska kotlina. Jeho východná horská časť prislúcha 
k obvodu vysokých (centrálnych) Karpát (Eucarpaticum), severozápadnej časti podokresu 21c – Veľká 
Fatra a ku kontaktnej zóne tohto podokresu s podokresmi 21b – Krivánska Fatra a 21d – Chočské 
vrchy, vytváranej riekou Váh. 
 Rekonštruovanú prirodzenú vegetáciu v nivnej časti dotknutého územia podľa Michalka et al. 
(1986) predstavujú nížinné lužné lesy podzväzu Ulmenion Oberd. 1953, ktoré v priestore Kraľovianskej 
úžiny prechádzajú do podhorských lužných lesov podzväzu Alnenion glutinoso-incanae Oberd. 1953 s 
významnými plôškami rašeliniskovo-slatiniskovej vegetácie zväzov Caricion davallianae Klika 1934, 
Molinion Koch 1926, Caricion lasiocarpae Vanden Berghen in Lebrun et al. 1949, Caricion fuscae Koch 
1926 em. Klika 1934 a i. v podstráňových polohách pri Rojkove a Stankovanoch. Priľahlú časť 
kotlinovej pahorkatiny a bázy strání lemujúce nivu Váhu v kraľovianskej úžine by osídľovali dubovo-
hrabové lesy karpatské podzväzu Carici pilosae-Carpinenion betuli J. et M. Michalko ined. a v 
Turčianskej kotline ostrovčekovito aj dubovo-hrabové lesy lipové podzväzu THio-Carpinenion betuli 
Oberd. 1957 em. J. et M. Michalko ined. a subxerotermofilné dubiny zväzu Quercion pubescenti-
petraeae Br.-BI. 1931. Vyššie na stráňach v horskej časti by mali najväčšie zastúpenie rôzne typy 
bučín, diferencujúcich sa najmä podľa substrátu na vápnomilné bučiny podzväzu Cephalanthero-
Fagenion R. Tx. 1958, kvetnaté bučiny podzväzu Eu-Fagenion Oberd. 1957 a podhorské i horské 
kyslomilné bučiny podzväzu Luzulo-Fagenion Lohm. et R. Tx. in R. Tx. 1954. Na sutinových pôdach v 
dolinkách a úžľabinách sa vyvinuli lipovo-javorové lesy zväzu Tilio-Acerion Klika 1955. 
 Reálna vegetácia je oproti uvedenej prirodzenej rekonštruovanej podobe zmenená 
predovšetkým dlhodobým procesom synantropizácie, a to veľmi diferencovane podľa dostupnosti 
reliéfu a postupu osídľovania krajiny. 
 Z hľadiska výskytu vzácnych a chránených druhov rastlín bol v roku 2008 vykonaný prieskum 
vyšších (cievnatých) rastlín, nižších rastlín (skupiny - machorasty, huby) a prieskum živočíchov v úseku 
plánovanej diaľnice D1 Turany – Hubová (v trase cca variantu V1) v území 500 m od osi diaľnice. 
Prieskum bol vykonaný pracovníkmi správ národných parkov Malá a Veľká Fatra. Prieskumom bol 
zistený výskyt 1 druhu machorastu v PR Močiar, z druhov európskeho významu sa v území vyskytuje 
jeden druh - črievičník papučkový (Cypripedium calceolus). Nájdený bol na dvoch lokalitách na okraji 
lesných porastov. Z druhov národného významu bolo na území zaznamenaných 45 chránených druhov 
rastlín, ktoré boli viazané na viaceré typy biotopov (najmä v troch maloplošných chránených územiach, 
ktoré sa nachádzajú v dotknutej oblasti - v PR Močiar, PR Rojkovské rašelinisko a PR Hrabinka), 
napríklad: črievičník papučkový (Cypripedium calceolus), andromédka sivolistá (Andromeda polyfolia), 
ostrica dvojdomá (Carex dioica), ostrica Oederova (Carex viridula), vstavačovec strmolistý 
(Dactylorhiza incarnata), vstavačovec májový (Dactylorhiza majalis), vstavačovec laponský 
(Dactylorhiza laponica), rosička okrúhlolistá (Drosera rotundifolia), bahnička málokvetá (Eleocharis 
quinqueflora), kruštík močiarny (Epipactis palustris), páperník pošvatý (Eriophorum vaginatum), vachta 
trojlistá (Menyanthes trifoliata), prvosienka pomúčená (Primula farinosa), bublinatka menšia 
(Utricularia minor), vstavač mužský (Orchis mascula), vstavač obyčajný (Orchis morio), päťprstnica 
obyčajná (Gymnadenia conopsea), vstavač vojenský (Orchis militaris), žltohlav najvyšší (Trollius 
altissimus), ľalia cibuľkonosná (Lilium bulbiferum), prilbovka biela (Cephalanthera damasonium), 
kruštík pontský (Epipactis pontica), kruštík úzkopyskový (Epipactis leptochila), prilbovka červená 
(Cephalanthera rubra), guľôčka srdcovitolistá (Globularia cordifolia), a mnohé ďalšie. 
 

 Fauna 
 Podľa zoogeografického členenia územia Slovenska terestrického biocyklu (Jedlička, 
Kalivodová, Atlas krajiny SR, SAŽP Banská Bystrica 2002) je sledovaná časť územia súčasťou 
podkarpatského úseku provincie listnatých lesov a západokarpatského úseku podprovincie 
karpatských pohorí provincie stredoeurópskych pohorí. Podľa členenia limnického biocyklu (Hensel, 
Krno, Atlas krajiny SR, SAŽP Banská Bystrica 2002) je dotknuté územie súčasťou hornovážskeho 
okresu Pontokaspickej provincie. 
 Podľa Prieskumu vyšších (cievnatých) rastlín, nižších rastlín (skupiny - machorasty, huby) a 
prieskumu živočíchov v úseku plánovanej diaľnice D1 Turany – Hubová, k najvzácnejším 
zaznamenaným chráneným druhom bezstavovcov patria európsky významné: motýľ jasoň 
chochlačkový (Parnassius mnemosyne) zaznamenaný pri Kraľovanoch a mäkkýš pimprlík mokraďný 
(Vertigo angustior) zaznamenaný v PR Rojkovské rašelinisko a PR Hrabinka. Pozoruhodný je výskyt 
vážky šídlovky hnedej (Sympecma fusca), šidla obrovského (Anax imperator) v PR Močiar 
pri Stankovanoch a pásikavca (Cordulegaster bidentatus) na toku Komjatná (pri Švošove)- 600 m od 
ústia do Váhu. Motýľ modráčik ušľachtilý (Polyommatus amandus) zistený pri Šútove a v okolí sútoku 
Oravy a Váhu  patrí medzi ohrozené druhy fauny. 
 Najvýznamnejšími chránenými druhmi rýb vyskytujúcimi sa v tomto úseku rieky Váh je 
hlavátka podunajská (Hucho hucho), ktorá je spolu s hlaváčom bieloplutvým (Cottus gobio) aj 
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predmetom ochrany územia európskeho významu SKUEV0253 Rieka Váh. Kriticky ohrozeným 
druhom zaznamenaným v posledných rokoch na hornom Váhu (pri Turanoch) je aj európsky 
významná mihuľa potiská (Eudontomyzon danfordi). 
 V záujmovom území bolo zistených 7 druhov obojživelníkov a 4 druhy plazov. Viac ako 
polovica nálezov sa nachádza v katastri obce Kraľovany. Najväčšie koncentrácie výskytov sú v 
blízkosti v Šútovských jazier (lomu), PR Močiar, Kraľovianskej Kopy, Kraľovianského meandra, 
priesmyku Hradiská a v PR Rojkovské rašelinisko. Najviac zastúpené sú ropucha bradavičnatá (Bufo 
bufo) a skokan hnedý (Rana temporaria). Významné sú najmä nálezy ohrozeného, európsky 
významného, mloka hrebenatého (Triturus cristatus) neďaleko Šútovského potoka. V okolí Šútovského 
lomu boli zaznamenané aj užovka obojková (Natrix natrix), kunka žltobruchá (Bombina variegata), 
salamandra škvrnitá (Salamandra salamandra), rosnička zelená (Hyla arborea) a ropucha zelená (Bufo 
viridis). V PR Močiar boli zistené aj jašterica bystrá (Lacerta agilis) a slepúch lámavý (Anguis fragilis). 

Rieka Váh je biokoridorom nadregionálneho významu, ponad ktorý, alebo popri ktorom 
prebiehajú sezónne migrácie (presuny) sťahovavých druhov vtákov. Väčšina druhov bola 
zaznamenaná na rieke Váh a v jej blízkom okolí. Najhodnotnejšie sú výskyty druhov: turpan tmavý 
(Melanitta fusca), kačica ľadová (Clangula hyemalis), orliak morský (Haliaetus albicilla), kalužiak riečny 
(Actilis hypoleucos), potápač veľký (Mergus merganser), rybárik riečny (Alcedo atthis), vodnár potočný 
(Cinclus cinclus), volavka popolavá (Ardea cinerea), viacero druhov kačíc a ďalšie. 
 Významné zimovisko, lovisko, odpočinkové miesto pre tiahnúce druhy počas sezónnych 
migrácií, či hniezdisko niektorých druhov je Krpelianska priehrada. Zaznamenané boli napríklad: orliak 
morský (Haliaetus albicilla), viacero druhov chochlačiek (Aythya sp.), potápok (Podiceps sp.), kačíc 
(Anas sp.). Pravidelné sú prelety kormoránov veľkých (Phalacrocorax carbo). 

Kraľovianska kopa je domovom mnohých druhov vtákov, ako napríklad: brhlík lesný (Sitta 
europaea), kôrovník dlhoprstý (Certhia familiaris), oriešok hnedý (Troglodytes troglodytes), strnádka 
žltá (Emberiza citrinella), hýľ lesný (Pyrrhula pyrrhula), krkavec čierny (Corvus corax), mlynárka 
dlhochvostá (Aegithalos caudatus), muchárik červenohrdlý (Ficedula parva), viacero druhov drozdov 
(Turdus sp.), sýkoriek (Parus sp.), peníc (Sylvia sp.) a ďalších druhov. Z dravcov tu boli zaznamenané 
výskyty takmer všetkých druhov zistených v celom skúmanom území. 

Z celkového pohľadu sú veľmi hodnotné výskyty dravcov a sov: orol skalný (Aquila 
chrysaetos), orliak morský (Haliaetus albicilla), orol krikľavý (Aquila pomarina), sokol sťahovavý (Falco 
peregrinus), sokol myšiar (Falco tinnunculus), sokol lastovičiar (Falco subbuteo), haja tmavá (Milvus 
migrans), myšiak lesný (Buteo buteo), jastrab lesný (Accipiter gentilis), jastrab krahulec (Accipiter 
nisus), sova lesná (Strix aluco), kuvičok vrabčí (Glaucidium passerinum) a ďalších.  

K najcennejším nálezom druhov otvorenej krajiny patria výskyty druhov pŕhľaviar čiernohlavý 
(Saxicola torquata), prepelica poľná (Coturnix coturnix), jarabica poľná (Perdix perdix), škovránok 
poľný (Alauda arvensis), chrapkáč poľný (Crex crex), strakoš červenochrbtý (Lanius collurio) a ďalšie. 
Z lesných druhov sú to najmä jariabok hôrny (Bonasa bonasia), bocian čierny (Ciconia nigra), ľabtuška 
lesná (Anthus trivilais), krkavec čierny (Corvux corax) a dutinohniezdiče (najčastejšie Dendrocopus 
major). 
 V úseku od Turian po Stankovany (cca 10 km) bola zaznamenaná väčšina chránených druhov 
cicavcov (zo 107 záznamov sa 61 nachádza v tomto úseku). Aj druhová pestrosť je tu oveľa bohatšia. 
Zaznamenané boli netopiere, chránené druhy veľkých šeliem - medveď hnedý (Ursus arctos), rys 
ostrovid (Lynx lynx), malých šeliem - vydra riečna (Lutra lutra), drobných cicavcov - veverica stromová 
(Sciurus vulgaris), plch lieskový (Muscardinus avellanarius), piskor malý (Sorex minutus), piskor lesný 
(Sorex araneus), jež bledý (Erinaceus concolor), dulovnica menšia (Neomys  anomalus). Z netopierov 
bolo celkom zaznamenaných 12 druhov (netopiere sú všetky chránené). Dotknuté územie je bohaté na 
netopiere a je možné predpokladať aj ďalšie druhy, ktoré ho využívajú. Najhodnotnejším je výskyt 
netopiera brvitého (Myotis emarginatus) v Krpeľanoch (ev. kostol). Početné sú výskyty netopiera 
vodného (Myotis daubentonii) a netopiera hrdzavého (Nyctalus noctula). Väčšina zaznamenaných 
netopierov je aj predmetom ochrany územia NATURA 2000 - SKUEV0253 Rieka Váh. 

Z veľkých šeliem bolo v roku 2008 evidovaných 10 záznamov medveďa hnedého (z toho 1 
kolízia s dopravou) a 1 záznam rysa ostrovida (kolízia s dopravou). Všetky záznamy boli v katastri obcí 
Turany a Kraľovany. Ich výskyt je viazaný na okolité lesné porasty. Medzi Malou a Veľkou Fatrou však 
prebieha intenzívna migrácia. 

V roku 2013 objednala NDS a.s. u Národného lesníckeho centra vo Zvolene „Monitoring 
veľkých šeliem“ v rámci D1 Turany – Hubová.  Predmetom monitoringu bol medveď hnedý a rys 
ostrovid, ale vzhľadom na dotvorenie uceleného obrazu o migračných možnostiach širšieho spektra 
živočíchov medzi pohoriami Mala a Veľká Fatra, boli do riešenia zahrnuté aj ďalšie druhy cicavcov. Z 
veľkých šeliem sa v monitorovacom pase vyskytoval iba medveď. Rys a vlk bol stopovaním a 
fotopascami zaznamenaný pri prieskume širšieho územia Krivánskej Malej Fatry ku koncu roka 2013. 
Prítomnosť medveďa hnedého, ako hlavného druhu, na ktorý bola upriamená pozornosť bola 
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zdokumentovaná v 83 prípadoch. Kopytníky však tvorili najväčší podiel z celkového počtu 
zaznamenaných údajov v nasledovnom zložení: jeleň 1 403, srnec 643 a diviak 214. Poradie ostatných 
druhov bolo nasledujúce: jazvec 54, kuna 52, líška 129, vydra 4, zajac 27. 

Monitoring veľkých šeliem pokračoval aj v roku 2014. Výsledky monitoringu potvrdili výskyt 
medveďa hnedého, rysa ostrovida, vlka dravého. Z ostatných druhov bol najväčší počet záznamov 
vyhotovený pri jelenej zveri, potom  srnčia zver a diviačia. Spomedzi stredne veľkých cicavcov bol 
zistený jazvec, kuna, zajac, líška a hranostaj čiernochvostý.  

 

III.6.7. Chránené územia podľa zákona č. 543 / 2002 Z.z o ochrane prírody a krajiny 

 Široké zázemie územia dotknutého stavbou diaľnice D1 v úseku Turany – Hubová patrí 
k prírodne najzaujímavejším lokalitám na Slovensku. V území sa nachádzajú lokality a prvky s takými 
prírodnými kvalitami, že sú už dlhodobo predmetom územnej ochrany   v zmysle zákona o ochrany 
prírody a krajiny. Viaceré z nich sú predmetom ochrany aj v európskom kontexte v rámci siete Natura 
2000 (chránené vtáčie územia a územia európskeho významu). 

V širšom okolí stavby sa nachádzajú nasledujúce chránené územia: 
Národný park (NP) Malá Fatra s ochranným pásmom  
Národný park Veľká Fatra s ochranným pásmom 
Prírodná pamiatka (PP) Šútovská epigenéza 
Prírodná pamiatka Kraľoviansky meander 
Chránený areál (CHA) Rieka Orava 
Prírodná rezervácia (PR) Močiar 
Prírodná rezervácia Rojkovské rašelinisko 
Prírodná pamiatka Rojkovská travertínová kopa 
Prírodná rezervácia Korbeľka 
Národná prírodná rezervácia (NPR) Šíp  

Národný park (NP) Malá Fatra s ochranným pásmom  
Bol vyhlásený nariadením vlády SSR č.24/1988 Z.z. o Národnom parku Malá Fatra na celkovej 

ploche 22630 ha. Malá Fatra sa nachádza na území okresov Žilina, Martin Dolný Kubín a Prievidza. 
Vyznačuje sa pestrými geologickými, klimatickými a povrchovými pomermi /kaňony, tiesňavy, priepasti, 
bralné hrebene/, jedinečnými krasovými jaskynnými útvarmi, zriedkavými druhmi flóry a fauny, hoľami 
a súvislými lesnými porastami s čistými potokmi. Malá Fatra sa delí na Kriváňsku Malú Fatru (je na 
severovýchod od rieky Váh - Suchý, Malý a Veľký Fatranský Kriváň, Rozsutce, Chleb) a na Lúčanskú 
Malú Fatru (na juhozápad od rieky Váh - Minčol, Kľak). Jej najvyšším vrcholom je Veľký Fatranský 
Kriváň /1.709m/. V oblasti Malej Fatry je mnoho vodných prameňov a vodopádov - z nich najväčší je 
Šútovský vodopád s výškou 38m. Žije tu vyše 30 druhov cicavcov, 118 druhov vtákov a vyše 1000 
druhov hmyzu. Na území národného parku platí 3.stupeň ochrany. Na území ochranného pásma NP 
platí 2.stupeň ochrany. 

Národný park Veľká Fatra 
Národný park (NP) Veľká Fatra bol vyhlásený na výmere vyše 40 371 ha s ochranným 

pásmom s rozlohou takmer 26 133 ha. Do ochranného pásma NP bolo zahrnuté podhorie Veľkej Fatry 
(na západe po tzv. Cestu SNP) a intenzívnejšie využívané lokality s hospodárskou činnosťou či 
rekreáciou a cestovným ruchom (napr. Jasenská dolina). Využívanie horských pasienkov na 
regulovanú pastvu dobytka a oviec priamo vo vlastnom území národného parku je možné na základe 
súhlasu orgánu ochrany prírody každoročne prerokovávaného s vlastníkmi a užívateľmi pozemkov 
pred pastevnou sezónou. Lesné hospodárenie sa vykonáva na základe schváleného lesného 
hospodárskeho plánu. Pohyb návštevníkov po turistických trasách, náučných chodníkoch (Hrebeňom 
Veľkej Fatry a Gaderská dolina – Blatnický hrad), cyklotrasách a využívanie turistických a rekreačných 
zariadení v národnom parku usmerní pripravovaný návštevný poriadok NP Veľká Fatra. 
V záujme ochrany najcennejších ekosystémov a druhov Veľkej Fatry na rôznych charakteristických 
biotopoch (pralesy a prírodné lesy, porasty s tisom, reliktné boriny, skalné previsy, skalné prúdy, 
vápencové bralá, zaujímavé geologické útvary, rokliny, jaskyne, hôľne spoločenstvá, travertínové 
terasy a kopy, rašeliniská, slatiny, mokré lúky i vodné toky) boli vyhlásené viaceré maloplošné 
chránené územia (národné prírodné rezervácie, prírodné rezervácie, národné prírodné pamiatky, 
prírodné pamiatky a chránené areály). Na území národného parku platí 3.stupeň ochrany. Na území 
ochranného pásma NP platí 2.stupeň ochrany. 

Prírodná pamiatka Šútovská epigenéza  
Prírodná pamiatka vyhlásená Uzn. rady ONV Martin č. 9/1979 z 26.1.1979, rozh. OK č. 

Kult.226/80 Rutt. zo 6.5.1980, - vyhláška KÚŽP v Žiline č. 7/2004 z 3.5.2004 - ú. od 1.7.04 . 

http://www.sopsr.sk/velkafatra/sk/opk.htm#npr#npr
http://www.sopsr.sk/velkafatra/sk/opk.htm#pr#pr
http://www.sopsr.sk/velkafatra/sk/opk.htm#npp#npp
http://www.sopsr.sk/velkafatra/sk/opk.htm#pp#pp
http://www.sopsr.sk/velkafatra/sk/opk.htm#cha#cha
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Predmetom ochrany je ojedinelá forma reliéfu, dvojnásobný epigenetický zárez rieky Váh a 
Šútovského potoka pri ich zahlbovaní koncom terciéru. Hodnotu územia zvyšuje aj archeologický nález 
na výšinnom sídlisku "Boroviny". Na území PP platí 4.stupeň ochrany. Ochranné pásmo nemá 
vyhlásené, podľa §17 ods.7 zákona č. 543/2002 Z.z. je ním územie do vzdialenosti 100 m smerom von 
od   jej hranice a platí tu 3. stupeň ochrany. 

Prírodná pamiatka Kraľoviansky meander 
Prírodná pamiatka vyhlásená v roku 1990 na rozlohe 18,23 ha za účelom ochrany formy 

reliéfu, ktorý patrí medzi ojedinelé a typicky vhĺbené dolinové meandre a je dokladom tektonického 
vývoja oblasti, ktorý poskytuje možnosť rekonštrukcie paleogeografických pomerov územia. Má 
význam vedecký i populárno-náučný, platí v nej 4.stupeň ochrany. Ochranné pásmo nemá vyhlásené, 
podľa §17 ods.7 zákona č. 543/2002 Z.z. je ním územie do vzdialenosti 100 m smerom von od   jej 
hranice a platí tu 3. stupeň ochrany. 

Chránený areál rieka Orava  
Vyhlásený Všeobecne záväznou vyhláškou Krajského úradu v Žiline č. 1/1997 z 12.8.1997 - ú. 

od 15.12.1997, územie čiastočne zasahuje do ochranného pásma NP Malá Fatra. Predmetom ochrany 
je komplex zachovalých riečnych ekosystémov s funkciou biokoridoru nadregionálneho významu s 
bohatým druhovým zastúpením fauny a flóry a biotopov mnohých chránených, vzácnych a ohrozených 
druhov organizmov. Na území chráneného areálu platí 4.stupeň ochrany 

Prírodná rezervácia Močiar 
Vyhlásená Vyhláškou Ministerstva životného prostredia SR č.83 z 23. marca 1993 VZV KÚ v 

Žiline č. 3/2003 z 12.6.2003. Predmetom ochrany je ochrana ojedinelého geologického javu - plochých 
štítových travertínových útvarov s pestrými slatinnými fytocenózami na odumretých útvaroch. Výskyt 
značného počtu veľmi až kriticky ohrozených druhov rastlín. Na území PR Močiar platí  4. stupeň 
ochrany. Ochranné pásmo nemá vyhlásené, podľa §17 ods.7 zákona č. 543/2002 Z.z. je ním územie 
do vzdialenosti 100 m smerom von od   jej hranice a platí tu 3. stupeň ochrany. 

Prírodná rezervácia Rojkovské rašelinisko 
Vyhlásená Vyhláškou Ministerstva životného prostredia SR č.83/1993 Z.z. z 23.3.1993 VZV KÚ 

v Žiline č. 3/2003 z 12.6.2003. Územie bolo vyhlásené už v roku 1950. Rozprestiera sa na ploche cca 3 
ha. Prelínanie slatinných rašelinných a vrchoviskových spoločenstiev podmienené hydrologickou 
situáciou - prítomnosťou uhličitých prameňov a kráterov. Na území platí 4.stupeň ochrany. Ochranné 
pásmo nemá vyhlásené, podľa §17 ods.7 zákona č. 543/2002 Z.z. je ním územie do vzdialenosti 100 
m smerom von od   jej hranice a platí tu 3. stupeň ochrany. 

Prírodná pamiatka Rojkovská travertínová kopa 
Územie zriadené Úpravou Ministerstva kultúry SSR č. 68/1984-32 z 30.4.1984 VZV KÚ v Žiline č. 
3/2003 z 12.6.2003. Vyhlásená v r. 1971, plocha 0,1 ha. Pozoruhodný travertínový útvar s kráterovým 
prameňom minerálnej vody a kruhovým jazierkom na vrchole. Platí tu 3. a 4.stupeň ochrany. Ochranné 
pásmo vyhlásené podľa §17 ods.3 zákona č.543/2002 Z.z. 

Prírodná rezervácia Korbeľka 
Vyhlásená Úpravou Ministerstva kultúry SSR č.2774/1973-OP z 24.4.1973 v roku 1973 na 

ploche 86 ha. Ojedinelý lesný komplex Veľkej Fatry so zachovalými spoločenstvami bukového a 
jedľovo-bukového lesného vegetačného stupňa s výskytom tisu na severnom okraji Veľkej Fatry. Na 
území PR platí 5.stupeň ochrany. Ochranné pásmo nemá vyhlásené, podľa §17 ods.7 zákona č. 
543/2002 Z.z. je ním územie do vzdialenosti 100 m smerom von od   jej hranice a platí tu 3. stupeň 
ochrany. 

Národná prírodná rezervácia Šíp 
Vyhlásená Úpravou Ministerstva kultúry SSR č. 3483/1980-32 z 31.5.1980  na ploche  301,5  ha .  

NPR bola vyhlásená za účelom ochrany výraznej krajinnej dominanty so zriedkavou vápnomilnou 
flórou, významnou vegetačnou stupňovitosťou a živočíšnymi spoločenstvami na vedecko- výskumné, 
náučné a kultúrno-výchovné ciele. V NPR platí 5.stupeň ochrany, OP nemá vyhlásené,  podľa §17 
ods.7 zákona č. 543/2002 Z.z. je ním územie do vzdialenosti 100 m smerom von od   jej hranice a platí 
tu 4. stupeň ochrany. 
 

 Natura 2000 
 Natura 2000 je názov sústavy chránených území členských krajín Európskej únie a hlavným 
cieľom jej vytvorenia je zachovanie prírodného dedičstva, ktoré je významné nielen pre  príslušný 
členský štát, ale najmä pre EÚ ako celok. Táto sústava chránených území má zabezpečiť ochranu 
najvzácnejších a najviac ohrozených druhov voľne rastúcich rastlín, voľne žijúcich živočíchov a 
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prírodných biotopov vyskytujúcich sa na území štátov Európskej únie a prostredníctvom ochrany týchto 
druhov a biotopov zabezpečiť zachovanie biologickej rôznorodosti v celej Európskej únii. 
 

Sústavu NATURA 2000 tvoria 2 typy území: 
- chránené vtáčie územia vyhlasované na základe smernice o vtákoch (Special Protection 

Areas, SPA); 
- územia európskeho významu vyhlasované na základe smernice o biotopoch (Special Areas 

of Conservation, SAC). 
 

Chránené vtáčie územia 
Uznesením vlády SR č. 636 z 9. júla 2003 bol schválený Národný zoznam navrhovaných 

chránených vtáčích území , ktorý obsahoval 38 území. Uznesením vlády Slovenskej republiky č. 345 
zo dňa 25. mája 2010 bola schválená zmena a doplnenie národného záznamu. Národný zoznam bol 
doplnený o päť nových území. V súčasnosti je v Slovenskej republike vyhláškami MŽP SR vyhlásených 
41 chránených vtáčích území. Stavbou diaľnice je dotknuté: 

Chránené vtáčie územie SKCHVU013 Malá Fatra  
Vyhlásené Vyhláškou MŽP SR č.2/2011, ktorou sa vyhlasuje Chránené vtáčie územie Malá 

Fatra. Malá Fatra je jedným z troch najvýznamnejších území na Slovensku pre hniezdenie druhov 
sokol sťahovavý (Falco peregrinus), orol skalný (Aquila chrysaetos), výr skalný (Bubo bubo), žlna sivá 
(Picus canus), kuvik kapcavý (Aegolius funereus), ďateľ bielochrbtý (Dendrocopos leucotos), ďateľ 
čierny (Dryocopus martius), muchárik bielokrký (Ficedula albicollis) a jedným z piatich pre hniezdenie 
skaliara pestrého (Monticola saxatilis). Pravidelne tu hniezdi viac ako 1% národnej populácie druhov 
rybárik riečny (Alcedo atthis), bocian čierny (Ciconia nigra), včelár lesný (Pernis apivorus), sova 
dlhochvostá (Strix uralensis), lelek lesný (Caprimulgus europaeus), ďateľ hnedkavý (Dendrocopos 
syriacus), chriašteľ poľný (Crex crex), kuvik vrabčí (Glaucidium passerinum), jariabok hôrny (Bonasa 
bonasia), strakoš sivý (Lanius excubitor), prepelica poľná (Coturnix coturnix), žltochvost lesný 
(Phoenicurus phoenicurus), muchár sivý (Muscicapa striata), tetrov hlucháň (Tetrao urogallus), tetrov 
hoľniak (Tetrao tetrix), ďateľ trojprstý (Picoides tridactylus) a muchárik červenohrdlý (Ficedula parva). 

 Chránené vtáčie územie SKCHVU033 Veľká Fatra  
Vyhlásené Vyhláškou MŽP SR č. 194/2010 Z.z., ktorou sa vyhlasuje  Chránené vtáčie územie 

Veľká Fatra. Veľká Fatra je jedným z troch najvýznamnejších území na Slovensku pre hniezdenie 
druhov sokol sťahovavý (Falco peregrinus), jariabok hôrny (Bonasa bonasia), lelek lesný (Caprimulgus 
europaeus), ďateľ trojprstý (Picoides tridactylus). Pravidelne tu hniezdi viac ako 1% národnej populácie 
druhov výr skalný (Bubo bubo), sova dlhochvostá (Strix uralensis), bocian čierny (Ciconia nigra), včelár 
lesný (Pernis apivorus), žlna sivá (Picus canus), žltochvost lesný (Phoenicurus phoenicurus), muchár 
sivý (Muscicapa striata), orol skalný (Aquila chrysaetos), tetrov hoľniak (Tetrao tetrix), tetrov hlucháň 
(Tetrao urogallus), kuvik kapcavý (Aegolius funereus), kuvik vrabčí (Glaucidium passerinum), ďateľ 
čierny (Dryocopus martius), ďateľ bielochrbtý (Dendrocopos leucotos), muchárik červenohrdlý 
(Ficedula parva) a muchárik bielokrký (Ficedula albicollis). 
Chránené územie sa rozprestiera na výmere 47 445,01 ha. 

V zmysle § 26 ods. 5 zákona č. 543/2002 Z. z. je zakázané v CHVÚ uskutočňovať činnosti, 
ktoré majú negatívny vplyv na predmet ochrany t.j. pre druhy vtákov, pre ktoré sa CHVÚ vyhlasuje. 
Zoznam týchto činností je uvedený vo vyhláškach, ktorými sa CHVÚ vyhlasujú. 

 

Územia európskeho významu 
Výnosom Ministerstva životného prostredia SR č.3/2004-5.1 zo 14. júla 2004, bol vydaný 

národný zoznam území európskeho významu. Uznesením vlády SR č. 577/2011 z 31.augusta 2011 
bola schválená  aktualizácia národného zoznamu území európskeho významu. 21.12.2013 Európska 
komisia zverejnila v Úradnom vestníku nové rozhodnutia EK, ktorými sa prijímajú zoznamy území 
európskeho významu .  

Vykonávacie rozhodnutie Komisie (EÚ) 2015/70 z 3. decembra 2014, ktorým sa prijíma šiesta 
aktualizácia zoznamu lokalít s európskym významom v panónskom biogeografickom regióne 

Vykonávacie rozhodnutie Komisie (EÚ) 2015/71 z 3. decembra 2014, ktorým sa prijíma ôsma 
aktualizácia zoznamu lokalít s európskym významom v alpskom biogeografickom regióne 

Územie európskeho významu SKUEV0253 Váh 

 Odôvodnenie návrhu ochrany: Územie je navrhované z dôvodu ochrany biotopov 
európskeho významu: Nižinné až horské vodné toky s vegetáciou zväzu Ranunculion fluitantis a 
Callitricho-Batrachion (3260) a druhov európskeho významu: mlynárik východný (Leptidea morsei), 
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pimprlík mokraďný (Vertigo angustior), hlaváč bieloplutvý (Cottus gobio), kolok vretenovitý (Zingel 
streber), hrúz fúzatý (Gobio uranoscopus), hlavátka podunajská (Hucho hucho), kunka žltobruchá 
(Bombina variegata), vydra riečna (Lutra lutra), netopier obyčajný (Myotis myotis), netopier pobrežný 
(Myotis dasycneme), netopier ostrouchý (Myotis blythi), uchaňa čierna (Barbastella barbastellus), 
podkovár malý (Rhinolophus hipposideros) a podkovár veľký (Rhinolophus ferrumequinum). 

Územie európskeho významu  SKUEV0243 Orava 

Odôvodnenie návrhu ochrany: Územie je navrhované z dôvodu ochrany biotopov 
európskeho významu: Nižinné až horské vodné toky s vegetáciou zväzu Ranunculion fluitantis a 
Callitricho-Batrachion (3260) a druhov európskeho významu: podkovár malý (Rhinolophus 
hipposideros), vydra riečna (Lutra lutra), netopier obyčajný (Myotis myotis), uchaňa čierna (Barbastella 
barbastellus), kunka žltobruchá (Bombina variegata), mlok karpatský (Triturus montandoni), mlok 
hrebenatý (Triturus cristatus), hlaváč bieloplutvý (Cottus gobio), kolok vretenovitý (Zingel streber), hrúz 
fúzatý (Gobio uranoscopus), hlavátka podunajská (Hucho hucho) a mlynárik východný (Leptidea 
morsei). 

Územie európskeho významu SKUEV0252 Malá Fatra 

            Odôvodnenie návrhu ochrany: Územie je navrhované z dôvodu ochrany biotopov 
európskeho významu: Silikátové skalné steny a svahy so štrbinovou vegetáciou (8220), Kosodrevina 
(4070), Spoločenstvá subalpínskych krovín (4080), Alpínske a subalpínske vápnomilné travinnobylinné 
porasty (6170), Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vápnitom podloží (dôležité 
stanovištia vstavačovitých) (6210), Vlhkomilné vysokobylinné lemové spoločenstvá na poriečnych 
nivách od nížin do alpínskeho stupňa (6430), Nížinné a podhorské kosné lúky (6510), Horské kosné 
lúky (6520), Penovcové prameniská (7220), Slatiny s vysokým obsahom báz (7230), Karbonátové 
skalné sutiny alpínskeho až montánneho stupňa (8120), Vresoviská a spoločenstvá kríčkov v 
subalpínskom a alpínskom stupni (4060), Karbonátové skalné steny a svahy so štrbinovou vegetáciou 
(8210), Horské vodné toky a ich drevinová vegetácia so Salix eleagnos (3240), Nesprístupnené 
jaskynné útvary (8310), Kyslomilné bukové lesy (9110), Bukové a jedľové kvetnaté lesy (9130), 
Javorovo-bukové horské lesy (9140), Vápnomilné bukové lesy (9150), Lipovo-javorové sutinové lesy 
(9180), Horské smrekové lesy (9410), Porasty borievky obyčajnej (5130), Kvetnaté vysokohorské a 
horské psicové porasty na silikátovom substráte (6230), Lužné vŕbovo-topoľové a jelšové lesy (91E0), 
Reliktné vápnomilné borovicové a smrekovcové lesy (91Q0), Nespevnené karbonátové skalné sutiny 
montánneho až kolinného stupňa (8160) a druhov európskeho významu: črievičník papučkový 
(Cypripedium calceolus), zvonček hrubokoreňový (Campanula serrata), vrchovka alpínska (Tozzia 
carpathica), prilbica tuhá moravská (Aconitum firmum subsp. moravicum), poniklec slovenský 
(Pulsatilla slavica), klinček lesklý (Dianthus nitidus), plocháč červený (Cucujus cinnaberinus), bystruška 
Zawadského (Carabus zawadszkii), roháč obyčajný (Lucanus cervus), fúzač alpský (Rosalia alpina), 
bystruška potočná (Carabus variolosus),spriadač kostihojový (Callimorpha quadripunctaria), ohniváčik 
(Lycaena helle), fúzač karpatský (Pseudogaurotina excellens), Phryganophilus ruficollis, mlok 
hrebenatý (Triturus cristatus), kunka žltobruchá (Bombina variegata), mlok karpatský (Triturus 
montandoni), mlok hrebenatý (Triturus cristatus), vlk dravý (Canis lupus), netopier veľkouchý (Myotis 
bechsteini), rys ostrovid (Lynx lynx), vydra riečna (Lutra lutra), medveď hnedý (Ursus arctos), netopier 
obyčajný (Myotis myotis), uchaňa čierna (Barbastella barbastellus), podkovár malý (Rhinolophus 
hipposideros) a podkovár veľký (Rhinolophus ferrumequinum). 

Územie európskeho významu SKUEV0238 Veľká Fatra 

 Odôvodnenie návrhu ochrany: Územie je navrhované z dôvodu ochrany biotopov 
európskeho významu: Vápnomilné bukové lesy (9150), Alpínske a subalpínske vápnomilné 
travinnobylinné porasty (6170), Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vápnitom podloží 
(dôležité stanovištia vstavačovitých) (6210), Kvetnaté vysokohorské a horské psicové porasty na 
silikátovom substráte (6230), Vlhkomilné vysokobylinné lemové spoločenstvá na poriečnych nivách od 
nížin do alpínskeho stupňa (6430), Nížinné a podhorské kosné lúky (6510), Horské kosné lúky (6520), 
Penovcové prameniská (7220), Slatiny s vysokým obsahom báz (7230), Nesprístupnené jaskynné 
útvary (8310), Kyslomilné bukové lesy (9110), Kosodrevina (4070), Javorovo-bukové horské lesy 
(9140), Karbonátové skalné steny a svahy so štrbinovou vegetáciou (8210), Lipovo-javorové sutinové 
lesy (9180), Reliktné vápnomilné borovicové a smrekovcové lesy (91Q0), Horské smrekové lesy 
(9410), Lužné vŕbovo-topoľové a jelšové lesy (91E0), Dealpínske travinnobylinné porasty (6190), 
Prechodné rašeliniská a trasoviská (7140), Karbonátové skalné sutiny alpínskeho až montánneho 
stupňa (8120), Nespevnené karbonátové skalné sutiny montánneho až kolinného stupňa (8160), 
Bukové a jedľové kvetnaté lesy (9130) a druhov európskeho významu: poniklec prostredný (Pulsatilla 
subslavica), črievičník papučkový (Cypripedium calceolus), zvonček hrubokoreňový (Campanula 
serrata), cyklámen fatranský (Cyclamen fatrense), poniklec slovenský (Pulsatilla slavica), klinček lesklý 
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(Dianthus nitidus), grimaldia trojtyčinková (Mannia triandra), zvonovec ľaliolistý (Adenophora lilifolia), 
klinovka hadia (Ophiogomphus cecilia), plocháč červený (Cucujus cinnaberinus), bystruška potočná 
(Carabus variolosus), Rhysodes sulcatus, roháč obyčajný (Lucanus cervus), ohniváčik veľký (Lycaena 
dispar), modráčik bahniskový (Maculinea nausithous), fúzač alpský (Rosalia alpina), kováčik fialový 
(Limoniscus violaceus), spriadač kostihojový (Callimorpha quadripunctaria), priadkovec trnkový 
(Eriogaster catax), mlynárik východný (Leptidea morsei), pimprlík mokraďný (Vertigo angustior), fúzač 
karpatský (Pseudogaurotina excellens), hrúz fúzatý (Gobio uranoscopus), kunka žltobruchá (Bombina 
variegata), mlok karpatský (Triturus montandoni), rys ostrovid (Lynx lynx), vydra riečna (Lutra lutra), 
medveď hnedý (Ursus arctos), vlk dravý (Canis lupus), hraboš tatranský (Microtus tatricus), netopier 
obyčajný (Myotis myotis), netopier brvitý (Myotis emarginatus), netopier veľkouchý (Myotis bechsteini), 
uchaňa čierna (Barbastella barbastellus), podkovár malý (Rhinolophus hipposideros), podkovár veľký 
(Rhinolophus ferrumequinum) a netopier východný (Myotis blythi). 

Územie európskeho významu SKUEV0254 Močiar 

Odôvodnenie návrhu ochrany: Územie je navrhované z dôvodu ochrany biotopov 
európskeho významu: Slatiny s vysokým obsahom báz (7230), Penovcové prameniská (7220), Vápnité 
slatiny s maricou pílkatou a druhmi zväzu Caricion davallianae (7210) a druhov európskeho významu: 
kunka červenobruchá (Bombina bombina) a kunka žltobruchá (Bombina variegata). 

Územie európskeho významu SKUEV0663 Šíp 

Odôvodnenie návrhu ochrany: Územie je navrhované z dôvodu ochrany biotopov 
európskeho významu: Alpínske a subalpínske vápnomilné travinnobylinné porasty (6170), Suchomilné 
travinnobylinné a krovinové porasty na vápnitom podloží (6210), Nížinné a podhorské kosné lúky 
(6510), Slatiny s vysokým obsahom báz (7230), Karbonátové skalné steny a svahy so štrbinovou 
vegetáciou (8210), Nesprístupnené jaskynné útvary (8310), Kyslomilné bukové lesy (9110), Bukové a 
jedľové kvetnaté lesy (9130), Javorovo-bukové horské lesy (9140), Vápnomilné bukové lesy (9150), 
Lipovo-javorové sutinové lesy (*9180), Reliktné vápnomilné borovicové a smrekovcové lesy (91Q0) a 
druhov európskeho významu: fuzáč alpský (*Rosalia alpina), kunka žltobruchá (Bombina variegata), 
podkovár malý (Rhinolophus hipposideros), uchaňa čierna (Barbastella barbastellus), netopier 
obyčajný (Myotis myotis), vlk dravý (*Canis lupus), medveď hnedý (*Ursus arctos), vydra riečna (Lutra 
lutra), rys ostrovid (Lynx lynx), poniklec slovenský (*Pulsatilla slavica), črievičník papučkový 
(Cypripedium calceolus). 
 
 Ramsarské lokality 
 sú mokrade medzinárodného významu, ktorých ochrana si vyžaduje zvýšenú pozornosť najmä 
z hľadiska vodného vtáctva. Zapísané sú do svetového Zoznamu mokradí medzinárodného významu v 
zmysle Ramsarského dohovoru o mokradiach. Ramsarský dohovor bol prijatý v v Ramsare (Irán), 2. 
februára 1971. 
 V okrese Martin a Turčianske Teplice sa nachádza Ramsarská lokalita Mokrade Turca -  
charakterizuje ju meandrujúce, skoro prírodné koryto rieky Turiec s takmer nezmeneným vodným 
režimom a zachovalou vegetáciou. Zastúpené sú tu rozptýlené mŕtve ramená, močiare, prameniská, 
slatiny, ostricové močiare, sezónne zaplavované lúky a pasienky, lužné lesy a kroviny.  
 V okrese Dolný Kubín a Tvrdošín sa nachádza Ramsarská lokalita Rieka Orava a jej prítoky 
Rieka Orava (od Tvrdošína po ústie do Váhu) a jej prítoky (Oravice, Studený potok, Chlebnický potok, 
Pribišský potok, Pucovský potok, Zázrivka) s pobrežnou vegetáciou prípotočných jelšín 
a vysokobylinných nív predstavuje jeden z najzachovalejších a najvýznamnejších ekosystémov svojho 
druhu v strednej Európe. Tok rieky Orava v úseku Tvrdošín–Kraľovany je vyhlásený za chránený areál. 
 V blízkosti navrhovanej stavby sa nachádza len Ramsarská lokalita Rieka Orava a jej prítoky, 
k zásahu do Ramsarskej lokality nedochádza. 

 

III.6.8. Územný systém ekologickej stability 

Územný systém ekologickej stability je celopriestorová štruktúra navzájom prepojených 
ekosystémov, ktoré zabezpečujú rozmanitosť podmienok a foriem života v krajine. Je tvorená 
biocentrami, biokoridormi a interakčnými prvkami v rôznych hierarchických úrovniach – nadregionálnej 
(biosférickej a provincionálnej), regionálnej a lokálnej (miestnej). Jednotlivé okresy majú vypracované 
Regionálne územné systémy ekologickej stability, ktoré sa stali základným podkladom pre 
vypracovanie častí o územnom systéme ekologickej stability územnoplánovacej dokumentácie 
vyššieho územného celku – Žilinského kraja.  Podľa uvedených podkladov sa v okolí navrhovanej 
stavby nachádzajú nasledovné prvky ÚSES : 

Jadrové územia európskeho významu 
- Veľká Fatra 
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- Malá Fatra 
- Chočské vrchy 

Biocentrum provinciálneho významu 
- Krivánska Malá Fatra 

Biocentrá nadregionálneho významu 
- Pod Sokolom 
- Kopa - Korbeľka 

Biocentrá regionálneho významu 
- Šíp 

Biokoridory nadregionálneho významu 
- komplex Veľkej Fatry 
- Veľká Fatra – Chočské vrchy (terestrický) 
- komplex Chočských vrchov 
- vodný tok Váh (hydricko – terestrický) 
- vodný tok Orava (hydricko – terestrický) 

Biokoridory regionálneho významu 
- biokoridory ekotonového typu les – bezlesie úpätím Veľkej Fatry 
- biokoridory ekotonového typu les – bezlesie úpätím Chočských vrchov  

 
Významné migračné koridory živočíchov  
V území sa rozlišujú tri typy ekologických koridorov živočíchov: 
- ekosystémy vodných tokov a ekotony ich príbrežnej vegetácie. Nadregionálny význam 

v dotknutom území majú segmenty riečnych ekosystémov Váhu a Oravy, 
- rozhranie medzi ekologicky kontrastnými biogeografickými regiónmi, predovšetkým na 

rozhraniach nelesných formácií Turčianskej kotliny a Kraľovianskej úžiny oproti horským lesom 
Krivánskej Fatry, Veľkej Fatry a Chočských vrchov, 

- kontaktné zóny ekologicky podobných biogeografických regiónov (najmä medzi Veľkou 
Fatrou, Krivánskou Fatrou a Chočskými vrchmi v údolí Váhu a Oravy), v ktorých aj napriek 
prirodzeným a umelým prekážkam dochádza ku kontaktu bioty týchto regiónov. 

V území sa uplatňuje významný migračný koridor vtákov , ktorý spája hniezdne biotopy vtákov 
pobrežnej zóny Baltického až Severného mora s ich zimoviskami v južnej Európe na brehoch 
Stredozemného mora a v severnej a južnej Afrike.  

Migračný koridor rýb a vodnej fauny európskeho významu, ktorý tvorí rieka Váh a jej významné 
prítoky Turiec, Orava a Ľubochnianka a ďalšie malé prítoky. Migračná trasa je narušená prítomnosťou 
priehrad Vážskej kaskády, ktoré z hľadiska ichtyofauny vytvárajú nepriechodný bariérový efekt. 
Napriek tomu úseky Krpeľany – Žilina a Oravská priehrada – Liptovská Mara vytvárajú dosť dlhé úseky 
významné z hľadiska migrácií rýb a výmeny ich genetického materiálu. 

Hlavné migračné koridory terestrických živočíchov medzi priľahlými pohoriami regionálneho 
významu. Cez územie prechádzajú významné terestrické biokoridory: 

- Krivánska Malá Fatra – Chočské vrchy – Vysoké Tatry a naväzujúce pohoria, 
- Lúčanská Malá Fatra – Veľká Fatra – Nízke Tatry a naväzujúce pohoria, 
- zbiehajúca vetva pohorí Krivánska Malá Fatra – Choč smerom na pohorie Veľká Fatra (v 

priestore sútoku Oravy a Váhu a priestor medzi Stankovanmi a Ľubochňou). 
Migračné koridory lokálneho významu – sú viazané najmä na ekologicky kvalitnejšie segmenty 

krajiny (ekotony, genofondové lokality, sezónne migrácie, migrácie v období rozmnožovania). 

 
III.6.9. Obyvateľstvo, jeho aktivity, infraštruktúra,  

 Navrhovaná stavba diaľnice D1 je situovaná v Žilinskom kraji a prechádza okresmi Martin, 
Dolný Kubín a Ružomberok. 

 Žilinský kraj Okres Martin Okres Dolný 

Kubín 

Okres 

Ružomberok 

Celková výmera 
kraja/okresu/obce 

6808,58 km
2
 735,7 km

2
 491,8 km

2
 646,8 km

2
 

Počet obyvateľov 
k 31.12.2012 

690 121 97 228 39 499 57 762 

Hustota obyvateľov na 
km

2
 

101,4 132 80 89 

Zdroj: Štatistický úrad SR, Mestská a obecná štatistika 
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Okres Martin 
Okres Martin leží v severnej časti Turčianskej kotliny, na ploche 735,7 km

2
. V okrese žije 

97 228 obyvateľov (31.12.2012), priemerná hustota je 132 obyvateľov/km
2
.  V okrese sa nachádza 43 

obcí, z toho 2 so štatútom mesta – Martin a Vrútky.      
 
V okrese Martin sa nachádzajú nasledovné obce dotknuté projektovanou stavbou diaľnice D1: Turany, 
Krpeľany, Ratkovo a Šútovo. 

 Turany Krpeľany Ratkovo Šútovo 

Celková výmera 
kraja/okresu/obce 

46,75 km
2
 13,88 km

2
 0,91 km

2
 16,6 km

2
 

Počet obyvateľov k 31.12.2012 4360 1091 173 522 

Hustota obyvateľov na km
2
 93 79 190 31 

Predproduktívny vek 561 142 15 74 

Produktívny vek 2602 697 115 297 

Poproduktívny vek 1197 252 43 151 

Index vitality – typ populácie 46,9 
regresívny 

56,3 
regresívny 

34,8 
regresívny 

49,0 
regresívny 

Ekonomicky aktívne 
obyvateľstvo v r. 2001* 

2234 539 97 245 

Nezamestnaní* 579 106 18 44 

Trvale obývané domy* 772 264 52 137 

Živonarodení 26 11 1 5 

Zomretí 49 11 3 5 

Prirodzený prírastok -23 0 -2 0 

Celkový prírastok -29 8 -1 -4 

Zdroj: Štatistický úrad SR, Mestská a obecná štatistika 
*vybrané ukazovatele z roku 2001 
 

Turany 
Obec Turany leží v  Turčianskej kotline na úpätí Krivánskej časti Malej Fatry. Obec  je zložená 

z dvoch častí – vlastná obec Turany a Trusalová.  Obec Turany má 4360 obyvateľov. V ostatných 
rokoch zaznamenáva úbytok obyvateľstva tak prirodzený, t.j. postupným vymieraním, ako aj celkový, 
t.j. sťahovaním. 
 

Krpeľany 
Obec Krpeľany leží na severovýchodnom okraji Turčianskej kotliny na nive a terase Váhu v SV 

časti okresu Martin.  Obec Krpeľany má 1091 obyvateľov, hustota osídlenia je 79 obyvateľov/km
2
. 

V Krpeľanoch je zaznamenaný v roku 2012 nulový prirodzený prírastok obyvateľstva, z hľadiska 
celkového prírastku obyvateľov je obec ako jediná z dotknutých v plusových číslach. 
 

Ratkovo 
Obec  leží na SV okraji Turčianskej kotliny na pravostrannej terase Váhu v blízkosti 

Krpelianskej vodnej nádrže.  Rozkladá sa na ploche 0,9 km
2
 a patrí k menším obciam okresu. Má len 

173 obyvateľov .  
 

Šútovo 
Nachádza sa na SV okraji Turčianskej kotliny v predhorí fatranskej časti Malej Fatry. Rozkladá 

sa na ploche 16,6 km
2
 a má 522 obyvateľov.  

 

Okres Dolný Kubín 
Okres Dolný Kubín sa rozprestiera na rozlohe 491,87 km

2
, patrí už do Oravského regiónu. 

V okrese  Dolný Kubín žije 39 499 obyvateľov (31.12.2012), priemerná hustota je 80 obyvateľov/km
2
.  

V okrese sa nachádza 24 obcí, z toho 1 mesto – Dolný Kubín.  

V okrese Dolný Kubín trasa diaľnice prechádza cez katastrálne územie obce Kraľovany. 

Kraľovany 
Kataster obce Kraľovany tvorí juhozápadný okraj okresu. Obec leží na významnej križovatke 

smerov Žilina – Ružomberok, Kraľovany – Dolný Kubín, a z hľadiska polohy leží na rozvojovej osi 
prvého stupňa Žilina – Martin – Poprad – Prešov. Obec patrí k homogenizovanému priestoru, ktorý je 
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urbanizovane rozložený v údolí Váhu prevažne s obytnou a rekreačnou funkciou . Kraľovany sa 
rozkladajú na ploche 18,8 km

2
 a  majú 443 obyvateľov. 

 Kraľovany 

Celková výmera kraja/okresu/obce 18,8 km
2
 

Počet obyvateľov k 31.12.2012 443 

Hustota obyvateľov na km
2
 24 

Predproduktívny vek 65 

Produktívny vek 273 

Poproduktívny vek 105 

Index vitality – typ populácie 61,9 regresívny 

Ekonomicky aktívne obyvateľstvo v r. 2001* 205 

Nezamestnaní* 29 

Trvale obývané domy* 118 

Živonarodení 3 

Zomretí 10 

Prirodzený prírastok -7 

Celkový prírastok -11 

Zdroj: Štatistický úrad SR, Mestská a obecná štatistika 
*vybrané ukazovatele z roku 2001 

 

Okres Ružomberok 
Okres Ružomberok má rozlohu 646,83 km², žije tu 57 762 obyvateľov a priemerná hustota 

zaľudnenia je 89 obyvateľov na km² (údaje k 31. 12. 2012). Správne sídlo okresu je mesto 
Ružomberok. V okrese je 25 obcí z toho 1 mesto – Ružomberok. 

V okrese Ružomberok trasa diaľnice prechádza cez katastrálne územie obcí Stankovany, 
Švošov a Hubová. 

 Stankovany Švošov Hubová 

Celková výmera kraja/okresu/obce 18,92 km
2
 4,2 km

2
 16,69 km

2
 

Počet obyvateľov k 31.12.2012 1207 818 1068 

Hustota obyvateľov na km
2
 64 191 64 

Predproduktívny vek 157 146 171 

Produktívny vek 734 507 634 

Poproduktívny vek 316 165 263 

Index vitality – typ populácie 49,7 
regresívny 

88,5 
regresívny 

65,0 
regresívny 

Ekonomicky aktívne obyvateľstvo v r. 
2001* 

590 387 519 

Nezamestnaní* 109 78 96 

Trvale obývané domy* 343 192 298 

Živonarodení 10 7 11 

Zomretí 11 6 9 

Prirodzený prírastok -1 1 2 

Celkový prírastok -9 -5 -1 

Zdroj: Štatistický úrad SR, Mestská a obecná štatistika 
*vybrané ukazovatele z roku 2001 

 

Stankovany 
Stankovany ležia na úpätí Chočského pohoria v údolí rieky Váh neďaleko sútoku riek Váh a 

Orava. Územie obce je obkolesené zo všetkých strán vencom hôr, ktoré svojim obyvateľom aj 
návštevníkom poskytuje nevšedné prírodné aj rekreačné zázemie. Stankovany sa rozkladajú na 
ploche 18,92 km

2 
a majú 1207 obyvateľov. 

 

Švošov 
Obec Švošov leží v Kraľovianskom prelome v ústí Bučiny do Váhu.  Obec sa rozkladá na 

ploche len 4,2 km
2
 a má 818 obyvateľov.  

 

Hubová 
Obec Hubová leží západne od Ružomberka v úzkej doline Váhu vo výške okolo 450 m. n. m. 

Rozkladá sa na ploche 16,69 km
2
 a má 1068 obyvateľov.  



Diaľnica D1 Turany - Hubová     

Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti                                                  45 

            Súčasný stav územnoplánovacej dokumentácie  
Územie dotknuté výstavbou diaľnice je súčasťou Žilinského kraja.  Pre veľký územný celok 

Žilinský kraj bola vypracovaná územnoplánovacia dokumentácia  v roku 1998. Územný plán veľkého 
územného celku Žilinského kraja (ÚPN VÚC ŽK) bol schválený uznesením vlády SR č. 359 zo dňa 
26.05.1998. Jeho záväzná časť bola vyhlásená Nariadením vlády SR č. 223/1998 Zb. Z hľadiska 
polohy v území bola v ÚPN VÚC zakotvená diaľnica v oboch variantoch študovaných v rámci Správy 
o hodnotení vplyvov (D1 Martin – Ľubochňa, ENVICONSULT Žilina, 1997), teda v odporúčanom  
variante B1 (s tunelom Korbeľka) ako aj vo variante B2, prevažne povrchovom s tunelom Rojkov. 
V oblasti cestnej dopravy vyčlenil koridory: D1: (hranica ČR/SR - Drietoma - Trenčín - Beluša) hranica 
Trenčianskeho kraja - Bytča - Hričovské Podhradie - Žilina/Bytčica - Lietavská Lúčka - Višňové - tunel 
Dubná Skala - Vrútky - Martin - Sučany - tunel Korbeľka - Ľubochňa - (alternatívne Sučany -  
Kraľovany - Ľubochňa) tunel Havran - Hrboltová - tunel Čebraď - Ružomberok/Likavka - Liptovský 
Mikuláš - Východná - Važec - hranica Prešovského kraja (Poprad - Prešov - Košice - Michalovce - 
Záhor - hranica SR/Ukrajina).  

K ÚPN VÚC Žilinského kraja boli postupne vypracované zmeny a doplnky (ZaD): 
ZaD ÚPN VÚC Žilinského kraja v roku 2005, záväzná časť Zmien a doplnkov bola schválená 
zastupiteľstvom Žilinského samosprávneho kraja dňa 27.4.2005 a vyhlásená všeobecne záväzným 
nariadením (VZN) Žilinského samosprávneho kraja č. 6/2005 o záväzných častiach Zmien a doplnkov 
ÚPN VÚC ŽK. 

ZaD č.2 ÚPN VÚC Žilinského kraja v roku 2006 , záväzná časť Zmien a doplnkov č. 2 bola 
schválená zastupiteľstvom Žilinského samosprávneho kraja uznesením č. 7 zo dňa 4.9.2006 ako 
dodatok 1 k VZN č. 6/2005 o záväzných častiach Zmien a doplnkov ÚPN VÚC ŽK. 

ZaD č.3 ÚPN VÚC Žilinského kraja v roku 2009  riešili problematiku rekreácie a turizmu. 
Záväzná časť Zmien a doplnkov č. 3 bola schválená zastupiteľstvom Žilinského samosprávneho kraja 
dňa 17.3.2009 a vyhlásená všeobecne záväzným nariadením Žilinského samosprávneho kraja č. 
17/2009 o záväzných častiach Zmien a doplnkov č. 3 ÚPN VÚC ŽK. 

ZaD č.4 ÚPN VÚC Žilinského kraja v roku 2011. Vypracovanie Zmien a doplnkov č. 4 
územného plánu veľkého územného celku Žilinského kraja vyplynulo z potreby aktualizácie niektorých 
javov, ktoré sa od roku 2005 stali skutočnosťou, a doplnenia ÚPD o nové zámery rozvoja miest a obcí 
podľa územných plánov a o nové koncepcie v dopravnej a technickej infraštruktúre. Záväzná časť 
Zmien a doplnkov č. 4 bola vyhlásená  všeobecne záväzným nariadením Žilinského samosprávneho 
kraja č. 26/2011 zo dňa 27.6.2011. 

Územný plán veľkého územného celku Žilinského kraja je nadradenou územnoplánovacou 
dokumentáciou pre územnoplánovacie dokumentácie jednotlivých obcí. 
 

Územnoplánovacia dokumentácia dotknutých obcí: 

Turany - platný územný plán obce Turany bol spracovaný v roku 1994 autormi ing .arch. I. 
Trylč a Ing.arch. R. Fraštia, firmou Mar.coop. architects a schválený bol Uznesením OcZ v Turanoch  
č. 1/14/11/1994 zo dňa 14.11.1994 . 
Zmeny a doplnky č.1 nadobudli účinnosť prijatím Nariadenia obecného zastupiteľstva o záväznej časti 
Zmeny a Doplnky č.1 Územného plánu Sídelného útvaru Turany dňa 14.5.2010. Územný plán v oblasti 
nadradenej dopravnej infraštruktúry prevzal záväzné časti z ÚPN VÚC Žilinského kraja:  
5.2.Infraštruktúra cestnej dopravy 
5.2.1.rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované v trase multimodálneho koridoru č.Va (hlavná 
sieť TINA) Bratislava – Žilina – Prešov/Košice – Záhor/Čierna nad Tisou – Ukrajina schválené pre 
diaľničnú infrastrukturu 
5.2.5. chrániť územný koridor a realizovať diaľnicu D1 (v trase multimodálneho koridoru č.Va (hlavná  
sieť TINA), v kategórii D 26,5/120-100) v trase a úsekoch: 
c) Hričovské Podhradie – Lietavská Lúčka – Višňové – Dubná Skala– Kraľovany – Turany – Hubová  – 
Ivachnová (existujúci úsek D1) Važec– hranica Žilinského a Prešovského kraja, sieť AGR č. E50, trasa 
TEM 4, 
5.2.6. do doby vydania územného rozhodnutia úseku diaľnice D1 Turany – Kraľovany – Hubová, 
zabezpečiť územnú rezervu diaľnice D1 (v trase multimodálneho koridoru č. Va )(hlavná sieť TINA, 
 v kategórii D 26,5/120-100) v úseku: a)Turany– tunel Korbeľka–Hubová–Ivachnová (existujúci 
úsek D1), sieť AGR č. E50, trasa TEM 4,  
 

Krpeľany – majú vypracovaný návrh územného plánu obce Krpeľany, na ktorý prebehlo 
zisťovacie konanie podľa zákona NR SR č. 24/2006 Z.z. o posudzovaní vplyvov a v januári 2014 bolo 
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vydané Rozhodnutie Okresného úradu Martin Odboru starostlivosti o životné prostredie o tom, že 
strategický dokument územný plán obce Krpeľany sa nebude posudzovať podľa zákona. V súčasnosti 
prebieha jeho schvaľovacie konanie. 
ÚPN obce rešpektuje záväznú časť nadradenej ÚPN VÚC Žilinského kraja a v jej rámci aj 
v návrhovom období chrániť územný koridor  a realizovať diaľnicu D1 v trase multimodálneho koridoru 
V.a – súčasť koridorovej siete TEN-T v kategórii D26,5/120 v trase a úsekoch: Dubná Skala – Martin – 
Turany – Kraľovany – Hubová – Ružomberok – Ivachnová, alternatívne v úseku Turany – tunel 
Korbeľka – Hubová, s pripojením na existujúci úsek D1 ..... 
 

Ratkovo – obec nemá vypracovanú územnoplánovaciu dokumentáciu 
 

Šútovo –  obec nemá vypracovanú územnoplánovaciu dokumentáciu 
 

Kraľovany - majú vypracovaný návrh územného plánu obce Kraľovany, na ktorý prebehlo 
zisťovacie konanie podľa zákona NR SR č. 24/2006 Z.z. o posudzovaní vplyvov a vo februári 2014 
bolo vydané Rozhodnutie Okresného úradu Dolný Kubín Odboru starostlivosti o životné prostredie 
o tom, že strategický dokument územný plán obce Kraľovany sa nebude posudzovať podľa zákona. 
V súčasnosti prebieha jeho schvaľovacie konanie. ÚPN obce rešpektuje záväznú časť nadradenej 
ÚPN VÚC Žilinského kraja v znení jej neskorších zmien a doplnkov. 
 

Stankovany - obec nemá vypracovanú územnoplánovaciu dokumentáciu 
 

Švošov - obec nemá vypracovanú územnoplánovaciu dokumentáciu 
 

Hubová – obec má vypracovaný Územný plán obce Hubová (Architektonický ateliér GAM 
Ružomberok, Ing.arch. Marián Goč, 2005) schválený Obecným zastupiteľstvom, Uznesenie č. 
27/2008,  zo dňa 28.08.2008.  
Zmeny a doplnky č.1 ÚPN obce Hubová (máj 2010) boli vypracované Ateliérom GAM, Ing.arch. 
Gočová.  
V oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infraštruktúry z ÚPN vyplýva: 
5.2.6 do doby vydania územného rozhodnutia úseku diaľnice Dl Turany — Kraľovany — Hubová, 
zabezpečiť územnú rezervu diaľnice Dl (v trase multimodálneho koridoru c. V.a (hlavná sieť TINA), v 
kategórii D 26,5/120-100) v úseku: a) Turany - tunel Korbeľka - Hubová - Ivachnová (existujúci úsek 
Dl), sieť AGR c. E50, trasa TEM 4. 
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IV. VPLYVY NA ŽIVOTNÉ PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATEĽSTVA VRÁTANE 

KUMULATÍVNYCH A SYNERGICKÝCH 

IV. 1.  Vplyvy na obyvateľstvo 

 Znečistenie ovzdušia a hluková záťaž  
 Vplyvy na obyvateľstvo sa hodnotia najmä prostredníctvom pôsobenia hluku a emisií 
škodlivých látok z dopravy na obyvateľstvo v blízkosti navrhovaných variantných riešení stavby (V1, V2, 
V1o). Z výsledkov rozptylovej štúdie vyplýva, že vo výhľadových rokoch 2020 a 2030 obyvatelia v okolí 
diaľnice D1 nebudú ovplyvňovaní nadmernými imisiami z dopravy. Prípustné koncentrácie 
znečisťujúcich látok v ovzduší v obytnej zóne nebudú  prekračované ani pri pomerne nepriaznivých 
rozptylových podmienkach, pre ktoré bol model zostavený. Úroveň znečisťovania ovzdušia vo všetkých 
dotknutých obciach je hlboko pod dolnú medzu podľa vyhlášky č. 360/2010 Z.z.. Z hľadiska potreby 
monitorovania úrovne znečistenia vonkajšieho ovzdušia v predmetnom území možno aplikovať  
primerane § 7 zákona č. 137/2010 Z.z. o ovzduší, podľa ktorého v takomto prípade, keď úroveň 
znečisťovania ovzdušia nedosahuje dolnú medzu, monitoring nie je potrebný a na hodnotenie kvality 
ovzdušia možno použiť modelovanie alebo techniky objektívneho odhadu. 
 Pri porovnaní variantov z hľadiska vplyvov znečisťovania ovzdušia lepšie výsledky dosahuje 
variant V2, ktorý má priaznivejšie lokalizovanie trasy voči dotknutým obciam a priaznivejší je aj z 
pohľadu kumulatívneho vplyvu diaľnice a ostatných cestných komunikácií v záujmovom území. 
Rozdiely medzi posudzovanými variantmi však z hľadiska ochrany zdravia ľudí a ochrany vegetácie nie 
sú významné.   
 
 Hluková štúdia posúdila hlukové pomery navrhovanej investície na okolité obytné územie, ako 
aj na územie v okolí súčasnej cesty I/18. Hluk z dopravy bol vypočítaný pre navrhované varianty V1, 
V2, V1o pre predpokladaný rok uvedenia diaľnice do prevádzky 2020 výhľadové obdobie 10 rokov po 
uvedení diaľnice D1 do prevádzky t.j. 2030. Výsledky boli porovnané s limitnými hodnotami hluku podľa 
vyhlášky č. 237/2009 a všade tam, kde je predpoklad prekračovania prípustných hodnôt určujúcich 
veličín hluku boli navrhnuté protihlukové opatrenia, ktorých výstavba musí zabezpečiť dodržanie 
limitných hladín hluku vo vonkajšom prostredí.  
 

Variant V1  

úsek km 0,500 – 1,500 ‐ Ratkovo  
Najbližšie chránené objekty bývania sa nachádzajú vo vzdialenosti cca 330 m. Členitosť územia, 
morfológia terénu a vzdialenosť navrhovanej komunikácie vplývajú na skutočnosť, že modelovým 
výpočtom nevychádza potreba budovania žiadnych protihlukových clon.  

úsek km 1,700 – 3,500 ‐ Šútovo  
V úseku dominujú mostné objekty Šútovo a Kraľovianske jazerá, ktoré sú miestami vo výške 30 m nad 
terénom. V oboch priestoroch sú v tesnej blízkosti umiestnené obytné domy. Na ochranu týchto 
objektov sú navrhované protihlukové steny na mostných objektoch v km 1,833 – 2,086 vľavo, v km 
2,695 – 3,185 vľavo a v km 2,695 – 3,190 vpravo.  

úsek km 4,600 – 7,500 ‐ Kraľovany  

Navrhovaná trasa kopíruje rieku Váh, ako aj cestu I/18, popri ktorej je sústredená zástavba obce 
Kraľovany.  
Na ochranu týchto rodinných domov je navrhovaná ľavostranná protihluková stena v km 5,040 – 6,445 
výšky 3,00 – 3,5 m. 

úsek v km 7,000 – 8,000 ‐ Rojkov  

Obytná zástavba obce Rojkov sa nachádza mimo koridoru diaľnice. Vzhľadom na umiestnenie 
obytných objektov a vedenie trasy tunelom, nie sú navrhované žiadne protihlukové opatrenia. 
Vypočítané hodnoty LAeq v zadaných výpočtových bodoch boli výrazne pod prípustné hodnoty pre 
všetky časové intervaly.  

úsek v km 9,000 – 10,000 ‐ Stankovany  
Obytné objekty obce Stankovany sa nachádzajú v úzkom údolí v dosahu navrhovanej diaľnice D1. Pre 
ochranu okrajovej časti obce Stankovany je navrhovaná ľavostranná protihluková stena v km 9,180 – 
9,640 výšky 2,5 m. 
 
 



Diaľnica D1 Turany - Hubová     

Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti                                                  48 

úsek v km 12,000 – koniec úseku ‐ Švošov  
Obytné objekty obce Švošov sa nachádzajú vo východnej časti pri železničnej trati Žilin‐Košice. 
Izolovaný rodinný dom je umiestnený v bezprostrednej blízkosti mostného objektu Hubová. Pre 
ochranu okrajovej časti obce Švošov je navrhovaná pravostranná protihluková stena v km 12,500 – 
12,795 výšky 2,5 m. Uvedenú PHS odporúčame vybudovať až po realizácii monitoringu hluku v tejto 
lokalite a preto ponechať priestor pri cestnej komunikácii pre jej dodatočnú realizáciu. Pre ochranu 
osamoteného rodinného domu pri mostnom objekte je navrhovaná ľavostranná protihluková stena v 
km 12,990 – 13,275 výšky 3,0 m na mostnom objekte. 
 

Variant V2  

úsek km 0,000 – 1,500 ‐ Nolčovo  
Najbližšie chránené objekty bývania sa nachádzajú vo vzdialenosti cca 220 m. Jedná sa o 
záhradkársku osadu za riekou Váh. Zástavba obce Nolčovo je vzdialená cca 530 m južne. Vzhľadom 
na vzdialenosť chránených objektov výpočtom nebola potvrdená nutnosť protihlukových opatrení. 

úsek km 1,500 – 3,200 Krpeľany  
Najbližšia zástavba sa nachádza v obci Krpeľany za Krpelianskym kanálom, ktorého hrádze tvoria 
poloprírodnú protihlukovú bariéru. Vzhľadom na vzdialenosť chránených objektov a charakter územia 
výpočtom nebola potvrdená nutnosť protihlukových opatrení 

úsek v km 9,000 – 10,000 ‐ Stankovany  
Obytné objekty obce Stankovany sa nachádzajú v úzkom údolí v dosahu navrhovanej diaľnice D1, Pre 
ochranu okrajovej časti obce Stankovany je navrhovaná ľavostranná protihluková stena v km 9,180 – 
9,640 výšky 2,5 m. 

úsek v km 12,000 – koniec úseku ‐ Švošov  

Koncový úsek pri obci Švošov po vyústení z tunela Havran vedie východným smerom k inundačnému 
územiu Váhu, ktoré opäť premosťuje mostným objektom a križovatke Hubová sa pripája na 
nasledovný úsek diaľnice D1 Hubová – Ivachnová. Je totožný s varintom V1, odlišuje sa iba 
staničením.  
Obytné objekty obce Švošov sa nachádzajú vo východnej časti pri železničnej trati Žilin‐Košice. 
Izolovaný rodinný dom je umiestnený v bezprostrednej blízkosti mostného objektu Hubová. Pre 
ochranu okrajovej časti obce Švošov je navrhovaná pravostranná protihluková stena v km 12,510 – 
12,805 výšky 2,5 m. Uvedenú PHS odporúčame vybudovať až po realizácii monitoringu hluku v tejto 
lokalite a preto ponechať priestor pri cestnej komunikácii pre jej dodatočnú realizáciu. Pre ochranu 
osamoteného rodinného domu pri mostnom objekte je navrhovaná ľavostranná protihluková stena v 
km 13,000 – 13,285 výšky 3,0 m na mostnom objekte. 

 

Variant V1o  

úsek km 1,700 – 3,500 ‐ Šútovo  
V úseku dominujú mostné objekty Šútovo a Kraľovianske jazerá, ktoré sú miestami vo výške 30 m nad 
terénom. V oboch priestoroch sú v tesnej blízkosti umiestnené obytné domy. Na ochranu týchto 
objektov sú navrhované protihlukové steny na mostných objektoch v km 1,795 – 2,100 vľavo, v km 
2,715 – 3,080 vľavo a v km 2,880 – 3,130 vpravo.  
Hluková záťaž obytného prostredia v ďalších úsekoch variantu V1o je totožná s variantom V1. 

Na základe výsledkov hlukovej štúdie môžeme konštatovať, že navrhovaná činnosť vyhovie limitom vo 
všetkých variantných riešeniach pri realizácií navrhovaných opatrení. 

Variant V1or 

V úseku km 1,700 – 3,500 – Šútovo bude hluková záťaž obytného prostredia totožná sa variantom 
V1o. V úseku nad Rojkovským rašeliniskom, kde je variant V1or v inej polohe oproti variantu V1o sa 
hluková záťaž obytného prostredia potvrdí aktualizáciou hlukovej štúdie. Hluková záťaž obytného 
prostredia v ostatných úsekoch variantu V1or je totožná s variantom V1. 
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 Narušenie pohody a kvality života 

 Počas výstavby 
 Pohoda a kvalita života obyvateľov bude výraznejšie narušená najmä počas obdobia výstavby 
diaľnice D1, ktoré je spojené s dočasným nepriaznivým vplyvom v tých častiach záujmového územia, 
ktoré budú ovplyvňované obmedzovaním dopravy a ťažkou nákladnou dopravou pozdĺž prístupových 
komunikácií ku stavbe a na trasách medzi zdrojmi materiálov a stavbou. Využívanie jestvujúcich ciest 
bude závisieť od zdrojov materiálov a budú taktiež  závisieť od výberu dodávateľa stavby. Predpokladá 
sa, že budú využívané súčasné komunikácie I., II., aj III. triedy a poľné a lesné cesty v čo najkratších 
vzdialenostiach. Doba obmedzenia a rušivých vplyvov bude limitovaná počas výstavby navrhovanej 
činnosti. 

 
 Počas prevádzky 
 Rodinné domy, ktoré budú v blízkosti variantných riešení  budú v etape prevádzky vystavené 
hluku z dopravy. Je treba si uvedomiť, že v niektorých úsekoch trás variantných riešení, súčasný stav 
predstavuje zónu kľudu, ktorá bude narušená hlukom z dopravy, aj keď pôjde o hlukovú záťaž 
spĺňajúcu požiadavky platnej legislatívy. Tienenie mostným objektom a zvýšená cirkulácia vzduchu 
môže negatívne vplývať na kvalitu života v dotknutom území. Rovnako negatívne sa prejaví aj 
situovanie technického diela v prírodnej krajine a  obyvateľstvom bude vnímaná ako vizuálna bariéra. 
 

 Sociálne a ekonomické dôsledky a súvislosti 
 Sociálnoekonomické účinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizácii stavby ako dôsledok 
vyššej technickej úrovne návrhu oproti súčasnému stavu. Sociálne efekty sa prejavia u užívateľov 
diaľnice zvýšením ich bezpečnosti a v poklese času cestujúcich osobných vozidiel a v autobusoch.  
 

IV.2.  Vplyvy na horninové prostredie 

 Medzi rozhodujúce vplyvy diaľnice na horninové prostredie  môžeme zaradiť: 
- narušenie stability svahov zemnými prácami a aktiváciou zosuvov, 
- eróziu a zvetravanie, 
- ukladanie materiálu z budovania zárezov a tunelov.   

 Z hľadiska vplyvov na horninové prostredie sú najrizikovejšie oblasti budovania portálov tunela 
Havran, Rojkov a východný portál tunela Korbeľka. V portálových úsekoch je horninové prostredie 
porušené plazivými podpovrchovými stabilizovanými blokovými pohybmi, pričom najvrchnejšie partie 
blokových deformácií majú charakter svahových pohybov typu zosúvania. Zosuvy sú prevažne 
potenciálne až stabilizované, len v okolí východného portálu tunela Korbeľka a v okolí západného 
portálu tunela Malá Fatra sa nachádzajú aktívne svahové deformácie, ktoré však nezasahujú priamo 
do bezprostredného okolia tunelovej rúry. V daných úsekoch vznikla zložitá štruktúra svahových 
deformácií viacerých generácií a typov. Vznikli výrazné ohraničenia v miestach odtrhových hrán, ktoré 
majú rôzny tvar, výšku, sklon a miestami stupňovitý charakter. Vertikálne pohyby sú rôznej intenzity. 
V nasledujúcej časti uvádzame úseky kde výstavba variantov diaľnice D1 môže spôsobiť vplyvy na 
horninové prostredie. 

 

Variant V1 
Najproblematickejšou oblasťou trasy vo variante V1 je oblasť Kraľovianskych jazier, 

v katastrálnom území obce Kraľovany, miestnej časti Rieka. Rozhodujúcou podmienkou pre výstavbu 
diaľnice v tejto oblasti lomu Kraľovany je pre variant V1 sanácia rozsiahleho skalného zosuvu, ktorý je 
momentálne v pohybe a predstavuje stav ohrozenia. Pokiaľ bude sanácia skalného zosuvu nad väčším 
Kraľovianskym jazerom vykonaná pred výstavbou diaľnice, variant V1 je možné vybudovať 
v navrhnutej trase. V opačnom prípade je variant V1 v oblasti Kraľovianskych jazier diskvalifikovaný.  

Západný portál tunela Rojkov 
Je projektovaný v úpätí svahu s komplikovanou geologicko-tektonickou stavbou, pričom celá 

oblasť portálu je situovaná v rozsiahlej svahovej deformácií. 
V etape jeho hĺbenia môže dôjsť k nestabilite portálového svahu a steny portálu. 

Východný portál tunela Rojkov  
Horninové prostredie portálového úseku je porušené blokovými pohybmi do hĺbky 20,0 - 21,0 

m. Bazálna šmyková zóna blokovej deformácie je stabilizovaná. Povrchová vrstva blokovej deformácie 
je pokruytá stabilizovaným plošným zosuvom s hĺbkou šmykovej plochy 4,2 - 4,5 m.  
V etape jeho hĺbenia môže dôjsť k nestabilite portálového svahu a steny portálu. 
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Západný portál tunela Havran 
Severná a južná tunelová rúra tunela Havran je projektovaná v úpätí svahu s komplikovanou 

geologicko-tektonickou stavbou, pričom celá oblasť portálu je situovaná v rozsiahlej svahovej 
deformácií.  

Očakávame nestabilitu portálového svahu a steny portálu v etape jeho hĺbenia v dôsledku 
porušeného masívu blokovými deformáciami, rozvoľnením a potenciálnym zosuvom. 

Východný portál tunela Havran  
Je situovaný na JZ svahu kóty Vtáčnik (657,0 m n.m.), po ľavej strane eróznej ryhy, ktorá je 

porušená svahovou deformáciou. V čase geologických  prác neboli v ryhe zistené vývery podzemnej 
vody.  

Očakávame nestabilitu portálového svahu a steny portálu v etape jeho hĺbenia v dôsledku 
porušeného masívu blokovými deformáciami, rozvoľnením a potenciálnym zosuvom. 

 

Variant V2 

Západný portál tunela Korbeľka  
Vplyvy na horninové prostredie môže spôsobiť nestabilita portálovej steny a svahov v dôsledku 

rozvoľnenia horninového masívu. 

Východný portál tunela Korbeľka  
 Predportálový úsek má komplikovanú geologickú stavbu, na ktorej sa podieľajú zeminy 
rozličnej genézy. Vplyvy na horninové prostredie sa pri budovaní portálu môžu prejaviť v destabilizácii 
portálovej steny a svahov v dôsledku rozvoľnenia horninového masívu, intenzívneho zvetrania 
a prítokov podzemnej vody, ako aj prítomnosťou zosuvného delúvia. Svah stavebnej jamy portálu 
dosiahne výšku cca 15 m, čo vzhľadom na prítomnosť svahových deformíácií vo vyšších partiách 
svahu v tejto oblasti predstavuje riziko destabilizácie svahu.  

 Vplyvy na horninové prostredie pri výstavbe tunela Havran budú podobné ako boli 
identifikované pri variante V1.  

 

Variant V1o  
V porovnaní s variantom V1 sa rozdielnosť vplyvov na horninové prostredie najvýraznejšie 

prejavi  pri budovaní tunela Malá Fatra. Trasa bola preskúmaná prieskumnými zvislými i horizontálnymi 
vrtmi a povrchovými geofyzikálnymi meraniami. 

Západný a východný portál tunela Malá Fatra  
Horninový masív je výrazne porušený početnými priebežnými diskontinuitami charakteru zlomov, 
strižných zón a hustou sieťou nepriebežných puklín. V spodnejších častiach etáži kameňolomu je 
dolomit silno zvetraný až rozložený, charakteru dolomitických ílovitých pieskov s úlomkami.  
Vplyvy na horninové prostredie môže spôsobiť nestabilita portálových svahov a steny portálu v etape 
jeho hĺbenia v dôsledku intenzívneho zvetrania masívu, prítomnosti potenciálnej šmykovej plochy, 
nízkej pevnosti hornín ako aj exponovanou polohou portálového zárezu. 
 

Variant V1or  
V porovnaní s variantom V1o sa rozdielnosť vplyvov na horninové prostredie najvýraznejšie 

prejaví  pri budovaní diaľnice v úseku nad Rojkovským rašeliniskom. Tunel Rojkov je kratší o cca 400 
m a poloha jeho západného portálu je posunutá juhovýchodným smerom. Zásahy do horninového 
prostredia mimo tunelov sú eliminované vedením na dlhej estakáde, resp. sústave za sebou idúcich 
mostov. 
 

IV.3.  Znečistenie ovzdušia emisiami z dopravy 

 Navrhovaná činnosť vytvorí v krajine líniový prvok znečistenia ovzdušia.  Počas prevádzky 
diaľnice sa časť znečistenia ovzdušia z dopravy presunie z terajšej cesty I/18 do oblasti, ktorá doteraz 
nebola atakovaná priamym nepriaznivým vplyvom dopravy. Dôjde tým vlastne k  distribúcii znečistenia 
na podstatne väčšie územie za cenu znečistenia aj krajinársky hodnotných častí územia, čo vo vzťahu 
ku krajine považujeme za negatívny vplyv. 
 Výfukové plyny vozidiel obsahujú okrem produktov dokonalého spaľovania (CO2, H2O) 
znečisťujúce látky oxid uhoľnatý, uhľovodíky, oxidy dusíka, oxid siričitý, aldehydy, ketóny, nespálené 
uhľovodíky, polycyklické aromáty, sadze a iné zložky. Na znečisťovaní ovzdušia sa okrem škodlivín 
z výfukových plynov cestných vozidiel podieľa aj zvýšená prašnosť, ktorá je spôsobená vírením 
usadených častíc na povrchu vozovky a v jej bezprostrednej blízkosti. Uvedené vplyvy sa prejavia 
počas výstavby, aj počas prevádzky. V neposlednom rade má znečistenie ovzdušia negatívny dopad 
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i na biotopy. Po prekročení hraničného množstva pôsobia toxicky a môžu vyvolať patologické zmeny 
(malformácie, pokles vitality, reprodukčné poruchy).  

 Odstránenie drevín môže mať vplyv na zmeny mikroklímy. Z povrchu komunikácie a násypov 
je nižší výpar ako z prirodzeného terénu z dôvodov technického riešenia a rýchlejšieho odtoku 
zrážkovej vody. Terénne úpravy môžu spomaliť, alebo zrýchliť podzemný a povrchový odtok, čím sa 
zmení prirodzená vodná bilancia v okolí komunikácie. Podobne môže nastať zmena v cirkulácii tzv. 
miestnych vetrov, ktoré vznikajú najmä na svahoch a v podsvahových polohách stekaním chladnejších 
vzduchových hmôt do dolín a nižších častí územia  V prípade, že sa v takomto teréne vybuduje vysoký 
násyp a mostný objekt, vytvárajú sa predpoklady pre hromadenie chladných hmôt a lokálne 
ovplyvnenie okolitých biotopov. 
 Pri určitých typoch počasia dochádza ku zvýšeniu alebo zníženiu teploty vzduchu v okolí 
komunikácie o niekoľko desatín až niekoľko stupňov °C, čo môže mať za následok zmeny vo výskyte 
námrazy a zmrazkov na vozovke a topenie snehovej pokrývky. 

 Nepriaznivé vplyvy prevádzky diaľnice na kvalitu ovzdušia sa prejavujú počas zhoršených 
rozptylových podmienok. Nepriaznivý je najmä kumulatívny vplyv zhoršeného rozptylu vplyvom 
bezvetria a prízemných inverzií, čo je častým meteorologickým javom v sledovanej oblasti.  
Vplyvy jednotlivých variantných riešení na ovzdušie a miestnu klímu budú rozdielne predovšetkým 
z dôvodov dĺžky povrchových a tunelových úsekov.  

Variant V1   : dĺžka povrchového úseku diaľnice – 8.97 km 
       : dĺžka tunelových úsekov diaľnice   – 4,54 km 

Variant V2   : dĺžka povrchového úseku diaľnice – 4,87 km 
                    : dĺžka tunelových úsekov diaľnice   – 8,65 km 

Variant V1o  : dĺžka povrchového úseku diaľnice  – 8.21 km 
: dĺžka tunelových úsekov diaľnice    – 5,07 km 

Variant V1or  : dĺžka povrchového úseku diaľnice  –  8,48 km 
: dĺžka tunelových úsekov diaľnice    – 4,67 km 
 

Z uvedených údajov vyplýva, že vplyvy variantu V2 na ovzdušie a miestnu klímu budú najnižšie, 
nakoľko väčšina trasy je umiestnená v tuneloch a kumulácia výfukových plynov bude sústredená pri 
tunelových portáloch. 

 

IV.4.  Vplyvy na vody 

Vplyvy na povrchovú vodu 
 Výstavba diaľnice D1 môže vo všetkých variantných riešeniach ovplyvniť kvalitu aj režim 
povrchových vôd. Z kvalitatívneho hľadiska je najpravdepodobnejšia možnosť kontaminácie vôd 
ropnými látkami pri poruchách a haváriách mechanizmov. Zároveň existuje nebezpečenstvo splavenia 
rozrušenej zeminy do koryta rieky Váh i menších tokov, čím sa zvýši zákal čo môže mať negatívny 
vplyv na vodnú faunu. Počas prevádzky môže dôjsť v dôsledku nízkeho prietoku a následného 
nedostatočného riedenia vôd k  čiastočne zvýšenej kontaminácii vodných tokov, najmä chloridmi 
z posypových solí. Kontaminácia chloridmi sa však prejavuje len v zimnom období. 
 Z hľadiska možného ovplyvnenia povrchových vôd sú kritickými miestami križovania 
povrchových tokov ich úpravy a preložky. V prípade uvažovaných variantných riešení ide o nasledovné 
úseky : 
 

Variant V1 Dĺžka upravovaného úseku (m) 

561-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 0.05 133 

562-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 1.780 – 1.900 93,8 

563-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 2.00 104,4 

564-00  Úprava Šútovského potoka v kmc 2.850 38,5 

565-00  Úprava Suchého potoka v kmc 3.45-4.0 395 

566-00  Úprava toku Váh v kmc 4.200 69,5 

567-00  Úprava bezmenného potoka c kmc 4.737 114 

568-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 6.050 61 

569-00  Úprava toku Váh v kmc 5.88 – 6.51 620 
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570-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 7.100 155 

571-00  Úprava toku Váh v kmc 9.400 122 

572-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 12.55 191 

573-00  Úprava potoka Komjatná v kmc 13.35 43 

574-00  Úprava toku Váh v kmc 13.40 70 

Celková dĺžka úpravy 2210,2 m 

 

Variant V2 Dĺžka upravovaného úseku (m) 

Úprava toku Váh 50 

571-00  Úprava toku Váh v kmc 9.400 122 

572-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 12.55 191 

573-00  Úprava potoka Komjatná v kmc 13.35 43 

574-00  Úprava toku Váh v kmc 13.40 70 

Celková dĺžka úpravy 476 m 

 

Variant V1o  Dĺžka upravovaného úseku (m) 

561-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 0.05 133 

562-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 1.780 – 1.900 93,8 

563-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 2.00 104,4 

Úprava Šútovského potoka  38,5 

Úprava toku Váh 69,5 

567-00  Úprava bezmenného potoka c kmc 4.737 114 

568-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 6.050 61 

569-00  Úprava toku Váh v kmc 5.88 – 6.51 620 

570-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 7.100 155 

571-00  Úprava toku Váh v kmc 9.400 122 

572-00  Úprava bezmenného potoka v kmc 12.55 191 

573-00  Úprava potoka Komjatná v kmc 13.35 43 

574-00  Úprava toku Váh v kmc 13.40 70 

Celková dĺžka úpravy 1815,2 m 

 
Rozsah úprav variantu V1or bude prakticky totožný s variantom V1o. V ďalšom stupni 

posudzovania vplyvov stavby na životné prostredie budú parametre dĺžok upravovaných úsekov 
upresnené. 

Z uvedených prehľadov vyplýva, že najvýraznejšie vplyvy na povrchovú vodu možno očakávať 
pri variantných riešeniach  V1, V1o a V1or. 
 

Vplyvy na podzemnú vodu 
 Miera zraniteľnosti podzemnej vody závisí od priepustnosti a hrúbky pokryvných útvarov a 
hydrogeologických vlastností a pozície zvodneného kolektoru, najmä priepustnosti a úrovne hladiny 
vody.  

Variant V1 
Vodné zdroje pri Rojkove a Kraľovanoch - počas výstavby a prevádzky diaľničného tunela 

Rojkov sa môžu prejaviť vplyvy na vodné zdroje pri Rojkove a Kraľovanoch. Ide o hydrogeologické 
vplyvy, ktoré sa prejavia v zmene prúdenia podzemnej vody a v zmene jej chemického zloženia počas 
výstavby a prevádzky diaľničného tunela Rojkov. Vplyvy je možné minimalizovať vhodným technickým 
riešením tunela Rojov, spolu s operatívnym systémom monitoringu. Pre zásobovanie vodou je 
potrebné pripraviť aj alternatívy pre zníženie výdatnosti, ovplyvnenie kvality, resp. zrušenie niektorého 
vodného zdroja.  
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Vodné zdroje pri Švošove - vplyvy na vodné zdroje pri Švošove, sa môžu prejaviť v zmene 
prúdenia podzemnej vody pri výstavbe a prevádzke tunela Havran. Vplyvy je možné minimalizovať 
rovnakým spôsobom ako pri tuneli Rojkov, t.j. vhodným technickým riešením tunela Havran 
a operatívnym systémom monitoringu. Pre zásobovanie vodou je potrebné pripraviť alternatívy pre 
scenár straty podzemných vôd. 

Variant V2 
Najzásadnejším vplyvom navrhovaného tunela Korbeľka je vplyv na hydrogeologické pomery 

územia. Hydrogeologické pomery v trase tunela Korbeľka sú extrémne zložité. Vyplýva to najmä 
z rozličnej priepustnosti hornín, ktoré sa podieľajú na stavbe masívu a tiež zo štruktúrno-tektonických 
pomerov. 
Z hľadiska vplyvu tunela na okolité vodné zdroje Fatra, Korbeľka, Teplica a Kopa možno konštatovať 
nasledovné: 

Vodný zdroj Korbeľka – vzhľadom na nízku výdatnosť vodného zdroja a jeho naviazanie na 
kontakt chočských horninových komplexov s podložnými málo priepustnými komplexami krížňanského 
príkrovu resp. paleogénu (?) 
sa predpokladá v prípade výstavby tunela Korbeľka jeho úplný zánik. Vodný zroj aktuálne využíva 
niekoľko rodinných domov v miestnej časti Ľubochňa – Korbeľka. V prípade výstavby tunela bude 
potrebné vyriešiť zásobovanie obyvateľov pitnou vodou z iného zdroja (vybudovanie nového záchytu na 
inom mieste alebo vybudovanie vodovodu).  

Vodný zdroj Fatra – vzhľadom na zistené hydrogeologické a hydrochemické v oblasti vodného 
zdroja Fatra sa predpokladá jeho čiastočné ovplyvnenie, pokiaľ nebudú realizované hydroizolačné 
opatrenia. Podľa dostupných informácií je vodný zdroj z časti viazaný na inú geologickú štruktúru na 
juh od Ľubochnianskeho sedla, oddelenú výrazným zlomovým systémom od dolomitického masívu 
Kopy. Druhá časť podzemných vôd pravdepodobne pochádza z komplexu dolomitov kóty Fatra, čo 
dokumentuje zmiešaný typ chemizmu vôd. Počas razenia je predpoklad, že výdatnosť vodného zdroja 
bude redukovaná o objem vôd prestupujúcich z dolomitového komplexu (za predpokladu 
zvýznamného zníženia piezometrických výšok, čo však hydraulický model nepreukázal). Tento vplyv 
však môže byť eliminovaný vhodnými hydroizolačnými opatreniami tunela. 

Vodný zdroj Kopa (Kraľovany) a vodný zdroj Rojkov – predstavuje potenciálne najviac 
ohrozený vodný zdroj v celej oblasti Kopy. Vzhľadom na vysokú priepustnosť karbonatického masívu 
sa predpokladá, že výstavbou tunela môže dôjsť k úplnému zdrénovaniu uvedeného vodného zdroja. V 
prípade, že ostenie tunela v najviac priepustných úsekoch bude riešené ako celoobvodová 
hydroizolácia, je možné vplyv na tento vodný zdroj eliminovať.  

Vodný zdroj Teplica/Teplička – na základe výsledkov orientačného prieskumu možno 
predpokladať, že prevažná časť vôd pritekajúca do vodneho zdroja pochádza zo severných svahov 
Kopy resp. lokality Sokol a vystupuje na tektonickom rozhraní medzi karbonátmi chočského príkrovu 
na severnej strane údolia a nepriepustným mezozoickým kompexom mráznického súvrstvia s 
fragmentami paleogénnych zlepencových hornín v jeho nadloží na južnej strane. Stopovacou skúškou 
z vrtov TK-05 a TK-06 neboli zistené priame komunikačné kanály k vodnému zdroju. Je však potrebné 
uviesť, že počas výstavby tunela môže byť takýto kanál zachytený, aj keď je to nepravdepodobné 
vzhľadom na generálny smer prúdenia vôd. Z toho dôvodu je potrebné počas prác znížiť riziko 
zavlečenia znečistenia do tohto vodného zdroja vytvorením celoplošnej hydroizolácie najmä 
v komplexe skrasovatených vápencov a dôsledným dodržiavaním technologickej disciplíny, 
používaním ekologicky odbúrateľných mazív a podobne. Z hľadiska kvantity nepredpokladáme 
významné ovplyvnenie vodného zdroja razením tunela za predpokladu vhodného technického riešenia 
(hydroizolácia najpriepustnejších Nepredvídané okolnosti pri realizácií a prevádzke dlhého tunela 
Korbeľka - hydrogeologické riziko, geotechnické riziko a bezpečnostné riziko z prevádzky. Dané riziká 
je možné eliminovať podrobnejším preskúmaním územia pred prípadnou realizáciou a návrhom 
technického riešenia resp. vybavenosti tunela Korbeľka.    

Rojkovské rašelinisko a vodné zdroje pri Rojkove, Kraľovanoch a Ľubochni. Ide 
o hydrogeologické riziko v zmene prúdenia podzemnej vody a v zmene jej chemického zloženia počas 
výstavby a prevádzky diaľničného tunela Korbeľka, vo vzťahu k Rojkovskému rašelinisku je však riziko 
menšie ako pri variante V1 pre väčšiu vzdialenosť tunela a rašeliniska. Riziko je možné minimalizovať 
vhodným technickým riešením tunela Korbeľka, spolu s operatívnym systémom monitoringu. Pre 
zásobovanie vodou je potrebné pripraviť alternatívy z dôvodov zníženia výdatnosti, ovplyvnenia kvality, 
resp. zrušenia niektorého vodného zdroja.  

Vplyvy na vodné zdroje pri Švošove, sa môžu prejaviť v zmene prúdenia podzemnej vody pri 
výstavbe a prevádzke tunela Havran. Vplyvy je možné minimalizovať rovnakým spôsobom ako pri 
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tuneli Rojkov, t.j. vhodným technickým riešením tunela Havran a operatívnym systémom monitoringu. 
Pre zásobovanie vodou je potrebné pripraviť alternatívy pre scenár straty podzemných vôd. 

Variant V1o 
Vplyvy variantu V1o na podzemné vody budú v zásade rovnaké ako vplyvy identifikované pri 

variante V1. 

Variant V1or 
Vplyvy variantu V1or na podzemné vody budú presnejšie identifikované v ďalšom stupni 

posudzovania vplyvu stavby na životné prostredie. 

IV.5.  Vplyvy na pôdu 

 Vo všeobecnosti možno konštatovať, že v priebehu výstavby diaľnice D1 v úseku Turany - 
Hubová vzhľadom na časté prejazdy motorových vozidiel a intenzívne využívanie ťažkých stavebných 
mechanizmov možno očakávať nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu pôd (resp. pôdnych vlastností), 
nachádzajúcich sa v blízkosti telesa diaľnice, na manipulačných pásoch a na stavebných dvoroch : 

 degradácia (rozpad) štruktúrnych agregátov v humusovom horizonte pôd, po ktorých budú 
prechádzať vozidlá stavby i stavebné mechanizmy a v rámci stavebných dvoroch. Degradácia 
štruktúrnych agregátov má vratný charakter, po ukončení výstavby je potrebné realizovať 
biologickú rekultiváciu dotknutých pozemkov. 

 zhutnenie (kompakcia) pôdneho profilu v koreňovej zóne má nepriaznivý dopad na celkový 
fyzikálny stav pôdy, biologické a chemické procesy a celkový vodno-vzdušný režim. V extrémnych 
prípadoch môže tento vplyv spôsobiť až sekundárne zamokrenie pôd povrchovou vodou a 
obmedzenie infiltrácie. Antropické zhutnenie pôdneho profilu má tiež vratný charakter, je možné ho 
odstrániť mechanickou rekultiváciou (hĺbkovým kyprením). 

 intoxikácia pôd zložkami výfukových splodín a ropnými látkami pozdĺž budovanej rýchlostnej cesty 
a v areáloch stavebných dvoroch. V prípade výfukových splodín je možná intoxikácia humusového 
horizontu pôd až do vzdialenosti 60 m od zdroja. Charakter týchto zmien závisí od množstva 
a kvality humusu, acidity humusového horizontu a textúry pôdy. V prípade úniku ropných látok 
(palivá, motorové a hydraulické oleje) môže dôjsť k bodovému znečisteniu pôdy. Táto zmena má 
tiež vratný charakter, jej následky možno odstrániť tak, že sa znečistená pôda dočasne vyradí 
z poľnohospodárskeho využívania a realizuje sa na nej príslušná biologická rekultivácia.  

 narušenie reliéfu vytváraním svahov (násypových alebo výkopových) so sklonom nad 12
o
 môže 

potenciálne spôsobiť zosuv pôdnej hmoty. Na toto riziko je potrebné prihliadať pri spracovávaní 
projektu a vzniknuté svahy stabilizovať zatrávnením, prípadne výsadbou kríkov.  

Pri variante V1 na niektorých úsekoch bola v roku 2009 realizovaná skrývka ornice a boli už 
zahájené niektoré  stavebné práce. Pri výbere iného variantného riešenia bude potrebné vykonať 
rekultiváciu týchto plôch. 

 Počas štandardnej prevádzky na diaľnici bude potenciálnym zdrojom líniovej kontaminácie 
územie, až do vzdialenosti cca 60 m od okraja diaľnice. Kontamináciu pôdy môžu spôsobovať zložky 
výfukových splodín, ale aj zrážkové vody stekajúce z vozovky, ktoré môžu obsahovať látky z 
chemického posypu a ropné látky vytekajúce z automobilov. Z toho hľadiska je dôležité správne 
odvedenie zrážkovej vody stekajúcej z koruny diaľnice. Podľa výsledkov výskumov obsah škodlivín 
v pôde so vzdialenosťou od zdroja exponenciálne klesá a nie je predpoklad prekračovania 
hygienických limitov. Rozsah kontaminácie pôdy výfukovými splodinami je možné obmedziť vytvorením 
zelených pásov po oboch stranách komunikácie, ktoré súčasne obmedzujú prašnosť.  
 V podmienkach neštandardnej prevádzky diaľnice, t.j. v prípade väčšej havárie motorových 
vozidiel spojenej s únikom PHM, môže dôjsť k bodovému znečisteniu okolitej pôdy ropnými látkami 
s rizikom ich priesaku do podzemných vôd, prípadne prieniku do povrchových tokov. Nebezpečenstvo 
je zvýšené pri havárii vozidiel prepravujúcich rizikové chemické látky. V prípade vzniku havarijnej 
situácie spojenej s kontamináciou pôd rizikovými látkami je potrebné tieto pôdy vylúčiť 
z poľnohospodárskeho využívania a podľa charakteru kontaminácie realizovať nápravné opatrenia 
(aplikácia látok na zamedzenie šírenia kontaminácie, biologická rekultivácia). 
 Vzhľadom na lepšie dopravno-technické parametre diaľnice je možné očakávať zníženie rizika 
prípadných havárií spojených s ohrozením kvality pôdy, v porovnaní so súčasným stavom.  

IV.6.  Vplyvy na krajinu a územný systém ekologickej stability 

 Výstavba a prevádzka diaľnice bude mať vplyv na štruktúru krajiny a jej funkčné využitie  v celej 
trase diaľnice D1. Výstavbou diaľnice dôjde k zníženiu podielu  prírodných prvkov štruktúry krajiny 
a zvýšeniu podielu technických prvkov štruktúry. Dôjde k zníženiu podielu poľnohospodárskej a lesnej 
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pôdy, tým aj k zníženiu využiteľnosti plôch na poľnohospodársku a lesnú výrobu, k rozdeleniu 
pozemkov, k zásahu do chránených častí prírody a k strate pôvodných prírodných hodnôt .  
 Z hľadiska scenérie krajiny vplyv výstavby diaľnice bude najvýznamnejší v úsekoch výstavby 
výrazných a významných objektov stavby ako sú jednotlivé mostné objekty ponad rieku Váh, 
križovatky, stredisko správy a údržby diaľnice a tunelové portály.  
 Územie v údolí rieky Váh, ktoré oddeľuje masív Malej a Veľkej Fatry, predstavuje vzácnu 
lokalitu výskytu chránených biotopov a chránených druhov rastlín a živočíchov. Zároveň je územím, 
v ktorom prebieha intenzívna migrácia a to tak v smere toku rieky Váh, ktorá je významným 
biokoridorom najmä avifauny, ako aj v smere severo-južnom medzi pohoriami Veľká a Malá Fatra. kde 
dochádza k migrácii veľkých šeliem a kopytníkov. 
 

Variant V1  
Trasa prechádza po západných svahoch Šútovskej epigenézy a zasahuje aj do časti 

chráneného územia, čím znižuje hodnotu tohto prírodného výtvoru. Diaľnica je v dotyku s južnou 
časťou obce Šútovo a z obce bude vnímaná na pozadí kopca Bôroviny. Veľkým mostným objektom 
prechádza cez územie kameňolomu a vzápätí prechádza mostom na ľavú stranu Váhu. Mostný objekt 
bude novým výrazným prvkom. V ďalšom trasovaní prechádza po ľavej strane Váhu, v území doteraz 
nedotknutom dopravnou infraštruktúrou s lúkami a pasienkami, od km cca 5,1 v tesnej blízkosti rieky 
v podhorí Veľkej Fatry až po cca km 6,500. Výrazný objekt križovatky Kraľovany v meandri Váhu 
prepojí cestu I/18 s trasou diaľnice. Plošne rozsiahle objekty križovatky a SSÚD významne zmenia 
vzhľad  tejto časti  územia. Trasa ďalej pokračuje objektom tunela Rojkov, pričom jeho západný portál 
sa nachádza v blízkosti hranice chráneného územia Rojkovské rašelinisko s veľkým prírodovedným 
významom.  Narušenie hydrogeologických a hydrologických pomerov rašeliniska počas výstavby 
a prevádzky diaľnice by mohlo mať za následok ohrozenie základných podmienok existencie vzácnej 
časti krajiny. Východný portál tunela Rojkov je umiestnený neďaleko hlavnej cesty vo svahu. Portály 
tunelov, mostný objekt takmer kolmo cez Váh a prístupová komunikácia budú vytvárať v krajine nové 
technické prvky. Východný portál tunela Havran vyúsťuje v podhorí Chočských vrchov a trasa 
pokračuje po úbočí ponad  železničnú zastávku Švošov a ihrisko, mostným objektom prechádza cez 
Váh a napája sa na úsek diaľnice D1 Hubová – Ivachnová.  

Z hľadiska vplyvu na územný systém ekologickej stability trasa variantu V1 je prakticky v celej 
dĺžke vedená súbežne s nadregionálnym biokoridorom rieky Váh. Mostné objekty ponad rieku budú 
posilňovať bariérový efekt jestvujúcich objektov pre migrujúce vtáctvo.  Migračné koridory na rozhraní 
lesných a lúčnych spoločenstiev budú narušené výstavbou portálov tunelov, ktoré sú umiestnené práve 
v týchto miestach. Najvýznamnejšie sa bariérový vplyv diaľnice prejaví v smere severo-južnom, kde 
bude výstavbou a prevádzkou diaľnice posilnený barérový efekt multimodálneho dopravného koridoru 
hlavne pre veľké šelmy a iné druhy cicavcov v úseku od Turian po Ivachnovú. Dlhodobé pozorovania 
pracovníkov ŠOP SR aj cielený monitoring cicavcov v záujmovom území stavby diaľnice  (Zdroj: 
Diaľnica D1 Turany – Hubová, Monitoring veľkých šeliem , Správa za rok 2013, Národné  lesnícke 
centrum Zvolen,  január 2014) potvrdili výskyt veľkých šeliem (medveď), ale aj kopytníkov (srnec, jeleň, 
diviak) a niektorých druhov stredne veľkých a malých cicavcov (vydra, líška, jazvec, kuny, zajac) 
v území dotknutom výstavbou diaľnice vo variante V1. Pri pozorovaniach v roku 2013 nebol potvrdený 
výskyt rysa ani vlka. Najväčšia aktivita medveďa bola sústredená do okolia Ratkova (S a SZ od obce) 
a Šútova (smerom k epigenéze), jeho výskyt bol zaznamenaný aj pri Kraľovanoch na úpätí Veľkej 
Fatry. Pri kopytníkoch (jeleň, srnec, diviak) boli štatisticky významné lokality výskytu v tých istých 
miestach ako u medveďa a aj medzi obcami Kraľovany a Rojkov. Pri stredne veľkých a malých 
druhoch cicavcov sa ich výskyt sústreďoval v západnej časti monitorovaného územia, t.j. Ratkovo – 
Šútovo.  Výsledky monitoringu podporili opodstatnenosť budovania navrhovaných migračných objektov 
v trase variantu V1 na zmiernenie bariérového vplyvu diaľnice a na zlepšenie konektivity územia.  
 

Variant V2 
Trasa diaľnice je vedená medzi tokom Váhu a Krpelianskym kanálom, na západnej strane 

Veľkej Fatry vchádza do tunela Korbeľka v blízkosti chatovej oblasti. Výstavba západného tunelového 
portálu a následne prevádzka diaľnice v tejto lokalite zníži hodnotu rekreačného územia.   
Po vyústení diaľnice z východného portálu tunela Korbeľka prechádza trasa mostným objektom ponad 
rieku Váh a vzápätí vchádza do západného portálu tunela Havran. Most a tunelové portály budú  
vytvárať v krajine výraznú dominantu. Východný portál tunela Havran vyúsťuje v podhorí Chočských 
vrchov a ďalej pokračuje tak ako vo variante V1.  
Z hľadiska vplyvu na ÚSES trasa zasahuje do ekotónových biokoridorov na rozhraní les/neles na 
západnom a východnom okraji Veľkej Fatry  a Chočských vrchov umiestnením tunelových portálov.  
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Variant V1o 
Variant V1o sa od variantu V1 líši v tom, že od cca km 2,245 sa odkláňa východným smerom 

a cez mostný objekt vchádza do portálu tunela Malá Fatra, ktorý je umiestnený v lokalite lomu, čiže v 
už v súčasnosti narušenom území. Pritom však zasahuje viac do západného okraja prírodnej pamiatky 
Šútovská epigenéza, čím znižuje hodnotu chráneného územia. Výstavbou tunela Malá Fatra vzniká 
riziko významného negatívneho vplyvu na dôležitý predmet ochrany – jaskyne a iné krasové javy nad 
lomom Kraľovany-Rieka. V blízkosti Rojkovského rašeliniska je trasa odsunutá ďalej od chráneného 
územia, čím sa predpokladá menšia miera vplyvu na hydrogeologické a hydrologické pomery 
rašeliniska. Po vyústení trasy z východného portálu tunela Rojkov trasa pokračuje ako vo variante V1.  
Z hľadiska vplyvu na ÚSES je bariérový účinok podobný ako pri variante V1, len pri subvariante V1a, 
t.j. pri trase vedenej v tuneli Malá Fatra nebude trasa vytvárať bariéru pri prechode cez Kraľoviansky 
meander .  
 

Variant V1or 
 Variant V1or sa od variantu V1o líši v tom, že sa viac odkláňa od Rojkovského rašeliniska. Vo 
svahoch nad rašeliniskom je trasa diaľnice pre minimalizáciu zásahov do stabilizovaných blokových 
zosuvov vedená takmer celá na estakádach. Odsunutím trasy diaľnice D1 od Rojkovského rašeliniska 
južným smerom (v najbližšom mieste je vzdialenosť okrajov diaľnice a rašeliniska 178 m) sa eliminuje 
možnosť ovplyvnenia povrchových a podpovrchových vôd v citlivom území.  
Vplyvy novej trasy na Rojkovské rašelinisko budú musieť byť posúdené na základe výsledkov 
prieskumných prác v ďalšom stupni posudzovania vplyvu stavby na životné prostredie. 
V ostatných úsekoch stavby je vplyv totožný s variantom V1o. 
 

IV.7.  Vplyvy na urbánny komplex a využitie zeme  

 Navrhovaná činnosť  si vyžiada okrem priameho záberu pôdy aj rozdelenie súvislých honov na 
menšie plochy, ktoré z pohľadu ďalšieho využívania budú spôsobovať ťažkosti v efektívnosti ako aj 
v organizovaní poľnohospodárskej výroby. Tento vplyv bude trvalý. Všetky poľné cesty v dotknutom 
území budú preložené a budú vytvorené podmienky pre prístup na poľnohospodárske pozemky. 
  
 Vplyvy na lesné hospodárstvo 
 Pri každom z variantných riešení dôjde k trvalému záberu lesného pôdneho fondu. V roku 
2009 došlo v rámci prípravných prác k odlesneniu územia v trase Variantu V1. Došlo k obnaženiu 
porastových stien, nástupu inváznych druhov rastlín a k zníženiu statickej a biotickej stability 
dotknutých lesných ekosystémov. Takýto vplyv môžeme očakávať aj v úsekoch miestach nových 
zásahov do lesných ekosystémov. Najvýraznejší vplyv na lesné hospodárstvo sa prejaví pri variantoch 
V1, V1o a V1or, ktoré si už vyžiadali záber 18,1644 ha lesov. Časť týchto lesov  patrí do kategórie 
ochranných lesov s prioritnou funkciou stabilizácie pôdy. Zásah do lesov v tomto území spôsobí 
výrazné narušenie ekologickej rovnováhy. Stavebná činnosť pri realizácii týchto variantov musí byť 
vykonaná v úzkej súčinnosti s orgánmi ochrany prírody ako aj  s lesníckymi organizáciami. 
  
 Vplyvy na priemyselnú výrobu 
 Trasa variantných riešení V1 a variant V1 s odklonom  priamo zasahuje do priestoru lomu v 
Kraľovanoch. Stavebná a ťažobná činnosť musí byť vzájomne koordinovaná. Lom v Kraľovanoch môže 
byť zároveň využívaný aj ako zdroj násypového materiálu pre budovanie diaľnice. Pri variante V1o 
a V1or dochádza v katastri Kraľovian, miestnej časti Rieka k asanácii jedného hospodárskeho  
objektu.  
 Trasa variantu V2 prechádza cez ťažobný priestor štrkov – v katastri obce Turany. Ťažba 
štrkopieskov je povolená a aktuálne ešte nezačala. 
 Realizáciou navrhovanej činnosti sa vytvoria optimálne podmienky pre skvalitnenie dopravných 
pomerov v území, čo sa sekundárne prejaví v rozvoji nových ekonomických aktivít. 
  

Vplyvy na dopravu 
 Dopravno – inžinierske podklady pre vypracovanie štúdie realizovateľnosti vyhotovila  Alfa 04, 
a.s.  v roku 2014.  
 V  dokumentácii je z dopravno-inžinierskeho hľadiska zhodnotený súčasný a predpokladaný 
vývoj intenzity dopravy v riešenom území bez realizácie riešeného úseku diaľnice D1 a po jej 
vybudovaní vo variantoch V1, V2 a V1o. Pri prognózovaní boli využité najaktuálnejšie údaje a poznatky 
získané z územia a zhodnotený bol dopad hospodárskej krízy na dopravný život v riešenom území. 
 Z výsledkov posúdenia výkonnosti (kapacity) vyplýva, že súčasná cesta I/18 v niektorých 
úsekoch nevyhovuje už v súčasnosti intenzite dopravy a do ďalších rokov sa zvyšuje počet úsekov 
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dosahujúcich hranicu výkonnosti v súčasnom technickom stave. Už v súčasnosti v riešenom území 
vznikajú časté dopravné kongescie. 
Z dopravného hľadiska boli porovnané dva základné varianty smerovania dopravy v území: 

Variant V1, ktorý umožňuje prepojenie diaľnice D1 a existujúcej cestnej siete v troch 
križovatkách, mimoúrovňovej križovatke (MUK) Turany, MUK Kraľovany  a MUK Hubová. Pri variante 
V1o sa vzhľadom na rovnaké rozmiestnenie križovatiek očakáva rovnaká intenzita dopravy. 

Varianty V2 a V1or umožňujú prepojenie diaľnice D1 a existujúcej cestnej siete len v dvoch 
križovatkách, MUK Turany a MUK Hubová, preto na starej ceste I/18 ostane viac vozidiel. 

Na dotknutej cestnej sieti, bez realizácie diaľnice, sa očakáva nasledovné dopravné zaťaženie 

v profile vo skutočných vozidlách / 24h:  

Intenzita dopravy na ovplyvnenej sieti – bez výstavby diaľnice 

 Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040 

I/18 Turany – Ratkovo 20 796 26 123 31 387 

I/18 Ratkovo - Kraľovany 22 660 28 251 33 791 

I/18 Kraľovany - Ľubochňa 17 061 24 838 30 100 

I/18 Ľubochňa - Hubová 18 970 27 039 32 617 

Od roku 2030 sa predpokladá, že bude už v prevádzke rýchlostná cesta R3 Hubová – Dolný 
Kubín. S tým súvisí prerozdelenie dopravy na ceste I/18 medzi Kraľovanmi a Hubovou, ktoré nie je 
rovnomerné, ale v úseku pred Hubovou je vyšší prírastok.  

Na navrhovanom diaľničnom úseku sa očakáva nasledovné dopravné zaťaženie (skutočné 
vozidlá / 24h): 

 Diaľnica D1 rok 2020 rok 2030 rok 2040 

Variant 1 D1 MUK Turany – MUK Kraľovany 20 266 25 519 30 713 

D1 MUK Kraľovany – MUK Hubová 14 614 22 042  26 936  

Variant 2 
D1 MUK Turany II – MUK Hubová 14 614 22 042 26 936 

Privádzač Turany 6 053 4 401 4 947 

Variant V1o má dopravné zaťaženie zhodné s variantom V1 a variant V1or bude mať podobné 
dopravné zaťaženie ako variant V2. 

 

Na dotknutej cestnej sieti, teda na ceste I/18, bude v dôsledku fungovania diaľnice D1 nižšie dopravné 

zaťaženie, ktoré je uvedené v tabuľke:  

Intenzita dopravy na odľahčenej ceste I/18 ( /* hodnota za lomítkom sa vzťahuje k variantu V2) 

 Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040 

I/18 Turany – Ratkovo /* 530  (2,5%)/ 6182 (30%) 604 (2%)/ 4081 
(16%) 

674 (2%) / 4451 
(14%) 

I/18 Ratkovo – 
Kraľovany /* 

2394 (11%) / 8046 
(35,5%) 

2732 (10%) / 6209 
(22%) 

3078 (9%) / 6855 
(20%) 

I/18 Kraľovany - 
Ľubochňa 

2 447 (14 %) 2 796 (11%) 3 164 (10,5%) 

I/18 Ľubochňa - Hubová 4 356 (23%) 4 997 (18,5%) 5 681 (17%) 

 
Údaje z predchádzajúcej tabuľky naznačujú, že v prípade výstavby diaľnice vo variante V2, na 

ceste I/18 ostane podstatne viac dopravy ako v prípade výstavby diaľnice vo variante V1 alebo 
vo variante V1o. Podobne tomu bude aj pri variante V1or.  Aj tak ale napr. v roku 2020 táto intenzita 
predstavuje len asi 30 – 35% z predpokladanej intenzity v prípade nerealizovania diaľnice. 
 
 Obidve riešenia prinesú: 

- významné zlepšenie plynulosti a bezpečnosti cestnej premávky v území, 
- významne vyššiu funkčnú úroveň dopravnej služby, 

- významné odľahčenie existujúcej cesty I/18, čím sa zvýši aj ňou poskytovaná funkčná úroveň 
dopravnej služby. 

 Obidva navrhované varianty kapacitne vyhovejú predpokladaným nárokom dopravy.  Pri 
realizácii obidvoch variantov vyhovie predpokladaným nárokom aj cesta I/18 so zostatkovou dopravou. 
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 Z hľadiska dopravnej obslužnosti územia je výhodnejší variant V1 resp. variant V1o, pretože 
poskytne jedno dopravné napojenie na diaľnicu naviac, čím skvalitní dopravnú obsluhu územia. 
 Z hľadiska využitia diaľnice je výhodnejší variant V1 resp. variant V1o , pretože vzhľadom na 
MUK Kraľovany umožní rýchlejšie napojenie sa určitej časti dopravy z cesty I/70 a I/18 na diaľnicu D1. 
Tým sa zvýši intenzita dopravy na diaľnici D1 a viac sa odľahčí existujúca cesta I/18. 
 Z hľadiska bezpečnosti a plynulosti cestnej premávky je výhodnejší variant V1 a variant V1o, 
pretože umožní vyššiemu počtu užívateľov použiť cestu poskytujúcu vyšší jazdný štandard. 

Posúdenie variantu V1or z dopravno-inžinierskeho hľadiska a zhodnotenie predpokladaného 
vývoja intenzity dopravy v riešenom území musí byť vykonané v ďalšom stupni posudzovania vplyvu 
stavby na životné prostredie. 

 Navrhovaná investícia je významnou podmienkou eliminácie regionálnych disparít v rámci 
Slovenska. 

IV.8.  Vplyvy na sídla 

 Výstavba diaľnice D1 bude mať pozitívny vplyv na ďalší rozvoj dotknutých sídiel, ale aj celého 
regiónu,  nakoľko hospodársky rozvoj územia je podmienený kvalitou dopravnej infraštruktúry. Trasy 
navrhovaných riešení prechádzajú mimo zastavaného územia týchto sídel, čím bude negatívny účinok 
dopravy – hluk, exhaláty a bezpečnosť obyvateľstva minimalizovaný. 

 Negatívne ovplyvnenie sídiel a ich obyvateľov výstavbou diaľnice D1 sa môže prejaviť aj 
stratou zdrojov pitnej vody. Toto riziko vzniká pri realizácii tunelových úsekov oboch variantov diaľnice .  

IV.9.  Vplyvy na kultúrne dedičstvo 

 Navrhovaná trasa diaľnice ani v jednom z variantných riešení nenarušuje existujúce historicky 
cenné objekty. 
 Podľa Archeologického prieskumu (SAV Nitra 2007) je možné predpokladať výskyt 
archeologických lokalít vo viacerých polohách.  
 

IV.10.  Hodnotenie zdravotných rizík 
 Realizácia zámeru sa bude riadiť predovšetkým stavebnými a technologickými predpismi a 
normami. Riziká počas výstavby vyplývajú  z charakteru práce – stavebné práce,  výškové práce, 
práca s plynovými, elektrickými zariadeniami, stavebnými a dopravnými mechanizmami, s výbušninami 
V tomto smere sú riziká obdobné ako pri každej stavebnej činnosti a o bezpečnosť zamestnancov sú 
povinní sa starať zamestnávatelia v súlade s platnou legislatívou. Napriek tomu treba priznať, že na 
stavbách diaľničných úsekov dochádza k úrazom aj s tragickými následkami.  
 K dočasnému narušeniu pohody a kvality života obyvateľstva, žijúceho v blízkosti stavby 
a prístupových ciest,   dôjde v etape realizácie a to najmä hlukom, prachom a emisiami z dopravy.  
 Osobitnou kapitolou je hodnotenie zdravotných rizík v etape prevádzky diaľnice, ktoré súvisia 
s otázkou bezpečnosti premávky po diaľnici a hlavne v diaľničných tuneloch.  
 

Dopravná nehodovosť 
Na slovenských cestách dochádza každý rok k veľkému počtu dopravných nehôd, pri ktorých 

dochádza k veľkým materiálnym škodám, ale aj k zraneniam a úmrtiam účastníkov cestnej premávky.  
V súlade s politikou EÚ je cieľom aj SR znižovať úmrtnosť na cestách a prispieť k zastaveniu 
percentuálnemu nárastu počtu dopravných nehôd. Treba povedať, že zatiaľ sa nedarí tento cieľ 
napĺňať i keď počet dopravných nehôd postupne klesá a aj počet usmrtených a zranených pri nich. 
 

Rok Počet dopravných nehôd Usmrtení Ťažko zranení Ľahko zranení 

1996 75 726 616 2 699 8 943 

2009 25 989 347 1 408 7 126 

2010 21 611 345 1 207 6 943 

2011 15 001 324 1 168 5 889 

2012 13 936 296 1 100 5 322 

 
Na Slovensku došlo v roku 2012 k 13 936 dopravným nehodám (DN), z toho v Žilinskom kraji 

1968 DN. V roku 2010 dosiahla hustota DN v okrese Martin hodnotu 0,77 DN na km dĺžky za rok, 
v okrese Dolný Kubín 0,63 DN na km dĺžky za rok a v okrese Ružomberok 0,92 DN na km dĺžky za 
rok.  V okrese Ružomberok bola v riešenom úseku cesty I/18 evidovaná aj jedna kritická nehodová 
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lokalita z pohľadu následkov pri Ľubochni. Hustota DN v Žilinskom kraji bola vyššia ako v rámci celého 
územia Slovenska. 
Na dotknutých úsekoch ciest I/18 a I/70 bola bilancia dopravných nehôd v ostatných rokoch 
nasledovná: 

 Cesta I/18 Križovatka Kraľovany I/18 Cesta I/70 

 Km 490,00 – 511,00 Km 501,75 – 502,00 Km 0,000 – 0,025 

 DN U ŤZ ĽZ DN U ŤZ ĽZ DN U ŤZ ĽZ 

2009 45 0 6 25 2 0 0 0 0 0 0 0 

2010 38 5 10 25 0 0 0 0 0 0 0 0 

2011 20 1 1 10 0 0 0 0 0 0 0 0 

 
Z prehľadu je zrejmé, že nehodový je najmä úsek cesty I/18, kde stále dochádza k dopravným 

nehodám aj s vážnymi následkami. 

Navrhovanie cestných tunelov a ich vybavenia z hľadiska požiarnej bezpečnosti je na 
Slovensku riešené osobitným predpisom, TP 11/2011 Protipožiarna bezpečnosť cestných tunelov. 
Predpis rieši kľúčové otázky spojené s bezpečnosťou, pričom na prvom mieste je bezpečná evakuácia 
osôb z horiaceho tunela do priestoru neohrozeného požiarom, a to najmä ako samozáchrana. S tým 
súvisí aj požiadavka zabrániť šíreniu požiaru a dymu, umožniť odvod tepla a splodín horenia z tunela a 
v neposlednom rade umožniť účinný a bezpečný zásah hasičov. V tejto súvislosti sú rozhodujúcimi 
prvkami bezpečnosti únikové cesty z tunela, ich poloha a vybavenie, vetranie tunela, zariadenia 
umožňujúce skorú identifikáciu a lokalizáciu požiaru a tiež zariadenia na komunikáciu s užívateľmi 
tunela. Ide najmä o opatrenia týkajúce sa infraštruktúry tunela – stavebného riešenia a technického 
vybavenia.  
 Vzhľadom na veľmi zriedkavý výskyt veľkých požiarov, väčší počet obetí v cestných tuneloch 
majú na svedomí nehody, pri ktorých nedôjde k požiaru a ktoré sa  označujú ako mechanické nehody. 
Výsledky analýz dopravných nehôd v tuneloch dokazujú, že počet obetí dopravných nehôd v tuneloch s 
obojsmernou premávkou je vyšší ako počet obetí nehôd v tuneloch s jednosmernou premávkou, čo  
jednoznačne indikuje, že tieto tunely sú menej bezpečné. Jedným z dôvodov je vysoký podiel čelných 
zrážok v tuneloch s obojsmernou premávkou, ktorých následky bývajú veľmi ťažké. Nasvedčujú tomu 
aj údaje z doterajšej prevádzky štyroch slovenských diaľničných tunelov. Dve dopravné nehody s 
úmrtím troch osôb boli doposiaľ zaznamenané len v tuneli Branisko s obojsmernou premávkou, pričom 
v oboch prípadoch išlo o čelnú zrážku vozidiel (podľa článku Bezpečnosť slovenských diaľničných 
tunelov, Ing. Miloslav Frankovský, ABC.sk, odborný stavebný portál, článok zo dňa 8.11.2013). 

 Na základe modelu prevádzky všetkých tunelov jednotlivých variantov so zadaním konkrétnych 
parametrov (trás variantov a dopravného prúdu) na Katedre technológie a manažmentu stavieb 
Žilinskej univerzity v Žiline (prof. Schlosser a kolektív) sú výsledky analýzy rizík stredných tunelov resp. 
dlhého tunela jednotlivých variantov nasledovné: 
Variant V1 a V1o:    Tunel Rojkov 0,1387 obetí/rok 
                       Tunel Havran 0,1932 obetí/rok 
Variant V2:      Tunel Korbeľka 0,1959 obetí/rok 
                        Tunel  Havran 0,1921 obetí/rok 

Pri variante V1or je predpoklad rizika obetí/rok podobné ako pri variante V1 a V1o. 

Všetky tunely podľa očakávanej hodnoty rizika spadajú  do triedy ohrozenia III. 
 

IV.11.  Údaje o predpokladaných vplyvoch navrhovanej činnosti na chránené územia 

IV.11.1.  Vplyvy na chránené územia a ochranné pásma 

 Navrhované varianty riešenia diaľnice D1 v úseku Turany – Hubová prechádzajú krajinársky 
a prírodne exponovaným územím v ktorom sa nachádzajú viaceré legislatívne chránené územia. 
V jednotlivých variantoch stavba prechádza cez ochranné pásmo aj územie Národného parku Malá 
Fatra, ochranné pásmo Národného parku Veľká Fatra, ďalej prechádza okrajovo, resp. v tesnej 
blízkosti Prírodnej pamiatky Šútovská epigenéza,  v ochrannom pásme Prírodnej rezervácie Rojkovské 
rašelinisko a v blízkosti Prírodnej rezervácie Korbeľka. Počas spracovania porovnávacej štúdie bola 
úzka spolupráca projektanta s pracovníkmi Štátnej ochrany prírody SR a Slovenským múzeom 
ochrany prírody a jaskyniarstva a požiadavky ochranárov boli zohľadnené pri návrhu variantných 
riešení V1, V2 a V1o. 

V rámci prípravných prác výstavby diaľnice D1 v úseku Turany – Hubová došlo v trase variantu 
V1 k odstráneniu humusu a k výrubu drevín v celej povrchovej trase diaľnice. K 30. 8. 2010 bola 
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ukončená koncesná zmluva PPP a výstavba úseku Turany – Hubová bola zastavená.  V súčasnosti 
v území prebieha sukcesný proces, plochy obnažené počas prípravných prác postupne osídľujú 
pionierske druhy drevín a bylín, ako aj nepôvodné a invázne druhy, ktoré veľmi rýchlo obsadzujú 
stanovištia s narušenou rovnováhou prírodných prvkov. 

 

Výstavba diaľnice predstavuje nasledovné najzávažnejšie vplyvy: 
na vegetáciu: 
- zníženie výmery hodnotných biotopov, ktoré sú predmetom ochrany, fragmentácia biotopov; 
- výrub drevín; 
- dočasný záber biotopov, znečisťovanie počas výstavby, strata prírodného charakteru, znečisťovanie 
emisiami škodlivých látok z dopravy počas prevádzky, resp. z výduchov tunela;  
- nástup inváznych rastlín; 
- obnaženie okrajových porastov lesných biotopov, narušenie stability lesných porastov; 
- ovplyvnenie vodného režimu lokality Rojkovské rašelinisko a následné ovplyvnenie jeho flóry 
znečistením z dopravy. 
 
na živočíšstvo: 
- zosilnenie bariérového efektu dopravného koridoru medzi  pohoriami Malej a Veľkej Fatry;  
- bariery v trase biokoridoru nadregionálneho významu rieky Váh; 
- priama likvidácia biotopov živočíchov a úhyn menej pohyblivých druhov živočíchov; 
- fragmentácia biotopov; 
- vyrušovanie živočíchov hlukom a vibráciami počas výstavby a prevádzky diaľnice; 
- v súvislosti s lokalitou Rojkovského rašeliniska možnosť negatívneho ovplyvnenia výskytu druhov 
živočíchov viazaných na mokraďové spoločenstvá.  
 

Variant V1 

Trasa variantu V1  má celkovo 13,51556 km, z toho tunely tvoria 4,542 km (33,6% trasy). 
Zvyšok trasy je vedený povrchovo – na území s  2. stupňom ochrany celkovo 68,6% , 3.stupeň 
ochrany platí na celkovo 8,9% dĺžky povrchovo vedeného variantu V1 a 4.stupeň ochrany platí na 4,2 
% dĺžky variantu. Ostatných 18,3% povrchovo vedenej trasy prechádza územím bez špeciálnej 
ochrany, platí tu 1.stupeň, všeobecná ochrana. Trasa okrajovo zasahuje do PP Šútovská epigenéza 
a západný portál tunela Rojkov je umiestnený  v blízkosti hranice chráneného územia PR Rojkovské 
rašelinisko. 
- km 0,000 – 2,811 trasa vedie ochranným pásmom NP Malá Fatra s 2.st. ochrany, 
- km cca 1,207 – 2,230 trasa variantu V1 zasahuje zo západnej časti do územia PP Šútovská 
epigenéza (4.st.ochrany), čím znižuje jeho prírodnú hodnotu a v území s vysokou frekvenciou zveri 
vytvára bariéru v migrácii.  
- km cca 3,420 – 4,033 trasa vedie cez územie NP Malá Fatra s 3.st. ochrany, 
- km cca 4,090 – 7,435 a km 13,422 – 13,515 trasa prechádza OP NP Veľká Fatra s 2.st. ochrany, 
- km cca 7,290 – 7,475 prechádza ochranným pásmom (3.st.ochrany) PR Rojkovského rašeliniska, 
lokálne v jeho blízkosti. Výstavba západného tunelového portálu môže ovplyvniť hydrogeologický 
a hydrologický režim PR, ktorý je základnou podmienkou existencie rašeliniska. 

Súčasťou  prípravných prác výstavby diaľnice D1 Turany – Hubová v rámci  1. balíka PPP 
projektov bol výrub drevín rastúcich mimo les na celej trase povrchového variantu, ako aj výkup 
lesných pozemkov. Za výrub drevín bola obciam vyplatená finančná náhrada vo výške spoločenskej 
hodnoty drevín, na ktoré sa vyžadoval súhlas orgánu ochrany prírody s výrubom. Za zásah do 
biotopov bola vyplatená finančná náhrada do environmentálneho fondu.   
 

Variant V2 
Variant V2 má celkovú dĺžku 13,53396 km, z toho tunely merajú 8,659 km. Obidva tunelové 

portály tunela Korbeľka sú umiestnené na území ochranného pásma NP Veľká Fatra s 2.stupňom 
ochrany (11,1% povrchovo vedenej trasy).  Trasovanie tunela Korbeľka by nemalo mať vplyv na 
biotopy chráneného územia  PR Korbeľka, ktorými sú jedľovo-bukové lesné komplexy s tisom.  
- km cca 3,035 – 3,375, km 9,215 – 9,322 a 13,440 – 13,534 trasa vedie OP NP Veľká Fatra s 2. st. 
ochrany; 
- trasa variantu prechádza v tuneli najbližšie cca vo vzdialenosti 200 m od hranice  PR Korbeľka 
a nepredpokladá sa ovplyvnenie chráneného územia. 
 
Trasa v tomto variante by si vyžiadala výrub nelesnej a lesnej krovitej a stromovej vegetácie  
a prípadný zásah do biotopov. 
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Variant V1o  
Trasa variantu V1o má 13,28429 km   a tunely merajú spolu 5,074. Povrchovo vedená trasa 

prechádza v území s 2. stupňom ochrany celkovo 78,6% - mi svojej dĺžky. 3.stupeň ochrany územia 
platí na celkovo 2,5 % povrchovo vedeného variantu a 4.stupeň ochrany platí na 8,3 % dĺžky variantu. 
Ostatných 10,6 % trasy prechádza územím bez špeciálnej ochrany, platí tu 1.stupeň, všeobecná 
ochrana. V úseku km 1,45 – 2,61 predstavuje väčší plošný zásah do prírodnej pamiatky Šútovská 
epigenéza v porovnaní s variantom V1. Naopak, v km cca 7,0 – 8,0 sa odkláňa juhozápadným 
smerom, čím sa západný portál tunela Rojkov viac vzďaľuje od hranice prírodnej rezervácie Rojkovské 
rašelinisko, ktoré je zároveň súčasťou územia európskeho významu SKÚEV0238 Veľká Fatra. 
Výstavbou tunela Malá Fatra je minimalizovaný plošný zásah do územia NP Malá Fatra, ale zároveň 
vzniká riziko negatívneho vplyvu na dôležitý predmet ochrany – jaskyne a iné krasové javy nad lomom 
Kráľovany-Rieka. V OP NP Veľká Fatra prechádza v km cca 3,851 – 7,400, 9,157 – 9,189 a na konci 
úseku. Trasa v tomto variante by si vyžiadala výrub nelesnej a lesnej krovitej a stromovej vegetácie  
a prípadný zásah do biotopov. 

 

Variant V1or  
Vplyvy variantu V1or budú v spoločných úsekoch trasy totožné s vplyvmi identifikovanými pri 

variante V1o. Doplňujúcim prieskumom bude potrebné vyhodnotiť vplyvy v mieste odklonu trasy pri 
Rojkovskom rašelinisku. 
 

Z hľadiska vplyvu na územia Natura 2000, zámer výstavby diaľnice môže mať nepriaznivý 
vplyv na chránené vtáčie územie CHVÚ Malá Fatra a CHVÚ Veľká Fatra a územia európskeho 
významu: ÚEV Malá Fatra,  ÚEV Veľká Fatra, ÚEV Šíp, ÚEV Váh, ÚEV Orava. Výstavbou dôjde 
k zásahu do biotopov a chránených druhov, ktoré sú predmetom ochrany v jednotlivých územiach.  

Variant V1  
Chránené vtáčie územie SKCHVU013 Malá Fatra  
Dochádza k územnému stretu diaľnice a CHVÚ v k.ú. Kraľovany v km cca 3,420 – 4,033, 

stavba predstavuje záber a fragmentáciu biotopov vtákov a riziko zvýšenej mortality vtákov, počas 
prevádzky diaľnice nepriame vplyvy ako vyrušovanie hlukom a osvetľovaním. 
 

Územie európskeho významu SKUEV0252 Malá Fatra 
Dochádza k územnému stretu diaľnice a ÚEV v k.ú. Kraľovany v km cca 3,420 – 4,033, stavba 

predstavuje záber a fragmentáciu biotopov a usmrcovanie živočíchov, k nepriamym vplyvom patrí 
vyrušovanie živočíchov. 
 

Územie európskeho významu SKUEV0253 Váh 
Km 4,084 – 4,261; km 5,313 – 6,470 (k.ú. Kraľovany); km 9,235 – 9,389 (k.ú. Stankovany); km 

13,246 – 13,365 (k.ú. Švošov/Hubová) – územný stret diaľnice s ÚEV Váh – k hlavným vplyvom patrí 
likvidácia a ovplyvnenie brehových porastov, zakladanie pilierov mosta v toku rieky a na brehoch, vplyv 
na vodnú faunu 
 

Územie európskeho významu SKUEV0243 Orava 
Objekty diaľnice sú vo vzdialenosti cca 370 m od ústia rieky Orava. Možno predpokladať vplyvy 

na druhy, ktoré sú predmetom ochrany v ÚEV . K hlavným vplyvom patrí rušenie počas výstavby 
diaľnice.  
 

Územie európskeho významu SKUEV0238 Veľká Fatra 
Km cca 5,320 – 5,450 km; km 6,000 – 6,800 (k.ú. Kraľovany); 7,900 – 9,110 (k.ú. Stankovany) 

– územný stret diaľnice s ÚEV Veľká Fatra, záber lesných biotopov, usmrcovanie živočíchov, 
fragmentácia biotopov vyrušovanie počas prevádzky diaľnice  
V km cca 7,400 priblíženie sa k hranici chráneného územia Rojkovské rašelinisko, ktoré je súčasťou 
ÚEV Veľká Fatra  
 

Územie európskeho významu SKUEV0663 Šíp - nepriamo 
ÚEV Šíp je jadrovým územím výskytu medveďa hnedého, diaľnica môže mať nepriamy vplyv 

na jeho migráciu do iných ÚEV 
 

Variant V2 
Územie európskeho významu SKUEV0238 Veľká Fatra  
– v km cca 4,690 – 9,115 – trasa vedená tunelom, tunelové portály sú umiestnené mimo ÚEV,  
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Územie európskeho významu SKUEV0253  Váh 
- km 9,462 – 9,540 (k.ú. Stankovany); km 13,260 – 13,380 (k.ú. Švošov / Hubová) – územný 

stret diaľnice s ÚEV Váh – k hlavným vplyvom patrí likvidácia a ovplyvnenie brehových 
porastov, zakladanie pilierov mosta v toku rieky a na brehoch, vplyv na vodnú faunu 

 

Variant V1o  
Chránené vtáčie územie SKCHVU013 Malá Fatra  
K ovplyvneniu chráneného vtáčieho územia môže dôjsť v lokalite východného portálu Malá 

Fatra – výstavbou portálu záber biotopov vtáctva, zvýšená mortalita vtákov, počas prevádzky 
znečistenie ovzdušia emisiami škodlivých látok z dopravy v tunely v lokalitách portálov.  
 

Územie európskeho významu SKUEV0252 Malá Fatra 
K územnému stretu diaľnice a CHVÚ dochádza v k.ú. Kraľovany v lokalite umiestnenia  

východného tunelového portálu, stavba predstavuje záber biotopov a riziko zvýšenej mortality 
živočíchov, počas prevádzky diaľnice nepriame vplyvy ako vyrušovanie hlukom, znečistenie ovzdušia 
v oblasti portálu. 
 

Územie európskeho významu SKUEV0253 Váh 
Km 3,850 – 4,037; km 5,100 – 6,244 (k.ú. Kraľovany); 9,224 – 9,374 (k.ú. Stankovany); km 13,235 – 
13,352 (k.ú. Švošov / Hubová) – územný stret diaľnice s ÚEV Váh – k hlavným vplyvom patrí likvidácia 
a ovplyvnenie brehových porastov, vplyv na vodnú faunu. 
 

Územie európskeho významu SKUEV0243 Orava 
Objekty diaľnice sú vo vzdialenosti cca 370 m od ústia rieky Orava. Možno predpokladať vplyvy na 
druhy, ktoré sú predmetom ochrany v ÚEV . K hlavným vplyvom patrí rušenie počas výstavby diaľnice.  
 

Územie európskeho významu SKUEV0238 Veľká Fatra 
Km cca 5,100 – 5,235; km 5,795 – 6,620; (k.ú. Kraľovany); 7,930 – 9,127 (k.ú. Stankovany) - 

územný stret diaľnice s ÚEV Veľká Fatra, záber lesných biotopov, usmrcovanie živočíchov, 
fragmentácia biotopov vyrušovanie počas prevádzky diaľnice  
V km cca 7,425 priblíženie sa k hranici chráneného územia Rojkovské rašelinisko, ktoré je súčasťou 
ÚEV Veľká Fatra, trasa diaľnice oddialená od hranice PR. 
 

Variant V1or  
Vplyvy variantu V1or budú v spoločných úsekoch trasy totožné s vplyvmi identifikovanými pri 

variante V1o. Doplňujúcim prieskumom bude potrebné vyhodnotiť vplyvy v mieste odklonu trasy pri 
Rojkovskom rašelinisku. 
 

IV.11.2.    Vplyvy na chránené vodohospodárske oblasti, ochranné pásma vodných zdrojov, 

chránené    ložiskové územia  

           CHVO Veľká Fatra, PHO 

Trasy navrhovanej diaľnice D1 prechádzajú cez  Chránenú vodohospodársku  oblasť  Veľká 
Fatra,  ktorej severnú hranicu tvorí ľavý breh rieky Váh. Podľa zákona o vodách §31 ods.2 v CHVO 
možno plánovať a vykonávať činnosť, len ak  sa zabezpečí  všestranná ochrana povrchových 
a podzemných vôd a ochrana podmienok ich tvorby, výskytu, prirodzenej akumulácie vôd a obnovy ich 
zásob.  
Realizáciou diaľnice vzniká výstavbou tunelov reálne riziko ohrozenia vodných zdrojov.  
 

Variant V1 
Tunel Rojkov – možné ovplyvnenie vodného zdroja Kopa (Kraľovany a režimu Rojkovského 

rašeliniska. 
Tunel Havran – ovplyvnenie vodného zdroja Pod Suchou dolinkou a ovplyvnenie až likvidácia 

VZ Dušička vplyvom zmeny režimu podzemných vôd v oblasti hydrogeologickej štruktúry, v časti 
východného portálu nie sú dostupné informácie o lokálnych vodných zdrojoch, ktoré slúžia na 
individuálne zásobovanie 
 
 
 
 



Diaľnica D1 Turany - Hubová     

Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti                                                  63 

Variant V2  
Tunel Korbeľka – riziko zdrénovania VZ Korbeľka, potenciál čiastočného ovplyvnenia kvantity 

VZ Kraľovany, VZ Fatra a riziko ovplyvnenia kvantity a kvality podzemných vôd VZ Teplica/Teplička
  

Variant V1o  
Vplyvy budú porovnateľné ako pri variante V1. 

 

Variant V1or  
Vplyvy variantu V1or budú v spoločných úsekoch trasy totožné s vplyvmi identifikovanými pri 

variante V1o. Doplňujúcim prieskumom bude potrebné vyhodnotiť vplyvy v mieste odklonu trasy pri 
Rojkovskom rašelinisku. 
 

Chránené ložiskové územie 

Variant V1 
Trasa diaľnice priamo zasahuje kameňolom Kraľovany II (ložisko výhradného nerastu s 

určeným dobývacím priestorom) 
 

Variant V2 
Trasa diaľnice vo variante V2 zasahuje do zemníka ťažby štrkopieskov v Turanoch. 

 

Variant V1o  
Variant V1o zasahuje do ložiskového územia výhradného nerastu Kraľovany, kde sa o ťažbe 

neuvažuje.  
 

Variant V1or  
            Vplyvy budú porovnateľné ako pri variante V1o. 
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V. VŠEOBECNE ZROZUMITEĽNÉ ZÁVEREČNÉ ZHRNUTIE  

 

 

V.1 Základné údaje o navrhovateľovi  
  
 Národná diaľničná spoločnosť, a.s. Bratislava 

IČO: 35 919 001 
Sídlo spoločnosti : Mlynské nivy 45  
821 09 Bratislava 

 
 

V.2 Názov zmeny navrhovanej činnosti 

 

Diaľnica D1 Turany  – Hubová 

 

 

V.3 Umiestnenie zmeny navrhovanej činnosti  

 Kraj :  Žilinský 
             Okres :  Ružomberok 
            Katastrálne územie :  Turany, Krpeľany, Ratkovo, Šútovo, Kraľovany, Stankovany, 

Švošov, Hubová, Hrboltová    
Druh stavby :  novostavba 
Kategória diaľnice D1 : D 26,5/100  
 

                                         

V.4.  Zdôvodnenie potreby navrhovanej činnosti  v danej lokalite 

 Cieľom navrhovanej činnosti je výstavba dopravne komfortnej a kapacitnej komunikácie, ktorá 
po vybudovaní preberie vysoký podiel dopravy zo súbežnej cesty I/18. Odľahčením súbežnej cesty sa 
výrazne zlepší životné prostredie obyvateľov dotknutých obcí. Výstavbou diaľnice D1 v úseku Turany – 
Hubová sa zvýši bezpečnosť a plynulosť cestnej premávky a skrátia sa prepravné časy.  

Výstavbou predmetného úseku sa prepoja významné regióny Slovenskej republiky so silnou 
koncentráciou sídelných štruktúr, obyvateľstva a jeho aktivít. 

 
 

V.5. Stručný opis  zmeny navrhovanej činnosti  

Stavba diaľnice D1 v úseku Turany – Hubová bola posúdená v rámci stavby Diaľnica D1 Martin 
– Ľubochňa v Správe o hodnotení vplyvov v roku 1997. Správu vypracoval ENVICONSULT, s.r.o. 
Žilina. Ku správe  o  hodnotení bolo vydané  Záverečné stanovisko MŽP SR č. 1832/02- 4.3 zo dňa 12. 
11. 2002 . Záverečné stanovisko konštatovalo, že variant B1 (s tunelom Korbeľka) je jednoznačne 
vhodnejší ako variant B2 (povrchový) z hľadiska environmentálneho, socioekonomického a celkového 
dopadu na krajinu. Z hľadiska dopravného bolo konštatované, že tento variant nie je koncepčne 
doriešený (napojenie na smer Dolný Kubín a Poľsko) a mal byť dopracovaný. V prípade odmietnutia 
tohto variantu mali byť hľadané iné riešenia. Je teda zrejmé, že povrchový variant nebol odmietnutý, 
ale preferovaný bol tunelový variant. 

V júni 2005 Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácií SR listom nariadilo NDS, a.s. 
pripravovať na realizáciu diaľnicu D1 vo variante B2 (povrchovom) a podľa potreby ho modifikovať. 
Odvtedy bol v ďalších stupňoch projektovej dokumentácie rozpracovaný už len povrchový variant 
(resp. povrchovo – tunelový).  
 
 Navrhovaná zmena „Diaľnica D1 v úseku Turany – Hubová“ (Porovnávacia štúdia, 
DOPRAVOPROJEKT a.s. 2014) je riešená v dvoch základných variantoch: 

Variant V1 : trasa diaľnice D1 je vedená prevažne cez údolie rieky (tzv. úžinový variant),  

Variant V2 : trasa prevažne v tuneloch  (tzv. variant Korbeľka),  

Z variantu V1, do ktorého boli v problematických úsekoch integrované jeho dva subvarianty 

V1a, a  V1c vznikol  variant V1o. 

Listom č.6184/91388/30102/2015 zo dňa 18.5.2015 NDS a.s. zaslala žiadosť na 
DOPRAVOPROJEKT a.s. o doplnenie spracovanej dokumentácie a vypracovanie dokumentácie 
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Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti pre štyri varianty : variant V1 úžinový, variant V2 tunelový, 

variant V1o a nový variant V1or. 

Zmena navrhovanej činnosti vo všetkých variantných riešeniach sa týka nasledovných zmien : 

 zmeny v umiestnení diaľnice D1,  

 zmeny v objektoch križovatiek, 

 zmeny v objektoch preložiek a rekonštrukcií ciest,  

 zmeny v mostných objektoch vyplývajúcich zo zmien polohy D1,  

 zmeny v objektoch tunelov, 

 zmeny v objektoch preložiek a úprav vodných tokov,  

 zmeny v preložkách inžinierskych sietí,  

 zmeny v  protihlukových opatreniach, 

- zmeny súvisiace s realizáciou zmierňujúcich opatrení,  

 

V.6. Porovnanie variantov navrhovanej činnosti a návrh optimálneho variantu 

 
Pre výber optimálneho variantu bola v čase spracovania oznámenia o zmene k dispozícii 

rozdielna úroveň vstupných údajov. Pre novo navrhovaný variant V1or v km 5,579 – 9,702 nebola 
spracovaná ekonomická analýza, dopravná prognóza, hluková a imisná štúdia, prieskum 
biotopov, údaje o stabilite horninového prostredia a hydrologických pomeroch, ako aj ďalšie doplňujúce 
prieskumy, ktoré boli súčasťou porovnávacej štúdie. Variant V1or v km 0,000 – 5,579 a 9,702 – KU bol 
posúdený v rámci variantu V1o  v porovnávacej  štúdie. 

Pre relevantné porovnanie všetkých variantov (variant V1, variant V2, variant V1o a variant 
V1or) a  posúdenie ich vplyvu na životné prostredie a územia Natura 2000 je potrebné v správe 
o hodnotení dopracovať primerané posúdenie vplyvov stavby na územia sústavy Natura 2000 (v 
zmysle článkov 6.3 a 6.4 smernice o ochrane biotopov, voľne žijúcich živočíchov a voľne rastúcich 
rastlín 92/43/EHS). 

     Po vypracovaní a vyhodnotení predmetných štúdií v navrhovaných trasách a ich okolí, bude 
možné relevantne porovnať vplyv variantných riešení na životné prostredie a územia Natury 2000.  
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VI. PRÍLOHY 

 
1. Záverečné stanovisko „Diaľnica D1 Ľubochňa - Ivachnová“ o posudzovaní vplyvov na ŽP 

vydané MŽP SR dňa 26.9.1997, záverečné stanovisko  D1 Martin – Ľubochňa  o posudzovaní 
vplyvov na ŽP vydané MŽP SR dňa 19.12.2002 

2. Prehľadná situácia v M 1:10000 
3. Porovnávacia štúdia  „Diaľnica D1 Turany - Hubová“ (spracoval DOPRAVOPROJEKT, 

a.s.2014) na CD. 

4. Doplnenie porovnávacej štúdie o štvrtý variant V1or, odklon trasy od Rojkovského rašeliniska 

(DOPRAVOPROJEKT, a.s. BA, 05/2015) na CD. 

 

VII. DÁTUM SPRACOVANIA 

 
Bratislava, jún  2015  

 

 

VIII. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATEĽA OZNÁMENIA 

 

 
 Spracovateľ oznámenia :   Ing. Ján Longa 

 DOPRAVOPROJEKT a.s. 
      Kominárska 2,4 
      832 03  Bratislava 3 
       
       

 

 

 

 

 

 

 

 

      . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

IX. PODPIS OPRÁVNENÉHO ZÁSTUPCU NAVRHOVATEĽA 

 

 
 Oprávnený zástupca navrhovateľa : Ing. Pavol Kováčik, PhD., MBA 

 Národná diaľničná spoločnosť, a.s.  
    Mlynské nivy 45 
    821 09 Bratislava  

 

 

 

 

 

 

 

      . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
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PRÍLOHA č.1 

 
Správa o hodnotení vplyvov na stavbu D1 Martin – Ľubochňa, ktorej súčasťou je aj predmetný úsek D1 
Turany – Hubová, bola vypracovaná v roku 1997 (ENVICONSULT Žilina, 04/1997). Záverečné 
stanovisko č.1832/02-4.3. k Správe o hodnotení vplyvov vydalo  Ministerstvo životného prostredia SR 
dňa 12.11.2002 (listom dňa 19.12.2002).  

Správa o hodnotení vplyvov na stavbu D1 Ľubochňa - Ivachnová, bola vypracovaná v roku 1996 
(EKOJET, Bratislava, 10/1996). Záverečné stanovisko k Správe o hodnotení vplyvov vydalo  
Ministerstvo životného prostredia SR dňa 24.9.1997 (listom dňa 26.9.1997).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


