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POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY

Sprava o hodnoteni

Navrhovanou c&innostou je prestavba existujucej autobusovej stanice Mlynské nivy v Bratislave.
Prestavba autobusovej stanice je zefektivnenim celkového plosného a priestorového vyuZitia
objektu, ponuka moZnost polyfunkéného vyuZitia aredlu nielen pre funkciu dopravnu, ale aj pre
funkcie zariadeni prevddzok obchodu, sluZieb a gastronémie.

DéleZitou sucastou ndvrhu je i veZovy 30-podlazny objekt administrativy umiestneny v
juhovychodnej Casti rieSeného uzemia. Objekt je doplneny o predpolie — ndmestie, sluZiace ako
jeden z hlavnych ndstupnych priestorov do autobusovej stanice a samotného administrativneho
objektu. Velkoryso koncipovand plocha je verejnym priestorom, ktory je mozno doplnit o
mestsky mobilidr, zeleri, ako jedného z benefitov pre ndvstevnikov stanice.

Lokalita sa nachddza v Bratislave, mestskej ¢asti RuzZinov, v aredli Autobusovej stanice Mlynské
Nivy, medzi ulicami Svitoplukova, Pdarickova a Mlynské Nivy.

Navrhovanu ¢innost mozZno zaradit podla Prilohy ¢. 8 k zékonu ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie do kapitoly ¢.2, polozky 14 a kapitoly ¢. 9, poloZzky 16a) a 16b).
Vzhladom na navrhované parametre je potrebné absolvovat povinné hodnotenie.

Predkladand sprdva o hodnoteni je vyhotovend podla prilohy ¢.11 k zdkonu ¢. 24/2006 Z.z. a na
zdklade poZiadaviek Rozsahu hodnotenia uréeného MZP SR pod &islom 8076/2014-3.4/pl zo dria
02.12.2014.
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A.  ZAKLADNE UDAJE

A.1.  Zakladné udaje o navrhovatel'ovi

A L1 Ndzov (meno)
Twin City a.s.
AlL?2Z2 Identifikacné cCislo

ICO: 35 872 217

AlL3. Sidlo

Twin City a.s., KaradZi¢ova 12, Bratislava

A L 4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne cislo ainé kontaktné udaje
oprdavneného zdstupcu obstaravatel'a

Opravneny zastupca navrhovatela: Ing. arch. Igor MAZUCH
HB REAVIS Slovakia a.s.
Karadzicova 12, 821 08 Bratislava
City Bussiness Center Il (CBC Il1)
Tel. ¢.:+421 2 5830 3030
e-mail: igor.mazuch@hbreavis.com

A LS. Meno, priezvisko, adresa, telefonne cCislo a iné kontaktné tidaje kontaktnej
osoby, od ktorej mozno dostat’ relevantné informdcie o navrhovanej ¢innosti
a miesto na konzultdcie

Kontaktna osoba: Matej SIEBERT
SIEBERT + TALAS, spol. s.r.o.
PRIEVOZSKA 4/D, BLOK E, 821 09 BRATISLAVA
Tel. €. : +421 2 5293 1001-2

A.Il. Zakladné udaje o navrhovanej Cinnosti
A Il.1. Nadzov

POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY
A IL 2  Ucel

Predmetom posudzovania je prestavba existujicej autobusovej stanice Mlynské nivy v Bratislave.
Prestavba autobusovej stanice je zefektivnenim celkového plosného a priestorového vyuZitia objektu,
ponuka moznost polyfunkéného vyufZitia arealu nielen pre funkciu dopravnu, ale aj pre funkcie zariadeni
prevadzok obchodu, sluZieb a gastrondmie.
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Délezitou stuéastou navrhu je i vezovy 30-podlazny objekt administrativy umiestneny v juhovychodnej
pozicii rieSeného Uzemia. Objekt je doplneny o predpolie — ndmestie, sliziace ako jeden z hlavnych
nastupnych priestorov do autobusovej stanice a samotného administrativneho objektu. Velkoryso
koncipovana plocha je verejnym priestorom, ktory je mozno doplnit o mestsky mobiliar, zelen, ako
jedného z benefitov pre navstevnikov stanice.

Uzemie pre novo navrhovany objekt , Autobusovej stanice Bratislava“ spadd do $irSieho centra mesta, v
mestskej Casti Bratislava Il - RuzZinov, katastralne uzemie Mlynské nivy na ploche existujiceho arealu
autobusovej stanice, ohrani¢enom z juznej strany ulicou Mlynské nivy, zo severnej strany ulicou
Parickova, z vychodnej strany Svatoplukovou ulicou a zo zdpadnej strany komplexom banky VUB
a administrativnymi budovami CBC. Uzemie je v dotyku s vyznamnymi mestskymi komunikaénymi
sietami tvoriacimi vnutorny dopravny okruh. Priestorovo-prevadzkovou osou je komunikacia Mlynské
Nivy. Dominantnym prvkom v celom Uzemi je aredl autobusovej stanice, tvoriaci vyznamny vstupny bod
do mesta s vyraznym potencidlom pohybu ndvstevnikov.

A 1L 3. Uzivatel

Uzivatelom casti B.1 Autobusova stanica budu cestujlci vyuzivajuci autobusovl dopravu a navstevnici
prevadzok obchodu, sluzieb a gastrondmie, ako aj autobusovy prepravcovia.
Objekt autobusovej stanice je funkéne a priestorovo rozdeleny do niekolkych prevadzkovych casti:

1.N.P. obsahuje:

dopravné plochy komunikacie pre cestujucich; komunikacie a plochy pre vozidla

vypravna budova verejna Cast vypravnej budovy - vypravna hala, ¢akarne
vypravovaci priestor pristupny verejnosti:
sluzby cestujucim - (vratene ploch: priehradky pri pokladniach, informacné
kancelarie, Uschovne, automaty na predaj listkov, automatické uschovne)

prevadzkova Cast - zasobovanie - pre stravovanie a odvoz odpadkov
servisné zariadenie ¢erpacia stanica pohonnych latok (autobusy)

2.N.P. obsahuje: sluzby cestujucim - vid zoznam existujucich prevadzok autobusovej stanice
Mlynské nivy, TCS2 doplnenie podania, kapitola 1.21, str. 22 (Priloha ¢. 7
predkladanej Spravy o hodnoteni)
prevadzkova Cast - zdsobovanie - pre stravovanie a odvoz odpadkov

3.N.P. obsahuje: komunikacie pre cestujucich, komunikacie a plochy pre vozdila
stravovacie zariadenia

4.N.P. obsahuje: parkoviska osobnych vozidiel
5.N.P. obsahuje: parkoviska osobnych vozidiel
1.P.P. obsahuje: prepravny priestor, prevadzkova €ast pre zamestnancov, vodicov atd’.

Stanicu e$te doplifiaju prevadzkové ¢asti Ciastoéne umiestnené v dalsich podlaZiach (povinny oddych
vodicov, dopravny dispecing, riadenie prevadzky Slovak Lines) a Ciastocne v Urovni prizemia - ¢erpacia
stanica PHM pre autobusy (2 nadrZze s objemom 2 x 20 000 litrov).

Strana 9 z 165



POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY

Sprava o hodnoteni

UZivatelom casti B.2 Administrativny objekt mozu byt spolo¢nosti prevadzkujice autobusovi dopravu,
ako aj dalsi neSpecifikovani ndjomcovia. Rozsah sluZieb je v tomto stupni definovany len plochami.

A.IL. 4. Umiestnenie (katastrdlne tizemie, parcelné cislo)

Stavba je umiestnend v Bratislavskom kraji, v hlavhom meste SR Bratislave, v okrese Bratislava II,
katastralnom uUzemi mestskej ¢asti Bratislava — Ruzinov.

RieSené Uzemie je vymedzené nasledovne:

- 20 z&dpadu komplexom banky VUB, administrativnymi budovami CBC a ulicou Budovatelskd

- z juhu ulicou Mlynské Nivy

- zo severu ulicou Pari¢kova a Sagatova

- z vychodu ulicou Svatoplukova

Navrhnuté objekty, ¢ast B.1 Autobusova stanica a Cast B.2 Administrativny objekt, sa nachadzaju na
parcelach uvedenych v Katastri nehnutelnosti okres Bratislava Il., Obec: Ba - m. &. RUZINOV, Katastralne
uzemie Nivy a v Katastri nehnutelnosti okres Bratislava I., Obec: BA - m. ¢. Staré Mesto, Katastrdlne
Uzemie Staré Mesto.

Pozemky na vystavbu objektov su vedené v katastri nehnutelhosti okres Bratislava Il., Obec: BA - m. ¢.
RUZINOV, Katastralne Gzemie Nivy, parc. €& 9751, 9764, 9753,/1, 9753/2, 9753/3, 9753/4, 9753/5,
9765/1, 9765/26, 21842 vedené na LV ¢. 3872, parc. ¢. 9757/1 vedeny na LV ¢. 4010, parc. ¢. 9749/2,
9749/31 vedené na LV ¢. 3150, parc. ¢. 9749/7, 9749/8, 9749/9, 9749/10, 9749/29, 9749/30, 9749/32
vedené na LV ¢. 1377, parc. €. 9749/23, 9749/4, 9749/5, 9749/6 vedené na LV ¢. 3146, a pozemok parc.
¢. 9749/1, 9749/12, 9749/13, 9749/14, 9749/15, 9749/16, 9749/17, 9749/18, 9749/19, 9749/20,
9749/35, 9749/36, 9749/38, 9749/39, 9749/40, 9749/41, 9749/42, 9749/43, 9749/44, 9749/45 vedené
na LV ¢. 4010. Vsetky parcely sa nachddzaju v zastavanom Uzemi obce asu charakterizované ako
Zastavané plochy a nadvoria.

Pozemky na vystavbu objektov (vystavba pripojok inZinierskych sieti) su vedené v katastri nehnutelnosti
okres Bratislava Il., Obec: BA - m. & RUZINOV, Katastralne Gzemie Nivy, parc. ¢ 21837/3 a 21847/1
vedené na LV ¢. 797, pozemok parc. ¢. 9751, 9753/1, 9765/1 vedeny na LV €. 3872, pozemok parc. ¢.
9749/31 vedeny na LV ¢. 3150, pozemok parc. ¢. 9749/10 vedeny na LV ¢. 1377, pozemok parc. €.
9749/23 vedeny na LV ¢. 3146 a pozemok parc. ¢. 9749/38, 9749/39 vedeny na LV ¢. 4010; pozemky na
vystavbu objektov vedené v katastri nehnutelnosti okres Bratislava I., Obec: BA - m. ¢. Staré Mesto,
Katastralne Gzemie Staré Mesto, parc. ¢. 21844/17, 9118/26 vedeny na LV ¢. 7362, pozemok parc. C.
9118/12 vedeny na LV ¢. 7076 a pozemky parc. ¢. 21844/1, 9871/92 (list vlastnictva nezaloZeny). VSetky
parcely sa nachddzaju v zastavanom Uzemi obce a su charakterizované ako Zastavané plochy a nadvoria.

Parcely dotknuté vystavbou objektov a susedné parcely su vedené v katastri nehnutelnosti okres
Bratislava Il., Obec: BA - m. &. RUZINOV, Katastralne Gzemie Nivy, parc. ¢. 21837/3, 21847/1 vedené na
LV ¢. 797, parc. ¢. 9871/99 vedeny na LV 1316, a parc. ¢. 9759/1, 9759/3, 9759/6 vedené na LV ¢. 3329;
pozemky vedené v katastri nehnutelnosti okres Bratislava I., Obec: BA - m. ¢. Staré Mesto, Katastralne
Uzemie Staré Mesto, parc. ¢. 21844/1 (list vlastnictva nezaloZeny), parc. ¢. 21844/17 vedeny na LV ¢.
7362, parc. ¢. 21844/11, 9118/22, 9118/11, 9118/12, 9118/20, 9118/21 vedené na LV 7076 a parc. ¢.
9095/17 vedeny na LV ¢. 9744. Vsetky parcely sa nachadzaju vzastavanom uUzemi obce asu
charakterizované ako Zastavané plochy a nadvoria.
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A.IL. 5. Prehladna situdcia umiestnenia navrhovanej ¢innosti (mierka 1:50 000)

Vyrez z mapy s mierkou 1:50 000 s vyznacenim lokality navrhovanej ¢innosti, situdcia Sirsich vztahov
a zakres do katastralnej mapy je v Prilohe €. 1.

A.IL.6. Dévod umiestnenia v danej lokalite

Navrhovand cinnost v danej lokalite je pripravovand v snahe o skvalitnenie cestovania obyvatelmi a
navstevnikmi mesta Bratislava vyuzivanim medzimestskej hromadnej dopravy. Vzhladom na zmenené
podmienky povodny aredl autobusovej stanice prestal vyhovovat Coraz vys$sim narokom na kvalitu
dopravy a cestujucich, ako problematicka sa javi najmd forma spojenia nastupisk cez nadchody.
Obsluzné prevadzky nie su vo vyhovujucom stave. Preto je potrebnd zasadna zmena — vytvorenie novej
autobusovej stanice. Hlavnymi ciefmi zmien je najma zvySenie komfortu cestujlcich (vratane sp6sobu
nastupovania a bezbariérovosti prevadzky) a kompaktnejSia forma stanice, ktora tak nasledne vytvori
priestorové podmienky pre dalSie obchodné a restauracné sluzby, ktoré budu poskytované cestujlcim.

Vzhladom na nepriaznivé vplyvy automobilovej dopravy na Zivotné prostredie je logickou snahou
podpora vyuZivania autobusovej hromadnej dopravy obyvatelmi vybudovanim novej modernej stanice.

Kompozicia budovy bola skimana vo viacerych variantoch umiestnenia samotnej stanice ako aj vyskovej

administrativnej budovy. Ako najvhodnejsie riesenie bola zhodnotena pozicia dominanty na roku ulic
Svatoplukova — Mlynské nivy. Pozicia vychadza z dblezZitosti tohto uzla vzhfadom na rieSené Uzemie.

AlL?7. Termin zacatia a skoncenia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti

TERMINY ZACATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY

Predpokladany termin zaciatku stavby 07/2016
Predpokladany termin ukoncenia stavby 06/2019
Predpokladanad lehota vystavby: 36 mesiacov

Termin ukoncenia Cinnosti, teda prevadzky objektu nie je definovany.

A.IL.8.  Strucny popis technického a technologického riesenia

Opis technického rieSenia je spracovany podla informdcii a podkladov navrhovatela v architektonickej
§tudii a projekte pre Gzemné rozhodnutie, spracovatel SIEBERT + TALAS, spol. s r.o., Ing. arch. Richard
Kralovic, Ing. Lukas Zeleny, Ing. Rdbert Braz.

II. 8. 1. Strucény opis sucasného stavu
Na predmetnom Uzemi mestskej Casti Bratislava Il - RuZinov sa toho ¢asu nachadza aredl existujucej
autobusovej stanice SAD. Tato pozostava z hlavného objektu s integrovanou funkciou vypravnej haly
s ocelovymi schodiskami a so zastreSenymi nastupiskami, pokladni, doplnkovych sluzieb a prevadzkovej
Casti a socidlnych priestorov pre vodi¢ov autobusov. V ramci areadlu autobusovej stanice sa nachadza na
predmetnom Uzemi otvoreny priestor vyhradeny pre vystupiska ako aj parkovanie odstavenych
autobusov.
Sucastou arealu je technické zazemie stanice: umyvacia linka pre autobusy, objekt pre technickd udrzbu
a umyvarne autobusov ako aj ¢erpacia stanica pohonnych hmoét s vydajnymi miestami pre autobusy.
Parkovanie autobusov je volne na teréne.
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Uzemie je v prevaznej miere rovinaté, terén je s minimalnym prevysenim. Uroveri terénu predstavuju
vySkové hodnoty:

medzi ulicou Parickova - Svatoplukova: 136,36 - 136,33

medzi ulicou Mlynské nivy - Svatoplukova: 136,84 - 136,92
Vzhladom na zmenené podmienky pévodny aredl autobusovej stanice prestal vyhovovat ¢oraz vys$sim
narokom na kvalitu dopravy, ako problematicka sa javi najma forma spojenia nastupisk cez
nadchody. Obsluiné prevadzky nie su vo vyhovujicom stave. Preto je potrebna zdsadna zmena -
vytvorenie novej autobusovej stanice. Hlavnymi cielmi zmien je najma zvysSenie komfortu cestujucich
(vratane spb6sobu nastupovania a bezbariérovosti prevadzky) a kompaktnejSia forma stanice, ktord tak
nasledne vytvori priestorové podmienky pre dalSie obchodné a restauracné sluzby, ktoré budu
poskytované cestujlcim.

II. 8. 2. Struény opis navrhovanej ¢innosti
a. Urbanisticko — architektonické riesenie

Predmetom riesSenia je prestavba existujlicej autobusovej stanice Mlynské nivy v Bratislave. Prestavba
autobusovej stanice je zefektivnenim celkového ploSného a priestorového vyuzitia objektu, ponuka
moznost polyfunkéného vyuZitia arealu nielen pre funkciu dopravnd, ale aj pre funkcie zariadeni
prevadzok obchodu, sluzieb a gastrondmie. DéleZitou sucastou névrhu je i vezovy 30-podlazny objekt
administrativy umiestneny v juhovychodnej ¢asti rieSeného Gzemia.

Spbsob rieSenia ndvrhu autobusovej stanice je podmieneny jednak poziadavkami hlavného
prevadzkovatela /Slovak Lines a.s./, ako aj technickymi, pravnymi predpismi, poZiadavkami plynulosti
dopravy a bezpecénosti pohybu chodcov, funkénymi a priestorovymi poziadavkami navrhovatela.
Prestavba autobusovej stanice je zefektivnenim celkového ploSného a priestorového vyuZitia objektu
(predovsetkym premiestnenim parkovacich a servisnych prevadzok do suterénu), ponuka mozZnost
polyfunkéného vyuZitia aredlu nielen pre funkciu dopravnu, ale aj pre funkcie zariadeni prevadzok
obchodu, sluZieb a gastronémie.

Autobusova stanica, ako jedna z najdoblezitejSich a potrebnych dopravnych stavieb hlavného mesta, ziska
modernizaciou funkény velkomestsky charakter a prispeje k skvalitneniu cestovania domdcich i
zahrani¢nych navstevnikov hlavného mesta.

Objekt autobusovej stanice je funkéne priestorovo rozdeleny do niekolkych prevadzkovych Casti:
1.N.P. obsahuje:
dopravné plochy komunikacie pre cestujucich; komunikacie a plochy pre vozidla
vypravna budova verejna Cast vypravnej budovy - vypravna hala, ¢akarne
vypravovaci priestor pristupny verejnosti:
sluzby cestujucim - (vratene pl6ch: priehradky pri pokladniach, informacné
kancelarie, Uschovne, automaty na predaj listkov, automatické uschovne)

prevadzkova Cast - zasobovanie - pre stravovanie a odvoz odpadkov
servisné zariadenie Cerpacia stanica pohonnych latok (autobusy)

2.N.P. obsahuje: sluzby cestujucim - vid zoznam existujucich prevddzok autobusovej stanice
Mlynské nivy, TCS2 doplnenie podania, kapitola 1.21, str. 22 (Priloha ¢. 7
predkladanej Spravy o hodnoteni)
prevadzkova Cast - zdsobovanie - pre stravovanie a odvoz odpadkov
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3.N.P. obsahuje: komunikacie pre cestujucich, komunikacie a plochy pre vozidla
stravovacie zariadenia

4.N.P. obsahuje: parkoviska osobnych vozidiel
5.N.P. obsahuje: parkoviska osobnych vozidiel
1.P.P. obsahuje: prepravny priestor, prevadzkova ¢ast pre zamestnancov, vodicov atd’.

Stanicu e$te doplifiaju prevadzkové ¢asti &iastoéne umiestnené v dalsich podlaZiach (povinny oddych
vodicov, dopravny dispecing, riadenie prevadzky Slovak Lines) a Ciastocne v Urovni prizemia - Cerpacia
stanica PHM pre autobusy.

Na prizemi (v Urovni terénu) sa nachdadzaju tri hlavné vstupy do stanice a priestorov nadvazujlcich
obchodnych prevadzok pre navstevnikov a cestujlicu verejnost. V Grovni 1.N.P. sa v jeho vychodnej ¢asti
nachadzaju vstupné priestory (hala) pre cestujicu verejnost s pohyblivym chodnikom, eskalatormi a
vytahmi na zabezpecenie pohodiného pristupu k nastupiskdm a vystupiskdm. Priestor je prevySeny,
otvoreny tieZz do nizSieho podlazia — vypravnej haly, s galériami po stranach a presvetleny prirodzenym
osvetlenim prostrednictvom velkoryso koncipovaného centralneho svetlika. Navrhované plochy v trovni
hlavnych vstupov umoznia cestujlicim moznost stravenia potrebného ¢asu pred odchodom svojho spoja
v kultivovanom prostredi. Integralnou stcastou komplexu autobusovej stanice su polyfunkéné plochy,
doplnajuce funként skladbu celého aredlu, z ktorych budd pristupné jednotlivé obchodné prevadzky
roznych velkosti su svetlikmi presvetlené prirodzenym dennym svetlom, jednotlivé podlazia su navzajom
pospajané vlozenymi eskalatormi. Centralne atrid su v komplexe tri, kazdé stvarnené inym sp6sobom,
¢im sa oZivuju a zatraktiviiuju vnutorné priestory.

V 1l.podzemnom podlazi si navrhované priestory bezbariérovych ndstupisk a vystupisk autobusov,
odstavné plochy autobusovych stati ako aj priestory pre udrzbu, Cistenie a opravu autobusov a
technologického zadzemia. V kontakte s vypravnou halou - otvorenym priestorom vstupnej haly je
situovana velkoobchodnd prevadzka super/hypermarketu. Na tomto podlaZi si navrhnuté i priestory
predaja cestovnych listkov, Uschovia batoZiny a socidlne priestory slUzZiace potrebam navstevnikov.
Prepravny priestor spdja priestory c¢akarne, nadvéazujucich mensich obchodnych prevadzok a
komunikdcii.

V 2. podzemnom podlaZi resp. vloZzenom medziposchodi je umiestneny parking pre osobné automobily
navstevnikov komplexu, administrativy ako i parkovacie statia pre zamestnancov prevadzkovatela
stanice Slovak Lines.

Na 2. nadzemnom podlaZi sa nachadzaju obchodné prevadzky.

Na 3. nadzemnom podlazi si umiestnené sluzby stravovania, priestory pre oddych a volno casové
aktivity a podobne a centralne situovana plocha trznice pristupna z oboch boénych galérii.

ADMINISTRATIVNY OBJEKT, CAST B.2 (PSV 2)

Délezitou sucastou navrhu je i vezovy 30-podlazny objekt administrativy umiestneny v juhovychodne;j
pozicii rieSeného Uzemia. Objekt je doplneny o predpolie — ndmestie, sluzZiace ako jeden z hlavnych
nastupnych priestorov do autobusovej stanice a samotného administrativneho objektu. Velkoryso
koncipovana plocha je verejnym priestorom, ktory je mozno doplnit o mestsky mobiliar, zelen, ako
jedného z benefitov pre navstevnikov stanice.

Z pohladu architektury sa jednd hmotu vychadzajucu z obdiznikového pddorysu, akcentovanu po celej
vyske r6zne smerovanym zalomenim v naroZzi do ulice Mlynské nivy, resp. krizovatky so Svatoplukovou
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ulicou. Tento architektonicky akcent je prirodzenym vyulstenim dynamiky linii naznacenej v podnozi
objektu stanice a vytvdra tak s nim integralny celok.

Cielom je vytvorenie kvalitnych kancelarskych priestorov eurdpskeho standardu, v ktorom by okrem
administrativnych priestorov prevadzkovatela autobusovej stanice nasli umiestnenie domace aj
zahrani¢né spolocnosti.
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Schematické zndzornenie, pohlad vychodny

i

Schematické zndzornenie, rez priecny 1

FITETE 7

‘L
.

FETETT

tTvH T TTTETRTENENES
k
-y
|
|
™
»

YWAAVAAANAAAAAANAAANANANANAAN |

Y

=
|
)

MAIA

Schematické zndzornenie, rez priecny 2
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PLOCHA POZEMKOV, NA KTORYCH SA USKUTOCNUJE VYSTAVBA:

Spolu:

PODLAZNA PLOCHA:

Podlazna plocha (nadzemné podlazia)
Podlazna plocha (podzemné podlazia)
Podlazna plocha spolu:

ZASTAVANA PLOCHA:

Zastavana plocha:

z toho na bloku 201

Zelen na rastlom teréne

z toho na bloku 201

Zelen na strechach

Spevnené plochy — chodniky:
Spevnené plochy — komunikacie:

PARKING

Pocet navrhnutych vystupisk (V01-V07)

Pocet navrhnutych nastupisk (01 - 36)

Pocet navrhnutych stojisk pre autobusy

Pocet stojisk pre Cistenie autobusov

Pocet stojisk pre pracovné stroje Slovak Lines
Stojiska taxi, nakladka/vykladka:, kratkodobé statia:

Pocet navrhnutych parkovacich stojisk pre osobné automobily spolu:

b. Bilancie - navrhované varianty

Celkova podlaZzna plocha

Sprava o hodnoteni

57.660 m2

196.057 m2
98.498 m2
294.555 m2

41.967 m2
32.580 m2
5.036 m2
4.770 m2
461 m2
5.244 m2
7.011 m2

7 stojisk

36 stojisk
106 stojisk
7 stojisk

7 stojisk

6 stojisk
2150 stojisk

294.555 m?

Navrhnuté rieSenie zastavby celého bloku predstavuje vytvorenie novej autobusovej stanice
a polyfunkcie s funkciami obchodov, sluzieb, verejného stravovania, trZnice a administrativnych

priestorov. Jednotlivé funkcie su navzdjom prepojené.
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Prieskum drevin nachadzajucich sa v zaujmovom Uzemi bol vykonany v auguste roku 2014. Ako podklad
pre hodnotenie bolo pouzita katastralna mapa Uzemia. Stromy, ktoré neboli v situacii zaznacené, boli
orientacne zakreslené. Riesené uzemie je sucastou volne pristupnych pléch autobusovej stanice Mlynské
Nivy a prilahlého okolia.

V rieSenom Gzemi v sucasnosti plati prvy stuper ochrany v zmysle §11 zédkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Solitérne dreviny su chranené v zmysle § 47 cit. Zakona.
Na niektoré dreviny rastlce v zaujmovom uUzemi bol vydany suhlas na vyrub Rozhodnutim Mestskej Casti
Bratislava - RuZinov ZP/CS 2568/2012/RCl zo dfia 1.2.2012. V rozhodnuti bol vydany sthlas na vyrub 58
ks drevin a krikové porasty. Vyrub drevin je v zmysle podmienok mozné uskutocnit v obdobi
vegetacného pokoja po nadobudnuti pravoplatnosti stavebného povolenia na stavbu: "Docasna zmena
organizacie dopravy autobusovej stanice SAD, ul. Mlynské Nivy, Bratislava." Za asanované dreviny bola
uloZena finan¢na nahrada a nahradna vysadba.

V dotknutom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne chranené Uzemia ani ich ochranné pasma vyhlasené podla
zadkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, ani chranené stromy
podla zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

V zmysle cit. Zakona § 2 Zakladné pojmy ods. 2 m) na Ucely tohto zakona sa povazuje za drevinu rasticu
mimo lesa (dalej len "drevina") strom alebo ker vratane jeho korerovej sustavy rastlce jednotlivo alebo
v skupinach mimo lesného pédneho fondu. Na vyrub dreviny sa vyZzaduje suhlas organu ochrany prirody
(§ 47 ods. 3).

Za strom sa povaiuje drevina s diferencovanou stonkou, v dolnej casti vytvarajucou priamy,
nerozkondreny kmen, ktory v hornej ¢asti prechadza do rozkonarenej koruny.

Dendrologicky prieskum bol vykonany v zmysle platnych legislativhych predpisov: Zakon ¢. 543/2002 o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov - zdkona ¢. 525/2003 Z. z., zakona ¢. 205/2004 Z.
z., zadkona ¢. 364/2004 Z. z., zakona ¢. 587/2004 Z. z., zakona €. 15/2005 Z. z., zdkona ¢. 479/2005 Z. z.,
zakona ¢. 24/2006 Z. z., zakona ¢. 359/2007 Z. z., zakona ¢. 454/2007 Z. z., zakona €. 515/2008 Z. z.,
zakona €. 117/2010 Z. z., zakona ¢. 145/2010 Z. z., zakona ¢. 408/2011 Z. z., zakona ¢. 180/2013 Z. z.,
zakona ¢. 207/2013 Z. z., zdkona ¢. 311/2013 Z.z. a zakona €. 506/2013 Z.z., zadkona ¢.35/2014 Z.z. a
zdkona ¢. 198/2014 Z.z. a Vyhlasky ¢.158/2014 Ministerstva Zivotného prostredia, ktorou sa meni
Vyhlaska ¢. 24/2003 Ministerstva Zivotného prostredia, ktorou sa vykondava Zakon ¢. 543/2002 o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov Vyhlasky ¢. 579/2008 Ministerstva Zivotného prostredia a

Vyhlasky ¢. 492/2006 Ministerstva Zivotného prostredia, ktorou sa menf a dopliia Vyhlaska €. 24/2003.

Suhlas na vyrub dreviny sa nevyzaduje (§47, ods.4 Zakon ¢. 506/2013 Z.z.))

a) na stromy s obvodom kmena do 40 cm, meranym vo vyske 130 cm nad zemou, a suvislé krovité
porasty v zastavanom Uzemi obce s vymerou do 10 m2 a za hranicami zastavaného Uzemia obce s
vymerou do 20 m2,

b) pri obnove produkénych ovocnych drevin na Ucely vysadby novych ovocnych drevin, ak sa ich vysadba
uskutocni do 18 mesiacov odo dfa vyrubu,

¢) na stromy s obvodom kmena do 80 cm, meranym vo vySke 130 cm nad zemou, ak rastu v zahradach a
zahradkarskych osadach,

d) pri bezprostrednom ohrozeni zdravia alebo Zivota c¢loveka alebo pri bezprostrednej hrozbe vzniku
znacnej Skody na majetku,

e) ak opravnenie alebo povinnost vyrubu vyplyva z osobitnych predpisov,
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f) ak je vyrub preukazatelne nevyhnutny na zabezpecenie starostlivosti o osobitne chranend ¢ast prirody
a krajiny a ak ho vykonava alebo obstarava organizacia ochrany prirody,

g) ak organ ochrany prirody vopred pisomne urcéi, Ze vyrub je preukazatelne nevyhnutny na
zabezpedenie starostlivosti o osobitne chranenu Cast prirody a krajiny,

h) na dreviny invaznych druhov podla § 7b ods. 2,

i) na porasty rychlorastucich drevin zalozené na polnohospodarskej pode v sulade s osobitnym
predpisom a plantaze viano¢nych stromcekov a okrasnych drevin,

j) na Uzemiach so Stvrtym alebo piatym stupriom ochrany, kde je vyrub drevin zakdzany [§ 15 ods. 1
pism. e) a § 16 ods. 1 pism. a)].

Podla Vyhlasky ¢. 158/2014 Ministerstva Zivotného prostredia, ktorou sa meni Vyhlaska ¢. 24/2003
Ministerstva Zivotného prostredia, ktorou sa vykonava Zakon ¢. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny
prilohy €. 2: Zoznam invaznych druhov rastlin a spdsob ich odstrafovania, su dreviny Ailanthus altissima
(pajasen zliazkaty) a Negundo aceroides (javorovec jasenolisty) zaradené do tohto zoznamu. V tabulke
suU oznacené *.

Podla Vyhlasky ¢. 158/2014 Ministerstva Zivotného prostredia, ktorou sa meni Vyhlaska ¢. 24/2003
Ministerstva zivotného prostredia, ktorou sa vykonava Zakon €. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny je
urcend celkovd spolocenska hodnota drevin rastucich v rieSenom Uzemi. V zmysle § 36 cit. Vyhlasky
ods.1 "Spoloc¢enska hodnota drevin je uvedend podla druhu drevin aich velkosti v prilohe ¢.33 " tejto
vyhlasky.

Spolocenska hodnota drevin uréend podla § 36 sa upravuje prirazkovym indexom podla prilohy ¢. 35.
Spolocenska hodnota drevin sa vypocita tak, Ze sa spoloenskd hodnota uvedend v prilohe ¢. 33
vynasobi sucinom prirdzkovych indexov uvedenych v prilohe ¢.35.

Spolocenska hodnota drevin vyjadruje ich biologicku, ekologicku a kultirnu hodnotu, ktora sa urc€uje aj s
prihliadnutim na plnenie mimoprodukénych funkcii.

V tabulke hodnotenych drevin je uvedena spolocenskd hodnota podla druhu aobvodu kmena,
prirdzkové indexy (poskodenia, veku) a upravena spolocenskd hodnota.

Tabulka vSetkych hodnotenych drevin:

P.& Nazov dreviny l(() bV(zd 2 vyska | vek | SH Poznamka Spoloc. 1nvdex index Hodnota, Poznamka
mefa | koruny hodnota | PoSkod. | vek upravena
1 | Thuja occidentalis 45 0-2 0-5 0-20 3 553 1,00 0,90 497,70 vystavba objektu
2 | Thuja occidentalis 35 0-2 0-5 0-20 3 369 1,00 0,90 332,10 vystavba objektu
3 | Betula pubescens "Youngii" 48 0-2 0-5 0-20 3 507 1,00 0,90 456,30 vystavba objektu
4 | Malus sp. 36 0-2 0-5 0-20 2 322 0,80 0,90 231,84 vystavba objektu
5 | Betula pubescens "Youngii" 49 0-2 0-5 0-20 3 507 1,00 0,90 456,30 vystavba objektu
platné Rozh. na
6 Ailanthus altissima ¥ 88 6-8 10-15 | 0-20 2 0,80 0,90 0,00 vyrub
7| o 88 46 | 10-15 | 020 | 2 0,80 | 0,90 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima — * vyrub
8 | . - 160 | 4-6 | 10-15 | 2040 | 2 |rana  40x30x20 0,60 | 0,90 000 | Plame Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * cm vyrub
9 | n 142 6-8 | 10-15 | 20-40 | 2 0,80 | 0,90 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * vyrub
10| - 137 68 | 10-15| 2040 | 2 0,80 | 0,90 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima — * vyrub
platné Rozh. na
11 244 6-8 10-15 | 2040 | 2 0,80 0,90 0,00 ,
Ailanthus altissima — * v 0,2 m 2 kmene ’ ’ ’ vyrub
. 2 x v 02 m, e .
12 | Populus nigra 259 6-8 10-15 | 40-60 2 dutina na kmeni 2672 0,40 1,00 1 068,80 inZinierske siete
13 | Populus nigra 133 6-8 10-15 | 40-60 | 2 1612 0,60 1,00 967,20 inzinierske siete
14 | Ailanthus altissima = * 135 6-8 10-15 | 20-40 | 3 | palet 0,80 0,90 0,00 vystavba objektu
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P.¢ Nazov dreviny Obwid o vySka | vek | SH Poznamka Spolot. mvdex index Hodnota, Poznamka
kmeiia | koruny hodnota | Poskod. | vek upravena
is F(r}al’(‘)‘;g‘; excelsior | )¢ 46 | 10-15 | 2040 | 3 1474 1,50 | 1,00 | 2211,00 | vystavba objektu
16 | Paulownia tomentosa 190 8-10 10-15 | 20-40 3 1796 1,00 1,00 1 796,00 vystavba objektu
17 | » 135 68 | 10-15 | 2040 | 3 |Presychd v 0,60 | 0,90 000 |Platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * korune vyrub
platné Rozh. na
18 | Ailanthus altissima ~ * 147 6-8 10-151 20-40 | 3 0.80 0,90 0,00 vyrub
19| . 170 | 46 | 510 | 020 | 2 |Z  betonovej 0,60 | 0,90 000 |Platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * skruze vyrub
20 | Ailanthus altissima * 158 6-8 10-15 | 20-40 3 0,80 0,90 0,00 vystavba objektu
21 | Paulownia tomentosa 187 6-8 | 10-15 | 2040 | 3 1796 1,00 | 1,00 | 1796,00 fl’ﬁg:)e Rozh. na
22 | Acer pseudoplatanus 123 6-8 | 10-15 | 2040 | 3 1474 | 080 | 1,0 | 120712 |Platné Rozh. na
v 0,4 m 2x vyrub
platné Rozh. na
2 12 4- 10-15 | 020 | 2 4 0,90
3 Ailanthus altissima __* o 6 0-15 0 50 % suchy 0,40 9 0,00 vyrub
24 | » 135 4-6 | 10-15 | 0-20 | 2 |presychd v 0,60 | 0,90 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * korune vyrub
25| » 92 4-6 | 10-15 | 020 | 3 |Presychd v 0,60 | 090 000 |Platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * korune vyrub
2% | . 126 4-6 | 10-15 | 0-20 | 2 |presychd v 0,40 | 0,90 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * korune vyrub
27 | » 98 4-6 | 10-15 | 0-20 | 2 |presycha v 040 | 0,90 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * korune vyrub
28 | . 219 4-6 | 10-15 | 020 | 2 |V 0.6 m2kmene, 0,60 | 0,90 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima _ * presycha vyrub
29 | . . 149 46 | 10-15| 020 | 3 1,00 | 0,90 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * vyrub
30 ‘ 102 244 | 510 | 2040 | 2 1198 | 060 | 090 64692 | Platné Rozh. na
Cerasus avium vyrub
31 | Populus nigra "ltalica” 178 46 | 10-15 | 4060 | 3 1796 1,00 | 1,50 | 269400 \‘j:;zle Rozh. na
32 | Populus nigra "talica” 208 46 | 10-15 | 4060 | 3 2073 100 | 1,50 | 3109,50 5;5’: Rozh. na
presycha v
korune, rana na latné Rozh. na
33 | Populus nigra "ltalica” 251 4-6 | 10-15 | 40-60 | 3 | kmeni, 2672 | 0,60 | 1,50 | 240480 |P ; :
drevokazny vyru
hmyz
34 | N 79 24 | 10-15 | 40-60 | 2 | . 0,80 | 090 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * nalet vyrub
35 | Populus nigra "ltalica” 252 46 | 10-15 | 4060 | 3 2672 | 080 | 1,50 | 320640 \‘I’:;E': Rozh. na
36 | Populus nigra "ltalica” 347 46 | 10-15 | 4060 | 3 3224 | 080 | 1,50 | 3868,80 sﬁf Rozh. na
37 | Populus nigra "ltalica” 305 6-8 | 10-15 | 4060 | 3 2948 100 | 1,50 | 442200 \‘I’:;E': Rozh. na
38 | n 134 4-6 | 10-15 | 2040 | 3 0,60 | 090 0,00 platné Rozh. na
Ailanthus altissima ~ * vyrub
39 | Populus nigra 387 | 810 | 1520 | 60-80 | 3 3501 1,00 | 1,00 | 3501,00 \‘::;E'Le Rozh. na
40 . . 207 6-8 10-15 | 40-60 , |rana na} konari, 0,40 0.90 0.00 pllatne Rozh. na
Ailanthus altissima __* presycha vyrub
41 | Quercus robur 195 46 | 10-15 | 40-60 | 3 2073 1,00 | 1,10 | 228030 | wvystavba objektu
42 | Pinus nigra 51 2-4 0-5 0-20 3 829 1,00 1,10 911,90 vystavba objektu
dutina po zlom
160 4-6 10-15 | 40-60 2 | oreze, mokra 0,40 1,10 709,28 vystavba objektu
43 | Tilia euchlora hniloba 1612
rana na baze
109 4-6 10-15 | 40-60 | 2 | kmena, suchy 0,40 1,10 527,12 vystavba objektu
44 | Tilia euchlora vrcholec 1198
45 | Tilia euchlora 132 46 | 10-15 | 40-60 | 3 1612 100 | 1,10 | 177320 | vystavba objektu
46 | Tilia euchlora 97 46 | 10-15 | 40-60 | 3 1059 100 | 1,10 | 116490 | vystavba objektu
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P.& Nazov dreviny Obwid 2 vyska | vek | SH Pozniamka Spolot. mvdex index Hodnota, Pozniamka
kmeiia | koruny hodnota | Poskod. | vek upravena
zly orez, 60 %
141 4-6 10-15 | 40-60 3 | suchy, zllomeny 0,40 1,10 709,28 vystavba objektu
47 | Tilia euchlora konar 1612
48 | Tilia euchlora 137 4-6 10-15 | 40-60 3 1612 1,00 1,10 1773,20 vystavba objektu
49 | Tilia euchlora 139 4-6 10-15 | 40-60 | 3 | zly orez 1612 0,80 1,10 1 418,56 | vystavba objektu
50 | Chamaecyparis sp. 45 0-2 0-5 0-20 3 | mlady 553 1,00 0,90 497,70 vystavba objektu
51 Chamaecyparis sp. 44 0-2 0-5 0-20 3 m]ad}'/ 553 1,00 0,90 497,70 vystavba objektu
52 | Juniperus sc. Scyrocet 34 0-2 0-5 0-20 | 2 | husta skupina 369 0,30 1,00 295,20 vystavba objektu
53 Juniperus sC. Scyrocet 39 0-2 0-5 0-20 461 0,80 1,00 368,80 sttavba objektu
54 Juniperus SC. Scyrocet 28 0-2 0-5 0-20 322 0,80 1,00 257,60 vystavba objektu
55 Juniperus SC. Scyrocet 33 0-2 0-5 0-20 369 0,80 1,00 295,20 vystavba objektu
56 Juniperus SC. Scyrocet 25 0-2 0-5 0-20 299 0,80 1,00 239,20 vystavba objektu
57 Juniperus SC. Scyrocet 21 0-2 0-5 0-20 299 0,80 1,00 239,20 vystavba objektu
58 | Juniperus sc. Scyrocet neexistuje vystavba objektu
59 | Juniperus sc. Scyrocet neexistuje vystavba objektu
60 | Juniperus sc. Scyrocet neexistuje vystavba objektu
61 | Pinus nigra a4 2-4 0-5 0-20 3 553 1,00 1,10 608,30 vystavba objektu
62 | Pinus nigra 57 2-4 0-5 0-20 3 829 1,00 1,10 911,90 vystavba objektu
63 | Pinus nigra 51 2-4 5-10 | 2040 | 3 829 1,00 1,10 911,90 vystavba objektu
64 | Pinus nigra 74 2-4 5-10 | 20-40 3 1106 1,00 1,10 1216,60 vystavba objektu
65 | Pinus nigra 48 2-4 5-10 | 20-40 3 691 1,00 1,10 760,10 vystavba objektu
66 | Quercus robur 154 4-6 10-15 | 40-60 3 1612 1,00 1,10 1773,20 vystavba objektu
67 | Populus nigra 370 68 | 15-20 | 60-80 | 2 |Tamy. dutiny. |55, 040 | 100 | 140040 |Pltné Rozh. na
zlomené konare vyrub
68 | Acer platanoides 169 6-8 | 10-15 | 4060 | 2 . 1796 | 040 | 110 | 79024 |Platn€ Rozh. na
50 % suchy vyrub
69 | Acer pseudoplatanus 135 6-8 10-15 | 40-60 | 3 1612 0,80 1,10 1418,56 \F;‘:?artlle Rozh. na
70 | Populus nigra "ltalica” 99 244 | 1520 | 4060 | 3 1059 | 1,00 | 1,50 | 1588,50 \’::;arzle Rozh. na
71 | Populus nigra "ltalica” 126 24 | 1520 | 4060 | 3 1474 1,00 | 1,50 | 2211,00 5;:: Rozh. na
72 | Populus nigra "ltalica" 242 4.6 | 1520 | 40-60 | 3 2349 1,00 | 1,50 | 352350 \‘I’:;E': Rozh. na
73 | Populus nigra "ltalica” 96 24 | 1520 | 4060 | 3 1059 1,00 | 1,50 | 1588,50 5:;5? Rozh. na
74 | Populus nigra "ltalica" 111 24 | 1520 | 40-60 | 3 1336 1,00 | 1,50 | 2004,00 \‘:ﬁzle Rozh. na
75 | Acer pseudoplatanus 127 6-8 10-15 | 40-60 3 1474 1,00 1,10 1621,40 séarzr;)e Rozh. na
76 | Acer pseudoplatanus 52 24 | 510 | 2040 | 3 599 1,00 | 1,10 | 658,90 \‘::;E'Le Rozh. na
77 | Abies concolor 61 4-6 10-15 | 20-40 | 3 967 1,00 1,00 967,00 5:;5? Rozh. na
78 | Acer platanoides 59 244 | 5-10 | 2040 | 3 599 1,00 | 1,10 658,90 \‘:;E'Le Rozh. na
79 | Acer platanoides 61 24 | 5-10 | 2040 | 3 691 1,00 | 1,10 760,10 5:;5? Rozh. na
80 | Abies concolor 56 4-6 10-15 | 20-40 | 3 829 1,00 1,00 829,00 \F::?arzf:)e Rozh. na
81 | Morus sp. 18 0-2 0-5 0-20 2 | nalet 184 0,80 1,00 147,20
82 | Ailanthus altissima ~ * 220 4-6 | 10-15 | 40-60 | 3 1,00 | 090 0,00 e:m)e Rozh. na
83 | Acer campestre 206 4-6 10-15 | 40-60 | 2 , 2073 0,40 1,00 829,20 p[atne Rozh. na
drevokazna huba vyrub
84 | Betula pubescens 69 2-4 10-15 | 20-40 3 691 1,00 0,90 621,90 vystavba objektu
85 | Betula pubescens 23 0-2 0-5 0-20 2 207 0,80 0,90 149,04 vystavba objektu
86 | Betula pubescens 76 2-4 10-15 | 20-40 3 783 1,00 0,90 704,70 vystavba objektu
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P.& Nazov dreviny 121?1:(1)“1(211 ko?uny vyska | vek | SH Pozniamka :::rl:)i;\ pionécl‘::)’;‘ ir‘l]ce‘ix 15-:)(;‘;32:12’1 Pozniamka
87 | Betula pubescens 72 4-6 10-15 | 20-40 3 783 1,00 0,90 704,70 vystavba objektu
88 | Picea abies 17 0-2 0-5 0-20 3 230 1,00 1,00 230,00 vystavba objektu
89 | Picea abies 70 2-4 10-15 | 20-40 3 967 1,00 1,00 967,00 vystavba objektu
90 | Chamaecyparis sp. neexistuje 0,00 vystavba objektu
91 | Picea abies " 24 | 510 | 020 | 1 ls’lrllc }f;whte’ 90 % 553 040 | 1,00 22120 | vystavba objektu
92 | Abies concolor neexistuje 0,00 vystavba objektu
93 | Thuja orientalis 53 2-4 0-5 20-40 3 829 1,00 0,90 746,10 vystavba objektu
94 | Picea abies 40 2-4 5-10 | 20-40 3 461 1,00 1,00 461,00 vystavba objektu
95 | Betula pendula 62 2-4 5-10 0-20 3 691 1,00 0,90 621,90 vystavba objektu
96 | Pinus nigra 86 2-4 5-10 | 20-40 3 1244 1,00 1,10 1368,40 vystavba objektu
97 | Pinus nigra 74 2-4 5-10 | 0-20 3 1106 1,00 1,10 1216,60 | vystavba objektu
98 | Pinus nigra 40 2-4 5-10 | 0-20 3 461 1,00 1,10 507,10 vystavba objektu
110 | Paulovnia tomentosa 225 8-10 10-15 | 20-40 3 2349 1,00 1,00 2 349,00 vystavba objektu
120 | Populus nigra "Italica" 254 4-6 15-20 | 60-80 3 2672 1,50 1,00 4 008,00 vystavba objektu
121 | Populus nigra "Italica" 192 4-6 15-20 | 60-80 | 3 2073 1,50 1,00 3109,50 vystavba objektu
122 | Populus nigra "Italica" 250 4-6 15-20 | 60-80 | 3 2349 1,50 1,00 3523,50 | vystavba objektu
123 | Populus nigra "Italica" 232 4-6 15-20 | 60-80 | 3 2349 1,50 1,00 3523,50 vystavba objektu
124 | Populus nigra "Italica" 173 4-6 15-20 | 60-80 | 3 1796 1,50 1,00 2 694,00 vystavba objektu
125 | Eleagnus angustifolia 33 2-4 0-5 20-40 2 276 0,60 0,90 149,04 vystavba objektu
126 | Eleagnus angustifolia 62 4-6 0-5 |20-40 | 2 691 0,60 0,90 373,14 vystavba objektu
127 | Eleagnus angustifolia 62 4-6 0-5 |20-40 | 2 691 0,60 0,90 373,14 vystavba objektu
128 | Eleagnus angustifolia 86 4-6 0-5 20-40 2 921 0,60 0,90 497,34 vystavba objektu
129 | Eleagnus angustifolia 92 4-6 0-5 [2040 | 2 |v02m 1059 0,60 0,90 571,86 vystavba objektu
130 | Eleagnus angustifolia 48 4-6 0-5 20-40 2 507 0,60 0,90 273,78 vystavba objektu
131 | Eleagnus angustifolia 116 4-6 0-5 20-40 2 1336 0,60 0,90 721,44 vystavba objektu
132 | Populus x canescens 326 10-15 | 15-20 | 60-80 | 3 3224 1,00 0,90 2901,60 | inZinierske siete
133 | Ailanthus altissima * 110 4-6 10-15 | 0-20 1 | naletv oploteni 0,80 0,90 0,00 vystavba objektu
134 | Koelreuteria paniculata 133 2-4 10-15 | 40-60 | 3 | stromoradie 1612 1,12 0,90 1 624,90 | inZinierske siete
135 | Koelreuteria paniculata 134 2-4 10-15 | 40-60 | 3 | stromoradie 1612 1,40 0,90 2031,12 | inZinierske siete
136 | Koelreuteria paniculata 127 2-4 10-15 | 40-60 | 3 | stromoradie 1474 1,40 0,90 1857,24 | inZinierske siete
137 | Koelreuteria paniculata 106 2-4 10-15 | 40-60 | 3 | stromoradie 1198 1,40 0,90 1 509,48 | inZinierske siete
138 | Koelreuteria paniculata 109 2-4 10-15 | 40-60 | 3 | stromoradie 1198 1,40 0,90 1 509,48 | inZinierske siete
139 | Koelreuteria paniculata 122 2-4 10-15 | 40-60 | 3 | stromoradie 1474 1,40 0,90 1857,24 | inZinierske siete
140 | Koelreuteria paniculata 99 2-4 10-15 | 40-60 | 3 | stromoradie 1059 1,40 0,90 1334,34 | inZinierske siete
141 | Ailanthus altissima * 73 2-4 5-10 0-20 2 0,80 0,90 0,00 inZinierske siete
142 Ailanthus altissima * 142 4-6 5-10 0-20 ) \(:Ivojkmoelg m 0,60 0,90 0,00 inZinierske siete
143 | Allanthus aldissima ~* 130 4-6 | 5-10 [ 020 | ‘évojkmoég m 0,60 | 0,90 0,00 inzinierske siete
144 | Ailanthus altissima * 61 2-4 5-10 0-20 1 | suchy 0,00 0,90 0,00 inZinierske siete
145 | Aesculus hippocastanum 130 6-8 10-15 | 60-80 | 3 1474 1,00 1,00 1 474,00 | inZinierske siete
146 | Celtis occidentalis 150 4-6 10-15 | 40-60 | 3 1612 1,40 1,00 2256,80 | inZinierske siete
147 | Celtis occidentalis 134 | 46 | 10-15140-60 | 4 :llrf)?rsltoradia 1612 | 140 | 1,00 | 225680 | inzinierske siete
148 | Acsculus hippocastanum 172 | 46| 10151 40-60 | 5 Z:lr‘z)ar;toradia 1796 | 140 | 1,00 | 251440 |indinierske siete
149 | Aesculus carnea 32 0-2 0-5 0-20 3 276 1,40 1,00 386,40 inZinierske siete
150 | Aesculus carnea 44 0-2 0-5 | 020 | 3 415 1,40 1,00 581,00 inZinierske siete
151 | Aesculus hippocastanum % 46 | 1015 [ 4060 | 5 | GO0 1059 | 140 | 1,00 | 148260 |inzinierske siete
Spolu: 132 364,80
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Tabulka - Hodnotené dreviny dotknuté rekonstrukciou inZinierskych sieti a komunikdcii Mlynské Nivy:

e nwvareny [oet] 2 Tosa [ [ [ romama [ gt [ e e o
12| Populus nigra 259 6-8 10-15 | 40-60 | 2 |2xv02m,dutinanakmeni | 2672 0,40 1,00 | 1068,80
13 | Populus nigra 133 6-8 10-15 | 40-60 2 1612 0,60 1,00 967,20

132 | Populus x canescens 326 10-15 15-20 60-80 3 3224 1,00 0,90 2 901,60

134 | Koelreuteria paniculata 133 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1612 1,12 0,90 | 162490

135 | Koelreuteria paniculata 134 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1612 1,40 0,90 | 2031,12

136 | Koelreuteria paniculata 127 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1474 1,40 0,90 | 185724

137 | Koelreuteria paniculata 106 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1198 1,40 0,90 | 150948

138 | Koelreuteria paniculata 109 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1198 1,40 0,90 1509,48

139 | Koelreuteria paniculata 122 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1474 1,40 0,90 1 857,24

140 | Koelreuteria paniculata 99 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1059 1,40 090 | 133434

141 | Ailanthus altissima * 73 2-4 5-10 0-20 2 0,80 0,90 0,00

142 | Ailanthus altissima  * 142 4-6 5-10 | 0-20 2 | v0,2mdvojkme 0,60 0,90 0,00

143 | Ailanthus altissima ~ * 130 4-6 5-10 0-20 2 | v0,2 m dvojkmeri 0,60 0,90 0,00

144 | Ailanthus altissima * 61 2-4 5-10 0-20 1 suchy 0,00 0,90 0,00

145 | Aesculus hippocastanum 130 6-8 10-15 60-80 3 1474 1,00 1,00 1 474,00

146 | Celtis occidentalis 150 4-6 10-15 40-60 3 1612 1,40 1,00 2 256,80

147 | Celtis occidentalis 134 4-6 10-15 | 40-60 3 sucast’ stromoradia 1612 1,40 1,00 2 256,30

148 | Aesculus hippocastanum 172 4-6 10-15 | 40-60 3 sucast’ stromoradia 1796 1,40 1,00 2 514,40

149 | Aesculus carnea 32 0-2 0-5 0-20 3 276 1,40 1,00 386,40

150 | Aesculus carnea 44 0-2 0-5 0-20 3 415 1,40 1,00 581,00

151 | Aesculus hippocastanum 95 4-6 10-15 40-60 3 sucast’ stromoradia 1059 1,40 1,00 1 482,60

Spolu: 27 613,40
Tabulka - Hodnotené dreviny dotknuté rekonstrukciou inZinierskych sieti a komunikdcii Mlynské Nivy
podliehajuce suhlasu na vyrub:

12 | Populus nigra 259 6-8 10-15 40-60 2 2 x v 0,2 m, dutina na kmeni 2672 0,40 1,00 1 068,80
13 | Populus nigra 133 6-8 10-15 40-60 2 1612 0,60 1,00 967,20
132 | Populus x canescens 326 10-15 15-20 60-80 3 3224 1,00 0,90 2 901,60
134 | Koelreuteria paniculata 133 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1612 1,12 0,90 1 624,90
135 | Koelreuteria paniculata 134 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1612 1,40 0,90 | 2031,12
136 | Koelreuteria paniculata 127 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1474 1,40 0,90 1 857,24
137 | Koelreuteria paniculata 106 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1198 1,40 0,90 1 509,48
138 | Koelreuteria paniculata 109 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1198 1,40 0,90 1 509,48
139 | Koelreuteria paniculata 122 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1474 1,40 0,90 1 857,24
140 | Koelreuteria paniculata 99 2-4 10-15 | 40-60 3 stromoradie 1059 1,40 0,90 133434
145 | Aesculus hippocastanum 130 6-8 10-15 60-80 3 1474 1,00 1,00 1 474,00
146 | Celtis occidentalis 150 4-6 10-15 40-60 3 1612 1,40 1,00 2 256,80
147 | Celtis occidentalis 134 4-6 10-15 40-60 3 sucast’ stromoradia 1612 1,40 1,00 2 256,80
148 | Aesculus hippocastanum 172 4-6 10-15 40-60 3 sucast’ stromoradia 1796 1,40 1,00 2 514,40
149 | Aesculus carnea 32 0-2 0-5 0-20 3 276 1,40 1,00 386,40
150 | Aesculus carnea 44 0-2 0-5 0-20 3 415 1,40 1,00 581,00
151 | Aesculus hippocastanum 95 4-6 10-15 | 40-60 3 stcast’ stromoradia 1059 1,40 1,00 1 482,60

Spolu: 27 613,40
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Tabulka - Hodnotené dreviny dotknuté vystavbou polyfunkéného objektu Autobusovd stanica Mlynské

Nivy:

P.& Nazov dreviny 121?1:(1)“1(211 km?uny vyska | vek SH Pozniamka hS:dor:zi.a pi()l?ll(f:(‘j, ir‘l;:ix li‘;‘;‘:}z:;
1 | Thuja occidentalis 45 0-2 0-5 0-20 3 553 1,00 0,90 497,70
2 | Thuja occidentalis 35 0-2 0-5 0-20 3 369 1,00 0,90 332,10
3 | Betula pubescens "Youngii" 48 0-2 0-5 0-20 3 507 1,00 0,90 456,30
4 | Malus sp. 36 0-2 0-5 | 0-20 2 322 0,80 0,90 231,84
5 | Betula pubescens "Youngii" 49 0-2 0-5 0-20 3 507 1,00 0,90 456,30
14 | Ailanthus altissima * 135 6-8 10-15 | 20-40 3 nalet 0,80 0,90 0,00
15 | Fraxinus excelsior "Globosa" 126 4-6 10-15 | 20-40 3 1474 1,50 1,00 2211,00
16 | Paulownia tomentosa 190 8-10 10-15 | 20-40 3 1796 1,00 1,00 1 796,00

20 | Ailanthus altissima * 158 6-8 10-15 | 20-40 3 0,80 0,90 0,00
41 | Quercus robur 195 4-6 10-15 | 40-60 3 2073 1,00 1,10 | 228030
42 | Pinus nigra 51 2-4 0-5 | 0-20 3 829 1,00 1,10 911,90
43 | Tilia euchlora 160 46| 10-15 1 4060 | 2 gﬁnri hr:gloil;m " e 040 | 1,10 | 70928
44 | Tilia euchlora 109 4-6 10-15 1 40-60 2 giréiy 3?chlf)?§§ et 1198 0,40 1,10 527,12
45 | Tilia euchlora 132 4-6 10-15 | 40-60 3 1612 1,00 1,10 | 177320
46 | Tilia euchlora 97 4-6 10-15 | 40-60 3 1059 1,00 1,10 | 116490
- 5 -
47 | Tilia euchlora 141 4-6 10-15 1 40-60 3 i}lyorggizy k6o?1é? suehy: 1612 0,40 1,10 709,28
48 | Tilia euchlora 137 4-6 10-15 | 40-60 3 1612 1,00 1,10 | 177320
49 | Tilia euchlora 139 4-6 10-15 | 40-60 3 | zly orez 1612 0,80 1,10 | 141856
50 | Chamaecyparis sp. 45 0-2 0-5 | 0-20 3 | mlady 553 1,00 0,90 497,70
51 | Chamaecyparis sp. 44 0-2 0-5 | 0-20 3 | mlady 553 1,00 0,90 497,70
52 | Juniperus sc. Scyrocet 34 0-2 0-5 | 0-20 2 | hust skupina 369 0,80 1,00 295,20
53 | Juniperus sc. Scyrocet 39 0-2 0-5 | 0-20 461 0,80 1,00 368,80
54 | Juniperus sc. Scyrocet 28 0-2 0-5 | 0-20 322 0,80 1,00 257,60
55 | Juniperus sc. Scyrocet 33 0-2 0-5 | 0-20 369 0,80 1,00 295,20
56 | Juniperus sc. Scyrocet 25 0-2 0-5 0-20 299 0,80 1,00 239,20
57 | Juniperus sc. Scyrocet 21 0-2 0-5 0-20 299 0,80 1,00 239,20
58 | Juniperus sc. Scyrocet neexistuje
59 | Juniperus sc. Scyrocet neexistuje
60 | Juniperus sc. Scyrocet neexistuje
61 | Pinus nigra 44 2-4 0-5 | 0-20 3 553 1,00 1,10 608,30
62 | Pinus nigra 57 2-4 0-5 | 0-20 3 829 1,00 1,10 911,90
63 | Pinus nigra 51 2-4 5-10 | 20-40 3 829 1,00 1,10 911,90
64 | Pinus nigra 74 2-4 5-10 | 20-40 3 1106 1,00 1,10 | 1216,60
65 | Pinus nigra 48 2-4 5-10 | 20-40 3 691 1,00 1,10 760,10
66 | Quercus robur 154 4-6 10-15 | 40-60 3 1612 1,00 1,10 | 177320
81 | Morus sp. 18 0-2 0-5 0-20 2 nalet 184 0,80 1,00 147,20
84 | Betula pubescens 69 2-4 10-15 | 20-40 3 691 1,00 0,90 621,90
85 | Betula pubescens 23 0-2 0-5 0-20 2 207 0,80 0,90 149,04
86 | Betula pubescens 76 2-4 10-15 | 20-40 3 783 1,00 0,90 704,70
87 | Betula pubescens 72 4-6 10-15 | 20-40 3 783 1,00 0,90 704,70
88 | Picea abies 17 0-2 0-5 0-20 3 230 1,00 1,00 230,00
89 | Picea abies 70 2-4 10-15 | 20-40 3 967 1,00 1,00 967,00
90 | Chamaecyparis sp. neexistuje 0,00
91 | Picea abies 42 2-4 5-10 | 0-20 1 | pri 3achte, 90 % suchy 553 0,40 1,00 221,20
92 | Abies concolor neexistuje 0,00
93 | Thuja orientalis 53 2-4 0-5 20-40 3 829 1,00 0,90 746,10
94 | Picea abies 40 2-4 5-10 | 20-40 3 461 1,00 1,00 461,00
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P.& Nazov dreviny 121?1:(1)“1(211 km?uny vyska | vek SH Pozniamka hS::rI\ft:;\ pi()l?ll(f:(‘j, ir‘l;:ix li‘;‘;‘:}z:;
95 | Betula pendula 62 2-4 5-10 | 0-20 3 691 1,00 0,90 621,90
96 | Pinus nigra 86 2-4 5-10 | 20-40 3 1244 1,00 1,10 1 368,40
97 | Pinus nigra 74 2-4 5-10 | 0-20 3 1106 1,00 1,10 | 1216,60
98 | Pinus nigra 40 2-4 5-10 | 0-20 3 461 1,00 1,10 | 507,10
110 | Paulovnia tomentosa 225 8-10 10-15 | 20-40 3 2349 1,00 1,00 2 349,00
120 | Populus nigra "Italica" 254 4-6 15-20 | 60-80 3 2672 1,50 1,00 4 008,00
121 | Populus nigra "Italica" 192 4-6 15-20 | 60-80 3 2073 1,50 1,00 3109,50
122 | Populus nigra "Italica" 250 4-6 15-20 | 60-80 3 2349 1,50 1,00 3 523,50
123 | Populus nigra "Italica" 232 4-6 15-20 | 60-80 3 2349 1,50 1,00 3 523,50
124 | Populus nigra "Italica" 173 4-6 15-20 | 60-80 3 1796 1,50 1,00 2 694,00
125 | Eleagnus angustifolia 33 2-4 0-5 20-40 2 276 0,60 0,90 149,04
126 | Eleagnus angustifolia 62 4-6 0-5 20-40 2 691 0,60 0,90 373,14
127 | Eleagnus angustifolia 62 4-6 0-5 20-40 2 691 0,60 0,90 373,14
128 | Eleagnus angustifolia 86 4-6 0-5 20-40 2 921 0,60 0,90 497,34
129 | Eleagnus angustifolia 92 4-6 0-5 20-40 2 v02m 1059 0,60 0,90 571,86
130 | Eleagnus angustifolia 48 4-6 0-5 20-40 2 507 0,60 0,90 273,78
131 | Eleagnus angustifolia 116 4-6 0-5 20-40 2 1336 0,60 0,90 721,44
133 | Ailanthus altissima  * 110 4-6 10-15 | 0-20 1 | naletv oploteni 0,80 0,90 0,00
Spolu: 56 955,66
Tabulka - Hodnotené dreviny dotknuté vystavbou polyfunkéného objektu Autobusovd stanica Mlynské
Nivy podliehajuce suhlasu na vyrub:
pe | Nevaeiny | ] B a0 o | SleE | e, || Mo
1 | Thuja occidentalis 45 0-2 0-5 0-20 3 553 1,00 0,90 497,70
3 | Betula pubescens "Youngii" 48 0-2 0-5 0-20 3 507 1,00 0,90 456,30
5 | Betula pubescens "Youngii" 49 0-2 0-5 0-20 3 507 1,00 0,90 456,30
15 | Fraxinus excelsior "Globosa" 126 4-6 10-15 | 20-40 3 1474 1,50 1,00 2 211,00
16 | Paulownia tomentosa 190 8-10 10-15 | 20-40 3 1796 1,00 1,00 1 796,00
41 | Quercus robur 195 4-6 10-15 | 40-60 3 2073 1,00 1,10 | 2280,30
42 | Pinus nigra 51 2-4 0-5 | 020 3 829 1,00 1,10 911,90
43 | Tilia euchlora 160 4-6 10-15 1 4060 ) 2 fnlﬁgi hrr’l(i)loilzm o 1612 0,40 1,10 709,28
44 | Tilia euchlora 109 4-6 10-15 1 40-60 2 Zir;iy Iiich'fﬁis ket 1198 0,40 1,10 527,12
45 | Tilia euchlora 132 4-6 10-15 | 40-60 3 1612 1,00 1,10 | 1773,20
46 | Tilia euchlora 97 4-6 10-15 | 40-60 3 1059 1,00 1,10 | 116490
- o -
47 | Tilia euchlora 141 4-6 10-15 1 40-60 3 Z}mr;zy’ kéo(iléf) suehs: 1612 0,40 1,10 709,28
48 | Tilia euchlora 137 4-6 10-15 | 40-60 3 1612 1,00 1,10 | 1773,20
49 | Tilia euchlora 139 4-6 10-15 | 40-60 3 zly orez 1612 0,80 1,10 | 1418,56
50 | Chamaecyparis sp. 45 0-2 0-5 | 0-20 3 | mlady 553 1,00 0,90 497,70
51 | Chamaecyparis sp. 44 0-2 0-5 | 0-20 3 | mlady 553 1,00 0,90 497,70
61 | Pinus nigra 44 2-4 0-5 | 0-20 3 553 1,00 1,10 608,30
62 | Pinus nigra 57 2-4 0-5 | 0-20 3 829 1,00 1,10 911,90
63 | Pinus nigra 51 2-4 5-10 | 20-40 3 829 1,00 1,10 911,90
64 | Pinus nigra 74 2-4 5-10 | 20-40 3 1106 1,00 1,10 | 1216,60
65 | Pinus nigra 48 2-4 5-10 | 20-40 3 691 1,00 1,10 760,10
66 | Quercus robur 154 4-6 10-15 | 40-60 3 1612 1,00 1,10 | 177320
84 | Betula pubescens 69 2-4 10-15 | 20-40 3 691 1,00 0,90 621,90
86 | Betula pubescens 76 2-4 10-15 | 20-40 3 783 1,00 0,90 704,70
87 | Betula pubescens 72 4-6 10-15 | 20-40 3 783 1,00 0,90 704,70
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po | Namvareiny | 2 s | e | pomimia | ot | e i ] ot
89 | Picea abies 70 2-4 10-15 | 20-40 3 967 1,00 1,00 967,00
91 | Picea abies 42 2-4 5-10 | 0-20 1 pri Sachte, 90 % suchy 553 0,40 1,00 221,20
93 | Thuja orientalis 53 2-4 0-5 | 20-40 3 829 1,00 0,90 746,10
94 | Picea abies 40 2-4 5-10 | 20-40 3 461 1,00 1,00 461,00
95 | Betula pendula 62 2-4 5-10 | 0-20 3 691 1,00 0,90 621,90
96 | Pinus nigra 86 2-4 5-10 | 20-40 3 1244 1,00 1,10 1 368,40
97 | Pinus nigra 74 2-4 5-10 | 0-20 3 1106 1,00 1,10 | 1216,60
98 | Pinus nigra 40 2-4 5-10 | 0-20 3 461 1,00 1,10 507,10
110 | Paulovnia tomentosa 225 8-10 10-15 | 20-40 3 2349 1,00 1,00 2 349,00
120 | Populus nigra "Italica" 254 4-6 15-20 | 60-80 3 2672 1,50 1,00 | 4 008,00
121 | Populus nigra "Italica" 192 4-6 15-20 | 60-80 3 2073 1,50 1,00 3109,50
122 | Populus nigra "Italica" 250 4-6 15-20 | 60-80 3 2 349 1,50 1,00 3523,50
123 | Populus nigra "Italica" 232 4-6 15-20 | 60-80 3 2349 1,50 1,00 3523,50
124 | Populus nigra "Italica" 173 4-6 15-20 | 60-80 3 1796 1,50 1,00 | 2 694,00
126 | Eleagnus angustifolia 62 4-6 0-5 20-40 2 691 0,60 0,90 373,14
127 | Eleagnus angustifolia 62 4-6 0-5 20-40 2 691 0,60 0,90 373,14
128 | Eleagnus angustifolia 86 4-6 0-5 | 20-40 2 921 0,60 0,90 497,34
129 | Eleagnus angustifolia 92 4-6 0-5 | 20-40 2 v02m 1059 0,60 0,90 571,86
130 | Eleagnus angustifolia 48 4-6 0-5 | 20-40 2 507 0,60 0,90 273,78
131 | Eleagnus angustifolia 116 4-6 0-5 | 20-40 2 1336 0,60 0,90 721,44
Spolu: 54 021,24

Dendrologicky prieskum tvori Prilohu €. 6 predkladanej Spravy o hodnoteni.

DOPRAVNE NAPOJENIE — ORGANIZACIA DOPRAVY

Dopravne bude Autobusova stanica Bratislava napojena z ulic Svatoplukova, Mlynské nivy a zo severnej
strany zo smeru KaradzZi¢ova — Ciastocne cez Parickovu ulicu.

Hlavné dopravné vjazdy a vyjazdy pre autobusovu dopravu su orientované z ulice Svatoplukova a zo
severozapadnej strany smerom od KaradZicovej ulice, Ciasto¢ne cez Pari¢kovu ulicu.

Prijazd a vyjazd autobusov zo smeru Zahorie je zabezpeceny zo smeru ulice KaradziCova, pre ostatné
smery je ponechany v povodnej polohe, zo Svatoplukovej ulice.

Z vychodnej strany, z ulice Svatoplukova je situovany vjazd a vyjazd autobusov ako i ¢asti zasobovania do
zasobovacieho dvora. Zasobovaci dvor je dalej vnutornymi chodbami prepojeny na prevadzky.

Priestor drop off/taxi je umiestneny v blizkosti priameho vychodu z podzemnej autobusovej stanice.
Jeho poloha bude ale prehodnotenad a bude umiestneny do optimalnej polohy z hladiska pristupu
navstevnikov stanice a automobilov.

Manipulaénda plocha pre tankovanie autobusov doplfia funkéné poziadavky na prevadzku na tomto
podlazi. Vjazd/vyjazd autobusov ako izasobovania sa nachddza taktiez zo zdpadnej strany. Vjazd aj
vyjazd je zabezpeceny cez kontrolné rampy so zavorami.

Vjazd a vyjazd osobnych automobilov do parkovacich gardzi je navrhovany v troch miestach: prvy z ulice
Mlynské nivy rampami kruhovym objazdom do Urovne-2.PP, dalsi zo smeru od centrdly
VUB/Karadzi¢ova ulica) do nadzemnych podlazi na 3,4,5.N.P. a z ulice Svatoplukova.

Pocas vystavby projektu budd na ulici Chaldpkova vramci UR rekonstrukcia inZinierskych sieti
a komunikacii — Mlynské Nivy vytvorené zastavky pre autobusy ktoré budu slizit ako nastupiska
a vystupiska. Vtomto Uzemi, na juh od ulice Mlynské nivy budd autobusy aj parkovat. Tym bude
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zabezpecena prevadzka autobusovych spojov. Vjazdy a vyjazdy na zastavky budu rieSené z Ulice mlynské
nivy a z ulice KoSicka.

Vonkajsie stvarnenie hmoét prizndva jednotlivé funkcie v objekte, dynamika fasady je podporend
Lprepisanim” vyjazdnych rdmp do fasddy, ¢im navonok prezrddza ijednu zo svojich funkcii ako
dopravnej stavby.

Hmotové rieSenie fasady je doplnené o ,vyrezy” aterasy dovolujuce ndvstevnikom vizudlny kontakt
s okolim, ¢i umiestnenie zelene.

Objekt autobusovej stanice rieSenim aktivneho parteru oZivuje okolité ulice Mlynské nivy a ulicu
Svatoplukova a podporuje ich mestsky charakter.

Pohyb pesich je rieSeny v nadvaznosti na zastavky MHD, ktoré zabezpecuju prostrednictvom hromadnej
dopravy prichod a odchod cestujucich z a do autobusovej stanice. Pesie tahy re$pektuju prirodzené toky
pohybu chodcov, s najvacsou predpokladanou kapacitou vstupov zo strany zastavky MHD na Mlynskych
Nivach, dalSie vstupy su od naroZia ulic Svatoplukova a Mlynské nivy, zo smeru od komplexu CBC na
KaradZicovej ulici resp. z ulice Parickova. Doplnené su vedlajSim vstupom z ulice Parickova, na zaklade
pozZiadavky prevadzkovatela (Slovak Lines) na zabezpecenie existujuceho stucasného pesieho prepojenia
Autobusovej stanice. PeSie trasovania pohybu chodcov st vyznacené v priloZenych situdciach.

Zastavky MHD su vybavené pristreskami pre zabezpecenie pohodlia cestujlcej verejnosti, tuto zvysia
i navrhované presklené markizy umiestnené nad hlavnymi vstupmi do autobusovej stanice v nadvaznosti
na MHD.

Dopravno —inZinierska Studia tvori prilohu €. 2 predkladanej Spravy o hodnoteni.

CYKLISTICKA DOPRAVA
Na zaklade poziadaviek vyplyvajucich z VZN HI. M. SR Bratislava - uznesenie ¢.1743/2014 riesi navrh
nasledujucu cyklistickud infrastruktaru:

a) Prepojenie cyklotrasy R17 - Prievozskej radialy. Trasa je vedena pozdi? severnej aj juznej strane ulice
Mlynské nivy. Na severnej strane ulice smeruje zapadnym smerom a je cyklistickymi priechodmi
napojena na trasu 03. Pozdi? budovy stanice je vedena ako cyklisticky pruh, ktory sa pred budovou
VUB napojuje na chodnik a vytvara tak spolo¢nu cesti¢ku pre chodcov a cyklistov. V mieste krizovatky
s Karadzi¢ovou ulicou sa napojuje na cyklotrasu O2. V tomto mieste sa na O2 napojuje aj juzna cCast
trasy smerujtica vychodnym smerom, ktora je pozdiz ulice Mlynské nivy vedena ako cyklisticky pruh.

V mieste krizovatky s ulicou Kosicka sa cyklistickymi priechodmi napojuje na trasu O3.

b) Prepojenie cyklotrasy R26 pozdi? Péri¢kovej ulice. Trasa sa napojuje na cyklotrasu O2 na Karadzi¢ovej
ulici a vedie ako obojsmerny cyklisticky pruh po severnej strane ulice Pari¢ckova po krizovatku so
Svatoplukovou ulicou.

Okrem stojanov na bicykle s velkou kapacitou pri severnom vchode budu zriadené aj stojany pri
juhovychodnom a juhozdpadnom vchode, aby bolo moZné odkladanie bicyklov pri kazdom vstupe.

PESIA DOPRAVA

Navrh pesich tras nadvazuje na existujice hlavné pesie tahy v okoli, zastavky MHD a vstupy do budovy
autobusovej stanice, u ktorych su navrhnuté dostato¢ne dimenzované zhromazdovacie priestory. Navrh
kladie déraz na bezpecnost, bezbariérovost a efektivnost trasovania pesieho pohybu. Verejné priestory
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vyhradené pre chodcov su navrhnuté tak, aby neboli pristupné pre pohyb a parkovanie motorovych
vozidiel. Zabrany proti parkovaniu vozidiel na verejnych priestoroch pre chodcov budd zapracované do
projektu v dalSom stupni.

Pristupové body k nastupistiam stanice suU navrhnuté tak aby bola trasa zo zastdvok MHD co
najkomfortnejsia pre pesich. Zo zapadnej strany prechadzaju ndvstevnici juhozapadnym vstupom a
nasledne cez krytu pasaZ aZz do priestorov autobusovej stanice.

Predkladany navrh predstavuje v sicasnych podmienkach najlepsie mozné riesenie cyklistickej a pesej
dopravy v predmetnej lokalite z hladiska bezpecnosti, plynulosti a efektivnosti premavky. Nembze vsak
sam o sebe idedlnym spdsobom vyriesit problémové miesta krizovatiek a napojeni jednotlivych cyklotras
bez naplnenia zakladného predpokladu - vizie narodnej Cyklostratégie - ktorou je uznanie cyklistickej
dopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej integracia s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie
vnimania cyklistov ako plnohodnotnych Ucastnikov cestnej premavky.

Overovacia Studia cyklistickej a peSej dopravy tvori prilohu ¢. 8 predkladanej Spravy o hodnoteni.

1. 8. 3. Stavebno — technické riesenie

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

ZAKLADANIE

Pre dané Uzemie bol vypracovany Orientacny inZinierskogeologicky prieskum (VLASKO, november 2005)
z archivnych materidlov - z prieskumov robenych na zaujmovom Uzemi alebo v jeho tesnej blizkosti. Na
povrchu zdujmového Uzemia bola skoro vietkymi prevzatymi sondami zistena vrstva navazky /Y/. Tato
mala znac¢ne premenlivd hrubku, a to od 0.2 do 4.8 m. Tvorend bola r6znorodym stavebnym odpadom
premieSanym s hlinou a so Strkom. V sondach, v ktorych vrstva navazky nedosahovala az Strkovité
suvrstvie, boli zistené aj sudrzné a piescité zeminy - triedy F3, hliny so strednou plasticitou do triedy F5,
piesky zle zrnené do triedy S2 a piesky hlinité do triedy S4. Pod vrstvami navazok a hlinito — piescitych
zemin bolo prevzatymi sondami zistené suvrstvie hnedosivych, Zltosivych az sivych Strkov zle zrnenych
triedy G2 a strky hlinité do triedy G4, stredne ulahnuté, s vyskytom malo ulahnutych poléh, hrubych do
jedného metra. Toto $trkové stvrstvie bolo od hibky cca 1.3 a# 3.8 m, t.j. od trovne cca 133.22 a7 135.76
m n.m.. Lokalne viak boli tieto $trky zistené a7 od hibky 4.6 a# 5.6 m, t.j. od kéty 131.42 a7 132.18 m
n.m.. Neogénne sedimenty boli zistené od hibky 12.5 az 13.7 m, t.j. od kdty cca 123.5 a7 124.7 m n.m.
ako ily piescité triedy F4 a ily s nizkou plasticitou triedy F6.

Prevzatymi sondami bola zistena podzemna voda v danej oblasti v zavislosti od koéty terénu a hlavne
¢asu realizacie jednotlivych sond v hibke 5.1 az 7.8 m, t.j. na Grovni cca 128.2 a7 131.4 m n.m. Jednd sa o
podzemnu vodu s volnou hladinou, ktorej priemerna hladina sa pohybuje po sprevadzkovani vodného
diela na Dunaji na urovni cca 131.2 az 131.4 m n.m. Maximalna hladina podzemnej vody, uréena podla
najblizich pozorovacich objektov SHMU Bratislava, méZe na zdujmovom Gzemi dosiahnut Groveri 133.3
m n.m. (Pari¢kova ul. — severna Cast Uzemia) az 134.0 m n.m. (Tovérenska a Bottova ul. — juzna cast
Gzemia), t.z. Ze sa ustali v zavislosti od kdty terénu a polohy v hibke cca 2.5 a7 4.2 m pod povrchom
terénu. Podla prevzatych chemickych rozborov podzemna voda nema agresivne Ucinky na beténové
konstrukcie.

NOSNY SYSTEM

Vertikdlne nosné konstrukcie objektu budu tvorené monolitickymi Zelezobetonovymi stenami okolo
obvodu objektu a okolo komunikaénych jadier a Zelezobetédnovymi stipmi. Ich zékladny raster je 8,1 m x
8,1 m, resp. 8,1 mx 11,3 m. Obvodové steny budu z vodostavebného betdnu.
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Strop nad 2.PP bude monoliticky bezprievlakovy nedilatovany s hlavicami nad stipmi. Zatazeny je
podzemnou autobusovou stanicou a parkovanim osobnych automobilov v 1.PP.

Strop nad 1.PP bude &asto¢ne monoliticky bezprievlakovy nedilatovany s hlavicami nad stipmi, nad
autobusovou stanicou bude s predpatymi nosnikmi zabezpecujucimi transfer v oblastiach vacsich
rozpéati. Zatazeny je obchodnymi priestormi v 1.NP.

Konstrukcie stropov nadzemnych podlazi su dilatované. Dilatacné $kary sa nachadzaju priblizne v
Stvrtine rozpati stropnych dosiek a prenos sil v $kdrach bude zabezpeceny pomocou Smykovych tfiiov.
Oba stropy nad 1. - 3.NP budu v prevaZznej vacsine pédorysu monolitické bezprievlakové s hlavicami nad
stipmi v rastri 8,1 m x 11,3 m, alternativne s predpatymi nosnikmi. V oblastiach s va¢$imi rozpatiami
(zasobovanie, velké konzoly pri otvoroch) budu pod stropom prievlaky. Zatazené budd obchodnymi
priestormi, Ciasto€ne na 3.-5. podlaZi parkovanim osobnych automobilov.

Vertikalne nosné konstrukcie objektu budu prevazne bodového charakteru — stipy, zéklady budi hibkové
— pilétové. Medzi pildtovymi hlavami bude zdkladovd doska z vodostavebného betdnu, zabezpecujuca
okrem nosnej funkcie aj vodotesnost pri maximalnych stavoch podzemnej vody. Nakolko zakladova
Skara bude pod uUrovriou HPV bude potrebné budovat objekt v otvorenej stavebnej jame s tesniacimi
stenami do neogénnej vrstvy so znizovanim presakujlicej podzemnej vody ¢erpanim.

OBVOVOVY PLAST, OKNA, ZASKLENE STENY
Navrhnuté sd hlinikové dverné, okenné a fasadne prvky spifiajice normové poZiadavky ladené na
obvodovy plast

STRESNY PLAST
Strecha bude riesena Standardnym sp6sobom, so zateplenou strechou s hydroizoldciou na baze mPVC v
kombinacii so svetlikmi zabezpecujicimi osvetlenie pasazi.

OSTATNE KONSTRUKCIE
Vnutorné nenosné steny budu sadrokarténové a fahké murované. Hruabky a typ steny prisp6sobené
funkcii a polohe. Podlahy su navrhnuté podla ucelu miestnosti.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

ZAKLADANIE

Pre dané Uzemie bol vypracovany Orientacny inZinierskogeologicky prieskum (VLASKO, november 2005)
z archivnych materidlov - z prieskumov robenych na zaujmovom Uzemi alebo v jeho tesnej blizkosti. Na
povrchu zaujmového Uzemia bola skoro vsetkymi prevzatymi sondami zistena vrstva navazky /Y/. Tato
mala znac¢ne premenlivu hridbku, a to od 0.2 do 4.8 m. Tvorena bola r6znorodym stavebnym odpadom
premieSanym s hlinou a so Strkom. V sonddch, v ktorych vrstva navazky nedosahovala az Strkovité
suvrstvie, boli zistené aj sudriné a piescité zeminy - triedy F3, hliny so strednou plasticitou do triedy F5,
piesky zle zrnené do triedy S2 a piesky hlinité do triedy S4. Pod vrstvami navazok a hlinito — piescitych
zemin bolo prevzatymi sondami zistené suvrstvie hnedosivych, Zltosivych az sivych Strkov zle zrnenych
triedy G2 a strky hlinité do triedy G4, stredne ulahnuté, s vyskytom malo ulahnutych poloh, hrubych do
jedného metra. Toto $trkové stvrstvie bolo od hibky cca 1.3 a7 3.8 m, t.j. od trovne cca 133.22 a7 135.76
m n.m.. Lokalne viak boli tieto $trky zistené a7 od hibky 4.6 a# 5.6 m, t.j. od kéty 131.42 a7 132.18 m
n.m.. Neogénne sedimenty boli zistené od hibky 12.5 a7 13.7 m, t.j. od kdty cca 123.5 a7 124.7 m n.m.
ako ily piescité triedy F4 a ily s nizkou plasticitou triedy F6.

Prevzatymi sondami bola zistena podzemna voda v danej oblasti v zavislosti od koéty terénu a hlavne
Casu realizacie jednotlivych sond v hibke 5.1 az 7.8 m, t.j. na Urovni cca 128.2 az 131.4 m n.m. Jednd sa o
podzemnu vodu s volnou hladinou, ktorej priemerna hladina sa pohybuje po sprevadzkovani vodného
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diela na Dunaji na urovni cca 131.2 az 131.4 m n.m. Maximalna hladina podzemnej vody, uréend podla
najbliz$ich pozorovacich objektov SHMU Bratislava, méZe na zaujmovom Gzemi dosiahnut Groveri 133.3
m n.m. (Pari¢kova ul. — severna Cast Uzemia) az 134.0 m n.m. (Tovérenska a Bottova ul. — juzna cast
Uzemia), t.z. Ze sa ustali v zavislosti od kéty terénu a polohy v hibke cca 2.5 a# 4.2 m pod povrchom
terénu. Podla prevzatych chemickych rozborov podzemna voda nema agresivne Ucinky na beténové
konstrukcie.

Zaklady objektu administrativnej budovy budd hibkové — pildtové. Medzi pildtovymi hlavami bude
zédkladova doska z vodostavebného betdnu, zabezpecujicu okrem nosnej funkcie aj vodotesnost pri
maximdlnych stavoch podzemnej vody. Nakolko zékladova $kdra bude pod uroviiou HPV bude potrebné
budovat objekt v otvorenej stavebnej jame s tesniacimi stenami do neogénnej vrstvy so zniZzovanim
presakujucej podzemnej vody cerpanim.

NOSNY SYSTEM

Vertikdlne nosné konstrukcie objektu budu tvorené monolitickymi Zelezobeténovymi stenami okolo
obvodu objektu a okolo komunikaénych jadier a Zelezobeténovymi stipmi. Ich zakladny raster je 8,1 m x
8,1 m. Steny jadra aj hlavné nosné stipy prebiehaju nepreruiene cez celt vy$ku budovy a? po zékladovt
dosku. Obvodové steny budu z vodostavebného beténu a budu oddilatované od ostatnych objektov.
Strop nad 2.PP bude monoliticky bezprievlakovy nedilatovany s hlavicami nad stipmi. Zatazeny je
parkovanim osobnych automobilov v 1.PP.

Strop nad 1.PP bude monoliticky bezprievlakovy nedilatovany s hlavicami nad stipmi. Zatazeny je
vstupnymi priestormi administrativnej budovy a obchodnymi prevadzkami.

Stropy v nadzemnych podlaZiach budd monolitické bezprievlakové s hlavicami nad stipmi a s nizkym
obvodovym nosnikom. Zatazené budu administrativnymi podlaZiami, technologickym podlazim pripadne
strechou.

OBVOVOVY PLAST, OKNA, ZASKLENE STENY
Navrhnuté su hlinikové dverné, okenné a fasadne prvky spifiajice normové poziadavky pozadované na
obvodovy plast.

STRESNY PLAST
Strecha bude rieSena Standardnym sp6sobom, so zateplenou strechou s hydroizoldciou na baze mPVC.

OSTATNE KONSTRUKCIE

Vnutorné nenosné steny budu sadrokarténové a fahké murované. Hribky a typ steny prisposobené
funkcii a polohe. Podlahy su navrhnuté podla Ucelu miestnosti, v gardzach epoxidové, v kanceldrskych
priestoroch dutinové.

Pocas vystavby objektov vzniknu stavebné odpady. S tymito bude nakladané v zmysle platnej legislativy.
Triedenie odpadov je uvedené v dalSej Casti spravy v zmysle katalégu odpadov. Najvacsi rozsah
stavebného odpadu predstavuje zemina vytazend pri vystavbe suterénnych podlaZzi — jedna sa o povodny
rastly terén.

Na zdklade navrhnutého konstrukéného riesenia mozeme konstatovat, Ze stavba v zmysle § 43d Zakona
¢. 50 / 1976 Zb. v zneni neskorsich zmien bude vyhovovat zakladnym poZiadavkam na stavby pocas
svojej ekonomicky odévodnenej Zivotnosti, a to najma:

* mechanickd odolnost a stabilitu stavby

® poziarna bezpecnost stavby

¢ hygiena a ochrana zdravia a Zivotného prostredia

* bezpecnost stavby pri jej uZivani
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e ochrana pred hlukom a vibraciami
* energeticka Uspornost a ochrana tepla stavby.

Z hladiska mechanickej odolnosti a stability je stavba navrhnuta a bude postavena tak, aby ucinky, ktoré
budu na riu pravdepodobne pésobit v priebehu jej vystavby a pocas jej uzivania, nespdsobili:

¢ zritenie celej stavby alebo jej ¢asti

¢ nepripustnu deformaciu

» poskodenie ostatnych Casti stavby, zariadeni alebo inStalacii v désledku deformacie nosnej konstrukcie
stavby

¢ poskodenie stavby, ktoré je neimerné poévodnej pricine.

Z hladiska ochrany pred hlukom a vibraciami bude stavba navrhnuta tak, aby hluk a vibracie vnimané
uzivatelmi stavby a osobami v jej blizkosti neprekrocili Groven, ktora ohrozuje ich zdravie, aby im
umoznili spat, odpocivat a pracovat v uspokojivych podmienkach.

Vseobecné technické poZiadavky na stavby uzZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientdcie: Pristup do stavby je zabezpeceny najmenej jednym vstupom na urovni komunikacie pre
chodcov bez vyrovnavacich stupniov. Pristup musi byt tieZ vyznaceny pre osobu so zrakovym postihnutim
hmatovo, vo vynimocénych pripadoch zvukom. Chodnik a cesta pre chodcov, nadchod a podchod sa
musia riesit spésobom podla prilohy Vyhlasky 532 / 2002 Z.z. bod 1. a oznadit medzindrodnym
symbolom pristupnosti uvedenym v prilohe bode 4. Na vyznacenej pozemnej, nadzemnej a podzemnej
odstavnej a parkovacej ploche pre osobné motorové vozidla musia byt vyhradené 4 % stojisk, najmenej
vsak jedno stojisko, pre vozidlo osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie a musi byt
umiestnené najblizsie k vchodu do prislusnej stavby.

V objekte sa neuvazuje s vytvorenim bytov osobitného urcenia. Vytvorenie chrdneného pracoviska v
prevadzkovom priestore stavby sa nenavrhuje.

ZASOBOVANIE PITNOU VODOU

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Vodovodna pripojka autobusovej stanice a polyfunkéného centra bude napojena z verejného potrubia v
ulici Mlynské nivy a je navrhnuté potrubie s dimenziou DN150. Na vodovodnej pripojke bude
vybudovana vodomerna sSachta.

Bilancia potreby pitnej vody casti termindl autobusovej stanice je kalkulovanda pre 121 zamestnancov a
2000 navstevnikov :

- priemerna dennd potreba Q24=32,5m3/d=1,35m3 /hod.=0,381/s
- maximalna dennd potreba Qmax=0,76 /s

- maximalna hodinova denna potreba Qhmax=1,337I/s

- ro¢nd potreba Qrok = 11.862,5 m3 /rok

Bilancia potreby pitnej vody casti polyfunkéné centrum je kalkulovand pre 340 zamestnancov, 8780
navstevnikov a 10.000 jedal :

- priemernd denna potreba Q24 =349,10 m3 /d = 14,56 m3 /hod. = 4,04 |/s
- maximalna dennd potreba Qmax = 8,08 I/s

- maximalna hodinova dennd potreba Qhmax=14,551/s

- ro€nd potreba Qrok =127 421,50 m3 /rok

Uzitkova voda bude zabezpetend rozvodnym potrubim a zdsobovand bude z navrhovanej vitanej
studne, nachdadzajucej sa na pozemku. Rozvodnym potrubim bude voda zabezpefena pre umyvaciu
stanicu, pre zavlahy travnika a tiez bude sluZit ako technologickd voda pre prislusné technoldgie.
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V 2.suteréne sa vybuduje vitand studria (cca 30,0 m ). Cerpanie bude zabezpecovat jeden odstredivy
Cerpaci agregat do vrtu. Vytlacné potrubie ¢erpadla bude napojené na ocelové nerezové potrubie, ktoré
bude sucasne tvorit kotveny zaves cerpadla. Cerpanie vody bude doddvat cez Upravu technologickej
vody (miestnost cca 6,0 x 6,0m) a do vodojemu 200,0 m3 (10,0 x 10,0 x 2,0 m). Technologickd voda
bude z vodojemu prederpavana automatickou ¢erpacou stanicou o mnozstve cca Q = 5,0 I/s ( miestnost
cca 6,0 x 6,0 m). Technologickd voda bude zabezpecovana rozvodnym potrubim pre technolégie,
polievanie zelene, splachovanie WC a pre umyvanie autobusov.

Pre zabezpecenie proti poZiarom su navrhnuté vodovodné pozZiarne odbocky z tlakového potrubia
tvarnej liatiny DN150 a na konci su navrhnuté nadzemné poZiarne hydranty DN150 zabezpecené pre
25,01/s.

Vnutorny rozvod studenej pitnej vody bude napojeny pripojkou z vonkajSieho rozvodu pitnej vody a je
privedeny k socidlnym zariadeniam, kuchynkdm a k vndtornym pozZiarnym hydrantom v budove a
parkoviska. Vnutorny rozvod v socidlnych zariadeni bude zrar plastickych s navlekovou tepelnou
izolaciou. Uzatvaranie pitnej vody bude gulovymi kohdtmi. Pripojka na vstupe do objektu bude opatrena
vodomerom.

Ohrev pitnej vody (OPV) bude zaisteny lokalne pomocou prietokovych resp. zasobnikovych elektrickych
ohrievacov. Potrubie a izoldcia potrubia bude z toho istého materidlu ako pri studenej vode.

Rozvod vody je vybudovany z ocelovych pozinkovanych zvdranych rdr DN100 s tepelnou izolaciou
hribky 10 mm (proti orosovaniu potrubia). Jednotlivé stupacky k hydrantom su napojené na hlavny
rozvod vody. Na stenach su osadené typové poziarne hydranty.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Vodovodnad pripojka pre administrativnu budovu bude napojena z verejného potrubia v ulici Mlynské
Nivy a je navrhnuté potrubie s dimenziou DN150. Na vodovodnej pripojke bude vybudovana vodomernd
Sachta.

Bilancia potreby pitnej vody je kalkulovana pre 1636 zamestnancov a 40 navstevnikov :

- priemerna dennd potreba Q24 =135m3 /d=5,63 m3 /hod.=1,561/s
- maximalna dennd potreba Qmax=3,12 /s

- maximalna hodinova potreba Qhmax=5,62 /s

- ro¢nd potreba Qrok =49.275,0 m3 /rok

Uzitkovd voda bude zabezpelend rozvodnym potrubim a zdsobovana bude z navrhovanej vftanej
studne, nachadzajucej sa na Uzemi pozemku. Rozvodnym potrubim bude voda zabezpecena pre zavlahy
travnika, umyvanie presklenej fasady a tiez bude sluZit ako technologickd voda pre prislusné
technoldgie. V 2.suteréne sa vybuduje vitand studiia (cca 30,0 m ). Cerpanie bude zabezpecovat jeden
odstredivy Cerpaci agregdt do vrtu. Vytlacné potrubie cerpadla bude napojené na ocelové nerezové
potrubie, ktoré bude sucasne tvorit kotveny zéves ¢erpadla. Cerpanie vody bude doddavat cez tpravu
technologickej vody (miestnost cca 6,0 x 6,0m) a do vodojemu 50,0 m3 (10,0 x 10,0 x 2,0 m).
Technologicka voda bude z vodojemu precerpdvand automatickou ¢erpacou stanicou o mnoZstve cca Q
= 2,0 /s ( miestnost cca 6,0 x 6,0 m) . Technologicka voda bude zabezpefovana rozvodnym potrubim
pre technolégie, polievanie zelene, splachovanie WC a pre umyvanie autobusov.

Pre zabezpecenie proti poZiarom su navrhnuté vodovodné poZiarne odbocky ztlakového potrubia
tvarnej liatiny DN150 a na konci su navrhnuté nadzemné poZiarne hydranty DN150 zabezpecené pre
25,0 I/s.

Vnutorny rozvod studenej pitnej vody bude napojeny pripojkou z vonkajSieho rozvodu pitnej vody a je
privedeny k socidlnym zariadenim, kuchynkdm a k vnatornym poziarnym hydrantom v budove a
parkoviska. Vnutorny rozvod v socidlnych zariadeni bude zrar plastickych s navlekovou tepelnou
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izolaciou. Uzatvdranie pitnej vody bude gulovymi kohudtmi. Pripojka na vstupe do objektu bude opatrena
vodomerom.

Vnutorny rozvod vody bude rozdeleny na dva samostatné tlakové pasma :

- 1.tlakové pasmo by bolo napojené na verejny vodovod a zasoboval bude pitnd vodu pre 1.az 8. NP.

- 2. tlakové pasmo bude zabezpecovat 8. - 27. poschodie. V 3. NP bude vytvorena miestnost 8,0 x 7,0 m,
v ktorej bude navrhnutd zvySovacia ¢erpacia stanica o mnozstve Q = 8,5 I/s, H = cca 140,0m, akumulaéna
nadrz 10,0 m3 (4,0 x 2,0 m) a tlakové néadrz. Cerpacia bude navrhnutd preto, aby bol dosiahnuty tlak na
rozvodnom vodovode na 8. az 27. poschodi. Na rozvodnom potrubi budd na poschodiach zabudované
redukcné ventily.

Ohrev pitnej vody (OPV) bude zaisteny lokalne pomocou prietokovych resp. zasobnikovych elektrickych
ohrievacov. Potrubie a izoldcia potrubia bude z toho istého materialu ako pri studenej vode.

Rozvod vody je vybudovany z ocelovych pozinkovanych zvdranych rdr DN100 s tepelnou izolaciou
hribky 10 mm (proti orosovaniu potrubia). Jednotlivé stupacky k hydrantom sud napojené na hlavny
rozvod vody. Na stenach su osadené typové poZiarne hydranty.

KANALIZACIA

B.1 AUTOBUSOVA STANICA

Odvedenie splaskovych, dazdovych a zaolejovanych odpadovych vod bude zabezpecené kanalizacnou
pripojkou DN300, ktora bude napojena na verejnu kanalizaciu na ulici Mlynské Nivy a Pari¢kova.

Dazdové vody zo striech budiu zvedené do retenénej nadrze, ktord sa bude nachadzat na druhom
suteréne. Dazdové zaolejované vody odtecené z parkovisk autobusov budi zvedené cez odlucovac
ropnych latok do retenénej nddrze. Odpadovd voda z umyvacej linky - voda sa nacerpa do systému
umyvacej linky a potom sa recirkuluje. 10 - 15% ide do odpadu s pevnymi ¢asticami a precistenie
prebieha v linke podla technolégie umyvacej linky. Odstranfiuju sa pevné Castice, strk, kamienky, blato a
pod. Umyvacie saponaty a vosky sa precistuju na filtroch a tieto sa pranim dodcistuji. Strateny objem
vody sa doplfia do systému priebezne. Objemy vyjdu z pouzitej technolégie (umyvacia linka). Lapa¢
ropnych latok je navrhnuty na Cistenie stanovist a odtok na mnozstvo 10,0 I/s.

MnoZstva splaskovej odpadovej vody pre autobusovou stanicu su nasledovné:

- priemerné denné mnoiZstva Q24=32,5m3/d=1,35m3 /hod.=0,381/s
- maximalne hodinové mnozstva Qhmax=3xQ24=1,141/s
- ro¢né mnozstvo splaskovych véd Qrok =11 862,5 m3 /rok

MnoZstva splaskovej odpadovej vody pre polyfunkéné centrum su :

- priemerné denné mnoiZstva Q24 =349,10 m3 /d = 14,56 m3 /hod. =4,04 |/s
- maximalne hodinové mnoistvo Qhmax=3xQ24=12,121/s

- rocné mnoZzstvo splaskovych vod Qrok =127 421,50 m3 /rok

MnoiZstva dazdovej odpadovej vody, spolocné pre autobusovou stanicu a polyfunkéné centrum, su
nasledovné:

- celkova plocha zo strechy 42 750,0 m2
Odtoky dazd'ovej vody :
- odtok vody zo strechy Q=4,275x142 x 1,0 = 607,05l/s

Navrh retencnej nadrze je:
- objem V =330,0 m3 o rozmeroch 10,0 x 16,5 x 2,0 m
- Cerpanie o mnozstve QC=0,4xQ=242,821/s
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Mnozstvo ro¢nej dazdovej odpadovej vody :

- rocny zrazkovy Uhrn 664 mm
- celkova plocha 42 750,0 m2
- ro¢ny odtok dazd'ovych vod QD =28 386,0 m3/rok

Alternativne, v pripade Ze to priestorové a technické podmienky umoznia bude pouzity vsakovaci systém
dazdovej vody. Tato moznost bude preverena v dalsej faze projektu.

Vnutorna splaskovd kanalizacia riesi odvedenie splaskovych vod od zariadovacich predmetov a
podlahovych vpustov z jednotlivych poschodi.

Potrubie lezatych zvodov uloZenych v zemi je navrhnuté z rdr PVC pre lezaté zvody. Zvislé odpady a
pripojovacie potrubie je navrhnuté z rdr PVC pre vnatornu kanalizaciu. Pre odvedenie podlahovych vod
su navrhnuté podlahové vpusty HL. Na leZzatych zvodoch v zemi su navrhnuté vstupné Sachty s Cistiacim
kusom. Vnutorna splaskova kanalizacie je zaustena do vonkajsej kanalizacii.

Vnutorna dazdova kanalizicia riesi odvedenie dazdovych vod zo striech administrativnej budovy.
Potrubie lezatych zvodov uloZenych v zemi je navrhnuté z rdr PVC pre lezaté zvody. Zvislé odpady a
pripojovacie potrubie je navrhnuté zrdr PVC pre vnutornu kanalizaciu. Dazdové vody zo striech su
zaustené do retencnej nddrzie o objeme V = 330,0 m3 o rozmeroch 10,0 x 16,5 x2,0 m , Cerpanie
o mnozstve Q¢ = 0,4 x 607,05 |/s =242,82 |/s do verejnej kanalizacie.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA
Odvedenie splaskovych a dazdovych odpadovych vod bude zabezpecené jednotnou kanalizacnou
pripojkou DN300, ktora bude napojena na verejnu kanalizaciu na ulici Mlynské Nivy.

Dazdové vody zo striech budui zvedené do retenénej nadrze, ktora sa bude nachadzat na druhom
suteréne. Odtok odpadovych vod z retenénej nadrzi budu zabezpecdené :
- ¢erpanim uzitkovym rozvodom k zdchodom a pisodrom
- bezpecnostnym prepadom cez reguldtor prietoku
Qodtok=0,4xQ=0,4x19,88=8,01/s
odtokom na kanaliza¢nu jednotnu pripojku do verejnej kanalizacii
- Cerpanim dazd'ovych kalovych véd zo spodnej Casti reten¢nej nadrzi

MnoZstva splaskovej odpadovej vody su :

- priemerné denné mnoiZstva Q24 =135,0m3 /d=5,63 m3 /hod.=1,561/s
- maximalne hodinové mnoistvo Qhmax=3xQ24=4,681/s
- ro¢né mnozstvo splaskovych véd Qrok =49 275,0 m3 /rok

MnoZstva dazdovej odpadovej vody su :
- celkova plocha zo strechy 1 369,0 m2 :

Navrh retencnej nadrze je

- odtoky dazdovej vody: Q=0,14x142x1,0=19,881/s
- objem V =20,0 m3 o rozmeroch 4,0x2,5x2,0m
- Cerpanie o mnozstve QC=0,4xQ=8,01I/s

MnoiZstvo rocnej dazdovej odpadovej vody :

- ro€ny zrazkovy Uhrn 664 mm
- celkova plocha 1400,0m2
- ro¢ny odtok dazd'ovych vod QD = 896,0 m3/rok

Alternativne v pripade, Ze to priestorové a technické podmienky umoznia bude pouzity vsakovaci systém
dazd'ovej vody. Tato moznost bude preverend v dalsej faze projektu.
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Vnutorna splaskovd kanalizacia rieSi odvedenie splaskovych vod od zariadovacich predmetov a
podlahovych vpustov z jednotlivych poschodi.

Potrubie leZatych zvodov uloZenych v zemi je navrhnuté z rdr PVC pre lezaté zvody. Zvislé odpady a
pripojovacie potrubie je navrhnuté z rdr PVC pre vnutornu kanalizciu. Pre odvedenie podlahovych vod
s navrhnuté podlahové vpusty HL. Na lezatych zvodoch v zemi su navrhnuté vstupné Sachty s Cistiacim
kusom. Vnutorna splaskova kanalizacie je zaustena do vonkajsej kanalizacii.

Vnutorna dazdova kanalizacia riesSi odvedenie dazdovych vod zo striech administrativnej budovy.
Potrubie lezatych zvodov uloZenych v zemi je navrhnuté z rdr PVC pre lezaté zvody. Zvislé odpady a
pripojovacie potrubie je navrhnuté zrdr PVC pre vnutornu kanalizaciu. Dazdové vody zo striech su
zaustené do retencnej nadrze o objeme V = 20,0 m3 o rozmeroch 4,0 x 2,5 x2,0 m, ¢erpanie o mnozstve
Q¢ =0,4x 19,88 1/s =8,0 I/s do verejnej kanalizacie.

ZASOBOVANIE PLYNOM

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Napojenie objektu autobusovej stanice na zemny plyn bude rieSené pripojkou Parickovou ulicou z
existujucej mestskej STL plynovodnej siete s prevadzkovym tlakom 300 kPa v dimenzii DN150.
Vnutornym plynovodnym potrubim bude napojena plynova kotolfia a gastro prevadzky.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Napojenie objektu administrativnej budovy na zemny plyn bude rieSené pripojkou z juznej strany
budovy, napojenej z pozemku rovnakého developera pre development Twin City Juh. Dimenzia pripojky
plynu pre napojenie administrativnej budovy je vypoctovo DN50, no s ohfadom na vedenie krizom cez
komunikaciu Mlynské Nivy navrhujeme dimenziu DN80 s kapacitnou rezervou.

Vnutornym plynovodnym potrubim bude napojena plynova kotolfia, pripadne zvlihCovace vetracieho
vzduchu.

Variant 1
Autobusova stanica / Shopping mall

- Potreba plynu vykurovanie / VZT 374 m3/h

- Potreba plynu gastro 60 m3/h

- Spotreba plynu vykurovanie 236 559 m3/r

- Spotreba plynu VZT 473 118 m3/r

- Spotreba plynu zvlh¢ovanie 0 m3/r

- Spotreba plynu TV 290 323 m3/r
Spotreba plynu celkom 1 000 000 m3/r

Denna spotreba plynu pre 1. Variant je 2 740 m3.

Administrativna budova

- Potreba plynu vykurovanie / VZT 134 m3/h

- Potreba plynu gastro 60 m3/h

- Spotreba plynu vykurovanie 161 290 m3/r

- Spotreba plynu VZT 107 527 m3/r

- Spotreba plynu zvlh¢ovanie 32258 m3/r

- Spotreba plynu TV 107 527 m3/r
Spotreba plynu celkom 408 602 m3/r

Dennad spotreba plynu pre 1. Variant je 1 119 m3.
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Variant 2
Autobusova stanica / Shopping mall

- Potreba plynu gastro 60 m3/h
Spotreba plynu celkom 262 800 m3/r

Dennad spotreba plynu pre 2. Variant je 720 m3.
Administrativna budova

Spotreba plynu celkom 0 m3/r
Denna spotreba plynu pre 2. Variant je 0 m3.

ZASOBOVANIE TEPLOM - VYKUROVANIE

Variant 1

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Vykurovanie je navrhnuté vo vnutornych priestoroch obchodného centra, t.j. obchodnych jednotkach,
pasdazach, socidlnych zariadeniach, gastro prevadzkach apod. a v uzavretych ¢astiach stanice — socidlnom
zazemi cestujucich, prevadzkovych a administrativnych priestoroch patriacej k tomuto objektu. Zdrojom
vykurovania bude plynova kotolia.

- inStalovany vykon kotla: 3.400 kW

Na streche je navrhnuta kotolna, spolo¢nd pre autobusovu stanicu a polyfunkéné centrum. Rozvody
vykurovacej vody budud napajat cirkula¢né jednotky fancoil a vzduchotechnické jednotky.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Vykurovanie je navrhnuté v kancelarskych priestoroch, chodbdch, zasadackach, obchodnych priestoroch,
vstupnom lobby a pod. Zdrojom tepla bude plynova kotolfia umiestnena na streche objektu na 28.NP, v
ktorej sa budu nachadzat plynové kondenzacné kotle.

- instalovany vykon kotlov: 1.200 kW

Rozvody vykurovacej vody budd napdjat cirkulaéné jednotky fancoil a vzduchotechnické jednotky.

Variant 2

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom tepla pre vnutorné priestory Autobusovej stanice bude vymennikova stanica tepla. Do
vymennikovej stanice tepla bude vedeny primarny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim.
Vykurovaci systém bude teplovodny s nitenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C.
V prvom suteréne bude vycleneny dostatocny priestor, v ktorom bude inStalovand vymennikova stanica
tepla s regulaénymi armaturami, rozdelovaémi vykurovacej vody a obehovymi ¢erpadlami pre jednotlivé
okruhy vykurovania, ohrevu teplej uzZitkovej vody a vymennikov tepla vo vzduchotechnickych
jednotkach.

Vo vymennikove] stanici bude zabezpeleny aj decentralizovany ohrev teplej UZitkovej vody v
zasobnikovych ohrievac¢och. Avsak primdrne bude tepld uzitkova voda zohrievana pomocou slne¢nych
kolektorov, ktoré budu instalované na streche objektu.

Jednotlivé priestory budud vykurované kombinovanym spdsobom s radidtorovymi telesami, sdlavymi
panelmi, teplovzdusnymi telesami a vzduchotechnikou.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:
Zdrojom tepla pre objekt Administrativnej budovy bude vymennikova stanica tepla, ktora bude
zasobovat teplom vsetky vnultorné priestory objektu. Do vymennikovej stanice tepla bude vedeny
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primarny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim. Vykurovaci systém bude teplovodny s
nutenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C. V prvom suteréne Administrativne;j
budovy bude vycleneny dostatocny priestor, v ktorom bude instalovana vymennikova stanica tepla s
regula¢nymi armaturami, rozdelovaémi vykurovacej vody a obehovymi ¢erpadlami pre jednotlivé okruhy
vykurovania, ohrevu teplej UzZitkovej vody a vzduchotechniky.

Vo vymennikovej stanici bude zabezpecdeny aj decentralizovany ohrev teplej Uzitkovej vody v
zasobnikovych ohrievacoch. Primarne bude tepla UzZitkova voda zohrievana pomocou sine¢nych
kolektorov, ktoré budu instalované na streche objektu.

Jednotlivé priestory budd vykurované kombinovanym spOsobom s radidtorovymi telesami,
teplovzdusnymi telesami a vzduchotechnikou.

VZDUCHOTECHNIKA

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Priestory autobusovej stanice — plocha nastupista a pojazdna plocha okolia s parkovanim autobusov
a administrativne priestory budld vetrané kombinovane. Je navrhnuté nutené vetranie ndstupisk
pomocou privodnych a odvodnych ventilatorov a prirodzeny privod pre pojazdné plochy v kombinacii
s nitenym odvodom. Distribicia privodného vzduchu hlavne do priestoru nastupist a odsavanie
z priestoru okolitych pojazdnych pléch a statie.

Odvod tepla a dymu pre autobusovu stanicu bude realizovany do Sachiet s dymotesnymi klapkami, ktoré
Usti na strechu a su zakonéené ventildtormi. Pohyb vzduchu v gardzach bude usmerfiovany pomocou
cyklénovych ventilatorov nachddzajucich sa pod stropom 1PP.

Vnutorné priestory budu vetrané podla poziadavky na vnutornd klimu. Obchodné jednotky budu
vetrané samostatne cez centrdlne vzduchotechnické jednotky umiestnené na streche objektu na 5.NP.
Samostatné jednotky budu zasobovat cerstvym vzduchom aj ostatné vnudtorné priestory ako pasaze,
hypermarket, gastro prevadzky a pod.

V obchodnych jednotkach bude inStalované potrubie na odvod tepla a dymu, pricom potrubie bude
ukoncené na streche objektu.

Vetranie podzemnych gardzi v 2.PP bude zabezpecené odvodnymi ventildtormi s vyfukom odpadného
vzduchu na strechu. Nasavanie Cerstvého vzduchu sacim objektom v zeleni pri ulici Parickova.

Odvod tepla a dymu v 2.PP nie je pozadovany.

Vetranie nadzemnych gardzi je prirodzené. Na obvodovych stenach su Zaluzie, vzduch je posuvany
inStalovanymi cykldnovymi ventilatormi.

ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Priestory kancelarii a zasadaciek v administrativnej budove budu vetrané nitene pomocou centralnych
vzduchotechnickych jednotiek s rekuperaciou. Na zvySenie komfortu v priestoroch bude mechanické
vetranie kombinované s otvdravymi oknami. Obchodné jednotky na 1.NP a 2.NP budu vetrané cez
samostatnu vzduchotechnicku jednotku. VZT jednotky pre obchodné jednotky budd umiestené v 3.NP.
VZT jednotky pre kancelarie a zasadacky budu umiestené v 3.NP a v 28.NP.

V obchodnych jednotkach bude inStalované potrubie na odvod tepla a dymu.

Vetranie podzemnych garazi bude zabezpeéené pomocou ventildtorov pre privod a odvod vzduchu.

CHLADENIE A ZDROJ CHLADU

Variant 1

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Priestory autobusovej stanice — plocha nastupista a pojazdna plocha okolia s parkovanim autobusov nie
su chladené.

Chladenie vnutornych priestorov, ako su obchodné pasaze a retaily, je navrhnuté cez vzduchotechnické
jednotky v kombindcii s cirkulacnymi jednotkami fancoil.

Strana 38 z 165



POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY

Sprava o hodnoteni

Zdrojom chladu budu 4 vodou chladené chladi¢e kvapaliny umiestnené v strojovni na streche v 5.NP,
pricom teplo bude odvadzané cez suché chladi¢e resp. chladiace veie, umiestnené tiez na streche
polyfunkéného centra.

- inStalovany vykon zdroja chladu: 9.100 kW

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Centralne chladenie je navrhnuté v kanceldrskych priestoroch, zasadackach, vstupnom lobby
a obchodnych jednotkach.

Zdrojom chladu budu kompaktné vzduchom chladené jednotky, alternativne VRV systém. Zdroj chladu
bude umiestneny na streche objektu, v pripade VRV systému aj na 3.np.

- inStalovany vykon zdroja chladu: 4.500 kW

Variant 2

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom chladu pre vnutorné priestory Autobusovej stanice budu vzduchom chladené chladice
kvapaliny, umiestnené na streche objektu. VSetky chladi¢e budu vybavené tzv. volnym chladenim pre
zimné a prechodové obdobie, ktoré zohladnuje najma prevadzkové naklady, kedzZe chladenie objektu
bude v tomto obdobi zabezpelovat iba chod ventilatorov a nie elektrikou pohanané kompresory.
Ostatné zariadeniami technoldgie chladenia budd umiestnené v strojovni CHL umiestnenej tieZ na
streche objektu.

KedZe objekt (vnutorny priestor Autobusovej stanice) bude postaveny v blizkosti bytovej zastavby, bude
sa brat tieZ ohlad na umiestnenie zdrojov chladu. Tie by mali byt inStalované na streche juznej Casti,
pozdiz ulice Mlynské Nivy. Tym by hluk kompresorov a ventildtorov zdrojov chladu nemal negativne
ovplyvriovat blizku rezidenénu zénu.

Vnutorné priestory budd chladené pomocou vzduchotechnickych jednotiek a lokdlnych klimatizaénych
jednotiek. Systém chladenia bude navrhnuty tak, Zze vzduchotechnické jednotky s rekuperaciou budu
privadzat iba minimalne mnozZstvo Cerstvého vzduchu pre fudi nachadzajucich sa v priestoroch a zvySok
tepelnych ziskov budd pokryvat podstropné alebo kazetové fan coily, ktoré budd umiestnené ako v
obchodnych jednotkach, tak aj v pasazi objektu.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Predpokladom navrhnutej koncepcie tykajucej sa zabezpecenia kvality vnuatorného prostredia v
Administrativnej budove bude architektonické riesenie budovy, ktoré bude pomahat tepelnej stabilite
vnutorného prostredia. V ramci rieSenia bude zvoleny primerany pomer transparentnych a plnych casti
fasady a sucasne budu navrhnuté exteriérové systémy na ochranu voci slneénému Ziareniu.

Z hladiska technickych zariadeni budov bude pre udrZanie tepelnej stability vnatorného prostredia pocas
dia navrhnuty zodpovedajuci systém chladenia. Bude nim aktivicia betdénového jadra, ktorej
technolégia bude aplikovand do stropnych dosiek budovy. Tento systém vdaka akumulacii chladu v
hmote masivnych betdnovych konstrukcii, v ktorych je zabudovany, zaisti vysokd zotrvacnost optimalne;j
teploty v priestore a minimalizaciu teplotnych vykyvov pocas dria. Systém tiez zaistuje vysoku tepelnu
pohodu vdaka systému salania chladu.

Systém chladenia, ktory je rieSeny pomocou aktivovaného beténového jadra bude navrhnuty vo
vsetkych kanceldrskych priestoroch a spolo¢nych chodbach. Obchodné priestory na prvom a druhom
nadzemnom podlazi budu chladené pomocou vzduchotechniky a lokadlnych klimatizaénych jednotiek. Pre
miestnosti exponované vyssimi tepelnymi ziskami, budud navrhnuté chladiace stropy. Systém chladenia
bude navrhnuty ako vysokoteplotné a to pre maximalizdciu komfortu vnutorného prostredia a
minimalizaciu prevadzkovych nakladov.

Ako zdroj chladu budd navrhnuté vzduchom chladené chladice kvapaliny. Tieto zdroje chladu budu
umiestené na streche. Pri ich ndvrhu bude davany velky déraz na maximalnu mozZnost vyuZitia volného
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chladenia pre prevadzku v zimnom a prechodovom obdobi. Ostatné zariadeniami technolégie chladenia
budud umiestnené v strojovni CHL umiestnenej tieZ na streche objektu.

SPRINKLEROVE ZARIADENIE

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zasobovanie sprinklerového zariadenia je jednoduché so zvysenou spolahlivostou a je zabezpecené z
nadrze na poziarnu vodu, s automatickym privodom vody do nadrze pri poklese hladiny vody, ktoré sa
zabezpedi prostrednictvom napustacich ventilov. Podzemna néadrz na vodu s celkovym vyuzitelnym
objemom 200,0 m3 bude umiestnena pri strojovni SHZ v 2. suteréne na (2.PP) a bude rozdelena do
dvoch, kazda situovana v inej Casti podlaZia, vratanie strojovni a tie budl navzajom zokruhované.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Zasobovanie sprinklerového zariadenia je zabezpecené z nadrie na poziarnu vodu, s automatickym
privodom vody do nadrze pri poklese hladiny vody, ktoré sa zabezpeéi prostrednictvom napustacich
ventilov. Podzemna ndadrz na vodu s celkovym vyuZitelnym objemom 200 m3 (10,0x10,0x2,0 m) bude
umiestnena pri strojovni SHZ (6,0 x 5,0 m) v 2.PP.

MERANIE A REGULACIA

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Technické zariadenia objektu budi merané, riadené a regulované pomocou systému MaR. Cielom
merania a reguldcie je dosiahnutie efektivnej a hospodarnej prevadzky budovy spojenim
najmodernejSieho riadiaceho systému s menej modernymi technickymi zariadeniami v inteligentny
technologicky celok. Pravidelnym vyhodnocovanim sledovanych parametrov mozino dosiahnut
optimalizaciu prevadzky jednotlivych zariadeni aj celej budovy. Pomocou MaR budu riadené kotolia,
VZT jednotky, chladiace zariadenie, na zaklade tepl6t meranych termostatmi. Pomocou MaR bude
riadené aj osvetlenie spolo¢nych priestorov budovy podla poziadaviek investora a ndjomcov.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Technické zariadenia objektu budld merané, riadené a regulované pomocou systému MaR. Cielom
merania a reguldcie je dosiahnutie efektivnej a hospodarnej prevadzky budovy spojenim
najmodernejSieho riadiaceho systému s menej modernymi technickymi zariadeniami v inteligentny
technologicky celok. Pravidelnym vyhodnocovanim sledovanych parametrov moino dosiahnut
optimalizaciu prevadzky jednotlivych zariadeni aj celej budovy. Pomocou MaR budu riadené kotolnia,
VZT jednotky, chladiace zariadenie, na zaklade tepl6t meranych termostatmi. Pomocou MaR bude
riadené aj osvetlenie spoloc¢nych priestorov budovy podla poZiadaviek investora a ndjomcov.

PRIPOJKA VN, NN, TRAFOSTANICE, ELEKTROINSTALACIA

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

NAPOJENIE OBJEKTU NA ELEKTRICKU ENERGIU

Cely areal bude napajany z velkoodberatelskej trafostanice umiestnenej v suteréne objektu. Tato
trafostanica bude napojena dvoma linkami 22 kV z napdjacej siete ZSE a.s. Zakladna napatova sustava:
22 kV AC, 50 Hz, IT, ochrana pred nebezpecnym dotykovym napdtim — samocinnym odpojenim od
zdroja.

TRAFOSTANICA

Zakladna napatova sustava:

-VN =22 kV AC, 50 Hz, IT, ochrana pred nebezpeénym dotykovym napatim — samocinnym odpojenim od
zdroja.
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- NN - 3PEN/3NPE — 400 V AC, 50 Hz, TN-C/TN-S, ochrana pred nebezpeénym dotykovym napatim -
samocinnym odpojenim od zdroja.

SPOSOB OSVETLENIA

Osvetlenie jednotlivych Casti objektu bude rieSené v zdvislosti na Ucele danej miestnosti. Pre jednotlivé
priestory bude v zmysle normy (STN EN 12464-1 Svetlo a osvetlenie miest. Cast 1:Vnutorné pracovné
miesta) stanovena poZadovand intenzita osvetlenia ako aj ostatné svetelnotechnické ukazovatele.
Svietidla budu umiestnené v podhlade, zavesené na zdvesoch, stojanové resp. nastenné alebo prisadené
na strope. Pre zabezpecenie osvetlenia na Unikovych komunikaciach pri vypadku napajania objektu budu
vybrané priestory vybavené nudzovymi svietidlami.

VONKAJSIE OSVETLENIE

Na osvetlenie aredlu bude sluzit vonkajsie osvetlenie rieené parkovymi stipikovymi dizajnovymi
svietidlami. Aredlové osvetlenie bude napajané a riadené z hlavného rozvadzaca objektu zo sekcie
spolo¢nej spotreby. Svietidld aredlového osvetlenia budi umiestnené pozdi? novo navrhovanych
komunikdcii.

DIESEL GENERATOR

Vybrané priestory a zariadenia (osvetlenie Unikovych ciest, poZiarne ventilatory, evakuaény vytah, apod.)
budu mat zabezpedeny stupen dolezitosti dodavky el. energie 1.stupria nahradnym zdrojom elektrickej
energie — diesel generatorom.

Po strate napétia na vybranych zariadeniach sa bude automaticky $tartovat nahradny zdroj a po ustaleni
napatia sa automaticky pripoji k vybranym zariadeniam. Po obnove napatia v sieti dochddza k
odstaveniu ndhradného zdroja a pripojenie sietového napétia.

Diesel generdtor bude umiestneny v technickej nadstavbe na streche objektu a bude adekvatne
odhlucneny.

BLESKOZVOD A UZEMNENIE

InStalovana bude sustava aktivnych bleskozvodov rozmiestnenych na streche. Zberacie vedenia budu na
streche na podperach PV21, vertikdlne zvody budu skryté v ochrannych rarkach. Aktivne bleskozvody
budu navrhnuté podla platnych STN.

V rdmci objektu bude vybudovana spolo¢nd, vonkajsia uzemnovacia siet, na ktoru treba pripojit vsetky
uzemnenia vratane uzemnenia bleskozvodu. Uzemiiovacia siet musi spifiat podmienky pre vietky druhy
ochran podla platnych STN. Pozadovany odpor uzemnenia jedného zvodu pre aktivny bleskozvod je max.
10 Ohmov.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

NAPOJENIE NA ELEKTRICKU ENERGIU

Cely areal bude napajany z velkoodberatelskej trafostanice umiestnenej v suteréne objektu. Tato
trafostanica bude napojend dvoma kablami 22 kV z napajacej siete ZSE a.s. Zakladna napatova sustava:
22 kV AC, 50 Hz, IT, ochrana pred nebezpeénym dotykovym napatim — samocinnym odpojenim od
zdroja.

TRAFOSTANICA

Zakladna napatova sustava:

-VN -22 kV AC, 50 Hz, IT, ochrana pred nebezpe¢nym dotykovym napatim — samocinnym odpojenim od
zdroja.

- NN - 3PEN/3NPE — 400 V AC, 50 Hz, TN-C/TN-S, ochrana pred nebezpe¢nym dotykovym napatim -
samocinnym odpojenim od zdroja.
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SPOSOB OSVETLENIA

Osvetlenie jednotlivych ¢asti objektu bude rieSené v zavislosti na Ucele danej miestnosti. Pre jednotlivé
priestory bude v zmysle normy (STN EN 12464-1 Svetlo a osvetlenie miest. Cast 1: Vnitorné pracovné
miesta) stanovena poZadovand intenzita osvetlenia ako aj ostatné svetelnotechnické ukazovatele.
Svietidla budd umiestnené v podhlade, zavesené na zdvesoch, stojanové resp. nastenné alebo prisadené
na strope. Pre zabezpecenie osvetlenia na Unikovych komunikacidch pri vypadku napajania objektu budu
vybrané priestory vybavené nudzovymi svietidlami.

VONKAJSIE OSVETLENIE

Na osvetlenie aredlu bude sluZit vonkajsie osvetlenie rieené parkovymi stipikovymi dizajnovymi
svietidlami. Aredlové osvetlenie bude napajané a riadené z hlavného rozvadzaca objektu zo sekcie
spolo¢nej spotreby. Svietidld aredlového osvetlenia budi umiestnené pozdiz novo navrhovanych
komunikdcii.

DIESEL GENERATOR

Vybrané priestory a zariadenia (osvetlenie Unikovych ciest, poZiarne ventilatory, evakuaény vytah, apod.)
budu mat zabezpecdeny stupen doleZitosti dodavky el. energie 1.stuptia ndhradnym zdrojom elektrickej
energie — diesel generatorom.

Po strate napétia na vybranych zariadeniach sa bude automaticky Startovat nahradny zdroj a po ustaleni
napatia sa automaticky pripoji k vybranym zariadeniam. Po obnove napitia v siete dochadza k
odstaveniu ndhradného zdroja a pripojenie sietového napétia.

Diesel generator bude umiestneny na technickom podlazi v 3.np a bude adekvatne odhluéneny.

BLESKOZVOD A UZEMNENIE

InStalovany bude aktivny bleskozvod na streche. Zberacie vedenia budu na streche na podperach PV21,
vertikdlne zvody budu skryté v ochrannych rdrkach. Aktivne bleskozvody budu navrhnuté podla platnych
STN.

V rémci objektu bude vybudovana spolo¢nd, vonkajsia uzemnovacia siet, na ktoru treba pripojit vsetky
uzemnenia vratane uzemnenia bleskozvodu. Uzemiiovacia siet musi spifiat podmienky pre vietky druhy
ochran podla platnych STN. Pozadovany odpor uzemnenia jedného zvodu pre aktivny bleskozvod je max.
10 Ohmov.

PRIPOJKA SLABOPRUDOVE ROZVODY

Objekt polyfunkéného centra iadministrativnej budovy bude napojeny na datové rozvody, poloha
pripojok je zakreslena v koordinacnej situdcii. Presné rieSenie bude zndme po vybere prevadzkovatela
pripojenia.

SLABOPRUDOVE ROZVODY

B.1 TERMINAL AUTOBUSOVA STANICA:
Slaboprudové zariadenia pouzité v objektoch je mozné rozdelit do dvoch zikladnych skupin:
- informacné zariadenia

- bezpecnostné zariadenia

Do informacnych systémov prislicha:

- Struktarovana kabelaz (SCS)

- telefénna Ustredna (pre prevadzkové Gcely)
Do skupiny bezpecnostnych systémov prisliucha:
- elektricka poZziarna signalizacia (EPS)

- vnutorny kamerovy systém (CCTV)

- elektricka zabezpecovacia signalizacia (EZS)
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- pristupovy systém (EKV)
- hlasova signalizacia poZiaru a evakuacny rozhlas (ER)

ELEKTRICKA POZIARNA SIGNALIZACIA EPS

V celom objekte bude navrhnuta elektrickd poZiarna signalizacia (EPS). Rozsah jej instalacie vyplynie z
poziadaviek poziarnej ochrany. Bude instalovany adresovatelny systém s analégovymi hldsiémi poziaru
zapojenymi do kruhovych liniek. EPS budu chranené vsetky priestory s rizikom vzniku poziaru. Budu
pouzité hlasice opticko-dymové, v miestach s predpokladanym vyskytom dymu hlasice
termodiferencidlne (napr. kuchyne, strojovne, sklady odpadu), v priestore parkoviska linearny tepelny
hlasi¢. Na unikovych cestach budu instalované tlacidlové hlasice. Zableskové poplachové majaky budu
umiestnené vo verejnych priestoroch.

ELEKTRICKA ZABEZPECOVACIA SIGNALIZACIA (EZS)

Nutnost, rozsah a stupen zabezpecenia podla STN EN 50131-1 vyplynie z bezpeénostného posudenia
objektu. Predpokladad sa, Ze bude instalovany adresovatelny systém so samostatnou adresaciou
jednotlivych detektorov.

SYSTEM KONTROLY VSTUPU

Pre vys$siu bezpecnost bude v objekte navrhnuty systém kontroly vstupu. Pri jednotlivych vstupoch do
objektov mozu byt inStalované bezkontaktné ¢itacky kariet. Garazové brany budu ovladané napriklad
pomocou dialkového ovladaca.

KAMEROVY SYSTEM CCTV
Pre zvySenie bezpelnosti mbze byt v objekte navrhnuty kamerovy systém. Kamery budd snimat
jednotlivé vstupy do vezZi a priestory podzemnych gardzi.

Slaboprudové rozvody budd podrobne popisané v dalsich stuprioch projektovej dokumentacie.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Slaboprudové zariadenia pouZité v objektoch je mozné rozdelit do dvoch zakladnych skupin:
- informacné zariadenia

- bezpecnostné zariadenia

Do informacnych systémov prislicha:

- Struktdrovana kabelaz (SCS)

- telefénna Ustredna (pre prevadzkové ucely)
Do skupiny bezpeénostnych systémov prislicha:
- elektricka poZiarna signalizacia (EPS)

- vnutorny kamerovy systém (CCTV)

- elektricka zabezpecovacia signalizacia (EZS)

- pristupovy systém (EKV)

- rozhlasové zariadenie a evakuacny rozhlas (ER)

ELEKTRICKA POZIARNA SIGNALIZACIA EPS

V celom objekte bude navrhnutd elektrickd poZiarna signalizacia (EPS). Rozsah jej inStalacie vyplynie z
poziadaviek poZiarnej ochrany. Bude instalovany adresovatelny systém s analégovymi hlasi¢mi poZiaru
zapojenymi do kruhovych liniek. EPS budu chranené vsetky priestory s rizikom vzniku poziaru. Budu
pouzité hlasice opticko-dymové, v miestach s predpokladanym vyskytom dymu hlasice
termodiferencidlne (napr. kuchyne, strojovne, sklady odpadu), v priestore parkoviska linearny tepelny
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hlasi¢. Na unikovych cestach budu instalované tlacidlové hldsic¢e. Zableskové poplachové majaky budu
umiestnené vo verejnych priestoroch, kancelaridch a miestnostiach WC.

ELEKTRICKA ZABEZPECOVACIA SIGNALIZACIA (EZS)

Nutnost, rozsah a stuper zabezpedenia podla STN EN 50131-1 vyplynie z bezpe€nostného posudenia
objektu. Predpoklada sa, Ze bude instalovany adresovatelny systém so samostatnou adresdaciou
jednotlivych detektorov.

SYSTEM KONTROLY VSTUPU

Pre vyssiu bezpeénost bude v objekte navrhnuty systém kontroly vstupu. Pri jednotlivych vstupoch do
objektov mozu byt instalované bezkontaktné citacky kariet. Garazové brany budu ovladané napriklad
pomocou dialkového ovladaca.

KAMEROVY SYSTEM CCTV

Pre zvysenie bezpecnosti bude v objekte navrhnuty kamerovy systém. Kamery budud snimat jednotlivé
vstupy do veZi a priestory podzemnych gardazi a dalSie doleZité priestory

Slaboprudové rozvody budu podrobne popisané v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie.
POZIARNA OCHRANA

ProtipozZiarne zabezpeclenie stavby je vypracované pre navrhovanu stavbu autobusovej stanice s
administrativou budovou a polyfunkénym centrom, ktord bude umiestnena v lokalite Mlynské Nivy
medzi Parickovou, Svitoplukovou a Sagdtovou ulicou v Bratislave. Predmetom projektovej
dokumentdcie je vystavba samotnej autobusovej stanice umiestnenej v suteréne komplexu, ktory
obsahuje administrativhu a obchodnu ¢ast.

Stavba je z hladiska poZiarnej bezpecnosti navrhnuta tak, aby v pripade vzniku poziaru :

a) zostala na ¢as uréeny technickymi Specifikdciami zachovana jej nosnost a stabilita,

b) bola umoznend bezpecna evakuacia os6b z horiacej alebo poZiarom ohrozenej stavby
na volné priestranstvo alebo do iného poziarom neohrozeného priestoru,

c) sa zabranilo Sireniu poZiaru a dymu medzi jednotlivymi poZiarnymi dsekmi vnutri
stavby alebo na inu stavbu,

d) bol umozneny odvod splodin horenia mimo stavby,

e) bol umozneny ucinny a bezpecny zasah jednotky poZiarnej ochrany pri zdolavani poZziaru
a vykonavani zachrannych prac.

ROZDELENIE NA POZIARNE USEKY

Posudzovany komplex bude rozdeleny na poZiarne Useky po jednotlivych podlaZziach ako aj v ramci
podlaZi podla poZiadaviek Vyhlasky MV SR ¢. 94 / 2004 Z.z.

Vseobecne je mozné konstatovat, Ze samostatny poziarny Usek bude tvorit :

2.P.P.:

hromadna garaz

technické priestory

komunikacné jadra ( chranené Unikové cesty )

1.P.P.:
autobusova stanica
zazemie — servis autobusov + administrativa
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technické priestory

supermarket

hromadné gardze

komunikacné jadra ( chranené Unikové cesty )

1.N.P.:

obchody so zdzemim

technické priestory

komunikacné jadra ( chranené uUnikové cesty )
exteriérova Cerpacia stanica pohonnych hmot

2. N.P.

obchody so zdzemim

technické priestory

komunikacné jadra ( chranené uUnikové cesty )

3.N.P.

obchody so zazemim

trznica

hromadné gardze

technické priestory

komunikacné jadra ( chranené Unikové cesty )

4.N.P.

hromadné gardze

technické priestory

komunikacné jadra ( chranené uUnikové cesty )
5.N.P.

hromadné garaze

technické priestory

komunikacné jadra ( chranené uUnikové cesty )

Vyskova 29 — podlaznd administrativna budova bude delend na poZiarne Useky podla poziadaviek
Vyhlasky MV SR €. 94 / 2004 Z.z. Predpoklada sa, Ze kazdé podlaZie s administrativnymi priestormi bude
tvorit samostatny poZiarny Usek. Priestory technického vybavenia vyskovej budovy budu taktieZ tvorit
samostatny poZziarny usek.

Samostatny poziarny Usek budu tvorit inStalaéné Sachty a vSetky vytahové Sachty. Samostatny poziarny
usek bude tvorit jeden navrhovany evakuacny vytah umiestneny v predsieni chranenej Unikovej cesty
typu C.

POZIARNE RIZIKO

Pre poziarne Useky vyskovej administrativnej budovy je plosne stanovena hodnota poZiarneho zatazenia
hodnotou 50 kg.m-2 a urcend poZiarna vySka h = 108,5 m. Podla ¢l. 3.3 STN 92 0201-2 budu poziarne
Useky zaradené do najvysSieho V. stupia poZiarnej bezpecnosti.

Pre poziarne Useky obchodnych priestorov v nadzemnej Casti autobusovej stanice je stanovenda hodnota
poziarneho zatazenia hodnotou 118 kg.m-2a urend poziarna vyska h = 17,2 m. Podla ¢l. 3.3 STN 92
0201-2 su uvaZované trojpodlainé poziarne Useky zaradené do najvysSieho V. stupna poZiarnej
bezpecnosti.
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PozZiarne useky hromadnych gardzi su zaradené priamo do Ill. stupfna poziarnej bezpecnosti podla
¢l. 3.5 STN 92 0201-2. Vypocty poziarneho rizika ostatnych poZiarnych uUsekov budi uvedené vo
vypoctovej prilohe projektu poziarnej ochrany v stupni pre stavebné povolenie.

Stupen poziarnej bezpecnosti pre poziarne Useky chranenych unikovych ciest je stanoveny priamo podla
¢l.5.1.2 STN 92 0201-3 takto :

chrdnené unikové cesty typu ,,C” budu zaradené do IV.SPB

chranené unikové cesty typu ,,B“ budu zaradené do IIl. SPB

Skutocna plocha stanovenych poziarnych usekov bude mensia ako medzna uréena podla STN 92 0201 —
1.

Presny vypocet poZiarneho rizika, vypocet medznej plochy kazdého poZiarneho Useku a zaradenie do
stupna poziarnej bezpecénosti bude vykonané v dalSom stupni PD.

POZIARNA ODOLNOST STAVEBNYCH KONSTRUKCII
PozZiarne deliace konstrukcie ( poZiarne steny, poZiarne stropy a obvodové steny ) budu vyhovovat
poziadavkam Tab. 1 STN 92 0201-2 pre poZiarne Useky uvazované v :

V.SPB ( administrativna budova ) poziarne steny El 120
poziarne dvere El resp. EW 90D1
obvodové steny EW 120

V.SPB ( obchodn4 ¢ast autobusovej stanice ) poZiarne steny El 120
poziarne dvere El resp. EW 90D1
obvodové steny EW 120

[I1.SPB. ( hromadne garaZe a autobusova stanica) poziarne steny El 90
poziarne dvere El resp. EW 45D1
obvodové steny EW 90D1

V posudzovanych objektoch budd navrhnuté pozZiarne dvere poZadovaného typu a pozadovanej
poziarnej  odolnosti. Vsetky  poziarne  dvere  budu opatrené  samozatvaracom.
Na styku poZiarnych stien a poziarnych stropov sobvodovymi stenami budl vytvorené zvislé
a vodorovné poZiarne pasy v zmysle poziadaviek Vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z. a STN 92 0201-2.
PoZiadavky na poZiarnu odolnost poZiarnych stien, poZiarnych stropov, zvislych a vodorovnych nosnych
konstrukcii, obvodovych stien, schodisk a pod., vratane kritérii, budu zakreslené vo vykresovej casti
dokumentdcie poZiarnej ochrany v stupni pre stavebné povolenie.

Prestupy instaldcii cez poZiarne — deliace stavebné konstrukcie bude nutné utesnit v zmysle § 40 vyhl.
MV SR ¢. 94 / 2007 Z.z. protipoZiarnymi tesniacimi systémami s platnymi slovenskymi resp. eurépskymi
certifikatmi.

PoZiarna odolnost navrhovanych stavebnych konstrukcii bude preukazana v dokumentacii pre stavebné
povolenie v zmysle § 8 Vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z.

Reakcia na ohen pouZitych stavebnych prvkov bude uréend v dokumentdacii pre stavebné povolenie
v zmysle § 9 Vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z.

Sp6sob osvedéovania a ¢lenenie poziarnych konstrukcii bude vykonany v dokumentdcii pre stavebné
povolenie v zmysle § 8, ods. 4, priloha ¢. 3 Vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z.

UNIKOVE CESTY
Z posudzovanej stavbe budd navrhnuté nechranené a chranené unikové cesty roznych typov podla
poziadaviek Vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z. a STN 92 0201 - 3.
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Administrativna vySkova budova ma navrhnuté dve chrdanené unikové cesty typu ,C“ s ndtenym
pretlakovym vetranim. Chranené unikové cesty typu C su uvaziované ako zdsahové cesty, ich vetranie
bude preto zabezpeéené po dobu 90 minut.

Chranené unikové cesty v administrativnej budove budd v sulade s poziadavkou § 86 vyhl., ods. 4
v najvy$Som poziarnom podlazi navzdjom spojené.

Potrubné, elektrické a vzduchotechnické rozvody umiestnené v chranenych dnikovych cestach budu
navrhované striktne podla poZiadaviek § 75 vyhl. MV SR €. 94 / 2004 Z.z. v zneni neskorsich predpisov.
Presné dimenzovanie Unikovych ciest bude uvedené vo vypoctovej prilohe projektu poZiarnej ochrany
v stupni pre stavebné povolenie. Obsadenie objektov osobami bude stanovené podla STN 92 0241.

V posudzovanom objekte musi byt v zmysle ¢l. 5.8.1 STN 92 02 01-3 a v zmysle vyhl. MV SR €. 94 / 2004
Z.z. navrhnuty v poslednom nadzemnom podlazZi aspon z jednej chrdnenej Unikovej cesty pristup na
strechu.

Vo vyskovej administrativnej budove su navrhované dve chranené Unikové cesty, takZe v jednej z nich
moze byt na prizemi umiestneny priestor sliziaci dozoru nad objektom ( recepcia ).

TECHNICKE ZARIADENIA

- Elektroinstalacie:
Elektroinstalacia bude tam, kde to je pozadované, navrhovana z bezhalogénovych kablov s nizkou
hustotou dymu pri horeni a zaroven odolnd proti Sireniu plamena (zhromaZdovaci priestor — B2ca -
s1,d1,al), ¢o je plne v sulade s Prilohou B, normy STN 92 0203.
ElektroinStalacia bude navrhnutd vzhladom na prostredie stanovené v Protokole o uréeni vonkajsich
vplyvov odbornou komisiou podla STN 33 0300 a ostatnych suvisiacich noriem.
Elektroinstalacia pre poziarno — technické zariadenia, ktoré su pocas poziaru v prevadzke, bude
realizovana vylucne z bezhalogénovych kablov s nizkou hustotou dymu pri horeni (BH) , odolnych proti
Sireniu plamena (ZO) a zaroven funkénych pocas horenia v poZzadovanom case, v sulade s Prilohou
B, normy STN 92 0203.
PoZiadavky na nudzové osvetlenie a zariadenia na urcenie smeru Uniku budd navrhnuté v dalSom stupni
PD.
Vsetky elektrické zariadenia, ktoré musia zostat v prevddzke pocas poZiaru a teda aj zariadenia
zabezpecujluce evakudcie os6b zo stavby, musia mat zabezpecenu trvalt dodavku elektrickej energie
podla 1. stupna podla STN 34 1610, co je v sulade s vyhl., § 91; predmetné elektrické zariadenia musia
byt na zdroj elektrickej energie napojené prislusnymi druhmi kablov.

- Vzduchotechnické zariadenia
V sulade s vyhl. § 40, ods. (3) musia byt vSetky prestupy VZT rozvodov poZiarne deliacimi konstrukciami
( poZiarne steny a poziarne stropy ) utesnené konstrukénymi prvkami takého druhu, ako su poZiarne
deliace konstrukcie, ktorymi prestupuji ( druh D1 — nehorlavé, s poziarnou odolnostou ako poziarne —
deliaca konstrukcia, maximalne v3ak El 90 minut );
V stlade s STN 73 0872, ¢l. 6. musi byt na VZT zariadeni, ktorého prierez potrubia bude vaési ako 0,04
m2 mieste prestupu poziarne deliacou konstrukciou osadend poZiarna klapka s poZadovanou poZiarnou
odolnostou.
Vsetky prestupy rozvodov a inStalacii cez poZiarne deliace konstrukcie s plochou otvoru vaésou ako 0,04
m2, musia byt v sulade s vyhl., § 40, ods. (4) oznacené viditelnym, ¢itatelnym a tazko
odstranitelnym ndpisom PRESTUP umiestnenym priamo na konstrukénom prvku, ktory ho utesiuje,
alebo v jeho tesnej blizkosti. Takéto oznalenie je potrebné umiestnit aspon na jednej strane poziarne
deliacej konstrukcie tak, ako je zadefinované vo vyhl., § 40, ods. (5).
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POZIARNA VODA

Podla vyhlasky MV SR ¢. 699 / 2004 Z.z. a STN 92 0400 je celkova potreba poziarnej vody stanovend
hodnotou - Q =25 l.s-1. Uvedena hodnota bola uréend podla ploSne najvacsieho poziarneho Useku.
Vypocitané mnoizstvo poziarnej vody bude moziné cerpat z desiatich navrhovanych vonkajsich
nadzemnych hydrantov DN 150, ktoré budu osadené na potrubi minimalne DN 150 mm. PozZiarna voda
pre napojenie potrubia DN 150 je zabezpecdenad z jestvujiceho potrubia DN 300 mm, vedeného na ul.
Mlynské nivy. PoZiarny vodovod DN 150 bude zokruhovany. Hydranty budu osadené vo vzdialenosti
vacsej nez je odstupovd vzdialenost od stavby, minimalne vsak 5 m. Navrhované hydranty budu
umiestnené mimo stanoveny poziarne nebezpecny priestor stavby.

V posudzovanych stavebnych objektoch bude navrhnuty vnutorny poZiarny vodovod, na ktorom budu
osadené v sulade s poZziadavkami STN 92 0400 hadicové zariadenia — hadicové navijaky s menovitou
svetlostou 25 mm a prietokom Q = 59 | . min-1 na vsetkych podlaziach stavby tak, aby bol mozny zasah
jednym prudom vo vsetkych priestoroch poziarnych Usekov.

Podla vyhl. MV SR €. 699 / 2004 Z.z. a¢l. 5.12.2.1 STN 92 0400 je nutné pre administrativhu budovu
( stavba s poZiarnou vyskou 108,5 m ) v chranenych Unikovych cestach, ktoré tvoria zaroven zasahové
cesty, zriadit vnutorny poZiarny vodovod - samostatné nehorlavé zavodnené stlpacie potrubie
s priemerom DN 80 svytokom ukonfenym najmenej jednym ventilom menovitej svetlosti 52 mm
a tlakovou spojkou C s vieckom na kazdom podlazi.

ZARIADENIA PRE ZASAH

Verejné mestské komunikacie, vhodné pre prijazd mobilnej poziarnej techniky v zmysle
§ 82 Vyhlasky MV SR ¢. 94 / 2004 Z.z., musia viest minimalne 30 m od navrhovanej stavby resp. 30 m od
vstupov do stavby. Navrhované rieSenie vyhovuje poziadavke.

Objekt administrativnej budovy bude vybaveny v zmysle § 84, ods. 2a Vyhlasky MV SR ¢. 94 / 2004 Z.z.
vnutornou zasahovou cestou. Pre tento sa nastupnd plocha podla § 83, ods. 1b Vyhlasky
MV SR ¢. 94 / 2004 Z.z. nepozaduje.

Pre objekt autobusovej stanice podla § 83, ods. 1 Vyhlasky MV SR ¢. 94 / 2004 Z.z. taktieZz nemusi byt
zriadend ndstupna plocha, v stavbe budud navrhované chrdnené Unikové cesty, ktoré budd uvazované
zaroven ako zasahové cesty.

EPS, SHZ a ZODT

Posudzovany komplex musi byt vzmysle poZiadaviek § 88, ods. 1 a 2 vyhlasky MV SR
¢. 94 / 2004 Z.z. vybaveny elektrickou poZiarnou signalizaciou a hlasovou signalizaciou poZiaru
( v poziarnom Useku hromadnej garaze pre viac ako 50 automobilov a v zhromazdovacich priestoroch ).
Komplex bude vybaveny stabilnym hasiacim zariadenim v zmysle poZiadaviek § 87, ods. 4e) vyhlasky MV
SR ¢. 94 / 2004 Z.z. ( poziarny uUsek obchodnych priestorov o ploche vaésej nez 1000 m2 ).
Stabilnym hasiacim zariadenim budu vybavené aj poZiarne uUseky, pri ktorych je SHZ uvaZované pri
zvacseni medznej plochy poziarneho Useku ( hromadné garaze v 2. suteréne. ).

Zhromazdovacie priestory budu vybavené podla § 92, ods. 6) vyhlasky MV SR €. 94 / 2004 Z.z. aj
zariadenim na odvod tepla a splodin horenia.

Pretoze EPS, SHZ a ZODT su podla Prilohy A, normy STN 92 0203 zariadeniami, ktoré musia zostat
v prevadzke aj podas poZiaru, musia byt kable pouZité na jeho realiziciu druhu ZO ( odolné proti Sireniu
plamena) a zaroven PH (pocas horenia funkéné v poZzadovanom case ).

PRENOSNE HASIACE PRISTROJE

Pocet, druh ako aj rozmiestnenie prenosnych hasiacich pristrojov ( PHP ) bude stanoveny pre jednotlivé
poziarne Useky posudzovanej stavby podla STN 92 0202-1.

Navrhované umiestnenie PHP bude zrejmé z vykresovej Casti protipoZiarneho zabezpecenia stavby
v stupni pre stavebné povolenie.

Strana 48 z 165



POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY

Sprava o hodnoteni

V sutlade s Vyhlaskou MV SR ¢. 719/2002, § 18, ods. (11) PHP musi byt uchyteny na stenu tak, aby jeho
rukovat bola vo vyske max. 1,50 m nad prislusnou podlahou, pripadne volne poloZeny na podlahe.

V sulade s Nariadenim vlady SR ¢. 387/2006, bod 3.5 prilohy ¢.2. musi byt stanoviste PHP oznacdené
piktogramom pre hasiace pristroje. K PHP musi byt stale volny pristup.

Vlastnosti, podmienky prevddzkovania a zabezpecenia pravidelnej kontroly PHP podrobne definuje
vyhlaska MV SR ¢. 719/2002.

CIVILNA OCHRANA

RieSenie civilnej ochrany bude vypracované v sulade so zakonom NRSR ¢&. 42/1994 Zb.z. o civilnej
ochrane obyvatelstva — v zneni neskorsSich predpisov a vyhlasok avyhlasky MV SR ¢.532/2006 Z.z.
o podrobnostiach na zabezpecenie stavebnotechnickych poziadaviek a technickych podmienok zariadeni
civilnej ochrany, pre SirSie Uzemie investicného zdmeru Twin City — Casti Sever a Juh.

DOPRAVNE RIESENIE

Navrh dopravného riesenia

Navrh riesenia IAD, primestskej a dialkovej autobusovej dopravy

(v ndvrhu su uz aj rieSenia z vysledkov dopravno-kapacitného posudenia kap. 8)

Pre dopravno-kapacitné postudenie zameru sa uvazuje s kompletnou koncepénou funkénou prestavbou
ulice Mlynské nivy, s Gpravami Svitoplukovej a Sagatovej ulice.

Kompletna koncepcna prestavba ulice Mlynské nivy spociva vo vytvoreni obojsmernych zjazdovych ramp
do, v podzemi umiestnenej, okruznej krizovatky prepojenej do obidvoch suterénov — TWIN CITY — juh
(obj. A1, 2, 3, 4) a sever (Autobusova stanica).

Mlynské nivy - V novonavrhovanom dopravnom koncepte funguje ul. Mlynské nivy aj ako distribdtor,
hlavne lavych odboceni, do podzemnych gardzi.

Sucasne je ponechany sucasny pesi priechod v mieste zastdavok MHD so stredovym ostrovéekom na
strope automobilového podjazdu ariadeného cestnou dopravnou signalizaciou (CDS) v sulade
s koordinovane riadenymi krizovatkami ul. Ml. nivy — KaradZiCova a MI. nivy — KoSickd — Prievozska —
Svatoplukova.

Pravy jazdny pruh na ulici Mlynské nivy je navrhnuty ako vyhradeny pre mestskd hromadnu dopravu.

Svétoplukova ulica - v osi komunikacie sa v lokalite vjazdu a vyjazdu autobusov SAD vytvara na
limitovanom Useku na mieste sucasného stredového zeleného pdsu samostatny lavy odbocovaci
dopravny pruh vsmere od krizovatky Svatoplukova - Mlynské nivy - KoSickd - Prievozska. Sucasne sa
v smere Svatoplukova - Mlynské nivy vytvara v maximalnej moznej dizke samostatny pravy odbo&ovaci
dopravny pruh.

Sagdtova ulica sa zobojsmerfiuje a zapdja do Parickovej ulice ako spojnica do KaradZi¢ovej.
Pdrickova ulica — jej zostavajlca Cast — ostava v si¢asnom stave jednosmerna v smere ku Svatoplukove;j
ulici.

= Autobusy - zo smeru Pezinok, Senec, Samorin a dialkové spoje svjazdom avyjazdom do
Svatoplukovej ulice
- zo smeru Malacky zo Sagatovej ulice
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= |AD - vjazd a vyjazd pravymi odboceniami z a do ul. Mlynské nivy
- vjazd a vyjazd — lavé odbocenia z ul. Ml. nivy — prostrednictvom podzemnej okruznej
krizovatky s obojsmernymi rampami
- vjazd obojsmerne zKaradZiovej, Parickovej a Sagdtovej ulice avyjazd pravym
odbocenim na ul. Ml. nivy.

NAVRH RIESENIA MHD

Dobra obsluha mestskou hromadnou dopravou v sucasnosti ostdva zachovand, ked eventudlne.
posilnenie liniek z dévodov vyssieho obratu cestujucich vplyvom navrhovaného zameru sa nevylucuje.
Perspektivne je v priestore navrhovaného zameru uvazované v zmysle UP mesta so stanicou nosného
systému MHD a stanicou TEN-T.

Projekt Autobusovej stanice je zosuladeny technicky aj priestorovo s budidcou vystavbou TEN-T v Uzemi.
V dalSich stuprioch dokumentdcie bude zohladfovany aktualny stav projektu TEN —T a zapracovavané
jeho naroky.

Grafické zndzornenie prelinania projektu TEN-T a TCS
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Re$pektuje koncepciu Uzemného pldnu mesta — hlavnu cyklotrasu — Vajnorskd radidlu tranzitujicu po

Karadzi¢ove] a Parickovej ulici, ktora dostatocne obsluhuje rieSené Uzemie zameru.
STATICKA DOPRAVA

Ucelové jednotky
e SPV1
o Obchod - sluzby - obchodnd plocha (maloobchod) — 65 512 m?
Cista (uZitkovd) predajné plocha 70 % = 45 858 m?

o Stravovanie — navstevnici — 800 stoli¢iek

o Autobusova stanica
cestujuci Slovak lines — 20 p. m.
zamestnanci — administrativa 121
zamestnanci — Soféri — 282

o zamestnanci (Obchod - sluzby, stravovanie) — 340

o Obchod —sluzby

= navstevnici — maloobchod — ¢istd (UZitkova) predajnd plocha 1 119 m?

= zamestnancicca 20

o Administrativa
= zamestnanci — prenajimatelna plocha 28 036 m?
= ({istd administrativna plocha 70 % = 19 625 m?

Koeficienty
kmp - regulacny koeficient mestskej polohy

(Sirsie centrum mesta — stredny okruh) . .. .. 0,8
kd - sucinitel delby prepravnej prace

IAD : ostatnd doprava35:65a40:60 ..... 0,9
Sumarny koeficientk =kmp xkd=0,8x0,9= ..... 0,72

Vypocet statickej dopravy

e SPV1
o Obchod - sluzby
o navstevnici — maloobchod — 45 858 m?
1 stojisko/25 m?
1,1x(45858:25)xk=1,1x1834,36x0,72= 1452,53

kratkodobych
o Stravovanie — navstevnici — 800 stoliciek
Z toho 70 % pre zamestnancov, 30 % pre externych navstevnikov —
240 stoliciek = navstevnikov
1 stojisko/8 navstevnikov
1,1x(240:8)xk=1,1x30,0x0,72 =23,76
kratkodobych

1453 p.m.

24p. m.
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o Autobusova stanica
= cestujuci Slovak lines
= zamestnanci administrativy — 121
1 stojisko/4 zamestnancov
1,1x(121:4)xk=1,1x30,25x0,72 =23,95
dlhodobych 24 p. m.
=  zamestnanci— Soféri — 282
udaj Slovak lines
dlhodobych 20 p. m.

= Zamestnanci (Obchod — sluzby, stravovanie) 340
1 stojisko/4 zamestnancov
1,1x(340:4)xk=1,1x85x0,72=67,32
dlhodobych 68 p. m.
e SPV2

o Obchod - sluzby
= navstevnici — maloobchod — 1 119 m?
1 stojisko/25 m?
1,1x(1119:25)xk=1,1x44,76 x 0,72 =35,45
kratkodobych 36 p. m.
= zamestnanci—20
1 stojisko/4 zamestnancov
1,1x(20:4)xk=1,1x5x0,72=3,96
dlhodobych 4p.m.

o Administrativa — 19 625 m?
= zamestnanci — 12 m?/pracovisko
19625:12=1635,42 =1 636 zamestnancov
1 stojisko/4 zamestnancov
1,1x(1636:4)xk=1,1x409 x 0,72 = 323,90
dlhodobych 324 p. m.
= navstevnici— 19 625 m?
1 stojisko/20 m?
1,1 x (19 625 :20) x k = 1,1 x 981,25 x 0,72 = 777,15 = 778 p. m. s vyuzitim striedania 4 x za
pracovnl smenu 778 : 4 = 194,50
kratkodobych 195 p. m.

Celkova potreba objemu statickej dopravy je 2148 p. m.

Disponibilnych je 2 150 p. m., t. zn., Ze potreba statickej dopravy je splnend na 100,10 %.
Pre osoby so znizenou pohyblivostou je potrebné vyclenit 4 %, t. zn. 86 p. m.

DYNAMICKA DOPRAVA - REGULATIV
Regulativ - 232 zdrojovych a cielovych jazd na hektar developovaného uUzemia pocas ranajsej
Spickovel hodiny

Developované uzemie — 5,9 ha, ¢o predstavuje limit 5,9 x 232 = 1368 jazd pocas ranajsej Spickovej
hodiny. V dopravno-kapacitnom posudeni je pocitané s 2 432 p. m., ¢o predstavuje 1 547 jazd v rannej
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$pickovej hodine. Umerne k tomu pre 2150 p. m. zodpoveda (1 547 : 2 432) x 2150 = 0,636 x 2150 =
1 367,4 =1 368 jazd v rannej Spickovej hodine, ¢o zodpoveda limitu dopravnej regulacie tizemia.

DOPRAVNO — KAPACITNE POSUDENIE ZAMERU

V decembri 2012 bolo spolo¢nostou PUDOS-PLUS spracované dopravno-kapacitné posudenie zameru
Twin City sever vscenari, ktory predpokladal jeho prevadzku v podmienkach sucasného stavu
rozhodujucich krizovatiek na prilahlej nadradenej komunikacnej sieti a taktiez v podmienkach plnej
prevadzky zdmeru Twin City juh v sektoroch A aB. Vysledkom tohto posudenia bolo zistenie, Ze
najblizsie kl'icové krizovatky nadradenej komunikacnej siete (Karadzicova — Mlynské nivy a Mlynské nivy
— Kosickd — Prievozskd) nie su vich sufasnom stavebno-technickom usporiadani schopné uspokojit
poziadavky na celkovd dynamickd dopravu pozostdvajucu zo zakladnej dopravy anovej dopravy
generovanej inymi zdmermi projektovanymi v prilahlom Uzemi. Toto zistenie bolo najviac zdvainé na
vstupe Mlynskych niv do kriZovatky s KaradZi¢ovou ul.

NeskorSou analyzou uvedeného zistenia bolo moziné tieto priciny identifikovat avtomto zmysle
navrhnut opatrenia, ktoré by mohli eliminovat negativne dopravno-kapacitné désledky.

Tieto priciny a prislusné opatrenia mozno zhrnut do troch nasledovnych okruhov:

o  Prili§ vysoké objemy novej dopravy generované zamermi napojenymi na Mlynské nivy —
opatrenie spociva vo vypusteni zameru Twin City juh, sektor B a celého objemu nim
generovanej novej dopravy, dalSiu pripravu tohto sektoru investor pozastavil o.i. aj
z dovodu, ze prislusné Uzemie bude prechodne slizit pre Gcely prevadzky centralnej
autobusovej stanice pocas vystavby novej v lokalite Twin City sever.

e Nedostatocna kapacita vstupu Mlynskych niv (od KoSickej ul.) do krizovatky
s Karadzi¢ovou ul. — opatrenie spociva v pridani dalSieho pruhu vtomto radiacom
priestore

e Nevhodné vyustenie prakticky vSetkej novej dopravy generovanej Twin City sever na ul.
Mlynské nivy, ktora bola v celom jej objeme dovedenda do uvedenych problémovych
krizovatiek — opatrenie spociva vo vacsej smerovej diverzifikdcii tejto dopravy
vytvorenim samostatného obojsmerného napojenia predmetného zameru na
KaradZicovu ul. aj cez Parickovu ul., t.j. mimo problémového vstupu Mlynskych niv do
krizovatky s Karadzicovou ul.

Vyssie uvedené opatrenia su zapracované v tomto scendari ako sucast vychodisk dopravno-kapacitného
posudenia a koresSponduju s navrhom dopravného rieSenia posudzovaného zameru. Hlavnym ciefom
posudenia je overenie funkcnosti navrhovaného rieSenia zameru ,Polyfunkény objekt Autobusova
stanica M. nivy“ (pracovne Twin City — sever) z dopravno-kapacitného hladiska, nakolko predmetny
zamer predstavuje znacny dopravny potenciadl viazany na ul. Mlynské nivy v case, kedy sa uz
predpokladd prevadzka zameru Twin City juh (TC juh) v zastlpeni tych sektorov A ktoré uz boli
kapacitne posudené (sektory Al — A4). Navrhovany zamer predstavuje multifunkény komplex s jasnou
dominanciou obchodnej funkcie, ktora ako je zname, generuje najvacSie objemy dopravy a taktiez
vystavbu novej centradlnej autobusovej stanice.

Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravnu situaciu bolo objektivne, je potrebné toto posudenie
spracovat v kontexte dalsich relativne blizko lokalizovanych zdmerov, menovite okrem Twin City juh A
(TCjuh) aj Office Tower Culenova (OT) a Panorama City, sektory 1, 2 a 5 (PC), ktorych priprava ¢asovo
predstihuje zdmer Twin City sever aktoré su t.C. definované konkrétnymi funkciami, kapacitami
a vysledkami ich vlastného kapacitného posudenia.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posudenia je odvodeny od vlastného rozsahu
rieSeného Uzemia pricom posudzované budu len tie prvky dotknutej komunikacnej siete, ktoré su
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preukazatelne dotknuté vplyvmi Twin City sever. Hibka spracovania analyzy musi dat jednoznaénu
odpoved na zdkladnu otazku o funkénosti existujiceho systému organizicie a riadenia dopravy
dotknutej komunikacnej siete.

Z metodického hladiska rozsah posudenia vychddza z Metodiky dopravno-kapacitného posudenia
velkych investi¢nych projektov (MGS, marec 2009).

Vypocet objemov novej zdrojovej a cielovej dopravy, ¢asova identifikacia Spickovej hodiny
Vypocet je spracovany v tabulkovej forme samostatne pre jednotlivé posudzované zamery. Udaje
o Spickovej novej doprave generovanej ostatnymi zamermi TCjuh, OT a PC su prevzaté zich
dokumentdcii, prvé dva zamery su v rozhodujlicej miere zastupené funkciou administrativy, ¢o v praxi
znamena, Ze ranna a popoludnajsia Spicka su hodnotovo priblizne vyrovnané, avsak s navzajom opacnou
smerovou orientaciou. PC je multifunkény komplex s prevahou byvania a administrativy.
S ohladom na vys$sie uvedené predpoklady je zrejmé, Ze z hladiska zatazenia rozhodujicich komunikacii
Dostojevského rad, KaradZicova, Mlynské nivy, Landererova resp. KoSickd ul. budl pre stanovenie
maximadlnej Spicky pocas priemerného pracovného dna urcujice hodnoty nielen zakladnej, ale i novej
dopravy. Pre zdkladnu dopravu z vysledkov krizovatkovych prieskumov uvedenych v predchddzajicom
zozname a poskytnutych magistrdtom je zrejmé, ze v dennom priebehu je v uvedenej oblasti priblizna
¢iselnd rovnovdha medzi rannou a popoludiajSou 3Spickovou hodinou s miernou prevahou
v popoludiajsej Spicke, rozdiely su v zdsade len v smerovani dopravy. Ak vSak prihliadneme na redlnu
dopravnu situaciu v predmetnej oblasti, pozorovanim sa mozno presved(it, ze v popoludriajSej $pic¢ke sa
vykonava vacsie mnozstvo lavych odboceni v hlavnych krizovatkach a dopravna situdcia v nich je zjavne
zlozitejSia. Zo vSetkého je vSak najdolezitejsi vplyv posudzovaného zameru TC sever a ten vzhladom na
silné zastupenie obchodnej funkcie predpoveda, ze na hlavnej komunikacii Mlynské nivy bude najviac
dopravy popoludni, ¢o potvrdzuju aj vypoctové Udaje o objemoch novo generovanej dopravy uvedené
v tabulke.

VYPOCET OBJEMOV NOVEJ SPICKOVEJ DOPRAVY

tabulka ¢.1
potreba pocéet jazd v $p. h. 7.00 - 8.00 Spolu pocéet jazd v $p. h. 16.00 - 17.00 Spolu

Funkcia parkovisk zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod

™) % vozihod % vozihod | "&"° % vozihod % vozhod | PO°Pede
Twin CityAl 382 0 124 124 124 14 139)
Twin City A2,3,4 1446 22 498 520 460 65 525
Office Tower Culenova 773 0 282 282 258 31 289
Panorama City1 spolu 940 276 122| 398 139 215 354
Panorama City2 420 14 131 144 135 35 171
Panorama City5 380 4 110 114 111 17 128|
TC sever administrativa zam 396 0 0 40 158 158 40 158 6 24 182
TC sever administrativa navst 223 0 0 20 45 45 20 45 0 0 45
TC sever obchod zam 72 0 0 40 29 29 10 7 10 7 14
TC sever obchod navst 1697 29 492 41 696 1188 54 916 55 933 1850
TC sever stravovanie zam 20 0 0 35 7 7 15 3 15 3 6)
TC sever stravovanie navst 24 0 0 20 5 5 54 13 55 13 26
TC sever spolu* 2432 492 939 1432 1143 981 2123
CELKOM 7928 808 2612 3420 2 752 1403 4157

poznamka*: v priebehu spracovania tohto postdenia doslo k zniZzeniu poctu parkovisk pre TC sever, posudenie je dopracované
na pévodny navrh 2432 PM, ¢o v kone¢nom désledku predstavuje pozitivnu rezervu vysledku

V sulade s vy$sie uvedenym povaZujeme za spravne spracovat kumulativne kapacitné posudenie pre
vSetky uvedené zamery pre popoludnajsiu Spicku medzi 16:00 a 17:00 hod.

Z vyssie uvedenej tabulky je zrejmé, Ze vtomto posudeni sa uvaZuje s popoludiajsim hodinovym
obratom vozidiel viazanych na TC sever v objeme 2123 vozidiel, ¢o reprezentuje takmer 50% vsetkej
novej dopravy zahrnutej do tohto posudenia.
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Na zdklade vysledkov kumulativneho dopravno-kapacitného posudenia zamerov Twin City sever, Twin
City juh Al1-4, Panorama City1,2,5 a Office Tower Culenova mozno preukdazatelne uviest, Ze z nich zdmer
Twin City generuje najvyssie hodnoty novej dopravy vrieSenom Uzemi. Posudenie preukazalo, Ze
opatrenia navrhnuté pre zvladnutie navySenych poZziadaviek dynamickej dopravy na komunikaénu siet
vychadzaju zo spravnej analyzy a v kone¢nom dosledku sa javia ako Ucéinné. Tieto opatrenia musia byt
podmienujucimi investiciami zdmeru TC sever.

Celkové zdvery dopravno-inZinierskej studie
Vychadzajuc z vysledkov dopravno-kapacitného posudenia zameru ,Polyfunkény objekt Autobusova
stanica Mlynské nivy“ (Twin City — sever) je nevyhnutné v Dokumentacii pre Rozhodnutie o umiestneni
stavby a naslednych legislativnych projektovych dokumentaciach respektovat nasledujice zavery:
= Dodrzat skladbu ucelovych jednotiek — funkéné plochy a objemy statickej dopravy (kap. 6)
zdmeru
= Dodrzat navrh dopravného riesenia zameru (graficka priloha), menovite zahrnit do objektovej
skladby Dokumentacie pre Rozhodnutie o umiestneni stavby:
- Kompletné nové dopravné riesenie ul. Mlynské nivy (podzemnu okruznu krizovatku so
zjazdnymi avyjazdnymi rampami, doplnenie [avého odbocenia v kriZovatke
s KaradZi¢ovou ulicou v smere k Safarikovmu namestiu na dva lavé dopravné pruhy, pesi
prechod riadeny CDS),
- Rekonstrukcia Svatoplukovej ulice (favy odbocovaci dopravny pruh pre BUS do arealu AS,
v krizovatke s ul. MI. nivy, KoSickou a Prievozskou v smere od vjazdu — vyjazdu AS,
vytvorenie samostatného lavého odbocovacieho pruhu, zdruzeného lavo-priameho a ¢o
najdlhsieho pravého odbocovacieho pruhu na ul. Ml nivy),
- Rekonstrukciu Sagatovej ulice na obojsmernd,
- Rekonstrukciu Pari¢kovej ulice od Sagatovej po Karadzi¢ovu ulicu.

Dopravno —inZinierska Studia tvori prilohu €. 2 Spravy o hodnoteni.

A 1L 9. Varianty navrhovanej ¢innosti

Hodnotené su varianty:
e Nulovy variant
e Navrhované varianty

Nulovy variant

definuje §3 pism. f) zdkona c. 24/2006 Z.z. ako variant stavu, ktory by nastal, ak by sa navrhovana
¢innost neuskutocnila. Nie je redlne predpokladat, Ze by sa dalsi vyvoj Gzemia odvijal od stcasného
vyuzitia. Vzhladom na platny GUzemny plan mesta je predpoklad rozvoja lokality v smere funkéného
vyuzitia stanoveného Uzemnym planom.

Navrhované varianty

Predmetom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie su objekty autobusove] stanice
a administrativneho objektu. Urbanisticko — architektonické rieSenie je v zdsade rovnaké, rozdiel je len
v sposobe zabezpecenia vykurovania a chladenia objektov.

Na zaklade vysledkov v procese posudzovania (dopravno-inZinierska studia, akusticka, rozptylova studia,
svetelnotechnické posudenie) bude rieSenie spresnené v dopracovanej dokumentdcii pre Uzemné
rozhodnutie.
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V obidvoch variantoch je navrhovany objekt autobusovej stanice a vezovy 30-podlazny objekt
administrativy doplneny o predpolie - ndmestie, sliziace ako jeden z hlavnych nastupnych priestorov do
autobusovej stanice a samotného administrativneho objektu.

Objekt autobusovej stanice je funkéne priestorovo rozdeleny do niekolkych prevadzkovych ¢asti:

2.P.P. — podzemné parkovanie osobnych automobilov - ndvstevnici

1.P.P. - parkovanie autobusov, nastupiska, vystupiska pristupné z 1.N.P., stojiska osobnych automobilov
MedzipodlaZie PP — stojiska pre osobné automobily

1.N.P. — vstupy - cestujuci, ndvstevnici, obchodné prevadzky

2.N.P., 3.N.P. — obchodné prevadzky, trznica, parking

4.NP — parking osobné automobily

Stanicu e$te doplifiaju prevadzkové Casti Ciastoéne umiestnené v dalich podlaZiach (povinny oddych
vodicov, dopravny dispecing, riadenie prevadzky Slovak Lines) a Ciastocne v Urovni prizemia - Cerpacia
stanica PHM pre autobusy.

Vertikdlne nosné konstrukcie objektu autobusovej stanice budd tvorené monolitickymi
Zelezobetonovymi stenami okolo obvodu objektu a okolo komunikacnych jadier a Zelezobetédnovymi
stipmi. Obvodové steny budd z vodostavebného betdnu.

Vertikdlne nosné konstrukcie administrativneho objektu budu tvorené monolitickymi Zelezobeténovymi
stenami okolo obvodu objektu a okolo komunika&nych jadier a Zelezobeténovymi stipmi. Steny jadra aj
hlavné nosné stipy prebiehaju neprerusene cez celt vyéku budovy a7 po zékladovi dosku. Obvodové
steny budu z vodostavebného betdnu a budu oddilatované od ostatnych objektov. Strop nad 2.PP bude
monoliticky bezprievlakovy nedilatovany s hlavicami nad stipmi. Zatazeny je parkovanim osobnych
automobilov v 1.PP.

Napojenie na verejnu kanalizaciu a vodovod prostrednictvom pripojok na ulici Mlynské nivy a Pari¢kova.
Napojenie objektu autobusovej stanice na zemny plyn bude rieSené pripojkou na Parickovej ulici.
Napojenie objektu administrativnej budovy na zemny plyn bude rieSené pripojkou z juznej strany
budovy, napojenej z pozemku rovnakého developera pre development Twin City Juh.

Cely areal bude napajany z velkoodberatelskej trafostanice umiestnenej v suteréne objektu. Tato
trafostanica bude napojena dvoma linkami 22 kV z napajacej siete ZSE a.s.

Dopravne bude Autobusova stanica Bratislava napojena z ulic Svatoplukova, Mlynské nivy a zo severnej
strany zo smeru Karadzicova — Ciastocne cez Parickovu ulicu.

Hlavné dopravné vjazdy a vyjazdy pre autobusovu dopravu su orientované z ulice Svatoplukova a zo
severozapadnej strany smerom od Karadzicovej ulice, ¢iasto¢ne cez Parickovu ulicu.

Prijazd a vyjazd autobusov zo smeru Zahorie je zabezpeceny zo smeru ulice Karadzicova, pre ostatné
smery je ponechany v pévodnej polohe, zo Svatoplukovej ulice.

Urbanisticko-architektonické a stavebno-technické rieSenie je vo Variante €. 2 v zdsade rovnaké ako vo
Variante €. 1. Rozdiel je vo vykurovani a chladeni objektov.

Variant 1

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom vykurovania bude plynova kotolfia s instalovanym vykonom kotla 3.400 W umiestnend na
streche objektu.

Priestory autobusovej stanice — plocha nastupista a pojazdna plocha okolia s parkovanim autobusov nie
su chladené. Chladenie vnutornych priestorov polyfunkéného centra bude zabezpeclené
prostrednictvom 4 vodou chladenych chladicov kvapaliny umiestnenych v strojovni na streche v 5.NP,
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pricom teplo bude odvadzané cez suché chladi¢e resp. chladiace veie, umiestnené tiez na streche
polyfunkéného centra.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Zdrojom tepla bude plynova kotolfia umiestnend na streche objektu na 28.NP, v ktorej sa budu
nachadzat plynové kondenzacné kotle.

Zdrojom chladu budu kompaktné vzduchom chladené jednotky, alternativne VRV systém. Zdroj chladu
bude umiestneny na streche objektu, v pripade VRV systému aj na 3.np.

Variant 2

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom tepla pre vnutorné priestory Autobusovej stanice bude vymennikova stanica tepla. Vykurovaci
systém bude teplovodny s nitenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C.

Vnutorné priestory budu chladené pomocou vzduchotechnickych jednotiek a lokalnych klimatizacnych
jednotiek. Systém chladenia bude navrhnuty tak, Ze vzduchotechnické jednotky s rekuperaciou budu
privadzat iba minimalne mnozstvo Cerstvého vzduchu pre ludi nachadzajicich sa v priestoroch shopping
mallu a zvySok tepelnych ziskov budi pokryvat podstropné alebo kazetové fan coily, ktoré budu
umiestnené ako v obchodnych jednotkach, tak aj v pasazi objektu.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Zdrojom tepla pre objekt Administrativnej budovy bude vymennikova stanica tepla, ktora bude
zasobovat teplom vsetky vnatorné priestory objektu. Do vymennikovej stanice tepla bude vedeny
primdrny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim. Vykurovaci systém bude teplovodny s
nutenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C.

Systém chladenia, ktory je rieSeny pomocou aktivovaného beténového jadra bude navrhnuty vo
vsetkych kanceldrskych priestoroch a spoloc¢nych chodbach. Obchodné priestory na prvom a druhom
nadzemnom podlazi budd chladené pomocou vzduchotechniky a lokalnych klimatizaénych jednotiek. Pre
miestnosti exponované vyssimi tepelnymi ziskami, budd navrhnuté chladiace stropy.

Podrobny opis oboch variantov je uvedeny v kapitole 11.8.3, ¢ast ZASOBOVANIE TEPLOM -
VYKUROVANIE a CHLADENIE A ZDROJ CHLADU.

A.IlL. 10. Celkové ndklady (orientacné)
Celkové néaklady na realizaciu stavby dokumentdcia odhaduje asi na 200 mil. EUR.

A.II. 11. Dotknuta obec

Priamo dotknutou obcou je mesto Bratislava. Priamo vystavbou bude dotknutd mestska ¢ast
Bratislava — RuZinov.

A.Il. 12. Dotknuty samospravny kraj

Priamo dotknuty samospravny kraj je: Bratislavsky.
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A.Il. 13. Dotknuté organy

Dotknutym organom, v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, je
organ verejnej spravy, ktorého zdvazny posudok, suhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie, vydavané podla
osobitnych predpisov, podmiefiuju povolenie ¢innosti.

V tejto suvislosti je to:

e Ministerstvo obrany SR

e Krajsky pamiatkovy urad, Bratislava

e Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, ako orgdn Stdtnej sprdvy pre
tvorbu a ochranu Zivotného prostredia v zmysle zdkona ¢. 525/2003 Z.z. o Stdtnej sprdve
starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov,

e Okresny urad Bratislava, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii

e Okresny urad Bratislava, Odbor krizového riadenia

e Regiondlny drad verejného zdravotnictva, Bratislava,

e Dopravny urad Bratislava,

e Krajské riaditelstvo Hasi¢ského a zdchranného zboru, Bratislava.

A.IlL. 14. Povolujuci orgdn

Povolujucim organom, v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, je
obec alebo organ statnej sprdvy prislusny na vydanie rozhodnutia o povoleni navrhovanej Cinnosti podla
osobitnych predpisov.

V zmysle zédkona ¢. 50/1976 Zb. o Gzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni
neskorsich predpisov sa pripravovana stavba moZe realizovat iba podla stavebného povolenia
stavebného Udradu.

Stavebnym dradom podla zdkona ¢. 103/2003 Z. z., ktorym sa meni a dopfﬁa zakon ¢. 50/1976 Zb. (117,
ods. 1) je obec. Mestské zastupitelstvo prenieslo kompetencie stavebného Uradu na mestské casti —
stavebnym uradom je Mestskd éast Bratislava —RuZinov.

Zakon €. 364 z13.maja 2004 o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢.372/1990 Zb.
o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon) v §61 pism. c) urcuje, Ze Specialnym
stavebnym Uradom vo veciach vodnych stavieb je Okresny urad Bratislava.

A. Il 15. Rezortny orgdn

Rezortnym organom v zmysle zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. je Ustredny organ verejnej spravy, do
ktorého posobnosti patri navrhovana cinnost ktorého zavdzny posudok, suhlas, stanovisko, alebo
vyjadrenie, vydavané podla osobitnych predpisov, podmieruju povolenie navrhovanej ¢innosti.
Navrhovanad ¢innost bude posudzovand vo védzbe na prilohy ¢. 8 k zakonu ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie, kapitoly ¢. 2 Energeticky priemysel, 14 a kapitoly €. 9 Infrastruktura, 16.
a), b).
Pre tieto Cinnosti sU rezortnymi organmi:
Ministerstvo hospoddrstva Slovenskej republiky
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky
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A.Il. 16. Druh pozZadovaného povolenia navrhovanej cinnosti podl'a osobitnych
predpisov

Prvym povolenim, ktoré bude potrebné pre realizdciu navrhovanej ¢innosti je buracie povolenie a
nasledne Uzemné rozhodnutie o umiestneni stavby vzmysle zdkona ¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorSich predpisov. Stavby podla §48
stavebného zdkona mozZno uskutocriovat len v silade s overenym projektom a stavebnym povolenim
a musia splfiat zakladné poZiadavky na stavby.

A.1l. 17. Vyjadrenie o vplyvoch navrhovanej ¢innosti presahujicich stdtne hranice

Vplyvy navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie nebudu presahovat Statne hranice.

B. UDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH NAVRHOVANE] CINNOSTI NA

ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

B.1I. PozZiadavky na vstupy

Prevadzkova spotreba médii
Nulovy variant

V sucasnosti je na lokalite plne funkéna autobusova stanica Mlynské Nivy susediaca s budovou VUB.

Spotreba elektrickej energie

Zakazka OM Meradlo Sadzba Odpocitané obdobie od Odpocitané obdobie do Rok Mésic Odber
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.8.2013 31.8.2013 2013 8 63 207,00 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.9.2013 30.9.2013 2013 9 59 716,00 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.10.2013 31.10.2013 2013 10 66 817,00 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.11.2013 30.11.2013 2013 11 65 877,01 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.12.2013 31.12.2013 2013 12 72 101,00 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.1.2014 31.1.2014 2014 1| 74077,03 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.2.2014 28.2.2014 2014 2 65 378,00 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.3.2014 31.3.2014 2014 3 63 664,00 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.4.2014 30.4.2014 2014 4 59 047,00 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.5.2014 31.5.2014 2014 5 59 720,00 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.6.2014 30.6.2014 2014 6 57 586,00 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 347592 EE ASMN 1.7.2014 31.7.2014 2014 7 60 810,00 kWh
768 000,04 kWh
Spotreba vody
Zakazka OM Meradlo Sadzba Odpoditané obdobie od Odpoditané obdobie do Rok Mésic Odber
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.8.2013 31.8.2013 2013 8 1124,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.9.2013 30.9.2013 2013 9 1053,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.10.2013 31.10.2013 2013 10 694,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.11.2013 30.11.2013 2013 11 0,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.12.2013 31.12.2013 2013 12 1223,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.1.2014 31.1.2014 2014 1 422,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.2.2014 28.2.2014 2014 2 804,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.3.2014 31.3.2014 2014 3 1435,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.4.2014 30.4.2014 2014 4 1350,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.5.2014 31.5.2014 2014 5 295,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.6.2014 30.6.2014 2014 6 0,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.7.2014 31.7.2014 2014 7 0,00 m3
AS Mlynské Nivy- hlavna 2471703 VODA ASMN 1.8.2014 31.8.2014 2014 8 549,00 m3
8949,00 m3
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Zakazka OM Meradlo Sadzba Odpocitané obdobie od Odpocitané obdobie do Rok Mésic Odber
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.8.2013 31.8.2013 2013 8 8 583,33 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.9.2013 30.9.2013 2013 9 21416,67 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.10.2013 31.10.2013 2013 10 116 305,56 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.11.2013 30.11.2013 2013 11 220 250,02 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.12.2013 31.12.2013 2013 12 355 111,14 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.1.2014 31.1.2014 2014 1 315 333,36 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 |TEPLO ASMN 1.2.2014 28.2.2014 2014 2 330 583,36 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.3.2014 31.3.2014 2014 3 173 777,79 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.4.2014 30.4.2014 2014 4 87 722,23 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.5.2014 31.5.2014 2014 5 51777,78 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.6.2014 30.6.2014 2014 6 10 694,45 kWh
AS Mlynské Nivy- hlavna 65094729 [TEPLO ASMN 1.7.2014 31.7.2014 2014 7 9527,78 kWh
1701 083,47 kWh
B.1.1. Pdoda - zaber pody celkom v ha, ztoho zastavané izemie (ha,

pol'nohospodarsky pédny fond, lesné pozemky, bonita), z toho docasny a trvaly

zdber

Vsetky pozemky v dotknutom Uzemi su charakterizované ako ostatné plochy a zastavané plochy a
nadvoria. Pre realizdciu navrhovanej ¢innosti teda nie je v Ziadnom z navrhovanych variantov potrebny
zaber polnohospodarskej pody alebo lesnych pozemkov.

B. 1 2.

Voda - odber vody celkom, maximdlny a priemerny odber (m3/hod.,
m3/rok), z toho voda pitnd, uzitkovd, zdroj vody (verejny vodovod, povrchovy
zdroj, iny), umiestnenie odberného zariadenia, spotreba vody celkom (m3/hod.,
m3/rok)

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:
Bilancia potreby pitnej vody ¢asti termindal autobusovej stanice je kalkulovana pre 121 zamestnancov a
2000 navstevnikov :
- priemernd denna potreba
- maximalna dennd potreba
- maximalna hodinova dennd potreba Qhmax=1,337 /s

Qrok = 11.862,5 m3 /rok

- ro¢nd potreba

Q24=32,5m3/d=1,35m3 /hod. =0,381/s

Qmax=0,76 /s

Bilancia potreby pitnej vody casti polyfunkéné centrum je kalkulovand pre 340 zamestnancov, 8780
navstevnikov a 10.000 jedal :
- priemernda denna potreba
- maximalna dennd potreba
- maximalna hodinova denna potreba Qhmax=14,551/s

- ro¢nd potreba

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:
Bilancia potreby pitnej vody je kalkulovand pre 1636 zamestnancov a 40 navstevnikov :
Q24 =135m3/d=5,63 m3 /hod. =1,56I/s

- priemernda dennd potreba
- maximalna dennd potreba
- maximalna hodinova potreba

- ro¢nd potreba

Q24 =349,10 m3 /d = 14,56 m3 /hod. = 4,04 |/s

Qmax = 8,08 I/s

Qrok =127 421,

Qmax=3,12 /s

50 m3 /rok

Qhmax =5,62 /s
Qrok =49.275,0 m3 /rok
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B.1.3.  Suroviny - druh, spotreba (dennd, ro¢nad), spésob ziskavania (vlastny
zdroj, dovoz)

Pre vystavbu objektov vo variante 1 aj vo variante 2 bude potrebné zabezpedit stavebny material
rozneho druhu (kamenivo, Strk, piesok, cement, betdnové dlazby, beténové konstrukéné prvky,
keramické vyrobky, Zelezo, streSné krytiny, izoldcie, drevo, plastové vyrobky, sklo, elektrické vedenia a
kable a iné stavebné hmoty a materialy).

Mnozstvd potrebnych materidlov nie si na sucasnom stupni spracovania projektovej dokumentdcie
presne kvantifikované a nie su stanovené ani odborné odhady.

Zdrojmi tychto materidlov budd Standardné tazobné a iné dodavatelské organizacie, resp. pdjde o
obchodné vyrobky zo zdrojov mimo posudzovaného Uzemia, ktorych prisun si zabezpedi samotnd
stavebna organizacia.

Vystavba navrhovaného zameru bude riesena prevazne domacimi kapacitami a materidlmi
nachdadzajlucimi sa na domdacom trhu.
Prevadzka danych objektov si nebude vyZzadovat prisun Specifickych surovin.

B.1.4.  Energetické zdroje - druh, spotreba (dennd, rocna)

Variant ¢. 1

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Vo variante €. 1 sa predpoklada vyuZitie plynu pre plynovu kotolfiu a gastronomické prevddzky. Doddvka
bude cez pripojku z existujucej mestskej STL plynovodnej siete.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Napojenie objektu administrativnej budovy na zemny plyn bude rieSené pripojkou z juznej strany
budovy, napojenej z pozemku rovnakého developera pre development Twin City Juh. Vnudtornym
plynovodnym potrubim bude napojena plynova kotolfia, pripadne zvlhéovace vetracieho vzduchu.

CHLADENIE A ZDROJ CHLADU

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Priestory autobusovej stanice — plocha nastupista a pojazdna plocha okolia s parkovanim autobusov nie
su chladené.

Chladenie vnutornych priestorov polyfunkéného centra, ako su obchodné pasdie a retaily, je navrhnuté
cez vzduchotechnické jednotky v kombindcii s cirkulaénymi jednotkami fancoil.

Zdrojom chladu budu 4 vodou chladené chladic¢e kvapaliny umiestnené v strojovni na streche v 5.NP,
pricom teplo bude odvadzané cez suché chladice resp. chladiace veze, umiestnené tiez na streche
polyfunkéného centra.

- inStalovany vykon zdroja chladu: 9.100 kW

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Centralne chladenie je navrhnuté v kancelarskych priestoroch, zasadackach, vstupnom lobby
a obchodnych jednotkach.

Zdrojom chladu budu kompaktné vzduchom chladené jednotky, alternativne VRV systém. Zdroj chladu
bude umiestneny na streche objektu, v pripade VRV systému aj na 3.np.

- instalovany vykon zdroja chladu: 4.500 kW
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VYKUROVANIE

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Vykurovanie je navrhnuté vo vnutornych priestoroch obchodného centra, t.j. obchodnych jednotkach,
pasdazach, socidlnych zariadeniach, gastro prevadzkach apod. a v uzavretych ¢astiach stanice — socidlnom
zazemi cestujucich, prevddzkovych a administrativnych priestoroch patriacej k tomuto objektu. Zdrojom
vykurovania bude plynova kotolia.

- instalovany vykon kotla: 3.400 kW

Na streche je navrhnutd kotolfa, spolocna pre autobusovu stanicu a polyfunkéné centrum. Rozvody
vykurovacej vody budu napajat cirkula¢né jednotky fancoil a vzduchotechnické jednotky.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Vykurovanie je navrhnuté v kancelarskych priestoroch, chodbdch, zasadackach, obchodnych priestoroch,
vstupnom lobby a pod. Zdrojom tepla bude plynova kotolfia umiestnena na streche objektu na 28.NP, v
ktorej sa budud nachadzat plynové kondenzacné kotle.

- instalovany vykon kotlov: 1.200 kW

Rozvody vykurovacej vody budd napijat cirkulaéné jednotky fancoil a vzduchotechnické jednotky.

Zasobovanie elektrickou energiou
Objekt bude napojeny zvelkoodberatelskej trafostanice umiestnenej v suteréne objektu. Tato

trafostanice bude napojend dvoma linkami 22 kV z napdjacej siete ZSE a.s.

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Celkovy instalovany vykon Pi 16.900 kW
Balancovany prikon s koef. Sudobosti 0,6: 10.140 kW
Balancovany prikon s koef. sudobosti + 20% rezerva: 12 168 kW

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Celkovy instalovany vykon Pi 3.250 kW

Balancovany prikon s koef. sidobosti: 1.950 kW

Balancovany prikon s koef. sidobosti + 20% rezerva: 2 340 kW
Variant €. 2 -

CHLADENIE A ZDROJ CHLADU

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom chladu pre vnutorné priestory Autobusovej stanice budu vzduchom chladené chladice
kvapaliny, umiestnené na streche objektu. VSetky chladi¢e budu vybavené tzv. volnym chladenim pre
zimné a prechodové obdobie, ktoré zohladrfiuje najma prevadzkové naklady, kedZe chladenie objektu
bude v tomto obdobi zabezpedovat iba chod ventildtorov a nie elektrikou pohanané kompresory.
Ostatné zariadeniami technoldgie chladenia budi umiestnené v strojovni CHL umiestnenej tiez na
streche objektu.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Predpokladom navrhnutej koncepcie tykajucej sa zabezpeclenia kvality vnltorného prostredia v
Administrativnej budove bude architektonické riesenie budovy, ktoré bude pomahat tepelnej stabilite
vnutorného prostredia. V ramci rieSenia bude zvoleny primerany pomer transparentnych a plnych casti
fasady a sucasne budu navrhnuté exteriérové systémy na ochranu voci slne¢nému Ziareniu.
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Z hladiska technickych zariadeni budov bude pre udrzanie tepelnej stability vnutorného prostredia pocas
dia navrhnuty zodpovedajuci systém chladenia. Bude nim aktivacia betédnového jadra, ktorej
technolégia bude aplikovana do stropnych dosiek budovy. Tento systém vdaka akumulacii chladu v
hmote masivnych betdnovych konstrukcii, v ktorych je zabudovany, zaisti vysoku zotrvacnost optimalnej
teploty v priestore a minimalizaciu teplotnych vykyvov pocas dna. Systém tiez zaistuje vysoku tepelnu
pohodu vdaka systému sdlania chladu.

VYKUROVANIE

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom tepla pre vnuatorné priestory Autobusovej stanice bude vymennikova stanica tepla. Do
vymennikovej stanice tepla bude vedeny primarny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim.
Vykurovaci systém bude teplovodny s nitenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C.
V prvom suteréne bude vycleneny dostatocny priestor, v ktorom bude inStalovana vymennikova stanica
tepla s regulacnymi armatdrami, rozdelovaémi vykurovacej vody a obehovymi ¢erpadlami pre jednotlivé
okruhy vykurovania, ohrevu teplej uzitkovej vody a vymennikov tepla vo vzduchotechnickych
jednotkach.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Zdrojom tepla pre objekt Administrativnej budovy bude vymennikova stanica tepla, ktora bude
zasobovat teplom vsetky vnatorné priestory objektu. Do vymennikovej stanice tepla bude vedeny
primdrny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim. Vykurovaci systém bude teplovodny s
nutenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C. V prvom suteréne Administrativnej
budovy bude vycleneny dostatocny priestor, v ktorom bude instalovana vymennikova stanica tepla s
regulacnymi armatdrami, rozdelovaémi vykurovacej vody a obehovymi ¢erpadlami pre jednotlivé okruhy
vykurovania, ohrevu teplej Gzitkovej vody a vzduchotechniky.

Bilancia predpokladanych narokov na zasobovanie energiami
Prevadzkova spotreba médii bude vo Variante 2 rovnaka s rozdielom v nasledovnych polozkach:

VYKUROVANIE
B.1 Autobusova stanica

Variant 1 (plynova kotolfa) Variant 2 (OST)
Vykon v kW 3400 3400
Ro¢nd spotreba tepla v MWh/rok | 9300 9300
Max. spotreba plynu 330 m3/h Teplotny spad horucovodu
115/55°C
B.2 Administrativna budova
Variant 1 (plynova kotolna) Variant 2 (OST)
Vykon v kW 1200 1200
Roc¢na spotreba tepla v MWh/rok | 3 800 3800
Max. spotreba plynu 194 m3/h Teplotny spad hordcovodu
115/55°C

CHLADENIE
B.1 Autobusova stanica

Variant 1 (vodou chladené chladice)

Variant 2 (vzduchom chladené

chladice)
Vykon v kW 9100 9100
Ro¢nd spotreba el. energie | 1800 2100

v MWH/rok
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B.2 Administrativna budova

Variant 1 (vodou chladené chladice) | Variant 2 (vzduchom chladené

chladice)
Vykon v kW 4 500 4 500
Ro¢na spotreba el. energie | 900 1050

v MWH/rok

B.1.5.  Ndroky na dopravu a inu infrastruktiru

Na zhodnotenie narokov na dopravu bola spracovana spolo¢nostou PUDOS — PLUS s.r.o. Dopravno-
inzinierska Studia, ktora je sucastou predkladanej spravy o hodnoteni a tvori jej Prilohou ¢. 2.

B.1. 6. Ndroky na pracovné sily

Pocet zamestnancov sa vystavbou novej autobusovej stanice nezmeni. Podla dostupnych udajov od
prevadzkovatela Slovak Lines je to v sicasnosti cca 121 pracovnikov v administrative, udrzbe a sluzbach
(pracujuci aj Ciastoéne na zmeny) a 282 vodicov. Pozndmka: vodiéi (vo vyraznej miere) prichadzaju na
autobusovu stanicu autobusmi, ktoré riadia.

DOPLNKOVE PREVADZKY

Obchod - sluzby - obchodna plocha (maloobchod) Celkova plocha (v¢. zdzemia) 65.512 m2
Stravovanie navstevnici Autobusovej stanice 800 stoliciek

Zamestnanci 340 zamestnancov

ADMINISTRATIVNE PREVADZKY

Maloobchod Celkova plocha (v¢. zdzemia) 1.119 m?
Zamestnanci maloobchodné prevadzky 20 zamestnancov

Administrativne prevadzky Celkova plocha (vratane zazemia) 28.036 m?
Zamestnanci administrativa 1 636 zamestnancov

B.II. Udaje o vystupoch

B. 1l 1. Ovzdusie - hlavné zdroje znecistenia ovzdusSia (staciondrne,
mobilné), kvalitativna a kvantitativna charakteristika emisii, spésob
zachytdvania emisii, sp6sob merania emisii, Casové pésobenie zdroja (stdle,
pravidelné, nahodné)

DOPRAVA
Pre modelaciu budiceho stavu boli pouZité Udaje z Dopravno-inZinierska studia (PUDOS-PLUS, spol.

s.r.o., Ing. L. Cizmdr, Ing. S. Sladek, Ing. arch. S. Cesnak, 2014) a z uréenia typickych hodnét pre prejazdy
(vid. Akusticka Studia 140e00088, kap. 5, str. 19, kap.8, str.26)
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STATICKA DOPRAVA

Podzemné parkovanie:

Celkova potreba objemu statickej dopravy je 2148 p.m.

Celkovo (disponibilnych) navrhnutych parkovacich miest : 2 150 p.m.
PozZiadavka min. 2 148 parkovacich miest je splnend na 100,10%

Pre osoby so znizenou pohyblivostou je potrebné vyélenit 4 %, t. zn. 86 p. m.

Vetranie parkingu

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Priestory autobusovej stanice — plocha nastupista a pojazdna plocha okolia s parkovanim autobusov
a administrativne priestory budd vetrané kombinovane. Je navrhnuté nutené vetranie nastupisk
pomocou privodnych a odvodnych ventilatorov a prirodzeny privod pre pojazdné plochy v kombinacii
s nitenym odvodom. Distribicia privodného vzduchu hlavne do priestoru nastupist a odsavanie
z priestoru okolitych pojazdnych pléch a statie.

Odvod tepla a dymu pre autobusovu stanicu bude realizovany do Sachiet s dymotesnymi klapkami, ktoré
usti na strechu polyfunkéného centra a su zakoncené ventilatormi. Pohyb vzduchu v gardzach bude
usmernovany pomocou cyklénovych ventilatorov nachadzajucich sa pod stropom 1PP.

Vnutorné priestory obchodno-zdbavného centra budu vetrané podla poZiadavky na vnutornd klimu.
Obchodné jednotky budu vetrané samostatne cez centralne vzduchotechnické jednotky umiestnené na
streche objektu na 5.NP. Samostatné jednotky budu zdsobovat ¢erstvym vzduchom aj ostatné vnutorné
priestory ako pasaze, hypermarket, gastro prevadzky a pod.

V obchodnych jednotkach bude instalované potrubie na odvod tepla a dymu, pricom potrubie bude
ukoncené na streche objektu.

Vetranie podzemnych gardzi polyfunkéného centra v 2.PP bude zabezpecené odvodnymi ventilatormi
s vyfukom odpadného vzduchu na strechu. Nasdvanie Cerstvého vzduchu sacim objektom v zeleni pri
ulici Pari¢kova. Odvod tepla a dymu v 2.PP nie je poZadovany.

Vetranie nadzemnych gardzZi je prirodzené. Na obvodovych stenach su Zallzie, vzduch je posuvany
inStalovanymi cyklénovymi ventilatormi.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:
Vetranie podzemnych garazi bude zabezpecené pomocou ventilatorov pre privod a odvod vzduchu.

UvaZujeme teda s bodovymi zdrojmi znelistenia - vyduchmi vetrania gardii s prietokom
300m*/hod/park. miesto

Prispevok statickej dopravy k znecisteniu ovzdusia v zaujmovom Uzemi je zahrnuty vo vypoctoch
znecdistenia ovzdusia z automobilovej dopravy a v grafickom vystupe.

DIESEL GENERATOR

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Vybrané priestory a zariadenia (osvetlenie Unikovych ciest, poziarne ventilatory, evakuaény vytah, apod.)
budi mat zabezpedeny stuperi délezitosti dodavky el.energie 1.stupfia nahradnym zdrojom elektrickej
energie — diesel generatorom.
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Po strate napétia na vybranych zariadeniach sa bude automaticky $tartovat nahradny zdroj a po ustaleni
napatia sa automaticky pripoji k vybranym zariadeniam. Po obnove napdtia v siete dochddza k
odstaveniu ndhradného zdroja a pripojenie sietového napatia.

Diesel generdtor bude umiestneny v technickej nadstavbe na streche objektu a bude adekvatne
odhlucneny.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:
Dieselgenerator bude umiestneny na technickom podlaZi v 3.np a bude adekvatne odhlu¢neny.

CERPACIA STANICA

Cerpacia stanica pre autobusy sa nachddza €iastoéne v Urovni prizemia (Eerpacia stanica PHM pre
autobusy).

VYKUROVANIE
VARIANT 1

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Vykurovanie je navrhnuté vo vnutornych priestoroch obchodného centra, t.j. obchodnych
jednotkdch, pasazach, socidlnych zariadeniach, gastro prevadzkach apod. a v uzavretych ¢astiach stanice
—socialnom zazemi cestujucich, prevadzkovych a administrativnych priestoroch patriacej k tomuto
objektu. Zdrojom vykurovania bude plynova kotolfia. - inStalovany vykon kotla: 3.400 kW, Na streche je
navrhnutd kotolfa, spolo¢na pre autobusovu stanicu a polyfunkéné centrum. Rozvody vykurovacej vody
budu napajat cirkulaéné jednotky fancoil a vzduchotechnické jednotky.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Vykurovanie je navrhnuté v kancelarskych priestoroch, chodbach, zasadackach, obchodnych
priestoroch, vstupnom lobby a pod. Zdrojom tepla bude plynova kotolfia umiestnend na streche objektu
na 28.NP, v ktorej sa budu nachadzat plynové kondenzacné kotle.- instalovany vykon kotlov: 1.200 kW
Rozvody vykurovacej vody budd napdjat cirkulaéné jednotky fancoil a vzduchotechnické jednotky.

VARIANT 2

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom tepla pre vnutorné priestory Autobusovej stanice bude vymennikova stanica tepla. Do
vymennikovej stanice tepla bude vedeny primdrny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim.
Vykurovaci systém bude teplovodny s nitenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C.
V prvom suteréne Obchodno-zdbavného parku bude vycleneny dostatocny priestor, v ktorom bude
inStalovana vymennikova stanica tepla s regula¢nimi armatirami, rozdelova¢mi vykurovacej vody a
obehovymi ¢erpadlami pre jednotlivé okruhy vykurovania, ohrevu teplej UzZitkovej vody a vymennikov
tepla vo vzduchotechnickych jednotkdach. Vo vymennikovej stanici bude zabezpeleny aj
decentralizovany ohrev teplej UzZitkovej vody v zasobnikovych ohrievacoch. Avsak primarne bude tepla
uzitkova voda zohrievand pomocou sinecnych kolektorov, ktoré budu inStalované na streche objektu.
Jednotlivé priestory budu vykurované kombinovanym sp6sobom s radidtorovymi telesami, salavymi
panelmi, teplovzdusnymi telesami a vzduchotechnikou.
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B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Zdrojom tepla pre objekt Administrativnej budovy bude vymennikova stanica tepla, ktora bude
zasobovat teplom vsetky vnutorné priestory objektu. Do vymennikovej stanice tepla bude vedeny
primdrny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim. Vykurovaci systém bude teplovodny s
nutenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C. V prvom suteréne Administrativne;j
budovy bude vyéleneny dostatoény priestor, v ktorom bude inStalovand vymennikova stanica tepla s
regulacnimi armatdrami, rozdelovaémi vykurovacej vody a obehovymi ¢erpadlami pre jednotlivé okruhy
vykurovania, ohrevu teplej Uzitkovej vody a vzduchotechniky.Vo vymennikovej stanici bude zabezpeceny
aj decentralizovany ohrev teplej uUzitkovej vody v zasobnikovych ohrievacdoch. Primdrne bude tepla
uzitkova voda zohrievand pomocou sinecnych kolektorov, ktoré budu inStalované na streche objektu.
Jednotlivé priestory budu vykurované kombinovanym spdsobom s radidtorovymi telesami,
teplovzdusnymi telesami a vzduchotechnikou.

KATEGORIZACIA ZDROJA ZNECISTENIA

Podla Prilohy € 1 k Vyhldske MZP SR & 410/2012 Z.z, ( Priloha ¢.1 , Kategorizacia staciondrnych
zdrojov”) mdzeme navrhovany projekt zaradit do:

Kategorie 1: Palivovo — energeticky priemysel

bodu 1.1: Technologické celky obsahujlce spalovacie zariadenia vratane plynovych turbin
a stacionarnych piestovych spalovacich motorov, s nainsStalovanym sdhrnnym menovitym tepelnym
prikonom v rozmedzi od 0,3 do 50 MW - stredny zdroj znecistenia, ateda navrhovany zdroj je
kategorizovany ako stredny zdroj znecistovania ovzdusia

Najvyssie hodnoty koncentracii znedistujucich latok na vypoctovej ploche pri najnepriaznivejsich
rozptylovych a prevadzkovych podmienkach budud nizsie ako su legislativou stanovené limitné hodnoty.
Tento zaver je platny pre oba varianty, nakolko vypocty boli realizované pre variant s vySsimi emisnymi
hodnotami.

Opatrenia na znizenie emisii z podzemnych garazi:

Emisie z podzemnych garazi budu riadenym odvodom privedené nad strechu budovy, ¢o zabezpedi
dobré rozptylové podmienky. Samotné toto opatrenie v porovnani s neriadenymi (fugitivnymi) emisiami
predstavuje vyznamny prispevok ku zniZeniu imisnej zataze okolia, nezabezpedi vsak zniZzenie mnoistva
emisii. Emisie je moZné zniZit iba zaradenim aktivnych filtrov do vzduchotechnického systému odvodu
opotrebovaného vzduchu. Tuto problematiku odporiéame podrobnejsie riesit v dalSich stuprioch
projektovej dokumentacie, po upresneni konkrétnych pozicii a vySok vyduchov.

Opatrenia na znizenie koncentracie TZL v rieSenej lokalite z dovodu narastu zatazenia tohto Gzemia
dopravou:

Zdrojom TZL je spalovaci proces v motoroch automobilov, opotrebovanie povrchov vozoviek a
pneumatik, virenie vneseného materialu uvolneného v such3ej mikroklime podzemnych gardzi. Znizenie
existujucej koncentracie TZL je mozné ocakavat uzavretim dopravy do objektu, kde oproti sti¢asnému
stavu bude dochddzat ku riadenému odvodu emisii do dobrych rozptylovych podmienok. Dalsie znizenie
emisii TZL sje mozné dosiahnut zaradenim mechanickych filtrov do vzduchotechnického systému odvodu
opotrebovaného vzduchu. TieZz dbsledna udrzba bezprasnych povrchov garazi prispeje ku zniZovaniu
emisii TZL, pre exaktnu kvantifikaciu vsak nie je k dispozicii dostato¢na baza poznatkov. Problematiku
zaradenia filtrov odporicame podrobnejsie riesit v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie, po
upresneni konkrétnych pozicii a vysSok vyduchov.
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Pre zhodnotenie mozZnych vplyvov znedistenia ovzdusia z prevadzky objektu bola v rdmci hodnotenia
vplyvov na Zivotné prostredie v Urovni spravy o hodnoteni spracovand samostatna rozptylova studia —
Priloha ¢. 4.

B.II 2. Odpadové vody - celkové mnozstvo, druh a kvalitativne
ukazovatele vypustanych odpadovych véd (v m3/rok), miesto vypustania
[recipient, verejnd kanalizdcia, Ccistiareri odpadovych véd (spolo¢nd,
vlastnd, kapacita, ucinnost)], zdroj vzniku odpadovych véd, spésob
nakladania
B.1 AUTOBUSOVA STANICA
Odvedenie splaskovych, dazd'ovych a zaolejovanych odpadovych vod bude zabezpecené kanalizaénou
pripojkou DN300, ktora bude napojena na verejnu kanalizaciu na ulici Mlynské Nivy a Pari¢kova.

MnoiZstva splaskovej odpadovej vody pre autobusovou stanicu su nasledovné:

- priemerné denné mnoiZstva Q24=32,5m3/d=1,35m3 /hod.=0,381/s
- maximalne hodinové mnoistva Qhmax=3xQ24=1,141/s
- ro¢né mnozstvo splaskovych vod Qrok =11 862,5 m3 /rok

Mnozstva splaskovej odpadove]j vody pre polyfunkéné centrum su :

- priemerné denné mnoizstva Q24 =349,10 m3 /d = 14,56 m3 /hod. = 4,04 |/s
- maximdlne hodinové mnozstvo Qhmax=3xQ24=12,121/s

- ro¢né mnozstvo splaskovych vod Qrok =127 421,50 m3 /rok

Mnozstvd dazdovej odpadovej vody, spoloéné pre autobusovou stanicu a polyfunkéné centrum, su
nasledovné:

- celkova plocha zo strechy 42 750,0 m2

Odtoky dazd'ovej vody :

- odtok vody zo strechy Q=4,275x142 x 1,0 = 607,05|/s

Navrh retencnej nadrze je:
- objem V =330,0 m3 o rozmeroch 10,0 x 16,5 x 2,0 m

- Cerpanie o mnozstve QC=0,4xQ=242,821/s
MnoiZstvo ro¢nej dazdovej odpadovej vody :

- roény zrazkovy Uhrn 664 mm

- celkova plocha 42 750,0 m2

- ro¢ny odtok dazd'ovych vod QD =28 386,0 m3/rok

Alternativne, v pripade Ze to priestorové a technické podmienky umoznia bude pouZity vsakovaci systém
dazdovej vody. Tato moznost bude preverena v dalsej faze projektu.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA
Odvedenie splaskovych a daidovych odpadovych véd bude zabezpecené jednotnou kanalizacnou

pripojkou DN300, ktord bude napojena na verejnu kanalizaciu na ulici Mlynské Nivy.

MnoZstva splaskovej odpadovej vody su :

- priemerné denné mnozZstva Q24 =135,0m3 /d=5,63m3 /hod.=1,561/s
- maximalne hodinové mnozstvo Qhmax=3xQ24=4,681/s
- ro¢né mnozstvo splaskovych vod Qrok =49 275,0 m3 /rok
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MnoZstva dazdovej odpadovej vody su :
- celkova plocha zo strechy 1 369,0 m2 :

Navrh retencénej nadrze je

- odtoky dazd'ovej vody: Q=0,14x142x1,0=19,881/s
- objem V=20,0 m3 o rozmeroch4,0x2,5x2,0m
- Cerpanie o mnozstve aC=0,4xQ=8,01/s

MnoiZstvo rocnej dazdovej odpadovej vody :

- ro€ny zrazkovy uhrn 664 mm
- celkova plocha 1400,0m2
- ro¢ny odtok dazd'ovych vod QD = 896,0 m3/rok

Alternativne v pripade, Ze to priestorové a technické podmienky umoznia bude pouzity vsakovaci systém
dazd'ovej vody. Tato moznost bude preverend v dalsej faze projektu.

B. 1L 3. Odpady - celkové mnoZstvo (t/rok), druh a kategodria odpadu,
miesto vzniku odpadu, spésob nakladania s odpadmi

Predpokladané vystupy v etape pripravy uzemia

Pred vystavbou vlastnych objektov budu odstrdnené existujlice stavby — povodna budova autobusovej
stanice spolu so spevnenymi plochami okolo nej. Aj ked sa pocita s dvomi navrhovanymi variantmi,
pracovné postupy pocas vystavby budu v oboch pripadoch rovnaké.

ZNESKODNOVANIE ODPADU Z ASANACIT EXISTUJUCICH OBJEKTOV

Betdn — poZzadované mnozstvo odpadu sa vyberie, rozdrvi a pouZije do podkladovych konstrukcii.

Tehly — je predpoklad, Ze vacsinu vyburaného materidlu bude mozné zhodnotit pre dalsiu vystavbu inych
menej narocnych stavieb.

Odpadové drevo — bude ciastocne pouZité na technologické tcely alebo ako palivové drevo.

Zelezo — Zelezny $rot bude odvezeny na recyklovanie .

ZmieSané odpady — nevyuzitelné ¢asti sa odvezu na skladku odpadov.

Sklo — bude odvezené na recyklovanie.

Drzitel odpadov z demoldacie je podla ustanovenia § 40c zakona o odpadoch povinny tieto odpady triedit
podla druhov a zabezpecit ich materidlové zhodnotenie v zariadeniach uréenych na tento Gcel. Za
znesSkodniovanie odpadu z buracich prac je zodpovedna stavebna firma, ktora uskuto€riuje buracie prace.
Po ukonceni prac predlozZi doklady o uloZeni odpadov na skladke, resp. o zneSkodfovanie odpadov.
Firma bude urcend tendrom. Recyklaciou odpadu tohto charakteru sa zaoberaju spolocnosti, ktoré
vlastnia mobilné zariadenia na tuto ¢innost.

V tejto etape pripravy Uzemia mozno predpokladat, Zze vznikni odpady, ktoré mozno zaradit podla
Vyhlasky MZP SR ¢ 284/2001 Z.z, ktorou sa ustanovuje Katalég do skupiny 17 Stavebné odpady a
odpady z demoldcii. Budu to najma tieto odpady:
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Tab.: Predpokladané mnoZstvo odpadov z demoldcie existujucich objektov:

¢islo kat. nazov skupiny Mnozstvo
z r s (t)

17 STAVEBNE ODPADY A ODPADY Z DEMOLACII

17 01 BETON, TEHLY, OBKLADACKY

170101 |O Betdn 50.000

170102 | O Tehly 30.000

17 01 07 0] Zmesi betdnu, tehal, obkladaciek dlazdic a keramiky iné ako v 17 01 06 | 10.000

17 02 DREVO, SKLO, PLASTY

170201 | O Drevo 1.000

170202 | O Sklo 7.000

170203 | O Plasty 1.000

17 03 BITUMENOVE ZMESI

170302 0] Bitimenové zmesi iné ako 17 03 02 (z demolacii exist. bitumen. | 1.000
vozoviek)

17 04 KOvY

170405 | O Zelezo a ocel 25.000

170411 0 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 2.000

17 05 ZEMINA, KAMENIVO A MATERIAL Z BAGROVISK

170504 0] Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 5.000

17 0506 0] Vykopova zemina ind ako uvedend v 17 05 05 35.000

17 06 IZOLACNE MATERIALY

17 06 03 N Iné izolacné materidly pozostdvajuce z nebezpeclnych latok alebo | 0
obasahujuce nebezpecné latky

170604 | O Izola¢né materidly iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 3.000

17 09 INE ODPADY ZO STAVIEB A DEMOLACIH

170904 | O ZmieSané odpady zo stavieb a demoldcii iné ako uvedené v 17 09 01, | 8.000
170902a170903

08 ODPADY Z VYROBY, SPRACOVANIA, DISTRIBUCIE (vsbP) A
POUZIVANIA NATEROVYCH HMOT, (FARIEB, LAKOV A SMALTOV),
LEPIDIEL, TESNIACICH MATERIALOV A TLACIARENSKYCH FARIEB

08 01 ODPADY Z VSDP A ODSTRANOVANIA FARIEB A LAKOV

080111 N Odpadové farby a laky obsahujice organické rozpustadlad alebo iné | 200
nebezpecéné latky

080117 N Odpady z odstrafiovania farby alebo laku obsahujice organické | 400
rozpustadla alebo iné nebezpeéné latky

08 04 Odpady z VSDP lepidiel a tesniacich materidlov (vratane vodotesnych
vyrobkov)

0800409 | N Odpadové lepidld a tesniace materidly obsahujuce organické | 400

rozpustadla alebo iné nebezpeéné latky
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20 KOMUNALNE ODPADY

200301 0] Zmesovy komunalny odpad 1.000

Vysvetlivky: O — ostatné , N — nebezpeéné odpady
Celkové mnozZstvo tychto odpadov z burania existujucich objektov moZzno odhadnut na cca 77 000 — 80
000 m3, t.j. cca 180 000 ton.

Pocas demolacie existujucich objektov a tiez pocdas vystavby novych objektov mozno ocakavat zvysenie
hluku, prasnosti a znedlistenie ovzdusSia spb6sobené pohybom stavebnych mechanizmov v priestore
staveniska. Tento vplyv je vSak obmedzeny na priestor stavby a casovo obmedzeny na dobu vystavby.
Pocas buracich prac atiez pocas vystavby vlastnych objektov sa zvysi hlukovd hladina. Hodnotenie
narastu hlukovej hladiny je zavislé od organizdcie vystavby, rozsahu nasadenia stavebnej techniky a
dizky &innosti. Zaroveri do toho vstupuje aj poloha vykondvanej stavebnej ¢innosti v riesenom Gzemi.
Presné urcenie narastu hlukovej hladiny je tak moZné po spracovani harmonogramu organizacie prace.
Podstatna cast buracich prac bude vykondvana tazkou mechaniziciou, ako su buldozéry, bagre,
nakladné automobily av pripade demontdze ocelovych konStrukcii aj za pomoci Zeriavu. Na
odstrafovanie malych konstrukcii sa pouziju rucné naradia a prirucné naradia. Mechanizmy — resp.
naradie, ktoré sa pri ruénom burani bude pouzivat, su buracie kladiva, uhlové brusky, vitacky, rezacky na
betdn atd.

Pre stavebnu ¢innost mozno uvaZzovat s orientacnymi hodnotami akustického tlaku jednotlivych strojov
vo vzdialenosti 10m:

nakladné automobily 87 -89 dB(A)
zhutnovacie stroje 83 -86 dB(A)
nakladace zeminy 86 - 89 dB(A)
kompresor 75—80 dB(A)
elektro centrdla 70—-75 dB(A)

Predpokladané vystupy v etape pripravy Uzemia

Demolacie objektov budu riesené samostatnou projektovou dokumentaciou na odstranenie stavby,
ktora bude vypracovana autorizovanym stavebnym inZinierom abude predmetom samostatného
stavebného konania. Na odstranenie existujucich objektov investor zabezpecil projekt buracich prac,
ktory bude podkladom pre buracie povolenie. Stavebny Urad v iom uréi podmienky, ktoré bude musiet
realizator prac dodrzat.

Vystupy pocas vystavby viastnych objektov

Pocas vystavby novych objektov a suvisiacich stavebnych objektov vzniknd odpady, povodca je povinny
tieto odpady triedit podla druhov a zabezpedit ich materidlové zhodnotenie v zariadeniach uréenych na
tento ucel..

Vzhladom na charakter a mnozstvo vzniknutych odpadov, na ich zhromaZzdovanie budu na stavenisko
pristavené velkokapacitné kontajnery, ktoré budu priebezne odvazane. Vo vsetkych pripadoch sa jedna
o separované zhromazdovanie produkovanych odpadov, s ich naslednym odvozom v zmysle zmluvnych
vztahov s jednotlivymi Specializovanymi organizidciami. Druhotné suroviny ako plasty sa budd volne
zhromazdovat na stavenisku. Prostrednictvom opravnenej organizacie bude zabezpecené ich opatovné
vyuzitie.

Zneskodriovanie nebezpetnych odpadov sa bude riesit v ramci suhlasu na nakladanie s nebezpeénym
odpadom organizacie, pri ktorej ¢innosti budud vznikat. Odpady budd zabezpecené v zmysle § 19 ods. 1
pism. b zék. ¢. 223/2001 Z. z. pred neziaducim Unikom ¢&i odcudzenim. Dodavatel stavebnych prac, ako
povodca odpadov vznikajucich pri jeho ¢innosti v ramci tejto akcie zodpovedd za ich zneskodriovanie
alebo vyuzitie a pri nakladani s odpadmi je povinny dodrziavat §19 zak. ¢. 223/2001 Z. z. o odpadoch a o
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zmene a doplneni niektorych zakonov. /vedenie evidenéného listu v zmysle vyhlasky MZP SR ¢&. 83/2001
Z.z. na predpisanom tladive, zabezpelit oddelené zhromazdovanie odpadov podla druhov aich
zneSkodnovanie alebo zhodnocovanie/.

Po ukonceni prac zhotovitel stavby predlozi doklady o uloZeni odpadov na skladke, resp. o
zneskodniovani odpadov.

Neznecistena vykopova zemina bude priebeZne odvdazana zo staveniska na skladku, ktorého poloha bude
urcena do zahdjenia vystavby.

Pozndmka: V priestore buducej vystavby bol spracovany hydrogelogicky prieskum, ktory predbezne
nepreukazal pritomnost nebezpeénych latok v podloZi. V pripade, keby cast vykopovej zeminy bola
kontaminovang, jej zatriedenie bude: 17 05 05 Vykopovd zemina obsahujuca nebezpecné Idtky. Takato
zemina bude zneskodnena na prislusnej certifikovanej sklddke odpadov.

V tejto etape projektovej dokumentacie mozno predpokladat, Ze vznikni odpady, ktoré mozno zaradit
podla Vyhlaky MZP SR €. 284/2001 Z.z, v zmysle Katalégu odpadov v zmysle nasledujicej tabulky.

Tab. : Predpokladané mnoZstvo odpadov z vystavby objektov:

Cislo kat. nazov skupiny MnoiZstvo
7 T (t)

17 STAVEBNE ODPADY A ODPADY Z DEMOLACII

17 01 BETON, TEHLY, OBKLADACKY

170101 0 Beton 500

17 01 02 0 Tehly 1000

170107 0 Zmesi betdnu, tehal, obkladaciek dlazdic a keramiky iné ako v 17 01 06 550

17 02 DREVO, SKLO, PLASTY

170201 0 Drevo 2000

170202 0 Sklo 500

170203 0] Plasty 1500

17 03 BITUMENOVE ZMESI

170302 0] Bitimenové zmesi iné ako 17 03 02 (z demolacii exist. bitumen. vozoviek)

17 04 KOVY

17 04 05 0 Zelezo a ocel 1000

1704 11 0] Kéble iné ako uvedené v 17 04 10 500

17 05 ZEMINA, KAMENIVO A MATERIAL Z BAGROVISK

17 05 04 0] Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 2500

17 05 06 0] Vykopova zemina ina ako uvedend v 17 05 05 1500

17 06 IZOLACNE MATERIALY

17 06 03 N Iné izola¢né materidly pozostavajuce z nebezpecnych latok alebo obsahujice | 100
nebezpecné latky

17 06 04 0] Izolacné materidly iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 250

17 09 INE ODPADY ZO STAVIEB A DEMOLACIT

17 09 04 0 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 | 2000
02a170903
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08 ODPADY Z VYROBY, SPRACOVANIA, DISTRIBUCIE (VSDP) A POUZIVANIA
NATEROVYCH HMOT, (FARIEB, LAKOV A SMALTOV), LEPIDIEL, TESNIACICH
MATERIALOV A TLACIARENSKYCH FARIEB

08 01 ODPADY Z VSDP A ODSTRANOVANIA FARIEB A LAKOV

080111 N Odpadové farby a laky obsahujice organické rozpustadld alebo iné | 25
nebezpecné latky

080117 N Odpady z odstrariovania farby alebo laku obsahujice organické rozpustadla | 25

alebo iné nebezpecné latky

08 04 Odpady z VSDP lepidiel a tesniacich materidlov (vratane vodotesnych | 25
vyrobkov)
080 04 09 N Odpadové lepidla a tesniace materidly obsahujice organické rozpustadla | 25

alebo iné nebezpecné latky

20 KOMUNALNE ODPADY

200301 0] Zmesovy komunalny odpad 2000

Vysvetlivky: O — ostatné , N — nebezpecné odpady

Presné mnozstvo vzniknutych odpadov pocas vystavby bude dokumentované pri kolaudacnom konani.
MnoZstva odpadov predstavuji odborny odhad. Pocas vystavby vzniknu odpady, ktoré mozno v zmysle
Vyhlagky MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov zatriedit predovietkym do
skupiny 17 Stavebné odpady a odpady z demoldcii. V zmysle zakona o odpadoch bude pévodca tento
odpad zhodnocovat pri svojej ¢innosti, alebo odpad takto nevyuZity ponukne na zhodnotenie inému.
Stavebné sute, vznikajuce pocas vystavby vlastnych objektov budu priebezne odvazané na riadenu
sklddku s nekontaminovanym (O-ostatnym) odpadom. Zneskodnenie ostatnych odpadov, vratane
nebezpecénych bude zabezpedovat realizacnd stavebna firma na zadklade zmluvy s opravnenym
subjektom. Pocas vystavby budu odpady zhromazdované do velkoobjemovych kontajnerov.

Po ukonceni vystavby, v rozsahu navrhovanej objektovej skladby, vybrany dodavatel, v spolupraci s
investorom stavby, predloZi ku kolauda¢nému konaniu, evidenciu odpadov zo stavby a doklady o ich
znesSkodneni, zmluvu na odvoz a zneSkodnovanie komundlneho odpadu. Iné vyznamné vystupy v etape
vystavby sa neocakdvaju.

Vystupy pocas prevddzky

Predpoklada sa, Ze v etape prevadzky novej stanice budd odpady podobné tym, aké vznikaju v
sucasnosti z existujucej prevadzky.

Pre nakladanie s odpadom bude vlastnikom vypracovany ,Program dopadového hospodarstva pévodcu
odpadu”. Produkované odpady budd odovzddvané na zhodnocovanie, alebo zneskodnovanie firmam
opravnenym na vykondvanie tychto Cinnosti. Kontajnery, nadoby na skladovanie, pripadne lisovacie
kontejnery, budd umiestnené centralne vo vyhradenom priestore.
V priestoroch autobusovej stanice mozno predpokladat vznik tychto druhov odpadov:

- obalovy material

- komunalny odpad

- odpad pri vymene nefunkcnych svetelnych zdrojov, elektrickych a elektronickych

zariadeni a pod.
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Pomer triedenia, intervaly odvozov budd upravené podla redlnych podmienok prevadzky objektu. Odvoz
a zhodnocovanie, resp. zneSkodriovanie odpadov zabezpedi prevddzkovatel objektu prostrednictvom
zmluv s prevadzkovatelmi zariadeni na zhodnocovanie a zneSkodnovanie odpadov.

Okrem odpadu z obalov a komundlneho odpadu vzniknd pocas prevadzky budovy odpady napr. pri
vymene nefunkénych svetelnych zdrojov, po skonceni Zivotnosti elektrickych a elektronickych zariadeni
(vypoctova technika, monitory, tlaciarne, telekomunikacnd technika a pod.). Tieto odpady budi na
zaklade dohodnutych zmliv prevadzkovatela odovzddvané Specializovanym firmam ktoré maju
oprdvnenie na likvidaciu tychto odpadov, pripadne zaoberajucich sa ziskavanim vyuZitelnych materidlov
(striebro, med, selén a pod.) z tychto predmetov.

Tab.: Predpokladand struktura odpadov z prevddzky objektov B.1 a B.2:

C. Kat. Ndzov skupiny, podskupiny a druhu
13 ODPADY Z OLEJOV A KVAPALNYCH PALIV
130501 N Tuhé latky z odlucovaca oleja z vody
130502 N Kal z odluc¢ovacov oleja z vody
13 0507 N Voda obsahujuca olej z odlucovaca oleja z vody
130508 N Zmesi odpadov z odluc¢ovaca oleja z vody
15 ODPADOVE OBALY, ABSORBENTY, HANDRY NA CISTENIE, FILATRACNY
MATERIAL a OCHRANNE ODEVY INAK NESPECIFIKOVANE
150101 0] Obaly z papiera a lepenky
1501 02 0] Obaly z plastov
1501 06 0] ZmieSané obaly
150202 N Absorbenty, filtracné materialy...
19 ODPADY ZO ZARIADEN{ NA UPRAVU ODPADU
19 08 09 0] Zmesi tukov a olejov z odlucovacov oleja z vody obsahujuce jedlé oleje
a tuky
20 KOMUNALNE ODPADY
200101 0] Papier a lepenka
200102 0 Sklo
200108 0] Biologicky rozloZitelny kuchynsky a reStauracny odpad
200111 0 Textilie
200121 N Ziarivky a iny odpad obsah. ortut
20 0125 O Jedlé oleje a tuky
200136 0] Vyradené elektronické zariadenia iné ako uvedené v 20 01 21, 20 01
23,2001 25
200201 0] Biologicky rozloZitelny odpad
200301 O Zmesovy komunadlny odpad
200303 0] Odpad z cistenia ulic

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Predpokladand kubatira kom. odpadov:

predpoklad 1,5 | odpadu / 1 osobu / deri

Vypocet mnozstva odpadu: 1,5 | x 121+340+3 000 os6b = 5 200 |/den, t.j. 36 400 |/ bezny pracovny
tyzden

Vypocet poctu kontajnerov: 36 400 | odpadu / 1 kontajner @ 1100 | = 33 kontajnerov / 1 tyzden
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Predpokladana vytazZitelnost recyklacie: 35,00 % ( napr. sklo, papier)
12 kontajnery na triedeny odpad: papier, sklo, plasty + 21 kontajnery na komunalny odpad pri odvoze 1x
za tyzden.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Predpokladand kubatira kom. odpadov:

predpoklad 1,5 | odpadu / 1 osobu / den

Vypocet mnoZstva odpadu: (121+340)x1,5 | + (2000+8780) x 0,2 = 2 850 |/den, t.j. 19 964 |/ beiny
pracovny tyzden

Vypocet poctu kontajnerov: 19 964 | odpadu / 1 kontajner 4 1100 | = 18 kontajnerov / 1 tyZzden

Predpokladana vytazitelnost recyklacie: 35,00 % ( napr. sklo, papier)
6 kontajnerov na triedeny odpad: papier, sklo, plasty + 12 kontajnerov na komundlny odpad pri odvoze
1x za tyzden.

B. 1L 4. Hluk a vibrdcie (zdroje, intenzita)

Etapa vystavby

Pocas stavebnych ¢innosti podla navrhovanej ¢innosti sa zvysi hlukovd hladina. Hodnotenie narastu
hlukovej hladiny je zavislé od organizicie vystavby, rozsahu nasadenia stavebnej techniky a dizky
¢innosti. Zaroven do toho vstupuje aj poloha vykonavanej stavebnej ¢innosti v rieSenom Uzemi. Presné
urcenie narastu hlukovej hladiny je tak moZné po spracovani harmonogramu organizacie prace.

Cast prac bude vykonavana tazkou mechanizaciou, ako st buldozéry, bagre, nakladné automobily a za
pomoci Zeriavu. Na zhotovenie malych konStrukcii sa pouZziju ru¢né naradia a priruéné naradia.
Mechanizmy — resp. naradie, ktoré sa bude pouZivat, su buracie kladiva, uhlové brasky, vitacky, rezacky
na betoén atd.

Pre stavebnu ¢innost moZno uvaZovat s orientacnymi hodnotami jednotlivych strojov:

nakladné automobily 87 - 89 dB(A)
zhutriovacie stroje 83 - 86 dB(A)
nakladace zeminy 86 - 89 dB(A)
kompresor 75 —-80 dB(A)
elektro centrdla 70—-75 dB(A)

Pocas vystavby vlastnych objektov mozno predpokladat zvysenie dennych ekvivalentnych hladin hluku
v lokalite stavby, ktoré bude spOGsobené najmad prejazdmi tazkych ndakladnych automobilov
a montdznymi a stavebnymi pracami, ktoré s spojené s hlu¢nymi technolégiami. Hlu¢né stavebné
¢innosti sa odporuca vykonavat len pocas pracovného tyzdna v ¢asovom horizonte od 7:00 do 21:00
hod., pripadne v sobotu od 8:00 do 13:00 hod. Pri pracach pouZivat iba zariadenia, ktoré neprodukuju
nadmerny hluk a v pripade ich nevyhnutného pouZitia ich opatrit kapotaZzou, pripadne pouzit docasné
protihlukové steny. Daldou podmienkou je, aby vozidld boli pri vykladani a nakladani s vypnutymi
motormi. Kompresor a elektro centrala musia byt umiestnené v akustickom pristresku. Vsetky vnutorné
prace bude mozné realizovat v nepretrZitej trojsmennej prevadzke, za predpokladu vyluky osobitne
hlu¢nych technologickych postupov.

Etapa prevadzky

Z nameranych hodnoét ziskanych redlnymi meraniami suc¢asného stavu, Udajov o pohybe, smerovani a
intenzite dopravy za najnepriaznivejSich podmienok bol namodelovany vplyv hluku prevadzky
navrhovaného objektu ,POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA“ na dotknuté vonkajsie
chranené prostredie.
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Z uvedenej modeldcie vyplyvaju nasledovné zavery :

1. Zvysledkov modeldcie je moiné predpokladat, Ze wvysledné hladiny hluku zinych
zdrojov navrhovanej budovy, pdsobiace na vonkajSie chranené obytné prostredie nebudu
prekracovat najvyssie pripustné hodnoty hladin hluku pre dennu, veéernd a no¢nd dobu, ak
budu dodrzané limitné hodnoty pre hluk z inych zdrojov pre den, vecer a noc. Podrobnejsie
spracovanie v dalSich stupnoch projektovej dokumentacie.

2. Autobusy - Kapacity existujucej autobusovej stanice su obdobné aj v novom rieSeni. Pocet
existujucich vypravovanych autobusovych spojov sa novou vystavbou nemeni — podla udajov
SAD priemerny pocet spojov prichddzajucich / odchadzajucich je denne 875 / 860, pocet
prichadzajucich a odchadzajucich cestujucich je priemerne 24.926 — 26.312. Vystavbou novej
stanice sa tieto bilancie nebudld menit, teda je moziné predpokladat, Ze projekt stavby v
zaujmovom Uzemi podla projektovej dokumentdcie, so zistenymi hlukovymi parametrami
nespOsobi vyznamné zhorSenie sucasnych hlukovych pomerov vo vonkajSom chranenom
obytnom prostredi.

3. Individudlna doprava - Vjazdy a vyjazdy lokalizované na Z, J, a V strane objektu neovplyvnia
zasadnym sp6sobom hlukové pomery v lokalite. Podmienkou pre zachovanie stcasnych hodnot
je nepripustit navysenie poc¢tu prejazdov po Parickovej ul., nakolko by sa tym zvySovali uz dnes
prekrocené urovne hluku.

Hluk z dopravy nespOsobi vyznamné zhorsSenie sucasnych hlukovych pomerov vo vonkajSom
chranenom prostredi.

Projekt stavby z hladiska pdsobenia hluku vyhovuje podmienkam Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z.

V ramci hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie bola vypracovand samostatna hlukova studia, ktora
hodnoti zmeny hlukovych pomerov po vystavbe objektu — Priloha €. 3.

B. 11 5. Ziarenie a iné fyzikdlne polia (tepelné, magnetické a iné - zdroj a
intenzita)

V obidvoch navrhovanych variantoch Sirenie Ziarenia alebo inych fyzikdlnych poli sa v suUvislosti
s realizaciou investiéného zameru nepredpoklada.

B. 1L 6. Zdpach a iné vystupy (zdroj, intenzita)

V obidvoch navrhovanych variantoch teplo azdpach budu odsavané cez technické zariadenia
vzduchotechniky. Nie je realny predpoklad Sirenia tepla a zdpachu mimo prevadzky objektov.

B. 1L 7. Dopliiujiice udaje (napr. vyznamné terénne upravy a zdsahy do
krajiny)

Navrhovand cinnost sa nachadza v ochrannych pasmach Letiska M.R. Stefanika Bratislava. V mieste
stavby je obmedzujica nadmorska vyska stavieb, zariadeni nestavebnej povahy, pouZitia stavebnych
mechanizmov a pod. uréend ochrannym pasmom kuzelovej prekazkovej plochy letiska v rozmedzi
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210,90-224,70m n.m.Bpv v sklone 1:25 v smere od letiska, pricom stavba svojou navrhovanou vyskou
najvyssieho bodu cca 125,00m od Urovne 0,00, t.j. nadmorskou vyskou 262,50 m n.n.Bpv uz tuto vysku
prekracuje.

Navrhovatel, v ¢ase kedy budu ukonéené prace na dokumentdcii pre uzemné rozhodnutie, poziada o
udelenie vynimky z ochrannych pésiem Letiska M.R. Stefanika.

C. KOMPLEXNA CHARAKTERISTIKA A HODNOTENIE VPLYVOV NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

C. 1. Vymedzenie hranic dotknutého uzemia

Sirsie dotknuté Uzemie predstavuje Uzemie hlavného mesta Slovenskej republiky, Bratislavy, Mestskd
Cast Staré mesto. Celkovy stav Zivotného prostredia je priamo Umerny prirodnym danostiam
a suc¢asnému stavu socioekonomického rozvoja mesta.

C. II.Charakteristika sucasného stavu zZivotného prostredia
dotknutého uzemia

InZinierskogeologické pomery

Zaujmové Uzemie z hladiska inZinierskogeologického patri do regidonu neogénnych tektonickych vkleslin,
oblasti vnutrokarpatskych niZin, rajonu udolnych rieénych naplavov. Lezi na severozapadnom okraji
Podunajskej niziny. Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju sedimenty kvartéru a neogénu.

Neogénne podloZné sedimenty boli zistené vSetkymi realizovanymi ako aj prevzatymi prieskumnymi
sondami, a to v zna¢ne premenlivej hibke pod terénom, od hfbky 10.6 az 15.9 m, t.j. od Urovne cca 120.8
az 126.1 m n.m.. Tvorené boli premenlivo hrubymi a nepravidelne sa striedajicimi vrstvami piescitych
a sudrznych zemin, ktoré sa v ramci zaujmového Uzemia, do hibky realizacie prieskumnych sond, vysky-
tovali priblizne v rovnakom vzajomnom pomere. Sudriné sedimenty boli zastipené hlinami piesCitymi
/MS/, tuhej az pevnej konzistencie /IC = 0.98 — 1.18/, ilmi piesCitymi /CS/, tuhej aZ pevnej /IC = 1.09 —
1.10/ konzistencie, hlinami s nizkou a so strednou plasticitou /ML, Ml/, tuhej az pevnej konzistencie /IC =
0.99 — 1.14/, ilmi s nizkou a so strednou plasticitou /CL, Cl/, tuhej aZ pevnej konzistencie /IC = 0.96 —
1.14/, hlinami s vysokou plasticitou /MH/, pevnej konzistencie /IC = 1.20/ ailmi svysokou a velmi
vysokou plasticitou /CH, CV/, tuhej aZ pevnej konzistencie /IC = 0.98 — 1.10/. V sondach VS-19 a VS-20
boli zistené aj polohy slabo spevneného ilovca /W4 — R4/. Tieto malo hrubé spevnené polohy sa mdzu
vyskytovat v roznych hibkach na celom zdujmovom UGzemi. Neogénne pieséité sedimenty zrnitostne
zodpovedali pieskom s primesou jemnozrnnej zeminy /S-F/, stredne ulahnutym aZ ulahnutym a pieskom
ilovitym /SC/ s vypliiou tuhej az pevnej konzistencie. Boli jemno aZ strednozrnné, miestami vsak az
hrubozrnné s primesou valunikov $trku do ¢ 0.5 cm. Vsetky uvedené typy neogénnych zemin boli
prevazne zelenkastosivej, modrastosivej a sivej, menej tmavosivej a bledosivej farby, miestami rézne
intenzivne hrdzavo, vapnito alebo tmavo Smuhované, resp. az celkom hrdzavé alebo silno vapnité. Podla
STN 73 1001 zaradujeme hliny piescité do triedy F3, ily piescité do triedy F4, hliny s nizkou a so strednou
plasticitou do triedy F5, ily s nizkou a so strednou plasticitou do triedy F6, hliny s vysokou plasticitou do
triedy F7, ily s vysokou a velmi vysokou plasticitou do triedy F8, piesky s primesou jemnozrnnej zeminy
do triedy S3 a piesky ilovité do triedy S5.

Strana 78 z 165



POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY

Sprava o hodnoteni

Na povrchu zaujmového Uzemia boli vSetkymi realizovanymi prieskumnymi sondami zistené 0.5 az 2.2 m
hrubé vrstvy réznorodych navazok /Y/. Povrch Uzemia je CiastoCne tvoreny aj spevnenymi asfaltovo —
betonovymi plochami, miestami v kombindacii so Strkom a makadamom, hrubymi 0.1 az 0.4 m. Samotné
navazky boli tvorené prevaine tmavosivymi, hnedosivymi az hnedymi hlinami a hlinami piescitymi,
menej hlinitymi Strkmi, premieSanymi s premenlivym mnozZstvom r6znorodych primesi stavebného
odpadu a s valunmi 3trku do ¢ 1-3-5 cm, menej do 8-15 cm a miestami az do 20-25 cm. Uvedené zeminy
boli tuhej, lokalne az makkej konzistencie.

Pod vrstvami navazok sa nachadzali povodné sudrzné a piesCité zeminy. Hridbka tohto sdvrstvia bola
znacne premenliva, pricom realizovanou sondou VS-6 neboli tieto zeminy, kvéli vyskytu hrubej vrstvy
navazok, vbbec zistené. Zastlipené boli premenlivo hrubymi a navzajom sa r6zne striedajucimi polohami
ilov piescitych /CS/, tuhej /IC = 0.91/ aZz méakkej konzistencie, hlin so strednou plasticitou /MI/, tuhej az
makkej /IC = 0.54/ konzistencie, ilov s nizkou a so strednou plasticitou /CL, Cl/, tuhej konzistencie /IC =
0.73 — 0.97/ ajemno aZ strednozrnnymi pieskami hlinitymi /SM/ s vyplfiou tuhej konzistencie. Makka
konzistencia bola zistend iba lokalne v najspodnejsich ¢astiach tohto suvrstvia, z ¢oho je zrejmé, Ze bola
spbsobend blizkostou hladiny podzemnej vody. Uvedené zeminy boli tmavohnedej, hnedej, hnedosivej,
tmavosivej, Zltosivej az sivej farby, miestami s hrdzavymi Smuhami. Podla STN 73 1001 zaradujeme ily
piescité do triedy F4, hliny so strednou plasticitou do triedy F5, ily s nizkou a so strednou plasticitou do
triedy F6 a piesky hlinité do triedy S4.

Od hibky 2.0 aZ 6.4 m, t.j. od trovne cca 131.2 a# 134.7 m n.m., bolo prieskumnymi sondami zistené
suvrstvie hnedosivych a sivych, lokalne Zltosivych, hrdzavosivych a tmavosivych strkov zle zrnenych
/GP/. V ramci celého suvrstvia sa nepravidelne striedali polohy obsahujice drobnejsie valiny do ¢ 1-3
cm, ojedinele do 5-8 cm a polohy s vaésimi valinmi do ¢ 1-3-5 cm, ojedinele do 8-12 cm. Na baze tohto
suvrstvia, tesne nad neogénnym podlozim, boli v niektorych sonddch zistené aj balvanité Strky s valunmi
ojedinele do ¢ 15-25 cm. Podla vykonanych dynamickych penetraénych skiSok mézeme tieto Strkovité
zeminy charakterizovat prevazne ako stredne ulahnuté s hodnotou relativnej ulahnutosti ID = 0.36 aZ
0.65 a modulom deformacie Edef = 55 az 147 MPa, pricom sa v nich vyskytuju premenlivo hrubé malo
ulahnuté /ID = 0.29 az 0.32 a Edef = 39 az 44 MPa/, resp. ulahnuté polohy /ID = 0.68 aZz 1.10 a Edef = 156
a? 354 MPa/. Malo ulahnuté polohy boli zistené iba v hibsich ¢astiach suvrstvia, t.j. v hibke va¢sej ako 6
az 7 m pod povrchom terénu. V réznych cCastiach uvedeného Strkového suvrstvia boli vo viacerych
sondach zistené aj 0.5 az 2.8 m hrubé polohy jemno az strednozrnnych pieskov zle zrnenych /SP/,
stredne ulahnutych, tmavosivej, ZItosivej aZ sivej farby, s primesou do 30-40 % valunov Strku do ¢ 1-3
cm. Okrem uvedenych vyraznejsich poléh pieskov sa v suvrstvi hojne vyskytovali aj tensie polohy silno
piescitych Strkov. Podla STN 73 1001 zaradujeme Strky zle zrnené do triedy G2 a piesky zle zrnené do
triedy S2.

Hydrogeologické pomery

Vsetkymi prieskumnymi sondami bola zistend podzemna voda s volnou hladinou, ato v zavislosti na
mieste a ¢ase realizacie konkrétnej sondy v hibke 5.5 a# 6.2 m pod povrchom stéasného terénu, t.j. na
kéte od 130.79 do 131.05 m n.m.. Zistené Urovne odpovedaju po dobudovani a sprevadzkovani vodného
diela na Dunaji priblizne priemernym vodnym stavom. Podzemné vody na Uzemi prudia pri stabilnych
stavoch vod v Dunaji vychodnym az juhovychodnym smerom.

Maximdlna hladina podzemnej vody, ktord sme urcili podla najblizdich pozorovacich objektov SHMU
Bratislava Cislo 1435,7188 a 705, mbze na zaujmovom Uzemi dosiahnut drover 133.4 m n.m. (na
Svatoplukovej ulici, pri vjazde do arealu SAD) aZz 134.0 m n.m. (pri kriZovatke ulic Mlynské nivy
a Sagdatova), t.z. Ze sa ustali v zavislosti od kéty terénu a polohy v hibke cca 2.9 a7 3.6 m pod povrchom
terajsieho terénu.

V nasledujucej tabulke udavame, pre pripad zniZovania hladiny podzemnej vody cerpanim, stredné
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hodnoty koeficienta filtracie k; pre Strky zle zrnené a neogénne piescité sedimenty, ktoré sme vypocitali
z priebehov kriviek zrnitosti podla empirickych vztahov, vyhovujdcich pre jednotlivé typy zemin /Kozeny
I. a Carman — Kozeny/:

Sonda | Hibka /m/ Zemina ki/msY | Sonda | Hibka/m/ Zemina | ki/m.sY
Vs-1 8.00 - 8.20 GP 416x10° | VS-12 | 155 - 156 e 2.55x107

11.0 - 11.2 GP 1.31x10° | VS-13 | 160 - 16.1 S-F 4.23x10°

VS-4 | 760 - 7.80 GP 472x10% | VS-14 | 150 - 151 S-F 1.32x10”

12.0 - 12.2 GP 528x10* | VS-15 | 7,00 - 7.20 GP 6.29 x10™

VS-5 16.0 - 16.1 sC 2.29x10° 9.50 - 9.70 GP 1.28x10°

17.4 - 17.5 sC 4.99x10” 15.5 - 15.6 sC 9.42x10°®

Vs-6 17.5 - 17.6 sC 2.83x10° 17.5 - 17.6 SC 1.14x10°

Vs-7 16.5 - 16.6 sC 1.07x10° | VS-16 | 155 - 156 SC 1.98x10”

Vs-8 14.9 - 15.0 sC 6.21x107 | VS-17 | 145 - 146 S-F 8.07 x10”

VS-10 | 170 - 171 S-F 1.19x10° | VS-18 | 150 - 151 sC 2.85x10”
19.0 - 19.1 S-F 1.73x10° | VS-19 | 139 - 140 SC 2.29x10°

VS-11 | 6.20 - 6.40 GP 2.96x10% | VS-20 | 7550 - 7.70 GP 7.00 x10™
12.0 - 12.2 GP 2.76 x10™ 9.00 - 9.20 GP 1.54x10°

15.5 - 15.6 sC 1.34x107 | VS22 | 650 - 6.70 GP 7.18 x10™

20.7 - 20.8 SC 5.30 x10” 10.0 - 10.2 GP 3.13x10™

VS-12 | 148 - 149 S-F 1.41x10° | VS-23 | 114 - 115 sC 3.18x10°

Uvedené vypocitané hodnoty oznacujeme ako stredné, pretoZe v nich nie je zohladnend anizotropia
prostredia. V horninovom prostredi su koeficienty filtracie v horizontdlnom a vertikdlnom smere r6zne,
obycajne v horizontdlnom smere su vacSie nez vo vertikdlnom. Preto uvedené stredné hodnoty
koeficienta filtracie, stanovené vypoctom, je potrebné upravit. Pri strkoch sa k; vo vertikdlnom smere
stanovi tak, Ze uvedené hodnoty sa vydelia hodnotou 3.16 a v horizontalnom smere sa vyndsobia hodno-
tou 3.16 a pri pieskoch sa k; vo vertikdlnom smere stanovi tak, Ze uvedené hodnoty sa vydelia hodnotou
2.2 a v horizontalnom smere sa vynasobia hodnotou 2.2.

Vzhladom na priaznivé koeficienty filtracie trkopies¢itého suvrstvia a vzhladom na dostatoént hibku
priemernej, resp. maximalnej drovne hladiny podzemnej vody, mézeme konstatovat, Zze na zaujmovom
uzemi su vhodné podmienky na realizaciu vsakovacich systémov na utracanie atmosférickych vod
z komunikacii, zo spevnenych ploch, pripadne zo striech.

Z dvoch vykonanych zdkladnych rozborov podzemnej vody vyplyva, Ze na danom Uzemi su podzemné
vody so zvy$enou a vysokou mineralizaciou s odparkom susenym pri 105 °C 636 a7 1299 mg.I™, s mernou
vodivostou 108 a7 243 mS.m™, slabo zasaditej reakcie s pH 7.37 a# 7.59. Zistené koncentracie oxidu
uhli¢itého /0.0 mg.I"/, hore¢natych /44.5 a7 82.5 mg.I"/ a aménnych i6nov /0.23 a7 0.39 mg.I"/ boli z
hladiska agresivity nizke, neprekracujice pripustné hodnoty STN 73 2403. U jednej sondy bol zisteny
zvy$eny obsah siranov v mnoZstve 334.0 mg.l", u druhej len 102.0 mg.I". To znamena, 7e podzemna
voda méze v zmysle STN 73 2403 vytvérat pre beténové konstrukcie slabo agresivne prostredie, preto
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tie konstrukcie, ktoré s riou pridu do styku, bude potrebné chranit v zmysle STN 73 1214 primarnou
ochranou.

Z dévodu zvysenej mernej elektrolytickej vodivosti budi podzemné vody agresivne pdsobit aj na ocelové
konstrukcie. Preto vSetky ocelové telesa, ktoré budu ulozené v zemi a pridu do styku s naporovou
vodou, treba chranit zosilnenou ochranou, ktord zodpoveda IV. kategdrii agresivity vod podla STN 03
8375.

Klimatické pomery

Zaujmové Uzemie patri do teplej klimatickej oblasti, do okrsku A-5 /teply, mierne vlhky s miernou
zimou/. Uvedené hodnoty su zo stanice Bratislava, Trnavska ulica.

Teplota vzduchu - priemerné mesaéné /ro¢né/ teploty vzduchu/C/ za vegetaéné obdobie /1951-1980/

l. Il Il. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. Rok
-0.8 1.4 5.5 10.8 | 155 ] 19.1 | 20.7 | 20.0 | 16.2 | 10.8 | 5.4 13 10.2

Atmosférické zrazky - priemerné mesaéné /roéné/ Ghrny zrdzok /mm/ /1951 - 1980/
l. 1. I"l. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. Xl. XIlI. Rok
42 39 42 48 53 73 64 60 36 46 54 49 606

Vihkost vzduchu - priemerné mesaéné a ro¢né hodnoty relativnej vihkosti vzduchu /%/ /1951-1980/

l. Il. . IV. V. VI. VIL. VIIL. IX. X. Xl XIl. Rok
80 77 71 65 65 66 65 67 70 75 80 81 72

Oblaénost — mesacné a roéné priemery oblaénosti v desatinach pokrytia oblohy /1951 - 1980/
l. 1. . V. V. VI. VII. VIII. IX. X. Xl. Xll. Rok
7.6 7.0 6.2 5.6 5.5 5.7 6.3 4.9 5.0 5.5 7.5 7.7 6.1

Vietor - priemernd ¢astost smerov vetra v %o za rok /1961 - 1980/

S N Y i\ J 1z z Sz Bezvetrie
160 152 83 50 51 29 94 170 211

Vietor - priemerna rychlost vetra v m.s" za rok /1961 - 1980/

S SV Vv WV J 1z z SZ priemer
2.9 1.6 1.6 2.3 2.4 2.1 3.0 3.9 2.6

V rdmci podrobného inZinierskogeologického prieskumu bolo na zdujmovom uUzemi podla schvaleného
projektu geologickej ulohy odvftanych 26 sond do hibky 20.0 aZ 24.0 m, spolu 533.0 bm. Za Géelom
zistenia relativnej ulahlosti ID a modulu pretvarnosti Edef Strkopiescitého suvrstvia bolo vykonanych 6
dynamickych penetraénych skisok do hibky 13.0 a# 15.0 m.

Podla vysledkov prieskumu mozno zakladové pomery v mieste pldanovaného komplexu stavieb oznadit
podla STN 73 1001 ¢l. 20b ako zloZité z dévodu premenlivej hrubky jednotlivych vrstiev zemin, vysokej
hladiny podzemnej vody /pri realizicii dvoch podzemnych podlazi/ ajej agresivnych Géinkov na
betdnové a ocelové konstrukcie. Pldnované viacpodlaziné objekty s dvomi podzemnymi podlaZiami moz-
no povazovat podla STN 73 1001 ¢l. 21b z hladiska zakladania za naro¢né konstrukcie.

Zakladanie polyfunkéného komplexu, kedZe sa uvaZzuju realizovat dve podzemné podlaZia, t.z., Ze
zakladova kara bude v hibke 7.0 az 7.5 m, bude do sUvrstvia $trkov zle zrnenych /GP/, ktoré je podla
vykonanych dynamickych penetracnych skusok prevazne stredne ulfahnuté s hodnotou relativnej
ulahlosti ID = 0.36 az 0.65 a modulom deformacie Edef = 55 az 147 MPa, pricom sa v nom vyskytuju
nepravidelne rozmiestnené a premenlivo hrubé malo ulahnuté /ID = 0.29 az 0.32 a Edef = 39 a7 44
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MPa/, resp. ulahnuté polohy /ID = 0.68 aZz 1.10 a Edef = 156 aZ 354 MPa/. Vzhladom na planovanu
podlaznost jednotlivych objektov a premenlivi ulahnutost Strkového sdvrstvia, vyskytu strkovych vrstiev
malo ulahnutych nad neogénnym suvrstvim, bude pravdepodobne potrebné polyfunkény komplex
objektov zakladat na hibkovych zékladoch alebo vykonat vylepsenie zakladovej pddy napriklad metédou
hibkového vibraéného zhutfiovania, t.z. zrealizovat S$trkové vibrostfpy ana ne ulozit zakladovu
Zelezobetdénovu dosku.

Prieskumnymi sondami bola zistena podzemnd voda s volnhou hladinou, a to v zavislosti na mieste a ¢ase
realizacie konkrétnej sondy v hibke 5.5 a7 6.2 m pod povrchom st¢asného terénu, t.j. na kéte od 130.79
do 131.05 m n.m.. Zistené Urovne odpovedaju po dobudovani a sprevadzkovani vodného diela na Dunaji
priblizne priemernym vodnym stavom. Maximdlna hladina podzemnej vody méZe na zdujmovom Uzemi
dosiahnut droven 133.4 m n.m. (na Svatoplukove;j ulici, pri vjazde do aredlu SAD) az 134.0 m n.m. (pri
krizovatke ulic Mlynské nivy a Sagatova), t.z. Ze sa ustali v zavislosti od kdty terénu a polohy v hibke cca
2.9 az 3.6 m pod povrchom terajsieho terénu. Z uvedeného vyplyva, Ze zakladova Skara, pri realizacii
dvoch suterénov, bude trvalo pod hladinou podzemnej vody, z ¢oho vyplyva nutnost realizovat
odvodnenie stavebnej jamy.

Vzhladom na priaznivé koeficienty filtrcie $trkopies¢itého suvrstvia a vzhladom na dostatoént hibku
priemernej, resp. maximalnej drovne hladiny podzemnej vody, mézeme konstatovat, Ze na zaujmovom
Uzemi su vhodné podmienky na realizaciu vsakovacich systémov na utracanie atmosférickych vod
z komunikacii a zo striech.

Podla vykonanych rozborov bude podzemna voda na zaujmovom Uzemi vytvarat v zmysle STN 73 2403
pre zakladové betdnové konstrukcie slabo agresivne prostredie. Preto tie konstrukcie, ktoré s iou pridu
do styku, bude potrebné chranit v zmysle STN 73 1214 primarnou ochranou. Z dévodu zvySenej mernej
elektrolytickej vodivosti budi podzemné vody agresivne pbsobit aj na ocelové konstrukcie. Preto vsetky
ocelové telesd, ktoré budu ulozené v zemi a pridu do styku s ndporovou vodou, treba chranit zosilnenou
ochranou, ktora zodpoveda IV. kategdrii agresivity vod podla STN 03 8375.

Prieskum bol spracovany v rozsahu podrobnom pre potreby otvarania stavebnej jamy a realizacie
podzemnych stien. Je ho moiné pouZit pri projektovani menej podlaznych objektov. V miestach
planovanych vyskovych objektov bude potrebné vykonat podla poZiadavky projektanta statiky
doplfujuci inZinierskogeologicky prieskum.

InZiniersko — geologicky prieskum tvori prilohu ¢. 9 predkladanej Spravy o hodnoteni.

C. II. 1. Geomorfologické pomery - typ reliéfu, sklon, Clenitost’

V zmysle geomorfologického ¢lenenia (Mazdur, E., Luknis, M., in Atlas krajiny SR, 2002) je SirSie zaujmové
Uzemie suUcastou Alpsko-himalajskej sustavy, podsustavy Pandnska panva, provincie Zapadopandnska
panva, subprovincie Mala dunajska kotlina, oblasti Podunajska niZina a celku Podunajska rovina.

Podla geomorfologického ¢lenenia Slovenska sa zaujmova oblast nachadza v oblasti Podunajska nizina
a celku Podunajska rovina, pre ktoré je typickd nepravidelna kryhova depresna Struktura. V désledku
nerovnakych poklesov a diferencovanych exogénnych reliéfotvornych procesov sa Podunajskd niZina
rozélenila do dvoch morfostruktirnych typov, pricom predmetné Uzemie patri do akumulacnej roviny.
Geomorfologicky sa predmetné Uzemie nachadza v udolnej nive rieky Dunaj. Poklesy v SirSom
zaujmovom Uzemi su spbsobené poklesmi povrchu na pochovanych hnilokalovych byvalych ramien
Dunaja, kde sa tvoria lokalne depresie. P6vodné morfostruktiurne tvary boli zotreté terénnymi Upravami
a vystavbou v danom Uzemi mesta Bratislava. Celkove sa povrch SirSieho zaujmového Uzemia uklana na
juhovychod. Uzemie je morfologicky velmi malo diferencované.

Predmetné Uzemie sa nachadza vcentrdlnej cCasti mesta Bratislava a patri so svojim okolim
k najzapadnejsiemu okraju Podunajskej niziny. Z morfologického hladiska ma Uzemie charakter plochej
roviny, ktord je aj vSirSom okoli velmi mdlo diferencovand. Dnesny reliéf je vysledkom mladej
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tektonickej aktivity, erdznej ahlavne akumulacnej cinnosti Dunaja. Nachadza sa v udolnej nive,
akumulacnej rovine rieky Dunaj. Morfostruktirne predstavuje rovina poklesavajice Uzemie, ktoré je
budované neogénnymi a kvartérnymi sedimentmi. Kvartérne sedimenty pritom tvoria pomerne hruby,
ale nerovnomerny pokryv.

Podla zakladného geomorfologického rozdelenia dané Uzemie patri do Negativnych morfostruktur
Pandnskej panvy, kde patria mladé poklesavajuce morfostruktiry s agradaciou. Podla zakladnych typov
erdozno-denudacného reliéfu ide v zadujmovom Uzemi o reliéf rovin a niv.

Obr. : Geomorfologické ¢lenenie zdujmového tzemia 1:1 000 000 (Atlas krajiny SR, 2002)

C. IL 2. Geologické pomery - geologickd charakteristika uizemia, inZiniersko-
geologické vlastnosti, geodynamické javy (napr. zosuvy, seizmicita, erdzia a
iné), loZiska nerastnych surovin, stav znecistenia horninového prostredia

Geologicka charakteristika

Z hladiska geologickej stavby patri zaujmové uzemie ku geotektonicko - Strukturnej jednotke Podunajska
nizina. Dnesny reliéf niZiny je vysledkom mladej tektonickej aktivity, eréznej a hlavne akumulacnej
¢innosti Dunaja.

Geotektonicky vyvoj zaujmového Uzemia mal odraz v petrogenéze hornin atak v SirSom uzemi boli
zistené dve stratigraficky aj litologicky odlisné suvrstvia: neogén a kvartér.
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Vysvetlivky:
2 Neogén - sivé pestré ily, prachy, piesky, Strky, slojky lignitu, sladkovodné vapence a polohy tufitov,
dak-roman

5 Neogén - sivé, prevazne vapnité ily, prachy, piesky, Strky, sloje lignitu
a polohy sladkovodnych vapencov, panén-pont

127 Paleozoikum - amfibolity, amfibolické ruly

130 Paleozoikum - dvojsludne biotitické granity az granodiority

Neogén (pliocén) je zastupeny pandnskymi aZz pontskymi sedimentmi (ily, piesky, podradne Strky).
Kvartérne suvrstvie je zastupené fluvidlnymi sedimentmi (Strk, hlina, piesok, organické sedimenty) ako aj
antropogénnymi uloZzeninami (navazky).

Neogén je v zaujmovej oblasti zastupeny ilovito — piesCitym komplexom, v ktorom sa miestami vyskytuju
polohy Strkov a obcas aj balvanov granitoidov. Sedimenty neogénneho komplexu vytvaraju prakticky
nepriepustné podloZie kvartérnych sedimentov. ilovito — pies¢ity komplex je v prevaznej &asti tvoreny
piescitymi ilmi, vapnitymi ilmi a plastickymi ilmi. Jeho vyskyt je v zdujmovej oblasti Bratislavy
dokumentovany v hibkach 13,5 a7 18,5 m.

Na styku neogénneho komplexu s nadloznym kvartérnym sa sporadicky vyskytuji polohy neogénnych
$trkov pandnskeho veku. Strky nevytvaraju vyznamnej$ie akumuldcie. Ich hribka dosahuje maximaélne 1
m. Obliaky maju nizky stupen opracovania, piesCita primes byva znacne zailovana. Okrem Strkov su na
styku s kvartérom dokumentované aj vyskyty granitoidnych balvanov. Balvany su slabo opracované,
pripadne neopracované, nezvetrané a ich velkost dosahuje 0,4 m a viac.

Kvartér (holocén — pleistocén) je vzaujmovej oblasti zastupeny fluvidlnym Strkovo — piesCitym
komplexom pleistocénneho a holocénneho veku a komplexom antropogénnych navazok.

Fluvidlne sedimenty sa nachddzaju v podloZi antropogénnych sedimentov. Sedimenty su zastupené
Strkmi, piesCitymi Strkmi a polohami pieskov. Vo vyssich polohdch su ¢asto prikryté hlinitymi, prachovo —
ilovitymi, pieskovymi ndnosmi, alebo ilovito — pies€itymi hlinami. Zrnitostné zloZenie sedimentov je vo
vertikalnom aj v horizontdlnom smere velmi premenlivé.

Vznik antropogénnych navdzok ma povod najma v priemyselnom vyuZivani Uzemia. Prevaine sa
u antropogénnych navazkach jedna o Strkovito — piescity material, svojim charakterom blizky pévodnym
kvartérnym fluvidlno — nivnym sedimentom rieky Dunaj. Tento materidl je ¢asto premiesany so
stavebnym materidlom ako aj pochovanymi ¢astami komunikacii a inZinierskych sieti. Vzhladom na
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podobnost a pribuznost s pévodnymi kvartérnymi sedimentami zaujmove] oblasti je niekedy velmi
obtiazne urcit presnd hribku polohy antropogénnych navazok.

Geodynamické javy

K najvyznamnejSim geodynamickym javom patria neotektonické pohyby, ktoré sa odohrali v pliocéne
s C¢iastoénym pokracovanim v pleistocéne. Tie podstatne modelovali sucasny reliéf, charakter a mocnosti
kvartérnych sedimentov. Vzhladom na rovinaty reliéf zdujmového lGzemia sa neodakava nachylnost
k vzniku geodynamickych javov. Vynimkou je moznost vzniku suféznych javov pri Cerpani vacsieho
mnozstva podzemnej vody. Z hladiska stability je posudzované tzemie stabilné.

Seizmicita

Podla “Seizmotektonickej mapy Slovenska” (STN 73 0036) sa zaujmové Uzemie nachddza v seizmickej
oblasti intenzity zemetrasenia 6° stupnice makroseizmickej intenzity MSK-64. Zaujmova oblast Bratislavy
sa nachadza cca 25 km juhovychodne od hranice zdrojovej zény Pernek so zdkladnym seizmickym
zrychlenim 0,6 m.s-2 acca 80 km severozdpadne od hranice zdrojovej zony Komarno so zakladnym
seizmickym zrychlenim 1,5 m.s-2. Zaujmové Uzemie sa nachadza v oblasti seizmického rizika oznacenej 4
a ndvrhové seizmické zrychlenie pre danu lokalitu je 0,3 m.s-2.

Suroviny

V dotknutom Uzemi sa nenachddza Ziadne loZisko rudnych nerastnych surovin, ropy a plynu. V SirSom
okoli sa tazia $trky, predovsetkym z koryta Dunaja. LoZiska nachadzajuce sa v $irSom okoli a ich ochranné
pasma nie su v strete s realizaciou uvedeného zameru.

C.IL 3. Pédne pomery - kultira, pédny typ, pédny druh a bonita, stuperi
ndchylnosti na mechanicki a chemicki degraddciu, kvalita a stupern
znecistenia pod

Na karbonatovych sedimentoch ¢asti Podunajskej niZiny su prevazne zastlipené pody hydromorfného
charakteru, scasti semiteristrické a na starych agradacnych valoch, kde vplyv podzemnej vody na
podotvorné procesy zanikol sa vyvinuli pédy teristrického charakteru. Celkovo dominuju fluvizeme
typické, lahsie, na fluvidlnych sedimentoch, Ciernice typické karbondtové a glejové, komplexy ¢ernozemi
a Ciernic, ktoré patria k najurodnejSim pédam v SR. V depresnych polohach nivy Dunaja sa nachadzaju
glejové subtypy uvedenych typov.

V §irSom zadujmovom Uzemi sa podla morfogenetického posudenia nachadzaju nasledovné pddne typy:

- fluvizem typicka, karbondatovd so svetlym horizontom, hlboka. Tento pédny typ vznikal na
mladych aluvidlnych sedimentoch, ktory bol ruseny zaplavami a akumuldciou so zvySenou
alebo periodicky zvySenou hladinou podzemnej vody. Fluvizem ma ochricky nivny A —
horizont, nachadzajuci sa na recentnych fluvidlnych uloZeninach. Hladina podzemnej vody,
ktora ovplyviuje pddotvorné procesy, koliSe v zdavislosti od stavu vody v toku. Skladba
jednotlivych podnych horizontov, ¢o do kvality a mocnosti, koliSe. Vo vrchnych horizontoch
sa vyskytuju pédne druhy typu hlinitych zemin, niekde premiesané drobnymi valunmi. V
hibsich horizontoch sa striedaju zeminy ilovito — hlinité so zahlinenymi jemnymi pieskami,
resp. s ilovitymi vlozkami. Pod tymto horizontom sa nachadzaju jemné piesky, resp.
zahlinené piesky ulahlé, pripadne mokré.

- Ciernica je vyvinutd najcastejSie z fluvidlnych sedimentov alebo z inych nealuvidlnych
substratov v rbéznych terénnych depresiach. Akumulacia humusu je vyraznejsSia ako
u ¢ernozemi. Nachdadza sa v okoli Malého Dunaja, Zlatych pieskov a v Trnavke.
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Na hodnotenej lokalite mozno pddny podklad oznacit ako Antrozem (AN), ¢o je ¢lovekom vytvorend
umeld pdéda na nepdbvodnych substratoch. Zaradované su tu pody na umelych substratoch, napr.
navazky v sidlach a na rekultivovanych plochdch, nasypy Zeleznic a ciest, zastavané plochy a plochy
neumozniujuce rast rastlin.

C. IL. 4. Klimatické pomery - zrdzky (napr. priemerny rocny iuhrn a casovy
priebeh), teplota (napr. priemernad rocna a casovy priebeh), veternost’ (napr.
smer a sila prevlddajtcich vetrov)

Zaujmové Uzemie mesta Bratislava patri do teplej klimatickej oblasti s priemernym poctom letnych dni
za rok 50 a viac, okrsku teplého, suchého, s miernou zimou. Podla klimaticko - geografickych typov (Atlas
krajiny SR, 2002) patri dotknuté tzemie so Sirsim okolim do typu niZinnej, teplej a mierne suchej klimy,
s miernou zimou. Roény priemer teplét vzduchu v zdujmovej oblasti dosiahol podla meteorologickej
stanice Bratislava - Letisko za poslednych pat rokov (2006 — 2010) hodnotu 11 °C. Najchladnej$im
mesiacom bol za toto obdobie mesiac janudr s priemernou mesacnou teplotou 0 2C a najteplejsim
mesiac jul s priemernou mesacnou teplotou 22,8 2C. Ro¢ny uhrn zrazok v obdobi 2006 aZ 2010 sa
pohyboval v priemernej hodnote 634 mm. Pocet mrazovych dni sa pohybuje od 40 do 65, pocet
[adovych dni je 35 az 40 za rok. V Uzemi prevazuje pocet letnych dni ato od 55 do 75 dni v roku. Pre
blizSiu charakteristiku klimatickych pomerov boli pouzité Udaje z Atlasu krajiny SR 2002 a Roceniek
poveternostnych pozorovani meteorologickych stanic na izemi SR v roku 2006 — 2010.

Obr.: Klimatické ¢lenenie zdujmového tzemia, 1:1 000 000 (Atlas krajiny SR, 2002)
| //-.7

. ¢
|
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Sldd“?ovlé‘pvo"'

Zrazky

Zaujmové Uzemie patri do teplej klimatickej oblasti a suchého okrsku. Podla Udajov zo stanice Bratislava
- Letisko priemerny Ghrn zrazok za uvadzanych pat rokov (2007 — 2011) v oblasti dosiahol 613,5 mm.
Maximalna priemerna ro¢na hodnota bola v izemi 794,9 mm a minimdalna 478 mm. Prevladajuce
mnozstvo zrazok spadne v izemi v teplom polroku (IV-IX) 371,0 mm, v zimnom polroku (X-Ill) je to 242,5
mm. V roku 2011 bol najbohatsi na zrazky mesiac jun s dhrnom 127,8 mm, najmenej zrazok pripadlo na
mesiac november 0,0 mm. Priemerny ro¢ny Uhrn v roku 2011 dosiahol 478,0 mm, pricom pocet dni
s Uhrnom zrazok vyssim ako 5 mm bol 32 dni a viac ako 10 mm dosiahlo 13 dni.
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Tab.: Priemerné mesacné uhrny zrazok zo stanice Bratislava - Letisko (mm)

rok I Il 1] v \Y VI VIl VI IX X Xl Xl

2009 37,1 1|71,5 850 (4,7 30,0 |798 60,8 |539 13,7 484 59,5 (464
2010 60,8 (16,9 1|9,9 78,6 1399 62,3 92,3 |139,1 834 (254 (48,2 (38,1
2011 250 (11,3 361 (51,2 36,1 |127,8 {830 42,5 |134 306 [0,0 19,1
2012 77,1 34,5 18,8 18,2 92,5 (36,6 (859 (30,9 25,3 |79,6 28,4 49,5
2013 739 (774 67,7 |13,7 62,8 854 |199 |125,3 |744 |180 544 19,7

Zdroj: Rocenky klimatologickych pozorovani meteorologickych stanic na uzemi SR v roku 2009 — 2013,
SHMU, Bratislava

Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou viac ako 10 cm bol v zaujmovom Uzemi v poslednom
uvadzanom roku O dni.

Teplota

Hodnotené Uzemie patri do teplej klimatickej oblasti s priemernym pocétom letnych dni za rok 50 a viac,
okrsku teplého, s miernou zimou, kde ro¢ny priemer teplot sa pohybuje okolo 11,2 2C. V najchladnejSom
obdobi roka v mesiaci januar teplota dosahuje 0,7 2C, najteplejSim mesiacom je mesiac jul s priemernou
na stanici Bratislava - Letisko bola 0,7 2C. V lete maximdlna priemernd mesacna teplota za spominané
obdobie vystupila na 21,9 eC. V poslednom uvadzanom roku 2011 dosiahla priemerna mesacna teplota
11,1 2C. Minimalna priemerna teplota bola v mesiaci februar -0,2 2C a maximalna priemernd teplota
21,4 °C bola dosiahnuta v mesiaci august.

Tab.: Priemerné mesacné hodnoty teploty zo stanice Bratislava - Letisko (2C)

rok | I I IV Vv Vi Vil Vi IX X XI XII
2009 -1,9 1,1 59 [148 166 [187 [223 [21,8 [180 (103 |66 |08
2010 26 05 |60 11,1 153 19,7 [232 [199 [145 [81 |74 |-2,4
2011 o1 02 |67 134 164 [204 [199 P14 [185 [104 2,9 3,2
2012 21 |19 86 11,6 [173 P13 2,8 25 [17,7 |06 [70 |07
2013 02 1,5 [31 [122 155 [193 236 [22,1 [152 [116 |66 |28

Zdroj: Rocenky klimatologickych pozorovani meteorologickych stanic na uzemi SR v roku 2009 — 2013,
SHMU, Bratislava

Veternost

Podla klimatickych pozorovani SHMU na stanici Bratislava - Letisko sa priemernd rychlost vetra pohybuje
okolo 3,6 m.s-1. V oblasti okolo meteorologickej stanice Bratislava - Letisko prevladaju vetry
severozapadného smeru, pricom sa podruzne vyskytuju aj vetry severovychodného, severného
a zdpadného smeru.

Tab.: Priemerna rychlost vetra zo stanice Bratislava - Letisko (m/s)

rok I Il I v \Y VI VI VI IX X XI Xl
2009 3,2 4,9 5,5 3,0 3,6 3,6 3,6 3,1 2,6 3,7 3,5 3,3
2010 3,3 3,7 4,1 3,6 3,7 3,8 3,8 3,2 3,8 3,2 3,8 4,6
2011 3,5 3,7 3,6 3,9 3,6 4,0 4,0 2,8 3,4 3,2 2,6 3,3
2012 51 4,5 4,1 3,9 3,9 3,3 3,4 2,9 3,4 3,2 3,4 3,1
2013 3,7 3,7 4,3 3,3 4,1 4,2 3,2 2,9 3,3 2,6 3,6 4,0

Zdroj: Rocenky klimatologickych pozorovani meteorologickych stanic na uzemi SR v roku 2009 — 2013,
SHMU, Bratislava
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Ich podetnost vyskytov v poslednych piatich uvadzanych rokoch (2007 — 2011) dosiahla pri
severozapadnom smere vetra 21,3 %, severovychodnom 15,1 %, severnom 13,6 % a zdpadnom 13,4 %
pocetnosti. V poslednom uvadzanom roku 2011 dosiahol najvy$s$iu pocetnost 20,8 % vietor v smere
severozapadnom, pricom vyznamné boli taktieZ severny vietor s pocetnostou 15,2 % a severovychodny
vietor s pocetnostou 14,5 %. V roku 2011 bola priemerna rychlost pri severozapadnom vetre 5,1 m.s-1,
severnom vetre 3,6 m.s-1, a severovychodnom vetre 2,7 m.s-1.

Tab.: Relativna pocetnost vyskytu smerov vetra zo stanice Bratislava (%)

rok S SV V JV J 1Z Z SZ

2009 10,9 20,2 7,2 10,2 5,4 5,8 7,0 28,0
2010 12,1 17,7 9,3 10,8 4,5 5,3 7,4 27,5
2011 12,4 17,3 9,4 11,3 6,9 6,0 6,5 24,7
2012 12,6 17,3 8,8 9,1 6,6 6,9 6,7 29,0
2013 13,4 16,2 9,8 10,5 6,6 5,9 6,1 26,3

Zdroj: Rocenky klimatologickych pozorovani meteorologickych stanic na uzemi SR v roku 2009 — 2013,
SHMU, Bratislava

Obr. : Veterna ruZica smerov vetra zo stanice BA - Letisko (%)

nne Bratislava - Letisko (%)
2006 - 2010

nw

wnw

ese

SSw

Zdroj: Rocenky poveternostnych pozorovani meteorologickych stanic na tzemi SR SHMU, Bratislava

C. II. 5. Ovzdusie - stav znecistenia ovzdusSia

V procese environmentalnej regionalizacie sa v ramci uceleného suboru vybranych environmentalnych
charakteristik, podla zvolenych kritérii a postupov, hodnoti Zivotné prostredie a vplyvy nan, vy¢lenuju sa
regiony s urcitou kvalitou alebo ohrozenostou zivotného prostredia a to formou analyz za jednotlivé
zlozky (i rizikové faktory) Zivotného prostredia a cCiastkovych syntéz v rdmci samotnej zlozky Zivotného
prostredia, resp. medzi zloZzkovych syntéz. Jednym z findlnych vystupov je mapa hodnotiaca izemie SR v
5 stupnioch kvality Zivotného prostredia, na zaklade ktorej su identifikované environmentalne najviac
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zatazené oblasti. Uzemia v 5. stupni s najviac naru$enym Zivotnym prostredim predstavuju jadro
jednotlivych zatazenych oblasti. K tomuto jadru boli pri¢lenené aj Gzemia najma v 4. stupni kvality
Zivotného prostredia s prihliadnutim na geomorfologické, hydrologické a iné relevantné kritéria.

Zatazené oblasti predstavuju 10 - 11 % Uzemia SR. V ramci problematiky znecistenia ovzdusia,
znecistenia vod a produkcie odpadov, ktoré v znacnej miere profiluji environmentalnu situaciu v izemi,
sU v prevaznej vacésine ukazovatelov zatazené oblasti nositelom 50 — 90 % environmentalnej zataze
vyskytujucej sa podla daného ukazovatela na tzemi Slovenska.

Bratislavskd zataZend oblast

Na znecistovani ovzdusia sa podielaji najma velké a stredné zdroje priemyslu a to petrochemického,
palivovo — energetického a automobilového priemyslu. Dal$im vyznamnym zdrojom zneéistovania
ovzdusia je rozsiahla vystavba a s tym suvisiace buracie, vykopové a stavebné prace i zvysujuca sa
koncentracia automobilovej dopravy.

MnozZstvo emisii v roku 2006 mierne kleslo okrem SO,, ktory zaznamenal zvySenie takmer o 2 000 t/r. V
roku 2007 bola prekrocena denna limitna hodnota na ochranu zdravia fudi len pre PM10 (Bratislava -
Trnavské myto). V porovnani s rokom 2006 klesli pocty prekroéeni PM10 viac ako o polovicu. Urover
znecistenia NO, je mierne nizSia ako v predchadzajucich rokoch a pohybuje sa pod roénou limitnou
hodnotou 40 pg.m™. Ostatné znedistujlce latky neprekrodili limitné hodnoty. Znetistenie olovom sa
znizilo, o je dokumentované meranim len na monitorovacej stanici Bratislava - Mamateyova. Urover
znecistenia benzénom bola pod limitnou hodnotou. Pocet prekroceni informaéného hrani¢ného prahu
(IHP) koncentracii prizemného ozénu v trvani jednej hodiny (pre signal ,upozornenie®) v roku 2007 ma v
porovnani s rokom 2006 mierne klesajicu tendenciu. Hodnota vystrazného hrani¢ného prahu (VHP)
koncentracii prizemného ozénu v trvani jednej hodiny (pre signal ,varovanie”) bola v 1 pripade
prekrocend na monitorovacej stanici Mamateyova. Cielova hodnota povoleného poctu prekroceni
priemernej osemhodinovej koncentracie prizemného 0zénu 120 pug.m™ bola prekro¢end na
monitorovacich staniciach Bratislava - Jeséniova a Bratislava - Mamateyova.

V zatazenej oblasti je vymedzena oblast riadenia kvality ovzdusia pre katastralne Uzemie hlavného
mesta SR Bratislavy na znecistujucu latku PMy,. Vieobecne zavaznou vyhlaskou KUZP v Bratislave ¢.
9/2007 z 26. novembra 2007 bol vydany akény plan na zabezpecenie kvality ovzdusia pre katastralne
Uzemie Bratislava - Petrzalka. Vieobecne zavaznou vyhlaskou KUZP v Bratislave ¢. 10/2007 z 26.
novembra 2007 bol vydany akény plan na zabezpecenie kvality ovzdusia pre katastralne Uzemia
Bratislava - Nové Mesto a katastralne Uzemie Bratislava — RuZinov.

Tab.: Prehlad zakladnych skodlivin v okrese Bratislava | a Il (v tondch za rok)

2009 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001
TZL | 192,985 | 186,351 | 200,413 | 268,777 304,013 | 318,618 | 334,726 272,947 289,004
SO, | 9129,329 | 8136,387 | 8477,070 | 11589,843 | 9105,215 | 9693,064 | 12078,142 | 11147,472 | 13362,498
NO, | 3141,615 | 3068,376 | 3090,484 | 3390,379 | 3478,789 | 4011,056 | 3959,258 | 3798,160 | 3589,485
Cco 531,108 | 503,402 | 553,581 | 666,008 655,633 | 765,514 | 613,683 628,831 601,976
cou | 210,127 | 227,003 | 160,856 | 152,561 153,725 | 173,496 | 179,536 181,418 151,033

Zdroj:SHMU — NEIS
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C. IL. 6. Hydrologické pomery - povrchové vody (napr. vodné toky, vodné plochy),
podzemné vody vrdtane geotermdlnych, minerdlnych, pramene a pramenné
oblasti vrdtane termdlnych a minerdlnych pramernov (vydatnost, kvalita,
chemické zloZenie), vodohospoddrsky chrdnené iizemia, pdsma hygienickej
ochrany, stuperi znecistenia podzemnych a povrchovych véd

Povrchové vody

SirSie zaujmové Uzemie patri do povodia rieky Dunaj (4-20-01), ktora odvodfiuje predmetnu lokalitu.
Uzemie sa nachadza v podrobnom povodi (4-20-01-007) a patri k vrchovinovo-nizinnej oblasti,

s dazdovo-snehovym reZzimom odtoku, s akumulaciou vod v obdobi december azZ januar. Najvyssie
vodnosti sU viazané na topenie snehov a pripadaju na mesiace februdr az april. Podruzne zvySenia
vodnosti v priebehu leta, koncom jesene a zaciatkom zimy vznikaju v dosledku vydatnych burok

a dazdov. Zaciatok zamrzania riek pripadd na obdobie zaciatku januara a koniec na zaciatok mesiaca
februar.

Priemerné ro¢né prietoky dosahovali v povodi Dunaja na hlavnom toku Dunaj v roku 2010 hodnotu 103
% az 112 % dlhodobého priemeru. Maximdlne priemerné mesacné prietoky sa na Dunaji vyskytli

v mesiaci jun, kedy dosiahli hodnoty 142 % aZ 158 % dlhodobého priemerného mesaéného prietoku.
Minimalne priemerné mesacné prietoky sa na hlavnom toku vyskytli vo februari a dosiahli hodnoty 76 %
az 78 % dlhodobého priemerného mesaéného prietoku. Maximalne kulminacné prietoky

s vyznamnostou 10 — 20 ro¢ného prietoku boli na Dunaji v Bratislave zaznamenané v juni. Minimalne
priemerné denné prietoky boli zaznamenané v mesiaci februar.

Na toku Dunaj, v profile Bratislava (rkm 1868,75, plocha povodia 131 331,10 km2), ktory sa nachadza
juZzne od predmetnej lokality, dosiahol v roku 2010 priemerny ro¢ny prietok hodnotu 2130 m3.s-1.
Minimalny priemerny mesacny prietok s hodnotou 1355 m3.s-1 bol pritom zaznamenany v mesiaci
februar a maximalny priemerny mesacny prietok 4023 m3.s-1 v mesiaci jun. Maximalny kulminacény
prietok dosiahol v mesiaci jun 8701 m3.s-1 a minimalny denny priemerny prietok v mesiaci februar 1099
m3.s-1. Za obdobie 1901 - 2009 najvyssi kulminacny prietok dosiahol na tomto profile 10400 m3.s-1

a najmensi priemerny denny prietok bol 580 m3.s-1.

Tab.: Zoznam vodomernych stanic rieSeného Uzemia

Tok Stanica Hydrologické &islo Rie€ny km Plocha povodia

Dunaj Bratislava 1-4-20-01-006-01 1868,75 131331,10

Zdroj: Hydrologickd roéenka — Povrchové vody, SHMU, 2009
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Tab.: Priemerné mesacné a extrémne prietoky (m3.s-1)

Stanica || Il 1 v \Y VI Vil Vi | IX X Xl Xl Rok
Tok: Dunaj Stanica: Bratislava rieCny kilometer: 1868,75

Qm 1691 | 1417 | 2305 | 2391 |2544 | 2354 |2383 2115 |1398 | 1219 |1171 | 1487 | 1876
Qmax 2008 4780 Qmin 2008 958,5

Qmax 1901 - 2007 10400 Qmin 1901 - 2007 580,0

Zdroj: Hydrologickd rogenka — Povrchové vody, SHMU, 2009

V predmetnom Uzemi ani v jeho blizkom okoli sa umelé vodné plochy ako si vodné nadrze, rybniky
a Strkoviskd nenachadzaju. V SirSom zaujmovom Uzemi su vyznamnym prvkom z hladiska povrchovych a
podzemnych vod prevazne antropogénne vytvorené vodné plochy (tazbou Strkopieskov). V rdmci mesta
Bratislava medzi najvyznamnejsie patria Strkovecké jazero a RuZinovské jazero ($trkovisko Rohlik), dalej
jazero Pasienky (prirodné kupalisko Kuchajda), Zlaté piesky (prirodné kupalisko), Kalné jazero ako aj
Vajnorské jazera, Jazero Ivanka a Strkoviska Zelena voda.

Podzemné vody
Podla Hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Slovensky Hydrometeorologicky Ustav, Bratislava 1984)

patri zaujmové uzemie do hydrogeologického rajéna Q 051 — Kvartér zapadného okraja Podunajskej
roviny, ktory je rozhodujucim spdsobom ovplyviiovany tokom Dunaj. Hydrogeologické pomery
zaujmového Uzemia taktiez Uzko suvisia s geologickymi pomermi, geologickou stavbou SirSieho Uuzemia
a morfolégiou terénu.

Do daného hydrogeologického rajéonu zaclefiujeme Uzemie od vyustenia Dunaja z Devinskej brany,
spojnicu Jarovce — Rovinka — Tomasov — Turen — vychodny okraj Senca. Tuto hranicu tvoria zlomy
vymedzujuce kryhu Rovinky na Gzemi Zitného ostrova a diel€iu €ast medzi Jarovcami a Rusovcami, ktoréa
prechadza ¢iastoéne aj na Uzemie Zitného ostrova do oblasti Slovnaftu. Rozklada sa po oboch stranach
Dunaja, teda obe strany tvoria jednu hydrogeologicku Strukturu, ktora je rozhodujucim spésobom
ovplyviiovana Dunajom.

Zvodnené prostredie je tvorené dunajskymi naplavami. Ich mocnost narasta z 8 do 12 metrov na ostrove
Sihot v Karlovej Vsi na 20 metrov v Uzemi vychodne od PetrzZalky. Na hrasti v okoli Jaroviec a Rusoviec
mocnosti klesaju na 11 az 14 metrov a na lavej strane Dunaja boli najvacSie mocnosti zistené pri
vychodnom obmedzeni rajonu 30 az 40 metrov. Horizontadlna priepustnost sa pohybuje na rozhrani
radov 107 a7 10° m.s™. V podloZi naplavov je vyvinuty sedimentarny neogén, ktory je v &asti Gzemia
priliehajicou ku vychodnému obmedzeniu rajénu znaéne pieséity do hibky 40 a7 50 metrov.

Neogénne sedimenty SirSieho zaujmového Uzemia su z hydrogeologického hladiska malo priepustné. Ich
zvodnenie je viazané na polohy jemnozrnnych pieskov a pieskovcov. Podzemna vody v tychto horninach
tvori samostatny horizont a jej hladina ma vacsinou napéaty charakter. Z hydrogeologického hladiska
maju najvacsi vyznam kvartérne Strkopiescité naplavy Dunaja, ktoré vytvaraju ploSne rozsiahlu nadrz
podzemnych vod svolnou alebo ciasto¢ne napéatou hladinou, ktora je v hydrodynamickej spojitosti
s povrchovym tokom Dunaj. Priaznivost zvodnenia tychto sedimentov je podmienend ich hrabkou,
granulometrickym zloZzenim a stupfiom zahlinenia. Mocnost zvodne sa meni v zdvislosti na hrubke
naplavov, hladine vody ajej ¢asové zmeny su podmienené reZimom podzemnych vod. Hodnoty
koeficientu filtracie dosahuji radovo 10° a7 10* m.s™.
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Podla Podrobného inZiniersko — geologického prieskumu Bratislava — Culenova ulica, OFFICECENTRE,
Drill, s. r. 0., Bratislava, 2011 z hydrogeologického hladiska predmetné Uzemie predstavuje mohutny
kolektor podzemnych voéd vytvoreny v StrkopiesCitom prostredi dunajskych ndplavov. Nepriepustné
podloZie kolektora buduji neogénne sedimenty v ilovito-pies€itom a ilovitom vyvoji. V zdujmovom
Gzemi sa nachadzaju v hibke 5 - 10 m pod povrchom terénu.

Pre doplfianie nadrie podzemnych véd ma mimoriadny vyznam Dunaj, ktorého vody infiltruji do
Strkopiescitych naplavov pravdepodobne po celom Useku od Bratislavy po Palkovicovo. Hlavnym znakom
dunajskych sedimentov je vysoka prietocnost a zna¢na heterogenita prostredia. K zmene zrnitostného
zloZzenia sedimentov dochddza uz v malych vzdialenostiach. Pomerne casty je vyskyt poléh vyrazne
priepustnejsich ako okolité nadlozné ¢i podlozné vrstvy, ¢im sa v suvrsti vytvdraju urcité privilegované
cesty. Rezim podzemnych véd v pririe€nej zéne je bezprostredne ovplyviiovany rezimom v povrchovom
toku. Amplitida rozkyvu klesd so zvaésujicou sa vzdialenostou od toku, v pririe¢nej zéne sa kazda
zmena v toku takmer okamzite prejavi zmenou hladiny podzemnej vody.

V predmetnej lokalite sa podla vykonaného inZiniersko — geologického prieskumu nachadza ustdlend
hladina podzemnej vody v kvartérnom stvrstvi v hibke 6,10 m p.t.

Pramene a pramenné oblasti

Hodnotené Uzemie sa nachadza v Uzemi, kde nie je Ziadny potencial pre vyskyt pramenfov. V blizkosti
zaujmovej oblasti sa Ziadne pramene nevyskytujud.

Vodohospoddrsky chrdnené uzemia

Predmetné Uzemia nezasahuje do Chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO). NajblizSie sa k Uzemiu
nachadza CHVO Zitny ostrov ato vo vzdialenosti asi 3 km juhovychodnym smerom. Oblast Zitného
ostrova, ktora svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzent akumulaciu podzemnych
a povrchovych véd, je vyhlasend Nariadenim vlady ¢. 46/1978 Zb. za chranent vodohospodarsku oblast
prirodzenej akumulacie véd. Chranent vodohospodarsku oblast Zitny ostrov tvori Uzemie, ktoré je
ohrani¢ené riekou Dunaj, kandlom Palkovi¢ovo-Aszéd, Malym Dunajom, Suchym potokom a Ciernou
vodou. V chridnenej vodohospodarskej oblasti musia byt vyrobné zaujmy, dopravné zaujmy a iné zaujmy
zosuladené s poziadavkami vSestrannej ochrany povrchovych a podzemnych véd a ochrany podmienok
ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulacie vod a obnovy ich zasob.

Realizacia zdmeru tuto oblast a rezim podzemnej vody v nej nijako neovplyvni.

PHO
Predmetné Uzemie ako aj SirSie okolie sa nenachadza v pasme hygienickej ochrany (PHO).

C.IL 7. Fauna a flora - kvalitativna a kvantitativna charakteristika,
charakteristika biotopov, chrdnené vzdcne a ohrozené druhy a biotopy,
vyznamné migracné koridory Zivocichov

Uzemie Bratislavy sa z hladiska fytogeografického nachadza na rozhrani dvoch velkych fytogeografickych
celkov (Futék, 1980). Od juhu tu zasahuje oblast pandnskej fléry (Pannonicum) s obvodom eupandnskej
xerotermnej flory (Eupannonicum) s okresmi Devinska Kobyla a Podunajska niZina. Zo severu zasahuje
oblast zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale) sobvodom predkarpatskej fléry
(Praecarpaticum) s okresom Malé Karpaty. Priamo dotknuté Uzemie spadd do oblasti pandnskej flory
(Pannonicum), obvodu eupandnskej xerotermnej fléry (Eupannonicum), okresu Podunajska nizina. Podla
fytogeograficko-vegetacného clenenia (Plesnik, 2002) Uzemie Bratislavy spadd do dubovej zdny
a nachadza sa na rozhrani horskej podzony s kystalicko-druhohornou oblastou s okresom Malé Karpaty
s dvomi podokresmi Devinske Karpaty a Pezinské Karpaty a niZinnej podzény s rovinnou oblastou
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s nemokradovym okresom s luznym podokresom. Priamo dotknuté Uzemie spada do niZinnej podzdny,
rovinnej oblasti s nemokradovym okresom a luznym podokresom.

Styk karpatskej a pandnskej oblasti rozSirenia flory na Uzemi Bratislavy sa prejavuje vo vysokej
koncentracii fytogeograficky vyznamnych prvkov, z ktorych mnohé tu dosahuju severna alebo zapadnu
hranicu rozsirenia svojho aredlu (Ferakova a kol., 1994). Vzhladom na umiestnenie sledovaného Uzemia
v rdmci Bratislavy vo flére dotknutého Uzemia a jeho zdzemia prevladaju teplomilné nizinné druhy. Na
priamo dotknutom Uzemi su zastupené najma druhy travnatych pléch parkového charakteru, travnatych
okrajov ciest, neuZitkov a pod. V dosledku ¢astého vyskytu réznych skladok, navazok, zastavanych pléch,
pridomovych zahrad, skladov a pod. su tu vytvorené hlavne podmienky pre Sirenie ruderalnych druhov.
P6vodné druhy sa tu vyskytuju len na plochdch parkovej vegetacie, kde sa presadili v konkurencii
s vysadenymi alebo vysiatymi druhmi v ramci predchadzajucich rekultivacii uzemia.

Na priamo dotknutom Uzemi sa v dosledku jeho intenzivneho vyuzivania ako aj urbanizacného tlaku
nezachovali pévodné biotopy. Na lokalite dominuju zastavané plochy budovami alebo plochy pokryté
v podstatnej casti beténovou alebo asfaltovou pokryvkou. Zeleri Uzemia predstavuju predovsetkym
parkovo upravené plochy popri budovach a parkoviskach a sprievodné plochy okolo cestnych
komunikacii. Na tychto plochach sa vyskytuju aj vysadené stromy a kriky, zriedkavejsie aj naletového
povodu. Zo stromov Il. skupiny (ihlicnaté dreviny) sa tu vyskytuju smrek pichlavy (Picea pungens),
duglaska tisolista (Pseudotsuga menziesii), zo stromov lll. skupiny (listnaté opadavé dreviny) sa tu
vyskytuju pajasen Zliazkaty (Ailanthus altissima), breza previsnuta (Betula pendula), brestovec zapadny
(Celtis occidentalis), javorovec jasenolisty (Negundo aceroides), paulovnia plstnatd (Paulownia
tomentosa), topol Cierny (Populus nigra), agat biely (Robinia pseudoacacia). Kroviny Il. skupiny (ihli¢naté
dreviny) tu zastupuje borievka c¢inska (Juniperus chinensis), tujovec vychodny (Platycladus orientalis)
a z krovin lll. skupiny (listnaté opadavé dreviny) sa tu vyskytuje baza Cierna (Sambucus nigra). V Gzemi sa
vyskytuju aj lianovité druhy, kde liany |. skupiny (polovidyzelené avidyzelené listnaté dreviny) tu
zastupuje brectan popinavy (Hedera helix) aliany lll. skupiny (listnaté opadavé dreviny) zastupuje
plamienok plotny (Clematis vitalba).

Potencidlna prirodzend vegetdcia je vegetaciou, ktord by sa za danych klimatickych, pédnych a
hydrologickych pomerov vyvinula na urcitom mieste (biotope), keby vplyv ludskej ¢innosti ihned' prestal
(Michalko akol., 1986). Potencidlnu vegetaciu sledovaného Uzemia predstavuju luzné lesy vibovo-
topolové (makké luzné lesy) a luzné lesy niZinné (jasenovo-brestovo-dubové lesy — tvrdé luzné lesy). Na
priamo dotknutom Uzemi sa v dosledku jeho intenzivneho vyuZivania ako aj okolitého urbanizacného
tlaku nezachovali pévodné biotopy.

Z hladiska sucasnej redlnej vegetdcie je nutné konstatovat, Ze spoloc¢enstva vibovo-topolovych luznych
lesov a nizinnych jaseriovo-brestovo-dubovych luznych lesov sa v Uzemi nezachovali v dosledku cinnosti
¢loveka v minulosti a aj v dosledku sucasného staleho rastu antropického tlaku na prirodné prostredie
Uzemia. Aj drevinna vegetacia v okoli je znacne pozmenend a zachovalo sa tu len niekolko jedincov
drevin, ktoré zodpovedaju povodnym biotopom. Tieto dreviny tvoria prvky nelesnej drevinnej vegetacie
(Castejsie pomenovana ako nelesna stromova a krovinnd vegetacia — NSKV), ktora je krajinnym prvkom
dotvdrajicim urbanizovanu krajinu. V dnesnej podobe v sledovanom Uzemi predstavuje zvysky ploch,
linii a solitérov drevinnej vegetacie v urbanizovanej krajine. Na rieSenom Uzemi nachddzame NSKV ako
vegetaciu na parkovo upravenych plochach alebo ako liniu pozdiz oploteni.

Travo-bylinné porasty (resp. trvalé travo-bylinné porasty — TTP) v sledovanom Uzemi tvoria podstatnu
Cast ploch svegetaciou, su to vsak vyluéne ruderalizované porasty byvalych parkovych pléch, alebo
tvoria sprievodnu vegetdciu ciest, alebo su to plochy zatrdvnené po predchadzajucej stavebnej ¢innosti
v Uzemi a pod.. Castejsie su to viak rézne ruderalizované porasty rézneho druhového zlozenia.

Tato vegetdcia urbanizovaného Uzemia ma vyznamné postavenie, nakolko sa nachadza v Uzemi
s prevahou rdézne zastavanych pléch. Urbanizovana krajina je integrovanym celkom vsetkych funkcii
suvisiacich s civilizaciou. Na najdolezitejsSie funkcie mesta — byvanie, vyroba, sluzby, rekredcia ai. —
nadvazuje vegetacia r6znej Urovne s primarnymi ako aj sekundarnymi acinkami na Zivotné prostredie.
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Formovanie spolocenstiev rastlin, ale aj ZivoCichov, v urbanizovanom UuUzemi je stale ovplyviiované
urbanistickym tlakom a rozvojom mesta. O to vyznamnejSiu ekostabilizacnd uUlohu zohrdvaju hlavne
plochy vegetdcie parkového typu.

V sledovanom Uzemi sa nenachddzaju Ziadne biotopy eurdpskeho alebo ndrodného vyznamu v zmysle
Zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a Vyhlasky MZP
SR ¢. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich zmiena doplnkov.

Faunisticky, podla Zivo&idnych regiénov (Cepeldk, 1980), patri sledované uzemie do provincie
Vnutrokarpatskej znizeniny, Pandnskej oblasti, juhoslovenského obvodu, dunajského okrsku luzného. Zo
severu a severozapadu sem zasahuje vplyv provincie Karpaty, oblasti Zapadné Karpaty, do vnutorného
obvodu, zdpadného okrsku. Existencia uvedeného rozhrania sa prejavuje aj v pestrom zastupeni
teplomilnych ale aj karpatskych druhov fauny. Mozno konstatovat, Ze najlepSie preskimanou skupinou
na sledovanom Uzemi su vtaky. Vtaky, vzhladom na ich Specificki pbsobnost arozsah ziskanych
poznatkov predstavuju spolu s makkysmi, obojzivelnikmi a plazmi jednu z najvyznamnejSich skupin
z hladiska indikacie stavu Zivotného prostredia.

V d6sledku rastu mesta a silného antropického tlaku na biozlozku uzemia boli pévodné biotopy Uplne
pozmenené. Na sledovanom Uzemi sa vyskytuje bezna fauna urbanizovaného Uzemia, z bezstavovcov
hlavne hmyz, slimaky, p6dne organizmy, zo stavovcov hlavne vtaky a drobné zemné cicavce.

Z bezstavovcov tu mozno najst niektorych zastupcov makkySov (Mollusca), obruckavcov (Annelida),
pavukovcov (Arachnida), mnohonoéZok (Diplopoda), stonbéiok (Chilopoda) ai., velkou skupinou
ZivocCichov Uzemia je hlavne hmyz (Insecta). Variabilita druhov je podmienend celkovym stavom
Zivotného prostredia a stupfiom zastavanosti ploch. Najvacsia variabilita druhov je na plochach trvalych
travinno-bylinnych porastov av okoli skupin stromov. V porastoch na povrchu pody sa vyskytuju
chvostoskoky (Collembola), beiné su ucholaky (Dermoptera), svaby (Blattodea), cikady
(Auchenorrhyncha), bzdochy (Heteroptera), z ktorych je najznamejsia cifrusa bezkridla (Pyrrhocoris
apterus), na travinno-bylinnych porastoch sa vyskytuju z rovnokridlovcov (Orthoptera) hlavne koniky,
zriedkavejSie aj kobylky, na mnohych druhoch rastlin parazituju vosky (Aphidinea) a ¢ervce (Coccinea).
Pomerne znacnu skupinu tvoria druhy blanokridlovcov (Hymenoptera), hlavne ré6zne druhy mravcov, 6s,
¢melov, zalietavaju tu aj vcely a druhy dvojkridlovcov (Diptera), hlavne komare, muchy a bzucivky.
Z motylov (Lepidoptera) sa tu vyskytuju hlavne viaceré druhy piadiviek, obalovacov a zastupené su aj
chrobaky (Coleoptera) z ktorych v Uzemi su najviac zastupené lienky. Zistené druhy bezstavovcov patria
vacSinou medzi euryékne, hojné a rozsirené druhy. ZloZenie spolocenstiev bezstavovcov priamo odraza
stav prirodného prostredia. Na znacne narusenych a antropickych habitatoch nie si schopni preZivat
ekologicki Specialisti.

V urbanizovanom Uzemi aj zo stavovcov prevladaju druhy s vysSou tendenciou k synantrépii ako jez
bledy (Erinaceus concolor), potkan obycajny (Rattus norvegicus), mys domova (Mus musculus). Na
sidelnu zelen sa v hodnotenom Gzemi viaZze vyskyt vtakov ako hrdlicka zahradna (Streptopelia decaocto),
drozd cierny (Turdus merula), Zltochvost domovy (Phoenicurus ochruros), straka obycajna (Pica pica)
a vrabec domovy (Passer domesticus). Uzemim ¢asto prelietavaju alebo sem za potravou zalietavaju
viaceré druhy vtakov, najcastejSie beloritka obycajna (Delichon urbica), lastovicka domova (Hirundo
rustica), havran cierny (Corvus frugilegus), vrana obycajna (Corvus corone). Z dravcov do Uzemia
najcastejSie zalietava sokol mysiar (Falco tinnunculus). Z dalSich druhov sa tu vyskytuje dazdovnik
obycajny (Apus apus), sykorka bielolica (Parus major), vrabec polny (Passer montanus) a dalsie. Cicavce
(Mammalia) sU tu zastUpené iba vmensej miere. Ojedinele sa tu vyskytuje jez bledy (Erinaceus
concolor), krt obycajny (Talpa europaea), Castejsi je potkan obycajny (Rattus norvegicus), mys domova
(Mus musculus) avelmi zriedkavo aj iné drobné zemné cicavce. Ojedinele GUzemim prelietavaju aj
niektoré druhy netopierov.
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C. IL. 8. Krajina - Struktura krajiny, krajinny obraz, scenéria, stabilita, ochrana

Sucasnd krajinna Struktura a scenéria

Krajinny priestor je trojrozmerny Utvar tvoreny abiotickymi, biotickymi a antropickymi prvkami, ktoré sa
navzajom podmienuju a ovplyviuju, ale urcuju aj charakter Uzemia, priestorové usporiadania a
vyuZivania. Prvky sGcasnej krajinnej $truktury (SKS) si zo systémového hladiska fyzicky existujlce
objekty, ktoré zapliiaju zemsky povrch Uplne. Odrazaju stcasné vyuZitie zeme v sledovanom Uzemi.
Ekvivalentom prvkov sucasnej krajinnej Struktury su teda typy sucasného vyuzitia zeme. Ich typizécia
vyjadruje ich schopnost sa priestorovo diferencovat a niekolkokrat sa v uréitom Gzemi opakovat, i ked’
v roznej kvalite alebo kvantite. V hodnotenom Uzemi boli vyclenené typy sucasnej krajinnej Struktury,
ktoré boli zoskupené do urcitych skupin na zaklade fyziogndmie alebo funkéného postavenia. Pri
stanoveni Struktiry krajiny sa vychddza zo Standardnej metddy vyskumu vyuZivania krajiny z aspektov
vizudlnych (fyziognomické crty Struktdry krajiny), kultdrno-historickych (tradi¢né a historické prvky
v $truktare krajiny), fyzickych (napr. charakter reliéfu, vodna siet a pod.), z krajinno-ekologickej Struktury
(komplex Zivych a neZivych prvkov, prirodnych a antropogénnych prvkov aich interakcia) a z funkénej
Struktury krajiny (vyuZivanie krajiny).

V sledovanom Uzemi boli na zaklade vyssie uvedenych kritérii vy€lenené nasledovné Struktirne prvky:
urbanny komplex zahriujuci priemyselné, skladové, administrativne, obsluzné, dopravné, obytné,
kultirne prvky a prislusnu infrastruktiru — tento komplex zahrnuje vlastné mestské sidlo ,priemyselno-
administrativne] casti“ mestskej ¢asti RuZinov susediacej s mestskou ¢astou Staré Mesto;

komunikaény a produktovodny komplex — predstavuje liniové dopravné prvky (cesty, miestne
komunikacie, Zeleznicné vlecky), plochy parkovisk a produktovody (plynovod, elektrické vedenia,
vodovod, kanalizacny zberac);

vegetaéné Struktirne prvky — mensSie plosné a liniové porasty drevin, travo-bylinné spolocenstva,
parkova vegetacia, ruderalne spolocenstvd. Vzhladom na vyuZivanie tohto Uzemia je v Uzemi rozSirena
hlavne parkovo upravena vegetdcia a znacné zastUpenie ma aj ruderalna vegetacia.

Z hladiska sucasnej krajinnej Struktury ide o ¢lovekom silne pozmenend krajinu s vysokym podielom
zastavanych Gzemi. Lokalitu ohranicuju vyznamné komunikacie (ulice) ako, KaradZicova, Svatoplukova,
Sagatova a Mlynské nivy.

Hodnotu estetického pdsobenia krajinného obrazu, ktory je prejavom krajinnej Struktiry nie je mozné
kvantifikovat, mézeme ho posudit len kvalitativne (stupern pozitivhych zézitkov Eloveka pri pobyte
¢loveka v krajine). V zadsade je potrebné povedat, Ze posudzovanie narokov na esteticku kvalitu okolitej
krajiny Uzko suvisi so stupfiom kultdrnej vyspelosti fudi vytvarajucich urcitd etnickd jednotku, ako i jej
materidlneho zabezpecenia. Za najvyznamnejSie faktory, ktoré podmienuju esteticky rdz kultidrnej
krajiny moZeme povaZzovat osidlenie (druh, dobu a hustotu), spGsob vyuZitia Uzemia, zastupenie
prirodnych prvkov, hlavne lesnych a NSKV, komunikdacie, energovody apod. V zdsade moZno
konstatovat, Ze uvedené aktivity so zvySujlcou sa intenzitou vyuzitia krajiny znizuju estetické pésobenie
krajiny na ¢loveka. Za pozitivne nosné prvky scenérie krajiny v dotknutom Uzemi moZno povaZovat
v prvom rade vsetky typy porastov drevin a parkovo upravené travnaté plochy. Negativnymi prvkami
scenérie su mestské osidlenia tvorené suvislou plochou zastavanych uUzemi, priemyselné arealy,
technické prvky a iné negativne javy a prvky, ktoré negativne ovplyviiuju celkovu scenériu krajiny.

Uzsie ponimané uzemie predstavuje krajinarsky velmi malo hodnotné Gzemie s vyrazne malym podielom
vegetdcie a so znacnym zastUpenim zastavanych pléch. Z hladiska krajinnej Struktury sledované Uzemie
predstavuje typickd urbanizovanu krajinu. V scenérii lokality zameru ajej bezprostredného okolia
dominantnymi prvkami su zastavané plochy s prevazujucim funkénym vyuZitim priemyselnych
a administrativno-prevadzkovych aredlov, aredlov sluZieb, obchodnych budov, doplnené o dopravné
Struktdry.
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C. 1. 9. Chranené uzemia podla osobitnych predpisov a ich ochranné pdsma
[napr. ndrodné parky, chrdnené krajinné oblasti, navrhované chrdnené
vtacie tzemia, tizemia eurdépskeho vyznamu, eurdpska sustava chrdanenych
tizemi (Natura 2000), chranené vodohospodarske oblasti], chranené stromy

Ochranu prirody a krajiny na Slovensku upravuje Zakon NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov, Zakon NR SR ¢&. 454/2007 Z.z., ktorym sa meni a dopliia zakon &.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, Vyhlaska MZP SR ¢&. 24/2003 Z.z.,
ktorou sa vykonava zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a
Vyhlagka MZP SR €. 492/2006 Z.z., ktorou sa meni a dopfﬁa vyhlaska MZP SR €. 24/2003 Z.z., ktorou sa
vykonava zdkon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Tieto zakonné dokumenty legislativhou
formou prispievaju k zachovaniu rozmanitosti podmienok a foriem Zivota na Zemi, utvaraniu podmienok
na trvalé udrZiavanie, obnovovanie a racionalne vyuzivanie prirodnych zdrojov, zachranu prirodného
dediéstva, charakteristického vzhladu krajiny ana dosiahnutie a udrZanie ekologickej stability.
Vymedzuju vSeobecnu a osobitnt ochranu prirody a krajiny a v rdmci osobitnej ochrany potom tGzemnu
ochranu, druhovld ochranu chrédnenych rastlin, chrdnenych zZivocichov, chrdnenych nerastov
a chranenych skamenelin a ochranu drevin.

Napriek vyraznej antropizacii priamo dotknutého Uzemia aaj jeho SirSieho okolia sa tu nachadza
niekolko vyznamnych lokalit, ktoré predstavuju lokality ochrany prirody, pripadne ochrany prirodnych
zdrojov. Na Uzemi mesta Bratislavy bolo vyhlasenych viacero velkoplosnych a maloploSnych chranenych
uzemi vrbéznych kategéridch asréznym stupfiom ochrany. Do SirSieho okolia sledovaného Uzemia
zasahuju dve velkoplosné Uzemia — chranené krajinné oblasti — CHKO Malé Karpaty a CHKO Dunajské
luhy, na Uzemi ktorych plati druhy stupen ochrany. Na Uzemi mestskej ¢asti RuZinov bolo vyhlasenych10
maloplosnych chranenych Uzemi so Stvrtym alebo piatym stupriom ochrany, no vSetky sa nachadzaju vo
vacSej vzdialenosti od sledovaného Uzemia. Na Uzemi susednej mestskej casti Staré Mesto bolo
vyhlasenych 10 maloploSnych chranenych Uzemi so Stvrtym stupfiom ochrany, z ktorych najblizsie
k sledovanému Uzemiu sa nachddzaju dva chranené aredly — CHA Parcik pri Avione a CHA Jakubovsky
parcik.

Vsetky chranené lGzemia boli vyhlasené na ochranu vyznamnych prirodnych a ekologicky hodnotnych
krajinnych celkov prirodného charakteru (chranené Uzemia, historické chranené krajinné Struktury a
pod.). Priamo do sledovaného Uzemia nezasahuje Ziadne z uvedenych chranenych Uzemi. Zaroven do
rieSenej lokality priamo ani nezasahuje Ziadne ochranné pasmo chraneného Gzemia.

Na predmetné Uzemie sa vztahuje 1. stupen ochrany v rozsahu ustanoveni §12 zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Realizdcia stavieb neprinesie zasah do
chranenych Uzemi alebo do ich ochrannych pdsiem, je umiestnena mimo biocentier, genofondovych
pléch a prvkov vyznamnych pre Gzemny systém ekologickej stability.

Ochranu druhov fléry a fauny — druhova ochranu chranenych rastlin, chranenych Zivocichov, chranenych
nerastov a chranenych skamenelin a ochranu drevin — upravuju vyssie uvedené legislativne predpisy.
Platné zoznamy druhov, ktoré pozivaju ochranu uvadza vyhlaska ¢. 492/2006 Z.z., kde v Prilohe €. 4 je
uvedeny Zoznam druhov eurdpskeho vyznamu, druhov narodného vyznamu, druhov vtakov
a prioritnych druhov, na ktorych ochranu sa vyhlasuju chranené Gzemia, v Prilohe ¢. 5 je uvedeny
Zoznam chranenych rastlin, prioritnych druhov rastlin aich spoloenska hodnota a v Prilohe C. 6 je
uvedeny Zoznam chranenych Zivocichov aich spolocenska hodnota. Na uUzemi Slovenska su chranené
vsetky volne Zijuce druhy vtakov a ich spolo¢enskd hodnotu uvadza Priloha €. 32 k vyhlaske ¢. 24/2003
Z.z.

Na uzemi Bratislavy a v jej okoli sa vyskytuje viacero vyznamnych taxdénov rastlin, medzi ktorymi su aj
velmi vzacne a chranené druhy. Niektoré z nich su viazané dokonca len na niekolko, alebo dokonca len
na jednu doteraz znamu lokalitu vyskytu (FERAKOVA A KoOL., 1994). Zaroven z Uzemia Bratislavy nie je
spracovany kompletny zoznam chranenych druhov Zivocichov a ich vyskyt je spracovany len pre niektoré
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vyznamné lokality, ako napr. Devinska Kobyla (MAJzLAN A KOL., 2005). Konkrétne chranené druhy rastlin
a zivocichov vyskytujuce sa priamo v sledovanom Uzemi su uvedené v samostatnych kapitoldch.
Osobitné postavenie ma ochrana drevin rasticich mimo les, kde nakladanie s nimi a zasahy do ich
porastov alebo aj jednotlivych jedincov uréuju vyssie uvedené zakonné predpisy a spolo¢enskd hodnotu
takychto drevin urcuju Prilohy 33 az 35 k vyhlaske ¢. 24/2003 Z.z.

Specialnu kategdriu ochrany prirody predstavuju chranené stromy. Za chranené stromy sa vyhlasuju
kultdrne, vedecky, ekologicky, krajinotvorne alebo esteticky mimoriadne vyznamné stromy alebo ich
skupiny vratane stromoradi. Na Uzemi mesta Bratislavy je za chrdnené stromy vyhlasenych 32 jedincov
stromov, ktoré maju mimoriadny vyznam z kultirneho, vedeckého, ekologického, krajinotvorného
a estetického hladiska, z hladiska ich zriedkavosti a historickej hodnoty. Tieto stromy sa nachadzaju na
27 lokalitach, z ktorych 26 je v obvode Bratislava | a1 v obvode Bratislava IV. Priamo v sledovanom
uzemi sa nenachddza Ziaden chraneny strom.

Ochrana prirody v zmysle medzindrodnych dohovorov

V zmysle implementacie principov eurdpskej politiky pri ochrane biodiverzity a ekosystémov sa na
Slovensku uskutoc¢nuje Uplna realizdcia sustavy chranenych dzemi NATURA 2000. Z pravneho hladiska
ide o proces implementacie dvoch zakladnych smernic, ktoré tvoria zaklad ochrany prirody v EU —
Smernica Rady ¢. 79/409/EHS o ochrane volne Zijucich vtakoch (Smernica o vtakoch) a Smernica Rady ¢.
92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivocichoch a volne rastucich rastlin (Smernica o
biotopoch). Siet ststavy NATURA 2000 predstavuje suvislt eurépsku ekologicku siet chranenych Gzemi
na ochranu prirodnych biotopov, volne Zijucich zivocichov a volne rastucich rastlin vyznamnych pre ES.
Sustavu NATURA 2000 tvoria dva typy Uzemi — osobitné Uzemia ochrany (Special Areas of Conservation,
SACs) vyhlasované na zaklade Smernice o biotopoch a osobitne chranené Uzemia (Special Protection
Areas, SPAs) vyhlasované na zaklade Smernice o vtakoch. Ciefom suvislej eurdpskej sustavy chranenych
uzemi (NATURA 2000) je zabezpecit ochranu najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov volne rasttcich
rastlin, volne Zijucich Zivodichov aochranu prirodnych biotopov, zachovat priaznivy stav biotopov
a druhov eurépskeho vyznamu ako prirodného dedicstva.

V zmysle Smernice o biotopoch bol na Slovensku spracovany Narodny zoznam uzemi eurépskeho
vyznamu. Vynosom Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 3/2004-5.1 zo 14. jala 2004 bol vydany
narodny zoznam Uzemf eurdpskeho vyznamu, ktorym MZP SR podla § 27 ods. 5 zakona €. 543/2002 Z.z.
vzneni zadkona ¢. 525/2003 Z.z. ustanovuje Narodny zoznam, ktory obsahuje nazov lokality
navrhovaného Uzemia eurdépskeho vyznamu, katastralne Uzemie, v ktorom sa lokalita nachadza, vymeru
lokality, stupen Uzemnej ochrany navrhovaného Uzemia eurdpskeho vyznamu, vrdtane uUzemnej a
Casovej doby platnosti podmienok ochrany a odovodnenie ndvrhu ochrany. Tento vynos nadobudol
ucinnost 1. augusta 2004 a bol uverejneny vo Vestniku MZP SR, roénik 12, &iastka 3 z roku 2004.

Na Uzemi mesta Bratislavy a jeho bezprostrednom okoli bolo vyhlasenych viacero Uzemi eurdpskeho
vyznamu a v SirSom okoli sledovaného Uzemia sa nachadzaju SKUEV0064 Bratislavské luhy, SKUEV0295
Biskupické luhy, SKUEV0279 Sur, SKUEV0104 Homolské Karpaty a dalie, vietky st viak lokalizované vo
vacsej vzdialenosti od sledovaného Uzemia. Priamo na plochu sledovaného Uzemia ohrani¢enu v zmysle
vycleneného Uzemia nezasahuje Ziadne Uzemie eurdpskeho vyznamu.

Biotopy druhov vtakov eurépskeho vyznamu a biotopy stahovavych druhov vtakov mozno v zmysle § 26
zakona €. 543/2002 Z.z. vyhlésit za chranené vtacie Gzemia. Zoznam vtacich Gzemi uverejiiuje MZP SR vo
svojom vestniku. V zmysle Smernice o vtakoch bol na Slovensku spracovany Narodny zoznam
navrhovanych chranenych vtacich Uzemi, ktory bol schvdleny uznesenim vlady SR €. 636 zo diia 9. jula
2003.

Na uzemi mesta Bratislavy a jeho bezprostrednom okoli boli vyhlasené 4 chrdnené vtacie Uzemia a do
SirSieho okolia zasahuju SKCHVUO007 Dunajské luhy a SKCHVUO014 Malé Karpaty. Priamo na plochu
sledovaného uUzemia ohrani¢enu v zmysle vycleneného Uzemia nezasahuje Ziadne chranené vtacie
uzemie.
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Uzemia eurdpskeho vyznamu, chranené vtacie Uzemia a ostatné chranené Gzemia a ich ochranné pasma
azény su sucastou suvislej eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Priamo do sledovaného Uzemia
nezasahuje Ziadne uzemie zaradené do NATURA 2000.

Slovenska republika je od 1.1.1993 riadnou zmluvnou stranou Ramsarskej konvencie (Dohovor
o mokradiach majdcich medzinarodny vyznam predovsetkym ako biotopy vodného vtdctva podla
oznamenia FMZV ¢. 396/1990 Zb. — Ramsarsky dohovor). Slovensko sa pristipenim k tejto konvencii
zaviazalo zachovévat a chranit mokrade, ako reguldtory vodnych rezimov a biotopy podporujice
charakteristickd fléru a faunu. Mokradami sa v zmysle konvencie rozumeju vsetky ,Gzemia s mociarmi,
slatinami a vodami prirodzenymi alebo umelymi, trvalymi alebo do¢asnymi, stojatymi aj te¢dcimi® (¢l. 1.
ods. 1). V€l. 3. ods. 1. sa zmluvné strany zavazuju podporovat zachovanie mokradi, najma tych, ktoré
boli zaradené do Zoznamu medzinarodne vyznamnych mokradi — Ramsarské lokality. Do SirSieho okolia
sledovaného Uzemia zasahuje Ramsarska lokalita — Dunajské luhy (na Uzemi Bratislavy Il. a V.).

Na uzemi mesta Bratislavy a v jeho okoli sa nachadzaju lokality, ktoré boli zaradené do medzinarodnej
siete EMERALD. Pod pojmom EMERALD sa rozumie siet ,smaragdovych” Uzemi, t.j. Uzemi osobitného
zaujmu ochrany prirody. Budovanie tejto siete iniciovala Rada Eurdpy v rdmci uplatfiovania Bernského
dohovoru, ktorého ciefom je ochrana volne Zijucich organizmov a ich prirodnych biotopov, najma tych,
ktorych ochrana si vyZzaduje spolupracu niekolkych Statov. Tvorba siete EMERALD sa zacala v roku 1999.
V slovenskej databaze EMERALD je okrem inych lokalit zahrnuta aj lokalita Dunajské luhy (totozné
hranice s CHKO Dunajské luhy — nachadza sa na Uzemi Bratislavy Il. a V.), ktord zasahuje do Sirsieho
okolia sledovaného Gzemia.

Priamo do sledovaného Uzemia nezasahuje Ziadne z uvedenych chrdnenych Uzemi.

Vsetky z uvedenych lokalit chranenych Uzemi tvoria zaroven aj prvky uzemného systému ekologickej
stability (USES).

C.IL 10. Uzemny systém ekologickej stability (miestny, regiondlny,
nadregionalny)

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje taku celopriestorovli $truktiru navzajom
prepojenych geoekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora vytvara predpoklady pre funkéné a priestorové
zachovanie rozmanitosti podmienok a foriem Zivota v Uzemi a vytvara predpoklady pre trvalo udrzatelny
rozvoj krajiny. Zaklad tohto systému predstavuju biocentra, biokoridory ainterakéné prvky
nadregiondlneho, regiondlneho alebo miestneho vyznamu. Vyznamnou sucastou vytvorenia
celoplogného USES je aj systém opatreni na ekologicky optimalnu organizaciu a vyuZitie krajiny. V rdmci
ochrany prirody a starostlivosti o Zivotné prostredie sa povazuje za vychodiskovy dokument pre
stratégiu ochrany ekologickej stability, biodiverzity a genofondu Slovenskej republiky. USES predstavuju
jeden zo zavaznych ekologickych podkladov Uzemnoplanovacej dokumentdcie, pozemkovych Uprav
a pod.

Kostra izemného systému ekologickej stability vytvéra v krajinnom priestore ekologicku siet, ktora:

e zabezpecuje Uzemnu ochranu vSetkym ekologicky hodnotnym segmentom v Gzemi,
e vymedzuje priestory umoziujuce trvall existenciu, rozmnozovanie, ukryt a vyZivu rastlinnym a
Zivoc¢isSnym spolocenstvam typickym pre dany regién — biocentra (maju charakter jadrovych
Uzemi s prioritnym ekostabilizaénym ucéinkom v krajine),
e umozZnuje migraciu a vymenu genetickych informacii Zivych organizmov — biokoridory,
e zlepsSuje p6doochranné, klimatické a ekostabilizacné podmienky v Gzemi.
Hodnotenie prvkov USES zaujmového Uzemia vychadza z jednotlivych $tadii USES, kde zakladom je
Generel nadregiondlneho USES (HUSENICOVA A koL., 1992). USES v ramci Bratislavy bol spracovany uz
vroku 1991 (KozovA AkoL., 1991, KozovA, KALvOoDOVA, 1992). Regiondlny USES mesta Bratislavy bol
vypracovany v roku 1994 (KRALIK A KoOL., 1994) a nasledne prehodnoteny v ramci Uzemnoplanovacej
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dokumentacie Uzemného planu velkého tzemného celku Bratislavského kraja (1998). V sledovanom
uzemi ajeho okoli bolo wvyélenenych viacero biocentier a biokoridorov provinciondlneho,
nadregiondlneho, regiondlneho ale aj lokdlneho vyznamu.
Studia regionalneho Gzemného systému ekologickej stability (RUSES) mesta Bratislavy (Kralik a kol.,
1994) zhodnotila ekologickd stabilitu rieSeného Uzemia a vymedzila biocentra a biokoridory
regionalneho a nadregiondlneho vyznamu. Tie predstavuju krajinné segmenty tvorené prirodzenou
biotou, su zachovalé alebo velmi malo pozmenené a su schopné fungovat ako geneticky zasobnik pre
obnovu hlavnych prirodzenych ekosystémov v rieSenom Gzemi. Zaklad USES v rie§enom Gzemi mesta
Bratislavy tvoria existujuce prvky provinciondlneho vyznamu — provincionalny biokoridor v nive Dunaja
(vratane vodného toku), na ktory nadvizuje provinciondlny biokoridor v pohori Malych Karpat. DalSie
prehodnotenie Uzemného systému ekologickej stability na Uzemi mesta Bratislava boli uskuto¢nené
v rdmci dalsich $tudii RUSES (Krempasky, 2000, Petrakovi¢, 2003).
Biocentra predstavuju ekosystémy alebo skupiny ekosystémov, ktoré vytvaraju trvalé podmienky pre
rozmnozovanie, Ukryt a vyZivu Zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich spolocenstiev.
V ramci jednotlivych dokumentacii Gzemného systému ekologickej stability, ktoré boli vypracovdvané na
Uzemi mesta Bratislavy boli vyclenené nasledovné typy biocentier zasahujice do SirSieho okolia
sledovaného Uuzemia:
biocentrum nadregionalneho vyznamu (BcNV)

- BcNV Bratislavské luhy (Bratislava Il. a V.)
biocentrum regionalneho vyznamu (BcRV)

- BcRV Zlaté piesky (Bratislava Il.)
biocentrum miestneho vyznamu (BcMV)

- BcMV Kuchajda (Bratislava Il.)

- BcMV Prievoz — Vrakuna (Bratislava I1.)

- BcMV Rohlik (Bratislava Il.)

- BcMV Strkovecké jazero (Bratislava Il.)
Sledované uzemie nie je stucastou Ziadneho biocentra.
Biokoridory predstavuju priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktoré spdjaju biocentrd a umoznuju
migraciu a vymenu genetickych informdcii Zivych organizmov a ich spolocenstiev, na ktoré priestorovo
nadvazuju interakéné prvky. Vzhladom na liniovy dlhorozmerny charakter biokoridorov je treba
podotknut, Ze nie vidy su uvedené biokoridory lokalizované v celom rozsahu v zdujmovom Uzemi, ale
¢asto zasahuju iba svojimi Usekmi. V rieSenom Uzemi boli vyélenené nasledovné biokoridory:
biokoridor provincionalneho vyznamu (BkPV)

- BkPV Dunaj (Bratislava 1., ., IV., V.)
biokoridor nadregiondlneho vyznamu (BkNV)

- BKNV Maly Dunaj (Bratislava Il.)
biokoridor regionalneho vyznamu (BkRV)

- nBkRV Mlada Garda — Kuchajda — Maly Dunaj (Bratislava II., 11l.)
biokoridor miestneho vyznamu (BkMV)

- BkMV Zlaté piesky — Maly Dunaj (Bratislava Il.)

- nBkMV Zlaté piesky — parcik pri kipalisku Delfin (Bratislava Il., 1l1.)

Sledované uzemie nie je sucastou Ziadneho biokoridoru.

Interakény prvok je urcity ekosystém, jeho prvok alebo skupina ekosystémov, najma mensi lesik,
remizka, trvald travna plocha, mociar, brehovy porast, jazero, prepojeny na biocentra a biokoridory,
ktory zabezpecuje ich priaznivé pbésobenie na okolité cCasti krajiny pozmenenej alebo narusenej
¢lovekom. Toto plati vo vSeobecnosti a takto mozno akykolvek prirodny alebo prirode blizky prvok v
krajine povaZovat za interakény prvok.
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Okrem chranenych Gzemi a prvkov USES sa na Gzemi mesta Bratislava nachadza viacero genofondovych
vyznamnych lokalit fléry a fauny. Genofondovou plochou rozumieme Uzemie, na ktorom sa vyskytuju
chrdnené, vzacne alebo ohrozené druhy rastlin alebo Zivo¢ichov na pomerne zachovalych alebo prirode
blizkych biotopoch, alebo sa tu vyskytuju druhy rastlin a Zivocichov typické pre danu oblast alebo mensie
Uzemie (nemusia patrit medzi chranené a pod.) a potencialne by sa mohli z genofondovych ploch $irit do
okolia, ak by sa zmenili podmienky a vyuZivanie okolitej krajiny. Genofondové plochy maju velmi velky
vyznam pre zachovanie biodiverzity a genofondu Uzemia. Genofondovo vyznamné lokality reprezentuju
tie plochy krajiny, kde su v sucasnosti evidované genofondovo vyznamné druhy (chranené druhy a druhy
zaradené v Cervenych knihach). Na tychto lokalitdch je v sledovanom Uzemi najhodnotnejSia fléra a
fauna, ktora sa este zachovala v prostredi s velmi silnym antropickym tlakom. Genofondova plocha nie je
legislativnou kategdriou. NajvyznamnejSie genofondové lokality sledovaného Uzemia sa nachadzaju
v Gzemiach pozdiz toku rieky Dunaj a v prilahlych zvy$koch lesnych porastov. V zastavanom Gzemi mesta
mozno povazovat za genofondovu plochu takmer kazdu plochu, kde sa eSte zachovali spolocenstva
prirodzenych alebo prirode blizkych fytocendz a zoocendz.

Priamo v sledovanom tzemi sa nenachddza Ziadna genofondovo vyznamnd lokalita.

Vsetky najvyznamnejSie prirodne hodnotné lokality su lokalizované mimo pléch priameho zdberu
navrhovanej ¢innosti, takze realizacia zameru ich priamo neovplyvni. Pri realizacii akejkolvek ¢innosti
v Uzemi je vSak potrebné zachovat vsetky vyznamné lokality sledovaného Gzemia a zarover je potrebné
z Uzemia vylucit akukolvek ¢innost, ktora by tieto Uzemia mohla ohrozit aj nepriamo, hlavne
prostrednictvom znecistenia podzemnych alebo povrchovych vod a znecistenim ovzdusia.

Priamo do riesSenej lokality nezasahuje ani jedno chrdnené uzemie. Na predmetné tzemie sa vztahuje 1.
Stupeni ochrany v rozsahu ustanoveni §12 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsSich predpisov. Realizacia stavby neprinesie zasah do chranenych Uzemi alebo do ich ochrannych
pasiem, je umiestnena mimo biocentier, genofondovych ploch a prvkov vyznamnych pre Gzemny systém
ekologickej stability.

C.II 11. Obyvatel'stvo - demografické iudaje (napr. pocet dotknutych
obyvatel'ov, vekovad Struktira, zdravotny stav, zamestnanost, vzdelanie),
sidla, aktivity (pol'nohospoddrstvo, priemysel, lesné hospoddrstvo, sluzby,
rekredcia a cestovny ruch), infrastruktira (doprava, produktovody,
telekomunikdcie, odpady a nakladanie s odpadmi)

Z hladiska administrativneho je mesto Bratislava hlavnhym mestom SR. Tento fakt vyrazne determinuje
pbsobnostou vyplyvajuce z funkcie hlavného mesta — organy vlady, NR SR, sudnictva, vysokych $kél,
vedecko-vyskumnych organizdcii, médii a pod. Vzhladom na mestsky charakter Uzemia v iom moZno
v celoslovenskom porovnani badat vy$si vyskyt negativnych psychosocidlnych javov — rozvodovost,
potratovost, drogova zavislost, kriminalita, samovrazdy a pod. Rozvodovy index dosahuje na Uzemi
mesta Bratislava hodnotu az 50,4 % a index potratovosti 29,5 %(v roku 2008).

Mesto Bratislava je typické administrativno-priemyselné centrum. Z priemyselnych odvetvi najvyraznejsi
je potravinarsky, chemicky a strojarsky a priemysel, ktoré maju v meste dlhodobu tradiciu. NajvysSou
mierou sa podielaju na produkcii, ako i na zamestnanosti obyvatelstva.
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Vybavenost sluzbami zodpovedd urovni hlavného mesta. Okrem administrativnych sluzieb
zabezpecujucich agendu hlavného mesta su tu zastUpené typické mestské sluzby — obchodné a obsluzné
zariadenia, ubytovacie a stravovacie, skolské, zdravotnicke, kultirne, Sportovo-rekreaéné, ako i ostatné
vyrobné i nevyrobné sluzby. V meste je lokalizovanych priblizne 140 materskych $kol, 92 zakladnych, 33
gymnazii, 41 strednych odbornych $kél, 32 strednych odbornych ucilist a 5 vysokych 3kol s 25 fakultami
(Slovenska technicka univerzita, Univerzita Komenského, Ekonomicka univerzita, Vysoka skola muzickych
umeni a Vysoka skola vytvarnych umeni). Z kultdrnych zariadeni je v meste priblizne 19 divadiel, 6
ustrednych vedeckych kniznic, 45 verejnych kniznic a 7 muzei.

Mesto md aj vhodnu dopravnu polohu. Je vyznamnym medzindrodnym ivnutrostatnym uzlom
dopravnych koridorov. V meste samotnom suU rozvinuté vSetky druhy dopravy. Automobilova
a Zelezni¢na doprava zabezpecuju prepojenie mesta s krajinami Eurépy ako aj ostatnymi regidnmi a
sidlami SR. Letecka doprava je reprezentovana najmé letiskom M.R. Stefanika, ktorého vyznam neustéle
rastie, medzindrodnu lodnu dopravu tovarov a 0s6b zabezpecuje nakladny a osobny pristav na Dunaji.

Rozloha mesta dosahuje hodnotu 367,6 km?. V prepocte na jednotku plochy na tzemi mesta pripada 1
165 obyvatelov na km?, o velmi vyrazne prevysuje celoslovensky priemer (111 obyvatelov na km?). Vo
vekovej Strukture obyvatelstva v poslednom obdobi badat negativne trendy. Nastava postupné starnutie
obyvatelstva. Index starnutia obyvatelstva dosiahol hodnotu 138,6 %. Vyrazny index starnutia badat
u najma u zien, ked tento v roku 2001 dosahoval hodnotu 188,3 %, zatial ¢o u muzov len hodnotu 90,9 %
Oproti roku 1990, kedy hodnota indexu dosahovala hodnotu 73,8 %, je to vyrazny ndrast. Za to isté
obdobie hodnota priemerného veku obyvatelstva vzrastla takmer o 4 roky. Kym v roku 1990 dosahoval
priemerny vek obyvatelov hodnotu 34,5, v roku 2001 to uZ bolo 38,7. Vyssi priemerny vek dosahuju Zeny
so 40,3 rokmi v roku 2001, kym u muzov je to len 37,0 rokov.

Tento trend je podmieneny jednak postupnym poklesom prirodzeného prirastku obyvatelstva, ako
i ubytkom obyvatelstva v dosledku pohybu. Od roku 1995 az po rok 2001 mesto vykazuje prirodzeny
ubytok a od roku 1997 uz aj migracny ubytok obyvatelstva. V roku 2001 dosiahol prirodzeny ubytok
hodnotu 1,7 %, Ubytok stahovanim hodnotu 0,2 % a celkovy Ubytok dosiahol hodnotu 1,9 %.

Tab.: Retrospektivny vyvoj poctu obyvatelov v r. 1980-2013

pocet obyvatelov v roku

SLDB SLDB SODB
1980 1991 2001 2003 2004 2006 2011 2013

Uzemie (1.11) |(3.3) |(6.5) [(31.12) |(31.12)) |(31.12) |[(31.12.) [|(31.12)
Bratislava, hl. m.
SR 380259 |442 197 (428672 |425533 |425155 |426091 |411228 |417 389

okres Bratislaval |59 547 49018 44798 |43367 |42858 41581 38 655 38 823

okres Bratislava Il |119845 |112419 |108 139 (108 056 |108 316 |109648 |108362 |111051

okres Bratislava Ill |72 571 64485 61418 |61467 |61614 61 823 61 046 62 546

okres Bratislava IV | 75 606 84325 93058 [92994 |92926 94 417 92 030 93 948

okres Bratislava V |52 690 131950 |121259 (119649 |119441 |118622 |111135 |[111021

K 31.12.2001 dominuje vo vekovej struktire hlavného mesta SR Bratislavy obyvatelstvo produktivneho
veku so 66,14 %-ami. ZastlUpenie obyvatelov v predproduktivnom veku dosahuje hodnotu 14,16 %
a obyvatelov v poproduktivnom veku 19,70 %.

Z celkového poctu obyvatelov v roku 2001 bolo ku driu SODB 221 383 ekonomicky aktivnych. V tom
istom roku bolo v meste evidovanych 11.946 nezamestnanych, z toho vacsina bola Zien (6 275). Miera
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nezamestnanosti dosiahla hodnotu 4,32 %. V Struktire nezamestnanych prevldda obyvatelstvo so
stredoskolskym vzdelanim, takmer Stvrtinu nezamestnanych tvoria mladi fudia, ktori eSte vobec neboli
zamestnani. K 31.12.2003 bolo v meste Bratislava evidovanych 8 308 nezamestnanych, miera evidovane;j
nezamestnanosti dosahovala hodnotu 3,24 %.

Z hladiska narodnostnej Struktury je obyvatelstvo pomerne homogénne s dominanciou obyvatelstva
slovenskej narodnosti. To tvori az 91,39 % z celkového pocétu obyvatelov. Ostatné narodnosti su
zastupené minimalne. Hodnotu nad 1 % dosahuje len obyvatelstvo madarskej (3,84 %) a Ceskej (1,86 %)
narodnosti.
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Sprdva o hodnoteni

Okres,obec | Trvalo byvajuce Vekové skupiny
obyvatelstvo 0-4 5-9 10-14 | 15-19 | 20-24 | 25-19 | 30-34 | 35-39 | 40-44 | 45-49 | 50-54
Bratislava Il | muZi 49711 3083 [2278 | 1917 |2493 |3180 |3458 |[4924 |4893 |3536 |3578 |3101
Zeny 58 651 2915 | 2152 | 1874 |2461 |3066 |3794 |5502 |5069 |3871 |3973 |3516
spolu 108362 | 5998 |4430 |3791 |[4954 |6246 |7252 |10462 |9962 |7407 |7551 |6617
Ruzinov muzi 30918 1937 1473 1117 1566 1851 2064 2 865 2801 2274 | 2357 1956
Zeny 37 656 1812 | 1338 |1165 |1490 |1773 |2341 |3255 |[3009 |2501 |2591 |2213
spolu | 68574 3749 |2811 |2282 |3056 |3624 |4405 |[6120 |5810 |4775 |4948 | 4169
Zdroj: SU SR, S¢itanie obyvatelov, domov a bytov 2011
Tab. : Trvalo byvajtuce obyvatelstvo v okresoch a obciach SR podla veku a pohlavia
Okres,obec Trvalo  byvajlce Vekové skupiny
obyvatelstvo 55-59 | 60-64 | 65-69 70-74 | 75-79 | 80-84 | 85-89 | 90-94 | 95-99 | 100+ nezist.
Bratislava Il muzi 49711 3240 2912 2126 1914 | 1538 953 414 104 18 1 50
Zeny 58 651 4300 |3919 | 3568 3051 (2432 | 1873 |987 208 57 5 58
spolu 108362 | 7540 |6831 |5694 4965 | 3970 |2826 |1401 | 312 75 6 108
RuZinov mufzi 30918 1961 1497 1242 1434 | 1252 794 345 83 17 1 31
Zeny 37 656 2396 | 2099 | 2538 2475 2039 | 1560 | 803 161 46 5 46
spolu 68 574 4357 | 3596 3780 |3909 |3291 |2354 |1148 | 244 63 6 77

Zdroj: SU SR, S¢&itanie obyvatelov, domov a bytov 2011
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Tab. : Obyvatelstvo trvalo byvajtice v krajoch a okresoch SR podla statnej prislusnosti

Kraj, okres Trvalo Statna prislunost
byvajlce SR ind bez Statnej nezistena
obyvatelstvo spolu z toho s viacnas. obt. prislunosti
abs. v% abs. v% abs. v% abs. v% abs. v%
Bratislavsky 602 436 573 196 95,1 1887 0,3 5088 0,8 176 0,0 23976 4,0
Bratislava Il 108 362 103 259 95,3 364 0,3 977 0,9 29 0,0 4097 3,8

Zdroj: SU SR, S&itanie obyvatelov, domov a bytov 2011

Tab. : Obyvatelstvo trvalo byvajtice v okresoch SR podla ndrodnosti

Okres Trvalo Nérodnost
byvajlce slovenska | madarskd | rémska | rusinska | ukrajinskd | Ceska | nemeckd | polskda | chorvatska | srbska | ruskd | Zidovska | moravskd | bulharskd | ost. | nezist.
obyvatelstvo
spolu
Bratislava 108 362 96 530 5300 122 202 125 1379 251 94 54 56 107 56 211 113 641 3121
I}

Zdroj: SU SR, S&itanie obyvatelov, domov a bytov 2011
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Progndza vyvoja obyvatelstva do roku 2030

V demografickych prognézach sme vychddzali z doteraz najnovsich dostupnych progndz, ato
konkrétne z demografickej progndzy spracovanej riesitelskym kolektivom v rdmci Uzemného planu
hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007. V tejto demografickej projekcii je dodrzand Stratégia rozvoja
hl. mesta, podla ktorej sa vyhladova velkost celého mesta ma pohybovat v rozmedzi 490-558 tis.
obyvatelov. Navrh UPN vytvara ponuku rozvoja tzemia pre 550 200 obyvatelov vo vyhladovom
obdobi r.2030. V priestorovom rozvoji sa pocita s prirastkom pre 125 tis. obyvatelov oproti
dnesSnému stavu.

Tab.: Prognoza obyvatelstva podla okresov a mestskych casti k r. 2030

okres —MC 1991 2001 2004 2006 2030
Bratislava | 49018 (44798 (42858 (41581 |[60300
Bratislava Il 112419 [108 139 |108316 |109 648 |125 800
Bratislava IV 84325 |93058 92926 |94417 [123100
Bratislava V 131950 [121259 |119441 |118 622 |158 100
Bratislava, hl. m. spolu 442 197 |428 672 |425 155 (426091 |550 200

Navrhovand disponibilita vychadza z rozvojového variantu k roku 2030. V progndze sa vychadza
z Udajov SODB v roku 2001 a z celkového vyvoja obyvatelstva za poslednych 15 rokov. Rovnako
uvazované a zhodnotené su i si€asné zmeny populaéného vyvoja na Slovensku, zvlast prebiehajuci
proces demografického starnutia.

Vzhladom k tomu, Ze na Uzemi mesta Bratislava je denne pritomnych podstatne viac obyvatelov
(nielen vlastné trvale byvajuce obyvatelstvo), ktoré zataZuje vsSetky zariadenia obdcianskej
vybavenosti, komunikacné a inZinierske siete, bola vypracovana aj progndéza predpokladaného vyvoja
pritomného obyvatelstva.

V slcasnosti vychadzame z prepoctov a odhadov, Ze na Gzemi mesta je cca 180-210 tis. obyvatelov
docasne denne pritomného obyvatelstva v zavislosti od ro¢nych obdobi. Pohyb kulminuje v ramci
sezénnych prac, vyznamnych podujati a pohybuje sa v rozsahu 5-8 %, t. j. o 30 aZ 35 tis. obyvatelov
smerom hore.

V progndze sa uvazuje, Ze podiel pritomného obyvatelstva v pomere k trvalo byvajicemu sa nebude
vyrazne zvySovat a bude oscilovat na Urovni dnesného podielu vrozsahu 40-50 %, vratane
navstevnikov mesta. To znamen3, Ze v navrhovom obdobi k roku 2030 sa predpoklada celkovy pocet
vrozsahu 770 az 820 tis. denne pritomnych obyvatelov, s ¢im sa uvaZzuje pri zatazi jednotlivych
mestskych funkcii.
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Tab.: Progndza vyvoja denne pritomného obyvatelstva k r. 2030
obyvatelstvo 2001 2004 2030
trvalo byvajuce 428 672 425 155 550 200
denne pritomné 180 000 - 210 000 180 000 - 215 000 220 000 —-270 000
spolu pritomné 608 700 - 639 000 | 605 000 - 640 000 770 000 — 820 000

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo

Ekonomickd aktivita obyvatelstva patri medzi zadkladné socidlno-ekonomické klasifikacie
obyvatelstva. Podla toho sa obyvatelstvo triedi na ekonomicky aktivne a neaktivne. Ekonomicky
aktivne obyvatelstvo zahffia pocet pracujucich s jedinym zamestnanim, pocet os6b na materskej
(rodicovskej) a dalsej rodi¢ovskej dovolenke a evidovanych nezamestnanych v prisluSnom roku.

Ekonomickd aktivita obyvatelstva Bratislavy je v porovnani s ostatnym Uzemim SR vysoka. Tento
rozdiel je spOsobeny najma vys$sim stupriom jej hospodarskeho rozvoja s koncentrdciou pracovnych
prilezitosti, vysokym poctom produktivneho obyvatelstva a vy$Sim podielom pracujuceho
obyvatelstva v poproduktivnom veku.

K roku 2001 v porovnani srokom 1991 pozorujeme narast poctu EAO v tercidrnom sektore.
ZastUpenie primarneho asekundarneho sektora sa vSak znacne zniZilo. V primarnom sektore
mozeme sledovat pokles. Vtomto desatroci vsak znacne stlpol (viac neZ 3-ndsobne) pocet
ekonomicky aktivnych os6b v neudanych odvetviach, z 1022 v roku 1991 aZ na 3 305 v roku 2001,
teda podiel ekonomicky aktivneho obyvatelstva bez udania odvetvi stlipol zo 7,8 % na 24,7 %.
Ekonomicka aktivita obyvatelstva (podiel EAO ztrvale byvajuceho obyvatelstva) vroku 2001
prevysuje celoslovensky priemer (51,1 %).

Tab.: Ekonomicka aktivita obyvatelstva

2002 2003 2004 2005
Bratislava, hl. m. SR 232470 229122 233701 229 364
Okres Bratislava | 21454 21309 21858 21303
Okres Bratislava Il 55 353 54 420 54 807 53 864
Okres Bratislava Il 30 837 30 047 31038 30603
Okres Bratislava IV 50522 49 440 51209 50103
Okres Bratislava V 74 304 73 906 74 789 73491

Celkovo, ekonomicka aktivita obyvatelstva Bratislavy ma mierne stupajicu tendenciu. Tato suvisi
s postupnym zvySovanim poctu obyvatelov v produktivhom veku. Vo vyhlade predpokladdme
postupné zniZovanie poctu ekonomicky aktivnych oséb v suvislosti s odchodom silnejSich ro¢nikov do
dochodkového veku.

Udaje o ekonomickej aktivite obyvatelstva v obciach st k dispozicii iba z SODB. Dostupné su viak
Udaje za okresy z databazy RegStat SU SR.

Hospodarska zakladna

V ramci kapitoly Hospodarska zakladfia cerpdme informécie z Uzemného pldnu hl. m. SR
Bratislavy, rok 2007. Za okresy je uvedeny pocet pracovnikov v narodnom hospodarstve tak, ako ich
sleduje Statisticky tUrad SR kaZdoroéne do Urovne okresov v publikacii Zamestnanost v SR, krajoch a
okresoch.

Pracujuci s jedinym alebo hlavnym zamestnanim zahfnaju vsetky osoby v pracovnom, sluzobnom
alebo clenskom pomere k Statnej, druistevnej alebo inej organizacii, alebo osoby individualne
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hospodaériace bez rozdielu veku, $titnej prislu$nosti, dizky pracovnej doby, pokial tuto &innost
vykondvaju ako jediné alebo hlavné zamestnanie.

Pocty pracujucich boli vykazané v tych okresoch, kde maju svoje pracovisko, nie podla sidla zavodu
alebo podniku. Pracovisko je zaradené do toho odvetvia hospodarstva, do ktorého sa zaraduje cely

ekonomicky subjekt svojou hlavnou ¢innostou.
Tab. : Zamestnanost'v bratislavskych okresoch podla organizaénych subjektov
rok 2002 2003 2004 2005
okres abs. % abs. % abs. % abs. %
Bratislava | 78 572 23,5 |71992 (23,9 |74333 23,7 |78697 |[23,7
Bratislava Il 97 069 29,1 |81567 (27,1 (88687 (28,2 |95474 |28,8
Bratislava lll 66 027 19,8 [63398 |21 65348 |20,8 |[67304 (20,3
Bratislava IV 44 147 13,2 40952 13,6 42 704 13,6 43 820 13,2
Bratislava V 48 184 14,4 (43588 |14,4 42985 |13,7 (46083 (13,9
mesto spolu 333999 |100,0 301497 |100,0 (314057 |100,0 |331378 (100,0

Zdroj: Zamestnanost v SR, krajoch a okresoch 2003, 2004, 2005, SU SR.

Progndza vyvoja trhu prace

Progndza vyvoja zamestnanosti v jednotlivych okresoch a mestskych c¢astiach Bratislavy predstavuje
jeden zo zakladnych ndastrojov pre usmernovanie Uzemnej a hospodarskej politiky mesta. Je
spracovana podla najnovsich poznatkov zhladiska predpokladanych a moznych investicii
v jednotlivych Uzemiach mesta Bratislavy, z pripravenosti Uzemia, z hladiska moZného zainvestovania
inZinierskymi  sietami a komunikaénymi  prepojeniami, vratane dopravnych komunikacii
a informacnych technoldgii.

Tab.: Trh prace a pracovné prilezitosti - progndéza vyvoja k r. 2030

lzemie pracovné prilezitosti pracovné prilezitosti intenzita zamestn.
v roku 2001 v roku 2030 v roku 2030

Bratislava | 97 000 109 000 181

Bratislava Il 91 000 116 000 92

Bratislava lll 61 000 79 300 95

Bratislava IV 28 000 41 000 33

Bratislava V 27 000 58 000 37

mesto spolu 304 000 403 000 71

Z hladiska narastu zamestnanosti oproti stavu v roku 2001 sa predpoklada najvyssi ndrast v okresoch
Bratislava V a Bratislava IV pre nevyhnutny rozvoj zna¢ne poddimenzovanej zamestnanosti v tychto
okresoch, so subeinym znizenim zataZenosti mestskej hromadnej dopravy. Progndza vyvoja
zamestnanosti v mestskych castiach je spracovana podla Uzemnych poZiadaviek a z predpokladanych
investicii v jednotlivych ¢astiach mesta.
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Tab. : Progndza pracovnych prileZitosti k r. 2030

okres - MC 2001 2030
Bratislava | 97 000 109 000
Bratislava Il 91 000 116 000
Bratislava lll 61 000 79 300
Bratislava IV 28 000 41 000
Devin 300 400
Bratislava V 27 000 58 000
Bratislava, hl. m. spolu 304 000 403 300
C Il 12. Kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

Kultdrno-historické hodnoty Gzemia

Prvé stopy po trvalom osidleni sa viazu k mladsej dobe kamennej. Keltsky kmen Bdjov v 2. storoci
pred n. |, na Uzemi mesta zalozil vyznamné mocenské centrum s obrannou funkciou, ktoré sa
preslavilo aj vdaka razeniu minci. Najznamejsie su zlaté statéry s napisom Biatec.

Strategicky vyznam oblasti sucasnej Bratislavy objavili Rimania. Vybudovali tu vojenské tabory, ktoré
boli strategické aj z hladiska obchodu. Jednym z tdborov bola Gerulata na dzemi dnesnych Rusoviec,
ktora bola sucastou obranného systému Limes Romanus.

Pocas vybojov rozsirovali rimske légie pestovanie vinica a vyrobu vina na vsetkych obsadenych
Uzemiach.

Pocas stahovania narodov sa na Uzemi dnesnej Bratislavy usadili Slovania. Pod vedenim franského
kupca Sama vznikla Samova riSa — prvy zndmy kmenovy zvazok Slovanov. Predchddzali mu najazdy
bojovych kmenov kofovnych Avarov a potreba obrany voci nim. Po Samovej smrti sa riSa rozpadla na
knieZatstva. Naslednym spdjanim knieZactiev vznikol Statny utvar Velkej Moravy. Slava rise
vyvrcholila pocas vlady najvyznamnejSieho panovnika Svatopluka. Zaciatok jej postupného zdniku sa
spaja s prvou pisomnou zmienkou o Bratislavskom hrade v Salzburskych letopisoch z roku 907, kedy
sa pri Hrade odohrala bitka medzi madarskymi druZinami a bavorskym vojskom. Stari Madari v nej
zvitazili a obsadili vychodnu ¢ast Velkej Moravy.

Koncom 10. storo¢ia vznikol Uhorsky $tat a za vlady Stefana I. (1001-1038) bolo k nemu pripojené
Uzemie dneSnej Bratislavy. Bratislava sa stala doleZitym hospodarskym a spravnym centrom
uhorského pohranicia.

V 13. storodi boli Bratislave udelené kralovské vysady. Vyznamnym obdobim v Zivote mesta na
prelome 14. a 15. storocia bolo obdobie vlady Zigmunda Luxemburského. Zigmund potvrdil mestu
starSie donacie a vysady udelené Arpadovcami a Anjouovcami a udelenim novych privilégii vyzdvihol
Bratislavu na popredné politické a hospodarske mesto v Uhorsku. Na zdklade jeho dekrétu z roku
1405 sa Bratislava zaradila medzi najvyznamnejSie mesta, ktoré sa odvtedy nazyvali slobodné
kralovské mesta. V roku 1434 udelil mestu erbovd listinu s pravom pouZivat znak s tromi veZzami nad
otvorenou branou v hradbach.
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Necakany obrat v histérii mesta prinieslo 16. storocCie. V tragickej bitke s Turkami pri Mohadi v roku
1526 zahynul uhorsky kral Ludovit Il. Za nového krala bol napriek protikandidatovi Janovi Zapolskému
a napriek odporu ¢asti uhorskej sfachty zvoleny na zasadnuti v bratislavskom frantiskanskom kostole
Ferdinand Habsbursky. Turci postupovali velmi rychlo dovnutra krajiny. Uhorskd Slachta sa
zachrarovala Gtekom na terajsie Gzemie Slovenska, kam sa stahovali i krajinské Grady. V roku 1530
ohrozovali Turci aj Bratislavu a ¢iasto¢ne ju poskodili delostrelbou.

Katastrofa, ktora postihla Uhorsko po mohadskej bitke, bola pre Bratislavu paradoxne pozitivom. Po
obsadeni hlavného mesta Budina hladala uhorska Sfachta, svetski aj cirkevni hodnostari Utocisko na
sever od Dunaja a ¢o najblizSie k Viedni, kde sidlil kradl' Ferdinand. Vyhodnda poloha a relativna
bezpecénost Bratislavy rozhodli o tom, Ze sa stala hlavnym mestom Uhorska. Rozhodol o tom uhorsky
snem na svojom zasadnuti roku 1536. Mesto obchodnikov, remeselnikov a vinohradnikov sa stalo
sidelnym mestom krajiny, sidlom panstva a cirkvi. Bratislava sa stala snemovym mestom kralovstva a
korunovacnym mestom uhorskych kralov, sidlom krala, arcibiskupa a najdélezitejSich institucii
krajiny. V rokoch 1536-1830 bolo v Ddme sv. Martina korunovanych 11 kralov a kralovien.

V 18. storoci sa Bratislava stala nielen najvac¢sim a najvyznamnejsim mestom Slovenska, ale i celého
Uhorska. V tomto storoci sa postavilo vela honosnych paldcov uhorskej aristokracie, stavali sa
kostoly, klastory a iné cirkevné budovy, prestaval a rozsiril sa hrad, vyrastali nové ulice a pocet
obyvatelov sa strojnasobil. Konali sa tu zasadania stavovského snemu, korunovacie kralov a
kralovien, pulzoval tu €uly kultirny a spolocensky Zivot.

Obdobie najvacSieho rozvoja mesta predstavuje doba vlady Marie Terézie (1740-1780). Od jej
nastupu zacala usmernovat stavebny vyvoj v meste stavebna kanceldria Uhorskej kralovskej komory,
ktora riadila najma stavbu erdrnych budov (paldc Uhorskej kralovskej komory, Vodna kasaren, a i.).
Velké stavebné Upravy sa vykonali aj na hrade, ktory sa stal reprezentaénym kralovskym sidlom (resp.
jeho uhorského miestodrzitela) a strediskom spolocenského a politického Zivota na najvyssej Urovni.

Vlada Jozefa Il. znamenala pre Bratislavu Ustup zo sldvy. Bratislava prestala byt hlavhym mestom
Uhorska. Na Jozefov prikaz sa roku 1783 odstahovala do Budina Miestodrzitelska rada a iné centralne
urady a 13. maja odviezli do Viedne aj kralovskid korunu strazenu dovtedy na Bratislavskom hrade.
Odstahovanie Ustrednych Uradov vyvolalo priam masovy odchod Sfachty z mesta. Bratislava sa z
hlavého mesta krajiny zmenila opat na provinéné mesto.

Zaciatok 19. storocia sa niesol v znameni napoleonskych vojen. V roku 1805 bol po bitke pri Slavkove
uzavrety v Zrkadlovej sieni Primacidlneho paldca tzv. Bratislavsky mier medzi Francuzskom a
Rakuskom. Mier vsak netrval dlho a uz v roku 1809 Napoleonova armada poskodila mesto
delostreleckym ostrelovanim z pravého brehu Dunaja.

Od tridsiatych rokov 19. storocia nastal v meste prudky rozvoj priemyslu, podporeny zavedenim
modernej dopravy. Rychlu dopravu vo velkom umozriovali na Dunaji parné lode schopné plavat uz aj
proti prudu rieky. Od roku 1848 zacali premavat parné vlaky.

Poslednou velkou politickou udalostou v meste za Uhorska bolo zasadnutie uhorského stavovského
snemu v rokoch 1847-1848. V marci 1848 snem odhlasoval zrusenie poddanstva. Cisar Ferdinand V.
nasledne navstivil Bratislavu a 11. aprila 1848 tzv. marcové zakony podpisal a vyhlasil v Zrkadlovej
sieni Primacialneho palaca. Po rozpusteni posledného uhorského snemu a premiestneni politického
sidla Uhorska do Pesti sa stava Bratislava definitivne politicky menej vyznamnou.

Vyznamnym medznikom v histérii mesta bola prvd svetova vojna. Bratislavu nezasiahli boje priamo,
ale dosledky obyvatelia kazdodenne znasali. Zasobovanie zlyhalo, ceny boli najvyssie v celej
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monarchii. Koniec prvej svetovej vojny v novembri 1918 priniesol zmeny na mape Eurdpy. Rakusko-
Uhorsko sa rozpadlo a vznikla Ceskoslovenskd republika. O osude Bratislavy sa rozhodovalo na
parizskych mierovych rokovaniach. Ked uz bolo koncom roku 1918 zrejmé, Ze Bratislava bude
zatlenend do CSR, rozhodli sa predstavitelia mesta premenovat ho na Wilsonov, resp. mesto
Wilsonovo, podla amerického prezidenta T.W. Wilsona. Predstavitelia mesta Ziadali, aby ho
dohodové mocnosti uznali za otvorené - slobodné mesto. Tento navrh bol vSak zamietnuty a mesto,
ktoré nazyvali Pressburg, Pozsony, Pre$pork, bolo priclenené v januari 1919 k CSR. Nové
pomenovanie mesta bolo schvalené 27. marca 1919. Na mape Eurdpy sa objavila Bratislava.

V medzivojnovom obdobi sa Bratislava vyvijala pomerne harmonicky. V tomto c¢ase mesto
zaznamenava urbanisticky, architektonicky, priemyselny a vyrobny rozmach. V prikladnej tolerancii az
do obdobia druhej svetovej vojny tu Zili viaceré narodnostné a kultirne spolocenstva - slovenské,
nemecké, madarské, Zidovské, ceské, chorvatske

Pocas existencie Slovenského Statu sa Bratislava stala po prvykrat hlavnym mestom. Mesto bolo
sidlom prezidenta, parlamentu, vlady a vsetkych dradov Statnej spravy. Stratila vSak cast svojho
Uzemia - Petrzalka a Devin boli pripojené k Nemecku.

Po druhej svetovej vojne sa situacia v Bratislave zdsadne zmenila. Vacsina jej Zidovského obyvatelstva
sa nevrdtila z koncentracnych taborov, po oslobodeni bola z mesta odsunuta aj vacsSina obyvatelstva
nemeckej a madarskej narodnosti. Koniec Styridsiatych a zaciatok péatdesiatych rokov sa niesol v
znameni prestavby a opdtovnej vystavby vojnou znienych casti mesta, najma priemyselnych
podnikov, ktoré boli po roku 1948 znarodnené.

Spolu s politickymi zmenami vroku 1989 doslo k nastoleniu dlho nerieSenej otazky redlnej
federalizacie Ceskoslovenska. 31. decembra 1992 prestalo Ceskoslovensko existovat. Bratislava sa
opat stala hlavnym mestom samostatného Slovenska.

Status hlavného mesta znamenal radikalne zmeny v charaktere mesta. V suéasnosti je povaZovana za
jeden z najdynamickejSie sa rozvijajucich a najperspektivnejsich regiénov v Eurdpe.

NajcennejSie prvky z hladiska kultdrno-historického su chranené ako hnutelné alebo nehnutelné
kulturne pamiatky, pripadne ich ochranné pasma, alebo ako pamiatkové rezervacie a pamiatkové
zény. NajcennejSia ¢ast mesta, Hrad spodhradim ascastou Starého mesta, tvori mestsku
pamiatkovu rezervaciu (MPR) s 264 kulturnymi pamiatkami vyhlasenu r. 1954.

Prva pisomna zmienka o Bratislavskom hrade pochadza z roku 907. V roku 1291 mestu boli priznané
mestské prdva. V sucasnosti Bratislava patri k najvyznamnejsim kultdrno-historickym mestam v rdmci
Slovenska.

K najstarsim budovam patria:

- Bratislavsky hrad (Korunna veza) —r. 1245

- Kostol sv. Michala v Podunajskych Biskupiciach — r. 1250
- Kostol sv. Kriza v Devine —r. 1250

- FrantiSkdnsky kostol —r. 1297

- Michalskd veza —r. 1300

Najcennejsie prvky z hladiska kultirno-historického su chranené ako hnutelné alebo nehnutelné
kultdrne pamiatky, pripadne ich ochranné pasma, alebo ako pamiatkové rezervacie a pamiatkové

Strana 110 z 165



POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY

Zdamer

z6ny. NajcennejSia ¢ast mesta, Hrad s podhradim ascastou Starého mesta, tvori mestsku
pamiatkovl rezervaciu (MPR) s 264 kultdrnymi pamiatkami vyhlasend r. 1954.

Na Uzemi mesta Bratislava je vyhlasenych tiez 8 lokalit v kategdrii pamiatkova zéna. Posudzované
Uzemie nezasahuje ani do jednej z lokalit.

K 1.1.2011 bolo na uUzemi Bratislavy Il evidovanych 21kultirnych pamiatkovych objektov. Najblizsie
k posudzovanému Uzemiu sa nachadzaju 4 z nich:

e areal SPP- 2 plynojemy s aredlom,
e objekt tovdrne na uliciach Svatoplukova a Parickova
e pristavny sklad na ulici Pribinova.

Mestska ¢ast Bratislava-RuzZinov
Zdroj:www.ruzinov.sk

Mestska cast Bratislava-Ruzinov vznikla na zdklade zmien v politickom systéme po novembri 1989,
ked' sa podla zdkona SNR ¢. 377/1990 z 13 septembra 1990 o hlavhom meste SR a Statutu hlavného
mesta SR Bratislavy vytvorili v Bratislave mestské casti. Svojou rozlohou (39.6 km2) a poctom
obyvatelov (71 284) patri k najvacsim zo 17 mestskych cCasti Bratislavy.

P6vodne boli na dneSnhom uUzemi mestskej ¢asti luky, pasienky, nivy a haje popretkdvané ostrovmi a
ramenami Dunaja. Pri nich, vo vychodnej casti, sa po prvykrat usidlili fudia 3500 rokov pred n.l. vo
VIicom hrdle (sucasny aredl Slovnaftu). Zaoberali sa pastierstvom, polnohospodarstvom, tazbou
dreva, stavali protipovodriové hradze, proti vodam Sirokého rozvetveného Dunaja. V blizkosti
Bratislavy viedli cez Maly Dunaj dva brody. Pri hornom vznikla obec Prievoz, dnes najrozvijajlcejsia sa
Cast RuZinova. Erb Prievozu sa v sucéasnosti stal erbom mestskej ¢asti. Nazov RuZinov sa objavuje az
zaCiatkom 20. storodia a pochddza z ndzvu RuZovy ostrov (Rosenheim). Kultdrnou pamiatkou,
architektonickym skvostom RuZinova je Csakyho kastiel na Kastielskej ulici v Prievoze z konca 19.
storocia , postaveny v style eklekticizmu. Pévodny polnohospodarsky, koncom 19. storocia, zacal
postupne nahradzovat priemyselny charakter RuZinova. Vznikla tu tovaren na kable, rafinéria Apollo,
Dynamit Nobel, Cvernovka, Danubius. Rozvoj priemyslu priniesol aj vznik robotnickych koldnii na
Nivach a v Trnavke. Mestska ¢ast ma tak najstarsie sidliskové Utvary v Bratislave s prvymi sidliskami
Strkovec, Ostredky, Travniky a Po3er, postavenymi zaciatkom $estdesiatych rokov, ktoré patria k
najstarsim periférnym zénam Bratislavy, ktoré su vyhradne obytného charakteru. Priemyselny raz si
RuZinov zachoval dodnes a rozvija ho aj v su¢asnosti.

Mestska cast Bratislava-Staré Mesto
Zdroj: http://www.staremesto.sk/

Mestska cast Bratislava-Staré Mesto je srdcom hlavného mesta SR Bratislavy, spolocenskym,
kultdrnym, politickym a turistickym centrom Slovenska.

Na Uzemi mestskej Casti je vacSina bratislavskych kultirnych pamiatok - pocnuc Bratislavskym
hradom tyciacim sa nad Dunajom - neoficidlnym logom nielen mesta, ale celého Slovenska, cez
goticky DOom sv. Martina, Michalski vezu, pod ktorou sa zacina turistami i Bratislavéanmi
vyhladdvané Korzo, az po povodné i nové Slovenské narodné divadlo ¢i prekrasnu Medicku zahradu.
Sidlo tu ma parlament, prezident i urad vlady. Na GUzemi Starého Mesta je denne viac zamestnancov
ako obyvatelov mestskej Casti, ¢o kladie vysoké naroky na spravovanie Uzemia.

Strana 111z 165



POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY

Zdamer

C.IL13. Archeologické nadleziska
Posudzovana lokalita sa nedotyka pamiatkového Uzemia ani narodnej kultirnej pamiatky.

Ku kazdej pripravovanej stavebnej ¢innosti na rieSenom Uzemi si je potrebné vyZiadat v zmysle § 30
ods. 4 a § 41 ods.4 pamiatkového zakona vyjadrenie KPU Bratislava ako dotknutého organu $tatnej
spravy, ktory urci spésob ochrany evidovanych a potencionalnych archeologickych nélezisk a nalezov.

Pri realizacii planovanej vystavby bude potrebné postupovat v zmysle prislusnych ustanoveni zakona
. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu.

C Il 14. Paleontologické ndleziskd a vyznamné geologické lokality (napr.
skalné vytvory, krasové tizemia a d’alSie)

V posudzovanom Uzemi nie su zndme Ziadne paleontologické ndaleziska. V pripade objavu
paleontologického néleziska bude postupované v sulade s ustanoveniami zdkona ¢. 543/2002 o
ochrane prirody a krajiny.

C. IL 15. Charakteristika existujucich zdrojov znecistenia Zivotného
prostredia (napr. hluk, vibrdcie, Ziarenie) a ich vplyv na Zivotné prostredie

V procese environmentdlnej regionalizdcie sa v rdmci uceleného suboru vybranych
environmentalnych charakteristik, podla zvolenych kritérii a postupov, hodnoti Zivotné prostredie a
vplyvy nan, vyélenuju sa regidny s uréitou kvalitou alebo ohrozenostou Zivotného prostredia a to
formou analyz za jednotlivé zlozky (i rizikové faktory) Zivotného prostredia a Ciastkovych syntéz v
ramci samotnej zlozky Zivotného prostredia, resp. medzi zlozkovych syntéz. Jednym z findlnych
vystupov je mapa hodnotiaca Uzemie SR v 5 stuprioch kvality Zivotného prostredia, na zdklade ktorej
st identifikované environmentélne najviac zatazené oblasti. Uzemia v 5. stupni s najviac naru$enym
Zivotnym prostredim predstavuju jadro jednotlivych zataZenych oblasti. K tomuto jadru boli
priclenené aj Uzemia najmad v 4. stupni kvality Zivotného prostredia s prihliadnutim na
geomorfologické, hydrologické a iné relevantné kritéria.

Zatazené oblasti predstavuju 10 - 11 % Uzemia SR. V ramci problematiky znecistenia ovzdusia,
znecdistenia vod a produkcie odpadov, ktoré v znacnej miere profiluju environmentalnu situaciu v
Uzemi, sU v prevaznej vacsine ukazovatelov zatazené oblasti nositelom 50 — 90 % environmentalnej
zataze vyskytujlcej sa podla daného ukazovatela na Gzemi Slovenska.

Bratislavska zataZzend oblast

Na znecistovani ovzdusia sa podielaju najma velké a stredné zdroje priemyslu a to petrochemického,
palivovo — energetického a automobilového priemyslu. Dal$im vyznamnym zdrojom znetistovania
ovzdusia je rozsiahla vystavba a s tym sUvisiace buracie, vykopové a stavebné prace i zvySujuca sa
koncentracia automobilovej dopravy.

MnozZstvo emisii v roku 2006 mierne kleslo okrem SO2, ktory zaznamenal zvySenie takmer o 2 000 t/r.
V roku 2007 bola prekro¢enda denna limitna hodnota na ochranu zdravia [udi len pre PM10 (Bratislava
- Trnavské myto). V porovnani s rokom 2006 klesli poéty prekro¢eni PM10 viac ako o polovicu.
Uroveni znedistenia NO2 je mierne nizsia ako v predchadzajucich rokoch a pohybuje sa pod ro¢nou
limitnou hodnotou 40 pg.m-3. Ostatné znedistujuce latky neprekrodili limitné hodnoty. Znecistenie
olovom sa zniZilo, ¢o je dokumentované meranim len na monitorovacej stanici Bratislava -
Mamateyova. Uroveri znecistenia benzénom bola pod limitnou hodnotou. Pocet prekroceni
informacného hrani¢ného prahu (IHP) koncentrécii prizemného ozdnu v trvani jednej hodiny (pre
signal ,upozornenie”“) v roku 2007 ma v porovnani s rokom 2006 mierne klesajucu tendenciu.
Hodnota vystrazného hrani¢ného prahu (VHP) koncentracii prizemného ozénu v trvani jednej hodiny
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(pre signal ,varovanie®) bola v 1 pripade prekrocena na monitorovacej stanici Mamateyova. Cielova
hodnota povoleného poctu prekroceni priemernej osemhodinovej koncentracie prizemného ozénu
120 pg.m-3 bola prekro¢enda na monitorovacich staniciach Bratislava - Jeséniova a Bratislava -

Mamateyova.

Tab.: Prehlad zakladnych skodlivin v okrese Bratislava | a Il (v tonach za rok)

2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005
TZL | 68,538 118,806 | 144,935 | 175,757 192,985 | 186,351 | 200,413 268,777 307,013
Nox | 1030,857 | 2200,709 | 2655,573 | 3013,801 | 3141,615 | 3068,376 | 3090,484 | 3390,379 | 3478,789
co 473,325 | 430,940 | 519,387 | 478,178 531,108 | 503,402 | 553,581 666,008 655,633
SO2 | 1559,214 | 3044,999 | 7226,218 | 10111,301 | 9129,329 | 8136,387 | 8477,070 | 11589,843 | 9105,215
TOC | 145,454 | 175,763 | 227,060 | 204,335 210,127 | 227,003 | 160,886 152,561 153,725

Zdroj:SHMU — NEIS

V zatazenej oblasti je vymedzena oblast riadenia kvality ovzdusia pre katastrdlne Gzemie hlavného
mesta SR Bratislavy na znecistujicu latku PM10. Vieobecne zavaznou vyhlagkou KUZP v Bratislave ¢.
9/2007 z 26. novembra 2007 bol vydany akény plan na zabezpecenie kvality ovzdusia pre katastralne
Uzemie Bratislava - Petrzalka. Vieobecne zavaznou vyhlaskou KUZP v Bratislave ¢. 10/2007 z 26.
novembra 2007 bol vydany akény plan na zabezpecenie kvality ovzdusia

Znecdistenie horninového prostredia

V minulosti boli v okoli lokality navrhovanej ¢innosti vykonané inzinierskogelogické a hydrogeologické
prieskumy pre vystavbu inZinierskych sieti, rychlodrdhu, Narodné divadlo, Eurovea, budovu
poistovne Alianz a dalsie. V blizkom okoli sa pripravuju, resp. realizuju stavby, napr. Twin City, Lipovy
park, Panorama City, Tower 115, komplex Klingerka. V rdmci procesov posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie su v pracach upozornenia na rizikd kontaminacie horninového prostredia
a podzemnych vod. Najvrchnejsiu ¢ast skimaného Uzemia tvoria antropogénne navazky, ktoré maju
povod najma v priemyselnom vyuZzivani Uzemia — Kablo (ftalaty), Chemika (chlérované uhlovodiky),
Gumon (ropné latky). Stard zataz moze predstavovat aj kontamindca horninového prostredia
a podzemnych véd spojend s prienikom ropnych latok v désledku bombardovania rafinérie Apollo
v zavere |l. svetovej vojny. So sandciou tejto zataZe sa zacalo v suvislosti s vystavbou mosta Apollo.
V rokoch 2005 bolo odcerpanych viac ako 2400 ton zmesi ropnych latok. V celej oblasti prislo
k preukazatelnému poklesu hribok ropnych latok na hladine podzemnej vody.

Neogénne podlozie lokality navrhovanej Cinnosti reprezentuje pandnske suvrstvie v litologickom
vyvoji pestrych ilov, rézne piescitych, pripadne siltovitych ilov, s podradnymi vloZzkami pieskov a
drobnozrnnych Strkov. V panve su hojné aj preplastky uholnych ilov a lignitu. NajvysSie vrstvy
neogénneho suvrstvia reprezentuju uloZeniny tzv. uholfnej a modrej série. V spodnej Casti su Sedé,
zelené a ZltoSedé, vyssie sivomodré vapnité ily s malym obsahom piesku. V désledku zvetrdvacich
procesov v neogéne su najvyssie polohy ilov sfarbené do hneda, Zltohneda a hrdzavohneda.

Kvartér je zastupeny mohutnym naplavovym kuZelom dunajskych fluvidlnych Strkopiescitych
sedimentov s premenlivym obsahom piescitej frakcie s nepravidelnym ploSnym vyvojom, ¢o ma za
nasledok velkd nerovnorodost sedimentov vo vertikalnom i horizontdlnom smere. V mnohych
oblastiach su najvrchnejsie polohy Strkov prekryté nesuvislou vrstvou fluvialnych hlin a pieskov, ktoré
dosahuju hrabku 2 - 4 m.

Z hydrogeologického hladiska ide o mohutny kolektor podzemnych vod vytvoreny v Strkopieséitom
prostredi dunajskych ndplavov. Nepriepustné podloZie kolektora buduju neogénne sedimenty v
ilovito-pies¢itom a ilovitom vyvoji. V zaujmovom Uzemi sa nachadzaju v hibke 5-10 m pod povrchom
terénu.

Na geologickej stavbe skimaného Uzemia sa zucastniuju pokryvné sedimenty kvartéru a podlozné
sedimentarne litofdcie stratigraficky zaradované do neogénu.
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Kvartér je zastUpeny nesudrznymi a sudrznymi zeminami fluvidlneho komplexu a antropogénnymi
sedimentami. Neogén je charakteristicky prevaine piesCitym ailovitym facidlnym vyvojom s
vyskytom stmelenych lavic ilovcov aZz pieskovcov.

Povrchovu vrstvu Uzemia tvoria antropogénne sedimenty Y, hrdbky 2,00 az 4,30 m. Reprezentované
su pieskami ilovitymi, siltami pies€itymi svalinmi, Ulomkami tehdl, blokmi beténov, Zelezom.
V mieste staveniska sa nachadzaju zbytky inZinierskych sieti, produktovodov a starych zakladov.

C. Il 16. Komplexné  zhodnotenie  sucasnych  environmentalnych
problémov

V poslednych rokoch v sudvislosti s narastom stupfia automobilizacie a vyuZivania osobnych
automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy automobilovej. V suc¢asnosti
najdominantnejsim zdrojom hluku v predmetnej lokalite je existujica doprava na okolitych cestnych
komunikaciach.

Na znecistovani ovzdusia sa podielaju najma velké a stredné zdroje priemyslu a to petrochemického,
palivovo — energetického a automobilového priemyslu. Daldim vyznamnym zdrojom znetistovania
ovzdusia je rozsiahla vystavba a s tym suvisiace buracie, vykopové a stavebné prace i zvysujlca sa
koncentracia automobilovej dopravy.

V Bratislavskej zataZenej oblasti je vymedzend oblast riadenia kvality ovzdusia pre katastralne Gzemie
hlavného mesta SR Bratislavy na znecistujucu latku PM10. Veobecne zavaznou vyhlaskou KUZP v
Bratislave ¢. 9/2007 z 26. novembra 2007 bol vydany akény plan na zabezpeéenie kvality ovzdusia pre
katastralne Uzemie Bratislava - Petrialka. Vieobecne zavdznou vyhlaskou KUZP v Bratislave ¢.
10/2007 z 26. novembra 2007 bol vydany akény plan na zabezpelenie kvality ovzdusia pre
katastrdlne izemia Bratislava - Nové Mesto a katastralne Uzemie Bratislava — RuZinov.

Na znecisteni Dunaja sa podielaju priemyselné a komundlne odpadové vody z bodovych zdrojov
znecdistenia. Z plosnych zdrojov je to najma polnohospodarska ¢innost a tiez lodna doprava. Dunaj je
ovplyvneny aj znedistenim, ktorym su zatazené jeho pritoky, v hornom useku pritok Morava
a v dolnom useku pritoky Vah, Hron a Ipel.

Zdravotny stav obyvatelstva

Hodnotenie sucasného zdravotného stavu obyvatelstva zdujmového Uzemia je velmi obtiazne
nakolko nie su k dispozicii podrobné tdaje na charakteristiku uvedeného javu v danej lokalite. Udaje
o zdravotnom stave obyvatelstva su k dispozicii sumdrne za okres v zdravotnickych rocenkach
a Statistickych publikaciach.

Délezitym ukazovatelom je stredna di?ka Zivota pri narodeni, ktora vyjadruje pocet rokov, ktorych sa
dozZije novorodenec za predpokladu zachovania umrtnostne;j situacie v obdobi jej vypocCtu. Vek dozitia
u nds sa postupne zvysuje. V roku 2003 bol 69,77 roka u muzov a 77,62 roka u Zien (SU SR, Vybrané
Udaje vregidénoch, 2005). V eurdpskom porovnani sa Slovensko radi medzi priemerné krajiny.
V Bratislave strednd dizka zivota v obdobi rokov 1999 a7 2004 bola 72,53 rokov u muzov (Bratislava V
—71,89) a 78,82 rokov u Zien (Bratislava V — 78,97).

Pre medzinarodné porovnanie vekovej struktury obyvatelstva sa obyc€ajne pouZiva index starnutia
definovany ako pocet 0s6b vo veku 65 a viac rokov na 100 deti vo veku 0 az 14 rokov. Na Slovensku
pripadad na 100 deti 63 obyvatelov vo veku 65 aviac ¢im sa pribliZuje eurdpskemu priemeru
s hodnotou indexu starnutia 78,6.
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Tab.: Prehlad vybranych ukazovatelov zdravotného stavu obyvatelstva

Zdamer

Uzemie Index Zivonarodeni Pocet hospitalizacii v nemocniciach
potratovosti na|s vrodenou chybou na | na 100 000 obyvatelov
100 narodenych | 10 000
Zivonarodenych
SR 35,8 256,2 19 866,6
BA kraj 40,0 239,1 18943,5
Bratislava | 38,8 77,5 27911,6
Bratislava Il 32,6 170,3 19199,4
Bratislava lll | 34,7 223,9 20 106,5
Bratislava IV | 41,8 321,8 17 037,6
Bratislava V 54,6 371,2 16 770,2
Uzemie Zhubné nadory — hlasené ochorenia
pocet Na 100 000 obyvatelov
muzi Zeny Muzi zeny
SR 11547 11345 442,3 409,9
BA kraj 1325 1549 467,0 490,1
Bratislava | 128 114 637,5 483,4
Bratislava Il 231 319 467,0 545,4
Bratislava lll | 206 232 724,6 699,1
Bratislava IV | 211 261 480,5 530,0
Bratislava V 162 221 281,8 353,5
Uzemie Lieceni Pocet hlasenych ochoreni na 100 000 obyvatelov
uZivatelia drog|Pohlavné ochorenia
na 100 000 | syfilis Gonokokova tuberkuldza
obyvatelov infekcia
SR 38,4 3,1 2,0 13,8
BA kraj 137,4 8,8 4,8 6,8
Bratislava | 150,6 18,5 11,6 21,1
Bratislava Il 184,9 5,5 8,3 4,6
Bratislava lll 115,6 9,8 1,6 6,5
BratislavalV | 76,4 7,5 8,6 2,1
Bratislava V 231,9 14,2 3,3 6,7

Zdroj: Zdravotnicka roc¢enka, 2005, Prehlad vybranych ukazovatelov zdravotného stavu obyvatelstva

v okresoch SR

Hodnoty zdravotného stavu obyvatelstva mozno porovnavat s priemernymi hodnotami za izemie SR.
Z tohto aspektu uUzemie Bratislavy V nie je vynimocné. Hodnoty jednotlivych ukazovatelov sa
pohybuju na uUrovni celoslovenskych priemernych hodnét, pripade su pod uvedenym priemerom.
Jednoznacne horsie ukazovatele su v oblasti drogovych zavislosti. Najpocetnejsiu skupinu lie¢enych
uzivatelov drog tvorila vekova skupina 20 — 24 ro¢nych. V roku 2003 dominantnou uZivanou drogou
bol i nadalej heroin, ktory uzivalo 51,8 % pacientov.
Z dostupnych Statistickych udajov vyplyva, Ze zdravotny stav obyvatelstva mesta Bratislavy nie je
horsi, ako je celoslovensky priemer, naopak v sledovanych ukazovateloch sa javi ako lepsi. A to aj
napriek tomu, Ze ovzdusie na Uzemi Bratislavy je najviac znecistované, pOsobia pozitivne niektoré
vplyvy, ako su vysSie vzdelanie a s nim aj racionalnejsi pristup k sposobu Zivota (stravovanie,
pohybova aktivita, spracovanie stresov a pod.).
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Zdamer

V Bratislave sa v roku 2005 narodilo 3 672 ludi, z toho 1 851 muZov a 1 821 Zien. Prirodzeny prirastok
obyvatelstva predstavuje -378 lfudi. Zomrelo spolu 3 974 ludi, ztoho 1996 muZov a 1978 Zien.
Negativny prirodzeny prirastok obyvatelstva v okrese je dbsledkom celkovej zniZzenej pérodnosti
v poslednom obdobi v nasej krajine.

Tak ako v celoStatnom meradle, aj na Urovni daného okresu su najcastejSou pricinou smrti choroby
obehovej sustavy a po nich nasleduju nadorové ochorenia.

Problémom velkomesta je atraktivita pre okrajové skupiny populacie, ako su osoby s roznymi typmi
zavislosti, prostitucie oboch pohlavi, bezdomovci a pod. V statistike ochoreni sa tieto osoby uplatiuju
v ukazovateloch vybranych prenosnych ochoreni, ako su HIV infekcia a chori na AIDS.

CIL17. Celkova kvalita Zivotného prostredia - syntéza pozitivnych a
negativnych faktorov (napr. zranitel'nost horninového prostredia, citlivost’
reliéfu, citlivost' povrchovych a podzemnych vad, citlivost péd, citlivost
ovzdusia, citlivost fauny a fléry a ich biotopov, citlivost faktorov pohody a
kvality Zivota cloveka)

V zmysle geormofologického ¢lenenia sa zaujmové Uzemie nachddza v sustave Alpsko-Himalajskej,
podsustave Pandnska panva, provincii Zapadopandnska panva, subprovincii Mala Dunajskd kotlina,
oblasti Podunajska niZina a celku Podunajska rovina.

Zaujmové Uzemie so svojim okolim sa geomorfologicky nachadza v ddolnej nive rieky Dunaj. Poklesy
v SirSom zaujmovom Uzemi su sp6sobené poklesmi povrchu na pochovanych byvalych ramenach
Dunaja, kde sa tvoria lokdlne depresie. Povodné morfostruktirne tvary boli zotreté terénnymi
Upravami a vystavbou v danom uUzemi mesta Bratislava. Celkove sa povrch SirSieho zaujmového
Uzemia uklana na juhovychod. Uzemie je morfologicky velmi malo diferencované.

Z hladiska geologickej stavby patri zaujmové uUzemie ku geotektonicko-struktirnej jednotke
Podunajska nizina. Dnesny reliéf niZiny je vysledkom mladej tektonickej aktivity, eréznej a hlavne
akumulaénej ¢innosti Dunaja.

Geotektonicky vyvoj zdujmového Uzemia mal odraz v petrogenéze hornin a tak v SirSom Uzemi boli
zistené dve stratigraficky aj litologicky odlisné suvrstvia: neogén a kvartér.

Podla InZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Atlas SSR, SAV Bratislava, 1980) dotknuté Uzemie
sa nachddza vregiéne tektonickych depresii, subregidne s neogénnym podkladom av rajone
udolnych rieénych naplavov (F).

Kvartér je zastUpeny nesudrinymi a sidrznymi zeminami fluvidlneho komplexu a antropogénnymi
sedimentami. Neogén je charakteristicky prevaine piesCitym a ilovitym facidalnym vyvojom s
vyskytom stmelenych lavic ilovcov aZ pieskovcov.

Podla “Seizmotektonickej mapy Slovenska” (STN 73 0036) sa zaujmové Uzemie nachadza v seizmickej
oblasti intenzity zemetrasenia 6° stupnice makroseizmickej intenzity MSK-64.

Na hodnotenej lokalite mozno pédny podklad oznadit ako Antrozem (AN), ¢o je ¢lovekom vytvorena

umeld péda na nepbévodnych substratoch. Zaradované su tu pody na umelych substratoch, napr.
navazky v sidlach a na rekultivovanych plochach, ndsypy Zeleznic a ciest, zastavané plochy.
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Sirdie zaujmové Uzemie patri do povodia rieky Dunaj (4-20-01), ktora odvodriuje predmetnu lokalitu.
Uzemie sa nachadza v podrobnom povodi (4-20-01-007) a patri k vrchovinovo-niZinnej oblasti,
s dazd'ovo-snehovym rezimom odtoku, s akumulaciou vod v obdobi december az janudr.

Podla Hydrogeologickej rajonizicie Slovenska (Slovensky Hydrometeorologicky Ustav, Bratislava
1984) patri zaujmové Uzemie do hydrogeologického rajona Q 051 — Kvartér zdpadného okraja
Podunajskej roviny, ktory je rozhodujucim sp6sobom ovplyviiovany tokom Dunaj. Hydrogeologické
pomery zaujmového Uzemia taktiez Uzko suvisia s geologickymi pomermi, geologickou stavbou
SirSieho uzemia a morfoldgiou terénu.

Zaujmové Uzemie mesta Bratislava patri do teplej klimatickej oblasti s priemernym poctom letnych
dni za rok 50 a viac, okrsku teplého, suchého, s miernou zimou. Podla klimaticko - geografickych
typov (Atlas krajiny SR, 2002) patri dotknuté Gzemie so SirsSim okolim do typu niZinnej, teplej a mierne
suchej klimy, s miernou zimou.

Uzemie Bratislavy sa zhladiska fytogeografického nachadza na rozhrani dvoch velkych
fytogeografickych celkov (Futdk, 1980). Od juhu tu zasahuje oblast pandnskej fléry (Pannonicum)
s obvodom eupandnskej xerotermnej fléry (Eupannonicum) s okresmi Devinska Kobyla a Podunajska
nizina. Zo severu zasahuje oblast zapadokarpatskej fléry (Carpaticum occidentale) s obvodom
predkarpatskej flory (Praecarpaticum) s okresom Malé Karpaty. Priamo dotknuté Uzemie spada do
oblasti panénskej fléory (Pannonicum), obvodu eupandnskej xerotermnej flory (Eupannonicum),
okresu Podunajskad nizina. Podla fytogeograficko-vegetacného clenenia (Plesnik, 2002) uUzemie
Bratislavy spada do dubovej zény anachaddza sa na rozhrani horskej podzény s kystalicko-
druhohornou oblastou s okresom Malé Karpaty s dvomi podokresmi Devinske Karpaty a Pezinské
Karpaty a niZinnej podzény s rovinnou oblastou s nemokradovym okresom s luznym podokresom.
Priamo dotknuté Uzemie spadd do nizinnej podzény, rovinnej oblasti s nemokradovym okresom
a luznym podokresom.

Z hladiska sucasnej krajinnej Struktury ide o ¢lovekom silne pozmenenu krajinu s vysokym podielom
zastavanych Gzemi. Lokalitu ohranic¢uju vyznamné komunikacie (ulice) ako Mlynské nivy, Parickova a
Svatoplukova.

Navrhovand cinnost sa bude realizovat v Gzemi, kde plati prvy stupen ochrany v rozsahu ustanoveni
§12 zékona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Navrhovanou ¢innostou neddjde k zasahu do
chranenych Uzemi narodnej siete ani do suvislej siete eurdpskych chranenych uzemi (Natura 2000).
Podla RUSES mesta Bratislavy sa v predmetnom Gzemi nenachddza Ziadne biocentrum, biokoridor ani
genofondova plocha.

Lokalita nezasahuje do Chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO), ani do oblasti ochrannych
pasiem vodnych zdrojov.

C. I 18. Posudenie ocakdvaného vyvoja uzemia, ak by sa navrhovana
c¢innost nerealizovala

V nulovom variante, teda v pripade, ked by sa navrhovana c¢innost nerealizovala, prevadzka starej
autobusovej stanice by bola nadalej v rozsahu, ako je v suc¢asnosti bezo zmeny. Okolité uzemie by
zostalo nevyuzité a vzhladom na okolitu existujicu a planovanu zastavbu by v lokalite absentovala
dostato¢na obdianska vybavenost. Navrhovana c¢innost taktiez podporuje funkciu autobusovej
stanice z hladiska doplnkovych funkcii, rozptylovej a ndstupnej plochy pre cestujucich.
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Nulovy variant definuje §3 pism. f) zakona ¢. 24/2006 Z.z. ako variant stavu, ktory by nastal, ak by sa
navrhovana ¢innost neuskutocnila. Nie je realne predpokladat, Ze by sa dalsi vyvoj Uzemia odvijal od
sucasného vyuzitia. Vzhladom na platny Uzemny plan mesta je predpoklad rozvoja lokality v smere
funkéného vyuzitia stanoveného Uzemnym planom.

C L 19. Stlad navrhovanej cinnosti s platnou uzemnopldnovacou
dokumentdciou

Rozvojové uzemia L.201 + 701

Vypocet parametrov je kalkulovany na regulacny blok L.201 a 701. Zapocitatelha plocha bloku pre
vypocet urbanistickych parametrov pre blok L. 201 je: 46.672 m2 a pre blok 701 je: 13.047 m2.
Plocha spolu: 59.719 m2.

Sp6sob vyuzitia Uzemia (funkéné wvyuZitie) vychadza z poziadavky regulativu: 201 - Obcianska
vybavenost celomestského a nadmestského vyznamu a 701 - Uzemia dopravy a dopravnej
vybavenosti - plochy zariadeni mestskej hromadne] a autobusovej hromadnej dopravy.

Podtabné plochy L2010

NI e T
LU
—— ot

Ploche L0

Mok L0

JUL06 A TESREN
"o
- - L L

Koeficienty pre rozvojové Uzemie L.201 su stanovené nasledovne pre rozvojové Uzemia
vnutorné mesto (mestska ¢ast Ruzinov):

IPP (index podlaznych ploch): 3,3

L. 201: OV celomestského a nadmestského vyznamu

Priestorové usporiadanie: Intenzivna zdstavba OV v priestoroch dopravnych
uzlov medzinarodného vyznamu

IZP 0,70

Kz 0,10
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PARAMETRE PRE CELY KOMPLEX AUTOBUSOVEJ STANICE

(Total L.201 + 701)

Plocha zapocitatelného Uzemia:

Nadzemna podlazna plocha:

Zastavana plocha:

Plocha zelene na teréne:

Zdmer
L 201 701 Spolu
46.672 m2 13.047 m2 59.719 m2
154.017 m2 42.039 m2 196.057 m2
32.580 m2 9.387 m2 41.967 m2
4,770 m2 266 m2 5.036 m2

Tabulka pléch, regulacny blok 701

BLOK 701 Praviddaitice
13.047m2 fus -

*/ podla znenia STN 73 6075 "Navrhovanie autobusovych stanic" sa v bloku nachadzaju plochy z ¢asti

IIA.

Verejna ¢ast vypravnej budovy": prepravny priestor - ¢akarne, vypravna hala; vypravovaci priestor
pristupny verejnosti -pokladne, informacné kancelarie, Uschovne, miestnosti pre nepravidelnu

dopravu;

sluzby cestujicim z Casti "B. Prevadzkova éast vypravnej budovy": zdsobovanie "z dalSich casti":

servisné

zariadenie (CSPHM), parkoviskd os. automobilov a vegetacné tpravy

1.N.P. obsahuje:
dopravné plochy
vypravna budova

2.N.P. obsahuje:

3.N.P. obsahuje:

4.N.P. obsahuje:
5.N.P. obsahuje:
1.P.P. obsahuje:

komunikacie pre cestujucich; komunikacie a plochy pre vozidla

verejna Cast vypravnej budovy - vypravna hala, ¢akarne

vypravovaci priestor pristupny verejnosti:

sluzby cestujlcim - (vratene pléch: priehradky pri pokladniach, informacné
kancelarie, Uschovne, automaty na predaj listkov, automatické uschovne)
prevadzkova Cast - zdsobovanie - pre stravovanie a odvoz odpadkov
servisné zariadenie Cerpacia stanica pohonnych latok (autobusy)

sluzby cestujucim - vid zoznam existujucich prevadzok autobusovej stanice
Mlynské nivy, Doplnenie podania, kapitola 1.21, str. 22 (priloha Spravy
o hodnoteni ¢. 7)

prevadzkova Cast - zasobovanie - pre stravovanie a odvoz odpadkov
komunikacie pre cestujucich, komunikacie a plochy pre vozidla

stravovacie zariadenia

parkoviska osobnych vozidiel

parkoviska osobnych vozidiel

prepravny priestor, prevadzkova €ast pre zamestnancov, vodicov atd’.
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SPLNENIE PODMIENOK REGULACIE POZADOVANE) FUNKCIE

Umiestnenie autobusovej stanice je predovSetkym na ploche takto urcenej platnym Uzemnym
pldnom HI. mesta SR Bratislava - funkéna regulacia 701. Funkéna reguldcia umoziuju dané vyuZitie v
zmysle popisu prevladajuce funkcie a pripustné funkcie.

Zaver: Navrhnuté umiestnenie funkcii je v sulade s platnou reguldciou Uzemia.

C. II1. Hodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej
c¢innosti na Zivotné prostredie vratane zdravia a odhad ich
vyznamnosti (predpokladané vplyvy priame, nepriame,
sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, docasné,
dlhodobé a trvalé, vyvolané pocas vystavby a realizacie)

Z hladiska ¢asového priebehu p6sobenia ocakavanych vplyvov danej prevadzky na Zivotné prostredie
je potrebné tieto rozdelit do dvoch etap:

o etapa vystavby

o etapa prevadzky
Nulovy variant predstavuje stav, ktory by nastal, kedy by sa navrhovana cinnost nerealizovala.
Vtomto pripade by urcity cas zostal sucasny stav bez zmeny. Vzhladom na urcenie lokality
uzemnoplanovacou dokumentdciou je vSak realny predpoklad, Ze aj vtakomto pripade by bol
predloZzeny obdobny navrh na jej vyuZitie v limitoch stanovenych uzemnym planom.

C.IIL 1. Vplyvy na obyvatel'stvo - pocet obyvatel'ov dotknutych vplyvmi
navrhovanej c¢innosti v dotknutych obciach, zdravotné rizikd, socidlne a
ekonomické désledky a suvislosti, narusenie pohody a kvality Zivota,
prijatel'nost’ ¢innosti pre dotknuté obce (napr. podl'a ndzorovych stanovisk
a pripomienok dotknutych obci, sociologického prieskumu medzi
obyvatel'mi dotknutych obci), iné vplyvy

Vplyvy pocas vystavby

Stavba bude realizovana na zaklade stavebného povolenia. Viom budld premietnuté vsetky
podmienky realizdcie tak, aby boli dodrZzané vsetky platné legislativne podmienky smerujlce
k elimindcii negativnych vplyvov na obyvatelstvo.

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Tento hlukom
a sprostredkovane znecistenim ovzdusia prasnostou a vyfukovymi plynmi lokélne ovplyvni lokalitu
a tym aj Cast obyvatelov. Tento dopad v3ak bude minimalny a kratkodoby.

Pocas vystavby iprevadzky aredlu treba respektovat Vyhlasku MZ SR €. 549/2007 Z.z. ktorym sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.

Varedli sa nepredpoklada instaldcia zariadeni, ktoré by mohli byt zdrojom vibracii,
elektromagnetického alebo radioaktivneho Ziarenia s negativnym dopadom na obyvatelstvo.

Priame vplyvy a rizikd budl znasat len pracovnici priamo ztc¢astneni na vystavbe. V3etky prace musia
byt zrealizované v stlade s STN a prislusnych bezpeénostnych predpisov.
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Bezpecnost aochrana zdravia pracujicich iverejny zaujem vyzaduje, aby v navrhu zemnych
konstrukcii bolo dbané na ustanovenia o bezpecnej realizacii zemnych konstrukcii a prac uvedenych
v STN 73 3050 Zemné prace.
Dodavatel bude na stavenisku v plnom rozsahu re$pektovat:
nariadenie vlady o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisku

¢.396/2006 Z. z.,

vSeobecné platné technické a technologické pozZiadavky, normy pre dany charakter prac.

Pri realizacii stavby je treba dodrziavat vsetky platné normy, predpisy a vyhlasky. Vykopové prace v
ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ru¢nym vykopom. Pred zacatim vystavby
je potrebné overit a vytycit vSetky podzemné inZinierske siete spravcami prislusnych sieti. Pri
vSetkych pracach pocas vystavby je vybrany hlavny dodavatel stavby, ktory plni funkciu koordinatora
z hladiska bezpecnosti v zmysle § 2 ods.1, nariadenia vlady
¢innost bezpecnostného technika, je zodpovedny a povinny dodrziavat predpisy a zasady prevencie
a s tymto oboznamit pracovnikov pred zacatim
vystavby. Realizacia stavebného objektu nie je z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci
naroc¢na. Zvysenu pozornost treba venovat vjazdu a vyjazdu z oblasti staveniska pri styku s verejnou
premavkou, kedy bude dochadzat ku kolizii staveniskovej averejnej dopravy. Pri vykondavani
stavebnych prac je nutné dodrZiavat vsetky normy, nariadenia a predpisy platné v stavebnictve,

na zaistenie bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci

tykajuce sa bezpecnosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a betonarskych pracach.

¢. 396/2006 Z z., ak neurdi na tuto

Stavebné prace avietky zabudované materidly musia spliat vietky technicko-kvalitativne
podmienky, ¢im bude zaruéend bezpecnost prace.
Dodavatel stavebnych prac je povinny zabezpedit Skolenie a zaulenie pracovnikov, pripadne
prakticky ich zaucit a to v rozsahu potrebnom na vykon ich prace, v sulade so zakonom €. 355/2007
Z.z. o verejnom zdravotnictve a zakonom ¢. 124/2006 Z.z. o bezpecénosti a ochrane zdravia pri praci.
Pracovnici vykonavajlci stavebné prace musia spifiat poziadavky na odbornu a zdravotnd spdsobilost
v stlade s vyhldskou SUBP a SBU ¢. 374/1990 Zb. ¢ast 3 paragraf 9 odst.2.
Vplyvy pocas prevadzky
Z hladiska obyvatelstva realizaciu zameru mozno hodnotit pozitivhe, nakolko sa vytvori niekolko
novych ponuk pracovnych miest a sluzieb. Vhodnymi stavebnymi Upravami sa vytvori esteticky
posobivy prvok, o pozitivne ovplyvni krajinny obraz lokality.
Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajSom prostredi stanovuje organ na ochranu zdravia. Podla
Vyhlasky MZSR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii su pripustné
hodnoty urcujucich velicin takéto:

Tab.: Pripustné hodnoty veli¢in hluku podla Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z.

Kategdria | Opis chraneného Uzemia alebo | Refer. Pripustné hodnoty (dB )
Uzemia vonkajsieho priestoru ¢asovy |Pozemna |Zelezniéné |Leteckd doprava |Hluk
interval |a drahy zinych
vodna do| c) LAeq, | LASmax, | zdrojov
prava LAeq,p p p LAeq,p
b) c)
LAeq,p
I Uzemie sosobitnou ochranou | Def 45 45 50 - 45
pred hlukom, napr. velké|Vecer 45 45 50 - 45
kipelné miesta kipelné | Noc 40 40 40 60 40
a lieCebné arealy
Il. Priestor pred oknami obytnych| Den 50 50 55 - 50
miestnosti bytovych a rodinnych | Vecer 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami|Noc 45 45 45 65 45
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chranenych miestnosti
Skolskych budov, zdravotnickych
zariadeni  ainych chranenych
objektov, d) rekreacné Gzemie
M. Uzemie ako v kategorii Il v okoli | Dert 60 60 60 - 50
a) dialnic, ciest I. all. triedy, | Vecer 60 60 60 - 50
miestnych komunikacii | Noc 50 55 50 75 45
s hromadnou dopravou,
Zeleznicnych drah aletisk 11),
mestské centrd
V. Uzemie bez obytnej funkcie a bez | Dert 70 70 70 - 70
chranenych vonkajsich | Vecer 70 70 70 - 70
priestorov, vyrobné zdny, | Noc 70 70 70 95 70
priemyselné parky, arealy
zavodov
Pozndmky k tabulke:

Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén

Pozemnda doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdtane elektrickovej dopravy.11)

Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb urcené iba na
nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuju v case ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania
a pod.

Vsetky zariadenia v budovach musia mat certifikat SR, ndvod na obsluhu, ndvod na udrzbu a zaruény
list. Spravca tychto zariadeni bude povinny sa riadit vSeobecnymi bezpecnostnymi predpismi
anavodmi na obsluhu. Obsluhujici personal, ktory bude vykonavat uadrzbu, vymenu, opravy
zariadeni musi mat opravnenie pre tuto ¢innost. Z tohto pohladu bude kazdy objekt vybudovany tak,
aby zodpovedal vsetkym poZiadavkam na bezpecnost a ochranu zdravia pracovnikov.

Rozhodujice moiné negative pdsobenie prevadzky na obyvatelstvo je nepriame prostrednictvom
znecistenia ovzdusia, vznikom a nakladanim sodpadmi ahlukom zautomobilov. Predpoklad
mozZného ovplyvnenia obyvatelstva hlukom bol overeny akustickou Studiou.

Tab.: Korekcie K na stanovenie posudzovanych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi

Specificky hluk Referenény casovy interval K a) na urcenie LR,Aeq (dB)
Zvlast rusivy hluk, ténovy hluk, | Den, veder, noc +5a)

bezny impulzovy hluk b)

Vysokoimpulzny hluk b) Den, vecer, noc +12a)

Vysokoenergeticky impulzny | Den, vecer, noc podla b)

hluk

Pozndmky k tabulke:

Korekcie sa uplatriuju pre casovy interval trvania specifického hluku.
Pri hodnoteni vysokoenergetického impulzového hluku sa primerane postupuje podla slovenskej technickej normy STN 1SO
1996 - 1

Z nameranych hodnét ziskanych redlnymi meraniami sidcasného stavu, udajov o pohybe,
smerovani a intenzite dopravy za najnepriaznivejSich podmienok bol namodelovany vplyv hluku
prevadzky navrhovaného objektu ,POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA“ na dotknuté
vonkajsie chranené prostredie.
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Z uvedenej modeldcie vyplyvaju nasledovné zavery :

1. Zvysledkov modelacie je moiné predpokladat, Ze vysledné hladiny hluku zinych
zdrojov navrhovanej budovy, posobiace na vonkajsie chranené obytné prostredie nebudu
prekracovat najvyssie pripustné hodnoty hladin hluku pre dennd, veéernd a no¢nt dobu, ak
budu dodrzané limitné hodnoty pre hluk z inych zdrojov pre den, veCer a noc. Podrobnejsie
spracovanie v dalSich stupnoch projektovej dokumentacie.

2. Autobusy - Kapacity existujucej autobusovej stanice si obdobné aj v novom rieseni. Pocet
existujucich vypravovanych autobusovych spojov sa novou vystavbou nemeni — podla udajov
SAD priemerny pocet spojov prichadzajucich / odchadzajucich je denne 875 / 860, pocet
prichadzajucich a odchadzajucich cestujucich je priemerne 24.926 — 26.312. Vystavbou novej
stanice sa tieto bilancie nebudd menit, teda je mozné predpokladat, Ze projekt stavby v
zaujmovom Uzemi podla projektovej dokumentacie, so zistenymi hlukovymi parametrami
nesposobi vyznamné zhorSenie sucasnych hlukovych pomerov vo vonkajSom chranenom
obytnom prostredi.

3. Individudlna doprava - Vjazdy a vyjazdy lokalizované na Z, J, a V strane objektu neovplyvnia
zasadnym sp6sobom hlukové pomery v lokalite. Podmienkou pre zachovanie sucasnych
hodnét je nepripustit navySenie pocltu prejazdov po Parickovej ul.,, nakolko by sa tym
zvySovali uz dnes prekrocené urovne hluku.

Hluk z dopravy nespbsobi vyznamné zhorSenie sucasnych hlukovych pomerov  vo vonkajSom
chrdnenom prostredi.

Projekt stavby z hladiska pdsobenia hluku vyhovuje podmienkam Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z.

Akustickd Studia tvori prilohu €. 3 predkladanej spravy o hodnoteni.

MozZné zataZenie obyvatelstva znecistenim ovzdusia je predovsetkym z vyfukovych plynov osobnych
automobilov, plynovej kotolne, Cerpacej stanice PHM a z prevddzky ndhradného zdroja — diesel
generatorov.

MozZno predpokladat, Ze najvyssie hodnoty koncentracii znecistujucich latok na vypoctovej ploche pri
najnepriaznivejsich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach budl nizsie ako su legislativou
stanovené limitné hodnoty. Prevadzka nesmie ovplyvnit znedistenie ovzdusia jeho okolia nad
pripustnd mieru atym aj zdravotny stav obyvatelstva ani pri najnepriaznivejSich podmienkach.
Tento predpoklad je overeny rozptylovou studiou, ktora bola spracovana v ramci procesu hodnotenia
vplyvov.

Rozptylova studia tvori prilohu €. 4 predkladanej spravy o hodnoteni.

Specifickym problémom je posudenie vplyvu planovanej vystavby na denné osvetlenie okolitych
miestnosti s dlhodobym pobytom fudi.

Vplyv planovanej vystavby Polyfunkéného objektu Autobusova stanica Mlynské Nivy — Cast B.1 a B.2,
v lokalite ulic Pari¢ckova, Svitoplukova, Sagatova a Mlynské Nivy v Bratislave vyhovuje poZiadavkam
STN 73 4301 na preslnenie okolitych bytov. Planovand novostavba svojou polohou a vyskou
negativne neovplyvni vyhovujlice presinenie okolitych bytov.
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Vplyv planovanej vystavby Polyfunkéného objektu Autobusovd stanica Mlynské Nivy — Cast B.1 a B.2,
v lokalite ulic Pari¢kova, Svitoplukova, Sagatova a Mlynské Nivy v Bratislave vyhovuje poZiadavkam
STN 73 0580 na denné osvetlenie okolitych obytnych miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom
fudi.

Svetlotechnicky posudok tvori prilohu €. 5 predkladanej spravy o hodnoteni.

Odpad bude triedeny. Zhodnocovanie, resp. zneskodnovanie odpadov zabezpeci spravca objektu
v spoluprdci s prevadzkovatelmi zariadeni na zhodnocovanie a znesSkodniovanie odpadov na
zmluvnom zdklade. Pri dodrZani zdsad bezpecného a hospoddrneho nakladania s odpadmi v zmysle
platnej legislativy nie je predpoklad negativnych vplyvov..

C. I 2. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny,
geodynamické javy a geomorfologické pomery

Vplyvy pocas vystavby
Zranitelnost horninového prostredia
sa oznacuje ako jeho citlivost na zmeny podmienok, v nasom pripade ako citlivost voéi znecistovaniu
a moznosti akumulacie kontaminantov v horninovom prostredi.
Hodnotenie zranitelnosti spociva hlavne v aktivacii a urychleni sic¢asnych geodynamickych procesov
a hodnoteni priepustnosti hornin ako zdroja potencidlneho znedistenia podzemnych vod. Pre
hodnotenie zranitelnosti bola pouzitd STN ,Hodnotenie citlivosti a zranitelnosti hornin“, ktora
uvazuje s piatimi stupfiami zranitelnosti.
Klasifikacné kritéria su:

e citlivost hornin v suvislosti s hodnotenou aktivitou

e predpokladand intenzita p6sobenia aktivity na horninové prostredie

e moznost sanovania dopadov

e unikdtnost prvkov horninového prostredia
K tymto faktorom pristupuje rad antropogénnych faktorov, ktoré modifikuji alebo Uplne menia
dopady pévodnych prirodnych faktorov. Z najdélezitejsich mozno uviest:

e stupefi narusenia sedimentov pokryvu ako celku

e druh zdsahu do systému
V zmysle 5-stupriovej kvalifikacie, po zhodnoteni uvedenych faktorov mdZeme zranitelnost
horninového prostredia dotknutého tUzemia charakterizovat nasledovne:
Po odstraneni vrchného pokryvu sa zranitelnost tohto komplexu zvysi na kritickd 1.-2. stupen, k comu
prispeje aj moZnost potencidlneho znecistovania z mechanizmov, ktoré tam budu trvalo pracovat.
Povrchovy pddny pokryv v nadloZi méze byt zaradeny do mierneho stupna zranitelnosti (4. stuperi)
a to z dovodu a suvislej podnej vrstvy na povrchu.
Lokalna erdzia nenarusuje stabilitu Uzemia.

Zranitelnost reliéfu

Reliéf zaujmového Uzemia je typicky nizinny. Reliéf zdujmového Uzemia je ovplyvneny vytvorenim
antropogénnych foriem reliéfu. Vzhladom na niZinny charakter reliéfu Uzemie nie je citlivé na
geodynamické procesy a celkove reliéf zaujmového Uzemia vo vztahu k realizacii stavby mozZno
povazovat za malo zranitelny. Rovinny reliéf je velmi stabilny a ma mald zranitelnost (5. stupen).
Realizaciou navrhovanej Cinnosti sa vytvoria nové antropogénne formy.
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Vplyvy na horninové prostredie

Vplyvy na horninové prostredie sa predpokladaju az v dosledku odstranenia pokryvnej vrstvy, kedy
sa zmenia podmienky pre prienik povrchovej kontamindcie. MoZno odakavat zvysené riziko
kontamindcie horninového prostredia spdsobené stavbou a otvorenim ciest pre vznik sekundarnych
kontaminantov z povrchu. Tomuto faktu sa uz v projekénej faze predchddza maximadlnou redukciou
spalovacich motorov. Unikom paliv aolejov sa bude predchadzat dodrziavanim a kontrolou
technologickej discipliny.

Vplyvy na reliéf

Nepriaznivy vplyv na reliéf bude pbsobit pocas stavby ato vytvaranim depdnii humusovej vrstvy
a nahromadeného stavebného materialu. Vplyv bude pdsobit kratkodobo, lebo priestory sa v dalsej
faze realizacie vyplnia stavebnymi objektami podnikatelskych subjektov

Pri dodrziavani stavebnych technoldgii a ostatnych stanovenych technickych parametrov nehrozia v
priebehu stavby Ziadne vyznamné rizika, prip. havérie. To sa tyka aj dodrZiavania predpisov a
nariadeni pre prepravu materidlov a predchadzani Unikov ropnych latok do priestoru stavby a jej
okolia (napr. precerpavanie pohonnych hmét do nakladaca, Uniky z nakladnych vozidiel pri pohybe v
okoli). Extrémny pripad havarijného stavu moze byt sposobeny ich anikmi v désledku havarie alebo
zlyhania obsluznej techniky.

Opatrenia na eliminaciu dosledkov takéhoto stavu budu obsiahnuté v havarijnom plane. Mozny
negativny vplyv na Uzemie by v takomto pripade bol eliminovany okamzitym zadatim sanacného
cerpania.

Urcité riziko zdroja zvySenej prasnosti a Sirenia ruderdlnych bylin (Sirenie do prirodzenych biotopov v
okoli, vyskyt alergénov) predstavuju depdnie zhrnutej humusovej vrstvy. Zabranenie prasnosti si
vyZiada technické rieSenie (v pripade, Ze sa ihned nepouZije na rekultivacné ucely, bude nevyhnutné
prikrytie).

Vplyvy pocas prevadzky

V ramci prevadzkovania navrhovanej ¢innosti nie su redlne priame vplyvy na horninové prostredie.
Stavba je navrhnuta tak, aby v maximalnej moznej a zndmej miere eliminovala moznost kontaminacie
horninového prostredia. Prijaté stavebné, konstrukéné a prevadzkové opatrenia minimalizuju
moznost kontaminacie horninového prostredia v etape vystavby, ako aj v etape prevadzky.

C. IIlL 3. Vplyvy na klimatické pomery

Vplyvy pocas vystavby

Stavebné prace pri vystavbe budl vplyvat na kvalitu ovzdusia v bezprostrednom okoli stavby
v podobe zvySenej prasnosti a generovanych emisii z pohybu stavebnych mechanizmov a ndkladnych
automobilov. Tieto vplyvy musia byt ¢asovo obmedzené na dobu trvania stavebnych prac a so
zachovanim nocného kludu. Vplyv vystavby bude vsak kratkodoby, nepredpokladame dlhodobu zataz
stavebnym ruchom v dotknutom uUzemi. Vplyvy na chod klimatickych charakteristik so SirSim
dopadom nie je realny.

Vplyvy pocas prevadzky

Etapa prevadzky znamena ciasto¢nu zmenu vo vyuZivani krajiny. V etape prevadzky, vzhfadom na
rozsah c¢innosti, mozno ocakavat mierne vplyvy na klimatické pomery vlastného rieseného Uzemia.
Lokalne zmeny mikroklimatickych pomerov sdvisia so zmenami pomeru zastUpenia spevnenych
pléch, budov a zelene. Lokdlne sa zmeni pridenie vzduchu, ktoré bude ovplyvnené prekazkami
stavieb. Zvysi sa teplota vzduchu jednak nepriamym vplyvom zdrojov, ktoré budu predstavovat
hlavne vlastné stavebné objekty ale aj spevnené plochy cesty, ktoré sa prehrievaju rychlejsie ako
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rastly terén. Priebeh klimatickych charakteristik vSak bude oproti suasnému stavu vyrovnanejsi,
najma z hladiska nemenného prostredia. Vzhladom ktomu, Ze odvod daZdovych véd bude
kanalizanym systémom, zniZi sa vypar a tym vlhkost vzduchu.

Zmena klimatickych charakteristik bude obmedzend teritoridlne na hodnoteny priestor a vyznamne
neovplyvni SirSie zdujmové Uzemie.

C. Il 4. Vplyvy na ovzdusie (napr. mnozstvo a koncentrdcia emisii a
imisii)

Pocas vystavby

Podla odborného odhadu sa hodnoty priemernych a maximalnych kratkodobych imisnych prispevkov
zo suvisiacej stavebnej ¢innosti pohybuju v blizkom okoli pre NOx na Urovni jednotiek pg.m-3 a pre
CO na urovni desiatok pg.m-3. Hodnoty imisnych prirastkov zo suvisiacej stavebnej dopravy spolu s
existujucimi pozadovymi hodnotami budu pod stanovenymi limitnymi hodnotami. Imisné prirastky
plynnych skodlivin zo suvisiacej automobilovej dopravy je moiné povazovat za zanedbatelné.
Pocas vystavby je potrebné osobitne dbat na produkciu prasnosti, kde bez opatreni je velky
predpoklad prekrocenia pripustnych limitov v kategdrii PM10. Predchddzaniu tohto stavu napomaha
najma minimalizacia pouZitia sypkych materialov, prekrytie a uzavretie skladov sypkych materialov,
volba technologickych postupov s riadenym odvodom spotrebovaného vzduchu cez filter, skrapanie
povrchov odkrytych povrchov, Cistenie stavebnych mechanizmov.

Pocas prevadzky

Z hladiska kvality ovzduSia budd objekty v Gzemi emitovat znedistujuce latky do ovzdusia
predovsetkym v dosledku vykurovania objektu a pohybom automobilov. Odvod spalin od plynovych
kotlov bude zabezpeceny tak, aby boli splnené podmienky technickej prevadzky zariadenia a rozptylu
Skodlivin do ovzdusia. Prevadzka objektu bude predstavovat zdroj znecistovania ovzdusia. Mozno
vsak predpokladat, Ze vplyv na ovzdusie a miestnu klimu bude len lokalny. Tento predpoklad bol
overeny rozptylovou $tudiou, ktora je sucastou spravy o hodnoteni. Uvedenie objektu do prevadzky
ovplyvni znecistenie ovzdusia len najblizSieho okolia objektu. Vyska vypustania znedistujacich latok
musi zabezpecCovat ich dostatoény rozptyl v atmosfére. Najvy$sie hodnoty koncentracie
znecistujucich latok v okoli budd nizsie ako su prislusné imisné limity. Osobitnym problémom je
znecistovanie ovzdusia z dopravy. Imisné prirastky plynnych skodlivin zo suvisiacej automobilovej
dopravy je moziné povaZzovat za podstatné, avsak prevaine budu riesené riadenym odvodom.
Navrhovanda c¢innost vyznamne nezhorsi sucasné imisné pomery dotknutej existujicej najblizsej
obytnej zony. Naopak, uzavretie autobusovej dopravy a riadeny odvod emisii situdciu mierne zlepsi.

Z hladiska dopadu na imisnu situaciu je priaznivejsi variant s vykurovanim cez OST. Tento variant
nepredstavuje v lokalite Ziadny zdroj emisii zo zdroja tepla. Menej priaznivy je variant lokalnej vyroby
tepla spalovanim zemného plynu, kde kotolfa je zdrojom emisii. Vzhfadom na rozptylovu situaciu v
lokalite a predpokladany odvod spalin nad strechu budovy je mozné konstatovat, ze imisné limity v
zmysle zdkona o ovzdusi nebudd prekrocené, Co potvrdzuje aj vypracovana rozptylova Studia.
V dalSich stuprioch, po upresneni pozicie kominov, bude potrebné preverit splnenie podmienky
minimalnej vy$ky komina v zmysle Vestnika MZP SR roénik IV 1996 &iastka 5, Priloha €. 3 - situdcia do
100m.
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C. 11l 5. Vplyvy na vodné pomery (napr. kvalitu, rezimy, odtokové
pomery, zdsoby)

Pocas vystavby

Ochrana podzemnej vody zohrava déleziti Ulohu pri zabezpecovani kvality podzemnej vody pre
zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou. Vplyvom ludskej Cinnosti stdle vzrastd jej ohrozenie a
hladaju sa spésoby na jej efektivnu ochranu.

Vody patria medzi najzranitelnejSie zlozky prirodného prostredia, o eSte zjavnejSie plati pre
povrchové vody. Podmienuje to ich dynamicky a premenlivy prietokovy a s tym suvisiaci hladinovy
rezim. Stym je Uzko spata aj interakcia povrchovych a podzemnych vod v danom uzemi, ¢i uz
dochadza na niektorych Usekoch k drendznemu ucinku, alebo k brehovej infiltracii vody z koryta do
podzemnych véd. Z tohto pohladu boli posudené aj potencidlne zdroje znecistenia povrchovej vody
v tokoch.

Pri ochrane podzemnej vody je potrebné zodpovedat na tieto otdzky:

e aky je celkovy stupen antropogénneho znecistenia, resp. negativneho ovplyvriovania

e akd je celkovd kapacita prirodnych ochrannych mechanizmov schopnych negativne vplyvy

eliminovat, alebo stabilizovat

Ak je kapacita prirodzenych ochrannych mechanizmov daného prirodného celku mensia ako jeho
celkové antropogénne zataZenie, negativne dosledky sa prejavia postupnymi, pritom nevratnymi
zmenami fyzikalno — chemickych vlastnosti jednotlivych zlozZiek.
Jednym zo spésobov predpovedania pravdepodobnosti znecistenia podzemnej vody vplyvom réznych
aktivit na povrchu je hodnotenie zranitelnosti. Zranitelnost méZzeme chapat ako relativhu obtiaznost,
s akou kontaminant vstupuje do kolektora podzemnej vody pri danom / planovanom vyuziti krajiny,
charaktere znecistenia a citlivosti kolektora. Citlivost kolektora zavisi od charakteru geologického
prostredia, saturovanej a nesaturovanej zony. Ciefom je poskytnutie primarnej informacie a kritérii
pre vyuzitie krajiny vo vztahu ku kvalite podzemnej vody.
Nebezpecie znecistenia podzemnej vody mozeme chapat ako vztah medzi zranitelnostou kolektora a
vstupom znecistenia ako vysledok antropogénnych aktivit.
Zranitelnost sa v mnohych pripadoch chape ako vnutorna a Specifickd. Pod vnutornou sa rozumie
funkcia hydrogeologickych faktorov — charakteristika kolektora, pody a geologického prostredia.
Specifickd zranitelnost berie do Gvahy okrem ,vnutornych” vlastnosti systému podzemnej vody aj
vplyv vyuZitia krajiny a pritomnost potencidlnych kontaminantov.
Z pohladu zranitelnosti podzemnej vody v skiimanej oblasti je potrebné vychadzat z nasledovnych
skuto€nosti:

e jnicidlnou vodou je voda povrchovych tokov

e kolektor podzemnej vody ma velku prietocnost

e znecistenie podzemnej vody

e plosné a lokdlne zdroje kontamindcie v smere prudenia podzemnej vody

e prakticky nevyznamny ochranny charakter p6dneho pokryvu

Z hladiska potencialnych zdrojov a ich charakteru tu pripadaju do Uvahy:
Chemické zloZenie plavenin (latok vo vznose, ktoré su unasané povrchovym tokom) , ktoré sa
rozlisuje:

e suspenzie

e emulzie (ropné latky, ktoré viak mo6Zu tvorit aj samostatni fazu plavajicu na hladine vody)
rozpustené latky
latky sorbovatelné na rie¢nych sedimentoch a
latky, ktoré sa neviazu na rie¢ne sedimenty
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Kontaminanty, pochadzajuce z havarijného znedistenia:

e 7 vypustania odpadovych vod (pri poruche na COV) alebo pri prekroéeni povolenych limitov

(pretazenost COV),
e 7 havarii na dopravnych komunikaciach, ktoré su v kontakte s vodnymi tokmi (mosty, prifahlé
komunikacie apod.),

e 7 poskodenia skladovacich priestorov s latkami s moznou kontamindciou povrchovych vad,
priamo do vodnych zdrojov (povrchovy splach vodnou, resp. veternou eréziou)
Znedistenie z aktivovanych kontaminovanych sedimentov moze byt aktualne:

e privelkych prietokoch

e pri prudkych zmendch prietoku
V zavislosti od charakteru kontaminantu (jeho polcasu rozpadu chemickou cestou, alebo
biodegradaciou) sa tento dostdva brehovou infiltraciou priamo do kolektoru a dochadza k zmene
jeho koncentrdcie, ktora ma v prevazinej miere klesajuci charakter. Na druhej strane dochdadza
k interakcii vody s horninovym prostredim kolektora, ¢o zapri¢inuje zvySovanie hodnoty celkovej
mineralizacie. V podmienkach pribreznej zény tokov je to najma prirodzeny redukény charakter
prostredia, dosledkom ¢oho prechddzaju idny hlavne Zeleza a manganu do podzemnej vody. V tomto
pripade po6da, ako ochranny prvok zranitelnosti podzemnej vody nehra prakticky Ziadnu ulohu.
VyznamnejSie su ploSné a tu hlavne bodové zdroje znecistenia ako riadené a neriadené skladky
odpadu absencia kanalizacnej siete a tiez Strkoviska, ktoré odkryvaju hladinu podzemnej vody a
priamo spristupnuju vstup polutantu do podzemnej vody. V pripade bodovych zdrojov kontaminacie
je ich hodnotenie vo vacSine pripadov zamerané na tzv. mieru rizika, CiZe moznost vstupu
kontaminantov do podzemnej vody formou vyluhov. V kazdom pripade je vysledné hodnotenie
vyrazne ovplyvnené mnozZstvom, reprodukovatelnostou a pristupnostou vstupnych tdajov.
Z uvedenych skutoénosti vyplyva, Ze podzemna voda v skimanej oblasti vykazuje vysokud zranitelnost
a vsetky aktivity tu musia byt technicky dobre zabezpedené s prakticky neustdlou kontrolou kvality
vody prostrednictvom jej monitorovania.

Vplyvy na podzemnu a povrchovu vodu

Vystavba nepocita s manipulaciou s latkami Skodiacimi vodam. Kvalita podzemnych véd nebude
priamo ovplyvnena. Negativne ovplyvnenie kvality podzemnych vod moze byt len pri neopatrnej
manipulacii s pohonnymi hmotami, alebo mazadlami pri udribe mechanizmov. Najvacsim rizikom je
priamy Unik pohonnych hmét — nafty.

Z hladiska vodnych zdrojov realizacia zameru nepredpokladd vyraznejsie zasahy do kvalitativnych ani
kvantitativnych parametrov. Predmetné Uzemie sa nenachadza v Uzemi vyznamnych zdrojov
podzemnych véd. Pri zakladani stavieb v predmetnej lokalite sa v technickom rieSeni uvazuje, Ze
stavba nezasiahne hladinu podzemnej vody a su navrhnuté opatrenia na zamedzenie negativneho
ovplyvnenia kvality podzemnych vod.

Pocas prevadzky

Nie je redlne nebezpecenstvo priameho ovplyvnenia povrchovych vod. Vystavba a prevadzka objektu
nepocita s manipuldciou s latkami Skodiacimi vodam. Kvalita podzemnych vod nebude preto
ovplyvnend. Z hladiska vodnych zdrojov realizacia zdmeru nepredpokladd vyraznejsie zasahy do
kvalitativnych ani kvantitativnych parametrov. Na zasobovanie vodou bude pouZivand voda
zverejného vodovodu, odvod splaskovych a vod z povrchového odtoku bude zabezpecdeny do
kanalizaéného systému.

Mozny sprostredkovany vplyv na kvalitu vod je prostrednictvom odpadovych vod, ktoré budu vznikat
v sUvislosti s hygienickymi potrebami zamestnancov a navstevnikov a odtok dazdovej vody. V aredli
bude vybudovana kanalizacia, ktora bezpecne odvedie dazdové a splaskové vody tak, Ze tieto nesmu
predstavovat nebezpecenstvo zhorsenia kvality povrchovych a podzemnych vod.
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Vypustanie odpadovych véd do verejnej kanalizacie upravuje zakon NR SR ¢. 364/2002 Z.z. o vodach
a zdkonom ¢.230/2005 Z.z. ovodovodoch a kanalizaciach, ktorym sa meni adopfﬁa zakon C.
442/2002 Z.z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizdcidach a o zmene a doplneni zakona ¢.
276/2001 Z.z. oreguldcii v sietovych odvetviach avzneni neskorSich predpisov aozmene
a doplneni niektorych zakonov.

C.I11. 6. Vplyvy na pédu (napr. spésob vyuZivania, kontamindcia, pédna
erdzia)

Vplyvy pocas vystavby
Vystavba si nevyziada zaber polnohospodarskej pody, ani nebude mat ani dalSie priame ¢i nepriame
vplyvy na polnohospodarsku podu alebo lesné pozemky.

Vplyvy pocas prevadzky
Prevadzka objektov v obidvoch variantoch nebude mat dalsi priamy vplyv na pédu v SirSom tUzemi.

C.IIL 7. Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy (napr. chranené, vzdcne,
ohrozené druhy a ich biotopy, migracné koridory Zivocichov, zdravotny
stav vegetdcie a Zivocisstva atd".)

Posudzované uUzemie leZi v c¢lovekom intenzivne vyuZivanej krajine v dotyku s existujucimi
vyznamnymi komunikaénymi koridormi. UZ tento fakt naznacuje, Ze biota zaujmového Uzemia je do
znacnej miery ovplyvnena a determinovand zasahmi ¢loveka v minulosti i sucasnosti. Pévodna
vegetacia zaujmového Uzemia je do znac¢nej miery zmenend uz v sucasnosti.

Vplyvy pocas vystavby

Realizacia zdmeru nebude mat priamy vplyv na genofond a biodiverzitu Uzemia. D6jde k zaberu
pléch, ktoré v sucasnosti z hladiska biodiverzity nemaju podstatny vyznam. Zabraté budu len plochy,
ktoré nepatria k vyznamnym biotopom.

Vzhladom na vzdialenost vyznamnych prirodnych ekosystémov od lokality zdmeru nie je predpoklad
ani priameho ¢i nepriameho negativneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity SirSieho zaujmového
Uzemia.

Ziadna z uvedenych drevin nepatri medzi chranené druhy a ani ¥iadna z nich nebola vyhlasend za
chraneny strom vzmysle vysSie uvedenych legislativnych predpisov. Realizdciou zdmeru nebude
zasiahnuty Ziadny vyznamny biotop a ani Ziadna vyznamna lokalita vyskytu chranenych druhov rastlin
alebo Zivocichov.

Dendrologicky prieskum tvori Prilohu €. 6 predkladanej Spravy o hodnoteni.

Vplyvy pocas prevadzky

Vplyv realizacie zdmeru na faunu, fléru a biotopy (resp. vplyvy na genofond a biodiverzitu) Uzemia sa
nebude prejavovat ani v etape pocas prevadzky, resp. budu tu posobit len vplyvy, ktoré si tu uz aj
v sicasnosti sp6sobené okolitymi stavbami a cestnymi komunikaciami. Je to hlavne efekt trvale
zastavaného Uzemia a bariérovy efekt Uzemia.

Medzi najvyznamnejsSie zdsahy avplyvy na fléru sledovaného Uzemia pocas prevadzky mozeme
povazovat trvald zmenu podmienok pre existenciu druhov — zastavanim Uzemia a planovanymi
parkovymi Upravami sa podstatne zmenia podmienky pre existenciu pévodnych rastlinnych druhov
a povodnych biotopov Uzemia. Vacésinu tychto vplyvov v etape prevadzky vzhladom na Zivocichov
mozno povazovat za nepriame, len mensiu cast za priame.
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Rovnako ako pre etapu vystavby vzhladom na vyznamné biotopy, fléru a faunu SirSieho okolia
sledovaného Uzemia plati, Ze realizacia zdmeru nebude mat Ziadny podstatny vplyv na tieto zlozky
prirodného prostredia. Celkova biodiverzita SirSieho okolia sledovaného Uzemia, hlavne na lokalitach
chranenych Uzemi, genofondovych ploch a pod., ani v etape prevadzky nebude priamo negativne
ovplyvnena. Vzhladom na dostato¢nu priestorovu vzdialenost vyznamnych prirodnych ekosystémov
od lokality zameru nie je predpoklad priameho negativneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity
SirSieho zdujmového Uzemia.

Navrh zelene redpektuje regulaciu tzemia podla UPN hl. m. SR Bratislavy. V zmysle tejto reguldcie je
na vsetkych rozvojovych plochach Uzemia zabezpeceny minimalny podiel zelene na rastlom teréne
s cielom vytvorenia kvalitného mestského prostredia zodpovedajiceho vyznamu lokality.

C. IIL 8. Vplyvy na krajinu - Struktiuru a vyuzivanie krajiny, krajinny
obraz

Vplyvy pocas vystavby

Sucasna Struktura krajiny zaujmového Uzemia predstavuje silne antropogénne pozmenenu urbdannu
krajinu. Realizacia zdmeru ovplyvni charakter daného Uzemia z hladiska funkéného. V tomto zmysle
sa navrhovana cinnost bude touto Cinnostou odliSovat od sucasného stavu novymi objektami,
rozsahom parkovania a predpokladanou frekvenciou dopravy.

Realizacia zdmeru nebude mat negativny vplyv na Struktdru krajiny. Vystavba objektu sa v obidvoch
variantoch doplni sucasny charakter lokality. Budu respektované vsetky stanovené limity stavby. V
kone¢nom désledku, vzhladom na sucasny charakter astav dotknutého Uzemia, novostavba s
vhodnou vegetacnou Upravou okolitého terénu moézu byt pozitivnym prinosom v mestskom prostredi
z hladiska estetického a krajinotvorného.

Vplyvy pocas prevadzky

Novym charakterom vyuZitia Uzemia a odstranenim nefunkénych pléch navrhovana cinnost bude
prinosom pre celkovy charakter a estetické vnimanie lokality. Navrhovanym zdmerom sa sice lokalita
bude odlisovat od sti¢asného stavu rozsahom parkovania a predpokladanou frekvenciou dopravy, no
tieto zmeny nebudu posobit v dotknutom mestskom prostredi negativne, resp. viac negativne, ako tu
poOsobia tieto faktory uz dnes.

Realizdcia zameru nebude mat negativny vplyv na Struktdru krajiny. Vystavba objektov doplni
sucasny charakter lokality. Budu reSpektované vsetky stanovené limity stavby. V kone¢nom dosledku
novostavba s vhodnou vegeta¢nou Upravou okolitého terénu bude pozitivnym prinosom v mestskom
prostredi z hfadiska estetického a krajinotvorného.

C. I 9. Vplyvy na chrdnené iuzemia a ich ochranné pdsma [napr.
navrhované chrdanené vtdacie tzemia, uzemia eurdpskeho vyznamu,
europska stustava chranenych uzemi (Natura 2000), ndrodné parky,
chrdnené krajinné oblasti, chranené vodohospoddrske oblasti]

Priamo do rieSenej lokality nezasahuje Ziadne chrdnené Uzemie. VSetky prirodne hodnotné lokality su
vo vacsej vzdialenosti od lokalizacie zdmeru. Realizdcia zameru ich neovplyvni.

Na priamo dotknutom Uzemi plati |. stupen ochrany prirody a krajiny vzmysle §12 zakona ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Chranené Gzemia prirody v
zmysle zdkona, navrhované lUzemia eurdpskeho vyznamu a navrhované chranené vtacie Uzemia sa
nachdadzaju mimo priamo zasiahnuté Uzemie a si mimo dosahu stavebnych aktivit spojenych s
realizaciou navrhovanej ¢innosti.
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Nebudl na tieto Uzemia negativhe pdsobit ani nepriame vplyvy, ktoré su spojené s vlastnou
stavebnou ¢innostou, predovsetkym s hlukom a prasnostou pri stavebnych pracach. Pocas prevadzky
su vplyvy spojené so zvysenou frekvenciou dopravy (hluk, emisie), so znelistovanim ovzdusia
z neenergetickych zdrojov (vykurovanie objektu) so znedistovanim vod (splaskové a dazdové vody)
a s nakladanim s odpadmi.

Tieto vplyvy budud technickymi opatreniami znizené do Urovne stanovenej prislusnymi legislativnymi
normami.

Prirodne hodnotné lokality ktoré poZivaju ochranu v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody su v pripade navrhovanej Cinnosti vo vacsej vzdialenosti od lokalizacie zdmeru. Realizacia
zameru chranené Uzemia neovplyvni ani nepriamo.

V sulade so zakonom 543/2002 Z.z. plati v dotknutom Gzemi prvy stuper ochrany.

Vplyvy pocas vystavby

V etape vystavby priamo fyzicky nebude na uvedené chrianené Gzemia zasahovat Ziadna Cinnost
a nebudu realizaciou zameru ovplyvnené ani Ziadne zlozky prirodného prostredia tychto Uzemi.
Vzhladom na vzdialenost lokalizacie chranenych Gzemi nie je predpoklad ani ich nepriameho
ovplyvnenia prostrednictvom znecistenia ovzdusia a hlukom zo stavebnej ¢innosti.

Vplyvy pocas prevadzky

Podobne ani pocas prevadzky nebude priamo fyzicky na uvedené chranené Gzemia zasahovat Ziadna
¢innost a nebudu realizaciou zdmeru ovplyvnené ani Ziadne zlozky prirodného prostredia tychto
uzemi.

V etape prevadzky nie je predpoklad negativneho vplyvu na lokality chranenych Gzemi vo svojom
SirSom okoli.

C.IIL 10. Vplyvy na tizemny systém ekologickej stability

Najvyznamnejsie prvky Gzemného systému ekologicke] stability nadregiondlnej alebo regionalnej
urovne su situované v SirSom zazemi sledovaného Uzemia. Ziadne z tychto prvkov USES nebudu
priamo postihnuté realizaciou zdmeru v tejto etape rieSenia vyuZitia Gzemia.

Vplyvy pocas vystavby

Realizacia zdmeru priamo zaberom pléch nezasiahne do lokalit biocentier alebo biokoridorov.
Likvidaciou stromovej a travo-bylinnej vegetacie a zastavanim Uzemia sa vytvori novy negativny
prvok, ktory bude poOsobit negativne pre migrujice organizmy, ktoré tieto plochy vyuzivaju ako
docasné stanovistia na odpocinok, pripadne tu zachadzaju za potravou (napr. semena drevin).

Pocas vystavby vSak mozno tieto vplyvy na Gdzemny systém ekologickej stability povazovat prevazne
za malé az stredne vyznamné.

Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa uZz nebudl prejavovat vplyvy spojené s priamym zaberom pléch, ale budu
pretrvavat vplyvy bariérového efektu.

Vplyvy na prvky USES pocas prevadzky mozno hodnotit ako nepriame a z hladiska vyznamnosti malo
vyznamné.
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C. I 11. Vplyvy na urbdanny komplex a vyuZivanie zeme

Vplyvy pocas vystavby

Vplyvy na urbanny komplex v priebehu vystavby budul spolocné pre obidva varianty rieSenia.
V priebehu vystavby pride k ¢iastocnej zmene funkéného vyuzitia ¢asti Uzemia, ktoré v sicasnosti nie
je sucéastou aredlu autobusovej stanice.

Ovplyvnené mdzu byt prilahlé zastavané Gzemia zvySenym hlukom a prasnostou pocas vystavby.
Vystavba dopravnych stavieb méze spdsobit docasné dopravné obmedzenia na prilahlych
komunikaciach.

Vplyvy pocas prevadzky

Urbanistickym a architektonickym zdmerom prestavby autobusovej stanice je zefektivnenie
celkového plosného a priestorového vyuzitia objektu. Prestavba ponutka moznost polyfunkéného
vyuzitia arealu nielen pre funkciu dopravnd, ale aj pre funkcie zariadeni prevadzok obchodu, sluZieb a
gastronédmie.

C. Il 12. Vplyvy na kultirne a historické pamiatky

Vplyvy pocas vystavby

Vzhladom k rovnakému rozsahu uzemia uréeného na zastavanie su v oboch variantoch vplyvy pocas
vystavby na kultirne a historické pamiatky rovnaké avzhladom na uvedené skutocnosti malo
vyznamné.

C. Il 13. Vplyvy na archeologické ndleziska

Vplyvy pocas vystavby

Ku kazdej pripravovanej stavebnej ¢innosti na posudzovanom Uzemi si je potrebné vyZiadat v zmysle
§ 30 ods. 4 a § 41 ods.4 pamiatkového zakona vyjadrenie KPU Bratislava ako dotknutého organu
Statnej sprdvy, ktory urci spésob ochrany evidovanych a potenciondlnych archeologickych nalezisk
a nalezov.

Pri realizacii planovanej vystavby nie je predpoklad, Ze by mohlo déjst k naruseniu alebo zniéeniu
nalezov mimoriadnej hodnoty, v pripade objavenia néleziska sa bude postupovat vzmysle
prislusnych ustanoveni zakona ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu formou zachranného
archeologického vyskumu s dostato¢nym casovym predstihom.

Vzhladom k rovnakému rozsahu Uzemia uréeného na zastavanie su v oboch variantoch vplyvy pocas
vystavby na archeologické naleziska rovnaké a vzhladom na uvedené skutocnosti malo vyznamné.

Vplyvy pocas prevadzky
Pocas prevadzky nie je predpoklad vplyvu na pripadné archeologické naleziskd v posudzovanom
Uzemi tak v 1. ako aj v 2. variante riesenia.

C. IIL 14. Vplyvy na paleontologické ndleziska a vyznamné geologické
lokality
Vplyvy pocas vystavby

V posudzovanom Uzemi nie su zndme Ziadne paleontologické naleziskd a vyznamné geologické
lokality.
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V pripade objavu paleontologického ndleziska v priebehu vystavby bude postupované v sulade
s ustanoveniami zakona ¢. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny.

Vzhladom k rovnakému rozsahu Uzemia uréeného na zastavanie su v oboch variantoch vplyvy pocas
vystavby na paleontologické ndleziskd a vyznamné geologické lokality rovnaké a vzhladom na
uvedené skutoénosti malo vyznamné.

Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky nie je predpoklad vplyvu na paleontologické ndleziskd a vyznamné geologické
lokality, kedZe ochrana pripadnych nalezov bude vykonana v priebehu vystavby. Vplyv na
paleontologické naleziskda a vyznamné geologické lokality bude rovnaky pocas prevadzky v pripade
obidvoch variantov rieSenia.

C.III 15. Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy (napr. miestne
tradicie)

Vplyvy pocas vystavby
KedZe k posudzovanému Uzemiu sa neviazu Ziadne znadme kultirne hodnoty nehmotnej povahy nie je
predpoklad vplyvu na ne pocas vystavby, tak v 1. ako aj v 2. variante rieSenia.

Vplyvy pocas prevadzky
K posudzovanému Uzemiu sa neviazu zZiadne zname kultirne hodnoty nehmotnej povahy, preto nie
je predpoklad vplyvu na ne pocas prevadzky v obidvoch variantoch riesenia.

C.1II 16. Iné vplyvy

Pri zohladneni vplyvov vsetkych planovanych investicii v prifahlej oblasti ma svoje opodstatnenie
najma kapacitné posudenie dopravy. Ztychto dovodov bola v ramci podkladovych dokumentov
zhotoveny Dopravno — inZinierska Studia, ktora je sucastou predkladanej spravy o hodnoteni a je
Prilohou ¢. 2.

C. Il 17. Priestorova syntéza vplyvov Ccinnosti v uzemi (napr.
predpokladand antropogénna zdtaZz uzemia, priestorovda syntéza
negativnych vplyvov na obyvatel'stvo, prirodné prostredie, krajinu,
urbanny komplex a vyuZitie zeme, priestorové rozlozenie predpokladanych
pretazenych lokalit tuzemia, priestorovd syntéza pozitivnych vplyvov
cinnosti

Priame vplyvy navrhovanej ¢innosti sa budu prejavovat v zasade len v priestore staveniska. Nepriame
vplyvy su spojené predovsetkym s pohybom automobilov pocas vystavby a tieZ v etape prevadzky
objektu.

Rozhodujuce vplyvy boli identifikované v tejto etape pripravy navrhovanej ¢innosti takto:

Vplyv na obyvatelstvo a urbanny komplex

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Tento hlukom
a sprostredkovane znecistenim ovzdusia prasnostou a vyfukovymi plynmi lokalne ovplyvni lokalitu.
Pri realizacii nevyhnutnych opatreni nebude mat vyznamny vplyv mimo areal vystavby.
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Dopravny hluk na blizkych cestnych komunikaciach v zmysle vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z.z. bude
dostatoéne eliminovany prvkami obvodového plasta a za predpokladu akceptovania odporucéani
uvedenych v akustickej studii.

Priame vplyvy a zdravotné rizika budd znasat len pracovnici priamo ziéastneni na vystavbe.

Z hladiska obyvatelstva realizaciu zdmeru mozno hodnotit pozitivne, nakolko sa vytvori mnozstvo
novych ponuk pracovnych miest a sluzieb. Prestavbou autobusovej stanice dbjde k zdsadnému
zvySeniu komfortu a bezpecénosti cestujucej verejnosti. Vhodnymi stavebnymi a vegetaénymi
Upravami sa vytvori esteticky pdsobivy prvok, ¢o pozitivne ovplyvni krajinny obraz lokality.
Rozhodujice moiné negative pdsobenie prevddzky na obyvatelstvo je nepriame prostrednictvom
znecistenia ovzdusia, vznikom a nakladanim s odpadmi a hlukom z automobilov.

Odpad bude triedeny. Zhodnocovanie, resp. zneskodnovanie odpadov zabezpeci spravca objektu
v spoluprdci s prevadzkovatelmi zariadeni na zhodnocovanie a zneSkodnovanie odpadov na
zmluvnom zdklade. Pri dodrZani zdsad bezpecného a hospoddrneho nakladania s odpadmi v zmysle
platnej legislativy nie je predpoklad negativnych vplyvov.

Vramci stavby bude vrieSenom uUzemi realizovana vysadba aredlovej zelene. RieSenie sadovych
Uprav je koncepcne podobné uz navrhnutym plocham v okoli.

Sucasnd Struktudra krajiny priamo dotknutého zaujmového uUzemia aaj jeho SirSieho okolia
predstavuje silne antropogénne pozmenenu krajinu. Realizdcia zdmeru tym neovplyvni charakter
daného Uzemia z hladiska funkéného aj estetického zasadne.

Z hladiska estetiky realizdcia zdmeru vyznamne ovplyvni obraz lokality a jej celkové vnimanie pri
akomkolvek uhle pohladu v danom priestore.

Ku kaZdej pripravovanej stavebnej ¢innosti na posudzovanom Gzemi si je potrebné vyZiadat v zmysle
§ 30 ods. 4 a § 41 ods.4 pamiatkového zdkona vyjadrenie KPU Bratislava ako dotknutého organu
Statnej sprdvy, ktory uréi sp6sob ochrany evidovanych a potencionalnych archeologickych ndlezisk
a ndlezov.

Pri realizacii planovanej vystavby nie je predpoklad, Ze by mohlo déjst k naruseniu alebo zniceniu
nalezov mimoriadnej hodnoty, preto bude nevyhnutné zabezpecit ochranu pamiatkovych hodnét na
rieSenom Uzemi v zmysle prislusnych ustanoveni zakona ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového
fondu formou zachranného archeologického vyskumu s dostatoénym ¢asovym predstihom.

Vplyvy na prirodné prostredie

Vplyvy na horninové prostredie sa predpokladaju az v dosledku odstranenia pokryvnej vrstvy, kedy
sa zmenia podmienky pre prienik povrchovej kontamindcie. MoZno odakavat zvysené riziko
kontamindcie horninového prostredia spdsobené stavbou a otvorenim ciest pre vznik sekundarnych
kontaminantov z povrchu.

V rdmci prevadzkovania navrhovanej ¢innosti nie su redlne priame vplyvy na horninové prostredie.
Stavebné prace pri vystavbe budu vplyvat na kvalitu ovzdusia v bezprostrednom okoli stavby
v podobe zvySenej prasnosti a generovanych emisii z pohybu stavebnych mechanizmov a nakladnych
automobilov. Tieto vplyvy musia byt ¢asovo obmedzené na dobu trvania stavebnych prac. Vplyvy na
chod klimatickych charakteristik so SirSim dopadom nie je realny.

Etapa prevadzky neznamend zmenu vo vyuZivani lokality. V etape prevadzky, vzhladom na rozsah
¢innosti, mozno ocakavat len mierne vplyvy na klimatické pomery vlastného rieSeného Uzemia.
Lokalne zmeny mikroklimatickych pomerov sdvisia so zmenami pomeru zastUpenia spevnenych
pléch, budov a zelene. Lokdlne sa zmeni pridenie vzduchu, ktoré bude ovplyvnené prekdzkami
stavieb. Zvysi sa teplota vzduchu najma nepriamym vplyvom zdrojov, ktoré budu predstavovat
hlavne vlastné stavebné objekty ale aj spevnené plochy, ktoré sa prehrievaju rychlejsSie ako rastly
terén. Zmena klimatickych charakteristik vSak bude oproti si¢asnému stavu minimdlna. Vzhladom
k tomu, Ze odvod dazdovych vod bude kanalizacnym systémom, zniZi sa vypar a tym vlhkost vzduchu.
Zmena klimatickych charakteristik bude obmedzenad teritoridlne na hodnoteny priestor a vyznamne
neovplyvni SirSie zaujmové Gzemie.
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Podla odborného odhadu hodnoty imisnych prirastkov zo suvisiacej dopravy budu pod stanovenymi
limitnymi hodnotami. Imisné prirastky plynnych $kodlivin zo suvisiacej nakladnej automobilovej
dopravy je mozné povazovat za zanedbatelné. Realitou vsak zostava zvySené zatazenie emisiami
z dopravy, ktoré je v lokalite uz v sicasnosti.

Z hladiska kvality ovzdusia budl objekty v Uzemi emitovat znecistujuce latky do ovzdusia
predovsetkym v désledku vykurovania objektu a pohybom automobilov.

Odvod spalin od plynovych kotlov (Variant 1) bude zabezpeceny tak, aby boli splnené podmienky
technickej prevadzky zariadenia a rozptylu skodlivin do ovzdusia.

Prevadzkovatel objektu bude plnit povinnosti prevadzkovatela zdroja znedistovania ovzdusSia v
zmysle zdkona €. 137/2010 Z.z. o ovzdu$i a suvisiacich predpisov. Pri dodrzani legislativhych
podmienok bude prispevok k znedisteniu ovzdusia okolia nizky. Vyska vypustania znecistujucich latok
musi zabezpecovat ich dostatoény rozptyl vatmosfére. Najvys$sie hodnoty koncentracie
znedistujucich latok v okoli budu nizsie ako su prislusné imisné limity.

Prevadzkovatel objektu bude reSpektovat vredlnom dase platnd legislativu v oblasti ochrany
ovzdusia.

Vystavba nepocdita s manipulaciou s latkami Skodiacimi vodam. Kvalita podzemnych vod nebude
priamo ovplyvnend. Negativne ovplyvnenie kvality podzemnych véd mozZe byt len pri neopatrnej
manipulacii s pohonnymi hmotami, alebo mazadlami pri ddrzbe mechanizmov. Najvacsim rizikom je
priamy unik pohonnych hmot — nafty.

Z hladiska vodnych zdrojov realizacia zameru nepredpoklada vyraznejsie zasahy do kvalitativnych ani
kvantitativnych parametrov.

V Standardnych prevadzkovych podmienkach nedochadza ku kontaminacii podzemnych véd.
Uplatnovanim preventivnych technickych opatreni je riziko havarie vyrazne obmedzené.

Z hladiska vodnych zdrojov realizdcia zameru nepredpoklada vyraznejsie zdsahy do kvalitativnych ani
kvantitativnych parametrov. Na zasobovanie vodou bude pouZivana voda z verejného vodovodu,
odvod splaskovych a dazdovych vod bude zabezpeceny do kanalizacného systému.

MozZny sprostredkovany vplyv na kvalitu vod je len prostrednictvom odpadovych vod, ktoré budu
vznikat v sUvislosti s hygienickymi potrebami a odtok dazdovej vody.

Dazdové vody zkomunikacii budl odtekat do uliénych vpustov, odkial budi odvedené do
navrhovanej kanalizacie, rovnako tak aj daZzdové vody zo striech.

Vypustanie odpadovych vod do verejnej kanalizacie upravuje zédkon NR SR ¢. 364/2002 Z.z. o vodach
a zakonom ¢.230/2005 Z.z. ovodovodoch a kanalizaciach, ktorym sa meni a dopfﬁa zakon
¢. 442/2002 Z.z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizacidach a o zmene a doplneni zdkona
€. 276/2001 Z.z. oregulacii v sietovych odvetviach avzneni neskorSich predpisov aozmene
a doplneni niektorych zakonov.

Vystavba si nevyZiada zdber polnohospodarskej pody. Vystavba nebude mat ani dalSie priame ¢i
nepriame vplyvy na podu.

Posudzované uUzemie leZzi v clovekom intenzivne vyuZivanej krajine v dotyku s existujucimi
vyznamnymi komunikacnymi koridormi. Uz tento fakt naznacuje, Ze biota zaujmového Uzemia je do
znacnej miery ovplyvnena a determinovand zasahmi cloveka v minulosti i sucasnosti. Pévodna
vegetdcia zaujmového Uzemia je do zna¢nej miery zmenena uz v sucasnosti.

Realizacia zameru nebude mat priamy vplyv na genofond a biodiverzitu Uzemia. Déjde k zaberu
pléch, ktoré uz v sucasnosti z hladiska biodiverzity nemaju takmer Ziadny vyznam. Déjde k vyrubu
stromov, ktorych spolocenska hodnota bola uré¢ena dendrologickym prieskumom.

Realizaciou zdmeru nebude zasiahnuty Ziadny vyznamny biotop aani Ziadna vyznamna lokalita
vyskytu druhov rastlin alebo Zivocichov.
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C.III 18. Komplexné postudenie ocakdavanych vplyvov z hladiska ich
vyznamnosti a ich porovnanie s platnymi pravnymi predpismi

Z hladiska vyznamnosti vplyvu a z hladiska ¢asového pdsobenia boli vplyvy rozdelené na vplyvy
v etape vystavby avplyvy vetape prevadzky. Medzi ocakavanymi vplyvmi su tie, ktoré boli
hodnotené v jednotlivych kapitolach spravy o hodnoteni. Pre uplnost si vedené aj tie oblasti
u ktorych sa predpoklada minimalny, alebo Ziadny vplyv.

Hodnotenie nulového variantu vychadza z predpokladu, Ze sa dalsi vyvoj Uzemia sa nebude odvijal
od sucasného vyuzitia, ale zZe aj v takom pripade by bol predloZeny a realizovany investi¢ny zamer
v limitoch uzemného planu. .

Stavba bude realizovand (len v pripade realizdcie navrhovanej Cinnosti) na zdklade samostatnych
stavebnych povoleni. V nich budu premietnuté vsetky podmienky realizacie tak, aby boli dodrzané
vSetky platné legislativne podmienky smerujice k elimindcii negativnych vplyvov na obyvatelstvo
a prirodné prostredie.

Medzi priame vplyvy treba pocitat nevyhnutny zaber ploch, vyrub drevin a tiez potrebu materialov
a energii pre vystavbu. Vystupy su definované zo zdrojov znedistovania ovzdusia, vod, predpokladané
su druhy a mnozstva odpadov, ktoré predstavuju priame vplyvy na obyvatelstvo a jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia.

Popisané vplyvy mozno rozdelit podla ich charakteru posobenia (priame a nepriame vplyvy), podla
vyznamnosti a podla ¢asového posobenia (pdsobiace pocas vystavby a pocas prevadzky).

Pri hodnoteni vyznamnosti vplyvu bolo pouZité bodové hodnotenie v rozmedzi 5 stupriovej stupnice.

Tab.: Tabulka hodnotenia vyznamnosti o¢akavanych vplyvov

Ohodnotenie | Popis vplyvu

-5 Velmi vyznamny negativny az katastrofalny vplyv
-4 Vyznamny negativny vplyv

-3 Priemerny negativny vplyv

-2 Milo vyznamny negativny vplyv

-1 Minimalny negativny vplyv

0 Ziadne vplyvy

+1 Minimalny pozitivny vplyv

+2 Malo vyznamny pozitivny vplyv

+3 Priemerny pozitivny vplyv

+4 Vyznamny pozitivny vplyv

+5 Mimoriadne vyznamny pozitivny vplyv

Pri posudzovani vplyvov bola vykonana zakladna identifikdcia relativnych priamych a nepriamych
vplyvov, charakterizovany bol zdroj vplyvu, t.j. miesto a faza vplyvu, bol uréeny druh vplyvu, jeho
velkost a plosny rozsah. Opisané boli hlavne tie zlozky Zivotného prostredia, ktoré budu
predpokladanym vplyvom najviac ovplyvnené. Bola uréena environmentélna vyznamnost vplyvu a v
kone¢nom kroku opis dosledku zmeny sledovanej zlozky na celkovy charakter Zivotného prostredia
dotknutého Uzemia.
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Medzi ocakavanymi vplyvmi su tie, ktoré boli hodnotené v jednotlivych ¢astiach spravy o hodnoteni
v kapitolach B a C.lII. Pre dplnost st vedené aj tie oblasti u ktorych sa predpokladad minimalny, alebo
Ziadny vplyv.

Priame vplyvy na Zivotné prostredie

Medzi zakladné priame vplyvy na Zivotné prostredie a na jeho jednotlivé zlozky boli zaradené také
vplyvy, ktoré bezprostredne fyzicky zasahovali alebo menili zlozky Zivotného prostredia podstatnym,
viditelnym sp6sobom. V suvislosti s navrhovanou ¢innostou v sledovanom tzemi su to:

e nevyhnutny zdber pléch,

e nevyhnutny vyrub drevin

e terénne upravy,

e priame zdsahy do horninového prostredia,

e odstrdnenie kontaminovanej ¢asti zemin a podzemnej vody

e riziko znecistenia povrchovych a podzemnych véd v etape vystavby,
e znecistenie ovzdusia,

e hluk a vibrdcie,

e vplyvy na krajinu - Strukturu, scenériu, vyuZivanie,

e produkcia odpadov pocas vystavby,

e stavba inZinierskych sieti,

e g dalsie, ktoré sa v tejto suvislosti prejavuju v mensej miere a nemaju podstatny vplyv
e na Zivotné prostredie ako celku alebo aj jeho jednotlivych zloZiek.

Nepriame vplyvy na Zivotné prostredie

Medzi zakladné nepriame vplyvy na Zivotné prostredie a na jeho jednotlivé zloZky boli zaradené také
vplyvy, ktoré sa prejavia alebo sa mdzu prejavit ako dosledok realizécie navrhovanej ¢innosti, ako
désledok priamych vplyvov ato bud bezprostredne v kratkom case eSte pocas vystavby alebo
bezprostredne nadvazuju na priame vplyvy. V stvislosti s navrhovanou ¢innostou su to:

e vplyvy na krajinu - hlavne vyuZivanie,

e rizikd neodbornej manipuldcie a zneskodriovania odpadov,

e vplyv na organizdciu a intenzitu dopravy pocas vystavby

vplyvy suvisiace s budovanim inZinierskych sieti,

vplyvy na urbanny komplex a dalSie vyuZivanie uzemia,

a dalsie, ktoré sa v tejto suvislosti mézu prejavit len v mensej miere a nemaju
podstatny vplyv na Zivotné prostredie ako celku alebo aj jeho jednotlivych zloZiek.

Riesitelskym kolektivom boli ocakavané vplyvy jednotlivych variantov podla vyznamnosti
ohodnotené v tabulke.
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Tab.: Ocakdvané vplyvy podla vyznamnosti

~— N
2 5 5
5 S g
2 z z
= 3 3
pd pd
Technicko - 1 | Technicka uUroven rieSenia -3 3
ekonomické 2 | Kapacita -1
3 [ Bezpecnost prevadzky -4 2 3
parametre 4| Investicné naklady 4 -2 -3
5 [ Naklady na prevadzku a udrzbu -1 3 2
Vstupy 6 | Naroky na pédu 0 -1 -1
7 | Naroky na vodu 2 -2 -3
8 lz\l;r;}l;y na ostatné surovinové > 1 2
9 | Naroky na dopravu a infrastruktdru 1 -2 -2
10 [ Naroky na pracovné sily 2
11 [ Naroky na zastavané uzemie 1
Vystupy 12 [ Ovzdusie -1 -2 -1
13| Vody 1 1 0
14 | Odpady 1 -1 -1
15 [ Hluk a vibracie -1 -2 -2
16 | Ziarenie a iné fyzikalne polia 0 0 0
17 | Z&sahy do krajiny -1
Vplyvy na 18 | Obyvatelstvo -1
19 | Horninové prostredie 1
20 | Ovzdusie a klimu -1 -2 -1
21 [ Hlukovu situaciu -3 -2 -2
22 | Povrchovu a podzemnu vodu 2 -1 -1
23| Pédu 0 0 0
24| Genofond a biodiverzitu 0 0 0
25 | Struktdru a vyuzivanie krajiny 1 3 3
26 | Scenériu krajiny 1 3 3
27| USES 1 1 1
28 | Urbanny complex 1 2 2
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Vystavba objektu sa bude realizovat na zaklade projektovej dokumentéacie v zmysle zakona ¢.
50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebného zdkona) v zneni neskorsich
predpisov. Uzemné rozhodnutie mdze byt vydané len vsulade s platnou Uzemnopldnovacou
dokumentaciou - Uzemnym planom hlavného mesta SR Bratislavy, schvalenym uznesenim Mestského
zastupitelstva hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy ¢. 123/2007 zo dria 31.5. 2007.

Dokumentacia stavby, vratane technologickej dokumentacie, na zdklade ktorej sa bude zamer
realizovat, bude obsahovat vietky poziadavky na prijatie takych opatreni, aby sa zmiernili mozné
nepriaznivé vplyvy.

Priame vplyvy a rizikd budd znasat len pracovnici priamo zucastneni na vystavbe. Vsetky prace musia
byt zrealizované v stlade s STN a prislusnych bezpec¢nostnych predpisov.

Bezpectnost a ochrana zdravia pracujicich i verejny zaujem vyzaduje, aby v navrhu zemnych
konstrukcii bolo dbané na ustanovenia o bezpecnej realizacii zemnych konstrukcii a prac uvedenych v
STN 73 3050 Zemné prace.

Dodavatel bude na stavenisku v plnom rozsahu reSpektovat: nariadenie vlady o minimalnych
bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisku ¢. 396/2006 Z. z., vSseobecné platné
technické a technologické poziadavky, normy pre dany charakter prac.

Dodavatel stavebnych prac je povinny zabezpedit v rozsahu potrebnom na vykon ich prace v sulade
so zakonom ¢. 355/2007 Z.z. o verejnom zdravotnictve a zakonom ¢. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a
ochrane zdravia pri préci.

Na casti Uzemia dotknutej lokality st stromy, ktoré bude potrebné odstranit. V zmysle §47 ods. (3)
zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov sa na vyrub
stromov vyzaduje suhlas organu ochrany prirody.

Realizator stavby bude s odpadom, ktory vznikne pri vystavbe nakladat v zmysle platnej legislativy o
odpadoch. V zmysle § 19 ods. 1, pism. d) zdkona NR SR ¢. 223/2001 Z. z. o odpadoch bude tento
odpad zhodnocovat pri svojej ¢innosti, alebo odpad takto nevyuzity pontukne na zhodnotenie inému.

PoCas vystavby bude potrebné dodrziavat cely rad legislativnych noriem, technickych
a technologickych predpisov a bezpecnostnych noriem, zktorych rozhodujuce su citované
v prislusnych kapitolach predkladanej spravy o hodnoteni.

V etape prevadzky budi z pohladu mozZnych vplyvov na Zivotné prostredie (ovzdusie, voda, hluk,
odpady) azdravie obyvatelstva dodrziavané predovsetkym platné pravne predpisy vyplyvajlice
z tychto zakladnych zdkonov:.

Prevadzkovatel objektu bude plnit povinnosti prevadzkovatela zdroja znedlistovania ovzdusia v
zmysle zdkona ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi a slvisiacich predpisov.

Vyuzivanie podzemnych vod a tiez vypustanie odpadovych véd do verejnej kanalizdcie upravuje
zakon NR SR ¢. 364/2002 Z.z. o vodach a zdkon ¢. 230/2005 Z.z. o vodovodoch a kanalizaciach, ktorym
sa meni a dopltia zakon €. 442/2002 Z.z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene
a doplneni zdkona ¢. 276/2001 Z.z. o regulacii v sietovych odvetviach a v zneni neskorsich predpisov a
o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Pocas prevadzky je potrebné nakladat s odpadom v zmysle zdkona NR SR ¢. 223/2001 Z. z. o
odpadoch.

Pocas vystavby i prevadzky aredlu treba resSpektovat Vyhlasku MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. ktorym sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.

Strana 139 z 165



POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY

Zdamer

C. IIL 19. Prevdadzkové rizika a ich mozny vplyv na uzemie (mozZnost
vzniku havarii)

Rizika pocas vystavby

Realizacia navrhovanej ¢innosti sa bude, v obidvoch variantoch, riadit predovsetkym stavebnymi a
technologickymi predpismi a normami. Rizikd pocas vystavby vyplyvaji z charakteru prace -
stavebné prace, vyskové prace, praca s plynovymi, elektrickymi zariadeniami, stavebnymi a
dopravnymi mechanizmami. V tomto smere su rizikd obdobné ako pri kazdej stavebnej ¢innosti.

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Preto
k ¢iastocnému naruseniu pohody a kvality Zivota pride v etape realizacie najma hlukom, prachom a
emisiami z dopravy. Toto narusenie bude len lokdlne - dopravné trasy, stavenisko. Tento dopad
nebude mat vyznamny vplyv na zdravotny stav obyvatelov.

Priame zdravotné rizikd vznikaji v etape vystavby len v slvislosti s vlastnou stavebnou ¢innostou.
Jednd sa predovsetkym o nebezpecie Urazu pri doprave a manipuldcii s materialom, pri stavebnych,
najma vyskovych pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Tieto rizikd je moziné
eliminovat len pracovnou disciplinou a dodrziavanim zésad ochrany zdravia pri praci. Vzhladom k
tomu, Ze realizacia investi¢ného zameru bude len vo vyhradenom priestore, nemo6zu vzniknut redlne
zdravotné rizika ani iné d6sledky na obyvatelstvo.

Pri prevadzke, udrzbe a oprave zariadeni a rozvodov je potrebné dodrzat ustanovenia prislusnych
noriem a bezpecnostnych predpisov a vyhlasok pre rozvody jednotlivych médii.

Rizika pocas prevadzky

Pri posudzovani rizik vyplyvajucich z prevadzky treba analyzovat bezpecénostny systém prevadzky.
Z neho vyplyva riziko dlhodobého vypadnutia elektrického priddu, dlhodobého vypadnutia privodu
energetického zdroja. Je to vsak riziko minimalne a z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie
kratkodobé a zanedbatelné.

Navrhovatel neplanuje vyuZitie parkovisk v gardZach pre odstavenie vozidiel dopravujlcich latky
Skodiace vodam, jedy, chemikalie, vybusniny, resp. iné latky s nebezpecnymi, alebo rizikovymi
vlastnostami. Touto skutoénostou sa riziko havarii vyrazne znizuje. Moznym rizikom znecistenia je
tieZz znecistenie povrchu  Unikom ropnych I[dtok na parkoviskdch gardzi. Tento scenadr je
minimalizovany technickymi opatreniami.

Priame zdravotné rizikd pocas prevadzky budi znadsat len pracovnici obsluhy zariadeni. Rizika su
spojené s prevadzkou vlastnych zariadeni. Vzhfadom na charakter ¢innosti a na podmienku plnenia
prisnych hygienickych predpisov rizika si minimalne. VSetky pouZivané zariadenia musia byt ale
konstruované tak, aby nemohlo prist k priamemu ohrozeniu Zivota, alebo zdravia pracovnikov.

S poruchami zariadeni a havarijnymi stavmi nie si spojené pripadné zdravotné rizika, ktoré by znasali
obyvatelia. S tymito rizikami sa pocita uz pri konstrukcii zariadeni. Sucasné poZiadavky na zariadenia
su také, Ze systémy na vznik havarijného stavu spojeného s poruchou na vlasthom technickom
zariadeni alebo na privodoch reaguju automaticky.

Vzhladom na charakter cinnosti, pracovné postupy a materidlové vstupy a vystupy z Cinnosti
negativny dopad na obyvatelov nem6zZe nastat ani pri manipulacii a preprave odpadu. Nakladanie s
odpadmi v celom procese bude smerovat k tomu, aby z prepravy, skladovania, Upravy a vlastného
zneSkodnovania odpadov, nevznikli Géinky ktoré by mohli narusit pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov.

Zdravotné riziko s moznym SirSim zaberom nie je realne.
Priamo vlastna prevadzka nesmie narusit pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov hlukom. Hygienické

poziadavky stanovuje organ na ochranu zdravia. Najvyssie pripustné ekvivalentné hladiny A hluku vo
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vonkajsich priestoroch budu dodrzané podla vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. o ochrane zdravia pred
hlukom a vibraciami.

Pocas prevadzky jednotlivych objektov moZzu nastat rizikové situdcie spojené s pbsobenim
vonkajSieho prostredia — Gder bleskom apod. Tiez moézu vzniknut rizikové stavy v suvislosti
s vypadkom sieti, resp. technickych zariadeni.

Rizikd pocas prevadzky budu rieSené vramci projektovej pripravy realizacie vlastnych objektov
v tychto oblastiach:

e Ochrana objektov pred ucinkami blesku

o [Elektrickd poZiarna signalizdcia

e Ochrana v pripade vypadnutia el. prudu

e Systém na hldsenie narusenia

e Informdcie o chode alebo poruchdch vybratych zariadeni

Tieto rizikd, spolu so Specifickymi rizikami prevadzky konkrétneho objektu, budu predmetom
posudenia v procese projektovej pripravy a realizacie objektu.

C.IV. Opatrenia navrhnuté na  prevenciu, eliminaciu,
minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov navrhovanej ¢innosti
na zivotné prostredie a zdravie (osobitne uviest opatrenia
pocas doby vystavby, prevadzKky cinnosti, opatrenia pre
pripad vzniku havarii)

C. IV. 1.Uzemnopldnovacie opatrenia (napr. potreba zosiladenia s platnou
tizemnoplanovacou dokumentdciou, odporucanie zmeny a doplnenia
platnej izemnopldnovacej dokumentdcie a pod.)

NajvyznamnejsSim Uzemnoplanovacim opatrenim navrhnutym na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu
a kompenzaciu vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie je Uzemny pldn hlavného mesta SR Bratislavy,
schvaleny uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy ¢.
123/2007 zo dna 31.5. 2007, a jeho zavdzna cast vyhlasenda VSeobecne zavdznym nariadenim
hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy ¢. 4/2007 z 31. maja 2007 s platnostou od 1.9. 2007.

Vystavba objektov sa bude realizovat na zaklade projektovej dokumentacie v zmysle zakona ¢&.
50/1976 Zb. o Uzemnom pldnovani a stavebnom poriadku (stavebného zakona) v zneni neskorsich
predpisov. Dokumentdcia stavby, vratane technologickej dokumentdcie, na zaklade ktorej sa bude
navrhovana cinnost realizovat, bude obsahovat vsetky poZiadavky na prijatie takych opatreni, aby
sa zmiernili moZné nepriaznivé vplyvy.

C.IV. 2.Technické opatrenia (napr. zmena  technoldgii, surovin,
harmonogramu vystavby, sandcia tizemia, zdchranné prieskumy)

Pred zacatim zemnych prac je investor povinny zabezpelit vytyCenie vSetkych podzemnych
inzinierskych sieti, aby nedoslo ku ich poskodeniu.
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Z posudenia vplyvu dopravného hluku na projektovany objekt vyplynuli hygienické poZiadavky a tiez
poziadavky na obvodovy plast, vetranie vnutornych priestorov a na zvukovu izolaciu vnutornych
konstrukcii.

V pripadoch kde predstavuje plocha presklenia viac nez 50% obvodového plasta jednotlivych
miestnosti, je nutné aby poZiadavka uvedena v tabulke tykala sa aj samotného presklenia. Ak plocha
okien predstavuje od 35 do 50% celkovej plochy obvodovej konstrukcie miestnosti, vyzadovany index
nepriezvucnosti okna Rw je o 3 dB nizsi ako uvedend hodnota. Pre okna s plochou mensou ako 35% je
vyzadovany index okna Rw mozné znizit o 5 dB. Takto vypocitané hodnoty — poziadavky na okna ako
celok je v pripade definovania parametrov izolacnych dvojskiel potrebné zvysit minimalne o 4 dB,
u velkoplosnych preskleni najmenej o 6 dB.

V zmysle STN 73 0532 je potrebné podla vypocéitanych hodnot hluku pred fasadami v dalSom stupni
spracovania projektovej dokumentacie urcit pozadované parametre obvodového plasta a vyplriovych
konstrukénych otvorov podla nasledovnej tabulky:

Chranena miestnost Poziadavky na zvukovu izolaciu obvod.
Plastov Ry Dnrw (dB)

Hladina vonkajSieho hluku Laeq 2m

Noc <40 45 |50 |55 |60 |65 |70
Den <50 55 |60 |65 |70 |75 |80
Izby v nemocniciach, sanatériach, vySetrovne, |30 30 |33 |38 |43 (48 |-
operacné saly

Obytné miestnosti bytov, izby v hoteloch, |30 30 (30 |33 |38 |43 |48

ordinacie, uCebne, poslucharne

30 |30 |33 |33 |38 |43

Kancelarie, pracovne, spolotenské a rokovacie
miestnosti

Vsetky staciondrne zdroje hluku, ktoré budu umiestnené vo vnutornom prostredi stavby je potrebné
navrhnut tak, aby v najblizSich miestnostiach neboli prekrocené najvy$sej pripustné maximalne
hladiny hluku v zmysle Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. Tiez vsetky stacionarne zdroje hluku, ktoré
budld umiestnené vo vonkajSom prostredi stavby je potrebné navrhnut tak, aby pred oknami
najblizSich obytnych miestnosti neboli prekro¢ené najvyssie pripustné hladiny hluku podla uvedene;j
vyhlasky.

Zo svetelnotechnického a akustického posudenia vyplynuli odporacania, ktoré budu zakomponované
do dokumentdcie pre Uzemné rozhodnutie najma z hladiska navrhu konstrukcii, komponentov
obvodového plasta, nepriezvuénosti okien a pod. UZ v uUrovni projektovej pripravy budu
zakomponované opatrenia, ktoré budu eliminovat naznacené rizika prevadzky objektu.

Realizator stavby bude s odpadom, ktory vznikne pri vystavbe nakladat v zmysle platnej legislativy
o odpadoch. V zmysle § 19 ods. 1, pism. d) zdkona NR SR ¢. 223/2001 Z. z. o odpadoch bude tento
odpad zhodnocovat pri svojej ¢innosti, alebo odpad takto nevyuzity pontkne na zhodnotenie inému.

Pri stavebnych a montdznych pracach je nutné dodrZiavat zasady ochrany zdravia a bezpecnosti pri
praci v sulade s prislusSnymi pravnymi predpismi.

Vlastna instalacia zdrojov znedistovania ovzdusia je podmienena ,suhlasom” v zmysle zakona ¢.
137/2010 Z.z.. Ziadost o vydanie sthlasu predklada Ziadatel prisluinému organu ochrany ovzdusia.
Ziadost okrem vieobecnych ndéleZitosti podania musi obsahovat preukazanie volby najlepsej
dostupnej techniky a odévodnenie rieSenia najvyhodnejsieho z hladiska ochrany ovzdusia.

Pocas vystavby vzniknl odpady. Predpoklada sa, ze ¢ast vykopovej zeminy bude vyuZita priamo v
ramci zasypov a terénnych Uprav. Realizdtor stavby bude s odpadom, ktory vznikne pri vystavbe
nakladat v zmysle platnej legislativy o odpadoch. V zmysle § 19 ods. 1, pism. d) zakona ¢. NR SR ¢&.
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223/2001 Z.z. o odpadoch bude tento odpad zhodnocovat pri svojej ¢innosti, alebo odpad takto
nevyuzity ponukne na zhodnotenie inému.

Ako sucast projektovej dokumentécie pre stavebné povolenie bude vypracovany projekt sadovych
Uprav.

Navrhovana ¢innost zasahuje do ochranného pasma Letiska M. R. Stefanika Bratislava. Na lokalite je
obmedzujuica nadmorska wvyska stavieb, zariadeni nestavebnej povahy, pouzZitia stavebnych
mechanizmov a pod. uréena ochrannym pasmom kuZelovej prekazkovej plochy letiska v rozmedzi
219,8 az 235,8 m n.m. Stavba je navrhovanad s vyskou, ktord tento limit presahuje.

Nakolko sa ale jednd o Uzemie v sektore vyclenenom Leteckym uradom SR pre vyskovu vystavbu, je
potrebné na zaklade letecko-prevadzkového postdenia poziadat o vynimku nad tuto vysku. Stavbu
je potrebné individualne prerokovat s Dopravnym Uradom z ddévodov stanovenia podmienok pre
umiestnenie a realizciu stavby, vratane pouZitia dvihacich mechanizmov.

C. IV. 3.Technologické opatrenia

Technologické opatrenia predstavuju subor opatreni technolégie vystavby, ktory bude zahrnuty
v Plane organizacie vystavby (POV). Zasadné technologické poZiadavky su uvedené v texte kapitoly
A.11.8.2.2.

Projekt organizacie vystavby, v podrobnosti dokumentdcie pre uUzemné rozhodnutie bude
vypracovany v zmysle platne]j legislativy SR ato najméa: Zakon ¢. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich
zmien, Vyhlagky MZP SR ¢&. 453, ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného zékona
a Nariadenia vlady SR ¢. 510/2001 Z.z. v zneni nariadenia vlady SR ¢. 282/2004 Z.z. o minimalnych
bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko.

Technické a organizacné zabezpecenie uvolnenia Uzemia pre vystavbu, navrh objektov zariadenia
staveniska anavrhovany postup vystavby predpokladd maximalne moZnd hospodarnost s
prihliadnutim na minimalizaciu stavebnych nakladov a lehoty vystavby.

Projektovd dokumentacia zohladnuje vSeobecné zasady prevencie tykajuce sa bezpecnosti a ochrany
zdravia pri praci, primerane predkladanému stupnu dokumentdcie.

Bezpecnostné predpisy pocas prac

Pocas stavebnych prac je vybrany dodavatel resp. ziéastneni dodavatelia povinni reSpektovat a
dodrziavat normy, technické a technologické postupy a riadit sa Vyhlaskou ¢. 374/90 Zb., SUBP a SBU
O bezpecnosti prace a ostatnymi suvisiacimi predpismi.

Sucasne je dodavatel povinny dodrziavat nariadenia vlady prezentované vzborniku prace
o bezpecénosti a ochrane zdravia pri praci /v hl. 5 par. 133, ods. 6 /. Vykopové price je nutné
realizovat v zmysle zdkona o telekomunikaciach / Zakon ¢. 110/57 Zb. /.

Pocas stavebnych prac je vybrany dodavatel resp. zuéastneni dodavatelia povinni reSpektovat a
dodrziavat i podmienky obsiahnuté napr. v tychto predpisoch:

v

Zakon €. 124/2006 o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

Tento zdkon ustanovuje vSeobecné zasady prevencie a zakladné podmienky na zaistenie bezpecnosti
a ochrany zdravia pri praci a na vylucenie rizik a faktorov podmienujucich vznik pracovnych drazov,
chordb z povolania a inych poskodeni zdravia z prace. Tento zdkon sa vztahuje na zamestnavatelov
a zamestnancov vo vsetkych odvetviach vyrobnej sféry a nevyrobnej sféry.
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Nariadenie vlady ¢. 115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpec¢nostnych poZiadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku.

Toto nariadenie vlddy ustanovuje poziadavky na zaistenie ochrany zdravia a bezpecnosti
zamestnancov v suvislosti s expoziciou hluku na pracovisku a na predchadzanie rizikdm a ohrozeniam,
ktoré wvznikaju alebo mézu vznikat v sudvislosti s expoziciou hluku, najmid na predchadzanie
poskodeniu sluchu. PoZiadavky tohto nariadenia vlady sa vztahuju aj na cinnosti, pri ktorych su
zamestnanci exponovani rusivym ucinkom hluku.

Poziadavky ustanovené tymto nariadenim vlady sa vztahuju na vsetky ¢innosti, pri ktorych su
zamestnanci pocas pracovného casu vystaveni alebo moézu byt vystaveni rizikdm v suvislosti s
expoziciou hluku na pracovisku.

Nariadenie vlady medzi prikladmi cinnosti v IV. skupine uvadza ,Prevaine fyzickd praca, praca s
vyuzitim zariadeni a vyrobnych procesov vo vyrobnych priestoroch a zavodoch; polnohospodarstvo a
lesnictvo, stavebnictvo a tazky priemysel; obsluha nakladnych dopravnych zariadeni; praca
v tanec¢nych resStaurdcidch a diskotékach; vodi¢ motorového vozidla.”

Tab.: Akéné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku LAEX,8h pre skupiny prac

Skupina | Cinnost Hluk na
prac pracovisku

LAEX,8h (dB)

I Cinnost vyzadujica nepretr#ité sustredenie alebo neru$ené |40
dorozumievanie; tvoriva ¢innost

Il Cinnost, pri ktorej dorozumievanie predstavuje doleZitd suéast |50
vykonavanej prace; ¢innost, pri ktorej su velké naroky na presnost,
rychlost alebo pozornost

11 Cinnost rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie suéastou |65
vykondvanej prace; cinnost vykonavana na zaklade Cciastkovych
sluchovych informacii

v Cinnost, pri ktorej sa pouZivaju hluéné stroje a nastroje alebo ktora je | 80
vykonavana v hlu¢nom prostredi a ktora nesplfia podmienky zaradenia
do skupin I, Il alebo Il

Nariadenie vlady SR ¢. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného a zdravotného
oznacenia pri praci.

Bezpecnostné a zdravotné oznacenie pri praci je oznacenie, ktoré sa vztahuje na konkrétny predmet,
¢innost alebo situaciu a poskytuje pokyny alebo informacie potrebné na zaistenie bezpelnosti
a ochrany zdravia pri praci podla potreby prostrednictvom znacky, farby, svetelného oznacenia alebo
akustického signalu, slovnej komunikdcie alebo rucénych signdlov. Bezpecnostné a zdravotné
oznacenie pri praci sa musi pouZit na vyjadrenie pokynov alebo informacii ustanovenych tymto
nariadenim vlady.

Nariadenie vlady SR €. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach pri
pouzivani pracovnych prostriedkov

Zamestnavatel je povinny vykonat potrebné opatrenia, aby pracovny prostriedok poskytnuty
zamestnancovi na pouzivanie bol na prislusnd pracu vhodny alebo prispdsobeny tak, aby pri jeho
pouzivani bola zaistena bezpeénost a ochrana zdravia zamestnanca.
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Zamestnavatel je povinny prihliadat pri vybere pracovného prostriedku na osobitné pracovné
podmienky a druh prace, na nebezpecenstva existujuce na jeho pracovisku alebo v jeho priestore a
na dalSie nebezpecenstva, ktoré mozu dodatoéne vyplynut z pouzivania pracovného prostriedku.

Ak pri pouzivani pracovného prostriedku nie je moiné v plnom rozsahu zamestnancovi zaistit
bezpecénost a ochranu zdravia, zamestnavatel je povinny vykonat potrebné opatrenia, aby ¢o najviac
obmedzil nebezpedenstvo.

Nariadenie vlady SR ¢. 395/2006 Z.z. o minimalnych poZiadavkiach na poskytovanie a pouzivanie
osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov

Osobny ochranny pracovny prostriedok zamestndavatel poskytuje zamestnancovi, ak nebezpecenstvo
nemozno vylucit ani obmedzit technickymi prostriedkami, prostriedkami kolektivnej ochrany ani
metddami a formami organizacie prace.

Nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na
stavenisko

Projektovd dokumentacia

V projektovej dokumentacii a jej zmenach sa musia zohladnit vSeobecné zasady prevencie tykajluce
sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci pri

a) architektonickych, technickych alebo organizacnych rieSeniach, na zaklade ktorych sa planuju
prace, ktoré sa budi vykonavat sucasne alebo budud na seba nadvazovat,

b) urcovani ¢asu trvania jednotlivych prac alebo ich etap.

V projektovej dokumentacii a jej zmendach sa musi zohladnit plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri
praci.

PoCas realizdcie prac zamestnavatel a fyzickd osoba, ktora je podnikatelom a nie je

zamestnavatelom, su povinni zabezpecovat plnenie poziadaviek na zaistenie bezpecnosti a ochrany
zdravia pri prdci vratane vSeobecnych zasad

prevencie s prihliadnutim najma na:

a) udrZiavanie poriadku a ¢istoty na stavenisku,

b) umiestnenie pracoviska, jeho pristupnost, urc¢enie komunikacii alebo priestorov na priechod
a pohyb zamestnancov a na prejazd a pohyb pracovnych prostriedkov,

c) podmienky na manipuldciu s roznymi materialmi,

d) technickd uadrzbu zariadeni a pracovnych prostriedkov, ich kontrolu pred uvedenim do

prevadzky a pravidelnd kontrolu s cielom odstranit nedostatky, ktoré by mohli ovplyvnit bezpecnost
a zdravie zamestnancov,

e) uréenie a Upravu ploch na uskladriovanie roznych materidlov, najma ak ide o nebezpecné
materialy alebo latky, podmienky na odstranovanie pouzitych nebezpeénych materidlov alebo latok,

g) uskladnovanie, manipulaciu alebo odstranovanie odpadu a zvyskov materidlov,
prisposobovanie ¢asu uréeného na jednotlivé prace alebo ich etapy podla skuto¢ného postupu prac,

spoluprdcu medzi zamestnavatelmi a fyzickymi osobami, ktoré su podnikatelmi a nie su
zamestnavatelmi,

j) vzajomné posobenie pracovnych ¢innosti uskutoc¢riovanych na stavenisku alebo v jeho tesnej
blizkosti.
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V etape vystavby si dodavatelské organizacie povinné vykonavat hlavne tieto opatrenia:

Pre vystavbu nasadzovat stavebné stroje v riadnom  technickom stave, opatrené
predpisanymi krytmi pre znizenie hluku.

Vykondavat priebezné technické prehliadky a udrzbu stavebnych mechanizmov.

Zabezpedovat plynull pracu stavebnych strojov zaistenim dostatoéného poctu dopravnych
prostriedkov. V ¢ase nutnych prestavok zastavovat motory stavebnych strojov.

Nepripustit prevadzku dopravnych prostriedkov a strojov s nadmernym mnoZstvom
Skodlivin vo vyfukovych plynoch.

Maximalne obmedzit prasnost pri stavebnych pracach a doprave.

Prepravovany material zaistit tak, aby neznelistoval dopravné trasy (plachty, vlhéenie,
zniZenie rychlosti).

Pri vyjazde na verejné komunikacie zabezpelit Cistenie kolies (podvozkov) dopravnych
prostriedkov a strojov.

Znecistenie komunikacii okamzite odstrariovat.

Udrziavat poriadok na staveniskach. Material ukladat na vyhradené miesta.

Zaistit odvod dazdovych vod zo staveniska. Zamedzit znecistenie vdd (ropné latky, blato,
umyvanie vozidiel).

Na realizaciu stavby vyuZivat plochy v okoli staveniska. V maximalnej moznej miere chranit
jestvujucu zelen (ochrana stromov).

V rieSeni je potrebné respektovat Zakon €. 42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva a Vyhlasku ¢.
297/1994 Z.z. o stavebnych a technickych poziadavkach na stavby a o technickych podmienkach
zariadeni vzhfadom na poZiadavky CO v zneni neskorsich predpisov.

Plan organizacie vystavby bude obsahovat opatrenia, ako spésob obmedzenia alebo vyltucenia
neziaducich vplyvov pocas vystavby.

Vzhladom na rozsah navrhovanej vystavby bude nutné désledne dodrziavat nasledovné zakladné
podmienky, zabezpecujlce znizovanie vplyvu vystavby na Zivotné prostredie lokality resp. mesta.

Z hladiska ochrany ovzdusia

pri ¢innostiach, pri ktorych mézZu vznikat prasné emisie ( napr. prace zabezpecujlce
uvolnenie rieSeného Uzemia a zemné prace ) je potrebné vyuzit technicky dostupné
prostriedky na obmedzenie vzniku tychto prasnych emisii ( napr. zariadenia na vyrobu,
Upravu a hlavne dopravu prasnych materialov je treba prekryt, prace vykondvat primeranym
sposobom a primeranymi prostriedkami, zeminu v nevyhnutnych pripadoch kropit )
skladovanie prasnych stavebnych materidlov, v hraniciach navrhovaného staveniska,
minimalizovat resp. ich skladovat v uzatvaratelnych plechovych skladoch a stavebnych silach
vzhladom na zabezpeclenie kvality ovzdusia pri stavebnych pracach zabezpedit pravidelné
Cistenie a kropenie komunikacii a prekrytie kontajnerov velkoobjemovych odpadov na stavbe
a pri preprave

Z hladiska ochrany pred hlukom

zabezpedit, aby prace na zriadenom stavenisku resp. v riesenom Gzemi neprekracovali
najvyssiu  pripustnu hladinu hluku vo vonkajSom prostredi mimo dopravy, stanovenu
prislusnou legislativou

na zriadenom stavenisku pouZivat iba stroje a zariadenia vhodné k danej c¢innosti
(navrhovanej technoldgii ) a zabezpedit ich pravidelnd Gdrzbu a kontrolu

zabezpedit, aby stavebné prace neboli vykondvané v drioch pracovného pokoja t.j. v So a Ne
resp. aby boli vykonavané iba nehlucné a neprasné prace ( vynimku tvoria cinnosti
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zabezpecujuce dodrzanie predpisanych technologickych postupov resp. ¢innosti, ktoré svojim
prerusenim znehodnocuju uz zrealizované dielo )

Z hladiska ochrany véd a vodohospoddrskych diel

e zabezpedit, aby nasadené stroje a strojné zariadenia stavby neznecistovali a neznizovali
kvalitu povrchovych a podzemnych vod lokality

e zabezpedit, aby navrhované docasné, socidlne zariadenia staveniska, jeho odpadové vody a
odpadové vody z navrhovanych technologickych procesov, respektovali tzv. Kanalizacny
poriadok prislusného spravcu

Z hladiska ochrany zelene:

e zabezpedit, aby s jestvujucou zelefiou rieseného Uzemia nakladala zo zdkona oprivnend
(odborne spdOsobild) organizdcia a odstrafiovanie zelene bolo uskutoénené v termine
vegetacného kludu (11-03)

e zabezpeclit, aby likvidacia drevnej hmoty, vznikajuca odstrafiovanim zelene z plochy
rieSeného Uzemia bola realizovana odvozom, palenie a drvenie je nepripustné

o zabezpelit, aby zelen bola odstrafiovana primeranym spdsobom a primeranymi
prostriedkami (ru¢ne resp. malou mechanizaciou )

e zabezpedlit, aby ostatna vzrastld zeleri, v dotyku rieSeného Uzemia, bola pocas vystavby
reSpektovana v plnom rozsahu (odstupom, ochranou, odbornym osetrenim)

e pri terénnych a sadovych Upravach objektov v maximalnej miere realizovat vysadbu stromov
a krikov

Z hladiska nakladania s odpadmi :

e zabezpedit, aby pévodca odpadov odovzdal odpady na zneskodnenie len osobam, ktoré s na
tuto ¢innost opravnené

e zabezpedit, aby odpad nebol skladovany na pozemku, ale bol hned po vytvoreni odvezeny
k oprdvnenému odberatelovi

e zabezpelit, aby zhodnocovanie odpadov bolo realizované prostrednictvom osoby
opravnenej nakladat s odpadmi

e zabezpedlit, aby drzitel odpadov viedol a uchovéaval evidenciu o druhoch a mnoiZstve
odpadov, o ich zhodnocovani a zneskodrnovani

Z hladiska ochrany kulturnych pamiatok

NemozZno vylucit pritomnost neevidovanych archeologickych nélezov pri zemnych pracach. Vybrany
doddvatel stavby je povinny kazdy pamiatkovy nalez, v zmysle platnej legislativy (zdkon NR SR
€. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu) ohlasit a stavebné prace do rozhodnutia
prislusného tradu pozastavit.

C. IV. 4. Organizacné a prevadzkové opatrenia

Navrhované opatrenia uvedené v dalSom texte sa opieraju o zdsadnu podmienku splnenia vSetkych
poziadaviek legislativy predovsetkym v oblasti ochrany ovzdusia, ochrany véd, ochrany obyvatelstva
pred hlukom a v oblasti nakladania s odpadmi. Tieto opatrenia budld vyznamné v etape prevadzky,
kedy sa zacnu rozvijat vlastné aktivity.
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Opatrenia v oblasti ochrany zdravia

v

Zakladnym legislativnym predpisom je zdkon ¢. 355/2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného
zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zakon v §1 pism. h) ustanovuje povinnosti fyzickych oséb a pravnickych osob pri ochrane, podpore
a rozvoji verejného zdravia.

Zakon v § 20 definuje pozZiadavky na vnutorné prostredie budov.

(1) Vnutorné prostredie budov musi spifiat poziadavky na tepelno-vihkostnt mikroklimu, vetranie
a vykurovanie, poziadavky na osvetlenie, presinenie a na iné druhy optického Ziarenia.

(2) V novonavrhovanych budovach sa trvalé doplianie denného osvetlenia svetlom zo zdrojov
umelého osvetlenia nesmie zriadovat

a) v obytnych miestnostiach bytov,

b) v izbach ubytovacich zariadeni internatneho typu,

c¢) v dennych miestnostiach zariadeni na predskolsku vychovu,
d) v u€ebniach skol okrem Specidlnych ucéebni,

e) v l6zkovych izbach zdravotnickych zariadeni, zariadeni socidlnych sluzieb a zariadeni
socidlnoprdvnej ochrany deti a socidlnej kurately.

(3) Fyzickd osoba-podnikatel a pravnickd osoba, ktoré prevadzkuju budovu uréend pre verejnost
(dalej len ,,prevadzkovatel budovy”), si povinné zabezpedit kvalitu vnitorného ovzdusia budovy tak,
aby nepredstavovalo riziko v dbsledku pritomnosti fyzikalnych, chemickych, biologickych a inych
zdraviu Skodlivych faktorov a nebolo organolepticky zmenené.

Zakon v § 27 definuje poziadavky pre hluk, infrazvuk a vibracie v Zivotnom prostredi.

(1) Fyzickd osoba-podnikatel a pravnicka osoba, ktoré pouZivaju alebo prevadzkuju zdroje hluku,
infrazvuku alebo vibracii (dalej len ,prevadzkovatel zdrojov hluku, infrazvuku alebo vibracii“), su

evyve

pripustné hodnoty pre den, vecer a noc ustanovené vykondvacim predpisom podla § 62 pism. m),
b) zabezpe’it objektivizaciu a hodnotenie hluku, infrazvuku a vibracii raz za rok.

(2) Pri navrhu, vystavbe alebo podstatnej rekonstrukcii dopravnych stavieb a infrastruktiry hluk v
sUvisiacom vonkajSom alebo vnltornom prostredi nesmie prekrocit pripustné hodnoty pri
predpokladanom dopravnom zatazeni.

(3) Pri néavrhu, vystavbe alebo podstatnej rekonstrukcii budov je potrebné zabezpelit ochranu
vnutorného prostredia budov pred hlukom zvonkajSieho prostredia pri suasnom zachovani
ostatnych potrebnych vlastnosti vnutorného prostredia

(4) Obce su opravnené objektivizovat expoziciu obyvatelov a ich prostredia hluku a vibraciam
v stlade s poziadavkami ustanovenymi vykonavacim predpisom podla § 62 pism. m). Objektivizaciu
expozicie obyvatelov a ich prostredia hluku a vibracidam mozu vykonavat len osoby odborne sp6sobilé
na ¢innost podla § 15 ods. 1 pism. a).

V§ 32 zakon definuje ochrana zamestnancov pred hlukom pri praci.

(1) Zamestnavatel, ktory pouZiva alebo prevadzkuje zariadenia, ktoré su zdrojom hluku, je povinny
zabezpedit v stlade s osobitnym predpisom39) technické, organizacné a iné opatrenia, ktoré vylucia

avve

ochranu zdravia a bezpecnosti zamestnancov.
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(2) Ak by vzhfadom na charakter prace mohlo Uplné a riadne pouzivanie chraniov sluchu spdsobit
vacsie riziko pre zdravie a bezpecnost ako ich nepouzivanie, Urad verejného zdravotnictva alebo
regiondlny drad verejného zdravotnictva moéze vo vynimocénych pripadoch povolit vynimku.
Zamestnavatel je povinny o povolenie vynimky poZiadat.

Zakon €. 355/2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia v lIl. hlave stanovuje podmienky
ochrany zdravia pri praci .

Povinnosti pri ochrane zdravia pri praci urcuje v §30.
(1) Zamestnavatel je povinny:

a) zabezpedit opatrenia, ktoré znizia expoziciu zamestnancov a obyvatelov fyzikalnym, chemickym,

evyve

najmenej vSak na Uroven limitov ustanovenych osobitnymi predpismi,

b) zabezpedit pre svojich zamestnancov posudzovanie zdravotnej spOsobilosti na pracu podla
odseku 3,
) predlozit lekdrovi pracovnej zdravotnej sluzby35) zoznam zamestnancov, ktori sa podrobia

lekarskej preventivnej prehliadke podla odsekov 4 a 5; v zozname zamestnancov sa uvddza meno a
priezvisko zamestnanca, datum narodenia, nazov pracoviska, druh prace, dlzka expozicie, faktory
prace a pracovného prostredia a vysledky posudenia zdravotnych rizik,

d) uchovéavat zaznamy o vysledkoch lekarskej preventivnej prehliadky vo vztahu k praci
zamestnancov vykondavajucich rizikové prace 20 rokov od skoncenia prace,

e) predkladat regionalnemu uradu verejného zdravotnictva navrhy na zaradenie pracovnych
¢innosti do kategoérie rizikovych prac (§ 31 ods. 6),

f) oznamovat regiondlnemu Uradu verejného zdravotnictva vsetky informdacie slvisiace so
zmenami zdravotného stavu zamestnancov vo vztahu k praci vratane tych, ktoré moézu znamenat
ohrozenie verejného zdravia.

(2) Povinnosti zamestnavatela sa primerane vztahuju aj na fyzické osoby-podnikatelov, ktoré
nezamestnavaju iné fyzické osoby, a na fyzické osoby-podnikatefov, ktoré vykonavaju pracu
pomocou svojho manzela a deti.

(3) Posudzovanie zdravotnej sp6sobilosti na pracu sa vykonava na zaklade vysledkov lekarskych
preventivnych prehliadok vo vztahu k praci a vysledkov hodnotenia rizika z expozicie faktorom prace
a pracovného prostredia zamestnanca alebo osoby, ktoré vykonavaju prace zaradené do prvej,
druhej, tretej a Stvrtej kategorie.

(4) Lekarske preventivne prehliadky vo vztahu k praci vykonavaju lekari pracovnej zdravotnej sluzby
podla odseku 8 u zamestnancov

a) pred nastupom do prace,

b) v sUvislosti s vykonom prace,

c) pred zmenou pracovného zaradenia,

d) pri skonceni pracovného pomeru zo zdravotnych dévodov,
e) po skonceni pracovného pomeru.

(5) Lekarske preventivne prehliadky vo vztahu k praci podla odseku 4 pism. b) vykonavaju lekari
pracovnej zdravotnej sluzby podla odseku 8

a) jedenkrat za rok pri praci zaradenej do tretej a Stvrtej kategorie a u pracovnikov kategérie A,2)
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b) jedenkrat za tri roky pri prdci zaradenej do druhej kategérie.

(6) Lekarske preventivne prehliadky vo vztahu k praci podla odseku 4 pism. e) vykonavaju lekari
pracovnej zdravotnej sluzby podla odseku 8 raz za tri roky pri pracach s rizikovymi faktormi s
neskorymi nasledkami na zdravie, zaradenych do tretej a Stvrtej kategérie.

(7) Urad verejného zdravotnictva alebo regionalny Urad verejného zdravotnictva mdze nariadit
zamestnavatelovi vykonanie mimoriadnej lekarskej preventivnej prehliadky vo vztahu k préci, ak sa
vyrazne zmenia faktory prace a pracovného prostredia alebo riziko alebo ak dbjde k zdvainym
zmendam zdravotného stavu zamestnancov vo vztahu k vykonavanej préci.

(8) Lekarske preventivne prehliadky vykondavaju lekari pracovnej zdravotnej sluzby so Specializaciou v
Specializa¢nom odbore pracovné lekarstvo, klinické pracovné lekarstvo a klinicka toxikoldgia a sluzby
zdravia pri praci u zamestnancov, ktori vykonavaju prace zaradené do prvej, druhej, tretej a Stvrtej
kategdrie. U zamestnancov, ktori vykondvaju prace zaradené do prvej a druhej kategdérie, mozu
vykonavat lekarske preventivne prehliadky vo vztahu k praci aj lekari pracovnej zdravotnej sluzby so
Specializaciou v Specializachom odbore vseobecné lekarstvo. Lekarske preventivne prehliadky vo
vztahu k préaci u tehotnych Zien, matiek do konca deviateho mesiaca po porode a dojciacich Zien
vykondva lekar so Specializadciou v Specializachom odbore gynekolégia a pérodnictvo. Lekarsku
preventivnu

prehliadku vo vztahu k praci u mladistvych pred nastupom do prace vykonava lekar so Specializaciou
v Specializachom odbore vSeobecnd starostlivost o deti a dorast. Na poZiadanie lekdra pracovnej
zdravotnej sluzby vykonavaju dalSie doplnkové preventivne vysSetrenia aj ini lekari prislusnych
Specializacii.36)

(9) Lekar pracovnej zdravotnej sluzby zaznamendva vsetky vysledky vysetreni lekarskej preventivnej
prehliadky vo vztahu k praci do zdravotnej dokumentacie a vypracuje posudok o zdravotnej
spoOsobilosti na vykon konkrétnej ¢innosti. Posudok odovzda zamestnavatelovi a képiu posudku zasle
lekarovi, s ktorym ma zamestnanec uzatvorenu dohodu o poskytovani ambulantnej zdravotnej
starostlivosti.

(10) Posudok podla odseku 9 obsahuje nazov a sidlo zamestnavatela, meno, priezvisko, rodné Cislo,
adresu bydliska, pracovné zaradenie, faktor pracovného prostredia, kategdriu prace zamestnanca,
zaver posudku a poucenie.

(11) Naklady, ktoré vznikli v suvislosti s posudzovanim zdravotnej spésobilosti na pracu, uhradza
zamestnavatel.

Vzhladom k tomu, Ze v objekte budu rézne podnikatelské aktivity, je potrebné primerane aplikovat
opatrenia, ktoré su zamerané predovsetkym na ochranu zdravia pri praci v platnych nariadeniach
vlady, napr.:

Nariadenie vlady SR ¢. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach pri
ru¢nej manipuldcii s bremenami. Toto nariadenie vlady ustanovuje minimdlne poziadavky na
bezpecnost a ochranu zdravia zamestnancov pri ruénej manipulacii s bremenami, pri ktorej je riziko
poskodenia zdravia, najma chrbtice zamestnancov, a na predchadzanie tomuto riziku.

Nariadenie vlady SR ¢. 329/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poZiadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou elektromagnetickému polu.

Toto nariadenie vlady ustanovuje minimalne poZiadavky na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia
zamestnancov v sUvislosti s expoziciou elektromagnetickému polu s frekvenciou od 0 Hz do 300 GHz
na pracovisku a na predchadzanie rizikim a ohrozeniam, ktoré vznikaju alebo mézu vznikat
v sUvislosti s expoziciou elektromagnetickému polu.
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PozZiadavky ustanovené tymto nariadenim vlady sa vztahuju na nepriaznivé U¢inky kratkodobe;j
expozicie elektromagnetickému polu na ludsky organizmus, ktoré su spbésobené indukovanymi
prudmi a absorpciou energie, ako aj kontaktnymi prddmi. Netykaju sa ucinkov v doésledku ich
dlhodobého poésobenia ani rizika alebo ohrozenia, ktoré moze vznikat pri kontakte s neizolovanym
vodi¢om.

Nariadenie vlady SR ¢. 355/2006 Z.z. o ochrane zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou
chemickym faktorom pri praci.

Toto nariadenie vlady ustanovuje poZziadavky na ochranu zamestnancov pred rizikami savisiacimi
s expoziciou chemickym faktorom pri praci a na predchadzanie tymto rizikam; vztahuje sa na vietky
¢innosti, pri ktorych zamestnanci su alebo mézu byt pri praci exponovani chemickym faktorom.

Nariadenie vlady SR ¢. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného a zdravotného
oznacenia pri praci.

Toto nariadenie vlady ustanovuje minimalne pozZiadavky na zaistenie bezpecnostného a zdravotného
oznacenia pri praci.

Bezpecnostné a zdravotné oznacenie pri praci je oznacenie, ktoré sa vztahuje na konkrétny predmet,
¢innost alebo situdciu a poskytuje pokyny alebo informacie potrebné na zaistenie bezpeclnosti
a ochrany zdravia pri praci podla potreby prostrednictvom znacky, farby, svetelného oznacenia alebo
akustického signalu, slovnej komunikdcie alebo rucnych signdlov. Bezpecnostné a zdravotné
oznacenie pri praci sa musi pouZit na vyjadrenie pokynov alebo informacii ustanovenych tymto
nariadenim vlady.

Nariadenie vlady SR ¢. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na
pracovisko.

Toto nariadenie vlady sa vztahuje na vSetky pracoviskd v odvetviach vyrobnej sféry a nevyrobnej
sféry.

Toto nariadenie vlady sa nevztahuje na

a) dopravné prostriedky pouZivané mimo pracoviska a na pracoviskda v dopravnych
prostriedkoch,

b) docasné pracoviskd alebo mobilné pracoviska,

c) pracoviska, na ktorych sa vykonava banska ¢innost

a dobyvanie lozisk nevyhradenych nerastov,2)

d) rybarske plavidla,

e) polia, lesy a iné plochy, ktoré su sucastou pédohospodarskeho pracoviska a lesnickeho
pracoviska a su situované mimo ich objektov.

Pracovisko, ktoré sa uvedie do prevadzky po 1. juli 2006, musi vyhovovat poZiadavkam na bezpecnost
a ochranu zdravia na pracovisku uvedenym v prilohe NV.

Nariadenie vlady SR ¢. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poZiadavkach pri
pouzivani pracovnych prostriedkov

Toto nariadenie vlady ustanovuje minimalne poZiadavky na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia
zamestnancov pri pouzivani pracovnych prostriedkov pri praci.

Zamestnavatel je povinny vykonat potrebné opatrenia, aby pracovny prostriedok poskytnuty
zamestnancovi na pouzivanie bol na prislusnd pracu vhodny alebo prispésobeny tak, aby pri jeho
pouzivani bola zaistend zaistena bezpecnost a ochrana zdravia zamestnanca.
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Zamestnavatel je povinny prihliadat pri vybere pracovného prostriedku na osobitné pracovné
podmienky a druh prace, na nebezpecenstva existujuce na jeho pracovisku alebo v jeho priestore a
na dalSie nebezpecenstva, ktoré mozu dodatoéne vyplynut z pouzivania pracovného prostriedku.

Ak pri pouzivani pracovného prostriedku nie je moiné v plnom rozsahu zamestnancovi zaistit
bezpecnost a ochranu zdravia, zamestnavatel je povinny vykonat potrebné opatrenia, aby ¢o najviac
obmedzil nebezpecenstvo.

Nariadenie vlady SR ¢. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie a pouzivanie
osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov

Osobny ochranny pracovny prostriedok zamestndvatel poskytuje zamestnancovi, ak nebezpecenstvo
nemozno vylucit ani obmedzit technickymi prostriedkami, prostriedkami kolektivnej ochrany ani
metddami a formami organizacie prace.

Nariadenie vlady SR ¢. 410/2007 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpeénostnych poZiadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou umelému optickému Ziareniu.

Toto nariadenie vlady ustanovuje minimalne poZiadavky na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia
zamestnancov v suvislosti s expoziciou optickému Ziareniu z umelych zdrojov a na predchadzanie
rizikhm aohrozeniam, ktoré vznikajia alebo mo6Zu vznikat v slvislosti s expoziciou umelému
optickému Ziareniu, najma na predchadzanie poskodenia oci a koZe zamestnancov.

Nariadenie vlady SR ¢. 416/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poZiadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami slvisiacimi s expoziciou vibraciam. Limitné a akéné hodnoty
expozicie vibracidm su uvedené v prilohe tohto NV.

Vyhlaska MZ SR ¢. 448/2007 Z.z. o podrobnostiach o faktoroch prace a pracovného prostredia vo
vztahu ku kategorizacii prac z hladiska zdravotnych rizik a o naleZitostiach navrhu na zaradenie prac
do kategorii.

Podrobnosti o faktoroch prace apracovného prostredia podla zaradenia prdc do kategdrii
a ndlezitosti ndvrhu na zaradenie prac do tretej a Stvrtej kategérie su uvedené v prilohach vyhlasky.

Vyhlaska MZ SR ¢. 534/2007 Z.z. o podrobnostiach o poZiadavkach na zdroje elektromagnetického
Ziarenia a na limity expozicie obyvatelov elektromagnetickému Ziareniu v Zivotnom prostredi.

Tato vyhlaska ustanovuje minimalne poZiadavky na zdroje elektromagnetického Ziarenia na ucel
zaistenia ochrany zdravia obyvatelov v Zivotnom prostredi v suvislosti s expoziciou
elektromagnetickému Ziareniu s frekvenciou od 0 Hz do 300 GHz a na predchddzanie rizikdm pre
zdravie, ktoré mézu vznikat v stvislosti s expoziciou elektromagnetickému Ziareniu.

Vyhlaska MZ SR ¢. 542/2007 Z.z. o podrobnostiach o ochrane zdravia pred fyzickou, zadtaZzou pri praci,
psychickou pracovnou zataZzou a senzorickou zatazou pri praci.

Tato vyhlaska ustanovuje

a) poziadavky na miesto vykonu prace v suvislosti s obmedzovanim zvysenej fyzickej zataze pri
praci,

b) pripustné hodnoty celkovej fyzickej zataze zamestnancov,

c) pripustné hodnoty lokdlnej svalovej zataze vo vztahu k svalovym sildm a frekvencii

pracovnych pohybov,

d) hodnotenie pracovnych pol6h z hladiska fyzioldgie prace,
e) opatrenia na predchadzanie nadmernej fyzickej zatazi pri praci,
f) postup pri hodnoteni psychickej pracovnej zataze,
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g) kritéria nadmernej psychickej pracovnej zataze,

h) opatrenia na predchadzanie nadmernej psychickej pracovnej zatazi,
i) postup pri hodnoteni senzorickej zataze pri praci a

j) opatrenia na predchadzanie senzorickej zatazi pri praci.

Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z.z. ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Tato vyhlaska ustanovuje podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii
a poziadavky na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii. Nariadenie vlady sa vztahuje na hluk,
infrazvuk a vibracie, ktoré sa vyskytuju trvale alebo prerusovane vo vonkajSom prostredi alebo
vnutornom prostredi budov v suvislosti s aktivitami fudi alebo ¢innostou zariadeni.

Opatrenia v oblasti vodného hospodarstva

Z navrhovanej cinnosti vzniknd splaskové a dazdové vody, ktoré budd vypustané do existujicej
kanalizacie. Vody z povrchového odtoku z parkovisk budu predcistené odlucovacom ropnych latok.

Tukova kanalizacia z kuchyne bude odvaddzana samostatne a cez lapac tukov budu odpadové vody
odvedené do navrhovanej vonkajsej kanalizacie.

Vypustanie odpadovych vod a osobitnych véd do podzemnych vod, alebo do verejnej kanalizacie
upravuje zdkon NR SR ¢.364/2004 o vodach a podmienkami spravcu kanalizacnej - Bratislavska
vodarenska akciova spolocnost, a. s. Tieto su stanovené predovsetkym v zmysle zakona ¢. 230/2005
Z.z. o vodovodoch a kanalizacidch, ktorym sa meni a doplfia zdkon ¢. 442/2002 Z.z. o verejnych
vodovodoch a verejnych kanalizacidch a o zmene a doplneni zdkona ¢. 276/2001 Z.z. o regulacii
v siefovych odvetviach a v zneni neskorsich predpisov aozmene a doplneni niektorych zakonov ¢.
442/2002 Z. z. overejnych vodovodoch averejnych kanalizaciach a prevadzkovym poriadkom
v zmysle vyhldgky MZP SR €. 55/2004 Z. z.

Pri dodrziavani legislativnych podmienok vypustania odpadovych véd a podmienok prevadzkovatela
kanalizanej siete nie je potrebné prijimat dalSie opatrenia.

Opatrenia v oblasti zataZenia hlukom

Vlastna prevadzka objektu, vratane garazi, nebude znamenat podstatnd zmenu v zatazeni hlukom.

Urovert hluku z prevédzky vykurovacich, vzduchotechnickych a klimatizaénych zariadeni nesmie
prekrodit hygienickymi predpismi stanovené hranice.

Hluéné zariadenia v miestnostiach a v exteriéri budu pruzne uloZené, spojenie zdrojov vibracii (napr.
klimatizacné jednotky, Cerpadld) a nadvazujucich potrubi musi byt pruznymi spojkami. Vsetky
stacionarne zdroje hluku, ktoré budd umiestnené vo vnutornom prostredi stavby budud navrhnuté
tak, aby v najblizSich miestnostiach neboli prekrocené najvyssie pripustné maximalne hladiny hluku
vzmysle Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z. Tiez vsetky staciondrne zdroje hluku , ktoré budu
umiestnené vo vonkajSom prostredi stavby budu navrhnuté tak, aby pred oknami najblizSich
obytnych miestnosti neboli prekrocené najvyssie pripustné hladiny hluku podla uvedeného
nariadenia vlady.

V dalsich stuprioch pripravy budd spresnené opatrenia smerujice k znizeniu zataZenia obyvatelov
hlukom. Cielom tychto opatreni je zabezpedit, aby obyvatelia dotknutej oblasti neboli obtazovani
hlukom nad mieru pripustnd hygienickymi limitmi.
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Opatrenia na znizenie vplyvu znecistenia ovzdusia

V zmysle Vyhlasky MZP SR €. budu zdroje vykurovania objektov zaradené ako stredné zdroje
znecistovania ovzdusia.

Opatrenia na znizenie emisii z podzemnych garazi:

Emisie z podzemnych garazi budu riadenym odvodom privedené nad strechu budovy, o zabezpeci
dobré rozptylové podmienky. Samotné toto opatrenie v porovnani s neriadenymi (fugitivnymi)
emisiami predstavuje vyznamny prispevok ku zniZeniu imisnej zataze okolia, nezabezpedi viak
zniZzenie mnoZstva emisii. Emisie je mozné znizit iba zaradenim aktivnych filtrov do
vzduchotechnického systému odvodu opotrebovaného vzduchu. Tato problematiku odporidéame
podrobnejsie riesit v dalsich stuprioch projektovej dokumentacie, po upresneni konkrétnych pozicii a
vySok vyduchov.

Opatrenia na znizenie koncentracie TZL v rieSenej lokalite z dovodu narastu zatazenia tohto Uzemia
dopravou:

Zdrojom TZL je spalovaci proces v motoroch automobilov, opotrebovanie povrchov vozoviek a
pneumatik, virenie vneseného materidlu uvolneného v suchsej mikroklime podzemnych garazi.
Znizenie existujucej koncentracie TZL je mozné ocakavat uzavretim dopravy do objektu, kde oproti
sucasnému stavu bude dochéadzat ku riadenému odvodu emisii do dobrych rozptylovych podmienok.

DalSie znizenie emisii TZL je mozné dosiahnut zaradenim mechanickych filtrov do
vzduchotechnického systému odvodu opotrebovaného vzduchu. Tiez doésledna uUdrzba bezprasnych
povrchov gardzi prispeje ku znizovaniu emisii TZL, pre exaktnu kvantifikaciu vSak nie je k dispozicii
dostatocna baza poznatkov. Problematiku zaradenia filtrov odporic¢ame podrobnejsie riesit v dalSich
stupnoch projektovej dokumentacie, po upresneni konkrétnych pozicii a vySok vyduchov.

MozZno predpokladat, Ze uvedenie objektu do prevadzky ovplyvni hodnotu stcasného znedistenia
ovzdusia len najblizSieho okolia. Najvyssie koncentracie vSak neprekrocia ani pri najnepriaznivejsich
prevadzkovych a rozptylovych podmienkach limitné hodnoty. Vo védzbe na tieto predpoklady nebude
potrebné prijimat osobitné opatrenia nad ramec platnej legislativy na zniZenie vplyvu znecistenia
ovzdusia.

Opatrenia v oblasti nakladania s odpadmi

Odpad bude kratkodobo uskladriovany v smetnych nadobach a dalej zneskodrovany organizovanym
odvozom. Zhodnocovanie, resp. zneSkodnovanie odpadov zabezpeli prevadzkovatel objektu
prostrednictvom zmlav s prevadzkovatelmi zariadeni na zhodnocovanie a zneskodrovanie odpadov.

Nakladanie s odpadmi sa bude riadit platnou legislativou, predovsetkym ustanoveniami zdkona
¢.409/2006 Z.z. O odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov, Uplné znenie zdkona ¢.
223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, ako vyplyva zo zmien a
doplneni vykonanych zdkonom ¢. 553/2001 Z. z., zakonom €. 96/2002 Z. z., zakonom ¢. 261/2002 Z.
z., zdkonom ¢. 393/2002 Z. z., zdkonom ¢&. 529/2002 Z. z., zdkonom ¢. 188/2003 Z. z., zdkonom ¢.
245/2003 Z. z., zdkonom ¢. 525/2003 Z. z., zdkonom €. 24/2004 Z. z., zdkonom ¢&. 443/2004 Z. z.,
zakonom ¢&. 587/2004 Z. z., zdkonom ¢&. 733/2004 Z. z., zdkonom ¢&. 479/2005 Z. z., zdkonom ¢.
532/2005 Z. z., zakonom ¢&. 571/2005 Z. z. a zakonom €. 127/2006 Z. z. a s nim sUvisiacich predpisov
a Programom odpadového hospodarstva obce. Ztohto pohladu nie je potrebné prijimat dalsSie
opatrenia.

Strana 154 z 165



POLYFUNKCNY OBJEKT AUTOBUSOVA STANICA MLYNSKE NIVY

Zdamer

C. 1V. 5.Iné opatrenia (napr. ocakdvané vyvolané investicie)

V ramci hodnotenia boli navrhnuté opatrenia uvedené v predchadzajucom texte predkladanej sprave
o hodnoteni.

C. IV. 6.Vyjadrenie k technicko-ekonomickej realizovatel'nosti opatreni

Stavebné postupy, vyuzitie stavebnych materidlov, technickych a technologickych zariadeni je
Standardné. Technické opatrenia vychadzaju zplatnych legislativnych noriem, podmienok
bezpecnosti objektu a bezpecnosti aochrany zdravia lfudi. Investor svojim ekonomickym
zhodnotenim potvrdil ekonomickl realizovatelnost opatreni stym, Ze ma zdujem dosiahnut
podmienky kladené na stavbu budov.

C.V. Porovnanie variantov navrhovanej <cinnosti a navrh
optimalneho variantu (vratane porovnania s nulovym
variantom)

C. V. 1. Tvorba suboru kritérii a urcenie ich délezitosti na vyber optimdlneho
variantu

Na zaklade poznania v sicasnej etape pripravy riesitelsky kolektiv definoval kritéria pre rozhodnutia o
vybere variantu rieSenia, ktoré si hodnotitelné podla Struktiry spravy o hodnoteni. Pre stanovenie
vah jednotlivych kritérii bola pouZita porovnavacia metdéda pri ktorej jednotlivi experti urcili priority
kritérii.

Vahy jednotlivych kritérii boli vypocitané podla vzorca:

i
W _thi_

Kde

j
Ph je priemerny pocet priradenych priorit od vSetkych hodnotitelov

i
z Ph je maximalny celkovy pocet priorit, ktory moze hodnotitel priradit

W je normovana vaha j-tého kritéria

Z porovnania variantov astanovenia ich vah je zrejmé, Ze najdéleZitejSimi kritériami na vyber
optimalneho variantu je pravdepodobnost ucinkov na zdravie obyvatelstva a vplyv na pohodu
Zivota. Medzi dolezité kritéria patria celkové znecistovanie alebo zhodnocovanie prostredia, riziko
nehdd a predpokladané vplyvy na obyvatelstvo. Pre stanovenie vah jednotlivych kritérii bola pouzita
porovnavacia metdda pri ktorej jednotlivi experti urcili priority kritérii.

Pre hodnotenie a vyber variantu bola rieSitelskym kolektivom stanovena skupina  kritérii
vychadzajlce zo Struktury spravy o hodnoteni —vid. tabulka str. 136.
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Priemerna hodnota kritéria

0,070

0,060

0,050

0,040

M Priemernd hodnota kritéria
0,030

0,020

0,010

0,000

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27

C. V. 2. Vyber optimdlneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre
posudzované varianty

Vlastné stanovenie vyslednych hodnét pre jednotlivé hodnotené varianty bolo uskutoénené podla
vztahu:

J
Yi= ZWj. Xii
=1

kde Yi je vysledné hodnotenie variantu “i”
Xji je Ciselnad hodnota (ohodnotenie podla zvolenej stupnice) “j” kritéria vo variante “i”
Wj je vaha kritéria “j”

Vzhladom ktomu, Ze niektoré kritérid nemozno kvantitativne ohodnotit, bola zvolend stupnica
relativneho hodnotenia variantov od -5 bodov po + 5 bodov.

Ohodnotenie | Popis vplyvu

-5 velmi vyrazny negativny aZ katastrofalny vplyv na Zivotné prostredie
ekonomicka strata, neakceptovatelné naklady

nerealizovatelné technické riesenia

-4 Vyrazny negativny vplyv, cinnost sa moze realizovat za velmi vysokych technickych a
ekonomickych vkladov

ekonomicka strata, velmi vysoké naklady

neprijatelné technické riesenie
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Ohodnotenie | Popis vplyvu

-3 akceptovatelny vplyv s prijatim opatreni na eliminaciu negativnych vplyvov
ekonomicka strata s akceptovatelnymi vysokymi nakladmi

obtiazne technické riesenie

-2 maly negativny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
mald ekonomicka strata s akceptovatelnymi nakladmi

podmienecne vyhovujuce technické rieSenie

-1 minimalny negativny vplyv na Zivotné prostredie
minimalna ekonomicka strata

vyhovujluce technické riesenie

0 Ziadne vplyvy

+1 minimalny pozitivny vplyv na Zivotné prostredie
minimalny ekonomicky prinos

vyhovujlce technické rieSenie

+2 maly pozitivny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
maly ekonomicky prinos s akceptovatelnymi nakladmi

uspokojivé technické riesenie

+3 priemerny pozitivny vplyv
priemerny ekonomicky prinos

dobré technické riesenie

+4 vyrazny pozitivny vplyv
vysoky ekonomicky prinos

vyborné technické rieSenie

+5 mimoriadne vyrazny pozitivny vplyv

velmi vysoky ekonomicky prinos

nadstandardné technické riesenie
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Vysledné hodnotenie navrhovanych variantov

v

V ramci povinného hodnotenia podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie bol predlozeny zamer, ktory podal zakladna charakteristiku navrhovanej cinnosti,
zakladné udaje o sucasnom stave Zivotného prostredia, zakladné Udaje o predpokladanych vplyvoch
na Zivotné prostredie. Obsahoval tieZ prvotné porovnanie variantov a ndvrh opatreni na vylucenie
alebo zniZenie moZnych negativnych vplyvov. V dalSom hodnoteni bolo technické rieSenie
podrobnejSie rozpracované, popisané predpokladané vplyvy v zdmere boli overené expertiznymi
posudkami — Stadiami.

Dalsi krok hodnotenia vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie bolo vypracovanie spravy
o hodnoteni, ktord overila predpoklady naznaéené v predkladanom zdmere. Sprava o hodnoteni sa
opiera o rozpracovanu dokumentdciu pre Uzemné rozhodnutie, je vypracovand podla osnovy ¢. 11
k zdkonu €&. 24/2006 Z.z. a podla podmienok Rozsahu hodnotenia, ktory uréil prisluiny orgdn — MZP
SR.

Vysledné hodnotenie variantov bolo uskutocnené podla kritérii vybranych riesitelskym kolektivom,
ktoré koresponduju so Strukturou spravy o hodnoteni .

Pri hodnoteni ekonomickych a technickych kritérii s hodnotenia v kladnych hodnotach. Odstrania
sa nevyhovujluce objekty a vyuZije sa lokalita. Niektoré environmentalne kritéria s v minusovych
hodnotach. Pocas vystavby bude zataz hlukom a znecistenim ovzdusia, pocas prevadzky sa zvysi
frekvencia dopravy. Na druhej strane sa odstrania rizikd znecistenia podzemnych véd, pripadne
geologického prostredia, devastacie prostredia a pod. Predpokladané negativne dopady je vsak
mozné do znacnej miery zmiernit prijatymi opatreniami — napr. nahradnou vysadbou drevin,
protihlukovymi opatreniami, opatreniami v oblasti nakladania s odpadmi a pod.

C. V. 3. Zdévodnenie ndavrhu optimdlneho variantu

Nulovy variant

predstavuje variant stavu, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost neuskutocnila. V takomto
pripade by urcitu dobu lokalita zostala vyuzivana tak ako v sucasnosti. Vzhfadom na atraktivitu
Uzemia atiez na urfenie Uzemnoplanovacou dokumentdciou je vsak redlny predpoklad, Ze aj
v pripade, keby sa navrhovana c¢innost nerealizovala, bol by predlozeny obdobny navrh, ktory by
reSpektoval podmienky Uzemného planu.

Navrhované varianty
Urbanisticko-architektonické a stavebno-technické riesenie je vo Variante €. 2 v zdsade rovnaké ako
vo Variante €. 1. Rozdiel je vo vykurovani a chladeni objektov.

Variant 1

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom vykurovania bude plynova kotolfa s inStalovanym vykonom kotla 3.400 W umiestnena na
streche objektu.

Priestory autobusovej stanice — plocha nastupista a pojazdna plocha okolia s parkovanim autobusov
nie su chladené. Chladenie vnutornych priestorov polyfunkéného centra bude zabezpeclené
prostrednictvom 4 vodou chladenych chladi¢ov kvapaliny umiestnenych v strojovni na streche v
5.NP, pricom teplo bude odvadzané cez suché chladi¢e resp. chladiace veze, umiestnené tiez na
streche polyfunkéného centra.
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B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA:

Zdrojom tepla bude plynova kotolia umiestnend na streche objektu na 28.NP, v ktorej sa budu
nachadzat plynové kondenzacné kotle.

Zdrojom chladu budu kompaktné vzduchom chladené jednotky, alternativhe VRV systém. Zdroj
chladu bude umiestneny na streche objektu, v pripade VRV systému aj na 3.np.

Variant 2

B.1 AUTOBUSOVA STANICA:

Zdrojom tepla pre vnutorné priestory Autobusovej stanice bude vymennikovd stanica tepla.
Vykurovaci systém bude teplovodny s nutenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom
90/65°C.

Vnutorné priestory budd chladené pomocou vzduchotechnickych jednotiek a lokalnych
klimatizacnych jednotiek. Systém chladenia bude navrhnuty tak, Ze vzduchotechnické jednotky s
rekuperaciou budu privadzat iba minimalne mnoistvo cCerstvého vzduchu pre [udi nachadzajlcich sa
v priestoroch shopping mallu a zvy$ok tepelnych ziskov budi pokryvat podstropné alebo kazetové
fan coily, ktoré budu umiestnené ako v obchodnych jednotkach, tak aj v pasazi objektu.

B.2 ADMINISTRATIVNA BUDOVA

Zdrojom tepla pre objekt Administrativnej budovy bude vymennikova stanica tepla, ktord bude
zdsobovat teplom vsetky vnutorné priestory objektu. Do vymennikove] stanice tepla bude vedeny
primarny okruh teplovodom s predizolovanym potrubim. Vykurovaci systém bude teplovodny s
nutenym obehom vykurovacej vody s teplotnym spadom 90/65°C.

Systém chladenia, ktory je rieSeny pomocou aktivovaného betdnového jadra bude navrhnuty vo
vSetkych kanceldrskych priestoroch a spoloénych chodbdch. Obchodné priestory na prvom a druhom
nadzemnom podlazi budu chladené pomocou vzduchotechniky a lokalnych klimatiza¢nych jednotiek.
Pre miestnosti exponované vyssimi tepelnymi ziskami, budu navrhnuté chladiace stropy.

Podrobny opis oboch variantov je uvedeny v kapitole 11.8.3, ¢ast ZASOBOVANIE TEPLOM -
VYKUROVANIE a CHLADENIE A ZDROJ CHLADU.

Ndvrh optimdlneho variantu

Na zdklade suhrnného hodnotenia kritérii, za podmienky prijatia a realizacie navrhovanych opatreni
je moiné konstatovat, Ze oba varianty (Variant ¢. 1, Variant ¢.2) realizacie navrhovanej ¢innosti su
prijatelné. Oba varianty maju vyrazne lepsie vysledné hodnotenie, ako nulovy stav, t.j. zachovanie
sucasnej podoby autobusovej stanice. Rozdiel medzi Variantom €. 1 a Variantom ¢. 2 nie je velky, po
zohladneni ekonomickych, technickych, technologickych a enviromentdlnych parametrov sa ako
optimalny variant javi Variant ¢.1. Je to do urcitej miery potvrdenie vysledkov hodnotenia zameru.
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C.VI. Navrh monitoringu a poprojektovej analyzy

VI. 1. Ndvrh monitoringu od zacatia vystavby, v priebehu vystavby, pocas
prevddzky a po skonceni prevddzky navrhovanej ¢innosti.

Cielom monitorovania je sledovanie a porovnanie redlnych vplyvov vystavby a prevadzky
navrhovanej Cinnosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, ako aj overenie zapracovania a
funkénosti navrhnutych opatreni a v pripade nutnosti tiez tvorba dodatoénych opatreni. Zmyslom
monitorovania je zachovat environmentalny vplyv na zamer aj v dalSej - rozhodovacej faze projektu,
resp. pocas jeho prevadzky.

V ramci environmentéalneho monitoringu vystavby sa odporuca sledovat spravnu realizaciu opatreni
na minimalizaciu nepriaznivych vplyvov posudzovanej Cinnosti, ktoré by mali vykonavat prislusni
odborni Specialisti, Specializované organizdcie aorgany Statnej sprdvy, ako je to stanovené
legislativou v danej oblasti. V tejto suvislosti je potrebné upozornit na dodrziavanie podmienok
ochrany zdravia pri praci, pozZiarno-bezpecnostnych predpisov a pod.

Navrhované opatrenia by sa mali stat logickou stcastou nasledného procesu stavebného konania. Ich
realizacia a funkénost by mala byt overena prislusnym orgdnom pred kolaudac¢nym rozhodnutim.

Monitorovaci systém chodu jednotlivych technickych atechnologickych prvkov stavby v etape
prevadzky riesi projekt Meranie a regulacia.

Predmetom rieSenia systému merania aregulacie je ovlddanie systémov vykurovania,
vzduchotechniky, elektroinstaldcie, poplachového systému narusenia, pripadne systémov tienenia
a dalSich rozvodov zabezpedujucich vnutornud klimu objektu prostrednictvom mikroprocesorového
riadiaceho systému. Rozvddzace MaR budu umiestnené v navaznosti na silnoprudové rozvadzace
elektroinstaldcii, zariadenia VZT resp. v navaznosti na ovladané prvky v kotolniach.

Systém MaR, s rozdelenim na jednotlivé samostatné nezavislé celky, vratane umiestnenia ovladacich
prvkov (riadiaci pocita¢ s grafickou nadstavbou) bude podrobnejsie riesené v dalsich stupnoch
projektovej dokumentacie.

VL. 2. Navrh kontroly dodrziavania stanovenych podmienok.

Okrem technickych a technologickych parametrov, ktoré budu sledované podla projektu ,,Merania
aregulacie”, je kontrola dodrziavania stanovenych podmienok uréend najma platnou legislativou
v oblasti ochrany ovzdusia, vod a nakladania s odpadmi.

Vo vztahu k zlozkam Zivotného prostredia bude potrebné monitorovat predovsetkym dodrziavanie
emisnych limitov. Zistovanie Udajov o dodrziavani uréenych emisnych limitov sa vSeobecne musi
vykondavat za podmienok, spdsobmi a v terminoch podla platnej vyhlasky MZP SR o monitorovani
emisii a kvality ovzdusia.

Rozsah prevadzkovej evidencie vyplynie z dokumentdcie a z podmienok uréenych v sihlase organu
ochrany ovzdusia. PozZiadavky na vedenie prevadzkovej evidencie zdrojov znecistovania a rozsah
dalsich Gdajov, ktoré su prevadzkovatelia zdrojov znecistovania povinni poskytovat organu ochrany
ovzdusia uréuje Vyhlaska MZP SR.

Monitoring odpadov je zaloZeny na evidencii odpadov v celom procese od vzniku cez prepravu aZ po
zneskodnenie v zmysle zdkona o odpadoch.
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Podrobnosti o merani mnoZistva vody dodanej verejnym vodovodom a mnoZstva vypustanych
odpadovych vod do verejnej kanalizacie upravuje Vyhlaska MZP SR.

Dodrzanie limitu mnozstva vypustania splaskovych véd verejnej kanalizacie bude zabezpelované
prislusnym technickym opatrenim, meracim a regula¢nym prvkom v mieste zaustenia kanalizacie.

Cely rad kontrolnych mechanizmov je spojenych s poZiadavkami vyplyvajucimi z legislativy v oblasti
ochrany ovzdusia, nakladania s odpadmi a tiez v oblasti ochrany zdravia obyvatelov (vid. kapitola
C.IV).

Nad ramec tychto legislativnych poZiadaviek nie je potrebné navrhovat dalSie podmienky.

C.VII. Metody pouzité v procese hodnotenia vplyvov navrhovanej
c¢innosti na Zivotné prostredie a sposob a zdroje ziskavania
udajov o sucasnom stave zivotného prostredia v uzemi, kde
sa ma navrhovana ¢innost realizovat

Proces hodnotenia vychadzal metodicky najma:
° zo Zakona 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie

° metodik pre dopravné posudenie, pre stanovenie emisii, imisii, hluku, dopravy,
svetelnotechnickych podmienok.

PouZité informacie boli ziskané zo zdrojov tradi¢ne vyuZivanych pri hodnoteniach vplyvov na Zivotné
prostredie. SU to predovSetkym Udaje publikované Ministerstvom zivotného prostredia SR,
Slovenskym hydrometeorologickym Ustavom, Slovenskou agentlrou Zivotného prostredia,
Slovenskym Statistickym Uradom, a pod. Hodnotenie Uzemia sa opieralo tiez o iné hodnotenia
blizkych objektov, ktoré boli posudzované v ramci procesu EIA.

Pri spracovani dopravnych analyz a hodnoteni boli pouzité podklady a materidly, MZP SR, SAZP,
SHMU, MG hlavného mesta SR Bratislavy a dalSie $tatistické podklady MDPT SR ako aj Statistického
uradu SR. Technické rieSenia boli spracované a posudené v sulade s platnymi normami a technickymi
predpismi.

Hodnotenie tieZ vychadzalo z rieSenia Uzemného systému ekologickej stability.

Oblast odpadového hospodarstva bola hodnotenad najméa vo vazbe na POH (programy odpadového
hospodarstva).

Pri vybere variantu rieSenia bola pouZitd metéda viackriteridlneho hodnotenia variantov.

C.VIII. Nedostatky a neurcitosti v poznatkoch, ktoré sa vyskytli pri
vypracuvani spravy o hodnoteni

V slvislosti s hodnotenim vplyvu ¢innosti na Zivotné prostredie je pomerne dobre znamy sucasny
stav. Informacie o zlozkich Zivotného prostredia, ktoré by mohli byt ¢innostou ovplyvnené boli
ziskané v dostatoc¢nej Urovni.

Posudenie moznych vplyvov na Zivotné prostredie sa opiera o samostatné Studie, ktoré boli
vypracované pre rozhodujice ocakdvané vplyvy. Neurcitosti v poznatkoch boli eliminované
skusenostou projektanta a dodavatela technického zariadenia z uz realizovanych stavieb obdobného
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charakteru. Predpokladané vplyvy a navrhované opatrenia boli verifikované podla skusenosti
z existujucich stavieb.

V tejto etape pripravy nie je mozné presne urcit druhy a mnozstva odpadov, ktoré redlne vzniknd
pocas vystavby alebo budu redlne produkované v ramci vyrobného procesu.

Neurcitostami v poznatkoch mozno oznadit aj skutoénost, Ze v tejto etape pripravy neprebehol vyber
konkrétnych technologickych dodavatelov, ¢o mdze ovplyvnit technické riesenie, alebo podmienky
prevadzky zariadeni.

Konecné rieSenie, ktoré bude predlozené na Uzemné konanie v zmysle stavebného zakona bude
upravené na zaklade vysledkov a odporucani procesu posudzovania vplyvov atiez na zdklade
aktudlneho zdujmu. Vzhladom na rozsah hodnotenej ¢innosti vsak mozno predpokladat, ze aj takato
zmena nebude predstavovat vyznamné zmeny vyhodnotenych vplyvov na Zivotné prostredie.

Ako neurcitost mozno oznalit aj ocakavane zmeny legislativnych podmienok v oblasti ochrany
ovzdusia, odpadov, vod apod. Vkazdom pripade vsak navrhovanad cinnost bude reSpektovat
v redlnom case legislativne a technické normy.

C.IX. Prilohy k sprave o hodnoteni (grafické, mapové, tabul'kové a
fotodokumentacia)

Vramci hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie boli spracované studie, resp. expertizne
hodnotenia, ktoré su stucastou hodnotenia a preto su v plnom zneni priloZzené k predkladanej sprave
o hodnoteni. Rozhodujuce zavery z nich su uvedené aj v prislusnych kapitolach spravy o hodnoteni.

Pre zdokumentovanie uvedeného hodnotenia vplyvov v predkladanej sprave o hodnoteni su
prilozené nasledovné prilohy:

1. Grafické prilohy

e Vyrez zmapy m 1:50 000 s vyznac¢enim dotknutého Uzemia
e Situacia — Sirsie vztahy

e Celkova situdcia stavby

e Podorysy

e Pohlady

e Rezy

e  Zakres do katastralnej mapy

e Grafické znazornenie prelinania projektu TEN-T a TCS

Dopravno-inZinierska studia
Akusticka Studia
Rozptylova studia

Svetelnotechnicky posudok

o vk~ w N

Dendrologicky prieskum
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7. TCS 2 doplnenie podania

8. Overovacia Studia cyklistickej a peSej dopravy

9. Zaverecnd sprava inZinierskogeologického prieskumu
10. Vyhodnotenie stanovisk k zdmeru

11. VSeobecne zrozumitelné zaverecné zhrnutie

C.X. VsSeobecne zrozumitel'né zaverecné zhrnutie

Vseobecne zrozumitelné zdverecné zhrnutie je v Prilohe ¢. 11.

C.XI. Zoznam rieSitelov a organizacii, ktoré sa na vypracovani
spravy o hodnoteni podielali

Spracovatelom sprdvy o hodnoteni je:
VALERON Enviro Consulting s.r.o.
Bosakova 7
851 04 Bratislava

Hlavnym rieSitefom za VALERON Enviro Consulting s.r.o. je: Ing. Jaroslav Hruskovi¢

V rdmci vypracovania predkladanej spravy o hodnoteni spolupracovali:
VALERON Enviro Consulting, s.r.o., Bratislava
SIEBERT + TALAS, spol. s.r.o.

Riesitelsky kolektiv:

Ing. Katarina Serbinova PhD.
Ing. Zsolt Stranak

Ing. Lenka Palatinusova

Ing. Lubos Cizmér
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C.XII. Zoznam doplnujucich analytickych sprav a stadii, ktoré su k
dispozicii u navrhovatela a ktoré boli podkladom pre
vypracovanie spravy o hodnoteni

Predpoklady uvedené vzamere boli overené expertiznymi posudkami a Stddiami, ktoré boli
pozadované v Rozsahu hodnotenia, ktory bol uréeny Ministerstvom Zivotného prostredia SR podla
§ 30 zadkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov pre hodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti.

Predmetom hodnotenia bola rozpracovana projektova dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie.

Pre vypracovanie spravy o hodnoteni boli spracované studie a expertizne posudky, ktoré su prilozené
v Prilohach 2 az 9 predkladanej spravy o hodnoteni a su jej stucastou.

Pre vypracovanie zameru boli pouzité predovsetkym:

e Aktudlny dzemny plan hl. m. SR Bratislavy
e Informacie navrhovatela a projektanta

C.XIII. Datum a potvrdenie spravnosti a aplnosti udajov podpisom
(peciatkou) opravneného zastupcu spracovatela spravy o
hodnoteni a navrhovatel'a

Sprava o hodnoteni bola vypracovana na pracovisku spolo¢nosti VALERON Enviro Consulting s.r.o. v
obdobi januar az maj 2015.

V Bratislave, 05. maj 2015

Hlavny riesitel' zameru Opravneny zastupca navrhovatela

Ing. Jaroslav Hrugkovi¢ Ing. arch. Igor MAZUCH
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