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ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH
VPLYVOCH CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
A MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

POZIADAVKY NA VSTUPY
ZABER PODY

Navrhovana c&innost nezasahuje do pléch PPF, okrem navrhovaného parkoviska,
ktoré je lokalizované na ploche vyuZivanej ako zahradky. Na tejto ploche PPF bola
identifikované BPEJ skupiny 6. Trvaly zaber predstavuje 2250 m? parkovisko 9850
m?. Do&asné zabery budu lokalizované na blizkych spevnenych plochach. Po
ukonceni stavebnych prac bude okolie staveniska upravené, poskodené plochy
zrekultivované a zrealizovana vysadba krovin a stromov na ploche 2800 m?.

NAROKY NA ZASTAVANE UZEMIE

Z dbvodu budovania zachytného parkoviska vznikne kolizia s 6smymi objektmi
zahradkarskej osady, ktoré v bude potrebné v pripade realizacie stavby odstranit.

CHRANENE UZEMIA, CHRANENE VYTVORY A PAMIATKY

Posudzovana cinnost v Ziadnom variante nezasahuje do Ziadnych veflkoploSnych ani
maloploSnych Uzemi narodnej sustavy chranenych uUzemi, nezasahuje ani do
Ziadnych uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi (NATURA2000) vyé€lenenych
v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni. Plati tu
prvy stupen ochrany.

OCHRANNE PASMA

V rieSenom Uzemi sa nenachadzaju ochranné pasma chranenych uzemi, vy&lene-
nych v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

Vystavbou terminalov v jednotlivych lokalitach déjde k stavebnym pracam, ktorymi
mbézu byt zasiahnuté jestvujuce miestne oznamovacie kable, dialkové kable,
koaxialne kable, resp. optické kable ZSR alebo kable inych spravcov. Podla rozsahu
stavebnych prac pri vystavbe nastupisk, prijazdovych ciest a pod. sa v mieste
jestvujucich kablov vykona ich mechanické ochranenie, alebo sa preloZia novymi
dizkami kabla rovnocenného typu. Na kabloch sa vykonaju prislusné merania pred a
po prelozke.

V rieSenom uUzemi sa nachadzaju ochranné pasma dopravnych stavieb a inZinier-
skych sieti, ktorych vzdialenosti upravuju prislusné pravne predpisy:

- cesty
dialnica 100 m
cesty l.triedy 50 m
cesty lll.triedy 20m
miestne komunikacie 15 m
- zeleznice
celostatne trate 60 m od krajnej kolaje min. 30 m od

hranice trate
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- energetika
vonkajsie vedenie VN 22 kV 10m
kabelové vedenie NN, VN Tm
- telekomunikacie
telekomunikacny kabel 2m
- ostatné
VTL plynovod DN 300 20m
STL plynovod DN 200 10m
vodovod 2m

Podrobnejsie budu strety s ochrannymi pasmami inzinierskych sieti rieSené v dalSich
stupfioch projektovej dokumentacie.

SPOTREBA VODY

Naroky na odber vody pri vystavbe terminalov spocivaju v potrebe pitnej vody pre
zamestnancov stavby a Uzitkovej a technologickej vody v ramci zariadenia
staveniska.

Polas vystavby budu zariadenia staveniska zasobované pitnou vodou z miestnych
zdrojov, ktorych lokalizacia ani velkost potreby vody nebola v tomto $tadiu pripravy
stavby Specifikovana. Denna spotreba pitnej vody poc€as vystavby bude dana po&tom
pracovnikov a podfa platnych noriem je 120 l/osobu/den.

Presné naroky na odber vody budu uréené v dalSom stupni projektovej pripravy
stavby.

SUROVINOVE A ENERGETICKE ZDROJE

Surovinové zdroje

Pre obdobie vystavby terminalu budu potrebné hlavne suroviny:

Strkopiesky a kamenivo

asfalty pre povrchovu Upravu vozovky obsluznej cesty a parkovisk
ocel - zvodidla, vystuZze, mostné konstrukcie a pod.

cement

suroviny do nasypov a oporneho muru.

VVVVY

MnoZstva stavebnych hmot, betdnov a Strkov budu upresnené v dalSich stuprioch
dokumentécie stavby.

Rozhodnutie o spdsobe ziskavania zdrojov stavebnych materidlov je v kompetencii
vybraného dodavatela stavby. V kazdom pripade je vSak potrebné uprednostnit
vyuzitie existujucich loZisk pred otvaranim novych, priCom z hfadiska vplyvov na
Zivotné prostredie je podstatna aj minimalizacia prepravnych vzdialenosti a vyber
prepravnych tras tak, aby ¢o najmenej obtazovali obyvatelstvo.

Elektricka energia

Zdroje elektrickej energie pre trakcie zostanu nezmenené. Déjde len k posunu
trakénych podpier. Po vybudovani terminalov stavby dbjde v predmetnych usekoch k
zvyseniu odberu elektrickej energie pre potreby prevadzky.

Narok na spotrebu elektrickej energie pri vystavbe objektov stavby vznika pri vyrobe
betdnu, Zivic ako aj pri prevadzke stavebného dvora.
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DOPRAVNA INFRASTRUKTURA

Dopravné vztahy a dopravna problematika ako celok je podrobne popisana v kapitole
I1.8. V tejto Casti je len zdbraznené, Zze dopravné napojenie stavby je mozné po
zeleznici aj po cestnych komunikaciach.

Napojenie stavby na cestné komunikacie je mozné prostrednictvom diafnice D2 v
SirSom meritku a prostrednictvom ciest prvej (1/2) a druhej triedy (11/505). Z miestnych
komunikacii su v priamom kontakte so stavbou miestne komunikacie, konkrétne ulice
Saratovska a Agatova s tym, Ze prvomenovana by mala byt v obdobi prevadzkovania
terminalu prediZzena a prepojena s cestou 11/505 a tym aj s celym arealom nakupného
centra Bory. Pre prisun rozhodujucich materialov pre stavbu je mozné vyuzit obidva
spbsoby — po cestnych komunikaciach aj po zeleznici.

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Vzhladom na umiestnenie zastavky nepredpoklada sa rozsiahlejsi zasah do inz. sieti
verejnych prevadzkovatelov. Rozvody NN vedené v sucCasnosti pre zapojenie
zahradnych chatiek v zahradkarskej osade budu zruSené.

NAROKY NA PRACOVNE SILY

Vystavbu bude realizovat vybrany dodavatel, disponujuci potrebnou kapacitou
zamestnancov v pozadovane] profesijnej skladbe, preto za sicasného stavu nie je
mozné odhadnut pocet pracujucich na stavbe. V obdobi prevadzky sa neuvazuje so
stalou sluzbou v priestore terminalu.

UDAJE O VYSTUPOCH
ZDROJE ZNECISTOVANIA OVZDUSIA

Pohyb nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov pri realizacii stavby spdsobi
zvySenu produkciu exhalatov a predovSetkym zvySenu prasnost, a to najma pocCas
suchého obdobia. Zaroven dbéjde aj k znelisteniu ovzdusSia emisiami z dopravnych
prostriedkov a stavebnych mechanizmov. PocCas realizacie stavby méze stavenisko
posobit ako zdroj prasnosti iniciovany vetrom. Tento vplyv v8ak bude kratkodoby,
prejavi sa len pocas realizacie vystavby. Minimalizaciu negativnych vplyvov je vSak
mozné zabezpeit koordinaciou presunov stavebnej techniky, optimalizaciou
dopravnych tras, znizovanim prasnosti kropenim a inymi opatreniami. Opatrenia budu
definované planom organizacie vystavby.

Podiel zeleznicnej dopravy na celkovom znecisteni ovzdusSia dotknutého uzemia
poCas prevadzky bude v dosledku elektrifikacie trate minimalny. Pri prejazde vlakov
s elektrickym pohonom (navySenie o tri prejazdy za hodinu) sa prejavuje iba
prasnost, a to len v tesnej blizkosti trate.

VyznamnejSim zdrojom znecistovania ovzdusia bude parkovisko typu P&R (Park and
Ride), ¢o znamena Ze by sa malo jednat o zachytné parkovisko hlavne pre
obyvatelstvo zo Zahoria, ktori by si tu cestou do prace alebo pri navsteve Bratislavy
mohli odstavit vozidla a pokraCovat v ceste vlakom bez rizika dopravnych problémov
a zdrzania sa.

Z uvedeného vyplyva, Ze prevadzka parkoviska a miera jeho vyuZitia v ¢ase pIlného
fungovania nakupného centra a po dobudovani dopravného systému bude korelovat
s dopravnymi Spickami v Bratislave a hlavne so sezédnnymi Spi¢kami v Bory Mall.
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Existencia parkoviska bude preto vyznamnej$im zdrojom znecistovania ovzdusia v
obdobi, ked sa bude obyvatelstvo Bratislavy a okolia stahovat’ do lokality Bory za
nakupmi a ked bude predpoklad, Ze parkoviska nachadzajuce sa priamo pri
nakupnom centre budu zaplnené. Uvedené mébzZe nastat v niekolkych pripadoch za
rok (Vianoce, Velka noc a pod.). Vtedy totiz mdze nastat situacia, ze obratkovost
vozidiel na parkovisku bude vy$Sia ako v bezné dni.

Co sa tyka ostatnej automobilovej dopravy a produkcie emisii, da sa ocakavat, ze po
vybudovani predlZenia ulice Saratovska sa skludni doprava na ulici Agatova.

ZDROJE HLUKU A VIBRACII

Pocas vystavby

Pocas vystavby mozno oCakavat zvySenu hladinu hluku hlavne v miestach pouZitia
tazkych stavebnych mechanizmov a tiez v miestach ich prejazdu v tesnej blizkosti
obytnej zastavby. V tomto pripade vSak bude pbésobenie hluku a vibracii docasné, po
dobu trvania modernizacie Zeleznicnej trate.

Pocas prevadzky

2.3

24

2.5

2.6

Vy$&Sie citovana hlukova studia (Klub ZPS vo vibroakustike, januar 2015) na zaklade
vykonaného merania konstatovala prekro€enie uréujucich veli¢in hluku vo vonkajSom
prostredi pre hluk zelezniénych drah pre kategoériu uzemia Il v zmysle vyhlasky MZ
SR €. 549/2007 Z.z. (den - 60 dB, vecer - 60 dB, noc - 55 dB).

Zaroven konStatovala, Zze prevadzka terminalu a parkoviska vyrazne neovplyvni
akusticku situaciu v zaujmovom uzemi.

ZIARENIA A INE FYZIKALNE POLIA

Sprievodnym javom elektrifikovanej trate s jednofazovym systémom 25 kV, 50 Hz je
vytvaranie elektromagnetického pola vo svojom okoli, ktoré bude v subeznych
vedeniach indukovat napatie. Rozsah elektromagnetického pola sa oproti su¢asnému
stavu nezmeni.

TEPLO, ZAPACH A INE VYSTUPY

Realizaciou €innosti nevznikne zdroj tepla, zapachu ani inych vystupov.

ODPADOVE VODY

Odvodnenie spevnenych pléch parkoviska je zabezpedené prie¢nym a pozdiznym
sklonom, vody su zvedené do odvodfovacich zariadeni, dalej cez dazdovu
kanalizaciu a ORL do navrhovanych vsakovacich systémov. Zrazkové vody zo
spevnenych pléch budu odvedené cez typovy plnoprietokovy odluéovac ropnych latok
s vystupom precistenej vody do 0,5 mgNEL/I.

ODPADY

Pri uprave kolajiska dbjde k znacnej vymene materialu kofajového 16Zka. Material
vytazeny pri Uprave kolajiska je mozné po vytazeni odoslat na recyklaéné zakladne
na vykonanie recyklacie. Material ziskany recyklaciou pdévodného strkového 16z2ka,
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pripadne po jeho zmieSani s novym prirodnym kamenivom, je mozné vyuzit na dalSie
zabudovanie pri realizacii stavby.

So zvySkovym materialom z procesu recyklacie (zvysky vegetacie, kovové a drevené
Casti) bude nakladané ako s odpadom v zmysle pravnych predpisov platnych pre

oblast odpadového hospodarstva. Uprava materialu kolajoveho |6Zka bude prebiehat
na vyhradenych depéniach po dohode so stavebnikom a ZSR.

Predpoklada sa nasledujuca produkcia odpadov.

Tab. 12 Druhy vzniknutych odpadov pri realizdcii stavby

Katalég. Néazov druhu odpadu Kateg.
Cislo odpadu

O

03 03 01 | odpadova kéra, haluzina, drevo

odpadoveé farby a laky obsahujuce org. rozpustadla alebo iné
08 01 11 M
nebezpecné latky

08 01 11 | odpady z odstranenia naterovych hmét

1501 01 | obaly z papiera a lepenky

16 06 09 | transformatory a kondenzatory

16 02 13 | vyradené zariadenia obsahujuce nebezpeéné latky

16 02 14 | vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13

16 02 16 | Casti odstrdnené z vyradenych zariadeni, iné ako uvedené v 16 02 15

16 06 01 | olovené batérie

16 06 02 | niklovo-kadmiové batérie

17 01 01 | beton

17 01 03 | obkladacky, dlazdice a keramika

zmesi betonu, tehal, obkladaciek, dlaZzdic a keramiky iné ako

170107 | vedene v 17 01 06

17 02 01 | drevo

17 02 02 | sklo

17 02 03 | plasty

17 02 04 sklo, plasty, drevo obsahujuce nebezpecné latky alebo

kontaminované NL

17 03 02 | bittmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01

17 04 01 | odpad z nezeleznych kovov

17 04 05 | Zelezo a ocel

17 04 11 | kable iné ako uvedené v 17 04 10

17 05 04 | zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03

17 05 06 | vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05

17 05 07 | Strk zo Zelezni¢ného zvrsku obsahujluci nebezpecné latky

17 05 08 | Strk zo Zelezniného zvrsku iny ako uvedeny v 17 05 07

17 06 01 | izolaéné materialy obsahujuce azbest

17 09 04 zmiesané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01
17 09 02 a 17 09 03

O] O |Z|O|Z|O|O|0O|0|0|0] Z |O|0|0| O |O|o|Z|Z|o|o|Zz|1Zz|0o|Z| 2

20 03 01 | zmesovy komunalny odpad

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit platnou pravnou Upravou na useku odpadového
hospodarstva, ktora poZaduje predchadzat vzniku odpadov aobmedzovat ich
mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat recyklaciou a opatovnym vyuzitim.

Pomerne objemnym vyziskanym odpadom bude 17 05 08 - &trk zo Zelezni¢ného
zvrSku iny ako uvedeny v 17 05 07 (72 297 t). Kamenity material ako vystup po
recyklacii sa stava vhodnym stavebnym materidlom. V ramci celej stavby, t.z.
vS8etkych terminalov odporu¢ame zriadit do€asnu recyklacnu zakladiu na plochach
vo vlastnictve ZSR. Recyklaéna zakladiia musi byt zabezpedena dostatodnymi
opatreniami na ochranu podzemnych véd (spevnené a nepriepustné plochy
a pristupové cesty) a priestory pre doCasné skladovanie vyseparovanej frakcie 0-8
mm aj sochranou proti atmosférickym zrazkam na zamedzenie odplavovania
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jemnych a znecistenych Castic. Priestor recyklacnej zakladne musi byt oznaceny -
informacna tabula viditefna z verejného priestranstva v zmysle § 23 vyhlasky MZP
SR €. 310/2013 Z.z.

V zariadeni na zhodnocovanie odpadov sa musi viest Prevadzkova dokumentacia
zariadenia v zmysle § 21 ods. 1 pism. e) ,Zakona“ a § 27 Vyhl. MZP SR ¢&. 310/2013
Z.z. Prevadzkovatel musi viest a uchovavat’ evidenciu o mnozstve, druhu a pévode
odpadov prevzatych na zhodnotenie. Buduci prevadzkovatel bude musiet' podrobny
projekt vybudovania recyklacnej zakladne predlozit nie len stavebnému Uradu ale aj
organu S$tatnej spravy OH — Uzemne prisludnému okresnému Uradu, odboru
starostlivosti o zivotné prostredie.

Zhodnocovacim procesom v recyklacnej zakladni zo vstupov vznikne len jediny druh
nebezpecného odpadu obsahujuceho nebezpeéné latky (katalogoveé Cislo 17 05 03 -
zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky). Tento odpad bude potrebné
zneSkodnit na vhodnom zariadeni, najlepSie procesmi biodegradacie. Ostatné
vystupy z recyklacie sa stanu vhodnym stavebnym materidlom.

HODNOTENIE PREDPOKLADANYCH VPLYVOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
VRATANE ZDRAVIA A ODHAD ICH VYZNAMNOSTI

VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Vplyvy pocas vystavby

K do¢asnému zhorseniu pohody obyvatelstva zijuceho v okoli strelnice dbjde pocas
stavebnych prac, kedy sa budu prejavovat vplyvy hluku generovaného stavebnymi
mechanizmami, nakladnou automobilovou dopravou, manipulaciou s materialom
a prevadzkou dal$ich zariadeni. Dal$im negativnym vplyvom bude zvy$ena prasnost,
hlavne za dlhodobo suchého a veterného pocasia. Uvedené vplyvy budu zmiernené
organizaénymi opatreniami. Jedna sa o vplyvy doCasné, viazané na obdobie
vystavby.

Vplyvy pocas prevadzky

Z hladiska zdravotnych rizik je vzhladom na charakter ¢&innosti vo vztahu
k obyvatelstvu relevantné posudzovat predovSetkym vplyv hluku a znedistenia
ovzdusia.

Hlukovym zatazenim lokality sa zaoberala hlukova Studia vypracovana Klubom ZPS
vo vibroakustike (januar 2015). Ta ako je vySSie uvedené konstatovala prekracovanie
emisnych hodnét hluku od Zeleznice pocas celého dna. Zaroven konstatovala, Ze
prispevok hluku pri prevadzke terminalu a parkoviska nebude vyznamny.

Vzhladom na neprimeranu hlukovu situaciu obytnych domov pri Zeleznici na Agatovej
ulici, navrhol spracovatel hlukovej studie vybudovanie protihlukovej steny o vyske 3 m
po pravej strane v smere stani€enia v km 46,300 - 46,540 v diZzke 240 m.

Znedisteniu ovzdusdia je venovana Cast' 2.1 tejto kapitoly a bolo konstatované, Ze s
vyznamnejSim vplyvom mozno pocitat len v okoli parkoviska a to v obdobi
Spickovych nakupnych sezén, ked budu parkoviska v okoli nakupného centra Bory
plne vytazené a zvysi sa obratkovost vozidiel aj na predmetnom parkovisku. Bude sa
jednat’ o niekolko takychto SpiCiek poCas roka. NavySe v blizkosti sa nenachadzaju
obytné objekty. V danom obdobi uz bude ulica Saratovska prepojena s cestou 11/505
a bude predstavovat silnu bariéru a vlastny zdroj znecistovania ovzdusia ale aj hluku
voCi zahradkarom na vychodnej strane cesty.
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Jediny areal, ktory mdéze vnimat zvySenu premavku na parkovisku je Sportovo
relaxatno spoloCensky Family & Business Club Penati s tenisovymi kurtmi,
otvorenymi i krytymi bazénmi, saunovymi a masaznymi priestormi situovany oproti
vjazdu na parkovisku hned pri Agatovej ulici.

Ak neberieme do uvahy Casovo velmi obmedzené vyuZivanie parkoviska obyvatelmi
Bratislavy, ktori budu v sezénnych Spickach navstevovat nakupné centrum, mdézeme

hovorit o istych "Usporach" emisii v priestoroch hlavného mesta, ktoré nie je mozné v
sucasnosti vycislit, ale ktoré budu postupom €asu naberat na vyzname.

VPLYVY NA PRIRODNE PROSTREDIE

3.2.1 Reliéf a horninové prostredie

Vedenie jestvujucej trate sa nachadza na nasypovom telese. RozSirenie telesa
o nastupidte po lavej strane si vyZaduje vybudovanie opornych murov v rozsahu
celej dizky nastupista.

Muary su navrhnuté ako uholnikové monolitické s upravou viditelnych driekov
z pohladového beténu. Ich Sirka ivySka je premenna, podla rozdielu urovne
nastupiSta a prilahlého jestvujuceho terénu. Pata muru je osadena tak, aby pri
vystavbe nedoslo ku naruSeniu stability Zelezni€nej trate.

Realizacia upravy svahu nasypu pomocou oporného muru v dizke 95 + 63 m na obe
strany od mostného objektu v km 46,396 nebude technicky narona a jej estetické
stvarnenie bude prispésobené charakteru stavby terminalu.

3.2.2 Vplyvy na podzemnu vodu

Vzhladom na pouzitie tazkych stavebnych mechanizmov, nakladnych automobilov
a inej manipulaénej techniky, nie je mozné vylucit znecistenie horninového prostredia
a nasledne podzemnych véd, pripadne aj povrchovych véd Skodlivymi latkami, hlavne
ropnymi uhfovodikmi (pohonné hmoty, oleje). Zdrojmi mozného rizika su:

- miesta manipulacie stymito latkami, ato predovSetkym pri tankovani
mechanizmov;

- uniky Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, nakladnych automobilov
a inej manipulacnej techniky.
VyznamnejSie riziko teda predstavuju iba havarijné uniky nebezpeénych latok. Na
zabezpelenie ochrany vdd je potrebné venovat mimoriadnu pozornost prevencii,
ktora musi zahffat’
- pouzitie vyhovujucej stavebnej, manipula¢nej a dopravnej techniky;
- zabezpeclenie miest manipulacie s nebezpecnymi latkami proti ich unikom;
- pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipulacie s nebezpeénymi
latkami a okamzité odstranovanie zistenych zavad;
- personalnu pripravenost;
- havarijnu pripravenost.

Na zvladnutie potencialnych havarijnych unikov Skodlivych latok po&as vystavby bude
potrebné vypracovat havarijny plan v zmysle zakona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach
a jeho vykonavacej vyhlasky ¢. 100/2005 Z.z.. V ramci personalnej pripravenosti bude
potrebné zabezpeCovat periodické poudenie zamestnancov o rizikach znecistenia
podzemnych a povrchovych véd, o nebezpelnych vlastnostiach ropnych Ilatok
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a o postupoch v pripade havarie, vratane nacviku zvladania havarie. Mimoriadne
doblezitd v tomto smere bude kontrola a poucenie vodi€ov cudzich organizacii.

Odvodnenie spevnenych pléch parkoviska je zabezpe&ené prieénym a pozdiznym
sklonom, vody su zvedené do odvodiovacich zariadeni, dalej cez dazdovu
kanalizaciu a ORL do navrhovanych vsakovacich systémov. ZraZzkové vody zo
spevnenych pléch budu odvedené cez typovy plnoprietokovy odlu¢ovac ropnych latok
s vystupom precistenej vody do 0,5 mgNEL/I.

Na zamedzenie znedistovania podlozia olejmi je potrebné striktne pouzivat na
mazanie vyhybiek len ekologické maziva.

3.2.3 Vplyvy na povrchovu vodu

V najbliz§om okoli navrhovaného terminalu sa nenachadza ziadny vodny tok, ktory by
mohol byt ohrozeny.

3.2.4 Vplyvy na ovzduSie a miestnu klimu

Kvalita ovzduS$ia v okoli trasy v ¢ase prevadzky terminalu bude mierne zhorSena len v
priestore parkoviska.

K zvySeniu prasnosti ovzduSia dojde pri realizacii stavby, a to najma po¢as suchého
a veterného obdobia. Zaroven dbjde aj k znedisteniu ovzdusia emisiami z dopravnych
prostriedkov a stavebnych mechanizmov. PocCas realizacie stavby méze stavenisko
posobit ako zdroj prasSnosti iniciovany vetrom alebo stavebnymi mechanizmami
a nakladnymi autami, ktoré budd mobilnymi zdrojmi emisii. Tento vplyv vSak bude len
kratkodoby a prejavi sa len poCas realizacie vystavby. Minimalizaciu negativnych
vplyvov je v8ak mozné zabezpedit koordinaciou presunov stavebnej techniky,
optimalizaciou dopravnych tras, znizovanim prasnosti kropenim a inymi opatreniami.

Vplyvy na miestnu klimu a kvalitu ovzduSia musime vnimat’ v kontexte celej
Bratislavy, nakolko kazdy potencialny vodi¢, ktory vyuzije dopravu viakom sa
bude vyznamnym spésobom podielat’ na znizeni emisného zat'azenia hlavného
mesta. Zachytné parkovisko tento efekt eSte umociuje, €¢o znamena, ze benefit
ziskany tym, ze 370 vozidiel (ak neberieme do uvahy obratkovost na
parkovisku) zostane na parkovisku a neprejde dvakrat celou Bratislavou,
vysoko kompenzuje mierne a ¢asovo kratke zvysSenie imisného zat'azenia v
posudzovanej lokalite.

3.2.5 Pbda

Navrhovana c&innost nezasahuje do ploch PPF, okrem navrhovaného parkoviska,
ktoré je lokalizované na ploche vyuZivanej ako zahradky. Na tejto ploche PPF bola
idgzntifikované BPEJ skupiny 6. Zabery pédneho fondu budu predstavovat cca 9850
m-.

DocCasné zabery a plochy po odstraneni existujucich objektov budu rekultivované.
V dbsledku zaberu pddy déjde k odstraneniu ornice, ktora bude vyuZzita pre spatné
zahumusovanie. V pripade jej prebytku sa ornica opat pouZije podla rozhodnutia
organu ochrany pédy.
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3.2.6 Vplyvy na genofond, biodiverzitu a uzemny systém ekologickej
stability

Pocas vystavby

NajvyznamnejSie vplyvy navrhovanej c&innosti na floru a biotopy sa prejavia
predovSetkym v etape vystavby. PoCas vystavby dbjde k doCasnym a trvalym
zaberom pbédy, vegetacie a biotopov. Vramci tychto zaberov déjde k uplnému
odstraneniu vegetacie v mieste zaberov. V pripade trvalych zaberov pbjde o nezvrat-
né zmeny. Plochy doCasne zabraté budu po ukonceni vystavby zrekultivované, Cast
tychto ploch bude zatravnena ana casti budu vysadené kroviny a stromova
vegetacia. Nahradna vysadba by mala byt realizovana z lokalnych druhov drevin.

Pri odstrafiovani stromovej a krovinnej vegetacie, na ktorych sa vyskytuju invazne
rastliny, je potrebné postupovat podfa metodiky spésobu odstrafiovania invaznych
druhov, ktorti vypracovala SOP SR v Banskej Bystrici a konzultovat' tento problém s
odbornikmi prislu$nej organizacii SOP SR, aby sa zamedzilo ich dal$iemu $ireniu
(kedZe invazne rastliny maju schopnost rychlo sa Sirit generativne, ale aj
vegetativne).

Polas stavebnych prac bude potrebné vyuzivat siet miestnych komunikacii,
minimalizovat prejazdy stavebnej techniky, zabranit zbyto€nym vyrubom
a poskodzovaniu stromov a krovin prejazdmi stavebnej techniky. V pripadoch kedy
bude stavebna C&innost' a prejazdy stavebnej techniky realizované v tesnej blizkosti
krovin a stromov, ktoré nebudu odstranené bude potrebné tieto zabezpedit pred
poskodenim. Plochy poskodené stavebnou technikou po ukonc€eni prac bude
potrebné navratit do pdévodného stavu a kde to bude mozné zrealizovat nahradnu
vysadbu, aby sa zabranilo pripadnému rozSirovaniu invaznych druhov rastlin na
odkrytych plochach. Depodnie, skladky zeminy a stavebné dvory lokalizovat tak, aby
nedochadzalo k zbytoénym zaberom dalSich pléch a odstrafiovaniu stromovej
a krovinnej vegetacie.

Na zaklade predbeZného dendrologického prieskumu je predpoklad odstranenia
krovin na ploche cca 360 m? a 12 ks vzrastlych stromov, mimo plochy navrhovaného
parkoviska, kde sa nachadzaju zahradky. Vo vysSom Stadiu projektovej pripravy,
bude mozné uvedené plochy presne zamerat a kvantifikovat' vyruby.

K potencialnym negativnym vplyvom na faunu pocas vystavby mozno uviest trvalé
a doCasné zabery biotopov. V pripade trvalych zaberov budu tieto plochy zabraté na
celé obdobie prevadzky navrhovanej Cinnosti. DoCasné zabery budu predstavovat
plochy zabraté na obdobie vystavby, ktoré budu po ukon&eni vystavby vratené do
povodného stavu, resp. zazelenené.

Polas stavebnych prac bude dochadzat k ruseniu Zivo€ichov aich dofasnému
vystahovaniu z predmetného Uzemia vplyvom hluku, vibracii, zvySenou prasnostou,
emisiami, pohybom stavebnej techniky.

Kedze boli v rieSenom Uzemi zistené prevazne antropofilné druhy viazané prevazne
na biotopy ludskych sidiel, ktorych vyskyt a zastupenie su vyznamne ovplyviované
¢innostou Cloveka v Uzemi, planovana aktivita by nemala spdsobit’ vyraznejSiu stratu
a fragmentaciu reprodukénych habitatov ani znizenie druhovej pestrosti a pocetnosti
Zivo€ichov v SirSom uzemi. Vacésina druhov rieSeného Uzemia je habituovana
(navyknuta) na Cloveka a jeho aktivity vratane dopravy, hluku a pohybu oséb, takze
zvySena stavebna &innost by nemala vyraznejsie ovplyvnit ich vyskyt v SirSom okoli
stavby. Po ukonceni prac a v pripade rekultivacie zelenych pléch sa predpoklada ich
opatovny navrat. NavySe prace by mali byt vykonavané mimo hlavného
reprodukéného obdobia Zivoc€ichov (t.j. v mesiacoch april-m4j), takze by nemalo dbjst
ani k ich ruSeniu po€as rozmnozovania.
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Pocas prevadzky

Vplyvy posudzovanej cCinnosti pofas prevadzky na rastlinné spoloenstva a
biotopy predstavuju vibracie, prach, Sirenie nepdvodnych (invaznych) druhov.
Negativne vplyvy su viazané vyhradne na bezprostredné okolie trate. Pozornost bude
potrebné venovat plocham narudenym vystavbou, ich citlivému navrateniu do
povodného stavu, realizovaniu nahradnej vysadby a opatreniam zameranym na
odstranenie zistenych invaznych druhov, aby sa zabranilo ich Sireniu na susedné
plochy. Pri dodrzani uvedenych opatreni sa nepredpokladaju negativne dopady na
zlozenie rastlinnych spolocenstiev SirSieho rieSeného uzemia.

K potencialnym negativnym vplyvom na faunu poc&as prevadzky patria: vplyv hluku
aruSenie ZivoCichov v bezprostrednej blizkosti navrhovanej Cinnosti spojené s ich
naslednym vystahovanim alebo vymiznutim zpredmetného uUzemia. K dal$im
potencialnym vplyvom patri mortalita Zivo€ichov spdsobena ich koliziami s vliakmi.

Co sa tyka vplyvov hluku na faunu ide o existujucu hlukovu zataz, kedze sa tu trat' v
suCasnosti prevadzkuje. Predmetna stavba nebude predstavovat zvy3ené hlukové
znecistenie v krajine oproti su€asnému stavu, a preto nenavrhujeme vykonavat vo
vztahu k ochrane fauny osobitné protihlukové opatrenia.

Zelezniéna doprava v porovnani s cestnou nepredstavuje vyrazny problém kolizii
s preletujucim vtactvom, hoci kolizie vlaku so Zivo&ichmi nie su vylu¢ené. Zo
skusenosti je zrejmé, Ze obetou kolizii su predovSetkym obojzivelniky, plazy
a cicavce. Vtaky tvoria menej poCetnu skupinu, popripade su nepriamo zasiahnuté
iducou vlakovou supravou — silna tlakova vina, ktoru vytvara iduci viak. RieSenym
uzemim neprechadzaju migracné koridory zvery, preto nepredpokladame vznik kolizii
SO zverou.

Vplyvy na prvky izemného systému ekologickej stability (USES)

Navrhovana &innost priamo nezasahuje do Ziadneho prvku USES, tieto sa
nachadzaju v dostato¢nej vzdialenosti preto sa nepredpokladaju ani nepriame
negativne dopady na tieto prvky.

3.3 VPLYVY NA KRAJINU A URBANNY KOMPLEX

3.3.1 Priemysel a sluzby
Vplyv na priemyselnu vyrobu a sluzby mozno hodnotit ako kladny, nakolko nové
vlakové spojenia umoZhiuju skvalitnenie dopravného napojenia lokality.

Realizaciou navrhovanej ¢innosti v danej lokalite nedochadza k priamemu kontaktu
s jestvujucimi arealmi priemyselnej vyroby a sluzZieb, alebo k zaberu ich plochy.

3.3.2 Polnohospodarska vyroba

Stavebnou ¢innostou, vystavbou parkoviska bude zabrata Cast zahradkarskej osady,
nachadzajucej sa v blizkosti Zeleznice.

3.3.3 Vodné hospodarstvo

V okoli posudzovanej lokality sa nenachadzaju ziadne vodné zdroje ani vodarenskeé
toky. Z hladiska vplyvu navrhovanej €innosti na vodné hospodarstvo prichadzaju do
uvahy len vodovodné pripojky, ktoré budu detailne preverené v dalSich fazach
pripravy investicie.
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3.3.4 Doprava

Realizacia navrhovanej Cinnosti umozni vznik moderného fungujuceho dopravného
systému integrovanej kolajovej dopravy v Bratislave, o ¢om je podrobnejsie
pojednané v kapitole 11.8.

Lokalne sa vylepSia moznosti parkovania v nadvaznosti na nakupné centrum Bory.

3.3.5 Technicka infraStruktura

V suvislosti s realizaciou navrhovanej c¢&innosti bude ovplyvnena infrastruktara
rozvodov VN.

3.3.6 Rekreacia a cestovny ruch

Lokalita, kde sa uvaZuje s umiestnenim terminalu a parkoviska, je vyuZivana aj pre
Sportovo - rekreatné a relaxacné ucely. ZlepSenie dopravného napojenia a
vylepSenie podmienok pre staticki dopravu mdze byt dbévodom na zvySenie
vyuZivania rekreaCného potencialu lokality. Na druhej strane v sezénnych $pickach,
ked sa zvySi vyuZivanie parkoviska na maximum, méZe zvySeny dopravny ruch
negativne ovplyviiovat oddychovu funkciu tzemia.

3.4 VPLYVY NA KULTURU A PAMIATKY

Upravami na Zeleznici a realizaciou parkoviska nebudu ovplyvnené kultirne
a historické pamiatky. Napriek tomu je pri naslednej priprave potrebné postupovat
podla zakona €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu a stavebného zakona
€. 50/1976 Z.z. a realizovat zachranny archeologicky prieskum.

4 HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIK

Z hladiska zdravotnych rizik je vzhfadom na charakter Ccinnosti vo vztahu
k obyvatelstvu relevantné posudzovat vplyvy hluku a znecistovania ovzdusia.

MozZné vplyvy na obyvatelstvo aj vo vazbe na jeho zdravotny stav su uvedené v Casti
3.1 tejto kapitoly. V tejto €asti su doplnené vychodiska pre vyhodnotenia hluku a
emisii na zdravie obyvatelstva.

Hluk

Kritériom pre posudzovanie vplyvov hluku na obyvatelstvo je vyhlaSka Ministerstva
zdravotnictva SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Pre kategoriu uzemia lll. - tzemie ako v kateg0rii Il., ale v okoli dialnic, ciest I. a ll.
triedy, miestnych komunikacii s hromadnou dopravou, Zelezniénych drah, letisk a pre
mestské centra platia tieto pripustné hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

defi  (6:00-18:00): 60 dB
veder (18:00-22:00): 60 dB
noc  (22:00-6:00): 50 dB.

Hlukova Studia v suvislosti s prevadzkou Zzeleznice bola spracovana spolocnostou
Klub ZPS vo vibroakustike v januari 2015.
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Z vysledkov vyplynulo, Ze v su€asnosti su prekratované ur€ujuce veli€iny hluku vo
vonkajSom prostredi pre hluk Zelezni¢nych drah pre kategoriu uzemia Ill v zmysle
vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z. (den - 60 dB, vecer - 60 dB, noc - 55 dB).

Zaroven konstatovala, Ze prevadzka terminalu a parkoviska vyrazne neovplyvni
akusticku situaciu v zaujmovom uzemi.

Vzhladom na neprimeranu hlukovu situaciu obytnych domov pri Zeleznici na Agatovej
ulici, navrhol spracovatel hlukovej studie vybudovanie protihlukovej steny o vyske 3 m
po pravej strane v smere staniCenia v km 46,300 - 46,540 v diZzke 240 m.

Vibracie
Podla skusenosti z vystavby a prevadzky Zeleznic, vibracie nepredstavuju z hladiska

zdravotnych rizik vyznamny faktor a ovplyviiuju skér stavebné objekty v okoli trati, ¢o
bude potrebné preverit’ v daldej etape prac.

Znecistenie ovzdusia

Specialne postdenie vplyvov znegistovania ovzdusia Zelezniénou dopravou na baze
elektrickej trakcie nie je vzhladom na charakter ¢innosti potrebné vykonat na baze
rozptylovej Studie. Podobne dihodobé parkovanie jednotlivych vozidiel na parkovisku
s minimalnou vymenou automobilov nemdZze ovplyvnit obyvatelstvo nachadzajice sa
minimalne v 100 metrovej vzdialenosti.

Dopravna nehodovost’

Otazku dopravno-bezpecénostnej situacie treba vnimat predovSetkym v regionalnom
kontexte, ktoré suvisi so znizenim poctu vozidiel vstupujucich do Bratislavy. Tym sa
vytvaraju predpoklady pre zniZenie dopravnej nehodovosti v hlavhom meste.

Na lokalnej urovni predstavuje uz spdsob technického rieSenia prepojenia zastavok
na jednotlivych druhoch komunikacii prevenciu pred pripadnymi nehodami. V
suvislosti s predizenim Saratovskej ulice déjde aj k znizeniu dopravného zatazenia
Agatovej ulice a tym k jej skfudneniu, ¢o v koneCnom dbésledku tiez prispeje k
zlepSeniu dopravno-bezpelnostne;j situacie.

Z uvedeného vyhodnotenia vyplyva, Ze vystavba a prevadzka posudzovanej
stavby nebude pre obyvatelstvo predstavovat’ riziko z hladiska ohrozenia
zdravia. Navyse vybudovanie navrhovanej protihlukovej steny vylepsSi v
podstatnej miere podmienky byvania v blizkosti Zeleznice.

5  UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA CHRANENE UZEMIA

Posudzovana c&innost nezasahuje do Ziadnych velkoploSnych ani maloploSnych
Uzemi narodnej sustavy chranenych uzemi, vyclenenych vzmysle zakona &.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v plathom zneni. Plati tu prvy stuper
ochrany.

Posudzovana &innost nezasahuje do ziadnych uzemi eurdpskej sustavy chranenych
uzemi — NATURA 2000. Plati tu prvy stuper ochrany.
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6 P(?SUDENIE OCAISAVANY’CH VPLYVOV Z HCADISKA ICH
VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

Sumarne zhodnotenie oCakavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a rozlozenia
Casového pbsobenia na obdobie vystavby a prevadzky bolo vyhodnotené verbalne
numerickou stupnicou (tzv. rating systém) pre najhorSi stav spoloéne pre vsetky
varianty.

Jednotlivym indikatorom sa pridelili bodové hodnoty, pri€¢om bola pouzita kala od + 5
(pozitivny vplyv) do - 5 (negativny vplyv). Krajné hodnoty mozno povazovat za
extrémne, mimoriadneho vyznamu. Kritériam boli priradené relativne hodnoty,
vyjadrujuce mieru vplyvu v porovnani s tymito extrémnymi hodnotami. Tam, kde to
bolo mozZné, sa pri hodnoteni kritérii porovnaval rozdiel oproti su¢asnému stavu, resp.
nulovému variantu.

Body boli pridelované na zaklade nasledovnej Skaly verbalnej vyznamnosti:
0 minimalny az zanedbatelny vplyv

1 vplyv mierny, lokalny, kratkodoby, eliminovatelny dostupnymi prostriedkami,
minimalny rozdiel vodi suasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri
nulovom variante

2 vplyv stredného vyznamu, s dlhou dobou pdsobenia, zmiernitefny dostupnymi
prostriedkami, badatelny rozdiel vo&i suasnému stavu, resp. vyhlfadovému
stavu pri nulovom variante

3 vyznamny vplyv, s dlhodobym pésobenim na malom uzemi alebo kratko-
dobym pbsobenim na va¢som uzemi, zmiernitelny ochrannymi opatreniami,
podstatny rozdiel oproti suCasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri
nulovom variante

4 velmi vyznamny vplyv, zasah velkého uzemia, zmiernitelny naro&nymi
prostriedkami alebo kompenzaciami, rozdiel oproti su¢asnému stavu, resp.
vyhladovému stavu pri nulovom variante je vefmi vyrazny

5 vplyv extrémneho vyznamu, s dlhodobym a uUzemne rozsiahlym pésobenim,

vyzname zhorSujuci (alebo zlepSujuci) sucasny stav Uzemia, zmierfiujuce
opatrenia su technicky nerealizovatelné alebo mimoriadne naroc¢né.

Tab. 13 Vyhodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti

Hodnotenie
Ukazovatel Vplyv
Vystavba | Prevadzka
Vplyvy na obyvatelstvo
Kvalita obytného prostredia -1 0
Pohoda Bariérovy vplyv 0 0
a kvalita . . -
Sivota Ovplyvnenie scenérie krajiny 0 0
Ponuka pracovnych prileZitosti v dotknutej obci 0 0
24 Hluk -2 -1
ravotné s
rizika Emisie -2 -1
Vibracie -1 0
Vplyvy na prirodné prostredie a chranené uzemia
Horni . Ovplyvnenie lozisk surovin 0 0
orninové - " S -
prostredie NaruSenie stability horninového prostredia -3 +3
Znecistenie horninového prostredia -2 0
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Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch &innosti na ZP ...

Hodnotenie
Ukazovatel Vplyv
Vystavba | Prevadzka
Ovzdusie O\./plyvr.1eni<.e k\{ality ovzdusSia -1 +1az +2
Mikroklimatické zmeny 0 +1
Povrchové Ovplyvnenie kvality povrchovych véd 0 0
vody Ovplyvnenie rezimu povrchovych véd 0 0
Podzemné Ovplyvnenie kvality podzemnych véd -2 0
vody Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod 0 -1
Zaber pbd -3 0
Péda Mechanicka degradacia a kontaminacia pod 0 0
Erézia pod 0
Vyrub stromovej a krovinnej vegetacie -2 0
Biota Ovplyvnenie vzacnych biotopov 0 0
Ovplyvnenie migracie 0 0
Vplyvy na USES 0 0
Velkoplo$né a maloplo$né chranené Uzemia 0 0
Chranené druhy 0 0
Chranené Chranené stromy 0 0
Uzemia Uzemia eurépskeho vyznamu a chranené vtagie Gzemia 0 0
Chranené vodohospodarske oblasti 0 0
Ochranné pasma prirodnych zdrojov mineralnych a termalnych vod 0 0
Vplyvy na urbanny komplex a vyuZitie krajiny
Priemysel Obmedzovanie alebo rozvoj priemyselnej vyroby a sluzieb -1 +1
a sluzby Zasah do priemyselnych aredlov 0 0
Rekreacia Obmedzovanie alebo rozvoj rekreécie a cestovného ruchu -3az-4 +1/-1
acest. ruch | z45ah do arealov rekredcie a &portu 0 0
Zaber polnohospodarskej pody -2 0
Vplyv na pofnohospodarsku produkciu -1 0
Po:’jn'ohospo- Zasah do polnohospodarskych arealov 0 0
arstvo
Delenie honov 0
Kontaminacia polnohospodarskych pod -1 0
Lesné Zaber pléch lesnej pbdy 0 0
hospodarstvo | vplyv na hospodarsku tpravu lesa 0 0
Vodné Vplyv na vodné stavby 0 0
hospodarstvo | vplyv na ochranné pasma vodnych zdrojov 0 0
Odpadové Vplyv na zariadenia odpadového hospodarstva 0 0
hospodarstvo | Tyorba odpadov -2 -1
Dopravna a ZatazZenost miestnych komunikacii -2 +2
Ina Obmedzovanie dopravy v ddsledku vystavby -2 0
infraStruktura | vplyvy na inZinierske siete v izemi -2 0
Kultdrne Vplyvy na kultirne pamiatky, architekturu sidla -1 0
pamiatky Vplyvy na archeologické naleziska +1 0

* vplyv potencialny, napr. vplyv v pripade havarie.
Z uvedeného vyhodnotenia vyplyva, Ze obdobie vystavby trate bude spojena
s vyznamnymi vplyvmi na zivotné prostredie predovSetkym ztitulu Zzaberu
polnohospodarskych pdd v ramci zahradkarskej osady a negativheho ovplyvnenia
rekreacnej, resp. oddychovej funkcie uUzemia. Vplyv na obyvatelstvo bude mierne
ovplyvneny narastom intenzity vyuzivania zelezni¢nej trate a parkoviska (hluk).
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Uvedenim terminalu (-ov) do prevadzky sa kvalita Zivotného prostredia v sidle
vylepSi a dojde ku kumulacii pozitivnych efektov sprevadzajucich tuto investiciu.
Mozno kons$tatovat, Ze nepriaznivé vplyvy vystavby a prevadzky c&innosti nie su
takého charakteru avyznamu, aby boli prekdzkou pre realizaciu zameru.
VyznamnejSi dosah by mohli mat havarijné stavy (unik ropnych latok pocas
vystavby), ktoré je potrebné oSetrit systémom preventivnych opatreni a havarijného
zabezpecenia.

Vsetky vplyvy navrhovanej €innosti boli vyhodnotené vo vzt'ahu k plathym pravnym
predpisom. Medzi kfu€ové patrili:

Ochrana ovzdusia

§ Za&kon ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi
§ Vyhlaska MPZPRR SR ¢. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzduSia

§ Vyhlaska MZP SR &. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona o ovzdusi.

Ochrana vod

§ Zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov (vodny
zakon) v zneni neskorSich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobcha-
dzani s nebezpecnymi latkami, o nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri
rieSeni mimoriadneho zhorSenia véd

§ Zakon €. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiiami

Ochrana prirody

§ Vyhlaska €. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v plathom zneni,

§ Zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni.

Odpadové hospodarstvo
§ Z&kon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 310/2013 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona
o odpadoch v zneni neskorSich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorsich predpisov

Ochrana zdravia

§ Za&kon €. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o0 zmene
a doplneni niektorych zakonov

§ Vyhladka MZ SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi

Ochrana polnohospodarskeho pédneho fondu
§ Zakon €. 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskeho pédneho fondu

Ochrana pamiatok
§ Zakon €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu
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Uzemné planovanie a stavebny poriadok

§ Zakon ¢&. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni zmien
a doplnkov zékona, s prisluchajucimi vykonavacimi vyhlaskami

Z posudenia vyplyva, Ze realizaciou navrhovanych opatreni je zabezpeceny sulad
navrhovanej ¢innosti s vy$Sie uvedenymi pravnymi predpismi.

Synergické a kumulativne vplyvy

Synergické a kumulativhe aspekty navrhovanej aktivity sa mdzu prejavit vo vazbe na
sucasny stav v dvoch polohach. Jedna predstavuje zohladnenie sucasného, resp.
navrhovaného vyuzivania zelezniCnej trate bez ohladu na budovanie terminalu a
druha existenciu prediZenia Saratovskej ulice a elektrickovej trate smerom k
nakupnému centru. V prvom pripade bol narast dopravy na Zeleznici zohfadneny pri
spracovani hlukovej Studie. Druhy pripad bol rieSeny samostatnym posudzovanim
vplyvov na zivotné prostredie eSte v roku 2008, ked bol spracovany zamer
"Polyfunkéné uzemie Lamacska brana, Bratislava a nasledne v sérii oznameni o
zmene, posledne v maji 2014 - "Polyfunkéné Gzemie Lamacdska brana - PrediZzenie
Saratovske;j".

Prirastok hluku, suvisiaci so situovanim terminalu vratane parkoviska, nie je podla
hlukovej Studie vyznamny.

Na zaklade vykonaného hodnotenia vplyvu vystavby terminalu a parkoviska na
jednotlivé zlozky zivotného prostredia a zdravia obyvatelstva, sa nepredpoklada
vyznamné negativne synergické a kumulativne pdsobenie navrhovanej Cinnosti, ktoré
by malo za nasledok vyznamnejSie zhorSenie stavu v dotknutom uzemi, k ¢omu
prispeje aj navrh protihlukovej clony. Z titulu vy$Sieho vyuzivania Zelezni¢nej trate sa
oCakava pozitivny vplyv investicie na dopravnu situaciu v Bratislave a tym aj na
kvalitu zivotného prostredia a na komfort cestovania.

7 PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE
HRANICE

Realizacia terminalov integrovanej osobnej dopravy ako celku a taktiez jednotlivych
terminalov vytvori podmienky pre skvalitnenie dopravy v ramci Bratislavského
regionu. Vplyvy Cinnosti mézu byt na regionalnej urovni len v pozitivnej rovine a to
plati aj pre vplyvy presahujuce statnu hranicu.

8  VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY
S PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO
PROSTREDIA V DOTKNUTOM UZEMI

SucCasny stav zivotného prostredia v dotknutom Uzemi nema taky charakter, aby
mohol vyznamnejSim spdsobom ovplyvnit, resp. znasobit vplyvy vyplyvajuce z
posudenia ¢innosti.

9 RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU CINNOSTI

Navrhovana Zelezni¢na zastavka Bratislava Lamacéska brana ma byt prestupnym
bodom pre vyuzitie elektrickovej dopravy v ceste obyvatelov Zahoria do centra
Bratislavy. Su€asne by mala byt cielovym bodom pre navStevnikov obchodnych
centier pripravovanych do vystavby v lokalite Bory.
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10

10.1

Vyznamnym rizikovym faktorom, ktory ovplyvriuje realizaciu tejto Zelezni€nej zastavky
z hladiska realizacie su nezname terminy

o predizenia Saratovskej ulice — aZ jej vystavbou a vystavbou mostného objektu
pod zel. tratou sa umozni prestup na linky MHD a pristup do lokality Bory,

 prediZenia elektritkovej trate z Dubravky do lokality Bory.

Nastupiska zastavky su s€asti situované do vzostupnice smerového obluka 1100 m
s prevysenim znizenym 89 mm a rizikovym faktorom je nesulad:

e splatnym predpisom Z11 VSeobecné =zasady a technické poZiadavky na
modernizované trate ZSR rozchodu 1435 mm  ktory v €l. 63 uvadza, Zze nové
nastupisko méze byt len pri kolaji s prevysenim do 60 mm,

e splatnou STN 736360 Geometricka poloha a usporiadanie kolaje zel. drah
normalneho rozchodu ktora v ¢&l. 4.3.2.5 uvadza, Ze novozriadené nastupisko
nesmie byt pri kofaji s prevySenim 100 mm a nemalo by byt v kolaji s prevySenim
viac ako 60 mm,

pricom nie je zname ¢i pre tuto skuto€nost bude mozné ziskat' ,vynimku“. Je potrebné
uviest, Ze uz v dnednej dobe je pouzité prevySenie charakterizované ako ,znizené”
pre rychlost 120 km/hod. ¢o obmedzuje mozZnost’ vyhfadového zvySenia rychlosti pri
akejkolvek modernizacii trate.

Na zaklade analyzy vplyvov vystavby a prevadzky trate neoCakavame za normalnych
okolnosti rizika, ktoré by mohli ohrozit' zdravie fudi alebo poskodit Zivotné prostredie.

Hlavnym rizikom realizacie ¢&innosti z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie je
moznost vzniku havarii pri preprave nebezpelnych latok. Minimalizacia takéhoto
rizika sa zabezpeluje sustavou pravnych noriem platnych pre oblast Zelezni¢nej
dopravy. Z hladiska ochrany véd bude potrebné spracovat pre vybrané uUseky trate

havarijny plan, v zmysle zakona &. 364/2004 Z.z. o vodach a vyhlasky MZP SR &.
100/2005 Z.z.

ZMIERNUJUCE OPATRENIA

TECHNICKE OPATRENIA

Cielom opatreni zahrnutych do kategoérie technickych je ¢o najvacsie zmiernenie, pri-
padne eliminacia negativnych vplyvov vystavby a prevadzky trate na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky realizovatelnych
postupov. Vaésina navrhovanych opatreni ma charakter rutinnych postupov, ktoré sa
uplatiuju pri spracovani technického rieSenia a budu zahrnuté do projektovej
dokumentacie posudzovanej trate.

Nasledovny navrh technickych opatreni je spracovany osobitne pre jednotlivé
vyClenené kategodrie Zivotného prostredia. Niektoré z opatreni maju vSeobecnu
platnost, iné su Specifikované vyhradne pre urcité ovplyvnené javy, resp. Uzemia.

Ovzdusie a klima

Opatrenia pocas vystavby

Pri vystavbe a prestavbe trate a parkoviska sa ofakavaju po&as vystavby vplyvy na
ovzdusSie najma v dbsledku zvySenej prasnosti a vy$Sieho obsahu vyfukovych plynov
z nakladnej dopravy. Nakladnu dopravu je potrebné v maximalne moznej miere
odklonit od obytnych z6n obce.
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Hluk

Za dlhSie trvajuceho bezzrazkového obdobia je potrebné vykonavat postrekovanie
nielen pristupovej cesty, ale aj odhriiovanej pody.

Opatrenia pocCas prevadzky

Na zmiernenie dopadu imisii poCas prevadzky trate na okolitu zastavbu budu
realizované vegetacné upravy priestoru medzi tratou a byvanim. Okrem tejto funkcie
bude vysadba priaznivo ovplyvriovat estetické vnimanie Zeleznice.

Realizovat' protihlukové opatrenia navrhnuté na ochranu obyvatelstva - protihlukovu
stenu 3 m vysoku a 464 m dlhu. NavySe odporu€ame realizovat zo zapadnej aj
vychodnej strany parkoviska izolatnu zelet s cielom minimalizovat dopady z
automobilovej dopravy (Saratovska, parkovisko).

Povrchové a podzemné vody

V ramci PD preverit vhodnost podlozia pre umiestnenie vsakovacich systémov
(parkovisko).

Zvlastnu pozornost’ je potrebné venovat ochrane véd v priebehu vystavby, kedy je
zvySené riziko uniku nebezpeénych latok, hlavne pohonnych hmét a olejov zo
stavebnych mechanizmov. Pri stavebnych pracach bude potrebné zabezpecdit
bezporuchovu prevadzku stavebnych mechanizmov a vykonat dalSie preventivne
opatrenia na ochranu podzemnych a povrchovych vad.

Ochrane podzemnych a povrchovych véd je potrebné venovat pozornost aj pri
zriadovani a prevadzke stavebného dvora. Hlavnymi zadsadami je zriadovanie dvorov
na spevnenych plochach, odkanalizovanie zariadenia, zabezpelenie skladov a
mechanizmov proti unikom nebezpecnych latok.

Ochrana véd pri prevadzke trate moze byt zabezpefena po technickej stranke napr.
vyhybkami bez pouZitia oleja, resp. s minimom oleja, pouzivanim bezolejovych
transformatorov (pokial to je mozné) a v pripade pozemnych stavieb ich riadnym
odkanalizovanim cez odlu¢ovac ropnych latok (v pripade parkovacich pléch).

Odpady

Zabezpecit zneSkodnenie odpadov vzniknutych pocas vystavby aj poCas prevadzky
podla zakona €. 223/2001 Z.z. o odpadoch. V €o najvacsej miere zabezpedit vyuzitie
drevnej hmoty pri vyrube stromovej a krovinnej vegetacie (pre energetické ucely).
Déraz musi byt davany na recyklaciu odpadu z pévodnych Strkovych 16zok.

Reliéf a horninové prostredie

Zasahy do reliéfu su spojené predovsetkym s budovanim nasypu. Tieto zasahy uzko
suvisia aj so scenerickym aspektom trate. Zasahy budu zmiernené vegetaCnymi
Upravami - revitalizaciou sprievodnej zelene, ozelenenim svahov nasypov a
estetickym stvarnenim oporného muru.

Vykopova zemina, ktorej geotechnické vlastnosti neumoznia jej spatné vyuzitie do
nasypu zelezniéného telesa (aj v ramci iného terminalu) bude trvalo ulozena na
deponiach, ktoré budua uréené v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie, resp.
zhotovitelom stavby.

Nerastné suroviny

V zaujme ochrany prirody a prirodnych zdrojov pri ziskavani stavebnych surovin
potrebnych na vystavbu cesty odporu€ame vyuzit existujuce loziska nerastnych
surovin.
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Biota

Na minimalizovanie identifikovanych vyznamnych vplyvov na biotu navrhujeme tieto
opatrenia:

v' vyrub drevin akrovin doporuujeme realizovat v mimohniezdnom (X.-lIl.)
a mimovegetacnom obdobi;

v zabranit pohybu strojov mimo stanovené pristupové komunikacie;
v vegetacné Upravy realizovat z pévodnych drevin;

v dobsledne sledovat, aby sa v zaujmovom Uzemi nezacali dalej S$irit druhy
nepdvodné, invazne, ale aj druhy ruderalne.

Lokalizacia zariadeni stavenisk

10.2

Hluk

10.3

Jednym z vplyvov, ktoré su vyvolané vystavbou alebo Upravou Zelezni¢nej trate je
lokalizacia zariadeni stavenisk a ich nasledna prevadzka.

Z hlfadiska minimalizacie vplyvov na Zivotné prostredie je pri umiesthovani
a prevadzke zariadeni stavenisk potrebné dodrzat nasledovné zasady:

v zariadenia stavenisk umiestriovat v dostato¢nej vzdialenosti od obytného Uzemia;

v' pri lokalizacii zohladnit moznost dopravného napojenia tak, aby doprava na
zariadenia stavenisk neobtazovala obyvatel'stvo;

v pre lokalizaciu stavebnych dvorov vyuzit plochy polnohospodarskej pody s nizSou
produkénostou;

v/ zariadenia stavenisk zabezpecit proti Unikom nebezpeénych latok do poédy,
podzemnej a povrchovej vody.

NAVRH MONITORINGU

Cielom monitorovania je sledovanie vplyvu vystavby a prevadzky trate na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia, ako aj overenie funkénosti navrhnutych zmierfujicich a
ochrannych opatreni.

Na zaklade identifikovanych vplyvov a ich predpokladanej miery pésobenia na Zivotné
prostredie a navrhnutych zmierfiujucich opatreni navrhujeme v pripade posudzova-
ného useku trate monitorovanie nasledovnych zloZiek:

V suvislosti s potrebou rieSenia protihlukovych opatreni realizovat pred, po¢as a po
vystavbe monitoring hluku na preverenie ucinnosti zrealizovanych PHS.

KOMPENZACNE OPATRENIA

Na zmiernenie dopadu stavby na Zivotné prostredie a vlastnikov pddy budu
realizované nasledovné kompenzacné opatrenia:

» nahrada za trvaly zaber pozemkov

» nahrada za likvidovanu stromovu a krovitu zelen v zmysle poZiadaviek
prislusného organu ochrany prirody.
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10.4 VYJADRENIE K TECHNICKO-EKONOMICKEJ REALIZOVATEL-
NOSTI OPATRENI

Navrhnuté opatrenia su technicky realizovatelné a su dosiahnutelné cenovo
dostupnymi prostriedkami.

11 POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA, AK BY SA CINNOST
NEREALIZOVALA (NULOVY VARIANT)

Cela koncepcia budovania terminalov integrovanej osobnej dopravy ma nastartovat v
regione Bratislavy rieSenie dlhodobého problému s verejnou osobnou dopravou a
neunosnou dopravnou situaciou v Bratislave prejavujucou sa dopravnymi zapchami
(kongesciami) v €ase rannych a poobednych dopravnych S$piciek.

Snaha o rieSenie dopravy v Bratislave ma dlhu histériu, ktora za€ina na prelome 19. a
20. storoCia budovanim elektriCkovej siete. V. sedemdesiatych rokoch minulého
storoCia sa zahdjili pripravy na budovanie metra a v roku 1988 sa s vystavbou aj
zacCalo. V roku 1990 boli prace na metre z dévodu nedostatku financii zastavené a
zaCalo sa uvazovat o lahkej verzii metra s nazvom VAL. Po nedohodnuti sa s
francuzskym dodavatelom v roku 1998 sa ujala myslienka prepojenia metra a
zeleznicnej siete, ktora sa nakoniec pretavila do mozZnosti zaloZenia nosného
systému verejnej dopravy v Bratislave na baze existujucej kolajovej dopravy - t.z.
elektricky a Zeleznice. Tato nova koncepcia bola rozpracovana v $tudii "Systém
integrovanej osobnej dopravy v Bratislavskom regiéne" a neskér do roku 2010 bolo
spracovanych este niekolko dalSich studii a materialov, ktoré v kone€nom désledku
odporudili posilnenie ulohy koflajovej dopravy na zabezpelenie dostato¢nej kapacity
pre uspokojenie prepravnych potrieb obyvatefov aj navstevnikov Hlavného mesta SR.

Hlavné vysledky a odporuc€ania tychto studii a prieskumov je mozné zhrnuat do
nasledujucich bodov:

¢ Prepojenie nového stredu Bratislavy s mestskou Castou Petrzalka
prostrednictvom kolajového systému

¢ Vybudovanie prestupnych terminalov pri vyznamnych Zelezni¢nych staniciach
v okoli Bratislavy
e Prepojenie Zelezni¢ného a elektrickového systému (tram-train)

V sucCasnej dobe su aktualne platné zavery zo Studie uskutoCnitefnosti citovanej v
kapitole 11.2 tohto zdmeru s nazvom "Kolajova infrastruktura bratislavskej integrovanej
dopravy" zo septembra 2012.

Tu sa uvadza, Ze problémom dopravy v Bratislave je popri zaisteni plynulej premavky
v meste aj skutoCnost, ze do Bratislavy denne dochadza za pracou, vzdelanim,
kulturou priblizne 160 000 az 200 000 ludi. Spadovu oblast’ tvori cely Bratislavsky
kraj, Cast’ Trnavského, ale dnes uz aj prihraniéné oblasti Rakuska a Madarska, kde si
obyvatelia Bratislavy kupuju domy na byvanie.

Jednou s moznosti ako riesit’ problém zvySujucej sa intenzity IAD a jej ekologickosti je
vytvorenie IDS, ktorého velka Cast prepravnych vykonov by bola zabezpeovana
vysokokapacitnym dopravnym systémom (kolajova doprava - Zelezni¢na a
elektrickova), ktory by uspokojil zvySujuce sa poziadavky na kvalitni dopravu s
reSpektovanim poziadaviek na ochranu zivotného prostredia.
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Ako uZ bolo v Uvode zameru uvedené zavery Studie odporucili nasledovné investicie:

e Zavedenie integrovaného dopravného systému v Bratislave a Bratislavskom
samospravnom Kraji a realizacia suvisiacich nadvazujucich investicii:

- vystavba siedmych terminalov integrovanej osobnej prepravy na
zelezni¢nych tratiach na uzemi Bratislavy Devinska Nova Ves - zastavka,
Lamacska brana, Patronka, Mlada Garda, Trnavka, Ruzinov a Vrakuna.

- vystavba troch terminalov integrovanej osobnej prepravy v regiéne - Malacky,
Pezinok, Senec

- vystavba piatich parkovisk P&R (Lamadéska brana, Nové KoSariska, Zohor,
Pezinok, lvanka pri Dunaji)

o Rekonstrukcia elektrickovych trati, ktoré su v zlom technickom stave:
- elektrickova trat v Dubravke

- elektrickova trat na Hlavnu stanicu

e Predizenie elektrikovych trati:

- Vajnory

- Ruzinov

- Bory

o Vystavba elektrickovej trate v Useku Safarikovo namestie - Bosakova -
Janikov Dvor zahffiajuca okrem iného aj:

- rekonstrukciu Starého mosta
- vybudovanie elektrickového depa Janikov Dvor
- nakup novych elektriCiek pre zaistenie premavky na novom useku

V pripade nasledujucich projektov, u ktorych nebola splnena iba podmienka na
ekonomicku efektivitu, nie je mozné stopercentne vylucit, ze v buddcnosti by mohlo
déjst k zmene vstupnych parametrov, ktoré by mohli znamenat zmenu v zaveroch
ekonomického posudenia. Jednd sa o nasledovné projekty s podmienkami na
pokraovanie projektovej pripravy.

o Pokracovat v priprave projektu podpovrchovej Zelezni¢nej trate pre regionalnu
dopravu v Useku Predmestie - Filialka iba v tom pripade, zebude preukazana
jej ekonomicka prijatefnost, a to za podmienky, Ze nebude realizovana dalSia
etapa (tunelové vedenie pod tunelom do stanice Petrzalka). V tomto je
odporucané koncipovat stanicu Filialka ako hlavnu pre primestskeé vlaky, s ¢o
najbliz§imi prestupovymi vzdialenostami na MHD v Trnavskom myte

e Koncipovat' projekt novej Zeleznitnej trate Predmestie - Filialka v takej
podobe, aby bolo umoznené jej pokracovanie v buducnosti (zamedzenie
rieSenia dead-end).

Ako vidiet' z odprezentovanych predstav na rieSenie dopravnej situacie v Bratislave,
predstavuju navrhované aktivity jednu velku skladacku, ktora ma vyznam ako celok.
Ani jedno z navrhovanych rieSeni samo o sebe nerieSi problém Bratislavy. AZ
realizacia vSetkych opatreni méze priniest pozitivnu zmenu v doprave. Preto, ak by
sa nerealizoval terminal vratane parkoviska, vypadol by jeden zo stavebnych
kamerov, na ktorych je postavena nova dopravna koncepcia Bratislavy.

Na lokalnej urovni by nerealizacia zameru ponechala existujucu Cast zahradkarskej
osady, ale zarovefi by neumoznila navstevu nakupného centra Bory prostrednictvom
vlakovej dopravy, ¢o bude znamenat nadalej preferovanie IAD a tiez by neumoznila
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odstavenie vozidiel ludi vstupujucich do Bratislavy zo Zahoria, ktori by tak mohli
pokracovat v ceste viakom.

Jedna sa o ponuku v uzemi, ktora sa v pripade realizacie €asom uchyti a vytvori novy
a zaujimavy prvok osobnej dopravy v dopravne zataZzenom meste.

Preto porovnanie nulového a navrhovaného variantu z hfadiska vyvoja dopravy
v hlavhom meste vyznieva jednoznaéne v prospech navrhovanych variantov
rieSenia terminalu integrovanej osobnej dopravy.

POSUDENIE SULADU CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI
STRATEGICKYMI DOKUMENTAMI

Posudenie navrhovanej &innosti vo vztahu UPN hlavného mesta SR Bratislavy, ktory
bol schvaleny 31.5.2007 uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR
Bratislavy €. 123/2007 a jeho zavazna Cast bola vyhlasena v8eobecne zavaznym
nariadenim hlavného mesta SR Bratislavy €. 4/2007 zo dia 31.5.2007 v zneni zmien
a doplnkov.

Pre Cast zaujmového Uzemia v k.u. Lamac je v zavaznej Casti definované funkéné
vyuzitie Uzemia — zmieSané Uzemia obchodu, vyrobnych a nevyrobnych sluzieb kéd
502 D, t.j. plochy sluziace predovsetkym pre umiestnenie drobnych obchodnych a
servisnych prevadzok a suvisiacich administrativnych objektov, ktoré podstatne
nerusia ostatné funkcie umiestnené v okoli.

Funké&né vyuzitie prevladajuce: zariadenia obchodu, sluZieb vyrobnych a nevyrobnych

Funkéné vyuzitie pripustné: neruSiaca vyroba, sklady, skladovacie plochy, ako aj
navrhované dinnosti - odstavné statia a parkoviska, komunikacie vozidloveé,
zariadenia a vedenia technickej vybavenosti pre obsluhu uzemia, drobna architektura
a mobiliar, cyklistické trasy, peSie komunikacie a zelen liniova a plosna.

Funkéné vyuZitie nepripustné : okrem iného zahradkarske osady a lokality.

Tab.3. Regulativy intenzity vyuZitia rozvojovych uzemi pre vonkajSie mesto — mestské
Casti: Podunajské Biskupice, Vrakuna, Raca, Vajnory, Devin, D.N.Ves, Dubravka,
Zahorska Bystrica, Lamag, Rusovce, Jarovce a Cunovo stanovuje pre kéd D IPP max
0,9 pre & funk. 502 priestorové usporiadanie rozne formy zastavby, aredly
s priemernou podlaznostou 2-3, index zastavanej plochy max. 0,40 a koeficient
zelene min. 0,15.

Navrhovani €innost je v sulade s ¢astami:
C.7. Zasady aregulativy umiestnenia verejného dopravného vybavenia Cast 7.4
Zelezni¢na doprava:

- reSpektovat ochranné pasma zelezniénych trati (aj ako sucasti
multimodalnych koridorov): E61 Kuty — Bratislava

- reSpektovat zamer na integraciu primestskej ZelezniCnej a mestskej
hromadnej dopravy dobudovanim osobnych Zelezniénych zastavok na uzemi
mesta

C.8. Nemotorické dopravy (peSia a cyklistickd) :
- rezervovat plochy pre vystavbu ostatnych hlavnych cyklistickych tras
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C.16 Zoznam verejnoprospesnych stavieb,
16.1 Dopravné systémy,
16.1.1 Zoznam stavieb vo verejnom zaujme:

2. Stavby ZAKOS-u:

D7. predizenie Saratovskej a Uprava cesty 11/505 po
dialnicu D2

4. Stavby na drahe :

D54. nosny systém MHD v celom rozsahu trasy A:

Dubravcice — Centrum — Predmestie;
D55. vystavba elektrickovych trati Dubravka - Devinska
Nova Ves

16.1.2. Zoznam verejnoprospesnych stavieb
4. Trasy pre cyklisticku dopravu

D80. hlavné mestské trasy: Dubravska trasa
(dobudovanie),

DALSI POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV

Posudzovana investina akcia predstavuje vystavbu terminalu osobnej integrovanej
prepravy pozostavajuceho z nastupisk, zastavok, zabezpefovacich a oznamovacich
zariadeni na existujucej ZelezniCnej trati. V danom pripade je su€astou terminalu aj
parkovisko typu P&R s 370 parkovacimi miestami. Terminal je rieSeny v jednom
variante.

V zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie je Cin-
nost zaradena do kapitoly 9. InfraStruktura, polozky 16. Projekty rozvoja obci vratane
b) statickej dopravy od 100 do 500 stojisk — zistovacie konanie. Vzhladom na silnu
previazanost zameru na nakupné centrum Bory bol tento spracovany jednovariantne.

Projekt terminalov integrovanej osobnej prepravy (TIOP) vychadza z nového pristupu
k rieSeniu verejnej dopravy v Bratislave, zakotvenému v Studii uskutoCnitelnosti
"Kolajova infrastruktira bratislavskej integrovanej dopravy" zo septembra 2012.
Studia uskutoénitelnosti, spracovana zoskupenim odbornych organizacii pod
vedenim STAR EU, a.s., zhrnula vysledky a odporu¢ania dovtedy vypracovanych
studii a analyz, ktoré sa venovali problematike rieSenia neuspokojivej situacie vo
verejnej doprave v Bratislave a jej okoli. Vystupy zo Studie preukazali, Zze pre
skvalitnenie a zatraktivnenie verejnej dopravy v Bratislave su nevyhnutné vyrazné
investicie do infrastruktury kolajovej dopravy a do zavedenia integrovaného
dopravného systému.

Medzi odporudané investicie boli okrem vystavby, predizenia a rekonstrukcie
vybranych elektrickovych trati zahrnuté aj vystavba piatich parkovisk P&R, troch
terminalov integrovanej osobnej prepravy v regidone - Malacky, Pezinok, Senec a
vystavba siedmich terminalov integrovanej osobnej prepravy na Zelezni¢nych
tratiach na uzemi Bratislavy Devinska Nova Ves zastavka, Lamacska brana,
Patronka, Mlada Garda, Trnavka, Ruzinov a Vrakuna.

Z hladiska urbanistického je zastavka umiestnena na uzemi mestskej Casti Dubravka,
lokalita Dubrav€ice, v priestore medzi ulicami Agatova (severne od Agatovej ulice)
a cestou 11/505. V predmetnej lokalite sa dnes buduje nakupné centrum Lamac Bory.
V suvislosti s vystavbou nakupného centra sa pripravuje aj predizene Saratovskej
ulice a vo vyhlade aj prediZenie elektrickovej trate.
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Zastavka Bratislava - Lamacska brana bude situovana na dvojkolajnej koridorovej
trati ¢. IV v medzistanicnom useku ZST Bratislava Lama¢ — ZST Devinska Nova Ves.
Je elektrifikovana striedavou elektrickou trakciou 25kV/50Hz.

Navrhovana zastavka (nastupiskova hrana) je v stanieni km 46,301 — 46,480.
Zastavka je navrhovana priestore pred budicim Zel. mostom nad prediZzenou
Saratovskou ulicou v smere od Devinskej Novej Vsi. Dve nastupistia, kazdé na
vonkajsej strane tratovych kolaji budu dizky 180 m avolnej Sirky 3,5 m, vyska
nastupnej hrany nad STKP bude 550 mm. Na nastupistiach budu pristreSky pre
cestujucich a miestnost pre umiestnenie technologickych =zariadeni. Pristup na
nastupistia bude rieSeny vo vSetkych variantoch schodiStami a vytahmi samostatne
pre kazdé nastupisko s vyuzitim existujucich chodnikov vedenych pod mostnymi
objektmi

Zastavka je situovana prevazne v priamej kolaji a CiastoCne v prechodnici obluka
s polomerom 1100 m, s prevySenim 89 mm znizenym pre rychlost 120 km/hod.
StaniCenie zastavky cca Zzkm 46,250 az 46,432, poloha je limitovana buducou
vystavbou Zelezniéného mosta na predizeni Saratovskej ulice a dizkou prechodovych
usekov Zelezni¢ného spodku za oporou mosta.

Realiz4cia zastavky je v8ak podmienena stavbou prediZzenia Saratovskej ulice,
vramci ktorej sa vybuduje mostny objekt, ktory umozni prestup jednak medzi
nastupiskami ale aj pristup do nakupného centra Bory.

Ocakava sa, Ze terminal bude vyuzivany hlavne dvomi skupinami obyvatelstva. Prva
skupina su navstevnici Bratislavy zo Zahoria, ktori odstavia vozidla na zachytnom
parkovisku a na cesto do centra pouziju osobny vlak. Druha skupina su fudia, ktori
smeruju do nakupného centra a pridu bud vlakom alebo autom a uprednostnia
parkovisko pri terminali.

Casové relacie vlakovej dopravy predpokladaju Casovu dostupnost zo zastavky
Lamacska brana do ZST Devinska Nova Ves 5,5 min. a do Bratislava hl. stanica 12,5
min.

Pre dosiahnutie zakladného 30 - minutového taktu nie su potrebné Ziadne
investicné akcie, ale vzniknu isté obmedzenia v trasovani nakladnych vlakov v
Spickovom obdobi. Pre dosiahnutie stredného 20 minudtového taktu je nutnych
niekolko ukonov, ktoré je mozné povazovat za realne a uskutoc€nitelné.

Vzdialenost zastavky MHD (suc¢asna) od navrhovanej Zelezni¢nej zastavky je
rozdielna, kedZe nie je vybudovany na zastdavke podchod pre -cestujucich.
Vzdialenost nastupiska na strane centra Bory (smer Devinska Nova Ves) je cca 220
m, vzdialenost’ nastupiska na strane Agatovej ulice (smer Bratislava) je cca 350 m pri
vyuziti existujuceho mostu v zkm 46,390.

Vyhladovo je mozné predpokladat, ze s cielovou dostavbou lokality Bory budu
zavedené aj iné linky MHD, resp. dojde k presmerovaniu liniek MHD po predizene;j
Saratovske;j ulici.

V rdmci spracovania zameru boli posudené vplyvy vystavby a prevadzky terminalu a
zachytného parkoviska, a to tak pozitivne, ako aj negativne.

Medzi hlavné negativne vplyvy mozno zaradit:

v zéaber polnohospodarskej pddy (zahradkarska osada);

v’ vyrub drevinnych porastov v okoli trate a v priestore zahrad;
v potreba vykupu zahrad od majitefov

v"ovplyvnenie obyvatelstva po¢as vystavby.
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v

ovplyvnenie Sportovo relaxaCného a spolo¢enského arealu Family & Business
Club Penati z titulu vystavby a prevadzky parkoviska

Najvyznamnej$im predpokladanym pozitivnym vplyvom realizacie zameru je:

v

v
v
v

prispevok k znizeniu dopravného zatazenia hlavného mesta
zmiernenie dopadov automobilovej dopravy na obyvatelstvo mesta
zmiernenie dopadov dopravy na kvalitu ovzdusia

lokalne pozitivne ovplyvnenie obytného prostredia v zastavbe pri Agatovej ulici
(vystavba protihlukovej steny).

Zamer je plne v sulade s UPN hlavného mesta SR Bratislavy.

Posudenie vplyvov na zivotné prostredie neidentifikovalo ziadne vplyvy, ktoré by
navrhovanu &innost spochybnovali a ktoré by mohli vytvarat protivahu benefitu, ktory
sa oCakava od vyuzivania terminalov na ZelezniCnej trati. ZvySenie hluku nebude
podla hlukovej Studie vyznamné a vplyvy parkoviska je mozné zmiernit' vysadbou
izolac¢nej zelene.

Spracovatel odporuca ukongit proces posudzovania vplyvov vydanim rozhodnutia zo
zistovacieho konania s tym, Ze sa do rozhodnutia zapracuju navrhy opatreni uvedené
v kapitole IV.10 a prenesu sa do naslednej projektovej dokumentacie, resp.
uzemného rozhodnutia.
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