Z&kladné udaje o zamere KAPITOLA I

ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

NAZOV

ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Usek Devinska Nova Ves
- Bratislava hlavna stanica - Podunajské Biskupice, TIOP €. 2 Bratislava Lamadska
brana

UCEL

Projekt terminalov integrovanej osobnej prepravy (TIOP) vychadza z nového pristupu
k rieSeniu verejnej dopravy v Bratislave, zakotvenému v Studii uskutoCnitefnosti
"Kolajova infrastruktira bratislavskej integrovanej dopravy" zo septembra 2012.
Studia uskutodnitelnosti, spracovana zoskupenim odbornych organizacii pod
vedenim STAR EU, a.s., zhrnula vysledky a odporu¢ania dovtedy vypracovanych
studii a analyz, ktoré sa venovali problematike rieSenia neuspokojivej situacie vo
verejnej doprave v Bratislave a jej okoli. Vystupy zo Studie preukazali, Ze pre
skvalitnenie a zatraktivnenie verejnej dopravy v Bratislave su nevyhnutné vyrazné
investicie do infrastruktury kolajovej dopravy a do zavedenia integrovaného
dopravného systému.

Medzi odporugané investicie boli okrem vystavby, prediZzenia a rekonstrukcie
vybranych elektrickovych trati zahrnuté aj vystavba piatich parkovisk P&R, troch
terminalov integrovanej osobnej prepravy v regione - Malacky, Pezinok, Senec a
vystavba siedmich terminalov integrovanej osobnej prepravy na Zelezni¢nych
tratiach na uzemi Bratislavy Devinska Nova Ves - zastavka, Lamacéska brana,
Patronka, Mlada Garda, Trnavka, Ruzinov a Vrakuna.

UZIVATEL

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)

CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Posudzovana investiCna akcia predstavuje vystavbu terminalu osobnej integrovane;j
prepravy pozostavajuceho z nastupisk, zastavok, zabezpefovacich a oznamovacich
zariadeni na existujucej zelezninej trati. V danom pripade je suCastou terminalu aj
parkovisko typu P&R s 370 parkovacimi miestami. Terminal je rieSeny v jednom
variante, ktory je rozpracovany v Casti 8 tejto kapitoly.

V zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie je ¢in-
nost’ zaradena do kapitoly 9. Infrastruktura, polozky 16. Projekty rozvoja obci vratane
b) statickej dopravy od 100 do 500 stojisk — zistovacie konanie.

UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Bratislavsky

Okres: Bratislava IV

Katastralne uzemie: Dubravka

Parcelné Cisla: 546, 648/2, 3446/1, 3446/4 az 3446/32, 3447/3, 3447/5

Z hladiska urbanistického je zastavka umiestnena na Uuzemi mestskej €asti Dubravka,
lokalita Dubravdice, v katastralnom uzemi Dubravka v priestore medzi ulicami Agato-
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va (severne od Agatovej ulice) a cestou 11/505. V predmetnej lokalite sa dnes buduje
nakupné centrum Lamac Bory. V suvislosti s vystavbou nakupneho centra sa pripra-
vuje aj predizene Saratovskej ulice a vo vyhlade aj predizenie elektriCkovej trate.

Zdroj: Google Earth
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7 TERMIN ZACATIA A UKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY

Zaciatok vystavby: jun 2018
Ukoncenie vystavby a zadiatok prevadzky: december 2020

8 STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO
RIESENIA

Zastavka Bratislava - Lamaé€ska brana bude situovana na dvojkolajnej koridorovej
trati 6. IV v medzistaniénom useku ZST Bratislava — Lama& — ZST Devinska Nova
Ves. Je elektrifikovana striedavou elektrickou trakciou 25kV/50Hz. V suc€asnosti je
tratovy usek zabezpecCeny tratovym zabezpefovacim zariadenim 3. kategorie podfa
TNZ 34 2630 typu obojsmerny decentralizovany trojznakovy univerzalny automaticky
blok UAB s prenosom kodu LVZ na hnacie vozidlo.

Z hladiska urbanistického je zastavka umiestnena na uzemi mestskej €asti Dubravka,
lokalita Dubravcice, okres Bratislava 1V, v katastralnom uzemi Dubravka v priestore
medzi ulicami Agatova (severne od Agatovej ulice) a cestou [1/505. V predmetnej
lokalite sa dnes buduje nakupné centrum Lamal Bory. V suvislosti s vystavbou
nakupného centra sa pripravuje aj predizene Saratovskej ulice avo vyhlade aj
prediZenie elektrickovej trate.

Navrhovana zastavka (nastupiskova hrana) je v staniCeni km 46,301 — 46,480.
Zastavka je navrhovana priestore pred buducim Zel. mostom nad prediZzenou
Saratovskou ulicou v smere od Devinskej Novej Vsi.

Struény popis navrhovaného variantu

Jej poloha je vysledkom odsuhlasenej Studie dopravného rieSenia obsluhy
obchodného centra Lama€ Bory, ktorej investorom je Penta Investments, s.r.o.
Vzhladom na doévody uvedené nizSie, je zastavka navrhovana len v jednom variante.

V suéasnej dobe nie je znama lehota vystavby prediZenia Saratovskej ulice, v ramci
ktorej bude realizovany aj novy Zelezni¢ny most.

Zastavka je situovana prevazne v priamej kofaji a Ciasto€ne v prechodnici obluka
s polomerom 1100 m, s prevySenim 89 mm znizenym pre rychlost 120 km/hod.
StaniCenie zastavky cca Zkm 46,250 aZ 46,432, poloha je limitovana buducou
vystavbou Zelezniéného mosta na prediZzeni Saratovskej ulice a dizkou prechodovych
usekov zelezniéného spodku za oporou mosta.

Pristup na zastavku je navrhovany jednak zo zachytného parkoviska, vybudovanim
chodnika ajednak chodnikmi vybudovanej komunikacnej kostry, zabezpecujucej
obsluhu nakupného centra Bory a z chodnika prediZzenej Saratovskej ulice. Chodnik
Saratovskej ulice bude zabezpecovat aj moznost prestupu z jedného nastupiska na
druhé, nakolko v ramci prediZzenia Saratovskej ulice sa vybuduje mostnym objekt na
zelezniénej trati. Okrem toho bude v buducnosti zabezpeceny aj prestup medzi
ZelezniCnou zastavkou a zastavkou elektriCkovej trate. V priloZzenej situacii je
naznatena moznost mimourovioveého prepojenia Zelezninej a elektriCkovej
zastavky.

Pristup na nastupiska schodiskami a vytahmi.

Realiz4cia zastavky je v8ak podmienena stavbou prediZenia Saratovskej ulice,
vramci ktorej sa vybuduje mostny objekt, ktory umozZni prestup jednak medzi
nastupiskami ale aj pristup do nakupného centra Bory.

Docasne je mozné vyuzit rekonstruovany Zeleznicny most v Zkm 46,390.
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V situacii je spracovany ideovy navrh vedenia lavky pre peSich, ktory by prepojil
Zelezniénl zastavku so zastavkou buducej elektritkovej trate. Predpokladana dizka
lavky je 125 m. K navrhu je potrebné podotknut, Zze su€asna komunikacna kostra,
ktora zabezpeluje dopravnu obsluhu komplexu Bory je do€asna a zodpoveda
uvedeniu 1. etapy tohto komplexu do prevadzky. S postupnym dobudovanim
komplexu Bory a hlavne po vybudovani prediZzenia Saratovskej ulice, dojde
k zmenam, ktoré bude nutné v trasovani predmetnej lavky zohladnit'.

Dve néstupistia, kazdé na vonkajSej strane tratovych kolaji budd dizky 180 m
avolnej Sirky 3,5 m, vySka nastupnej hrany nad STKP bude 550 mm. Na
nastupisStiach budua pristreSky pre cestujucich a miestnost pre umiestnenie
technologickych zariadeni. Pristup na nastupiStia bude rieSeny vo vSetkych
variantoch schodistami a vytahmi samostatne pre kazdé nastupisko s vyuZzitim
existujucich chodnikov vedenych pod mostnymi objektmi

Varianty rieSenia

8.1
8.1.1

Vzhladom na vztah zastavky k suCasne prebiehajlucej realizacii nakupného centra
BORY ajeho koordinaciu s realizaciou komunikacnej kostry, t.z. pripravovaného
prediZzenia Saratovskej ulice (spracovana a prerokovana dokumentacia na stupni
dokumentécie pre izemné rozhodnutie) a vyhladového prediZenia elektritkove;j trate,
je poloha zastavky rieSena invariantne (blizSie kapitola V).

VSEOBECNY POPIS UPRAV ROZHODUJUCICH PS A SO

Zabezpecovacie zariadenie

MedzistaniCny usek Bratislava Lamac¢ - Devinska Nova Ves je tvoreny dvojkolajnou
tratou so striedavou elektrickou trakciou 25kV/50Hz. V sucasnosti je zabezpec&eny
tratovym zabezpecovacim zariadenim 3. kategérie podla TNZ 34 2630 typu
obojsmerny, decentralizovany, trojznakovy, univerzalny automaticky blok UAB s
prenosom kodu LVZ na hnacie vozidlo. Vystroj oddielov autobloku je napajana
z magistralneho zdroja 6kV cez transformatory 6kV/220V. Transformatory su
umiestnené v skriniach TS v mieste navestného bodu. Tratové kolaje su
prevadzkované obojsmerne, volnost kolaji je zistovana kolajovymi obvodmi 50Hz.

V medzistanicnom uUseku Bratislava Lamac¢ - Devinska Nova Ves sa nenachadzaju
priecestia ani Ziadne Zelezni¢né zastavky.

ZST Bratislava Lama¢ a ZST Devinska Nova Ves su v suéasnosti zabezpe&ené
staniénym zabezpe&ovacim zariadenim 3. kategérie podla TNZ 34 2620 typu reléové
staniéné zabezpedovacie zariadenie AZD 71. Hlavné navestidla su svetelné, vymeny
su ovladané elektromotorickymi prestavnikmi, volnost’ stani¢nych kolaji je zistovana
kolajovymi obvodmi. Zariadenie umoznuje postavit plne zabezpelené vchodové
vlakové cesty zo spravnych i nespravnych tratovych kofaji, resp. plne zabezpelené
odchodové vlakové cesty na spravne i nespravne tratové kolaje.

Nova Zelezni¢na zastavka Lamacska brana je situovana v km 46,300 — km 46,480.
Nastupistia budu umiestnené pri oboch tratovych kolajach zich vonkajSej strany.
V mieste budovania novej zastavky sa vkm 46,500 nachadza navestny bod,
oddielové navestidla 2-464,2-465 spolu s vystrojom, ktory je umiestneny v reléovej
skrini RS. Z dévodu kolizie bude potrebny tento navestny bod prelozit do novej
kilometrickej polohy 46,680, o neovplyvni susedné Useky a zabrzdna vzdialenost
zostane dodrzana. V tomto pripade je navestny bod posunuty tak, aby navestidlo
platné pre jazdu vlaku k zastavke bolo umiestnené na minimalnu vzdialenost 200m
od nastupista.
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Prelozka navestného bodu bude spocivat v osadeni novej reléovej skrine RS
autobloku, transformatorovej skrine TS avosadeni beténového zakladu pre
navestidlo do planovanej novej kilometrickej polohy. Pri vyluke sa prelozi navestidlo,
stykové transformatory, kabelizacia aj prelozka 6kV vedenia. Po vybudovani zastavky
bude potrebné znova posudit dohfadnost dotknutych navestidiel.

8.1.2 Oznamovacie zariadenie

V ramci oznamovacieho zariadenia je uvazované s vybudovanim prenosového média
(opticky kabel), prenosového zariadenia, automatického informaéného zariadenia pre
cestujucu verejnost, poplachového systému naruSenia a kamerového systému.
Riadiace c¢asti tychto zariadeni budi umiestnené v novych technologickych
kontajneroch, resp. v novych technologickych miestnostiach pripravenych v ramci
stavebnych uprav zastavok.

Informacny systém zabezpeli zobrazovanie aktualnych odchodov spojov na
zastavkach, previazanost informacnych systémov cestnej a kofajovej dopravy,
hlasové vystupy pre nevidiacich. Vizualny informaény systém (VIS) bude sluzit na
zobrazovanie informacii o vSetkych spojoch zaradenych do Integrovaného
dopravného systému Bratislavského kraja (IDS - BK), teda vlakov, elektriCiek,
trolejbusov, mestskych a regionalnych autobusov. Z uvedeného je zrejmé, ze do IDS-
BK su zaradené viaceré subjekty — dopravcovia.

V suc€asnosti je na Zelezniénych tratiach vizualno informacny systém HaVIS a tento
systém bude fyzicky a softvérovo oddeleny od VIS. Data o odchodoch viakov v ramci
BID — IS ZSR budu zasielané do CRS umiestneného na DRS z riadiacich pogitacov
IS ZSR. VIS-BID pozostava z tychto komponentov: odchodové tabule pre spoje ZSR
(OT-ZSR), odchodové tabule pre ostatné spoje BID (OT-BID), elektronické
zastavkové oznacéniky (ZT), elektronické cestovné poriadky (ECP), komunikacny
poéitad pre spoje ZSR (KP - ZSR), komunikaény pogita& pre ostatné spoje (KP-BID).

Vystavba optorur

V Useku Zelezniénej trate ZST. Devinska Nova Ves — ZST. Bratislava - Lamag - ZST.
Bratislava — hl.st. bude vyuzita jestvujuca HDPE rura pre zafuknutie nového
optického kabla. V lokalitach TIOP Devinska Nova Ves — zastavka, Bratislava —
Lamacska Brana a Bratislava — Patronka bude potrebné jej vyvedenie.

Pre optorurové trasy sa vyuzije rura z vysokohustotného polyetylénu vhodna pre
ulozenie v kablovodoch aj do zeme (ako HDPE 40/33). Rura bude sluzit pre
zafukovanie 48 - vlaknového optického kabla rieSeného v predmetnom useku trate
pre prenos hlasu adat. V priebehu trasy sa obojstranne vyvedu do objektov
s budovanou technolégiou.

Opticky kabel

Pre prenos dat z jednotlivych lokalit je potrebné prenosové médium — opticky kabel.
V sucasnosti je v usekoch ZST. Devinska Nova Ves — ZST. Bratislava — hl.st.,
vybudovany opticky kabel. Podla informacii od spravcu je tento kabel plne vyuzity,
preto je potrebné dobudovanie nového optického kabla v usekoch, kde budu
umiestnené terminaly integrovanej osobnej prepravy ( dalej TIOP).

V Useku Zelezniénej trate ZST. Devinska Nova Ves — ZST. Bratislava - Lamag - ZST.
Bratislava — hl.st. bude do jestvujucej HDPE rury zafuknuty novy 48-vidknovy opticky
kabel. Tento opticky kabel bude ukon&eny v ZST. Devinska Nova Ves a ZST.
Bratislava — hl.st. a priebeZzne vyvedeny v lokalitdch TIOP Devinska Nova Ves —
zastavka, Bratislava — Lamacdska Brana a Bratislava — Patronka.

Pre realizovanie digitalizacie siete ZSR sa buduju optické kablové vedenia, ktoré
musia vyhovovat odporucaniu "ITU G.652-D*.
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Informaéné zariadenie

Informacny systém zabezpeli zobrazovanie aktualnych odchodov spojov na
zastavkach, previazanost informacénych systémov cestnej a kolajovej dopravy,
hlasové vystupy pre nevidiacich.

Vizualny informacny systém (VIS) bude sluzit na zobrazovanie informacii o vSetkych
spojoch zaradenych do Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja
(IDS - BK), teda vlakov, elektriCiek, trolejpusov, mestskych a regionalnych
autobusov. Z uvedeného je zrejmeé, Zze do IDS-BK su zaradené viaceré subjekty —
dopravcovia.

V sucasnosti je na Zelezni¢nych tratiach vizualno informaény systém HaVIS a tento
systém bude fyzicky a softvérovo oddeleny od VIS. Data o odchodoch vlakov v ramci
BID — IS ZSR budu zasielané do CRS umiestneného na DRS z riadiacich pog&itagov
IS ZSR. Za G&elom informovania cestujlcej verejnosti sa buduje vizualny informa&ny
systém s automatickym zobrazovanim vizualnych informacii z prisluSnych zariadeni.
Zariadenie umozni vykonnému dispeCerovi kontrolovat vizualne informacie
a zasahovat do ovladania pomocou prenosového systému cez riadiacu jednotku. Na
nastupiskach pod pristreSkami pre cestujucich sa umiestni informaéna tabula. Je
navrhnuta nastupidtna tabula obojstranna, dvojriadkova. Upresnenie zobrazovanych
informacii sa zapracuje v dalsom stupni v zmysle spracovanej smernice. Vizualny
systém automatického zobrazovania bude pozostavat z riadiacej jednotky
s prepojovacim pofom, informaCnych tabul a kablovych rozvodov. Napajanie
informacného zariadenia 230V/50Hz bude realizované zo samostatne isteného
privodu so zalohovym zdrojom.

VIS-BID pozostava z tychto komponentov: odchodové tabule pre spoje ZSR (OT-
ZSR), odchodové tabule pre ostatné spoje BID (OT-BID), elektronické zastavkové
oznacniky (ZT), elektronické cestovné poriadky (ECP), komunikaény pocitac pre
spoje ZSR (KP - ZSR), komunika&ny pogitaé pre ostatné spoje (KP-BID).

Dispecersky riadiaci systtm (DRS) bude na pracovisku koordinatora dopravy BID
anie je predmetom nami rieSenej stavby. Bude poskytovat vSetky informacie
o doprave pre dispeCerov a pre cestujucu verejnost. V mimoriadnych situaciach sa
jedna o poskytnutie koordinacie a informovanie cestujucich.

Prenosové zariadenie

Pre prenos dat je potrebné vybudovat novu siet, ktora bude postavena na digitalnej
technoldgii. Prenosovym médiom bude opticky kabel. Pre potreby ZSR sa vybuduje
digitalny prenosovy systém zalozeny na baze protokolu TCP/IP. Prenosové systémy
pristupovej siete budu tvorené datovymi prepinacmi (switch). Tieto su umiestriované
vo vSetkych bodoch, kde bude potrebné dialkovo ovladat akukolvek technoldgiu
(poplachovy systém naruSenia, kamerovy systém, informacny systém atd.).
Vzajomné prepojenie jednotlivych uzlov prenosovej siete bude cez optické prenosoveé
trasy budované pozdiz Zelezniénej trate.

Energetické napdjania prenosovych zariadeni bude zo samostatne istenych
energetickych okruhov 230/400V/50 Hz. Ako nahradny zdroj budu sluzit plynotesné
akumulatorové batérie, ktoré budu sucastou zalohovanych zdrojov.

Poplachovy systém narusSenia (PSN) a priemyselna televizia (PTV)

Z ekonomického dévodu je potrebné nakladné technologické zariadenia umiestnené
v stavebnych objektoch chranit poplachovym systémom narudenia objektu (PSN)
a kamerami priemyselnej televizie (PTV). Dialkovy prenos stavov uUstredni PSN
a obrazu z kamier bude prenaSany avyhodnocovany na pracovisku s trvalou
obsluhou v zst. Bratislava Nové Mesto, kde je umiestneny server nadstavbového
systému zavedeny na ZSR.
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Noveé technologické priestory zastavok budu chranené zariadenim poplachového
systému narudenia (PSN). Na ustredfiu PSN bude pripojena poZiarna slu¢ka so
snimaémi poziaru. V technologickom objekte bude umiestnena IP kamera pre
sledovanie aktualneho stavu pri ohlaseni naruSenia objektu (pripadne vyhlasenia
pozZiarneho poplachu). Kamerovym systémom bude monitorované aj okolie
pristreSkov zastavok, vstupu do podchodu, miesto pre odkladanie bicyklov a pod.
Videozdznam =z kamier bude ukladany na zaznamovom zariadeni. Sledovanie
vystupov z digitalneho zaznamu bude miestne a dialkové.

Prelozky kablov v sprave ZSR a inych spravcov

Vystavbou terminalov v jednotlivych lokalitach dojde k stavebnym pracam, ktorymi
moézu byt zasiahnuté jestvujuce kable ZSR alebo kable inych spravcov. Podla
rozsahu stavebnych prac pri vystavbe nastupisk, prijazdovych ciest a pod. sa
v mieste jestvujucich kablov vykona ich mechanické ochranenie, alebo sa prelozZia
novymi dizkami kabla rovnocenného typu. Na kabloch sa vykonaju prisludné merania
pred a po prelozke.

Vo vSeobecnosti sa mdzZze jednat o miestne oznamovacie kable, dialkové kable,
koaxialne kable a optické kable tychto spravcov.

8.1.3 Osobné vytahy — technologicka ¢ast’

Pre spristupnenie nastupidt novej zastavky imobilnymi osobami su navrhnuté v
jednotlivych variantoch osobné vytahy pre 6 oséb o nosnosti 630kg s dopravnou
rychlostou 1 m/s a upravou podla Vyhl. 192/94 pre dopravu tazko postihnutych oséb.
Kabina vytahu umozni prepravu bicyklov.

8.1.4 Zelezni¢ny spodok, zvrdok a nastupistia

V zasade je uvazované v rozsahu zastavky s rekonstrukciou prilahlej kolaje a
smerovou a vySkovou uUpravou nadvaznych usekov. Nastupistia su konstrukéne
navrhnuté s pevnou hranou-prefabrikaty osadené na zakladovych pasoch doplnené
zamkovou dlazbou.

8.1.5 Umelé stavby

Schodistia

Pristup na nastupiska je zabezpeleny vybudovanim samostatného monolitického
Zelezobetdénového schodiska s jednym ramenom Sirky 2,40 m. Suc€astou konstrukcie
je aj vytahova Sachta na oboch stranach zel. trate. SchodiStia siU napojené na
chodniky, ktoré sa vybuduju v ramci prediZzenia Saratovske] ulice. Prestup medzi
nastupiskami je zabezpeceny buducim favostrannym chodnikom Saratovskej cesty,
vedenym pod mostom, ktory zabezpec€uje vedenie cesty pod Zelezni¢nou tratou.

Stavebna konStrukcia schodiska a vytahovej Sachty pre nastupisko v smere do
Bratislavy je odsadené tak, aby pri buducej realizacii 3. kolaje nebolo nutné tento
stavebny objekt burat. Odsadenie re$pektuje budicu osovu vzdialenost 3. kolaje
5,60 m od existujucej. Vlastna konstrukcia nastupiska bude pri vystavbe 3. kolaje
odstranena a vybudovana nova.

Chodnik po pravej strane trate suCasne zabezpecluje aj pristup zo zachytného
parkoviska.

V pripade, Ze zastavka by bola vybudovana pred realizaciou predizenia Saratovskej
ulice je mozné na prechod cestujucich popod trat do€asne vyuZit existujuci mostny
objekt v Zzkm 46,390.
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Mosty

V ramci zastavky Bratislava — Lamacska brana sa nachadza mostny objekt v Zkm
46,390. Nosna konStrukcia je tvorena tehlovou + beténovou klenbou. Stavebno
technicky stav mosta je mozné charakterizovat nasledovne:

e vpodhlade nosnej konstrukcie je opadana omietka, obnazené a skorodované
rabicové pletivo, zatgké, pozdizna trhlina rozovretia do 1 mm, prieéna trhlina
rozovretia do 1mm, dizky 1 m

e vpravo a vlavo st na &ele mosta zvislé a pozdizne trhliny rozovretia do 1mm,
tvoria sa vykvety, kvaple, zateka

e z opdr je opadana omietka, obnazené a skorodované rabicové pletivo. Vpravo su
zvislé a prie€ne vlasoCnicové trhliny, tvoria sa vykvety

Tento mostny objekt je nutné rekonstruovat nakolko vzhladom na umiestnenie
obojstrannych nastupisk jeho Sirka je nedostatona a sufasne jeho Sirka bude
reSpektovat vyhlfadovd osovu vzdialenost 3-ej kolaje. RekonS$trukciou je nutné
odstranit su€asne aj jeho sucasny nevyhovujuci stavebnotechnicky stav. Novu nosnu
konstrukciu bude tvorit Zelezobeténovy ram obdiznikového prierezu. Nosna
konstrukcia bude prediZzena tak, aby reSpektovala budicu vystavbu 3. kolaje.

Postup vystavby predstavuje realizacia nasledovnych prac: Postupna injektaz medzi
podvalmi v lavej kofaj opora €. 1, opora €. 2, v pravej kolaji opora €. 1, opora €. 2,
demontaz zel. zvr8ku v lavej kolaji, zriadenie Ulozného prahu, osadenie mostného
provizoria, demontaz Zel. zvrSku v pravej kolaji, zriadenie ulozného prahu, osadenie
mostného provizéria, odstranenie existujiceho mosta, vybudovanie nového mosta,
odstranenie mostnych provizérii, uloznych prahov, dobudovanie zemného telesa,
Zeleznicného spodku, Zelezni¢ného zvrSku, smerova a vySkova uprava kolaji
v potrebnom rozsahu vr. prifahlych usekov..

Oporné mury

Vedenie jestvujucej trate sa nachadza na nasypovom telese. RozSirenie telesa
o nastupiste po lavej strane si vyzaduje vybudovanie opornych murov v rozsahu
celej dizky nastupista.

Mury sU navrhnuté ako uholnikové monolitické s upravou viditefnych driekov
z pohladového beténu. Ich Sirka ivySka je premenna, podlfa rozdielu urovne
nastupista a prilahlého jestvujuceho terénu. Pata muru je osadena tak, aby pri
vystavbe nedos$lo ku narudeniu stability Zelezni€¢nej trate. Na hornej hrane muru budu
osadené stoZiare trakéného vedenia.

8.1.6 Architektura a stavebna ¢ast

Pristresky a zastresenia

Na nastupiStiach su navrhnuté pristreSky pre cestujucich na ich ochranu pred
nepriaznivym pocasim. Knim su priradené technologické objekty, kde bude
umiestnené technologické vybavenie potrebné pre prevadzku na zelezni¢nych
zastavkach.

Na nastupistiach je umiestneny i pristreSok nad schodiStami ustiacimi z podchodu.

Navrh architektonického rieSenia tychto pozemno-stavebnych objektov ma rovnaké
vyrazové prostriedky na vSetkych novo navrhovanych Zelezni¢nych zastavkach
v ramci stavby TIOP na trase Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica. Jedna
sa o0 ocelovu konStrukciu, ktora kombinuje jednoduché tvarové rieSenie volného
prestreSenia a uzavretého objektu so striedanim ploch transparentnych — presklenych
s plnymi vyplfiami panelov. Presklené plochy su trojuholnikovo ¢lenené a kontrastuju
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s velkoplodnym ¢lenenim plnych vyplni. Rovnaky motiv ¢lenenia bude navrhnuty
z tahokovu na zabradliach na nastupistia.

PristreSky pre cestujucich tvori prestreSenie z troch stran po obvode uzavreté, priCom
jednu boc¢nu stranu tvori technologicky objekt pri¢leneny k pristreSku. Druha boéna
stena je presklena. Zadnu stenu iprestreSenie tvori kombinacia presklenych
a plnych pléch. PristreSky su vybavené lavickami.

PrestreSenie schodiSta z podchodu na nastupistia tvori ocelova konStrukcia
s oplasdtenim ztroch stran uzavretd. Ako vyplhové prvky tu prevladaju presklené
plochy.

Vytahové veZe bude tvorit monoliticka konstrukcia podzemnych ¢asti, nadzemné
Casti bude tvorit ocelova konstrukcia oplastena opat kombinaciu presklenych Casti
a plnych vyplni s pouzitim rovnakych materialov i vyrazovych prostriedkov.

Tak schodiste ako aj vytahova veza zabezpecujuce pristup na nastupiste pri kolaji €.
1 bude odsadené o vzdialenost 5,60 m ktora reSpektuje buduice vedenie 3. kolaje.

Technologicky objekt

Technologicky objekt sluzi na osadenie oznamovacich zariadeni. Bude pri¢leneny ku
pristreSku pre cestujucich na kazdom nastupisti. Objekt ma vSetky steny piné bez
presklenia.

Oplotenia

V nadvaznosti na zastavku je poZiadavka na vybudovanie zachytného parkoviska.
Toto parkovisko je potrebné oplotit, aby sa zamedzilo moznému poskodzovaniu
celodenne zaparkovanych vozidiel.

Navrhované pletivové oplotenia bude typové poplastované vysky 1,80 m, modul
ocelovych stipikov je 2 500 mm. Stipiky st vsadené do zakladovej patky. V tsekoch,
kde je oplotenie situované v mieste zmeny vysky terénu, bude oplotenie osadené na
beténovej podmurovke z debniacich DT tvarnic, vystuzenych konstruk&nou vystuzou
s beténovou zalievkou.

Drobna architektura
Na nastupiskach sa umiestnia tabule s uvedenim nazvu zastavky, lavicky, koSe na
odpadky, informacné tabule pre pripadne umiestnenie oznamov.

8.1.7 TrakCné vedenie a silnoprud

Sucasny stav
Zastavka Lamadska brana, sa nachadza na useku trate elektrifikovane] striedavou

trakénou prudovou sustavou. Trolejové vedenie je zavesené bud na konzolach, alebo
na branach.

Vystavbou nastupisk sa niektoré TP dostanu do kolizie s komunikacnou zo6nou
nastupisk, preto bude potrebné ich umiestnit sohladom na volny schodny
manipulaény priestor, bezpecnost prace, viditelnost’ navestidiel a pohyb cestujucich
po nastupisku.

Trakéné podpery na trati, ktoré su v kolizii s komunikaénou zénou a pristreSkom pre
cestujucich, budd umiestnené za hranu komunikanej zény. Trakéné vedenie bude
prevesené do novej polohy, budu pouzité nové trakéné podpery.

8.1.8 Rozvody NN a osvetlenie

V ramci predmetnych uUprav je uvazované s pripojkou NN pre zastavku, osvetlenim
nastupist, s osvetlenim pristreSkov, osvetlenim schodisk, napojenim vytahov a
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potrebnych zariadeni na zastavke, s kablovymi rozvodmi NN na zastavke. Taktiez
pripojku NN je potrebné vybudovat aj pre potreby osvetlenia zachytného parkoviska.

8.1.9 Inzinierske siete

Vzhladom na umiestnenie zastavky nepredpoklada sa rozsiahlejsi zasah do inz. sieti
verejnych prevadzkovatelov. Rozvody NN vedené v sucCasnosti pre zapojenie
zahradnych chatiek v zahradkarskej osade budu zrusené.

8.1.10 Cesty, chodniky, plochy, parkoviska

8.2

Pre spristupnenie schodist, vytahov a parkoviska bicyklov je uvaZzované s
prisluSnymi dpravami jestvujucich chodnikov ako i s vybudovanim novych
komunikacii a spevnenych pléch pre pohyb pesSich. Konstrukcia spevnenych pléch sa
navrhuje zo zadmkovej dlazby.

V zmysle zadania sa v nadvaznosti na Zel. zastavku vybuduje zachytné parkovisko
pre odstavenie osobnych motorovych vozidiel obyvatelov Zahoria prichadzajucich za
pracou do Bratislavy. Ako vhodny pozemok pre umiestnenie parkoviska sa ponuka
zahradkarska osada nachadzajica sa medzi zel. tratou (navrhovanou zastavkou)
a ulicou Agatova. Na tejto ploche je mozZné situovat parkovisko s kapacitou 370
miest.

V ramci parkoviska budu vybudované spevnené plochy pre parkovanie vozidiel,
pohyb chodcov, vnutroarealova komunikacia s napojenim na dopravnu infrastruktiru
a plochy zelene uréené na zatravnenie a vysadbu stromov. Obsluhu jednotlivych
parkovacich stojisk zabezpeCuje vnutroaredlova obojsmerna komunikacia so
zakladnou Sirkou 2x3,0m, v mieste vjazdu/vyjazdu 2x3,5m. Parkovacie miesta su
navrhnuté s kolmymi stojiskami so zakladnym rozmerom 5,30 x 2,50m.

Napojenie na dopravnu infrastruktiru je zabezpe€ené napojenim vnutroarealovej
komunikacie na existujucu Agatovu ulicu. Pristup z parkoviska na nastupisko je
navrhovany vybudovanim chodnika Sirky 2,25 m. Spevnené plochy budu v miestach
uréenych na pohyb oséb rieSené ako bezbariérové.

Odvodnenie spevnenych pléch parkoviska je zabezpe&ené prieénym a pozdiZznym
sklonom, vody su zvedené do odvodhovacich zariadeni, reten¢nejnadrze, dalej cez
dazdovu kanalizaciu a ORL do navrhovanych vsakovacich systémov alebo verejnej
kanalizacie.

Konstrukcia vozovky - asfalt. beton40 mm, spoj. postrek, asfalt. beton 60 mm,
infiltraCny postrek, hydraulicky stmelena zmes 130 mm, Strkodrvina min 200 mm.

Konstrukcia chodnikov - beténova dlazba 60 mm, podsyp z drveného kameniva 40
mm, Strkodrvina fr. 0 — 63 min. 200 mm.

DOPRAVNA TECHNOLOGIA

Pri vypocte jazdnych €asov boli pouZité sucasné zostavy vlakov pre relaciu Bratislava
— Marchegg, pricom po uvazovanej elektrifikacii celého uUseku trate v Rakuskej
republike a vyuziti fahkych elektrickych suprav by jazdné ¢asy mohli mierne klesnut.
Obdobne to plati v useku Bratislava — Kuty, kedy pri priemernej vzdialenosti zastavok
2100 m nie je vyuZivanie tazkych suprav v zloZzeni HDV a osobné vozne bezZnej
stavby vhodné. AvSak ako systémovy jazdny €as méze byt vyuZity jazdny Cas
najpomalsej supravy, teda tento krok vyZaduje vyraznu obnovu vozidlového parku
dopravcov. Ztohto dbvodu je uvazované vtvorbe GVD so sucasnou skladbou
vozidlového parku.
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UvaZované jazdné Casy su nasledovné: Bratislava, hl. st. — Bratislava Patronka 4,5
min, Bratislava Patronka — Bratislava Zelezna Studienka 2,5 min, Bratislava Zelezna
Studienka — Bratislava Lamaé¢ 2,5 min, Bratislava Lamaé¢ — Bratislava Lamacska
Brana 3 min, Bratislava Lamacdska Brana — Devinska Nova Ves zastavka 4 min,
Devinska Nova Ves zastavka — Devinska Nova Ves 1,5 min.

Na vSetkych zastavkach boli pouzité pobyty na nastup a vystup cestujucich v dizke
0,5 min, av8ak pri praktickej prevadzke mbézeme do tohto Casu zapocitat aj Cas
naskoku vlaku, teda skorSi realny prichod vlaku ako je uvedeny v GVD vplyvom
zaokruhlovania jazdnych Casov. Realne sa teda pobyt supravy na zastavke pohybuje
okolo 40 az 50 sekund. Pobyt v dizke potrebnej na prestup nebol vzhladom na
predpokladané vysoké intenzity cestujucich pouzité. V ZST je uvazovany pobyt
v dizke 1 min.

Posudzovana bola Spi¢kova prakticka priepusnost Useku metddou tvorby segmentu
GVD pre v8etky varianty intenzit vlakovej dopravy uvedené v Studii uskutoénitelnosti
Kolajova infrastruktura bratislavskej integrovanej dopravy, Star EU, a.s. 2012 (FS).
Po ur€itom zjednodu$eni je mozné uviest nasledovné predpokladané $pickové
hodinové intenzity dopravy pre kazdy smer:

\ R \ Os
Variant podla FS: 0, 1A
BA - Katy 1 2
BA - Marchegg 1 0
Variant podla FS: 1B, 2A, 4A, 5A, 5D
BA - Kuty 1 3
BA - Marchegg 1 0
Variant podla FS: 3A, 3B. 5C
BA - Kuty 1 4
BA - Marchegg 1 0

Varianty 0 a 1A predstavuju su€asny stav, resp. investicné minimum IDS, ostatné
varianty 1B, 2A, 4A, 5A, 5D predstavuju rézne kombinacie uvazovanych investi¢nych
akcii s rdznymi investi€énymi nakladmi a vplyvom na konkurencieschopnost’ vlakovej
dopravy alIDS ako celku, priCom je mozné uvazovat, ze zriadenie TIOP bude
predstavovat kriticku akciu pre funk&nost celého IDS.

ZjednoduSene mozno popisat varianty velkostou navrhovaného taktu na relacii
Bratislava, hl. st — Kuty ako zakladny 30 — minutovy takt, stredny 20 — minutovy takt
a rozsireny 15 — minutovy takt.

V su€¢asnom GVD je zavedenych 51 resp. 50 vlakov osobnej dopravy denne a 34
pravidelnych vlakov nakladnej dopravy pre jeden smer, pricom Spickova frekvencia
vlakov osobnej dopravy predstavuje 1 vlak relacie Bratislava — Kuty, 1 vlak relacie
Bratislava — Marchegg a 2 Os vlaky Bratislava — Kuty.

Pre dosiahnutie zakladného 30 - minutového taktu nie su potrebné ziadne
investiéné akcie, su€asny GVD ma zavedeny uvedeny pocet Os vlakov. Nie je v8ak
vyuzivany plny taktovy grafikon pre vsetky vlaky, ¢o si vyziada urcité organizacné
opatrenia. Hlavnym vplyvom zavedenia primestskej taktovej dopravy bude
obmedzena moznost trasovania vlakov nakladnej dopravy v Spi¢kovom obdobi,
avsak je mozné bud udrzat suasny GVD v takmer nezmenenej podobe alebo zvysit
pocet tras vlakov na pozadovanu uroven 40 a 38 vlakov ND v sedlovom obdobi.

Pre dosiahnutie stredného 20 minutového taktu, teda splnenie poZiadaviek
variantov 1B, 2A, 4A, 5A, 5D zo Studie uskuto€nitelnosti a zavedenie plnej taktovej
dopravy — teda taktovych systémovych Casov pre vSetkych Sest predmetnych
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relacii, druhov vlakov asmerov su nutné nasledujuce ukony ktoré vyvolaju
nasledujuce dopady:

- je plne dodrzana poloha viakov EC relacie Berlin, Viedeni ako vychodzich
ustalenych systémovych poléh vlakov medzinarodnej dopravy;

- polohy R vlakov relacie Bratislava — Marchegg suU mierne upravené, s posunom
do 5 minut; moznost a vhodnost takejto zmeny polohy vzhladom na
medzinarodné trasovanie vlaku nie je v tomto stupni projektantom posudzovan3;

- sU zavedené pravidelné taktové polohy Os vlakov s intervalom 20 minut,
dodrzané pocas obdobia Spickovej dopravy, typicky priblizne 3 hodiny rano v Case
cca 5:30 az 8:30 a v dIzke cca 4 hodiny poobede v Case 14:00 az 18:00;

- v sedlach je hodinovy pocet vlakov zniZzeny na 2 vlaky za hodinu pre kazdy smer;

- v Case Spi¢ky nie su zavedené vyrovnavacie supravové vlaky, ¢o kladie zvySené
naroky na rozsah vozidlového parku dopravcov. Takéto trasy je mozné v GVD
pouzit na ukor tras viakov ND;

- v obmedzenej miere, priblizne v tretine pripadov, nie je mozné dodrzat’ sucasné
polohy nakladnych expresov, pri ktorych sa predpoklada presné trasovanie podla
potrieb prepravcov;

- v §piCkovom obdobi okrem vsSetkych vlakov osobnej dopravy je mozné zaviest
priblizne 3 polohy nakladnych vlakov, avSak uz za predpokladu vyuzivania takmer
nulovych zaloh na vyrovnavanie poruch a nepravidelnosti v doprave, o by
znizovalo spofahlivost dopravného systému. Pri dosiahnuti aspon zakladného
rozsahu ¢asu medzier je mozné trasovat iba jeden vlak ND za hodinu pre kazdy
smer;

- pozadovany denny rozsah nakladnej dopravy 40 a 38 vlakov denne je nutné
takmer cely trasovat v sedlovom obdobi, v rozsahu podla pouzitého taktu Os
vlakov 30 minut alebo 60 minut v pribliznom pocte 3 az 6 vlakov za hodinu pre
kazdy smer.

Vsetky uvedené ukony je mozné povazovat za redlne a uskutocnitelné,
avsak prijatefnost takéhoto rieSenia, hlavne z pohfadu medzinarodnej dopravy, nie je
v kompetencii projektanta a je nutné schvalenie zo strany GR ZSR.

Zavedenie taktového GVD s 20-minutovym intervalom vlakov OD pri uvedenych
dopadoch je mozné bez dalSich investicnych akcii, ako napr. Uprava Zelezniéného
zabezpeCovacieho zariadenia, vytvorenie vyhybni v Useku, realizacie tretej dopravnej
kolaje v useku a podobne.

Vyuzitie variantov 3A, 3B a 5C, teda variantov navrhujucich za hodinu 1 vlak R relacie
Bratislava — Kuty, 1 vlak Bratislava — Marchegg a4 Os vlaky Bratislava — Kuty
v oboch smeroch v $picke — teda 15 minatovy takt - je prakticky nemozné. Rozsah
potrebnych uprav GVD a hlavnych dopadov by bol nasledovny:

- je dodrzana sucasna poloha odchodov EC vlakov hlavnej relacie Berlin -
Budapest';

- nie je mozné dodrzat sucCasné trasy ajazdné Casy hlavnej relacie, ¢im sa
naru$aju ustalené systémové jazdné €asy, €o je podla materialu ,Cielovy grafikon
vlakovej dopravy 2020, MDVRR, 2014, pracovna verzia“ neprijatelné;

- je nutné umelo zvySovat jazdné Casy R vlakov oboch relacii (R vlak, ktory
odchadza tesne pred odchodom taktového Os vlaku na uUseku dobieha
predchadzajuci taktovy Os vlak);

- vznika pobyt dlhy cca 10min v ZST Devinska Novéa Ves, &im sa vyrazne zvadsuju
usekové jazdné Casy, resp. sa nuluje vyznam pripadného zvySovania rychlosti
v useku Bratislava — Kuty, resp. nie je vyuZivany taktovy GVD,;
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8.3

Je mozné vyuzit vlaky R relacie Bratislava — Marchegg, resp. niektoré R vlaky relacie
Bratislava — Kuty ako vlaky zastavujuce v zastavkach a tym dopifiajice obsluhu na
pozadovany takt, takyto krok je ale vyrazne nesystémovy a nevhodny — predizuje sa
jazdny ¢as R vlakov, medzinarodné R vlaky sa pouzivaju v primestskej doprave,
nepravidelnosti v medzinarodnej doprave sa prenasaju do mestského systému a pod.
Ani pri v8etkych uvedenych zasahoch nie je mozné dosiahnut poZadované Casy
medzier — potrebnej asovej zalohy na vyrovnavanie nepravidelnosti dopravy, pricom
pri vytvoreni meskania jedného vlaku bola porucha automaticky odovzdavana celému
systému.

Tento model obsluhy je mozné dosiahnut pravedepodobne iba pri realizovani tretej
dopravnej kolaje v useku Bratislava, hl.st. — Bratislava-Lamac¢ — Devinska Nova Ves.
Tato moznost nebola v predkladanom elaborate rieSena.

NADVAZNOST NA VEREJNU OSOBNU DOPRAVU

V suCasnej dobe sa v lokalite navrhovanej zast. Bratislava Lamadska brana (v
suvislosti s momentalnym otvorenim nakupného centra BORY MALL) nachadza len
jedna zastavka MHD a to Bory Mall.

Vzdialenost zastavky MHD (suCasna) od navrhovanej ZelezniCnej zastavky je
rozdielna, kedZe nie je vybudovany na =zastdavke podchod pre cestujucich.
Vzdialenost' nastupiska na strane centra Bory (smer Devinska Nova Ves) je cca 220
m, vzdialenost nastupiska na strane Agatovej ulice (smer Bratislava) je cca 350 m pri
vyuziti existujuceho mostu v Zkm 46,390.

Na zastavke MHD Bory Mall zastavuju nasledovné linky:
21 v trase J.Jonasa — MI. Nivy (ABUS)

25 v trase Volkswagen — MI. Nivy (ABUS), (expresny spoj v ¢ase vymeny pracov.
smien)

92 v trase Opletalova — Betliarska (jazdi len v $pi¢ke rano a poobede).

Ostatné linky, ktorych cielovym alebo zaciatocnym bodom je Devinska Nova Ves
a koncCia prakticky v lokalite obchodného domu Tesco Lamac, prechadzaju ul.
Agatova a Saratovska so zastavkou Bory razcestie. Tato zastavka je situovana az
v lokalite obchodného centra Hornbach pri okruznej krizovatke zabezpecujucej
odboCenie cesty do Devinskej Novej Vsi z cesty I1/505. Lokalita je vSak od
navrhovanej zelezni¢nej zastavky vzdialena cca 1000 m.

Su tadialto vedené tieto linky MHD:
20 Opletalova — Tesco Lamac

23 Mlaka — Lamac

120 Na hriadkach — Tesco Lamac.

Vyhladovo je mozné predpokladat, Ze s cielovou dostavbou lokality Bory budu
zavedené aj iné linky MHD, resp. ddjde k presmerovaniu liniek MHD po predizenej
Saratovskej ulici. Nakolko vSak postup dostavby lokality Bory nie je znamy a nie je
zndmy ani termin vystavby prediZzenia Saratovskej ulice, tak nie je zname ani
zavedenie inych liniek MHD, resp. ich presmerovanie a ani interval ako vyznamny
atribat vyuzitia hromadnej dopravy.

Este komplikovanejsia je vystavba prediZenia elektrickovej trate do lokality Bory, kde
nie je zname, ani kto takdto stavbu bude financovat. Prestup cestujucich medzi
Zelezni¢nou zastavkou a zastavkou elektriCkovou je komplikovany nakolko cestujuci
budu musiet prekonat znacné vyskové prevySenia, kedze elektriCkova trat’ krizuje
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Zeleznicnu trat nadjazdom. Pre ulahCeniu tohto prestupu bude nutné investovat
finanéné prostriedky do realizacie vytahov.

ZDOVODNENIE POTREBY CINNOSTI V DANEJ LOKALITE

Cinnost je navrhnuta z dévodu rieSenia nevyhovuijlcej dopravnej situacie v Bratislave
so snahou zvySit percento vyuzivania hromadnej osobnej dopravy (HOD) na ukor
individualnej automobilovej dopravy (IAD) a v maximalne moznej miere vyuzit pre
tieto ucely existujuci potencial kolajovej dopravy. Navrhovany systém siedmych
terminalov integrovanej osobnej prepravy je situovany na Zelezni¢nu trat medzi
zelezniénymi stanicami Devinska Nova Ves a Podunajské Biskupice.

BliZ8ie je o uvedenej problematike pojednané v kapitole IV.11.

CELKOVE NAKLADY

Predpokladané naklady su - 5 582 063,00 €.

DOTKNUTA OBEC

Hlavné mesto SR Bratislava
Bratislava - MC Devinska Nova Ves
Bratislava - MC Lama¢

Bratislava - MC Dubravka

DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ

Bratislavsky samospravny kraj

DOTKNUTE ORGANY

Ministerstvo zivotného prostredia SR

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia ochrany prirody

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Regionalny urad verejného zdravotnictva Bratislava

Utvar veduceho hygienika rezortu MDVRR SR, odd. oblastného hygienika

Bratislava

Krajské riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Bratislava

Okresny pamiatkovy urad Bratislava

Okresny urad, odbor starostlivosti o zivotné prostredie v sidle kraja

Okresny urad, odbor starostlivosti o zivotné prostredie Bratislava

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii v sidle kraja

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii Bratislava

Okresny urad, odbor polnohospodarstva, lesného hospodarstva, polovnictva a

pozemkovych uprav v sidle kraja

e Okresny urad, odbor pofnohospodarstva, lesného hospodarstva, polovnictva a
pozemkovych Uprav Bratislava

¢ Okresny urad, odbor civilnej ochrany obyvatelstva a riadenia $tatu v krizovych
situaciach mimo €asu vojny a vojnového stavu v sidle kraja

e Okresny urad, odbor civilnej ochrany obyvatelstva a riadenia Statu v krizovych

situaciach mimo €asu vojny a vojnoveého stavu Bratislava

ENVICONSULT spol. s r.o. Zilina, tel. 041 - 7632 461, www.enviconsult.sk 15



Z&kladné udaje o zamere KAPITOLA I

14

15

16

17

POVOLUJUCI ORGAN

Uzemné rozhodnutie vydava prislusny stavebny rad.

Stavebné povolenie vydava MDVRR SR, sekcia zelezni¢nej dopravy a drah, odbor
Drahovy stavebny urad.

REZORTNY ORGAN

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PODLA OSOBITNYCH PREDPISOV

Realizacia stavby je podmienena vydanim uUzemného rozhodnutia a stavebného
povolenia podla zakona €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku
v zneni neskorsich predpisov.

VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRESAHUJUCICH STATNE
HRANICE

Vystavba terminalu (-ov) integrovanej osobnej prepravy neovplyvni kvalitu zivotného
prostredia susednych Statov ani pocas vystavby ani po¢as prevadzky.
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