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|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATE LOVI

1.

Nazov
Narodna diéinicna spoldénog’ a.s.

. ldentifikaéné ¢islo

35919 001

. Sidlo

Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava

. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

. Nazov:

Rychlostna cesta R7 Nové Zamkyaka.

. Ukel:

Ucelom vystavby rychlostnej cesty R7 je zabeémpeplynulog® a bezp&nog' cestnej
dopravy na dotknutej cestnej sieti a zhidegativne dopady z cestnej dopravy na Zivotnée
prostredie dotknutych obci. Rychlostna cesta Rlijas’ou zakladného systému Bignych

a rychlostnych ciest. Predmetna stavba zlepSi patkyipre medzinarodnu a vnutroStatnu
tranzitni dopravu, umozni prepojenia zapad - vyclodvySi plynulos, rychlog’ a
bezpé&nog’ vSetkych dastnikov cestnej premavky.

. Uzivatd’:

Verejnos, spravu komunikacie vykonava Narodnaldigna spolénog’, a.s., Bratislava

. Umiestnenie (katastralne uzemie):

Kraj: Nitriansky

Okres: Nové Zamky, Levice

Katastralne Uzemie: Nové Zamky, Banov, Bese Ve'ké Lovce Cechy, Dedinka,
Kolta, Caka

. Termin zafatia ¢innosti:

Predpokladany rok zahajenia vystavby: 10/2015
Predpokladany rok uk@enia vystavby: 08/2020
Predpokladany rok uvedenia do prevadzky: 2020
Predpokladand rok uk&mia prevadzky: nie je zndmy



6. Struény opis technického a technologického rieSenia:

Variantnost’ rieSenia

Na zaklade Rozsahu hodnotenia v Sprave o hodnlotdimiredloZzené a posudzované
nasledovné varianty:

. nulovy variant

. variant A, B, E {erveny)

NULOVY VARIANT- CESTA /75

Cesta /75 je cesta |. triedy, ktora prechadza tietroch krajov - Trnavského, Nitrianskeho
a Banskobystrického a jeho celkoMila je 195,196 km.

Cesta I/75 sa z@&a v Sladkowiove (okres Galanta v Trnavskom kraji) na krizovatkeestou
/62 a eSte v Sladkotdve sa krizuje s cestou 11/06200Palej pokr&uje krizovatkou s
[1/508001 do Galanty, kde sa krizuje s 11/507/381007, 11/561 a I11/508002. Néasledne sa
krizuje s 1111/075002, 111/508003, 111/075002 a pkuje do Salianskeho okresu.

V Nitrianskom kraji v okrese $a sa cesta 1/75 krizuje s I11/075003, 11/573, 108911,
pokratuje krizovatkou s 111/064022 do Trnovca nad Vahdae sa krizuje s 11/562.

V nasledujucom okrese Nové Zamky sa I/75 v Jatoxejk s 1111/064025, ndaleko Palarikova sa
krizuje s 1I/580, pokréuje do Novych Zamkov, kde sa krizuje s cestou 1/BM064020,
111/508015, v Dvoroch nad Zitavou sa krizuje s 115a v Kolte s 111/508016 a 11/589.

V okrese Levice sa /75 &ma krizovatkou s 111/580005, pokmaje v Cake krizovatkou s
[11/508017 a 11I/510012. Pri MalaSi sa krizuje $5B8, v Tekovskych Luzanoch s 111/508018, pri
obci Sarovce s I/7@alej pokrauje krizovatkami s 111/051053 a 11/510001, v Derdésiach sa
krizuje s 1I/564, pri obci Horné Semerovce sa ndehékrizovatka s 1/66 a 1/75 pokige do
Slatiny. Tu sa krizuje s 111/066069, 11/508020, Zlatinou s 111/066001 a I11/527001 a prechadza
do Banskobystrického kraja.

V Banskobystrickom kraji v okrese Yg KrtiS sa 1/75 najskor krizuje s I11/526003, HE6005,
[11/508022, 111/527002, 111/527017, v Dolnych Plaatciach s 111/527012, 111/508023, vo Vieom
Krtisi s 11/527, v obci Pétor s 11/585 a 111/508028 11/591 pri obci Slovenské li&any a v
Zavade sa I/75 krizuje s 111/508030. Cesta I/79etd®e prechddza dodeneckého okresu, kde
sa krizuje s 111/508031 v Lehdtke, s 111/508032)/908036, 111/050206 a v Lienci s
[11/508055, 11/585 a kodi sa na krizovatke s I/50.

V Studovanom Gseku Nové Zamky aka cesta 1/75 po prejazde Novymi Zamkami, podjazdo
pod Zel. trd &. 130 Bratislava - Stirovo, pokage smerom na Dvory nad Zitavou. Kategoéria
cesty je C 9,5¢0 umozuje dosiahntirychlog’ 80 az 90 km/h, aZ na usek tesne pred Dvormi
nad Zitavou, kde smerové pomery utngifi oba rychlog 65 km/h. Smerové pomery v
Dvoroch nad Zitavou umaiiju rychlos cca 45 az 50 km/h. VzdialenolBV od cesty je po
obidvoch stranach 10 m.

V dalSom uUseku sa trasa c.l/75 dostavachbmitejSieho terénu Podunajskej pahorkatiny.
VySkové pomery na Gseku Dvory nad Zitavou - Koltvaluji jazdu rychlogou 70 km/h,
miestami 90 km/h.

V pripade vybudovania rychlostnej cesty R7 v Uskkwé Zamky -Caka sa cesta 1/75 stane
subeznou cestou. Cesta I/75 ma asfaltovy kryt. 8véervySkoveé vedenie ako aj Sirkové
usporiadanie ciest vyhovuje potrebam pre subeZst§.dda trase nie su bodové zavady, ktoré
by bolo potrebné nevyhnutne rigsi

Intenzita na ceste 1/75, ktora bude Usekom rycampstesty R7 dotknuta najviac, dosiahne
hodnoty od 3504 - 9573 voz./24h. v oboch smeroaku 2021, 4039-11263 voz./24h. v oboch
smeroch v roku 2031 a 4516 -12595 voz./24h.v olsookroch v roku 2041.

NajvySSie hodnoty dopravnéhotadenia sa vyskytuju v intravilane mesta Nové Zarakya
Useku 8-2280 medzi Novymi Zamkami a Dvormi nad #ita Uvedené hodnoty nedosahuiju



viac ako 15000 voz./24 h. v extravilanovych Useka@chje orienténa kapacita kategorie C
9,5/80 (Usek Nové Zamky - Dvory nad Zitavou) a ‘ekis Dvory nad Zitavou - Kolta s
hodnoty do 4000 voz./24kp je pod kapacitou kategérie C 7,5/70. RieSenie kokécii v
ramci mesta je predmetom UPN mesta a nie je v priarsivise s planovanou rychlostnou
cestou R7. Naopak cesta I/75, ktora bude najvigdyenena rychlostnou cestou R7 ma v
sitasnosti vyhovujlce parametre a dostatokapacitu.

Na ceste /75 v Useku Nové ZamkyCaka neboli v ostatnych rokoch evidované kritické
nehodové lokality ani opakujuce sa kriticky nehagltokality. Vyvoj dopravnej nehodovosti za
ostatneé tri roky nazitaje dokonca pokles gtu dopravnych nehdd na ceste 1/75.

VARIANT A, B, E (CERVENY)

Z&iatok useku R7 je v km 76,451, v krizovatke R7 st@e /64 severne od mesta Nové Zamky.
Trasa R7d’alej pokr&uje vychodnym smerom, mimountsvo krizuje Zelezenua tra’ ¢. 140
Nitra - Nové Zamky, cestu I11/06420 a obchadza yudkraj obce Banov. V mieste krizenia rieky
Nitra obchadza SKUEV0084 Zdiokrizuje prirodnu pamiatku potok Chrenovka a riékara
Zitava. Severne od obce B#de krizuje cestu 1I/511 a cestu 11/5802, prechadea miestne
vinice, severne obchadza vodnu nadrz Branovo, pozehmedzi lesnymi porastmi severne od
obceCechy. Koniec rieSeného Gseku je v km 99,100, vitdetinského potoka, zapadne od
obceCaka, v mieste MUK s cestou I/75.

Zakladné udaje o rychlostnej ceste :

» kategoria R7 R 24,5/120

« dizka trasy 22,649 km

* smeroveé polomery od 2 000 do 11 000 m
 pozdzne sklony od 0,05 % do 4,50 %

Od km 89,500 je navrhova rychtogznizena na 100 km/h z dévodu prechodu trasy cez
pahorkatinny terén, kde st navrhnuté aj max. foedsklony 4,5 % zacélom zniZenia
ekonomickej narénosti stavby.

Prelfad zéakladnych ukazovatey rychlostnej cesty R7 v Useku Nové Zamiyaka podla
podkladov z Technickej Studie uvadza nasledujlica’ka:

UKAZOVATE I m. | Variant A,B,E
Celkova dzka trasy km 22 .64¢
Podet krizovatiek ks 3
Mostné objekty: m° 39 296,80
Mosty na R7: 34 815,00
Mosty nad R7 4 481,80
Mostné objekty R7 m 3 056,00
do 50 m 68,00
- 50 maz 100 m 642,00
- nad 100 m 2 346,00
Mdry: gravita&né m° 39 970,01
PreloZky silnopradovychedeni m 1 100,01
Prelozky plynovodt m 600.0(
Paiet objektov ukenvch k likvidacii ks -
Prelozky zavlal m 2 200.0!
Trvaly zaber pozemko m° 1277 741
Docasny zaber pozemke m> 386 63!
Trvaly zéber PPI m- 1189 211
Doc¢asny zaber PP m- 332 64(
Trvaly zaber leso m° 19 55(
Dotasny zaber lesc m> 8 14(
Trvaly zaber ostatnych pléc m> 68 98(
Dodéasny zaber ostatnych pl6 m° 140 27(




Objem zemnych prac je stanoveny na zaklade pr@appolohy trasy rychlostnej cesty R7,
situovania krizovatiek, murov, mostnychdalSich objektov so snahou o vyrovnany objem
zemnych prac.

Ukazovatd’ m.j. Variant A,B,E
Celkovy obiem nasvr m 211734272
Celkovy obiem vvkop m 1987 270.7
Pouzitie zeminy z vwwkopov do nasvi m 1 270 40
Odvoz nevhodej zeminy z vwkopc m° 716 86!
Prebytok/Nedostatok zemi m° -846 93

Vzhradom na nedostatok materialu pouzitsho do nasypov cestného telesa bude nevyhnutné
pcita’ s dovozom vhodnych zemin zo zdrojov. \¢aghosti nie sU zname zdroje materialov,
ktoré budu vyuZité na vystavbu, ich vyber je v pkampetencii budiceho zhotouitestavby,
avSak v blizkom okoli do Uvahy pripadaju nasleddeidéska stavebnych surovin:

« Nekryje na Ostrove, 3 km juhozapadne od obce (90000 )

« Kostolny Sek, Surany, 0,5 km vychodne od mestarfyurazmer 250 x 200 x 12 m

 Dvory nad Zitavou Il - Baj, 2 km juzne od Zeleznice Nové Zamky - Pribeta

 Dvory nad Zitavou 1,1 km zapadne od obce, rozm@x3800 x 5 m

 Dvory nad Zitavou, 4 km juhovychodne od obce, razifex 60 m.

STRUCNY OPIS SUVISIACICH OBJEKTOV
Krizovatky
Krizovanie rychlostnej cesty R7 s cestami |. trieglys vybranymi cestami Il. triedy je
navrhované ako mimouraeve. Ostatné cesty lll. triedy a vybranél’ip® cesty su rieSené
mimouroviovo ponad, alebo popod rychlostni cestu R7. Nalogtiej ceste R7 su
navrhnuté nasledovné mimourmwé krizovatky:

» ,Nové Zamky" - mimouroxiova krizovatka rychlostnej cesty R7 a cesty 1/64

» ,BeSaiov" - mimourowiova krizovatka rychlostnej cesty R7 a cesty II/8Kin 85,37

> ,Caka" - mimourostova krizovatka rychlostnej cesty R7 s cestou I/Knv39,0,

Cestna kanalizacia

DaZd’ové vody z rychlostnej cesty R7, z krizovatiekraastov budu odvadzané do aguatov
ropnych latok (ORL). Odkovae ropnych latok budd navrhnuté na potrebnlikes’
dazfovych véd s vystupnou hodnotou 0,1 mg/l ropnycbKal/ziadom na niveletu trasy
cesty odvedenie vod bude zabermet pomocou vsakovacich kanalov. Tieto budu resadiz®
za odlkovatom ropnych latok. Navrhuju sa odavate ropnych latok do Q=600 I/s.
Vzhradom na minimélny sklon kanalizacie sa navrhujeube PVC min. DN 500. UvaZuje
sa s intenzitou dda Q = 142,0 I/s.ha s periodicitou p = 0,5.

Variant Stanié¢enie |DN Eallﬁl;izécie ORL Q Poznamka
A,B.E v km kanalizacie vm (I/s)

1 76.50C 50C 90C 30C do priesak. kana
2 78.00( 50C 150( 40C do priesak. kana
3 79.00( 50C 100C( 40C do priesak. kana
4 80.00( 50C 100C( 40C do priesak. kana
5 81.00( 50C 100C( 40C do rieky Nitré
6 82.00( 50C 100C( 40C do rieky Nitré
7 83.00( 50C 100C¢ 400 do rieky Chrenovk
8 84.00( 50C 100¢ 40C do rieky Chrenovk




9 85.,00( 50C 100C 40C do rieky Zitavi
10 86.00( 50C 100C 40C do priesak. kana
11 87.00( 50C 100C 40C do priesak. kana
12 89.00( 50C 130( 40C do Lowianského potok
13 90,00( 50C 100( 40C do Lowianskéhc
14 91.,00( 50C 100( 40C do priesak. kana
15 92.00( 50C 100C 40C do priesak. kana
16 93.00( 50C 100( 40C do priesak. kana
17 93.80( 50C 80C 30C do priesak. kana
18 94 .30( 50C 50C 30C do potoka Hastrdt
19 96.60( 50C 180( 50C do kanal.
20 98.00( 50C 140( 40C do kanal.
21 99,00( 50C 100( 30C do kanal

Cerpacie stanice daovych vod
V miestach vodnych tokov ako aj priesakovych kandlade potrebné wystené dadove
vody z ORL preéerpava do recipientov resp. do priesakového kanala.

. — « .| Vytlaéné ‘

Variant | Staniéenie | Q ¢erpané pgtrubie Dlzka v Poznamka
A v km (I/s) DN m

1 78,000 400 350 300 vyustny objekt
2 80,000 400 350 400 vyustny objekt
3 81,000 400 350 350 vyustny objekt
4 82,000 400 350 400 vyustny objekt
5 83,000 400 350 400 vyustny objekt
6 84,000 400 350 350 vyustny objekt
7 85,000 400 350 350 vyustny objekt
8 89,000 400 450 450 vyustny objekt
9 90,000 400 300 500 vyustny objekt
10 94,300 400 250 400 vyustny objekt

Mosty

Navrh mostnych objektov reSpektuje prejazdné ggbgremosovanych dopravnych tras v
zmysle STN 73 6201 a v pripade premostenia vodigkbv je potrebné previesQ100 s
pozadovanou rezervou.

Mostné objekty su navrhnuté z beznych wasiosti pouzivanych technoldgii odidyych
prefabrikatov cez monolitické Zelezobetonové dogkokonsStrukcie po monolitické
konStruované konstrukcie z predpatého beténu budona podpornej skruzi resp. zhotovované
technolégiou letmej betonaze. Pri menSich vySkacoktow nad terénom a vhodnom charaktere
krajiny je mozné budovanostné objekty vystavbou na podpornej skruzi.

Mostné objekty nachadzajluce sa v blizkosti obyvargsti je vhodné architektonicky dotuori
tvarom nosnej konstrukcie a atypickym prislusenstvo

Pri mostnych objektoch nad vodnymi tokmi je poteelbmazové s upravou tokov v minimalnom
rozsahu so spevnenim dna a brehov v zmysle plat&8y&h Na mostoch ponad komunikacie
resp. nha mostoch nad rychlostnou cestou R7 je lpodresvahy zarezov pod nosnou
konstrukciou v zmysle STN spev¥r(napr. dlazbou).

Dizky mostov su navrhnuté tak, aby ich polia redpekto Sirkové usporiadanie
premosovanych prekazok a nasledné vyhoveli ostatnym mutkgnStruknym opatreniam.
Revizne chodniky a podchodné vy3ky na mostoch edjapdoch shiaju poziadavky STN 73
6201. Pre optimalizaciu navrhu je potrebné vykKomeodrobnejSi geologicky prieskum
dotknutého Uzemia.

Spodna stavba - krajné opory su navrhované akadtmé&dnové ulozné prahy na pildtach,



pripadne masivne grauitzé opory. MedZ&hlé piliere su r6znych rozmerov fadypu nosnej
konStrukcie, navrhnuté su kruhové a stenové stdjusiry medziahlych pilierov bude potrebné
individualne posudi

Chodniky na mostoch su uvaZzované v zmysle STN ©3.82dvodnenie mostov je rieSenelbu
odvodiovacimi Zabmi s vedenim do cestnej kanalizacie, alebo patSich mostoch
odvodiovatmi.

Ostatné stasti mosta ako mostné zavery, loziska a prislugensistov: prechodové dosky,
zachytné bezgmostné zariadenia a pod. budd navrhnuté na Stamgjaddovni. Ich tvary,
rozmery a vlastnosti buda rieSené vo vysSSichistcip. Navrh antikor6znej ochrany mostov
bude spresneny po realizacii a vyhodnoteni geafymého prieskumu.

Mostné objekty na variante A, B, E.

a) mosty na R7d <50 m 68,0 m
b) mosty na R7 50 - 100 m 194,0 m
c) mosty ha R7d>100m 2 346,0 m
d) mosty nad R7id< 50 m 448,0 m
e) mosty nad R7d 50 - 100 m 830,0m
f) mosty nad R7id> 100 m 0,0m

Zarubné muary
Vo variante A,B,E, s na zniZenie zasahu déaptého Uzemia navrhnuté oporné mary a zarubne
mury. Celkovy rozsah zarubnych marov je uvedenyehjadnej tabike :

km Popis objektu Typ nosnej konstrukcie Dizka |Priemern

94,88(-95,55( _|Zzarubny mur Yavc _|Zelezobeténovy zarubny {670 |75
94,83(-:95,57(__|Zarubny mar vprav |Zelezobetonovy zarubny e |740mw |75
97.18(-98.11( |Zarubny muar Yavc |Zelezobeténovy zarubnvn  [930n  |8.0 ir
97,14(-98,15( _|Zarubny mur vprav__|Zelezobetonovy zarubny {1010 [8,0 ir

Protihlukové opatrenia

V Technickej stadii rychlostnej cesty R7 pre varidy B, E sU navrhované nasledovné
protinlukové opatrenia (PHS - protihlukova stendxm 84,900 — 85,365 ,itky 465 m

a vysky 2 m.

Z&bery pbdy - Priprava Uzemia

Predmetna stavba si vyZiada trvaly @asmy zaber ploch v zastavanom Uzemi, ako aj ioeyo
krajine, prevazne vedenej akol'pohospodarska pbéda. Easny zaber pléch, ktory bude stizi
vystavbe navrhovanej rychlostnej cesty a zariaderséaveniska, bude po uk@mi stavby
rekultivovany a vrateny na ich pévodné vyuZivarimdnoty zaberu pléch si uvedené v
tabu’ke :

Ukazovatd’ m.j. Variant A.B.E
Trvaly zdber pozemk m- 1277 74
Docasny zaber pozemk m- 386 63(
Trvaly zaber PF m- 1189 21
Docasny zaber PF m- 332 64(
Trvaly zaber lesri pddy m- 19 55(
Docasny zaber lesnej pd m- 814(
Trvaly zaber ostatnych pld m- 68 98(
Dogasny zaber ostatnych plé m- 140 27!

Patas vystavby musi ndazhotovitd® stavby k dispozicii plochy, na ktorych bude mozné
umiestni’ svoje socialne, prevadzkoveé a technologické zaniq zriadi skladky materialov
a vytvori’ rbzne manipukné plochy. Na tentocél sa budl wo najv&Sej miere vyuzZivéa



plochy trvalého zaberu. Basné zabery pody budu predstavbeirem manipulénych pasov
pozdZ budovanej cesty, aj plochy stavebnych dvorovadiyy materidlov a pod. Stavebné
dvory sa uvazuju v priestore navrhovanych krizekata v arealoch PD dotknutych obci.
Konkrétny navrh bude zavisieod ukeného zhotovitea stavby a od pouzitych technoldgii.
Vystavba pristupovych ciest sa nepredpoklada. Uprista stavenisko bude z jestvujucich
miestnych komunik&cii a priamo po trase rozostavateblostnej cesty.
Stavebné dvorya uvazuju v priestore :

+ vk.0. Nové Zamky v MUK ,Nové Zamky",

* vk.U. Banov, v aredli PD Banov,

+ vk.0. Bes#aov v MUK ,BeSaiov",

» vk.U. BeS&ov v aredli PD Bes®v,

* vk.U. Kolta v aredli PD Kolta,

+ vk.U. Kolta v MUK ,Caka".

Deponie skryvky humusového horizontu budu vytvorgngriestoroch bududcich krizovatiek,
alebo na déasne zabratych plochach. Ak je skryvka HH PP @dyutéas uloZzena na deponiu
(skladku) investor je povinny zabezfteochranu pred znehodnotenim a nasledne rozprestreti
na vopred ufené pozemky pda ,bilancie skryvky HH PP". Tuto zakonom ustanovenu
povinnos uklada organ ochrany priohospodarskej pédy prislusny na rozhodnutid@ddl17
zakona o ochrane prirody v zneni neskorsich predpis

Vegetané upravy a nahradna vysadba

Veget&né Upravy na cestnom telese a telese krizovatkovgtiev budi mgé polyfunkeny
charakter s ci®m protier6znej ochrany svahov zemného telesa, raeriéa negativnych
vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredi@qglzytavanie exhalatov &astane aj
hluku) a zalenenia telesa komunikacie do krajiny. Podrobnyerytiruhovej skladby drevin
bude vykonany walSom stupni projektovej dokumentacie, s prihlidémuna miestne
klimatické a pbédne pomery, povodné domace druhyekkorwy raz krajiny. Rozsah
predpokladanych vegetaych Gprav rychlostnej cesty je 820 511 m

Oplotenie
Rychlostna cesta R7 bude v celom Useku oplotenatkySoplotenia budu realizované z

dréteného poplastovaného pletiva, s nosnymi@ggmi prvkami.

Pristupové cesty na stavenisko

Docasneé a pristupové komunikacie na stavenisko

Pristup na stavenisko k jednotlivym stavebnym dbjek(R7, mosty, a pod.) bude zaberrey

cez existujuce cesty L, Il., Ill. triedy a p@ cesty. Pri realizacii stavebnych prac v dotyku s
verejnou premavkou sa §ita s Upravou krytu vozoviek vyuzivanych pre stasiavu
dopravu.

Ukazovatd’ m.j. Variant A.B.E
Obnova_krvtu _existuilicich ciest m 86(
Obnova krytu existujtcich ciell. m 35C
Obnova krytu existuijtcich cielll. m 10 99(

Odpativadla
Na predmetnom uUseku rychlostnej cesty je navrhimnélalé odp@ivadlo pri obci BeSgov.

Obojstranné malé odpivadlo ,BeS&ov" v km 86,235 - 86,885.



VYVOLANE INVESTICIE

PreloZky a Upravy cestnych komunikacii

Sltag’ou vystavby rychlostnej cesty R7 su aj prelozkypaauy ciest L, I, Ill. triedy a
pao’nych ciest. VSetky kriZzenia ciest al’pgich ciest su rieSené mimoutmywo, nadcestim alebo
podcestim, s nevyhnutnymi smerovymi a vyskovymiaGami ciest. Sirkové usporiadanie sa
uvazuje v nasledovnych kategoriach :

» preloZzky ciest I. triedy , kateg. C 11,5/80

» prelozky ciest Il. triedy , kateg. C 9,5/60

» prelozky ciest Ill. triedy, kateg. C 7,5/50

» prelozky pdnych ciest, kateg. P 6/40

Vystavba rychlostnej cesty si vyZiada nasledovagab preloziek a rekonStrukcii ciest:
«  krizovatka ,Nové Zamky", ttky 500 m

» prelozka cesty 111/06420 v km 79,589 (79,364 B) HiZky 320 m
» prelozka pdnej cesty v km 81,542 (81,325) RTzkly 430 m

« prelozka cesty 11/511 v km 85,592 (85,375 B) RZkyi 320 m

«  krizovatka ,Bedgov", dizky 1050 m

» prelozka cesty 111/5802 v km 86,835 (86,618 B) BiZzky 850 m
« prelozka pbnej cesty v km 95,469 (95,252 B) RTzkl 300 m

« prelozka pbnej cesty v km 98,092 (97,875 B) RTzkly 500 m

«  krizovatka Caka", dzky 900 m

« prelozka cesty /75 v krizovatkéaka, dzky 1050 m

PreloZky a Upravy vodovodov

V ramci vystavby rychlostnej cesty R7 déjde ku @&wianiu jestvujacich miestnych vodovodov,
ako aj dikovych vodovodov, ktoré su v sprave Zapadoslovgnaldarenskej spotmosti, a.s.,
Nitra a Bratislavskej vodarenske;.

Miestne vodovody su v sprave jednotlivych miestnycivodov OZ Novée Zamky, resp.
jednotlivych obci.

Stanice materi ocd’ obetdnovanie

Var. nie v |DN . chran. prevadzkovatd’

al vm

km DN

AB.E |79,30( [30C PVC 60C - ZVS OZ N. Zamk
79,400 |250 AZC - 40,0 ZVS OZ N. Zamky
91,700 |160 PVC 300 - ZVS OZ N. Zamky
95,000 |1000 | oce’ i 40,0 ZVS OZ Didkovody

Bratislava

97,800 |600 |socoma| - 40,0 pri aredli |ZVS OZ Did’kovody
98,300 |500 ocd’ - 40,0 ZVS OZ Did’kovody

Melioracie

Na v&sej casti dotknutych pozemkov, cez ktoré prechadza tfa3asu vybudované
meliora&né zariadenia odvodnenie a zavlahy. Viac vybudostarmelior&nych zariadeni su
zavlahy.

Krizovanie danych zariadeni bude pomocou ochrastyygicich zariadeni chrafiek, resp. v
pripade potreby aj prelozkou zavlahového potrubia.



Variant |Staniéenievkm |DN (mm) |[DiZka (m) |Ochrana potrubia chrani¢kou

AB,E [87,00(-89,00( 40C 90C DN60C
93,000-94,000 200 800 DN400
98,000-99,000 300 500 DN600

Prelozky a upravy plynovodov
Naka’ko navrhovand trasa cesty R7 Bratislava édnec prechadza mimo intravilany miest
a obci, krizuje iba hlavné VTL plynovody. STL plyoaly sG umiestnené v priamo v mestach

a obciach.

Variant | Staniéenie |DN |materidl |diZka |chranitka |dizka Poznamka
A,B.E v km vm vm
76,90( 30 ocd’ - DN50C 40,( -
30 prelozka
80,000 0 oced’ 600,0 |DN500 40,0 plynovodu
87,700 20 ocd’ - DN400 40,0 -

Prelozky silnoprudovych vedeni
V dotknutom Gzemi rychlostnej cesty R7 v Useku N@&mky - Caka sa nachadzaju
silnoprudové vedenia a zariadenia v sprave Zapadestkej energetiky a.s., ktoré musia by
preloZené.

Kolizia s jestvujucimi vedeniami:
* VN 22 kV pripojka km 76,500

RieSena Gpravou vedemniovej trase vidke 700 m

* VN 22 kV pripojka km 77,500 RieSena Upravou vealerpdvodnej trase izke 200 m

« VN 22 kV pripojka km 77,600  Rie$ené Upravou vealerpévodnej trase \izke 200 m

* VVN110 kV vedenie km 76,700 Vedenie je v dostag) vySke a po premerani nie je
potrebna Uprava VN 22 kV pripojka km 78,650 RiéSépravou vedenia v povodnej trase
v dizke 200 m

* VN 22 kV pripojka km 82,950 s pripojkou na stoafastanicu RD. RieSena Upravou vedenia
v novej trase v kdke 400 m

* VN 22 kV pripojka km 85,100 s pripojkou na stoafdstanicu RD. RieSen& Upravou vedenia
v povodnej trase vidke 400 m

* VN 22 kV pripojka km 90,700

e VN 22 kV pripojka km 92,250

* VN 22 kV pripojka km 93,300

Kolizia s pripravovanymi vedeniami

V trase navrhovanej komunikacie sa nepripravujetas novych vedeni, okrem

jednoduchych rekonstrukcii v existujucich trasd¢hiseku sa navrhuje vybudovanie malého

odpciivadla BeSaov, ktoré je potrebne taktiez zasobtwedektrickou energiou, a to z dvoch

nezavislych zdrojov.

RieSena Upravou vealerpovodnej trase izke 200 m
RieSena Upravou vealerpovodnej trase ke 300 m
RieSena Upravou vealerpovodnej trase ke 150 m

Prelozky slaboprudovych vedeni

V dotknutom Uzemi rychlostnej cesty R7 v Useku N@mky —Caka sa nachadzaju

slabopridové vedenia a zariadenia v sprave Sloedc®m a.s., miestne a thave kable a

slabopridové oznamovacie a zabéppacie kable v sprave Zeleznic SR (ZSR), ktoré anusi

byt preloZzene, alebo chranené.

Dia/kové kable Slovak Telecom a.s.

* km 85,37 most na R7 nad cestou 11/511. Kolmo nadibou R7 sa nachadza oblastny
opticky kabel (OOK), ktory bude izke cca 40m chraneny.




« km 94,41 most na R7 nad tGdolim a Branovskym potokom Sikmo na budlcu R7 sa
nachadza oblastny opticky kabel (OOK), ktory budizke cca 30m chraneny.

« km 96,04 most na R7 nad udolim Pariz. Sikmo na twd®7 sa nachadza oblastny
opticky kabel (OOK), ktory bude izke cca 30m chraneny.

Oznamovacie a zabezjmwacie kable v sprave ZSR.
e km 77,46 most na R7 nad foai ZSR. Kolrpo na buducu ’R7 na oboch stranach seate
nachadzaju slaboprudove metalické kable ZSR, Kiade v dzke cca 40m chranené.

[ll. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni vplyvov ,Rychlostna cesta R7 &@&é&mky - Caka“ vypracovala
spolano®’ DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava, v november 2Qddd’'a zakona

¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspmealie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisdialgj len ,zakon*). Veducim rieSitského timu bol
Ing. J&n Longa.

Vypracovaniu spravy o hodnoteni predchadzalo hametZameru ,Rychlostna cesta R7
Nové Zamky -Caka“. MZP SR po prestudovani predlozeného Zamespahliadnutim na
dorwené stanoviska v spolupraci s rezortnym organomjoljpjdcim organom a po
prerokovani s navrhovdi@m uckilo a vydalo rozsah hodnotenia k predmettienosti poda

8 30 zakona ith 13.11.2009 pod §. 8706/09 - 3.4/ml.

V roku 2012 bolo vykonané Hodnotenie vplyvov stavizy Gzemia sustavy Natura 2000
poda ¢lanku 6.3 smernice EU 92/43/EHS ku sprave o hodrigfRychlostna cesta R7
Nové Zamky Caka“ (EKOJET, s.r.o., Bratislava, marec 2014).

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni

Navrhovaté predlozil spravu o hodnoteni piad 8 31 zakona Ministerstvu Zzivotného
prostredia SR v decembri 2011. Ministerstvo Zivbtm@rostredia SR pdd 8 33 ods. zakona
Spravu o hodnoteni ,Rychlostna cesta R7 Nové Zamkyakd (dalej len “sprava”),
rozoslalo listom¢. j. 637/12-3.4/ml., tla 26.3.2012 vSetkym zainteresovanym subjektom a
verejnosti.

Sprava o hodnoteni bola zverejnena vzmysle § 3dnea obvyklym spbésobom na
prislusnych obecnych Uradoch a na webovom sidle \mawiroportal.sk.

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejna®u

24.04.2012 0 15.00 hod. vo Kkej zasada&ke Mestského Uradu Nové Zamky pre mesto
Nové Zamky a obec Banov.

Ing. Longa z&stupca Dopravoprojekt, a.s.. Bratalavboznamil pritomnych s vplyvmi
navrhovanejcinnosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredvaatane vyhod a nevyhod
posudzovanejinnosti, navrhovanymi technickymi parametrami akeelenim trasy.

Otazky a nazory: atanov, zastupcov organizacii
Odpovede: za NDS Ing. Holaskova, za Dopravopr@ekt Bratislava, Ing. Longa
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1.Ing. Pischinger, primator mesta Nové Zamky

Otazka: RieSila sa otazka napojenia priemyselnéhnkup(obchvatom), ktory sa nachadza na
juhu Novych Zamkoch s rychlostnou cestou R7 ?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Napojenie priemyselnéhdkpara juhu Novych Zamkov
mozZe by na cestu 1/64 a vystavba obchvatu mesta Nové Zgmkykompetencii SSC ako
spravcu cesty I. triedy.

Otazka: Da sa eSte v tejto etape havormoznych posunoch resp. inych variantoch ?
Odpovel: Ing. Longa, Dopravoprojekt — tato etapa bolaangsna zaklade obhliadky v teréne
pripadne Studiom mapovych podkladow]alSom stupni projektovej dokumentacie sa trasa
spresni poth geodetickych zamerartip m6ze mé za nasledok malé vychylenie trasy oproti
trase v Sprave EIA.

2.Récek, Banov

Otazka: Medzi Banovom a Novymi Zamkami je cestattledy. Pd@ita projekt s obnovenim
tejto cesty kd sa poSkodi ptas vystavby rychlostnej cesty prejazdéazkych nakladnych
vozidiel?

Odpovel: Ing. Holadskovd, NDS - Vradmci vypracovania dokumbdeie pre Uzemné
rozhodnutie a dokumentacie pre stavebné povolemigkiant navrhna obchadzkové trasy,
ktoré sa budu pouzivgotas vystavby rychlostnej cesty. Po ukeni vystavby tieto trasy
budld uvedené do pdévodného stavu.

Otéazka:Co sa urobi so zeminou ktora sa da dole ?

Odpovel: Ing. Longa, Dopravoprojekt €ag’ pody sa pouzije na zahumusovanie a takisto sa
modZe pouii na rekultivaciu tzemia napr. starych skladok a pod

3.PhDr. Jurikova, starostka obce Banov <®sa rychlostna cesta nebuduje ponad existujuce
cesty ?

Odpovel: Ing. Longa, Dopravoprojekt — Cesty, ktoré rychids cesta krizuje su vedené
ponad rychlostnU cestu ato okrem iného aj z dév&idenia hluku. Ak by bola rychlostna
cesta vedena ponad existujuce cesty malo by taazepwrejSi vplyv z fiadiska Sirenia hluku
ako kel je cesta vedena po teréne.

4.Tinak,ORPZ ODI Nové Zamky

Otazka:Co riesi tento navrh rychlostnej cesty ?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — RieSi prepojenie v koridefdelnych Gtvarov Bratislava —
Dunajska Streda — Nové Zamky —1¥g KrtiS — Luwenec.

Otazka: Takze tento navrh nerieSi problém mesta éNdamky kamidénovu dopravu
z Mad’arska. Tento problém by rieSil variant juzne od taéove Zamky.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — V ramci Technickej Studigéaneru EIA bol posudzovany
aj juzny variant, ale na zaklade vydaného rozsasdnbtenia MZP zoith 13.11.2009 bol
uréeny nad’alSie spracovanie variant A,B,E severny.

4.Slany, RUVZ Nové zZamky — Boli by sme radi ak by paitas DUR boli navrhnuté
protihlukové steny.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Navrh protihlukovych opairdoude s@as’ou DUR aj
DSP, kde tvoria samostatnu prilohcias’.

Otazka: Dopravnoinzinierske Udaje v sprave o haalricga robili pred alebo po spusteni R1
pri Nitre?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Dopravnoinzinierske udajezsobdobia pred spustenim
novej R1.

5.Tinak,ORPZ ODI Nové Zamky

Otazka: O akontasovom horizonte sa bavime ?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Zaatok vystavby je planovany na rok 2017.

6.Ficzova, KSU Nitra
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Otazka: Vé&a obci robi v stasnosti Uzemné plany, poKiaie je na trasu rychlostnej cesty
vydané uzemné rozhodnutie a nie je jej poloha dadiZe sa staze obce budd musienent’
Uzemné plany. Bude v takomto pripade NDS finantawaenu tzemného planu ?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS- Ano, nasa spolmos’ vtakomto pripade poskytuje
prispevok na zmenu Uzemného pléasti doprava v zmysle stavebného zakona.

24.04.2012 0 17.00 hod. v kultirnom dome obce B#ég pre obce BeSkov a Vd’ké
Lovce.

Ing. Longa zastupca Dopravoprojekt, a.s., Bratslawboznamil pritomnych s vplyvmi
navrhovanejcinnosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredisatane vyhod a nevyhod
posudzovansjinnosti, navrhovanymi technickymi parametrami akeeslenim trasy.

Bod 4

Otazky a nazory: ob¢anov, zastupcov organizacii

Odpovede:za NDS Ing. Holaskova, za Dopravoprojekt Ing. Lang

1.Ing. Timoransky, starosta obce Bede

Otéazka: Aky cca bude zaber pbdy pri kategorii 24,5

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — priblizne to bude 30m. Vadiom na terajSie intenzity
dopravy na /75, stavba rychlostnej cesty vtomsekin bude v 1. etape v polémom
profile.

Otazka: Oliadom protihlukovych stien, p¥e nie su navrhnuté aj na juhovychodnej strane?
Su tam domy, aj v tomto mieste je potrebné nauipmatinlukova stenu.

Odpovel: Ing. Longa, Dopravoprojekt — RieSenia boli nawuténna zaklade mapovych
podkladov, v dokumentacii na uUzemné rozhodnutialg) DUR) sa robi detailnejSie
zameranie a protihlukové opatrenia sa rieSia poSie.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Walich stupoch sa uz vyptiom stanovi vyska,idka

a poloha protihlukovych stien. Pas spracovania DUR sa pozyvaju na rokovania aj
starostovia dotknutych obci.

Otéazka: Ako sa postupuije v pripade akmuhospodar obhospodaruje nahradné pozemky?
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — NDS vykupuje pozemky odstiékov. Pri vykupe sa
pozemok hodnoti ako stavebny pozemok, cenoligppdaleckého posudku.

2.p.Také

Otazka: Musi by pri obci Besgov krizovatka?o ak ju oltania nebudl chofe?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — V ramci DUR méZethbya zaklade stanovisk zrusena,
alebo posunuta.

3.p.Toth

Otazka: Aka je pravdepodobnpZe tam bude to planované odpadlo ?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Odpivadla sa navrhuju v zmysle platnych noriem a
pod’a Koncepcie rozmiestnenia odjpadiel na di#iniciach a rychlostnych cestach, ktora
schvduje Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalnelmzvoja Slovenskej republiky.
V sikasnosti je koncepcia v zaveéne] faze pripomienkovania a v ramci DUR sa mézZe
poloha odpoivadla posuntl

4.Ing. Krd, starosta obce Yké Lovce

Otazka: Existuje nejaky harmonografi@dia neveria Ze je to realne a preto ani nevidia
vyznam v tom aby prisli na verejne prerokovaniegiyu to skor za sci-fi.

Odpovel: Ing. Holdskovd, NDS — Zatok vystavby tohto Useku je v dlhodobom plane
naplanovany na rok 2017. Termirtizdku vystavby a postup pripravy zavisi od fitiaych
prostriedkov. Prioritné je uzavri@roces posudzovania.

Otéazka:Co bude znamertigre olkanov ke’ sa im predelia pozemky rychlostnou cestou?
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Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Pristup na pozemky sa wnesalSom stupni DUR. Pri
zabere pristupu je naSou povintms vybudovd nadhradny pristup aby sa dostaldia na
svoje pozemky.

Odpovel: Ing. Longa, Dopravoprojekt — Pristupfiosa jednotlivé parcely sa musi
zachovad.

5.Ing. Timoransky, starosta obce B&®e — Do zaznamu Ziadame uwiesieto naSe
poziadavky:

- v dalSom stupni projektovej dokumentacii prevanoznos posunu trasy, resp. krizovatky
severnejSie aspoo 500m od obce Besev (za skleniky). V tomto pripade by boli naklady n
protihlukové opatrenia vyrazne nizSie, takisto erais hlukova 2@z na obanov by bola
vyrazne znizena,

- posudi vplyv krizovatky BeSgov z Hadiska dopravno-inZinierskeho, na cestu 11/511,
z hradiska hluku a emisii,

- zvazt posun odpdivadlad’alej od obce na kopec (cca 88,0 km),

- Ziadame absolvovabbhliadku trasy spolu s posudkarom a zastupcom.NDS

Odpovefl: Ing. Holaskovéa, NDS Dakujeme, vase poZiadavky budi zaznamenané.

23.04.2012 0 17.00 hod. v kultdrnom dome obce Kolfae obce Kolta, Dedinka,Cechy a
Caka.
Ing. Longa zastupca Dopravoprojekt, a.s.. Bratslasboznamil pritomnych s vplyvmi
navrhovanejcinnosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredi@atane vyhod a nevyhod
posudzovanejinnosti, navrhovanymi technickymi parametrami akeezlenim trasy.
Otazky a nazory: ob¢anov, zastupcov organizacii
Odpovede:za NDS Ing. Holaskova, za Dopravoprojekt, a.sg. Longa
1.p.Blaskow, starosta obc€aka — Nesthlasime s koncom Useku pred ok@ka nakéko
by po spusteni Useku do prevadzky v3etka doprd®@ &la cez obe€aka.Co je hlavne
z hradiska bezpmosti a Zivotného prostredia pre obyVvate obce nepripustné. Obec nema
chodniky ani prechody pre chodcov.
Otazka: Kedy sa g@ta so zaiatkom vystavby tohto useku ?
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Z@tok vystavby je planovany v roku 2017. UkKenie
vystavby je planované v roku 2020.
(?tézka: Bolo by mozné posuhioniec useku rychlostnej cesty ako aj krizovatkyza obec
Caka ?
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Najskor treba uzavrigroces EIA a dalSom stupni
projektovej dokumentacii sa mbze preskéimmoznos posunu krizovatky a konca tohto
useku do polohy vychodne od obiceka.
2.7idisin, poslane€aka — Zvazte posunutie konca Gseku za dlma.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Po uzavreti procesu ElAtomto aj nasledujucom
Useku sa tato zmena méze posiwddokumentacii pre Uzemné rozhodnutie.
Otazka: Ma zmysel davanegativne stanoviska ? Budu sat'lda Gvahy ?
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Ano kazdé stanovisko ma sehyStanoviska sa dostanu
do Zaveréného stanoviska atom MZP uti podmienky dod’alSieho stupa projektovej
dokumentéacie, ktoré trebadialSich stupoch reSpektova
2.p.MojzeS — NembZe sa st&e touto R7 sa stiahne do obce eSte viac nakladpeavy?
Ked'Ze cesta I/75 je momentélne bezuplatna ?
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — V buducnosti bude pravdeoe aj tento Usek cesty I.
triedy spoplatneny.
3.p.Pavlovova, poslankiya Kolta — Mame tu vysokd nezamestnahdsbo tu chyba cesta.
Preto uvitame vystavbu rychlostnej cesty R7.
Otazka: Akym sp6sobom bude prebighgsporiadanie?
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Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Majetkovopravne vysporiddasa riesSi k stavebnému
povoleniu na zéklade overenych geometrickych plangracovanych v rAmci dokumentécie
pre stavebné povolenie. Znalec vypracuje znaleab®ugky, ktorymi je ufena cena za
nehnuténog’. Pozemok sa odeje ako stavebny pozemok.

Otazka: Bude zjazd z rychlostnej cesty aj inde\aBaSa&ove ?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Na tomto Useku su 3 mimuiiowé krizovatky. Nové
Zamky, Besgov aCaka.

Otazka: Nad Koltou bude tieZ most ?

Odpovel: Ing. Longa, Dopravoprojekt — Ano, bude tam mdsb g uvedené v sprave o
hodnoteni. Navrh mostov ztddiuje konfiguraciu terénu. Komunikacie ajlipohospodarske
su vedené mimourawvo pod alebo nad R7.

Otéazka: Na kiko percent si predstavujete, Ze tato stavba &sezstavd v roku 2017?
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS-VSetko zavisi od zdrojov financovania.

4. Stanoviskd, pripomienky a odborné posudky preditené k sprave o hodnoteni

K sprave o hodnoteni boli zaslani nasledovné siakayv

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozv@m SR, odbor pozemnych
komunik@cii, list zo dia 07. 06. 2012

Odport&a variant A,B,E.

Ministerstvo pédohospodarstva a RV SRlist zo dia 04. 06. 2012

K navrhovanej ¢innosti nem& namietky a dalalSich stupov dokumentacie ado
zavereéného stanoviska pozaduje uvies

Stavebné dvory a skladky materidlov a odpadov mestiova’ na lesnych pozemkoch.
Pred zaatim prac viiat’ lesné pozemky z funkcie plnenia funkcii lesov.

S dostatdnym predstihom vysporiadanajetko — pravne vahy.

Minimalizova’ Sirku odlesnenia.

Docasne vyiaté lesné pozemky nasledne zrekultitbva

Nahradnu vysadbu neumigsva’ na lesnych pozemkoch.

ouhwnNE

Mesto Nové Zamky, zo da 2.5.2012, pod §. 43904-02/2012
Mesto Nové Zamky nem@ k predmetnej sprave o hodnditenosti Ziadne pripomienky.

Obec BeSéov, zo dia 16.5.2012, pod §. 288/2012

Zaslala nasledovné stanovisko:

0 Ziadame posun trasy R7 v mieste krizovania s celtdlil cca o 500 m severnejSie
vzhladom na blizkasrodinnych domov atanov a ich obav z hlukového a emisného
z&’azenia,

o Ziadame posudi vplyv krizovatky R7 a [I/511 z ladiska dopravno-inZinierskeho
vzh'adom na mozné neunosn&azenie cesty [lI/511 v intravilane obce a tym vgvgl
negativny vplyv na atanov vyvolany zvySenou intenzitou dopravy na 11/511

o ziadame zvaZiposun malého odgitvadla v obci BeS®v dalej od zastavaného Uzemia
obce cca na 88,00 km.

o ziadame absolvovaohliadku trasy R7 v obci BeSev spolu s posudkarom a zastupcom
NDS.

ObecCaka, zo dia 16.5.2012, pod §. 359/2012

Zaslala nasledovné stanovisko:

Nesuhlasime s predloZzenym rieSenim Rychlostney d®@%tNové Zamky -Caka. Rie$enie
ukontenia cesty pred obcou je pre nas nevyhovujuce, lThkakoaSa obec je uz beztak
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devastovana prejazdmi vozidiel nad 3,5 t, akaisek cesty I. triedy I/75 prechadzajuci cez
naSu obec nepodlieha spoplatneniu. IAodisteni SSC cez naSu obec prejde za hodinu v
priemere 317 vozidiel, z toho 60 vozidiel nad 3.Blésuhlasime s koncom Useku pred obcou
Caka, nakdko by po spusteni tseku do prevadzky vietka doprd®aisla cez obeCaka,co

je hlavne z Badiska bezp®osti a Zivotného prostredia pre obyvate obce nepripustné,
nakd’ko v nasej obci nie st vybudované chodniky fibzesty prvej triedy. Navrhujeme Gsek
vystavby cesty R7 prétit az za obe€aka, kde by sa dasne napéajala na cestu I/75.

Krajsky stavebny Grad v Nitre , list zo dia 26.4.2012,j. KSUNR-2012-388
Zaslal nasledovné stanovisko:
Odportta variant A,B,C a nema zasadné pripomienky.

Ministerstvo obrany SR, Sekcia majetku a infraStrukur, list zo dia 26.4.2012, j<.
SEMal-25-201/2012.

Nema pripomienkk predloZenej sprave o hodnoteni z ljamlu posudzovania predpokladanych
vplyvov na Zivotné prostredie.

Ministerstvo zivotného prostredia SR, odbor ochranyprirody a krajiny, list zo dia
15.5.2012, pod§. 5091/2122-2.2

Pre moznu realizaciu odpa@anéhocerveného variantu musi predloZzena sprava o hodnoten
preukazé, Ze navrhovan&innog®’ nema vyznamny vplyv na Gzemie sustavy chranenych
Gzemi. Vplyv musi by vyhodnoteny vo wahu k vplyvu na priaznivy stav predmetu ochrany
uvedenych Uzemi. Posudenie vplyvu musi obsahoxgdodnotenie existujuceho stavu
predmetu ochrany v danom Uzemi a stavu v akom pretbmet ochrany @gas a po realizacii
navrhovaneginnosti. Hodnotenie taktiezZ musi obsahowaozny kumulativny vplyv, ktory sa
dad v danom Uzemi predpokladalrato preukadzateos’ v predloZenej sprave o hodnoteni
chyba.Na zaklade tejto skutoosti Ziadame v sprave o hodnoteni tGé®’ dopracova -
pripadne vieicerveny variant tak, aby obchadzal PP ChrenovkaduViapotoka Chrenovka

sa vyskytuje biotop eurdopskeho vyznamu Ls.1.2 DoHomestovo-jas@ové nizinné lesy,
ktory patri medzi eur6psky vyznamneé refugium avifau

Pod’a 8 38 ods. 4 zakona ak sa na zaklade vysledkudpogania vplyvov preukaze
nepriaznivy vplyv navrhovanegjinnosti na integritu Uzemia sustavy chrdnenych lzem
hradiska ci€ov jeho ochrany a ak neexistuju alternativne riesbez nepriaznivého vplyvu
alebo ak takéto nie su menSim nepriaznivym vplyvtak, sa navrhovandinnog’ moze
povolit len z naliehavych dévodov vySSieho verejného zéaugmza podmienky uloZenia
kompenzanych opatreni pdi osobitného predpisu.

Opatrenia ako ,minimalizova v nevyhnutnom rozsahu Sétporasty” nemozno v sprave o
hodnoteni pokladaza opatrenia, ak nie je uvedena porovnavacia diékla

V opatreniach sa uvadza tiez ,witl technické rieSenia (mostov) so zavesnym lanovym
systémom", hoci v opise sa takéto rieSenia neuyadzadnym z navrhnutych opatreni su aj
podchody pre Ziv&chy, nie je vSak uvedeny ich ¢, lokalizacia ani rozmery.

V d’alSom opatreni sa uvadza, Ze sa bude realiza¥ana zaklade vysledkov monitoringu,
ktory sa eSte len bude realizéva

Pre moznu realizaciu odpa@anéhocerveného variantu musi predloZzena sprava o hodnoten
preukazd, Ze navrhovan&innog’ nema vyznamny vplyv na Uzemia sustavy chrdnenych
Uzemi. V danom pripade ide o nasledovné tzemia: THdIné Povazie, PP Chrenovka,
SKUEV 0084 zZata ako i SKUEV 0086 Krivé Hrabiny (ide oflvovo-topdové a jelSové
lesy, dubovo-brestovo-jasevé lesy ako i karpatské a panonske dubovo-hralesy, ktoré
tvoria vyznamné refugium pre avifaunu a ich druha@zenie je ovplyvnené hladinou
spodnej vody v uzemi. Hladina spodnej vody mdzé tealizaciou posudzovanej stavby
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ovplyvnena -tato skutmog’ nie je SoH rieSena.

Vo vzt'ahu k uvedenej poziadavke sa v sprave o hodnot&wliza nasledovné:

- sprava o0 hodnoteni sa na strane 96 konStatujgystavba rychlostnej cesty R7 v Useku

Nové Zamky -Caka ¥ervenom variante na zaklade monitoringu vyberowjrathov vtakov

nebude m@ negativny vplyv na CHVU 005 Dolné Povazie. V pdeaze sa v procese

posudzovania nepreukaZze negativny vplyv na predodtrany a integritu sustavy

chranenych Uzemi, je potrebné v sprave o hodnoteed’ na zaklade akych skutieosti sa k

uvedenému zaveru dospelo. Tato sknt®’ v sprave o hodnoteni uvedena nie je.

- jednotlivécasti spravy o hodnoteni, ktoré sa zaoberaju prodikou bioty, nie su uvedené

Vv jej zodpovedajlcicltastiach. Charakteristika vzacnejSich rastlinnyoblagenstiev nie je

uvedena v analytickejasti, ale v kapitole vplyvov. Z textu vyplyva, Zedetknutom uzemi

bol vykonany vyskum bioty, neuvadza sa v8ak a trvanie prieskumu ani skimané prvky .

Skamané lokality nie su charakterizované ani vyena v mape.

- tabudka vyskytu vtakov v dotknutegasti CHVU Dolné PovaZzie je namiesto pri

charakteristike uvedena pri vplyvoch a opakujeesa prilohe.

- tabU’ka na strane 87 nemé& nazov.

- v mape vplyvov a opatreni sU znazornené spolutrienpatrenia, pritom jedno z nich

(predZenie mosta nad PP Chrenovka) sa nespomina v @xeatreni na ochranu bioty

uvedenych v texte ich mozno v mape znazbond’a viac.

Opisanie a vyhodnotenie vplyvov navrhovaggjnosti vratane porovnania s jestvujucim

stavom ako to uklada § 31 ods. 1 zakona nie jer&vepo hodnoteni Uplné a dasipice. Z

kapitoly X. sprave o hodnotenidasti ,, PInenie poZiadaviek rozsahu hodnotenia" daany

prirody tykaju body 4, 5, 6, 7, 8, a 12,qmin iba v bode 7 mb6Zzeme konStatH\splnenie

poziadaviek. Ostatné body sudbaplnené ib&iastane alebo su nespinené.

Na zaklade tejto skutoosti Ziadame v sprave o hodnoteni dopratddto konkrétne

okruhy problémov:

o identifikova’ migratné trasy Ziveéichov (s uvedenim zdroja informacii)

o navrhnd& konkrétne opatrenia na odstranenie bariéry, hoedmetna stavba v Uzemi pre
Zivocichy predstavuje

o navrhnuté ekodukty - prechody prel’penu zver a iné druhy cicavcov (lokalizaciu mbi
v spolupraci s plovnickymi zdruzeniami a pracovnikmi SOP SR) — doplmdty a
lokaliz&ciu

o zdovodnenie a dokladovanie tvrdenia, &&no¥ nebude m@ negativny vplyv na

predmet ochrany a integritu sustavy chranenych tizem

navrhn® zmiemujace opatrenia pri zasahu do PP Chrenovka

0 mapa vplyvov a opatreni obsahuje tri opatreniaopmi jedno z nich sa ale nespomina v
texte a naopak Va opatreni v texte nie je prenesenych do mapy weplyw opatreni
Ziadame dopracova

o slova ,v nevyhnutnom rozsahu Sétrporasty” Ziadame konkretizavaa uvies v
porovnavacej zakladni

o zdokladovd na zaklade akych skutoosti sa v sprave o hodnoteni dospelo k zaveru, ze

posudzovanéinnog’ nebude ménegativny vplyv na CHVU 005 Dolné Povazie

preukazatinog’ kumulativneho vplyvu posudzovari@pnosti v danom tzemi

o zdokladovanie vplyvu stavby na hladinu spodnej vodg ktorej su zavislé Uzemia
eurépskeho vyznamu nachadzajluce sa v blizkom ¢88IUEV 0084 Zaté a SKUEV
0086 Krivé Hrabiny). "

(@)

(@)

Vzniknutd situaciu Ziada rieSispracovanim dodatklkh sprave o hodnoteni, ktory odstrani
uvedené nedostatky a az po jeho pripomienkovakindbfmi organmi Statnej spravy proces
posudzovania uzavtievydanim zaverameho stanoviska.
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Urad Nitrianskeho samospravneho kraja,list zo dha 4.4.2012¢.j. €Z-8170/2012 CS-
2240/2012

Nitriansky samospravny kraj podporuje trasu R 7arant , A,B,E" €ervend), ktory je v
stlade s Uzemnym planom regionu Nitrianskeho kraja.

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja suhlasi bgmomienok s rozsahom spravy v
predloZzenom zneni.

Krajsky pozemkovy urad v Nitre, list zo dia 9.5.2012, podd. 2012/00133

Pri kazdom obstaravani a spracuvani Uzemnoplarjosdakementacie sa musi dbaa ochranu
pa’nohospodarskej pody a riddia zasadami jej ochrany padust. § 12 zakona 220/2004 Z.z.
vzneni neskorSich predpisov. Dokumenty podliehggasiudeniu z Fadiska ochrany
pa’nohospodarskej pody a vydania suhlasurpadl13 uvedeného zakona.

V tomto pripade organ ochranylpohospodéarskej pédy danu invésti akciu neposudzoval.
Preto skor, ako moze tyariant, ktory ma naroky na prmhospodarsku pédu posudzovany a
vybrany musi byrieSeny najskér pdd vysSie uvedeného zakona.

Navrhovana investicia viadom na svoje parametre a tym aj parametre zdmjesistenia
ovzdusSia a nasledne pddy a vody v dlhodobom hdezaredstavuje permanentné &stovanie
okolitej pd’nohospodarskej pédy.

Vzhradom na vysSie uvedené sa zljolu ochrany gimohospodarskej pédy jedna o investiciu,
ktora ma by posudzovana pdd zakona 24/2006 Z.z

Krajsky Urad Zivotného prostredia v Nitre, Odbor ochrany zlozZiek Zivotného prostredia,

list zo dha 18.4.2012¢. j. 2012/00306 2012/249

PredloZenéa sprava o hodnoteni v & Stadiach popisuje negativne dopady na florauad
dotknutého Uzemia, najma na migma trasy Ziveéichov. Na popisanej trase akutne chybaju
navrhy ekoduktov (zelenych mostov) pre umoznenechwdu ziveéichov na zauzivanych
migrainych trasach. Vybudovanim tychto prechodov budiniabvané strety Ziwdchov s
dopravnymi prostriedkami na tychto miestach, kdezunby' ohrozené ajudské Zivoty pri
podstatne vy3Sej prevadzkovej rychlosti ako prowain variante.

Pre podrobné posudzovanie navrhovairajosti bol ugenycerveny variant a nulovy variant,
v pripade realizacigerveného variantu viadom na vysSie uvedené odptaine:

o premostenia vodnych tokov Nitry, PP Potok Chrenparej Zitavy, Lovianskeho
potoka, Branovského potoka a potoka Hastmigsi’ tak, aby doSlo Ko najmenSiemu
zasahu do brehovych porastov uvedenych tokov,

0 premostenia riesitak, aby pod mostnymi konStrukciami boli zachoveoné brehy o
Sirke min. 5 m, ktoré umaaju migraciu vodnych druhov cicavcov napr. vydmsgniej,
bobra eurépskeho, ondatry pizmo vej, nutriéne a inych druhov Zivechov,

o po celej dke navrhovanej trasy R7 vybuddvaa vybranych miestach ,ekodukty" -
prechody pre povna zver a iné druhy cicavcov. Miesta vystavbydekdov vybra
po konzultacii s plmvnickymi organizdciami a SOP SR na uUsekoch, kdgramié
trasy zZiv@&ichov pretinaju navrhovanu trasu R7.

V procese pripravy a realizacie navrhovaiejnosti je nutné vykora opatrenia na
prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaaiplyvov navrhovanejcinnosti na
Zivotné prostredie a zdravie obyvidwa. V d’alSej faze schyavania a povtovania
navrhovanej¢innosti trvame na realizacii opatreni rozpracovanycsprave o hodnoteni
¢innosti v kapitole IV.

Krajsky urad zZivotného prostredia Nitra nendalSie pripomienkyk sprave o hodnoteni
navrhovaneginnosti.
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Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikaie v Nitre, list zo dha 10.4.2012,
¢.j. A/2012/01704

Odportta s ofiadom na mieru vplyvov vystavby a prevadzky rychestesty R7 v iseku Nové
Zamky -Caka na Zivotné prostredie, realizéweaasu vovariante ABEcervenom.

Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikae Levice,list zo dia 24.4.2012,

¢. j. U/2012/00899

S navrhovanym rieSenim sahlasi pri dodrzani nashegd podmienok:

1. Pri realizacii predlozenych zamerov pri zasahu egianalnej cesty Il. a lll. triedy je
potrebné dodriazakoncislo 135/1961 Zb. v zneni neskorsich predpisovdvéanosti na
vyhlaskugcislo 35/1984 Zb., ako i prislusné STN.

2. Pri realizacii predlozeného zameru je pre cestiiddy v zmysle § 3 ods. 4 cestného
zakona, cestnym spravnym organom Krajsky Orad m@stnd dopravu a pozemné
komuniké&cie v Nitre.

3. Miestnu Statnu spravu vo veciach miestnych komugiika (elovych komunikacii
vykonavaju obce, ako preneseny vykon Statnej spravy

4. V zmysle 8§ 3a zakonéislo 135/1961 Zb o pozemnych komunikaciach (cegtikon) v
zneni neskorSich predpisov, Specialnym stavebnyadoin pre cesty Il. a lll. triedy je
obvodny urad dopravy, objektovu skladbu stavebrofgjlektov Ziadame ra@tenit’ pod’a
prisludnosti Specialnych stavebnych Gradov

Dokumentaciu pre izemné a stavebné konanie Ziadbogt’ na vyjadrenie.

Obvodny arad pre cestnu dopravu a pozemné komunikae v Komarne, list zo dia
12.4.2012¢. j. G/2012/00857-2
K predloZenej sprave o hodnoteni nema pripomiendgperia variant A, B, Ederveny).

Obvodny arad pre cestnt dopravu a pozemné komunikae Nové Zamky, list zo cha
24.4.2012¢. j.2012/01369

Po posudeni predmetnej spravy Obvodny Urad pracekipravu a pozemné komunikacie v
Novych Zdmkoch nema namietkgci navrhovanému variantu A,B &grveny.

Obvodny urad zivotného prostredia Levicelist zo cha 26.4.2012¢.j. T-2012/00700-Na

Stéatna vodna sprava

V dotknutom Gzemi okresu Levice sa nenachadzajinéiazodohospodarske ochranné pasma,

pasma hygienickej ochrany, ani chranena vodohosskal@blas. Trasa komunikacie krizuje

povrchovy vodny tok - Dedinsky potok, ktory je poarannym pritokom toku Kvetnianka a

ten je pravostrannym pritokom toku Hron.

S predloZzenou spravou o hodnoteni suldasiasledovnych podmienok:

1. Pri stavebnych pracach je potrebné dosledne da@tZiastanovenia § 39 zakona o
vodach (zaobchadzanie s nebe&nyeni latkami - pohonnymi hmotami) a suvisiacich
pravnych predpisov na Gseku ochrany véd - vyhlagldP SRE. 100/2005 Z.z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s netreape latkami, o nalezitostiach
havarijného pldnu a o postupe pri rieSeni mimoehdn zhorSenia vod. PouZité
mechanizmy musia Isyv takom technickom stave, aby sa Wlldinik ropnych latok do
podloZia alebo do povrchovych vod.

2. Zariadenia staveniska je potrebné vyBavwchrannymi prostriedkami pre pripad
havarijného uniku pohonnych hmoét a v pripade miatweho zhorSenia resp. ohrozenia
vod postupovav sulade so schvalenym havarijnym planom.

3. Pcatas realizacie rychlostnej cesty, ako aj po jehodamé do uzivania ddsledne
dodrziava prislusné ustanovenia zakahd64/2004 Z.z. o vodach a o zmene zakona SNR
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¢.372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSicdpsev ( vodny zakon), hlavne § 21
tykajuci sa osobitného uzivania véd a sUvisiaceliadenia viady SR. 269/2010 Z.z.,
ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie @ubstavu vod.
Statna sprava odpadového hospodarstva
Sprava o hodnoteni ¥asti 11.3. Odpady rieSi vznik a nakladanie s odpagamikajacimi
potas vystavby a p@ms prevadzky; odpady su zaradené v zmysle Vyhl&8KP SR ¢.
284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog odpaalaspbésob nakladania je v sulade so
zakonom¢. 223/2001 Z.z. o odpadoch v plathom zneni a @isioni vyhlaSkami; upozauje
na ustanovenie 8§ 40c ods. 2 a ods. 4 (povihstes/ebné odpady vznikajuce pri vystavbe,
adrzbe, rekonstrukcii alebo demoléacii komunikaciatenialovo zhodnafi pri vystavbe,
rekonsStrukcii alebo udrzbe komunikacii); v uvedetagti spravy o hodnoteni (str. 19) su
uvedené neaktuélne Udajezozname skladok v okrese Levice a to : Zeliezovekladka je
uzatvorena, zrekultivovana, skladka v Kalnej nasdrtem je prevadzkovana spoimg’ou
SITA Slovensko, a.s. Bratislava a skladku v Novorekdve prevadzkuje spdinog’
Tekovska ekologicka, s.r.o. (na uvedené neaktuattege Urad upozornil aj stanovisku k
zameru).
Sprava o hodnotenidasti IV. Opatrenia navrhnuté na prevenciu, elimimaainimalizaciu a
kompenzaciu vplyvov navrhovansjinnosti na Zivotné prostredie a zdravie dasti
Hospodarenie s odpadmi rieSi nakladanie s odpadidaspvystavby a g@as prevadzky v
sulade s platnou legislativou a Programom odpadokébpodarstva SR.
Za predpokladu, Ze stavby a objekty budu vybudowamgevadzkované v zmysle platnych
pravnych predpisov a dodrZzania opatreni na zmiéeneepriaznivych vplyvov zmysléasti
IV. je vystavba rychlostnej cesty R7 Nové Zamkyaka z Hiadiska zaujmov odpadového
hospodarstva mozna.
Stéatna sprava ochrany ovzdusia
Patas vystavbysa, vziitadom na rozsah stavbyakava, Zze komunikacie, na ktorych sa bude
realizova preprava materidlu a surovin na staveniska a dvésledvoz zeminy a odpadov,
budl pésohi ako liniové zdroje zrigstovania ovzduSia. Ide najmé& o zvySenie mnoZstva
exhalatov a prachu v ovzduSi z nakladnej doprawsfublojicej stavbu a zvySenie prasnosti
najma z rozsiahlych zemnych prac. Tento vplyv jgadoy a obmedzeny na obdobie
vystavby. Intenzita a ploSny rozsah zavisi odtpasEasne otvorenych stavebnych Usekov.
Hlavné ploSné zdroje predstavuju predovSetkym plosfivisiace s vystavbou, teda ide o
ploSné zdroje zrigstovania ovzduSia d@asného charakteru: stavenisko, stavebné dvory a
zariadenia staveniska, ¢hsné skladky ornice, zeminy, skryvky stavebného erdt,
likvidované, resp. rekonstruované cesty L, Il la tiedy, pdné a lesné cesty a obchadzky,
docasné deponie prebyioej vyrazenej zeminy alebo humusovej skryvkyc&oprevadzky -
realizované rieSenie rychlostnej cesty R7 sa v bodsti stane v niektoryctastiach danej
oblasti novym liniovym zdrojom zdestovania ovzduSia z dopravy. Na zaklade
predpokladaného imisného tadenia vo vyhladovom obdobi po uvedeni stavby do
prevadzky nebude dochadzk prekr&ovaniu limitov pripustnych koncentracii Skodlivych
latok za kalendarny rok.
Kompletné posudenie emisnej situacie je obsahomsiigpistudie (Dopravoprojekt a.s.,
Bratislava, 2011), ktord tvori prilohu spravy ohotémi. Zdrojom produkcie emisii do
ovzdusSia bude automobilova doprava, ktora jel'aagstanovenia 8 3odsek 1 pism. b) zakona
¢islo 137/2010 Z.z. o ovzdusi klasifikovana ako nrobedroj.
V bududcnosti sakavame v zaujmovom Uzemi v suvislosti so zvySawanienzity dopravy, aj
zvySovanie podielu zgestujacich latok v ovzdusi, najma prachu. Doprava bunddalej
prechadzé zastavanym Uzemim a emisie z automobilov buduyeipia’ kvalitu Zivotného
prostredia v intravilanoch obci a miest. V lokakté@ dobré podmienky pre rozptyl, preto sa
nepredpoklada prek&enie limitnych hodnét.
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Nakd’ko uvedenou prevadzkou v danej lokalite ned6jdeiaanému zn@st'ovaniu okolitého
ovzdusSia exhalatmi a veadom na dodrziavanie podmienok ochrany ovzduSi&yvajuicich

z platnej legislativy na useku ochrany ovzduSiargelpoklad na realizaciu uvedenej stavby.
Stéatna sprava ochrany prirody a krajiny

Trasa posudzovanej rychlostnej cesty na Uzemi okiessice zasahuje do k.(Caka.
Predmetna stavba je planovana na Uzemi okresu d.avigrvym stufom ochrany pokh
zakona a nezasahuju tu Uzemia s vysSSimnetapochrany. Taktiez tu nezasahuju Uzemia
eurdpskeho vyznamu uvedené vo Vynose MZPESR /2004-5.1 zo 14.7.2004, ktorym sa
vydava narodny zoznam Uzemi europskeho vyznamahaénené stromy. Trasa cesty je vSak
planovana okrajom lesného porastu s miestnym naZ&ynmové vrecko , ktoré je v RUSES-e
okresu Levice vedené ako potencialne biocentrumegazhalneho vyznamu. Rovnako Uzemie
okolo Dedinského potoka je v mieste krizovaniaamavanou rychlostnou cestou R7 vedené v
RUSES-e okresu Levice ako potencialne biocentrudreggonalneho vyznamu. V sprave o
hodnoti je potrebné dopthiidaj , Zeserveny variant A, B, E prechadza v k{aka v lokalite
Syrové vrecko biotopom eurépskeho vyznamu Ls3.4dvakcerovdesy (stanovisko SOP SR
S- CHKO Ponitriet. SOP SR /I 193/2012 zaid 19.4. 2012). Nak#o v pripade realizacie
cerveného variantu déjde k Zeniu casti tohto biotopu eurépskeho vyznamu navrhujeme v
tomto Useku trasovarychlostni komunikaciu cca 300 m juznejSie akmgerhovand tak |,
aby obchéadzala existujlci lesny porast z juznepstDalej pozadujeme, valitaké technické
rieSenie , aby zasah do brehového porastu Dediasgétoka v mieste jeho krizovania s
rychlostnou cestou bol minimalny.

Zaver

Obvodny urad Zivotného prostredia v Leviciach, USg@nej spravy ochrany prirody a krajiny,
ako dotknuty organ pozaduje doplspravu o hodnoteni navrhovatignosti o Udaj, Z&éerveny
variant A, B, E prechadza v k.iaka v lokalite Syrové vrecko biotopom eurépskehpnamu
Ls3.4 Dubovo-cerove lesy.

Nakd’ko v pripade realizaciéerveného variantu by doSlo k Zeniu casti tohto biotopu
eurépskeho vyznamu, navrhujeme v tomto Useku tegisgrehlostni komunikéciu cca 300 m
juznejsie ako je navrhovana tak , aby obchadzakiugéci lesny porast z juznej strafiyalej
pozadujeme, vdlitaké technické rieSenie, aby zasah do brehovétastpoDedinského potoka v
mieste jeho krizovania s rychlostnou cestou bolimény.

OUZP Levice, Useky $tatnej vodnej spravy, odpadoviébspodarstva a ochrany ovzdusia
suhlasia s predloZenou spravou o hodnoteni nawniep¥anosti za podmienky ddsledného
dodrZania platnej legislativy na jednotlivych Usdkachrany Zivotného prostredia (v zmysle
vySSie uvedeného).

Obvodny Urad Zivotného prostredia Nové ZamkyJist zo dia 26.4.2012¢.j. 2012/961-02-
Ko

Obvodny Urad Zivotného prostredia Nové Zamky, odimbrrany zloZiek Zivotného prostredia
ako dotknuty organ pdd jednotlivych zloziek zaujima nasledovné standvisk

odpadové hospodarstvo

Z hradiska odpadového hospodarstva nie s namietkyawesm hodnoteni ani k jednému z
navrhovanych variantov.

ochrana ovzdusSia

nema pripomienky.

Statna vodna sprava

Z hradiska ochrany vodnych pomerov nemame pripomientellozenej sprave o
hodnoteni vplyvov navrhovan&nnosti.

ochrana prirody a krajiny:

Obvodny arad Zivotného prostredia Nové Zamky - nrgéhrany prirody a krajiny suhlasi so
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stanoviskom SOP SR, Spravy CHKO Dunajské leh§HKODL/342/2012 zo th 13.4.2012
a ziada, aby boli jeho odafenia akceptované a zapracované do zéméte stanoviska a
nasledne premietnuté d@lSieho stupa projektovej dokumentacie.

Obvodny arad Zivotneho prostredia Komarno,list zo dha 25.4.2012¢.J. 2012/00501-Z1
Z hradiska zaujmov Statnej spravy ochrany ovzduSiayamsh prirody a krajiny, Statnej
vodnej spravy a odpadoveho hospodarstva nemanrédesp hodnoteni pripomienky.

Urad verejného zdravotnictva SR, Bratislavaljist zo dia 27.4.2012¢.j. OHZP-3058/12

So spravou o hodnoteni suhlasi.

Zarover pozaduje, aby bol investor, realizator a prevadaldi stavby v zaverksom

stanovisku zaviazany:

o plnit opatrenia vyplyvajuce Zasti IV predloZenej spravy o hodnoteni ,Opatrenia
navrhnuté na prevenciu, eliminaciu, minimalizacikcanpenzaciu vplyvov navrhovanej
¢innosti na zZivotné prostredie a zdravie",

o vzhfadom na vyhodnotenie a zavery hlukovej Studi€asti tykajucej sa krizovatky
BesSaiov rieSt’ v dokumentéacii pre izemné konanie protihlukovatmmia v suvislosti s
narastom objemu dopravy na ceste 11/511 prechacdepjibcou BeSmv,

o zabezpéit monitorovanie hluku pfas prevadzky rychlostnej cesty zéelom zistenia
acinnosti realizovanych protihlukovych opatrent,

o0 prijat’ pri organizacii vystavby také opatrenia, aby vphiuku a exhalatov z dopravy pri
preprave stavebnych materialov, stavebnych str@josamotnej vystavbe dosiah&d
najnizsiu Urova.

Posudenim vplyvu variantu A,B,E na hlukovu situavidotknutom Uzemi sa zaoberala

hlukova Studia spracovdie Dopravoprojekt, a.s., Bratislava (november 2012 )ktorej

zaverov vyplyva, Zze pofi navrhovaného Useku trasy rychlostnej cesty Rudebochadza

k prekra&ovaniu pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom pexditr nakdéko izofona 50 dB

bude v ndnom ¢ase vzdialena od osi rychlostnej cesty cca 165 iiseku Nové Zamky -

Bed@iov a cca 125 m v Useku Beése - Caka, préom do tejto vzdialenosti sa v trase

navrhovaného Useku nenachadzaju Ziadne chranemétopyi. Pri obci Bed®v je po

zapaitani cestnej krizovatky a vplyvu neistoty predé&dnluku predpokladany kontakt
obytnej zastavby s pasmom 50 dB. Z uvedeného dojoda tomto mieste v km 84,900 -

85,365 navrhnuta protihlukova stenldky 465 m s vySkou 2 m. V pripade realizacie zameru

sa oproti nulovému variantu predpoklada narast mbjedopravy na ceste [1/511

prechadzajucej obcou Be®w, ¢o sposobi narast ekvivalentnej hladiny hlukped-0 3 dB a

prekratenie pripustnych hodndét dujucich velgin hluku pred fasadami objektov prvého

stavebného radu. RieSenie tejto situacie je moemévb forme sekundarnych opatreni

(fasadne upravy, vymeny okien). SpracolVamaroven konStatuje, Ze sprevadzkovanim

navrhovanej rychlostnej cesty dobjde k zniZeniu Zitaej dopravy na existujucich

komunikaciach (predovsetkym cesta 1/75) v intran@l&idel co prispeje k zlepSeniu kvality

Zivota obyvateov dotknutych obci. €akava sa tiez redlne riziko zvySenia hladin hluku v

obytnych zbénach pas stavebnych prac aj napriek tomu, Ze navrhovaayjiam

bezprostredne neprechadza obyvanym Guzemim.

Vypracovana _emisna Studia spracoVat®opravoprojekt, a.s., Bratislava (november 2011)

nepredpokladd negativny vplyv prevadzky rychlostoesty na kvalitu ovzduSia, pom

pod’a jej zaverov nebude dochadzi& prekr&ovaniu limitov pripustnych koncentracii

Skodlivych latok. P&as vystavby vSak dbjde k ¢msnému zhorSeniu kvality ovzduSia

exhalatmi a prachom v mieste stavby a v trasacbziostavebnych materialov.

Porovnanie vhodnosti navrhovaného variantu A,B,&vs nulovym variantom (existujuca

komunikacia 1/75) bolo vykonané multikriterialnynodnotenim zalozenym na kvantifikacii
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réznych vplyvov, v ramci ktorého riesitelefinoval subor kritérii r6znej priority zafajuci
technicko-ekonomické a dopravné kritéria, vplyvy ohyvatdéstvo, prirodné a socio-
ekonomické prostredie. Relativne najvysSiu vahunbttelia prisudili kritériam bezg@osti

a komfortu trasy a vplyvu hluku na byvajuce obyVsteo. Na zéklade vysledkov tohto
hodnotenia sprava ako optimalne rieSenie odf@oréalizaciu variantu A,B,E.

Z pol’adu ochrany verejného zdravia je mozné s realinagjohlostnej cesty R7 Nitra -
krizovatka R2 suhlagi za predpokladu zabezfmmia &innych protihlukovych opatreni.
Uvedend stavba bude v ramci tzemného konania podliaiganom verejného zdravotnictva
v zmysle platnej legislativy. ZI'adiska ochrany obyvdistva pred hlukom a vibraciami z
prevadzky rychlostnej cesty bude potrebné pred ewiea stavby do trvalej prevadzky
vysledkami merania hluku na fasadach najblizSicjekabv s dlhodobym pobytom os6b
preukazd, Zze po realizdcii navrhovanych protihlukovych opat v obytnych zdnach
dotknutych navrhovanotinnog’ou nebudu prekemvané najvyssie pripustné hodnoty hluku a
vibrécii v dennej, viéernej a nénej dobe v zmysle platnej legislativy.

Na zaklade vySSie uvedenych skimosti aciastkovych stanovisk dotknutych regionalnych
Uradov verejného zdravotnictva so sidlom v LevitiacNovych Zamkoch sa vydava toto
zavazne stanovisko.

Krajské riadite 'stvo Haskského a zachranného zboru v Nitrelist zo dia 13.4.2012¢.].
KRHZ-NR-OPP-414-001/2012

Nepredpoklada vznik negativnych vplyvov na zZivginéstredie.

Obvodny bansky urad v Bratislave,list zo dha 2.4.2012¢. j. 418-1011/2012
Nema namietky.

Obvodny urad Nové Zamky, Odbor civilnej ochrany a kizového riadenia, list zo cha
3.4.2012¢. j. ObU-NZ-CO-A/2012/00530-34

Suhlasi bez pripomienok s realizaciou.lAdtiska potrieb CO zdmer nemust Ippsudzovany
pod’a zakona.

Letecky urad SR, Bratislava,list zo cha 10.4.2012¢.j- 03067/2012/212-002p/4641

K predmetnej stavbe nevyjadroval, néko im stavebnik do dne3néhaiad nepredlozil
projektovi dokumentaciu stavby k odsuhlaseniu.

V pripade, Ze je pri tomto Useku navrhovana preéddacnkajSich vedeni elektrického prudu
VN a VVN poZaduje Letecky urad Slovenskej republgeedlozi’ projektova dokumentéaciu
k odsuhlaseniu a stanoveniu podmienok pre realizétavby.

Statna ochrana prirody SR, Banskéa Bystricalist zo dha 25.4.2012¢.j. SOP SR/1193/2012
Uvéadza:

V stanovisku k zameru sme Zadliska ochrany prirody pokladali za vhodnejSi moggant,
¢erveny variant totiz pretina Prirodna pamiatku Rd@birenovka, oba varianty prech&dzaju cez
CHVU Dolné Povazie. V pripade preferovatieveného (severného variantu) sme od§itbru
upravi’ jeho trasu tak, aby obchadzala prirodna pamiatkokPChrenovka severnejSie.

Z variantov predloZzenych v SoHefveny variant a nulovy variant) pokladame za vieggin
nulovy variant, ktory ma najmenej kolizii so zaumatatnej ochrany prirody.

Vzhradom na nesplnenie viacerych Specifickych poZiatawozsahu hodnotenia odpésine
dopracova’ spravu o hodnotenj predovsetkym identifikouamigratné trasy zZiveichov (s
uvedenim zdrojov informacii) a navrhinkonkrétne opatrenia na odstranenie bariéry (konére
lokalizacia, rozmery, materidly, ¢®vé Ziva@ichy), ktoré sa v podobnych dokumentaciach uz
stavaju Standardom.
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V pripade preferovanigerveného variantu odpdt@me v rdmci dopracovania SoH:

0 Trasu upravitak, aby obchadzala Prirodni pamiatku Potok Chieno

o Pod mostnymi konStrukciami zachdvaolné brehy so Sirkou min. 5 m na umoznenie
migracie vodnych druhov cicavcov (vydrydiej, bobra eurdpskeho, ondatry pizmovej, nutrie
riecnej a inych).

o Navrhn@ ekodukty - prechody pre pavnu zver a iné druhy cicavcov, miesta ich vystavby
vybra’ po konzultacii s piovnickymi organizaciami a SOP SR.

V bezprostrednej blizkosti cesty, najma v CHVU @olovazie, nevysadzatromy a kry, lebo

tie su v pdnohospodarskej krajine mimoriadne atraktivne pékyta tak dochadza k ich

stretom s vozidlami.

Slovensky vodohospodarsky podnik, S.p., Pigdny, list zo dia 4.5.2012, pod d.
4862/2012

Odvodnenie rychlostnej komunikéacie je navrhovar@@RL s vystupnou hodnotou NEL do
0,1 mgr'* do vodnych tokov, resp. do vsaku. MnoZstvo vodaohanych do vodnych tokov
Ziadame minimalizowavzh’adom na enormné zvySenie prietokov v tokoctapazrazkovej
¢innosti a uprednosbva’ odvodnenie do vsaku. V pripade, Ze geoldgia paallogumoiuje
odvodnenie do vsaku, poZadujeme znifowanoZstva odvadzanych dédvych véd cez
retertné nadrze.

Krizovanie a subehy navrhovanej komunikacie s vaungkmi je potrebné rieSiv zmysle
platnej STN 73 68 22 Krizovanie a subehy vederoralnikacii s vodnymi tokmi.

Z hradiska zaujmov vodného hospodarstva a spravcovebdnych tokov k vyberu
vysledného variantu, vychadzajuc zo stanoviska@&pohodnoteni zastupcov SVP.S.p., OZ
Pie¥any a SVP.5.p., OZ Bansk& Bystrica, ktorych saatngshlostnej komunikacie R7
dotyka zaujmov spravcovstva vydavame nasledovm®eisko :

V procese multikriterialneho hodnotenia vySiel aliimalne rieSenie variant AB&rveny
(dizka trasy 22,649 km). S odp@ehnou trasou v zmysle zaverov spravy o hodnoteni
suhlasime.

Podmienky spravcu tokov k navrhovanej stavbe budaoswené vdalSich stupoch PD,
ktorl pozadujeme predklaglaa vyjadrenie.

Stanoviska ol#anov, olkianskych iniciativ, mimovladnych organizacii a
podnikatel’skych subjektov

Listom, ktory MZP SR prijalo itk 08. 08. 2014 SOS/BirdLife Slovensko zaslalo steko,

v ktorom nesuhlasi s variantom A,B,E, ale odparéealizovanie variantu juzne od Novych
Zamkov v kombinacii variantov C a napojenie na BVvesovychodne pri Nesvadoch na
rozhrani okresov MZ a KN.

VYHODNOTENIE PRIPOMIENOK

Zaslané pripomienky mozno rozdel’ do nasledovnych skupin:

1. suhlasné stanoviské&torych pripomienky uz boli akceptované pri prgienkovani
Zameru a v procese posudzovania uz boli zapracoadr@notené v Sprave, resp. boli
znovu Vv stanoviskach pripomenuté

2. stanoviska s pripomienkamktorych ci€#om bolo pozitivne prispie k navrhovanym
rieSeniam, su realne a budu zapracované do opateemidstranenie, kompenzovanie,
eliminaciu alebo minimalizaciu vplyvov vystavby sepadzky navrhovanajinnosti na
Zivotné prostredie v Zavefieom stanovisku &alSich stupoch projektovej pripravy

3. astanoviska, ktoré bolseobecného charakteru

4. stanoviska, ktoréoZadovali spracovanie dodatiMZP SR, OVSS,SOP SR, Bansk&
Bystrica)
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Prevazna u&ina vznesenych pripomienok bola opodstatnen&ghkzovaténa a prispela k
rieSeniu opatreni na minimalizaciu vplyvov vystavdyrevadzky buduicej rychlostnej cesty
na zivotné prostredie a boli zapracované do naapatreni. Mozno tieZz konStatayaze
ob¢ania nemaju zasade vyhrady k vystavbe rychlostesfycR7 za podmienky, Ze sa budu
realizova variante ABC pri vykonani opatreni na minimalizéa eliminaciu nepriaznivych
vplyvov

Na verejnom prerokovani obyvatelia nemali zasadmgéady k vystavbe rychlostnej cesty za
podmienky, Zze sa budu realizdvapatrenia na minimalizaciu a eliminaciu nepriayotv
vplyvov.

Ohcania vo svojich stanoviskach, prezentovali suldasanoviskéd za predpokladu realizacie
ich navrhov.

Stanoviska a zaznamy z rokovani pas spracovavania odborného posudku

Zaznam z pracovného stretnutia zo dla 31.5.2012 na obecnom Urade obce B#ég

V sulade s pisomnym stanoviskom obce Beseako aj v sulade so Ziadosl obce BeSeov

z verejného prerokovania k sprave o hodnoteni wplyaa Zivotné prostredie Rychlostna
cesta R7 Nové zZamky €aka sa fla 31.05.2012 uskutailo stretnutie na obecnom Grade
BeSaiov s obhliadkou trasy pripravovanej rychlostnejgesk.u. BeSaov a Vé'ké Lovce.
Pritomni boli oboznameni s trasovanim rychlostesfyc R7 Gseku Nové ZamkyGaka. Po
obhliadke trasy boli so strany obce Bede starostom obce Ing. Timoranskym vzneseneé tieto
poziadavky:

Bod 1 - Ziadame presun trasy severne od obce iBaSe mieste krizenia sa s cestou 11/511
cca 0 800m medzi areal zahradnictva a hranicu tkatasho Uzemia obce Befw. Takato
zmena trasy by mala priaznivejSi vplyv na zdravigvatédov obce nakiko by vyrazne
poklesla intenzita hluku od planovanej rychlostragjsty, zachovala by sa celistvos
polovnickeho reviru a zlladiska environmentalneho by sa vyhla trasa rychdgstesty
chrdnenému Uzemiu potoka Chrenovka.

Bod 2 - Ziadame posudivplyv krizovatky R7 a 11/511 z Iladiska dopravno-inzinierskeho
vzhladom na mozné neunosnétazenie cesty II/511 v intravilane obce atym vywgla
negativny vplyv na alanov vyvolany zvySenou intenzitou dopravy na I1/511

Bod 3 -Ziadame posunimalé odpéivadlodalej od zastavaného tizemia obce Bese

a umiestni ho na kopec v mieste stéenia cca na 88,00 km

Po prerokovani vSetkych poZziadaviek zo strany de&iov sa stretnutie skéio. Zaznam
Zo stretnutia sa zasle spracovate posudku.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR zo éa 28.5.2012, §.-673/12 - 3.4/ml.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR pmdzakonac. 24/2006 Z.z. v zneni neskorSich
predpisov spravu o hodnoteni navrhovadi@nosti Rychlostna cesta R7, Nové Zamky —
Caka v3etkym zainteresovanym subjektom. K spraeemoteni dosli, okrem inych stanovisk,
aj stanoviska od Ministerstva Zivotného prostre8id, odbor vykonu Statnej spravy a od
Statnej ochrany prirody SR v Banskej Bystrici. 8hty stanoviskach sa uvadza, Ze v sprave o
hodnoteni chyba preukazéwes’ vplyvu navrhovanepinnosti ¢erveného variantu) na
priaznivy stav sustavy chranenych Gzemi. Hodnote&kieeZz musi obsahow&umulativny
vplyv, ktory sa da v tomto Uzemi predpoklada

V pripade, Ze v procese posudzovania sa nepreulagadivny vplyv na chranené Gzemia, je
nutné tuto skutnog’ v sprave o hodnoteni uvies oddévodnenim, ako sa k takému zaveru
dospelo. Toto odévodnenie v sprave o hodnotenénie

V slrasnosti sa vypracovava odborny posudok a nasledmie bvypracované zavers
stanovisko. Pakh § 35 zakona. 24/2006 Z.z. v zneni neskorSich predpisov priglaggan
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moze poziada navrhovatéa o dophkujuce informacie na objasnenie pripomienok
vyplyvajucich zo stanovisk p@dodsekov 1 az 3 tohto paragrafu, ktoré su nevytinag
vypracovanie zaveteeho stanoviska.

Z uvedeného dbvodu zZiadame o stanovisko, pripadpeacbvanie spravy o hodnoteni o
poziadavky vyplyvajuce z uvedenych stanovisk.

Stanovisko Narodnej didniénej spolainosti a.s. k listu MZP SR, list zo dha 25.7.2012,
pod j.¢. 30103/47182/2012

Zaslalo nasledovné stanovisko:

1/ Popisd vplyv premosteni na migfaé trasy ziveichov -

v kap. 111.10 Vplyvy na USES str. 96 boli identifilané v3etky vyznamné migmé trasy v
dotknutom Uzemi a sp6soby ako bude technickyneiniee®i dosiahnuta konektivita v izemi
(problematika bola konzultovana s pracovnikom S@PSBrava CHKO Dunajské luhy Mgr.
Lengyelom PhD.).

2/ Identifikova biotopy eurépskeho a narodného vyznamu dotknwtkzéeiou, zhodnoti
vplyv na tieto biotopy a vislic orienta'ni spol@enskd hodnotu biotopov ovplyvnenych
navrhovanowinnosou -

na strane 37 a 38, su v kap. 11.7.2 a 11.7.3 popé&asSetky biotopy a identifikované biotopy
narodného a eurépskeho vyznamu. Na strane 91 Kbap.1ll je vyislena spoléenska
hodnota zasiahnutych biotopov ktoré sa vyskyt@lilviu PP Potok Chrenovka.

3/ Ur¢ir migracné trasy ziveichov a navrhnd opatrenia na odstranenie bariér z
navrhovaneginnosti -

v kap. 111.10 Vplyvy na USES str. 96 boli identifikné v3etky vyznamné migné trasy v
dotknutom Uzemi. V kapitole je popis technickéleSeriia, ktoré vytvori podmienky pre
migraciu zveri. Problematika bola konzultovana sqmvnikom SOP SR Sprava CHKO
Dunajské luhy Mgr. Lengyelom PhD.

Sprava EIA v kap. IV.2.5 Opatrenia na ochranu bistty 116 rieSi problematiku migracie
pod mostnymi objektmi, ako aj vystavbu podchododzim@anovom a Branovom medzi
BeS@&ovom a Branovom.

4/ Popisa vplyv trasycerveného variantu na potok Chrenovka (zasah do RReridvka) a na
lesny porast v k.iCaka, ktory je biotopom eurdpskeho vyznamu -

trasa variantu bodovo pretina PP Chrenovka. Na 8it.v kap. 111.9.1 Vplyvy rychlostnej
cesty na R7 na chranené Uzemie PP Potok Chrenowkapis biotopov a yslena
spola’ensk& hodnota, za zeiné biotopy. V kapitole sa konstatuje nevyhnutmybvgrevin,
ktoré sa vyskytuju v trase rychlostnej ce&byvlastne predstavuje fragmentaciu daného
Gzemia.

Technické rieSenie mostného objektu si nevyZiddarggulaciu.

V sprave na str. 91. je spravne uvedeny udaj: ,Pla@. stup# ochrany."

SOP SR Sprava CHKO Ponitrie eviduje v tréseveného variantu v k.@aka cca v km 100,0
biotop eurdopskeho vyznamu Ls 3.4 Dubovo - ceros. [Bredmetny biotop je uz mimo
rieSeného Gseku trasy rychlostnej cesty R7 Novéy adiaka a bude predmetom postdenia
vplyvov v Usekdaka - Véky Krti.

5/ Pre moznu realiziciu odpaf@néhocerveného variantu musi predloZzena sprava o hodhoten
preukaza, Ze navrhovan&innos’ nema vyznamny vplyv na Uzemia sustavy chranenych
Gzemi. Ide o CHVU Dolné Povazie, PP Chrenovka, SKOBB4 Zaté a SKUEV 0086 Krivé
Hrabiny, ktoré tvoria vyznamné refagium pre avifaunich druhové zlozenie je ovplyvnené
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hladinou spodnej vody v Uzemi. Hladina spodnej wvody¢e by realizaciou posudzovanej
stavby ovplyvnena - tato skditmg’ nie je v sprave o hodnoteni rieSena -

PP Potok Chrenovka bude prekterar’ mostny objekt. Technické rieSenie mostného obgektu
nevyziada jeho regulaciu a mostné pilere budu Vedé@é&od brehov toku cca 10m. Budovania
mostného objektu na hladinu podzemnej vody nebadesymnamny vplyv. Ras prevadzky
sa vplyv nepredpoklada.

CHVU Dolné Povazie : v prilohe spravy o hodnoteSiddia vplyvov na CHVU Dolné
Povazie"sa na str. 12 sa uvadza. Za vyznamnu &kagd hodnotime to, Ze variant A,B.E
obchadza najvyznamnejSie lokality z ornitologickBlaxliska: v dostaténej miere obchadza
vodné plochy, ako Strkoviska, periodicky zaplavévgodné depresie - aspo tie
najvyznamnejsie, lesné spedostva a pod.

Okraj SKUEV 0084 Zaipje vzdialeny od trasy rychlostnej cesty 200m. $oieinundacie
rieky Nitra bude rychlostna cesta prechadzaostnym objektom/izky 276 m s rozpatim
mostnych poli 32 az 42m. Budovania mostného abjekt hladinu podzemnej vody nebudu
ma’ vyznamny vplyv. Ras prevadzky sa vplyv nepredpoklada.

Okraj SKUEV 0086 Krivé Hrabiny je vzdialeny od tragchlostnej cesty 500m. Zadiska
geomorfologického situovania trasy rychlostnej gestpolohy SKUEV Krivé Hrabiny sa
vplyv na podzemné a povrchové vody nepredpoklada.

6/ V pripade, Ze sa v procese posudzovania nepteut€gativny vplyv na predmet ochrany a
integritu sustavy chranenych Gzemi, je potrebnéprave EIA uvies na zaklade akych
skut@nosti sa k uvedenému zaveru dospelo. Tato &lagov Sprave EIA nie je -prilohou
Spravy EIA je ,Stadia vplyvov na CHVU Dolné Povéziktorej obsah a navrhy boli
konzultované s pracovnikom SOP SR Sprava CHKO Bkéndjihy Mgr. Lengyelom PhD.
Hodnotenie predpokladanych vplyvov je popisanép Bana str. 8 az 16. V jednotlivych
kapitolach s hodnotené :
o hlavné vplyvy pozemnych komunikacii naé Zorganizmy aich vyhodnotenie
v sledovanom Uzemi,
o hodnotenie predpokladanych  vplyvov  rychlgstneesty na populacie
hlavnych kritériovych druhov,
o suhrnny prefiad vplyvov,
Na z&klade tychto vysledkov bolo v Studii konStatéy Ze navrhovand stavba nebude’ ma
negativny vplyv na CHVU Dolné Povazie.

7/ Hodnotenie musi obsahavanozny kumulativny vplyv, ktory sa da v danom (dzemi
predpoklada-
v kap. 1ll.15 Priestorova syntéza vplyvéwnosti v Uzemi str. 106 az 107 sU prezentované
informacie o moznych kumulativnych vplyvoch, ospor@vom rozloZzeni predpokladanych
prerazenych lokalit Gzemia a priestorovej syntéze ipogith vplyvovinnosti.

Zaverom uvadzame, Ze jednotlivé pripomienky bolzktbované so zhotovitem spravy o
hodnoteni rychlostnej cesty R7 Nové Zamkgaka Ing. Longom, Dopravoprojekt a.s.,
Bratislava.

5. Vypracovanie odborného posudku potla § 36 zakona

Odborny posudok a navrh zavémého stanoviska vypracoval v zmysle ustanoveni ,§ 36
odsek 4, 6 a 7 zakona NR $R24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov IreyoKMahr,
zapisany do zoznamu odborne sposobilych oséb nadpoganie vplyvov na Zivotné
prostredie poth § 36 citovaného zakona a § 9 vyhlasky MZP &SR2/1995 Z. z., th
4.9.1997 podislom 63/96-OPV.
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Dopracovanie odborného posudku anavrhu zéméte stanoviska na zaklade
dopracovanych Stadii: Dodatok ku sprave o hodrigieychlostna cesta R7 Nové Zamky -
Caka“ (EKOJET, s.r.o., Bratislava, september 2013MHadnotenie vplyvov stavby na
Uzemia sUstavy Natura 2000 fadélanku 6.3 smernice EU 92/43/EHS ku sprave
o hodnoteni ,Rychlostna cesta R7 Nové Zamkiaka“ (EKOJET, s.r.o., Bratislava, marec
2014) bolo spracované doc. RNDr. Katarinou R&elou, CSc, evidovana ako odborne
sposobila osoba pda podé. 157/97-OPV. Dopracovanim bola poverena listom NGER.
673/12-3.4/ml zo tia 31.10.2014.

Posudkarka odpota realizaciu navrhovanéjnnosti v posudzovanom variante.

IV. KOMPLEXNE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ  CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Ako vyplyva zo spravy o hodnoteni, posudku, zaznammarejnych prerokovani a z doslych
stanovisk, navrhovan&innog®” bude mé viaceré vplyvy na Zivotné prostredie v
posudzovanom useku, poim pbéjde o rézne druhy vplyvov o rbznej zavaznosti.
existujucich rieSeniach z hodnotiacej dokumentagmsudkov a konzultacii boli
identifikované nasledovné vplyvy.

Vplyvy na obyvatd’stvo

Dotknuti obyvatelia

V etape vystavby

Negativne vplyvy je mozné kvalifikovanajméa pdas vystavby, tieto vSak budu &@sného
charakteru a minimalne, pretoze budlce stavenisieawebné dvory a pristupové cesty su
vedené prevazne mimo intravilan dotknutych obci

V etape prevadzky

V etape prevadzky navrhovanéjnnosti dbjde k pozitivnemu ovplyvneniu obyJate
dotknutych obci (hlavne Nové Zamky, Dvory a KotlagtoZe v stasnosti su existujuce cesty
vedené priamo cez zastavawéti obci, s bodovymi zavadami, bez protihlukovggiatreni a
s rychlostnymi obmedzeniami. Na druhej strane ddjd#horSeniu negativnych vplyvov
v obci BeSéov, kde vybudovanim krizovatky ,Besev‘ dbjde k zvySeniu intenzity
dopravy v obci.

Nepriamo budu pozitivnhe ovplyvneni aj uZivateliavrhavanej rychlostnej cesty, ktori
nebyvaju v hodnotenom UGzemi. Zrychli sa prejazdmine dojde k poklesu spotreby
pohonnych hmoét a zvysSi sa beZpeg’ cestnej premavky.

Ostatn&ag’ obyvatd’stva dotknutého regionu bude pozitivne ovplyvnet@adepSenim ich
dostupnosti kapacitnou komunikaciou.

Zdravotné rizika

Rizik4 paas vystavby

Rizika pracovnikov pracujucich na stavbe vyplyvajaharakteru a druhu prace — stavebné
prace ako aj navrhu stavby(PD), vysSkové prace, grac plynovymi, elektrickymi
zariadeniami, stavebnymi a dopravnymi mechanizmahstape vystavby bude v priestore
stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizndaw, sa zvySia mnozstva hluku, prachu a
emisii z dopravy. Toto vSak nebude tmayzznamny vplyv na zdravotny stav obyvate.
Priame zdravotné rizika vznikaju v etape vystavey v suvislosti s vlastnou stavebnou
¢innog’ou. Jedna sa predovSetkym o nebémpeirazu pri doprave a manipulécii s
materialom, pri stavebnych, najma vysSkovych pracagbracach v tunely, pri praci s
elektrickymi zariadeniami, a pod. Tieto rizikA jeoBmé eliminov& len pracovnou
disciplinou a dodrziavanim zasad ochrany zdravigraci.
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Rizika ovplyvnenia zdravotného stavu obyvatesa zvyknu posudzovaez vplyv dopravy
na kvalitu ovzduSia a htmog’ v prostredi. Tieto vplyvy sa na zdravotnom stavéZzin
prejavi’ pri dlhodobych expoziciach obyvéstva koncentraciam prekmgucim hygienické
limity. Predpoklada sa, Ze zfistené ovzduSie prispieva k narastu ochoreni najméa
dychacieho systému (astma, alergie na prach aikg) |

Patas vystavby sa predpoklada zvySenad produkcia exivalaneistujucich ovzduSie
z premavkytazkych nakladnych automobilov a prasnosti pri wis¢éarychlostnej cesty,
tieto budu len déasné a vhodnou organizaciou vystavby, umiestnetdrelnych dvorov
a pristupovych ciest budd minimalizované.

Rizik4 patas prevadzky

Na obyvatéstvo v okoli dopravnych tras pésobi kombinaciaefigch nepriaznivych faktorov
roznej intenzity, ptiom v najkritickejSich Usekoch méze dochddzg k ich vzajomnej
kumulacii. Ide najma o faktory ako zisenie ovzduSia (emisie so $paacich motorov,
prasnos), hluk, bariérovy vplyv, riziko dopravnych neh@asychicka zéaz a stres. Tieto
vplyvy sa moézu prejavi pri dlhodobom vystaveni obyvdistva koncentraciam
prekraujucim hygienické limity prejav¥ina zdravotnom stave.

Hluk:

Ovplyvnenia obyvatov navrhovanowinnog’ou sa prejavuju najmad produkciou hluku.
Relevantné je posudzavavplyv hluku poda kritéria, ktorym je VyhlaSka MZ SR.
360/2010 Z. z., o pripustnych hodnotach hluku,amuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivaim prostredi, ktor4 ustanovuje najvyssie
pripustné ekvivalentné hladiny hluku. Jeho nepingzrvplyv sa moze prejavi pri
dihodobom stave prektajicom povoleny hygienicky limit.

Na zaklade vysledkov Hlukovej Studie (Ing. KrokkBxopravoprojekt a.s., Bratislava, 2011)
mozno Kkonstatowa e nebude dochadz& prekr&ovaniu pripustnych hodnét pdZdtrasy
rychlostnej cesty R7. Izoféna 50 dB bude ¥mam obdobi #la vzdialena od osi rychlostnej
cesty na cca 165 m v Useku Nové Zamky - Bege cca 125 m v Gseku Bése - Caka. V
tejto vzdialenosti od rychlostnej cesty sa nenazhidzZiadne chranené priestory a preto nebudu
prekraiené hygienické limity v dennych anidmych hodinach

V pripade obce Besev je po zapéitani krizovatky BeS@v a vplyvu neistoty predikcie hluku
predikovany kontakt obytnej zastavby s pasmom 5QudBiodnoteni nénych limitov. Preto
bola v tomto mieste (km 84,900 -85,365) navrhnutiilplukova stena iitky 465 m a vysky
2m.

Zn&listenie ovzdusSia:

NajvyznamnejSi vplyv zrigstenie ovzduSia moznatakava v etape stavebnych prac,dke
bude prevadzka@azkej automobilovej dopravy zdrojom zisenia ovzduSia vyfukovymi
plynmi a rozvirenim usadenya@astic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednegkioléti,
ale tento vplyv je krdtkodoby a menej vyznamny.

Lokalizaciou rieSenia mimo zastavané Uzemie obdelhezprostredne exhalatmi zasiahnuta
minimalnacas’ obyvatdstva. Na zaklade vysledkov emisnej Studie moznctatova, ze
za’azenie Skodlivymi latkami z dopravy na rychlostoepte R7 vo vyfade roku 2031,
neddjde k prekr&eniu pripustnych koncentracii Skodlivych latok (G a NOXx).

Vzhradom na polohu variantu ABE &0 obyvanym c¢astiam sidiel sa nepredpoklada
negativny vplyv na zdravotny stav byvajuceho obsfsiva. Je predpoklad, Ze
presmerovanim tranzitnej dopravy mimo zastavanéwnia, dojde k zniZeniu hlukovej
z&aze, znizeniu zriestovania ovzdusSia imisiami z dopravy, zvySeniu beénpsti chodcov
na komunikaciach¢o sa prejavi na celkovom zlepSeni Zivotného prastre dotknutych
obciach.
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Socialne a ekonomické doésledky a suvislosti

Socialno-ekonomickédinky posudzovanejinnosti sa prejavia na dopravnych parametroch
prerozdelenim dopravy po &di uzivania nového stavebného diela, ale tieZ Gwagnej
casti dotknutej cestnej siete, a to dosahovanimeyyazdnej rychlosti, cestovnej rychlosti
a bezpenosti uzivatéov a znizenim negativnycktigkov na dotknutych obyvaitev, ako
dosledok vysSej kvality nového stavebného dielatbghorSujucemu sa &dsnému stavu.
Ekonomické efekty sa prejavia predovsetkym u fipéinzakaznikov predmetného useku
cestnej siete poklesom ich nakladov spojenych praveu tovaru a osbb, resp.
s prevadzkovanim ich vozidiel. Socialne efekty sggvia u uzivatéov ciest zvySenim ich
bezpénosti a u obyvat®v okolia cesty /75 zniZzenim negativnyahinkov na ich Zivotné
prostredie. Prejavia sa tiez na poklese cestovriglso cestujucich osobnych vozidiel
a v autobusoch.

Pozitivnym vplyvom realizacie investicie je aj zegge vykonnosti rychlostnej cesty,
zlepSenie obsluznosti a vytvorenie podmienok prevop zaujmového Uzemia a taktiez
vytvorenie pracovnych prilezitosti v désledku stanegcinnosti.

Negativnym dosledkom stavby je nevyhnuthasiberov novych pozemkov, tzgenie
novych tzemi dopravou a kolizia so zamermi inéh@itia Uzemia.

Z vysledkov posudenia variantov v celom Useku Blata - Léenec modelom HDM-4
vyplynulo, Ze varianty A, B a Ektoré st v Useku Nové ZamkyCaka vedené v totoznej
polohe) je mozné odpatir k realizacii a k vyberu jedného z nich je nutnéstgpit po
zvéazeni aj inych fadisk ako ekonomickych. Usek rychlostnej cesty Rvé&\zamky Caka
nie je mozné budovaako samostatny Usek, ale len v nadvaznosti naipdedajlce Useky,
inak sa stavba javi ako neefektivna. Stavba sadtiodko efektivna, ak je splnena podmienka,
Ze stup# socio-ekonomickej vynosnostj j@ mensi ako 1. Hodnota & vypgita ako podiel
socio-ekonomickej navratnosti a dopravno-ekononjizk@tnosti, ktora je 30 rokov.
Ekonomické désledky:

Mozno a@akava, Ze realizacia navrhovanej rychlostnej cesty bmdé pozitivnevplyvy aj

v oblasti ekonomického rozvoja regionu. ZlepSenimistppnosti Uzemia sa zvysSi
pravdepodobna’s prilevu novych investorov a zvySenie zamestnand3i vybudovani
rychlostnej cesty vzniknd nové pracovné prilezitostsuvislosti so sprevadzkovanim
strediska spravy a udrzby rychlostnej cesty a ¢tidpdiel v BeSaove.

NaruSenie pohody a kvality Zivota
Pod naruSenim pohody a kvality Zivota obyVstea rozumieme predovSetkym negativne
ovplyvnenie zakladnych faktorov Zivotného prosteedbyvatéov obci (kvalita byvania,
kvalita zakladnych prvkov prostredia - najmd ovzaduSvody a hygieny prostredia,
subjektivne faktory vnimania okolitého prostredidg samozrejmé, Ze f&s priamych
stavebnych prac na vystavbe cestnej komunikacidoséedajSi zauzivany spdsob Zivota
a kvalita Zivotného prostredia zmenia, ¢pm tieto zmeny majua prevazne negativny
charakter, su vSak dasné.
Za ovplyvnenie faktorov pohody a kvality zivota mozpovazova priame a nepriame
dosledky stavebnaejinnosti spojenej s vystavbou cesty a realizaciouolgnych investicii
napr.:
0 zvySenie intenzity nakladnej dopravy s dosledkamySenia hluku, prasnosti
a celkového ruchu najma v okoli stavebnych dvoregiéich stavebnych objektov
o naruSenie dlhokme vnimanej percepcie krajiny (nové technické prvkyajine).
Po vybudovani rychlostnej cesty sa zvySi kvalitata tych obyvatéov obci, ktorymi
v stasnosti prechadza hlavny dopraviah po ceste I/75 - Dvory nad Zitavou, Kolaka.
Pre obyvatiov Novych Zamkov, najma tych, ktori byvaju v trasesty 1/64, ktora je uz v
sitasnosti préazena dopravou v smere severojuznom, sa situaezlap8é mimoudroiova
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krizovatka v polohe severne od mesta privedie dapre cestu 1/64, smerujucu do juznej a
juhovychodnej priemyselnejcasti mesta. V obci Befev, kde je lokalizovana
mimourowiova krizovatka, sa tiez zvysi intenzita dopravykoiéo tadidto budu jazdi
vozidla smerujlice do Dvorov nad Zitavou.

Liniova stavba tvori v krajine fyzicku, ale aj v&dou bariéru, ktora je vnimana obyJate
Zijucimi v blizkosti rychlostnej cesty. Prekonarfjeickej bariéry umozZnia mostné objekty,
ktoré budu vybudované pri vSetkych krizovaniachstcie Il. alebo l1ll. triedy a niektorych
polnych ciest délezitych pre neruSeny chodrmihospodarskej vyroby. Tym sa zabe% g
konektivita krajiny pre cyklistov a turistov. Negznivy vizualny a bariérovy efekt je mozny
v pripade mimourasovej krizovatky v BeSgove, kde je krizovatka umiestnena severne od
obce, a kde oddigje pdnohospodarsku prevadzku od zastavaasii obce .

Pre ostatné dotknuté obce nebude stavba pdaafivo vzifadom na dostatou vzdialenos

od obce.

NaruSenie pohody a kvality Zivota obyJate nesporne slvisi aj sizéou vystavby.
Predpokladana doba vystavby je celkovo cca 2 noi§om sa bude stavba postupne presiava
z jednotlivych lokalit.

Vplyvy na naruSenie pohody a kvality Zivota mozZnelkovo hodnoti oproti nultému
variantu kladne.

Prijate P’nost’ ¢innosti pre obce

Hradanie variantnych rieSeni navrhovadgjnosti, rozsah majetkovej ujmy, opatrenia na
ochranu obyvat®v pred nepriaznivymi vplyvmtinnosti, ako aj sulad s Uzemnoplanovacou
dokumentaciou su oblasti, ktoré boli a su pozoledoyané laickou i odbornou verejiios, aj
miestnou samospravou.

Hlavnymi problémami, ktoré mézu vyvdlanegativnu reakciu obyvdts k navrhnutym
rieSeniam, su zasahy do sukromného majetku, peiiézsa dopravného koridoru k obytnej
zastavbe (riziko hluku) a problém ochrany prirody.

UZ v procese spracovania zameru spracovatelia ki&owali s predstavitémi dotknutych obci
ohradom prijaténosti navrhovanej rychlostnej cesty, obce sa viljguisomne, alebo aspio
verbalne prostrednictvom svojich zastupcov. PodoiuZameru dotknuté obce v zmysle § 23
ods. 3 zakona&. 24/2006 Z.z. informovali verejnbso dorkenom vypracovanom zamere
,Rychlostna cesta R7 Nové Zamky'aka "oznamom vyvesenym na Gradnej tabuli, mestskym
a miestnym rozhlasom, ako aj o moznosti do vyhatélie zameru nahliadtwiNiektoré obce
nasledne na zaklade pripomienok vznesenyatambi zaslali na MZP SR svoje pisomné
stanovisko. Takymto spésobom sa vyjadrili obce Bare Dedinka. Pri ostatnych
dotknutych obciach predpokladame, Ze nazor sa reloddiSovd od toho spred dvoch
rokov, kedy sa vyjadrovali aj &alSiemu variantu.

Patas spracovania spravy o hodnoteni sa rieSitelidoopé obratili na predstavitev
dotknutych obci s poZiadavkou o poskytnutie ujpmggcich informacii.

Stanoviska dotknutych obci adamov k navrhovanejnnosti (podia zisteni v r. 2012)

V nasledujucom texte uvadzame poznatky, ktoré wydlyz vyjadreni predstavifev
samospravy dotknutych obci astdnskych zdruzeni k zameru a k navrhovanym varmanto
rychlostnej cesty R7 v sprave o hodnoteni. Dotkiolige sa v zasade priktdi k variantu,
ktory z ich poliadu najlepSie zabezfiedostupnos obce k rychlostnej ceste R7, pripadne z
dévodu existujucich alebo planovanych priemyselngahkov a z dévodu uz schvalenych
uzneseni k UPN alebo UPN VUC.

Nové Zamky
Listom zo dha 2.5.2012, podd. 43904-02/2012 sa vyjadrilo, Ze nema k predmetpegjve
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ohodnoteni ¢innosti  Ziadne pripomienky. Na verejnom prerokovasiikania suhlasili
s navrhovanym rieSenim.

Banov
Obec nezaslala stanovisko.
Na verejnom prerokovani &énia suhlasili s navrhovanym rieSenim.

BesSaiov

Listom zo dia 16.5.2012, podg. 288/2012 zaslala nasledovné stanovisko:

0 ziada posun trasy R7 v mieste krizovania s cesksill cca o 500 m severnejSie
vzh'adom na blizkasrodinnych domov otanov a ich obav z hlukového a emisného
za&’azenia,

o ziada posudi vplyv krizovatky R7 a I1I/511 z ladiska dopravno-inzZinierskeho
vzhlfadom na mozZné neunosnétazenie cesty II/511 v intravilane obce atym
vyvolany negativny vplyv na éanov vyvolany zvySenou intenzitou dopravy na 11/511

o Ziada zva#i posun malého odgévadla v obci BeS@v d’alej od zastavaného Uzemia
obce cca na 88,00 km.

0 Ziada absolvowaohliadku trasy R7 v obci BeSev spolu s posudkarom a zastupcom
NDS.

Na verejnom prerokovani &énia suhlasili s navrhovanym rieSenim a starostdafitie isté

poziadavky ako v stanovisku obce.

Velké Lovce
Obec nezaslala stanovisko.
Na verejnom prerokovani &énia suhlasili s navrhovanym rieSenim.

Kolta
Obec nezaslala stanovisko.
Na verejnom prerokovani &énia suhlasili s navrhovanym rieSenim.

Dedinka
Obec nezaslala stanovisko.
Na verejnom prerokovani &énia suhlasili s navrhovanym rieSenim.

Cechy
Obec nezaslala stanovisko.
Na verejnom prerokovani &énia suhlasili s navrhovanym rieSenim.

ObecCaka

Listom zo dia 16.5.2012, podg. 359/2012

Zaslala nasledovné stanovisko:

Nesuhlasime s predlozenym rieSenim Rychlostney d&@&tNové Zamky Caka. RieSenie
ukonienia cesty pred obcou je pre nas nevyhovujuce, 'kakoaSa obec je uz beztak
devastovana prejazdmi vozidiel nad 3,5 t, ri&kolsek cesty I. triedy 1/75 prechadzajici
cez naSu obec nepodlieha spoplatneniul®adsteni SSC cez naSu obec prejde za hodinu v
priemere 317 vozidiel, z toho 60 vozidiel nad 3.5\esuhlasime s koncom uUseku pred
obcouCaka, naktko by po spusteni Useku do prevadzky vietka doprdR¥a iSla cez obec
Caka, ¢o je hlavne z Padiska bezpmosti a Zivotného prostredia pre obyvate obce
nepripustné, nakko v nasej obci nie st vybudované chodniky fibamksty prvej triedy.
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Navrhujeme Gsek vystavby cesty R7 prétlaz za obe€aka, kde by sa dasne napajala
na cestu 1/75.

Na verejnom prerokovani &énia suhlasili s navrhovanym rieSenim a starostdakitie isté
poziadavky ako v stanovisku obce.

Vplyvy na horninové prostredie

V Gzemi intenzivne vyuzZivanom pwhospodarstvom moznocakava kontaminaciu

horninového prostredia ako désledok antropogéginapsti.

Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovard@nosti na horninové prostredie a reliéf

mozeme zaradi

» zéasah do horninového prostredia a reliéfu zemnyesaen rychlostnej cesty ako priamy
vplyv

* moZné zn&stenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv

Z&sahy do horninového prostredia a reliéfu reprex@mé najma vysokymi nasypmi

vykopmi a a mostnymi objektmi mézeme charakter@ako trvaly, nezvratny a dlhodoby

vplyv. Vzhadom na poZiny profil oboch variantov a get mostov nema zéasah do

horninového prostredia zemnymi pracami negativianpy vplyv, kelZze Uzemie je

stabilné bez aktivnych geodynamickych javov (er¢zisuvné Gzemia a pod.).

Patas normalnej prevadzky rychlostnej cesty nie jedpoklad znéstenia horninového

prostredia vemi vysoky, avSak nepriamo je mozné dstenie horninového prostrediadas

vystavby rychlostnej cesty a taktiez¢ps jej prevadzky pri kolizii vozidiel prepravujdic

nebezpeéné latky,co mozno charakterizovako havarijny stav.

Z priaznivych vplyvov, ktoré vzniknu vystavbou a&padzkovanim cesty, mozno spom&nu

optimalizaciu vedenia trasy komunikécie Patliska zdsahu do horninového prostredia

areliéfu a zamedzenie aktivizaciecasnych identifikovanych geodynamickych procesov

vhodnymi technickymi opatreniami.

Vplyvy na klimatické pomery

Realizacia stavby nevyvola zmeny prvkov miestndmigl resp. ich zmena vyvolana
realizaciou bude nepreukazna. Zmeny mikroklimyrétbudl vyznamnejSie (v désledku
terénnych Uprav a pod.) budud skor vphyvea samotné dielo, resginnosti spojené s jeho
prevadzkou.

Vplyvy na ovzdusSie

V etape vystavby V etape vystavby smkéava doéasné, kratkodobé zvySenie Zisgovania
ovzduSia imisiami z motorov dopravnych a stavebnyobchanizmov pri prevazani
materialov po existujucej cestnej sieti prechadzgjucez intravilany sidel, zvySenie
sekundarnej prasSnosti v désledku Upravy terénunmanyeh prac, nakladania a prevozu
zemin. ZloZzenie vozového a mechatizeho parku dodavdie v tomto Stadiu zname.
Okrem toho wtujuci vplyv na negativhe dopady vystavby rychloptoesty bude mat
etapizacia vystavby, organizacia prac a zvolenytuposystavby, ktorym mozno z&aé
eliminova’ nepriaznivé dopady stavebnych prac. Tento vplydg&sny a obmedzeny na
obdobie vystavby.

V etape prevadzky Kvalita ovzduSiagas prevadzky komunikacie bude podobne ako
doteraz ovplyitovana exhalatmi a prasSnosi z automobilove] dopravy, ako aj
zneistujucimi tuhymi latkami pri zimnych posypoch. Hadvypatov pre priemerné tmé
koncentracie, prispevok k zfisteniu ovzduSia s uvaZzovanymi exhalatmi vznikajicz
predpokladaného dopravnéha@’azenia vzhiadom na prislusny limit je minimalny.

V s&asnosti su dopravne i imisne nagzenejSimi komunikaciami na sledovanom uzemi
cesta I/75 spolu s cestami 11/511 a 11/589, ktor&llb odahiené o zéaz, ktoru preberie
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rychlostnd cesta. &@kava sa teda pokles produkcie Skodlivin z autolowdgi dopravy v
intravilanoch obci, cez ktoré v&snosti prechadza cela cestna doprava. ZvysSersitovoej
rychlosti, zvySenim priemerného sklonu komunikawerychlostnej ceste oproti @snému
stavu déjde k zniZzeniu emisii.

Na zaklade Emisnej Studie mozno predpokiadae vo vyliadovom obdobi po uvedeni
stavby do prevadzky, nebude dochd@dkaprekra&ovaniu limitov pripustnych koncentracii
Skodlivych latok.

Vplyvy na vodné pomery

Kontamincia vod stekajucich z povrchu vozovky mdsobena obsahom celého radu

zneistujucich latok, ptom odpadové vody mézu maegativny vplyv na kvalitu najméa

podzemnych vod. Intenzita vplyvu je zavisla od lanmicacie zné&st'ujucich latok,

klimatickych a hydrogeologickych pomerov.

Z kvalitativneho Hadiska nepriamym vplyvom na podzemné vody (predm#dé zdroje

kontaminacie) mézu bynajma:

o kontaminacia podzemnych véd das vystavby - Uniky odpadovych véd z obsluznych
zariadeni az udrzby mechanizmov, kontaminovanézker& vody splachnuté
z povrchu prijazdovych ciest na stavenisko, spladkeody zo zariadeni staveniska
a stavebnych dvorov

0 potas prevadzky moznd kontaminacia podzemnych vod dmdgani vodami
stekajucimi z povrchu vozovkyciétenie vozovky, posypové soli, nebezgestvo
kontaminacie pri Uniku zrest'ujucich latok pri havarii vikoobjemovej prepravy).

Vzhradom na existujicu vzajomnu interakciu povrchovygchpodzemnych vod v

zaujmovom uUzemi (predovSetkym alGvia tokov) je mébZmakava, Ze ovplyvnenie

povrchovych vod v Uzemi sa prejavi aj naslednynywgh na podzemné vody. Najviac

ohrozené su vody plytkého obehu v naplavoch tokénetistenie véd v dotknutych

povrchovych tokoch zvySenym obsahom nerozpustersittk modZe nasledne vyvdla

procesy kolmatacie koryt, a tym ovplyvnenie vzajguin va’ahov medzi povrchovymi a

podzemnymi vodami.

Z hradiska mozného ovplyvnenia povrchovych vod su ckijtini miestami krizovania

povrchovych tokov, premostenia, pravy a prelodipt. Ide o nasledovné miesta:

Km 81,32¢ premostenie rieky Nitra vidke 276 r

Km 83,41¢ premostenie potoka Chrenovkalzke 76 n

Km 84,58: premostenie rky Zitava v dzke 208 r

Km 88,98 premostenie Ladianskeho potoka vidke 42 n

Km 93,41 premostenie Branovskeho potoka spolu s tudolim kovej dZke 48€
Km 94,28 premostenie potoka Hastigapolu s udolim vidke 542 r

V celom uUseku bude vybudovana cestna kanalizac&#o predpokladame len minimélne
negativne vplyvy na povrchové vodygas prevadzky (chloridmi z posypovych soli, havarii
a pod.).

Ohrozeno$ a zraniténog’ vod je viazana prevazne na useky krizenia, respligenia,
komunikacie k povrchovym tokom. Technické opatreaka kanalizacia, odimvase ropnych
latok a pod., v porovnani so&&snym stavom minimalizuju riziko ohrozenia podzenimy
vod.

Vodné hospodarstvo

Z hradiska vplyvu vystavby a prevadzky komunikacie ndné hospodarstvo je mozné za
vyznamnejSie vplyvy povazovapriame vplyvy sudvisiace s krizovanim existujucich
hydromelioracii a nepriame vplyvy sivisiace s exisiou vodohospodarsky vyznamnych
GUzemi a ochrannych pasiem vodnych zdrojov v SirSmremi prostrednictvom moZnej
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kontaminacie podzemnych vod.

Priamym vplyvom bude taktieZz produkcia odpadovychd vz cestnej kanalizacie
s preistenim cez ORL, ktora zvySi naroky na jej odvadeamostrednictvom vsakovania.
Evidované vodné zdroje situované v zaujmovom Uzsiniv dostaténej vzdialenosti od
trasy posudzovanych varianta@ze ich ovplyvnenie nepredpokladame.

Vplyvy na podu

Z&kladnym negativnym vplyvom na podu je jej zalmmatnym telesom vetiev kriZovatiek

(celkovo 1 277 740 f a da@asne zébermi (cca 386 630" )mdepdniami materialov

a stavebnymi dvormi. Negativnyciiok moéze nasta v etape vystavby na pddach

v datasnom zabere. V priebehu vystavby stavelmdos’ a siou suvisiacdudské aktivity

moZu zapdinit’ nasledovné negativne zmeny kvality a stabilitjkdotych pod:

a) Degradéacia (rozpad) Struktarnych agregatov podktorych budda prechadzatavebneé
mechanizmy a dopravné prostriedky (manipné pasy a ich bezprostredné okolie,
stavebné dvory). Tato zmena mdéze nastalokalitach pseudogleja luvizemného a
textarnerahkej fluvizeme modalnej karbonatovej. d8@mou ma vratny charakter, avsak
iba v pripade, Ze po ukdeni vystavby sa uskuini nalezitd biologicka rekultivacia
dotknutych pozemkov, zamerana nielen na humusoxiédmty ale aj na podpovrchové
horizonty do fibky cca 1 m..

b) Urychlenie er6znych procesov v ddsledkbkiovych zasahov do svahovitého reliéfu, v
ktorom sa nachadzaju pseudoglej luvizemny a kamiiZepddy s vysokym stipm
erodovaténosti a nepriaznivym Struktirnym stavom. Tomutoyvpl mozno predis
doslednym dodrziavanim protier6znych zasad priestaych pracach.

c) Nastartovanie svahovych poruch - pédotoku (zoguidy) v Usekoch stavby rychlostnej
cesty vedenej hlbokymi zarezmi do pdvodnej urowhevitého terénu, v ktorom je
geologicky podklad tvoreny ilovitymi flySovymi biidami a slieimi. Takéto zmeny
maju ireverzibilny charakter a je mozné im zabfatriktinym dodrziavanim zasad pre
stavebné prace v svahovitom reliéfe.

d) Utla&anie (zhutnenie) pdédneho profilu v jeho kioyvee]j zone, spésobené kompakciou
stavebnych @&aZkych dopravnych mechanizmov, ktoré ma negativopad na celkovy
fyzikalny stav pody, biologické aj chemické pochodyvodno-vzdusny rezim pody.
Zhutnenie korgovej zény ma vratny charakter v pripade, Ze po &&ohnvystavby sa na
dotknutych pozemkoch uskuto patréna biologicka rekultivacia, zamerana aj na
hibkové prekyprenie pédnych profilov.

e) Intoxikacia poédy zlozkami vyfukovych splodin,jméa polycyklickymi aromatickymi
uhrovodikmi (PAU), ktoré su produktmi sfmvania v dieselovych motoroch. V pripade
vyfukovych splodin je moZna kontaminacia do vzdiakti 10 m od zdroja. Hoci tieto
vplyvy budd pdsobi intenzivne, nebudu dihodobé, preto netretekava ireverzibilny
charakter tychto zmien. Napriek tomu je vSakl’adiska trvalého udrZzania produného
potencialu péd nutné, aby sa na dotknutych pédashutanila bezprostredne po
ukorgeni vystavby komplexna a intenzivna biologicka tekacia.

f) Akumulacia nitratov (NOx) v humusovych horizootopéd vo vzdialenosti do 10 m od
stavby a v rastlinach, pestovanych na tychto péddatripade ptnohospodarskej pody
je tento vplyv aktualny najma pri fluvizemnych paétaciernici glejovej, rendzine a
pararendzine, pri ktorych sa jedna o reverzibilndnemu, odstraniteat formou
biologickej rekultivacie pbd. V pripade pestovanydstlin sa tento vplyv moze
negativne prejavi na ich technologickych vlastnostiach alebo na \zuireej
nezavadnosti. Tieto vplyvy nie je mozné elimingvéa preventivne sledovaobsah
nitrdtov v dopestovanych produktoch pred ich pdn¥iha priamu konzumaciu alebo
d’alSie spracovanie.
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g) Potencialnym rizikovym faktorom intoxikacie pdd tiez bodové zngstenie pod
ropnymi latkami a motorovymi olejmi, ktoré moznéagava’ v izemiach maniputaych
pasov a stavebnych dvorov a v ich bezprostrednooii.oKneistenie péd ropnymi
latkami mé& vratny charakter za podmienky, Ze sattakpdda deasné vyradi z
polnohospodarskeho vyuzZivania a uskufosa na nej Specificka viagma biologicka
rekultivicia. Zneéistenie motorovymi olejmi m& ¥&inou nevratny charakter, pretoze
zatid nepoznamedinny spésob asanacie pod.

Vplyvy na faunu, floéru a ich biotopy

Variantné rieSenie ABE predmetnej stavby prech&sizamim, pre ktoré plati 1. stupe

ochrany v rozsahu ustanoveni 812 zakona NR.$R&3/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny

v zneni neskorsich predpisov. Vystavba i prevadykhlostnej cesty nepredstavujinnod’

pod’a cit. zakona v Uzemi zakazanu.

Okrem Useku km cca 83,400 - 83,450 zasahuje ttasaaloploSného chraneného Uzemia -

prirodna pamiatka Potok Chrenovka, kde plati feaitwchrany.

NajvyznamnejSie vplyvy navrhovan&nnosti sa prejavia predovsetkym v etape vystaaby

budu predstavova

a) poskodenie az likvidaciu réznych biotopov vratanetdpov eurépskeho a narodného
vyznamu,

b) zasah do chrdneného Uzemia a Uzemia NATURA 2000,

c) likvidaciu stromovej a krikovej zelene volvej krajine a

d) zasah do lesnych biotopov.

Vplyvy na biotopy fauny a migra¢né koridory zivocichov

A. Priméarne vplyvy

Zanik biotopov

Zanik biotopov vystavbou rychlostnej cesty R7 vkdotom GUzemi nehrozi. Na rozdiel od
hniezdnych biotopov, SirSie okolie ako i samotnasdr navrhovanej rychlostnej cesty
predstavuje stag’ potravnych, resp. lovnych teritérii. Viddom na charakter, Meos’ a
rozloZenie tychto lovisk vSak nepokladame zastavgpiochy v rozsahu navrhovanej
rychlostnej cesty za vyraznu stratu alebo ochudabrieh potravnych biotopov.

B. Sekundarne vplyvy

Fragmentécia biotopov

Kazda cesta predstavuje vyznamnu liniova bariéms @Sinu terestrickych Zziwdchov,
vratane vtakov. Z nich sa to tyka hlavne druhovz&ymi letovymi hladinami alebo druhov
pohybujucich sa zv¥@a po zemi, ako su napriklad zastupcovia kurottarjigm mozu
prispievd i k naruSaniu celistvosti Uzemia a biotopov druh@ez teritoria ktorych
prechadzaju. Predmetny Usek navrhovanej rychlostesy napriek tomu nepovazujeme za
vyznamny faktor narudujlci celistdb€HVU. Spdsob Zivota a letové aktivity vyberovych
druhov predpoklada udrzanie si kontinuity, a tedahmvanie celistvosti svojich lovnych
teritorii.

RusSenie hlukom a svetlom

Predpoklada sa, Ze cesta priamo dopravou (hlukjsterie) ovplywiuju tzemie do Sirke 300
m po oboch stranach cesty.. Hoci vtaky sa celkookédu pomerne dobre adapttvaa
zvySené hodnoty hluku, vyznamnejSim problémom viséosti s produkciou akustickych
emisii dopravou moZze Byprave prekryvanie ich hlasovych prejavov so zvykav
frekvenciami 4ut, ktoré nazyvame aj akustické meskie. To znamena, Ze vtdky potom
nemozu navzgjom komuniko¥alebo sa identifikowa

Usmrcovanie dopravnymi prostriedkami

Priame kolizie vtakov s dopravnymi prostriedkangdstavuju uiité riziko vystavby novych
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ciest. Hlavnym dévodom kolizii vtdkov je ich nesghos’ vcas odhadnil rychlog’
pohybujuceho sa auta, najma za menej priaznivyoretemostnych podmienok (dfz
vietor, hmla, husté sneZenie) a v noci. K mnohyriziéon vSak nedochadza len priamym
kontaktom vtakov s autami, ale aj nepriamo, kedyumidy’ strhnuté k zemi tlakovou vinou
druhom vtékov patria najma mysSiak lesny, sokol mySkurotvaré, krkavcovité vtadky a
ostatné drobné spevavce a Zmgch druhov hlavne mysSiarka uSata a plamienka driém
Znizit pravdepodobna's resp. frekvenciu takychto kolizii vS8ak moZzno @spe napriklad
ochrannym oplotenim a pl&gni (odrazky a siluety dravcov) umiestnenymi v koégvyske
na usekoch s najggou koncentraciou alebo vyskytom tychtdaSich druhov.

C. Terciarne vplyvy

Rozvoj infraStruktary

Dialnice a rychlostné cesty ako vyznamné dopravné ispoggl stalym impulzom préalSie
hospodarske aktivity, rozvoj sidiali r6zne iné investné zamery. Preto zTadiska
zabezpéenia priaznivého stavu vyberovych druhov vtakovWMD Dolné Povazie je potrebné
pri dalSom Uzemnom planovani v dotknutej oblasti pristap citlivo a désledne reSpektava
podmienky ochrany tychto druhov.

Hodnotenie variantu ABE z H’adiska vplyvu na vtaky v dotknutej éasti CHVUO005 Dolné
Povazie

Z hradiska planovanej trasy je vplyv variantu A,B,Evé@Sinu kritériovych druhov vtakov
podobny, piom pri 8 druhoch je vplyv gas vystavby trasy R7 hodnoteny v kategorii 1 -
mierny vplyv, mierne negativny vplyW{Circus aeruginosus, Anthus campestris,
Dendrocopos syriacus, Alcedo atihis, Sylvia nis@axicola torquata, Galerida cristata,
Cotumix cotumix)Celkom pri 3 druhoch vtakov je vplyv R7 celkovo hoteny v kategorii O

- bez vplyvu, resp. bez predpokladaného vplf@aracias garrulus, Lanius minor, Falco
vesperinusi).

Z toho vyplyva, Ze vystavba rychlostnej cesty Rdédpredstavovapriamy zaber biotopov
(obsadenych teritorii) 8 druhov vtakov, ktoré sédmetom ochrany CHVU Dolné Povazie,
a to: kane mdéarnej, 'abtusky pénej, dat’a hnedkavého, rybarika tieeho, penice jarabej,
pipiSky chochlatej, prepelice fiej a ghraviaraciernohlavého. Okrem rybarika tieeho
v8ak u ostatnych druhov nebude tento zasah postihdac ako 5% ich celkovej populacie
v CHVU a mozno ho teda poklatiaa menej vyznamny. U rybarika ¢ieho je tento stav
ovplyvneny hlavne jeho Yeym akinym radiusom a striktnou viazanos na vodné toky.
KedZe vsSetky toky budu premostené bez vyraznejSichrukg®&nych zasahov do ich
brehov, ani u tohto druhu sa nepredpoklada vyrdtnmeggativny vplyv stavby na jeho
pocetnog a prezivanie v predmetnom Uzemi.

Vplyv rychlostnej cesty (priamy ani nepriamy) naygwé 3 druhy: krdla belasa, strakos
kolesar a sokokervenonohy sa nepredpoklada, ridmo tieto druhy Ziadne biotopy vo
vlastnom ani v SirSom Uzemi planovanej rychlostesty dlhodobejSie nevyuZzivaju. AvSak
vzhladom na existenciu potencialnych biotopov tychtauhdw v okoli planovanej
rychlostnej cesty bude potrebné realizbpeamerané opatrenia na ich zachovanie.

Z hradiska planovanej trasy je vplyv variantu A,B,Eq® prevadzky na ¢&inu kritériovych
druhov vtakov podobny, @om pri 5 druhoch je vplyv gas prevadzky trasy R7 hodnoteny
v katego6rii 1 - mierny vplyv, mierne negativny wply{Circus aeruginosus, Anthus
campestris, Dendrocopos syriacus, Alcedo atihilsj&gisora. Saxicola torquata, Galerida
cristata, Cotumix cotumix)Celkom pri 6 druhoch vtékov je vplyv R7 celkovo hoteny v
kategorii O - bez vplyvu, resp. bez predpokladangdtpvu {Coracias garrulus, Lanius minor,
Dendrocopos syriacus, Sylvia nisora, Saxicola tatguralco vesperinusiMozny rusSivy
vplyv prevadzky cesty v CHVU Dolné Povazie sa padpda na ploche cca 1 230 Kk,
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predstavuje asi 3,9 % z celkovej plochy CHVU. Zdobp& najvasi podiel zaberaju
polnohospodarske pozemky a zvy3ok vodné a lesné lyiotop

V SirSom zaujmovom Uzemi rychlostnej cesty (do B00d osi trasy) boli zistené obsadené
teritérid nasledovnych druhov vtakov: flea maiarna, l'abtuSka ptna, datd’ hnedkavy,
rybarik rietny, penica jaraba, pipiSka chochlata, prepelicetn@a phraviar ciernohlavy.
Tieto druhy méZe prevadzka rychlostnej cesty nggatbvplyvni’ akustickym a vizualnym
ruSenim (pohyb aut), prasmos ¢i zasahmi do vodného rezimu a kvality vod, akocaj i
priamymi koliziami s dopravnymi prostriedkami. Pbde vSak ako v pripade priameho
zaberu biotopov (teritorii) tychto druhov, ani nepre vplyvy prevadzky rychlostnej cesty
by nemali postihoua (okrem rybérika rieneho) viac ako 5 % z ich celkovej populacie v
ramci celého CHVU. Navy3e, #ina uvedenych druhov nie je vyrazne citliva naves
vplyvy cestnej dopravy. RuSivy vplyv rychlostnejste na ostatné druhy (krék belasa,
strako$ kolesar a sokdlervenonohy) sa z dbvodov ich absencie v zaujmovaemi
nepredpoklada.

Za vyznamnu skutmos’ mozno hodnofi to, Ze variant ABE obchadza najvyznamnejSie
lokality z ornitologického Padiska v dostatmej miere obchadza vodné plochy ako
Strkoviska, periodicky zaplavované Ipeé depresie -aspotie najvyznamnejSie, lesné
spolatenstva a pod. Na druhej strane je potrebné upazaiei dany variant v priestore
vymedzenom medzi hradzami riek Nitra a Zitava (RandeSéov) bude prechadzacez
Gzemie, ktoré v pripade privalovych vod v ohrddmova inunddanom priestore Nitry méze
byt pouzité ako nudzové poldrové Uzemie (v krajnorpgu€). Napr. v r.2010 v mesiaci jun
prave s tymto priestorom sad@alo Zeby na tentod@l mohlo posluzi.

Paiet druhov vtakov chranenych ako druh eurdpskem@r@dného vyznamu vyskytujucich sa
v Uzemi ovplyvnenom variantmi A,B,E rychlostnejtgeR7, v dotknutegasti CHVU Dolné
Povazie je 160.

Hodnotenie variantu A,B,E z Hadiska vplyvu na vtaky v dotknutej ¢asti SKUEV 0084
Zaton

Z hradiska planovanej trasy je vplyv variantu A,B,EviééSinu kritériovych druhov podobny,
pricom pri 4 druhoch je vplyv p@as vystavby a prevadzky trasy R7 hodnoteny v kaiietyo

- mierny vplyv, mierne negativny vplyjkunka ¢ervenobrucha Bombina bombinayydra
riecna — Lutra lutra, lopatka dahova Rhodeus sericeubpbor vodny— Castor fiber).1
druh (roh& obyajny — Lucanus cervuge hodnoteny v kategorii O - bez vplyvu, resp. bez
predpokladaného vplyvu

Vagsina druhov (okrem rolia obyajného), ktoré st predmetom ochrany UEV ZasG
striktne viazané svojim Zivotom a potravne na vogrestredie, a teda citlivé na kvalitu a
Cistotu véd. Hoci trasa rychlostnej cesty je dosta¢ovzdialena od predmetnej lokality,
potencialne havarie pas jej vystavby a prevadzky moézu pricgé&m rozsahu ovplyvtiiaj
kvalitu podzemnych a povrchovych véd v okoli¢&sne prevadzka rychlostnej cesty bude
predstavovai mozné riziko kolizii s dopravnymi prostriedkapre migrujucei potulujuce

sa druhy (vydra rigna, bobor vodny).

Trasa rychlostnej cesty R7 pretina nasledovné igrerasy:

. rieka Nitra — hydricka MT, biokoridor nadregidmého vyznamu (NRBK),

. potok Chrenovka — hydricka MT, biokoridor regimeho vyznamu (RBK),
. rieka Zitava - hydricka MT, RBk

. Lowiansky potok - hydricka MT, RBk

. Pohronskéa pahorkatina — terestricka MT, RBk

. Branovsky potok - hydricka MT, RBk

. Dedinsky potok - hydricka MT, RBk

~No ok~ WN PP
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8. potok Hastrga- hydricka MT,

9. Udolie potoka Pariz - hydricka a terestricka MT.
V mieste krizenia navrhovanej rychlostnej cestyla/tymi hydrickymi a terestrickymi
migratnymi trasami Ziveichov sa planuje tieto prekahamostnymi objektmi. Vo
vSeobecnosti mozno konStatdyae v priebehu vystavby mostov bude femds’ tychto
koridorov pre Zziveichy datasne naruSend. Zo skusenosti spracbeate podobnych
stavieb (premostenia na rychlostnej ceste R1) wgplyze po vystavbe a biologickej
rekultivacii sa funknog’” biokoridorov méze zst’ obnovova uz v prvom roku po skaeni
stavebnych prac.

Rieka Nitra

Most je navrhnuty v celkovejizke 276 m na kruhovych alebo stenovych stojkach (7
mostnych poli o rozpéti 32 a 42 m). Navrhnuty nkoituje rieku v priestore medzi dvomi
oddelenymi komplexmi fitvych ramien Nitry. Celkové prevySenie mosta bugk @ nad
terénom. Péas stavby bude potrebny@sny zaber pody v Sirke 10 m a trvaly zaber pody
pre most v Sirke 11,5 m. Futiog’ biokoridoru p@as stavby bude narusend, po ulem
stavby bude vykonana technicka a biologicka rekadiia. Navrhujeme vybudovanie
stenové ale kruhové stojky, ktoré nebudu vytvgmee zver ,tunelovy* dojem. Pri rieSeni
biologickej rekultivacie brehov a vodného toku aelplatni’ vySSie uvedené odpatania.

Potok Chrenovka

Most je navrhnuty v celkovejitke 76 m. Stojky budi od seba vzdialené cca 30 ad a
vodného toku cca 10 m. Celkové prevySenie nad eenge cca 4 m a celkova priechodtios
pod mostom (mimo vodnej hladiny) je cca 65 m. Fuog’ biokoridoru by mala ki
zachovana. Pre zlepSenie konektivity v krajine hajame pretfenie mostného objektu na
90 m (3 polia a 30 m).

Rieka Zitava

Most je navrhnuty v celkovejitke 208 m. Celkové prevySenie mosta nad terénodnnje
celkova priechodne’spod mostom je cca 160 m. Stojky budu od seba lert#a86 m a od
vodného toku cca 40 m. Fuitos’ biokoridoru by mala kyzachovana.

Lovéiansky potok

Most je navrhnuty v celkovejitke 42 m. PrevySenie mosta nad hladinou toku jel6can,
celkova priechodno'spod mostom je cca 14 m, stojky su od seba vzdialdé m.
Funknog’ biokoridoru by mala byzachovana.

Pohronskéa pahorkatina

Migrac¢ny koridor sa planuje rychlostnou cestou prekrizikm cca 97, v mieste lesného
porastu severne nad obcou Kolta. Prechod bude wyzZaddstranenie lesného porastu. Aby
sa zabranilo bariérovému efektu, je tu navrhnutystmp objekt v dfke 372 m,éo sa
povazuje za optimalne rieSenie, pretoze sa prémwsyd’ka cas’ Uzemia. Podchodnéa vyska
bude cca 10 m, vzdialenosti mostnych poli med#mili budd 100 m a 50 m. Priestor pod
mostom by mal by pod’a moznosti porasteny vegetaciou, a preto bude pdséb sdas’
okolitej krajiny takZe Ziveichy nepocitia pri jeho prekonavani zabrany. Op&or&trukcie
odpor&ame ried formou opornych §pov a nie opornym murom.

Ceské metodiky pri hodnoteni priechodnosti okremhinéyuZivaji index priechodnosti,
ktory je zaloZeny na technickych parametroch: 1%\8/ d (Sirka podchodu nasobena jeho
vy3kou delend ldkou podchodu). Pre ieé cicavce su v kategorii idedlne rieSenych
priechodov podchody, pri ktorych je indexcséako 40, a pre stredné cicavce nad 30. V
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pripade premostenia migreej trasy Pohronskej pahorkatiny je index priectostinl = 100

x 10 / 12, t,j. 83. (100 m predstavuje Sirku stsgdb mostnych poli medzi piliermi). Z
hradiska technickych parametrov ide o rieSenie, kboeéstavuje idealny stav.

RieSenie podmostia ma rovnako zavazny vplyv nadiwnkodchodu. Je nevyhnutné, aby
bolo rieSené ako zemné, nespevnené¢opri nevhodny je Strk. Treba tu riéShj
nadvéazujuce technické opatrenia, ako zvodyddagj vody, zberné nadrze pre otthvate
ropnych latok a pod. Tieto by mali bpod’a moznosti umiestnené v krajnych polohach a
kryté tak, aby nep6sobili ako pasce pre drobnévcieaplazy a obojzivelniky. V priestore
pod mostom by mali biyk dispozicii Struktary, ktoré malym druhom posKkytikryty, napr.
kroviny, kmene stromov a balvany.

Branovsky potok

V priestore krizovania cesty s tokom je navrhnugngostenie potoka a celého jeho udolia v
dizke 486 m. Prevy3enie mosta nad hladinou toku j@ 20 m, most bude ma
vybudovanych 11 stojok v rozpati 42 m. Famég” biokoridoru by mala b§/zachovana.

Dedinsky potok ’
Potok bude stavbou premosteny mostom o celkoVd{ed500 m. Most je predmetom
rieSeniad’alSieho Useku rychlostnej cesty.

Potok Hastrga

V priestore krizovania cesty s tokom je navrhnugnpstenie potoka a celého jeho udolia v
dizke 542 m. PrevySenie mosta nad hladinou bude @en, Znost bude nmavybudovanych

8 mostnych stojok v rozpati 30, 40, 78 a 100 m.kEoog’ biokoridoru by mala ky
zachovana.

Udolie potoka Pariz

V priestore krizovania cesty s tokom je navrhnugnpstenie potoka a celého jeho udolia v
dizke 462 m. PrevySenie mosta nad hladinou bude @en, Znost bude nmfavybudovanych

6 mostnych stojok v rozpati 50 a 100 m. Rtmdg’ biokoridoru by mala b§/zachovana.

Vplyvy na biotopy flory
Ako uz bolo spomenuté v texte vySSie¢asny charakter vegetacie predmetného Gzemia je
vysledkom flérogenetickych procesov integrovanycHytogeografickej polohy Uzemia a
fyzicko-geografickych, biotickych pomerov a vyrazhy dlhodobych a extenzivnych
antropogénnych zasahov, najmd vSak spbsobmi a ktbeven vyuZivania krajiny v
siasnosti. V druhovom zloZeni Uzemia sa to prejavd@minantnym zastipenim
teplomilnych rastlinnych druhov v porastoch fragtaemej prirodzenej i dominantnej
synantropnej vegetéacii. Sasna vegetécia a flora sa vyrazne liSi od povogdrigpdzenej
vegetacie. V zabere stavby rychlostnej cesty Rehaal jej tesnom kontakte sa vyskytuju len
biotopy pd&nych kultar, dynamickych facii gaych burinnych - segetalnych sp&dostiev a
ruderalnej vegetacie charakterizujuce biotopy kaiegvané ako ruderalne biotopy .
Vynimkou su len prechody cez lokality, v ktorych sgskytuja aj vzacnejSie rastlinné
biotopy:
Trasou rieSenej rychlostnej cesty R7 su priamo @iamo dotknuté nasledovné biotopy
eurépskeho a narodného vyznamu:

biotopy eurépskeho vyznamu

Ls 1.2 Dubovo-brestovo-jaseveé lesy nizinné (potok Chrenovka)

Vo 2 Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vwdregetaciou plavajucich alebo
ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamistydrocharition (potok Chrenovka)
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Celkovy vplyv planovanefinnosti na dotknuté biotopy eurépskeho a narodnélrmamu

Br 7 Bylinné lemové spotenstva nizinnych riek (potok Chrenovka)
Ls 3.4 Dubovo-cerové lesy (Syrové vrecko).

mimo Gzemia SKUEV mozno hodnptasledovne:

Biotopy eurépskeho vyznamu

Kod

Néazov biotopu

Vplyv

Vyznamnos
biotopu

Odévodnenie

Ls
1.2

7

Dubovo-brestovo-
jasaiové lesy
nizinné

ano

Mierne
negativny

Br7

Bylinné lemové a
spola@enstva

nizinnych riek

no

Mierne
negativny

Vo 2

Prirodzené eutrofné | a
a mezotrofné stojaté
vody

S vegetaciou
plavajucich alebo
ponorenych cievnatyc
rastlin

typu Magnopotanion
alebo

Hydrocharition

-

no

Mierne
negativny

priama likvidaciatasti
biotopu,

ovplyvnenie¢asti vodného
toku pod

mostom, bariérovydinok
liniovej

stavby —¢iastainé narusenie
prirodzenej migrénej trasy
zveri,

nastup ruderalnych a
invaznych

druhov rastlin v okoli cesty,
ciastané poskodenie vegetag
splodinami, prachu,
zne&istenim,

mechanickym poSkodenim,
nadmerny hluk

ie

Ls
34

Dubovo- cerové lesy

ano

Mierne
negativny

priama likvidaciatasti

biotopu,

bariérovy @inok liniovej
stavby -

naruSenie prirodzene;j
migracne;j

trasy zveri, otvorenie
porastovych

stien - n4stup ruderélnych a
invaznych druhov hlavne aga
biely,

poskodenie stromov na okraji
lesnych porastov negativnym
vplyvom splodin, prachu,
znegiistenim, mechanickym
poskodenim, nadmerny hluk

t

Biotopy nadrodného vyznamu

Kod

Nazov biotopu

Vplyv

Vyznamnds
biotopu

Odoévodnenie

Kr9

Vibové kroviny na
zaplavovanych
brehoch riek

ano

Mierne
negativny

priama likvidaciatasti
biotopu,

bariérovy @inok liniovej
stavby -

narusenie prirodzenej
migratnej trasy

zveri, nastup ruderalnych
invaznych

druhov vegetacie,

po3kodenie

40



vegetacie negativnym
vplyvom

splodin, prachu,
zngistenim,
mechanickym poskodenim
nadmerny hluk

Pri vystavbe déjde k priamemu fyzickémudarmiu niektorych biotopov alebo igasti. Péjde
Zivoc¢iSnych druhov. Jedna sa o nenavratny proces, orktea stavaju dané ekosystémy pre
Uzemie stratené

Dé6jde k posSkodeniu pédneho krytu a poskodeniu getco sa nepriaznivo prejavi na
zoocendzach v posudzovanom Uzemi. Obnazeny pédizphioposkytne vhodné stanovistné
podmienky pre agresivnejSie botanické, aj &isoe druhy. Naopak dasna pritomnas
stavebnych zariadeni, vykopovych jdm a pod. prigatio stavebného priestoru iné Zigme
spolaenstva, dojde k vynutenej zmene v spravani sa druho

Patas vystavby rychlostnej cesty@sne vzniknu plochy (nasypy, plochycdsnych skladok,
zariadenia staveniska a i.), kde nastane primdetao esekundarna sukcesia, ktora vedie k
vytvoreniu poloprirodzenych, alebo prirode blizkyttosystémov.

Trvalé zasahy do veget®ho krytu sa predpokladaju hlavne v lesnych Udekdrri
stavebnych pracach, pri presunoch mechanizmovahigsignostiach mechanizmov dojde k
mechanickému poskodzovaniu jednotlivyiasti ekosystémov. Pri stavebnych pracach déjde
k rozdeleniu poévodne celistvého ekosystému na del@oaviac samostatnyatasti. Stavba
vystupuje ako bariéra, ktord nasledne ovplyvni dbéadiverzity a pdoetnosti druhov.
Fragmentacia lesného biotopu bude pre biotu nowyadS{m) bariérovym prvkom, ale aj
novym stanovistnym priestorom. Stavebny ruclagovystavby obmedzi vyskyt a reprodukciu
niektorych stalych druhov v priestore. Fragmentagneola preruSenie a zmenu migngch
trds a zmeny teritoridlnych hranic lovného a Ziébmarealu druhov.

Sprievodnym znakom vystavby rychlostnej cesty md&en&innos” mechanizmov a sou
suvisiaca zvysena hladina hluku, ktory spésobi znveetoldgii druhov.

Vplyvy na lesné ekosystémy

o vyznamnym vplyvom na lesné ekosystéemy bude priakvadfcia casti ekosystemu v
zaujmovom Uzemi stavby a jeho fragmentécia s loanjén (Einkom liniovej stavby,

o otvorenim porastovych stien, déjde k zniZzeniu Btadesnych porastov o abiotickym
¢initefom a moznym nastupom ruderalnych a invaznych drutinshov, vplyvom
stavebneginnosti,

o naruSenim dopravnej lesnej siete pre priblizovanit,oz dreva a rozvoz pracovnikov
dojde k obmedzeniu hospodarskenosti v lesoch,

o dobjde k poSkodeniu stromov na okraji lesnych porastegativnym vplyvom splodin,

prachu, zné&stenim, mechanickym poskodenim pri kontakte sgrsty

nadmerny hluk v okoli preloZky cesty spdsobi zrigegiskytu pdovnej zveri,

0 budu naruSené prirodzené migna trasy zveri a vznikne riziko zrazky so zverou.

(@)

Vyruby drevin rasticich mimo les

Vyznamnym vplyvom bude aj vyrub drevin rasticichmuoi les (stromova a krovita
vegetacia). Tieto zasahy sa dotknU predovsSetkyrievaminej zelene liniovych prvkov v
krajine - sprievodna zelgpd’nych ciest, ciest nizSich tried, brehovych porastozptylenej
krajinotvornej zelene - krovité porasty medzi, rekgiv pd’nohospodarskej krajine tvorené
Sipkou, trnkou, vi&m zobom, svibom, hlohom a pod.
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Spolasenska hodnota drevin rastticich mimo les sa v znvgiasky MZP SRe. 24/2003 Z.z.

v zneni neskorSich predpisov a jej priloh Witeona z&klade inventarizacie drevin, vykonanej v
d’alSom stupni pripravy stavby, goim sa pri vypste zottadni poloha drevin v CHVU, v
brehovych porastoch, stromoradiach a podohiwe,sa prejavi zvySenim spoknskej
hodnoty o prisludny prirazkovy index (napr. polah€HVU - x2,5, brehovy porast x1,3 a
pod.). VySka spokenskej hodnoty drevin, na ktoré sa’alauje suhlas s vyrubom bude
podkladom pre rozhodnutie o nahradnej vysadbe alelygke finakinej nahrady.

Vplyvy na krajinu - Struktlru a vyuzitie krajiny, k rajinny obraz

Rychlostna cesta R7 je navrhovana v novej poldtrajine, v ktorej scenérii sa striedaju Useky
po’nohospodarskej krajiny s trvalymi travnymi porastrozptylenou krajinotvornou zeleu,
lesnymi plochami a tiez s brehovou a sprievodnolenne vodnych tokov. Z pdiadu
Struktary a vyuzZivania krajiny nastane zmena v penmvkov vyuZitia zeme v doésledku
umiestnenia navrhovan&nnosti v priestore. PribudréalSi prvok dopravnej infrastruktiry v
neprospech ostatnyehsti prostredia.

Uloha umiestnenia technického diela do krajiny @ée#ita nielen z Fadiska zmyslového
vhimania, ale aj z ekologickéhddudiska. Hodnotenie vnimania krajiny sa odliSuj@viglosti

na osobnej skusenosti, socidlneho a kultirneharidzetakavania aj odbornosti a je preto
ve'mi individuélne. Za najzavaznejSi vizualny zasahkdajiny sa povaZzuje vedenie trasy
rychlostnej cesty v hlbokych zarezoch alebo na kjslo mostoch. Vystavba a prevadzka
navrhovanej stavby ovplyvni tato scenériu doteraenanuSend \f&kym mnozstvom
technickych prvkov naas vystavby a eSte dlho po jej ukeni, kym sa vegetaymi
Gpravami podari stavbu do tejto scenéridlerat’. Z h'adiska krajinnej scenérie predstavuje
najva&si zasah realizacia né&rmych technickych objektov (¢8ie mostné objekty,
mimourowviove krizovatky), najmenej bude ovplyvnena scenkrainy v usekoch, kde je
trasa vedena len na nizkych nasypoch a v UrovénterZ poliadu obyvatBov okrajovych
casti dotknutych obci bude rychlostna cesta rusStolpi’ na krajinnd scenériu a estetické
vhimanie prostredia.

Pri vystavbe najvyraznejSich objektov stavby - mésibjekty, krizovatky, nasypy a zarezy
- sa musia vyuzitamoderné metody, postupy a materialyaka ktorym bude technické dielo
zakomponované do prostredia tak, aby nielen pleiloju dopravnu funkciu, ale aby sa
zarove stalo plnohodnotnym krajinotvornym prvkom.

Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability

V ramci prvkov uzemneého systému ekologickej stghilry¢lenenych v sledovanom tzemi,
budu liniovou stavbou najviac ovplyvnené funkciekbridorov, ktorymi su v krajine prakticky
vSetky vodné toky, ako aj biocentier, lesnych kampl/ a ekoténovych spdlenstiev na
rozhrani savislych lesnych komplexov a TTP

V Uzemi, ktoré je dotknuté vystavbou rychlostnegtgesa vyskytuju viaceré prvky tzemného
systému ekologickej stability. Vplyvy na jednotlipévky USES zavisia od ich priestorového
usporiadania a od Vkosti zasahu pri stavebnych pracach. Priamymi vpiymavrhovanej
rychlostnej cesty na prvky USES si: fragmentacizcéitier, znizenie furkosti prvku,
bariérové posobenie v biokoridoroch. Tieto nepiiianplyvy su v trase rychlostnej cesty R7
znizené projektovanou vystavbou mostnych objekt&tgrych technické parametre
umoziuju bezproblémové migracie a uniiogl priestorové prepojenie Uzemia.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R7 bud& mabdznej miere vplyv na nizSie uvedené
prvky zemného systému ekologickej stability:
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Prvok USES Trasa v km Vplyv _na prvky [Opatrenia
Fragmentacia, vyrub Konektivita Gzemia
_ _ o drevin, v casti |je zabezp#&ena
prepojené s biocentrom Zato 181,40 cesty R7¢iastany |nad riekou Nitrou
bariérovy efekt dizky 276 m
Likvidacia funkénog’
brehovej vegetacigbiokoridoru a
Nadredionaln biokoridor Y nevyhnutnom [konektivita  Uzemia
Rieka?\litra y km cca 81,325 |rozsahu, oslabenigzabezp&ena
porastu mostnym  objektom
dizky 276 m
Likvidacia funkénog’
brehovej vegetacigbiokoridoru a
Regionalny biokoridor potok Y nevyhnutnom |konektivita Uzemia
Chrenovka kmcca 83,418 |ro75ahu, ~ oslabenidzabezpsena
porastu mostnym  objektom
dizky 76 m
Regionalny biokoridor Zitava |km cca 84,58; Likvidacia Funknog’
zelene v [zachovand vystavbol
nevyhnutnom mostného objektu
rozsahu dizky 208 m
Likvidacia Funkenog’
sprievodnej zelene \{biokoridoru
Regionalny biokoridor nevyhnutnom zachovana vystavbol
. km cca 88,983 vy y
Lov¢iansky potok rozsahu mostného  objektu
dizky 42 m
Okrajovy zasah|Konektivita Uzemia
Regionalny biokoridor Sarcoy porastu zabezpeéena
potok km cca 92,031 mostnym  objektom
dizky 62 m
Likvidacia brehovej|Konektivita Uzemia
Regionalny biokoridor vegetacie v|zabezpéena
Branovsky potok km cca 94,283 nevyhnutnom mostnym objektom
rozsahu, dizky 542 m
Prechod cez LPF/|Bariérovy efekt R7
Regionalny biokoridor odstranenie porastu|ciasta&ne zmierneny
Pohronské pahorkatina km cca 96,890 bariérovy efekt dihym mostnym
objektom 372 m

Pri rozhoduijtcich mostnych objektoch sa uZ v tedkejistadii péita s dostatinou dzkou
mostnych poli, p&ita sa s minimalnym zasahom do vodnych tokov&@tgasa s tym, Zze pod
mostnymi objektmi bude dosta&ty priestor pre vytvorenie podmienok vhodnych pre
migraciu vSetkych skupin zZi¢ahov. VdalSich stupoch projektovej dokumentéacie stavby
je mozné na zaklade opodstatnenych poziadaviekpgsibi' technické rieSenie mostnych
objektov narokom na fukog’ biokoridorov a migrénych tras v chranenom vtam Gzemi.
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Vplyv na urbany komplex a vyuzivanie zeme

Vplyv na pd’nohospodarstvo

NajzavaznejSim vplyvom vystavby rychlostnej cestysgmotny zaber poohospodarske;j
pddy a tym zniZenie inohospodarskej produkcie z dévodu trvalého zabédy.pVariant
ABE si vyZiada nasledovné zabery’pohospodarskej pédy:

Zaber pozemko\ Variant A.B.E
Trvaly zaber PPF( ©) 1189 21!
Docasny zaber PPF (9n 332 640

Kym trvalym zaberom bude poohospodarska pbéda nenavratne natd z
polnohospodarskeho vyuZzivaniacdeny zaber pddy bude po ukeni stavby rekultivovany

a vrateny na jej pévodné vyuzivanie.

Docasné zabery pddy bud( predstavpwkrem manipuknych pasov podd komunikacie, aj
plochy stavebnych dvorov, skladky materialov a @otieto budu situované ®agtejSie veth
vyznamnych objektov stavby ako s mostné objekiyzavatky.

Trvalym a déasnym zaberom fonohospodarskej pédy budu dotknuti aj uzivateliagdtrych
pléch. Pdnohospodarsku vyrobu v dotknutom GUzemi zab&gpeviaceré ptnohospodarske
druzstva a samostatne hospodariatni@. Trasovanim rychlostnej cesty dochadza okrem
zaberu pody aj k rozdeleniu véssnosti ucelenych pnohospodarskych honov na mensie
casti, ktoré sa horSie obhospodaruju, alebo majaeipévhodny tvar, malu plochu, pripadne
je k nim gazeny pristup, alebo je pristup upne znemozZneny #& umoznil pristup
hospodarov na pozemky, jeéééna pdnych ciest, ktoré su prerusené trasou rychlosesyc
nahradena ich prelozkami.

V dotknutom UGzemi sa vyskytuju pwhospodarske pédy, na ktorych su vybudované
meliora&né zariadenia odvodnenia a zavlahy. Krizovanie clargariadeni bude pomocou
ochrany jestvujacich zariadeni chréek, resp. v pripade potreby aj prelozkou zavlahové
potrubia.

Variant  |Stani¢enievkm [DN (mm) [DiZka (m) |Ochrana potrubia chrani¢kou
AB,E 87,00(-89,00( 40C 90C DN60C

20C 80C DN40C

30C 50C DN60C

Nepriamy vplyv na pinohospodarstvo v blizkosti rychlostnej cesty piedge aj zniZzenie
kvality pa’nohospodéarskych plodin - predpokladana kontaming@ity vplyvom exhalatov z
dopravy na ceste.

Vplyv na lesné hospodarstvo

Vystavba rychlostnej cesty R7 si vyziada trvaly agasny zaber lesného fondu, ktory je
spojeny s vyrubom lesnych porastov a stratou legmiatarskej produkcie zo zabranej plochy.
Variant A,B,E rychlostnej cesty si vyZiada naslesypzaber LPF :

Zaber nozemkon variant A.B.E
Trvalv zaber lesov (%) 19 55(
Docasny zaber lesov () 8 14(

Trasa zasahuje do lesnych porastov, ktoré &exiu lesného hospodarskeho celku Podhdjska.
V katastri obc&echy v km cca 92,00 zasahuje trasa okrajovo doalid7. Jedna sa cca o 50
ro¢ny porast - prevadzkovy subor agatina, hospodaesky previadajucou funkciou produkcie
dreva.

44



V km cca 94,55, v katastri obdéechy, trasa zasahuje okrajovo lesny dielec 104y kto
predstavuje cca 65 ¢ny agatovy porast, jedna sa o hospodarske lesvtadajucou funkciou
produkcie dreva.

V km cca 95,00 trasa prechadza v ochrannom pasaé@m, dielec 105 je charakterizovany
ako cca 60 réna cerina s primesou duba, hospodarsky les s gegirou funkciou produkcie
dreva.

V katastri obce Kolta, v km cca 95,9 prechadzaatf@g cez lesny porast - dielec 36. Vek
porastu je cca 60 rokov, prevladajucou drevinotu jagat (90 %), vyskytuje sa aj dub cerovy
(10 %). Jedna sa o hospodarske lesy s prevladafuo&uiou produkcie dreva.

V km cca 97,00 - 97,20 - trasa prechadza cez ldmigc 38, lesny porast priemerne cca 50
ro¢ny, jedna sa o agatinu, hospodarsky les s prevlédajfunkciou produkcie dreva.

Tesne pred koncom Useku, v km 98,23 trasa preclégdzachranné pasmo lesa, lesny dielec
33 je charakterizovany ako priemerne 5%n§o agatovy porast (95 %) s primesou javora
horského (5 %), kategéria lesa je hospodarsky pFs\dadajucou funkciou produkcie dreva.
Pri zabere lesnych porastov sa nejedna o Ziadnezeid ani chranené lesné biotopy.
KonStatujeme tieZ, Ze v porovnani s ostatnymi zébpredstavuje zaber LPF pomerne maly
rozsah. V Usekoch, kde trasa zasahuje okrajovy lesrast, déjde k vyrubu okrajovégsti
porastu a k obnazeniu suvislej porastovej stenyn B narusi stabilita lesného systému a
otvori priestor pre prenikanie konkuegrych druhov &asto aj invaznych druhov drevin a
rastlin. Pri prechode cez suvislejSie porasty ddzhénavySe aj ku fragmentacii stvislych
porastov.

Vplyvy na sidla

Uzemny rozvoj obci a miest je usmevany Gzemnoplanovacovacou dokumentaciou, ktora
uréuje umiestnenie pléch obytnej zastavby, Sportuedsdie, priemyslu, gaohospodarstva a
dopravnych pléch. UvaZzovana stavba rychlostnejyc@st bude m@é vplyv nadalSi rozvoj
sidiel, ktorych katastralnym Uzemim prechadza. lsstge vedena v katastri Nové Zamky,
Banov, Bed#ov, Cechy, Dedinka, Kolta, \Yké Lovce & aka. V&Sina obci méa vypracovanu
svoju Uzemno-planovaciu dokumentéaciu. Yahom nato, Ze poloha rychlostnej cesty sa rieSi
uz dihdie obdobie, do nadradenej UPD sa dostaliamgr rychlostnej cesty z
predchadzajucich studii. V. UPN VUC Nitrianskeho jarge trasa rychlostnej cesty R7
uvaZzovand variantne a nadvazuje na varianty v Bltam kraji.

Poloha rychlostnej cesty v jednotlivych sidlachabtiez predmetom mnohych rokovani s
predstavitémi obci, ktori sa v priebehu projektovych prac dygavali k umiestneniu stavby
vzhradom na individualne zaujmy obci. &#na z nich vita navrh rychlostnej cesty R7, ktora
znane odahti automobilova dopravu v sidlach, zarawsSak boli kladené poziadavky na
priaznivé prepojenia najma projektovanych priemygeh arealov na rychlostnl cestu
prostrednictvom krizovatiek na R7, pripadne naogigl prerusenych faych ciest, ktoré su
samozrejmou siag’ou takejto stavby.

Dotknuté obce sa v zasade prilda k variantu, ktory z ich pdiadu najlepSie zabezfie
dostupnos obce k rychlostnej ceste R7, pripadne z dbévodstigicich alebo planovanych
priemyselnych parkov a z dévodu uz schvalenych semiek UPN alebo UPN VUC.

Vplyvy na dopravny systém a dopravnu infraStruktaru

V sléasnosti v zaujmovej oblasti - Nové Zamkyaka sa vykonava rozhodujtici podiel
cestnej dopravy na existujucich cestach | , Illlattiedy. Spojenie medzi mestami Nové
Zamky a L@enec zabezgeaje cesta I/75.

Existujace cesty su v pévodnom Sirkovom usporiadakd dvojpruhové komunikacie
premenného Sirkového usporiadania uz dihétdasa a nezobadioval sa narast dopravy
ich Sirkovymi Upravami. Ich pfazenie aj vplyvom miestnej dopravy spdsobuje doprav
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problémy, hlavne v intravilanovych Gsekoch.
Vplyvy p@as vystavby
Za &elom prepravy stavebného materialu, zemin, odpadastavby a ajazkych stavebnych
strojov budi musiebyt vyuzité vSetky dostupné cesty miestneho cestngét@érmu, a to za
sitasnej premavky na tychto cestach. Z toho vyplywa,p@&as obdobia vystavby bude
intenzita dopravy na tychto cestach eSte vyS§mibadnu v dopravnom priade pomakZzké
nakladné vozidlago povedie k celkovému spomaleniu dopravy. Stavbodubdotknuté
vSetky cesty leZiace v popisanej oblasti.
Vplyvy p@as prevadzky
V obdobi prevadzky sa predpoklada pozitivny vplyshtostnej cesty na dopravu v regione.
Nakad’ko ¢ag’ dopravy sa presunie na rychlostnu cestu.
V slasnosti je doprava, ktora prejde na usek rychlpsesty R7 realizovana prevazne po
ceste 1/75. Cesta /75 je jedno z délezitych zapgabodnych prepojeni v trasel8a Nové
Zamky -Sahy. Z Padiska dopravného ¢aZenia je cesta I/75 vyznamnejSie vyuZivana po
Dvory nad Zitavou. Smerom na vychod jej intenzitane klesa. Cesty Il. a lll. triedy su
rozhodujucimi komunikaciami pre podrobnd obsluhemim a dopravnym Fazenim sa
vyrovnaju cestam I. triedy (11/563, 11/509, 11/5111/64020, 111/64019). Tieto vSak nebudd v
takej miere ovplyvnené rychlostnou cestou R7 alastny dopravny systém.
Vystavba rychlostnej cesty v uvazovanom varianteEARIde mé vplyv na prerozdelenie
dopravy medzi samotnou rychlostnou cestou a ostatagstami I. a Il. triedy. Na ostatnu
cestnu sigje trasa rychlostnej cesty R7 v Gseku Nové ZamKsika napojena krizovatkami:
o ,Nové Zamky" - mimouroiiova krizovatka rychlostnej cesty R7 a cesty 1/64
o ,BeSaiov" - mimourowova krizovatka rychlostnej cesty R7 a cesty 11/8XKm 85,37
o ,Caka"- mimouroiiova krizovatka rychlostnej cesty R7 s cestou I/Knv99,0,
Krizovatka Nové Zamky je navrhovana ako 4-listkova krizovatka. Je sitnévaa ceste 1/64
severne od mesta Nové Zamky. Bude v nej umoZneslzaeanie vSetkych dopravnych
smerov. Prepojenie dopravnych smerov je rieSenkotiene.
Krizovatka Besdiov je navrhovana ako diamantova krizovatka. Je sitt@ven ceste 11/511
medzi obcami Dvory nad Zitavou a Dolny Ohaj, seeead obce Bedev. Bude v nej
umoznené realizovanie vSetkych dopravnych smermdgojenie na cestu 11/511 je rieSené
arowiiovymi krizovatkami.
Krizovatka Caka je navrhovana ako trubkova krizovatka. Na cest® ||@ pripojena
privadz&om. V prvych obdobiach bude koncovou krizovatkoakdiko realizacia Useku za
krizovatkouCaka Caka - Véky Krtis, I. isek) sa planuje aZ po roku 2022.
Krizovatka je situovana v blizkosti ob€&ka s Urosiovym napojenim na cestu I/75. V
krizovatke bude umoznené realizovanie vSetkychaloprch smerov.
Intenzita dopravy na ceste /75, ktord bude Usekmhlostnej cesty R7 dotknuta najviac,
dosiahne hodnoty od 3 504 - 9 573 voz/24h v obaclrech v roku 2021, 4 039-11 263
voz/24h v oboch smeroch v roku 2031 a 4 516-12v8@324h v oboch smeroch vroku2041.
NajvysSie hodnoty dopravnéhotadenia sa vyskytuju v intravilane mesta Nové Zamkya
Useku 8-2280 medzi Novymi Zamkami a Dvormi nad ita
Uvedené hodnoty nedosahuju viac ako 15 000 voz/2&travilanovych usekochio je
orientana kapacita kategdrie C 9,5/80 (Usek Nové Zamkyer nad Zitavou) a v Gseku
Dvory nad Zitavou - Kolta st hodnoty do 4000 voi/2& je pod kapacitou kategdrie C
7,5/70.
Vplyv navrhovaného Useku rychlostnej cesty R7 buda& dopad nielen na zniZzenie
dopravného z@mZenia na ceste I/75, ale aj na zniZenie hluko&&gZe a potencialny vznik
dopravnych nehdd. Na oba posledné vplyvy ma vyziyapuodiel znizenie pau tazkych
nakladnych vozidiel na ceste I/75.
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Naopak vplyv krizovatky Be®®v, ako nového prvku v Uzemi sa prejavi zvySenim
dopravného z@Zenia na ceste 11/511.

Zmena dopravného taZenia, ktoré sa vplyvom vystavby rychlostnej cd?8/ prejavi na
dotknutej cestnej sieti, je dokumentovana v tabu

Zmena dopravného gazenia, n: _cestnej sie

) . rok 2021 - voz/24h v profile
cesta |Usek ¢islo stav s |1ozdiel %
realizaci

1775 |Nové Zamky- intravilar 83941 |957¢ 4951 -4622 -48.2¢
1775 |Nové Zamk»- | H/6402( 8394¢ 6537 191( -4627 -70.7¢
I/75 | HI/64020 - Dvory nad |8228( [973¢ 511¢ -4627 -47.47
I/75 _|Dvory nad Zitavol- intravilar 82282 |549( 271¢ -277¢ -50.5¢
I/75 _|Dvory nad Zitavor- Kolta 8229( [497¢ 2201 -277¢ -55.71
I/75 _|Kolta -Cake 8230¢ [3504 72¢ -277¢ -79.2(
/51 |Dolny Ohai- kriz. BeSéov  [83167 |198( 425( 227( 53.41
/51 |kriz. BeSéov_- Dvory nac [83167 |198( 385( 187( 48.5]
/51 |Dvory nad Zitavou- kr. s |8315( [3047 3047 0 0.0C
I/58 _[1/64- Suran 8166( |730¢ 6997 -312 -4.4¢€
/58 |Surany- intravilar 8166! |856¢ 8257 -31z -3.7€
/58 |Surany- intravilar 8166: |773¢ 7421 -312 -4.2C
[/58 |Surany- Dolny Oha 8167( |728¢ 662¢ -66E -10.0
/58 |Dolny Ohaj- Podhéaisk 81677 |366( 299t -66E -22.2(
/58 |Podhaijsk - Pozb: 8168( |529¢ 4634 -66E -14.3¢
/58 |Pozbs- Bes: 8169¢ |568( 501¢ -66¢ -13.2¢

Cesta 1/75 prechadza priamo obcami Nové Zamky, Yvad Zitavou a Kolta. V tesnom
dotyku s cestou je aj obec Semerovo. Vplyv na dapvaNovych Zamkoch bude ovplyvneny
uz predchadzajucim usekom rychlostnej cesty. Néeckés5 dojde k pozitivnemu vplyvu -
odrahteniu dopravy o 50- 80 %.

Vplyv rychlostnej cesty R7 sa prejavi aj negativnyptyvom a to na ceste 11/511, kde dbjde
k zvySeniu dopravného tazenia v désledku novej krizovatky o cca 50 % #&aiach ktoré sa
ocitnu v blizkosti tohto nového rychlostnétahu . Negativny vplyv bude nutné eliminéva
opatreniami proti zvySenej hlukovejtaZi a opatreniami na zvySenie beapesti cestnej
premavky.

Vplyv zmeny dopravného £azenia na dotknuté obce

. " Zmena intenzity

Cesta Obec Potet obyvatd’ov doprawy vplyvom R7
1/75 Nové Zamk 4045¢ pokles
1/75 Dvory nad Zitavo  |516¢ pokles
1/75 Semerov 142( pokles
/75 Kolta 145¢ pokles
1175 Cake 837 pokles
111/64020-N/580 Surany 1036¢ pokles
11/580 Radav: 80C pokles
11/580 Podhajsk 1094 pokles

Pozbi 51€ pokles
11/511 BeSeaiov 170¢ naras
11/511-11/580 Dolny Oha 1617 naras
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R7 Banoy 374 nova doprava z F
R7 \(el’ké Lovce 2037 nova doprava z F
R7 Cechy 302 nova doprava z R7
Vystavba rychlostnej cesty R7 v Gseku Nové Zamkyaka ma svoje opodstatnenie ako
pokratovanie predchadzajuceho Useku. Rogredpokladov by mali ifyoba Useky uvedené
do prevadzky v priblizne rovnakom termine v koncom &21X20.

Rychlostna cesta R7 bude tiri@loStatny vyznam na podstatnom zlepSeni dopraassjipnosti
vSetkych Uzemi na juznej strane Statu. Bude tsjiradovsetkym tranzitnym jazdam, ktoré si
vyZaduju priame &o najkratSie trasovanie. Predkladany Usek R7 bwdeadzd, dnes
najvyznamnejSiu komunikaciu v uzemi -cestu I/75tavhci NSK bude matento Usek R7
velky vyznam na znizeni dochadzkovych déb medzi ébiadlové Zamky, Zeliezovce, Sahy
aciastane Levice.

Na presun dopravy z cesty I/75 ma vyznamny vplyelemos celéhotahu. V pripade
ukongenia trasy v Gseku Nové ZamkyCaka by sa aj na poslednom Useku prejavil pokles
dopravného z@zenia, koreSpondujuci s poklesontazenia na siasnej ceste 1/75. VysSiu
atraktivitu by zabezpdo pokratovanietahu min. po cestu 1/76, ktoré by umoznilo napojenie
mesta Levice a presun dopravy aj z cesty 1/51

Vplyvy na priemysel

Vystavba rychlostnej cesty R7 v Useku Nové Zamkiaka a naiu nadvéazujice stavby sa
priamo nedotykaju Ziadneho vyrobného aredlu aldddadsvych priestorov. Navrhované
variantné rieSenie rychlostnej cesty R7 krizovaikaktoré napoja hlavné cestniahy na
rychlostnd cestu, umozni napojenie novovznikajugdemyselnych aredlov vyplyvajlcich
z dostupnosti pre novych investorov.. V Novych Zauoik rychlostna cesta v navrhovanej
polohe neumoZzni priame napojenie juznej a juhowjyubp ¢asti mesta, v ktorej su
lokalizované priemyselné a skladové prevadzky.

Vplyvy na rekreaciu a cestovny ruch

Prirodné zdroje v dotknutom Gzemi davaju predpokl@dmoznosti vyuzZivania na rektaa
Ucely. Predovsetkym su to zdroje termalnych védiaka ktorym boli vybudované termalne
kapaliska a rekremé zariadenia (Nové Zamky, Stirovo, Podhajskaldie). Vzttadom na
to, Ze ich navStevujg&oraz viac navstevnikov, napojenie z rychlostnejtycd?7 cez
mimouroviové krizovatky umozni v buddcnosti komfortnejSieegmjenie v ramci
regionalnych dopravnych tvahov. Vodné toky v uzemi (Nitra, Zitava) vytvaraju
predpoklady pre kazdodennu rekreéciu v prirodnowstprdi s mozndsu rekre&ného
rybolovu,¢inkovania.

Variantné rieSenie ABE rychlostnej cesty zasahojaigktorych lokalit, ktoré st umiestnené
prevazne v prirodnom prostredi pri vodnych tokal#hto najma tam, kde trasa rychlostnej
cesty krizuje vodny tok v blizkosti obce, z ktoodjyvatelia vyuzivaju rieku s okolim ako
rekre&né zazemie (Besev, Banov).

Vplyvy na kultdrne a historické pamiatky.
Vplyvy na kultarne a historické pamiatky hodnotyhmeotnej hodnoty hodnoterénog’ su
nulové.

Vplyvy na archeologické naleziska

Z mnohych moZnych archeologickych lokalit, ktoré walzemi vyskytuju, sa trasa
rychlostnej cesty R7 moéze tykaasledovnych lokalit:

0 Banov - Poloha: -Druh: sidlisko

o Banov - Poloha: Podkozlisky
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0 BeSaiov - Poloha: Oncza

o Dedinka - Poloha: Leveledska I a Il

Je mozné predpoklatiaze pri stavebnych pracach sa mézu otllajyd’alSie archeologické
nélezy.

Vplyvy na paleontologické naleziska
V sledovanom Uzemi neboli zistené vyznamné paléogitké naleziska a geologické
lokality.

Vplyvy na kultdrne hodnoty nehmotnej povahy
Navrhované varianty ani ich pripadna vystavba nébomdt’ vplyv na kultirne hodnoty
nehmotnej povahy.

Iné vplyvy
Iné vplyvy, ako boli uvedené, sa kakavaju.

Priestorova syntéza vplyvowinnosti v izemi

Predpokladana antropogénnaraz Uzemia, jej vah k ekologickej inosnosti Uzemia.

Slasné ztazenie rieSeného Uzemia antropickymi aktivitami jgerovnomerné a po
realizacii planovaneginnosti bude pravdepodobne eSte viac diferencovAn&opogénna
z&az dotknutého Uzemia vystavbou rychlostnej cestgistie predovSetkym pas realizacie
stavebnych prac, a to najma v koridore stavby §3tda 30 - 40 m), cestach a v oblastiach
stavebnych dvorov. ZazZenie sa prejavi prakticky na kazdej zlozke priébd prostredia
(ovzduSie, voda, pdda, horninové prostredie, fafibea a biotopy), ale rozdielnou mierou
vplyvu. Ddlezitou stag’ou dalSieho stupa projektovej dokumentacie by maltbypavrh
opatreni na zmiernenie negativnych vplyvov vystanayej okolie a posilnenie ekologickej
stability Uzemia.

Antropogénna z@&7, najmd dopravna ta& (hluk, emisie), sa po realizicii navrhovanej
rychlostnej cesty presunie zo zastavan§asti sidelnych atvarov do nezastavaného Uzemia.
Tieto skut@nosti sa pozitivne odrazia aj na kvalite ZP a ng3emi bezp#osti v
zastavanychkiastiach obci.

Priestorové rozloZenie predpokladanychspgenych lokalit Gzemia

Na zaklade vykonanej syntézy negativnych vplyvovesimenia rychlostnej cesty do daného
Gzemia mozno konStatovaze v jej trase existuju lokality, ktoré mozno difikovat’ ako
prefazene, ¢i uz v dosledku likvideného zasahu do urbaneho komplexu, vyznamného
ovplyvnenia Zivotnych podmienok obyvite alebo vyznamného ovplyvnenia prirodnych
hodnd6t. Definovanie prazenych lokalit zohrava dolezitd uUlohu pri realiaoivopatreni na
minimalizovanie negativneho vplyvu rychlostnej gesta vSetky zloZzky Zivotného
prostredia. V Useku variantu ABE navrhovak@nosti mozno za ptazené povazova
nasledovné lokality:

o prechod cez PP Potok Chrenovka a CHVUO005 DolnéZrava

0 miesta Uprav povrchovych tokov (Nitra, Zitava, Glmeka ) a budovania mostnych
objektov cez jednotlivé toky. Piazenie je mozné hodnttako d@&asné a pomerne
kratkodobé

0 oblasti vyznamnych biotopov (lesné komplexyrié porasty; brehové porasty tokov)

0 obytné oblasti a sidla fiehlé k rychlostnej ceste - znizenie kvality obyméiostredia,
bariérovy vplyv.
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Priestorova syntéza pozitivnych vplyvownosti
Pozitivne vplyvy vystavby rychlostnej cesty sa petrmu v niekdkych rovinach :
o jednym najzakladnejSim pozitivom je skratentasu potrebného na prekonanie

vzdialenosti medzi sidlami a regionmi, a zatowvySenie bezpmosti a komfortu
jazdy,

o vyhodou je efektivne napojenie vyznamnych centi@&emi a ich prepojenie,

o dalSim pozitivom je zniZenie dopravnej intenzityexastujucich komunikaciach, ktore
je spojené

0 S podstatnym zniZenim taZenia obyvafistva v intravilane miest a obci hlukom a
imisiami, zvySenim bezgaosti dopravy, znizenim vibracii, nehodovosti, ZEpm
kvality Zivotného prostredia v intravilane jedneftth dotknutych obci a pod.,

0 z rozvojového hadiska je vyznamny fakt, Ze cesta prispeje k razVwjspodarskych a
turistickych aktivit v izemi z dévodiahSej dopravnej dostupnosti,

o zrychlenie dopravy medzindrodného vyznamu a zvgSatraktivity regionu zlepSenim
pristupu,

0 vytvorenie novych pracovnych prilezitosti¢ps a hlavne po vystavby prelozky cesty.

Prevadzkoveé rizika a ich mozny vplyv na izemie
Rizik& s realiziciou navrhovangpnosti mézu vznikntiv désledku:
o zlyhania technickych a inych opatreni,
0 zlyhaniacinnostifudského faktora,
0 prejavu vonkajSich vplyvov (prirodné sily,d@sie a in€).
Vznik a prejav rizik moZe negativne ovply¥mi
o horninové prostredie, kvalitu povrchovych a podzgamvod,
0 biotu
o kvalitu ovzduSia z pdladu zvySenia aZz prekfenia limitov zneéistovania
ovzdusSia,
o zdravie a majetok dastnikov dopravy v pripade havéarie (mozna kolizja a
s prebiehajlucou zverinou)
0 zdravie a majetok obyvdmev v SirSom okoli v pripade havérie vozidiel
dopravujacich nebezpeé latky a ich likvidaciu
Pricinami takychto stavov mézu ty
o unik Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmoviojetv a zariadeni,
nakladnych a osobnych motorovych vozidietg®vystavby a prevadzky,
o dopravny kolaps v désledku extrémnehdasia
0 iné havarijné situacie
Uvedené mozné rizika, ktoré by mohli ohtbZvalitu jednotlivych zlozZiek Zivotného
prostredia v danom Uzemi nie sU vyznamnejSie a edsfavuju véSie rizika. Ich
obmedzenie, resp. minimalizacia sa zab&zpechnickymi a organiZaymi opatreniami,
kontrolou dodrzZiavania vSeobecne zavaznych pravrayéhych predpisov a pod.. Rizika
humanneho pdvodu sa Zalnia pri konkrétnych rieseni riadenia, kontrolyanitoringu.
DalSie mozné rizik& spojené s realizaciou navrhgvénaosti, okrem vySSie uvedenych, sa
nepredpokladaju.
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V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTA CIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH U ZEMiI
(NATURA 2000)

Navrhovana ¢inno®” bude mé& mierne negativny vplyv (@as vystavby) na Gzemia
eurépskeho vyznamu alebo savislu eurépsku susta@nenych tzemi (Natura 2000).

Vplyvy na chrdnené Uzemia a ich ochranné pasma

Samotné teleso rychlostnej cesty R7 je veder8invdu Uzemim, v ktorom plati 1. stufpe

ochrany potlh zakona NR SR. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v Zmeskorsich

predpisov. Smerovym vedenim variantu A,B,E rychlestcesty R7 doSlo k &itym

priblizeniam sa a stretom s lokalitami, ktoré gjidiativne chranené.

* 'V koridore predmetnej stavby dochadza v Useku ken 8,400 - 83,450 k zasahu do
maloploSného chraneného Uzemia - prirodna pamiBtt@k Chrenovka, kde plati
4. stupé ochrany.

e V Useku km cca 81,400- 89,400 variantu A,B,E rystilej cesty R7 zasahuje do
vyhlaseného chraneného &itho tizemia CHVUO0O05 Dolné Povazie.

« Trasa R7 prechadza cca 150 — 200 m od severnéaa &KUEV 0084 Zatva preto je
potrebné rie§i predpokladané vplyvy na toto zemie Natura 2000.

(Pozn. poda Hodnotenia vplyvov stavby na Uzemia sustavy Ha2000 poda clanku 6.3

smernice EU 92/43/EHS ku sprave o hodnoteni ,Rythébcesta R7 Nové Zamky'aka*

(EKOJET, s.r.0., Bratislava, marec 2014 SKUEV 0B&6¢é hrabiny nebudi danym tGsekom

cesty ovplyvnené).

Vplyvy rychlostnej cesty R7 na chranené Uzemie PPobk Chrenovka

Prirodna pamiatka Potok Chrenovka je vyhlasenadeamnim ONV v Novych Zamkoch, uzn.
XIIl. plen. zasadania. 1/840131, ptiom 4. stupg ochrany bol ufeny vyhlaskou KUZP Nitra
¢. 1/2004 stinnog’ou od 01.07.2004. Zasahuje do 4 katastralnych Uzeokrese Nové
Zamky a jeho celkova vymera predstavuje 258 845Rati tu 4. stupeochrany.

Uzemie bolo navrhované z dévodu ochrany jednéhostegnych neregulovanych vodnych
tokov v okrese Nové Zamky s fragmentarni prirodzényorastov, ktory je vyzgaym
biologickym objektom v pinohospodarskej krajine. PP nema vyhlasené ochrpaséo,
preto plati § 17 ods. 8 zakonab43/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneggkorsich
predpisov, t.j. je nim Uzemie do vzdialenosti 6@merom von od jej hranice a plathiom 3.
stupea ochrany.

V allviu potoka Chrenovka sa vyskytuje biotop esk@ho vyznamu Ls1.2 Dubovo-brestovo-
jaseiové nizinné lesy (23,23 €fin napriek vyraznej ruderalizacii, aktualnemu dafiwody,
realny biotop patri medzi eurGpsky vyznamné a pestge vyznamné refugium bohatej
avifauny v oblasti. Jeho spdéknska hodnota predstavuje sumu cca 5 810 €.

V leme brehov Chrenovky sa vyskytuje nevyraznyderalizovany porast eurdpsky
vyznamného spotenstva Br7 Bylinné lemové spsknstva nizinnych riek (9,62 €fjnktory

v Casti kontaktu s telesom cesty prechadzalagdbm na vyskyt neofytov do biotopu X8
porasty invaznych neofytov. Spoknska hodnota biotopu eurépskeho vyznamu predstavu;j
cca 580 €.

V ramene Chrenovky, v stojate] vode sa vyskytujela&enstvo zvazuiNymphaeion albae
Oberd. 1957, v ktorom dominuje leknica Zdduphar lutea)zranitény druh VU, zakonom
chrdneny druh, predstavuje sp@lnstvo europskeho vyznamu Vo2 Prirodzené eutrofné a
mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucia@balponorenych cievnatych rastlin typu
Magnopotamion alebo Hydrocharition(12,28 &/mVypasitana spoldenska hodnota tohto
biotopu predstavuje sumu cca 245 €.
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Patas vystavby dbjde k nevyhnutnému vyrubu drevinésa nachadzaju v trase rychlostnej
cesty. Poth terénneho prieskumu sa jedna o porast s charakterdého luzného lesa gou
bielou @alix albg, jas&iom Stihlym Fraxinus excelsior javorom pdnym (Acer
campestrg dubom Quercus sp, v podraste s trnkouPfunus spinospasvibom Cornus
sp). V zabere stavby je cca 15 ks vzrastlych stramiohh spoléenskad hodnota po
prendsobeni prirdZzkovymi indexmi predstavuje suoau2 000 €.

Okrem nevyhnutného vyrubu drevinggs vystavby dojde aj k likvidacii biotopov obyvahyc
réznymi skupinami Ziv&ichov, k ruSeniu Ziwtichov stavebnou¢innog’ou, hlukom a
prasnosou, ¢o bude mé za nasledok d@asnu vynutend zmenu v spravani sa &slwov, v
niektorych pripadoch aj fyzicku likvidaciu, najma&nsich druhov.

Vystavbou mostného objektu ponad Chrenovku v nasaimgch parametroch ptal technickej
Studie neddjde k zdsahu do samotného vodného tokpatie pilierov je navrhované v
dostaténej vzdialenosti, aby bola umozZznena migracia v$etkglotknutym skupinam
Zivocichov a plnenie funkcie biokoridoru.

Potencialne riziko predstavuje kontaminacia sagfainvodného toku Chrenovka. Opatrenia
na eliminaciu negativnych vplyvov budu gpat’ v etape vystavby, okrem iného, v déslednom
dodrzani stavebnej discipliny.

Vplyvy rychlostnej cesty R7 na integritu izemi sustvy Natura 2000

Pojem integrita vyjadruje mieru celistvosti a fdnksti. Pod pojmom integrita Uzemia
rozumieme celistvasekologickej Struktlry a funkcii Uzemia v ramci @sbd hodnoteného
Uzemia alebo komplexu biotopasi populacii vybranych druhov, ktoré su predmetom
zaujmu (ochrany). Podmienkou tejto fu@nksti je optimalne priestorové usporiadanie
a prepojenie jednotlivych prvkov. Uzemie méa vysokiupe integrity ak je vinom
realizovany vysoky potencial pre naplnenig’aie

ochrany, pokia sa udrZiava schopnbsamovdéného zotavenia a samdvej obnovy a
pokid’ je potrebné minimalne mnoZzstvo vonkajSich zasghapr. vo forme manazmentu).
Pri_hodnoteni ovplyvnenia integrity sa vychadzaiefav ochrany Gzemia. Hodnoti sa
jednak spojitos (koherencia) celkovej sustavy Natura 2000 a jedrelistvos (integrita)
jednotlivych dotknutych Gzemi sustavy Natura 2000.

Hodnotenie vplyvov na koherenciu sustavy Naturad200

Vystavbou a prevadzkou rychlostnej cesty R7 budsm dotknuté CHVU Dolné Povazie
a nepriamo UEV Zaio UEV Bukové hrabiny nebudd predmetnéinnog’ou dotknuté a
samotna rychlostna cesta nenarusi ich kontinuitajigizsim CHVU Dolné Povazie.
Dotknuté Gzemia CHVU Dolné Povazie a UEV Zastl priamo prepojené, resp&simcas’
UEV (cca 70 %) sa nachadza priamo v CHVU a zvySe@diacas je s nim tesne v
kontakte. Rychlostna cesta bude pritom prechadZ® — 200 m od severovychodného
okraja UEV Zatd. Z vy3Sie uvedenych dovodov koherencia sustavyurdaR000 a
jednotlivych populacii druhov a typov biotopov komikujucich medzi jednotlivymi
Gzemiami nebude narusena.

Hodnotenie vplyvov na integritu jednotlivych Uzesdistavy Natura 2000

Ked'ze stavba rychlostnej cesty R7 sa priamo dotykaCldivU Dolné Povazie, hodnotenie
vplyvov stavby na integritu sustavy Natura 200ksacentruje len na hodnotenie vplyvov
na integritu CHVU Dolné Povazie.

Trasa rychlostnej cesty R7 vedie cez CHVU l¢keé 12,3 km. Vstupuje do CHVU v
pracovnom statieni rychlostnej cesty 81,54 km a of@ifizemie CHVU v stadéni 89,6
km. Prechadza skoro stale ceZmmhospodarsku podu (orna péda) — 14,3 ha, vodneaok
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ich brehové porasty (rieka Nitra, potok Chrenovieka Zitava, Loviansky potok, 0,4 ha).

Pre vystavbu rychlostnej cesty R7 bude odstranersgzh 240 m biotopu narodného
vyznam Kr9 Mbové kroviny na zaplavovanych brehoch riek v paestieky Nitra, 22 m2
biotopu eurépskeho vyznamu Vo2 Prirodzené eutradndénezotrofné stojaté vody s
vegetaciou plavajucich alebo ponorenych cievnatgastlin typu Magnopotanion alebo
Hydrocharition v priestore potoka Chrenovka, 66 biotopu eurépskeho vyznamu Br7
Bylinné lemové spokenstva nizinnych riek v priestore potoka Chrencw&b0 m2 biotopu
Ls1.2 Dubovo-brestovo-jasevé lesy nizinné tak isto v priestore potoka Chvé&no
Spojitog’ tychto biotopov bude naruSena hlavnegso stavby cesty. V¥adom na ich
Zivotaschopnasv SirSom okoli, po vystavbe a premosteni riekydNd potoka Chrenovka
by sa mala ich kontinuita obnaeyiresp. zleps$i

Stavbou rychlostnej cesty R7 déjde k predeleniledasnych biokoridorov v ramci CHVU
Dolné Povazie: 1. biokoridor nadregionalneho vyzaa(MRBKk) rieka Nitra s pasom
brehovych porastov Sirokym cca 10 m, a biokoridegionalneho vyznamu (RBK): 2. potok
Chrenovka, 3. potok Zitava a 4. Loansky potok s pasmi brehovych porastov od 5 do 30
m. Nakd’ko vSetky tieto hydrické biokoridory budd premogteith funknogs’ by mala by
obmedzena hlavne pas stavebnych prac. Po ukeni vystavby a realizacii navrhovanych
zmiemujucich opatreni sa predpoklada postupné obnovemiinkénosti.

Vplyv akéhokdvek zameru (planu alebo projektu) na celistvdsemi sustavy Natura 2000
je nevyhnutné hodnatiaj z polfadu samotného predmetu ochrany (t.j. biotopov aairu
daného Uzemia. Vyznamny vplyv na celistvo§zemia nastava pritom vtedy, ak je
preukazany vyznamny negativny vplyv aspm jeden z jeho predmetov ochrany (SOP SR,
2013). V CHVU Dolné Povazie vyznamny negativny wplyystavby a prevadzky
rychlostnej cesty R7 nebol preukazany u Ziadnelwuhov vtakov, ktoré su predmetom
ochrany tohto Uzemia.

Na zaklade vysSie uvedeného mozno preto hodmptyv vystavby a prevadzky rychlostnej
cesty R7 na integritu CHVU Dolné Povazie nasledovne

Vplyv stavby hodnotenie odbvodnenie
zmeny dolezitych nie stavba zasahuje minimélne do lesnych
ekologickych funkcii porastov, resp. porastov drevin rasttcich

mimo les, zaber

po’nohospodarskej pédy predstavuje len
0,048%

z celkovej vymery ptnohospodarskej pody
CHVU, funkcia biokoridorov po vystavbe
cesty bude obnovena

vyznamna redukcia ploch nie stavba nebude postih@Maiotopy druhov viac

vyskytu stanovis ako 5% ich populacii (okrem rybarika

algpq Zi\{otaschopnosti populagii riecneho), Zivotaschopnos

kritériovych populacii nebude narudena

druhov

redukcia diverzity | nie stavbou dojde k zaberom predovSetkym

lokality/biotopu polnohospodarskej pody (97,3%), diverzita

zostane zachovana

fragmentécia lokality/biotopu | minimalny trasa cesty neprechadza cez suvislé lesné

vplyv celky, t.j. neddjde k fragmentécii lesnych

biotopov, premostenie vodnych tokov umoZni
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ich biologicku rekultivaciu po vystavbe.
Urcitd bariéru v krajine bude predstavéva
samotné teleso stavby.

strata alebo redukcid’écovych | nie zasah do hniezdnych a potravnych (lovnych)
charakteristik teritorii kritériovych druhov bude minimalny
od ktorych zéavisi predmet (postihne maximélne

ochrany 5 % z populacii druhov)

narusenie napbvania ciéov | nie stavba nebude mayrazny negativny vplyv
ochrany na Ziaden druh, ktory je predmetom ochrany

daného Uzemia ani na priaznivy stav ich
biotopov. Predpoklada sa len mierne
negativny, u niektorych druhov nulovy vplyv

Na zaklade tohto hodnotenia mozno konstatowa Ze stavba rychlostnej cesty R7
nezasiahne zasadnym spésobom do integrity CHVU DanPovaZie, resp. nebude nta
vyznamne negativny vplyv na jeho celistvas

Mozny kumulativnyvplyv rychlostnej cesty R7 v Gseku Nové Zamk¢aka bol hodnoteny
na zaklade dokumentov, ktoré boli spracok@ate k dispozicii. Okrem vlastného telesa
rychlostnej cesty a mostnych objektov su lf@ogrojektovej dokumentacie medzi stavebné
objekty cesty zahrnuté aj prelozky ostatnych cigsglozky zavlah a Upravy melioracii,
kanalizacie a prekladka a ochrana inzinierskychi.st#avebné dvory sa uvazuja v priestore
navrhovanych krizovatiek a hlavne v arealoch’nmdhospodarskych druzstiev dotknutych
obci. Pristup na stavenisko bude z jestvujucichsmyeh komunikacii a priamo po trase
rozostavanej rychlostnej cesty, takze vystavba cloypyistupovych ciest sa nepredpoklada.

DalSie projekty a planyinnosti, ktoré by boli situované v blizkosti ryckioej cesty v danom
useku a mohlisynergickyspolupdsohi na predmet ochrany Uzemi Natura 2000, nie su
spracovatBom hodnotenia k datumu spracovania zname.

Z obci, ktorych katastralnym uzemim bude rychlostesta v danom Useku prechatjzaaju
Gzemny plan spracovany len obce Banov, Be$e Caka. Z tzemnych planov tychto obci
nevyplyva, Ze by v dotknutom GUzemi malo v najblibSobdobi déjs k takym rozvojovym
zamerom, ktoré by mali spolu s rychlostnou cest@azny kumulativny vplywa dotknuté
Gzemia sustavy Natura 2000. Potencialny synergighyv by mohol ma na CHVU Dolné
Povazie len planovany SJ obchvat obce Beégvychodne od obce) vybudovany na ceste
[I/511 v smere Nitra — Dolny Ohaj. Da sa vSak pamdada’, Ze vybudovanie a
sprevadzkovanie rychlostnej cesty bude tvigsbuducnosti k rozvijaniu’alSich aktivit v
Gzemi, a preto bude nutné kumulativne vplyvy rystiej cesty R7 posudzavapolu aj s
vplyvmi tychtoc¢innosti.

VI. ZAVERY

1. Zaverainé stanovisko k navrhovaneginnosti

Na zaklade vysledku procesu posudzovania, vykdranéulade s ustanoveniami zakona,
pri ktorom sa zvazil stav Uzemia, vyznarsakavanych vplyvov navrhovanéjnnosti na
Zivotné prostredie, vratane Uzemi NATURA 2000 a djo kumulativnych a zdravie
obyvatd’'stva z liadiska jej pravdepodobnosti, trvania, povahy a abas navrhovanej
¢innosti, miesto vykonavania navrhovanegjinnosti so zameranim na sulad s
tuzemnoplanovacou dokumentaciou, Utowpracovania dokumentacie, stanovisk organov a
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organizacii dotknutych navrhovanatinnog’ou, ako aj stanoviska obyvéiter Zijucich
vV zaujmovom uzemi
saodpor&ka

realizacia navrhovanejnnosti ,Rychlostna cesta R7 Nové Zamkyaka“ za predpokladu
splnenia podmienok uvedenych v bode VI1.3. tohteerdného stanoviska. Netitosti, ktoré

sa vyskytli v procese hodnotenia vplyvov je poteebgriest’ v dalSich stupoch projektovej

pripravy stavby.

2. Odporu¢any variant
Odporu¢a sa variant A,B,E ¢erveny. Konkrétnu trasu v lokalite tzemia NATURA 200
prerokovat’ s prislusnym orgdnom Statnej spravy v oblasti octany prirody a krajiny.

3. Odporu¢ané podmienky pre etapu vystavby a prevadzkyinnosti

Z navrhu technického rieSenia, jeho environment@nkodnotenia v sprave o hodnoteni,
pripomienok a stanovisk dotknutych organov, oboi @kna zaklade odpotani z posudku na
spravu o hodnoteni, stanovujeme podmienky pre dagleu fazu pripravy aj realizacie:

Uzemnoplanovacie opatrenia
Zosuladi’ pripravované a aktualne Uzemnoplanovacie dokurnent@otknutych sidelnych
Gtvarov resp. samospravneho kraja s vybranym \vanan

Technické opatrenia

Na zaklade zhodnotenia predpokladanych vplyvov natidé prostredie v predloZenegj

dokumentéacii odpoitame doplni technické opatrenia na minimalizaciu, resp. elémin

negativnych &éinkov navrhovane§innosti na Zivotné prostredie v nasledovnom:

Opatrenia pre ochranprirody (faunu, fléru, biotopy, chranené uzemia a USES)dpre

nepriaznivymi dinkami vystavby a prevadzky rychlostnej cesty:

1.  Pri spracovani DUR upravsmerové vedenie rychlostnej cesty tak, atalom Useku
,Rychlostna cesta RTaka — Véky Krtis* nezasiahla do lokality Syrové vrecko
biotopom eurdpskeho vyznamu Ls 3.4 Dubovo-cerosg Vek.(.Caka".

2.V ramci spracovania DUR spresnidetky migr&né Kkoridory pre zver v spolupraci s
polovnickymi organizaciami a SOP SR a ak bude potretméhnd v tychto miestach
ekodukty.

3.  Nutné vyruby drevin v trase rychlostnej cesty a ti8etky prace spojené s vystavbou
rychlostnej cesty v CHVU Dolné Povazie vykonévamimohniezdnom obdobi (august
—februér) a zarove v éo najkratSej dobe vystavby alen v nevyhnutnom abas
(Kvantitu usmrtenych Zziwiichov pri vystavbe rychlostnej cesty je mozné zniZi
vhodnyméasovym harmonogramom préc. K najén stratdm by dochadzalo, pdkia
by sa zasahy do najhodnotnejSich biotopov vykondv&se hniezdenia a vyvadzania
mlad’at. Skratenim doby vystavby sa zab&zpmiZeniecasu, po ktory buda Ziwichy
vystaveneé stresovym faktorom suvisiacim s budovawhlostnej cesty.)

4. Pristupové cesty na stavenisko a stavebné dvompvsit mimo chrdnenych Gzemi
aprvkov USES. (Cimm tohto opatrenia je nezazova citlivé Uzemia hlukom
a imisiami, resp. priamym z&berom pl6ch pre uveddigity).

5. VSetky d@asne odprirodnené plochy qas vystavby rychlostnej cesty v chranenych
Gzemiach uviaspo jej ukoreni do pévodného stavu pri vyuziti vhodnych vegefah
Gprav.

6. Pri vegetanych upravach vhodnych pléch pri rychlostnej cesj@iziva® najma
stanovisStne pévodné druhy rastlin, v Ziadnom pepad druhy invazne.
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Pa@as vystavby rychlostnej cesty R7 Nové Zamk¢aka obmedzi vyrub drevin a

likvidaciu ostatnej vegetacie len na plochy odsséihe zaberoch v DSP.

9. Zamedzi prelet vtdkov v koliznej vyske ochrannym oplotenjalonami) a plagmi
(odrazky a siluety dravcov) v Usekoch kriZenia wadintokov Nitra, Chrenovka, Zitava
a Lowiansky potok.

10. V etape prevadzky rychlostnej cesty R7 Nové Zamiiaka monitorové jednotlivé
Useky z fiadiska poznania realnej frekvencie kolizii a vplgapravy na okolité biotopy a
vyberové druhy vtakov.

11. Na zéklade vysledkov monitoringu vybudéva’alSie ochranné clony v blizkosti
pravidelnych hniezdisk alebo vyskytu vyberovychhdnu vtakov,

12. Pod’a vysledkov monitoringu realizova pripade potrebyalSie opatrenia, neuvedené v
tomto dokumente.

13. ReSpektové ¢innosti, ktoré su v chranenom #tén Uzemi zakdzané v zmysle vyhlasky
MZP SR¢&. 593/2006 ktorou sa vyhlasuje CHVU Dolné Povazie.

14. Pri premosteni vodnych tokov (napr. Nitra, PP PaBtkenovka, Zitava, Lasansky
potok) mostné objekty v spodné&gsti dimenzovatak, aby umaiovali va'ny prechod
Zivocichov po brehoch tokov. Medzi mostnym objektomastriym brehom vodného toku
ponecha vorny priestor pre umoznenie prechodu Ziebom, terén upravitak, aby mal
charakter prirodného podkladu, kamene, drevo. fed&zminimalnu podchodna vysku
pri mensSich vodnych tokoch — 3,00 m.

15. V Gzemi mimo vodnych tokov, hlavhe medzi BanovoBranovom (tieZz v menSej miere
medzi BeSgovom a Branovom), na zaklade terénneho pozorovawerhnd popod
cestné teleso rychlostnej cesty R7 menSie podchodyziujuce vdny prechod
Zivocichov az do vikosti srnca lesnéhi@apreolus capreolus).

16. Ostatné dreviny v blizkosti stavby chramired moznym mechanickym poSkodenim v
sulade s STN 83 7010.

17. Pri osadzovani pilierov mostnych objektov v maxime@l miere Setti brehové a
sprievodné porasty a vyhfiga zasahu do dna a brehov vodného toku.

18. Pohyb stavebnych mechanizmov obmeédzyluéne na stavbu, manipdlaé pasy a v
programe organizacie vystavbycené pristupové komunikacie mimo cenné Uzemia a
minimalizova’ ho v priestore biokoridorov.

19. Po ukoreni stavebnych prac vykahanahradné rekultivacie a vysadbu zelene v
lokalitach, naruSenych vystavbou, rekonstruavarusené brehové porasty.

20. V dalSom stupni projektovej dokumentacie uskoid inventarizaciu a spolenské
ohodnotenie drevin, ktoré bude potrebné likvidogavo vySke v¥islenej spoldenskej
hodnoty uskuténit’ nahradnu vysadbu zelene na plochagtemych prislusnym organom
ochrany prirody.

21. Realizovd veget&né Upravy na svahoch rychlostnej cesty, nawihaniihové zloZenie

drevin, v ktorom budu zastupené najmé domace dvuigdvaznosti na okolitd krajinu.

V néavrhoch zobadnt lokalizaciu biokoridorov a CHVU prispdsabivysadby

poziadavkam ochrany prirody zéelom zachovania a ochrany k&ych druhov vtakov a

dalSich Ziv@ichov.

Opatrenia prdipravu vedenia trasy a technického rieSenia rychlostnej cesty v dotmut

uzemi:

1. Upravu mimouroyiovej krizovatky ,Nové ZzZamky“ rie$i tak, aby bolo mozné
bezproblémoveé napojenie cesty 1/75 (iesramci predoslého tuseku R7).

2.  Vramci DUR v mieste MUK Be$®v je potrebné posurittrasu rychlostnej cesty R7
severne cca 0 650 m a s koordinbsgredpokladanou prelozkou cesty 11/511, ktoré nie
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je sttag’ou stavby rychlostnej cesty RiAm by :

» nebola potrebna koordinacia s buducou predpokladprelozkou cesty 11/511

» rychlostnd cesta by mohla krizavd@P Potoka Chrenovka v mieste, kde nie su
stromy a potok je upraveny regulaciaung by sa minimalizovali negativne vplyvy
na PP)

* nebolo by potrebné budotyakodukt medzi km 84,50 — 92,00.

Umiestnenie — vzdialendsmedzi MUK Be3#ov a Malé odpdivadlo BeS#ov —

zosuladf v zmysle STN 736101.

Prehodnoti moZnog posunutia konca Gseku a MUKaka do cca km 104, kde

navrhovana rychlostna cesta R7 krizuje a cestu, KifB sa podstatne zmensizkia

napojenia na cestu /75 oproti navrhovanému stawizia naklady, mensi zéber )

a sitasne by doSlo k presursasti dopravy z cesty 1/75 (hlavne tranzitnej — adkiej)

z intravilanu obc& aka uZ po spojazdneni tohto Useku.

Opatrenia pre ochranabyvatd’stva pred nepriaznivymi &inkami vystavby a prevadzky
rychlostnej cesty:

1.

Na zaklade novej hlukovej Studii vDUR a po prad@d negativheho vplyvu
rychlostnej cesty R7 nacestu [lI/511 v dopravnonigiskom prieskume @as
prevadzky eliminova vplyv hluku protihlukovou stenou (km 84,900 -8%36s
navrhnutou t¥kou 465 m a vyskou 2 m. Navrhhiasadne Upravy, vymeny okien na
ceste 11/511 v prigahu obcou Bedm@va.

Nepriaznivé dinky hluku, vibracii a zn@stenia ovzduSia v etape vystavby treba
Ciastaine eliminovd umiestnenim pristupovych ciest na stavenisko \&ebta/ch
dvorov mimo obytnych zén obci.

Zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvy&én koncentracii z dopravy v
intravilane obce organizae zabezp#t stavbu tak, aby sa realizovala lenc¢g®
pracovnych dni a doésledne sa dodrziavali dni praébe pokoja.

Dodavaté stavby musi zabezgi€é déslednu udrzbu pristupovych komunikacii, stavkenis
stavebnych dvorov i depénii najma déslednym odpaadion - zametanim, v pripade
sucha kropenim a odsti@a/anim blata z pl6ch.

Patas vystavby a prevadzky je potrebné zab&rpealizaciu monitoringu a v pripade
prekratenia limitov désledne vykorianavrhnuté opatrenia.

Opatrenia pre ochranhorninového prostredia areliéfu pred nepriaznivymi ginkami
vystavby a prevadzky rychlostnej cesty:

1.

Potencialnu aktivizacia geodynamickych procesovfo@a a nestabilita) pocas
vystavby,a to najméri zakladani stavebnych objektov rychlostnej celstynpenzova
véasnym inzZinierskogeologickym a hydrogeologickym epkumom a podrobnym
projektom sangych a stabilizénych opatreni alSom stupni PD, vratane
monitoringu s dérazom na né&r@ mostné objekty dlené zarezy.

Opatrenia proti er6zii svahov vykopov a nasypopgérebné zabezpe’ proti veternej
a vodnej erdzii vhodnou vegeéteou Upravou.

Patas prevadzky je potrebné zabeidpepokratovanie monitoringu vo vybranych
lokalitach.

Opatrenia pre ochranpovrchovych a podzemnych védpred nepriaznivymi &nkami
vystavby a prevadzky rychlostnej cesty:

1.

2.

Vypu&'ana voda z cestnej kanalizacie do recipientu, nesgkovanim do horninového
prostredia musi zodpovetlpovolenym hodnotam (0,1 mg/l ropnych latok ).
Pre optimalny navrh odvadzania kanalizovanych véakevanim je potrebné vykaha
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ok

10.

11.

12.

hydrogeologicky prieskum vhodnosti v mieste naveroich vsakovacich objektov.
Ochranu povrchovych a podzemnych véd predistenim pdas vystavby a prevadzky
je potrebné zabezpi€ disciplinou na stavbe, prislusnou dokumentaciouiesenie
havarii a prevadzkovou dokumentéaciou.

Zariadenia stavenisk nesitutwvaesnej blizkosti povrchovych tokov,

DodrzZiavéd bezpénostné predpisy pri manipulacii s ropnymi produkinpravidelne
kontrolova' technicky stav stavebnych mechanizmov, uprednbskologické mazacie
oleje bez obsahu aiénin chloru,

Zabezpé&t preventivne opatrenia na predchadzanie havarigijndciam a na ochranu
vod - spevnené plochy, vodotesné vane a nadrZzdatdo® mnoZstvo sotmych
materialov a naradia na likvidaciu pripadného Urakeist'ujucich latok,

Odpadové vody z vyroby beténdistenia dopravnych prostriedkov a mechanizmov
(pripadne z ich oprav), ako aj iné odpadové latkytakov vyhovujacich (véich)
prietokov mozno vypd%t’ aZ po ich odsedimentovani a odolejovani cez ORLatay sa
neprekrgili limitné koncentracie stanovené prislusnymi gischi,

Splaskové vody zo socidlnych a hygienickychiarkeni je potrebné akumulavao
vodotesnych Zumpéach a vyvéizsa prislusni OV,

Splachy zo sklddok stavebnych materidlov ahiiymét odvadzado recipientov aZ po ich
odsedimentovani.

Odpadové vody zo skladov olejov a vydajni PHM déiséeodsedimentova odolejové

v odlwwovatoch ropnych latok,

Splachy zo skladov stavebnych chemikalii a inycéngickych pripravkov akumulova
vo vodotesnych nadrziach a vyvézea zneskodnenie v prislusnych zariadeniach.
Patas vystavby aprevadzky je potrebné zab&rperealizaciu monitoringu
povrchovych a podzemnych véd, vratane odpadovyctd 6 stavebnych dvorov
a odpadovych vod z cestnej kanalizacie a kanabzdaiodpsivadlach.

Opatrenia pre ochranpddneho fondu pred nepriaznivymi &inkami vystavby a prevadzky
rychlostnej cesty:

1.

Ochranu pbéd pred zdistenim pdas vystavby a prevadzky je potrebné zab&zrpe
disciplinou na stavbe, prislusSnou dokumentaciouiesenie havarii a prevadzkovou
dokumentaciou.

Spéatnu rekultivaciu dmsnych zaberov PPF a LPF, vybaranych vozoviek g ped
potrebné riedi v zmysle rozhodnutia prislusného organu a projekdlultivacie
v dalSom stupni PD.

Na datasné deponovanie materialov (napr.: zeminy z vykppopotrebné vyuZimalo
hodnotné nedmohospodarske plochy, napr. plochytipdbe Strkov a pod.

Opatrenia pre ochrarkrajinného obrazu a scenérie krajiny pred nepriaznivymi &inkami
vystavby a prevadzky rychlostnej cesty:

1.

Pre z&lenenie telesa rychlostnej cesty je potrebné nalfrivhodné vegetmé Upravy
vysSich nasypov, vetiev krizovatiek a odp@diel, reSpektovarevitalizatné programy
dotknutych obci.

Pre zmiernenie bariérového efektu rychlostnej cestsajine je potrebné rigSmostné
objekty dostaténej svetlosti a rozpétia a je tieZz potrebné regpektpre minimalizéciu
deliaceho dinku aj odpordené opatrenia na priggnie mostov, resp. doplnenie mostov
- ekoduktov (prechodov pre migraciu) uvedené v gnédzajucom.

Opatrenia pre ochranarcheologickych naleziskpred nepriaznivymi &inkami vystavby
a prevadzky rychlostnej cesty:
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1. V dalSom stupni PD je potrebné zrealiztvarcheologicky prieskum a navrhhu
potrebné opatrenia.

2. Vpripade archeologickych a paleontologickych né@ezpaias stavebnych prac
informova’ prislusnyodborny Ustav (Archeologicky Ustav SAV v Nitre

Opatrenia prgpoPnohospodarsku a lesohospodarsku vyrobpred nepriaznivymi ginkami

vystavby a prevadzky rychlostnej cesty:

1. Patas vystavby aj prevadzky je potrebné zabéixperistup techniky a obsluhy Gzemia
pre pd@nohospodarsku a lesohospodarskunog’ a navrhované mostné objekty riesi
v dostaténej podchodnej svetlosti a Sirke. Technicky nawhpptrebné odsuahlasi
s dotknutymi ptnohospodarskymi a lesnymi podnikmi.

2.  V dosledku zmien honov preloZky lpych ciest a mosty musia Z@thova’ nové
projekty pozemkovych Uprav.

Opatrenia precinnog’ poPovnych a rybarskych zdruzeni pred nepriaznivymi ginkami

vystavby a prevadzky rychlostnej cesty:

. V dalSom stupni projektovej dokumentacie je potrebkéosdinova poziadavky
dotknutych péovnych zdruzeni vAtadom na vedenie trasy rychlostnej cesty cez
polovné reviry a zapracovach dod’alSieho stupa PD.

Opatrenia dotknutejnfraStruktliry pred nepriaznivymi dinkami vystavby a prevadzky

rychlostnej cesty:

. V dalSom stupni PD podmienky krizovania dotknutej asfruktiry je potrebné
prerokovd s prislusnymi spravcami.

Opatrenia naopravny systém a dopravnu infraStruktaru:

. Koliziu rychlostnej cesty s dotknutou cestnou &2zetnou si€ou riest
mimouroviovym krizovanim za dodrZzania poziadaviek jednotitvy spravcov
a podmienok vyfadovych planov.

Nahradné opatrenia:

1. Nahradné opatrenia, tykajuce sa pod vyplyvaju glygnych legislativnych predpisov,
konkrétne zo zdkona c. 220/2004 Z.z. o ochraneudivgni pénohospodarskej pédy a
0 zmene zakona 245/2003 Z.z. o integrovanej preévendontrole zneistovania
Zivotného prostredia a 0 zmene a doplneni niektorgakonov.

2. Nahradné opatrenia tykajuce sa lesov vyplyvajuiglygnych legislativnych predpisov,
konkrétne zo zakona c. 326/2005 Z.z. o lesoch.

3. Nahradné opatrenia tykajace sa vyrubu drevin, biefiené v sulade so zakonom NR
SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a vadél s vykonavacou vyhlaskou
MZP ¢&. 24/2003 Z. z., pdh ktorej sa utuje spol@éenska hodnota drevin.

4. Nahradné za majetkové ujmy sa budu tiedzmysle platnych pravnych predpisov
(Vyhlaska Ministerstva spravodlivosti SR 492/2004 o stanoveni vSeobecnej hodnoty
majetku), individualne v Uzkej 8innosti investora stavby, dotknutych subjektov,
zastupitéstva dotknutych obci.

Organiza¢né a prevadzkové opatrenia

Vypracova plan organizacie vystavby (POV), havarijnych phan manipulénych a
prevadzkovych poriadkov, programov odpadového hdé&stva, organizaych smernic na
ochranu zdravia a bezgreosti, pripadnelalSich. SGag’ou pldnov je aj materialno-technické
vybavenie na ich realizaciu.
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Vystavba rychlostnej cesty si dadom na nedostatok nasypovych zemin z vlastnych
vykopov bude vyZzadovadovoz resp. zriadenie zemnikov. Podmienky pre vdieality je
potrebné primerane prispostbvseobecnym poziadavkdm na ochranu vSetkych zloziek
Zivotného prostredia.

Iné opatrenia

Odporita sa technickyasovo zosuladivystavbu Rychlostnej cesty R7 s vystavbou cesty
/64 a prepojenia na 1/75 v MUK Nové Zamky a s oadt/511 v MUK Be3éov.

V dalSej etape pripravy stavby odpéamne vypracoud okrem navrhovanych vySSie
uvedenych opatreni, nasledovné dokumentacie, m@skumy al’alSie opatrenia p@s
vystavby a prevadzky:

DalSie opatrenia vo faze pripravy vybraného variantu

1. Vykon& inzinierskogeologicky prieskum a na zéklade jehgsledkov uprestii
environmentalno-technické rieSenie stavby.

2.  Vykona& hydrogeologicky prieskum pre demie podmienok vsakovania odpadovej

vody z cestnej kanalizacie,

Vykona’ inventarizdciu biotopov a ich spoéenské ohodnotenie.

Vykona archeologicky prieskum.

V pedologicky prieskum.

V dendrologicky prieskum.

Vykona’ protikorézny a geoelektricky prieskum.

Spresni zdroje nasypového materialu.

Navrhn® protiexhal&nt a protier6znu ochranu bezprostredného okoliaukokacie

vysadbou stromovej a krovitej zelene na svahosinédo telesa.

10. Navrhn® revitaliza&né a vegetmé U(pravy v miestach naruSenia a zasahov do
biokoridorov s ciéom rychleho navratu porastov do pdvodného stavu ppuZziti
vhodnych drevin do daného prostredia t. j. vyufredovSetkym geograficky
povodnych atradnych druhov drevin (vykit vysadbu invazne sa spravajucich
druhov).

11. ZvySenu pozornasvenova elaboratu zaberov pody s vyhodnotenim kvalityarisie a
vyuzitia skryvkového materialu.

12. Vypracova projekt nakladania s odpadmi.

13. Pre etapu prevadzky komunikacie je prevadzkdvaevinny vypracové program
odpadového hospodarstva.

14. Osobitnu pozornasvenova stanoveniu podmienok pre technické prace ovpljice
rezim podzemnych a povrchovych véd.

15. RieSt strety zaujmov vystavby komunikacie s existujudofrastruktirou a upresi
navrhované rieSenie vyvolanych technickych opatreni

16. V technickom rieSeni navrhtilopatrenia na minimalizaciu zaberov v chranenych
Gzemiach.

17. Navrhnd® skladbu zemného telesa komunikacie, najma nasypovaximalnym
vyuzitim vykopovych zemin z vlastnej stavby.

18. Vypracova projekt monitoringu jednotlivych zlozZiek Zivotnéhmrostredia (vstupné
Gdaje pre poprojektovu analyzu) v bodocbemych v Zavergnom stanovisku

19. Vypracova plan organizacie vystavby

20. Zabezpéit environmentélny dozor vystavby.

21. Vpredstihu zabezge rieSenie majetkopravneho vysporiadania k dotknutym
nehnuténostiam v trase navrhovanej komunikécie v zmyskng legislativy.

OCONOO W
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7.

8.

9.

10.

11.

12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.

21.

22.

23.

24.

25.

DalSie opatrenia p&as vystavby

Realizovad opatrenia na zamedzenie Uniku Skodlivych latokpddy a horninového
prostredia.

V spolupréci s prislusnym orgadnom Wiiivo vyznamnych lokalitdch (mimo trvalého a
docasného zaberu komunikacie) stavebné zasahy, pdpeldiochrani oplotenim.

V ramci POV vykond opatrenia proti posobeniu hluku, emisii a prachhlizkosti
zastavby.

RieSi’ zachytenie a pugstenie odpadovych véd zo stavebnych dvorov a vpdy
znizovani hladiny podzemnej vody zo stavebnychpgéed ich vypustenim do tokov.
Na daasne zabratych pozemkoch uskuié po ukoreni vystavby biologicku
rekultivaciu a vrati ich povodnému &elu.

Z hradiska kvality vod je podstatné dodrziéveechnologicku disciplinu, aby sa
zabranilo priamym uanikom kontaminantov, hlavne puheh hmoét a maziv do
povrchovych a podzemnych véd.

Dodrziavad opatrenia na zamedzenie druhotnej prasnosti pevgze sypkych
materialov

Naklada s odpadmi v zmysle platnych pravnych predpisodpaslovom hospodarstve.
Stavebné dvory a skladky materidlov a odpadov mestiova’ na lesnych pozemkoch.
Pred zaatim prac viiat’ lesné pozemky z funkcie plnenia funkcii lesov.
Minimalizova’ Sirku odlesnenia.

Docasne vyiaté lesné pozemky nasledne zrekultitbva

Nahradnu vysadbu neumigsva’ na lesnych pozemkoch.

Pred vystavbou odstrdhlen v nevyhnutnom rozsahu dreviny, ktoré sa nazdjadv
trase vedenia komunikacie a vyrub uskuié v mimovegetdhom a mimohniezdnom
obdobi.

Ornicu a podornicu z trasy komunikacie odstfaniornicu odovzda na
polnohospodarske vyzitie a podornicu¢ps vystavby uskladtiia po ukogeni stavby
Vyuzit' na vegeténé a sadovnicke Upravy.

Po ukorteni prac spojenych s vystavbou okamzite pristiipi rekultivatnym a
revitalizatnym pracam.

Odstrant a revitalizovd vSetky plochy skladok a r6znych neuzitkovych ploabbvode
stavby s ich vyuzitim na zény vegetacie s vhodnyathodvym zloZzenim.

Zabezpeit monitoring vybranych zloziek Zivotného prostredia adschvalenej
projektovej dokumentacie.

Kooperacia dodavafa stavby s dotknutymi obcami pri devani dopravnych tras,
rezimu premavky mechanizmov, spésobu udrzby obdchkpenunikacii, dopravného
znaenia a riadenia dopravy {as vystavby.

4. Odbvodnenie zaveréného stanoviska vratane zhodnotenia akceptovania ebo
neakceptovania predloZzenych pisomnych stanovisk bigive o hodnoteni

Zaveré&né stanovisko bolo vypracované v zmysle 8 37 zakora zaklade vSetkych
dostupnych podkladov, vysledkov spravy o hodnot@ndokumentacie k nej, stanovisk
dotknutych organov, povajacich organov a rezortného organu, dotknutych,olbsledkov

Zz verejného prerokovania a vypracovaného odborngbsudku. Ministerstvo Zzivotného
prostredia SR dbésledne Zalohiovalo kazdu pripomienku a stanoviska od dotknutych
subjektov, expertov a ©¢hnov. VSetky vyhradyci uz podané pisomne alebo Ustne,
Ministerstvo prerokovavalo s navrhoviaien, spracovat®m Spravy o hodnoteni a so
spracovatiom odborného posudku a opodstatnené pripomienkyipti® do zaver@ného
stanoviska v navrhu opatreni.
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Zaveregné stanovisko bolo vypracované na zaklade nasleidhjjpodkladov:

o Sprava o hodnoteni vplyvov ,Rychlostna cesta R7&\B&mky -Cakd, Dopravoprojekt,
a.s., Kominarska 2-4,832 03 Bratislava, septembés 2

o Dokumentécia ,Technicka Studia Rychlostna cestaBRitislava - Lédenec, usek Nové
Zamky -Caka“, Dopravoprojekt, a.s., Kominarska 2-4,832 @atBlava, oktober 2005

o Rozsah hodnotenia pre spravu o hodnoteni ,Rychdosteista R7 Nové Zamky Cakd'

vydany MZP SR

Stanoviska ku sprave o hodnoteni

0 Zapisnice z verejnych prerokovani spravy o hodrioten

o Dodatok ku sprave o hodnoteni ,Rychlostna cestaNRvé Zamky -Caka* (EKOJET,
s.r.o., Bratislava, september 2013).

o Hodnotenie vplyvov stavby na Gizemia sustavy NaP@@D poda ¢lanku 6.3 smernice EU
92/43/EHS ku sprave o hodnoteni ,Rychlostna cegtaNBvé Zamky Caka“ (EKOJET,
s.r.o., Bratislava, marec 2014).

o Odborny posudok na spravu o hodnoteni

(@)

Hodnotenie vplyvovstrategického dokumentu s celoStatnym vyznarn®imategicky plan
rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020“ Ministerstva dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja SR (jul 201®dporwilo zaradenie uvedeného Useku cesty R7 do
Indikativneho zoznamu navrhovanych projektov striateého planu rozvoja dopravnej
infrastruktary — iné projekty, kde je uvedeny preiny Gsek zaradeny Vzake 22,6 km so
z&iatkom vystavby v r. 2018 a ukéenim v r. 2022.

Odbévodnenie vyberu variantu
Odpor&any variant v stanoviskach a z verejnych prerokavan

V stanoviskach doSlo k rozdielnym nazorom k vybeyaledného variantu. Pre piiad ich
uvadzame v nasledovnej tdke:

Organ resp. verejnoy’ Odporuéany variant Iné
AB,E nulovy
cerveny
Rezortny MDPaT SR za Nema
organ pripomienky
Povd'ujuci Mesto Nové Zamky za Nema
organ pripomienky
a dotknuté Obec Banov Nevyjadrili sa
obce Obec BeSgov za S podmienkami
ObecCechy Nevyjadrili sa
Obec Dedinka Nevyjadrili sa
Obec Kolta Nevyjadrili sa
Obec Vékeé Lovce Nevyjadrili sa
ObecCaka proti S podmienkou-
posun KU za
obec
Krajsky stavebny urad za
Dotknuty MO SR za
organ MZP SR Neodportilo
variant
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MPRV SR za Podmienky pri
vystavbe

Urad Nitrianskeho sam. za

kraja

Krajsky pozemkovy - - Nema namietky

arad Nitra

Krajsky Grad ZP Nitra za S podmienkami

Krajsky urad pre cest. za

dopravu a PK, Nitra

Obvodny urad pre za S podmienkami

CDaPK Levice

Obvodny urad pre za S podmienkami

CDaPK Komérno

Obvodny urad pre za

CDaPK Nové Zamky

Obvodny drad ZP za S podmienkami

Levice

Obvodny Grad ZPNové za

Zamky

Obvodny drad ZP za

Komarno

Urad verejného za S podmienkami

zdravotnictva SR

Krajské riaditdéstvo za

hastského a ZZ

OR hasiského azz za

Levice

OR hastiského a ZZ Nepatri do

Komarno kompetecie

OR hastiského a ZZ za Nepatri do

Noveé Zamky kompetecie

Obvodny bansky urad za

Bratislava

Obvodny urad za

v Novych Zamkoch

Letecky urad SR K sprave sa
v liste nevyjadril

Statna ochrana prirody za Ak bude variant

SR A,B,E, odporiéa
podmienky

BIRD/Life Slovakia proti Vlastny navrh

Z doSlych stanovisk je mozné teda konStatovaze:

0 proti rieSeniu vystavby bola obémka,ktoré chce posunfl Usek cesty az za obec

o za variant A,B,Eerveny je 5 organizacii, (ztoho 1 dotknuta obeityd dotknuté
organy)

0 zavariant nulovy 1 organizéacia

o nepreferovali zZiadny variant 9 organizacii (z tohdotknuta obec a 8 dotknutych
organov)
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Odporucéané rieSenie na zaklade priebehu posudzovania
Vyhody a nevyhody jednotlivych variantov:

Variant A,B,E ¢erveny

Pozitiva

0 zvySenie bezpmosti obyvatéstva v dotknutych obciach a be#pesti na komunikaciach

0 zniZenie hlukovej a imisnej tadve

0 vybudovanim kanalizacie s ORL zvySenie ochrany eouig/ch a povrchovych tokov

0 rozvoj Uzemia a cestovného ruchu

0 zabezpé& primeranu dostupnépriahlého Uzemia k rychlostnej ceste R7

Negativa

o z hradiska ekonomickej efektivnosti v zavislosti od idwpej zéaze predstavuje
neefektivne rieSenie

o zaber najkvalitnejSich fnohospodarskych pod

0 zasah do PP Chrenovka a CHVU Dolné Povazie

Variant nulovy

Pozitiva

0 niZSie investiné ndklady a priaznivejSia ekonomicka efektiv¥nos
0 najnizSia miera vplyvu na chranené Gzemia

0 najnizSia miera vplyvu na poohospodarsky a lesny pédny fond
Negativa

o ohrozenie bezpgeosti obyvatéstva dotknutych obci

0 obmedzenie rozvoja Uzemia a cestovného ruchu

0 najvysSSia miera zazenia hlukom a imisiami

0 V porovnani s variantmi A a E bude kapacitne meagzeny

Aj napriek jednoznénému konstatovaniu, Ze variant ARErveny v useku Nové Zamky -
Caka predstavuje optimalne rieSenie, si musime um@de rychlostné cesta R7 nadvézuje na
predchadzajuci usek Dunajska Streda - Nové Zamkpidl Usek vytvori prepojenie medzi
dvoma okresnymi mestami, ktoré vc¢adnosti neexistuje v pozadovanej kvalite a je
realizované po cestach Il a lll. triedy. Dopravideaoba Useky Uzko previazané a samostatné
realizovanie Useku Nové ZamkyCaka nema iy dopravny vyznamZ tohto dévodu by
obidva useky mali by’ sprevadzkované v rovnakom obdobi.

Na zaklade priebehu celého procesu posudzovaniahmanej ¢innosti (technicka
dokumentéacia, zamer, sprava o hodnoteni, stanqviskianamy z verejnych prerokovani,
TS, doplnok kTS, stanoviskami, UPD, pripravy a musti finagného zabezgenia
nadvéaznych stavieb) ako aj jednank@® spracovavania a odborného posudku je mozné
konStatové, Ze ako vhodnejSi vychadzaariant A,B,E <¢&erveny s odpor@&anymi
podmienkami.

Hluk, vibracie a emisie - v etape vystavby budenglbvany pouzivanim pristupovych ciest
na stavenisko mimo obytnych pléch obci a dopravowage budlcej rychlostnej cesty.
Vzhradom na to, Ze pristup na stavenisko vSak bude yribanpo existujucej cestnej sieti,
ktora miestami vedie intravilanmi obci, nepriazniyglyvy bude potrebné minimalizo¥a
organizaciou vystavby a monitoringom.

Z vysledkov posudzovania jednotlivych variantovhigstnej cesty aj spracovatelia spravy
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o hodnoteni odpotili na realizaciu variant A,B,Eerveny.

Sasne sa v zavemeom posudili, okrem vysledkov posudzovania, aj:
0 stanoviska dotknutych organov a obci,

0 stanoviska a nazory z verejného prerokovania spsdwydnoteni,

o0 stanoviska pgas spracovania posudku.

Tento vysledok nenaruSilo ani doplnené hodnotenigplyve navrhovaneginnosti na
Gzemie NATURA 2000 , ktorého vysledkom je nasledbkaonStatovanie:

,Vystavbou a prevadzkou rychlostnej cesty R7 v ashlové Zamky —-Caka budud priamo
alebo nepriamo dotknuté dve Gzemia ststavy NatD@® 2 CHVU Dolné Povazie a UEV
Zatan. Predmetom ochrany v tychto GUzemiach je 16 drubBwoéichov a 2 biotopy
eurépskeho vyznamu. Vyznamné negativne ovplyvngBjestavbou sa nepredpoklada ani
u jedného predmetu ochrany. Mierne negativny v$y bol identifikovany u 12 druhov a
2 biotopoch a zZiadny vplyv (0) u zvysnych 4 druhov.

K stanovisku BIRD/Life Slovensko je potrebné uvijege v prilohe spravy EIA ,Stadia
vplyvov na CHVU Dolné Povazie" sa na str. 12 sada@d Za vyznamnul skutoog’
hodnotime to, Ze variant A,B,E obchadza najvyznadmmelokality z ornitologického
hradiska: v dostatmej miere obchadza vodné plochy, ako Strkoviskariogieky
zaplavované dmé depresie - aspdie najvyznamnejSie, lesné spiastva a pod.

Navyse, pre detailné rieSenie trasy v Uzemi Na20@0 bol investor zaviazany poviniios
rieSi’ strety zaujmov s orgadnom ochrany prirody a kraj#ty samozrejme nevyiuje aj
spolupracu s odbornymi mimovladnymi organizaciami.

NajvyznamnejSie priame vplyvy budu predstawbeabery hniezdnych alebo potravnych
biotopov vtakov v CHVU Dolné Povazie, ktoré by viakasiny druhov nemali postihova
viac ako 5 % ich celkovej populacie v CHVU. Z nepniych vplyvov k najvyznamnej$im
patri akustické a vizualne ruSenie, kolizie s depyeni prostriedkami, mozné ztistenie
podzemnych a povrchovych véd a Sirenie invaznyslyreantropnych druhov. Koherencia
sustavy Natura 2000 nebude vystavbou a prevadzkchiostnej cesty narusena. Podobne
rychlostna cesta nezasiahne zasadnym sposobomoantedyrity CHVU Dolné Povazie,
resp. nebude nfavyznamne negativny vplyv na jeho celist/o%/ najblizSom okoli
predmetného Useku rychlostnej cesty neboli iddfané Ziadne vyznamnejSie stavby
alebo rozvojové zamery, ktoré by mali spolu s rgstiou cestou vyrazny kumulativny
vplyv na dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000.

Na zmiernenie identifikovanych ako idalSich potencialnych negativnych vplyvov danej
stavby na biotopy a druhy, ktoré su predmetom aghdotknutych Gzemi Natura 2000 su
navrhnuté konkrétne zmiasjlice opatrenia. Nasledny monitoringépe vystavby a hlavne
prevadzky rychlostnej cesty by mal odkialplyv samotnej dopravy na tieto biotopy a druhy
a identifikova najvyznamnejSie rizikové kolizne miesta. Za prddipdu realizacie
navrhovanych zmigéujucich opatreni a pri dodrzani ostatnych podmiestd&novanych
prislusnymi organmi by vystavba a prevadzka rydhlgjscesty R7 v Useku Nové Zamky —
Caka nemala mavyznamny negativny vplyv na dotknuté Gzemia sishatura 2000."

Vybrany variant rychlostnej cesty musidalSom technickom rieSeni Zkddhovat’ vSetky
opatrenia na prevenciu, eliminiciu, minimalizacikoanpenzaciu vplyvov na Zivotné
prostredie v sulade so Zavengm stanoviskom a s platnou legislativou SR.

Realizacia navrhovanejinnosti objektivne suvisi s nezvratnymi zasahmi Ziotného
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prostredia. Za predpokladu akceptovania a reaBzhavrhovanych opatreni na prevenciu,
eliminaciu, minimalizaciu a kompenzéciu nepriaziivyvplyvov stavby na Zivotné
prostredie a déslednou projektovou analyzou, je méominimalizovd prevaznucad’
ocakavanych aj realne existujacich negativhych vplyymxXas vystavby a prevadzky
navrhovanefinnosti a zabeze’ tak prevahu pozitivhych vplyvov.

5. PoZzadovany rozsah poprojektovej analyzy

Predmet monitorovania v rieSenom uUseku rychlostasfy by mal bty spracovany v ramci
DUR resp. DSP v prilohe ,Projekt monitoringu vybyah zloZiek Zivotného prostredia“
podla TP 13/2011 “Prirka monitoringu vplyvu cestnych komunikécii na Zivit
prostredie” platného od 1.12.2011 pre definitivayiant.

Mal by by zamerany najma na sledovanie vplywonnosti v réznych Stadiach pripravy,
vystavby a prevadzky na vybranych zloZzkach Zzivotngirostredia vo vymedzenych
dotknutych lokalitach, p¢om ulohou poprojektovej analyzy je analyzovanig/@odnotenie
vplyvov ¢innosti zistenych pri monitoringu s naslednym vyeoiin désledkov a prijatim
opatreni na eliminaciu tych vplyvov, ktoré budu mamivejSie ako sa v Sprave o hodnoteni
predpokladalo.

Monitorovanie v rieSenom Uzemi navrhova&ignosti by je potrebné zame&raajma na:

» ovzduSie pred, g@as a po vystavbe vo vybranych miestach’adlom na poziciu
vybranej trasy v&i zastavanému Uzemiu (paaktuélneho stavu

* hluk pred, poas a po vystavbe vo vybranych miestach’adiom na poziciu vybranej
trasy va&i zastavanému Uzemiu (piedaktualneho stavu)

* kmitanie a otrasy p@s vystavby

» voda podzemnych a povrchovych véd predigsoa po vystavbe, najma odpadovych vod
z cestnej kanalizacie na vyusteni @adivecov ropnych latok (po vystave),

» bioty (v etape vystavby a prevadzky rychlostnefy@sonitorova jednotlivé Useky a to
Gzemia Natura 2000, vyberové druhy vtakov, PP PGtalenovka a migtme trasy)

» geotechnicky monitoring gas a po vystavbe

Specifickym cigom monitoringu bioty po realizacii navrhovan@pnosti je zist® vplyv
novej rychlostnej cesty na jednotlivé zloZzky biofjlento vplyv je potrebné zieva’
dvojako: priamy vplyv zdberom plochy azmenou jguZitia a nepriamy vplyv, ktory
vznikne na okolitych lokalitach (migkaé bariéry, vyruSovanie, strata potravnych biotgpov
Pre zigovanie vplyvu navrhovane§innosti na zloZenie a Struktlru bioty je potrebné
postupovd rovnakou metddou ako bola pouzita pri monitoripgad vystavbou, pripadne
za ugitych okolnosti je mozné ju &itym spdésobom upravi

Na zéklade ustanoveni § 39 ods. 1 zakona je tenbldle navrhovanéinnog’ vykonava

povinny zabezpat jej sledovanie a vyhodnocovanie najma:

» systematicky sledov¥aa merd jej vplyvy

» kontrolova’ plnenie vSetkych podmienokdanych v povoleni a v savislosti s vydanim
povolenia navrhovanéjnnosti a vyhodnocovaich (ginnog’

o zabezpéit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedeny sprave o
hodnotentinnosti so skutenym stavom.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania ppd’a 8 39, ods. 2 zakona pdwupici
organ s prihliadnutim na toto zavémé stanovisko.

Na zaklade operativneho vyhodnocovania vysledkoritomvania je v zmysle § 39, ods. 3
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zakona navrhovalepovinny, v pripade ak sa zisti, Ze skup vplyv navrhovaneginnosti
posudzovanej pda zakona je horSi, nez sa predpokladalo v spravednoteni, je ten, kto
¢innog’ vykonava, povinny zabez{i€ opatrenia na zosuladenie skirtého vplyvu s
vplyvom uvedenym v sprave o hodnoteni v suladedsnpenkami uéenymi v rozhodnuti o
povoleni navrhovangjnnosti poda osobitnych predpisov.

Navrh kontroly dodrziavania stanovenych podmienok

Kontrolu dodrZiavania stanovenych podmienok naweimg vykonavéformou nezavislého
environmentalneho dozoru, ktory bude zloZzeny z adiltov na biotu, z inZinierskych
geolégov a hydrogeoldégov a z odbornikov z oblastjidny prostredia (hluk, vibracie,
ovzdusie).

6. Informécia pre povolujuci organ o zainteresovani verejnosti
V ramci posudzovania vplyvov na Zivotné prostreake zainteresovanu verejnge mozné
zaradi’ p. Klaru HorniSovu z Bratislavy a BIRD/Life Sloveko

6.1 Platnos’ zavera&ného stanoviska

Platnog zaveréného stanoviska je 7 rokov oddiad jeho vydania. Zaveteé stanovisko
nestraca platnds ak sa p®as jeho platnosti Zzae konanie o umiestneni, alebo povoleni
¢innosti poda osobitnych predpisov (napr. stavebny zakon).

VII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zaveréného stanoviska
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej repuybl
odbor environmentalneho posudzovania
Ing. Milan Luciak

v st®¥innosti s

Uradom verejného zdravotnictva Slovenskej republiky
so sidlom v Bratislave

2. Potvrdenie spravnosti tdajov
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskeutaiky
riaditd odboru environmentalneho posudzovania
RNDr. Gabriel Nizihansky

3. Datum vydania zaveréného stanoviska
Bratislava 16. 01. 2015
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