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Vec:

Dialnica D1 Janovce — Jablonov, Il. Usek km 9,00 — 186 — vyjadrenie poth § 18
zakonac. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspedie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov.

Listom, dortenym na Ministerstvo Zivotného prostredia SRal€j len ministerstvo)
dna 29. 12. 2014, ste nam predlozili, v zastupenih@xatda Zdruzenie Eurovia SK, a.s.,
Pri podkove 5, 054 01 Leva NDS, a.s., Bratislava (na zaklade plnomocenstiZs:N
45/54350/10701/2012 zad 21.8.2012)Oznamenie 0 zmemavrhovaneginnosti ,Dia’nica
D1 Janovce — Jablonov, Il. isek km 9,00 — 18,54@’'a § 18 ods. 7) zakorta 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a ormma doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsSich predpisof¥alej len ,zdkon*). Oznamenie o zmene obsahovaloav@p
prilohy situacie zmien.

Ministerstvo bezodkladne zverejnilo dokumenty ndbawe®m sidle ministerstva
http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/dialnica-ganovce-jablonov-ii-usek-km-9-000-18-
540-1

a zaslalo oznam @znadmeni o zmenistom ¢. 9048/2014-3.4/ml zor 30.12. 2014nestu
Levoca a SpiSské Podhradie aobciam Spissky Hrhov, Dbany, Kkov a NemeSany
s poziadavkou, aby informovala do 3 dni od denia listu 0Oznameni o zmenerejnos
spbésobom v mieste obvyklym a zaraveerejnosti oznamili adresu, kde je mozné do
Oznameni o zmemahliadnti a zaslé stanoviska (na ministerstvo). Zardéwveoziadalo, aby
obce a mesta spésobom v mieste obvykiwerejnili netechnické zhrnutig ktoré im

v prilohe listu zaslalo.

Mestd a obce zverejnilDzndmenie o zmenpre verejnos spdsobom v mieste
obvyklym a oznamilo adresu, kde je mozné do ozméaeahliadnti a zaslé stanoviska (na
ministerstvo). Mesta a obce spbésobom v miestgldm zverejnili netechnické zhrnutie
vratane mapovej prilohy. Zverejnenie bolo pristupné denne 24 hod. na opkacej tabuli.

Ministerstvo posudil®znamenie o zmem@avrhovanefinnosti ,Dia’nica D1 Janovce
— Jablonov, II. isek km 9,00 — 18,540“ navrholatdarodna dignicnd spolénog’, akciova
spolanog’, Bratislava z hadiska povahy arozsahu navrhovanej zmeémynosti, miesta
vykonavania navrhovanej zmenyinnosti a vyznamu &kavanych vplyvov na Zivotné
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prostredie a to aj kumulativnych a synergickycliivie obyvatéov, pricom vzalo do avahy
sitasny stav Zivotného prostredia v dotknutom Uzemiv¥jadreni pouzilo aj kritéria pre
rozhodovanie pda pril.¢. 10 zdkona (transpozicia prilobylll Smernice 92/2011/EC)

Predlozenéznamenie o zmemavrhovaneginnosti spracované pdd prilohy¢. 8a zakona
¢. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na Zivotméspedie, je spracované pre zmenu
stavby ,Did’nica D1 Janovce — Jablonov, Il. isek km 9,00 —4(8,5

Na zéklade vykonaného posudef@anamenia o zmeneavrhovaneginnosti ,Dial’nica D1
Janovce — Jablonov, II. tsek km 9,00 — 18,540"booalych podkladov, ministerstvo vydava
pod'la § 18 ods. 6) zakona pre navrhoVateNarodna dinicna spolénog’, akciova
spolanod’, Bratislava, nasledovné vyjadrenie:

U zmeny navrhovanejéinnosti , Dial’nica D1 Janovce — Jablonov, II. usek km 9,00 —
18,540 sa nepredpokladapodstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie,a preto
nie je predmetom povinného posudzovania pd@é § 18 ods. 4) zakona.

POROVNANIE RIESENIA V STUPNI DSP A ZMIEN NAVRHOVANE HO RIESENIA
V DZSD A DOVODY ZMENY

Struény popis predprojektovej a projektovej pripravy navrhovanej ¢innosti

Trasa Useku dfaice D1 Janovce - Jablonov bola v prvotnych fazackdprojektovej
pripravy technicky a environmentalne rieSena v iafnychodiskovej environmentéalnej Studie
(VES) ,Dialnica D1 Hybe - PreSov" (Pragoprojekt a.s. Prahapi@a a.s. Praha, 1993), ktora
bola zakladnym dokumentom pd@lSiu pripravu predmetného Usekuldiae a nasledne aj
proces posudzovania vplyvov na zZivotné prostredie.

Po uvedeni legislativy o posudzovani vplyvov neottieé prostredie v roku 1994 do praxe
(zdkon NR SRe. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotnésfredie) Ministerstvo
Zivotného prostredia SR (MZP SR) na zaklade spawe\WES wilo v rozsahu hodnotenia
pod’a vySSie uvedeného zakona pre Useknit@ D1 Janovce - Jablondtalej posudi jednu
navrhovanu trasu (zakladny variant) s pripadnou ifikddiou vedenia ditnice poda
poziadaviek obci avariant nulovy (bez realizacialmdce). Nasledne bolo trasovanie
predmetného Useku drce D1 Janovce - Jablonov rieSené v Technickejdiista
(Dopravoprojekt a.s. Bratislava, 1996), ktbida podkladom aj pre posudzovanie vplyvov na
Zivotné prostredie v Sprave o hodnoteni (Pragogt@jes. Praha, 1996) pkalzakona NR SR
127/1994 Z.z.. V hodnotiacej dokumentacii bol v aleyrozsahu hodnotenia posudzovany
jeden variant (zakladny variant) rozpracovany vd8ariant nulovy (stav bez realizacie
dialnice).

Po verejnom prerokovani Spravy o hodnoteni v zmygakona a po vypracovani odborného
posudku MZP SR vydalo pre navrhovatilno®’ Zaveréné stanovisko (7.3.1997 pad
2703/96-4.2), v ktorom odpctilo pre d’alSiu pripravuzéakladny variant v zmysle Spravy

o hodnoteni (a podrobnejsich modifikacii pad’'S) so zofadnenim poZiadaviek uvedenych
v Zaverénom stanovisku. VSetky poziadavky uvedené v Zarere stanovisku boli
nasledne zapracované v dokumentéacii na tizemnédoatie (DUR).

Trasa didinice D1 v Useku Janovce — Jablonov pre stugmkumentacie stavebného zameru
(DSZ) a dokumentéacie na tzemné rozhodnutie (DUR) gpracovana v zmysle trasovania
zakladného variantu z technickej Studie a v zmy¥sheer&neho stanoviska s prihliadnutim na
odporitané podmienky. Zo zasadnych opatreni tykajucichimavy trasy ditnice poda
Zavereéného stanoviska boli #alSej priprave (DUR) reSpektované poZziadavky uptesasu
vkm 10,0 — 13,0 av km 14,5 — 18,5 vaalau k minimalizacii nepriaznivych vplyvov na
prirodné a socialno-ekonomické prostredie a opt@éeie technicko-ekonomickej
realizovaténosti did'nice. Trasa diaice D1 bola v odpokianych usekoch modifikovana tak,
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aby bol dosiahnut¢o mozno najvé&si sulad medzi nepriaznivym vplyvom na prirodné
a socialno-ekonomické prostredie a technicko-ekackmn realizovatEnog’ou.

Pri priprave a p&as spracovavania dokumentacie na tzemné rozhodokitésn Upravy trasy
dialnice v zmysle poZiadaviek Zaveérgho stanoviska, boldialSim zasadnym faktorom pre
definitivne trasovanie dfaice D1 aj poZiadavka mesta Le&aoo zosuladenie umiestnenia
dialnice s pripravovanym konceptom UPN mesta, respesemé poziadavky dotknutych
obci.

Z tychto dévodov bola v DUR trasa tiece D1 Janovce - Jablonov v II. tseku modifikovana
nasledovne:

e Vuseku km 11,5 - 13,0 bola trasaltiwe D1 posunuta vyrazne juznym smerom (0 cca
500 m),co zachovava moznogre rozvojové aktivity mesta Leva. Zmena trasy diaice
D1 v tomto Useku znamenala jej skratenie o ccamb@yvolala vSak potrebu realizacie
tunela Sibenik tEky 600 m. Posun trasy vyvolal aj Gpravu smerovéhidka v Gseku km
9,0-115.

« Vedenim didinice tunelom Sibenik bola diaica D1 v km 13,0 - 15,0 posunuté severnejsie
cca o 100mfalej (priaznivejSie) od obce SpiSsky Hrhov.

» Trasovanie ditnice D1 v useku km 15,0 — 18,5 bolo upravené nagroéi'adom najs
kompromisné rieSenie medzi nevyhnutnym zasahom RIdHRjik a situovanim dimice
D1 v blizkosti obce Kiov a jej negativnym vplyvom na obyvBsévo, najma z Fadiska
hlu¢nosti. Uprava trasy diaice D1 bola vtomto Useku navrhnuta tak, aby ddéto
k minimalnemu zasahu do PR Hajik na jej juhozapadnukraji (rieSené zarubnym
murom). Zarove bola didnica D1 odsunuta oproti trasovaniu v technickegli§to cca 30
m severnejSie od obce &v v zmysle poziadaviek obce.

» Sasne bola celkova trasa fhiéce D1 z dévodu vySSie uvedenych Uprav komplexne
optimalizovana s technickymi opatreniami, ktoryagel'em bolo znia' negativny dopad
umiestnenia dianice D1 v dotknutom Uzemi.

Vzhladom na upravu trasy didce D1 Janovce - Jablonov Il. Usek v zmysle paaraek

z procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredipoZiadaviek mesta
Levoca, dotknutych obci a optimalizaciou technickéhoSerea na zaklade vysledkov z
podrobnych prieskumov (geodeticky, geologicky a.poddoSlo vdalSich stupoch
projektovej pripravy k zmenam, ktoré modifikovabyodné technickeé rieSenie tiice D1
na urovni technickej Studie (zékladny variant) prasa Urovni procesu posudzovania (Sprava
o hodnoteni). Uprava smerového a vyskového vedtiafaice okrem optimalizacie jej trasy
vyvolala aj zmeny mostnych objektov, gom doslo k Uprave konca Usekuldiie, k Uprave
krizovatiek, k Uprave umiestnenia odpdla Lev@a ad’alSich savisiacich objektov.

Upravy vedenia dimice D1 Janovce - Jablonov v Il. Gseku mozno chareova’ ako
zasadné zmeny technického rieSenia, ktoré vyvotiigné vplyvy na Zivotné prostredie ako
boli identifikované pre zakladny variant v procg@sudzovania. Modifikovana trasa khee

je prakticky v iseku km 11,5 - 13,0 vedena v inooridore (Gsek tunela Sibenik) ako
pévodny zakladny variant, avSak jej optimalizacitave prispela pozitivne k minimaliz&cii
negativnych vplyvov na obyvd®vo odsunom trasy diaice d’alej od obci SpiSsky Hrhov
a Klgov, znizenim negativneho vplyvu na PR Hajik, zniitemaberov pody (tunel Sibenik),
umiestnenim odpdvadla Lev@a na navrsSie s vfadom na historické centrum mesta L&xvo
vytvorenim podmienok pre Uzemny rozvoj mesta keayozlepSenim dopravnej obsluhy
Uzemia (napojenie dimice na privadza SpiSska Nova Ves - Leva) optimalizovanim
umiestenia krizovatky Lewa a skratenimidky Gseku.

Po predlozeni dokumentacie na Uzemné rozhodnutigR}Ds upravenou (modifikovanou)
trasou di#inice D1 na izemné konanie, Mesto Lé&wvako prislusny stavebny Grad vydai@md
6.9.2004 pod¢islom SU 524/2004/Pt Rozhodnutie o umiesteni stavcom pre
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umiestnenie stavby dalSiu projektovd pripravu boli stanovené podmienkyoré su
zapracované do dokumentéacie na stavebné povoleSie)(

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) predmetiagpy rieSi trasu dfaice D1 v
zmysle dokumentacie na Gzemné rozhodnutie (DURYXBsadnych zmien. Pre odstranenie a
zniZenie negativnych ¢inkov stavby na Zivotné prostredie boli do DSP aapvané
poziadavky vyplyvajuce zo Zavemého stanoviska ako aj vyjadreni organov a orgaiiza
k DUR, ktoré boli zapracované do rozhodnutia o stmeni stavby. Stavebné povolenie
vydalo Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunik&8R ako Specialny stavebny Uradad
18.11.2008 podislom 114883/2008-2331/z.52231.

Zmena l

Z dévodu vysSie uvedenych zmien technického riesdid’nice D1 Janovce - Jablonov, IlI.
usek (km 9,000 - 18,540) dala vypracHowdarodna diBniécna spolgénog’ a.s., ,Oznamenie
0 zmene navrhovanejnnosti“ (Priloha¢. 8a zakona. 24/2006 Z.z), v zmysle zakoria
24/2006 Z.z. § 18 ods. 4, v ktorom sa hovori, zékakvek zmenu oproti procesu EIA je
potrebné znovu posttia predlozilo ho MZP SR.

Po posudeni predloZzenej dokumentécie sa MZP S&riist 7055/12-3.4/ml zoith 7.9.2012
vyjadrilo, Ze zmenu navrhovan&nnosti je potrebné podrobnejSie postidod’a zakona.
24/2006 Z.z. anasledne ¢ilo ,Rozsah hodnotenia“ pre vypracovanie hodnofiace
dokumentacie (Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivpnostredie).

Na zaklade Rozsahu hodnotenia bola spracovana &prhwednoteni (Geoconsult Bratislava
2012), ktora bola pripomienkovana dotknutymi obcgadutknutym samospravnym krajom,
dotknutymi organmi, povwjicim a rezortnym organom.

Po verejnom prerokovani Spravy o hodnoteni v zmygakona a po vypracovani odborného
posudku MZP SR vydalo pre navrhovatifino®’ Zavergné stanovisko (24.1.2013 pad
7222/12-3.4/ml), v ktorom odpatilo pre d’alSiu pripravunavrhovany variant v zmysle
Spravy o hodnoteni so zZkddnenim poziadaviek uvedenych v Za¥amm stanovisku.

VSetky poziadavky uvedené v Zavémem stanovisku boli zapracovanédalSom stupni
projektovej dokumentacie - v dokumentacii na reéalia stavby. Zhotovilestavby (stavba
bola verejne obstaravana prostrednictvom FIDIC ta Xhiha) v3ak zmysle predlozeného
a prijatého stazného navrhu (Formular B2B) navrhol zmeny v teckmin rieSeni objektov
dialnice, ktoré podliehaju dikcii zakorta 24/2006 Z.z. § 18 ods. 4 (akdkek zmenu oproti
procesu EIA je potrebné znovu posidi

Zmena 2

Tieto zmeny boli opisané a v aprili 2013 predlozéfigP SR v dokumente ,0znamenie
o0 zmene navrhovanéjnnosti“ (Priloha¢. 8a zdkon&. 24/2006 Z.z.).

Na zaklade vykonaného posudenia Oznamenia o zmembavanejéinnosti ,Dial’nica D1
Janovce - Jablonov Il.usek km 9,000-18,540%, méehych odbornych podkladov,
ministerstvo vydalo 20. 5. 2013 pdad 8§ 18 ods. 6) zakona pre navrhoVatéNarodna
dial’ni¢na spolénog’, akciova spolénog’, Bratislava, ktory na zaklade plnomocenstva NDS:
45/54350/10701/2012 zond 21.08.20012 splnomocnil ZdruZenie Eurovia - SMB1
Janovce - Jablonov, Il. Usek, Pri podkove 5, 0b4.évaia vyjadrenie, pokh ktorého sa u
zmeny navrhovaneginnosti ,Dial’nica D1 Janovce - Jablonov Il. usek km 9,000-18,540
nepredpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na ziggbnostredie, a preto nie je predmetom
povinného posudzovania pd § 18 ods. 4) zakona.

Zmena 3 (s&asna)

Vplyvom zmien uskuténenych na mostoch a tuneli, na podnet zhottajté vplyvom
potreby optimalizacie technického rieSenia z dévpdapdsobenia skutaym podmienkam
pocas vystavby, doSlo k zmenam na objektoch stavby SP, ktoré podliehaju dikcii
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zakonac¢. 24/2006 Z.z. § 18 ods. 4 (akdkek zmenu oproti procesu EIA je potrebné znovu
posudi). Predmetné zmeny aich vplyv na Zivotné prostresli opisané v predloZzenej
dokumentacii.

Struény popis technického a technologickeho rieSenia nenovanej zmeny¢éinnosti
Streny prelfad zmien objektov dimice D1 Janovce - Jablonov Il. Usek, ktoré boli
premietnuté v dokumentacii zmeny stavby pred do&oim (DSZD, DSP - zmena), su

VvV porovnani

s platnou dokumentaciou na stavebnéolpoie (DSP) a hodnotiacou

dokumentaciou (Sprava o hodnoteni 2012) fadhe uvedené v nasledujlce] téimi

¢ Sprava o hodnoteni (DSP) | DZSD (DSP - zmena) StrucAny PopIS
zmeny a odoévodnenie zmeny
101-00 101-00 Zmena spoOsobu zaistenia
Dialnica D1 km 9,000 {Dialnica D1 km 9,000 +{7%H% P o
1 18,540 18,540 ugnich L ep
(Uprava zérezu v km 11,20@Uprava zarezu v km 11’206OS| ut_«il?ych dmienok
~ 11,400) ~ 11,400) geologickych podmieno
101-00 101-00 Zmena spdsobu zaistenia
Dialnica D1 km 9,000 {Dialnica D1 km 9,000 +£7°°ne SP o
2 18,540 18,540 e skunoch T r
(Uprava zarezu v km 13,800Uprava zarezu v km 13,8:362;Ou2c§£ysh odmienok
— 14,000 — vpravo) — 14,000 — vpravo) 9 gickych p
101-00 101-00 Zmena spoOsobu zaistenia
Dialnica D1 km 9,000 {Dialnica D1 km 9,000 + h P VN
3 18,540 18,540 NS A
(Uprava zarezu v km 14,500Uprava zarezu v km 14,5()603I ut_«il?ych dmienok
— 15,200 — {avo) — 15,200 — favo) geologickych podmieno
101-00 101-00 Zmena sposobu zaistenia
Dialnica D1 km 9,000 {Diafnica D1 km 9,000 +£7°ne SP o
4 18,540 18,540 e unoch L ep
(Uprava zérezu v km 14,50QUprava zarezu v km 14,5()62;0%??}/& odmienok
— 15,200 — vpravo) — 15,200 — vpravo) 9 gickyenh p
101-00 101-00 Ostatné zmeny objektu
5 Diarnica D1 km 9,000 {Dialnica D1 km 9,000 {%{0vodu zmien mostyeh
18,540 18,540 objektov ~ a optimalizacie
’ ' technickych rieSeni
Vybudovanie pristupu
) ) . . K pozemku z telovej
142-00.P Uprava miestny:%4,% OO'F,) Uprava m'esmy’téesty na podnet
6 Y . : a elovych ciest ) .
a (elovych ciest < . objednavatta a zmena
142-00.1P Welova cesta N LS
zdbvodu minimalizacie
zemnych prac
301-00 301-00 Optimalizacia technického
! Oplotenie diénice Oplotenie diéinice riesenia g,pr]sposobelrle
predchadzajdcim zmenam
giggi 313_1502-13’10_5%1%5%_10-01, 310-10, 310-3Zmeny vyplyvaja  za
54 ” ' ’ 10,51, 310-52, 310-53, 31zmeny dispoziného
8 ’ 54, rieSenia odpdvadla
310-54.11, 310-55, 310-62, | 31, 54 11 310.55, 310-62,|a 7 optimalizacie
310-63, 310-65.2, 310-65.11 SN
: . 310-63, 310-65.2, 310-65.11technologického rieSenia
(objekty odpgivadla Leva@a)




401-00.09, 401-00.101-1, [401-00.09, 401-00.101-1,
401-00.101-2, 401-00.101-3101-00.101-2, 401-00.101-3,
401-00.51, 401-00.52-2, 401-00.101-4, 401-00.51, Zmen casti  stavb
401-00.52-3, 401-00.63, 401-00.52-2, 401-00.52-3, I nuge 26 zmen iﬁk)
401-11.01, 401-11.041,  |401-00.63, 401-11.01, A e ek
9 401-11.042, 401-11.043, |401-11.041, 401-11.042, zmien' risp()sogena
401-11.044, 401-11.045-1, [401-11.043, 401-11.044, o m pTPp i
401-11.045-2, 401-11.05, [401-11.045-1, 401-11.045% o }[?r/nalizécie te;:hnického
401-11.06, 401-11.07, 400401-11.05, 401-11.06, 40 'igéenia
11.08, 401-11.09, 401-11.5211.07, 401-11.08, 401-11.025, '
401-11.62, 401-11.63 401-11.52,
(objekty tunelu Sibenik) 401-11.62, 401-11.63
Zmeny technickych
501-00 501-00 rieSeni, plynace zich
10 kanalizacia ditnice kanalizacia ditnice optimalizacie, 20 zmien
mostov a poziadaviek
objednavatta
614-00 614-00 Zzmena sposobu
Prelozka 22kV prepojnéh®relozka 22kV prepojnék&?zo,vama dlaimce_
11 VN VN pyn}fcg _ Z nutnosi
8. 202 — 282 vkm 154158 202 — 282 vkm 15415 o0 20ena ,
D1 D1 S technolégiou  vystavhy
mosta
670-00, 670-11 670-00, 670-11 Zmena  stavebneho
12 Informainy systém diknice | Informainy systém diknice a technologickeho riesenja
na podnet objednavate

V zmysle dokumentacie na zmenu stavby pred dékoim (DZSD, DSP — zmena) je
technické a technologické rieSenie stavebnych edyeko zdsadnymi zmenami oproti DSP
uvedené v nasledujacom:

101-00 DIANICA D1 KM 9,000 — 18,540 UPRAVA ZAREZU V KM 11,200- 11,400

Novy navrh DRS vziSiel zo skutnych geologickych podmienok pri realizcii zarezu.

Oproti stugiu DSP doslo k tymto zmenam:

- Zaistenie svahov je v st&eni km 11,203 — 11,390 budované ako zaistenie néhdomura
objektu 101-00. [Fka mdra je 120 m vpravo a 100 tavo v sklone 3:1.

- V primarnom zaisteni je klincovanie doplnenérgekany beton s vystuznou kari Siel.

- V definitivnej Gprave je primarne zaistenie dapiéd ZB mdrom hr. 300 mm s obkladom
100 mm.

- Boli upravené vysky zaistenia svahu zareziz&ydzemnych klincov.

Zmeny su navrhnuté s tddom na zaistenie dlhodobej stability a bémnpsti vystavby, a na
zjednotenie konstrukého rieSenia dalSimi zaisovanymi svahmi zarezov v ramci stavby.
Zmeny oproti DSP

DSP DZSD (DSP - zmena)
Celkova dzka mara 140 m vpravo, 140 ravo 120 m vpravo, 100 nfavo
Zemné klince aodeva

siefovina vystuzena

Rozhodujuca N . ZB mur + zemné klince,
o -ocd’ovymi lanami, - . . . .
technologia pre nosny_ .. "~ primarne zaistenie — striekany
. Protierozny geokompozjt, .. .
systém < . beton vystuzeny kari sieu
vystuzeny ockovou
siefovinou




Dalsia technoldgia pr
nosny systém
Vyska kotveného zarezZuPremenna 1,0 — 7,0 m Premenna 1,5 - 4,50 m

EZemné Klince i 40-6,0m | Zemné klincd.dt,0

101-00 Di&nica D1 km 9,000 — 18,540 Uprava zarezu v km 13,860L4,400 - vpravo

Novy navrh DRS vziSiel zo skutnych geologickych podmienok pri realizacii zarezu.

Oproti stugiu DSP doslo k tymto zmenam:

- Zaistenie svahov je v st&eni km 13,830 — 13,950 budované ako zaistenie néhdomura
objektu 101-00. [Fka muara je 120 m vpravo v sklone 3:1.

- V primarnom zaisteni je klincovanie doplnenérgegany beton s vystuznou kari goel.

- V definitivnej Uprave je primarne zaistenie dapié ZB mdrom hr. 300 mm s obkladom
100 mm.

- Boli upravené vysky zaistenia svahu zarezizgydzemnych klincov.

Zmeny su navrhnuté s tddom na zaistenie dlhodobej stability a bémnpsti vystavby, a na
zjednotenie konstrukého rieSenia dalSimi zaisovanymi svahmi zarezov v ramci stavby.
Zmeny oproti DSP

DSP DZSD (DSP - zmena)
Celkovéa dzka mura 150 m vpravo 120 m vpravo
Zemne  klince aodeva|
., siefovina vystuzena ZB mur + zemné klince,
Rozhodujuca N . "y . . . ,
o -ocd’ovymi lanami, primarne zaistenie — striekany
technolégia pre nosny_ —.. ° . S
. Protierézny geokompozjtbeton vystuzeny kari sieu,
systém . P )
vystuzeny ockovou | ochranna sies kotvami
sietovinou
DalSia technologia pre;e o ne yiince i 4,0-6,0m | Zemné klincd.d,0 m
nosny systém
VysSka kotveného zarezuPremenna 1,0 — 6,0 m Premenna 1,0 — 5,60 m

101-00 Did’nica D1 km 9,000 — 18,540 Uprava zarezu v km 14,56015,200 - Vavo

Novy navrh DRS vziSiel zo skutnych geologickych podmienok pri realizcii zarezu.

Oproti stugiu DSP doslo k tymto zmenam:

- Zaistenie svahov je v st&eni km 14,523 — 15,200 budované ako zaistenie néhdomura
objektu 101-00. [Fka mdra je 677 m.

- V primarnom zaisteni je klincovanie a lanové kotloplnené o striekany beton s vystuznou
kari sie’ou.

- V definitivnej Uprave je primarne zaistenie dapiga obkladom z gabiénovych ko3ov hr.
50 cm a boli doplnené zvislé ZB rebra kotvené rkiimcami dzky 6,0 m.

- Boli upravené vysky jednotlivych kotevnych et&AHistenia svahu zarezu aichcpg
rovnako aj tvary kotevnych prahov &Ky lanovych kotiev.

Zmeny su navrhnuté s tddom na zaistenie dlhodobej stability a bémpsti vystavby, a na
zjednotenie konstrukeho rieSenia dalSimi zaisovanymi svahmi zarezov v ramci stavby.
Zmeny oproti DSP

DSP DZSD (DSP - zmena)
Celkovéa dzka mura 677 mliavo 677 m Vavo
B ZB kotevné prahy + lanovéZB kotevné prahy + lanovg

Rozhodujuca . . o . "

P kotvy, zemne klince kotvy a zvislé ZB rebra, zemne
technolégia pre nosny TN o
SvStem a ocdova si¢ovina vystuzenaklince +

y ocd’ovymi lanami SB vystuZeny Kkari st®u
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Daldia technolégia pr
nosny systém

®Zemné klince 40-6,0m

Zemné klincd.dt,0 — 6,0 m

Dalsia
technolégia

doplnkova

Protierézny
vystuzeny
sie’ovinou

geokompoz
ockovou

—

Gabiénové kosSe hr. 50 cm

Vyska kotveného zarez

uPremennd 1,0 — 20,0 m

Premennd 1,0 -23,0m

101-00 Did’nica D1 km 9,000 — 18,540 Uprava zarezu v km 14,56015,200 - vpravo
Pdévodné navrhnuté rieSenie nebolo mozné realizevdbvodu geologickych pomerov, ktoré
boli iné ako sa predpokladalo v DSP. V priebehuondvanie zemnych prac vo zmysle novo
navrhnutého rieSenie doSlo k zosuvu. V mieste ao$wl realizovany odkop v najnutnejSom
rozsahu, aby bolo zamedzené ohrozenia zdravi pnéamwna stavbe.

Na zéklade zameranie sktt@ho stavu po zosuve a stabilitnych wo® je navrhnuté
otvorenie zarezu v km 14,900 — 15,160 v sklone2b:2,

V mieste, kde bol zosuv v&i, dbjde k doplneniu materialom taZzenym Javej strane
zarezu Z3 a budu splnené podmienky pre budovarsgpoa. Pri sklone svahu &&om ako
10 % je navrhnuté zazubenie podloZigtkg 2,5 ~ 3,5 m so sklonom 3,0 ~ 5,0 %.

Zmeny oproti DSP

DSP

200 m vpravo
Zemné klince 1 4,0 - 6,0 m
a oc#ova si¢ovina vystuzena
.oced’ovymi lanami,
yProtierézny geokompozit
vystuzeny ockovou
sie’ovinou
Protier6zny geokompozit
vystuzeny ockpvou
sieCovinou
uPremennd 1,0 — 12,0 m

DZSD (DSP - zmena)

Celkova dzka mura

Rozhodujuca
technolégia pre nosn
systém

Otvoreny zarez, zazubenie

podlozia

Dalsia technoldgia pr
nosny systém

1)

Vyska kotveného zarez

101-00 did’nica d1 km 9,000 — 18,540 (ostatné zmeny)
vybudovanie novej vozovky v oku krizovatky Lesao— v DSP bol dlhy most SO 211-00

stredny deliaci pas je spevneny asfaltovym betorov DSP bol stredny deliaci pas
nespevneny

aktualizacia rozsahu vystuzenych svahov v krizavditkvaa v nadvaznosti na zmenu
dizky mostov SO 211-00

v strednom deliacom pase je osadené beténové deediddDSP bolo od®vé zvodidlo
trasa ISD je upravena do nespevnenej krajnice SR bola v strednom deliacom pése

v km 9,960 — 10,180 je upravena priekofiawn, novo navrhnuté je umiestnena 0,30 m od
spevnenej krajnice s vyvedenim plane do fiozeho trativodu — v DSP bola priekopa
umiestnena 0,2 m pod pla

v km 9,940 — 10,180 je navrhnutd nadzérezova pp@kov DSP nebola

Uprava odvodnenia v priestore krizovatky pri otlpadle Lev@a — priekopy medzi
dial’nicou

a vetvami 3 a 4 su napojené vtokovym objektom $posk do priepustu pod dinicou —

v DSP bolo rieSené dvoma priepustmi pod vetvami
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- upravena poloha priepustu podltizou do km 11,483 — v DSP bol v km 11,518

- aktualizacia polohy ORL a vyustenia kanalizacierpdste 215-00 — zmendz#tly mosta
SO

- 215-00

- aktualizacia zjazdu k ORL pri moste SO 215-00 —mzandZky mosta SO 215

- UOprava klopenia a umiestnenie osi preklapania wmele R = 900 m z dbvodu
nedostaténého priéneho sklonu

- posun zéiatku preklapania do km 16,065 000 — v DSP bol vii61017 310

- 0s preklapania v km 16,065 000 — 16,723 040 unméestrlo vonkajSieho okraja vodiaceho
prazku — v DSP bola v osi diaice

- posun prejazdu stredného deliaceho pasu v miesemyzmreklapania do km 16,780 —
16,915 — v DSP bol prejazd v km 16,433 — 16,568

- v mieste pred protihlukovou stenou (km 16,080)gerhnuté beténové zvodidlo — v DSP
bolo pred protihlukovou stenou doeé zvodidlo

- v km 16,480 — 17,020 je upravena priekopa vprasgpmavrhnuta je umiestnena 0,30 m
od spevnenej krajnice s vyvedenim plane do fEmeho trativodu

- v DSP bola priekopa umiestnena 0,2 m pod plan vilkh®00 — 17,050 je upravena
priekopa Yavo, novo navrhnuta je umiestnena 0,30m od speyhkemj@ice s vyvedenim
plane do pozineho trativodu

- v DSP bola priekopa umiestnena 0,2m pod plan v kh9aD — 17,060 je navrhnuta
nadzarezova priekopa

- v DSP nebola v mieste pred protihlukovou steno4@Q) je navrhnuté beténové zvodidlo

- v DSP bolo pred protihlukovou stenou taeé zvodidlo

- doplnenéa drenazna vrstva nasypu v km 9,300 — 9,8258;70 — 10,250; 10,500 — 10,540;
11,175 - 11,210; 13,578 — 13,750; 14,400 — 14,3810 — 15,360; 16,100 — 16,150;
16,375 - 16,450; 17,065 — 17,100; 17,500 — 18,298,430 — 18,540 (tj. 1. vrstva telesa
nasypu).

142-00.P UPRAVA MIESTNYCH A UCELOVYCH CIEST 142-00.1P UCELOVA

CESTA

Zmeny oproti DSP

- DoSlo k uprave vyskového rieSenia z dévodu mitidaie zemnych prac (142-00P).

- PredZenim jestvujlcej delovej cesty sa na podnet objednalateesi napojenie pozemku
¢. KN 5374/30 (142-00.1P — objekt v DSP zapracovatyol)

Trasa cesty zéna na konci asfaltovej cesty vedenej dézoriemyselného arealu od HOT-
POT-u, odki#i sa z existujucej cesty odpaja a pa@kija po existujicom teréne, obchadza
existujuce oplotenie a kéhcca 10m za hranicou pozemku parceliN 5374/30.

301-00 OPLOTENIE DIALNICE
Zmeny oproti DSP
- Na zaklade poziadavky NDS a.s. je pletivo zagnist0,20 m pod Urovieterénu nie

prihrabanim zeminy k oploteniu. Pletivo nebude psfadvané.
- Prispbsobenie trasovania oplotenia zmenam dasgym v predchadzajucom Oznameni
0 zmene navrhované&jnnosti,¢i navrhovanym zmenam



310 OBJEKTY ODPOCIVADLA LEVO CA

310-01 Sadovnicke Upravy

Oproti dokumentéacii na stavebné povolenie doSlankrzdm v p&toch navrhovanych drevin
a vymerach zakladanych travnikov :

DSP (ks) DRS (ks) Rozdiel (ks)
alejové stromy 77 42 -35
listnaté stromy 36 55 +19
ihlicnaté stromy 33 0 - 33
kry 3220 80 - 3140
travnik 15900  [8704,3m -7195,7 m
docasné fatravnen e 15 738 A + 15738 A
(hydroosev)

* plocha ugena pre vystavbu motorest$PH

Z dévodu zmeny v technickom rieSeni celého @dpaalla Lev@a, doSlo k zniZzeniu plochy
vSetkych pléch wenych na sadovnicke Upravy - zatravnenie, vysatidjavgch stromov,
stromov a krov. V zmysle materialu, ktory poskytdvebnik - NDS, a.s., Bratislava — navrh
Standardu odpuvadiel, boli po obvode odgitvadla Lev@a odstranené z navrhu vsetky kry
a ihlicnaté dreviny. lhtinaté dreviny boli nahradené listnatymi stromami.

Na zaklade poziadavky obstaravatestavby, bude realizované v sadovnickych uUpravach
dotasné zatravnenie rezervnych pléch pre vystavbu mestio a CSPH. Urobi sa to
hydroosevom d’atelino-travnou zmesou.

310-10 Spevnené plochy

Spresnenie detailov v navaznosti na DSP:

V zmysle poziadavky objednavéteNDS a.s. (list 12023/31565/143/2013 2@ B.5.2013)
doSlo oproti DSP k Uprave dispéaého rieSenia odgovadla Lev@a. Nové dispozné
rieSenie vyvolalo Upravy nasledovnyisti stavby:

- Uprava smerového vedenia komunikacii na plocipexdadadla

- Uprava vysSkového vedenia komunikacii na plocheotidadla

- Uprava rozmiestnia, ptu a rozmerov parkovacich stati

- Gprava umiestnenia budiceho motoresfis®H

- Uprava sp6sobu odvodnenia odipadla

- Gprava umiestnenia dzky zvodidiel

- Uprava rozmerov ploch pre parkovanie, chodnikigtppové komunikacie a zéle

- zruSenie umiestnenia vahy na odipadle

Plochy na odpgivadle boli upravené nasledovne:

. A DRS DSP rozdiel
bilancia ploch 7 7 oproti DSP
asfaltova vozovka
parkovisko autobusov 11252 - 11252
parkovisko nakladnych vozidiel 1071,7 - 1071,7
parkovisko kamiénov 3131,7 - 3131,7
parkovisko osobnych vozidiel - - 0,0
komunikacie 8 350, 10 940,0 -2 590,8
spolu: 13678,6 10940,0 2737,8
zamkova dlaZzba
chodniky 1695,3 806,6 888,7
spevnenie pod stolmi 241,1 354,9 -113,8
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parkovisko autobusov - 1 095,2 -1 095,2
parkovisko nakladnych vozidiel - 1022,3 -1 022,3
parkovisko kamidnov - 4273,0 -4 273,0
parkovisko osobnych vozidiel 1742,4 2 615,2 -872,8
spolu: 3678,8 10 167,2 -6 488,4
zelai 4 069,7 14 133,7 -10 064,0
plocha pre motorest (rezerva) 3567,5 2 138,0 14295
plocha pre CSPH (rezerva) 12 016,9 1988,0 10 028,9
plocha pre detské ihrisko 542,3 - 542,3
vaha - 117,0 -117,0
nespevnena krajnica 664,9 - 664,9
spolu: 38 218,7 39 484,7 -1 266,0
bilancia pottu parkovacich stéati DRS DSP rozdiel

pocet paet oproti DSP
parkovacie statia pre autobusy 16 14 +2,0
parkovacie statia pre nakladné vozidla |12 12 0,0
parkovacie statia pre kamiony 35 35 0,0
parkovacie statia pre osobné vozidla 105 99 +6,0
parkovacie statia pre osoby so znizengu 5 0,0
schopnogou pohybu

Uprava dispoziného riedenia odgévadla Lev@a si nevyziada ziadne naviac zabery.

310-31 Drobna architektura

Zmeny va@i DSP:

- Zmena rozmiestnenia jednotlivych zadievacich predmetov v navéaznosti na zmenu
dispoztného rieSenia odgovadla.

- Na zaklade poziadaviek obstaravateudu koSe vybavené popolnikom a v zelenej ploche
pri zéne parkovania autobusov budd umiestnené dsa ka psie vykaly.

310-51 Da#’ova kanalizacia

Zmeny va@i DSP:

Zmeny vyplyvaju z dispoznych zmien celého odpivadla — zmeny polohy parkovisk

a buducich pléch préSPH a MOTOREST

- Doslo k celkovej zmene odvodnenia. Bol zachovaywhaky spésob odvodnenia pomocou

ulicnych vpustov, Strbinovychrabov, ktoré st pomocou pripojok a reviznych S&apbjené

do kanalizénych stok pozi¥ celého odp&ivadla. V najnizom mieste odgwvadla budd

dazfovej kanalizacie zaustené do kanalizacie SO 504ty "D1A".

310-52 VonkajSia kanaliz&na pripojka

Zmeny va@i DSP:

Zmeny vyplyvajua z dispoznych zmien celého odpivadla — zmeny polohy parkovisk

a buducich pléch pr& SPH a MOTOREST, v désledku ktorych do$lo k celkozgjene

odvodnenia odpfivadla

- Zmena je v sp6sobe odvedenia vodyistenych splaskovych véd. Na Ziadagpravcu nie

je SO 310-52 napojenda do SO 310-51,ale je novowdmgtanou stokou odvedena do

vtokovej jamy km 11,483 D1, ktor4 vyiige do recipientu (rovnakého ako v pévodnom

rieSeni).

310-53 Vodovodna pripojka odpéivadla

Zmeny va@i DSP:

Pripojka rieSi privod pitnej a poziarnej vody naldicnom odpdivadle Lev@a a privod

poziarnej vody pre tunel Sibenik na trase’diee.
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Zmeny su navrhovane hlavne z dévodu zmien na puiarrieSeni zasobovania tunela
(zmena odsuhlasena formou FTP), s prihliadnutimogtypnému vyvoju na polierpacej
techniky (od spracovania dokumentécie ubehlo 5vpko

Celé to ma za dosledok zjednoduSenie systemu zéaoiag veduci ku zniZzeniu stavebnych a
prevadzkovych nakladov.

Ide o objekty:

310-53 Vodovodna pripojka odfivadla

310-54 ATS pre odpivadlo Lev@a — stavebnéag’
310-54.11 ATS pre odpitvadlo Lev@a — technologickdag’
310-55 Vonkajsi vodovod pitny

S vazbou na objekty:

401-00.09 PoZiarny vodovod

401-00.51 Vodovodna pripojka k poZiarnemuoxadiu

401-00.52 Budova s poziarnou nadrzou

V rdmci odpgivadla mala by aj pozZiarna nadrz pre tunel. Voda by b&ipana pomocou
AT stanice do priestoru odpivadla, kde by plnila poziarnu nadrz. Tato nadrz je
premiestnena do priestoru tunelagalSich 740 md’alej od odpéivadla. Do tejto nadrze sa
musi d@erpa voda ztejto AT stanice. Ztejto nadrze vramcneia bude vykonané
samostatn&erpanie do poZziarneho vodovodu tunelacésibu objektu 401-00.52 Budova
s poziarnou nadrzou a 401-11.52 Technologické whig/budovy a poziarnou nadrzou).
Zmenou je aj posunutie a zmena rozmeru objektu Af2ania (vodomerné Sachty) do
blizkosti ATS stanice, vsulade s vyjadrenim Padtetké vodarenské prevadzkové
spolanosti, a.s.

310-54 ATS pre odpéivadlo Levata — stavebnaéast® 310-54.11 ATS pre odpévadlo
Levoda — technologick&ast’

Zmeny va@i DSP:

- Zmena rieSenia spiva v nahradeni klasickej technolégie v AT starrai technol6giu
cerpania vody pomocoterpacej techniky vybraného vyrobcu, s frekigm menéom.

310-55 Vonkajsi vodovod pitny

Zmeny va@i DSP:

Zmeny vyplyvaju z dispoznych zmien celého odpivadla — zmeny polohy parkovisk
a bududcich pléch pr&éSPH a MOTOREST, v dosledku ktorych do3lo k celkozejene
odvodnenia odpfivadla doslo k celkovej zmene koncepcie napojedipodivadla na pitna

a poziarnu vodu.

- Bol zachovany rovnaky spésob napojenia budtaaemny CSPH a Motorestu) len v inych
miestach odp&ivadia.

- Celkovo doslo k skrateniu a zjednoduSeniu hlaenéidovodného radu DN 100.

- Pévodne v ramci DSP boli na hlavnom rade dveibsig a dve najvysSie miesta, kde boli
osadené hydranty. V DRS je len jedno najvySSie tmiésle bude osadeny automaticky
vzdusnik. Napojenie na privodné potrubie od obj&u310-53 ako aj miesto pre napojenie
pripojky pre poziarny vodovod tunela bolo zachované

- Na tomto vodovode pre odgivadlo Lev@&a budu osadené celkom tri vodomerné Sachty,
pre budiici MOTOREST a pre budi€SPH a pre meranie poZiarneho vodovodu tunelu.

- Pre meranie celkového odberu na samotnom @dadle bude vybudovana Sachta v ramci
suvisiaceho objektu 310-53.

- Doslo ku zmene materialu potrubia, PVC bol zamgrea PE-HD.

310-62 VonkajSie rozvody NN

Zmeny va@i DSP:

- Zmenou koncepcie odpivadla doSlo k zmene tras projektovanych kablovyazvodov
NN pricom z dokumentécie vypadlo napdjanie budovy poZjaradrze a vahy.
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310-63 VonkajSie osvetlenie

Zmeny va@i DSP:

- Zmena koncepcie odpivadla Lev@a mala vplyv na projektované osvetlenie a trasy

projektovanych rozvodov osvetlenia. Bolo potreb&rhn® a vypaitat nové osvetlenie

odpaivadla Lev@a.

310-65.2 22 kV pripojka VN pre TS odpéivadlo Levata (NDS)

Zmeny va@i DSP:

- Zmenena poloha trafostanice oproti DSP vyvolataifenie VN pripojky o 5 m.

310-65.11 Trafostanica pre odpévadlo Levota

Zmeny va@i DSP:

- Posun trafostanice o 5 m z dévodu prispésobemiamu terénu

- Na zaklade pozZiadavky obstaravatesa pouzije namiesto uvaZovanej stoziarovej
transformovne PTS, blokové transformawypu EH1

401 OBJEKTY TUNELA SIBENIK

401-00.09 Poziarny vodovod

Zmeny va@i DSP:

Zmeny sdvisia so zmenami na poziarnom rieSenilmdsmia tunela (zmena odsuhlasena

formou FTP), s prihliadnutim k postupnému vyvojupadi cerpacej techniky.

- V ramci odpdivadla Lev@a mala by aj poZiarna nadrz pre tunel. Voda by b&tapana

pomocou AT stanice v rdmci objektu SO 310-54 vodioaw pripojkou SO 310-53 do

priestoru odpéivadla, kde by plnila poziarnu nadrzceanu pre tunel. Tato nadrz je

premiestnend z odpivadla Lev@a do priestoru tunela. Z tejto nadrze umiestnemef p

zapadnym portalom tunela bude vykonané samostarnganie do poziarneho vodovodu

tunela.

- V DSP bol poziarny vodovod vedeny v tunelovychraolh na vonkajSich stranach.

Vzhradom k inému vnatornému usporiadaniu tunela sa VS DpbZiarne vodovody

premiestnili vTlavej aj v pravej tunelovej rare na druhl stranul’Rée’ a umiestnenie

armaturnych S4cht bolo zmenené fmdmiestnenia poZiarnej nadrze na zapadnom partéli

pod’a novych tras vodovodu.

- Vzhradom k celkovému zmen3eniuizky tunela bola zmen3enaizka poziarneho

vodovodu.

401-00.101-1 Technologickéa centrala — stavebgast’

Zmeny va@i DSP :

- Zmena umiestnenia komunikeej antény. T4 sa z dévodu poziadaviek spractaate’S
401-11.04-51 osadila na komin vzduchotechniky.

- z TC sa odstranili okna.

- Cistiace hrdlo je umiestnené do vyklenku v tuneli.

401-00.101-2 Technologicka centrala — vzduchoteclkai a vykurovanie

Zmeny va@i DSP :

- Zmena voi DSP bude pri vetrani trafostanic, kde bude namwadvetranie pomocou
centralnej jednotky za samostatné prirodzené vietraoez dvere s osadenymi
protidazovymi Zaltziami.

- Zariadeni&.3 vetranie kolektoru sa vypigsz dévodu nerealizovania.

- DalSie zmeny v& DSP sa tykaju len rozmiestnenia VZT zariadenb@ybi, ktoré s
nutné uskuténit’ z dévodu zmeny dispagiého rieSenia stavby.

401-00.101-3 Technologicka centrala — elektroinStatie

Zmeny va@i DSP :

- Regul&na klapka tesna pre servopohon RKT 200x200-S sailan®a protipoziarnu klapku

PKI-200x200-DV7 - so servopohonom.

401-00.101-4 Technologicka centréla — stabilné hase zariadenie
13



Objekt v DSP zapracovany nebol.

Z dévodu zaistenia bezfrggeho hasebného zasahu v sulade s poziadavkamitareveg

v uvedenych priestoroch miestnosti: 1.13 — UPS a rozvad v prepojke navrhované

aerosoOlové stabilné hasiace zariadenie. Navrhgegradenia AGS-8/3 ptal CEN/TR

15 276-2 a predpisov vyrobcu — spiiosti K.B.K. fire s.r.o.

Aerosolové stabilné hasiace zariadenie je sameé hasiace zariadenie, ktoré sa sklada

z deteknej ¢asti identifikujucej poziar, systému signalizacieziarneho poplachu, Ustredne

systému AHZ a hasiacich generatorov vyvijajucichios@l. PretoZe zariadenie pracuje

automaticky, nevyzaduje okredralSich pravidelnych kontrol, skasok, adrzby a revidadne

pracovné sily.

401-00.51 Vodovodna pripojka k poziarnemu vodovodu

Zmeny va@i DSP :

Pripojka riesi privod poziarnej vody pre tunel Siliena trase dignice. Zmeny st navrhované

hlavne z dévodu zmien na poziarnom rieSeni zasahavanela (zmena odsuhlasena formou

FTP), s prihliadnutim k postupnému vyvoju na gelipacej techniky.

- V ramci odpgivadla Lev@a mala by aj poziarna nadrz pre tunel. Voda by b&épana

pomocou AT stanice vramci objektu SO 310-54 vodionmau pripojkou SO 310-53 do

priestoru odpéivadla, kde by plnila poziarnu nadrzceanu pre tunel. Tato nadrz je

premiestnend z odpivadla Lev@a do priestoru tunela, alalSich 740 mdalej od

odpaivadla. Do tejto nadrze sa musicdgpa’ voda z tejto AT stanice (SO 310-54) pres SO

310-53, SO 310-55 a SO 401-00.51. Ztejto nadrzéestmené pred zapadnym portalom

tunela bude vykonané samostateéyanie do poziarneho vodovodu tunela.

- Z tohto dévodu doslo k Uprave trasy ¥iatku a konci Useku. A pretoze tatas’ vodovodu

je pokra&ovanim privodu, bude aj tatas’ v profile DN 100, material PEHD RC.

401-00.52-2 Budova s poZiarnou nadrzou — elektroitaacie

Zmeny va@i DSP :

Zmeny vyplynuli zo stavebnych zmien na objektepjelovej polohe a zmene vo vnutornej

dispozicii.

- nerealizuje sa samostatné meranie spotreby elgien

- Budova s poziarnou nadrzou bola presunuta z peka na zapadny portal tunela, z toho

dévodu je tato

budova napajana z objektu technologickej centtaktjez zalozné napajanie z UPS je rieSené

Z budovy

technologickej centraly.

401-00.52-3 Budova s poZiarnou nadrzou — vzduchotetka a vykurovanie

Zmeny va@i DSP :

- nie je pouzity ventiladtor na vetranie miestndstipadiel vziiadom na nepotrebnosvetra’

danu miestnas

401-00.63 Pripojka NN pre budovu s poZiarnou nadrao

Zmeny va@i DSP :

- Budova s poziarnou nadrzou bola presunuta z paka na zapadny portél tunela, z toho

doévodu je tato budova napajana z technologickejrébn- pévodne planovana pripojka

nebude realizovana z pripojného bodu VSD, a.s.

- Meranie spotreby nebude realizované z dévodu hoapajanie bude z technologického

centra, kde uz je meranie spotreby.

401-11.01 Napajanie tunela elektrickou energiou

Zmeny va@i DSP :

- Zmeny plynuce z aplikacie novych technickych mpashok TP09/2008, TP12/2011

- Zmena umiestnenia rozvadpa v rozvodniach NN vzZladom na nové poziadavky pre
radiové spojenie, EPS, CRS

- Zmena rozvadzav pre ventilatory RMV1, RMV2 najma s tddom na vySSi elektricky
vykon motorov ventilatorov
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- Budova s poziarnou nadrzou bola presunuta zopeska na zapadny portal tunela, z toho

dévodu je tato budova napéjana z technologickéhtrae

- Zmeny plynice zo zmenyiky tunela a zniZenie ptu prisinych prepojeni na jedno.

- Rozvadza RO1, RO2 je stag’ou tejtocasti PD

401-11.041 Videodohad a videodetekcia v tuneli

Zmeny va@i DSP :

- Zariadenia videoddiadu a potrebnd infrastruktara su navrhnut&@aads@asnosti platnych
technickych podmienok — zasadna zmena je poudtikdmerového systému namiesto
analégového

- Rozmiestnenie kamier zodpovedda novému stavebmut@@mu rieSeniu tunela,

poziadavkam projektu poZziarnej ochrany a poZiadawvk#® na sledovanie a vyhodnocovanie

dopravy v tunel

- Pribudli kamery a zariadenia pre identifikaciwidel prepravujlucich nebezgee veci

401-11.042 Meranie fyzikalnych veéin v tuneli

Zmeny va@i DSP :

- Rozmiestnenie jednotlivych detektorov je v zmysievych poZiadaviek aktualnych

technickych podmienok

- Ostatné zmeny plynuce zo zmeny stavebného rie&dmektov

401-11.043 Elektronicka zabezpmvacia signalizacia

Zmeny va@i DSP :

- Ziadne zasadné zmeny — vSetky zmeny vyplynutimeny dispoziného rieSenia objektov

401-11.044 SOS kabiny

Zmeny va@i DSP :

- V jednej tunelovej rare su tri SOS vyklenky nasteeStyroch z dovodu zmeny stavebného

rieSenia tunela

- Na tunelovych portaloch su pouzite STV hlasky iemto SOS kabin

- Pre tunel Sibenik je navrhnuty samostatny moddmysystém nidzového volania SOS

(pbvodny systém nadzového volania SOS v SSUD Beberaie je mozné roz&rio nové

komunikané rozhranie prealSi tunel)

- SOS vyklenok nebude zdruzeny s hydrantom na puziodu

- Namiesto SOS kabiny je navrhnuty murovany SOSengdk s nerezovymi protipoZiarnymi

a odhl&gnenymi dverami s povrchovou Upravou RAL2009

401-11.045-1 Radiové spojenie a dopravné radio

Zmeny va@i DSP :

- Anténny systém pre prijem avysielanie réadiovysieti, ktoré budd Sirené v tunel

bol situovany v dokumentacii DSP (2009) na vychednmortaly tunela, konkrétne v mieste

technologickej centraly na priehradovej bmeej konstrukcii. V predlozenej dokumentacii

FTP je navrhované realizavgrijem a vysielanie radiovych signalov pre disidiu do

vyzarovacieho kabla prostrednictvom anténneho sysiéStalovaného na novovybudovanej

ocd’ovej konsStrukcii situovanej na zapadnom portalyetan Na vychodnom portaly budu
situované len antény pomocného anténneho systémugistenie radiového spojenia do
vzdialenosti 150m pred vychodny portal.

- PredloZzena dokumentéacia FTP aktualizuje pouzitédty od jednotlivych radiovych sieti.

401-11.045-2 Tunelovy rozhlas

Zmeny va@i DSP :

- Reproduktory nie st rozmiestnené po celkd tunelovych rar, st rozmiestnené v zmysle

TP11/2011

- Nie je navrhnuté osadenie ruchovych mikrofénovudeelovych rar

401-11.05 Vetranie tunela

Zmeny va@i DSP :

Od spracovania DSP (rok 2007) doSlo k zmene TPpldmosti boli uvedené TP 12/2011

Vetranie cestnych tunelov (platnosd 1.12.2011) a TP 11/2011 ProtipoZiarna b&zps
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cestnych tunelov (platnésd 1.12.2011). V Oznameni o0 zmene sucskeeuzhrnuté zasadne
zmeny vstupnych udajov oproti DSP vyplyvajuce zdaraa a zmien pozadovanychcpe
pripravy realizaénej projektovej dokumentécie.

401-11.06 Osvetlenie tunela

Zmeny va@i DSP :

V predloZzenej dokumentéacii boli %o navrhu osvdibvacej sustavy v dokumentacii DSP
zol’adnené nové vstupné Udaje pre Wgio /zmenend fdka tunelovych rdr, zmeneny
priecny profil tunelovej rary, zmena v prejazdovej ryasti z 80km/hod na 100km/hoddat

Z uvedeného dbévodu, prostrednictvom Wtpeého programu RELUX bola navrhnutd nova
osvefovacia sustava wonavrhu z DSP.

401-11.07 Elektricka poZiarna signalizicia

Zmeny va@i DSP :

- nie sU pouzité dve riadiace jednotky OTS (optikemhperature measurement system) pre
linearny tepelny hlasi Je pouzita iba jedna jednotka OTS

- nebude realizovany prenos vystupov zo systému B&SHaZZ Levoa, prenos bude
realizovany na SSUD Beharovce, kde je zab&apé 24. hodinova obsluha

- ostatné zmeny vyplyvajluce zo zmeny stavebnéldemia objektov.

401-11.08 Uzentovacia sustava

Zmeny va@i DSP:

- Budova s poziarnou nadrzou bola presunutéa z peka na zapadny portal tunela, z toho
dévodu je budova pripojena na uzewaciu sustavu tunela.

401-11.09 Technologické vybavenie poziarneho vodaio

Zmeny va@i DSP:

- Napajanie vykurovacich kablov v dokumentacii D®Blo rieSené centralne z rozvataa
RM v technologickej centrale tunela, predloZzena uhoi&ntacia rieSi napdjanie ohrevu
poziarneho vodovodu decentralizovane z viaceryzhadzgov.

- Rozvadzé&e pre ukotenie a spinanie vyhrievacich kablov pévodne v dadtacii DSP
boli rieSené plastovymi rozvodnicami 300x300x18predlozenej dokumentéacii su rieSené
v nerezovych rozvodniciach 300x400x200¢pm krytie rozvadzéov bude zachované IP66.

- Riadenie ohrevu rozvodov poziarneho vodovoduggené z centralneho riadiaceho systému
CRS tunela, v dvoch stiipch ¢im je predpoklad Uspory spotreby elektrickej erenqgias
prevadzky.

401-11.52 Technologické vybavenie budovy s poZiammoaadrzou

Zmeny va@i DSP:

- Pripojka riedi privod poziarnej vody pre tuneb&iik na trase dfaice. Zmeny su
navrhované hlavne z dbévodu zmien na poZziarnom mieZdsobovania tunela (zmena
odsuhlasen& formou FTP), s prihliadnutim k postopngyvoju na polierpacej techniky. V
ramci odp@ivadla Lev@éa mala by aj poziarna nadrz pre tunel. Voda by bdékrpana
pomocou AT stanice v rdmci objektu SO 310-54 vodioaw pripojkou SO 310-53 do
priestoru odpéivadla, kde by plnila poziarnu nadrzenu pre tunel.

- Budova s poZiarnou nadrzou bola presunuta z @dadla Lev@a na zapadny portal tunela,
o d’alSich 740 md’alej od odp¢ivadla, z toho doévodu je tato budova napajana zoaav
napajania tunela z technologickej budovy. Do tejtmlrze sa musi derpa voda z AT
stanice (SO 310-54). Z tejto nadrze umiestnené m&@ohdnym portalom tunela bude
vykonané samostatrérpanie do poziarneho vodovodu tunela.

- Zmeny v spbsobe ovladania a riadenia prevadz&lni@dgie su v dodavke kompaktnej
ATS s automatickym ovladanim tlakovania vystupregywdo hydrantov v tuneli z vlastného
rozvadzéa RM1 ako aj automatického dogaaia vody do poziarnej nadrze elektroklapkou
EV1 riadenej z CRS (vyzbroj v R3) na zaklade staviadin v poZiarnej nadrzi prendSaného z
rozvadzéa RM1 a plavakového spitemax. hav. hladiny SL2. Zaravaj zalozné napajanie
UPS je z budovy technologického centra.
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401-11.62 Trafostanica pre tunel

Zmeny va@i DSP:

Zmeny vyplynuli iba z dispozhych zmien objektu.

- Budova s poziarnou nadrzou bola presunuta z paska na zapadny portal tunela, z toho
dévodu je tato budova napajand z technologickejtrégn Zalohovanie vykonu je
zabezpeéené generatorom a UPS osadenou v technologickepten

401-11.63 Nahradny zdroj elektrickej energie pre bdovu s poZiarnou nadrZzou

Zmeny va@i DSP:

Zmeny vyplynuli iba z dispozhych zmien objektu.

- Pévodné rieSenie stupdSP uvazovalo s umiestnenim motorgeneratora aWB&love

s poziarnou nadrzou, ktora malathymiestnena na parkovisku L&\#o Budova s poziarnou
nadrzou bola presunuta z parkoviska na zapadnglpariela, z toho dévodu je tato budova
napajana z technologickej centraly. Do budovy Agroou nadrzou su z Technologickej
centraly privedené dva druhy napajania — napajadmhované aj motorgeneratorom
a napajanie ktoré je zalohované z motorgeneratdd® Sxneprerusitmé (z rozvadzm R-
UPS).

- Zabezpéenie neprerusitmého napajania préas’ technoldgie budovy poziarnej nadrze je
zabezpéené generatorom a UPS, ktory je osadeny v budmbamoblogickej centraly, ale
ktorych vykon bol navySeny o vykon potrebny na bhélkanie technoldégie budovy
S poziarnou nadrzou.

- Tato projektova dokumentacia rieSi dodavku a mbntUPS, ktora bude osadena
v Technologickej centrale a ktora bude spobb pre zalohovanie vykonu pozadovaného pre
budovu s poziarnou nadrZou a pre ostatnu technotagela.

501-00 KANALIZACIA DIA INICE

Zapracovanie Uprav mostnych objektov p&2B:

- zmena polohy ORL-4 (do km 9,615) — z dovodu zmaygktu 211-00

- skratenim mostu 215-00 bola upraveriakd stoky E a posunuty o cca 72 m v smere
stantenia ORL-6 do km 13,420 D1

Z dbévodu moznosti napojenia drenazi a poslednydd’aaych vpusti pred mostmi bola
v DRS upravenalidka niektorych stok:

-stoka F bola prddena o 35 m do km 14,375 k mostu 216-00

-stoka G bola prddena o 75 m do km 16,150 k mostu 218-00

-stoka HA bola preldena o 20 m do km 17,175 k mostu 219-00

-stoka IA bola preitena o 20 m do km 18,304 k mostu 220-00

- Stredny deliaci pas je spevneny asfaltovym betbamsadenym beténovym zvodidlom

- v DSP bol stredny deliaci pas nespevneny s aloisym ocEovym zvodidlom. Téato
plocha bola zapitana pri hydrotechnickom vypte stok.

- Na zaklade poziadavky objednavaesi v DRS odvatbvacie prvky dimenzované s 25%
rezervou kapacity. Na tuto kapacitu bola pgfama dimenzia jednotlivych sték a ORL.

- Pri pozdznom spade diamice D1 men3im ako 0,3 % boli miesto odiodacich rigolov
navrhnuté Strbinovélaby.

- Pri strmych svahoch su na potrubi DN 400 a DN B@bniesto spadiskovych 3acht
navrhnuté tzv. brzdiace Sachty s tangencialnynokoih do Sachty. (Rotujucim pohybom
vody v g'ovom dne sa zniZzi kinetick& energia a ryctilosdy).

614-00 PRELOZKA 22KV PREPOJNEHO VEDENIA VN I.¢. 202 — 282 v km 15,415 D1
V km 15,415 D1 krizovalo dimicu vzdusné vedenie VN, ktoré prepdja litky202 a 282. V
danom mieste je niveleta dace vysSie o cca 17m ®opbvodnému terénu a preto bolo
potrebné vedenie VN prelaziZ dévodu technologickych postupov pri realiz&tié’nicného
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mosta a nasypu diaice pri pouZziti mechanizmov, bolo potrebné existajvedenie preloZi
do kabla v chragke.

KedZze kabel v chratke vyhovoval vSetkym technickym poZziadavkam, pradstalo
ponechanie preloZzky natrvalo v zemi vyhodnejSigaiee, ako povodny zamer @aného
rieSenia.

670-00 INFORMACNY SYSTEM DIA INICE — stavebnadast’

670-11 Informaény systém di&nice — technologick&ast’

Zmeny va@i DSP:

- Zmena DRS oproti DSP bola vyvolana poziadavkowstatavatta stavby NDS a.s.
vybudova spevneny stredny deliaci pas s osadenim stredobéb@nového zvodidla a
poziadavkou rie$ipokladku trasy kablov ISD na di@ci D1 vpravo vo svahu telesa tiace
za zvodidlom. Technologické zariadenia ISD budides& na dinici vpravo pripadne pdd
potreby Yavo za zvodidlom.

VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATE [ISTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy na obyvatd’stvo

Pcatet dotknutych obyvatev navrhovanou zmenainnosti

Bezprostredne priamo budu obyvatelia dotknutychi adocmesta Levia ato pozitivne
prerozdelenim aktualnej dopravy nacasnej cestnej sieti, zvySi sa cestovna ryaehlos
a bezpeénog’ na existujucich komunikaciach najma v intravildmodozitivne efekty sa
prejavia aj zniZzenim negativnycliiikov na Zivotné prostredie a pokles@amsu osobnej aj
nakladnej prepravy.

Ostatndc¢as’ obyvatdstva dotknutého regionu bude pozitivne ovplyvnee@riamo a to
zlepSenim ich dostupnosti do okresnych a krajslsydiel.

Patet priamo, resp. nepriamo negativne ovplyvnenycyvata’ov nie je mozné definova
pretoZze negativne vplyvy budd minimalizované a elované technickymi opatreniami.
Negativne vplyvy je mozné kvalifikovalen pa@&as vystavby, tieto vSak budu &@sného
charakteru a minimalne, pretoZze buduce stavenistavebné dvory a pristupové cesty su
vedené prevazne mimo intravilan dotknutych obci.

Patet dotknutych obyvatev nebude rozdielny ako bol predpokladany v Sp@ahednoteni
(2012).

Zdravotné rizika

S&asny zdravotny stav obyvdistva v dotknutom Uzemi je ovplyvneny demografickym
vyvojom (starnutie populéacie) a&snymi stresovymi faktormi. ZastUpenie starSieho
obyvatd'stva, ktoré je fyzicky aj mentalne zraritejSie ako mladSia generacia, moze
Statisticky nepriaznivo ovplyvtiizdravotny stav trvale Zijuceho obyvigtva.

Zdravotné rizikd suvisia priamo predovSetkym s bBggu prostredia, ktoré je
charakterizované v pripade dopravnej stavby zvy$drnainog’ou, vibraciami a produkciou
emisii, taktiez nepriamo aj s bezZpeg’ou cestnej premavky.

Zatazenie Uzemia hlukom z prevadzky lai@e bolo posudené v hlukovej Studii (Sprava
0 hodnoteni 2012). Na zaklade vysledkov posudendte lv niektorych Usekoch navrhovanej
dia’nice dochadzak prekra@eniu hygienickych limitov hluku od dopravy.

Navrhované zmeny nebudd tharplyv na hlukovu situaciu v okoli diaice, vystupy

z hlukovej Stadie mozno povazavaa rovnaké aké boli modelované v Sprave o hodnoten
(2012).

V etape vystavby satakava zvysené hlukové tagZenie Uzemia v désledku stavebnych prac,
staveniskovej dopravy a pod. Uvedené vplyvy budakv®kalneho rozsahu, miestne budu
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obmedzené na priestor stavbyasovo viazané len na dobu vystavby a budu rovnaké a
predpokladané v Sprave o hodnoteni (2012).

V slvislosti s analyzowibracii v zemi dotknutom navrhovanou vystavbou je potrebné
rozliSova’ etapu vystavby a jej prevadzky. Stavebné pracespaeuju realne riziko zvysSenia
vibracii v obytnej zoéne, pfom tieto budu pbsobirusivo a to predovSetkym na trase medzi
zdrojmi materialov, resp. medzi stavebnymi dvormsaanotnou stavbou. ZvySenie vibracii vo
vzt'ahu k dotknutému obyvdistvu mozno predpokladanajma na okraji obce Kbv, ktory je

v blizkosti stavby a kde sa bude koncentfowgstavba mostného objektu. Vhodnou
organizaciou prace, optimalizaciou pristupovyclstcien stavenisko, vysg&nim n@nych prac

a prac v doch pracovného Yoma je mozné tento negativnyimok ciastaine eliminova.
Patas prevadzky dilmice sa vibracie v prostredi najvyznamnejSie prgjawo vz’ahu
dopravy k obytnému prostrediu, fiwm sa vychadza z udajov spracovanych v hlukovejistu
Tieto vSak budu totozné, ako boli predpokladan@ra®e o hodnoteni (2012). Zrealizovanim
prislusnych opatreni odpamnych v hlukovej Studii je mozZzné negativn&inly vibracii
eliminova’.

Trhacie prace pri razeni oboch tunelovych rarlmitmého tunela Sibenik tzv. Novou
rakuskou tunelovacou metédou (NRTM) sa predpokiadeglizovd pri narazeni na pevné
skalné horniny, pri ktorych mechanické sposoby ogayania horniny za pouZzitia tunelového
bagra uz nebuddcinné a ekonomické. Za hranicu pre pouZitie trhagichc je mozné
predpokladé pevnos horniny v tlaku medzi 50 az 60 MPa. Trhacie prageiportalovych
usekoch stavby sa nepredpokladaju.

Pretoze stavba je situovana va'nej krajine a je viac ako 500 m vzdialena od akidjk&
zastavby, nebudu trhacie pra¢e do rozsahu a vysky nadlozZia limitované z dévodov
nachylnosti okolia na zvySenu seizmicitu. Rozsahdich prac a dopotené medzné naloze
budd limitované dynamickou odolntms vlastnych konStrukcii stavby, t.j. tunela s
portalovymi konstrukciami &ag’ami stavby.

Uginky trhacich prac v3ak budd rovnaké ako boli poddidané v Sprave o hodnoteni (2012).

Znecistenie ovzduSia vplyvom dopravy na posudzovanej Iia@i bolo hodnotené

v rozptylovej Studii (Sprava o hodnoteni 2012).I'Gma posudenia vplyvu diaice na okolité
obce bolo zhodnotenie distriblcie Zisgujucich latok na okrajoch obci najblizSie k zdreju
porovnanie vypéitanych koncentracii zdestujucich latok s hygienickymi limitmi.

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze Pakliska vplyvu exhalatov z dopravy na zdravotny stav
obyvatd'stva je rozhodujuce pdsobenie N®&ratkodoby limit pre CO je 50-krat vyssSi ako
pre NG a vypaitané koncentracie CO sa pohybujua na Urovni degadiroleného limitu.

Z tohto dévodu uvadzame vyhodnotenie vplyvu na abgstvo iba pre N@ Vysledky
vypoctu prispevku ditnice D1 a kumulovaného stavu - spwiého pbsobenia prevadzky
dialnice D1 a cesty 1/18 su uvedené v nasledujucejkabu

Maximéalna koncentracia NO, pg/m’
Obec D1 D1 al/18
2020 2040 2020 2040
Levoca 4,7 4,8 53,2* 43,9*
SpiSsky Hrhov 22,5 24,7 31,4 30,0
Dolany 13,1 14,0 14,2 13,8
Kl¢ov 24,2 25,6 35,2 34,4
NemesSany 10,4 12,0 15,1 14,2
Limitnd hodnota z hPadiska
: 200
ochrany zdravia

* vplyv vylu¢ne z prevadzky cesty 1/18
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Z vysledkov posudenia uvedenych vrozptylovej 3tagi zrejmé, Ze koncentracie
zneistujucich latok klesaju umerne so vzdialefms od posudzovanych komunikacii.
NajnepriaznivejSia situacia z piddu imisného z@Zenia suvisiaceho s diimcou D1 vznika
na okraji obce Klov, kde dosahuje max. koncentraciaJN® kumulovanom stave 34,4-35,2
ng/nt, o je cca 17,5 % povoleného limitu. Urdveneistovania ovzdusia je viak hiboko
pod dolnd medzu pdd vyhlaskye. 360/2010 Z.z.

Z vysledkov modelovania vyplyva, Ze obyvatelia wibklopravnej trasy diaice D1 nebudu
po vybudovani dignice ovplywiovani nadmernymi imisiami z dopravy, pripustné
koncentracie zrigstujucich latok v ovzduSi v obytnej zone nie su pagtvané ani pri
nepriaznivych rozptylovych podmienkach, pre ktooérnodel zostaveny.

Uroven zneistovania ovzdusia vo v3etkych obciach je hlboko path@ medzu pokh
vyhlasky¢. 360/2010 Z.z. ZFadiska potreby monitorovania Urovne &seenia vonkajSieho
ovzduSia v predmetnom Uzemi mozno aplikbyaimerane § 7 zdkona 137/2010 Z.z.
0 ovzdusi, poth ktorého v takomto pripade, &kdirovei zneistovania ovzduSia nedosahuje
dolnd medzu, monitoring nie je potrebny a na hoeniet kvality ovzduSia mozZno potiZi
modelovanie alebo techniky objektivneho odhadu.

V etape vystavby sacaekava zhorSenie kvality ovzduSia v désledku zvygesgkundarne;
prasnosti a zriigstenia ovzduSia emisiami zo $paacich motorov. Tento vplyv nie je mozné
matematicky modelov¥a nakd’ko pre zdroj sekundarnej prasnosti neexistuju eénfaktory.
Emisie tohto druhu su vyrazne ovpiywané klimatickymi podmienkami. Rovnako nie je
mozné modelowaani koncentracie ostatnych zis'ujucich latok zo staveniskovej dopravy,
nakd’ko v sitasnosti nie je znama jej intenzita ani dopravneytrdlvedené vplyvy budu vsak
lokalneho rozsahu, miestne budl obmedzené na @riststvby atasovo viazané len na dobu
vystavby, priom ako uz bolo uvedené, délezitu rolu budu zohté@kdualne meteorologickeé
podmienky.

Vzhladom na navrhované zmeny #iséovanie ovzduSia p@s vystavby a prevadzky
dia’nice bude rovnaké, aké bolo identifikované v Spamednoteni (2012).

Vplyvy na kvalitu a pohodu Zivota
Pod naruSsenim pohody a kvality Zivota obyVstea rozumieme predovSetkym negativne
ovplyvnenie zakladnych faktorov Zivotného prosteedibyvatéov obci (kvalita byvania,
kvalita zakladnych prvkov prostredia - najma oviduSvody a hygieny prostredia,
subjektivne faktory vnimania okolitého prostredide samozrejmé, Ze s priamych
stavebnych prac na vystavbe ltime sa dovtedajSi zauzivany spbésob Zivota a kvalit
Zivotného prostredia dotknutého obyuastea zmenia, péom tieto zmeny maju prevazne
negativny charakter, su viakédsné. Za ovplyvnenie faktorov pohody a kvality ¥apaas
vystavby mozno povazovapriame a nepriame dosledky stavebrigpnosti spojenej
s vystavbou dignice a realizaciou vyvolanych investicii, napr.:
* zvySenie intenzity nakladnej dopravy s désledkanySenia hluku, prasnosti a celkového
ruchu najma v okoli stavebnych dvorov &S3iéh stavebnych objektov,
» dopravné obmedzenia na existujucej cestne;j sieti.
Po sprevadzkovani navrhovanej zmainynosti bez realizacie potrebnych opatreni mozno
octakava vyznamné negativne vplyvy na kvalitu a pohodu tavdotknutého obyvakstva
obdobného charakteru, aké dlhodobo pretrvavaju siasnosti (najma hluk, dopravné
zapchy apod.). ZvySovanim dopravy pri nerieSenéasieho stavu by dochadzalo
k neustalemu narastu hlukového tagenia v okoli hlavnych cestnychahov (1/18),
dopravnych kolapsov, @iom z Hadiska kvality Zivota suU uz v &asnosti niektoré useky
problémové (Levea). Pri zrealizovani vSetkych opatreni navrhovaiabnita zlepsi s€asnu
nepriaznivu situaciu v kvalite a pohode Zivota dotiého obyvafiéstva, co bude prinosom
tejto investicie.
Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na kvalitu a pohigata budu rovnaké ako boli
identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).
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Socialno-ekonomické vplyvy

Socialno-ekonomické dinky predmetnej stavby sa prejavia na dopravnych pdraote
prerozdelenim dopravy po &#i uZivania investicie, ale tiez na povodoasti dotknutej
cestnej siete, ato dosahovanim vysSej jazdnejlastth cestovnej rychlosti a bezpresti
uzivatdov a znizenim negativnycttidkov na dotknutych obyvatev, ako dosledok vyssej
kvality dia’nice oproti zhorSujucemu sacsisnému stavu.

Ekonomické efekty sa prejavia predovSetkym u finalnych zékaznikoedpretného Useku
cestnej siete poklesom ich nakladov spojenych pgraweu tovaru a oséb, resp.
s prevadzkovanim ich vozidiel. Socidlne efekty sgjgvia u uzivatéov ciest zvySenim ich
bezpénosti a znizenim negativnycltitkov na Zivotné prostredie. Prejavia sa tiez na
poklese cestovnéh@su pri preprave osbéb a tovarov.

Vzhladom na navrhované zmeny socialno-ekonomické vplgugda rovnaké ako boli
identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf
Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej zmé&nyosti nha horninové prostredie a reliéf
mozno vo vSeobecnosti zarédi

» zasah do horninového prostredia a reliéfu ako priaphyv,
* moZné zné&stenie horninoveho prostredia ako nepriamy vplyv.

Zasahy do horninového prostredia a reliéfu budinagné a to z dévodu, ze modifikovana
trasa di#inice je vedena v morfologicky n@mom Gzemi, ptiom terénne prekazky prekonava
vysokymi nasypmi a mostami, resp. hlbokymi zareanunelom,co si bude vyZadova
rozsiahle zemné prace.

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerovéhgkowdho vedenia upravenej trasy
dialnice. Na zaklade vysledkov podrobného inzinierskbtmgického prieskumu je zrejmé, zZe
podloZzie zemného telesa v upravenej trasdndia je tvorené prevazne jemnozrnnymi
zeminami, v hibokych zérezoch poloskalnymi (iloveg) sklanymi (pieskovce) horninami,
pricom sa jedna omalo vhodné az nevhodné podlozZiep. rehodné podlozie.
InZinierskogeologické pomery v trase ldice ovplyvnili navrh sanrmych opatreni pre
zabezpéenie pozadovanej unosnosti konsStmdy plane, podlozia nasypov a stability
zemnych konStrukcii (zarezov a nasypov).

Zeminy a horniny z vykopov nachadzajuce sa v uprejdrase ditnice su vhodné az
podmienéne vhodné do nasypov. Viddom na maximalne vyuZitie vykopovych zemin
a hornin do nasypov sa navrhli technolégie, ktoadezpéili vyuZitie aj podmienéne
vhodnych zemin do nasypov a napomohli vyrovnankgnbii zemnych préc. (sendwavée
konStrukcie, Uprava zemin vapnenim). Zeminy nevBoditoré nie je mozné uprayibudu
deponované vo vnutornom priestore krizovatky Lé&vo

Nasypy didinice sa budd budovaz vykopovych zemin a hornin zo zarezov vhodnou
technoldégiou v zakladnom sklone 1 : 2. V niektorjidekoch vysokych nasypov z dévodu
zabezpéenia stability je sklon upraveny na 1:2,25 a 1:2bniektorych uUsekoch boli
navrhnuté vystuzené nasypy geosyntetikou v sklorle Zldévodu zmenSenia zaberov.
Podlozie nasypov, ktoré je nestabilné a malo Undse&hodna zemina, vysoka hladina
podzemnej vody a podrs@né Uzemia) sa bude upravovaod’a navrhnutych sadaych
opatreni.

Svahy v zarezoch pdd vysledkov inzinierskogeologického prieskumu siréwné flySovymi
horninami (ilovce a pieskovce v roznom stupni zuaitx) resp. az charakteru jemnozrnnych
zemin, ktoré je potrebné pre zabezree rychleho odvodnenia diavych vod a zabraneniu
ich vodnej erdzii véo najkratSomc¢ase po odkryti svahu uprdyit. j. zahumusowa osia
travnym semenom a zrealizavaveget&né Upravy, pripadne realizavané protierdzne
opatrenia (ochranny prisyp, ochranna geotextifiad).
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Na razenie tunela Sibenik sa navrhuje cyklicky spdsazenia s horizontalnyngienenim
vyrubu na kalotu, stupea dno. Vzliadom na geologické pomery sa uvazuje s dvomi
technolégiami razenia, ato vrtno-trhavinové ragerarazenie pomocou tunelbagra.
Alternativne mozno uvazovaj s pouZzitim stroja s vyloZznikovou frézou.

Predpisuje sa nasledovny postup razenia:

* razenie kaloty od zapadného portalu v jednej zltwyeh rar,

* razenie kaloty od zdpadného portalu v druhej twreglaire s odstupordelby do 100 m
od ¢elby kaloty v prvej rare,

* razenie stua v prvej tunelovej rare s odstupamby cca 200 m odelby kaloty,

* razenie stujpa v druhej tunelovej rdre s odstup@elby cca 200 m odelby kaloty v tej
istej rare,

« razenie dna v prvej tunelovej rare po vyrazeniisaupcelej dke tunelovej rary,

« razenie dna v druhej tunelovej rire po vyrazeristw celej ke tunelovej rary.

Vplyvy na horninové prostredie pas razenia tunela s&akavaju vo forme jeho rozruSenia
a nestability,co vSak bude eliminované technickym rieSenim a zadtenim vyrubu a to
zriadenim zabezpevacich prvkov (kotvenie, primarne ostenie, vystatoe), préom
zhotovenie plnej hrabky primarneho ostenia sa badbzova' v 3 zaberoch:

1. zaber : prva vrstva striekaného betonu, osadeniehradového odevého obluka
cca 350 mm odelby, inStalacia prvej vrstvy vystuznych sieti, \katie,

2. zaber : druha vrstva striekaného beténu,

3. zaber : inStalacia druhej vrstvy vystuznychistettia vrstva striekaného betonu.

V rdmci razenia kaloty, resp. st musi by zabezp&né v provizornom dne odvadzanie
pouzitej technologickej vody a pripadnych priesakibvvéd pomocou odvadvacej ryhy
acerpania vody von ztunela do sedimeéntach nadrzi na stavebnom dvore zapadného
portalu.

Znecistenie horninového prostredia

Pritomnos lokalne sa vyskytujacich dobre priepustnych zef§inky) a hornin (rozpukané
pieskovce) nepriamo podniigle mozné znastenie horninového prostredia hlavneca®
vystavby (Unik zné&stujucich latok zo stavebnych mechanizmov do otvdnengodlozia).
Patas prevadzky méze pri kolizii vozidiel prepravugltinebezpé latky déjs k aniku
zneistujucich latok do prostredigp mozno charakterizovako havarijny stav.

Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na horninové pedsrbudd rovnaké ako boli
identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na klimatické pomery
Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na klimatické pgmienda rovnaké ako boli
identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na ovzduSie
Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na ovzduSie bugtal@ ako boli identifikované
v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na vodné pomery

Kontaminacia vdd stekajucich z povrchu vozovky wpreej trasy diknice je spOsobena
obsahom celého radu zf&’ujucich latok, ptom odvadzané vody moézu thaegativny
vplyv na kvalitu povrchovych a podzemnych vod. hatiéa vplyvu je zavisla od koncentracie
zneistujucich latok, klimatickych, hydrologickych a hydmologickych pomerov.

Povrchové vody

Vplyvy na povrchové vody reprezentuje ohrozenie likwapovrchovych véd a narast
mnozstiev odvadzanych véd do prislusnych recipiept@as vystavby a prevadzky.
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Patas vystavby moznocakava nepriame ohrozenie kvality povrchovych véd priladani
mostnych objektov a pri Uprave koryt povrchovychkow krizujucich didinicu, resp. pri
razeni tunela. Jedna sa o nasledovné toky:

» Levocsky potok (migrany koridor s vyskytom vydry rignej)
« Sibenicky potok

* Lodina

» Doliansky potok

» Kilc¢ovsky potok

» Kapustnica

Okamzité ohrozenie kvality povrchovych vod méze’ lspbsobené Unikom z&istujucich
latok priamo do povrchovych tokov zo stavebnychjetr, resp. pri havariach.

Patas prevadzky je ohrozena kvalita a rezim povrchbwj@ad v dotknutych tokoch vplyvom
zaustenia odvadzanych vod z povrchu vozovkyrdce do prislusnych recipientov. Zadstenie
odvadzanych véd z vozovky di@ice mbze spbsobizhorSenie retamej schopnosti tokov
(nedostatona kapacita tokov) a aj zhorSenie kvality povrchadvyod (vysSSie koncentracie
zneiist'ujacich latok).

Vzhladom na navrhované zmeny vplyvy na povrchové vodguabrovnaké ako boli
identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Podzemné vody

V etape vystavby je mozné ohrozenie kvality a reZjpodzemnej vody najma pri zemnych
pracach (fbenie zarezov a razenie tunela), ktoré budd v dobédiny podzemnej vody, pri
zakladani mostov, ktoré budu zasahvsa do kolektora podzemnych vod. Ku kontaminacii
podzemnych véd méze déjpri uniku nebezpmych latok priamo do otvorenej hladiny
podzemnych véd pri vykopoch &deni zakladovych konstrukcii (piloty), resp. nepriaich
unikom do kolektora podzemnych vod, ktory je dolpeepustny (Strky, rozpukané
pieskovce), ptiom kontaminacia podzemnych vdéd moézet kgpbsobena presakovanim
zneistujucich latok az do zvodnenych horizontov.

Patas prevadzky je ohrozena kvalita arezim podzemnyéa vplyvom zalstenia
odvadzanych odpadovych voéd z povrchu vozovkylmd@ do prisluSnych recipientov
(povrchovych tokov), ktorych povrchové vody komuwijik s vodami podzemnymi najma pri
vysokych stavoch, kedy povrchova voda infiltrujeptostredia.

Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na podzemné vodyu biovnaké ako boli
identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na pédu

Zabery pody
NajvyznamnejSi vplyv méa zaber pddy, ktory predsgawiasliedovné plochy:

zaber PPF zaber LPF
Kataster trvaly docasny zaber do trvaly zaber do [zaber do
zaber zaber 1 roka zaber 1 roka 5 rokov
(ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)
Levoca 37,5284 | 3,2375 5,6266 0,2199
SpiSsky Hrhov 4,4282 | 0,8224 1,1316 6,9041 0,5218| 15%,
Klcov 7,3101 | 0,1090 1,0490 0,5887 0,0221
Dorany 2,0735 | 0,6891 0,1491
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NemeSan 6,5007 0,9340 0,9060

SpiSské Podhradie 1,7796| 0,0974 0,1729
Spolu pre  celigg 6505 | 58894 9,0352 77127 | 05439 41577
stavbu

Pozn. zaber prevzaty z DSP

Vzhradom na navrhované zmeny budu vplyvy na podiediska jej zaberu rovnaké ako boli
identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na kvalitu pody

V priebehu vystavby moZzno viddom na pouZitig'azkej techniky péitat s degradaciou,

zhutnenim pédneho profilu a potencialnou intoxikaci pédy v blizkosti vystavby,

manipul&nych pasoch a v stavebnych dvoroch. Stavebnymihmdispaias vystavby je

mozné ¢akava zmeny kvality poédneho fondu v bezprostrednom okelesa diénice

a v miestach rekultivovanych po @&@snom zabere pbédy. Zmeny kvality sa prejavia

v zavislosti na realizovanej rekonsStrukcii a rekdcii.

Inou zmenou kvality pédneho fondu je moZna kontamia pdd poas vystavby a prevadzky.

Patas vystavby su najviac ohrozené lokality kumuléstiavebnych prac - okolie #8ich

stavebnych objektov, stavebné dvory, odstavné plstiojov a zariadeni. Kontaminacia pod

pocas prevadzky zavisi od viacerych faktorov:

* samotna produkcia latok kontaminujucich podu (vifuk plyny, prostriedky zimnej
adrzby),

» vzdialenos od okraja vozovky,

e pufrovacia schopnds pédy (odolnos pddy va@i antropogénne podmienenému
zakyg'ovaniu).

Na zaklade doterajSich vyskumov a merani moznocagkenizova vplyv cestnej a diamic¢nej
dopravy na okolie nasledovne:

* asi 70 az 90 % emitovaného mnozstva kovov z dopsadymentuje v tesnej blizkosti
komunikéacie vo vzdialenosti od 3 do 30 m,

* zneiistenie sa viaZze prevazne na povrchovu vrstvu boan?2

Na zéklade pozorovani vplyvu vyfukovych plynov regetéaciu je mozné za zénu mozného

negativneho ovplyvnenia pdd povazthivaonu do vzdialenosti cca 30 m od cestnej

komunikacie. Mozna kontaminacia pbédy zavisi na pustnosti a tlmiacej (pufrovace))

schopnosti pdd. Pufrovacia schophogdéd posudzovaného Uzemia je Katiom Kkich

fyzik&lno-chemickym vlastnostiam dobra, rozhodujdici  faktorom moznej

kontaminovaténosti je priepustna’s péd a substratu. Osobitnym pripadom potencialnej

kontaminacie p6d su havarie vozidiel, spojené kami pohonnych hmoét alebo

prepravovanych chemickych latok. Vznikne pritom dlsle znéistenie pody, ktoré bude

vyZzadovd véasny saniy zasah, aby ziiestenie nepreniklo do podzemnych vod.

Vzhladom na navrhované zmeny vplyvy na kvalitu pddy tbudvnaké ako boli

identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Liniové stavby predstavuju pre zachovanie biodiwgrznané riziko. Ohrozi ju mézu
priamo (vymiznutim druhov v zéénych alebo degradovanych biotopoch) a nepriampor(na
strata potravinovych zdrojov pre niektoré druhyh izolacia a nemoznésprekona
vzdialenog medzi prirodnymi biotopmi). Ak sU biotopy a popui v nich Zijuce
fragmentované do malych skupin a prepojenie medni e narusené, moéze bHyich
dihodoba existencia naruSené. Malé a izolovanélgojusu nachylné k vyhynutiu viddom

k pribuzenskému kriZzeniu. Tento vplyv sa vSak ty&pna liniovych prvkov ako su diaice a
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rychlostné cesty, ktoré v Uzemi vytvardpzko prekonatau prekazku. V poslednom obdobi
ma vyznamny vplyv na zver aj hluk, ktory je potréliaktiez definovdako nepriaznivy.

V zaujmovom Uzemi sa nachadzaju uz len fragmendyopov dubovo-hrabovych lesnych
spolaenstiev, brehové porasty potokov s vyvinutou jel@inmaju tiez obmedzeny vyskyt,
preto existujuce porasty maju v krajine vyznam eguadky aj vedecky. TaktieZz &asna
nelesna drevinovéa vegetacia pizdiest pini viaceré krajinno-ekologické funkci&)z ako
izolacia, zmiefiuje nepriaznivé vplyvy na okolita krajinu, zachyaalhluk a exhalaty, zaroie
sluzi ako ukryt a potrava pre hmyz, vtactvo, prééaq vasie cicavce.

Pri hodnoteni vplyvu navrhované&nnosti je potrebné btfado Uvahy predpokladané vplyvy
priame, nepriame, sekundarne, kumulativne, syniegi&ratkodobé, d@msné, dlhodobé
a trvalé a vplyvy vyvolané gas vystavby a gas prevadzky navrhovan@pnosti.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy mozno vo vSeohosti rozdefi na:

» primarne podsobiace najma §as vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin s ochranno
funkciou v intenzivne dmohospodarsky vyuzivanej krajine)

» sekundarne pésobiace gas vystavby aj p@ms prevadzky (usmrcovanie Zzbichov,
fragmentacia biotopov, obmedzenie migracie, ¢mtenie posypovymi materialmi,
vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodnéledimu, klimy a pod.)

» tercidrne poésobiace pas prevadzky (prenikanie novyalasto invaznych druhov do
okolia, rozvoj sidiel, technickej infraStruktaryrigmyslu, rekreacie, dit v dopravne
spristupnenych oblastiach)

Za najvyznamnejSie z nich je mozné povaZowajma fragmentaciu biotopov a usmrcovanie
Zivocichov, vplyv na migraciu a stresové faktory, ktov8éak budda pretrvavaaj po
zrealizovani navrhovanych zmien mostnych objektagl’'nice. Je vSak potrebné ich
vhodnymi opatreniami minimalizova

V ramci vystavby ditnice D1 prichadzaju do Gvahy aj primarne vplyvynikébiotopu alebo
jeho ¢asti, vplyv na migraciu) z pdadu zasahu do lokalit s vyskytom biotopov a vytaae
bariéry pre migraciu.

Z biotopov narodného a eurépskeho vyznamu sa viuzeyskytuji biotopy uvedené
v nasledujucej takike.

Kéd SK Nazov biotopu

Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch véd
Tr5 Suché a dealpinske travinno-bylinné porasty
Tr7 Mezofilné lemy

Lk 1 Nizinné a podhorské kosné luky

Lk 3 Mezofilné pasienky a spasané Iuky

Lk 5 Vysokobylinné spol@enstva na vihkych lukach
Lk 6 Podméané luky horskych a podhorskych oblasti
Ls 1.3 Jaséovo-jelSové podhorské luzné lesy

Ls 2.3.2 Dubovo-hrabové lesy lipove

Pozn.: biotopy eurépskeho vyznamu su vgem@ téne, ostatné biotopy su narodného
vyznamu

Pod’a zmapovania a inventarizacie lokalit s vyskytorotdpov narodného a eurdpskeho
vyznamu dojde k pri vystavbe diidce k zasahu do 15 lokalit s vyskytom biotopovodaého

aj europskeho (vyziané téne) vyznamu. Zabery biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu Vv trase diaice uvadza nasledujuca tdka.

Lokalita &./k.q. Popis a nazov biotopu E/rr):rzn)era
17/ k.0. Levéa Tr 5 - Suché a dealpinske travinno-bylinné porasty 2 68,321
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Lk 1- NiZzinné a podhorské kosné ldky 2 638,706
18 /k.0. Levea Kr 9 -Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch voéd | 4 867,036
, Tr 5 - Suché a dealpinske travinno-bylinné porasty 1 630,624
19/k.0. Levaa Lk 1- NiZzinné a podhorské kosné laky 12 322,917
Lk 1- NiZzinné a podhorské kosné laky 31 490,021
Lk 3 - Mezofilné pasienky a spasané Iuky 16 289,934
20/ k.0. Levea Lk 5 - Vysokobylinné spold@enstva na vihkych lukach 10 668,36
Lk 6 - Podmé&ané luky horskych a podhorskych oblasti | 5 674,861
Tr 5 - Suché a dealpinske travinno-bylinné porasty 12 306,068
21/k.0. Levea 328 189
21/ k.0. SpiSsky Ls 1.3 - Jas#éovo-jelSové podhorské luzné lesy ’
154,305
Hrhov
22 k. SPISY| 5232 - Dubovo-hrabové lesy lipové 6 182,22
|2—|%ovk.u. SPISsky Lk 5 - Vysokobylinné spold@enstva na vihkych lakach 1 141,586
Ls 1.3 - Jaséovo-jelSové podhorské luzné lesy 2 859,365
|2—|‘:(10vk.u. SPISSKY | 5 2.3.2 - Dubovo-hrabové lesy lipove 6 588,306
25/ k.G Ddany Lk 6 - Podméané luky horskych a podhorskych oblasti | 2 211,052
26/ k.0. Ddany Tr 5 - Suché a dealpinske travinno-bylinné porasty 5292,949
. Tr 5 - Suché a dealpinske travinno-bylinné porasty 116,114
21/ k.0. Daany Tr 7 - Mezofilné lemy 14,317
Tr 5 - Suché a dealpinske travinno-bylinné porasty 160,541
27/ k.0. Kkov Tr 7 - Mezofilné lemy 374,439
Ls 2.3.2 - Dubovo-hrabové lesy lipové 1 930,926
28/ k.U. Kkov Lk 6 - Podméané luky horskych a podhorskych oblasti | 820,708
29/ k.0. KEov Lk 1- NiZzinné a podhorské kosné laky 2 851,651
h Tr 5 - Suché a dealpinske travinno-bylinné porasty 479,518
30/ k.. NemeSany | Ls 1.3 - Jaséovo-jelSové podhorské luzné lesy 2 407,615
31/ k.U. NemeSany | Lk 6 - Podméané luky horskych a podhorskych oblasti | 1 770,873
Ls 1.3 - Jaséovo-jelSové podhorské luzné lesy 2 155,632
?F;%)/dhrz'duié Spisske Lk 6 - Podmé&ané luky horskych a podhorskych oblasti | 1 495,889
Ls 1.3 - Jaséovo-jelSové podhorské luzné lesy 2 312,752

Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na faunu, flérehabiotopy budu rovnaké ako boli

identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Okrem priameho zaberu a likvidadaiasti biotopov v dotknutom UzendialSim vyznamnym
vplyvom je obmedzenie migracie ziohov vyvolanym bariérovym efektom liniovej stavby.
Vplyv na migréciu je mozné identifikovasr miestach krizovania upravenej trasyldiae a
biokoridorov (miestne, regionalne) evidovanych emnom systéme ekologickej stability

(vid. kap. 10), resp. v miestach zmapovanej migracierizpracovnikmi SOP SR i

mapoveé prilohy).

Ekologické siete predstavuju vybrany systém prijotin Gzemi s prvoradou funkciou
ochrany, pripadne obnovy prirodzenej druhovej raztoati bioty v prirodnych podmienkach
v krajine, ktoruc¢lovek intenzivne vyuziva pre hospodarske a prodékiely. V pripade

liniovej stavby zmenSovanie, izolacia az strataiogriych biotopov a obmedzenie pohybu
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organizmov V krajine vedu k oslabeniu, v krajnegmiaz k zaniku citlivych druhov. Pévodné
biotopy sa fragmentaciou rozpadaju na menSie avaoié arealy. Druhy Ziwichov v ramci
tychto malych a izolovanych aredlov maju obmedzsotéavinove zdroje, vyber partnerov a
podmienky pre pohyb. Malé populacie mézu bydbésledku pribuzenského krizenia oslabené
a nachylné na vyhynutie. Z tohto dévodu na rozoi@l va’kych populécii s zavislé na
migracii. Preto je z ladiska zdravia jednotlivych populacii dolezité zadmie genetického
toku, ¢o zabezp&uju prave migrané trasy, ktorych priechodnosovplyvni realizacia
navrhovanej zmeny diaice.

Pod’a podkladov SOP SR (10/2006) najvyznamnejsim réigia koridorom celého Useku
dialnice je udolie Levéského potoka, preto je potrebné vtomto Useku \ahavlastnu
pozornog navrhovanym technickym opatreniam na zmiernenlgwpdia’nice na migraciu
Zivogichov. V uvedenom Gseku (km cca 9,2-9,7) boli pvatkmi SOP SR zmapované
pobytové znamky vydry rimej (Levaisky potok), pohyb skej zveri, kuny, tchora, lisSky
a taktiez vyskyt obojzivelnikov viazanych na makoaé biotopy Levéskéeho potoka.

Navrhované zmeny nebudu trigiaden vplyv na migraciu ziétchov.

Vplyvy na krajinu - Struktdru a vyuzivanie krajiny, krajinny obraz

Scenéria krajiny posudzovaného Uzemia je determimé@v rozmiestnenim pozitivne
vnimanych prvkov krajinnej Struktary v urbanizovana pdnohospodarskej krajine.
Technické a urbanistické prvky, ako napr. hromadbgtova zastavba, komplexy
priemyselnych areélov, technické diela (cesty,ztete, elektrické vedenia a pod.) su &4
negativne vnimanymi prvkami v krajine. Miera owpignia krajiny a krajinnej scenérie
realizaciou navrhovanegjinnosti zavisi predovSetkym od charakteru techriokéasahu v
krajine.

Prevaznacas’ dotknutého Gzemia tvori poohospodarska krajina s vidieckymi sidlami
a s dominanciou historicky vyznamného mesta kavdlegativny vplyv sa prejavi najma pri
prechode cez prirodné prvky krajiny (Bicir, Lésky potok, PR Hajik a lesné spoémstva
pri Spisskom Hrhove) a v blizkosti dotknutych slidie

Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na krajinu budina@&e ako boli identifikované
v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na chrdnené Uzemia a ich ochranné pasma

NajvyznamnejSie vplyvy na chrdnené Uzemia prirodtyaginy a izemia Natura 2000 mozno
Vo vSeobecnosti definovanasledovne:

» priamy zaber chranenych tzemi,

* vplyv na migréciu,

» stresove faktory (hluk a osVewanie) zdazujuce dotknutéasti chranenych tzemi.

Vplyvy na maloploSné chranené tzemia prirody a krapy

V posudzovanom Uzemi navrhovaného upraveného (diaknice sa nachadzaju nasledovné
chranené Uzemia:

PP Jazerec

* PP Podhorskeé

* PR Hajik

K priamemu zaberu maloploSnych chrdnenych Gzemilndiau prichadza v Useku
km 16,0-16,2, kde bude dotknuta prirodna rezervdéij.
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Celkovy zaber biotopov Uzemia v 3. a 4. stupnirach poda zdkona NR SR. 543/2002

Z.z. o ochrane prirody a krajiny uvadza nasledujabd’ka.

stupei ochrany | biotop Vymera
(m?)

3. Tr5 271

3. Tr7 116

3. Ls 2.3.2 440

4. Tr5 5,5

4. Tr7 272

4, Ls 2.3.2 1490

Pozn.: biotopy eurdpskeho vyznamu su vgema tdne, ostatné biotopy su narodného
vyznamu

Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na maloplosné emémizemia budu rovnaké ako
boli identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na tzemia Natura 2000

V posudzovanom uzemi digsice sa nachadzaju nasledovné chranengevtzemia (CHVU)
a Uzemia europskeho vyznamu (UEV):

« SKCHVU 051 - Levaskeé vrchy

« SKUEV 0105 — Travertiny pri Spisskom Podhradi

« SKUEV 0107 — Strane pri Spisskom Podhradi

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na Uzemia zaradené do sustavy Natura 2000
nepredpokladame, nak#ko dialnica D1 s navrhovanymi zmenami priamo nevstupuje
do izemia CHVU ani UEV.

Vplyv na vodarenské zdroje
Vplyvy zmeny navrhovaneginnosti na vodarenské zdroje nepredpokladame, Ikako
dial’nica s navrhovanymi zmenami nezasahuje do PHO god&ych zdrojov.

Vplyv na zdroje prirodnych mineralnych vod Baldovce

Trasa didinice prechadza cez Il. a lll. ochranné pasmo zsarpjirodnych mineralnych véd
v Useku km 15,5 aZ po koniec useku.

Vplyvy zmeny navrhovaneginnosti na zdroje prirodnych minerdinych véd Balc®v
nepredpokladame, tak ako bolo konstatované aj &v@pr hodnoteni (2012).

Vplyvy na izemny systém ekologickej stability

Bariérové posobenie diaice ovplyvni najmd migraciu za potravou a vymemmeagickych
informécii  Zivych organizmov aich spdlenstiev, ktoré v siasnosti prebieha
prostrednictvom siete biokoridorov v dotknutom uzem

Z hradiska zasahu do biocentier mozno povaZ@éber okrajovefasti miestneho biocentra
v k.U. KIcov, ktoré je 8asti identické s PR Hajik. Ostatné biocentra nebtndsou diéinice
dotknuté, nachadzaju sa mimo jej koridoru.

Z biokoridorov budi priamo ovplyvnené v3etky kriicg migréné trasy evidované v USES-
e (vid. mapové prilohy), ptom najvyznamnejSi z nich je rBK Leisky potok (k.d.
Levoca).

Navrhované zmeny na disici D1 sa nedotykaju migéaych tras zvery ani prvkov Gzemného
systému ekologickej stability, ktoré su uvedenéokuimentacii USES-u dotknutych krajov,
okresov, obci.
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Navrhované zmeny nebudu tiaa Uzemny systém ekologickej stability Ziaden vply

Vplyvy na urbany komplex a vyuZzivanie zeme
Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na urbany kompheyudivanie zeme budu rovnaké
ako boli identifikované v Sprave o hodnoteni (2012)

Vplyvy na kultdrne a historické pamiatky
Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na kultirne a hcté pamiatky netakdvame.

Vplyvy na archeologické néleziska
Vzhradom na navrhované zmeny vplyvy na archeologickéziska budu rovnaké ako boli
identifikované v Sprave o hodnoteni (2012).

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné gemgické lokality
Vzhladom na navrhované zmeny vplyvy na paleontologici@eziska avyznamné
geologické lokality netakavame.

Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy
Vzhladom na navrhované zmeny vplyvy na kultirne hodnaghmotnej povahy
neatakavame.

Komplexné zhodnotenie identifikovanych vplyvov na &otné prostredie

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmenyladiska ich vyznamnosti a komplexnosti
moZzno povazouaza rovnaké ako boli identifikované pre trasurdiee posudend v Sprave
0 hodnoteni (2012) respektive v Oznameni o zmewdoganejcinnosti (april 2013).

Zmiernujuce opatrenia

Navrhované zmenyinnosti nebudd ntavplyv na zZivotné prostredie, kvoli ktorym by bolo
potrebné navrhova zmiemujace opatrenia. Zmeneny vplyv na terén z ddévodu
prispésobovania zaistenia zarezov skojon geologickym podmienkam bude korigovany
vhodnymi vegeténymi Gpravami.

Néahradné opatrenia

Nahrady za majetkovd ujmu trvalého zaberu pozemkimmolacie objektov, nevyhnutny
vyrub drevin a nahrady za stratu produkciénohospodarskej a lesohospodarskej vyroby na
docasne zabratom PPF a LPF.

Porovnanie variantov rieSenia

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmenyladiska ich vyznamnosti a komplexnosti
mozZno povazouaza rovnaké ako boli identifikované pre trasurdiee posudena v Sprave
o hodnoteni (2012) resp. Oznameni o zmene navriepti@mosti (april 2013).

ZAVER
Vplyvy navrhovanej zmenyginnosti boli hodnotené vo vazbe na PrilchwB/a k zakonu.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné pease.

Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatga identifikované v sprave o hodnoteni
mozno hodnoti ako porovnatné so zmenami navrhovan&nnosti. Zmena navrhovanej
¢innosti nebude predstavavazasadny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie a
obyvaté'stvo.
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VYJADRENIA

Vyjadrenie dotknutého Statneho organu ochrany priraly a krajiny

Okresny arad Levoca, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredielist zo 17.12.2014
Nema ku zmene navrhovari@nosti pripomienky.

Stanovisko prislusného organu tzemného planovania 5
PreSovsky samospravny kraj, oddelenie uzemneho plawania a ZPlist zo 17.12.2014
K zmene navrhovanéjnnosti nema ndmietky. Zmena je v stlade s VUC dus&ho kraja .

Stanovisko verejnosti
Verejnos sa kOznameniu o zmemexas doby pripomienkovania nevyjadrila, ani nezaslala
stanovisko.
Administrativna pozndmka

Toto vyjadrenie je podkladom pre konania pmdakona. 50/1976 Zb. o tzemnom
planovani a stavebnom poriadku v zneni neskor3eipgsov.

S pozdravom

RNDr. Gabriel Niziansky
riaditeodboru

Na vedomie

1. MDV a RR SR, Oddelenie regulacie pozemnych komuwiik&lam. slobody 6, 810 05
Bratislava 15
2. Narodna diBni¢cna spoldénog’, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava
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