Dokumentdcia pre posudzovanie vplyvov na ZP
Zamer — KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste Kosice

I. Zakladné udaje o navrhovatelovi

1.1. Nazov
Mesto KoSice

1.2. Identifikacné ¢islo
00691135

1.3. Sidlo
Trieda SNP 48/A
040 11 Kosice

I.4. Opravneny zastupca

Meno a priezvisko : MUDr. Richard Rasi, PhD.,MPH
Adresa : Tr. SNP 48/A, 040 11 Kosice

Telefon : 055/6419111,

E-mail.: magistrat@kosice.sk

1.5. Kontaktna osoba

Ing. Marek Horvath, projektovy manazér pre OPD, mobil: +421 905656350
Ing. Jaromil Cop, referent dopravy MMK , mobil: +421 918937338

II. Zakladné iidaje o navrhovanej ¢innosti

11.1. Nazov
» KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice“

11.2. Ugel

Utelom projektu ,,KE, Modernizacia elektri¢kovych trati MET v meste Kogice*
je zabezpeCit' zvySenie efektivity a bezpecnosti dopravy, vyssi komfort pre cestujucich a vodicov,
znizenie hluku, vibracii, pra§nosti a zvySenie pozitivnych environmentalnych vplyvov na kritickych
elektrickovych tratiach v meste KoSice. Zamer riesi modernizaciu casti elektrickovej trate v rozsahu
modernizacie samotného kolajového zvrSsku, spodku a v nevyhnutnom rozsah, modernizaciou
infrastruktiry stvisiacej s prevadzkou na modernizovanych tisekoch elektrickovej trate.

CielPom modernizacie je nahradenie zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektrickove;j
trate za nové a progresivne prvky. Jedna sa predovsetkym o Gplnu vymenu elektrickového zvrsku
a spodku spolu s odvodnenim, modernizaciu svetelnej signalizicie, navrh riadenia vyhybiek a priprava
prenosu informacii na dispe¢ing DPMK, oznamovacie zariadenia a riadenie, upravy existujuceho
osvetlenia krizovatky a nastupist’, elektricky ohrev vyhybiek a elektrické ovladanie vyhybiek, upravy
na trak¢nom vedeni, ukolajnenie trakénych stoziarov a prelozky a vyhladové umiestnenie
inzinierskych sieti.

Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice je sucastou projektu KoSickej
Integrovanej kol'ajovej dopravy a nadvézuje na projekty : ,, Modernizacia elektrickovych trati v meste
Kosice “ a ,, Modernizacia elektri¢kovych uzlov z rozsahu MET v meste Kogice “ Cast’ z povodného
rozsahu stavby ,Modernizicia elektrickovych trati v meste KoSice* je rieSena v stavbe ,KE,
Modernizacia elektriCkovych uzlov zrozsahu MET v meste KoSice”. S modernizaciou uzlov trate
suvisi aj poziadavka na celkovi modernizaciu centralneho dispeCingu, ktory sa nachadza v areali
DPMK na Bardejovskej ulici v KoSiciach. V danej stavbe bude rieSena komplexna problematika
ovladania a riadenia.
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Modernizacia elektrickovych trati MET bude vyznamnym skvalitnenim celého systému
verejnej osobnej kol'ajovej dopravy na uzemi mesta Kosice, cielom ktorého je v kone¢nom dosledku
zatraktivnenie elektrickovej mestskej hromadnej dopravy pre obcCanov mesta KoSice v snahe o
zvysenie podielu tohto druhu dopravy na celkovych vykonoch MHD v Kosiciach.

V zmysle prilohy ¢. 8, kapitoly 13. Doprava a telekomunikacie zakona ¢. 24/2006 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na ZP v zneni neskorsich pravnych predpisov a o zmene a doplneni niektorych
zakonov je navrhovana Cinnost’ zaradena nasledovne:

13. Doprava a telekomunikacie

. Prahové hodnoty
Pol. Cinnost’, objekty a zariadenia Cast’ A Cast’ B
Cislo (povinné (zistovacie konanie)

hodnotenie)

9 | Elektrické drahy, zavesné drahy alebo
podobné drahy osobitného druhu bez limitu
a trolejbusové drahy

Pre tato ¢innost’, objekty a zariadenia je rezortnymi organom:
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

11.3. Uzivatel
Mesto KoSice

I1.4. Charakter navrhovanej ¢innosti
Modernizacia jestvujucich vybranych usekov elektrickovej trate v meste KoSice, vV mestskych Castiach
Sever, Staré Mesto, Zapad, Juh

Na zaklade poziadavky moznosti samostatnej realizacie jednotlivych elektri¢kovych trati bola stavba
rozdelen4 do samostatnych ucelenych ¢asti stavby (UCS).
Zoznam UCS:

UCS 08 Ul Moldavska, usek trate Krajsky sud — kruhovy objazd Moldavska (mimo)

UCS 09 Kruhova krizovatka Moldavska

UCS 10 UL Trieda SNP, usek trate kriz. Bardejovska (mimo) — kriz. Laborecka (mimo)

UCS 11 UL Trieda SNP, usek trate kriz. Laborecka — obratisko Amfiteater (mimo)

UCs 12 Ul Zimna a B. Némcovej, usek trate od kriz. TIP TOP — obratisko Botanicka zahrada

(mimo)

UCsS 13 Obratisko Botanicka zahrada

UCs 14 Ul. Komenského, tisek trate NMM (mimo) — obratisko Havlickova (mimo)

UCS 15  Krizovatka VSS

Riesenie musi reSpektovat’ pravne predpisy a technické normy platné pre pripravu a realizaciu stavieb
elektrickovych drah a ich sucasti v zastavanom Gzemi mesta.

Hlavné normy a predpisy, ktoré je potrebné pri navrhu reSpektovat’ :
STN 280318 Priechodové prierezy elektrickovych trati

STN 280337 Obrysy pre elektrickové vozidla

STN 736405 Projektovanie elektrickovych trati

STN 736380 Zelezni¢né priecestia a priechody

STN 736425 Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky

STN 736110 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 736101 Projektovanie ciest a dial'nic

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach
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STN 736102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

STN 736114 Vozovky pozemnych komunikacii

Suvisiace normy :

STN 733050 Zemné prace

Technické podmienky :

TP 4/2005 — Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych
komunikacidch

TP 3/2009 — Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek

TP 02/2010 Vzorové schémy pre pracovné miesta

KLA1/2009 Katalogové listy asfaltov

S 0803 Navrhovanie cementobeténovych vozoviek na pozemnych komunikaciach
Zakon €. 8 /2008 — o cestnej premavke

Vyhlaska ¢.9/2009 - ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov

Navrhovana ¢innost’ podlieha zistovaciemu konaniu bez limitu, tak ako je to uvedené v stati
11.2., kapitole 13. Doprava a telekomunikacie, polozke ¢. 9 prilohy ¢. 8 zakona ¢. 24/2006 Z.z.

Na zaklade Ziadosti navrhovatel'a Okresny tirad v Kosiciach, odbor starostlivosti 0 ZP listom &.
OUKE-0OSZP3-2014/047512 zo dha 24.11.2014 upustil od poZiadavky variantného rieSenia a v
zamere je navrhovana cCinnost posudzovana v jednom variantnom rieSeni aje porovnana s 0
variantom, to je stavom, ak by sa navrhovana ¢innost’ nerealizovala.

Navrhovana &innost’ je plne v sulade s Uzemnym planom. Navrhovana ¢innost’ nepredstavuje
svojim charakterom arozsahom vyznamny negativny vplyv na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva ale naopak ma vyznamny pozitivny vplyv na jednotlivé zlozky ZP a zdravie
obyvatel'stva mesta KoSice.

I1.5. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Stavba sa nachadza v samostatnom jestvujicom priestore medzi cestnymi komunikaciami, ktory
je vyhradeny pre kolajovu trat. Zaujmové uzemie sa nachadza v intraviline mesta KoSice Vv
katastralnych uzemiach Skladna, Terasa, Hustaky, Juzné mesto, Letna, Stredné mesto a Severné
mesto.

Celkova diZka modernizovanych tsekov dvojkoPajnej elektri¢kovej trate bude 7,170 km. Tato
dizka bola stanovena na zaklade navrhu rozsahu modernizacie tratovych tsekov zalozeného na
predrealizatnom“ geodetickom zamerani trate. Skutoénd dizka modernizovaného tseku
elektrickovej trate sa méze mierne lisit' od uvedeného Cisla na zaklade konkretizovaného rieSenia v
buducej projektovej dokumentacii stavby.

Kraj: Kosicky

Okres: Kosice I, I, IV

Obec: Mesto Kosice

Mestské Casti : Staré mesto, Juh, Sever, Zapad

Katastralne izemie: Skladna, Terasa, Hustaky, Juzné mesto, Letna, Stredné mesto a
Severné mesto.

Parcelné cisla :

Zoznam parciel dotknutych navrhovanou ¢innost’ou podl'a jednotlivych katastralnych tizemi :
o Katastralne vizemie Severné mesto

Parcely KN-C

¢.2301,2302,2731/1,2786,2789/1,2789/21,2809,8001/1,8001/5,8001/6,8017,8130/1,8222,

8283/2,8302/8,8309/7,8326/1

Parcely KN-E ¢&. 2547
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o Katastralne vzemie Stredné mesto
Parcely KN-C ¢. 2444/1, 2591/1

o Katastralne vzemie Letna
Parcely KN-C ¢. 8309/3,8324,8297/1,8323
Parcely KN-E ¢.2465/102,2466,2467/2,2468/1,2484,2485,2488,2489,2493,2494/1,2495,2795/2,2796

e Katastralne uzemie Terasa
Parcely KN-C ¢.
1391,1392/1,1396,1400/46,1400/65,1400/1,1457/12,1460,1463/1,1466/3,1466/4,3009/71,3839/1,3902
3903,3908/1,3908/2,3909/10,3909/3,3910,3911/12,3912/7,3913,3921/1,3921/5,39223924,3925/1,
3926,3927,3930,3931,3932,3938,3940,3941,3942,3943,3949,3950,3951,3952,3957,3958,3960,3961,
3962/2,3963/2,3964,3965,5426/1
Parcely KN-E ¢&. 6480/1,6485/2

o Katastralne vuzemie Hustdky
Parcely KN-C ¢.
3785/1,3785/12,3785/13,3785/16,3785/6,3785/8,3786/2,3786/3,3796/1,3796/22,3796/23,3797/2,
3839/2,3839/3,3920/1,3920/10,3920/11,3920/12,3920/13,3920/14,3920/15,3920/16,3920/17,3920/18,
3920/20,3920/22,3920/23,3920/24,3920/25,3920/26,3920/27,3920/28,3920/29,3920/34,3920/35,
3920/36,3920/38,3920/39,3920/40,3920/41,3920/42,3920/43

o Katastralne uzemie Juzné mesto
Parcely KN-C ¢.
501/194,501/209,504/1,504/100,506/24,506/34,533/4,534/1,534/3,534/9,3496/10,3496/8,3496/9,
3499/2,3500/1,3500/2,3500/3,3500/4,3500/5,3500/6,3500/7,3500/9,3501/2,4505/8,
375/15,375/16,375/3,375/4,3375/184,4505/2,375/18,4505/9,3375/185,384/9,3375/159,4560/1,
4505/11,4547/14
Parcely KN-E
¢.4393/504,4481,4482,4506,6486,7860/1,7878/502,503,7873/602,7860/2,7856/501,7855/3,7952/2,788
2,7873/602,7879/501,7879/1,7878/501,7876/502,7879/2,7873/601,7861/1

o Katastralne vizemie Skladnad
Parcely KN-C ¢.2444/5,2628/1,2628/12

I1.6. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti (mierka 1: 50 000)
- Priloha ¢.1

Termin zacatia a ukon¢enia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti
Zaciatok vystavby: 07/2016

Ukoncenie vystavby: 12/2018

Ukoncenie prevadzky: nie je stanovené

Predpoklada sa, Ze rekonstrukcia jedného UCS bude trvat’ cca 2 — 3 mesiace.

I1.8. Strucny opis technického a technologického rieSenia

Elektri¢kové kolaje v Kogiciach uréené na modernizaciu maju celkova dizku 14 340 m. Pre
zaistenie bezpecnej prevadzky je nutna trvala starostlivost’ o technicky stav kol'aji, trakéného vedenia
a suvisiacich elektrickych zariadeni. Nad ramec beznej a pravidelnej udrzby je navrhovana aj
modernizacia vybranych Gsekov trate. Zamerom modernizacie elektrickovej trate je rieSit mimoriadne
zatazené Useky trate upravenym kolajovym prepojenim, ktoré by zohl'adiovalo suc¢asné prevadzkové
poziadavky a vyhovovalo Integrovanému dopravnému systému v meste Kosice (IDS). Z technického
hl'adiska st pozadované nové konstrukcie, materialy a zariadenia, ktoré znizuju hluénost’ prevadzky v
obytnych zonach a zvySuju bezpe¢nost’ kol'ajovej dopravy. V ramci pripravy na realizaciu uvedeného
zameru je navrhovany subor stavieb s vymedzenym rozsahom roz¢lenenym na samostatné stavebné a
finan¢né celky.
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_ Jednotlivé dizky modernizovanych kol’aji podla jednotlivych ucelenych &asti :
UCSO08 ....ccoeiienenn 2960 m

UCS 09....coovvmvenenn 1380 m
UCS 10..coiiiiieienee 1 800 m
UCS 1. 3100 m
UCS 12..ciiine 1940 m
UCS I3 360 m
UCS 14 2 800 m
UCS 15 i, 1600 m

UCS 08 Ul. Moldavskd, tisek trate Krajsky siid — kruhovy objazd Moldavskd (mimo)

Nulovy variant -sucasny stav:

Krizovatku Kuzmanyho - Stdrova tvori triangel so 6 vyhybkami a kolajovymi krizovatkami,
ktoré su zahrnuté do stavby ,,IKD“. Hned” za vyhybkami smerom na ulicu Moldavsku sa nachadza
zéstavka Krajsky sud, s dizkou nastupista 20,0m. Jednd sa o ,jednozastavkové” stanoviste pre smer do
centra mesta. Kol'aj je na paneloch BKV. Krizovatka Toryska — dizky prejazdu cca 20 m s dvoma
priechodmi pre chodcov. Zastavka Zimny $tadion je symetrickd s dizkou néstupista 46 m a s
priechodom pre pesich. Krizovatka Dunajskd so zastavkou Idanska je tiez symetricka. Dizka
nastupista je 48 m a Sirkou 2,0 m. Krizovatka Lidl so $irkou prejazdu 15 m bez priechodov pre pesich.
Krizovatka Werferova, $irka prejazdu 15 m spolu so zastavkou SOS Automobilova. Dizka nastupista
je 60,0 m, na konci nastupista je priechod pre chodcov v $irke 3,5m. Zastavka je symetrickd. Usek sa
napaja na kruhovii krizovatku Moldavska UCS 09.

Usek sa napaja na trasu stavby ,, IKD*,

Navrhovany stav :

Rozsah rieSenia:

1. demontaz existujiceho kolajového zvrSku a stivisiacich konStrukeii

Buracie prace budi pozostavat' z odstranenia kolajového zvrSsku po vyhybky a odstranenia
kolajového spodku. Vyburaju sa obrubniky a cast asfaltovej vozovky pre spravne uloZenie
kolajového 16Zka. V pripade potreby prestavby nastupnych ostrovcéekov sa plochy upravia v rovnake;j
skladbe ako je prilahla konstrukcia.

2. kompletna modernizacia kol'ajového spodku

Vrstvy stcasného kolajového spodku az po zemnu plan budd vymenené. Navrhuje sa
strechovita zemna plan s drenazou stredovou, alebo krajnou voéi dvojkolajnej trati so zaustenim do
mestskej kanalizacie, alebo sa zriadia zberné Sachty o @1000 s reviznym komin¢ekom. Drenazne
potrubie ma @150 mm. V konstrukénych vrstvach kolajového spodku sa pouZije separacna geotextilia
a vrstvy Strkopiesku. V usekoch so znizenou unosnostou podlozia si navrhnuté geomreze. Unosnost’
zemnej plane bude minimalne Epl>30 MPa. Podla TNZ 73 6312 pri moderniziciach a
rekonstrukciach prechodova oblast’ kol'ajového spodku na kol’ajové priecestie je dizku 5 m, tu bude
potrebné navrhnut’ hodnotu minimalneho statického pretvorenia zemnej plane Epl =80 MPa.

Na obmedzenie $irenia hluku a vibracii z prevadzky elektrickovych vozidiel je potrebné pri nadvrhu
rieSenia uvazovat’ s dostatoénymi opatreniami, napr. antivibratné gumové rohoze, ktoré musia byt
chranené bud’ pieskovou vrstvou alebo geotextiliou.

3. kompletna modernizacia kolajového zvrsku

Zvislé statické zat'azenie elektrickovej trate je navrhnuté na 12 ton. Po demontazi sucasnej
kol'aje a zriadeni podkladnych vrstiev kol'ajového spodku je potrebné zriadit’ kol'ajovy zvrSok s novou
konstrukciou a pouzit’ kol'ajnice tvaru S49 a NT3. Kol'ajové 16zko je navrhnuté v hrabke 35 cm pod
loznou plochou podvalu frakcie 32-64 mm. Kolajnice S49 budu ulozené na beténovych podvaloch
SB6. V mieste prekrytia povrchu sa navrhujt upeviiovadla s antikoréznou tpravou. Tvar kolajnice
S49 budu pouzité v usekoch do polomeru R=200m bez pridrznice, pre polomer R=100 az 200m s
pridrznicou, pre polomery mensie ako R<100m sa osadi kol'ajnica NT3. Kol'ajnice NT3 budu ulozené
na betéonovych podvaloch SB6.Na priecestiach a na plochach, kde sa zataZenie kombinuje od
kolajovych vozidiel a cestnych vozidiel bude navrhnuty kolajovy zvrSok s kol'ajnicami upevnenymi
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na zelezobetdnovej monolitickej doske. Kol'ajnice na ZB doske budu upevnené podkladanicovo, ktoré
su bud’ prilepené alebo priskrutkované. Takisto pri navrhu rieSenia kolajového zvrsku je potrebné
uplatnit’ dostatocné technické opatrenia pre zamedzenie Sirenia hluku a vibracii vznikajicich pri
elektrickovej prevadzke po kolajovych tratiach. Uroven navrhnutych opatreni proti $ireniu hluku a
vibracii musi byt vo faze projektovej pripravy schvalena opravnenym zistupcom obstaravatela —
mesto KoSice. Kol'aj ma byt zriadend ako bezstykova zvarana, s osadenim dilataénych zariadeni a
prechodovych kusov. Vsetky stucasti upevnenia kolajnic a vyhybiek maju byt vybavené prvkami na
potlac¢enie hluku a rezonancii. V uzavretych konstrukciach zvrSku sa pouziju gumové prilozky na
kolajnice. Bo¢né prvky bokovnice budu navrhované ako ochrana konstrukcie, tlmenie hluku a vibracii
a ochrany upevnenia pri pouziti prekrytia drahy prechod kol'ajnice — asfaltobetonovy kryt v mieste
prejazdu. Pri prejazdoch navrhovat’ uzku bokovnicu. Upevnenie kol'ajnic na bet. dosku sa navrhne
pomocou pruznych tmelov a inych nekovovych materialov. Zliabkové kolajnice musia byt odvodnené
do kanaliza¢nych resp. drenaznych Sachiet.

Poziadavky na kryt kolajového zvrsku:

Na vsetkych prejazdoch bude navrhnuty asfaltobetovy kryt. Priestor za hlavami podvalov sa
zaasfaltuje, Gast medzi zastivkami Zimny $tadion a Idanska v dizke 426 m bude navrhnuta ako
zatravnena ( okrem vnutorného priestoru medzi kolajnicami ).

4. vybudovane nastupist’, priecesti a prechodov pre chodcov

Sucastou elektrickovej trate st aj nastupista a priechody pre chodcov. Nastupistia a priechody
musia byt navrhnuté s bezbariérovym pristupom cestujicich. Nastupna hrana ma byt z kvalitného
materialu s dlhou Zivotnostou. Zriadovacie predmety ( informacné tabule, oznacniky, navestné
stipiky, odpadkové koe a iné) maju byt typovej konstrukcie s Fahkou tdrzbou.

Styk konstrukcie vozovky a priechodov s konstrukciou kolajového zvrsku bude rieSeny ako jeden
celok bez vyskovych rozdielov a inych bariér. Povrchova Gprava uzavretého zvrsku v pesej zone mesta
musi byt architektonicky zosuladena s okolitymi plochami. Dopravny pas pre kol'ajova dopravu je
pozadované farebne odliSit’ od ostatnych komunikacnych ploch. Narusené vonkajsie plochy spevnené
aj nespevnené vedl'a kolaje v §irke cca 1m od kolajnice, je potrebné dat’ do nového alebo pévodného
stavu. NastupiStia zastdvok budu navrhované na zaklade odporucania zastupcu MDVRR SR vo vyske
200 mm nad temenom pril'ahlej kol'ajnice( bude potrebné zabezpecit ,, vynimku** z ustanovenia STN ).
Minimalna Sirka nastupista je 1,7 m po zabradlie. Povrch sa navrhuje zo zamkovej dlazby hr. 60 mm
ulozenej na Strkovych vrstvach. Kazdé nastupiSte musi byt chranene zabradlim o vyske 110 mm.
Prechod z nastupista na chodnik alebo komunikaciu bude upraveny plynule pre bezpecnil jazdu
invalidnym vozikom a koc¢ikom. Vzdialenost' prednej hrany nastupného ostrovéeka bude navrhnuta
1350 mm. Pre modernizaciu navrhnat’ $irku nastupného ostrovéeka 2,5m a diZku maximalne 50 m. Po
roz§ireni ostrovéeka je potrebné upravit vodorovné znadenie na komunikacii. V danej UCS je
potrebné upravit’ existujlice elektrickové nastupné ostrovceky v pocte 6 kusov, pricom moze dojst aj k
ich Ciasto¢nym posunom (zastavky Krajsky sud, Zimny $tadion, Idanska ). Zaroven bude potrebné
rieSit umiestnenie zastavok pri Krajskom side a Steel Aréne. Zastavkové ostrovéeky SOS
automobilovéa by mali byt riesené v ramci UCS 09.

5. ochrany, preloZky a vyhPadové umiestnenie inZinierskych sieti

Presné zistenie existencie a polohy podzemnych inzinierskych sieti a Stanovenie poziadaviek na
ich dodato¢nui ochranu v pripade, Ze sa to ukaze ako nevyhnutné. V otazkach suvisiacich s ochranou
jestvujucich IS dotknutych realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat’ s ich spravcami .
Predpoklada sa, Ze bude potrebné riesit’ kolizie s nasledovnymi podzemnymi sietami :

- kanalizacia,

- vodovod,

- plynovod,

- horticovod,

- trasy silno a slabo prudovych rozvodov,
- trasy oznamovacich kablov,

- trasy verejného osvetlenia,

- trasy kablov DPMK .

V miestach krizenia plynovodnych potrubi s novou kol'ajou podmienky krizenia a osadenie
novych zariadeni stanovi spravca sieti. V ramci danej stavby je uvazované aj s modernizaciou



Dokumentdcia pre posudzovanie vplyvov na ZP
Zamer — KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste Kosice

infrastruktiry silnoprudovych vedeni a slaboprudovych vedeni. Pre dané vedenia inzinierskych sieti
budu v stavbe navrhované chranicky, kolektory a optorury.)
6. modernizacia svetelnej signalizacie (CSS )

Zariadenia CSS krizovatky Starova — Moldavska — Kuzméanyho — Zigkova st rie$ené v ramci
stavby ,,IKD Kosice“. V pripade, Ze rozsah stavebného riesenia zasiahne do daného systému bude
potrebné navrhnut’ jeho Gpravu.

7. oznamovacie zariadenia a riadenie

Stcast'ou stavby bude navrh systému prenosu potrebnych informacii na dispec¢ing DPMK.
8. vonkajsie osvetlenie a osvetlenie nastupist’

Rozsah navrhu existujuceho vonkajSicho osvetlenia a nastupist navrhujeme stanovit’ tak, aby
zohl'adiioval pozadované parametre pre osvetlenie zastavok a trate v intravilane mesta.

Na osvetlenie jednotlivych isekov modernizovane;j trate budi pouzité nové trakéné stoziare, na ktoré
sa umiestnia vylozniky. Vylozniky sa nebudi umiestiiovat’ na trakéné stoziare, kde sa nachadzaji
napajace a usekové deli¢e. V navrhu budu pouzivané jednoramenné a dvojramenné vylozniky. Na
napojenie osvetlenia sa pouzije kdbel, ktory bude vedeny sibezne s existujiicim verejnym osvetlenim.
Na nastupnych ostrovéekoch budi osadené vystrazné stipiky a zastavka. Tieto budd napojené z
najblizsich stoziarov VO kablami CYKY prislusnej dimenzie. A tiez osvetlenie zastavok.

9. fpravy a pripojKky rozvodov NN

(Z dovodu modernizacie infrastruktiry je potrebné v nevyhnutnom rozsahu navrhnut’ upravy na
rozvodoch NN, ktoré zasahuju, resp. budi umiestnené v zmodernizovanych Castiach trate.

Rozsahom rieSenia je napojenie vSetkych zariadeni na zastavkach t.j. informacnych tabul’, reklam,
automatov a vSetkych tratovych rozvadzacov na NN. Pre napajanie budu sluzit’ pripojky z DS VSD s
fakturaénym meranim.)

10. trakéné vedenie

Jestvujuce trolejové vedenie v uvedenom tseku bude demontované vratane prieCnych prevesov
a zavesov trolejového vedenia a nahradené novym trolejovym vedenim Cu 150 mm? ktoré bude
uchytené na novych priecnych prevesoch so zavesmi s nosnym lanom na priamych usekoch, v
oblukoch so zavesmi s boénym drziakom. Ako sucast’” modernizacie navrhnit’ vymenu poévodnych
stoziarov za nové v prevedeni Ziarovy pozink. Z jednotlivych meniarni je potrebné navrhnat nové
kable a nové tratové rozvadzace pre napojenie celej trasy iseku MET. Tratové rozvadzac¢e musia byt
pripravené na dialkové ovladanie t.j. odpojovace budll vybavené servopohonom, ktory bude napojeny
na rozvod NN. V ramci stavby je potrebné riesit’ aj spatné vedenie.

11. ukoPajnenie trakénych stoZiarov

(Po vybudovani nového zvrsku elektrickovej kol'aje sa vSetky trakéné stoziare, na ktorych su
osadené (napajac, usekovy deli¢, alebo napinac¢) musia ukol'ajnit’ cez bleskoistku, ktora bude osadena
na stoziari. Pomocou kabla bude prepojena z kol'ajnicami.)

UCS 09 Kruhova kriovatka Moldavskd

Nulovy variant - sicasny stav:

Krajné vyhybky zasahuju do priechodov pre chodcov a do priecesti, ktoré sa nachadzaju v
kruhovom objazde. Kol'ajovy zvrSok je tvaru NT3 uzavrety s asfaltovym povrchom. Povrch je silne
rozru$eny, vyhybku su silne deformované. Kol'aj na tr. SNP je ulozend na beténovych doskach typu
BKV. Na tseku sa nachadza zastavka SpoloGensky pavilon s dizkou nastupista 74m. Nastupiste je
napojené na priechod pre chodcov. Z hl'adiska zdrzania elektrickovej dopravy v KoSiciach vytvara
vazny problém prejazd elektriCiek cez okruzni krizovatku Moldavska — Alejova — tr. SNP, kde
vzhl'adom na dopravno-technické rieSenie krizovatky a kolajovych trati v nej je stanovené davanie
prednosti elektri¢iek v jazde cez krizovatku automobilovej doprave, a to hned dvakrat za sebou — na
vjazde do krizovatky a vyjazde z nej. V Case dopravnych Spiciek, ako aj v Case zlej viditelnosti (hmla,
snezenie) je prejazd elektriciek krizovatkou problematicky a vyvolava ¢asté kolizie medzi motorovymi
vozidlami a elektrickami, ktoré niekedy prechadzaju touto krizovatkou aj tri — Styri minuty.
Krizovatka je naro¢né aj na udrzbu kolaji, vyhybiek, krizeni a trolejového trakéného vedenia. Cela
elektrickovu krizovatku tvori 890 metrov kol'aji, v oblikoch s polomermi R30-35,16 vyhybiek a 12
krizeni, navySe terén v strede kol'ajovej krizovatky sa nachadza v ,,prelia¢ine®, ¢o robi problém najma
za dazd’a a snehu.
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Navrhovany variant
Rozsah rieSenia:
1. demontaz existujuceho kolajového zvrSku a stvisiacich konStrukeii

Buracie prace pozostavaju z odstranenia kol'ajového zvrsku, vyhybiek a odstranenia kol'ajového
spodku. Vyburaju sa obrubniky a cast’ asfaltovej vozovky pre spravne uloZenie kol'ajového 16Zka.
Nastupné ostrovéeky navrhujeme vyburat’ Gplne a nahradit’ novymi.
2. kompletna modernizacia kolajového spodku

Vrstvy stcasného kol'ajového spodku az po zemnu plan navrhujeme vymenit. Navrhujeme
strechoviti zemnu plan s drendzou stredovou, alebo krajnou voci dvojkolajnej trati so zatstenim do
mestskej kanalizicie, alebo zriadit' zberné Sachty o @1000 s reviznym komin¢ekom. Drenazne
potrubie bude mat’ @150 mm. V konstrukénych vrstvach kolajového spodku je potrebné umiestnit
separacnu geotextiliu a Vrstvy Strkopiesku. V 1usekoch so zniZenou unosnostou podlozia budi
geomreze. Unosnost zemnej plane navrhujeme minimalne Epl>30 MPa. Podla TNZ 73 6312 pri
modernizaciach a rekonstrukciach prechodova oblast’ kol'ajového spodku na koPajové priecestie je
diZku 5 m, tu navrhniit’ hodnotu minimalneho statického pretvorenia zemnej plane Epl =80 MPa.
Na obmedzenie Sirenia hluku a vibrécii z prevadzky elektrickovych vozidiel je potrebné pri nadvrhu
rieSenia uvazovat' s dostatoénymi opatreniami, napr. antivibraéné gumové rohoze, ktoré musia byt
chranené bud’ pieskovou vrstvou alebo geotextiliou.
3. kompletna modernizacia kol’ajového zvrsku

Novonavrhované rieSenie ma pozostavat’ z vytvorenia kruhovej krizovatky pre elektricky s
vyjazdom a vjazdom pre kazdy smer. Polomery vjazdovych a vyjazdovych oblikov st navrhované
min. 35 m. Stredova trat’ ma byt’ o polomere 40 m. Kol'aj aj vyhybky budt ulozené na zelezobetonove;j
doske. Vyhybky a kol'ajové kriZenia sa zrusia bez nadhrady. Nové vyhybky v pocte 8 kusov sa ulozia
do kruhovej krizovatky s upravenym polomerom. Vnutorny priestor sa zatravni. Kol'aj na prejazdoch
bude na Zelezobetonovej doske.(Zvislé statické zat'azenie elektrickovej trate bude navrhované na 12
ton. Po demontazi sucasnej kol'aje a zriadeni podkladanych vrstiev kolajového spodku navrhujeme
kol'ajovy zvrSok s novou konStrukciou. Budu pouzité kolajnice tvaru Ph 37 vo vyhybkach a NT3
v ostatnych kolajniciach. Kol'ajové 167ko navrhujeme v hribke 30 cm pod loZnou plochou dosky resp.
podvalu frakcie 32-64 mm. V mieste prekrytia povrchu navrhujeme upeviiovadla s antikor6znou
upravou. Na priecestiach a na plochach, kde sa zatazenie kombinuje od kolajovych vozidiel a
cestnych vozidiel bude kol'ajovy zvrSok s kolajnicami upevnenymi na zelezobeténovej monoliticke;j
doske. Hrubka betonovej dosky navrhujeme 35 cm s vystuzou kari sietou pri hornom a spodnom
okraji. Kol'ajnice na ZB doske navrhujeme upevnit podkladanicovo, ktoré su bud prilepené alebo
priskrutkované. Takisto pri navrhu rieSenia kolajového zvrSsku je potrebné uplatnit dostatoéné
technické opatrenia pre zamedzenie Sirenia hluku a vibracii vznikajucich pri elektrickovej prevadzke
po kolajovych tratiach. Urovet navrhnutych opatreni proti $ireniu hluku a vibracii musi byt vo faze
projektovej pripravy schvalena opravnenym zastupcom obstaravatel'a — mestom Kosice.
Kol'aj ma byt zriadend ako bezstykova zvarana, s osadenim dilataénych zariadeni a prechodovych
kusov. Prevysenie v oblukoch ma byt nulové s polomerom v zmysle projektovej dokumentacie,
rozchod kol’aji sa upravi podl'a polomeru oblika. Vymenna ¢ast’ vyhybiek, srdcovky a krizenia musia
byt blokové (nie skrutkované), vyhybky musia byt ovladané hydraulicky. Rozjazdové vyhybky maju
byt navrhnuté s ovladanim prestavnikov magnetickymi spina¢mi s pripravou na automatické stavanie
vlakovej cesty, so skrilami pre opornicové vykurovanie, vratane vykurovacich telies, napajanie
vyhrievania ma byt realizované z trolejového vedenia. Upevnenie na vyhybkach je podkladnicové.
Vsetky sucasti upevnenia kolajnic a vyhybiek maju byt vybavené prvkami na potlacenie hluku a
rezonancii. V uzavretych konstrukciach zvrsku sa pouzijii gumové prilozky na kol'ajnice. Bo¢né prvky
bokovnice sa navrhuju ako ochrana konstrukcie, tlmenie hluku a vibracii a ochrany upevnenia pri
pouziti prekrytia drahy prechod kolajnice — asfaltobetonovy kryt v mieste prejazdu. Pri prejazdoch sa
navrhuje uzka bokovnica. Upevnenie kol'ajnic, krizovatiek a vyhybiek na betonovi dosku sa navrhne
pomocou pruznych tmelov a inych nekovovych materialov. Zliabkové kolajnice musia byt odvodnené
do kanalizaénych resp. drenaznych Sachiet.
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Poziadavky na kryt kol'ajového zvrsku:
Asfaltobetonovy kryt
Na trasach navrhujeme asfaltobetonovy kryt na vsetkych prejazdoch. V mieste samostatného
priechodu pre pesich navrhujeme gumokovovi konstrukciu. Na miestach priechodu pre chodcov,
ktory je samostatny a nie je napojeny na cestny prejazd bude konstrukcia gumokovova uréena pre
pesich. Nastupiskové ostrovéeky odporti¢ame s povrchom zo zdmkovej dlazby hr. 60mm.
Travnaty kryt
Travnaty kryt navrhujeme vo vnutornom priestore medzi obrubnikmi ohrani¢ujucimi kol'aje
okruznej krizovatky, na vstupe, vystupe a ostatnych v st¢asnosti travnatych povrchoch.
Medzinastupiskovy povrch zastavky musi umoziovat’ vjazd dopravnych mechanizmov na Cistenie
tychto priestorov. )
4.vybudovane nastupisk, priecesti a prechodov pre chodcov
V ramci modernizacie je potrebné navrhnit’ dva sii¢asné nastupné ostrovéeky v Sirke 2,5 m a
dizke 50 m v zastivke Spolodensky pavilon. Povrch bude zo zamkovej dlazby. Sirkové rozmery
ostrovéeka sa nemenia. Priestor medzi nastupiskami sa upravi tak, aby bol umozneny prejazd
nahradnej autobusovej dopravy. Sucastou modernizacie danej UCS bude rieSenie hlavného
prestupového uzla krizovatky. Navrhovana diZka ostrovéekov ma byt 50m, $irka min. 2,25 m.
Riesenie nastupnych ostrovcekov bezbariérové, vratane signalneho varovného pésu okraja nastupnych
hran Sirky 0,4 m. Sucastou elektrickovej trate su aj nastupista a priechody pre chodcov. Nastupiska
a priechody musia byt navrhnuté s bezbariérovym pristupom cestujucich. Nastupna hrana ma byt z
kvalitného materialu s dlhou Zivotnostou. Zriadovacie predmety ( informacné tabule, oznacniky,
navestné stipiky, odpadkové kose a iné¢) majii byt typovej konstrukcie s lahkou udrzbou.
Styk konstrukcie vozovky a priechodov s konstrukciou kol'ajového zvrsku je potrebné riesit” ako jeden
celok bez vySkovych rozdielov a inych bariér. Dopravny pas pre kolajovi dopravu je pozadované
farebne odlisit od ostatnych komunika¢nych ploch. NaruSené vonkajSie plochy spevnené aj
nespevnené vedl'a kol'aje v Sirke cca 1m od kolajnice, je potrebné dat’ do nového alebo povodného
stavu. NastupiStia zastavok sa navrhuju na zaklade odportacania zastupcu MDVRR SR vo vyske 200
mm nad temenom prilahlej kolajnice( bude potrebné zabezpecit ,,vynimku‘ z ustanovenia STN ).
Minimalna Sirka nastupista je 1,7 m po zabradlie. Povrch sa navrhuje zo zdmkovej dlazby hr. 60 mm
uloZenej na Strkovych vrstvach. Kazdé nastupiSte musi byt chranene zabradlim o vyske 110 mm.
Prechod z nastupista na chodnik alebo komunikaciu upravit' plynule pre bezpecnu jazdu invalidnym
vozikom a kocikom. Vzdialenost prednej hrany nastupného ostrovéeka navrhnat 1350mm. Pre
modernizaciu navrhnat’ $irku nastupného ostrovéeka 2,5m a dizku maximéalne 50 m. Po rozgireni
ostrovéeka je potrebné upravit’ vodorovné znacenie na komunikacii.
5. ochrany a prelozZKky inZinierskych sieti
Presné zistenie existencie a polohy podzemnych inzinierskych sieti a stanovenie poziadaviek na
ich dodato¢nu ochranu v pripade, Ze sa to ukdze ako nevyhnutné. V otazkach suvisiacich s ochranou
jestvujucich IS dotknutych realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat’ s ich spravcami .
Predpoklada sa, Ze bude potrebné riesit’ kolizie s nasledovnymi podzemnymi sietami :
- kanalizacia,
- vodovod,
- plynovod,
- hortcovod,
- trasy silno a slabo pradovych rozvodov,
- trasy oznamovacich kablov,
- trasy verejného osvetlenia,
- trasy kablov DPMK .
V miestach krizenia plynovodnych potrubi s novou kol'ajou podmienky kriZenia a osadenie novych
zariadeni stanovi spravca sieti. V ramci danej stavby je uvazované aj s modernizaciou infrastruktary
silnopradovych vedeni a slabopriidovych vedeni. Pre dané vedenia inzinierskych sieti buda v stavbe
navrhované chranicky, kolektory a optortry.)
6. modernizacia svetelnej signalizacie (CSS )
V ramci kruhovej krizovatky bude potrebné riesit' preferencie a nova CSS. Z dovodu
zabezpeCenia plynulosti a bezpecnosti prejazdu kolajovej dopravy tymto uzlom bude potrebné
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navrhnut’ zriadenie ucelovej svetelnej signalizacie — 4 dvojkol'ajové krizenia s cestnou komunikaciou.
Tieto by mali byt riadené svetelnou signalizaciou typu elektriCkovy prejazd — v pripade prichadzajicej
elektricky ku prejazdu sa zastavi automobilova doprava cez trvalé ZIté svetlo S1b dizky 3 s
rozsvietenim &erveného svetla STOJ Sla zadefinovanej dizky pre bezpeény prejazd supravy. Po
opusteni cestného priechodu by sa uvolnila automobilova doprava cez dvojsekundové rozsvietenie
signdlov Sla+S1b do nasledného signidlu Slla (signal s plnym preruSovanym zltym svetlom).
Elektricky pred vjazdom na cestny priechod musia byt’ riadené z oboch smerov $pecialnymi signalmi
pre elektricku S14.
7. oznamovacie zariadenia a riadenie

Stcast’'ou stavby bude ndvrh riadenia vyhybiek a prenos informacii na dispec¢ing DPMK.
8. vonkajSie osvetlenie a osvetlenie nastupist’

Rozsah uprav existujiceho a navrhovaného osvetlenia krizovatky a nastupist’ je potrebné
stanovit’ tak, aby zohladiioval pozadované parametre pre osvetlenie zastdvok a trate v intravilane
mesta. V pripade potreby riesit’ vymenu osvetl'ovacich telies na baze LED.

Na nastupnych ostrovéekoch sa osadia vystrazné stipiky a zastavka. Tieto budi napojené z najblizsich
stoziarov VO kablami CYKY prisluSnej dimenzie. A tiezZ osvetlenie zastavok.
9. dpravy na rozvodoch NN

Rozsahom riesenia je napojenie vsetkych zariadeni na zastavke t.j. informacnych tabal’, reklam,
automatov a vSetkych tratovych rozvadzacov na NN. Pre napajanie budu sluzit’ pripojky z DS VSD s
fakturaénym meranim.

10. elektricky ohrev vyhybiek a elektrické ovladanie vyhybiek

Nové vyhybky navrhujeme elektrické (oznacenie EV) a zjazdné mechanické (oznaCenie ZV).
Ovladanie a ohrev bude novy napojeny z troleja.

11. elektrické mazniky

Na mazanie kol'ajnic navrhujeme novy systém mazania. Bude pouzity automaticky mazaci
systém.

12. trakéné vedenie

V danej UCS dojde kuplnej zmene usporiadania krizovatky. Z daného dovodu je nutné
uvazovat’ S uplnou modernizaciou trolejového vedenia a navrhom novych trakénych stoziarov.

V ramci tejto UCS ma byt rieSend kompletna vystavba novej meniarne ,,E“. V rozsahu rieSenia
zabezpeCenia objektu meniarne ,,E“ sa pozaduje prenos informacii o zéne naruSenia a mena
vstupujucej osoby, signal po odchode zamestnancov z meniarne, Ze je objekt zabezpeceny. Pozaduje
sa aj riesit’ elektrickll poziarnu signalizaciu ( EPS ) s prenosom informacie o zone vzniku poziaru do
elektrodispecingu DPMK. Je potrebné uvazovat s navrhom VN rozvadzaca s tromi privodnymi
polami, pofom merania vratane pol'a na pozdizne delenie a §tyrmi polami vyvodov na usmertiovacie
transformatory. VSetky privody a vyvody maju obsahovat’ zbornik ochran. Z vyvodnych poli buda
napojené¢ usmeriiovacie transformatory VN TU1, TU2, TU3 a TU4 22/0,6kV/0,75kV o vykone
2,5MVA a transformator vlastnej spotreby 2xTVS1 22/0,4kV o vykone 100kVA. V rozsahu tejto Casti
je treba riesit’ aj zaistenie kontroly Y4 hod. maxima , vratane zaistenia prostriedkov pre jeho
dodrZziavanie. Z transformatorov TU1, TU2 aTU3 bude potrebné napojit’ polia usmeriiovacov s rychlo
vypinaémi. Usmeriiovace a rychlovypina¢e navrhovat’ s instalaciou v rozvadza¢och RU. V navrhu
pouzit’ transformatory trojvinutové s odbockami na sekundarnych vinutiach pre menovité napitie
meniarne 660V DC a 825V DC. Usmernovace musia byt v 12-pulznom zapojeni a napajaci rozvadzac
musi byt osadeny rychlovypina¢mi. V ramci tejto Casti ma byt rieSeny aj rozvadzac spéatnych kablov.
Technologia meniarne musi zabezpecit' snimanie pridu napaja¢a v oblasti vypadku s dostato¢nou
rychlostou snimania. Sucastou ndvrhu bude aj rieSenie vlastnej spotreby a systému kontroly
a riadenia. Z jednotlivych meniarni je potrebné navrhnat’ uloZenie novych kablov a novych tratovych
rozvadzaCov pre napojenie celej trasy tseku MET. Tratové rozvadzade musia byt pripravené na
dial’kové ovladanie t.j. odpojovace budu vybavené servopohonom, ktory bude napojeny na rozvod
NN. V ramci stavby je potrebné riesit’ aj spatné vedenie.

13. ukolajnenie trakénych stoZiarov

(Po vybudovani nového zvrsku elektrickovej kol'aje sa vSetky trakéné stoziare, na ktorych su
osadené (napajac, usekovy deli¢, alebo napina¢) musia ukol'ajnit’ cez bleskoistku, ktora bude osadena
na stoziari. Pomocou kabla bude prepojena z kol'ajnicami.)
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UCS 10 UL Trieda SNP, iisek trate krii. Bardejovskd (mimo) — krifovatka Laboreckd (mimo)

Nulty stav - sicasny stav:

Kol'aj je ulozena na blokoch BKV v celej dizke.
Krizovatka ulic Bernoldkova — Safarikova trieda so zastavkou Bernoldkova ma $irku prejazdu 35,0 m
spolu s dvoma priechodmi pre pesich. Dizka nastupisk je 40m. Krizovatka je svetelna. Za zastavkou
vo vzdialenosti 105 m je svetelne riadeny priechod pre chodcov v sirke 3,5 m.
Krizovatka ulice Toryska s dvoma priechodmi pre chodcov na §irku 33 m je svetelnd. Tu sa nachadza
aj zastavka Magistrat mesta Kogice. DiZka nastupisk je 50m bez pristresku. Vo vzdialenosti 164 m od
zastavky je umiesteny priechod pre pesich v Sirku 2,5 m. Existujuce trolejové vedenie elektrickovej
trate v rie§enom tUseku, je zrealizované trolejovym voditom Cu 150 mm?® ako vedenie pruzné -
kompenzované a z Casti ako vedenie pevné, ktoré je umiestnené na priecnych prevesoch uchytenych
na kombinovanych trakénych ocelovych stoziaroch. Trakéné stoziare z vacsej Casti sluzia zaroven ako
osvetlovacie stoziare verejného osvetlenia komunikacii.
V stcasnosti je v celej trase MET rieSené verejné osvetlenie. Osvetlenie je rieSené jednoramennymi a
dvojramennymi vyloznikmi osadenymi na trakénych stoziaroch. V pripade krizovatiek aj
trojramennymi vyloznikmi.
Navrhovany stav
Rozsah rieSenia:
1. demontaz existujuceho koPajového zvrsku a suvisiacich konstrukcii

Buracie prace pozostavaju z odstranenia kol'ajového zvrsku a odstranenia kol'ajového spodku.
Vyburaju sa obrubniky a Cast’ asfaltovej vozovky pre spravne uloZenie kol'ajového 16zka.
2. kompletna modernizacia kol'ajového spodku

Sanaénu vrstvu navrhujeme v hriibke 300 mm v sklone 5,0%. Odvodnenie spodku bude do
verejnej kanalizacie cez kontrolné a odbo¢né Sachty umiestnené medzi kol'ajami.
(Vrstvy sucasného kolajového spodku az po zemnu plan budt vymenené. Navrhujeme strechovit
zemnu plan s drendzou stredovou, alebo krajnou voci dvojkol'ajnej trati so zalstenim do mestskej
kanalizacie, alebo sa zriadia zberné Sachty o @1000 s reviznym komin¢ekom. Drenazne potrubie bude
mat’ @150 mm. V konstrukénych vrstvach kol'ajového spodku bude separacna geotextilia a vrstva
strkopiesku. V usekoch so zniZzenou tinosnostou podlozia navrhujeme geomreze. Unosnost’ zemnej
plane bude minimalne Epl>30 MPa. Podla TNZ 73 6312 pri modernizaciach a rekonstrukciach
prechodova oblast’ kol'ajového spodku na koPajové priecestie je dizku 5 m, tu odpora¢ame hodnotu
minimalneho statického pretvorenia zemnej plane Epl =80 MPa.
Na obmedzenie Sirenia hluku a vibracii z prevadzky elektrickovych vozidiel je potrebné pri navrhu
rieSenia uvazovat' s dostato¢nymi opatreniami, napr. antivibraéné gumové rohoze, ktoré musia byt
chranené bud’ pieskovou vrstvou alebo geotextiliou.)
3. kompletna modernizacia kolajového zvr§ku

Zvrskova konstrukcia tseku bude ulozena na beténovych podvaloch.
(Zvislé statické zat'azenie elektrickovej trate navrhujeme na 12 ton. Po demontazi sucasnej kol'aje a
zriadeni podkladnych vrstiev kol'ajového spodku odporti¢ame kolajovy zvrsok s novou konstrukciou.
Pouziju sa kolajnice tvaru NT3. Kol'ajové 16zko bude v hrubke 30 ¢cm pod loznou plochou podvalu
frakcie 32-64 mm. V mieste prekrytia povrchu buda upeviiovadla s antikoréznou tpravou. Na
priecestiach a na plochach, kde sa zatazenie kombinuje od kolajovych vozidiel a cestnych vozidiel
navrhujeme kol'ajovy zvrSok s kolajnicami upevnenymi na Zelezobetonovej monolitickej doske.
Hrubka betoénovej dosky by mala mat’ hrabku 35 c¢m s vystuzou kari sietou pri hornom a spodnom
okraji. Kolajnice na ZB doske navrhujeme upevnit podkladanicovo, s prilepenim alebo
priskrutkovanim. Takisto pri navrhu rieSenia kolajového zvrsku je potrebné uplatnit’ dostatocné
technické opatrenia pre zamedzenie Sirenia hluku a vibracii vznikajucich pri elektrickovej prevadzke
po kol'ajovych tratiach. Urovei navrhnutych opatreni proti $ireniu hluku a vibracii musi byt vo faze
projektovej pripravy schvalena opravnenym zastupcom obstaravatel'a — mesto Kosice.
Kol'aj ma byt zriadena ako bezstykova zvarana. PrevySenie v obliukoch ma byt nulové s polomerom v
zmysle projektovej dokumentacie, rozchod kol’aji sa upravi podl'a polomeru oblika.
V uzavretych konstrukciach zvrsku navrhujeme pouzit' gumové prilozky na kolajnice. Bo¢né prvky
bokovnice navrhujeme ako ochranu kons$trukcie, tlmenie hluku a vibracii a ochrany upevnenia pri
pouziti prekrytia drahy prechod kolajnice — asfaltobetonovy kryt v mieste prejazdu. Pri prejazdoch
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odportiéame uzku bokovnicu. Zliabkové kolajnice musia byt odvodnené do kanalizaénych resp.
drenaznych Sachiet.
Poziadavky na kryt kolajového zvrsku:
Priestor bude zatravneny v celej Sirke profilu medzi cestnymi obrubnikmi okrem priestoru medzi
kolajnicami a 1,7 m od osi kolaje na vonkajsiu stranu. V danom priestore bude navrhovany
asfaltobetonovy kryt.
Na prejazdoch bude navrhnuty asfaltobetonovy kryt.
4. vybudovane nastupisk, priecesti a prechodov pre chodcov
Sucastou elektrickovej trate s aj nastupiska a priechody pre chodcov. Nastupiska a priechody
musia byt navrhnuté s bezbariérovym pristupom cestujucich. Nastupnd hrana ma byt z kvalitného
materialu s dlhou Zivotnostou. Zriadovacie predmety ( informacné tabule, oznacniky, navestné
stipiky, odpadkové kose a iné) maju byt typovej konstrukcie s ahkou idrzbou.
Styk konstrukcie vozovky a priechodov s konstrukciou kol'ajového zvrsku je potrebné riesit” ako jeden
celok bez vySkovych rozdielov a inych bariér. Dopravny pas pre kolajovii dopravu je pozadované
farebne odlisit od ostatnych komunika¢nych ploch. Narusené vonkajSie plochy spevnené aj
nespevnené vedl'a kol'aje v Sirke cca 1m od kolajnice, je potrebné dat’ do nového alebo povodného
stavu. Nastupistia zastdvok sa navrhuju na zéklade odporucania zastupcu MDVRR SR vo vyske 200
mm nad temenom prilahlej kolajnice( bude potrebné zabezpecit ,,vynimku‘ z ustanovenia STN ).
Minimalna Sirka nastupista je 1,7 m po zabradlie. Povrch sa navrhuje zo zdmkovej dlazby hr. 60 mm
ulozenej na Strkovych vrstvach. Kazdé nastupiSte musi byt chranene zabradlim o vyske 110 mm.
Prechod z nastupista na chodnik alebo komunikaciu upravit' plynule pre bezpecnu jazdu invalidnym
vozikom a koCikom. Vzdialenost prednej hrany nastupného ostrovéeka navrhnat 1350mm. Pre
modernizaciu odpora¢ame navrhnit’ $irku nastupného ostrovéeka 2,5m a dizku maximalne 50 m. Po
rozsireni ostrovceka je potrebné upravit’ vodorovné znacenie na komunikacii.
5. ochrany a prelozky inZinierskych sieti
Presné zistenie existencie a polohy podzemnych inzinierskych sieti a stanovenie poziadaviek na
ich dodato¢nu ochranu Vv pripade, Ze sa to ukdze ako nevyhnutné. V otazkach stvisiacich s ochranou
jestvujucich IS dotknutych realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat’ s ich spravcami .
Predpoklada sa, Ze bude potrebné riesit’ kolizie s nasledovnymi podzemnymi sietami :
- kanalizacia,
- vodovod,
- plynovod,
- hortcovod,
- trasy silno a slabo pradovych rozvodov,
- trasy oznamovacich kablov,
- trasy verejného osvetlenia,
- trasy kablov DPMK .
V miestach krizenia plynovodnych potrubi s novou kol'ajou podmienky krizenia a osadenie novych
zariadeni stanovi spravca sieti. Pre modernizaciu infraStruktury silnoprudovych vedeni
a slaboprudovych vedeni budu v stavbe navrhované chranicky, kolektory a optortiry pre umiestnenie
inzinierskych sieti.)
6. modernizacia svetelnej signalizacie (CSS)
V ramci krizovatiek bude potrebné riesit’ preferencie a nova CSS.
7. oznamovacie zariadenia a riadenie
Stcast'ou stavby bude navrh systému prenosu potrebnych informacii na dispec¢ing DPMK.
8. vonkajsie osvetlenie
Rozsah uprav existujiceho osvetlenia tratového useku navrhnat tak, aby zohladnoval
pozadované parametre pre osvetlenie trate v intravilane mesta.
V pripade potreby bude rieSena vymena osvetl'ovacich telies na baze LED.
9. trak¢né vedenie
Modernizacia trolejového vedenia, ma obsahovat’ kompletni vymena trolejového vedenia v
navrhovanom tuseku modernizacie elektrickovej trate a v UCS 06 rieSenom v ramci modernizacie
uzlov z MET. Jestvujuce trolejové vedenie v uvedenom useku sa zdemontuje vcitane prie¢nych
prevesov a zavesov trolejového vedenia a nahradi sa novym trolejovym vedenim Cu 150 mm? ktoré
bude uchytené na novych prieénych prevesoch so zavesmi s nosnym lanom na priamych tsekoch, v
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oblikoch so zavesmi s bo¢nym drziakom. Sti¢astou modernizacie bude vymena pévodnych stoziarov
za nové v prevedeni ziarovy pozink. Vsetky trakéné stoziare, na ktorych st osadené (napajac, usekovy
deli¢, alebo napinac) sa musia ukol'ajnit’ cez bleskoistku, ktora bude osadena na stoziari.
Z jednotlivych meniarni je potrebné navrhnut’ nové kable a nové tratové rozvadzace pre napojenie
celej trasy useku MET. Tratové rozvadzaCe musia byt pripravené na dialkové ovladanie t.j.
odpojovace budu vybavené servopohonom, ktory bude napojeny na rozvod NN. V ramci stavby je
potrebné riesit’ aj spdtné vedenie.
10. ukolajnenie trakénych stoZiarov

Po vybudovani nového zvrsku elektrickovej kol'aje sa vSetky trakéné stoziare, na ktorych st
osadené (napajac, usekovy deli¢, alebo napinac¢) musia ukol'ajnit’ cez bleskoistku, ktora bude osadena
na stoziari. Pomocou kabla CHBU 1x150 bude prepojena z kol'ajnicami.

UCS 11 UL Trieda SNP, tisek trate kris. Laboreckd — obratisko Amfiteater (mimo)

Nulovy stav - sti¢asny stav:

Koraj je ulozena na blokoch BKV v celej dizke .
Krizovatka Kysucka je v sirke prejazdu 12m bez priechodov pre pesich. Pred zastavkou Kino Druzba
je rovnaky prejazd na protismernu stranu ulice. Zastavka Kino Druzba je asymetricka s nastupistami a
priechodom pre pesich na ulicu Hronska . Dizka nastupiita je cca 60 m, za zastavkou je prejazd na
protismernu stranu v Sirke 7,5 m. Krizovatka ulic Laborecka — Ruzinska s priechodom pre peSich je
svetelna, Sirka prejazdu je 26,0 m. Tratovy usek krizuje ulicu Popradska. Pred nemocnicou je
umiestneny prejazd na smer do centra. Zastivka Nova nemocnica ma nastupiste v dizke 61 m bez
pristresku. Nastupistia zastdvky Nova nemocnica st umiestené pred a za krizovatkou ulic Ipel'ska a
Ondavska, ktora je svetelna. Sirka prejazdu krizovatkou je 30m spolu s dvoma priechodmi pre pesich.
Za zastavkou , vo vzdialenosti 56m je navrhnuty prejazd na protismernt stranu ulice.
Navrhovany stav
Rozsah rieSenia:
1. demontaz existujiuceho koPajového zvrsku a suvisiacich konstrukcii

(Buracie prace pozostavaji z odstranenia kol'ajového zvrSku a odstranenia kol'ajového spodku.
Vyburaju sa obrubniky a Cast’ asfaltovej vozovky pre spravne ulozenie kol'ajového 16zka. V ramci
prestavby elektriCkového zahlavia boli zrekonStruované a vydlazdené nastupné ostrovéeky na
elektri¢kovej zastavke Radnica St. mesto. V pripade prediZenia prip. skratenia sa plochy upravia v
rovnakej skladbe ako je prilahla konstrukcia.)
2. kompletna modernizacia kol’ajového spodku

Sanacnu vrstvu odporic¢ame navrhnit’ v hrabke 300 mm v sklone 5,0%. Odvodnenie spodku
bude do verejnej kanalizacie cez kontrolné a odbo¢né Sachty umiestnené medzi kol'ajami.
(Vrstvy sucasného kol'ajového spodku az po zemnu plain budi vymenené. Navrhujeme strechovita
zemnu plan s drendzou stredovou, alebo krajnou voci dvojkolajnej trati so zatstenim do mestske;j
kanalizacie, alebo sa zriadia zberné Sachty o #1000 s reviznym kominc¢ekom. Drendzne potrubie bude
mat’ @150 mm. V konstrukénych vrstvach kol'ajového spodku bude umiestnena separacna geotextilia a
vrstva strkopiesku. V tsekoch so znizenou unosnostou podlozia navrhujeme geomreZe. Unosnost
zemnej plane bude minimalne Epl>30 MPa. Podla TNZ 73 6312 pri moderniziciach a
rekonstrukciach prechodova oblast’ kolajového spodku na koPajové priecestie je dizku 5 m, tu
odportacame hodnotu minimalneho statického pretvorenia zemnej plane Epl =80 MPa.
Na obmedzenie Sirenia hluku a vibracii z prevadzky elektrickovych vozidiel je potrebné pri navrhu
rieSenia uvazovat’ s dostatocnymi opatreniami, napr. antivibracné gumové rohoze, ktoré musia byt
chranené bud’ pieskovou vrstvou alebo geotextiliou.)
3. kompletna modernizacia kolajového zvrsku

Zvrskova konstrukcia useku bude ulozena na beténovych podvaloch.
(Zvislé statické zatazenie elektriCkovej trate navrhujeme na 12 ton. Po demontazi sicasnej kol'aje a
zriadeni podkladnych vrstiev kol'ajového spodku odporti¢ame kol'ajovy zvrSok s novou konstrukciou.
Pouzijt sa kolajnice tvaru NT3. Kol'ajové 16zko bude v hrubke 30 cm pod loznou plochou podvalu
frakcie 32-64 mm. V mieste prekrytia povrchu sa upeviiovadla navrhuju s antikor6znou upravou.
Na priecestiach a na plochach, kde sa zat’aZenie kombinuje od kol'ajovych vozidiel a cestnych vozidiel
bude kolajovy zvrSok s kolajnicami upevnenymi na Zzelezobetonovej monolitickej doske. Hrubka
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betonovej dosky by mala mat’ hribku 35 cm s vystuzou kari sietou pri hornom a spodnom oKraji.
Kol'ajnice na ZB doske budu upevnené podkladanicovo, s prilepenim alebo priskrutkovanim. Takisto
pri navrhu rieSenia kolajového zvrSku je potrebné uplatnit’ dostatocné technické opatrenia pre
zamedzenie Sirenia hluku a vibracii vznikajucich pri elektrickovej prevadzke po kol'ajovych tratiach.
Uroven navrhnutych opatreni proti §ireniu hluku a vibracii musi byt vo faze projektovej pripravy
schvalend opravnenym zastupcom obstaravatela — mesto KoSice. Kolaj ma byt zriadena ako
bezstykova zvarand. PrevySenie v oblukoch ma byt nulové s polomerom v zmysle projektovej
dokumentacie, rozchod kol'aji sa upravi podl'a polomeru obluka.V uzavretych konstrukciach zvrsku
navrhujeme pouzit gumové prilozky na kolajnice. Bo¢né prvky bokovnice sa navrhuju ako ochrana
konstrukcie, tlmenie hluku a vibracii a ochrany upevnenia pri pouziti prekrytia drdhy prechod
kolajnice — asfaltobetonovy kryt v mieste prejazdu. Pri prejazdoch odporucame tzku bokovnicu.
Zliabkové kol'ajnice musia byt odvodnené do kanalizaénych resp. drendznych Sachiet.
PozZiadavky na kryt kolajového zvrsku:
Priestor bude zatravneny v celej Sirke profilu medzi cestnymi obrubnikmi okrem priestoru medzi
kolajnicami a 1,7 m od osi kolaje na vonkajsiu stranu. V danom priestore bude navrhovany
asfaltobetonovy kryt. Na prejazdoch bude navrhnuty asfaltobetonovy kryt.
4. vybudovane nastupist’, priecesti a prechodov pre chodcov
(Sucast’ou elektrickovej trate su aj nastupiska a priechody pre chodcov. Nastupiska a priechody
musia byt navrhnuté s bezbariérovym pristupom cestujucich. Nastupna hrana mé byt z kvalitného
materidlu s dlhou Zivotnostou. Zriadovacie predmety ( informacné tabule, oznacniky, navestné
stipiky, odpadkové kose a iné) maju byt typovej konstrukcie s Fahkou tidrzbou.
Styk konstrukcie vozovky a priechodov s konstrukciou kol'ajového zvrsku je potrebné riesit’ ako jeden
celok bez vyskovych rozdielov a inych bariér. Dopravny pas pre kolajovii dopravu je pozadované
farebne odlisit od ostatnych komunika¢nych ploch. NaruSené vonkajSie plochy spevnené aj
nespevnené vedl'a kol'aje v Sirke cca 1m od kolajnice, je potrebné dat” do nového alebo p6vodného
stavu. Nastupistia zastdvok sa navrhuju na zéklade odporucania zastupcu MDVRR SR vo vyske
200 mm nad temenom pril'ahlej kol'ajnice( bude potrebné zabezpecit ,, vynimku “ z ustanovenia STN ).
Minimalna §irka nastupista je 1,7 m po zabradlie. Povrch sa navrhuje zo zamkovej dlazby hr. 60 mm
uloZenej na Strkovych vrstvach. Kazdé nastupiSte musi byt chranene zabradlim o vyske 110 mm.
Prechod z nastupista na chodnik alebo komunikaciu upravit’ plynule pre bezpe¢nt jazdu invalidnym
vozikom a koCikom. Vzdialenost' prednej hrany nastupného ostrovéeka navrhnat 1350 mm. Pre
modernizaciu odporiéame $irku nastupného ostrovéeka 2,5m a dizku maximalne 50 m. Po rozsireni
ostrovéeka je potrebné upravit’ vodorovné znacenie na komunikacii.
5. ochrany a prelozky inZinierskych sieti
Presné zistenie existencie a polohy podzemnych inzinierskych sieti a stanovenie poziadaviek na
ich dodato¢nu ochranu v pripade, Ze sa to ukaze ako nevyhnutné. V otazkach stvisiacich s ochranou
jestvujucich IS dotknutych realizciou stavby je nevyhnutné spolupracovat’ s ich spravcami .
Predpoklada sa, Ze bude potrebné riesit’ kolizie s nasledovnymi podzemnymi sietami :
- kanalizacia,
- vodovod,
- plynovod,
- horticovod,
- trasy silno a slabo prudovych rozvodov,
- trasy oznamovacich kéblov,
- trasy verejného osvetlenia,
- trasy kablov DPMK .
V miestach krizenia plynovodnych potrubi s novou kol'ajou podmienky krizenia a osadenie novych
zariadeni stanovi spravca sieti. Pre modernizaciu infrastruktury silnopridovych vedeni
a slaboprudovych vedeni budu v stavbe navrhované chrani¢ky, kolektory a optortry pre umiestnenie
inzinierskych sieti.)
6. modernizacia svetelnej signalizacie (CSS)
V ramci krizovatiek bude potrebné riesit’ preferencie a novi CSS.
7. oznamovacie zariadenia a riadenie
Sucastou stavby bude navrh systému prenosu potrebnych informacii na dispec¢ing DPMK.
8. vonkajSie osvetlenie
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Rozsah tuprav existujuceho osvetlenia tratového useku bude stanoveny tak, aby zohladnoval
pozadované parametre pre osvetlenie trate v intravilane mesta.
V pripade potreby bude rieSend vymena osvetl'ovacich telies na baze LED.
9. upravy na trakénom vedeni

V ramci stavby je potrebné navrhnut’ rekonstrukciu Meniarne ,,D“. V ramci rieSenia sa spracuju
potrebné subory pre rieSenie zabezpecenia objektu proti naruSeniu a poziaru s prenosom informacii na
elektrodispecing DPMK. V rozvodni 22 kV je potrebné navrhnut’ VN rozvadzac s troma privodnymi
poliami, polom merania vratane pol'a na pozdizne delenie, jednym polom vyvodu na TVS a tromi
polami vyvodov na usmeriiovacie transformatory. VSetky privody a vyvody musia obsahovat’ zbornik
ochran. Z vyvodnych poli budi napojené usmeriiovacie transformatory VN TUI1, TU2, TU3
22/0,6kV/0,75kV 0 vykone 2,5MVA a transformator vlastnej spotreby 2xTVS1 22/0,4kV o vykone
100kVA. V ramci tejto Casti je potrebné riesit’ aj zaistenie kontroly 1/4 hod. maxima vratane zaistenia
prostriedkov pre jeho dodrziavanie. Z transformatorov TU1, TU2 aTU3 budi napojené polia
usmernovacov s rychlo vypina¢mi. Usmernovace a rychlovypinace budu instalované v rozvadzacoch
RU. Transformatory budu pouzité trojvinutové s odbo¢kami na sekundarnych vinutiach pre menovité
napétie meniarne 660V DC a 825V DC. Usmeriiovace musia byt v 12-pulznom zapojeni a napéjaci
rozvadza¢ musi byt osadeny rychlovypina¢mi. V rdmci tejto Casti ma byt rieSeny aj rozvadzac
spéatnych kablov. Technoldgia meniarne musi zabezpecit’ snimanie pradu napajaca v oblasti vypadku s
dostatocnou rychlostou snimania. Stucastou ndvrhu bude aj rieSenie vlastnej spotreby a systému
kontroly a riadenia. Pre meniaren je potrebné navrhnat’ nova VN pripojku do nového VN rozvadzaca
so zachovanim existujuceho bodu napojenia. Modernizacia trolejového vedenia, ma obsahovat
kompletn vymena trolejového vedenia v navrhovanom useku modernizacie elektriCkovej trate
avuseku trate UCS 02, UCS03 a UCS 04 riesenych v ramci stavbe modernizacie uzlov z MET.
Jestvujuce trolejové vedenie v uvedenom useku sa zdemontuje véitane prieénych prevesov a zavesov
trolejového vedenia a nahradi sa novym trolejovym vedenim Cu 150 mm? ktoré bude uchytené na
novych prieénych prevesoch so zavesmi s nosnym lanom na priamych usekoch, v oblukoch so
zavesmi s boénym drziakom. Sucastou modernizacie bude vymena pdvodnych stoziarov za nové v
prevedeni ziarovy pozink.
Z jednotlivych meniarni je potrebné ulozit’ nové kable a nové tratové rozvadzace pre napojenie celej
trasy useku MET. Tratové rozvadzace musia byt pripravené na dialkové ovladanie t.j. odpojovace
budl vybavené servopohonom, ktory bude napojeny na rozvod NN. V ramci stavby je potrebné riesit
aj spatné vedenie.
10. ukolajnenie trakénych stoZiarov

Po vybudovani nového zvrsku elektrickovej kol'aje sa vSetky trakéné stoziare, na ktorych su
osadené (napajac, usekovy deli¢, alebo napina¢) musia ukol'ajnit’ cez bleskoistku, ktora bude osadena
na stoziari. Pomocou kabla CHBU 1x150 bude prepojend z kol'ajnicami.

UCS 12 UL Zimnd a B. Némcovej, tisek trate od kri. TIP TOP — obratisko Botanickd zédhrada
(mimo)

Nulovy stav - sucasny stav:

Korlaj je ulozena na blokoch BKV. Vynimkou je ¢ast’ trate od krizovatky Zimna — Letna —
Nemcovej po zaciatok pravostranného nastupného ostrovéeka zastavky Technickd univerzita, kde je
asfaltovy kryt trate.

Nastupistia na zastavkach Zimna a Technicka univerzita si asfaltové s obrubnikmi. Nachadzaji sa
medzi elektrickovou kol'ajou a vozovkou cesty. Existujuce trolejové vedenie elektrickovej trate v
rieSenom tseku, je zrealizované trolejovym vodi¢om Cu 150 mm?, ktoré je umiestnené na prie¢nych
prevesoch uchytenych na kombinovanych trakénych ocelovych stoZiaroch. Trakéné stoziare z vacsej
Casti slizia zaroven ako osvetlovacie stoziare verejného osvetlenia komunikécii.
Navrhovany stav

Rozsah rieSenia:

1. demontaz existujiuceho koPajového zvrsku a suvisiacich konstrukcii

(Btiracie prace pozostavaju z odstranenia kol'ajového zvrSku a odstranenia kol'ajového spodku.
Vyburaju sa obrubniky a Cast’ asfaltovej vozovky pre spravne ulozenie kolajového 16zka. Nastupné
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ostrovéeky sa vyburaju Uplne a nahradia novymi. V pripade skratenia sa plochy upravia v rovnakej
skladbe ako je pril'ahla konstrukcia.)
2. kompletna modernizacia kol’ajového spodku

Sana¢nu vrstvu navrhujeme v hrubke 300 mm v sklone 5,0%. Odvodnenie spodku bude do
verejnej kanalizacie cez kontrolné a odbocné Sachty umiestnené medzi kol'ajami.
(Vrstvy sucasného kolajového spodku az po zemnu plan budia vymenené. Odporacame strechovita
zemnu plan s drendzou stredovou, alebo krajnou voci dvojkolajnej trati so zaustenim do mestske;j
kanalizacie, alebo sa zriadia zberné Sachty o @1000 s reviznym komin¢ekom. Drenazne potrubie bude
mat’ @150 mm. V konstrukénych vrstvach kolajového spodku navrhujeme separaént geotextiliu a
vrstvy §trkopiesku. V tisekoch so znizenou unosnostou podlozia budi geomreze. Unosnost’ zemnej
plane bude minimalne Epl>30 MPa. Podla TNZ 73 6312 pri modernizaciach a rekonstrukciach
prechodova oblast’ kol'ajového spodku na koelajové priecestie je dizku 5 m, tu odpora¢ame hodnotu
minimalneho statického pretvorenia zemnej plane Epl =80 MPa.
Na obmedzenie Sirenia hluku a vibrécii z prevadzky elektrickovych vozidiel je potrebné pri navrhu
rieSenia uvazovat' s dostato¢nymi opatreniami, napr. antivibraéné gumové rohoze, ktoré musia byt
chranené bud’ pieskovou vrstvou alebo geotextiliou.)
3. kompletna modernizacia kolajového zvrsku

Zvrskova konstrukcia useku bude ulozena na beténovych podvaloch.
(Zvislé statické zataZenie elektrickovej trate odporu¢ame na 12 ton. Po demontaZzi sucasnej kol'aje a
zriadeni podkladnych vrstiev kolajového spodku navrhujeme kolajovy zvrSok s novou konstrukciou.
Pouziju sa kolajnice tvaru NT3. Kol'ajové 16zko bude navrhnuté v hrubke 30 cm pod loznou plochou
podvalu frakcie 32-64 mm. V mieste prekrytia povrchu budu upeviiovadla s antikordéznou tGpravou.
Na priecestiach a na plochach, kde sa zat'azenie kombinuje od kol'ajovych vozidiel a cestnych vozidiel
navrhujeme kol'ajovy zvrSok s kolajnicami upevnenymi na Zelezobetoénovej monolitickej doske.
Hrabka beténovej dosky by mala mat” hrubku 35 c¢cm s vystuzou kari sietou pri hornom a spodnom
okraji. Kolajnice na ZB doske navrhujeme upevnit podkladanicovo, s prilepenim alebo
priskrutkovanim. Takisto pri navrhu rieSenia kolajového zvrSku je potrebné uplatnit’ dostatocné
technické opatrenia pre zamedzenie Sirenia hluku a vibracii vznikajucich pri elektrickovej prevadzke
po kolajovych tratiach. Uroven navrhnutych opatreni proti §ireniu hluku a vibracii musi byt vo faze
projektovej pripravy schvalena opravnenym zastupcom obstaravatel’a — mesta Kosice.
Kol'aj ma byt zriadena ako bezstykova zvarana. PrevySenie v oblukoch ma byt nulové s polomerom v
zmysle projektovej dokumentécie, rozchod kol’aji sa upravi podl’a polomeru obluka.
V uzavretych konstrukciach zvrsku odporuame pouzit' gumové prilozky na kol'ajnice. Bo¢né prvky
bokovnice sa navrhuju ako ochrana konstrukcie, tlmenie hluku a vibracii a ochrany upevnenia pri
pouziti prekrytia drahy prechod kol'ajnice — asfaltobetonovy kryt v mieste prejazdu. Pri prejazdoch sa
navrhuje tzka bokovnica. Zliabkové kolajnice musia byt odvodnené do kanalizaénych resp.
drenaznych Sachiet.
Poziadavky na kryt kol'ajového zvrsku:
V celom danom useku bude navrhovany asfaltobetonovy kryt.
4. vybudovane nastupist’, priecesti a prechodov pre chodcov

V ramci tejto stavby je uvazované s vybudovanim novych nastupiSt na zastdvkach Zimna
a Technicka univerzita.
(Sucastou elektrickovej trate budu aj nastupiska a priechody pre chodcov. Nastupiska a priechody
musia byt navrhnuté s bezbariérovym pristupom cestujucich. Nastupntl hranu odpora¢ame navrhnut’ z
kvalitného materialu s dlhou zivotnostou. Zriadovacie predmety ( informacné tabule, oznacniky,
navestné stipiky, odpadkové kose a iné navrhnut’ typovej konstrukcie s Pahkou tudrzbou.
Styk konstrukcie vozovky a priechodov s konstrukciou kol'ajového zvrsku navrhujem ako jeden celok
bez vyskovych rozdielov a inych bariér. Povrchovi upravu uzavretého zvrsku v peSej zone mesta
odporti¢ame navrhnut’ architektonicky zosuladent s okolitymi plochami. Dopravny pas pre kolajovi
dopravu je pozadované farebne odlisit’ od ostatnych komunikac¢nych ploch. Narusené vonkajsie plochy
spevnené aj nespevnené vedla kol'aje v Sirke cca Im od kolajnice, je potrebné dat’” do nového alebo
povodného stavu.
Nastupiska zastavok budi na zaklade odportcania zastupcu MDVRR SR vo vyske 200 mm nad
temenom prilahlej kolajnice( bude potrebné zabezpecit ,, vynimku“ z ustanovenia STN ). Minimalna
Sirka nastupiska je 1,7 m po zabradlie. Povrch navrhnat’ zo zamkovej dlazby hr. 60 mm uloZenej na
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Strkovych vrstvach. Kazdé nastupisko musi byt chranené zabradlim o vyske 110 mm. Prechod z
nastupista na chodnik alebo komunikéciu upravit’ plynule pre bezpe¢nu jazdu invalidnym vozikom a
koc¢ikom. Vzdialenost’ prednej hrany néastupného ostrovéeka navrhnat’ 1350 mm. Pre modernizaciu
navrhnit' §irku nastupného ostrovéeka 2,5m a dizku maximélne 50 m. Po rozsireni ostrovéeka je
potrebné upravit’ vodorovné znacenie na komunikacii.
5. ochrany a prelozky inZinierskych sieti
Presné zistenie existencie a polohy podzemnych inzinierskych sieti a stanovenie poziadaviek na
ich dodatocnt ochranu v pripade, Ze sa to ukaze ako nevyhnutné. V otazkach suvisiacich s ochranou
jestvujucich IS dotknutych realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat’ s ich spravcami .
Predpoklada sa, Ze bude potrebné riesit’ kolizie s nasledovnymi podzemnymi sietami :
- kanalizécia,
- vodovod,
- plynovod,
- horticovod,
- trasy silno a slabo prudovych rozvodov,
- trasy oznamovacich kablov,
- trasy verejného osvetlenia,
- trasy kablov DPMK .
V miestach krizenia plynovodnych potrubi s novou kol'ajou podmienky krizenia a osadenie novych
zariadeni stanovi sprdvca sieti. Pre modernizaciu infraStruktiry silnopradovych vedeni
a slaboprudovych vedeni budu v stavbe navrhované chranic¢ky, kolektory a optoriry pre umiestnenie
inzinierskych sieti.)
6. modernizacia svetelnej signalizacie (CSS)
V ramci krizovatiek bude potrebné riesit’ preferencie a novii CSS.
7. oznamovacie zariadenia a riadenie
Stcastou stavby bude navrh systému prenosu potrebnych informacii na dispe¢ing DPMK.
8. vonkajSie osvetlenie a osvetlenie nastupist’
Rozsah uprav existujiceho osvetlenia krizovatky a nastupist navrhnut' tak, aby zohladioval
pozadované parametre pre osvetlenie zastavok a trate v intravilane mesta.
V pripade potreby navrhnit’ vymenu osvetl'ovacich telies na baze LED.
Na nastupnych ostrovéekoch navrhnat osadenie vystraznych stipikov a zastavky. Tieto navrhnut
napojit’ z najblizsich stoziarov VO kéblami CYKY prislusnej dimenzie. A tiez osvetlenie zastavok.
9. upravy na rozvodoch NN
(Rozsahom rieSenia je napojenie vSetkych zariadeni na zastdvkach t.j. informacnych tabul’,
reklam, automatov a vsetkych tratovych rozvadzacov na NN. Pre napdjanie navrhnit’ pripojky z DS
VSD s fakturaénym meranim.)
10. trakéné vedenie
Modernizacia trolejového vedenia, ma obsahovat’ kompletnii vymena trolejového vedenia v
navrhovanom tseku modernizacie elektrickovej trate. Jestvujuce trolejové vedenie v uvedenom useku
sa zdemontuje vcitane priecnych prevesov a zivesov trolejového vedenia a nahradi sa novym
trolejovym vedenim Cu 150 mm? ktoré bude uchytené na novych prie¢nych prevesoch so zdvesmi s
nosnym lanom na priamych usekoch, v oblikoch so zadvesmi s bofnym drziakom. Stcastou
modernizacie bude vymena povodnych stoZiarov za nové v prevedeni Ziarovy pozink.
Z jednotlivych meniarni je potrebné navrhniat’ nové kéable a nové tratové rozvadzace pre napojenie
celej trasy useku MET. Tratové rozvadzate musia byt pripravené na dialkové ovladanie t.j.
odpojovace budu vybavené servopohonom, ktory bude napojeny na rozvod NN. V ramci stavby je
potrebné riesit’ aj spétné vedenie.
11. ukolajnenie trakénych stoZiarov
(Po vybudovani nového zvrsku elektrickovej kol'aje sa vSetky trakéné stoziare, na ktorych su
osadené (napajac, usekovy deli¢, alebo napina¢) musia ukol'ajnit’ cez bleskoistku, ktora bude osadena
na stoziari. Pomocou kabla CHBU 1x150 bude prepojena z kol'ajnicami.)

UCS 13 Obratisko Botanickd zahrada
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Nulovy stav - sucasny stav:
Konecna elektricky ¢.7, R4.

Obratisko pozostava z 1 kolaje vtvare slzy ajednej slepej kol'aje ukonéenej drevenym
podvalom.
1 vyhybka. Kol'aje st bez zvrskového krytu, su zatradvnené. Nastupistia sa nachadzaji na zaciatku
a konci obratiska. Su tvorené asfaltovym chodnikom s obrubnikmi. Trakéné stoziare st zdruzené s
osvetl'ovacimi stoziarmi po obvode obratiska. Jeden stoziar sa nachadza vo vnutri obratiska.
Navrhovany stav
Rozsah rieSenia:
1. demontaz existujuceho kol’ajového zvrsku a suvisiacich konStrukeii

Na celom tseku sa zdemontuje kolajovy zvrSok aj so 6 vyhybkami a 3 kol'ajovymi krizeniami.
(Btiracie prace pozostavaju z odstranenia kolajového zvrSku , vyhybiek a odstranenia kolajového
spodku. Vyburaju sa obrubniky a Cast’ asfaltovej vozovky pre spravne ulozenie kol'ajového 16zka.
2. kompletna modernizacia kol’ajového spodku
Sanacn vrstvu odportiCame navrhnut' v hrubke 300 mm v sklone 5,0%. Odvodnenie spodku sa
navrhuje do verejnej kanalizacie cez trativody umiestnené vedl’a dosky resp. po boku kol'aje.
(Vrstvy sucasného kolajového spodku az po zemnu plain odporuéame vymenit. Navrhujeme
strechovitu zemnu plan s drendzou stredovou, alebo krajnou voc¢i dvojkol'ajnej trati so zatstenim do
mestskej kanalizacie, alebo zriadit' zberné Sachty o @1000 s reviznym komin¢ekom. Drenazne
potrubie ma @150 mm. V konstrukénych vrstvach kolajového spodku navrhujeme  separa¢nu
geotextiliu a vrstvy Strkopiesku. V usekoch so znizenou unosnostou podlozia sa navrhni geomreZe.
Unosnost’ zemnej plane navrhujeme minimalne Epl>30 MPa. Podl'a TNZ 73 6312 pri modernizaciach
a rekonstrukciach prechodova oblast’ kolajového spodku na koPajové priecestie je dizku 5 m, tu
odportc¢ame hodnotu minimalneho statického pretvorenia zemnej plane Epl =80 MPa.
Na obmedzenie Sirenia hluku a vibracii z prevadzky elektrickovych vozidiel je potrebné pri navrhu
rieSenia uvazovat' s dostatoénymi opatreniami, napr. antivibratné gumové rohoze, ktoré¢ musia byt
chranené bud’ pieskovou vrstvou alebo geotextiliou.)
3. kompletna modernizacia kolajového zvrsku

Koraj a vyhybku navrhnut’ na beténovej doske. Priestor obratiska medzi kol'ajnicami a 1,7 m od
osi kol'aje navrhujeme zaasfaltovany. Na ulici Nemcovej odporacame kolaj ulozit' na Zelezobetonova
dosku. (Zvislé statické zataZenie elektriCkovej trate navrhujeme na 12 ton. Po demontazi sucasnej
kolaje a zriadeni podkladnych vrstiev kolajového spodku odporucame kolajovy zvrSok s novou
konstrukciou. Odporticame pouzit’ kol'ajnice tvaru NT3. Kol'ajové 16zko navrhujeme v hrubke 30 cm
pod loznou plochou dosky frakcie 32-64 mm. V mieste prekrytia povrchu buda upeviiovadla s
antikoroznou Upravou. Na priecestiach a na plochach, kde sa zatazenie kombinuje od kolajovych
vozidiel a cestnych vozidiel bude kolajovy zvrSok s kolajnicami upevnenymi na Zelezobetonovej
monolitickej doske. Hrubku betonovej dosky navrhujeme na 35 cm s vystuzou kari siet'ou pri hornom
a spodnom okraji. Kolajnice na ZB doske navrhujeme upevnit podkladanicovo, ktoré st bud’
prilepené alebo priskrutkované. Takisto pri navrhu rieSenia kolajového zvr$ku je potrebné uplatnit’
dostatocné technické opatrenia pre zamedzenie Sirenia hluku a vibrécii vznikajtcich pri elektrickovej
prevadzke po kolajovych tratiach. Uroven navrhnutych opatreni proti $ireniu hluku a vibracii musi byt
vo faze projektovej pripravy schvalend opravnenym zastupcom obstaravatel'a — mesto Kosice.
Kol'aj ma byt zriadend ako bezstykova zvarana, s osadenim dilatatnych zariadeni a prechodovych
kusov. Prevysenie v oblikoch bude nulové, rozchod kolaji upravit podla polomeru obluka. V
uzavretych konstrukciach zvrSsku navrhnut’ gumové prilozky na kolajnice. Bo¢né prvky bokovnice
navrhujeme ako ochranu konstrukcie, tlmenie hluku a vibracii a ochrany upevnenia pri pouziti
prekrytia drdhy prechod kolajnice — asfaltobetonovy kryt v mieste prejazdu. Pri prejazdoch
odportéame uzku bokovnicu. Zliabkové kolajnice musia byt odvodnené do kanalizaénych resp.
drenaznych Sachiet.
Poziadavky na kryt kolajového zvrsku:
Asfaltobetonovy kryt medzi obrubnikmi kolaje.
4. vybudovane nastupist’, priecesti a prechodov pre chodcov

V ramci tejto stavby je uvazované s vybudovanim novych nastupist’ v zastdvke Botanicka
zahrada, ktora je umiestnena v ramci obratiska.
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(Stcast'ou obratiska budl aj nastupista a priechody pre chodcov. Nastupiska a priechody musia byt
navrhnuté s bezbariérovym pristupom cestujucich. Nastupni hranu odportiéame navrhovat z
kvalitného materidlu s dlhou zivotnostou. Zriadovacie predmety ( informacné tabule, oznacniky,
navestné stipiky, odpadkové kose a iné budu typovej konstrukcie s ahkou udrzbou.
Styk konstrukcie vozovky a priechodov s konstrukciou kolajového zvrsku odporacame ako jeden
celok bez vyskovych rozdielov a inych bariér. Povrchova tGpravu uzavretého zvrsku v peSej zone
mesta je potrebné navrhnit’ architektonicky zostiladenu s okolitymi plochami. NaruSené vonkajsie
plochy spevnené aj nespevnené vedl'a kol'aje v Sirke cca 1m od kolajnice, je potrebné dat’” do nového
alebo povodného stavu.
Nastupiska zastavky buditl na zaklade odportcania zastupcu MDVRR SR vo vyske 200 mm nad
temenom pril'ahlej kolajnice( bude potrebné zabezpecit ,, vynimku* z ustanovenia STN ). Minimalna
Sirka nastupiska je 1,7 m po zabradlie. Povrch by mal byt zo zamkovej dlazby hr. 60 mm uloZenej na
Strkovych vrstvach. Kazdé nastupisko musi byt chranene zabradlim o vyske 110 mm. Prechod z
nastupista na chodnik alebo komunikaciu je potrebné upravit’ plynule pre bezpecnu jazdu invalidnym
vozikom a koCikom. Vzdialenost prednej hrany nastupného ostrovéeka navrhnat 1350mm. Pre
modernizaciu odpori¢ame $irku nastupného ostrovéeka 2,5m a dizku maximalne 50 m. Po rozsireni
ostrovéeka bude potrebné upravit’ vodorovné znac¢enie na komunikacii.
5. ochrany a prelozky inZinierskych sieti
Presné zistenie existencie a polohy podzemnych inzinierskych sieti a stanovenie poziadaviek na
ich dodato¢nu ochranu v pripade, Ze sa to ukdze ako nevyhnutné. V otazkach suvisiacich s ochranou
jestvujucich IS dotknutych realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat’ s ich spravcami .
Predpoklada sa, Ze bude potrebné riesit’ kolizie s nasledovnymi podzemnymi sietami :
- kanalizacia,
- vodovod,
- plynovod,
- horticovod,
- trasy silno a slabo prudovych rozvodov,
- trasy oznamovacich kablov,
- trasy verejného osvetlenia,
- trasy kablov DPMK .
V miestach krizenia plynovodnych potrubi s novou kol'ajou podmienky krizenia a osadenie novych
zariadeni stanovi spravca sieti.
Pre modernizaciu infrastruktiry silnopradovych vedeni a slabopridovych vedeni buda v stavbe
navrhované chranicky, kolektory a optoriry pre umiestnenie inZinierskych sieti.)
6. oznamovacie zariadenia a riadenie
Sucastou stavby bude navrh systému prenosu potrebnych informacii na dispec¢ing DPMK.
7. vonkajsie osvetlenie a osvetlenie nastupisk
Rozsah tprav existujuceho osvetlenia kriZovatky a nastupisk navrhnat tak, aby zohladiioval
pozadované parametre pre osvetlenie zastavok a trate v intravilane mesta.
V pripade potreby navrhnat’ vymenu osvetlovacich telies na baze LED.
Na nastupnych ostrovéekoch navrhnut’ osadenie vystraznych stipikov a zastavky. Tieto navrhujeme
napojit’ z najblizsich stoziarov VO kéblami CYKY prislusnej dimenzie. A tiez osvetlenie zastavok.
8. upravy na rozvodoch NN
Rozsahom rieSenia je napojenie vSetkych zariadeni na zastavkach t.j. informacnych tabul,
reklam, automatov a vSetkych tratovych rozvadza¢ov na NN. Pre napdjanie navrhujeme pripojky z DS
VSD s fakturacnym meranim.
9. trakéné vedenie
Modernizacia trolejového vedenia ma obsahovat’ kompletni vymena trolejového vedenia v
navrhovanom obratisku. Jestvujuce trolejové vedenie sa zdemontuje véitane prieCnych prevesov a
zévesov trolejového vedenia a nahradi sa novym trolejovym vedenim Cu 150 mm?, ktoré bude
uchytené na novych prieCnych prevesoch so zavesmi s nosnym lanom na priamych usekoch, v
oblukoch so zavesmi s boénym drziakom. Sti¢astou modernizacie bude vymena pdvodnych stoziarov
za nové v prevedeni Ziarovy pozink. V projekte je potrebné zohl'adnit’ navrhovany stav napojenia trati
z jednotlivych meniarni a v pripade potreby navrhnut’ ulozit’ nové kable a nové tratové rozvadzace pre
napojenie celej trasy. Trat'ové rozvadzace musia byt pripravené na dialkové ovladanie t.j. odpojovace
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budl vybavené servopohonom, ktory bude napojeny na rozvod NN. V ramci stavby je potrebné riesit
aj spatné vedenie.
10.ukol’ajnenie trakénych stoZiarov

Po vybudovani nového zvrsku elektrickovej kolaje sa vSetky trakéné stoziare, na ktorych st
osadené (napajac, usekovy deli¢, alebo napina¢) musia ukol'ajnit’ cez bleskoistku, ktora bude osadena
na stoziari. Pomocou kdbla CHBU 1x150 bude prepojend z kol'ajnicami.

UCS 14 Ul Komenského, uisek trate NMM (mimo) — obratisko Havlickova (mimo)

Nulovy stav - sucasny stav:

Kol’aj je uloZzena na blokoch BKV.
V tseku sa nachadzaju nastupisko na zastavkach Poliklinika Sever a Krajsky urad st asfaltové s
obrubnikmi. Nachadzaju sa medzi elektrickovou kol'ajou a vozovkou cesty.
Existujuce trolejové vedenie elektrickovej trate v rieSenom useku, je zrealizované trolejovym vodiCom
Cu 150 mm?, ktoré je umiestnené na prieénych prevesoch uchytenych na kombinovanych trakénych
ocelovych stoziaroch. Trakéné stoziare z vacSej Casti slizia zaroven ako osvetlovacie stoziare
verejného osvetlenia komunikacii. V rieSenom tseku sa nachadza krizovatka Komenského — Hlinkova
— Watsonova.
Navrhovany stav
Rozsah rieSenia:
1. demontaz existujuceho koPajového zvrSku a suvisiacich konStrukeii

(Buracie prace pozostavaji z odstranenia kol'ajového zvrSku a odstranenia kol'ajového spodku.
Vyburaju sa obrubniky a Cast’ asfaltovej vozovky pre spravne uloZenie kol'ajového 16zka. Nastupné
ostrovéeky sa vyburaju Uplne a nahradia novymi. V pripade skratenia sa plochy upravia v rovnakej
skladbe ako je pril'ahla konstrukcia.)
2. kompletna modernizacia kol'ajového spodku

Sanaénu vrstvu navrhujeme v hriibke 300 mm v sklone 5,0%. Odvodnenie spodku bude do
verejnej kanalizacie cez kontrolné a odbocné Sachty umiestnené medzi kol'ajami.
(Vrstvy sucasného kol'ajového spodku az po zemnu plan budt vymenené. Navrhujeme strechovitl
zemnU plan s drendzou stredovou, alebo krajnou voci dvojkolajnej trati so zatstenim do mestskej
kanalizacie, alebo sa zriadia zberné Sachty o @1000 s reviznym komin¢ekom. Drenazne potrubie bude
vV @150 mm. V konstrukénych vrstvach kol'ajového spodku navrhujeme separaénu geotextiliu a vrstvy
Strkopiesku. V usekoch so zniZenou tinosnostou podlozia budu geomreze. Unosnost’ zemnej plane
bude minimalne Epl>30 MPa. Podla TNZ 73 6312 pri modernizaciach a rekonstrukciach prechodova
oblast’ kol'ajového spodku na koPajové priecestie ma dizku 5 m, tu je potrebné navrhnat’ hodnotu
minimalneho statického pretvorenia zemnej plane Epl =80 MPa.
Na obmedzenie Sirenia hluku a vibracii z prevadzky elektrickovych vozidiel je potrebné pri navrhu
rieSenia uvazovat' s dostato¢nymi opatreniami, napr. antivibraéné gumové rohoze, ktoré musia byt
chranené bud’ pieskovou vrstvou alebo geotextiliou.)
3. kompletna modernizacia kolajového zvrsku

Zvrskova konstrukcia tseku bude ulozena na beténovych podvaloch.
(Zvislé statické zat'azenie elektrickovej trate je potrebné navrhnat na 12 ton. Po demontdzi sucasnej
kol'aje a zriadeni podkladnych vrstiev kolajového spodku odporucame kolajovy zvrSok s novou
kons$trukciou. Pouziji sa kolajnice tvaru NT3. Kolajové 16zko bude v hrubke 30 c¢cm pod loznou
plochou podvalu frakcie 32-64 mm. V mieste prekrytia povrchu sa upeviiovadla navrhuju s
antikor6znou upravou. Na priecestiach a na plochéch, kde sa zatazenie kombinuje od kol'ajovych
vozidiel a cestnych vozidiel odpora¢ame kolajovy zvrSok s kolajnicami upevnenymi na
zelezobetdénovej monolitickej doske. Hribka betonovej dosky by mala mat’ hribku 35 cm s vystuzou
kari siefou pri hornom a spodnom okraji. Kolajnice na ZB doske navrhujeme upevnit
podkladanicovo, s prilepenim alebo priskrutkovanim. Takisto pri navrhu rieSenia kol'ajového zvrsku je
potrebné uplatnit’ dostato¢né technické opatrenia pre zamedzenie Sirenia hluku a vibracii vznikajtacich
pri elektrickovej prevadzke po kolajovych tratiach. Uroveii navrhnutych opatreni proti $ireniu hluku a
vibracii musi byt vo faze projektovej pripravy schvalend opravnenym zastupcom obstaravatela —
mestom Kosice. Kol'aj ma byt zriadend ako bezstykova zvarana. PrevySenie v oblikoch ma byt
nulové, rozchod kol’aji sa upravi podl'a polomeru oblika.
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V uzavretych konstrukciach zvrsku budu pouzité gumové prilozky na kolajnice. Bocné prvky
bokovnice sa navrhuju ako ochrana konstrukcie, tlmenie hluku a vibracii a ochrany upevnenia pri
pouziti prekrytia drahy prechod kol'ajnice — asfaltobetonovy kryt v mieste prejazdu. Pri prejazdoch je
potrebné navrhnut izku bokovnicu. Zliabkové kolajnice musia byt odvodnené do kanalizaénych resp.
drenaznych Sachiet.

Poziadavky na kryt kolajového zvrsku:

V celom danom useku bude navrhovany asfaltobetonovy kryt.

4. vybudovane nastupist’, priecesti a prechodov pre chodcov

V ramci tejto stavby je uvazované s vybudovanim novych nastupisk v zastavkach Poliklinika
Sever a Krajsky trad. (Sucastou elektrickovej trate budu aj nastupiska a priechody pre chodcov.
Nastupiska a priechody musia byt navrhnuté s bezbariérovym pristupom cestujtiicich. Nastupna hranu
odporucame navrhnit’ z kvalitného materialu s dlhou zivotnost'ou. Zriad'ovacie predmety
( informaéné tabule, oznaéniky, navestné stipiky, odpadkové kose a iné budi typovej konstrukcie
s lahkou udrzbou. Styk konstrukcie vozovky a priechodov s konstrukciou kolajového zvrsku
navrhujeme ako jeden celok bez vyskovych rozdielov a inych bariér. Povrchova tipravu uzavretého
zvrsku v peSej zone mesta odporti¢ame architektonicky zosuladit’ s okolitymi plochami. Dopravny pas
pre kol'ajovu dopravu je pozadované farebne odlisit’ od ostatnych komunika¢nych ploch. Narusené
vonkajsie plochy spevnené aj nespevnené vedla kol'aje v Sirke cca 1m od kol’ajnice, je potrebné dat’ do
nového alebo povodného stavu. Nastupiskd zastavok budu na zéklade odporacania zastupcu MDVRR
SR vo vyske 200 mm nad temenom prilahlej kolajnice( bude potrebné zabezpecit ,,vynimku*
z ustanovenia STN ). Minimalna Sirka nastupiska je 1,7 m po zabradlie. Povrch bude zo zamkovej
dlazby hr. 60 mm uloZenej na $trkovych vrstvach. Kazdé nastupisSte musi byt chranene zabradlim o
vyske 110 mm. Prechod z néstupista na chodnik alebo komunikaciu je potrebné upravit’ plynule pre
bezpecnu jazdu invalidnym vozikom a ko¢ikom. Vzdialenost’ prednej hrany nastupného ostrovceka
navrhujeme1350 mm. Pre modernizaciu navrhujeme Sirku nastupného ostrovéeka 2.5m a dizku
maximalne 50 m. Po rozsireni ostrovceka je potrebné upravit’ vodorovné znacenie na komunikacii.

5. ochrany a prelozky inZinierskych sieti

Presné zistenie existencie a polohy podzemnych inzinierskych sieti a stanovenie poziadaviek na
ich dodato¢nu ochranu v pripade, Ze sa to ukaze ako nevyhnutné. V otazkach suvisiacich s ochranou
jestvujucich IS dotknutych realizciou stavby je nevyhnutné spolupracovat’ s ich spravcami .
Predpoklada sa, Ze bude potrebné riesit’ kolizie s nasledovnymi podzemnymi siet’ami :

- kanalizacia,

- vodovod,

- plynovod,

- horticovod,

- trasy silno a slabo prudovych rozvodov,
- trasy oznamovacich kéblov,

- trasy verejného osvetlenia,

- trasy kablov DPMK .

V miestach krizenia plynovodnych potrubi s novou kolajou podmienky krizenia a osadenie
novych zariadeni stanovi spravca sieti. Pre modernizaciu infraStruktary silnopradovych vedeni
a slabopradovych vedeni budu v stavbe navrhované chrani¢ky, kolektory a optorry pre umiestnenie
inzinierskych sieti.)

6. modernizicia svetelnej signalizacie (CSS)
V ramci krizovatiek bude potrebné riesit’ preferencie a novi CSS.
7. oznamovacie zariadenia a riadenie
Sucastou stavby bude navrh systému prenosu potrebnych informacii na dispe¢ing DPMK.
8. vonkajSie osvetlenie a osvetlenie nastupist’

(Rozsah uprav existujuceho osvetlenia krizovatky a nastupist’ navrhujeme tak, aby zohladfioval

pozadované parametre pre osvetlenie zastavok a trate v intravilane mesta.

V pripade potreby navrhujeme vymenu osvetl'ovacich telies na baze LED.

Na nastupnych ostrovéekoch navrhujeme osadenie vystraznych stipikov a zastavky. Tieto budu
napojené z najblizsich stoziarov VO kablami CYKY prislusnej dimenzie. A tiez osvetlenie zastavok.)
9. upravy na rozvodoch NN
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Rozsahom rieSenia je napojenie vSetkych zariadeni na zastavkach t.j. informacnych tabul,
reklam, automatov a vSetkych tratovych rozvadzacov na NN. Pre napdjanie navrhnit’ pripojky z DS
VSD s fakturaénym meranim.)

10. traké¢né vedenie

Modernizacia trolejového vedenia, ma obsahovat’ kompletnii vymena trolejového vedenia v
navrhovanom useku modernizacie elektri¢kovej trate a v UCS 05 Obratisko Havlickova riesenej
v stavbe modernizacie uzlov zrozsahu MET. Jestvujice trolejové vedenie v uvedenom useku sa
zdemontuje v€itane prie¢nych prevesov a zavesov trolejového vedenia a nahradi sa novym trolejovym
vedenim Cu 150 mm? ktoré bude uchytené na novych prieénych prevesoch so zavesmi s nosnym
lanom na priamych tisekoch, v oblukoch so zdvesmi s bo¢nym drziakom. Stcast'ou modernizacie bude
vymena povodnych stoziarov za nové v prevedeni Ziarovy pozink.

V ramci tejto UCS ma byt rieSenid kompletna modernizacia meniarne ,A“. V rozsahu rieenia
zabezpecenia objektu meniarne ,,A“ sa pozaduje prenos informacii o zoéne naruSenia a mena
vstupujucej osoby, signal po odchode zamestnancov z meniarne, Ze je objekt zabezpeCeny. Pozaduje
sa riesit’ elektricku poziarnu signalizaciu ( EPS ) s prenosom informacie o zéne vzniku poZziaru do
elektrodispecingu DPMK. Je potrebné uvazovat' s navrthom VN rozvadzaca s tromi privodnymi
polami, pofom merania vratane pol'a na pozdiZne delenie a $tyrmi polami vyvodov na usmeriiovacie
transformatory. Z vyvodnych poli budu napojené usmeriiovacie transformatory VN TU1, TU2, TU3 a
TU4 22/0,6kV/0,75kV o vykone 2,5MVA a transformator vlastnej spotreby 2xTVS1 22/0,4kV o
vykone 100kVA. Z transformatorov TU1, TU2 aTU3 bude potrebné napojit’ polia usmernovacov s
rychlo vypina¢mi. Usmeriiovace a rychlovypinace navrhovat' s inStalaciou v rozvadzacoch RU.
V navrhu pouzit’ transformatory trojvinutové s odbockami na sekundarnych vinutiach pre menovité
napétie meniarne 660V DC a 825V DC. Usmerniovace musia byt v 12-pulznom zapojeni a napajaci
rozvadza¢ musi byt osadeny rychlovypina¢mi. V rdmci tejto Casti ma byt rieSeny aj rozvadzac
spatnych kablov. Technologia meniarne musi zabezpecit' snimanie pradu napéjaca v oblasti vypadku
s dostato¢nou rychlostou snimania. Sucastou navrhu bude aj rieSenie vlastnej spotreby a systému
kontroly ariadenia. Z jednotlivych meniarni je potrebné navrhnit nové kable a nové tratové
rozvadzaCe pre napojenie celej trasy useku MET. Tratové rozvadzade musia byt pripravené na
dial’kové ovladanie t.j. odpojovace budu vybavené servopohonom, ktory bude napojeny na rozvod
NN. V ramci stavby je potrebné riesit’ aj spitné vedenie.

(Sucast'ou modernizacie trolejového vedenia bude vymena trolejového vedenia v navrhovanom useku
modernizacie elektri¢kovej trate. Jestvujuce trolejové vedenie v uvedenom useku budiu demontované
véitane prieCnych prevesov a zavesov trolejového vedenia a nahradené novym trolejovym vedenim Cu
150 mm?, ktoré bude uchytené na novych prieénych prevesoch so zavesmi s nosnym lanom na
priamych tsekoch, v oblukoch so zavesmi s boénym drziakom. Ako stcast modernizacie navrhnut
vymenu poévodnych stoziarov za nové v prevedeni ziarovy pozink.)

Z jednotlivych meniarni je potrebné ulozit’ nové kable a nové tratové rozvadzace pre napojenie celej
trasy useku MET. Tratové rozvadzaCe musia byt pripravené na dial’kové ovladanie t.j. odpojovace
budt vybavené servopohonom, ktory bude napojeny na rozvod NN. V ramci stavby je potrebné riesit
aj spétné vedenie.

11. ukolajnenie trakénych stoZiarov

Po vybudovani nového zvrsku elektrickovej kolaje sa vSetky trakéné stoziare, na ktorych st
osadené (napajac, usekovy delic, alebo napinac¢) musia ukol'ajnit’ cez bleskoistku, ktora bude osadena
na stoziari. Pomocou kabla CHBU 1x150 bude prepojena z kol'ajnicami.

UCS 15 Kritovatka VSS

Nulovy stav - sucasny stav:

Jednym z najdélezitejsich dopravnych uzlov elektrickovej dopravy v meste KoSice je uzol
mimouroviovej krizovatky VSS. Pod cestnym nadjazdom krizovania rychlostnej cesty Cerveny rak
s cestou L. triedy ¢. 68 medzinarodného vyznamu E71 je krizovatka elektrickovych kol’aji so smermi:

- Alejova ulica - krizovatka VSS - Sidlisko Nad jazerom,

- Alejova ulica — krizovatka VSS — Barca, ulica Osloboditel'ov,

- Namestie osloboditel'ov, Juzna trieda — krizovatka VSS — Barca, ulica Osloboditel'ov,
- Namestie osloboditel'ov, Juzna trieda — krizovatka VSS — sidlisko Nad Jazerom.
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Vzhl'adom na kriticky technicky stav elektriCkovych kolaji, silne deformovanych a porusenych
vyhybiek, tohto vazneho dopravného uzla kolajovej aautomobilovej dopravy je nevyhnutna
rekonstrukcia kolajiska a vSetkych krizeni. Kol'aje krizovatky VSS sa napajaju na zrekonstruovany
usek trate na Juznej triede. Pod mostnym objektom rychlostnej cesty sa nachadza zastavka
s oznacenim: Krizovatka VSS, s tromi nastupistami, na ktorych je osadeny jeden pristresok plechovej
konstrukcie. Tieto ndstupistia st napojené na priechod pre chodcov so smerom k zastdvkam elektricky
a autobusov na ulici Osloboditel'ov. Zastavky elektricky nie su vybavené pristreSkami pre cestujucich.
Krizovatka elektrickovej dopravy je naro¢na na Udrzbu kolaji, vyhybiek, krizeni a trolejového
trakéného vedenia. Celu elektrickovi krizovatku tvori 8 vyhybiek a 8 krizeni.
Navrhovany stav
Rozsah rieSenia:

V projekte je potrebné uvazZovat s komplexnou prestavbou azmenou rieSenia existujicej
krizovatky s moznostou odbocenia elektriciek do vsetkych smerov.
1. demontaz existujuceho kolajového zvr§ku a suvisiacich konStrukeii

(Btrracie prace pozostavaju z odstranenia kol'ajového zvrsku , vyhybiek a odstranenia
kolajového spodku. Vyburaju sa obrubniky a cast asfaltovej vozovky pre sprdvne ulozenie
kolajového 16zka. Nastupné ostrovéeky je potrebné vyburat’ uplne a nahradit’ novymi.)
2. kompletna modernizacia kol'ajového spodku
(Vrstvy sucasného kol'ajového spodku az po zemnu plan navrhujeme vymenit. Navrhujeme
strechovitu zemnu plan s drendzou stredovou, alebo krajnou voci dvojkol'ajnej trati so zatstenim do
mestskej kanalizacie, alebo zriadit’ zberné Sachty o @1000 s reviznym komincekom. Drenazne
potrubie je potrebné navrhnat’ @150 mm. V konstrukénych vrstvach kolajového spodku je potrebné
osadit’ separacnii geotextiliu a vrstvy Strkopiesku. V' 1usekoch so zniZenou unosnostou podlozia
navrhujeme geomreze. Unosnost’ zemnej plane by mala byt minimalne Epl>30 MPa. Podla TNZ 73
6312 pri modernizaciach a rekonstrukciach prechodova oblast’ kolajového spodku na koPajové
priecestie ma dizku 5 m, tu navrhujeme hodnotu minimalneho statického pretvorenia zemnej plane
Epl =80 MPa. Na obmedzenie S$irenia hluku a vibracii z prevadzky elektrickovych vozidiel je
potrebné pri navrhu rieSenia uvazovat’ s dostato¢nymi opatreniami, napr. antivibracné gumové rohoze,
ktoré musia byt chranené bud’ pieskovou vrstvou alebo geotextiliou.)
3. kompletna modernizacia kolajového zvrsku

Novonavrhované rieSenie ma pozostdvat z optimalizacie geometrie existujucej kolajovej
krizovatky pre elektricky s vyjazdom a vjazdom pre kazdy smer. Polomery vjazdovych a vyjazdovych
oblukov navrhujeme min. 25 m. UloZenie krizovatky osadit’ na monolitickej Zelezobetonovej doske.
Zvislé statické zatazenie elektriCkovej trate odporticame na 12 ton. Po demontazi sucasnej kol'aje a
zriadeni podkladnych vrstiev kol'ajového spodku navrhujeme kolajovy zvrSok s novou konstrukciou.
Je potrebné pouzit' kol'ajnice tvaru Ph 37 vo vyhybkach a NT3 v ostatnych kol'ajniciach. Kolajové
16zko navrhujeme v hrubke 30 cm pod loznou plochou dosky resp. podvalu frakcie 32-64 mm.
V mieste prekrytia povrchu odporic¢ame upeviiovadla navrhnit s antikor6znou tGpravou.
Na priecestiach a na plochach, kde sa zat'azenie kombinuje od kol'ajovych vozidiel a cestnych vozidiel
navrhujeme kol'ajovy zvrSok s kolajnicami upevnenymi na zelezobetonovej monolitickej doske.
Hrubka betonovej dosky by mala byt 35 cm s vystuzou kari sietou pri hornom a spodnom okraji.
Kolajnice na ZB doske je ziaduce upevnit podkladanicovo, ktoré sa bud prilepené alebo
priskrutkované. Tak isto pri ndvrhu rieSenia kolajového zvrSku je potrebné uplatnit’ dostatocné
technické opatrenia pre zamedzenie Sirenia hluku a vibracii vznikajucich pri elektrickovej prevadzke
po kolajovych tratiach. Uroveii navrhnutych opatreni proti ireniu hluku a vibracii musi byt vo faze
projektovej pripravy schvalena opravnenym zastupcom obstaravatel’a — mestom Kosice.
Kol'aj méa byt zriadend ako bezstykova zvarana, s osadenim dilatacnych zariadeni a prechodovych
kusov. Prevysenie v oblukoch ma byt nulové s polomerom v zmysle projektovej dokumentacie,
rozchod kol’aji sa upravi podl’a polomeru oblika.
Vymenna Cast’ vyhybiek, srdcovky a krizenia musia byt blokové (nie skrutkované), vyhybky musia
byt ovladané hydraulicky. Rozjazdové vyhybky maju byt navrhnuté s ovlddanim prestavnikov
magnetickymi spinaémi s pripravou na automatické stavanie vlakovej cesty, so skrifiami pre
opornicové vykurovanie, vratane vykurovacich telies, napajanie vyhrievania ma byt realizované z
trolejového vedenia. Upevnenie na vyhybkach je podkladnicové. Vsetky stcasti upevnenia kol'ajnic a
vyhybiek majia byt vybavené prvkami na potlaéenie hluku a rezonancii. V uzavretych konstrukciach
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zvrsku sa pouziji gumové prilozky na kol'ajnice. Bocné prvky bokovnice sa navrhuju ako ochrana
konstrukcie, tlmenie hluku a vibracii a ochrany upevnenia pri pouziti prekrytia drahy prechod
kolajnice — asfaltobetonovy kryt v mieste prejazdu. Pri prejazdoch sa navrhuje tizka bokovnica.
Upevnenie kol'ajnic, krizovatiek a vyhybiek na betonovi dosku sa navrhne pomocou pruznych tmelov
a inych nekovovych materialov. Zliabkové kolajnice musia byt odvodnené do kanalizaénych resp.
drenaznych Sachiet.
Poziadavky na kryt kolajového zvrsku:
Asfaltobetonovy kryt
Na trasach navrhujeme asfaltobetonovy kryt na vSetkych prejazdoch. V mieste samostatného
priechodu pre pesich navrhujeme gumokovovi konstrukciu. Na miestach priechodu pre chodcov,
ktory je samostatny a nie je napojeny na cestny prejazd sa navrhuje konstrukcia gumokovova uréena
pre pesich. Nastupné ostrovéeky budu vybudované s povrchom zo zamkovej dlazby hr. 60mm.
Medzinastupiskovy povrch zastavky musi umoziovat” vjazd dopravnych mechanizmov na Cistenie
tychto priestorov. )
4. prestavba objektov
Trat’ v st¢asnosti krizuje odvodnovaci kanal. V ramci stavby bude potrebné v nutnom rozsahu
navrhnit’ upravy mostnej konstrukcie nad kanalom so zohl'adnenim novej polohy kol’aji a cestnych
komunikacii. Zaroven je potrebné uvazovat s upravami existujiceho cestného nadjazdu z dovodu
umiestnenia trakéného vedenia na jeho nosnikoch a preverenia zakladania nosnych pilierov z pohl'adu
umiestnenia kolaji v novej polohe.
5. vybudovane nastupist’, priecesti a prechodov pre chodcov
V ramci modernizacie je potrebné navrhnit’ nastupné ostrovéeky v §irke 2,5 m a dizke 50 m v
zastavke Krizovatka VSS. Povrch bude zo zamkovej dlazby. Sirkové rozmery ostrovéeka navrhnit
podla vzniknutych pomerov min. viak 2,25 m. Navrhovana diZka ostrovéekov ma byt’ 50m, $irka min.
2,25 m. Riesenie nastupnych ostrovéekov bezbariérové, vratane signalneho varovného pasu okraja
nastupnych hran §.0,4 m. Sucastou elektrickovej trate su aj nastupiska a priechody pre chodcov.
Nastupiska a priechody musia byt’ navrhnuté s bezbariérovym pristupom cestujiucich. Nastupna hrana
ma byt z kvalitného materialu s dlhou zivotnostou. Zriadovacie predmety ( informacné tabule,
oznaéniky, navestné stipiky, odpadkové kose a iné) maju byt’ typovej konstrukcie s Pahkou udrZbou.
Styk konstrukcie vozovky a priechodov s konstrukciou kol'ajového zvrsku je potrebné riesit’ ako jeden
celok bez vySkovych rozdielov a inych bariér. Dopravny pas pre kolajovi dopravu je pozadované
farebne odlisit od ostatnych komunikaénych ploch. NaruSené vonkajSie plochy spevnené aj
nespevnené vedl'a kol'aje v Sirke cca 1m od kolajnice, je potrebné dat’ do nového alebo povodného
stavu. NastupiStia zastavok sa navrhuju na zédklade odporacania zastupcu MDVRR SR vo vyske 200
mm nad temenom prilahlej kolajnice( bude potrebné zabezpecit ,,vynimku‘ z ustanovenia STN ).
Minimalna Sirka nastupiska je 1,7 m po zabradlie. Povrch sa navrhuje zo zamkovej dlazby hr. 60 mm
ulozenej na Strkovych vrstvach. Kazdé nastupisko musi byt chranene zabradlim o vyske 1100 mm.
Prechod z nastupiska na chodnik alebo komunikaciu sa upravi plynule pre bezpe¢nt jazdu invalidnym
vozikom a koCikom. Vzdialenost’ prednej hrany nastupného ostrovéeka navrhnat 1350 mm. Pre
modernizaciu odpora¢ame §irku nastupného ostrovéeka 2,5m a dizku maximalne 50 m. Po rozsireni
ostrovceka bude potrebné upravit’ vodorovné zna¢enie na komunikacii.
6. ochrany a prelozky inZinierskych sieti
(Presné zistenie existencie a polohy podzemnych inzinierskych sieti a stanovenie poZziadaviek
na ich dodatocnu ochranu ( v pripade, ze sa to ukdZe ako nevyhnutné ). V otazkach suvisiacich s
ochranou jestvujucich IS dotknutych realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat’ s ich spravcami .
Predpoklada sa, Ze bude potrebné riesit’ kolizie s nasledovnymi podzemnymi sietami :
- kanalizacia,
- vodovod,
- plynovod,
- horticovod,
- trasy silno a slabo pradovych rozvodov,
- trasy oznamovacich kablov,
- trasy verejného osvetlenia,
- trasy kablov DPMK .
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V miestach krizenia plynovodnych potrubi s novou kol'ajou podmienky krizenia a osadenie novych
zariadeni stanovi spravca sieti. V ramci danej stavby je uvazované aj s modernizaciou infrastruktiry
silnopradovych vedeni a slaboprudovych vedeni. Pre dané vedenia inZinierskych sieti buda v stavbe
navrhované chranicky, kolektory a optortry.)
7. modernizacia svetelnej signalizacie (CSS )

V ramci krizovatky bude potrebné riesit’ preferencie a nova CSS.
8. oznamovacie zariadenia a riadenie
Sucastou stavby bude navrh riadenia vyhybiek a prenos informécii na dispe¢ing DPMK.
9. vonkajsie osvetlenie a osvetlenie nastupisk

(Rozsah tprav existujuceho a navrhovaného osvetlenia krizovatky a nastupisk sa stanovi tak,
aby zohladnoval pozadované parametre pre osvetlenie zastavok a trate V intravilane mesta. Bude
ziaduce riesit’ vymenu osvetl'ovacich telies na baze LED. Na nastupnych ostrovéekoch budu osadené
vystrazné stipiky a zastavka. Tieto sa napoja z najblizsich stoziarov VO kéblami CYKY prislusnej
dimenzie. A tiez osvetlenie zastavok.)
10. upravy na rozvodoch NN

(Rozsahom rieSenia je napojenie vSetkych zariadeni na zastavke t.j. informacnych tabual’, reklam,
automatov a vSetkych tratovych rozvadzacov na NN. Pre napajanie budu sluzit pripojky z DS VSD s
fakturaénym meranim.)
11. elektricky ohrev vyhybiek a elektrické ovladanie vyhybiek

(Nové vyhybky budu elektrické (oznaCenie EV) a zjazdné mechanické (oznacenie ZV).
Ovladanie a ohrev bude novy napojeny z troleja.)
12. elektrické mazniky

(Na mazanie kol'ajnic navrhujeme novy systém mazania. Bude pouzity automaticky mazaci
systém.)
13. traké¢né vedenie

V danej UCS dojde kuplnej zmene usporiadania krizovatky. Z daného dévodu je nutné
uvazovat’ s uplnou modernizaciou trolejového vedenia a ndvrhom novych trakénych stoziarov.
V ramci stavby je potrebné rieSit’ aj spétné vedenie.(Stcastou modernizacie trolejového vedenia,
navrhnutie vymeny trolejového vedenia v navrhovanom useku modernizacie elektrickovej trate.
Jestvujlice trolejové vedenie v uvedenom useku bude demontované vcitane priecnych prevesov a
zévesov trolejového vedenia a nahradit’ novym trolejovym vedenim Cu 150 mm®, ktoré bude uchytené
na novych priecnych prevesoch so zavesmi s nosnym lanom na priamych usekoch, v oblukoch so
zavesmi s boénym drziakom. Sucast modernizacie je aj vymena pdvodnych stoZiarov za nové v
prevedeni ziarovy pozink.)
14. ukolajnenie trakénych stoZiarov

Po vybudovani nového zvrsku elektrickovej kol'aje sa vSetky trakéné stoziare, na ktorych st
osadené (napajac, usekovy deli¢, alebo napina¢) musia ukol’ajnit’ cez bleskoistku, ktora bude osadena
na stoziari. Pomocou kabla bude prepojena z kol'ajnicami.

I1.9. Zdovodnenie potreby navrhovanej ¢innosti v danej lokalite

Elektrickova doprava je v KosSiciach neefektivna, ohrozujica bezpecnost’ dopravy, nekomfortna
pre cestujucich i vodicov, je bariérova (absentuje nizkopodlazné nastupovanie) a tiez sposobujuca
nadmerny hluk a vibracie. Elektricky jazdia na 600 V napitie v troleji, bez rekuperacie el. energie do
siete, ¢o je ekonomicky aj environmentalne nevhodné. Aktualna situacia je dlhodobo neudrzatelna.
Realizujt sa iba parcialne opravy najkritickejSich tsekov. V stcasnosti je 45,60% kolajovej trate v
nevyhovujicom stave (podla vyhlasky MDPT SR ¢.350/2010) a eSte horSia situacia je pri
krizovatkach (71,4%) a obratiskach (66,66%).
Hlavnymi nedostatkami sucasnych kolajovych elektrickovych trati v Kosiciach su najmd :
- vySkové a smerové deformacie trati,
- fyzické a moralne opotrebovanie kol'ajovej konstrukcie,
- absencia automatickych maznikov a antivibra¢nych stavebnych prvkov,
- nedostupnost’ nahradnych dielov,
- vysoka hluc¢nost’ a vibracie,
- moralne a technologicky zastarana panelova trat BKV,
- rychlostné obmedzenia z dovodu zlého technického stavu, z ¢oho vyplyva nizka
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prevadzkova rychlost’,
- nedostato¢né odvodnenie kol'ajovych trati.
V oblasti trakcného vedenia, meniarni a silnoprudovej kabeldze sa javia hlavnymi nasledujiice
nedostatky:
- fyzické a moralne opotrebovanie,
- kabelaz na hranici Zivotnosti,
- nutnost’ modernizacie meniarni,
- nutnost’ transformacie vysky napajacieho napéitia zo 600V na 750V,
- nutnost’ modernizicie a automatizacie vyhybiek.
Pozitiva navrhovanej ¢innosti :

Cielom projektu modernizacie elektrickovych trati je odstranit, resp. vyrazne obmedzit' na
modernizovanych usekoch elektrickovej trate v KoSiciach sucasny vyssie uvedeny negativny stav.
Projekt ,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice®“ priamo nadvdzuje na
projekt integrovanej kolajovej dopravy v meste KoSice a vo svojom planovanom cielovom stave
zabezpe¢i modernizaciu, tzn. zefektivnenie obsluhy casti tGzemia mesta KoSice modernejSou
elektrickovou hromadnou dopravou s priamou vidzbou na integrovany dopravny systém v koSickom
regione. Navrhovana ¢innost’ je spojend s priamymi pozitivnymi vplyvmi v oblasti environmentu,
pohody a zdravia obyvatel'stva. Realizaciou navrhovanej c¢innosti dojde k podstatnému znizeniu
hlu¢nosti, vibracii, prasnosti a zredukovani neziaducej produkcie odpadu a celkového znecist'ovania
zivotného prostredia v dosledku udrzby 0 proti sucasnému stavu. Navrhovanou ¢innost'ou sa docieli
vyznamny pozitivny vplyv na jednotlivé zlozky ZP a zdravie dotknutého obyvatel’stva.

Negativa navrhovanej ¢innosti :

Uskuto¢nenim projektu modernizacie vybranych tsekov elektrickovej kolajovej dopravy sa
nepredpokladd zmena organizécie elektrickovej dopravy v Kosiciach ( okrem obmedzeni v organizacii
MHD pocas samotnej realizacie stavby ). Vzhl'adom na vybrany usek modernizovane] trate bude
realizacia stavby docasne obmedzovat’ niektoré trasy elektrickovych liniek v KoSiciach. V case
realizacie stavby bude obmedzena elektrickova doprava u niektorych liniek a bude rieSena formou
nahradnej autobusovej dopravy. Spdsob nahradnej dopravy za jednotlivé linky, ako aj cely dopad
stavby na organizaciu dopravy v dotknutych tsekoch komunikécii bude zohl'adneny v ramci rieSenia
projektovej dokumentacie vybranym zhotovitefom tejto stavby. Podmienky budi dohodnuté s
DPMK.

Pocas stavebnych prac na modernizacii elektrickovej trate dojde k zvySenému pohybu stavebnej
mechanizicie v zdujmovej oblasti, co moze sposobit’ docasnt lokalnu prasnost’ a hlu¢nost’.

11.10. Celkové naklady (orientacne)
Celkové predpokladané vydavky na stavbu ,,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v
meste KoSice* predstavuju orienta¢nti sumu cca 76 mil. EUR s DPH.

I1.11. Dotknuta obec

Mesto KoSice

Mestska cast’ Kosice — Sever
Mestska ¢ast’ KoSice - Staré mesto
Mestska Cast’ KoSice - Zapad
Mestska ¢ast’ Kosice - Juh

I1.12. Dotknuty samospravny Kkraj
Kosicky samospravny kraj

I1.13. Dotknuté organy

Okresny tirad Kosice, odbor starostlivosti o 7P

Regionalny trad verejného zdravotnictva Kosice

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru KoSice

Okresny trad Kosice, odbor krizového riadenia

Okresny tirad Kosice, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
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I1.14. Povol’ujuci organ
Urad KSK, $pecidlny stavebny trad, odbor dopravy

I1.15.Rezortny organ
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

I1.16. Druh poZzadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podl’a osobitnych predpisov

Pre navrhovanu ¢innost’ sa vyzaduje uzemné rozhodnutie, stavebné povolenia a kolauda¢né
rozhodnutie v zmysle stavebného zakona. V pripade vodnej stavby je potrebné stavebné povolenie od
Okresného tiradu, odboru starostlivosti o ZP, SVS.

I1.17.Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej cinnosti presahujucich
Statne hranice

Z doévodu dostatocnej vzdialenosti navrhovana ¢innost” nebude mat’ vplyv presahujuci Statne
hranice.

I1l. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA A DOTKNUTEHO UZEMIA

I11.1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych uzemi
I11.1.1. Geomorfologické pomery

Podl'a geomorfologického ¢lenenia Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) mesto KoSice a jeho
zazemie spadd do Alpsko-Himal3jskej sustavy, podsustavy Karpaty, provincie Zapadné Karpaty,
subprovincie Vnitorné Zapadné Karpaty, geomorfologickej oblasti Luéenecko-koSicka zniZenina,
celku Kosicka kotlina, podcelkov Medzevska pahorkatina, Toryska pahorkatina a KoSicka rovina, kde
Hornad vytvoril $irokii rieénu nivu (miestami az 5 km). Kosicka kotlina na zapade susedi so Sariskou
vrchovinou, Ciernou horou a Volovskymi vrchmi, na severe Slovenské Rudohorie. Z vychodu je
obklopend Toryskou vrchovinou a Slanskymi vrchmi, na juhozipade susedi s najvyznamnejSou
krasovou oblastou Slovenska — Slovenskym krasom.

111.1.2. Geologické pomery
Geologicka stavba

Geologicka stavba posudzovaného Uzemia ajeho okolia je tvorena prevazne suvrstvim
neogénu Vychodoslovenskej panvy, ktoré reprezentuju napr. zlepence, sivé ily s kamennou solou,
sadrovcom a anhydritom, ilovce, siltovce, pieskovce, vapnité ilovce a prachovce, tufy, sivé vapnité ily
s polohami pieskov, Strkov, lignitu, tufov a tufitov, Strky, piesky, pestré kaolinické ily s ojedinelymi
polohami lignitu. Neogénnevulkanity, ktoré vystupuju sporadicky vo vychodnej Casti, reprezentuju
pyroxenické a amfibolicko-pyroxenické andezity Slanskych vrchov, konkrétne stratovulkanov Bogoty
a Milica (sarmat - spodny panén).

Kvartérny pokryv posudzovaného tzemia reprezentuju fluvidlne sedimenty (nivnéhumozne
hliny, hlinito-pies¢ité az Strkovito-pieséité hliny dolinnych niv, piesky, pies¢ité Strky az piesky
na terasach bez pokryvu), proluvidlne sedimenty (hlinité az hlinito-piescité Strky s tlomkami hornin
v naplavovych kuzel'och bez pokryvu a s pokryvom sprasi, spraSovych hlin, alebo svahovin), eolické
sedimenty (spraSe a piesCité spraSe, vapnité spraSovité a nevapnité spraSové hliny) a deluvialne
sedimenty (hlinité, hlinito-pies¢ité, hlinito-kamenité, piesCito-kamenité svahoviny a sutiny) (Atlas
krajiny SR, 2002). Predpokladana mocnost’ kvartéru je 5 —8 m.

Podzemna voda tvori sauvisly horizont v $trkovitych zeminach v hibke cca 6 m p.
Radodnové riziko

Kosicky kraj je z hladiska prirodnej radioaktivity nadpriemerny vo vztahu k ostatnym

oblastiam Slovenska. Na jeho tizemi bol zisteny najvac¢si pocet ploch s vysokym radénovym rizikom,
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uranovych lozisk a vyskyt vysokej radioaktivity vod.Presné tidaje o urovni radonového rizika je
mozné stanovit’ na zaklade merania pddneho vzduchu.
Svahové pohyby
Svahové deformacie v KoSickej kotline predstavuji pomerne rozsireny geodynamicky jav — je
zaznamenanych 68 svahovych portch v plognom rozsahu 7 km® Svahové pohyby, v podobe zosuvov
st evidované v pasme Dargovskych hrdinov, Heringe§ a Konopiskd. Téato problematika nezatazuje
uzemie navrhovanej ¢innosti, ktoré je sicastou rajonu stabilnych uzemi.
Seizmicita
Z hladiska seizmického ohrozenia, podla mapy seizmického ohrozenia v hodnotich
makroseizmickej intenzity (Atlas krajiny SR, 2002), izemie navrhovanej €innosti patri do oblasti, kde
maximalne ocakavané seizmické ucCinky moézu dosiahnut’ hodnotu 5 — 6° MSK-64. Z pohladu
projektovania beznych typov stavieb sa jedna o seizmicky stredne aktivnu oblast’, kde tento stupeii
nepredstavuje nebezpecenstvo.
LoZiska nerastnych surovin
Legislativnym nastrojom na ochranu horninového prostredia je zakon ¢. 44/1988 Zb.
0 ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zdkon) v zneni neskorsich predpisov.
Na zaklade udajov SGUDS Bratislava sa priamo v izemi navrhovanej &innosti loziska
nerastnych surovin nenachadzaju.
V sirSom okoli lokality navrhovanej ¢innosti sa nachadzaju tri vyhradné loziskd nerastnych
surovin:
- Kosice — Hradova (stavebny kamen — granodiorit),
- Kosice — hibka (magnezit),
- Saca (keramické Ziaruvzdorné ily a ilovce).
Chranené loZiskové izemie maju uréené: loZisko Kosice — hibka (magnezit), lozisko Kogice
(magnezit) a lozisko Kosice I (uranové rudy) (www.geology.sk).

111.1.3. Voda
Povrchové vody
Uzemie Kogickej kotliny spada do povodia rieky Hornad, ktora tuto oblast’ odvodiiuje. Rieka

Hornad vytvara druhy najvacsi riecny systém na uzemi vychodného Slovenska. Navrhovana lokalita
nie je v priamom kontakte s povrchovym tokom. Hornad je charakterizovany dazd’ovo — snehovym
typom odtokového rezimu, snajvy$§imi priemernymi mesaénymi prietokmi v mesiaci jul
a s minimami Vv januari, jini atiez v septembri a novembri. Vyskyt maximalnych kulmina¢nych
prietokov bol zaznamenany hlavne v jali. Minimalne priemerné denné prietoky sa vyskytovali v
mesiacoch januar, jul a tiez september a november.

Hydrologické pomery povodia st velmi nevyrovnané. Dazd'ové a snehové vody odtecu
z uzemia pomerne rychlo a nedopliaju zasoby podzemnych vod v dostatoénej miere. Snehova
pokryvka trva v kotlinach povodia 48 — 80 dni, na stranach az 180 dni. Hlavné mnoZstvo vody zo
snehu priteka do povrchovych tokov povodia od prvej tretiny marca do polovice méja.
Podzemné vody

Hydrogeologické pomery uzemia su odrazom jeho geologickej stavby, geomorfologickych
pomerov a v neposlednom rade klimatickych pomerov tizemia. Podl'a hydrogeologickej rajonizacie SR
je hodnotené tzemie sucast'ou hydrogeologického rajonu Q 125 — Kvartér Hornadu v Kosickej
kotline. Predmetny rajon delime na tri ¢iastkové rajony HD10, HD20, HD30. Hodnotené izemie spada
do ciastkového rajonu HD10. Hydrogeologicky rajon Q 125 — Kvartér Hornddu v Kosickej kotline
tvoria aluvialne naplavy Hornadu, z ktorych st vodohospodarsky vyznamné piesCité Strky na baze
kvartéru. Vyuzite'né mnozstvo podzemnych vod v hydrogeologickom rajone Q 125 — kvartér Hornadu
v Kosickej kotline, v ¢iastkovom rajone HD10 do ktorého spada hodnotené tizemie je viac ako
9,99 I.s™*.km?.
Pramene a pramenné oblasti

Z geologického a hydrogeologického hladiska je povodie Hornadu velmi rdéznorodé.
V monitorovacej sieti spravy SHMU rok 2005 je vcelom povodi Hornddu, do ktorého spada
hodnotené izemie evidovanych 45 prameriov.
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Na uzemi okresu Kosice I. boli zaregistrované dva mineralne pramene a to: byvalé Gajdove
kapele (pramenn Kiosk) v mestskom rekreatnom areali Anicka a studna pri byvalych Gajdovych
ktpeloch.

V hodnotenom tizemi ani v jeho blizkom okoli sa nenachadzaju ziadne pramene ani pramenné
oblasti.

Zdroje geotermalnych a mineralnych véd

V SirSom zazemi mesta KoSice (cca 30 km od mesta KoSice), v okrese KoSice — okolie sa
nachadza vyznamna a perspektivna oblast’ geotermalnych vod KoSickej kotliny. Hlavné kolektory
geotermalnych vod su tu triasové karbonaty, tepelny vykon geotermalnych vod je 1 000 MWt. V k..
obce Durkov sa nachadza zdroj geotermalnych vod GTD 1, 2,3 s teplotou vody na povrchu nad 100°C
s vydatnostou nad 501.s™. Aj vkatastri obce Svinica, nedaleko obce Durkov, sa nachadza
geoterrnlélna voda, kde prieskumné vrty zr. 1998 preukazali teplotu vody 1 260°C s prietokom
150 1. s

Menej vyznamny potencial geotermalnych vod sa nachadza v okrese KoSice I, vrt G4
s vydatnostou 41.s* steplotou 26°C avokrese Kosice IV, vit KAH 6 vMC Sebastovce
s vydatnostou 10 1.s™ s teplotou 18°C.

Vodohospodarsky chranené izemia

Zaujmové Uzemie nie je sucast'ou ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti. Nachadza sa tu
vzmysle vyhlasky MP SR ¢.211/2005Z.z..ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky
vyznamnych tokov a vodarenskych tokov, vodohospodarky vyznamny vodny tok — ricka Hornad.

Podrla nariadenia vlady SR ¢. 617/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zraniteI'né oblasti,
za citlivé oblasti sa ustanovuji vodné utvary povrchovych vod, ktoré sa nachddzaju na tizemi SR alebo
tymto uzemim pretekaju. Do citlivej oblasti je zaradené celé¢ uzemie SR. Potreba ustanovit' celé
uzemie SR za citlivi oblast’ vyplynula zo si¢asného stavu kvality povrchovych vod dokumentovaného
vysledkami monitorovania a zo zhodnotenia aktudlneho stavu ich eutrofizacie.

II1.1.4. Klimatické pomery

Mesto Kosice patri podl'a klimatickej rajonizacie do teplej klimatickej oblasti, okrsku TS5 —
teplého, mierne suchého, s chladnou zimou s priemernym poétom letnych dni za rok 57 a viac.

Priemerné teploty vzduchu v mesiaci jul, ktory je najteplejSim mesiacom, dosahuji 18,7 az
19,2°C. Priemerné teploty v mesiaci januar, ktory je najchladnej$im mesiacom, dosahuji -3,4 az -
4,2°C. Najvyssie priemerné mesacné teploty vzduchu st v mesiacoch jil a august. Najnizsie teploty st
V V mesiacoch december az februar. Priemerna teplota vo vykurovacom obdobi je 3,3°C.

Priemerny pocet vykurovacich dni v roku je 215.
Zrazky

Zrazky st ovplyviiované nadmorskou vyskou tuzemia. Priemerny ro¢ny uhrn zrazok
VrieSenom Uzemi je 600-650 mm, priCom maximum je 969 mm a minimum 412 mm. Obdobie
najbohat$ie na zrazky je mesiac jun, alebo jul. Minimum zrazok padne v mesiacoch januar az marec.
Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou je cca 80 dni.

Vlhkost’

S teplotou vzduchu tzko suvisi aj relativna vlhkost’ vzduchu. Priemerna denna relativna
vlhkost' vzduchu rieseného izemia je cca 40%, pricom v zime je najvicSia, kedy prevlada zapadné
alebo severozapadné pridenie vzduchu, ktoré prindsa vlhky morsky (oceansky) vzduch. RieSené
uzemie patri do oblasti nizin so znizenym vyskytom hmiel, ktoré je v rozmedzi 20 aZ 40 dni v roku.
Veterné pomery

Vietor je najdynamickej$im klimatickym prvkom, je velmi zavisly na miestnych
podmienkach. Kotlinova poloha mesta KoSice so severojuznou orientaciou osi kotliny a severo-juzna
orientacia stredného toku Hornadu je najddlezitejSim faktorom pre formovanie smeru prudenia.
Vysledkom je vyrazne tzka veterna ruzica S dominantnym severnym a vedl'aj$im juznym smerom
vetra. Prevladajuce prudenie zo severu sa vyznacuje relativne vys$§imi rychlostami, ktoré v priemere
dosahuju hodnotu 5,7 m.s™.Priemerna rychlost’ v roku zo vietkych smerov je 3,6 m. s™.

Podl'a zatazenia Gizemia prizemnymi inverziami, lezi zaujmové uzemie v Uzemi so silne
inverznou polohou, toto konstatovanie sa vztahuje na celé udolie Hornadu. (M. Lapin, M. TekuSova,
2002).
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I11.1.5. Poda

Hodnotené tizemie sa nachddza na tzemi geografického celku Hornadska kotlina s aluvidlnou
rovinou, ktort po okraji lemuju vicSinou mierne svahy. Z geologického hladiska tu prevladaju
sedimentarne horniny - vapenaté aluvidlne sedimenty rieky Hornad a polygenetické hliny. Toto
uzemie patri do agroklimatického regionu 05, charakterizovaného ako pomerne teply, suchy,
kotlinovy, kontinentalny, s priemernou teplotou vo vegetacnom obdobi 14,5°C a priemernym uhrnom
zrazok vo vegetacnom obdobi na trovni 400 mm. Hydrologické podmienky su tu typické pre aluvialne
roviny, ktoré maju tendenciu akumulovat’ podzemnu vodu, ktord sposobuje vznik glejovych procesov
v podnych profiloch.
Pddne pomery zdujmového uzemia st jednoduché, co je zapri¢inené hlavne geologickym podlozim a
hydrologickymi podmienkami.
Stavba ,, KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice® sa tyka jestvujucich kol'ajovych
elektrickovych trati a suvisiacej infrastruktury ( silnopridové a slabopradové kablové rozvody,
atd’.)Navrhovana modernizacia elektrickovych trati v KoSiciach je vedena v existujicom koridore, v
tejto stvislosti neddjde k zaberu novych ploch pody.
Produkcéna schopnost pod
Vzhl'adom na to, Ze lokalita posudzovanej ¢innosti sa nachadza v intravilane vysoko urbanizovaného
uzemia, pol'nohospodarske vyuzitie pod nie je posudzované.

111.1.6. Faunaa fléra
Fauna

Fauna mesta KosSice ajeho okolie patri podla zoogeografického clenenia do provincie
Karpatskej (horska) a provincie Vnutrokarpatskych zniZzenin (stepna).

V karpatskej oblasti vo vac¢Sich nadmorskych vyskach zije védcsia Cast’ zivociSnych druhov
predmetného uzemia.

Vyskyt povodnych spolocenstiev fauny je vyrazne ovplyvneny antropogénnou c¢innost'ou
v uzemi. Povodné zivociSne spolocenstva sa zachovali len fragmentarne, pricom na uzemie prenika
mnoho druhov zo sekunddrnych centier Sirenia. Dotknuté uzemie - hodnoteny liniovy koridor
elektrickovej trate je sucastou dopravené¢ho systému, intenzivne antropogénne zatazeného uzemia s
vysokou hladinou hluku, produkciou emisii. Tento priestor nevytvara vhodné podmienky pre
existenciu a zdrziavanie mobilnejSich druhov zivocichov, samotna doprava hlukom, otrasmi a
produkciou emisii pdsobi rusivo na vyskyt druhov v jej okoli. Na antrogénne ovplyvnené, silne
urbanizované prostredie mesta si adaptované synantropné druhy Zivoc¢ichov.

Ochrana fauny v uvedenych suvislostiach nelimituje izemie navrhovanej ¢innosti.

Fléra

Uzemie mesta Kosice patri podla fytogeografického &lenenia Slovenska (Futak, 1980) do:
oblasti  zapadokartpatskej  flory  (Carpaticumoccidentale), odvodu predkarpatskej flory
(Praecarpaticum), fytogeografického okresu — stredné Pohornadie. Z Casti patri aj do: oblasti
panonskej flory  (Pannonicum), obvodu eupanodnskejxerotermnej flory  (Eupannonicum),
fytogeografického okresu — Kosicka kotlina. Rastlinstvo tzemia sa vyznacuje vysokou druhovou
diverzitou.

Sucasny stav vegetiacie na uzemi mesta KoSice je len zvySkom pdvodnej prirodzenej
vegetacie. Za prirodzent vegetaciu rieSeného tizemia mozno povazovat nasledujuce jednotky:
Jasenovo brestovo dubové lesy, Luzné lesy nizinné — vlhkomilné az mezohydrofilné lesy rastice na
aluvialnych naplaveninach pozdiz vodnych tokov, patriace do zvizu Ulmion (jednotka bola vy¢lenena
pre uzemie v nive Hornadu, Idy a jej pritokov, Belzianskeho potoka a Myslavského potoka).

Dubovo hrabové lesy panonske — vyvijaju sa na spraSovych pahorkatinach a v kotlinach juzného
Slovenska (jednotka bola vyclenena v Sirokom pase od nivy Hornadu smerom na zapad). Na tizemi
mesta predstavuje najrozsirenejSiu skupinu lesnych typov.

Dubovo hrabové lesy karpatské — mezofilné zmieSané listnaté lesy (jednotka bola vyClenena v SV
Casti mesta, pre oblast’ Panského lesa, Kosickej hory, Hradovej, Kavecian a Terasy az na troven
Myslavského potoka).
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Dubové subxerotermofilné a borovicové xerofilné lesy — borovicové lesy lesostepného charakteru a s
nimi susediace alebo sa prelinajuce dubové subxerotermofilné lesy na hnedych nasytenych podach. V
posudzovanom tzemi bola jednotka vyc&lenena ostrovéekovite pozdiz Hornadu od Krasnej nad
Hornadom po Kosice a v oblasti medzi Kavecanmi a Hradovou.
Dubové kyslomilné lesy — viazu sa na extrémne polohy a stanovistia s plytkymi pédami typu ranker,
vyrazne nenasytené (oligobazické) hnedé pody alebo hnedé podzolované pddy (jednotka bola
vyclenend ostrovéekovite v oblasti Bankova a severne od Ludvikovho dvora).
Dubovo cerove lesy — xerotermnejSie lesy na acidofilnych podloziach na hnedych pddach a rendzinach
(jednotka bola vyclenend ostrovéekovite v oblasti Ludvikovho dvora, Bankova, Hradovej a KoSického
lesa).
Dubové natrinikovité lesy — dubové lesy na ploSinach a miernych sklonoch pahorkatin s prikrovmi
spraSovych hlin a ilov, ktoré lezia prevazne na neogénnych utvaroch, budovanych Strkmi a
piesoénatym materidlom (jednotka bola vyélenend ostrovéekovite v oblasti Sace, Polova, Barce,
Myslavy, Bankova a Hradovej).
Podhorske bukoveé lesy — mezotrofné spoloCenstva s vyraznou prevahou buka, rozsirené v nizsich
polohach prevazne na nevapencovom podlozi s pédami vlhkostne kolisavymi. Na hornej hranici
vyskytu nadvdzuje na eutrofné zmieSané lesy buka ajedle (jednotka bola vycClenend v oblasti
Volovskych vrchov — Crmel’ska dolina, Holi¢ka, Kamenny hrb, Pansky les).
Javorovo-lipové lesy v nizsich polohach — zmieSané javorovo-lipové lesy su edaficky podmienené
spoloCenstva na kamenistych svahoch, sutindch, v roklinach a zl'aboch. Vyskytuji sa ostrovcekovite
v okoli vrchov Vysoky, Holicka, Kobylia hora.

Ochrana flory v uvedenych stvislostiach nelimituje izemie navrhovanej ¢innosti.

II1.1.7. Chrinené tizemia prirody
Uzemni ochrana

Na uzemi mesta Kosice plati 1. stupen ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody akrajiny v zneni neskorSich predpisov. V predmetnom uzemi sa nenachadzaju Ziadne
vyznamné biotopy eurdpskeho ani narodného vyznamu. Lokalita nezasahuje do chranenych tzemi
NATURA 2000. Do uzemia Kosic zo sustavy NATURA 2000 okrajovo zasahujii Chranené vtacie
uzemia SKCHVUO009 Kosicka kotlina a navrhované chranené vtacie uzemie SKCHVU 036 Volovské
vrchy. Tiez okrajovo do severnej &asti mesta zasahuje navrhované Uzemie eurdpskeho vyznamu
SKUEV 0328 Stredné Pohornadie.
Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice je navrhnutd v existujucej trase,
nezasahuje do lokalit tvoriacich sustavu chrianenych uzemi NATURA 2000 (Chranené vtacie
tizemia a Uzemia eurépskeho vyznamu). V dotknutom tzemi sa nenachadzaju chrinené
vodohospodarske oblasti a ani zraniteI’né oblasti v zmysle NV ¢&. 617/2004 Z. z.
Z maloplosnych chranenych uizemi sa najblizSie k hodnotenému tzemiu v okrese Kosice I nachadzaju:
Kavecianska stran ( prirodna pamiatka ), Kosicka botanicka zahrada ( chraneny areal ), Vysoky vrch
( prirodna rezervacia ).
Chradnené stromy
Vseobecne zaviznou vyhlaSkou Krajského uradu v KoSiciach ¢.1/1996 z 27. novembra 1996, ktorou
sa vyhlasuje zoznam chranenych stromov, sa na Gzemi mesta KoSice eviduju nasledovné chranené

stromy:
Zoznam chranenych stromov na izemi mesta KoSice
P. ¢. Nazov Druh dreviny Lokalita - ulica MC pocet
1 Ginkgo na ginko dvojlalocné (Ginkgobiloba) | Masarykova ul. ¢. | Staré mesto 1
Masarykovej ulici 3
2 Jaseil pri Angeline jasen §tihly (Fraxinusexcelsior) Park Angelinum Staré mesto 1
3 Platany na Veterine | platan javorolisty (Platanushispanica) UVL Sever 3
4 Topol biely v topol’ biely (Populusalba) Mestsky park Staré mesto 1
Mestskom parku
5 Univerzitna sofora sofora japonska UPJS na Staré mesto 1
(Sophora japonica) Kostlivého ul.

6 Sadianske tisy tis oby¢ajny (Taxusbaccata) Saca Saca 29

Zdroj: www.sopsr.sk
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Navrhovanou ¢innost'ou nebude ovplyvneny ziaden chraneny strom. V ramci modernizacie trate sa
neuvazuje s vyrubom stromov a krikov.

Mokrade

Slovenska republika je od 1.1.1993 riadnou zmluvnou stranou Ramsarskej konvencie (ako
sacast CSFR od 2.6.1990).
V okrese Kogice (mesto) je evidovanych 6 mokradi s celkovou vymerou - 926 000 m? v kategorii
regionalne a lokalne vyznamnych mokradi. V rdmci tohto zoznamu je v okrese Kosice IV evidované
Strkovisko pri Krasnej nad Hornadom s rozlohou 400 000 m” v kategorii regionalneho vyznamu.
V rieSenom uzemi posudzovanej ¢innosti sa ziadna mokrad’ nevyskytuje.

IIL.2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria
Krajina, krajinny obraz, stabilita

Navrhovana ¢innost’ bude zasahovat’ do MC Kogice - Zapad, MC Kosice - Juh, MC Kosice -
Sever, MC Kosice - Staré mesto.

Mesto Kosice sa rozprestiera na oboch brehoch rieky Hornad v geografickom styku severného
vybezku Vychodopandnskej panvy — Kosickej kotliny a karpatského pohoria Slovenské rudohorie,
ktoré mesto ohraniuje na severozipade masivom Ciernej hory a Volovskych vrchov. Z vychodu ho
obklopuje hradba Slanskych vrchov sope¢ného povodu. Centrum mesta lezi v nadmorskej vyske 208
metrov, najvy$§im bodom mesta je vrch Hradova — 466,1 m n.m., ktory patri do masivu Ciernej hory.
Uzemie Kosic predstavuje rozne typy ¢lovekom ovplyvnenej krajinnej $truktiry. Vyskytuje sa tu
mestskd pamiatkova rezervacia, ktora tvori historické jadro Kosic, moderna zastavba obytnych zon,
priemyselné oblasti, ako aj krajinnoekologicky hodnotné tzemia. Zaujmova lokalita sa nachadza v
uzemi s intenzivnou zastavbou, vysokou intenzitou dopravy, hlu¢nostou a znecistenim ovzdusia.
Vyraznou dominantou celej krajiny je areal hutnickeho kombinatu na juhozapade.

Dominantnymi technickymi prvkami vizemia su:

viacpodlazna bytova vystavba

plochy obcianskej vybavenosti

liniové stavby - siet’ mestskych komunikacii, potrubia, elektrické vedenia
viacpodlazna zastavba administrativnych budov, obchodnych domov
nizkopodlazné skladové a priemyselné objekty

spevnené plochy, parkoviska

plochy zelene

Ekologicku kvalitu krajiny mozno vyjadrit’ prostrednictvom koeficientu ekologickej stability
(KES) tzemia, v ramci ktorého sa porovnava podielekologicky pozitivne hodnotenych resp. stabilnych
ploch k celkovej ploche obce.
Podl'a MUSES hodnota stupiia ekologickej stability (SES) mesta je v su¢asnosti 2,49. Ide o stredne
vysoky stupen.

V nasledovnej tabul’ke su uvedené koeficienty ekologickej stability (vypocet podla réznych
metdd) a stupen ekologickej stability okresov Kosice I — IV a mesta KoSice.

Koeficienty ekologickej stability v okresoch Kosice I — IV a mesto Kosice

Ukazovatel Okres Mesto KoSice
Kosice 1 Kosice 11 Kosice 111 Kosice IV

KES1 5,32 0,66 2,63 0,44 1,25

KES3 0,50 0,23 0,41 0,16 0,32

KES4 55,74 23,95 47,64 17,46 35,26

SES 3,89 1,79 3,30 1,21 2,49

Zdroj: MUSES, 2007

Najvyssiu ekologicku stabilitu maju MC severozapadu a severovychodu, pri¢om zastavané

aintenzivne polnohospodarsky vyuzivané uUzemie centrdlnej ajuznej cCasti UGzemia ma nizku
ekologicku stabilitu.
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Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability predstavuje taku celopriestorovii §truktiiru navzajom
prepojenych ekosystémovych zloziek a prvkov, ktord zabezpecuje rozmanitost’” podmienok a foriem
zivota v krajine a vytvara predpoklady pre trvalo udrzatelny rozvoj. Zaklad tohto systému tvoria
biocentra, biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho a miestneho vyznamu. Pre
mesto Kogice bol vypracovany Miestny uzemny systém ekologicke;j stability (MUSES), SAZP, 2007.

V zmysle uvedeného dokumentu, lokalita navrhovanej cinnosti nezasahuje do Zziadneho
uzemia zaradeného v ramci izemného systému ekologicke;j stability.

I11.3. Obyvatelstvo, jeho aktivity, infrastruktira, kultirnohistorické hodnoty izemia
I11.3.1. Obyvatel’stvo, jeho aktivity

Podra scitania obyvatel'stva z roku 2011 zilo v KoSiciach 240 688 obyvatelov. Narodnostné
zloZenie mesta je nasledovné: Slovaci 73,8 %, Madari 2,65 %, Rémovia 2 %, Rusini 0,68 %, Cesi
0,65 %, Ukrajinci 0,3 %, Nemci 0,13 %. Az 19 % obyvatel'ov Kos$ic neuviedlo ziadnu narodnost’.
Mesto KosSice, spoctom obyvatelov 240 688 obyvatelov, s hustotou obyvatel'stva 968
obyvatelov/km’ je druhym najvicsim mestom SR. V krajskom meste Kogice stahovanim ubudlo
spolu 546 obyvatel'ov. Po zapocitani prirodzeného prirastku obyvatel'stva Kosic (718 0sob) je zrejmé,
ze od zaciatku roka 2011 celkovo pribudlo v Kosiciach 172 trvalo byvajtcich obyvatel'ov, na celkovy
koncoro¢ny stav 240 688 obyvatel'ov. V roku 2011 bol zaznamenany prirodzeny ubytok obyvatel'stva
v okrese Kosice IV. Kosicky kraj je jednym z piatich regionov Slovenska, kde sa zaznamenal celkovy
prirastok obyvatel'stva. Na tisic obyvatel'ov pribudlo spolu 2,72 obyvatel'ov, oproti 2,20 za SR. Mesto
je ¢lenené na 4 okresy, ma 22 mestskych &asti (dalej MC). Navrhovana &innost’ bude zasahovat’ do
okresov Kosice I, IT a IV.
Priemysel, obchod a poI'nohospodarska vyroba

Na uzemi okresov mesta KoSice su taziskovymi priemyselnymi odvetviami hutnicky,
strojarsky, tazobny priemysel, priemysel stavebnych hmoét, paliv a energetiky, vyroby kovov,
stavebnictvo a potravinarstvo. Najrozvinutej$ia priemyselna zakladha v rdmci mesta je sustredena
v okrese Kosice I, kde najvyznamnej$im podnikom je U. S. Steel KoSice, s.r.0. Najnovsie st KoSice
aj centrom Spickovych informacnych a telekomunikaénych technologii. Svoje kancelarie do mesta
umiestnili spolo¢nosti T-Systems Slovakia, Ness Slovakia, Siemens PSE, VSE IT sluzby, Cisco
Systems Slovakia, Microsoft Slovakia a Slovak Telekom. V roku 2007 sa tieto firmy pod zastitou
Kosického samospravneho kraja zdruzili do organizacie Kosice IT Valley, ktoré zamestnava okolo
3000 kvalifikovanych odbornikov. Z nich najvyznamnejSia spolocnost’ T-Systems Slovakia
zamestnava okolo 1800 pracovnikov a radi sa tak do priecky druhého najvéacsiecho zamestnavatela
v Kosiciach. Pri Letisku KoSice-Barca bol zalozeny priemyselny park PereS. Prvymi investormi na
jeho Uzemi st firmy vyrabajice automobilové suciastky Valeo Slovakia a Faurencia Slovakia.
Najvyznamnejsi priemyselny park v regione Kosic je pri obci Kechnec. Priemyselny park Kechnec je
od mesta vzdialeny 18 km a ma v lom prevadzku okolo 14 podnikov.

I11.3.2. Technicka infrastruktira a doprava
Zasobovanie elektrickou energiou

Zasobovanie elektrickou energiou v KoSickom kraji je z vlastnych zdrojov — elektrarne na
uzemi kraja a nadradenej prenosovej sustavy 400 a 220 kV. Hlavnym zdrojom su elektrarne Vojany I
aIl, Teplaren Kosice, a.s., Teplarenn U. S. Steel KoSice, s.r.0. a Vodna elektraren Ruzin.

Prenos elektrickej energie pre potreby mesta KoSice sa uskutociiuje prostrednictvom
nadradenej prenosovej sustavy 400 kV, 220 kV a110kV. Zasobovanie elektrickou energiou je
z nadradenej prenosovej stustavy VVN cez transformacné uzly 400/110 kV Moldava nad Bodvou a
Lemesany 400/110 kV a 220/110 kV, transformovne 110 kV/22 kV. Napojovacimi bodmi v meste
Kosice su: ES 110/22 kV: ES Kosice — Juh (s vykonom 2x40+25 MVA, ES Kosice — Vychod
(2x25 MV A), ES Kosice — Zapad (2x40 MV A), pri vaéSej spotrebe ES Haniska (3x25 MVA).

Lokalita navrhovanej ¢innosti bude napojena na existujuci rozvod elektrickej energie.
Zasobovanie plynom

Uzemim juznej &asti KoSického kraja prechddza medzistatny plynovod (MSP) Bratstvo DN
700 PN 64 a ststava tranzitnych plynovodov 3 x DN 1200 PN 75,1 x DN 1400 PN 75, 2 x DN 1400
PN 75. Jeho trasa vedie z Ukrajiny cez uzemie SR okresmi Michalovce — Trebisov — Kosice — okolie —
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Roznava. Mesto KoSice je zasobované zemnym plynom z nadradenej plynarenskej ststavy. Zdrojom
plynu je medzistatny plynovod VTL DN 700 PN 64, na ktory st napojené vysokotlaké plynovody
zasobujuce mesto. Okresy Kosice I — IV maju 100 % z&sobovanost’ plynom.

Areal navrhovanej ¢innosti nebude napojeny na rozvod plynu. Vykurovanie objektov bude
zabezpecené prostrednictvom centralneho vykurovacieho systému mesta.

Zasobovanie vodou a kanalizacia
Zasobovanie vodou

Okresy KoSice 1 — IV, so zésobovanostou vody takmer 100%, je zasobované hlavne
20 zdrojov podzemnych vod, ktoré sa nachddzaju zapadne od mesta: vody krasovych prametiov
Drienovec, Turia nad Bodvou a podzemnych zdrojov Péder a Hostovce a naplavov Bodvy.
Vyznamnym zdrojom pitnej vody pre Kosice je VN Bukovec a VN Starina.

Mesto Kosice, ktoré je v ramci KoSického kraja rozhodujucim spotrebiskom vody, zasobuje
pitnou vodou Vychodoslovenska vodarenska spolo¢nost, a.s. KoSice, ktora vymedzuje dialkovy
privod vody z vodnej nadrze Starina a cely bilan¢ny koridor skupinovych vodovodov.

Kanalizacia

Uzemie mesta Kosic ma takmer 100 % napojenost na verejni kanalizaciu s COV.
Odkanalizovanie je zabezpecené jednotnou kanalizaciou s odl'ah¢ovacimi komorami do mechanicko-
biologickej ustrednej Cistiarne odpadovych vod mesta v KokSov — Baksi. Recipientom odpadovych
v6d je Hornad.

Doprava
Letisko Kosice - Barca

Na juhozépade mesta sa nachadza Medzindrodné letisko KosSice-Barca, s pravidelnymi linkami
do Bratislavy, Prahy, Viedne a letnymi chartrovymi letmi do mnohych dovolenkovych destinacii.

Cestna doprava

Kosice su spojené dialnicou D1 s PreSovom. Dokoncenie jej nadvdzujucich usekov,
umoziujucich spojenie cez Poprad a Zilinu do Bratislavy, je predpokladané do roku 2017. Kvalitné
prepojenie juznym tahom cez Zvolen ma priniest’ rychlostna cesta R2 a spojenie na Budapest a
Miskovec rychlostna cesta R4, ktorej vystavba bola dokon¢ena v novembri 2013.
Vzhl'adom na priazniva urbanistickt Strukturu existuju v KoSiciach dva mestské dopravné okruhy. St
oznaéené zvislymi informativnymi dopravnymi zna¢kami. Vnutorny mestsky okruh (1.) obkolesuje
historické jadro a je tvoreny Sirokymi §tvorpruhovymi ulicami: Stefanikova, Protifasistickych
bojovnikov, Senny trh, Namestie osloboditelov, Stirova, Moyzesova a Hviezdoslavova (v opa¢nom
smere Bacikova -Tovarenska).
Vonkajsi mestsky okruh (II.) prebieha okrajovymi mestskymi c¢astami S§tvorpruhovymi
komunikéaciami: Alejova, Trieda SNP, Watsonova, Hlinkova, PreSovska, Juzné nabrezie, Nizné
Kapustniky. Vychodna cast’ mestského okruhu sa v rokoch 1987 — 2008 budovala ako dialni¢ny
privadzac ku dial’nici D1 mimoutroviiovo.
Autobusova doprava je zabezpeCovana z autobusovej stanice susediacej so Zzelezni¢nou, na
primestskych, Statnych i medzinarodnych linkach. Okrem tradi¢nych zapadoeuropskych liniek je
zabezpeCované aj kvalitné spojenie s Ukrajinou do miest Uzhorod a Mukacevo.

zelezniéné doprava .
Zelezni¢na doprava v KoSiciach existuje od 14. augustal860, kedy bola predlzenad Potiska zeleznica
od Miskovca do Kosic. Neskor pribudli i d’alSie trate:

e 1870: Kosicko-bohuminska Zeleznica cez Zilinu do sliezskeho Bohumina, s odbockou do
PresSova.

e 1873: Zemplinska Zeleznica do Michalian a d’alej na Ciernu nad Tisou.

e 1890: Turnianska Zeleznica cez Turiiu nad Bodvou a Tornanadsku do Miskovca, jej

prepojenim s Roznavou od roku 1955 sa ziskalo aj juzné spojenie so zapadom Slovenska.
Zeleznitna stanica Kosice vo vychodnej Casti SirSicho centra je hlavnou stanicou mesta, na ktorého
uzemi sa nachadzaju aj zelezni¢né stanice Barca, Krasna nad Hornadom a Zelezni¢né zastavky KoSice
predmestie a Tahanovce. V Cermel'skom udoli na severovychode mesta je v letnej sezone v prevadzke
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uzkorozchodna Kosicka mladeznicka zeleznica. V Kosiciach konci Sirokorozchodna Zelezni¢na trat’,
po ktorej sa dopravuje zelezna ruda z Ukrajiny do U. S. Steel KoSice.

Hromadna doprava obyvatel’ov

Dopravny podnik mesta KoSice, a.s., so sidlom v KoSiciach ( d’alej DPMK ) zabezpecuje
pravidelni mestskl hromadnti dopravu v KoSiciach. Svoje sluzby poskytuje nielen obyvatelom mesta
Kosice, ale aj cestujlicim z primestskych Casti. Spolocnost’ prevadzkuje 3 druhy trakcii —elektrickovi,
trolejbusovtl a autobusovi. K 31.12.2012 disponovala vozovym parkom s poctom 107 funkénych
elektriciek, 27 trolejbusov a 27 autobusov.
Elektrickova doprava tvori jednu z hlavnych zloziek verejnej dopravy v meste, aj ked’ ma zastaranu a
zanedbant infraStruktiru. Medzi vyznamné trate patria tieto tseky:

trasa k zelezni¢nej stanici KoSice

trasa pozdiz Triedy SNP na sidlisku Zapad

trasa na sidlisku Nad Jazerom

rychlodraha spajajuca U.S. Steel s mestskou ¢astou Saca

Dopravna siet’ verejnej hromadnej dopravy predstavovala u elektrickovej dopravy celkove 33,7 km.
Na tejto sieti bolo 48 elektrickovych zastavok. Zna¢nym nedostatkom elektrickovej siete v meste je
okrem zlého technického stavu trati skutocnost, Ze tento kapacitny druh dopravy neobsahuje
vyznamné sidliskd Dargovskych hrdinov a Tahanovce na vychode, a zapadné sidlisko Kogického
vladneho programu. Elektrickova doprava tak zastava v systéme verejnej dopravy v meste KoSice
menej vyznamnu rolu, nez aku by si zasluzila. Dopravné a prepravné vykony DPMK su uvedené v
nasledujucej tabul’ke.

Prehl'ad prepravenych osob za roky 2007-2011 v tis.os6b.

2007 2008 2009 2010 2011
Prepravované osoby celkom 97 424 96 816 94 452 91 981 89 332
z toho: Elektrickova doprava 27 532 27 854 25524 25 378 25131
Autobusova doprava 63 689 27 854 25524 25 378 25131
Trolejbusova doprava 6203 6 301 6 993 7682 8121

Vysledky hospodarenia ukazujt, Ze aj napriek zvySenému dopravnému vykonu dochadza ku
klesaniu poétu prepravenych osob. Ubytok cestujlicich za obdobie poslednych 3 rokov, mozno
pripisat’ najmé nedostatkom ako st nevyhovujice prepravné podmienky a kvalita dopravy, nevhodna
¢asova harmonizacia jednotlivych druhov verejnej hromadnej prepravy, nizka mobilita ob¢anov za
pracou, vplyv nezamestnanosti, regionalne rozvojové disparity, atd’. Tieto a d’alSie dovody spdsobili
odliv cestujucich na individualnu osobnu dopravu a autobusovu verejnu dopravu.

I11.3.3. Kultarnohistorické hodnoty tizemia

Najstarsia pisomna zmienka usadlosti je z roku 1230. V 18,19 a 20 storoc¢i KoSice vd’aka
obchodne a strategicky vyhodnej polohe zaznamenali zna¢ny rozvoj. Odrazom bohatej histérie mesta
je jeho centrum s pocetnymi klenotmi gotickej, barokovej, klasicistickej a historizujiicej architektiry,
ktoré tvoria najvacsiu mestski pamiatkovi rezervaciu na Slovensku. Jej najvyznamnejSou dominantou
mestianskymi domami je promenadnym korzom mesta. K vyznamnym pamiatkam mesta patri Statne
divadlo Kosice, Urbanova veza ,Kaplnka sv. Michala, MikluSova véznica, Jezuitsky kostol, Jakabov
palac, Secesna budova Slavia, Zupny dom, Dom u Zlatého Zobréaka, Historick4 radnica.
Eurépske hlavné mesto kultary 2013

V roku 2008 zvitazili KoSice s projektom Interface 2013 nad ostatnymi slovenskymi
kandidujucimi mestami Nitrou, Martinom a PreSovom a stavaju sa tak prvym slovenskym mestom s
tymto titulom. Projekt Interface 2013 sa usiloval o transformaciu Kosic ako silného priemyselného
centra na postindustrialne mesto s kreativnym potencialom, univerzitnym zazemim a novou kultarnou
infrastruktirou. Tvorcovia prinasali do Kosic koncept kreativnej ekonomiky - prepojenia ekonomiky a
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priemyslu s umenim - ¢im sa vytvara priestor pre rozvijanie oblasti kreativneho priemyslu (dizajn,
média, architektira, hudobna produkcia, film, informacné technologie, pocitacové hry) a kreativneho
turizmu. Umelecky a kultarny program na samotny rok 2013 vychadzal z koncepcie udrzatelnych
aktivit s dlhodobym efektom na kultirny Zivot mesta a regionu.

Hlavné investicné projekty Eurépskeho hlavného mesta boli :

o Kasarne Kulturpark - prestavba kasarni na Kukucinovej ulici na novu kreativnu, vzdelavaciu a
oddychovu stvrt’ Kosic

e SPOTs - prestavba vybranych sidliskovych vymennikovych stanic na kultrne komunitné
centra

o Kunsthalle/Hala umenia - prestavba nevyuzivanej starej krytej plavarne na multifunkéné
kultirne centrum s medzinarodnym programom

e Maestsky park, parky Komenského a Moyzesova - revitalizacia verejného priestoru

e Kosicky hrad, Amfiteater, kastiel v Krasnej, Dom svitej Alzbety, Ulicka remesiel -
rekonstrukcia

I11.4. Sucasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdravia
I11.4.1. Znedistenie ovzduSia

Hodnotenie kvality ovzdusia vyplyva zo zakona 137/2010 Z.z. o ovzdus$i. Kritéria kvality
ovzdusia st uvedené vo vyhlaske Ministerstva podohospodarstva, Zivotného prostredia a regionalneho
rozvoja SR €. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdusia.

Na kvalitu ovzduSia maji podstatny vplyv emisna zataz, meteorologické podmienky a
rozptylové podmienky, ktoré ovplyviiuje najmé orografia. V dotknutom uzemi, vzhl'adom na rovinaty
charakter izemia, su rozptylové podmienky dobré.

Emisie

Najvyraznejsi podiel na zne€istovani ovzdu$ia v rieSenom tizemi ma spolo¢nost’ U.S. Steel
Kosice, s.r.o., ktora je sucasne aj najvyznamnej§im stacionarnym zdrojom znecistovania ovzduSia
emisiami TZL, NO, a CO v ramci SR.

Zdroje znedistovania ovzdusia v kosickom kraji, ktoré podla evidencie SHMU patria medzi
20 najvyznamnejSich znecistovatel'ov ovzdusia SR s podielom do 2 % na znecistovani v jednotlivych
ukazovatel'och v roku 2012 (NEIS — vel’ké a stredné zdroje) sa nachadzaji v okresoch Kosice IT a V.
Zoznam tychto zdrojov aich poradie vramci 20 najvyznamnejSich zneCistovatelov ovzdusia SR
v roku 2012 je uvedeny v nasledovnej tabul’ke:

Poradie ﬁ‘t‘ﬁ;‘“ WU | prevadzkovatel Podiel “rzi“;gfzt ovam
1 TZL U.S. Steel, s.r.o0., KoSice 47,21
1 NO, U.S. Steel, s.r.0., KoSice 20,10
1. CO U.S. Steel, s.r.o0., KoSice 72,18
2. SO, U.S. Steel, s.r.0., KoSice 15,44
3. NO, TEKO, a.s., KoSice 4,22
5. TZL Carmeuse Slovakia, s.r.o., zdvod KoSice 2,06
6. SO, TEKO, a.s., KoSice 2,20
10. TZL TEKO, a.s., KoSice 1,45
13. CO Slovenské magnezitové zavody, a.s., zdvod Bociar 0,34
18. NO, Carmeuse Slovakia, s.r.o., zdvod KoSice 1,51

Zdroj: SHMU
Mnozstvo emisii zo stacionarnych zdrojov u zakladnych znecCistujucich latok v poslednych

.....

CO, 0 12 761 t/rok v porovnani s rokom 2010.
Vyvoj emisii vybranych zakladnych znecistujicich latok zo stacionarnych zdrojov na uzemi
mesta KoSice za roky 2009 — 2012 st uvedené v nasledovnej tabul’ke a grafe.
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Rok Emisie [ t/rok ]
TZL SO, NOy CO
2009 3009 9 087 8 167 68 477
2010 3245 9671 9323 88 292
2011 3268 9 247 7883 101 053
2012 3443 9920 8 286 99 454
Zdroj: SHMU
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Na celkovych emisiach CO sa najvyznamnejSie podiel'a vyroba Zeleza a ocele v prevadzke
USSK, preto aj trend emisii CO sleduje objem vyroby v tomto sektore.
V nasledovnej tabulke je uvedena produkcia emisii zo stacionarnych zdrojov znecist'ovania
ovzdu$ia v okresoch KoSice I - IV v porovnani s produkciou emisii okresu Kosice — okolie a SR
v roku 2012 podla evidencie SHMU.

Produkcia emisii
okres/SR rok 2012
TZL SO, NO, CO
Kogice I - IV 3443 9920 8 286 99 454
Kosice — okres 894 117 777 1222
SR 35 376 58 298 39 684 174 796
Zdroj: SHMU

Z vysledkov produkcie emisii je zrejmé priemyselné zat'azenie okresov Kosice I — IV.

V nasledovnej tabulke je uvedeny zoznam velkych zdrojov zneCistovania ovzdusia
v okresoch Kosice I — IV uvedené v poradi zneéistovatel'ov v ramci KoSického kraja v roku 2012,
ktoré patria medzi 20 najvyznamnej$ich znecistovatel'ov ovzdusia SR:

Poradové ¢. | Prevadzkovatel’/zdroj | Okres
TZL
1. U.S. Steel, s.r.0., KoSice Kosice I1
2. Carmeuse Slovakia, s.r.0., zdvod KoSice Kosice II
4, TEKO, a.s., KoSice Kosice IV
10. Harsco Metals Slovensko, s.r.o., KoSice Kosice II
SO,
1. U.S. Steel, s.r.0., KoSice Kosice I1
2. TEKO, a.s., KoSice Kosice IV

37



Dokumentdcia pre posudzovanie vplyvov na ZP
Zamer — KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste Kosice

5. Slovenské magnezitové zavody, a.s., zavod Bodiar Kosice 11
7. Carmeuse Slovakia, s.r.0., zdvod KoSice Kosice II
9. RMS, a.s. Kosice Kosice I1
10. Refrako, s.r.o., KoSice Kosice II
NO,
1. U.S. Steel, s.r.o., Kosice Kosice I1
2. TEKO, a.s., KoSice Kosice IV
5. Carmeuse Slovakia s.r.0., zdvod KoSice Kosice I1
CO
1. U.S. Steel, s.r.o., KoSice Kosice I1
4. Slovenské magnezitové zavody, a.s., zdvod Bociar Kosice 11
7. Carmeuse Slovakia s.r.0., zdvod KoSice Kosice II
9. TEKO, a.s., Kosice Kosice IV
Zdroj: SHMU

K vyznamnym zdrojom znecistenia ovzdusia sa stale viac radi automobilova doprava. Narast
intenzity cestnej dopravy spdsobuje zvySovanie celoploSnej zatazenosti cestnych komunikacii a
zvySuje mnozstvo emisii z vyfukovych plynov a sekundarnu prasnost, resuspenzia tuhych castic
z povrchov ciest (nedostato¢né Cistenie ulic, znecistené automobily, posypovy material).

Elektrickova trat’ sa podiela na zneCisteni ovzduSia zvySenou prasnostou, k zvireniu
prachovych castic dochadza pri prejazdoch elektri¢ieck po trati. Navrhovana modernizacia
elektrickovej trate riesi zniZenie prasnosti formou vysadby travnatého porastu a zelene.

I11.4.2. Znedistenie povrchovych a podzemnych vod
Kvalita povrchovych vod

Nariadenie vlady SR ¢. 269/2010 Z. z. (dalej len NV), ktorym sa ustanovuju poziadavky na
dosiahnutie dobrého stavu vod, ustanovuje poziadavky hlavne na kvalitu povrchovej vody,
klasifikaciu dobrého ekologického stavu povrchovych vod, limitné hodnoty ukazovatel'ov znecistenia
odpadovych vod a limitné hodnoty ukazovatelov znecistenia priemyselnych odpadovych vod s
obsahom Skodlivych latok. Poziadavky na kvalitu povrchovych vod st definované v Prilohe ¢. 1 k NV
¢.269/2010 Z. z.

Hlavnymi pri¢inami znecistenia povrchovych vod je vypustanie znecistenych splaskovych
odpadovych vod a priemyselnych odpadovych vod do povrchovych tokov. Dal§im zdrojom
znedistenia, v su¢asnosti menej vyznamnym, je polnohospodarska ¢innost’ — hnojenie.

Povrchové vody v SirSom dotknutom tizemi patria do Ciastkového povodia riecky Hornad. Jej
kvalita po Spisski Nova Ves v hornom useku toku je pomerne dobra, s vynimkou CHSK,.V d’alsom
useku toku su zaznamenané zvySené obsahy tazkych kovov, prekracované su limitné hodnoty
mikrobiologickych ukazovatel'ov a dusikatych latok. Hornad pod mestom Kosice je znecistovany
priemyselnymi odpadovymi vodami a splaskovymi vodami produkovanymi mestom KosSice.
K znecistovaniu toku dochadza aj vplyvom jeho pritokov, ktorymi su Torysa a OlSava, ktoré su
znedistené. V useku toku Horndd pod obcou Zdaiia sa kumuluje zneéistenie z celého povodia,
dosledkom coho st prekrocené mikrobiologické ukazovatele, CHSK¢;., obsah tazkych kovov, Mn,
dusikatych latok, a adsorbovatelnych organicky viazanych halogénov. Kvalita toku Hornad v tomto
useku je negativne ovplyvnend pritokom Sokolianskeho potoku, ktory je recipientom priemyselnych
odpadovych vod zo zavodu U. S. Steel KoSice a patri k najviac zneCistenym tokom v SR. Dobry
ekologicky stav nedosahuje Hornad a vac¢sina jeho pritokov.

Vplyvom navrhovanej ¢innosti sa nepredpoklada znecistenie povrchovych vod.

Kvalita podzemnych vod

Kvalitu podzemnych v6d ovplyviiuje horninové prostredie a taktiez kvalita vody
v povrchovych tokoch. Sledovanie kvality podzemnych vdd je zabezpeCované monitorovacou sietou
SHMU, ktori tvoria vrty nachadzajuce sa v rie¢nych sedimentoch, kvartérnych a neogénnych
Strkopieskoch. Vysledky monitoringu kvality podzemnych vod st hodnotené podla NV SR
¢ 354/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na vodu uréenti na 'udskia spotrebu a kontrolu
kvality vody urcenej na 'udska spotrebu. Monitoringom boli preukazané prekrocené limitné hodnoty
uréené NV vo vSetkych tatvaroch podzemnych vod zasahujicich do Kosického kraja.
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V okrese KoSice — mesto je kvalita podzemnych vod negativne ovplyviiovana priemyselnou a
pol'nohospodarskou ¢innostou. V utvaroch podzemnych vod boli preukazané zvysené koncentracie
dusikatych latok, chloridov, amoénnych iénov, tazkych kovov a organickych Ilatok. Stupeii
kontaminacie v rieSenom Uzemi ajeho okoli je vrozpiti hodnét Cd = 0,50 — >10,00 (podla
Geochemického atlasu SR).

Vplyvom navrhovanej ¢innosti sa nepredpoklada znecistenie podzemnych vod.

I11.4.3. Kontaminacia pody
Chemicka degradacia

Vplyvom rizikovych latok anorganickej a organickej povahy pochadzajicich z prirodnych a
antropickych zdrojov, dochadza ku chemickej degradacii pod. Urcita koncentracia tychto latok pdsobi
Skodlivo na pody a vyvolava zmeny jej vlastnosti, negativne ovplyviluje jej produkény potencial,
znizuje hodnotu dopestovanych plodin a taktiez méze negativne vplyvat na vodu, atmosféru a na
zdravie Tudi azvierat. K najzavaznejSej degradacii pody patri kontaminacia péd tazkymi kovmi
a organickymi polutantami, acidifikacia, alkalizicia a salinizdcia pody.

Monitorovanie a hodnotenie kontaminacie pdd je sucastou Ciastkového monitorovacieho
systému Pdda. Monitorovanim zistené hodnoty st posudzované podl'a Rozhodnutia Ministerstva
pddohospodarstva SR o najvyssich pripustnych hodnotach skodlivych latok v pdde (kovov,
anorganickych zlicenin, aromatickych zlucenin, polycyklickych aromatickych uhlovodikov,
chlérovanych uhl'ovodikov, pesticidov a inych).

Na tzemi Kosického kraja boli na zéklade prieskumu kontaminacie pod preukazané oblasti
s vyskytom nadlimitnych koncentracii As, Cd, Cu, Hg, Ni, Pb a Zn. Medzi najohrozenejsie oblasti
s pddami kontaminovanymi rizikovymi latkami patri aj oblast’ KoSickej kotliny, najma jej juzna cast’
dosledkom dlhoro¢nej prevadzky hutnickeho kombinatu produkujiceho exhalaty SOy, NOy a navyse
aj Cu, Mn, Pb a dalsie tazké kovy.

V rieSenom tizemi sa vplyvom navrhovanej ¢innosti nepredpoklada kontaminécia pod.
Zneclistenie horninového prostredia

Znecistenie horninového prostredia nie je sledované Statnou sietou. ZnecCistenie je zavislé od
pritomnosti lokalnych a regiondlnych zdrojov znelistenia. Antropogénne vplyvy sa prejavuju
znecistenim Strkov dnovej vyplne nivy Hornadu zvys$enou koncentraciou dusi¢nanov, siranov, ropnych
latok, fenolov a d’alSich anorganickych i organickych polutantov.

Medzi zdroje znecistenia pod a horninového prostredia sa vo vSeobecnosti zarad’uje aj plosna
aplikacia hnojiv, ktora vSak pre rieSené iizemie nie je charakteristicka.

Podl'a mapy ,,Kontaminéacia pddneho fondu® (VUPOP Bratislava, 1996) sa v rieSenom tizemi
nenachadzaji pody kontaminované, teda pddy ktoré by charakterizovali indikaciu niektorého
z rizikovych prvkov.

111.4.4. Odpady

V Kosickom kraji sa v roku 2010 najviac odpadov bez rozlisenia kategorii vyprodukovalo
v priemysle t.j. 86% a to hlavne v priemyselnej vyrobe ( U. S. Steel, s.r.o. ), vratane vyroby a rozvodu
elektriny, plynu avody atazby nerastnych surovin, v obchode, v polnohospodarskej vyrobe av
stavebnictve. Priemysel ma aj najvacsi podiel na vzniku nebezpecnych odpadov. Mnozstvo
vzniknutych odpadov sa neustale zvySuje vo vSetkych okresoch Kosic a teda aj na Gzemi okresu
Kosice II. V stcasnosti sa z celkového vzniknutého mnozstva komunalneho odpadu na izemi SR
spaluje cca 5,2 % a to prevazne s energetickym vyuzitim.

Podl'a podkladov pre $tatistické udaje v meste Kosice v roku 2010 sa nakladalo s cca
77 000 t komunalnych odpadov a drobnych stavebnych odpadov vr. vytriedenych zloziek
a biologicky rozlozitenych odpadov. Pre rok 2010 to predstavuje 329 kg odpadu za rok na jedného
obyvatel'a. V porovnani s rokom 2013 sa nakladalo s 87 054,2 t komunalnych odpadov, o v prepocte
na jedného obyvatel'a predstavovalo 363 kg odpadu za rok.

Mesto KoSice ma vstlade s § 39 ods. 10 zakona o odpadoch uzatvorenu zmluvu na
vykonévanie zberu, prepravy, zhodnocovania a zneSkodiiovania komunalnych odpadov a drobnych
stavebnych odpadov so spol. KOSIT a.s., Rastislavova ¢. 98, KoSice. S komunalnymi odpadmi sa
naklada ¢innostami R1, R12, RI13, D10, D13, D15 v zariadeni Spaloviia odpadov -

39



Dokumentdcia pre posudzovanie vplyvov na ZP
Zamer — KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste Kosice

TERMOVALORIZATOR. Spol. KOSIT a.s., prevadzkuje Stredisko triedenia odpadov (tzv. STO),
kde ma povoleny zber odpadov, zber odpadu z elektrozariadeni, prevadzkovanie zariadenia na
zhodnocovanie odpadov ¢innostou R12 a R13 ( Zdroj : POH mesta Kosice do roku 2015 ).

Mesto Kosice prostrednictvom spol. KOSIT a.s. prevadzkuje 3 Zberné dvory (ZD) — na ul. Pri
bitinku ¢. 11, Jesenského 4 a Popradska. Na tizemi mesta Kosice su Styri skladky odpadov z toho
jedna je skladdka inertného odpadu, ktorta prevadzkuje spolocnost’ Meoptis s.r.o. (Bafia Bankov), jedna
skladka je skladkou na ostatny odpad (U.S.STEEL Kosice — O) a dve su skladky na nebezpecny odpad
(Kosice Myslava, U.S.Steel Kosice — N). Na tizemi mesta je realizovany separovany zber odpadov na
sklo, plasty, kov a papier. Na tizemi mesta Kosic sa nachddzaju tiez niekol’ko zariadeni na materidlové
zhodnotenie odpadov. V zariadeni na zhodnocovanie odpadov v spolo¢nosti USSK je mozné
materialovo zhodnotit’ kovovy odpad ¢innostou R4. V areali USSK je situovanych niekol’ko zariadeni
na zhodnocovanie odpadov Cinnostou R4, R5 a RI12 prevadzkované roéznymi spolo¢nostami (
HARSCO Metals Slovensko s.r.o., OBAL SERVIS as....)Medzi najznamejSie spolo¢nosti
s dlhorocnou tradiciou v kraji patria spolo¢nost Environcentrum, s.r.0., KoSice zaoberajica sa
komplexnou sanaciou ekologickych zat'azi, zhodnocovanim nebezpe¢nych odpadov, zneskodnenim
zaolejovanych oplachovych vod, dekontaminaciou zemin znecistenych kondenzatmi plynu a olejmi,
sanaciou ekosystému horninového prostredia a d’al§imi aktivitami v oblasti odpadového hospodarstva.
Dalej v okrese Kosice IV je zariadenie na zhodnocovanie elektroodpadov, ktoré prevadzkuje
spolo¢nost’ AVE SK odpadové hospodarstvo a.s. a zariadenie na zhodnocovanie stavebnych odpadov
¢innostou RS ( KDS s.r.o. KoSice )a iné. V ramci mesta KoSice je aj niekol'ko zariadeni na tpravu
odpadov ¢innostou R12 a zariadeni na vykup a zber druhotnych surovin. Najvacsim problémom
v oblasti nakladania s odpadmi v meste KoSice st tzv. ,, ¢ierne skladky “.

Vznik odpadov podl'a kategorii v jednotlivych okresoch mesta v roku 2010

Nazov SPOLU (f) N (1) Podiel N (%) o (1) P°(‘f,'/g o
Kogice I 25 922,0 17 131,0 66,1 87910 339
Kogice IT 1353 859,0 49839,0 37 1304 020,0 96,3
Kosice ITI 1120 62,0 554 50,0 44,6
Kosice IV 150 889,0 3572,0 24 147 317,0 97,6
SPOLU 1530782 70 604 4,61 1460 178 95,39

Zdroj: POH Kosického kraja do roku 2015

111.4.5 Environmentalne zat’aZe

Podl'a Informac¢ného systému environmentalnych zatazi SR (www.enviroportal.sk) st
v okrese KoSice II evidované 2 pravdepodobné environmentdlne zataze (Register A), 2
environmentalne zat'aze (Register B) a 4 sanované/rekultivované lokality (Register C).

Zoznam lokalit zaradenych do Registra EZ nachadzajucich sa v okrese KoSice 11

Register Nazov EZ Identifikator
Register A K2 (001) / KoSice - Myslava - sl.dédka.TKO SK/EZ/K2/361
K2 (1928) / Kosice - Pol'ov - letisko - juh - sklad LPL SK/EZ/K2/1928

Register B K2 (002) / Kosice - éjaca - aredl U.S.Steel SK/EZ/K2/362
K2 (003) / KoSice - Saca - okolie aredlu U.S. Steel SK/EZ/K2/363

K2 (001) / Kogice - Saca - CS PHM SK/EZ/K2/1282

Register C K2 (002) / Kosice - Saca - U.§.Steel - Suchd halda SK/EZ/K2/1283
K2 (003) / Kosice - Zapad - CS PHM Lunik [ SKIEZ/K2/1284

K2 (004) / Kogice - Zapad - CS PHM Moldavské cesta SK/EZ/K2/1285

Zdroj: www.enviroportal.sk

Poznamka: po ukoncéeni rekultivacie skladky TKO Myslava, zahjenej v roku 2012, bude lokalita K2 (001) /
Kosice - Myslava - skladka TKO (Register A) zaradena do Registra C.

111.4.6. Hluk
Hlukova zat'az vo vonkajSich priestoroch sa hodnoti podla Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a
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0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. Vyjadruje sa ako
ekvivalentna hladina hluku (LAg) resp. ako maximadlna hladina hluku (LApax.). Pripustné hodnoty
urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi sa pohybuji v rozmedzi 45 — 70 dB (A), podla
kategorie uzemia I az IV a koriguju sa podl'a miestnych podmienok, denného obdobia a podl'a povahy
hluku.

Nadmernému hluku z cestnej, Zelezni¢nej a leteckej dopravy je vystavenych asi 50
%obyvatelov mesta. V Zivotnom prostredi pri¢inou nérastu hladin hluku je neustaly narast intenzity
dopravy, zly technicky stav motorovych vozidiel a nekvalitny povrch komunikacii. Jednym z dovodov
nepriaznivej situacie je i skutocnost, ze v meste sa doposial’ nepodarilo Gplne odklonit’ nakladni
dopravu (30% celkovej dopravy) a odstranit’ hlavné kolizne body, ktoré st brzdou plynulosti cestnej
premavky. Dal§im zdrojom hluku je prevadzka Letiska Kosice, kde izoféna ekvivalentnej hladiny
hluku nad 65 dB(A) resp. maximalnej hladiny hluku nad 85 dB(A) zasahuje juzni cast’ mesta KoSice a
okolit¢ obce (najmd Velku Idu, Hanisku a Sokolany). Moderniziciou elektrickovej trate dojde
K zniZeniu hlukovych hladin a vibracii o proti sucasnému stavu.

111.4.7. Zdravotny stav obyvatel’stva

Zdravotny stav obyvatel'stva je vysledkom posobenia viacerych faktorov: socidlna situacia,
vyzivové navyky, zivotny §tyl, uroven zdravotnej starostlivosti a zivotné prostredie.
Vplyv znecisteného zivotného prostredia na zdravie l'udi je doteraz nie celkom preskimany, resp. sa
V uzemnom priemete obt'azne hodnoti. Odzrkadl'uje sa vSak napr. v nasledovnych ukazovatel'och
zdravotného stavu obyvatel’stva:
- stredna dizka Zivota pri narodeni, tzv. nadej na dozitie je zakladnym ukazovatelom Grovne Zivotnych
podmienok obyvatel'stva a Umrtnostnych pomerov. Predstavuje priemerny pocet rokov Zzivota
novorodenca, ktory moéze dosiahnut’ pri reSpektovani Specifickej Umrtnosti v danom obdobi.
V porovnani s predo§lymi rokmi bol zaznamenany mierny narast strednej dizky Zivota. Slovenska
republika (priemerny vek dozitia u muzov je 72,2 roka a u zien 79,3 roka) mierne zaostava za
priemernymi hodnotami EU (priemerny vek dozitia u muzov je 76,6 rokov a u Zien je 82,6 roka).
Celkova umrtnost’ (mortalita) patri k zdkladnym charakteristikdim zdravotného stavu obyvatel'stva,
odrazajucich ekonomické, kultarne, zivotné a pracovné podmienky obyvatel'stva, a je zavisla aj od
vekovej Struktiry obyvatel'stva. ZvySena je umrtnost’ najmi u muzov v produktivnom veku, o moze
byt sposobené vsSeobecne zhorSenymi zivotnymi a hlavne pracovnymi podmienkami. Podiel
jednotlivych umrti v okresoch Kosice LIILIV sa nevymyka zceloslovenského trendu. Hlavnymi
pri¢inami smrti st choroby obehovej sustavy a nadorové ochorenia.

Stredny stav a pohyb obyvatel'stva

Uzemie Zivonarode | Zomreti | Prirodzeny | Celkovy Umrtnost’
ni prirastok prirastok
na 1 000 obyvatelov Dojcenska Novorodenecka
SR 10,27 9,70 0,57 1,21 5,78 3,33
Kosicky kraj 11,18 9,39 1,78 1,30 9,25 4,40
Okres Kosice — | 8,76 10,00 -1,24 -3,75 6,67 3,33
Okres Kosice — I | 10,04 7,37 2,67 -0,85 7,22 3,61
Okres KoSice — 8,90 10,13 -1,23 0,49 5,68 3,79
v

Zdroj: Zdravotnicka ro¢enka Slovenskej republiky 2012
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA
A MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

IV.1.Poziadavky na vstupy

IV.1.1. Zaber pody

Zaber pody

Zabery pozemkovych ploch

Stavba ,, KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice* predstavuje svojou ,,vymerou*
celkove nasledujtce

(jestvujtce ) zabery plochy:

a) Trvaly zaber pol'nohospodarskej pddy :

- Ziaden

b) Docasny zaber pol'nohospodarskej pody :

- Ziaden

d) Doc¢asny zaber nepol'nohospodarskej pody :

S docasnym zaberom je mozné uvazovat’ v nevyhnutnych pripadoch poziadavky zhotovitel'a stavby na
zriadenie zariadenia staveniska, prip. pristupov na stavenisko pocas realizacie stavby. Tato poziadavka
bude spresnena a stanovena v priebehu spracovania projektovej dokumentacie stavby.

Navrhovana ¢innost’ si nevyzaduje naroky na trvaly a ani do¢asny zaber pol'nohospodarskeho
pddneho fondu a lesného fondu.

IVV.1.2. Spotreba vody

Modernizované useky elektrickovej trate nemaji nové naroky na potrebu vody pre pitné,
hygienické a poziarne ucely.

V jednotlivych tsekoch modernizacie elektriCkovych uzlov bude potrebné overit’ existenciu
rozvodov verejného vodovodu a verejnej kanalizacie. V pripade krizovanie alebo siibehu existujucich
rozvodov vodovodu a kanalizacie s Gisekmi elektrickovych trati chranit’ potrubia s prislusenstvom proti
poskodeniu.

IV.1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

Ostatné surovinové zdroje pocas modernizacie bude predstavovat’ rozny stavebny material
a nové moderné konStrukéné prvky, ktoré nahradia existujtici konstrukény material.
Medzi surovinové zdroje v Case vystavby bude patrit’ Strkova vrstvy, piesok, Zelezobeton, betodn,
geotextilia, geomreze, antivibraéné gumové rohoZe, drendZne potrubie, kolaje, kolajové 16Zka,
zamkova dlazba, nové rozvody, kable.... Staré¢ zriad'ovacie predmety budi nahradené novymi.
Zriad'ovacie predmety (pristresky, informaéné tabule, 0zna¢niky, navestné stipiky, odpadkové kose a
iné) maju byt’ typovej konstrukcie s I'ahkou udrzbou.
Spotreba stavebnych a konstrukénych prvkov bude zodpovedat’ charakteru prevadzky.

Navrhovana ¢innost’ si nevyZaduje naroky na ostatné surovinové zdroje pocas prevadzky.

Elektricka energia
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Pre potreby napdjania elektrickovych trati elektrickou energiu sluzi v Kosiciach celkom 8
meniarni. Ich technicky stav je v prevaznej miere zastarany. NajstarSie meniarne s z 50-tychrokov 20
storoc¢ia. Celkovy Pi vykon meniarni predstavuje 22,7MW.Pocdet usmerniovacov je 22 ks a pocet
napajacich vyvodov je 61.Napitie je 600V js + pol v kol'aji a — pdl v troleji. Kazd4d meniaren je
napojena na el. distribuénti sustavu dvoma privodmi 22kV<Eo predstavuje Il. Stupenn dolezitosti
zasobovania el. energiou. Okrem tohto privodu st meniarne napojené aj na dalsi privod zrozvodne;j
siete 22kV, ktory sluZi na napajanie vlastnej spotreby. Ovladacie napétie v meniarnach je 24V DC,
alebo 220V DC. Ovladacie napitie je napojené cez transformator, usmernovaca batériu. Batéria sluzi
aj na napojenic nudzového osvetlenia. Vzhl'adom na opotrebovanost a zaostalost’ technickych
zariadeni navrhujeme jej celkovli modernizaciu. V stcasnosti sa vo vSetkych mestich EU, kde je v
prevadzke elektriCkova doprava, zjednocuje napitie trakénej ststavy a to na 750V DC. Predmetna
modernizacia sa dotkne pevnych trakénych zariadeni t.j. meniarni, trolejového vedenia, napajacich a
spatnych kablov.

Verejné osvetlenie

Rozsah uprav existujiceho a navrhovaného osvetlenia krizovatky a nastupi§t je potrebné
stanovit’ tak, aby zohladiioval pozadované parametre pre osvetlenie zastavok a trate v intravilane
mesta. V pripade potreby bude rieSena vymena osvetlovacich telies na bdze LED. Na nastupnych
ostrovéekoch budii osadené vystrazné stipiky. Tieto budii napojené z najblizsich stoZiarov VO kéblami
CYKY prislusnej dimenzie. A tiez osvetlenie zastavok.

Plyn

Navrhovana ¢innost modernizacia elektrickovej trate si nevyzaduje spotrebu plynu pocas
prevadzky. V miestach krizenia plynovodnych potrubi s novou kol'ajou podmienky kriZzenia a osadenie
novych zariadeni stanovi spravca sieti.

IV.1.4. Dopravna a ina infrastruktara
Dopravna a in4 infrasStruktira

Pristup stavebnej mechanizacie a nakladnych vozidiel pocas modernizacie jednotlivych
elektrickovych trati bude po existujucich mestskych komunikaciach. Modernizaciou elektrickovych
tisekov v jednotlivych MC bude dotknuta prevadzka elektri¢kovej a autobusovej hromadnej dopravy,
ako aj cestnej premavky. V Case realizacie stavby ,,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v
meste KoSice* bude obmedzena elektrickovad doprava u niektorych elektrickovych liniek rieSena
formou nahradnej autobusovej dopravy. Sposob nahradnej dopravy za jednotlivé linky, ako aj cely
dopad stavby na organizaciu dopravy v dotknutych usekoch komunikacii bude zohl'adneny v ramci
rieSenia projektovej dokumentacie vybranym zhotovitel'om tejto stavby. Podmienky budi dohodnuté s
DPMK. Vystavba bude prebiehat’ etapovite, pristup stavebnych mechanizmov a nakladnych vozidiel
na stavbu nebude komplikovany, nakolko pristup bude realizovany jestvujucimi mestskymi
komunikéaciami, modernizaciou dojde k obmedzeniam na elektrickovej trati, v rdmci cestnej premavky
ako aj autobusovej hromadnej dopravy.
Etapy budu mat realizatné fazy, nakol'ko cielom je rozsah sprievodnych negativnych vplyvov na
prevadzku a organizaciu dopravy zniZit' na nevyhnutné minimum.

IV.1.5. Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby budu potrebné kvalifikované pracovné sily réznych dodavatel'skych stavebnych
firiem. Naroky na pracovné sily su priamo umerné od nastaven¢ho systémového kalendarneho
prevadzkového rezimu dopravy a tdrzby elektrickove;j trate.

IV.2. Udaje o vystupoch
IV.2.1. Zdroje znecistenia ovzdusia

Pocas rekonstrukcii jednotlivych usekov elektrickovej trate mozZeme predpokladat’ vznik
emisii z liniovych zdrojov a z plo$né¢ho zdroja znecistovania ovzdu$ia. Liniovymi (mobilnymi)
zdrojmi budu nakladné autd a stavebna technika. Plosnym zdrojom bude samotny priestor staveniska.
Uskuto¢nenie stavby sa planuje v nickol’kych etapach s cielom zmiernit' negativne vplyvy spojené
s dopravou. Mnozstvo zneistujticich latok bude najvyraznej$ie v suchom obdobi a pri veternom
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pocasi. Tieto vplyvy st docasné, kratkodobé, kumulativne a lokalneho charakteru. Ukoncéenim
realizacnych prac tieto vplyvy zaniknd. V etape vystavby navrhujeme pri vyjazde nakladnej
automobilovej dopravy zo stavby pravidelne Cistit’ kolesd &ut a vozovku, aby sa zabranilo zvySene;j
prasnosti. Stavebny material sa navrhuje dopravovat’ na stavenisko, pokial’ je mozné zaplachtovany
a ulozeny v paletach. Skladovanie prasnych stavebnych materialov sa odporti¢a v stavebnych silach.

Po¢as zmodernizovanej prevadzky nevznikne novy zdroj zneCistovania ovzduSia
v navrhovanej lokalite, ned6jde k zmene o proti stcasnosti. Realizaciou navrhovaného zameru
predpokladame zniZenie prasnosti o proti pdévodnému stavu, nakolko uvazujeme s vysadbou
trdvnatého krytu.

1V.2.2. Odpadové vody

Realizdciou navrhovanej Cinnosti nevznikni odpadové vody splaskové ani technologicke.
Zrealizovanim zameru vzniknu vody z povrchového odtoku. Vrstvy sti¢asného kolajového spodku az
po zemnu plan budu vymenené. Navrhovana je strechovita zemna plan s drendzou stredovou, alebo
krajnou voci dvojkol'ajnej trati. Drenazne potrubie @ 150 mm je navrhované medzi osami kolaji a
zausti sa do mestskej kanalizicie, alebo sa zriadia zberné Sachty o @ 1000 mm s reviznym
kominc¢ekom. V konstrukénych vrstvach kolajového spodku sa pouzije separana geotextilia a vrstvy
Strkopiesku. V tisekoch so zniZzenou tinosnost'ou podlozia sa navrhnti geomreze. Odvodnenie spodku
bude do verejnej kanalizacie cez kontrolné a odbo¢né Sachty umiestnené medzi kol'ajami resp. do
kanalizacie umiestnenej v komunikacii. Sana¢na vrstva sa navrhuje v hrubke 200 mm v sklone 5,0%.

V jednotlivych tsekoch modernizacie elektrickovych trati bude potrebné overit’ existenciu
rozvodov verejného vodovodu a verejnej kanalizacie. V pripade krizovanie alebo subehu existujucich
rozvodov vodovodu a kanalizacie s Gisekmi elektrickovych trati chranit’ potrubia s prisluSenstvom proti
poskodeniu.

IV.2.3. Odpadové hospodarstvo
Iné odpady

Vystavba zameru je spojena so vznikom odpadov pri vystavbe stavebnych a technologickych
zariadeni. V ramci MET d6jde k baracim pracam na niektorych objektoch. Buracie prace pozostavaju
z odstranenia kolajového zvrsku, vyhybiek a odstranenia kol'ajového spodku. Vyburaji sa obrubniky
a cast’ asfaltovej vozovky pre spravne ulozenie kol'ajového 16zka. Nastupné ostrovéeky sa vyburaju
uplne a nahradia novymi.

Suéastou modernizacie elektrickovej trate je aj realizacia silnopradovych zariadeni, trakéného
vedenia, rozvodov NN a VN, instalacia novych transformatorov.

Pri vystavbe a prevadzkovani MET je predpoklad vzniku odpadov kategorii O — ostatnych ako
aj N —nebezpecnych. V priebehu vystavby vznikna predovsetkym odpady, ktoré patria do skupiny
17 — stavebné odpady a odpady z demolacii.

Podl'a vyhlasky MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z. v zneni neskorsich pravnych predpisov, ktorou sa
ustanovuje Katalog odpadov je predpoklad vzniku nasledujicich druhov odpadov uvedenych
v tabul’ke.

Tab.: Predpokladany vznik odpadov poéas vystavy

- Odporucany
Kifsl'sg Nézov drubu odpadu Kategoria kéd
nakladania
150102 obaly z plastov O R3
150103 obaly z dreva O R1
16 02 13 vyradené zariadenia obsahujice nebezpe¢né Casti, iné ako N R12
uvedené v 16 02 09 az 16 02 12
16 02 14 vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 o} R12
170102 tehly O R5
170101 beton O R5, R12
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170201 drevo ) R1
170203 plasty ) R3
170107 zmesi betonu, tehal, obkladaciek, dlazdic a keramiky iné ako (0] D1

uvedené

v 17 0106
170301 bitimenové zmesi obsahujuce uhol'ny decht N D1
17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 o} D1
17 04 05 zelezo a ocel’ o} R4
17 04 07 zmieSané kovy o} R4
1704 11 kable in¢ ako uvedené v 17 04 10 O R12
17 05 04 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (6] R5,D2
17 05 06 vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 O D2
17 0507 strk zo zelezni¢ného zvr$ku obsahujici nebezpecné latky N R5
17 0508 strk zo zelezni¢ného zvrsku iny ako uvedeny v 17 05 07 O R5
17 09 04 zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené O D1

v 1709 01,17 09 02 a17 09 03
17 06 04 izola¢né materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 O D1
200201 biologicky rozlozite'ny odpad O R1,R3
200301 zmesovy komunalny odpad O D10

Za nakladanie sodpadom pocas vystavby (zhromazd'ovanie, zabezpeCenie prepravy,

zhodnotenia resp. zneSkodnenia) zodpoveda realizator buracich prac a dodavatel’ stavby.
Pri nakladani so stavebnymi odpadmi je nutné dodrziavat' stlad s legislativou v odpadovom
hospodarstve, predovsetkym § 40c zakona o odpadoch a VZN mesta KoSice. Podas vystavby
a buracich pracach navrhovaného zameru vznikni predovsetkym stavebné odpady, ktoré budi
triedené podla druhov a nasledne bude zabezpeCené ich materidlové vyuzitie opravnenou
spolo¢nostou. Druhotné suroviny ako st kovovy Srot, sklo, plasty bude odovzdané opravnenej
spolo¢nosti za tiCelom materidlového zhodnotenia. Jednotlivé druhy odpadov, ktoré nebude mozné
vyuZzit' na opdtovné pouzitie alebo materialové zhodnotenie budii odovzdané za uc¢elom zneskodnenia
opravnenou spolo¢nost’ou. Pocas prac na elektrickovej trati  je potrebné zabranit’ vzniku nepovolenym
skladkam a odpady triedit’ v mieste vzniku a nasledne ich zhromazdovat' vo velkoobjemovych
kontajneroch. Nazhromazdené odpady je potrebné pravidelne odvazat opravnenou organizaciou za
ucelom zhodnotenia resp. zneskodnenia do zariadenia nato ur¢enom.

Konkrétny spdsob nakladania a mnozstvd produkovanych odpadov pocas vystavby budu
dokumentované v d’alSom stupni projektovej dokumentacie a pri kolauda¢nom konani na zaklade
vedenej evidencie drzitel'a - dodavatel'a stavebnych prac.

V ramci prevadzky MET budt nadalej, tak ako doteraz vznikat' odpady z GdrZzby trate,
zastavok, drenaznych rur a zelene.

Podla vyhlasky MZP SR &. 284/2001 Z.z. v zneni neskorsich pravnych predpisov, ktorou sa
ustanovuje Katalog odpadov je predpoklad vzniku nasledujicich druhov odpadov
pocas prevadzky zameru :

Tab.: Predpokladany vznik odpadov pocas prevadzky navrhovaného zdmeru
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. . Odporucany
Kzgalog. Nazov druhu odpadu Kategoria kod
¢islo odpadov .
nakladania
16 02 13 | vyradené zariadenia obsahujuce nebezpedné Casti, iné ako N R12, R13
uvedené v 16 02 09 az 16 0212
17 0507 | Strk zo Zelezni¢ného zvrSsku obsahujuci nebezpecné latky N D1
17 0508 | strk zo zelezni¢ného zvrsku iny ako uvedeny v 17 05 07 O RS, D1
20 03 03 | odpad z ¢istenia ulic O R1
2003 06 | odpad z cistenia kanalizacie 0] R1
20 02 01 | biologicky rozlozitelny odpad 0] R1,R3
2003 01 | zmesovy komunalny odpad O D10

Kazdy drzitel' odpadov je povinny dodrziavat’ ustanovenia § 19 zdkona NR SR ¢.223/2001 Z.z.
0 odpadoch, v zneni neskor$ich pravnych predpisov. Odvoz komunalneho odpadu a jeho oddelenych
zloziek v meste zabezpecuje spolo¢nost’ Kosit a.s. KoSice, ktora zaroven prevadzkuje spaloviiu
komunalneho odpadu.

K ziadosti o kolaudaciu stavby stavebnik dolozi prislusnému stavebnému uradu a Okresnému
tiradu Kosice, odboru starostlivosti 0 ZP potvrdenie 0 prevzati odpadu opravnenou spolo¢nostou.

IV.2.4. Zdroje hluku a vibracii
Zdroje hluku

V zaujmovom uzemi dojde pocas rekonstrukénych prac na modernizacii elektrickovej trati
v meste KoSice K narastu ekvivalentnych hladin hluku. Poé¢as vystavby budii zdrojom hluku stavebné
mechanizmy, dopravné prostriedky a samotna manipulacia s odpadom. Predpoklada sa, Ze hluk pri
stavebnych pracach neprekro¢i prijatelna hlukov hranicu. TieZ sa nepredpokladd pouZzivanie
vSetkych mechanizmov sucasne a umiestnenie jednotlivych zdrojov hluku sa bude neustale menit
podl'a poziadaviek realizatora stavebnych prac.

Hlukom zo stavebnych prac budii exponované obytné domy pozdiz elektrickovej trate.
Negativny vplyv hluku bude lokalny, docasny, pocas rekonstrukcie vybranych kritickych tsekov
elektrickovej trate.

Pocas prevadzky zmodernizovanych elektrickovych usekov predpokladame vyrazné
zniZenie hlukovych hladin avibracii o proti sicasnému stavu. Zamerom modernizacie
elektrickovej trate je rieSit’ mimoriadne zat'azené useky trate upravenym kolajovym prepojenim, ktoré
by zohladnovalo suc¢asné prevadzkové poziadavky a vyhovovalo Integrovanému dopravnému systému
v meste Kosice (IDS).Z technického hl'adiska st pozadované nové konstrukcie, materidly a zariadenia
( napr. gumové prilozky na kolajnice, antivibraéné gumové rohoze ), ktoré znizuji hluc¢nost
prevadzky v obytnych zénach a zvySuju bezpeénost’ kol'ajovej dopravy. Takisto pri navrhu rieSenia
kolajového zvrsku je potrebné uplatnit’ dostatocné technické opatrenia pre zamedzenie Sirenia hluku a
vibracii vznikajucich pri elektrickovej prevadzke po kolajovych tratiach. Bo¢né prvky bokovnice
navrhnut’ ako ochrana konstrukcie, timenie hluku a vibracii a ochrany upevnenia pri pouziti prekrytia
drahy prechod kolajnice — asfaltobetonovy kryt v mieste prejazdu.

Premavka po zmodernizovanych uzloch elektri¢kovej trati musi spiitat’ pripustné hodnoty hluku
vo vonkajSom prostredi uvedené vo vyhlaske ¢.549/2007Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
0 pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a 0 poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi.

KedZe existujuca trasa elektricky prechddza zastavanym uzemim, kde sa nachadzaju
posudzované objekty uréené na byvanie, je mozné toto Uzemie zaradit' do III. kategoérie izemia —
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vonkajsi priestor v obytnom uzemi v okoli dialnic, ciest L. a II. triedy a hlavnych Zelezni¢nych tahov
s pripustnou hladinou hluku: LA, pripustna — defi: 60 dB.
Zdroje vibracii

Pri vystavbe mézu vznikat vibracie. Tieto otrasy a vibracie su stcastou stavebnych prac
a predstavuju  kratkodoby a lokélny charakter. Ich vplyv mozno eliminovat vhodnou stavebnou
technolédgiou a realizaciou prac vo vhodnom ro¢nom obdobi. Pocas prevadzky sa predpokladd vyrazné
zhiZenie vibrdcii o proti sucasnému stavu. Pre zabranenie prenosu vibracii do konstrukcii sa vyuziju
antivibra¢né gumové rohoze.
1V.2.5. Zdroje Ziarenia

Navrhovana ¢innost’ nie je zdrojom ziarenia a inych fyzikalnych poli.

1V.2.6. Zdroje tepla a zapachu
Navrhovana ¢innost’ nie je spojena s produkciou tepla, zapachu a inych vystupov.

IV.2.7. Iné o¢akavané vplyvy napr. vyvolané investicie

Za sucasného stupiia stavu poznania v nadvéznosti na navrhovanu ¢innost’ nie si zname udaje o
inych ocakavanych vplyvoch, pripadnych dal§ich vyvolanych investiciach v suvislosti s
modernizaciou vybranych usekov elektrickove;j trate.

IV.3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie
Vsetky vplyvy na Zivotné prostredie su podrobne popisané v jednotlivych kapitolach tohto
zameru.

IV.3.1. Vplyvy na obyvatel’stvo

Vplyvy pocas rekonstrukénych prac na vybranych usekoch elektrickovej trate buda docasné
a lokalne, obyvatelia najblizsej obytnej zony budi vystavbou ovplyvneni, pretoze zaujmové uzemie je
v blizkom kontakte s obytnou zénou. Priame negativne vplyvy buracich prac a stavebnej ¢innosti ako
je zvySenie hlukovej expozicie aemisii zneCistujucich latok sa  prejavia v tesnej blizkosti
navrhovanej Cinnosti. Priame negativne vplyvy budu docasné, lokalne a kratkodobého charakteru.
V tejto etape je potrebné dodrziavat’ pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi v zmysle
vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z, ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom
prostredi. Riziko poSkodenia alebo ohrozenia zdravia sa da predpokladat’ v pripade technického
poskodenia a havarii strojov a mechanizmov, Vv pripade trazov, pri zvySenej hlu¢nosti a sekundarnej
prasnosti v suchom obdobi. Tieto rizikd je mozné minimalizovat technickymi opatreniami
a dodrziavanim legislativy v oblasti ZP a verejného zdravotnictva.

Modernizacia elektrickovej trate v KoSiciach sposobi docasné odstavenie premavky
elektrickovej dopravy do MC Juh, Zapad, Sever, Staré mesto, Barca a Sidlisko nad Jazerom. Vyluka
na trati podliehajicej uUprave bude kompenzovana vysSou frekvenciou autobusovej dopravy,
prostrednictvom ktorej sa zabezpeci pravidelny presun obyvatel'stva za pracou a d’al$imi aktivitami.
Spdsob nahradnej dopravy za jednotlivé linky, ako aj cely dopad stavby na organizaciu dopravy v
dotknutych usekoch komunikacii bude zohladneny v ramci rieSenia projektovej dokumentécie
vybranym zhotovitelom tejto stavby. Podmienky budi dohodnuté s DPMK. Jedna sa o docasny,
nevyhnutny vplyv na obyvatel'stvo, ktory zanikne spustenim modernizovane;j trate do prevadzky.

Modernizaciou elektrickovej trate zvysime komfort cestovania obyvatel'stva za pracou a inymi
aktivitami a zaroven zvySime pohodu obyvatel’stva byvajiceho v blizkosti elektrickovej trate nakol’ko
dé6jde k podstatnému zniZeniu hluku, vibracii a prasnosti.

Vplyv na zdravie obyvatel’stva 0 proti sucasnosti sa nezmeni.

IV.3.2. Vplyvy na prirodné prostredie

Vzhl'adom na charakter navrhovanej Cinnosti nepredpokladame Ziaden negativny vplyv na
horninové prostredie, nerastné suroviny, genofond a biodiverzitu.

Vzhl'adom na charakter izemia nie je predpoklad pre vznik geodynamickych javov. Objemy
vykopov a nasypov nespdsobia vyznamné zmeny relié¢fu tizemia.
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IV.3.3. Vplyvy na ovzduSie, miestnu klimu a hlukovu situdciu

Na znecistenie ovzdusia pocas stavebnych prac vplyva stvisiaca doprava, ako mobilny zdroj
plynnych a tuhych Skodlivin a tiez stavebné prace, pri ktorych mézu vznikat’ tuhé znecistujuce latky.
Navrhovanym zamerom predpokladame zniZzenie hlukovej situacie o proti suc¢asnosti hlavne v oblasti
obratisk, krizovatiek, ¢o mozno povazovat' za pozitivny vplyv. Vsetky sucasti upevnenia kolajnic a
vyhybiek maji byt vybavené prvkami na potlacenie hluku a rezonancii. V uzavretych konstrukciach
zvrsku sa pouziju gumové prilozky na kolajnice. Upevnenie kolajnic, krizovatiek a vyhybiek na
beténovil dosku sa navrhne pomocou pruznych tmelov a inych nekovovych materialov. Prevadzka
nebude produkovat’ hluk nad pripustné hlukové hladiny a buda dodrzané urcujtce veli€iny hluku pre
deni, vecer aj noc.

Navrhovany zamer nebude mat’ zdsadny vplyv na imisnt situaciu v danej lokalite. Navrhovana
¢innost’ nebude predstavovat’ novy zdroj zneCistovania ovzdusia v uzemi. Navrhovanou stavbou
predpokladame pozitivay vplyv na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovu situdciu 0 proti sucasnosti.

IV.3.4. Vplyvy na povrchovii a podzemnu vodu

Uzemim planovanej vystavby navrhovaného zameru nepreteka Ziadny povrchovy tok.
Realizaciou zameru sa nepredpoklada Ziadny negativny vplyv na mnozstvo a kvalitu povrchovej vody.

Hodnotené tizemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej
oblasti ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany vod v zmysle zdkona NR SR ¢.364/2004 Z.z.
0 vodach.

Vplyv na vody v stadiu prevadzky sa prejavi v odvadzani vod z povrchového odtoku.
Odvodnenie spodku bude do verejnej kanalizacie cez kontrolné a odbo¢né Sachty umiestnené medzi
kol'ajami resp. do kanalizicie umiestnenej v komunikacii. V konstrukénych vrstvach kolajového
spodku sa pouzije separa¢na geotextilia a vrstvy Strkopiesku. V tsekoch so znizenou unosnost'ou
podlozia sa navrhnu geomreze. Ohrozenie podzemnych vod je mozné len pri nepredvidatelnych
udalostiach ako je havarijny unik Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov a nakladnych aut.
Tento vplyv méZeme povazovat za negativny, nepriamy. V pripade nepredvidatelného uniku
Skodlivych latok do prostredia, realizator stavebnych prac bude mat k dispozicii technické prostriedky
na odstranenie uniku ropnych latok.

Vplyv na podzemné a povrchové vody mozno hodnotit ako vplyv trvaly, lokalny, malo
vyznamny. Tento vplyv sa o proti sii¢asnosti nezmeni.

IV.3.5. Vplyvy na podu
Navrhovana ¢innost’ bude umiestnend v existujucej linii elektrickovej trate, t.j. si nevyzaduje
trvaly a ani doCasny zaber pol'nohospodarskej pddy a lesnej pody. Vplyvy na pddu su nulové.

1V.3.6. Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy
Vystavbou zameru nepredpokladdme negativne vplyvy na biotopy fauny a flory. V tejto etape
neratame s vyrubom stromov a krikov. Negativny vplyv na biodiverzitu izemia nepredpokladame

1V.3.7. Vplyvy na krajinu a chranené uzemia

Realizaciou zameru sa nezmeni sucCasna scenéria krajiny. Realizaciou navrhovanej Cinnosti
neddjde k zmene funkéného vyuzitia dotknutej lokality 0 proti sucasnosti.

Scenéria krajiny bude negativne ovplyvnena len pocas buracich prac a vystavby. Planovana
realizacia navrhovanej ¢innosti nezasahuje do ziadnych velkoplosnych ani maloplo$nych chranenych
uzemi.

1V.3.8. Vplyv na urbarny komplex a vyuZitie zeme
Vplyvy na kultirne a historické objekty, na paleontologické a archeologické naleziska sa
nepredpokladaju.

1V.3.9. Vplyv na infrastruktiru

Realizaciou navrhovanej ¢innosti dojde k zlepSeniu existujiiceho stavu dopravnej a technickej
infrastruktiry v predmetnom uzemi. Navrhovana Cinnost' reSpektuje existujice ochranné pasma
infrastruktiry (vedenia, stavby) v zmysle STN a zakona.
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1V.3.10. Vplyvy na priemyselna vyrobu
Vystavba a prevadzka navrhovanej ¢innosti nebude mat’ vplyv na priemyselnu ¢innost’ v meste.

IV.3.11. Vplyvy na dopravu

Modernizdcia vybranych usekov elektrickovej trate v KoSiciach zatraktivni a skvalitni cely
systém verejnej dopravy v meste. Prepravny Cas sa skrati, ¢im sa podstatne zvysi flexibilita mestske;j
hromadnej dopravy. Vplyv na dopravu moZeme povazovat’ za priamy vyznamny pozitivny vplyv.
IV.3.12. Vplyvy na sluzby, rekreiciu a cestovny ruch

Realizacia zameru md pozitivay vplyv na sluZby, rekredciu a cestovny ruch.

IV.3.13. Vplyvy na kultirne hodnoty
Modernizacia elektrickovej trate nemd vplyv na kulturne hodnoty mesta. Najblizsie kultarne
pamiatky su v dostatocnej vzdialenosti od navrhovaného zdmeru.

IV.4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Charakter stavby MET nenesie so sebou zdravotné rizika vo vztahu k obyvatel'stvu mesta
a zamestnancom stavebnych prac. Navrhovana ¢innost svojim charakterom a funkciou nebude
zdrojom vyznamnych emisii zneCistujucich latok a hlukovej zataze. Zrealizovana modernizacia
elektrickovej trate bude mat vyznamny socidlny, ekonomicky a environmentalny prinos. Tento
investi¢ny zamer predstavuje vyznamny prinos pre ekologizaciu verejnej mestskej dopravy, pre rozvoj
mesta KoSice a pre zvysenie kvality, kultiry a bezpecnosti cestujucich.

Bezpecnost’ a pohodu pocas vystavby bude riesit’ d’alsi stupen projektovej dokumentécie. Pri
vystavbe zameru budu realizované len také pracovné postupy, ktoré nebudu predstavovat’ zdravotné
riziko pre obyvatel'ov najbliz$ej obytnej zony a zamestnancov dodavatel'skych spolo¢nosti, ktoré budu
realizovat’ stavebné prace. Pre zamestnancov exponovanych hlukom, chemickymi faktormi a pri praci
s elektrickymi zariadeniami musi zamestnavatel' zabezpecit' sulad so zakonom ¢. 355/2007 Z.z.
0 ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov a tiez
reSpektovat’ bezpeCnost’ a ochranu zdravia pri praci v sulade so zakonom ¢.124/2006 Z.z. o
bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych zakonov. K negativnemu
ovplyvneniu zdravia pocas vystavby moéze dojst’ pripadnym nedodrzanim technologickych postupov,
pracovnej discipliny a podmienok ochrany zdravia.

V ramci komplexnej ¢innosti navrhnutej prevadzky musia byt zabezpecené zakladné povinnosti
Vv oblasti bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, ktoré ustanovuje zakonnik prace v zneni prislusnych
vyhlasok.

Zdravotné rizikd pocas prevdadzky hodnotime ako nevyznamné, bez zmeny o0 proti sucasnosti.

IV.5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na chranené \izemia

Navrhovany zdmer nezasahuje do Ziadnych velkoplo$nych a maloplo$nych chranenych uzemi.
Dana lokalita nie je v kontakte s vyznamnym ekologickym biotopom. Na dotknutom tizemi plati 1.
stupenn uzemnej ochrany prirody a krajiny v zmysle zadkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny. Navrhovana c¢innost' nezasahuje do ziadnych navrhovanych lokalit tvoriacich sustavu
chranenych uzemi NATURA 2000.

IV.6. Posidenie ocakavanych vplyvov z hPadiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu
posobenia

V ¢asovom priebehu posobenia vplyvov navrhovanej &innosti na jednotlivé zlozky ZP mozno
rozlisit’ etapu vystavby/rekonstrukcie a etapu prevadzky.

Pocas realizacie navrhovanej Cinnosti predpokladame Standardné negativne vplyvy ako su
hlukové zat'azenie a prasnost’ z dopravy stavebnych mechanizmov, vznik odpadov, potencialny vznik
havarii nakladnych aut alebo stavebnych mechanizmov s tnikom $kodlivych latok do zloziek ZP.
Tieto mozné vplyvy mozno minimalizovat organizacno—technickymi, prevadzkovymi
a bezpecnostnymi opatreniami, ktoré si popisané v jednotlivych kapitolach. Vplyvy pocas vystavby st
negativne, docasné s lokalnym charakterom.
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Vyznamné negativne vplyvy prevadzky neboli poCas zameru identifikované. Po zrealizovani
vysSie uvedenych navrhovanych technologickych a ekologickych opatreni nie je predpoklad
negativnej zataze pre jednotlivé zlozky ZP a zdravie obyvatelstva, naopak, dojde k podstatnému
znizeniu hluku, vibracii, imisii a bilancie odpadov pocas udrzby .

Synteticky prehlad dopadov suvisiacich s prevadzkou navrhovaného zameru

Ziadna
Typ dopadu Dopad, uprava [')opad' Druh dopadu
kladny sucasného | zaporny
stavu
Navrhovana ¢innost’ bude umiestnena v existujice;j
Krajina X linii elektri¢kove;j trate.
Na krajinu to teda nebude mat’ ziaden vplyv.
Flora X Ziaden vyrub stromov a odstranenie zelene ¢i
a fauna existujiiceho prirodného prostredia nie je v plane.
Modernizacia vybranych usekov elektrickove;j trate
v Kosiciach zatraktivni a skvalitni cely systém
Doprava X verejnej dopravy v meste. Prepravny Cas sa skrati,
¢im sa podstatne zvysi flexibilita ale aj komfort
mestskej hromadnej dopravy.
Péoda X S novym zaberom pddy sa neuvazuje.
Kval I:[? X Nezmeni Sa 0 proti suc¢asnosti.
ovzdusia
Zdravie Ocakévame pozitivny vplyv na pohodu
a pohoda X , ~ o o
, obyvatel'stva v dosledku zniZenia hluku a vibracii .
obyvatel’stva
Ocakavame pozitivny vplyv. VSetky sucasti
upevnenia kolajnic a vyhybiek budu vybavené
prvkami na potlacenie hluku a rezonancii. Z
Akustické technického hl'adiska su pozadované nové
a vibraéné X konstrukcie, materialy a zariadenia ( napr. gumové
hPadisko prilozky na kol'ajnice, antivibraéné gumové
rohoze ), ktoré znizuju hlu¢nost’ prevadzky v
obytnych zonach a zvySuju bezpecnost’ kol'ajove;j
dopravy.
Vplyv na vodu ostava bez zmeny o proti suc¢asnosti.
Vplyv na vody v stadiu prevadzky sa prejavi v
odvadzani vod z povrchového odtoku.
Odvodnenie spodku bude do verejnej kanalizacie
cez kontrolné a odbo¢né Sachty umiestnené medzi
Voda X S oL . :
kol'ajami resp. do kanalizacie umiestnenej v
komunikacii. V kons§trukénych vrstvach kol'ajového
spodku sa pouZije separacna geotextilia a vrstvy
Strkopiesku. V usekoch so zniZzenou unosnost'ou
podlozia sa navrhnl geomreze.
Produkcia X Po modernizacii trate o¢akavame mierny pokles
odpadov produkcie odpadov pocas udrzby.
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IV.7. Predpokladané vplyvy presahujuce Statne hranice
Ako bolo uvedené v stati II, vplyvy navrhovanej Cinnosti presahujuce Stitne hranice sa
nepredpokladaju.

IV.8. Vyvolané stvislosti, ktoré moézu sposobit’ vplyvy s prihliadnutim na sucasny stav
Zivotného prostredia v dotknutom tzemi
S navrhovanou ¢innost'ou - okrem uz uvedenych nesuvisia Ziadne d’alSie vyvolané suvislosti.

IV.9. DalSie mozZné rizika spojené s realizaciou navrhovanej innosti
Rizikd navrhovanej ¢innosti predstavuju Statisticky vel'mi malo pravdepodobny vznik havarii.
Potencialne rizikd poskodenia a ohrozenia zivotného prostredia mozno predpokladat’ pri:

- zlyhani technickych opatreni—poruchy a havarie technologickych strojov a dopravnych
prostriedkov, havarijny unik pohonnych hmoét alebo vybranych latok do horninového
prostredia a podzemnych vod,

- zlyhani l'udského faktora — nedodrzanie pracovnej a technologickej discipliny,

- prirodnych  vplyvoch — zmena pocasia - privalové dazde, uder blesku, nepriaznivé
poveternostné podmienky.

Najvyznamnejsie riziko pocas prevadzky predstavuje riziko poziaru. Tieto rizika budi rieSené
v d’alSom stupni dokumentécie.

Rizika je mozné minimalizovat’ dodrziavanim v§eobecne zaviaznych predpisov, prevadzkovych,
manipulaénych a havarijnych planov na useku ochrany véd a odpadového hospodarstva, BOZP
a hygieny préce.

IV.10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov
navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie
Utelom opatreni je predchadzat’, minimalizovat’ a kompenzovat’ oéakdvané vplyvy navrhovanej
¢innosti, ktoré modzu vzniknat pocas vystavby aprevadzky. Cielom zédmeru je nielen vplyvy
identifikovat, ale aj navrhnit’ environmentalne opatrenia na minimalizovanie nepriaznivych dopadov
ginnosti na jednotlivé zlozky ZP vratane zdravia.
Opatrenia v ramci projektovej pripravy
> vytycit vSetky podzemné inZinierske siete,
» reSpektovat’ ochranné pasma inzinierskych sieti,
» v pripade potreby vykonat’ prieskumy stavebnotechnické, inziniersko-geologicky
a hydrologicky prieskum, antikordzne prieskumy,
» zabezpelenie projektovej pripravy a dokumentacie stavby pre izemné rozhodnutie
vratane inzinierskej ¢innosti (DUR + IC),
» vypracovat projekt pre stavebné povolenie.
Technické, technologické a organiza¢né opatrenia
V etape vystavby /rekonstrukcie/ prevadzky

» zamedzit' prasnosti pravidelnym cistenim komunikécii a chodnikov, napr.
kropenim prasnych miest hlavne v suchom obdobi a optimalizaciou dopravnych
tras stavebnych mechanizmov,

» prepravovat prasné stavebné materidly prekryté, resp. v paletich a udrziavat
stavenisko v takom stave, aby nedochadzalo k vzniku prasnosti pri skladovani
sypkych a prasnych stavebnych materialov napr. zabezpecit’ ich prekrytie,

» zamedzit’ prejazdom nakladnych aut po miestnych komunikaciach v no¢nej dobe,

» pocas vystavby je dodavatel stavebnych prac povinny zabezpeéit' sulad s NV
¢.115/2006 Z.z. 0 minimalnych zdravotnych a bezpe¢nostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov v suvislosti s expoziciou hluku na pracovisku,

» pocas vystavby navrhovaného zameru dodrziavat' hygienické limity faktorov

cvwe

zakonom NR SR ¢.355/2007 Z.z. oochrane, podpore arozvoji verejného
zdravotnictva,
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» na zniZenie emitovaného hluku a prenosu vibracii pri prevadzke v dalSom stupni
projektovej dokumentacie navrhnit’ konkrétne rieSenie a rozsah opatreni a tieto
opatrenia vykonat’ uz v ramci realizacie predmetnej stavby,

» najednotlivych tsekoch modernizacie elektriCkovej trate overit  existenciu
rozvodov verejného vodovodu a verejnej kanalizacie. V pripade krizovanie alebo
subehu existujucich rozvodov vodovodu a kanalizacie s isekmi elektrickovych
trati chranit’ potrubia s prisluSenstvom proti poskodeniu,

» zabezpecCit, aby nedochadzalo k tiniku olejov a pohonnych hmét zo strojnych
zariadeni a mechanizmov vhodnymi technickymi opatreniami a dodrziavanim
zakona NR SR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach,

» podla potreby zabezpelit’ prostriedky na likvidaciu uniku nebezpeénych odpadov

a Skodlivych latok do prirodného prostredia (vapex, perlit, lopaty, vrecia ...),

pri vystavbe plnit’ povinnosti plnit’ povinnosti drzitel'a odpadu v stvislosti s § 19

zakona¢.223/2001 Z.z. o odpadoch Vv zneni neskorSich pravnych predpisov a to

najmd zhromazd'ovat vytriedeny odpad na vyClenenych plochach vo
vel'kokapacitnych kontajneroch,

zabezpeCit' pravidelny odvoz nebezpecnych, ostatnych ale aj komunalnych

odpadov prostrednictvom opravnenych firiem,

na odvedenie presiaknutej zrazkovej vody z kol'ajnic pouzit’ drendzny systém s

drenaznymi resp. kanaliza¢nymi Sachtami,

dodrziavat’ platné technické, technologické, organizaéné a bezpe¢nostné predpisy

suvisiace s navrhovanym druhom ¢innosti,

akceptovat’ odporucania a navrhy vyplyvajuce z priebehu procesu posudzovania

vplyvov v rozsahu, v akom budi premietnuté do rozhodnutia prislusného organu.

A\

YV VvV Y V

IV.11. Postidenie o¢akavaného vyvoja izemia, ak by sa navrhovana ¢innost’
nerealizovala

Pri nulovom variante by sa nezrealizoval navrhovany zamer — ,, KE, Modernizicia
elektrickovych trati MET v meste KoSice™. Realizaciou zdmeru by ostal nemenny stav na zivotné
prostredie a pohodu obyvatel'stva. V sucasnosti je elektrickova doprava v KoSiciach neefektivna,
ohrozujica bezpecnost’ dopravy, nekomfortna pre cestujicich i vodiov, je bariérova (absentuje
nizkopodlazné nastupovanie) a tiezZ spdsobujiica nadmerny hluk a vibracie. Navrhovanym zamerom
docielime vyznamny pozitivny vplyv v socio — ekonomickej oblasti, v oblasti environmentu a na
zdravie a pohodu obyvatel'stva. Navrhovany zamer priamo nadvdzuje na projekt integrovanej
kolajovej dopravy v meste Kosice a vo svojom planovanom cielovom stave zabezpeci modernizaciu,
tzn. zefektivnenie obsluhy casti izemia mesta KoSice modernejSou elektrickovou hromadnou
dopravou s priamou védzbou na integrovany dopravny systém v kosickom regione.

Zamer pre tato ¢innost’ je vypracovany v navrhovanom optimalnom variante.

IV.12. Postidenie suladu navrhovanej ¢innosti s uzemnoplanovacou dokumentaciou a
d’alSimi relevantnymi strategickymi dokumentmi
Stavba ,,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice* bude realizovana

z Operacného programu integrovana infraStruktira naplanovaného na obdobie rokov 2014-2020. Do
rozsahu nahradnych projektov boli zahrnuté celkovo dva projekty v meste Kosice, a to je uvedeny
projekt modernizacie vybranych usekov elektrickovej trate v meste KoSice a projekt modernizacie
(obnova) elektrickového vozového parku — elektric¢iek. Navrhovany zamer je plne v sulade
s Uzemnym planom hospodarsko-sidelnej aglomeracie mesta Koice.
Vizba na iné projekty a materidly :

- Operacny program integrovana Struktura na obdobie rokov 2014 — 2020

- Rozvojové programy mesta Kosice

- Analyza vyvoja dopravy v Kosiciach a hlavné strategické zdmery rozvoja dopravy

- Koncepcia osobnej autobusovej a zelezni¢nej dopravy

- Stadia realizovatelnosti IDS Kogice, r.2008, 2009

- DUR projektu IKD Kosice, 3.stavba — nam. Maraténu mieru — Stani¢né nam. Kogice
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Navrhovana realizacia modernizacie elektrickovych trati v meste KoSice podporuje krajska dopravni
politiku v oblasti prepravy cestujucich v mestskej, primestskej a regionalnej preprave. Tieto aktivity su
prioritou strategickych rozvojovych nasledujicich dokumentov:

- Programové vyhlasenie vlady SR

- Program rozvoja kosického kraja

- Program Eur6pskej dopravnej politiky

IV.13. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzivaznejsich okruhov problémov

Zamer je vypracovany z dovodu posudenia vystavby a prevadzky modernizacie vybranych
problematickych elektrickovych trati v meste KoSice na jednotlivé zlozky zivotného prostredia
a zdravie obyvatel'stva. U¢elom predmetného zameru je kompletnd modernizacia kol'ajového spodku
a zvrsku, modernizacia silnopridovych technologickych zariadeni, modernizacia trakéného vedenia,
svetelnej signalizacie, kablovych tras a ostatnych ¢asti elektrickovych trati.

Navrhovana ¢innost’” bola vyhodnotena v zmysle prilohy ¢. 8 zakona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, kde je uvedena Cinnost’ zaradena
do kapitoly 13 — Doprava a telekomunikacie, pol.¢.9 — Elektrické drahy, zavesné drahy alebo podobné
osobitného druhu a trolejbusové drahy , ¢ast’ B ( zistovacie konanie ) bez limitu.

V ramci spracovania zameru boli podrobne popisané jednotlivé vplyvy cCinnosti na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatel'stva. Po oboznidmeni sa s charakterom navrhovanej ¢innosti ako aj po
analyze prirodnych podmienok v danej lokalite je moZné konstatovat’, Ze identifikované vplyvy su
environmentalne prijatelné¢ pre dané tizemie. Na zdklade posudenia vplyvov, vhodnosti lokality,
prirodnych pomerov nie je predpoklad, Ze navrhovana ¢innost' zhorsi kvalitu zivotného prostredia
v danom tzemi. Naopak, mézeme konStatovat’, Ze navrhovany zamer je prijatel'nejsi pre jednotlivé
zlozky 7P a zdravie obyvatel'stva ako jestvujiica ¢innost’ v uzemi. Navrhovanymi opatreniami v ramci
modernizacie elektrickovej trate zminimalizujeme hlukové hladiny, vibracie a praSnost’ v okoli
problematickych elektrickovych trati. Pozitivnym vplyvom je znizenie produkcie odpadov pri udrzbe
trate ako aj minimalizovanie mozného rizika ohrozenia podzemnych vod osadenim drenaznych Sacht.
Prevadzka nie je spojend s produkciou zapachu, tepla a nebezpecnych latok. Navrhovanym zamerom
nevznikni nové negativne vplyvy, ale naopak dojde k vylepSeniu existujuceho stavu zivotného
prostredia. Jestvujuce negativne identifikované vplyvy su trvalé, priame a malo vyznamné. Doc¢asné
negativne vplyvy moézeme ocCakavat’ vplyvom vystavby a rekonstrukcie elektrickovych trati. Medzi
pozitivne vyznamné vplyvy patri socio—ekonomicky a environmentéalny vplyv.

Niektoré Udaje o navrhovanej c¢innosti budi spresnené aupravené v d’alSich stuptioch
projektovej dokumentécie. Pri vypracovani zameru boli vyuzité dostupné informacie, podla ktorych
mozno konStatovat, Ze navrhovana Ccinnost je akceptovatelna pre obyvatelov mesta
a environmentalne prijatel'na.

Vychidzajuc z uvedeného je mozné odporucit ukoncit proces posudzovania po etape
zistovacieho konania.

V. POROVNANIEVARIANTOV NAVRHOVANEJCINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

Zamer je predlozeny v jednom variante, navrhovatel’ v zmysle § 22 ods. 7 zakona ¢. 24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie podal prislusSnému organu Ziadost’ o upustenie od
poziadavky variantného riesenia. Okresny trad v Kosiciach, odbor starostlivosti o ZP  upustil od
poziadavky variantného rieSenia zdmeru. Zamer je doplneny o tzv. nulovy variant, t.j. stav, ktory
existuje, ked’ sa zamer neuskutocni.

V.1. Tvorba suboru kritérii a urcenie ich dolezitosti na vyber optimalneho variantu

Vplyvy na zlozka ZP boli rozdelené na vplyvy podas vystavby/rekonstrukcie elektrickovych
trati a vplyvy pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti. Pre hodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na
zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva bolo pouzité viackriterdlne hodnotenie. Kritéria
ocakavanych vplyvov boli vytvorené z hl'adiska kvalitativneho
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( negativne, pozitivne, bez vplyvu ),Casového priebehu posobenia ( kratkodoby, dlhodoby, trvaly,
docasny) a formy pdsobenia (priame, nepriame).

V. 2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované
varianty

Vyber optimalneho variantu nebol uvedeny, nakol’ko optimalny variant je navrhovany variant.
Na zaklade uvedeného v zdmere mozno konStatovat, ze navrhovany zamer je akceptovatelny pre
jednotlivé zlozky ZP a zdravie obyvatel'stva. Sprievodné negativne vplyvy spojené s vystavbou st
negativne malo vyznamné a doCasné. Nové negativne vplyvy pocas prevadzky zmodernizovanych
usekov elektrickovych trati nevzniknu. Navrhovany zamer je jednoznacne environmentalne
priaznivejsi ako je sucasny stav. Vsetky identifikované vplyvy si malo vyznamné a nepredstavuju
riziko pre ZP a zdravie obyvatel'stva pri dodrzani navrhovanych minimaliza&nych opatreni uvedenych
Vv jednotlivych kapitolach zameru.

V.3. Zd6vodnenie navrhu optimalneho variantu
Navrhovany variant spifia poZiadavky optiméalneho variantu, nakolko vietky identifikované

vplyvy V tejto etape st unosné pre zlozky Zivotného prostredia a akceptovatelné pre zdravie l'udi.
Navrhovany zamer bude prinosom pre zivotné prostredie a pohodu cestujucich ako aj obyvatel'ov
byvajtcich v blizkosti elektriCkovych trati mesta KoSice. Pozitiva navrhovanej ¢innosti sa odzrkadlia
najmi v nasledujucich oblastiach :

» znizenie rozsahu Udrzby trati a infrastruktiiry na minimalnu mieru,

» zvySenie spol'ahlivosti prevadzky kol'ajovych vozidiel obmedzenim negativneho vplyvu

technického stavu trati na vozidla,

» znizenie energetickej naro¢nosti prevadzky modernizaciou meniarni, ¢asti trakénych
vedeni a ostatnych silnopradovych kablovych rozvodov, ako aj modernizaciou riadiaceho
systému,
zniZenie negativnych vplyvov elektri¢kovej dopravy na okolie ( hlu¢nost’, vibracie,
environmentalne aspekty),
zvySenie celkovej urovne sluzieb a kvality cestovania elektrickovou dopravou,
podpora mobility osobam s obmedzenou pohyblivostou,
zvySenie bezpeénosti mestskej hromadnej dopravy.

VVYVY 'V

Zvazili sa vSetky rizika navrhovaného variantu z hladiska vplyvu na zivotné prostredie a zdravie
obyvatelov na zaklade coho bolo preukdzané, Ze navrhovanu Ccinnost' je mozné realizovat
V odporucanom variante navrhovanej cinnosti v uvedenom zdmere za predpokladu dodrzania
navrhovanych opatreni.

V zmysle vysSie uvedeného je mozné odporudit’ realiziciu zidmeru ,, KE, Modernizicia
elektrickovych trati MET v meste KoSice*“ podl’a navrhovaného variantu.

VI.MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Priloha 1: Prehladna situacia stavby
Priloha 2 : Prehl'adna schéma stavby

VIl. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VII.1. Zoznam textove] a grafickej dokumentacie, ktora sa vypracovala pre zamer
a zoznam hlavnych pouzitych materialov
Zoznam pouZitej literatury
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CEPELAK, A., 1980: Zoogeografické ¢lenenie. In: Mazur, E., a kol. 1980. Atlas SSR. Veda
Bratislava
FUTAK, I., 1980: Fytogeografické ¢lenenie Slovenska. Slovensky tirad geodézie a kartografie, SAV
Bratislava
HRICKO, J., REGINSTER, Y., eds., 1999: Kosice — bioticka a abioticka zlozka Zivotného prostredia,
orientany prieskum geologickych Einitel'ov zivotného prostredia, stav k 31.12.1998. Manuskript —
archiv SGUDS Bratislava.
KALICIAK, M., et al., 1996: Geologicka mapa Slanskych vrchov a Kogickej kotliny — juzna &ast’,
1:50 000. Geologicka sluzba Slovenskej republiky Bratislava.
KALICIAK, M., et al., 1996: Geologicka mapa Slanskych vrchov a Kosickej kotliny — severna &ast’,
1: 50 000. Geologicka sluzba Slovenskej republiky Bratislava.
KONCEK, M., 1980: Klimatické oblasti. In: MIKLOS, L., ed., 2002: Atlas krajiny Slovenskej
republiky. MZP SR a SAZP, Bratislava
MAZUR, E., LUKNIS, M., 1986: Geomorfologické jednotky. In: MIKLOS, L., ed., 2002: Atlas
krajiny Slovenskej republiky. MZP SR a SAZP, Bratislava
TURBEK, P., 1980: Hydrologické pomery. In: MIKLOS, L., ed., 2002: Atlas krajiny Slovenskej
republiky. MZP SR a SAZP, Bratislava Atlas krajiny Slovenskej republiky — 1.vydanie Bratislava
MZP SR a SAZP Banska Bystrica, 2002
Atlas SSR, 1980
Reprex, s.r.o. : Projekt : Modernizacia elektrickovych trati v meste Kosice, Technicko-ekonomicka
studia
Technicky rozsah pre spracovanie projektovej dokumentacie : KE, Modernizacia elektrickovych trati u
MET v meste Kosice
UPN VUC Kogického kraja, Zmeny a doplnky 2009
UPN HSA mesta KE
POH Kosického kraja do roku 2015
POH mesta Kosice do roku 2015
= www.shmu.sk, www.sopsr.sk, www.enviro.gov.sk, www.podnemapy.sk, www.mapy.atlas.sk,
www.statistics.sk, www.hlukovamapa.sk, www.uzis.sk,
www.enviroportal.sk,www.geology.sk, www.cassovia.sk, www.nczisk.sk
Zbierky zdkonov a vestniky
Prévne predpisy
» Zéakon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov,

1%

» Zakon ¢&. 223/2001 Z.z. o odpadoch aozmene adoplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov a vykonavacie predpisy,

» Zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a Krajiny v zneni neskorSich predpisov,

» Zakon ¢. 364/2004 Z.z. o vodach a 0 zmene a doplneni zakona Slovenskej narodnej rady ¢.

372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich

predpisov,

Vyhl.¢.100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s nebezpe¢nymi

latkami, o nélezitostiach havarijného pldnu a 0 postupe pri rieSené mimoriadneho zhorSenia

vod,

Zakon ¢. 137/2010 o ovzdusi v zneni zakona ¢.318/2012 Z.z.,

Vyhlaska ¢. 410/2012 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi,

Zakon ¢. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni

niektorych zakonov,

Zakon ¢.124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a 0 zmene a doplneni

niektorych zakonov,

Zakon €. 315/2001 Z.z. o hasi¢skom a zachrannom zbore a suvisiacich predpisov,

Vyhlagka MZP SR ¢.310/2013 Z.z., ktorou sa vykonavaji niektoré ustanovenia zakona

0 odpadoch,

Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach

hluku, infrazvuku a vibracii a 0 poZiadavkach na objektivizaciu hluku infrazvuku a vibracii

V Zivotnom prostredi,

A\
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» NV SR ¢. 115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpec¢nostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami stivisiacimi s expoziciou hluku.

VIL.2. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyZiadanych k navrhovanej ¢innosti pred

vypracovanim zameru
Pred vypracovanim predmetného zameru neboli k navrhovanej Cinnosti vyziadané ziadne
vyjadrenia a stanoviska.

VIL3. DalSie dopliiujiice informicie o doterajSom postupe pripravy navrhovanej
¢innosti a posudzovani jej predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie
Predpokladané vplyvy na Zivotné prostredie sposobené predmetnou vystavbou a prevadzkou

st podrobnejSie popisané v predchadzajucich Castiach zameru.

VIII.MIESTOA DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

V Kosiciach december 2014

IX. POTVRDENIESPRAVNOSTI UDAJOV

IX.1. Spracovatel’ zimeru

Ing. Andrea Kiernoszova, Cinska 11, 040 13 Kogice
tel.; 0948 884 878, email : andrea.kiernoszova@gmail.com

odborne spésobild osoba na posudzovanie vplyvov na ZP podla zdkona ¢. 2412006 Z.z. 0 posudzovani vplyvov
na ZP v zneni neskorsich pravnych predpisov

IX.2.Potvrdenie spravnosti tudajov podpisom (peciatkou) spracovatePa zameru
a podpisom (peciatkou) opravneného zastupcu navrhovatel’a

Opravneny zastupca navrhovatel’a: MUDr. Richard Rasi, PhD., MPH .......cccccovvviviiiinn,

Opravneny zastupca spracovatel’a: Ing. Andrea Kiernoszova .
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