Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 — 2020 Priloha 5

Prinos realizacie cestnych infrastruktirnych opatreni OPII 2014 — 2020 z hPadiska
zlepsSenia ¢asovej dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta

Vyhodnocovanie dopravnej dostupnosti bodov zaujmu reprezentovanych okresnymi mestami v ramci
uzemia krajov je zaloZzené na hodnoteni Casovej dostupnosti prekonanim najkratSej vzdialenosti
z okresov do krajského mesta v jednotlivych krajoch individuadlnou automobilovou dopravou.
Medziokresnu priestorovu interakciu tak v ramci krajov charakterizoval prepravny ¢as vycisleny ako
vazeny sucet priemernych rychlosti na parcialnych usekoch spojenia medzi analyzovanymi bodmi
zaujmu.

Bratislavsky samospravny Kraj

V Bratislavskom kraji st vybudované dva dialnicné tahy D1 a D2. Tieto st zaroven sucastou
medzinarodnych TEN-T Koridorov na Slovensku. Dial'nica D2 je vedena v koridore IV (Drazd’any —
Praha — Bratislava/Viedeii — Budapest — Arad) a dialnica D1 v koridore Va (Bratislava — Zilina —
Uzhorod). Z tohto dévodu je ¢asova dostupnost’ okresov do krajského mesta (Bratislava) na trovni
1. stupna dostupnosti, ¢o predstavuje dostupnost’ do 30 min. Realizacia cestnych infrastrukturnych
opatreni OPII 2014 — 2020 je zamerand na vystavbu dalSich infrastrukturnych projektov, ktoré sa
v Bratislavskom kraji neprejavia.

Trnavsky samospravny kraj

Do Trnavského kraja Ciastocne zasahuje dial'nica D2, avSak t4 nemd vplyv na zlepSenie dostupnosti
krajského mesta z okresnych miest. Krajom je d’alej vedena dialnica D1 a rychlostna cesta R1. Ich
vplyv na zlepSenie Casovej dostupnosti je hlavne v okresoch cez ktoré st trasované. Z tohto dévodu
je najlepsia dostupnost’ do krajského mesta Trnavy z okresov Piestany, Hlohovec, Galanta. NajhorSia
dostupnost’ je z okresov Skalica a Dunajska Streda, a to hlavne z toho dévodu, Ze ich nosna cestna siet’
je postavena na cestach 1. a II. triedy. Projekty, ktoré st planované na realizaciu zo zdrojov OPII, sa
neprejavia na zlepSeni Casovej dostupnosti v Trnavskom kraji.

Nitriansky samospravny Kkraj

Sucasny stav v Nitrianskom Kraji je najviac ovplyvneny dobudovanou rychlostnou cestou R1, ktora
je vedena severnou Castou kraja a je vedena okresmi Nitra a Zlaté Moravce. Tato rychlostna cesta
vyrazne ovplyvituje priemernt rychlost’ medzi uvedenymi okresnymi mestami a aj spojenia medzi
ostatnymi okresmi kraja. NajhorSia ¢asova dostupnost’ na trovni 4. stupiia je v okrese Komarno.
Ostatné okresy v kraji maji casovl dostupnost’ na trovni 2. stupiia, tzn. do 50 min. Opatrenia, ktoré
sa planuju realizovat’ pocCas programového obdobia 2014 — 2020 sa neprejavia na zlepSeni ¢asovej
dostupnosti v Nitrianskom kraji.

Zilinsk\" samospravny Kraj

Zilinskym krajom st vedené dialnice D1, D3 arychlostné cesty R1, R3 aRS5. Casovi dostupnost
v ramci kraja lokalne ovplyviiuje pritomnost’ dial’nic, o potvrdzuje sucasné dial'ni¢né prepojenie D1
a Ciasto¢ne D3, ktoré sa vyrazne podiel'ajii na znizovani prepravnych ¢asov na relaciach medzi Byt¢ou
s ostatnymi okresmi Zilinského kraja. V si¢asnom stave je postavena dialnica D1 po Hri¢ovské
Podhradie a potom az od Ivachnovej po hranicu kraja. Od roku 2011 je vo vystavbe usek D1 Dubna
Skala - Turany. Okrem tejto dialnice st postavené Ciasto¢ne useky na dialnici D3 v tseku Hricovské
Podhradie - Zilina, StraZov a iisek O$¢adnica — Cadca, Bukov s tunelom Horelica. Z rychlostnej cesty
R3 st v poloviénom profile vybudované obchvaty Oravského Podzamku a Tvrdosina. V tomto kraji
sa vyrazne zlepsi dostupnost okresov do krajského mesta, pretoze v ramci realizicie cestnych
infrastruktirnych opatreni OPII 2014 — 2020 sa planuju dobudovat’ chybajice useky dial'nice D1 a D3
umiestnené v Zilinskom kraji. ZlepSenie ¢asovej dostupnosti sa prejavi hlavne v okresoch Tvrdogin,
Ruzomberok, Namestovo, Martin, Liptovsky Mikulas a Dolny Kubin.
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Trencéiansky samospravny Kraj

Trené¢ianskym krajom vedie dialnica D1, ktora prechadza celym krajom. Dalej je planovana vystavba
rychlostnych ciest R2 a R6. Zistovanie medziokresnej dopravnej dostupnosti v Tren¢ianskom kraji
vyrazne ovplyvinovala pritomnost uz vybudovanej dialnice D1 takmer na vSetkych spojeniach
s vynimkou relacii na tseku R2 Ruskovce — Pravotice v smere Banovce nad Bebravou — Prievidza.
Pocas programového obdobia 2014 — 2020 je planovana vystavba rychlostnej cesty R2 v useku
Mnichova Lehota — Ruskovce, ktory plynule nadviaZe na isek R2 Ruskovce - Pravotice (realizovany
zo zdrojov 2007 — 2013) a vystavba R6 v tiseku Mestecko — Puchov. Vystavbou tychto tsekov sa
zlepsi ¢asova dostupnost’ do krajského mesta z okresov Banovce nad Bebravou, Prievidza a Pachov.

Banskobystricky samospravny Kkraj

Sucasny stav v Banskobystrickom kraji je najviac ovplyvneny dobudovanou rychlostnou cestou R1,
ktord je vedend okresnymi mestami Zarnovica, Ziar nad Hronom, Zvolen aBanskd Bystrica.
Vyznamny prinos ma taktiez R2, ktord spaja vychodnl cast’ kraja s Banskou Bystricou. Na tseku
rychlostnej cesty st v polovicnom profile vybudované obchvaty miest Figy, Ozdian a Tornale,
Vo vystavbe je tsek R2 Pstrusa — Krivan a vo finalnej faze pred spustenim vystavby R2 Zvolen,
vychod — PstruSa. Tieto tseky sa vyrazne podielaju na zvySovani priemernej rychlosti na relaciach
medzi tymito okresnymi mestami a ostatnymi okresmi Banskobystrického kraja. V buducnosti
je planovana este vystavba zvySnych usekov rychlostnej cesty R2 a rychlostna cesta R3 Zvolen —
Sahy. Najlepsia ¢asova dostupnost’ v kraji je v okoli vybudovanej cesty R1 a najhorsia vo vychodnej
Casti kraja. V ramci planovanej implementacie projektov pocas programového obdobia 2014 — 2020 sa
¢asova dostupnost’ v kraji nezmeni.

KoSickyv samospravny kraj

Dopravna dostupnost’ IAD je na vychode Slovenska v KoSickom kraji ovplyvnena lokalizaciou
dialnice D1 arychlostnych ciest R4 a R2. V sucasnosti je v prevadzke cCast’ dialnice D1 medzi
PreSovom a KoSicami, ktora je od Budimira znadena ako R4. V skutoCnosti je podstatna cast’
rychlostnej cesty R4 situovana v PreSovskom kraji a ¢ast’ useku R4 Kosice — Milhost’ neovplyviiuje
medziokresnu ¢asovu dostupnost’. V ramci realizacie cestnych infrastruktirnych opatreni OPII 2014 —
2020 je planovana vystavba dial'nice D1 v tiseku Budimir — Bidovce, rychlostnej cesty R2 v usekoch
Kosice, Saca — Kogické OlSany a Roziiava — Jablonov nad Turiiou. Na zlepSeni ¢asovej dostupnosti
Spisskej Novej Vsi sa prejavila vystavba D1 v PreSovskom kraji PreSov, zapad — PreSov, juh. Celkovo
sa opatrenia v ramci OPIl 2014 — 2020 prejavia na zlepSeni dostupnosti z okresov Roznava a Spisska
Nova Ves.

PreSovskv samospravny kraj

Stucasny stav v PreSovskom kraji je najviac ovplyvneny postavenou dial'nicou DI, ktord je vedena
okresmi Poprad, Levoca a PreSov. Tato dialnica sa vyrazne podiela na znizovani priemernych
prepravnych ¢asov na relaciach medzi tymito okresnymi mestami a ostatnymi okresmi PreSovského
kraja. Zrychlostnej cesty R4 je postaveny obchvat Svidnika v polovicnom profile. Pocas
programového obdobia 2014 — 2020 je v tomto kraji planovana vystavba obchvatu D1 PreSov, zapad —
PreSov, juh, ale jeho vystavba sa neprejavi na zlepSeni ¢asovej dostupnosti medziokresnych vztahov
v kraji.

2/15



Operaény program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 Priloha 3
Zakladné udaje o sieti cestnych komunikacii v ¢leneni na kraje (aroveit NUTS 3) — stav k 01.01.2013
Kraj Diafnice ;)r:i;rclilzc;lcee S =l e;[c)i/y | Icﬁ%y o (taﬁtg:jy SPOLU Rﬁ?al:ah ] ob;)voaétz’ov DaRC.
km km km km km km km km km? pocet km/tis. km?
Bratislavsky kraj 111,100 2,465 - - 131,697 210,527 354,049 809,838 2 053 628 686 55,32
Trnavsky kraj 67,242 - 26,254 - 264,218 529,156 1 065,508 1 952,378 4147 563 081 22,55
Nitriansky kraj - - 67,760 0,214 493,476 500,245 1 540,522 2 602,217 6 343 704 752 10,72
Trenciansky kraj 86,506 4,396 2,681 - 304,900 349,369 1141,231 1 889,083 4502 598 819 20,79
Zilinsky kraj 66,947 2,587 17,584 - 506,123 328,039 1118,239 2 039,519 6 809 698 274 12,79
Banskobystricky kraj - - 103,569 1,361 642,412 609,699 1 854,045 3 211,086 9 455 652 218 11,10
Presovsky kraj 82,087 3,830 4,534 - 626,940 523,073 1 920,813 3161,277 8974 809 443 10,08
Kosicky kraj 5,325 - 11,430 12,862 342,400 586,540 1420,316 2 378,873 6 755 780 000 4,38
SPOLU SR 419,207 13,278 | 233,812 14,437 | 3312,166 | 3636,648 | 10414,723 | 18 044,271 49 036 5435 273 13,88

Na zaklade tdajov uvedenych v tabulke je zrejma nerovnomernost vybavenia jednotlivych krajov cestnou infrastruktirou. Najvyssia hustota dialnic
a rychlostnych ciest je zaznamenana v Bratislavskom kraji (55,32 kml/tis. km?). Pre porovnanie, najniziu hustotu ciest vysej triedy ma Kogicky kraj (4,38), o je
12,6 krat menej. Zakladna obsluznost’ v Kosickom kraji je tak zabezpecovana predovsSetkym cestami I, II. a III. triedy. Obdobné problémy je mozné sledovat’

Vo viacerych krajoch.

Co sa tyka rozvoja a udrzby ciest II. a III. triedy, tieto su jednoznaéne v kompetencii Vyssich tizemnych celkov. MDVRR SR si plne uvedomuje délezitost’
a vyznam regionalnej infrastruktary pre dopravna sustavu a mobilitu obyvatel'stva. Pri rozsahu siete ciest II. a III. triedy na Grovni prekracujucej 14 tis. km, ich
sucasného technického stavu a hlavne potencialnych moznosti, ktoré so sebou prinasa nova alebo obnovena infrastruktara je nevyhnutné, aby doslo k systémovej
zmene a vyrieSeniu skrytého dlhu akumulovaného v tejto oblasti za posledné roky. Efektivna sprava regionalnych ciest by mala podliehat’ zasade subsidiarity,
¢o vSak neznamena, Ze miestne organy v ramci samospravy, miest a obci maju Celit' tymto narocnym vyzvam bez podpory a koordinicie zo strany Statu.
MDVRR SR preto podporuje poziadavky krajov, aby aj cesty regionalneho a miestneho vyznamu dostali finanéna pomoc z fondov EU. Tym by sa vytvorila
moznost’ pre primerany, vyvazeny a komplexny rozvoj cestnej infrastruktiry.
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Dostupnost’ hlavného mesta SR Bratislavy z krajskvch miest a dostupnost’ vybranvch
hrani¢nvch priechodov z/do centroidov krajov

Vypocet dostupnosti je zalozeny na lokalizacii centroidov jednotlivych krajov a najkratSej trase medzi
centroidom a hlavnym mestom SR Bratislavy. Pri kvantifikacii mier dostupnosti bolo v pripade
dostupnosti krajskych miest uvazované S centroidmi umiestnenymi v ramci stredov prislusnych
uzemnych jednotiek okresov.

Pri zistovani dostupnosti krajskych miest do hlavného mesta bola poloha vychodiskovych uzlov
v sietovych grafoch predstavujucich centrd krajov vypocitand na zdklade tazisk tizemnospravnych
jednotiek podla rozloZenia populacie. Priemerné centrum pre sedem krajov bolo vypocitané
na zéklade vazeného aritmetického priemeru prislusnych stradnic jednotlivych okresnych miest
vratane okresu krajského mesta, pricom véhy jednotlivych miest i=(1,2,..n) tvorili ich pocty
obyvatel'ov.

Prinos realizacie cestnvch infraStrukturnych opatreni OPII 2014 — 2020 z hl’adiska
zlepSenia ¢asovej dostupnosti hlavného mesta SR Bratislavy z/do krajskvch miest

Na zistené hodnoty ma velky vplyv lokalizacia tazisk centier osidlenia, resp. ich vzdialenost
od krajskych miest, ¢o je pri niektorych krajov badatelné. Z hl'adiska vzdialenosti a ¢asu kopiruje
dostupnost’ do hlavného mesta SR Bratislavy geografické predpoklady, t. j. vzdialenejSie kraje maju
hor$iu casova dostupnost. ZlepSenie Casovej dostupnosti realizaciou cestnych infrastruktirnych
opatreni OPII 2014 — 2020 sa prejavi pri ceste z PreSovského kraja do hlavného mesta priblizne
0 30 minut. Tato uspora vznikne z dovodu vystavby dialnice D1 v Zilinskom kraji. Ostatné opatrenia
maju vplyv na iné ukazovatele Casovej dostupnosti ako napr. dostupnost’ krajskych miest z okresnych
alebo dostupnost’ krajov a hrani¢nych priechodov.

Prinos realizacie cestnvch infrasStruktiarnych opatreni OPII 2014 — 2020 z hl’adiska
zlepSenia ¢asovej dostupnosti vvbranych hrani¢nvch priechodov z/do centroidov krajov

Slovenska republika susedi s piatimi §tatmi — Ceskou republikou, Pol'skom, Ukrajinou, Madarskom
a Rakuskom. Zahrani¢né spojenie regionov SR je dolezité z dovodu rozvoja zahraniéného obchodu
S0 susednymi S$tatmi a S mobilitou obyvatel'stva v ramci ich ekonomickych irekreaénych aktivit.
Implementaciou projektov pocas programového obdobia 2014 — 2020 dojde k zlepSeniu dostupnosti
hrani¢nych prechodov v kazdom kraji. K najvyraznej$§im usporam doéjde pri dialnici D3, vystavbou
ktorej dojde k Gasovej uspore nékladnych vozidiel z BSK, TTSK, NSK, TSK, BBSK a ZSK. Zlepsenie
dostupnosti hrani¢ného priechodu Vys$né Nemecké je dosledkom dostavby chybajucich usekov
na dialnici D1 a vystavbou niektorych tsekov na rychlostnej cesty R2. Uspory vzniknd aj na
hraniénych priechodoch Brodské a Cunovo, ale tie nie si aZ také vyrazné ako v predchadzajiicich
pripadoch.

Prinos realizacie cestnvch infrastrukturnych opatreni OPII 2014 — 2020 z hl’adiska
zlepSenia priemernej rychlosti tranzitnej nakladnej dopravy z/do vybranvch hrani¢nvch

priechodov

Vystavba vybranych velkych projektov sa prejavi na zvySeni rychlosti a teda zlepSeni Casovej
dostupnosti prakticky na vSetkych hlavnych medzinarodnych tranzitnych tahoch. NajvyraznejSie
zlepsenie je pri trasovani tranzitu zapad - vychod vystavbou dialni¢ného tahu D1 v Zilinskom kraji
020,74 km/h. Na vychode Slovenska pri tranzite sever — juh Vy$ny Komarnik — Milhost az
0 29,4 km/h z dovodu vystavby obchvatov D1 pri PreSove a D1 a R2 pri KoSiciach. V zapadnej Casti
Slovenska pri tranzitnom tahu Jarovce — Skalit¢ zdovodu vystavby dialnice D3 dojde
K najvyraznejSiemu zvySeniu priemernej rychlosti o 17,76 km/h. Z tohto vyplyva, Ze implementacia
OPI1 2014 — 2020 sa prejavi zrychlenim tranzitu prechadzajiicim SR.
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Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hPadiska zlepSenia €asovej
dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta — Bratislavsky samospravny kraj

Stav bez realizacie opatreni Stav po realizacii opatreni

Malacky Malacky

Pezinok

®
- ®
Bratislav Senec

Pezinok

°
Bratislav Sen.ec

Okresné mesto = AL T —{LEGENDA) Okresné mesto = SRS ET
Cas (min.) Stupeii dostupnosti Cas (min.) Stupen dostupnosti
Malacky 29 1 |:’ 1. stupeii dostupnosti 4. stuperi dostupnosti MaIaCky 29 1
Pezinok 28 1 UGS 7090 min. Pezinok 28 1
Senec 25 1 2. stu::f'i::rs‘:il:‘;?nosti 5. stup:i;:z:::pnosti Senec 25 1

3. stuperi dostupnosti
50 -70 min.
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Priloha 3

Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hPadiska zlepSenia €asovej

Okresné mesto

Dunajska Streda
Galanta
Hlohovec
Piestany

Senica

Skalica

dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta — Trnavsky samospravny kraj

Stav bez realizacie opatreni

Cas (min.)
57
26
22
29
45
68

° b
Dunajska Streda -

Trnava
Stupen dostupnosti
3
2
1
1
2
3

—{LEGENDA

|:] 1. stupen dostupnosti
10 - 30 min.

2. stuperi dostupnosti
30 - 50 min.

3. stuperi dostupnosti
50 -70 min.

4. stuperni dostupnosti
70 - 90 min.

5. stuperi dostupnosti
> 90 min.

6/15

Stav po realizacii opatreni

Okresné mesto

Dunajska Streda
Galanta
Hlohovec
Piestany

Senica

Skalica

° b
Dunajska Streda -

Cas (min.)
57
26
22
29
45
68

Trnava
Stupen dostupnosti
3

WIN =~
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Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hPadiska zlepSenia €asovej
dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta — Nitriansky samospravny kraj

Stav bez realizacie opatreni Stav po realizacii opatreni

Topol¢an Topol¢an

Zlaté Zlaté
Moravce Moravce
°
Kg
b °

Levice

L

il

~

Nové Zamky Nové Zamky
® ®

.

Nitra Nitra
Okresné mesto = : = : ~{LEGENDA Okresné mesto o = = =
Cas (min.) Stupen dostupnosti Cas (min.) Stupen dostupnosti
Komarno 71 4 1. stuperi dostupnosti 4. stupen dostupnosti Komarno 71 4
Levice 44 2 il 70-smin Levice 44 2
Nové Za’mky 43 2 2. stuperi dostupnosti 5. stupefi dostupnosti Nové Zémky 43 2
sal,a 32 2 30 - 50 min. > 90 min. éal’a 32 9
Topol'cany 38 2 3. s'"gg"j7%°;'|‘r"9“°s“ Topolcany 38 2
Zlaté Moravce 24 1 ' Zlaté Moravce 24 1
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Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hlfadiska zlepSenia Casovej
dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta — Zilinsky samospravny kraj

Stav bez realizacie opatreni Stav po realiz&cii opatreni

Namestovo
0

{ ,\\"f\‘ Kysucké Nové
‘\ ¢ Mes Gl

Kyéucké Nové g
\ fMesto~ B8 R

~~  TvrdoSin

1 5\/11.,/"
& Zilina

e

f {
|

Y s ! : -
Dolny KUbin € Zilina 4 Dolny in ,!‘»,
j L ] L ] b

S Ruzo l;erok i
- . o N
’ Mani Liptovsky
/ Mikulas
urcianske
Teplice )__/-/v‘-'\
) j\*—w"'
"

. Zilina . Zilina
Okresné mesto Cas (min.)  Stupei dostupnosti Okresné mesto Cas (min.) = Stupei dostupnosti
Tvrdosin 87 4 LEGENDA) Tvrdosin 59,60 3
Turé. Teplice 47 2 T.atiponacetipnast & stupel dostiipriost Turé. Teplice 37,41 2
Ruzomberok 59 3 10 - 30 min. 70 - 90 min. Ruzomberok 31,48 2
Namestovo 80 4 2. stupen dostupnosti 5. stuperi dostupnosti Namestovo 59'97 3
Martin 31 2 30 - 50 min. > 90 min. Martin 19,35 1
Llpt Mikulas 78 4 3. stupei dostupnosti L|pt Mikulas 45,31 2
Kysucké N. Mesto 16 1 50:-70'min. Kysucké N. Mesto 11,75 1
Dolny Kubin 56 3 Dolny Kubin 31,15 2
Cadca 30 1 Cadca 19,96 1
Bytca 17 1 Bytca 17,10 1
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Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hPadiska zlepSenia €asovej
dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta — Tren€iansky samospravny kraj

Stav bez realizacie opatreni Stav po realizacii opatreni

Trencmx.\/wvrmr oy
2 §

. Banovcenad |\ prievidza
‘" Bebravou [

Prievidza
[ 7]

Ok i ¢ Trencin Ok i ¢ Trencin
resne mesto Cas (min.) = Stupei dostupnosti [LEGENDA resne mesto Cas (min.) = Stupen dostupnosti

Banovce nad Bebravou 31,00 2 1. stupefi dostupnosti 4. stupen dostupnosti Banovce nad Bebravou 19,44 1
llava 23,00 1 10 - 30 min. 70 - 90 min. llava 23,00 1
Myjava 48100 2 2. stupen dostupnosti 5. stupefi dostupnosti Myjava 48’00 2
Nové Mesto n/Vahom 26,00 1 30 - 50 min. > 90 min. Nové Mesto n/Vahom 26,00 1
Partizanske 43,80 2 3. stupen dostupnosti Partizanske 34,34 2
Povazska Bystrica 34,00 2 50 -70 min. Povazska Bystrica 34,00 2
Prievidza 54,90 3 Prievidza 46,50 2
Puchov 33,00 2 Pichov 30,05 1
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Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hPadiska zlepSenia €asovej
dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta — Banskobystricky samospravny kraj

Okresné mesto

Banska Stiavnica
Brezno

Detva

Krupina

Lucenec

Poltar

Revuca
Rimavska Sobota
Velky Krti$
Zvolen
Zarnovica

Ziar nad Hronom

Stav bez realizacie opatreni

Ziar nad

Hronom {

ansk "
Stlaw})ﬂ?;1 i

””"/ Kruplna
Verky Krtié

Banska Bystrica
Cas (min.) = Stupei dostupnosti

38,00 2
45,00
40,43
43,00
61,67
70,49
96,00
81,34
70,00
20,00
38,00
31,00

NN =W PO

Stav po realiz&cii opatreni

Ziar nad

Hronom / o

anska-
Stlavr}ft?: B

””"/ Kruplna

Velky Krtis

Banska Bystrica

Okresné mesto

—{LEGENDA

1. stupen dostupnosti
10 - 30 min.

2. stupen dostupnosti
30 - 50 min.

3. stuperi dostupnosti
50 -70 min.

10/15

Cas (min.) = Stupei dostupnosti
Banska Stiavnica 38,00 2
Brezno 45,00 2
4. stupen dostupnosti Detva 40’43 2
70 - 90 min. Krupina 43,00 2
5. stupen dostupnosti Lucenec 61 ’67 3
>90 min. Poltar 70,49 4
Revuca 96,00 5
Rimavska Sobota 81,34 4
Velky Krti$ 70,00 3
Zvolen 20,00 1
Zarnovica 38,00 2
Ziar nad Hronom 31,00 2



Operaény program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 Priloha 3

Prinos realizacie cestnych infrastruktiurnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hPadiska zlepSenia €asovej
dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta — Kosicky samospravny kraj

Stav bez realizacie opatreni Stav po realizcii opatreni

°
Spisska Nova Ves

o - & e & o

Gelnica 7 Gelnica &

o ] AN o 2
= : {3 .. K — . Y

) : -l
o z\ A ,' o 3 7 Michalovce \W Michalovce
Roziava A fd) Y B, { R \
s \ ¥ § ¢
% Trebisov | G TrebiéoA

;

KosSice = TN KosSice
kresné m . LEGENDA| Okresné mesto .
LIS Cas (min.) Stupen dostupnosti Cas (min.) Stupen dostupnosti
Gelnica 49 2 1. stur:ﬁ::stppnosti 4. stu_?:ﬁ:;st.upnosti Gelnica 49,00 2
Kosice - okolie 28 1 ' ' Kosice - okolie 28,00 1
Michalovce 63 3 A-Snpa foetipeost A Michalovce 63,00 3
Rozfiava 57 3 S ' Rozfiava 36,78 2
Sobrance 79 4 i Sobrance 79,00 4
Spisska Nova Ves 81 4 Spisska Nova Ves 69,04 3
TrebiSov 49 2 TrebiSov 49,00 2
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Operaény program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 Priloha 3

Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hPadiska zlepSenia €asovej
dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta — PreSovsky samospravny kraj

Stav bez realizacie opatreni Stav po realiz&cii opatreni

L
Stal

el
ra Luboviia o
Bardejo
VI N,
Sabino»\l:\‘\r b
\\/—.g, e \ \’\7<~/\’r
S o

PreSov

tropk
tropkov

Okresné mesto IO Okresné mesto Presov
Cas (min.) Stupei dostupnosti Cas (min.) = Stupei dostupnosti

Bardejov 41 2 LEGENDA| Bardejov 41 2
Humenné 69 3 s Humenné 69 3
Keimarok 72 4 1. stupen dostupnosti 4. stuperni dostupnosti Keimarok 72 4
Levoca 45 2 10 - 30 min. 70 - 90 min. Levoca 45 2
Medzilaborce 85 4 2. stupen dostupnosti 5. stuper dostupnosti Medzilaborce 85 4
Poprad 64 3 30 - 50 min. > 90 min. Poprad 64 3
Sabinov 19 1 3. stupef dostupnosti Sabinov 19 1
Snina 92 5 50 -70 min. Snina 92 5
Stara Lubovna 60 3 Stara Lubovna 60 3
Stropkov 49 2 Stropkov 49 2
Svidnik 56 3 Svidnik 56 3
Vranov nad Toplou 46 2 Vranov nad Topl'ou 46 2
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Operaény program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020

Priloha 3

Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hPadiska zlepSenia €asovej

Stav bez realizacie opatreni

dostupnosti hlavhého mesta Bratislavy z/do krajskych miest SR

Stav po realizacii opatreni

Kraj

Trnavsky
Trenciansky
Nitriansky
Zilinsky
Banskobystricky
Presovsky
Kosicky

Cas (min.)
35
95
81
131
126,5
267
268

Bratislava

Stupen dostupnosti
1

OO W wnNIN

—{LEGENDA

I:] 1. stupen dostupnosti
10 - 30 min.
2. stuperi dostupnosti

30 - 50 min.

3. stuperi dostupnosti
50 -70 min.

4. stupen dostupnosti
70 - 90 min.

5. stuperi dostupnosti
> 90 min.
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Kraj

Trnavsky
Trenciansky
Nitriansky
Zilinsky
Banskobystricky
PresSovsky
Kosicky

Cas (min.)

35

95

81

131
126,5
238,02
259,8

Bratislava

Stupen dostupnosti
1

OB wwnNiN



Operaény program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 Priloha 3

Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hPadiska zlepSenia €asovej
dostupnosti vybranych hraniénych priechodov z/do centroidov krajov

ey Skalité
E F, Vysny
<
o
J ~
£ ZSK
&
Q

- 4 min. . L/-ﬂ\
Brodské . j (4
‘ TSK L 7

®
® ‘ BBSK 5 M”:ogl\
L =t \

Vysné
Nemecké

BSK
NSK
—{LEGENDA
Sahy
Casova tspora z centroidu Casova uspora z centroidu
k hraniénému priechodu k hrani¢nému priechodu
Skalité - Zwardon Vysné Nemecké — Uzhorod
Casova Gspora z centroidu Casova spora z centroidu
k hraniénému priechodu k hraniénému priechodu
Breclav - Brodské Milhost' — Tornyosnémeti
alebo Cunovo — Rajka
Pozn.: Zobrazené su iba zaporné Casoveé rozdiely k najblizSim vybranym hraniénym priechodom

Nulové hodnoty nie st zobrazené.
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Operaény program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 Priloha 3

Prinos realizacie cestnych infrastrukturnych opatreni OPIl 2014 — 2020 z hladiska zlepSenia priemernej
rychlosti tranzitnej nakladnej dopravy z/do vybranych hraniénych priechodov

Svréinovec

ZVYSENIE PRIE
; ME
RYCHLOST| 20 e

Vysné
Nemecké

Milhost'

Jarovce

—{LEGENDA

= = Drietoma — Stary Hrozenkov _(QR) Bratislava, Jarovce - Kittsee (A) -

-. | - Vy$né Nemecké — Uzhorod (UA) Skalité — Zwardon (PL)

] VySny Komarnik — Barwinek (PL) Bratislava, Jarovce — Kittsee (A) -

- Milhost’ -~ Tornyosnémeti (HU) Svréinovec — Mosty u Jablunkova
(CR)

] Cunovo — Rajka (HU) - Skalité — Bratislava, Jarovce - Kittsee (A) -
Zwardon (PL) :I Skalité — Zwardon (PL)
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