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Úvod. 
Navrhovaná činnosť bude umiestnená v SZ časti katastrálneho územia obce Bernolákovo 
v okrese Senec na ploche pozemku s rozlohou 582 500 m2. Na tejto ploche bude situované 
logistické centrum s prislúchajúcimi prvkami dopravnej, technickej infraštruktúry a plochami 
zelene. Plocha riešeného územia sa nachádza na pozemku s parcelnými číslami: 5142, 5140/3, 
5138, 5145, 5134/1, 5140/1, 5141/7, 5141/9, 5135, 5136/1, 5137/1, 5137/2, 5206/1, 5144, 
5206/2, 5206/3, 5143. 
Účelom navrhovanej činnosti je vybudovanie logistického centra Triblavina obsahujúceho 
skupiny viacúčelových hál určených na prenájom: na skladovanie, distribúciu, ľahkú výrobu, 
montáž, obchodné aktivity a služby a administratívne priestory, ďalej hygienické zázemie 
a technické a technologické zázemie s prislúchajúcou dopravnou a technickou infraštruktúrou 
a plochami zelene.   
Navrhová činnosť je riešená s dôrazom na jeho funkčnosť a efektivitu. Akcenty sú kladené na 
fasádach susediacich s diaľnicou D1 a na Halu A, v ktorej budú umiestnené aj aktivity ob-
chodného charakteru, resp. charakteru služieb obyvateľstvu lokálneho, resp. regionálneho 
významu, pričom v prípade dopytu budú tieto funkcie umiestnené aj v ďalších nadväzujúcich 
halách. 
Stavba bude pozostávať zo skupiny logistických hál, určených na prenájom s účelom sklado-
vania, distribúcie, ľahkej výroby, montáže, obchodných aktivít a služieb; jednotlivé haly budú 
rozdelené na samostatné funkčné celky podľa požiadaviek jednotlivých klientov, každý celok 
bude vybavený príslušným hygienickým zázemím a administratívnym vstavkom. Minimálna 
samostatná prenajímateľná jednotka má rozlohu 1 000 m2. 
Navrhované logistické centrum bude pozostávať z ôsmych logistických hál s označením A, B, 
C, D, E, F, G, H. 
Hala A“ je riešená tak, aby vďaka svojej polohe pozdĺž cesty II. triedy tvorila prirodzený ak-
cent v území a vyhovovala aj požiadavkám pre umiestnenie aktivít obchodného charakteru, 
resp. charakteru služieb obyvateľstvu lokálneho, resp. regionálneho významu. 
„Haly B - H“ sú stavby prvotne určené na prenájom s účelom skladovania, distribúcie, ľahkej 
výroby a montáže, ale v prípade zvýšeného dopytu budú aj tieto spĺňať požiadavky na umies-
tnenie obchodných prevádzok a prevádzok služieb. 
Jednotlivé haly budú rozdelené na samostatné funkčné celky podľa požiadaviek jednotlivých 
klientov, každý celok bude vybavený príslušným hygienickým zázemím a administratívnym 
vstavkom. Minimálna samostatná prenajímateľná jednotka má rozlohu 1 000 m2. 
Návrh Logistického parku Triblavina rešpektuje danosti lokality, zohľadňuje výškové člene-
nie jestvujúceho terénu a prispôsobuje sa mu výškovým osadením jednotlivých hál. Samotné 
haly sú riešené so zmenou výškovej úrovne tak, aby sa dosiahol optimálny pomer zemných 
prác. 
Súčasťou areálu sú umelo vytvorené prírodné prvky, založené okolo retenčných jazier a vo 
voľných priestoroch medzi halami. 
Hodnotená činnosť bude obsahovať technológie ľahkej výroby. Stavba bude mať charakter 
logistického centra. Koncepcia vzduchotechniky bude podriadená štandardu a funkcii navr-
hovaných objektov, jeho stavebnému riešeniu a v súlade s platnými hygienickými požiadav-
kami. 
Celková výška hál od upraveného terénu 17,5 m. 
Jednotlivé Haly A až H budú riešené s vlastným zdrojom tepelnej energie. Primárne teplonos-
né médium pre zdroj tepla každej haly bude zemný plyn, privádzaný z miestnej distribučnej 
siete. 
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Ako zdroje tepla budú použité: 

- plynové teplovzdušné podstropné, resp. nástenné jednotky typu „Sahara maxx hg“ s plne 
automatickým plynovým tlakovým horákom, v konštrukčných veľkostiach rádovo 70kW. 
Jednotky budú v prevedení ako uzatvorený spotrebič – pre priestory hál. Jednotky budú 
umiestnené pod stropom každej z hál v priestore medzi stropnými väzníkmi a na stenách a ich 
rozmiestnenie bude zodpovedať optimálnej distribúcii teplého vzduchu v rámci haly. 
- plynové kondenzačné kotle typu Viessmann Vitocrossal – pre priestory administratívy, šatní 
a hygienické priestory. Kotle budú umiestnené v lokálnych nízkokapacitných kotolniach, sa-
mostatných pre každý dvojpodlažný administratívny trakt. Navrhované riešenie garantuje 
minimalizované emisie škodlivín, nízku spotrebu energie ako aj veľmi tichú prevádzku. 
Celková spotreba zemného plynu pre kompletný areál navrhovanej činnosti je 2 446 m3. 
Riešené územie bude dopravne obslúžené prostredníctvom nového dopravného napojenia 
diaľničnej križovatky „Triblavina“, z druhej severnej okružnej križovatky. Navrhovaná mi-
moúrovňová križovatka „Triblavina“ bude umiestnená v susedstve JZ časti riešeného územia. 
Pre potreby funkčnej prevádzky navrhovanej činnosti sa počíta s realizáciou 498 parkovacích 
stojísk, z toho bude 443 parkovacích stojísk slúžiť pre osobné automobily a 55 parkovacích 
stojísk pre nákladné automobily. 
Hlavným cieľom rozptylovej štúdie je posúdenie vplyvu objektu: Logistic park Triblavina na 
kvalitu ovzdušia jeho blízkeho okolia. Bude sa hodnotiť stav znečistenia ovzdušia pre r.  
2015. 

            Podľa zákona č. 410/2012 Z.z. v znení vyhlášky č. 270/2014 Z.z. je daný zdroj zaradený ako 
stredný zdroj znečisťovania do kategórie 1.1.2: 
 1.  Palivovo-energetický priemysel 

                1.1.2.  Technologické celky obsahujúce spaľovacie zariadenia vrátane plynových 
turbín a stacionárnych piestových spaľovacích motorov 
s nainštalovaným súhrnným menovitým tepelným príkonom v MW: ≥0,3 MW 
a <50 MW 

Hlavným zdrojom znečistenia ovzdušia v súčasnej dobe je frekventovaná diaľnica D1. Inten-
zita dopravy na tejto ceste po uvedení objektu do prevádzky je uvedená v  tab. 1. 
 
Tab. 1: Intenzita dopravy na diaľnici D1 a na vjazde do logisticko - priemyselného areálu  

Intenzita dopravy [auto/24h] 
r. 2020 Príspevok objektu  

Ulica 
osobné nákladné osobné nákladné 

D1 61722 12 641 509 494 
Vjazd do areálu  - - 1 018 988 

 
Pri vypracovaní rozptylovej štúdie boli využité podklady: 

- Podklady pre vypracovanie RŠ, 
- Celková situácia, 
- Tabuľka. 
 

Základné údaje o zdrojoch znečistenia ovzdušia. 
Zdrojom znečisťujúcich látok  posudzovaných objektov bude: 

- vykurovanie objektu, 
- parkoviska pre osobné auta, 
- parkoviska pre nákladné auta a prekladiská, 
- zvýšená intenzita dopravy na príjazdových komunikáciách k objektu. 
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Vykurovanie  
Ako zdroje tepla budú použité: 
- plynové teplovzdušné podstropné, resp. nástenné jednotky typu „Sahara maxx hg“ s plne 
automatickým plynovým tlakovým horákom, v konštrukčných veľkostiach rádovo 70kW. 
Jednotky budú v prevedení ako uzatvorený spotrebič – pre priestory hál. Jednotky budú 
umiestnené pod stropom každej z hál v priestore medzi stropnými väzníkmi a na stenách a ich 
rozmiestnenie bude zodpovedať optimálnej distribúcii teplého vzduchu v rámci haly. 
- plynové kondenzačné kotle typu Viessmann Vitocrossal pre priestory administratívy, šatní a 
hygienické priestory. Kotle budú umiestnené v lokálnych nízkokapacitných kotolniach, samo-
statných pre každý dvojpodlažný administratívny trakt. Navrhované riešenie garantuje mini-
malizované emisie škodlivín, nízku spotrebu energie ako aj veľmi tichú prevádzku. 
Celková spotreba zemného plynu pre kompletný areál navrhovanej činnosti je 2 446 m3 

Výška komínov plynových kotlov a plynových teplovzdušných jednotiek bude 18,5 m.  
Statická doprava 
Pre potreby funkčnej prevádzky navrhovanej činnosti bude vytvorených 498 parkovacích 
miest v areáli navrhovanej činnosti. Z toho bude 443 parkovacích miest vyčlenených pre 
osobnú dopravu a 55 ks parkovacích miest pre kamiónovú dopravu. Parkovisko pre osobnú 
dopravu sa posudzuje ako odstavné s koeficientom súčasnosti 2,5, parkovisko pre nákladnú 
dopravu sa posudzuje ako veľmi frekventované s koeficientom súčasnosti 5,0.  Počet prejaz-
dov osobných vozidiel na vjazde do areálu za deň bude 1 018, počet prejazdov kamiónov za 
deň bude 988. 
 
Emisné pomery 
Emisia znečisťujúcich látok je uvedená v tab. 2.: 
 
Tab. 2: Emisia znečisťujúcich látok 

Emisia[kg.h-1] Zdroj Znečisťujúca 
Látka Krátkodobá Dlhodobá 

Vykurovanie CO 
NOx 

0,8537 
2,1138 

0,2846 
0,7046 

Parkovanie 
pre osobné autá 

CO 
NOx 

2,1929 
0,0837 

0,3655 
0,0140 

Parkovanie 
pre nákladné autá 

CO 
NOx 

0,8316 
0,4653 

0,2772 
0,1551 

 
Minimálna výška komínov 
Odpadové plyny zo zdroja znečisťujúcich látok je potrebné odvádzať tak, aby bol umožnený 
ich nerušený transport voľným prúdením, s cieľom zabezpečiť taký rozptyl emitovaných zne-
čisťujúcich látok, aby nebola prekročená ich limitná hodnota v ovzduší. Základná minimálna 
výška komína sa určuje na základe hmotnostného toku a koeficientu S. V prípade, ak je jed-
ným komínom vypúšťaných viac druhov znečisťujúcich látok, určí sa minimálna výška komí-
na podľa najväčšej z výšok, počítaných pre jednotlivé znečisťujúce látky. Základná minimálna 
výška aj najvýkonnejšieho komína pre všetky znečisťujúce látky z objektu je 4,0 m. Pre  ko-
míny s príkonom menším ako 300 kW  podľa Vyhlášky MŽP SR č. 410 Z.z., v znení Vyhláš-
ky MŽP SR č. 270/2014 Z.z., prevýšenie nad atikou plochej strechy jednotlivých hál musí byť 
1,0 m.  
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Meteorologické podmienky 
Veterná ružica pre Triblavinu (meteorologická st. Bratislava-letisko) je uvedená  v tab. 3. 
 
Tab. 3: Veterná ružica  

Početnosť smerov vetra [%] Priemerná rých-
losť [m.s-1] N NE E SE S SW W NW 

3,3 14,05 16,14 14,78 7,76 6,54 4,47 15,46 20,80 
 
 Metóda výpočtu. 
 Pri vypracovaní rozptylovej štúdie sa vychádzalo  z legislatívnych noriem: 

           -     Zákon č. 24/2006  Z.z o posudzovaní vplyvov na životné prostredie. 
           -     Zákon č. 137/2010 Z.z. o ovzduší, 

- Vyhláška č. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdušia, 
- Vyhláška MŽP SR č. 410/2012 Z.z. v znení vyhlášky č. 270/2014. 

Pri spracovaní štúdie bola využitá celoštátna metodika pre výpočet znečistenia ovzdušia zo 
stacionárnych zdrojov a metodika pre výpočet znečistenia ovzdušia z automobilovej dopravy. 
Hlavným cieľom štúdie je vyhodnotenie  znečistenia ovzdušia blízkeho okolia objektu, zvlášť 
na fasáde najbližších obytných domov, ktoré sú najviac vystavené vplyvu znečisťujúcich látok 
z objektu. K vyhodnoteniu vplyvu objektu na znečistenie ovzdušia jeho blízkeho okolia  po-
stačuje výpočtová oblasť 1 225 m x 1 750 m s krokom 35 m  v oboch smeroch. Hodnotí sa 
vplyv 2 základných znečisťujúcich látok, vznikajúcich pri spaľovaní zemného plynu a nafty a 
nachádzajúcich sa vo výfukových plynoch automobilov: 

- CO    - oxid uhoľnatý,  
- NOx   - suma oxidov dusíka ako NO2 oxid dusičitý, 

Pre každú znečisťujúcu látku sa  vykresľuje distribúcia:  
- najvyššej možnej krátkodobej  koncentrácie, 
- priemernej ročnej koncentrácie.  

Maximálne najvyššia možná krátkodobá koncentrácia znečisťujúcich látok sa počíta pre naj-
nepriaznivejšie meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorých je dopad daného  zdroja 
na znečistenia ovzdušia najvyšší. V danom prípade je to mestský rozptylový režim, 5. najsta-
bilnejšia kategória stability, najnižšia rýchlosť vetra 1,0 m.s-1 a  špičková hodina. Počet aut na 
ceste v špičkovej hodine sa rovná 10 % celodenného počtu aut.  
 
Výsledok hodnotenia 

     Príspevok objektu k najvyšším krátkodobým hodnotám koncentrácie CO a NO2 v okolí 
objektu pri najnepriaznivejších meteorologických  podmienkach je uvedená na obr. 1 a 2. Na 
obr. 3 a 4  je uvedený príspevok k priemernej ročnej koncentrácii CO a NO2. Distribúcia naj-
vyšších krátkodobých hodnôt koncentrácie CO a NO2  v okolí objektu pri najnepriaznivejších 
meteorologických  podmienkach z okolitej dopravy v súčasnej dobe je uvedená na obr. 5 a 6. 
Na obr. 7 a 8  je uvedená distribúcia priemernej ročnej koncentrácie CO a NO2.  

     Schematicky sú na obrázkoch vyznačené jednotlivé haly,  diaľnica D1, cesta Ivanka pri 
Dunaji – Čierna voda a  vjazdy osobných i nákladných aut do areálu objektu a k jednotlivým 
halám. Najvyšší príspevok objektu k znečisteniu ovzdušia na výpočtovej ploche je uvedený 
v tab. 4.   
Pre porovnanie sú v tabuľke uvedené tiež  dlhodobé a krátkodobé limitné hodnoty  LHr 
a LH1h  podľa vyhlášky č. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdušia. Počítajú sa  hodinové priemery 
krátkodobej koncentrácie CO a NO2. Keď chceme hodinové priemery  koncentrácie CO pre-
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počítať na 8-hodinové priemery, musíme ich vynásobiť koeficientom 0,66.  V tab. 4 a na obr. 
1 a 5 sú uvedené hodnoty krátkodobej koncentrácie CO prepočítané na 8-hodinové priemery. 
 
Tab. 4: Súčasná priemerná ročná a maximálna krátkodobá koncentrácie CO a NO2 z dopravy 
a najvyšší príspevok objektu k priemernej ročnej a maximálnej krátkodobej koncentrácii  CO 
a NO2 na výpočtovej ploche. 

Koncentrácia [µg.m-3] 
Priemerná ročná        Krátkodobá 

Znečis-
ťujúca 
látka súčasná objekt súčasná objekt 

  
    LHr 

[µg.m-3] 
  LH1h 

[µg.m-3] 

CO 34,1 7,3 1 712,7 505,0 * 10 000** 
NO2 2,2 0,8 120,4 27,0 40 200 

* nie je stanovený ** 8 hodinový priemer 
           
           Ako je z tab. 4 i z obrázkov 1 až 4 vidieť, najvyššie hodnoty koncentrácie CO a NO2 na 

výpočtovej ploche budú nízke, značne nižšie ako príslušné  limitné hodnoty. Najviac sa 
k limitnej hodnote blíži koncentrácia NO2, ktorá však ani pri najnepriaznivejších rozptylových 
a prevádzkových podmienkach neprekročí hodnotu 27,0 µg.m-3(koncentrácia NO2), čo je 
13,5 % krátkodobej limitnej hodnoty. Relatívne vysoká koncentrácia NO2 v porovnaní 
s koncentráciou CO je spôsobená vysokou intenzitou dopravy kamiónov. 
 

      Záver. 
           Najvyššie hodnoty koncentrácie znečisťujúcich látok na výpočtovej ploche budú relatívne 

nízke, na fasáde najbližších obytných domov vzhľadom na vzdialenosť bude vplyv objektu 
zanedbateľný.  
Predmet posudzovania Logistic park Triblavina s p ĺ ň a  požiadavky a podmienky, ktoré sú 
ustanovené právnymi predpismi vo veci ochrany ovzdušia. Na základe predchádzajúceho 
hodnotenia doporučujem, aby na stavbu Logistic park Triblavina bolo vydané územné roz-
hodnutie. 
 
Zoznam obrázkov 
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Obr. 3: Príspevok objektu k priemernej ročnej koncentrácii CO [µg.m-3]  
Obr. 4: Príspevok objektu k priemernej ročnej koncentrácii NO2 [µg.m-3]  
Obr. 5: Distribúcia maximálnej krátkodobej koncentrácie CO [µg.m-3] doprava r. 2020 
Obr. 6: Distribúcia maximálnej krátkodobej koncentrácie NO2 [µg.m-3] doprava r. 2020 
Obr. 7: Distribúcia priemernej ročnej koncentrácie CO [µg.m-3] doprava r. 2020 
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 Bratislava, 30. november 2014  

                                                                     doc. RNDr. F. Hesek, CSc. 
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Obr. 1: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii CO [µg.m-3] 
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Obr. 2: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii NO2 [µg.m-3] 
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Obr. 3: Príspevok objektu k priemernej ročnej koncentrácii CO [µg.m-3]  
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Obr. 4: Príspevok objektu k priemernej ročnej koncentrácii NO2 [µg.m-3]  
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Obr. 5: Distribúcia maximálnej krátkodobej koncentrácie CO [µg.m-3] doprava r. 2020 
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Obr. 6: Distribúcia maximálnej krátkodobej koncentrácie NO2 [µg.m-3] doprava r. 2020 
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Obr. 7: Distribúcia priemernej ročnej koncentrácie CO [µg.m-3] doprava r. 2020 
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Obr. 8: Distribúcia priemernej ročnej koncentrácie NO2 [µg.m-3] doprava r. 2020 
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ëò ÐÎÛÜ×ÕÝ×ß ØÔËÕË ÊÑ ÊÑÒÕßÖ�ÑÓ ÐÎÑÍÌÎÛÜS òòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòò é

êò Æ_ÊÛÎ ß ÜÑÐÑÎË ÛÒ×ß òòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòò ïé

Í°®¿½±ª¿¬»  �¬&¼·» ×²¹ò Ê´¿¼·³3® Ð´¿­µ±  ¶» ¦¿°3­¿²# °±¼ ò ìîïñîððê � ÑÐÊ ¼± 

¦±¦²¿³« ±¼¾±®²» ­°,­±¾·´#½¸ ±­,¾ ²¿ °±­«¼¦±ª¿²·» ª°´§ª±ª inností na životné prostredie 
°±¼ ¿ yêë ±¼­ò ì  ¦?µò ÒÎ ÍÎ . 24/2006 Z.z. o posudzovaní vplyvov na životné pro­¬®»¼·» 

¿ ± ¦³»²» ¿ ¼±°´²»²3 ²·»µ¬±®#½¸ ¦?µ±²±ªô ª ±¼¾±®» ·²²±­¬3 î¦ �¸´«µ ¿ ª·¾®?½·»� ¿ ¶» 

držite ±³ ±­ª»¼ enia o odbornej spôsobilosti na meranie hluku v živ±¬²±³ ¿ °®¿½±ª²±³ 

°®±­¬®»¼3 ò ÑÑÜñéíêðñîððç ª ¦³§­´» «­¬¿²±ª»²·¿ y ïë ¿ y ïê ¦?µ±²¿ ò íëëñîððé Æò¦ 

± ±½¸®¿²»ô °±¼°±®» ¿ ®±¦ª±¶· ª»®»¶²7¸± ¦¼®¿ª·¿ ª ¦²»²3 ²»­µ±®�3½¸ °®»¼°·­±ªò 

Ð±¼ ¿ ´ò ÈÈÈÊ ¦?µ±²¿ . 136/2010 Z. z. o službách na vnútornom trhu a o z³»²» 

¿ ¼±°´²»²3 ²·»µ¬±®#½¸ ¦?µ±²±ª ª ¦²»²3 ²»­µ±®�3½¸ °®»¼°·­±ª ­¿ ³»²3 ¿ ¼±° ¿ y êí¿ ¦?µ±²¿ 

ò íëëñîððé Æò¦ò ± ±½¸®¿²»ô °±¼°±®» ¿ ®±¦ª±¶· ª»®»¶²7¸± ¦¼®¿ª·¿ ¿ ± ¦³»²» ¿ ¼±°´²»²3 

²·»µ¬±®#½¸ ¦?µ±²±ª ª ¦²»²3 ²»­µ±®�3½¸ °®»¼°·­±ª ¬¿µ¬±æ  

Ñ­ª»¼ »²·¿ ± ±¼¾±®²»¶ ­°,­±¾·´±­¬· «¼»´»²7 ¿ °´¿¬²7 ¼± íïò ³?¶¿ îðïð sa považujú 
¦¿ ±­ª»¼ »²·¿ «¼»´»²7 ²¿ ²»«® ·¬# ¿­ò

Všetky práva k využitiu si vyhradzuje EnA CONSULT T±°± ¿²§ô ­ò®ò±òô ­°±´± ²» ­± 

¦¿¼?ª¿¬» ±³ò Ê#­´»¼µ§ ±¾­·¿¸²«¬7 ª ¼±µ«³»²¬?½·· ­& ¼«�»ª²#³ ª´¿­¬²3½¬ª±³ ­°±´± ²±­¬· 

Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±òô ×½¸ ª»®»¶²? °«¾´·µ?½·¿ ¿ alšie využitie nad rámec 
°,ª±¼²7¸± & »´« ¿´»¾± ±¼±ª¦¼¿²·» ¬®»¬»¶ ±­±¾» ¶» ª·¿¦¿²7 ²¿ ­&¸´¿­ ­°®¿½±ª¿¬» ¿ò 
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­¬®ò î 

ïò Fª±¼ 

Štúdia je vypracovaná na základe požiadavky spracov¿¬» ¿ ¼±µ«³»²¬?½·» Û×ß °®» 
°±­&¼»²·» ¿µ«­¬·½µ»¶ ­·¬«?½·» ª ¼±¬µ²«¬±³ ±¾§¬²±³ &¦»³3 °± ª#­¬¿ª¾» ²±ª7¸± ´±¹·­¬·½µ7¸± 
°¿®µ« ø ¿´»¶ ¿¶ þÔÐþ÷ò ßµ«­¬·½µ? �¬&¼·¿ ¬ª±®3 ­& ¿­  °±¼µ´¿¼±ª °®» °±­«¼¦±ª¿²·» ª°´§ª±ª ·²²±­¬3 
na životné prostredie a pre ú »´§ ¦?µ±²¿ ÒÎ ÍÎ ò íëëñîððé Æò¦ò ± ±½¸®¿²»ô °±¼°±®» ¿ ®±¦ª±¶· 
ª»®»¶²7¸± ¦¼®¿ª·¿ ª ¦²»²3 ²»­µ±®�3½¸ °®»¼°·­±ªò Ð±¼µ´¿¼³· °®» ­°®¿½±ª¿²·» �¬&¼·» ¾±´·æ 

ó µ¿¬¿­¬®?´²¿ ³¿°¿ °®»¼³»¬²»¶ ¿­¬· &¦»³·¿ô  
ó ¿®½¸·¬»µ¬±²·½µ? �¬&¼·¿  
ó °®·»­µ«³ ¦?«¶³±ª7¸± &¦»³·¿ô ®±µ±ª¿²·» ­± ¦¿¼?ª¿¬» ±³ 
ó µ¿´·¾®¿ ²7 ³»®¿²·» ¿µ«­¬·½µ7¸± ¬´¿µ« ª ¦?«¶³±ª±³ &¦»³3 

2. Legislatívne požiadavky 

ÅïÃ Æ?µ±² ÒÎ ÍÎ ò íëëñîððé Æò¦ ± ±½¸®¿²»ô °±¼°±®» ¿ ®±¦ª±¶· ª»®»¶²7¸± ¦¼®¿ª·¿ ¿ ± ¦³»²» 
¿ ¼±°´²»²3 ²·»µ¬±®#½¸ ¦?µ±²±ªò

ÅîÃ Ê§¸´?�µ¿ ÓÆ ÍÎ ò ëìçñîððé Æò¦ò µ¬±®±« ­¿ «­¬¿²±ª«¶& °±¼®±¾²±­¬· ± °®3°«­¬²#½¸ 
hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o požiadavµ?½¸ ²¿ ±¾¶»µ¬·ª·¦?½·« ¸´«µ«ô ·²º®¿¦ª«µ« 
a vibrácií v životnom prostredí. 

ÅíÃ Ì»½¸²·½µ# °®»¼°·­  ÓÜÊ¿ÎÎ ÍÎ ò ÌÐ ðíñîðïíæ Í¬¿²±ª»²·» ¸´«µ±ª»¶ ¦? aže spôsobovanej 
¼±°®¿ª±« °± ½»­¬²#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ò 

ÅìÃ  Ê»­¬²3µ ÓÆ ÍÎô ·¿­¬µ¿ ëëóêð ¦± ¼ ¿ ïêòïîòîððë ó Ñ¼¾±®²7 «­³»®²»²·» F®¿¼« ª»®»¶²7¸± 
¦¼®¿ª±¬²3½¬ª¿ ÍÎô µ¬±®#³ ­¿ «°®¿ª«¶» °±­¬«° °®· ª§°®¿½±ª¿²3 ­¬®¿¬»¹·½µ#½¸ ¸´«µ±ª#½¸ ³?°ò 

Ë® «¶&½±« ª»´· ·²±« ¸´«µ« °®· ¸±¼²±¬»²3 ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ¶» »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ 
ß ¦ª«µ« Ôß»¯ °®» ¼»  øêððóïèðð ¸÷ô ª» »® øïèððóîîðð ¸÷ ¿ ²±½ øîîððóêðð ¸÷ò  Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ ­¿ 
ª¦ ¿¸«¶& ²¿ °®·»­¬±® ³·³± ¾«¼±ªô  ²¿ ³·»­¬¿ô µ¬±®7 udia používajú dlhodobo alebo opakovane, 

¿´»¶ ²¿ °®·»­¬±® °®»¼ º¿­?¼¿³· ±¾§¬²#½¸ ³·»­¬²±­¬3 ­ ±µ²±³ô « ební a budov vyžadujúcich 
¬·½¸7 °®±­¬®»¼·»ò Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ »µª·ª¿´»²¬²#½¸ ¸´¿¼3² ß ¸´«µ« °±¼ ¿ µ¿¬»¹-®·» &¦»³·¿ 
«ª?¼¦¿ ¬¿¾« µ¿ ò ïò 

 Ñ°·­  ½¸®?²»²7¸± &¦»³·¿  
Î»ºò 
¿­ò 

·²¬»®ò 

Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§  ¿÷ ø¼Þ÷ 
Ø´«µ  ¦  ¼±°®¿ª§  

Ø´«µ  
¦ ·²#½¸ 
¦¼®±¶±ª  

Ôß»¯ô°

Ð±¦»³²? 
¿ ª±¼²? 
¼±°®¿ª¿ 

     ¾÷ ½÷

   Ôß»¯ô°

Železni ²7
¼®?¸§ 

½÷   
Ôß»¯ô°

Ô»¬»½µ? 
¼±°®¿ª¿

Ôß»¯ô° ÔßÍ³¿¨ô°

×ò 
F¦»³·» ­ ±­±¾·¬²±« ±½¸®¿²±« °®»¼ 
¸´«µ±³ô ²¿°®ò µ&°» ²7 ³·»­¬¿ô µ&°» ²7 
¿ ´·» »¾²7 ¿®»?´§ò 

¼»
ª» »® 
²±½ 

ìë 
ìë 
ìð 

ìë 
ìë 
ìð 

ëð 
ëð 
ìð

ó 
ó 

êð 

ìë 
ìë 
ìð 

××ò

Ð®·»­¬±®  °®»¼ ±µ²¿³·  ±¾§¬²#½¸ ³·»­¬²±­¬3  
¾§¬±ª#½¸ ¿ ®±¼·²²#½¸ ¼±³±ªô 
°®·»­¬±®  °®»¼ ±µ²¿³· ½¸®?²»²#½¸ 
³·»­¬²±­¬3 �µ±´­µ#½¸ ¾«¼±ªô 
¦¼®¿ª±¬²3½µ§½¸ ¦¿®·¿¼»²3 ¿ ·²#½¸ 
½¸®?²»²#½¸ ±¾¶»µ¬±ªô ¼÷ ®»µ®»¿ ²7 &¦»³·»ò 

¼»
ª» »® 
²±½ 

ëð 
ëð 
ìë 

ëð 
ëð 
ìë 

ëë 
ëë 
ìë 

ó 
ó 

êë 

ëð 
ëð 
ìë 

×××ò 

F¦»³·» ¿µ± ª µ¿¬»¹-®··  ××  ª ±µ±´3 ¼·¿ ²·½ô 
½·»­¬  ×ò¿ ××ò ¬®·»¼§ô ³·»­¬²§½¸ µ±³«²·µ?½·3 
s hromadnou dopravou, železni ²#½¸ ¼®?¸ 
¿ ´»¬3­µô ³»­¬­µ7 ½»²¬®?ò 

¼»
ª» »® 
²±½ 

êð 
êð 
ëð 

êð 
êð 
ëë 

êð 
êð 
ëð 

ó 
ó 

éë 

ëð 
ëð 
ìë 

×Êò 
F¦»³·» ¾»¦ ±¾§¬²»¶ º«²µ½·» ¿ ¾»¦ 
½¸®?²»²#½¸ ª±²µ¿¶�3½¸ °®·»­¬±®±ªô  ª#®±¾²7  
¦-²§ô °®·»³§­»´²7 °¿®µ§ô ¿®»?´§ ¦?ª±¼±ªò

¼»
ª» »® 
²±½ 

éð 
éð 
éð 

éð 
éð 
éð 

éð 
éð 
éð 

ó 
ó 

çë 

éð 
éð 
éð 

¿÷  Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ °´¿¬·¿ °®» ­«½¸# °±ª®½¸ ª±¦±ªky a nezasnežený terén 
¾÷  Ð±¦»³²? ¼±°®¿ª¿ ¶» ¼±°®¿ª¿ ²¿ °±¦»³²#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ ª®?¬¿²» »´»µ¬®· µ±ª»¶ ¼±°®¿ª§ò   
½÷  Æ¿­¬?ªµ§ ³·»­¬²»¶ ¸®±³¿¼²»¶ ¼±°®¿ª§ô ¿«¬±¾«­±ª»j, železni nej, vodnej dopravy a stanovištia taxi-služieb, ur »²7 °®» ²¿­¬«°±ª¿²·» 
     ¿ ª§­¬«°±ª¿²·» ±­,¾ ­¿ ¸±¼²±¬·¿ ¿µ± ­& ¿­  ¼±°®¿ª§ò  
¼÷  Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ °®»¼ º¿­?¼±« ²»¾§¬±ª#½¸ ±¾¶»µ¬±ª ­¿ «°´¿¬ «¶& ª ase ich používania, napr. školy po ¿­ ª§« ±ª¿²·¿ ¿ °±¼ò

Ì¿¾« µ¿ ò ïæ Ð®3°«­¬²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« ª ¦?ª·­´±­¬· ±¼ µ¿¬»¹-®·» ½¸®?²»²7¸± &¦»³·¿  
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­¬®ò í 

íò Í·¬«?½·¿ ¿ °±°·­ ¦?³»®«  

Ò¿ª®¸±ª¿²? ·²²±­  ¶» ­·¬«±ª¿²? ª ­»ª»®±¦?°¿¼²»¶ ¿­¬· µò&ò ±¾½» Þ»®²±´?µ±ª± ª ¼±¬§µ« 
¼·¿ ²·½» Üï ­»ª»®²» ±¼ ¶»¶ ±½¸®¿²²7¸± °?­³¿ò Î·»�»²7 &¦»³·» ¶» ®±ª·²¿¬7¸± ½¸¿®¿µ¬»®« ¿ 
ª ­& asnosti nezastavané a využívané na po ²±¸±­°±¼?®­µ» & »´§ò F¦»³²#³ °´?²±³ ±¾½» 
Þ»®²±´?µ±ª± ¶» «® »²7 ²¿ ¦¿­¬¿ª¿²·» ¿µ± þÆ³·»�¿²7 &¦»³·¿ ±¾ ·¿²­µ»¶ ª§¾¿ª»²±­¬·ô ª#®±¾²#½¸ 
a nevýrobných služieb". Najbližšiu chránenú zónu z titulu hluku v životnom prostredí 
°®»¼­¬¿ª«¶» ¦?¸®¿¼µ?®­µ¿ µ±´-²·¿ ­± ­¬¿ª¾¿³· «® »²#³· ¿¶ ²¿ ¾#ª¿²·»ô µ¬±®»¶ ­»ª»®²# ±µ®¿¶ ­¿ 
²¿½¸?¼¦¿ ½½¿ ïîð ³ ±¼ ¼·¿ ²·½» Üïò F¦»³²7 ª¦ ¿¸§ ­& ¦®»¶³7 ¦± ­·¬«¿ ²»¶ ­½¸7³§ ²¿ ±¾®ò ïò 

Ò¿ª®¸±ª¿²? ·²²±­  ¾«¼» °±¦±­¬?ª¿  ¦± ­µ«°·²§ ´±¹·­¬·½µ#½¸ ¸?´ ±¦²¿ ených "A" až "H", 
«® »²#½¸ ²¿ °®»²?¶±³ ­ & »´±³ ­µ´¿¼±ª¿²·¿ô ¼·­¬®·¾&½·»ô ahkej výroby, montáže, obchodných 
aktivít a služieb. Jednotlivé haly budú rozdelené n¿ ­¿³±­¬¿¬²7 º«²µ ²7 ½»´µ§ °±¼ ¿ 
požiadaviek jednotlivých klientov, každý celok bude ª§¾¿ª»²# °®3­´«�²#³ ¸§¹·»²·½µ#³ ¦?¦»³3³ 
¿ ¿¼³·²·­¬®¿¬3ª²§³ ª­¬¿ªµ±³ò  

Õ±²�¬®«µ né riešenie hál je zo železobetónovej konštrukcie r»­°ò ±½» ±ª»¶ ­¬®±°²»¶ 
µ±²�¬®«µ½·» ­ ½»´µ±ª±« ª#�µ±« ïéôë ³ ²¿¼ «°®¿ª»²#³ ¬»®7²±³ò Ñ¾ª±¼±ª# °´?�  ¶» ­µ´¿¼¿²# ­± 
¦¿¬»°´»²3³ ¦ ³·²»®?´²»¶ ª´²§ô ­¬®»�²? µ±²�¬®«µ½·¿ ­ minerálnou izoláciou a s vystuženým PVC 
°´?� ±³ ¿ ³·²·³?´²» îû ­ª»¬´3µ±ª ª ½»´µ±ª»¶ °´±½¸» ­¬®»½hy. Uvažuje sa s 1 nakladacou 
rampou minimálne na každých 1000 mî ­µ´¿¼±ª¿½»¶ °´±½¸§ò 

Ô±¹·­¬·½µ# °¿®µ  ¶» ¼±°®¿ª²» ²¿°±¶»²# ²¿ °´?²±ª¿²& ¼·¿ ²· nú križovatku Triblavina, z 
druhej severnej okružnej križovatky. Umiestnenie naª®¸±ª¿²»¶ ·²²±­¬· ¼± °®·¿³»¸± µ±²¬¿µ¬« ­ 
¼·¿ ²·½±« Üï ¦¿¾»¦°» 3 °®·®±¼¦»²& ¾¿®·7®« ª± · ²»¹¿¬3ª²§³ ª°´§ª±³ ¼·¿ ²·½» Üï ø¸´«µô °®¿½¸ô 
ª·¾®?½·» ¿ °±¼ò÷ ª± i plánovanej výstavbe prevažne charakteru bývania v ­»ª»®²#½¸ ´±µ¿´·¬?½¸ 
±¼ ¼·¿ ²·½» Üï øÝ¸±®ª?¬­µ§ Ù®±¾ ó ·»®²¿ Ê±¼¿÷ò 

Ô±¹·­¬·½µ# °¿®µ Ì®·¾´¿ª·²¿ ­¿ ¾«¼» ¾«¼±ª¿  °± »¬¿°?½¸ô ª ¦?ª·­´±­¬· ±¼ ¶»¸± °±­¬«°²7¸± 
²¿° ¿²·¿ µ´·»²¬³·ò Æ¿ ·¿¬±µ ª#­¬¿ª¾§ ­¿ °®»¼°±µ´¿¼? ±¼ ×ÊòÏò ®±µ« îðïëô «µ±² »²·» ª#­¬¿ª¾§ 
½»´7¸± ¿®»?´« ¼± µ±²½¿ ®±µ« îðîðò Ê Ô±¹·­¬·½µ±³ °¿®ku Triblavina sa uvažuje s vytvorením cca 
ïêðð ²±ª#½¸ °®¿½±ª²#½¸ ³·»­¬ò 
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­¬®ò ì 

Ñ¾®ò ï  Í·¬«¿ ²? ­½¸7³¿ ¦¿­¬¿ª¿²±­¬· ®·»�»²7¸± &¦»³·¿ 
   Ó � ³·»­¬± ³»®¿²·¿ ¸´«µ«ô ïòòì � ®»º»®»² ²7 ª#°± ¬±ª7 ¾±¼§ô ÕïòòÕë � ´3²·±ª7 ¦¼®±¶» ¸´«µ«ô  

Ó 

Üï

¦?¸®¿¼µ?®­µ¿ 
µ±´-²·¿

Õí

Üï

ï 

î 

Õí

Õí

Õí

Õî

Õï

Õì

Õë

Õï

í 

ì 
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­¬®ò ë 

ìò Ø´«µ ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 � ­& ¿­²# ­¬¿ª 

Ò¿ µ¿´·¾®?½·« ª#°± ¬±ª7¸± ­±º¬©¿®« ­¿ «­µ«¬± ²·´± ¬»½¸²·½µ7 µ¿´·¾®¿ ²7 ³»®¿²·» ·³·­·3 
¸´«µ« ª ¼»º·²±ª¿²#½¸ ¿ ¦¿¦²¿³»²¿²#½¸ °±¼³·»²µ¿½¸ò Ì·»¬± °±¼³·»²µ§ ¾±´· ¦¿¼¿²7 ¼± 
ª#°± ¬±ª7¸± ³±¼»´« ¿ °±®±ª²¿²3³ ²¿³»®¿²#½¸ ¸±¼²,¬ ­ ª#­¬«°±³ °®±¹®¿³« ­¿ ­¬¿²±ª·´¿ 
µ±®»µ½·¿ ª#°± ¬« «ª»¼»²? ª ´ò ëô µ¬±®? ¾±´¿ ¦±¸ ¿¼²»²? °®· ½»´µ±ª»¶ °®»¼·µ½·· ¸´«µ«ò Ò¿µ± µ± ¼± 
°®»¼·µ ²#½¸ ª#°± tov vstupujú štatistické údaje intenzity a zloženia ¼±°®¿ª§ô ª#­´»¼µ§ 
µ¿´·¾®¿ ²7¸± ³»®¿²·¿ ­& «® »²7 ´»² °®» ¬»½¸²·½µ& °±¼°±®« °®»¼·µ ²»¶ ³»¬±¼·µ§ ¿ ·²º±®³¿¬3ª²» 
±°·­«¶& ¿µ«­¬·½µ# ­¬¿ª ¼¿²7¸± °®±­¬®»¼·¿ ª ¼¿²±³ ase. Výsledky tohto merania neslúžia pre 
°±®±ª²?ª¿²·» ­ °®3°«­¬²#³· ¸±¼²±¬¿³· ª ¦³§­´» °®3­´«�²»¶ ´»¹·­´¿¬3ª§ò 

Ò¿ µ¿´·¾®¿ né meranie hluku boli použité meradlá ur »²7 °®» °±ª·²²7 ±ª»®±ª¿²·» 
ª ¦³§­´» °´¿¬²»¶ ³»¬®±´±¹·½µ»¶ ´»¹·­´¿¬3ª§æ 

ó Æª«µ±ª# ¿²¿´§¦?¬±® Ò±®­±²·½ ÒÑÎóïïèô ªò ò íïíçêô °´¿¬²±­  ±ª»®»²·¿ ¼± ïçòïðòîðïê  
ó Ó·µ®±º-² Ò±®­±²·½ Òóïîîðô ª#®ò ò ðîîçô °´¿¬²±­  ±ª»®»²·¿ ¼± îðòïðòîðïë 
ó Ó·µ®±º-²±ª#  µ¿´·¾®?¬±® ÎÚÌ ðë ðððô ª#®ò òèëëëéô °´¿¬²±­  ±ª»®»²·¿ ¼± îðòïðòîðïë 
Ó»®¿½·¿ ­&­¬¿ª¿ ¦ª«µ±³»® ó ³·µ®±º-² ­¿ µ¿´·¾®«¶» °±³±½±« ³·µ®±º-²±ª7¸± µ¿´·¾®?¬±®¿ 

vždy pred za ·¿¬µ±³ ³»®¿²·¿ ¿ °± ­µ±² »²3 ³»®¿²·¿ò Ê§¸±¼²±¬»²·» ³»®¿²·¿ ­¿ «­µ«¬± ²·´± 
ª °± 3¬¿ · °±³±½±« ­±º¬©¿®±ª#½¸ °®±¼«µ¬±ª ÒÑÎóÈÚÛÎ ìòð ¿ ÒÑÎóÎÛÊ×ÛÉ ïòìò  

V posudzovanom území sa nenachádzajú žiadne výrazné ¬®ª¿´7 ­¬¿½·±²?®²» ¦¼®±¶» 
¸´«µ«ô µ¬±®7 ¾§ ³±¸´· ±ª°´§ª ±ª¿  ½»´µ±ª& ¸´¿¼·²« ¸´«µ« ª ®·»�»²±³ &¦»³3ô ¦¼®±¶±³ ¸´«µ« 
°±¦¿¼·¿ ¶» ¼±°®¿ª¿ ²¿ ¼·¿ ²·½· Üïô °®»´»¬§ ´·»¬¿¼·»´ ¿ ¦ª«µ§ ¦ °®3®±¼§ øª¬?½¬ª±÷ò Í& ¿­²7 ¸´«µ±ª7 
°±³»®§ ¼±µ«³»²¬«¶» ³»®¿²·» ·³·­·3 ¸´«µ« ª± ª± ²±³ ¦ª«µ±ª±³ °±´· ²¿ ¦?°¿¼²±³ ±µ®¿¶· 
°±¦»³µ« ¦?¸®¿¼§ ­ ¾«¼±ª±« òïîë ø³»®¿²·» Ó÷ò Ó·µ®±º-² ª§¾¿ª»²# µ®§¬±³ °®±¬· ª»¬®« ¾±´ 
«³·»­¬²»²# ²¿ ­¬¿¬3ª» ª± ª#�µ» ì ³ ²¿¼ ¬»®7²±³ô ª¦±®µ±ª¿½·¿ º®»µª»²½·¿ °®3­¬®±¶¿ ¾±´¿ 
²¿­¬¿ª»²? ²¿ ï ­ô ¬ò¶ò °± ¿­ ³»®¿½·»¸± ·²¬»®ª¿´« ¾±´± ¦¿¦²¿³»²¿²#½¸ ³·² ïèðð ¸´¿¼·²±ª#½¸ ¿ 
º®»µª»² ²#½¸ °®±º·´±ªò Õ¿´·¾®?½·¿ ³»®¿½»¶ ­&­¬¿ª§ °®»¼ ¿ °± ³»®¿²3 ²»ª§µ¿¦«¶» ±¼½¸#´µ« ±¼ 
³»²±ª·¬»¶ ¸±¼²±¬§ µ¿´·¾®?¬±®¿ ª< �·« ¿µ± oðôðë ¼Þò Õ´·³¿¬·½µ7 °±¼³·»²µ§ °± ¿­ ³»®¿²·¿ ó 
°±´±¶¿­²±ô ¬»°´±¬¿ ª¦¼«½¸« ë ±Ýô °®&¼»²·» ª¦¼«½¸« � ¶«¸±ª#½¸±¼²# ª·»¬±® ðóî ³ò­óïò 

Ò¿³»®¿²? »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ß ¦ª«µ« Ôß»¯ô¬ ®»°®»¦»²¬«¶» »²»®¹»¬·½µ# °®·»³»® ª�»¬µ#½¸ 
·³·­²#½¸ ¸´¿¼3² ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ª®?¬¿²» ²?¸±¼·´#½¸ ¦ª«µ±ªò �¬¿¬·­¬·½µ? ¿²¿´#¦¿ ª#­µ§¬« 
¦ª«µ±ª#½¸ «¼¿´±­¬3 ø°»®½»²¬·´§÷ ª§¶¿¼®«¶» ¼§²¿³·µ« ³»®¿²7¸± ¦ª«µ«ô ¬ò¶ò ª§°± 3¬¿²7 ¸´¿¼·²§ 
¸´«µ«ô µ¬±®7 ­& °®»µ®± »²7 ª Ò °»®½»²¬?½¸ ¦ ½»´µ±ª7¸± ¿­« ¸±¼²±¬»²·¿ò Ò¿°®ò ¸±¼²±¬¿ Ôßôçë ¶» 
ª§°± 3¬¿²? »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ß ¦ª«µ«ô µ¬±®? ¶» °®»µ®± »²? ª çë û ¦ ½»´µ±ª7¸± ¿­« 
hodnotenia. V uvedených podmienkach merania je možn7 °®?ª» ¸±¼²±¬« Ôßôçë  považova  ¦¿ 
¸´¿¼·²« ¸´«µ« °±¦¿¼·¿ ª �¬·½¸#½¸� ·²¬»®ª¿´±½¸ °±¦¿¼ia. Najnižšia dosiahnute ²? ³·²·³?´²¿ 
¸´¿¼·²¿ «­¬?´»²7¸± ¸´«µ« ª ³»®¿²±³ ·²¬»®ª¿´» ¶» ª§¶¿¼®»²? ª»´· ·²±« ÔßÚ³·²ô¬ò Ø±¼²±¬·¿½¿ ¸´¿¼·²¿ 
¸´«µ« Ôß»¯ ®»°®»¦»²¬«¶» ²¿³»®¿²& »µª·ª¿´»²¬²& ¸´¿¼·²« ¸´«µ« ¦ª#�»²& ± µ´¿¼²& ¸±¼²±¬« 
®±¦�3®»²»¶ ²»·­¬±¬§ ³»®¿²·¿ Ë ¿ ± °®3°¿¼²7 µ±®»µ½·» ²¿ ¦ª´?�¬²§ ½¸¿®¿µ¬»® ¦ª«µ« ø¬-²±ª#ô 
·³°«´¦²#÷ò 
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ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò é 

ëò Ð®»¼·µ½·¿ ¸´«µ« ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3  

Æ ¸ ¿¼·­µ¿ µ¿¬»¹±®·¦?½·» &¦»³·¿ °±¼ ¿ ¬¿¾ò òï ¶» ª±²µ¿¶�·» °®±­¬®»¼·» °±­«¼¦±ª¿²»¶ 
®»µ®»¿ ²±ó±¾§¬²»¶ ¦-²§ ª ¦?¸®¿¼µ?®­µ»¶ µ±´-²·· ª ¼,­´»¼µ« ®»´¿¬3ª²»¶ ¾´3¦µ±­¬· ¼·¿ ²·½» Üï 
¦¿®¿¼»²7 ¼± ×××ò µ¿¬»¹-®·» ½¸®?²»²#½¸ &¦»³3 ­ °®3°«­¬²±« ¸±¼²±¬±« ¸´«µ« ¦ °±¦»³²»¶ ¼±°®¿ª§ 
êð ¼Þ ½»¦ ¼»  ¿ ª» »® ¿ ëð ¼Þ ª ²±½·ò F¦»³·» ²¿½¸?¼¦¿¶&½» ­¿ ­»ª»®²» ±¼ ´±¹·­¬·½µ7¸± °¿®µ« 
¾«¼» ª °®3°¿¼» ®»¿´·¦?½·» ¾§¬±ª»¶ ª#­¬¿ª¾§ ¦¿®¿¼»²7 ¼± ××ò µ¿¬»¹-®·» ½¸®?²»²#½¸ &¦»³3 
­ °®3°«­¬²±« ¸±¼²±¬±« ¸´«µ« ¦ °±¦»³²»¶ ¼±°®¿ª§ ëð ¼Þ ½»¦ ¼»  ¿ ª» »® ¿ ìë ¼Þ ª ²±½·ò 
Ð®3°«­¬²? ¸±¼²±¬¿ ¸´«µ« ¦ °®»ª?¼¦µ±ª#½¸ ¦¼®±¶±ª ¸´«µ« ø¬ò¶ò ·²#½¸ ¿µ± ¦ ¼±°®¿ª§÷ ¶» ­¬¿²±ª»²? 
²¿ ëð ¼Þ ½»¦ ¼»  ¿ ª» »® ¿ ²¿ ìë ¼Þ ª ²±½· °®» ±¾» µ¿¬»¹-®·» &¦»³3ò 

Ø´¿¼·²§ ¸´«µ±ª#½¸ ·³·­·3 ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ¦ ´3²·±ª#½¸ ¿ ¾±¼±ª#½¸ ¦¼®±¶±ª ¸´«µ« ­¿ 
«® ·´· ª#°± ¬±ª±« ³»¬-¼±« °±³±½±« °®±¹®¿³±ª7¸± °®±¼«µ¬« ØÔËÕõ ª± ª»®¦·· Ð®±º· ïðòîìò 
Ê#½¸±¼·­µ±ª#³· ª#°± tovými parametrami boli intenzita a zloženie cestne¶ ¼±°®¿ª§ ²¿ 
°®· ¿¸´#½¸ ¼±°®¿ª²#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ô µª¿´·¬¿ °±ª®½¸« ª±¦±ªµ§ô ¶»¶ °±¦¼ žny sklon, plynulos
¼±°®¿ª²7¸± °®&¼« ¿ «®¾¿²·­¬·½µ7 ´»²»²·» °±­«¼¦±ª¿²7¸± &¦»³·¿ò Ð±¦»³²? ¼±°®¿ª¿ ¾±´¿ 
®±¦¼»´»²? ¼± ¼ª±½¸ ¦?µ´¿¼²#½¸ µ¿¬»¹-®·3 ó ±­±¾²7 ¿ úžitkové automobily (OA) a ažké nákladné 
ª±¦·¼´? ¿ ¿«¬±¾«­§ øÒß÷ò  

V roku 2020 sa uvažuje s prevádzkovaním celého °®·»³§­»´²7¸± °¿®µ«ô °®· ±³ ­¿ ¿µ± 
²¿¶¸±®�3 ª¿®·¿²¬ °®»¼°±µ´¿¼? ½»´±¼»²²? ¬®±¶¦³»²²? °®»ª?¼¦µ¿ °± ¿­ îì ¸±¼ò Ð®·»³»®²# 
°®3­°»ª±µ ¼±°®¿ª²7¸± ¦¿ aženia jednotlivých komunikácií v riešenom území je ¼»¬»®³·²±ª¿²# 
´»² ±¾¶»³±³ ­¬¿¬·½µ»¶ ¼±°®¿ª§ °®· ¿¸´#½¸ ¦-² °®·»³§­»´²7¸± °¿®µ« ª ®òîðîðò Ð®»®±¦¼»´»²·» 
¼±°®¿ª§ ¹»²»®±ª¿²»¶ ½»´±« ²¿ª®¸±ª¿²±« ·²²±­ ou do pridruženej cestnej siete je pod ¿ 
¼±°®¿ª²»¶ �¬&¼·» «ª»¼»²7 ª ¬¿¾ò îò 

 ®ò îðïð ®ò îðîð 

°®±º·´ Ñß Òß Ñß Òß 

Üï ó ¼·¿ ²·½¿ ø°®±º·´ èéðîð÷ ëç êðê ïï ìèî êï çìê ïî êèè 

Õï ó °®3¶¿¦¼ ¼± ÔÐ ó ó ï ðïè çèè 

Õî ó ²¿¼¶¿¦¼ ²¿¼ Üï øÕîãÕï ñî÷  ó ó ëðç ìçì 

Õí ó °®·ª?¼¦¿ » µ Üï øÕíãÕï ñì÷  ó ó îëë îìé 

Ì¿¾« µ¿ îæ     Ü±°®¿ª²7 ¦¿ aženie pri ¿¸´#½¸ ¼±°®¿ª²#½¸ µ±³«²·µ?½·3 ¦¿ îì ¸ ª ¼,­´»¼µ« ª#­¬¿ª¾§ ÔÐ 

Ê ­& ¿­²»¶ ¼±¾» ¶» °±­«¼¦±ª¿²? ´±µ¿´·¬¿ ¦¿ ažovaná ojedinelou osobnou dopravou 
¬¿³±¶�3½¸ ±¾§ª¿¬» ±ª ¿ ³¿¶·¬» ±ª ¦?¸®¿¼ ¿ ·¿­¬± ²» ¼±´·»¸¿¶&½·³ ¸´«µ±³ ¦ ¼±°®¿ª§ ²¿ Üïò 
×²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ ²¿ Üï ¾±´· °®»ª¦¿¬7 ¦ ½»´±�¬?¬²»¸± ­ 3¬¿²·¿ ¼±°®¿ª§ ÍÍÝô ¿ò­ò ª ®ò îðïðô ª#ª±¶ 
¼±°®¿ª§ °®» ®ò îðîð ¾±´ ­¬¿²±ª»²# °±¼ ¿ ¼±°®¿ª²»¶ °®±¹²-¦§ Ü±°®¿ª±°®±¶»µ¬ ¿ò­ò øÆ?³»®æ Üï 
Þ®¿¬·­´¿ª¿ � Ì®²¿ª¿ô êó°®«¸ õ µ±´»µ¬±®§÷ò 

Ê ®?³½· ¼ ¿ ­¿ °®»¼°±µ´¿¼? ¦¸«­¬»²·» ¼±°®¿ª§ ª ¿­» ®¿²²»¶ ¿ °±°±´«¼ ¿¶�»¶ �°· µ§ô 
«® «¶&½±« ª»´· ·²±« °®» °±­«¼¦±ª¿²·» ¸´«µ« ª ¦³§­´» Ê§¸´ò ÓÆ ÍÎ ò ëìçñîððé Æò¦ò ¶» ´»² 
»µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ¸´«µ« ª ®?³½· ®»º»®»² ²7¸± ·²¬»®ª¿´« ¼» ô ª» »® ¿ ²±½ò Ò¿µ± µ± ª 
´±¹·­¬·½µ±³ °¿®µ« ­¿ °®»¼°±µ´¿¼? íó¦³»²²? °®»ª?¼¦µ¿ ­ ®±ª²¿µ±« ·²¬»²¦·¬±« ¦?­±¾±ª¿²·¿ °®» 
¼»  ¿ ª» »® ¿ ­ °±´±ª· ²±« ·²¬»²¦·¬±« °®» ²±½ô ¹»²»®±ª¿²? ¼±°®¿ª¿ ­¿ ­¬¿²±ª·´¿ ²¿­´»¼±ª²»æ 



ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò è 

¼»  ã ïôî ò ·° ò ïî ñ îìô ª» »® ã ïôî ò ·° ò ì ñ îìô  ²±½ ã ðôê ò ·° ò è ñîìô  

µ¼» ·° °®»¼­¬¿ª«¶» °±¸§¾ ª±¦·¼·»´ ª§¹»²»®±ª¿²# ²¿ª®¸±ª¿²±« ·²²±­ ±« ¦¿ îì ¸±¼ò 
Þ·´¿²½·¿ °±¸§¾±ª ª±¦·¼·»´ ª ¶»¼²±¬´·ª#½¸ ¦-²¿½¸ ¶» «ª»¼»²? ª ¬¿¾ò ò íò ß®»?´±ª? ¼±°®¿ª¿ ­¿ °®» 
& »´§ ­°®¿½±ª¿²·¿ ³¿¬»³¿¬·½µ7¸± ³±¼»´« ®±¦¼»´·´¿ ²¿ ¬®· °®±º·´§ô µ¬±®7 ®»°®»¦»²¬«¶& ­¿³±­¬¿¬²7 
¸±³±¹7²²» ´3²·±ª7 ¦¼®±¶» ¸´«µ« øÕïô Õì ¿ Õë ²¿ ±¾®ò ï÷ò Ü± ª#°± ¬« °±¬±³ ª­¬«°«¶& ·²¬»²¦·¬§ 
¼±°®¿ª§ «ª»¼»²7 ª ¬¿¾ò ò íò 

°®±º·´ 
ª#°± ¬±ª? 
®#½¸´±­
øµ³ñ¸÷ 

& »´ 

°± »¬ °®»¶¿¦¼±ª 

¼»  ª» »® ²±½ 

Ñß Òß Ñß Òß Ñß Òß

Üï ïíð ¼·¿ ²·½¿ ìé ðéç çîéì ïï ðèè ï çîç í ééç ïìèë 

Õï ëð ±¾­´«¸¿ ¸?´  ò ßôÞôÝôÜôÛôÚôÙ êïï ëçí îðì ïçè îðì ïçè 

Õî  ìð ²¿¼¶¿¦¼ ²¿¼ Üï íðë îçê ïðî çç ïðî çç 

Õí éð °®·ª?¼¦¿ » µ Üï ïëí ïìè ëï ìç ëï ìç 

Õì  ëð ±¾­´«¸¿ ¸?´  ò ÝôÜôÛôÚôÙ ìïê íçí ïíç ïíï ïíç ïíï 

Õë  ëð ±¾­´«¸¿ ¸?´  ò ÚôÙ ïêè ïðç ëê íê ëê íê 

Ì¿¾« µ¿ íæ     Ê#°± ¬±ª7 ·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ ª °±­«¼¦±ª¿²±³ ±¾§¬²±³ &¦»³3

Ü± ¿µ«­¬·½µ7¸± ³±¼»´±ª¿²·¿ ¾±´· ¦¿¸®²«¬7 ¿´�·» ª#°± ¬±ª7 °¿®¿³»¬®»æ 
ó ¬§° µ±³«²·µ?½·»æ      ³·»­¬²¿ ½»­¬¿ 
ó °±ª®½¸ ª±¦±ªµ§æ      ¸´¿¼µ# ¿­º¿´¬  
ó °±¦¼ žny sklon vozovky:     0 %  
ó ¬»®7²æ       °±¸´¬·ª#  
ó °®·»³»®²? ª#�µ¿ ¾±¼±ª ª ÔÐæ    ïéôë ³ 
ó ·²·¬»  ¦ª«µ±ª»¶ °±¸´¬·ª±­¬· º¿­?¼ ¾«¼±ªæ   ðôî 
ó ®»º»®»² ²# ¿­±ª# ·²¬»®ª¿´æ    ïî¸ó¼» ô ì¸óª» »®ô è¸ó²±½ 
ó ª#°± ¬±ª? ª#�µ¿ ¸´«µ±ª#½¸ ¸´¿¼3²æ   î ³ ²¿¼ ¬»®7²±³ øïòÒÐ÷ 
ó µ±®»µ½·¿ ª#°± ¬« ¦ µ¿´·¾®¿ ²7¸± ³»®¿²·¿æ  îôï ¼Þ 

Ð±­«¼¦±ª¿²7 ¾±¼§ ª±²µ¿¶�·»¸± °®±­¬®»¼·¿ °®»¼­¬¿ª«¶» ­»ª»®²? ¿ ¦?°¿¼²? ¸®¿²·½¿ 
¦?¸®¿¼µ?®­µ»¶ µ±´-²·» ª± ª#�µ» î ³ ²¿¼ ¬»®7²±³ ø±¾®ò òïô ¾±¼§ ï ó î÷ò Ø³±¬±ª# 
¿ ª ²¿¼ª<¦²±­¬· ¿¶ ¼±°®¿ª²# ®±¦­¿¸ ²¿ª®¸±ª¿²7¸± ´±¹·­¬·½µ7¸± °¿®µ« ª§¬ª?®¿ °®»¼°±µ´¿¼ 
·¿­¬± ²7¸± ±ª°´§ª²»²·¿ ¸´«µ±ª#½¸ °±³»®±ª &¦»³·¿ °±¬»²½·?´²»¶ ¾§¬±ª»¶ ª#­¬¿ª¾§ ­»ª»®²» ±¼ 

¼·¿ ²·½» Üï ®»­°ò ­»ª»®²» ±¼ ²¿ª®¸±ª¿²7¸± ´±¹·­¬·½µ7¸± °¿®µ«ò Æ³»²¿ ¸´«µ« ª °®· ¿¸´±³ &¦»³3 
¶» ª§¶¿¼®»²? ¸´¿¼·²±« ¸´«µ« ª ­¬®»¼» °¿®½ò òëïìé ª± ª¦¼·¿´»²±­¬· ½½¿ ìêð ³ ±¼ ±­· Üï ø¾±¼ í÷ ¿ 
ª ­¬®»¼» °¿®½ò ò ëïêì ª± ª¦¼·¿´»²±­¬· ½½¿ ííð ³ ±¼ ±­· Üï ø¾±¼ ì÷ µò&ò Þ»®²±´?µ±ª± ª± ª#�µ»   
î ³ ²¿¼ ¬»®7²±³ò Ê#­´»¼µ§ °®»¼·µ½·» ¸´«µ« ­& «ª»¼»²7 ª ¬¿¾ò ò ìò 
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­¬®ò ç 



ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïð 



ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïï 

   



ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïî 



ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïí 



ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïì 



ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïë 



ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïê 



ïìóïëëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïé 

®»º»®»² ²# 
¾±¼ ò 

»µª·ª¿´»²¬²? ·³·­²? ¸´¿¼·²¿ ¸´«µ« ¦ ¼§²¿³·½µ»¶ ¼±°®¿ª§  

²«´¬# ª¿®·¿²¬  ²¿ª®¸±ª¿²# ª¿®·¿²¬ ²?®¿­¬ ¸´«µ« ´»² ¼±°®¿ª¿ ÔÐ 

¼»  ó Ôß»¯ôïî¸     ª» »® ó Ôß»¯ôì¸  ø¼Þ÷ 

ï ëéôð ëéôï õðôï íçôê 

î ëîôê ëîôé õðôï íëôë 

í ìêôï ìðôî óëôç íéôè 

ì ìèôé ìíôí óëôì íìôì 

²±½ ó Ôß»¯ôè¸ ø¼Þ÷ 

ï ìçôì ìçôé õðôí íêôê 

î ìëôð ìëôî õðôî íîôë 

í íèôë íëôì óíôï íìôì 

ì ìïôï íêôë óìôê íïôð 

Ì¿¾« µ¿ ìæ     ×³·­²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« ¦ ¼±°®¿ª§ ª± ª#°± ¬±ª#½¸ ¾±¼±½¸ ¼±¬µ²«¬#½¸ ½¸®?²»²#½¸ ¦-²ò  

êò Æ?ª»® ¿ ¼±°±®« »²·¿ 

¿÷ °±­&¼»²·» ²«´¬7¸± ª¿®·¿²¬« ó ¼±³·²¿²¬²#³ ¦¼®±¶±³ ¸´«µ« ª ­»ª»®²»¶ ¿­¬· ¦?¸®¿¼µ?®­µ»¶ 
µ±´-²·» ¶» ¼±´·»¸¿¶&½· ¸´«µ ±¼ ¼·¿ ²·½» Üïò Ûµª·ª¿´»²¬²7 ¸´¿¼·²§ ¼±°®¿ª²7¸± ¸´«µ« ³·³± 
±½¸®¿²²7¸± °?­³¿ ïðð ³ ª ­& ¿­²±­¬· ²»°®»µ®¿ «¶& °®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ ­¬¿²±ª»²7 °®» ×××ò 
µ¿¬»¹-®·« &¦»³3ò  

¾÷ °±­&¼»²·» ª°´§ª« °®3®¿­¬µ« ¼±°®¿ª§ °± ®»¿´·¦?½·· °®±¶»µ¬« ó ¸´«µ ¹»²»®±ª¿²# ´»² ¼±°®¿ª²#³· 
²?®±µ³· ²¿ª®¸±ª¿²»¶ ·²²±­¬· ª °®· ¿¸´±³ ®»µ®»¿ ²±ó±¾§¬²±³ &¦»³3 ¦?¸®¿¼µ?®­µ»¶ µ±´-²·» 
¿²· ª ³·»­¬» °±¬»²½·?´²»¶ ¾§¬±ª»¶ ª#­¬¿ª¾§ ²»°®»­¿¸uje prípustné hodnoty v žiadnom 
®»º»®»² ²±³ ·²¬»®ª¿´»ò Ð± «ª»¼»²3 ´±¹·­¬·½µ7¸± °¿®µ« ¼± °®»ª?¼¦µ§ ª ®ò îðîð ¾±´ ª ®·»�»²±³ 
&¦»³3 °®»¼·µ±ª¿²# ²?®¿­¬ ¸´«µ« ²¿¶ª·¿½ ± ðôï ¼Þ ½»¦ ¼»  ¿ ª» »® ¿ ± ðôí ¼Þ ª ²±½·ò 
Ëª»¼»²# ²?®¿­¬ ¶» °®»¼·µ±ª¿²# ´»² ²¿ ­»ª»®²±³ ±µ®¿¶· ¦?¸®¿¼µ?®­µ»¶ µ±´-²·» ¿ ¦ ¸ ¿¼·­µ¿ 
­«¾¶»µ¬3ª²»¸± ­´«½¸±ª7¸± ª²3³¿²·¿ ¶» ¦¿²»¼¾¿¬» ²#ô ¦ ±¾¶»µ¬3ª²»¸± ¸ ¿¼·­µ¿ ­¿ ²?®¿­¬ 
¸´«µ±ª#½¸ ·³·­·3 °±¸§¾«¶» ª ®?³½· °?­³¿ ²»·­¬±¬§ ¾»žného merania hluku. V severnej zóne 
°±¬»²½·?´²»¶ ¾§¬±ª»¶ ª#­¬¿ª¾§ ¶» °®»¼·µ±ª¿²# °±µ´»­ ·³·­·3 ¸´«µ« ¦ ¼±°®¿ª§ò Ì»²¬± ¶¿ª ¶» 
­°,­±¾»²# ­µ«¬± ²±­ ou, že útlmový efekt hmoty halových objektov vo · ¸´«µ« ¦ ¼·¿ ²·½» 
Üï ¶» ª§��3 ¿µ± ª°´§ª ²?®¿­¬« ¼±°®¿ª§ ª &¦»³3ò  

½÷ °±­&¼»²·» °®»ª?¼¦µ±ª7¸± ¸´«µ« – V predloženom stupni projektovej dokumentácie ni» ­& 
»�¬» ¼»¬¿·´²» ®·»�»²7 ­§­¬7³§ ÌÆÞ ¿ ª ¬»¶¬± ­&ª·­´±­¬· ¿²· µª¿²¬·º·µ?½·¿ ­¬¿½·±²?®²§½¸ ¦¼®±¶±ª 
¸´«µ« ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3ò Ê °®3°¿¼» ·²�¬¿´?½·» ¶»¼²±¬·»µ ÊÆÌ ¿ ½¸´¿¼»²·¿ ­¿ ¬·»¬± ¦ 
°®»ª»²¬3ª²§½¸ ¼,ª±¼±ª ¼±°±®« «¶» «³·»­¬ ±ª¿  na južné ¿­¬· ­¬®·»½¸ ¸?´ ®»­°ò ·½¸ º¿­?¼ò 

 Ò¿ ¦?µ´¿¼» ª§µ±²¿²»¶ °®»¼·µ½·» ¸´«µ« °®» °±­«¼¦±ª¿²# ­¬«°»  projektu je možné 
µ±²�¬¿¬±ª¿ , že navrhovaná ·²²±­  ­° ¿ «­¬¿²±ª»²·» ª§¸´?�µ§ ÓÆ ÍÎ ò ëìçñîððé Æò ¦ò ¿ ¶» 
®»¿´·¦±ª¿¬» ²?ò 

îéòïïòîðïì         ×²¹ò Ê´¿¼·³3® Ð´¿­µ±


