Polyfunkéné tuzemie Lamac — Staré zahrady - dopravno-kapacitné posudenie
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1.UvVOD

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie sumarizuje najaktualnejsi stav dopravno-
inZinierskych ddajov znami k 10/2014. Dokumentacia ma ambiciu pripravit navrh
optimalneho dopravného fungovania Uzemia zodpovedajuceho aktudlnej predpokladanej
dopravnej situacii a aktualnym rozvojovym tendenciam. Zaroveni  je v dokumentacii
reSpektovany platny tzemny plan mesta Bratislava pre dané uzemie.

Predkladana dokumentacia sa zaobera hodnotenim napojenia polyfunkéného Uzemia
Lama¢ — Staré zahrady na Hodoninsku ulicu — cestu I/2. Hodnotenie zohladruje aktualne
predpoklady rozvoja blizkeho Gzemia BORY, Devinskej Novej Vsi a Zahorskej Bystrice
suvisiace s cestou I/2 a spracované je pre rannu aj popoludfiajSiu $pickovu hodinu.

Predkladana dokumentacia sa nezaoberd napojenim investicie FrantiSkov majer,
pretoze sa nepodarilo zistit realne situaciu predpokladaného napojenia investicie ani stav jej
pripravy. V pripade, Ze v buducnosti budd zname blizSie skuto€nosti nebude problém do
prislusnych krizovatiek (zatial nevieme o ktoré sa jedna) doplnit zelené c&isla dynamickej
dopravy generovanej FrantiSkovym majerom.

Dopravno-inzinierske Udaje su spracované s cielom:
- sumarizovat dopravno-inzinierske informacie zaoberajuce sa napojenim polyfunkéného
Uzemia Lamac¢ — Staré zahrady na komunikacny systém mesta Bratislava so zameranim sa
na etapizaciu rozvoja $irSieho zazemia,
- zhodnotit’ vykonnost navrhovanych technickych rieSeni napojenia.

Predkladana dokumentacia obsahuje zakladny pristup afilozofiu spracovania
predpokladanych narokov dopravy v ich kvantite aj kvalite.
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Vyvoj dopravy na Uzemi hlavného mesta Bratislava Uzko suvisi z rozvojom dopravnej
infradtruktary, srozvojom novych investicii aso zmenami vyuzivania automobilov
spdsobenym zmenami spdsobu zivota. MC Lamag je zabyvané Guzemie, ktoré v stéasnosti
prechadza CiastoCnymi zmenami funkcii a celkovej vizdZze zodpovedajucim poziadavkam doby
a sucCasnych obyvatelov. Doprava je sluzba obyvatelom, ktora v savislosti so svojou kvalitou
zvySuje alebo znizuje hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zzivota
obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby zaroven preduréuje rozvojovy potencial uzemia. Funkcie
v Uzemi, jeho aktivity arozvoj su hlavnym zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej
charaktere. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na individualnu automobilova
dopravu s ciefom preferovat ekologickejSiu hromadnu dopravu a s ohfadom na doterajsi vyvoj
je potrebné pristupovat k plneniu poziadaviek na kvalitnd, plynuld a bezpe&nu dopravnu
sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stdle zohladnend ochrana Zivotného prostredia
pre budlce generacie.

Vychodiskom pre spracovanie dokumentacie boli v roku 2014 vykonané dopravné
prieskumy, vypocet statickej dopravy, vypocet dynamickej dopravy generovanej investiciou
a navrh dopravného napojenia na nadradeny komunikacny systém mesta.

Posudenie je spracované metddou parcialnych, realizovatelnych krokov umozriujucich
zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpe€nej dopravnej obsluhy a dostupnosti
pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Posudenie krizovatiek bolo spracované Specializovanou firmou PROJ-SIG s.r.o.

2. ANALYZA VYVOJA SUCASNEHO STAVU

RieSené Uzemie ma niekolko vyznamnych charakteristik:

- jedna sa o Uzemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy,

- jedna sa o uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,

- jedna sa o Uzemie, ktoré svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,

- jedna sa o Uzemie ktoré je sucastou Stredoeurépskeho euroregionu a

metropolitného regionu Vieden - Bratislava,

- jedna sa o Uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spdsobe Zivota obyvatelov za
poslednych 20 rokov,

- jedna sa o Uzemie v sucasnosti obsluhované autobusovou mestskou hromadnou
dopravou a primestskou hromadnou dopravou,

- jedna sa o Uzemie v blizkosti napojené na existujucu dialnicu D2.

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimoény v ramci Slovenska.
Kraj ma excentrickl polohu v juhozapadnej Casti republiky. Zaroven ma kraj velmi vyhodnu
polohu v ramci Stredoeuropskeho regionu. Kraj je kontaktnou zénou so strednou Eurépou.
Uzemie poskytuje Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych aktivit hospodarsko-obchodnej
a kulturno-spolo€enskej kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe tovarov, kapitélu a rozvoji
cestovného ruchu. Svojim vysokym potencialom rozvoja pozitivhe ovplyviiuje vzdelanostnu
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a kulturno-spoloCensku Uroveri obyvatelstva. Bratislavsky kraj je vynikajuco dostupny
vSetkymi druhmi doprav. V minulosti bol a aj v su€asnosti je medzindrodnou krizovatkou ciest
pre automobilovl dopravu, Zeleznice, leteckej a vodnej dopravy.

V dbsledku rozvinutej infrastruktury sa kraj vyznacuje najvy$Sou zamestnanostou,
najvy§Sou priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku.
Z ekonomickych ¢&innosti dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo
(22,5 % pracujucich) . Na tvorbe pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.

Pri celkovom hodnoteni je potrebné =zdéraznit, Ze ukazovatele tykajuce sa
hospodarskej produkcie v Uzemi su vo svojich hodnotach nasobne vysSie ako je priemer
Slovenska. S ekonomickou  produkciou, vzdelanostnou  Struktirou  obyvatelstva
a samozrejme Struktirou pracovnych miest naviazanych ciasto€ne aj na funkcie plnené v
Uzemi suvisi najvyssi prijem obyvatefov merany priemernou mzdou.

Osobitné postavenie a vyznam v Bratislavskom kraji ma hlavné mesto SR Bratislava.
V Bratislave uz dihSie obdobie velmi pomaly rastie poCet obyvatelov. Demograficka Struktura
naznacuje priazniva Strukturu obyvatelov v okresoch Ill., 1V. a V., kde boli zaznamenané aj
prirastky obyvatelov.

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet Stupen
v km? 2014 osidlenia mestskych urbanizacie
obyv/km? asti
Bratislava spolu 368 448 992 1220 17 100,0
Bratislava I. 10 41733 4173 1 100,0
Bratislava |l. 92 113 525 1234 3 100,0
Bratislava lIl. 75 70 844 945 3 100,0
Bratislava IV. 97 103 406 1066 6 100,0
Bratislava V. 94 119 484 1271 4 100,0
Demografické charakteristiky okresov Bratislavy
Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek Typ populacie
% % %

Bratislava spolu 13,49 66,30 20,21 Regresivny
Bratislava |. 11,59 59,79 28,62 Regresivny
Bratislava Il. 13,92 60,86 25,22 Regresivny
Bratislava lll. 12,80 60,21 26,99 Regresivny
Bratislava IV. 16,63 63,96 19,41 Regresivny
Bratislava V. 11,72 78,5 9,78 Stagnujici

Zaujimavu skuto¢nost dokumentuju Udaje tykajuce sa zamestnanosti v okresoch
Bratislavy podla organiza¢nej a Uzemnej metédy. Z pohladu cestovania (dochadzania za
pracou) obyvatelov po Uzemi mesta je dblezitd zamestnanost podla Uzemnej metddy, ktora
dokumentuje kolko obyvatelov dochadza do ktorého okresu za pracou.

Zamestnanost 2004 podla organizacnej Zamestnanost 2004 podla
Struktiry Uzemnej Struktdry
Bratislava |. 132 990 74 333
Bratislava . 91 160 88 687
Bratislava . 42 364 65 348
Bratislava IV. 25 074 42 704
Bratislava V. 16 750 42 985

Dokumentovana socio-ekonomicka charakteristika uvadza zakladné

informacie

o SirSom zazemi dotknutého Uzemia. Jedné o velmi aktivne Uzemie, ktoré rychlo a vyrazne
meni spdsob Zivota — spbésob kazdodenného fungovania. Tieto zmeny spolu s ostatnymi
celospolocenskymi zmenami maju za nasledok rastice naroky na dopravnu infrastrukturu
a jej fungovanie.
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Sirsie zazemie rieeného Gzemia je graficky znazornené na obrazku &.1 v obrazkovej
Casti. V dotknutej mestskej ¢asti Lamac v roku 2014 Zilo 7 434 obyvatelov.

PocCet denne pritomnych oséb v Bratislave sa v su¢asnosti pohybuje od 662 000 do
730 000.

Delba prepravnej prace MHD : IAD sa v sucasnosti priblizuje k hodnote 55 : 45.

Poziadavky na dopravnu infrastruktaru v rieSenom Uzemi velmi vyznamne ovplyvniuju
SirSie vztahy.

VySSie uvedené skuto€nosti su dblezité, pretoze maju dopad na generovanie dopytu
po dopravnej sluzbe azaroven na poziadavky na kvalitu dopravnej sluzby a dopravnu
obsluhu Uzemia.

Pri charakteristike su€asného stavu boli analyzované informécie o intenzite dopravy v
dotknutom Uzemi mesta Bratislava a jej vyvoj v poslednom obdobi. Pre potreby dokumentacie
boli uvazované vSetky dostupné udaje, aj ked nie su v rovnakej skladbe. Napriek tomu
poskytuju informaciu o charaktere, intenzite a vyvoji dopravy v rieSenom uzemi.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer
SR. V Bratislave presiahol stupen automobilizacie 524 OA/1000 ob.

V rie§enom Uzemi aj jeho SirSom zazemi bol zaznamenany rychly néarast intenzity
dopravy dokladovany vysledkami celostatnych scitani v rokoch 2005 a 2010.

Intenzita dopravy na dotknutej komunikacnej sieti v SirSom zazemi — rok 2005 a rok 2010
— skut.voz/24 h v obidvoch smeroch.

Usek Vsetky vozidla Vsetky vozidla Vyvoj 2010/2005
spolu 2005 spolu 2010

D2: Polianky — Lama¢ 34 140 51 285 1,50

D2: Lama¢ — Lozorno 19 502 32104 1,65

1/2: Hodoninska 10 584 22 979 2,17

1/2: Krematorium 15 536 25 656 1,65

11/505: od D2 po Agatovu 15 834 21 521 1,36

V roku 2011 bola uvedena do prevadzky dialni¢na krizovatka Stupava-juh na dialnici
D2. Tato vyznamne zmenila intenzity a smerovanie dopravy na dialni¢nej krizovatke Lamac.
Jedna sa najma o zjednodusenie (skratenie nakladnej dopravy) do VW Slovakia.

V sUcasnosti je najvyznamnejSou komunikaciou v riesenom uzemi diafnica D2
(funkénda trieda A1), tato privadza dopravu do Bratislavy od zapadu Slovenska a z Ceskej
republiky. Z diafnice sa do Uzemia vstupuje cez dialniénu krizovatku MUK Lamac.

Cesta I/2 — Hodoninska ulica (funkéné trieda B1) umozfiuje napojenie &asti MC Lamag
a Zahorska Bystrica a okolitych obci.

Cesta 1I/505 (funkéna trieda B2) prepaja MC Devinska Nova Ves a Dubravka s MC
Zahorska Bystrica, MC Lamac a ostatnou ¢astou mesta Bratislava.
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Predkladana dokumentacia Uzko nadvazuje na cely rad dalSich dokumentécii
spracovanych v minulych rokoch, najma tykajucich sa krizovatky ciest 1/2 a 11/505 v r6znych
etapach rozvoja SirSieho Uzemia (Zahorska Bystrica, Devinska Nova ves) a blizkej investicie
BORY.

Poziadavky na dopravnu infradtruktdru ajej etapizaciu v rieSenom Uzemi velmi
vyznamne ovplyviuju SirSie vztahy.

DOPLNUJUCE DOPRAVNE PRIESKUMY

Pre potreby ziskania aktualnych informacii o dotknutom uUzemi boli vykonané
doplfiujuce dopravné prieskumy.

Dna 23.4.2014 — streda - boli vykonané smerové krizovatkové prieskumy na
dotknutych krizovatkach v zmysle urenia rozsahu hodnotenia.

Prieskumy boli vykonané zapisovanim poctu prechadzajucich vozidiel v jednotlivych
smeroch krizovatiek v 15-minatovych intervaloch. Vozidld boli zapisované v defbe — osobné
vozidla, nakladné vozidla a autobusy.

Dopravné prieskumy boli vykonany za prijemného slne¢ného pocasia. Dopravny
prieskum bol vykonany pred zacCiatkom vystavby krizovatky ciest /2 a ll/505, teda bez
dopravnych obmedzeni v lokalite.

Dopravné prieskumy boli vykonané v ¢ase 6.00 az 18.00.

Dopravny prieskum bol vykonany na krizovatkach :
- I/2 a 11/505

- Hodoninska - Podhgj

- Hodoninska - Vrancovi¢ova

Vysledky doplfiujacich dopravnych prieskumov su dokladované v nasledujdcich
tabulkach.

Pocas prieskumu neboli zaznamenané Ziadne skuto€nosti, ktoré by mali vplyv na
iné ako priemerné chovanie sa dopravy v Uzemi.

Pocas prieskumu neboli zistené v dopravnych smeroch krizovatiek vznikajuce kolony
vozidiel, takze graficky dokladované vysledky prieskumov dokladuju skutocny dopyt.

Pocas dopravného prieskumu boli zistené Spickové hodiny. Rannd Spickova hodina
bola zistena v ¢ase 7.00 az 8.00. PopoludiiajSia Spickova hodina bola zistena v ¢ase 16.00
az 17.00.

Z vysledkov prieskumu  vznikol podklad pre spracovanie smerovania vozidiel
v rieSenom Uzemi v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine, ktory je dokladovany na obrazku
€.2 obrazkovej Casti.

Analyza suc€asného stavu tvori zékladné vychodisko pre spracovanie dopravnej
prognézy.
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3. DOPRAVNA PROGNOZA

Dopravne posudzované uzemie ma potencial polyfunkéného mestského prostredia.
Zakladné funkcie, ktoré Uzemie pini v su€asnosti su v SirSom zazemi byvanie a sluzby a
vybavenost. Samotna hodnotend investicia predpokladane bude pinit’ polyfunkciu byvania so
zazemim vybavenosti.

Znalost sucasného stavu je dblezitd pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické
rieSenia umoznili plynuld, bezpe¢nu a kvalitni dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uzivatelov
a zaroven boli v sulade s trvalo udrzatefnou automobilovou dopravou pre budldce generacie.
Navrhované technické rieSenia zarovenn nesmu zhorSovat su€asny stav, naopak mali by
vramci Uzemnych a funkénych mozZnosti odstrafiovat nedostatky a efektivne zlepSovat
podmienky pre dopravu nie len v blizkej budicnosti, ale aj vo vzdialenejSom €asovom
horizonte. Z&roven je potrebné pripravit také technické rieSenia, ktoré nebudu zabranovat
dalSiemu rozvoju SirSieho Uzemia.

Dopravnu progn6zu, ak méa splnit svoj ucel, je potrebné umiestnit do urcitého
gasového ramca. Casové poloZenie progndzy je nevyhnutné vzhladom na to, ze nepracujeme
iba s jednou investiciou, s jednym zamerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom tGzemi
vplyv SirSie dopravné vztahy. SirSie dopravné vztahy sa budu svojim predpokladanym
zivotom rozvijat v ¢ase a pripravovana investicia ich ur€itym spésobom v ¢ase ovplyvni spolu
s inymi investiciami rovnako planovanymi v ¢ase.

Vzhladom na funkcie, ktoré Uzemie pini a bude plnit, sa predpoklada, ze uzemie bude
aj nadalej kvalitne obsluhované mestskou hromadnou dopravou. Tato filozofia je plne
v sulade s dopravnou politikou hl. mesta Bratislava, ktoré ju mimo iné mé zakotvenu aj
v platnej izemno-planovacej dokumentacii, kde je poslaneckym zborom schvaleny scenar B.

Uzemie Lamaga je obsluhované aj integrovanou dopravou kofajovou prostrednictvom
Zelezni¢nej stanice Lamac.

Dopravnd progndéza bola spracovana pre dva ¢asové horizonty rozvoja polyfunkéného
Uzemia Lamac — Staré zahrady, teda pre roky 2016 a 2036.
Rok 2016 - predpoklada sa polyfunkéné Uzemie v prevadzke,
Rok 2036 je ¢asovy horizont 20 rokov po uvedeni investicie do prevadzky. Tento ¢asovy
horizont je potrebny pre posudenie vykonnosti navrhovanych krizovatiek.

Dopravna prognéza sa zaobera vymedzenym Uzemim, SO zameranim na smerovanie
dopravy v rozhodujucich krizovatkach v obidvoch €asovych horizontoch a vplyvom investicie
na SirSie dopravné vztahy.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitd metdéda kombinacie
prerozdelenia dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spb6sob bol pouzity
vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novud, v ¢ase spracovania dokumentacie neexistujucu
situaciu v Uzemi. Jednd sa o smerovanie dopravy v Uzemi po realizacii noveho zameru, ktory
bude ovplyviiovat dopravny systém v jeho SirSich vztahoch.

Vypoc€et dopravnej progndzy zakladnej dopravy vychadza zo smerovania dopravy

v rannej a popoludnaj$ej Spickovej hodine v rozhodujucich krizovatkach zisteného dopravnymi
prieskumami v roku 2014.
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Vzhladom k tomu, Ze sa jednd o Uzemie, s vysokou aktivitou a so Specifickymi
celomestskymi funkciami, boli pre dané Uzemie Bratislavy pouZité koeficienty rastu intenzity
dopravy generované z Metodiky dopravno-kapacitného posudenia vplyvov velkych
investi¢nych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouzité vo vypoctoch.

ROK 2014 ROK 2016 ROK 2036

Intravilan Bratislavy 1,000 1,032 1,264

V dokumentécii v ramci zohfadnenia vplyvu $irSich dopravnych vztahov boli v zmysle
urenia rozsahu pouzité vstupy tykajuce sa aktualneho rozvoja investicie BORY, jeho
dopravnej infrastruktary a dalSieho SirSieho zazemia. Vychodiskom bola dokumentacia pre
Uzemné rozhodnutie pre prediZzenie Saratovskej ulice, ktora aktualizovala a zjednotila vSetky
aktualne informacie z Uzemia. Spracovand bola 04/2014.

Dopravna prognéza pre BORY sa zaoberd vymedzenym Gzemim pre ¢asovy horizont
roku 2015.
V roku 2015 sa predpoklada, Zze pre potreby BORYMALL a pridruzenych kin bude podfa
vypocCtu platnej STN potrebnych 2148 PM. Vtejto etape sa predpoklada, Ze bude
vybudovanych 2189 PM. V roku 2015 sa predpoklada, Ze pre potreby retailu a kultary bude
celkovo v obchodno-spolo€enskom centre BORY funkénych 4 100 PM.

Dopravnd progno6za sa zaobera vymedzenym Uzemim pre €asovy horizont roku 2030.
V roku 2030 sa predpoklada, Zze pre potreby BORYMALL a pridruzenych kin bude podfa
vypoctu platnej STN potrebnych a vybudovanych 3505 PM. V roku 2030 sa predpoklada, Zze
pre potreby retailu, kultury a byvania bude v obchodno-spolocenskom centre BORY sluzit 13
100 PM.

Nezavisle na rieSenom Gzemi sa predpoklada rozvoj nadradeného komunikaéného
systému — dialnice D4, ktora je v blizkosti rieSeného Uzemia.

Na zéklade poznatkov z NDS a.s. z 09/2012 sa predpoklada nasledovné ukoncovanie
jednotlivych Usekov D4:

D4 Jarovce — IvanKa-SEVEr ........ccooeeevveeeeeiiiieeeeeeieeeeeeena, ukonéenie 2019
D4 lvanka-sever — RaCa.......cccccevvueeeeieiiieeeeiiiee e, ukonéenie 2019
D4 Raca — Z&horska Bystrica.........cccoccuveeiiiiiieiiiiiieeeenne ukoncenie 2021

D4 Zahorska Bystrica — st.hranica SR/RR...................... ukoncenie 2021.

V désledku celkovej hospodarskej situacie a ¢asovym posunom Vv pripravovanom
rozvoji prislo k vyznamnej redukcii planov v pripravovanom SirSom zazemi do roku 2030.
Redukcia rozvojovych planov sa netyka iba investicie BORY, ale aj dalSie investicie v zazemi
Dubravky a Devinskej Novej Vsi sa posuvaju v ¢ase aj v rozsahu. Jedna sa najma o Velku
luku a niektoré obytné celky v Devinskej Novej Vsi (Sineény vrch....). Zaroven je treba uviest,
Zze pbvodne predpokladany rozvoj Uzemia Zahorskej Bystrice doznava tak isto znaéného
¢asoveého posunu.

Pre dokladovanie rannej a popoludnajSej Spickovej hodiny je dblezity vypocet
dynamickej dopravy generovanej statickou dopravou podla jednotlivych funkcii.

VypocCet statickej dopravy bol dodany objednavatefom vramci zadania prac.
Na nasledujucej strane ho dokladame. Vypocet statickej dopravy dokladuje skutocne
pozadovany pocet PM v zmysle platnej STN 73 6110/Z21/01. Celkovo je potrebnych 252 PM
pre funkcie planované v polyfunkénom Uzemi Lamac — Staré zahrady.
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Vyznamnou suc€astou dokumentovania dopravnej prognézy je dokumentovanie
smerovania dopravy v Uzemi v rannej a popoludnaj$ej Spickovej hodine pre obidva ¢asové
horizonty. Dopravna prognéza sa zaobera hlavne smerovanim dopravy vV jednotlivych
dopravnych smeroch najdélezitejSich krizovatiek v rannej a popoludnaj$ej Spickovej hodine
a obsluhou pripravovanej investicie. Doprava v $pi¢kovych hodinach je dokladovana v deleni
na zakladnu dopravu + rozvoj BOROV a SirSieho zazemia Zahorskej Bystrice a Devinskej
Novej Vsi (Cierne Cisla), dopravu generovanu investiciou polyfunkéné uzemie Lamac — Staré
zahrady (Cervené Cisla). Takéto dokladovanie pine kore$ponduje s metodikou dopravno-
kapacitného posudzovania vplyvov investiCnych projektov a s poziadavkami MG
formulovanymi v liste z 26.3.2014.

Vypocet dynamickej dopravy spracovany na zaklade dennych priebehov ciest podfa
jednotlivych funkcii odpora¢anych MG je uvedeny v nasledujucej tabulke. Vypocet je
spracovany pre - rannu $pi¢kovu hodinu a popoludriajsiu Spi¢kova hodinu.

Polyfunkéné uzemie Staré zahrady — navrhovany pocet PM - variant 4a
— ranna $pickova hodina 7.00 — 8.00 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy vstupov PM vystupy | vystupov

Byvanie 228 8 19 35 80
Stravovanie 5 20 1 10 1

Obchod — navstevnici 11 25 3 23 3
Obchod - zamestnanci 3 40 1 0 0
Administrativa — zamestnanci 3 45 2 2 0
Administrativa — navstevnici 2 10 0 0 0
SPOLU 252 26 84

Polyfunkéné uzemie Staré zahrady — ranna Spi¢kova hodina - 7.00 — 8.00 hod vygeneruje
spolu 110 ciest.

Polyfunkéné uzemie Staré zahrady — navrhovany pocet PM - variant 4a
— popoludiajsia Spickova hodina 16.00 — 17.00 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy | vstupov PM vystupy | vystupov

Byvanie 228 27 62 10 23
Stravovanie 5 30 2 15 1

Obchod — navstevnici 11 60 7 52 6
Obchod - zamestnanci 3 10 0 10 0
Administrativa — zamestnanci 3 1 0 35 1

Administrativa — navstevnici 2 0 0 1 0
SPOLU 252 71 31

Polyfunkéné Gzemie Staré zahrady — popoludiajsia Spickova hodina - 16.00 — 17.00 hod
vygeneruje spolu 102 ciest

Zakladné smerovanie dopravy generovanej investiciou Staré zahrady je dokladované
na obrazku ¢.3.

Na obrazkoch ¢.4 a5 je graficky zndzornené smerovanie dopravy v jednotlivych
krizovatkach a medzikrizovatkovych Usekoch v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine pre
rok 2016.

Na obrazkoch ¢.6 a7 je graficky zndzornené smerovanie dopravy v jednotlivych

krizovatkach a medzikrizovatkovych Usekoch v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine pre
rok 2036.
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DOPRAVNA OBSLUHA NAVRHOVANEJ INVESTICIE

RieSené uzemie a jeho predpokladané funkcie budu v znaénej miere vyuzivat obsluhu
verejnou hromadnou dopravou autobusovou a aj integrovanou kolajovou dopravou. Tato
v sucasnosti v uzemi funguje dostato¢ne.

Polyfunkéné Uzemie Staré zahrady je napojené pravym odpojenim a pravym
pripojenim z uzklice Na barine. Doprava z Uzemia do centra po Hodoninskej sa m6ze rychlo
otoCit na blikej velkej okruznej krizovatke.

Doprava od D2 a II/5056 do uzemia mbdze odbocit dolava v existujucej krizovatke pri

OC LIDL.

Celodenné intenzity dopravy v Useku Hodoninskej ulice dotknutom investiciou Staré
zahrady su dokladované v nasledujucich tabulkach.

Intenzita dopravy na dotknutej komunikacnej sieti v SirSom zazemi — rok 2016 a rok 2036

— skut.voz/24 h v obidvoch smeroch.

Usek VSetky vozidla spolu 2016 VSetky vozidla spolu 2036
I/2: Hodoninska (11/505 — Na barine) 15275 17 875
I/2: Hodoninska (Na barine — LIDL) 14 600 17 200
I/2: Hodoninska (LIDL - Podhdj) 14 800 17 275
I/2: Hodoninska (Podhgj - Vrancoviova) 15437 18 138

Pripravovana investicia polyfunkéné Uzemie Staré zahrady prirodzene pritazi okolity
komunikagny systém. Miera pritaZzenia je rézna.

Pritazenie medzikrizovatkovych

Uzemim Staré zahrady v % je uvedena v nasledujucej tabulke.

Usekov dopravou generovanou polyfunkénym

Usek Rok 2016 Rok 2036
Rano Popol. Rano Popol.
Hodoninska (I1/505 — Na barine) 10,2 % 7,4 % 10,1 % 6,2 %
Hodoninska (Na barine — LIDL) 41 % 6,6 % 4,4 % 5,6 %
Hodoninska (LIDL — Podhaj) 2,7 % 2,6 % 2,7 % 22 %
Hodoninska (Podhaj — Vranéovicova) 2,5 % 2,5 % 2,4 % 2,1 %

PritaZzenie rozhodujucich krizovatiek dopravou generovanou

Staré zahrady v % je uvedené v nasledujucej tabulke.

polyfunkénym Uzemim

Krizovatka Rok 2016 Rok 2036

Réno Popol. Rano Popol.
Hodoninska — 11/505 4,9 % 25% 4,0 % 3,0 %
Hodoninska —Na barine 10,8 % 9,2% 10,8 % 7,8 %
Hodoninska - LIDL 4.2 % 6,5 % 4,1 % 5,6 %
Hodoninska - Podhgj 23% 22% 21 % 1,9 %
Hodoninska - Vrancovi¢ova 1,4 % 2,0 % 2,0 % 1,8 %

Vysledky dopravnej progn6zy boli poskytnuté pre spracovanie posudenia CDS
v dotknutych krizovatkach a pre posudenie dotknutych neriadenych krizovatiek.
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4. POSUDENIE VYKONNOSTI NAVRHOVANEHO TECHNICKEHO RIESENIA

VMC Bratislava — Lamaé vlokalite Staré zahrady je naplanovana vystavba
polyfunk&nych objektov s dopravnym napojenim na cestu 1/2 (Hodoninska).

V predkladanom dokumente sa zaoberame posudenim krizovatiek, u ktorych
predpokladame najvacsie pritazenie dopravou generovanou investiciou. Cielom dokumentu je
zistit, aké su kapacitné moznosti danych krizovatiek, pripadne navrhnut opatrenia na znizenie
negativnych dopadov novej dopravy na dané uzly.

Pri dopravnom posudeni nam sluzia nasledovné podklady:

- smerovanie dopravy v dotknutych krizovatkach pre su€asny stav (rok 2014) a pre
vyhladové obdobie (roky 2016 a 2036) - ALFA 04, a.s.,

- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,

- STN 73 6021 Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouZitie navestidiel,

- TP 10/2010 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii (vratane opravy €. 1/2013),

- navrh riadenia v krizovatke Hodoninska - Vran€ovi¢ova (archiv Proj-sig, s.r.o.).

Kapacitné posudenie je vypracované pre 4 krizovatky:
- Hodoninska — Na barine (pravo-prave pripojenie),
- Hodoninska — Lidl — BakoSova (neriadena priesec¢na krizovatka),
- Hodoninska — Podhdj (neriadena stykova krizovatka),
- Hodoninska — Vran€oviova (neriadenda stykova krizovatka).

Vypocet kapacit v krizovatkach a ich porovnanie s prognézovanymi intenzitami dopravy
je vypracovany tabulkovou formou, pricom jednotlivé prepocty su v sulade s platnymi
normami a technickymi podmienkami. Posudenia kriZzovatiek su v texte uvedené v tabulkach.

Hodoninska — Na barine

Prva posudzovana krizovatka je v sucasnosti rieSena ako pravo-pravé pripojenie ulice
Na barine na cestu /2 (Hodoninsku). Ostatné smery v nej zvislym dopravnym znacenim
zakdzané nie su, ale v priestore krizovatky sa nachadza plna Ciara oddelujuca protismery
a zaciatok pruhu pre odbocenie viavo patriaci do vedlajSej krizovatky.

Tab. &. 1 Krizovatka Hodoninska — Na barine, rok 2016, ranna Spicka

-—8 . L
A —7 B Doprawny | Intenzita Nagﬁi?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezerna | Priememy ¢as 95% dizka
%_> \W f prad (j-v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
T 4686
C 7
6 88 477 526 0,167 438 8 (A) 0,6 voz| 4 m|
A-l2 4
B-12 7+8
C - Na barine 4+6 88 526 438 8 (A) 0,6 voz| 4 m|
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Tab. €. 2 Krizovatka Hodoninska — Na barine, rok 2016, popoludriajSia Spicka

-—38 . L

A —7 B Doprawy | Intenzita Nagrnz:(;?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
2. \ ( prad (j.v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
3>~ 418

C 7
6 32 627 433 0,074 401 9 (A) 0,2wvoz| 1m|
A-l2 2
B-12 7+8
C - Na barine 4+6 32 433 401 9 (A) 0,2vwz| 1m
Tab. €. 3 Krizovatka Hodoninska — Na barine, rok 2036, rannd Spicka
-—8 , .

A 7 B [Doprany |Intenzita Nagrnz:(;?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezena | Priememy &as 95% dizka
2. \ r‘ prad (j-v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
3— 46

C 7
6 88 602 448 0,196 360 10 (A) 0,7 voz| 4 m|
A-l2 2
B-12 7+8
C - Na barine 4+6 88 448 360 10 (A) 0,7 voz| 4 m
Tab. ¢. 4 Krizovatka Hodoninska — Na barine, rok 2036, popoludriajSia Spicka
-—8 . L

A 7 B Doprawny | Intenzita Nagrnz:(;?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezerna | Priememy ¢as 95% dizka
2. \ ( prad (j.v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
3>~ 146

C 7
6 32 719 385 0,083 353 10 (A) 0,3wz| 2m|
A-12 2
B-12 7+8
C - Na barine 4+6 32 385 353 10 (A) 0,3wz| 2m

Na zéklade uvedenych tabuliek konstatujeme, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje ako
neriadena s povolenym iba pravo-pravym odbocenim.

Hodoninska — Lidl — Bakosova

Existujuca neriadena priesecna krizovatka ma vytvorené samostatné pruhy pre obe lavé
odbocenia z hlavnej cesty. Pravé odbocenie z cesty 1/2 k Lidlu ma tak isto samostatny pruh.
VedlajSie vstupy su rieSené s vybudovanymi ostrovéekmi oddelujacimi pravé odbocenie od
lavého, pricom lavé odbocenie ma tym vytvoreny €akaci priestor pre cca 3 voz.
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Tab. €. 5 Krizovatka Hodoninska — Lidl — Bako$ova, rok 2014, ranna Spicka

Doprawny | Intenzita Nadradeny Kapacita Stupe Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania
D pravny ) it smer N saturacie | . y 95% dizka kolény
prud (j-v./h) (voz/h) (j-v./h) 3 (-v./h) (s) aQSVv
11 ~ _
1j | EO - i 6 412 857 | 0007 | 851 A 0wz _0m
—7 7 9 724 595 0,015 586 6 (A) 0 voz 0m
A 1~ B 6 6 724 382 0,016 376 10 (A) 0 voz 0m
2—- \W T f 12 4 411 573 0,007 569 6 (A) 0 voz 0m
3— | 456 5 0 1149 210 0,000 210 17 (B) 0 voz 0m|
C 11 0 1148 210 0,000 210 17 (B) 0 voz 0m
4 5 1148 206 0,024 201 18 (B) 0 voz 0 m|
10 4 1148 204 0,020 200 18 (B) 0 voz 0 m|
A-l2 1+(2+3) -
B-12 7+(8+9)
C - Lidl 4+5+6 11 436 425 8 (A) 0 voz 0m
D - BakoSova 10+11+12 8 403 395 9 (A) 0 voz 0m
Tab. €. 6 Krizovatka Hodoninska — Lidl — Bako$ova, rok 2014, popoludniajSia Spicka
. .. |Nadradeny . Stuperi . e )
D Dopr’avny Int'enzna smer Kgpamta saturacie R('azerva Priemerny ¢as ¢akania 95% dizka kolény
prad (j-v./h) (voz/h) (j.v./h) 0 (j-v./h) (s) aQSVv
121110 :g 7 5 774 562 0,011 556 6 (A) Owz] O0m
) l L« —7 7 27 581 703 0,038 676 5 (A) 0 voz 1 m)
A 1~ B 6 19 581 460 0,041 441 8 (A) 0 voz 1m)
oVt 12 7] 773 359 | 0,011 355 10 (A) 0wz _0m
3—~ | 456 5 0 1384 152 0,000 152 24 (C) 0 voz 0m
C 11 0 1383 152 0,000 152 24 (C) 0 voz 0m
4 16 1383 147 0,109 131 28 (C) 0 voz 2m
10 4 1383 142 0,028 138 26 (C) 0 voz 1m)
A-l2 1+(2+3) -
B-12 7+(8+9) -
C - Lidl 4+5+6 35 320 285 13 (B) 0 voz 2m
D - BakoSova 10+11+12 8 279 271 13 (B) 0 voz 1m

Tab. &. 7 Krizovatka Hodoninska — Lidl — Bako$ova, rok 2016, ranna Spicka

Doprawny | Intenzita Nadradsny Kapacita Stupe Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania “ .
; Cu/h smer v/h) saturacie iv/h) (s) aQsV 95% dizka kolény
D prud (j-v./h) (voz/h) (j-v. 0 V.
12 11 10 ~—9 1 25 484 788 0,032 763 5 (A) 0 voz 1m|
) l L‘ -—8 7 9 741 584 0,015 575 6 (A) 0 voz 0om
A —7 B 6 6 741 374 0,016 368 10 (A) 0 voz 0om
1— 12 4 483 522 0,008 518 7 (A) 0 voz 0 m|
2~ 5 0 1255 179 0,000 179 20 (O) Owz| Om
3— | 456 11 0 1254 179 0,000 179 20 (C) 0wz| O0m
C 4 5 1254 175 0,029 170 21 (C) 0 voz 1m|
10 4 1254 174 0,023 170 21 (C) 0 voz 0om
A-l2 1+(2+3) -
B-12 7+(8+9)
C - Lidl 4+5+6 11 377 366 10 (A) 0 voz 1m
D - BakoSova 10+11+12 8 343 335 11 (A) 0 voz 0 m|
Tab. €. 8 Krizovatka Hodoninska — Lidl — Bako$ova, rok 2016, popoludiajSia Spicka

Nadradeny

Stupen

Dog:l?&/ny In(}favrf/zr:;a smer K(??,.a/‘;l;a saturacie R(i\z/j:]\;a Prleme(;r;yacca)ss\c;akanla 95% dizka kolony
(voz/h) (6]
1 51 637 659 0,077 608 6 (A) 0 woz 2m
7 27 509 765 0,035 738 5 (A) 0 woz 1im
6 19 509 505 0,038 486 7 (A) 0 vz 1im
12 4 636 429 0,009 425 8 (A) 0 oz 0m
5 0 1216 175 0,000 175 21 (C) 0 voz 0m
11 0 1215 176 0,000 176 20 (C) 0 voz 0m
4 16 1215 172 0,093 156 23 (C) 0 vz 2m
10 4 1215 167 0,024 163 22 (C) 0 woz 0m
A-12 1+(2+3) -
B -2 7+(8+9) -
C - Lidl 4+5+6 35 374 339 11 (A) 0 wz 2m
D - BakoSova 10+11+12 8 328 320 11 (B) 0 voz 0om
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Tab. €. 9 Krizovatka Hodoninska — Lidl — Bako$ova, rok 2036, ranna Spicka

Doprgvny Int.enzita Naci:(itrany Kgpacita szttSrpéecri]e Rgzerva Priemerny ¢as ¢akania 95% dizka kolény
D prud (j-v./h) (voz/h) (j-v./h) 3 (-v./h) (s) aQSVv
121149 ~—9 1 19 609 681 0,028 662 5 (A) 0 voz 1m
) |\ -—8 7 9 620 672 0,013 663 5 (A) 0 voz 0m
A —7 B 6 6 620 437 0,014 431 8 (A) 0 voz 0m
1—~ 12 4 608 444 0,009 440 8 (A) 0 voz 0m
2— \ T f4 5 0 1254 180 0,000 180 20 (B) 0 voz 0 m
3— | 456 11 0 1253 181 0,000 181 20 (B) Owz| O0m
C 4 5 1253 176 0,028 171 21 (O) 0 vz 1m
10 4 1253 175 0,023 171 21 (C) 0 voz 0m
A-l2 1+(2+3) -
B-l2 7+(8+9)
C - Lidl 4+5+6 11 382 371 10 (A) 0 voz 1m
D - Bako3ova 10+11+12] 8 344 336 11 (A) 0 voz 0m
Tab. €. 10 Krizovatka Hodoninska — Lidl — BakoSova, rok 2036, popoludnajSia Spicka
Doprawny | Intenzita Nadradeny Kapacita Stupe Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania :
D . ) smer . saturacie ) 95% dizka kolény
T prad (j-v./n) woz/h) (.v./h) I (i-v./n) (s)aQSV
1j | EO - 7 51 719 599 | 0,085 548 7 A 0wz] 2 m
—7 7 27 625 668 0,040 641 6 (A) 0 voz 1m
A 1~ B 6 19 625 435 0,044 416 9 (A) 0 voz 1m
2~ W T f 12 4 718 386 0,010 382 9 (A) 0 voz 0m
3— | 456 5 0 1414 135 0,000 135 27 (C) 0 voz 0m
C 11 0 1413 135 0,000 135 27 (C) 0 voz 0m
4 16 1413 130 0,123 114 31 (D) 0 voz 3m
10 4 1413 126 0,032 122 30 (C) 0 voz 1m
A-12 1+(2+3) -
B-l2 7+(8+9) -
C - Lidl 4+5+6 35 284 249 14 (B) 0 voz 3 m
D - BakoSova 10+11+12 8 250 242 15 (B) 0 voz 1m
Na zéklade uvedenych tabuliek konstatujeme, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje ako
neriadena.

Hodoninska — Podhayj

Existujuca stykova usmernena krizovatka ma vsetky smery rieSené na samostatnych
pruhoch. Obe pravé odbocenia su rieSené poza rozsiahle ostrovéeky a pravé odbocenie
z Hodoninskej na Podhaj ma vybudovany pripajaci pruh.

Tab. €. 11 Hodoninska — Podh4j, rok 2014, ranna Spicka

=8
A 'B
321!
46
C
A-12
B-l2
C - Podhdj

Doprawny | Intenzita Nagl;ic;?ny Kapacit sitt:];iri]e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
prud (-v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolony
7 81 340 932 0,087 851 4 (A) 0,3voz|1,7m
6 85 340 628 0,135 543 7 (A) 0,5wvwz| 3m
4 222 1069 215 1,035 -7
7+8 803 1800 997
4+6 307 297 -10
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Tab. ¢&. 12 Hodoninska — Podh4j, rok 2014, popoludriajSia Spicka

Tab. ¢. 14 Hodoninska — Podhdj, rok 2016, popoludriajSia Spicka

A r£73 B Doprawny | Intenzita Nagrna:(;?ny Kapacit Si:ﬂ;i?e Rezerva | Priemerny ¢as 95% dizka
%:: \ f prad (j.v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
46
C 7 84 738 586 0,143 502 7 (A) 0,5wz| 3 m
6 63 738 376 0,168 313 11 (B) 0,6 voz| 4 m
A-12 4 105 1336 142 0,738 37 88 (E) 6,3 voz| 38 m
B-12 7+8 659 1800 1141 3 (A) 1,7 voz| 10 m
C - Podhdj 4+6 168 228 60 57 (E) 6,9 voz| 41 m
Tab. €. 13 Hodoninska — Podh4j, rok 2016, ranna Spicka
-—38 , L
A —7 B Doprawy | Intenzita Nagrna:(;?ny Kapacit Si:ﬂ;i?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
2. \1 ( prad (j.v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
3>~ 456
C 7 82 410 859 0,095 777 5 (A) 0,3 voz| 1,9 m
6 87 410 573 0,152 486 7 (A) 0,5wz| 3 m
A-12 4 226 1146 193 1,173 -33
B-l2 7+8 811 1800 989
C - Podhdj 4+6 313 267 -46

-—38 ; y
A —7 B |Doprawmy | Intenzita Nagrna:(;?ny Kapacit Si:ﬂ;i?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
2— \W ( prad (j-v./h) o2 (j-v./h) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolony
33— 46 (VOZ ) (')
C 7 94 594 693 0,136 599 6 (A) 0,5 voz| 2,8 m
6 71 594 452 0,157 381 9 (A) 0,6 voz| 3 m
A-12 4 107 1120 190 0,563 83 43 (D) 3,6 voz| 21 m
B-12 7+8 580 1800 1220 3 (A) 1,4 voz| 8,5 m
C - Podhdj 4+6 178 316 138 26 (C) 3,7 voz| 22 m
Tab. &. 15 Hodoninska — Podh4j, rok 2036, ranna Spicka
-8 , " i
A —T7 B Doprawny | Intenzita Nagrna:(;?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezerva Priemerny cas 95% dlzka
%a \W ( prad (j.v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
T 46
C 7 95 524 752 0,126 657 5 (A) 0,4 voz| 2,6 m
6 99 524 495 0,200 396 9 (A) 0,7 voz| 4 m
A-12 4 262 1149 185 1,415
B-12 7+8 688 1800
C - Podhdj 4+6 361 255
Tab. &. 16 Hodoninska — Podh4j, rok 2036, popoludriajSia Spicka
-—38 y i . . .
—7 Doprawy | Intenzita Nagrna:(;?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dlzka
A o \} ( B prad (j-v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
3~ 456
C 7 102 665 638 0,160 536 7 (A) 0,6 voz| 3,4 m
6 83 665 413 0,201 330 11 (A) 0,8 vwz| 5m
A-12 4 124 1307 145 0,858 21 131 (E) 9,4 voz| 57 m
B-12 7+8 707 1800 1093 3 (A) 1,9voz| 12 m
C - Podhdj 4+6 207 241 34 86 (E) 11 voz| 66 m
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Z uvedenych tabuliek vyplyva, Ze krizovatka ako neriadenda nevyhovuje. Preto ju
navrhujeme riadit’ cestnou dopravnou signalizaciou. Upozorfiujeme v8ak, ze nevyhovujucim je
lavé odbocCenie zulice Podhaj, ktor& nami posudzovanou investiciou pritazena nie je.
Jedinymi vstupmi s pritazenim od predmetnej investicie su priame smery po Hodoninskej,
pricom pritazenie je na nich menSie ako 5%. Napriek tomu je krizovatka v dalSom texte
posudend ako riadena.

Riadenie navrhujeme v plne dynamickom rezime zo samostatného radi€a v troch

zakladnych fazach:
1. faza (hlavné smery po ceste 1/2),
2. faza (vstup na ceste 1/2 od Stupavy /priamy smer + lavé odbocenie/),
3. faza (vyjazd z ulice Podhaj).

Krizovatka je orientatne posudena podla STN 73 6102, pricom néasledne je
vypracovany podrobnej$i posudok s vypracovanym signalnym planom podfa TP 10/2010
(oprava €. 1, oktober 2013).

Posudenie podla STN 73 6102:

Y (M.t) < 3600-(3600.t,/C)
kde M je rozhodujuca intenzita vozidiel v navrhovanej faze (voz/h),

t; je priemerny vstupny €as vozidiel podla skladby dopravného pradu (s) — pocitané
s hodnotou 2,1 — 2,5 sekundy,

C je dizka cyklu (80 s),

tm je suCet medzi€asov medzi jednotlivymi fazami (15 s).

3600-(3600.t,,/C) = 2925 voz/h
Ranna Spicka 2016:

662.2,1 + 2,5.(74+205) = 2088 < 2925 — podmienka je splnena
Popoludnajsia $picka 2016:

594.2,1 + 2,5.(85+97) = 1702 < 2925 — podmienka je splnena
Ranna Spicka 2036:

539.2,1 + 2,5.(86+238) = 1942 < 2925 — podmienka je splnena
Popoludnajsia $picka 2036:

665.2,1 + 2,5.(92+112) = 1907 < 2925 — podmienka je splnena
Posudenie podla TP 10/2010 (oprava €. 1, oktober 2013):

Z posudenia podfa STN 73 6102 vyplyva, Ze krizovatka vyhovuje ako riadena CDS na

navrhnuty stavebny tvar pre vSetky vyhladové obdobia. Uvedené posudenie je vSak iba
orientatné a z toho dévodu je v dalSom texte posudenie vypracované podrobnejSie.
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Obr. ¢. 1 Navrh signalnych skupin

BY{SUJUOPOH
Hodoninska

FAZA 1

Obr. ¢. 2 Schéma faz

Vzhladom k navrhnutému typu riadenia (dynamika) neuvadzame navrh signalneho planu ale
schému faz — pod kazdou tabufkou v nasledujicom posudeni je uvedena dizka jednotlivych
faz. Fazove prechody medzi jednotlivymi fazami uvazujeme v dizkach 5 s.

Tab. €. 17 Hodoninska — Podhaj, rok 2016, ranna Spicka (riadena krizovatka)

ZaKladna o Intenzita Rezerva
Pritazenie s x| Max.
doprava oo .| s pritazenim| ™
Vstup ]ty C pritazenim dizka ‘ w Qsv
(s) | (s) |(voz/n)] 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolény (h:m:s)
m)
voz/h |voz/hi % |voz/h| % voz/h  |vozh| % (m
/2 od centra vpravo 55 1790 66 66 1724 | 96 0 0 | 0:00:00 | A
priamo 30 976 402 8 2 410 566 | 58 34 0] 0:00:09| A
priamo 40 1302 637 25 | 4 662 640 | 49 33 0 | 0:00:05| A
V2 od Stupavy Viavo 51% 2o 74 74 170 | 70| 16 [0 | 00026 | B
Podhi vpravo 30 976 79 79 897 | 92 11 0 | 0:00:08 | A
J vlavo 10 391 205 205 186 | 48 32 0 | 0:00:23 B

Pozn.: faza1—-30s;faza2 -5 s;faza3 - 10 s.
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Tab. &. 18 Hodoninska — Podh4j, rok 2016, popoludiiajSia Spi¢ka (riadena krizovatka)

ZaKladna o Intenzita Rezerva
Pritazenie s wos oo | Max.
doprava oo .| s pritazenim| ™
Vstup ]ty C pritazenim dizka . w Qsv
(s) | (s) |(voz/n)] 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolény (h:m:s)
m)
voz/h |voz/hi{ % |voz/h| % voz/h  |vozh| % (m
/2 od centra vpravo 50 1775 103 103 1672 | 94 0 0] 00000]| A
priamo 30 1065 573 21 4 594 471 | 44| 38 0] 0:00:08] A
priamo 40 1420 432 9 2 441 979 | 69 19 0] 0:00:03] A
V2 od Stupavy VTavo 51° 26 [ 8 85 81 (e8| 17 |0 | 00023 | B
Podhi vpravo 25 888 64 64 824 | 93 9 0 | 0:00:08 | A
J vlavo 5 266 97 97 169 | 64 18 0] 00024] B
Pozn.: faza1 -30s;faza2 -5s;faza3 -5s.
Tab. €. 19 Hodoninska — Podhaj, rok 2036, ranna Spicka (riadena krizovatka)
Zakladna P Intenzita Rezerva
Pritazenie s wos oo | Max.
doprava v .| s pritazenim] ™
Vstu ]ty C pritazenim dizka . w Qsv
P (s) | (s) |(voz/n)] 2036 ostatné | investicia 2036 2036 kolény (h:m:s)
m)
voz/h |voz/hi % |voz/h| % voz/h  |vozh| % (m
/2 od centra vpravo 55 1790 76 76 1714 | 96 0 0] 00000]| A
priamo 30 976 516 8 2 524 452 |1 46 | 41 0]oo00:10] A
priamo 40 1302 514 25 | 5 539 763 | 59 | 29 0 | 0:00:05| A
V2 od Stupavy Viavo 51% 22 8 86 158 | 65| 18 | 0| 00026 B
Podhi vpravo 30 976 90 90 886 | 91 12 0] 0:00:08|] A
J vlavo 10 391 238 238 153 | 39| 35 0] 0:0023| B

Pozn.: faza1—-30s;faza2 -5 s;faza3 - 10 s.

Tab. &. 20 Hodoninska — Podh4j, rok 2036, popoludriajSia Spi¢ka (riadena krizovatka)

ZaKladna o Intenzita Rezerva
Pritazenie s wox o | Max.
doprava v | s pritazenim] ™
Vstu ]ty C pritazenim dizka ‘ w Qsv
P (s) | (s) |(voz/n)] 2036 ostatné | investicia 2036 2036 kolény (h:m:s)
m)
voz/h |voz/hi % |voz/hi % voz/h voz/h | % (m)
/2 od centra vpravo 50 1775 124 124 1651 | 93 0 0] 0:00:00| A
priamo 30 1065 644 21 3 665 400 | 38 42 0] 0:00:09| A
priamo 40 1420 541 9 2 550 870 | 61 22 0] 0:00:03] A
V2 od Stupavy VTavo 51°° [2e6 9 9 72 (65| 18 |0 |o00023| B
Podhi vpravo 25 888 75 75 813 | 92 10 0] 0:00:09| A
J vlavo 5 266 112 112 154 | 58 20 0 | 0:00:24 B

Pozn.: faza1-30s;faza2-5s;faza3-5s.

Na z&klade uvedenych tabuliek konstatujeme, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje na
navrhnuté riadenie.

Hodoninska — Vranéovi¢ova

Existujuca krizovatka je v sucasnosti rieSena ako stykova so samostatne vedenym
favym odbocenim z Hodoninskej. Tretie rameno (VrancoviCova) je rozdelené na dve
komunikacie. Jedna je obosmerna a smeruje vlavo od krizovatky — tvori vstupné rameno do
krizovatky. Druha komunik&cia je jednosmernd v smere od kriZovatky.

Krizovatka je v su€asnosti neriadend ale je naplanovana jej rekonstrukcia na svetelne
riadenu. Napriek tomu ju v prvom rade posudime ako neriadenu a nésledne bude vypocitana
kapacita krizovatky ako svetelne riadenej.
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Tab. &. 21 Hodoninska — Vrancovi¢ova, rok 2014, ranna Spicka

-—38 ; " i
A —7 B Doprawny | Intenzita Nagrna:(;?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
2. \W ( prad (j.v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
3>~ 456
C 7 47 455 815 0,058 768 5 (A) 0,2 voz| 1,1 m|
6 35 414 570 0,061 535 7 (A) 0,2voz| 1m
A-12 4 200 1271 171 1,173 -29
B-12 7+8 944 1800 856
C - Vrancovicova 4+6 235 190 -45
Tab. €. 22 Hodoninska — Vran&ovi€ova, rok 2014, popoludnajsia Spicka
-8 ’ - ;
A —7 B Doprawny | Intenzita Nagrna:(;?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezerva Priemerny cas 95% dlizka
o \ f prad (j-v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
3— 46
C 7 39 984 440 0,089 401 9 (A) 0,3 voz| 1,7 m|
6 22 905 303 0,073 281 13 (B) 0,2voz| 1m
A-12 4 102 1512 120 0,848 18 147 (E) 8,6 voz| 52 m
B-12 7+8 669 1800 1131 3 (A) 1,8 voz| 11 m
C - Vrancovicova 4+6 124 135 11 177 (E) 11 voz| 67 m
Tab. &. 23 Hodoninska — Vrancovi¢ova, rok 2016, ranna Spicka
-8 . L
A —7 B Doprawy | Intenzita Nagrna:(;?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
2. \} ( prad (j.v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
3—
46
C 7 47 527 749 0,063 702 5 (A) 0,2 voz| 1,2 m|
6 35 486 520 0,067 485 7 (A) 0,2voz| 1m
A-12 4 202 1353 152 1,330 -50
B-I2 7+8 955 1800 845
C - Vrancovicova 4+6 237 170 -67
Tab. €. 24 Hodoninska — Vran&ovi€ova, rok 2016, popoludnajsia Spicka
-—38 . L
A —7 B Doprawny | Intenzita Nagﬁifny Kapacit Sittsgi?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
2— \W ( prad (j.v./h) a (j.v./h) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
<,k (voz/h) 0
C 7 46 826 529 0,087 483 7 (A) 0,3 voz| 1,7 m|
6 31 748 371 0,084 340 11 (A) 0,3wz| 2m
A-12 4 103 1286 162 0,637 59 59 (E) 4,6 voz| 27 m
B-12 7+8 593 1800 1207 3 (A) 1,5v0z| 8,8 m
C - Vrancovicova 4+6 134 186 52 65 (E) 6,2 voz| 37 m
Tab. &. 25 Hodoninska — Vran€oviCova, rok 2036, ranna Spicka
-8 ; . ]
A —7 B Doprawny | Intenzita Nagrna:(;?ny Kapacit Si:ﬂgi?e Rezerva Priemerny cas 95% dizka
%__ \ f prad (j.v./h) (voz/h) a (j.v./h) 0 (j.v./n) | ¢akania (s) a QSV kolény
T 46
C 7 52 650 649 0,080 597 6 (A) 0,3 voz| 1,6 m|
6 43 606 446 0,096 403 9 (A) 0,3wz| 2m
A-12 4 202 1383 144 1,408 -58
B-I2 7+8 855 1800 945
C - Vrancovicova 4+6 245 163 -82
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Tab. €. 26 Hodoninska — Vran&ovi€ova, rok 2036, popoludnajsia Spicka
A —7 B Doprawy | Intenzita Nagﬁi?ny Kapacit Sittsgi?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
rad j.v./h a(j.v/h j.v./nh) | ¢akania (s) a QSV kolon
T 46
C 7 50 921 473 0,106 423 9 (A) 0,4 voz| 2,1 m|
6 35 840 329 0,106 294 12 (B) 0,4 voz| 2m|
A-12 4 106 1502 120 0,885 14 168 (E) 9,6 voz| 58 m|
B-12 7+8 729 1800 1071 3 (A) 2voz| 12 m|
C - Vrancovicova 4+6 141 142 1 230 (E) 14 voz| 85 m|

Uvedené tabulky potvrdili predpoklad, Ze krizovatka ako neriadena nevyhovuje a je
potrebné ju riadit CDS. Riadenie navrhujeme v plne dynamickom rezime zo samostatného
radica v troch zakladnych fazach:

1. faza (hlavné smery po ceste 1/2 + pravé odbocenie na Vran€oviovu),
2. faza (vstup na ceste 1/2 od Stupavy /priamy smer + lavé odbocenie/),
3. faza (vyjazd z Vrancovicovej).

Krizovatka je orientatne posudena podla STN 73 6102, pricom néasledne je
vypracovany podrobnej$i posudok s vypracovanym signalnym planom podfa TP 10/2010
(oprava €. 1, oktober 2013).

Posudenie podla STN 73 6102:

Y (M.t) < 3600-(3600.t,/C)
kde M je rozhodujuca intenzita vozidiel v navrhovanej faze (voz/h),

t; je priemerny vstupny €as vozidiel podla skladby dopravného pradu (s) — pocitané
s hodnotou 2,1 — 2,5 sekundy,

C je dizka cyklu (80 s),

tm je suCet medzi€asov medzi jednotlivymi fazami (18 s).

3600-(3600.t,,/C) = 2790 voz/h
Ranna Spicka 2016:

825.2,1 + 2,5.(42+233) = 2420 < 2790 — podmienka je splnena
Popoludnajsia $picka 2016:

669.2,1 + 2,5.(41+133) = 1840 < 2790 — podmienka je splnena
Ranna Spicka 2036:

730.2,1 + 2,5.(47+241) = 2253 < 2790 — podmienka je splnena
Popoludnajsia $picka 2036:

758.2,1 + 2,5.(45+140) = 2054 < 2790 — podmienka je splnena
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Posudenie podla TP 10/2010 (oprava €. 1, oktober 2013):

Z posudenia podfa STN 73 6102 vyplyva, Ze krizovatka vyhovuje ako riadena CDS na
navrhnuty stavebny tvar pre vSetky vyhladové obdobia. Uvedené posudenie je vSak iba
orientatné a z toho dévodu je v dalSom texte posudenie vypracované podrobnejSie.
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g‘ 2 (vozidlo) 4 (vozidlo) 5
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Obr. €. 3 Navrh signalnych skupin

FAZA 1

Obr. €. 4 Schéma faz

Vzhladom k navrhnutému typu riadenia (dynamika) neuvadzame navrh signalneho planu ale
schému faz — pod kazdou tabulkou v nasledujucom posudeni je uvedena dizka jednotlivych
faz.

Tab. €. 27 Hodoninska — Vran&ovi€ova, rok 2016, ranna Spicka (riadena krizovatka)

Zéakladna o ntenzita | pezerva
Pritazenie S s | Max.
doprava s .| s pritazenim| ™°
Vstup t|t] C pritazenim dizka | w o | sy
(s) ] (s) |(voz/h)] 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolény (h:m:s)
m)
voz/h |voz/hi % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
vpravo 40 941 82 82 859 | 91 15 0 | 0:00:12 A
2 od centra -
priamo 40 941 437 8 2 445 496 | 53 50 0 | 0:00:14 A
12 od Stupav priamo 40| 83 | 941 800 25 3 825 116 | 12 100 0 | 0:00:28 B
pavy Viavo 5 159 2 a2 17 [ 74| 14 [0 | 00037 | C
Vran¢ovi¢ova vSetky smery | 15 325 233 233 92 28 52 0 | 0:00:42 C

Pozn.: faza 1 —-430 s;faza2 — 5 s; faza 3 — 15 s.
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Tab. €. 28 Hodoninska — Vran&ovi€ova, rok 2016, popoludrajsia Spi¢ka (riadena krizovatka)

ZaKladna o Intenzita Rezerva
Pritazenie S v | Max.
doprava oo .| s pritazenim| ™
Vstup ]ty C pritazenim dizka ‘ w Qsv
(s) | (s) |(voz/n)] 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolény (h:m:s)
m)
voz/h |voz/hi{ % |voz/h| % voz/h  |vozh| % (m
/2 od centra vpravo 40 1055 157 157 898 | 85 19 0 | 0:00:08| A
priamo 40 1055 648 21 3 669 386 | 37 56 0] 00012 A
/2 od Stupav priamo 40| 74 | 1055 488 9 2 497 558 | 53 44 0] 00010 A
pavy vlavo 5 178 41 41 137 | 77 13 0 | 0:00:33 B
Vran€ovi¢ova vSetky smery | 6 219 133 133 86 39 29 0 ]| 0:00:33 B
Pozn.: faza 1 —40s; faza2 — 5 s; faza3 -6 s.
Tab. €. 29 Hodoninska — Vran&ovi€ova, rok 2036, ranna Spicka (riadend krizovatka)
ZaKladna o Intenzita Rezerva
Pritazenie s wos oo | Max.
doprava v . |s pritazenim] ™"
Vstup LN C pritazenim dizka | w asv
(s) | (s) |(voz/n)] 2036 ostatné | investicia 2036 2036 kolény (h:m:s)
m)
voz/h |vozhi % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
/2 od centra vpravo 40 941 89 89 852 | 91 15 0] 00012 A
priamo 40 941 553 8 1 561 380 | 40 60 0| 0:00:16 | A
/2 od Stupav priamo 40| 83| 941 705 25 | 3 730 211 | 22 85 0 | 0:00:23 B
pavy vlavo 5 159 47 47 112 | 70 16 0] 00037| C
Vran€ovi¢ova vSetky smery | 15 325 241 241 84 26 56 0 | 0:00:46 C

Pozn.: faza 1 —40s; faza2 — 5 s; faza3 — 15 s.

Tab. €. 30 Hodoninska — Vran&ovi€ova, rok 2036, popoludnajsia Spi¢ka (riadena krizovatka)

Intenzita

Zakladna . Rezerva
Pritazenie S v | Max.
doprava v .| s pritazenim] ™
Vstup LN C pritazenim dizka | | w asv
(s) | (s) |(voz/n)] 2036 ostatné | investicia 2036 2036 kolény (h:m:s)
m)
voz/h |voz/hi % |voz/h| % voz/h voz/h| % (m)
/2 od centra vpravo 40 1055 163 163 892 | 85 20 0] 0:00:09| A
priamo 40 1055 737 21 3 758 297 | 28 68 0] 00015 | A
/2 od Stupav priamo 40| 74 | 1055 608 9 1 617 438 | 42 52 0 | 0:00:11 A
pavy vlavo 5 178 45 45 133 | 75 14 0 | 0:00:33 B
Vran€ovi¢ova vSetky smery | 6 219 140 140 79 36 31 0 | 0:00:33 B

Pozn.:faza1-40s;faza2—-5s;faza3 -6 s.

Na z&klade uvedenych tabuliek konstatujeme, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje na
navrhnuté riadenie.

V slvislosti s planovanou zéstavbou v lokalite Staré zahrady v MC Bratislava — Lamaé
boli posudené Styri krizovatky v najblizSom okoli. Krizovatky boli posudené v prvom rade na
ich sucasny tvar atyp av pripade, ze vo vyhladovom obdobi nevyhovovali, boli navrhnuté
opatrenia. Krizovatky Hodoninska — Na barine a Hodoninska — Lidl — BakoSova vyhovuju na
celé vyhladové obdobie ako neriadené. Krizovatky Hodoninska — Podhdj a Hodoninska —
Vran€oviCova vSak uz v su¢asnosti nevyhovuju ako neriadené a je v nich navrhnuté riadenie
CDS, pricom ako svetelne riadené vyhovuju na celé vyhladové obdobie.

Posudenie kapacity krizovatiek je doplnené tabulkami v prilohovej Casti.
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DOPRAVNE POSUDENIE OKRUZNEJ KRIZOVATKY OK5
- v zmysle technického navrhu realizovaného a vybudovaného v roku 2014.

Metodika posudenia
V okruznych krizovatkach sa zistuju nasledovné dopravné prvky:

Pre velku okruznu krizovatku plati nasledujuci vzorec:

ny _n117k»'(lg_7f_tn1in )
Kz = 3600[1 ~ LM e J Leg 0

n, 3600 ) 1, fj.v./h]
kde:
K, - zakladna kapacita vjazdu [j.v./h]
Mo - intenzita dopravy na okruhu [j.v./h]
Nk - pocet pruhov na okruhu [-]
n, - pocet pruhov na vjazde [-]

pouzivaju sa koeficienty:
jednopruhovy vjazd - 1
dvojpruhovy vjazd - 1,6

tg - kritickd ¢asova medzera [s]
jednopruhovy vjazd — 4,3
dvojpruhovy vjazd — 4,1

t - nasledna ¢asova medzera [s]
jednopruhovy vjazd — 2,5
dvojpruhovy vjazd — 3

tnin - minimalna ¢asova medzera [s]
méze sa pouzit hodnotu 2,1
pre velké okruzné krizovatky (VOK) sa pouziva hodnota 0

Vplyv chodcov na kapacitu vjazdu
Vplyv chodcov na kapacitu vjazdu sa stanovuje pomocou koeficientu od¢itaného z grafu
v prislusnom TP. Danym koeficientom sa nasledne prepocita kapacita vjazdu.

Rezerva kapacity

Rezervu kapacity (Rk) ur¢ime ako rozdiel maximalnej kapacity vjazdu (Kmax,e,i) a intenzity
prislusného vjazdu (lv). Ak je vysledna hodnota kladnd, tak prislusny vjazd vyhovuje, ak je
prislusna hodnota zaporna, tak prislusny vjazd nevyhovuije.

Stupen vytazenia vjazdu
Stupen vytazenia vjazdu sa stanovuje podla nasledujuceho vzorca:

M,
SV. = % —100
max,e,i [OA)]
kde:
SV, - stupen vytazenia vjazdu i [%]
Me,i - intenzita dopravy na vjazde i [j.v./h]
% - koeficient upravujuci vplyv intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch
1,0 — jednopruhovy vjazd
0,6 — 0,7 — dvojpruhovy vjazd
0,5 — trojpruhovy vjazd
Kmaxe. - maximalna kapacita vjazdu i [j.v./h]
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Stupen nesmie stupnut’ nad hodnotu 90%.
Funk&nd uroven- Stanovenie funkénej Urovne je mozné urobit podla réznych parametrov. Pri
rezerve kapacity je mozné stanovit funk&na aroven nasledovne:

Funkéné Uroven

Hodnota rezervy kapacity

A >400
B 176-399
C 111-180
D 60-110
E 0-60
F <0
ROK: | 2016 Nazov: OK5 ranna $pi¢kova hodina
Smer od: OK4 Lamac Stupava
Typ [] 1 3 1
Pocet pruh. na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 811,00 182,00 1182,00
Kapacita vjazdu [iv/h] 1241,04 725,41 1438,48
Rezerva kapacity [jv/h] 430,04 543,41 256,48
Stupen vytazenia [%] 65,3 02,09 82,1
Stredna doba ¢akania [s] 4,80 4,46 11,55
Funk&nd Uroven [] A A B
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2016 Nazov: OK5 poobedna $p. hodina
Smer od: OK4 Lamac Stupava
Typ [] 1 3 1
Pocet pruh. na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 1311,00 146,00 1128,00
Kapacita vjazdu [iv/h] 1578,51 631,54 1308,22
Rezerva kapacity [iv/h] 267,51 485,54 180,22
Stupen vytazenia [%] 70,18 23,11 86,22
Stredna doba ¢akania [s] 5,80 5,75 19,86
Funk&nd Uroven [] B A B
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2036 Nazov OK5 ranna Spickova hodina
Smer od: OK4 Lamac Stupava
Typ [] 1 3 1
Pocet pruh. na vjazde [] 2 1 2
Intenzita vjazdu [iv/h] 828,00 198,00 1055,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1450,00 816,94 1489,69
Rezerva kapacity [jv/h] 622,00 618,94 434,69
Stupen vytazenia [%] 57,10 24,20 70,8
Stredna doba ¢akania [s] 4,24 5,33 5,49
Funké&éna Uroven [-] A A A
Stav [] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2036 Nazov OK5 poobedna Sp. hodina
Smer od: OK4 Lamac Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruh. na vjazde [] 2 1 2
Intenzita viazdu [iv/h] 1026,00 161,00 869,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1413,75 748,53 1305,66
Rezerva kapacity [jv/h] 387,75 587,53 436,66
Stupen vytazenia [%] 72,25 21,5 66,5
Stredna doba ¢akania [s] 5,21 5,46 5,99
Funké&éna Uroven [-] B A A
Stav [] vyhovuje vyhovuje vyhovuje

Z vysledkov kapacitného posudenia okruznej krizovatky OK5 vyplyva, Ze kapacitne
vyhovie v poZadovanej funkénej Urovni po obidva posudzované c¢asové horizonty.
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5. ZAVERY A ODPORUCANIA

Mestské komunikacie Bratislavy zabezpecuju obsluhu Uzemia a kvalitou obsluhy
zabezpeduju rychlejsi rozvoj Uzemia a vySSiu kvalitu Zivota jeho obyvatelov a navstevnikov.
Zaroven rozvoj Uzemia prinasa so sebou nové poziadavky na dopravny systém mesta.

Predkladané dopravno-inzinierske posudenie sa zaobera napojenim polyfunkéného
Uzemia Staré zahrady v mestskej Casti Lama¢ na nadradend cestnl siet — konkrétne na
Hodoninsku cestu (cesta 1/2).

Uzemie aj dopravné napojenie ma z dopravného hradiska strategick polohu, pretoze
sa nachadza v blizkosti existujucej dialnice D2 a umoznuje napojenie na D2, I/2 a 11/505 a ich
prostrednictvom na MC Devinska Nova Ves, MC Dubravka, MC Lama& a MC Zahorska
Bystrica a smery Bratislava a Malacky. Strategicka poloha je aj z pohfadu Slovenska a
z pohladu stredoeuropskeho euroregionu. Uzemie je priamo v blizkosti planovanej dialnice
D4 a vo vyhlade jej napojenie na rychlostnu cestu S8 zo severu Viedne.

Predkladané dopravno-inZinierske posudenie pracovalo s udajmi o rozvoji Uzemia
znamymi k terminu 10/2014. Takéto Udaje boli pouZzité pre dopravnu prognézu, nasledne pre
spracovanie smerovania dopravy v dimenzacnej Spi¢kovej hodine rannej a popoludnajsej
a pre kapacitné posudenie navrhu napojenia ako aj krizovatiek v SirSom zazemi.

V sOvislosti s planovanou zéstavbou v lokalite Staré zahrady v MC Bratislava — Lamac
boli posudené Styri krizovatky v najblizSom okoli. Krizovatky boli posudené v prvom rade na
ich su€asny tvar atyp av pripade, Zze vo vyhladovom obdobi nevyhovovali, boli navrhnuté
opatrenia. Krizovatky Hodoninska — Na barine a Hodoninska — Lidl — BakoSova vyhovuju na
celé vyhladové obdobie ako neriadené. Krizovatky Hodoninska — Podhaj a Hodoninska —
Vran€oviCova v8ak uz v su€asnosti nevyhovuju ako neriadené a je v nich navrhnuté riadenie
CDS, pricom ako svetelne riadené vyhovuju na celé vyhladové obdobie. Uvedené dve
krizovatky nie su pripravovanym polyfunkénym Gzemim Staré zdhrady pritazené viac ako
2,3%.

Krizovatka Hodoninskej cesty acesty 11/505 bola posudena ako velka okruzna
krizovatka, kedZze v novembri roku 2014 by mala byt vtakomto technickom néavrhu
vybudovana a uvedend do prevadzky.

Z vysledkov posudenia kapacity vyplyva, ze navrhované napojenie nha
Hodoninsku cestu bude kapacithe postacovat. Preverené bolo aj fungovanie
nadvaznych najviac ovplyvnenych krizovatiek, ktoré kapacithe vyhoveju

predpokladanym dopravnym narokom pre vSetky posudzované scenare vyvoja pre
rannu aj popoludniajsiu Spickovu hodinu.

V Bratislave, oktober 2014

Alfa 04 a.s. PhDr. Maria Kocianova
Gabriela Kubariova

PROJ-SIG, s.r.0. Ing. Martin Zelenik
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