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Vysvetlenie: 
 
(65) - celkový po čet vozidiel v jazdnom smere (voz/h)
51 - počet vozidiel v jazdnom smere vyvolaných investíciou FUXOVA 
(voz/h) 
356 - počet vozidiel v jazdnom smere (voz/h) 
421 - celkový po čet vozidiel na vstupe do križovatky (voz/h)

  
 

 
  

Rozmnožovanie obsahu predkladaného materiálu ako aj jeho jednotlivých častí v pôvodnej alebo 
písomným súhlasom spracovateľa. 

ODI Magistrát hl. mesta SR Bratislava, DOTIS Consult, spol. s r. o 

jazdnom smere (voz/h)  
jazdnom smere vyvolaných investíciou FUXOVA 

et vozidiel na vstupe do križovatky (voz/h)  

 

pôvodnej alebo upravenej po-
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1. Úvod 

1.1. Cieľ a metodika spracovania

Štúdia sa spracovala v zmysle platnej metodiky „Dopravno
vov veľkých investičných projektov“ spracovanej Oddelením dopravného 
nia dopravy, Magistrátu hlavného mesta SR Bratislavy
riešeného územia a s návrhom organizácie dopravy vplyvom investi
nom území.  

Na základe pripravovanej investi
pre rok 2018  v MČ Petržalka 
na novovzniknuté dopravné situácie, ako aj dopady na existujúcu sie
cií a existujúcu sieť dotknutých križovatiek. 

Cieľom predkladanej dopravnej štúdie je posúdenie vymedzeného územia 
2018.. 

2. Zásady modelovania riešeného územia

Dopravný model bol spracovaný na ODI Magistrátu hl. mesta SR Bratislava pre špi
dinovú intenzitu dopravy pre dopoludni

Zástupcovia spoločnosti DOTIS Consult s.r.o. vykonali na základe predloženého dopravného 
modelu ODI  pre rok 2012 úpravu prepo
vy od nových investícií podľa
kapacitné posúdenie križovatiek pod

Magistrát hlavného mesta SR Bratislava 
(pozri list MG ODI a podľa [7.])

1. polyfunkčný objekt (inv. DIVANO s. r. o., proj. Ateliér Trizuljak, február 2014) 
umiestnený vedľa obchodného domu Albero na Bosákovej ul., spolu 89 parkovacích 
miest: 
- bývanie: 30 b. j.,  
- ubytovanie: 14 apartmánov, 
- občianska vybavenosť
- administratíva: 12 zamestnancov

2. polyfunkčný dom Vodotika 
- bývanie: 25 b. j.,  
- ubytovanie v apartmánoch: 36 izieb, 
- občianska vybavenosť
- administratíva: 11 zamestnancov, spolu 345,45 m2 

3. Bytový dom Starý háj - 200 parkovacích miest
 

4. Bytový dom - Fuxova (podľ
Byty: 276 b.j.  
Retail: 480 m2 
- Celkový požadovaný po

736110/Z1 je 499. 
5. Obchodné centrum Bosákova ul. 

11893 
- Zamestnanci OD:             
- Návštevy OD:                   
- Návštevy retail:               
- Admin. zamestnanci:
- Spolu:                                
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metodika spracovania  

zmysle platnej metodiky „Dopravno-kapacitného posudzovania vpl
ných projektov“ spracovanej Oddelením dopravného plánovania a riad

nia dopravy, Magistrátu hlavného mesta SR Bratislavy [1.], v rozsahu analýzy a
riešeného územia a s návrhom organizácie dopravy vplyvom investičného zámeru na rieš

Na základe pripravovanej investičnej výstavby „BD FUXOVA pre rok 2017 a
 Petržalka v  Bratislave“ na riešenom území sa posúdili dopravné nároky 

na novovzniknuté dopravné situácie, ako aj dopady na existujúcu sieť mestských komunik
 dotknutých križovatiek.  

om predkladanej dopravnej štúdie je posúdenie vymedzeného územia 

Zásady modelovania riešeného územia  

Dopravný model bol spracovaný na ODI Magistrátu hl. mesta SR Bratislava pre špi
dinovú intenzitu dopravy pre dopoludnie a popoludnie pre rok 2012 (pozri obrázok 4 a

nosti DOTIS Consult s.r.o. vykonali na základe predloženého dopravného 
modelu ODI  pre rok 2012 úpravu prepočtu na roky 2017 a 2018 ako aj prerozdelenie dopr

ľa metodiky magistrátu hl. mesta SR Bratislava [1.] a dopravno
kapacitné posúdenie križovatiek podľa TP 10/2010 [2.]. 

Magistrát hlavného mesta SR Bratislava požadoval zapracovať tieto informácie a
ľa [7.]): 

(inv. DIVANO s. r. o., proj. Ateliér Trizuljak, február 2014) 
ľa obchodného domu Albero na Bosákovej ul., spolu 89 parkovacích 

ubytovanie: 14 apartmánov,  
ianska vybavenosť: 240 m2  

zamestnancov 
ný dom Vodotika - spolu 99 parkovacích miest: 

ubytovanie v apartmánoch: 36 izieb,  
ianska vybavenosť: 5 prevádzok, spolu 571,92 m2 čistej plochy, 

administratíva: 11 zamestnancov, spolu 345,45 m2 čistej kancelár
200 parkovacích miest 

Fuxova (podľa [7.]): 

Celkový požadovaný po čet odstavných a parkovacích miest 

Obchodné centrum Bosákova ul. – dodatočne doplnený listom č. MAGS ORM 41869/14

                9 parkovacích miest 
                    82 parkovacích miest 

                  6 parkovacích miest 
Admin. zamestnanci:         1 parkovacie miesto 

                                 98 parkovacích miest 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

kapacitného posudzovania vply-
plánovania a riade-

, v rozsahu analýzy a posúdenia 
čného zámeru na rieše-

XOVA pre rok 2017 a OC Bosákova 
riešenom území sa posúdili dopravné nároky 

ť mestských komuniká-

om predkladanej dopravnej štúdie je posúdenie vymedzeného územia pre rok 2017 a rok 

Dopravný model bol spracovaný na ODI Magistrátu hl. mesta SR Bratislava pre špičkovú ho-
popoludnie pre rok 2012 (pozri obrázok 4 a 5). 

nosti DOTIS Consult s.r.o. vykonali na základe predloženého dopravného 
2018 ako aj prerozdelenie dopra-

metodiky magistrátu hl. mesta SR Bratislava [1.] a dopravno-

tieto informácie a podklady 

(inv. DIVANO s. r. o., proj. Ateliér Trizuljak, február 2014) -
a obchodného domu Albero na Bosákovej ul., spolu 89 parkovacích 

istej plochy,  
istej kancelárskej plochy 

et odstavných a parkovacích miest v zmysle STN 

č. MAGS ORM 41869/14-
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6. Obytný súbor na Muchovom nám. 

50919/14-283971 – údaje o
formacií: http://reality.etre
bytov.html. 
Retail: 1129 m² 
Byty: 126 b.j. 
Celkom 186 parkovacích miest 

Tabu

objekt funkcia 
počet par-
kovacích 

miest 

Bytový dom 
"STARÝ HÁJ" 

obch zam 0 

obch nav 0 

byty 180 

byty nav 20 

Spolu 200 

Polyfunkčný dom 
"VODOTIKA" 

obch zam 3 

obch nav 26 

adm zam 3 

adm nav 1 

byty 60 

byty nav 6 

Spolu 99 

Polyfunkčný dom 
"ALBERO" 

obch zam 3 

obch nav 14 

adm zam 3 

adm nav 1 

byty 61 

byty nav 7 

Spolu 89 

Bytový dom 
"Eclipse Invest" 

obch zam 2 

obch nav 26 

byty 139 

byty nav 19 

Spolu 186 

Bytový dom 
 "FUXOVA" 

obch zam 1 

obch nav 4 

byty 449 

byty nav 45 

Spolu 499 

Obchodné 
Centrum 

„Bosákova“ 

obch zam 9 

obch nav 82 

adm zam 1 

adm nav 6 

Spolu 98 

Spolu   1073 

Na základe spracovaných scenárov 
nalo posúdenie riadených a neriadených križovatiek pod

2.1. Scenáre dopravného modelu

2.1.1. Scenár 1: rok 2012 pod ľ

Scenár vychádzajúci z dopravného prieskumu.
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Obytný súbor na Muchovom nám. (Eclipse Invest s.r.o.) doplnený list
údaje o uvedenej investícii boli získané z dostupn

http://reality.etrend.sk/byvanie/v-petrzalke-pri-starom-moste

parkovacích miest z toho:  36 – pre pracovníkov a návštevy parteru, 

Tabu ľka 1 - Príjazdy a odjazdy vozidiel pod ľa funkcie  

r-
kovacích 

AM 

Príjazd Spolu Odjazd Spolu Príjazd Spolu

(%) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h)

40 0 

15 

0 0 

63 

10 0 

41 0 29 0 55 0 

8 14 35 63 30 54 

5 1 1 0 4 1 

            

40 1 

18 

0 0 

29 

10 0 

41 11 29 8 55 14 

40 1 0 0 4 0 

20 0 0 0 0 0 

8 5 35 21 30 18 

5 0 1 0 4 0 

            

40 1 

14 

0 0 

25 

10 0 

41 6 29 4 55 8 

40 1 0 0 4 0 

20 0 0 0 0 0 

8 5 35 21 30 18 

5 0 1 0 4 0 

            

40 1 

24 

0 0 

56 

10 0 

41 11 29 8 55 14 

8 11 35 49 30 42 

5 1 1 0 4 1 

            

40 0 

40 

0 0 

159 

10 0 

41 2 29 1 55 2 

8 36 35 157 30 135 

5 2 1 0 4 2 

            

40 4 

40 

0 0 

24 

10 1 

41 34 29 24 55 45 

0 0 0 0 0 0 

40 2 0 0 10 1 

            

    151     356     
 

Na základe spracovaných scenárov ŠHID dopoludnie a popoludnie sa v ď
neriadených križovatiek podľa [3.]. 

Scenáre dopravného modelu  

Scenár 1: rok 2012 pod ľa dopravného prieskumu 
dopravného prieskumu. 

listom č. MAGS ORM 
dostupných verejných in-
moste-ma-vyrast-stovka-

pre pracovníkov a návštevy parteru,  

PM 

Spolu Odjazd Spolu 

(voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) 

55 

10 0 

20 

54 0 

10 18 

11 2 

    

33 

10 0 

22 

54 14 

40 1 

2 0 

10 6 

11 1 

    

27 

10 0 

16 

54 8 

40 1 

2 0 

10 6 

11 1 

    

57 

10 0 

30 

54 14 

10 14 

11 2 

    

139 

10 0 

52 

54 2 

10 45 

11 5 

    

47 

10 1 

46 

54 44 

0 0 

10 1 

    

357     186 

ďalšom kroku vyko-



 

 

 

2.1.2. Scenár 2: rok 2017 bez investície 
Scenár pre rok 2017 s investíciami Bytového domu Starý háj, Polyfunk
II. etapa, Vodotika a BD Exlipse Invest bez investície Bytového domu 
zok 5 a 6). Križovatky pre vstupy Vodotika a
ky a  majú povolené pohyby dopravných prúdov pod

Obrázok 1 - Schéma priese č
Styková 

Bosákova 

2.1.3. Scenár 3: rok 2017 s investíciou FUXOVA
Scenár pre rok 2017 s investíciami Bytového domu 
II. etapa, Vodotika, BD Eclipse Invest a
zok 7 a 8). Križovatky pre vstupy Fuxova a
 majú povolené pohyby dopravných prúdov po

Obrázok 2 - Schéma priese č
Styková - neriadená križova

Bosákova – Vodotika

2.1.4. Scenár 4: rok 2018 s investíciou FUXOVA a
Scenár pre rok 2018 s investíciami Bytového domu Starý háj, Polyfunk
II. etapa, Vodotika, BD Eclipse Invest a
chodným centrom Bosákova (pozri obrázok 9 a
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bez investície FUXOVA 
investíciami Bytového domu Starý háj, Polyfunkčných domov Albero 

BD Exlipse Invest bez investície Bytového domu FUXOVA (pozri obr
zok 5 a 6). Križovatky pre vstupy Vodotika a Albero II.etapa sú samostatné stykové križova

majú povolené pohyby dopravných prúdov podľa schémy križovatiek (pozri obrázok 1).

Schéma priese čnej kr ižovatky Bosákova - FUXOVA - Vodotika s obmedzenými pohybmi
Styková - neriadená križovatka 

Bosákova – Vodotika 

Styková – neriadena križovatka 

Bosákova - Albero 

  

Scenár 3: rok 2017 s investíciou FUXOVA  
investíciami Bytového domu Starý háj, Polyfunkčných domov Albero 

II. etapa, Vodotika, BD Eclipse Invest a s investíciou Bytového domu FUXOVA (pozri obr
8). Križovatky pre vstupy Fuxova a Vodotika sú samostatné stykové križovatky a 

jú povolené pohyby dopravných prúdov podľa schémy križovatiek (pozri obrázok 2).

Schéma priese čnej križovatky Bosákova - FUXOVA - Vodotika s obmedzenými pohybmi
neriadená križovatka 

Vodotika 

Styková - neriadená križovatka 

Bosákova – Fuxova 

Styková – neriadena križovatka

Bosákova - Albero

     

Scenár 4: rok 2018 s investíciou FUXOVA a  OC 
investíciami Bytového domu Starý háj, Polyfunkčných domov Albero 

II. etapa, Vodotika, BD Eclipse Invest a s investíciou Bytového domu FUXOVA a
chodným centrom Bosákova (pozri obrázok 9 a 10).  
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čných domov Albero - 
FUXOVA (pozri obrá-

Albero II.etapa sú samostatné stykové križovat-
a schémy križovatiek (pozri obrázok 1). 

obmedzenými pohybmi  

čných domov Albero - 
s investíciou Bytového domu FUXOVA (pozri obrá-

Vodotika sú samostatné stykové križovatky a 
a schémy križovatiek (pozri obrázok 2). 

obmedzenými pohybmi  
neriadena križovatka 

Albero 

 

čných domov Albero - 
Bytového domu FUXOVA a novým Ob-
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Obrázok 3 - Scenár 1 

Obrázok 4 - Scenár 1 

  základná  intenzita dopravy (voz/h) - základná  intenzita dopravy (voz/h)
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Scenár 1 - Špičková hodinová intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h ) - rok 

Scenár 1 - Špičková hodinová intenzita dopravy - popoludnie (voz/h ) - rok 

 základná  intenzita dopravy (voz/h) 

rok 2012 

 

rok 2012 

 



 

 

 

Obrázok 5 - Scenár 2 - Š pičková hodinová intenzita dopravy 

Obrázok 6 - Scenár 2 - Špičková hodinová intenzita dopravy 

  
základná  intenzita dopravy (voz/h) - základná  

 

intenzita dopravy  od investícií ALBERO, VODOTIKA, STARÝ HÁJ a M

CHOVO NÁMESTIE (voz/h) 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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čková hodinová intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2017 bez investície Fuxova

čková hodinová intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2017 bez investície Fuxova

 
základná  intenzita dopravy (voz/h) 

intenzita dopravy  od investícií ALBERO, VODOTIKA, STARÝ HÁJ a MU-

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

2017 bez investície Fuxova  

 

2017 bez investície Fuxova  
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Obrázok 7 - Scenár 3 - Špičková hodinová intenzita dopravy 

Obrázok 8 - Scenár 3 - Špičková hodinová intenzita dopravy 

  
základná  intenzita dopravy (voz/h) - základná  intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od investície FUXOVA (voz/h)

intenzita dopravy  od investícií ALBERO, VODOTIKA, STARÝ HÁJ a M

CHOVO NÁMESTIE (voz/h) 

kapacitné posúdenie križovatiek FUXOVA 
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čková hodinová intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2017 s investíciou 

čková hodinová intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2017 s investíciou Fuxova

 
základná  intenzita dopravy (voz/h) 

(voz/h) 

intenzita dopravy  od investícií ALBERO, VODOTIKA, STARÝ HÁJ a MU-

2017 s investíciou Fuxova 

 

2017 s investíciou Fuxova  

 



 

 

 

Obrázok 9 - Scenár 4 - Špičková hodinová intenzita dopravy 

Obrázok 10 - Scenár 4 - Špičková hodinová intenzita dopravy 

  základná  intenzita dopravy (voz/h) - základná  intenzita dopravy (voz/h)

a od investícií ALBERO, VODOTIKA, STARÝ HÁJ a MUCHOVO NÁMESTIE 

(voz/h) 

intenzita dopravy od investície FUXOVA (voz/h)

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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čková hodinová intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2018 s investíciou Fuxova a OC

čková hodinová intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2018 s investíciou Fuxova a OC

 základná  intenzita dopravy (voz/h) 

HÁJ a MUCHOVO NÁMESTIE 

(voz/h) 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

2018 s investíciou Fuxova a OC  

 

2018 s investíciou Fuxova a OC  

 



Dopravná štúdia 
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3. Zhodnotenie  

Na základe dopravno-kapacitného posúdenia pod

1. SRK 533: Jantárová - Bosákova: 
- SRK v roku 2017 vyhovuje pre sc

(s investíciou Fuxova) pri zmene signálneho plánu:
- pre dopoludňajšiu ŠHID 

v smere Starý most a skrátila sa zelená o
v smere Petržalka,

- pre popoludňajšiu ŠHID 
v smere Starý most a skrátila sa zelená o
v smere Petržalka a
Farského.  

- Podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu
ňajšiu a pre popoludň

Tabu ľka 2 - Vstupy na vetvách križovatky Jantárová 

scenár vstup

3 

Farského 

Jantárová (od Krasovského)

Jantárová (od Rusovskej)

Bosákova 

spolu 

4 

Farského 

Jantárová (od Krasovského)

Jantárová (od Rusovskej)

Bosákova 

spolu 

2. SRK 545:  Bosákova - Šustekova:
- SRK v roku 2017 vyhovuje pre scenár 2 (bez investície Fuxova) ako aj pre scenár 3 

(s investíciou Fuxova) pri zmene signálneho plánu:
- pre dopoludňajšiu a

Bosákova smer Dolnozemská a skrátila sa zelená o
vľavo na Šustekovu.

- Podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu
ňajšiu a pre popoludň

Tabu ľka 3 - Vstupy na vetvách križovatky Bosákova 

scenár vstup

3 

Bosákova od Jantárovej

Šustekova od Polikliniky

Bosákova od Dolnozemskej

Šustekova od Furdekovej

spolu 

4 

Bosákova od Jantárovej

Šustekova od Polikliniky

Bosákova od Dolnozemskej

Šustekova od Furdekovej

spolu 

kapacitné posúdenie križovatiek FUXOVA 
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kapacitného posúdenia podľa TP 10/2010 [3.] konštatujeme:

Bosákova:  
roku 2017 vyhovuje pre scenár 2 (bez investície Fuxova) ako aj pre scenár 3 

(s investíciou Fuxova) pri zmene signálneho plánu: 
ňajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty 

smere Starý most a skrátila sa zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty 
Petržalka, 

ňajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty 
smere Starý most a skrátila sa zelená o 2s na vstupe Jantárovej cesty 
smere Petržalka a taktiež sa skrátila zelená o 2s na vstupe Bosákova smer 

enzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu
pre popoludňajšiu ŠHID je v tabuľke 2. 

Vstupy na vetvách križovatky Jantárová - Bosákova pod ľa scenárov

 

AM PM 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

191 0 0,0 179 0 

Jantárová (od Krasovského) 496 7 1,4 996 26 

Jantárová (od Rusovskej) 1013 4 0,4 668 18 

633 48 7,6 331 23 

2333 59 2,5 2174 67 

213 0 0,0 179 0 

Jantárová (od Krasovského) 510 7 1,4 1036 26 

Jantárová (od Rusovskej) 1034 4 0,4 682 18 

630 48 7,6 358 23 

2387 59 2,5 2255 67 

 

Šustekova: 
roku 2017 vyhovuje pre scenár 2 (bez investície Fuxova) ako aj pre scenár 3 

(s investíciou Fuxova) pri zmene signálneho plánu: 
ňajšiu a popoludňajšiu ŠHID sa predĺžila zelená 

Bosákova smer Dolnozemská a skrátila sa zelená o 14s na vstupe Bosákova 
avo na Šustekovu. 

Podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu
pre popoludňajšiu ŠHID je v tabuľke 3. 

Vstupy na vetvách križovatky Bosákova - Šustekova pod ľa scenárov

 

AM PM 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

Bosákova od Jantárovej 1393 111 8,0 1277 29 

Šustekova od Polikliniky 91 0 0,0 24 0 

Bosákova od Dolnozemskej 370 10 2,7 212 31 

Šustekova od Furdekovej 398 4 1,0 211 13 

2252 125 5,6 1724 73 

Bosákova od Jantárovej 1492 105 7,0 1393 29 

Šustekova od Polikliniky 94 0 0,0 25 0 

Bosákova od Dolnozemskej 392 10 2,6 221 31 

Šustekova od Furdekovej 402 4 1,0 219 13 

2380 119 5,0 1858 73 

 

a TP 10/2010 [3.] konštatujeme: 

enár 2 (bez investície Fuxova) ako aj pre scenár 3 

4s na vstupe Jantárovej cesty 
4s na vstupe Jantárovej cesty 

4s na vstupe Jantárovej cesty 
2s na vstupe Jantárovej cesty 

2s na vstupe Bosákova smer 

enzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolud-

 

Podiel 
(%) 

0,0 

2,6 

2,7 

6,9 

3,1 

0,0 

2,5 

2,6 

6,4 

3,0 

roku 2017 vyhovuje pre scenár 2 (bez investície Fuxova) ako aj pre scenár 3 

žila zelená o 14s na vstupe 
s na vstupe Bosákova 

Podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolud-

a scenárov  

Podiel 
(%) 

2,3 

0,0 

14,6 

6,2 

4,2 

2,1 

0,0 

14,0 

5,9 

3,9 



 

 

 

3. križovatka Bosákova – Bosákova
- NK nevyhovuje v roku 2012 (pozri tabu

tabuľku 38 na str. 39), 
- v roku 2017 nevyhovuje ako NK pre scenár 2 (bez investície Fuxova),
- v roku 2017 vyhovuje ako SRK pre scenár
- podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu

ňajšiu a pre popoludň

Tabu ľka 4 - Vstupy na vetvách križovatky Bosákova 

scenár vstup

3 

Bosákova od Jnatárovej

Fuxova 

Bosákova od Šusteovej

spolu 

4 

Bosákova od Jnatárovej

Fuxova 

Bosákova od Šusteovej

spolu 

4. križovatka Černyševského 
- v roku 2017 vyhovuje ako 
- podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu

ňajšiu a pre popoludň

Tabu ľka 5 - Vstupy na vetvách križovatky 

scenár vstup

3 

Einsteinova 

Tatrabanka 

Starý háj 

Bosákova 

spolu 

4 

Einsteinova 

Tatrabanka 

Starý háj 

Bosákova 

spolu 

5. križovatka Bosákova – Albero II.
- v roku 2017 vyhovuje ako 
- podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu

ňajšiu a pre popoludň

Tabu ľka 6 - Vstup

scenár vstup

3 

Černyševského 

Bosákova 

spolu 

4 

Černyševského 

Bosákova 

spolu 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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Bosákova: 
roku 2012 (pozri tabuľku 37 na str. 38) a 2017 bez investícií (pozri 

ku 38 na str. 39),  
roku 2017 nevyhovuje ako NK pre scenár 2 (bez investície Fuxova),

vyhovuje ako SRK pre scenáre 2 - 5,  
podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu

pre popoludňajšiu ŠHID je v tabuľke 4. 

Vstupy na vetvách križovatky Bosákova - Bosákova (Fu xova) pod ľa scenárov

 

AM PM 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

Bosákova od Jnatárovej 966 11 1,1 989 44 

779 159 20,4 444 51 

Bosákova od Šusteovej 667 14 2,1 423 44 

2412 184 7,6 1856 139 

Bosákova od Jnatárovej 996 11 1,1 1001 44 

779 159 20,4 574 51 

Bosákova od Šusteovej 690 28 4,1 440 44 

2465 198 8,0 2041 188 

 

ernyševského - Bosákova:  
roku 2017 vyhovuje ako priesečná NK pre všetky scenáre, 

podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu
pre popoludňajšiu ŠHID je v tabuľke 5. 

Vstupy na vetvách križovatky Černyševského - Bosákova pod ľa scenárov

 

AM PM 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

626 14 2,2 465 49 

192 1 0,5 133 2 

63 0 0,0 20 0 

297 0 0,0 118 0 

1178 15 1,3 736 51 

630 14 2,2 556 49 

193 1 0,5 126 2 

63 0 0,0 20 0 

224 0 0,0 126 0 

1110 15 1,4 828 51 

 

Albero II.:  
roku 2017 vyhovuje ako styková NK pre všetky scenáre, 

podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu
pre popoludňajšiu ŠHID je v tabuľke 6. 

Vstup y na vetvách križovatky Bosákova – Albero II. pod ľa scenárov  

 

AM PM 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

773 159 20,6 443 51 

306 25 8,2 228 88 

1079 184 17,1 671 139 

772 159 20,6 566 51 

260 25 9,6 266 88 

1032 184 17,8 832 139 

 

Dopravná štúdia
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2017 bez investícií (pozri 

roku 2017 nevyhovuje ako NK pre scenár 2 (bez investície Fuxova), 

podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolud-

ľa scenárov  

Podiel 
(%) 

4,4 

11,5 

10,4 

7,5 

4,4 

8,9 

20,0 

9,2 

podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolud-

a scenárov  

Podiel 
(%) 

10,5 

1,5 

0,0 

0,0 

6,9 

8,8 

1,6 

0,0 

0,0 

6,2 

podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolud-

 

Podiel 
(%) 

11,5 

38,6 

20,7 

9,0 

33,1 

16,7 
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6. križovatka Bosákova - Vodotika
- v roku 2017 vyhovuje ako 
- podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu

ňajšiu ŠHID a pre popolud

Tabu ľka 7 - Vstupy na vetvách križovatky Bosákova 

scenár vstup

3 
Černyševského 

spolu 

4 
Černyševského 

spolu 

7. križovatka Bosákova - Fuxova
- v roku 2017 vyhovuje ako 
- podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu

ňajšiu a pre popoludň

Tabu ľka 8 - Vstupy na vetvách križovatky Bosákova

scenár vstup

3 

Černyševského 

Fuxova 

Bosákova 

spolu 

4 

Černyševského 

Fuxova 

Bosákova 

spolu 

8. Zhodnotenie NK križovatiek a

Tabu ľka 9 - Zhodnotenie neriadených križovatiek a

križovatka 

Bosákova - Bosákova

Bosákova - Fuxova

Bosákova - Albero II.

Bosákova - Vodotika

Bosákova - Černyševského

N = nevyhovuje, A = vyhovuje, Z = rekonštrukcia na SRK

Tabu ľka 10 - Zhodnotenie sú

 
Rok 

2012 

2017 bez Fuxovej

2017 s Fuxovou

2018 s Fuxovou a OD

2018 s uzavretým žel. priecestím

N = nevyhovuje, V = vyhovuje, V

9. Predkladaný návrh umožň
v súlade s platným ÚPN-
kova-Bosákova po križovatku SRK Bosákova 
chodníku s doplneným zvislým a

kapacitné posúdenie križovatiek FUXOVA 
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Vodotika:  
roku 2017 vyhovuje ako priesečná NK pre všetky scenáre, 

podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu
pre popoludňajšiu ŠHID je v tabuľke 7. 

Vstupy na vetvách križovatky Bosákova – Vodotika pod ľa scenárov  

 

AM PM 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

629 15 2,4 442 51 

629 15 2,4 442 51 

617 15 2,4 537 51 

617 15 2,4 537 51 

 

Fuxova:  
roku 2017 vyhovuje ako priesečná NK pre všetky scenáre, 

podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolu
pre popoludňajšiu ŠHID je v tabuľke 8. 

Vstupy na vetvách križovatky Bosákova  - Fuxova pod ľa scenárov 

 

AM PM 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

Podiel 
(%) 

Intenzita 
(voz/h) 

FUXOVA 
(voz/h) 

629 15 2,4 442 51 

159 159 100,0 52 52 

311 25 8,0 216 88 

1099 199 18,1 268 140 

617 15 2,4 537 51 

183 159 86,9 98 52 

265 25 9,4 253 88 

1065 199 18,7 351 140 

 

Zhodnotenie NK križovatiek a nových križovatiek pre rok 2017 a rok 2018:

Zhodnotenie neriadených križovatiek a  nových križovatiek na základe posúdenia kapacity pr e rok 2017
NK 2017 

bez 
 Fuxovej 

SRK 2017 
bez 

 Fuxovej  

NK 2017 
s 

 Fuxovou  

SRK 2017 
s 

 Fuxovou 

2018 
s 

Fuxovou a OD 

Bosákova N Z, A N Z, A SRK - A 

Fuxova A - A - NK - A 

Albero II. A - A - NK - A 

Vodotika A - A - NK - A 

Černyševského A - A - NK - A 

N = nevyhovuje, A = vyhovuje, Z = rekonštrukcia na SRK 

Zhodnotenie sú časných SRK na základe posúdenia kapacity pre rok 20 17
SRK 533: 

Jantárová- Bosákova 
SRK 545: 

Bosákova - Šustekova

 AM PM AM PM 

 V V V V 

2017 bez Fuxovej V-zmena V-zmena V-zmena V-zmena

Fuxovou V-zmena V-zmena V-zmena V-zmena

Fuxovou a OD V-zmena V-zmena V-zmena V-zmena

uzavretým žel. priecestím V-zmena V-zmena V-zmena V-zmena

N = nevyhovuje, V = vyhovuje, V-zmena - zmena signálneho plánu 
 

Predkladaný návrh umožňuje realizáciu cyklistickej trasy, ktrorú bude možné realizova
-Z popri komunikácií Bosákova.. Na úseku od križovatky Bos

Bosákova po križovatku SRK Bosákova – Jantárova je možné vies
doplneným zvislým a vodorovným značením.  

podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolud-

 

Podiel 
(%) 

11,5 

11,5 

9,5 

9,5 

podiel intenzity dopravy od investície Fuxova je na všetkých vstupoch pre dopolud-

Podiel 
(%) 

11,5 

100,0 

40,7 

52,2 

9,5 

53,1 

34,8 

39,9 

rok 2018: 

nových križovatiek na základe posúdenia kapacity pr e rok 2017  
2018 

zrušené žel. 
prec. 

SRK - A 

NK - A 

NK - A 

NK - A 

NK - A 

asných SRK na základe posúdenia kapacity pre rok 20 17 

Šustekova 

zmena 

zmena 

zmena 

zmena 

uje realizáciu cyklistickej trasy, ktrorú bude možné realizovať 
Z popri komunikácií Bosákova.. Na úseku od križovatky Bosá-

Jantárova je možné viesť cyklistov na 



 

 

 

4. Závery a odporú čania

Na základe vykonaného dopravného modelovania a
závery, s rozdelením: 
− na strategické, 

− mieste - týkajúce sa križovatiek a

Z hľadiska stratégie  budúcich investícií mesta do rozvoja cestnej infraštruktúry možno ko
štatovať: 

1. Bosákova ul. v úseku križovatiek Jantárová 
hujeme riešiť s plynulým riadením dopravy

 
Z hľadiska miestnych križovatiek

1. podľa dopravného modelu nevyhovuje v
nú NK bude treba rekonštruova

2. NK Fuxova vyhovuje v roku 2017 pre scenár 3 (s investíciou Fuxova)
4 a 5 (s investíciou Fuxova a OC Fuxova)

3. NK Starý haj - Černyševského 
4. NK Vodotika – Bosákova vyhovuje pre všetky scenáre,
5. Odporúčame zabezpečiť preferenci

 

V Bratislave, 16.09.2014 
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čania  

Na základe vykonaného dopravného modelovania a posúdenia križovatiek možno deklarova

týkajúce sa križovatiek a ostatných MK. 

budúcich investícií mesta do rozvoja cestnej infraštruktúry možno ko

úseku križovatiek Jantárová - Bosákova až Bosákova 
plynulým riadením dopravy, 

adiska miestnych križovatiek : 

a dopravného modelu nevyhovuje v roku 2012 NK Bosákova – Bosákova. Predme
nú NK bude treba rekonštruovať na SRK už v pre scenár 2 (bez investície Fuxova),

roku 2017 pre scenár 3 (s investíciou Fuxova) 
5 (s investíciou Fuxova a OC Fuxova), 

ernyševského vyhovuje pre všetky scenáre, 
Bosákova vyhovuje pre všetky scenáre, 

čiť preferenciu MHD formou dynamického riadenia,
 
  

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

posúdenia križovatiek možno deklarovať 

budúcich investícií mesta do rozvoja cestnej infraštruktúry možno kon-

Bosákova až Bosákova - Šustekova navr-

Bosákova. Predmet-
pre scenár 2 (bez investície Fuxova), 

 ako aj pre scenáre 

riadenia, 
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5. Výpočet kapacity úrov

Hodnotenie výkonnosti komunikácií a
ných noriem a technických podmienok. Ide o

− TP 10/2010 „Výpočet kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“ [

− STN 7361 10 „Projektovanie miestnych komunikácií“ [

− STN 7361 02 „Projektovanie križovatiek na pozemných komuniká
Postupy v TP 10/2010 [3.] sa považujú za vývojovo najaktuálnejšie a
V súčasnosti sa využíva pri hodnotení výkonnosti pojem kapacita a
pohybu dopravného prúdu vyjadruje funk
rakterizuje množstvo vozidiel na kilometer cesty limitovanej danými podmienkami (pozri t
buľku 11). Medzné hodnoty hustoty dopravného prúdu možno spoji

Označenie FÚ Charakteristika FÚ

A  výborná

B veľmi dobrá

C dobrá

D dostato

E nestabilná

F nevyhovujúca

Kvalita dopravného prúdu závisí od:

− požadovanej jazdnej rýchlosti,

− dosiahnutej cestovnej rýchlosti,

− návrhovej rýchlosti, 

− skladby dopravného prúdu,

− manévrovacích možností, 

− šírkového usporiadania komunikácie,

− horizontálneho a vertikálneho vedenia komunikácie.

5.1. Posúdenie križovatiek 

Posúdenie križovatiek sa vykonalo z
v jednotlivých povolených pohyboch na ploche 

Posúdenie križovatiek sa vykonalo na:

− špičkovú hodinovú intenzitu dopravy 
dobého prieskumu vykonaného automatickým s

Posúdenie križovatiek sa vykonalo na základe geometrických podm
kácie ramena križovatky, dopravných prúdov vchádzajúcich do ramena križovatky, po
pruhov, povolené ľavé odbočenie).

5.2. Posúdenie svetelne riadených križovatiek

Základnou kvalitou posúdenia svetelne riadených
denie priepustnosti a stanovenie funk
ky a čakacie intervaly na zelený signál
ných na svetelne riadenej križovatke

Podľa TP [3.] zmenou signálov
pre chodcov zastavuje pohyb dopravného prúdu, 
účastníkov dopravy. Čas čakania

kapacitné posúdenie križovatiek FUXOVA 
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et kapacity úrov ňových križovatiek pod ľa TP 10/2010 

Hodnotenie výkonnosti komunikácií a križovatiek sa vykonalo na základe platných a
technických podmienok. Ide o tieto normy a technické podmienky:

čet kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“ [

STN 7361 10 „Projektovanie miestnych komunikácií“ [4.], 

STN 7361 02 „Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách“ [
.] sa považujú za vývojovo najaktuálnejšie a spĺň

asnosti sa využíva pri hodnotení výkonnosti pojem kapacita a funkč
pohybu dopravného prúdu vyjadruje funkčná úroveň komunikácie (FÚ) 6 stup
rakterizuje množstvo vozidiel na kilometer cesty limitovanej danými podmienkami (pozri t

). Medzné hodnoty hustoty dopravného prúdu možno spojiť s kvalitou pohybu. 

Tabu ľka 11 - Funk čné úrovne komunikácií  

Charakteristika FÚ 
Hustota DP 
[voz/km/j.p.] 

Intenzita 
[voz/h/j.p.] 

Stupeň vy

výborná ≤ 12 700 ≤

ľmi dobrá ≤ 20 1000-1100 ≤

dobrá ≤ 30 1300-1550 ≤

dostatočná ≤ 42 1600-1850 ≤

nestabilná ≤ 67 1900-2000 ≤

nevyhovujúca > 67 meniaca sa 

 

Kvalita dopravného prúdu závisí od: 

požadovanej jazdnej rýchlosti, 

dosiahnutej cestovnej rýchlosti, 

skladby dopravného prúdu, 

 

šírkového usporiadania komunikácie, 

vertikálneho vedenia komunikácie. 

Posúdenie križovatiek  

Posúdenie križovatiek sa vykonalo z dôvodu zistenia kvality priepustnosti dopravnej intenzity 
jednotlivých povolených pohyboch na ploche križovatky. 

Posúdenie križovatiek sa vykonalo na: 

kovú hodinovú intenzitu dopravy - na základe stanovenia uvedeného podielu z dlh
dobého prieskumu vykonaného automatickým sčítaním dopravy. 

Posúdenie križovatiek sa vykonalo na základe geometrických podmienok križovatky (identif
kácie ramena križovatky, dopravných prúdov vchádzajúcich do ramena križovatky, po

čenie). 

Posúdenie svetelne riadených križovatiek  

Základnou kvalitou posúdenia svetelne riadených križovatiek podľa TP 10/2010 [3
stanovenie funk čnej úrovne pohybu vozidiel po ploche križova

akacie intervaly na zelený signál , ktoré možno prepočítať na poč
ných na svetelne riadenej križovatke . 

.] zmenou signálov VOĽNO a STOJ sa pred križovatkami a riadenými priechodmi 
pohyb dopravného prúdu, čo sa prejavuje čakaním pre jednotlivých 
čakania  je preto dôležitým kritériom na hodnotenie kvality pohybu 

ľa TP 10/2010  

križovatiek sa vykonalo na základe platných a záväz-
technické podmienky: 

et kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“ [3.], 

ciách“ [5.].  
spĺňajú štandardy EÚ. 

funkčná úroveň. Kvalitu 
(FÚ) 6 stupňami, čo cha-

rakterizuje množstvo vozidiel na kilometer cesty limitovanej danými podmienkami (pozri ta-
ť s kvalitou pohybu.  

Stupeň vyťaženia  
av 

 0,30 

 0,55 

 0,75 

 0,90 

 1,00 

- 

dôvodu zistenia kvality priepustnosti dopravnej intenzity 

na základe stanovenia uvedeného podielu z dlho-

ienok križovatky (identifi-
kácie ramena križovatky, dopravných prúdov vchádzajúcich do ramena križovatky, počtu 

0/2010 [3.] je posú-
nej úrovne pohybu vozidiel po ploche križova t-

počet vozidiel zdrž a-

riadenými priechodmi 
čakaním pre jednotlivých 

je preto dôležitým kritériom na hodnotenie kvality pohybu 



 

 

 

dopravného prúdu. Čas čakania jednotlivých ú
ličina. Z praktických dôvodov sa preto uvažuje s

Okrem času čakania možno na vyhodnotenie funk
počet vozidiel v kolóne, poč
preťažených cyklov . Pri vyhodnotení jednotlivých veli

− analyticky vypočítať (musí by

− podľa možnosti jednoducho zmera

V predkladanej štúdii sa vykonalo overenie výpo

5.3. Funkčná úrove ň dopravy 

Na určenie kvality pohybu vozidiel, chodcov, cyklistov a MHD sú jednotlivé funk
A až F - definované hodnotami priemerného 

Jednotlivé funkčné úrovne na svetelne riadených križovatkách sú charakterizované takto: 

Úroveň A: Väčšina účastníkov dopravy môže prejs
čakania sú veľmi krátke. 

Úroveň B: Všetci účastníci dopravy prichádzajúci v
nasledujúceho zeleného svetla pokra

Úroveň C: Väčšina účastníkov dopravy prichádzajúcich po
čas nasledujúcej zelene
vytvárajú nepatrné zostávajúce kolóny na konci zelenej. 

Úroveň D: Vozidlá neustále vytvárajú zostávajúcu kolónu. 
níkov dopravy sú ve

Úroveň E: Účastníci dopravy sa správajú ako súperi.
júcu kolónu. Časy č

Úroveň F: Požiadavky dopravy sú vä
pred križovatkou nieko
sú extrémne dlhé. Križovatka je pre

Tabu ľka 12 - Hraničné hodnoty priemerných 

koordinované vjazdy a úseky

FÚ  Priemerný čas čakania [s]

A < 20 

B < 35 

C < 50 

D < 70 

E < 100 

F > 100 

*Koordinácia nie je v

V úrovni dopravno-urbanistickej štúdie sa vychádzalo z
plánov svetelne riadených križovatiek, na ktoré sa prira
nia. V prípade disproporcií v priepustnosti štúdia poukáže na skuto
drobného dopravného prieskumu smerovania dopravy, ktorá bude slúži
čet svetelnej signalizácie vo vyšších stup

Inak sa optimalizácia pohybov a
pravy alebo riadenia dopravy neodporú

Posúdenie v úrovni dopravno
chodcov, cyklistov. Toto musí byt predmetom PD na stav
točnosti, majú nové SRK hlavne Jantárová 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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čakania jednotlivých účastníkov dopravy je rôzny, je to náhodná v
ina. Z praktických dôvodov sa preto uvažuje s jeho priemernou hodnotou.

akania možno na vyhodnotenie funkčnej úrovne (FÚ) použiť ď
počet zastavení  alebo prejazdov, stupe ň saturácie

. Pri vyhodnotení jednotlivých veličín je dôležité aby sa mohli: 

ť (musí byť k dispozícií model výpočtu) a/alebo  

a možnosti jednoducho zmerať. 

danej štúdii sa vykonalo overenie výpočtom. 

ň dopravy  

enie kvality pohybu vozidiel, chodcov, cyklistov a MHD sú jednotlivé funk
definované hodnotami priemerného času čakania podľa tabuľky 12

ne na svetelne riadených križovatkách sú charakterizované takto: 

častníkov dopravy môže prejsť križovatkou bez obmedzenia. 
ľmi krátke.  

častníci dopravy prichádzajúci v čase červeného svetla môžu po
nasledujúceho zeleného svetla pokračovať v jazde. Časy čakania sú krátke. 

častníkov dopravy prichádzajúcich počas červeného svetla môže p
as nasledujúcej zelenej pokračovať v jazde. Časy čakania sú vä

vytvárajú nepatrné zostávajúce kolóny na konci zelenej.  

Vozidlá neustále vytvárajú zostávajúcu kolónu. Časy čakania všetkých ú
níkov dopravy sú veľké. Pohyb dopravy je ešte stabilný.  

astníci dopravy sa správajú ako súperi. Vozidlá vytvárajú postupne narast
Časy čakania sú veľmi dlhé. Dosiahla sa kapacita križovatky. 

Požiadavky dopravy sú väčšie ako je kapacita križovatky. Vozidlá sa musia 
tkou niekoľkokrát posúvať. Kolóna neustále narastá. 

sú extrémne dlhé. Križovatka je preťažená.  

né hodnoty priemerných časov čakania pre funk čné úrovne, rôzne skupiny ú častníkov a druhy dopravy

Doprava motorových vozidiel 

úseky koordinované vjazdy a úseky 

čakania [s] Percentuálny podiel počtu prechádzajúcich vozidiel bez zastavenia [%]

> 95 

> 85 

> 75 

> 65 

 > 50* 

 < 50* 

*Koordinácia nie je v činnosti alebo pracuje len s čiastočne  

 

urbanistickej štúdie sa vychádzalo z existujúcich a známych signálnych 
plánov svetelne riadených križovatiek, na ktoré sa priraďovala intenzita dopravy z modelov

priepustnosti štúdia poukáže na skutočnosť z
drobného dopravného prieskumu smerovania dopravy, ktorá bude slúžiť na podrobný výp
et svetelnej signalizácie vo vyšších stupňoch projektovej dokumentácie.  

timalizácia pohybov a záväzné stanovenie na vykonanie zmeny organizácie d
pravy alebo riadenia dopravy neodporúča. 

úrovni dopravno-urbanistickej štúdie sa nezaoberá posúdením kvality pohybu 
chodcov, cyklistov. Toto musí byt predmetom PD na stavebné povolenie. Napriek tejto sk

nosti, majú nové SRK hlavne Jantárová - CMC a Jantárová -Einsteinova (1/2 diamant) 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

astníkov dopravy je rôzny, je to náhodná ve-
jeho priemernou hodnotou. 

nej úrovne (FÚ) použiť ďalšie údaje, napr. 
ň saturácie , či podiel 

ín je dôležité aby sa mohli:  

enie kvality pohybu vozidiel, chodcov, cyklistov a MHD sú jednotlivé funkčné úrovne - 
12. 

ne na svetelne riadených križovatkách sú charakterizované takto:  

 križovatkou bez obmedzenia. Časy 

erveného svetla môžu počas 
Č čakania sú krátke.  

červeného svetla môže po-
čakania sú väčšie. Vozidlá 

čakania všetkých účast-

Vozidlá vytvárajú postupne narasta-
mi dlhé. Dosiahla sa kapacita križovatky.  

šie ako je kapacita križovatky. Vozidlá sa musia 
. Kolóna neustále narastá. Časy čakania 

častníkov a druhy dopravy  

tu prechádzajúcich vozidiel bez zastavenia [%] 

známych signálnych 
ovala intenzita dopravy z modelova-

čnosť z vykonaného po-
drobného dopravného prieskumu smerovania dopravy, ktorá bude slúžiť na podrobný výpo-

 

záväzné stanovenie na vykonanie zmeny organizácie do-

urbanistickej štúdie sa nezaoberá posúdením kvality pohybu 
ebné povolenie. Napriek tejto sku-

Einsteinova (1/2 diamant) 
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dostatočné dlhé „zelené“ pre dané smery pohybov na ploche v
vhodné podmienky pre peších a

5.4. Satur ovaný dopravný prúd a stupe

Stupeň saturácie (S) sa určuje ako pomer intenzity dopravy ku kapacite pre ur
(jazdný pruh, vjazd) alebo pre celú križovatku (pozri tabu

Tabu ľka 
predpokladaná dĺžka zeleného signálu

tz [s]

> 10

10

6

Na križovatkách môže byť S > 1 (presýtenos

kde:  
S je stupeň saturácie  
M intenzita dopravy  
Ms saturovaný dopravný prúd 
C dĺžka cyklu  
tz dĺžka zeleného signálu  

C
t

Z Z=  podiel času zeleného signálu v

a možno ho použiť na približné vyhodnotenie funk

Pri posudzovaní svetelne riadených križovatiek treba zoh

− veľké rozdiely medzi stupň
ukazujú na nevhodné navrhnutie 

− približne rovnaké stupne saturácie rozhodujúcich prúdov umožnia minimalizova
kania, stupeň saturácie zodpovedajúci minimálnemu 

kde:  
Spr je priemerný stupeň saturácie
B suma dopravných podmienok pre rozhodujúce prúdy fázy

− stupne saturácie S > 1,0 (pre
rové vozidlá (funkčná úroveň
dopravne vysoko zaťažených križovatkách 
časov zeleného signálu sa musí upravi
veľké stupne saturácie. V
všetkých smerov na hlavných križovatkách sú pravidelné v

− ak sú hodnoty stupňov saturácie pre všetky vjazdy malé, je navrhnutá d
Pri posudzovaných križovatkách sú v

− ak hodnota „B“ je vo výpoč
ky väčšia ako hodnota Tspotr

pustnosť svetelne riadenej križovatky bez zdržaní. Tým, že príjazd vozidiel na križovatku 
je jav stochastický (nepravidelný a nepredvídate
tvorenia malej kolóny vozidiel na vstupe do križovatky). V

kapacitné posúdenie križovatiek FUXOVA 
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né dlhé „zelené“ pre dané smery pohybov na ploche v križovatke, aby boli vytvorené 
vhodné podmienky pre peších a cyklistov. 

ovaný dopravný prúd a stupe ň saturácie  

 saturácie (S) sa určuje ako pomer intenzity dopravy ku kapacite pre ur
pre celú križovatku (pozri tabuľku 13).  

ľka 13 - Základné hodnoty saturovaného dopravného prúdu  
ĺžka zeleného signálu 

[s] 
saturovaný prúd 

MS [voz/h] 
spotreba času na jedno vozidlo

ti [s] 

> 10 1800 2,0 

10 2000 1,8 

6 2400 1,5 

 

ť S > 1 (presýtenosť). Stupeň saturácie sa počíta pod

S = 
zs tM

CM
∗
∗

= 
sMZ

M
∗

 

saturovaný dopravný prúd  

 

asu zeleného signálu v rámci cyklu  

 na približné vyhodnotenie funkčnej úrovne (kvality) pohybu vozidiel. 

Pri posudzovaní svetelne riadených križovatiek treba zohľadniť tieto hlavné súvislosti: 

ké rozdiely medzi stupňami saturácie rozhodujúcich dopravných prúdov vo fázach 
ukazujú na nevhodné navrhnutie časov zelených signálov,  

približne rovnaké stupne saturácie rozhodujúcich prúdov umožnia minimalizova
 saturácie zodpovedajúci minimálnemu času čakania sa urč

∑ ∑
= =

==
p

1i

p

1i i

i
imax, S

M
bB

 

Spr = 
B

B
+1
.2  

ň saturácie 
suma dopravných podmienok pre rozhodujúce prúdy fázy 

 

stupne saturácie S > 1,0 (preťaženie) znamenajú extrémne dlhé časy č
čná úroveň F). Ak sú preťažené všetky vjazdy, čo sa pri existujúcich 
ťažených križovatkách často stáva v čase dopravných špi

asov zeleného signálu sa musí upraviť, aby rozhodujúce prúdy mali približn
ké stupne saturácie. V Bratislave je vysoká pravdepodobnosť, že saturované toky zo 

všetkých smerov na hlavných križovatkách sú pravidelné v dopravných špi

ňov saturácie pre všetky vjazdy malé, je navrhnutá dĺ
Pri posudzovaných križovatkách sú v prevádzke 90 s cykly,  

ak hodnota „B“ je vo výpočte pre každý rozhodujúci dopravný prúd na vstupe do križova
spotr (vzorec uvedený nižšie), možno predbežne deklarova

iadenej križovatky bez zdržaní. Tým, že príjazd vozidiel na križovatku 
je jav stochastický (nepravidelný a nepredvídateľný môže nastať krátkodobá situácia v
tvorenia malej kolóny vozidiel na vstupe do križovatky). V jednotlivých tabu

križovatke, aby boli vytvorené 

uje ako pomer intenzity dopravy ku kapacite pre určitú časť 

asu na jedno vozidlo 

číta podľa vzťahu: 

 
[-] 
[voz/h] 
[voz/h] 
[s] 
[s] 

[-] 

nej úrovne (kvality) pohybu vozidiel.  

 tieto hlavné súvislosti:  

saturácie rozhodujúcich dopravných prúdov vo fázach 

približne rovnaké stupne saturácie rozhodujúcich prúdov umožnia minimalizovať čas ča-
sa určí podľa vzťahu: 

 
[-] 
[-] 

časy čakania pre moto-
čo sa pri existujúcich 

ase dopravných špičiek, návrh 
, aby rozhodujúce prúdy mali približne rovnako 

ť, že saturované toky zo 
dopravných špičkách,  

ov saturácie pre všetky vjazdy malé, je navrhnutá dĺžka cyklu veľká. 

te pre každý rozhodujúci dopravný prúd na vstupe do križovat-
(vzorec uvedený nižšie), možno predbežne deklarovať prie-

iadenej križovatky bez zdržaní. Tým, že príjazd vozidiel na križovatku 
ť krátkodobá situácia vy-

jednotlivých tabuľkách výpočtu 



 

 

 

možno tento fakt kontrolovať

Pri stanovovaní časov čakania, kolóny 

− podmienene nekolízne prúdy odbo

− podmienene nekolízne prúdy odbo
zidlám z protismeru a chodcom s

5.5. Dimenzovanie priestoru na vzdutie kolóny 

Preukázaním nepriepustnosti riadenej križovatky je ve
ukončení zeleného signálu, t.j. vozidiel, ktoré neprejdú križovatkou. 
priestoru na vzdutie vozidiel v
ktorá sa vyskytuje na konci času 
signál a prichádzajúce vozidlá po
náhodná veličina, ktorá sa od cyklu k
prekročenia dĺžky kritickej kolóny (pozri tabu

Tabu ľka 14 - Počet nepre ťažených (a) a preť

Dĺžka cyklu [s] 

Počet cyklov za hodinu 

Bezpečnosť pred kritickou kolónou Bvzd

95% 

90% 

85% 

80% 

 

95% 

90% 

85% 

80% 

Dimenzovanie priestoru kolóny sa navrhuje na rozhodujúcu hodinu dopravnej špi
posúdenie však treba počítať
urbanistická štúdia bude posudzova
križovatky.  

V čase dosahovania priemernej intenzity dopravy sa musí vždy zabezpe
prejazd pre prípady a) a b). V č
vozidlá dostatok miesta pre kolónu vozidiel (len prípad a)). Za normálnych okolností sa musí 
pre dopravnú špičku zabezpeč ť
lóny (90 %-ná kolóna na konci 
maximálnej kolóny si vyžaduje vytvorenie vä
darí realizovať. Tým, že sa posudzuje širšie centrum mesta za druhým mestským okruhom 
nemožno teoreticky uvažovať o ideálnom stave, k
chádzame z empirických skúseností a
konci červeného signálu a v 
(hodnota Nzost,č,B). Hodnota uvádza, že je 50% pr
špičkovej hodiny) na vytvorenie po
v tabuľke 15. 

Na preťaženom jazdnom pruhu na vjazde sa po
tajúca kolóna. Hoci sa takéto prípady v
zovanie priestoru pre ne nie je možné. Pri dimenzovaní priestoru na vzdutie sa môže uvaž
vať maximálne, so stupňom nasýtenosti S = 0,95. Dimenzovanie priestoru na vzdutie, ako aj 
stanovenie priemernej zostávajúcej kolóny, sa robia následne
ženou intenzitou dopravy.  

Počet vozidiel v kolóne na konci 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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to fakt kontrolovať. 

čakania, kolóny či kapacity treba ešte zohľadniť:  

podmienene nekolízne prúdy odbočujúce vpravo, ktoré musia dávať prednos

podmienene nekolízne prúdy odbočujúce vľavo, ktoré musia dávať prednos
protismeru a chodcom s prednosťou v pohybe.  

Dimenzovanie priestoru na vzdutie kolóny  

Preukázaním nepriepustnosti riadenej križovatky je veľkosť tvorby kolón na vstupoch po 
ení zeleného signálu, t.j. vozidiel, ktoré neprejdú križovatkou. Pri dimenzovaní d

priestoru na vzdutie vozidiel v predraďovacom pruhu sa vychádza z tzv. maximálnej kolóny, 
ktorá sa vyskytuje na konci času červenej (vozidlá, ktoré neprešli na predchádzajúci zelený 

prichádzajúce vozidlá počas červeného signálu). Pretože počet vozidiel v
od cyklu k cyklu mení, musí sa počítať s urč

žky kritickej kolóny (pozri tabuľku 14).  

preťažených (b) cyklov za jednu hodinu pri ur čitej bezpe čnosti oproti vytvoreniu kritickej kolóny

72 80 90 100

et cyklov za hodinu  50 45 40 36

 pred kritickou kolónou Bvzd a) Počet nepreťažených cyklov za hodinu *

47,5 42,8 38,0 34,2

45 40,5 36 32,4

42,5 38,3 34 30,6

40 36 32 28,8

b) Počet preťažených cyklov za hodinu *

2,5 2,2 2,0 1,8

5 4,5 4 3,6

7,5 6,7 6 5,4

10 9 8 7,2

* Hodnoty nie sú zaokrúhlené 

 

Dimenzovanie priestoru kolóny sa navrhuje na rozhodujúcu hodinu dopravnej špi
čítať aj pre časy normálnej dopravy. Predmetná

urbanistická štúdia bude posudzovať len špičkovú hodinu ako kritický stav na priepustnos

ase dosahovania priemernej intenzity dopravy sa musí vždy zabezpeč ť
b). V čase dopravnej špičky je postačujúce, keď

vozidlá dostatok miesta pre kolónu vozidiel (len prípad a)). Za normálnych okolností sa musí 
ku zabezpečiť 90 % pravdepodobnosť neprekročenia maximálnej d

ná kolóna na konci červeného signálu). Vyššia bezpečnosť oproti prekro
maximálnej kolóny si vyžaduje vytvorenie väčšieho priestoru, ktorý sa však v

. Tým, že sa posudzuje širšie centrum mesta za druhým mestským okruhom 
nemožno teoreticky uvažovať o ideálnom stave, ktoré zaručuje 90% pravdepodobnos

empirických skúseností a použili sme 50% pravdepodobnosť
 tabuľkách na výpočet sa nachádzajú vo zvýraznenom st

). Hodnota uvádza, že je 50% pravdepodobnosť (t.j. polovica cyklov z
kovej hodiny) na vytvorenie počtu stojacich vozidiel na vstupe do križovatky uvedených 

aženom jazdnom pruhu na vjazde sa počas stavu preťaženia neustále vytvára nara
sa takéto prípady v praxi často vyskytujú počas dopravnej špi

zovanie priestoru pre ne nie je možné. Pri dimenzovaní priestoru na vzdutie sa môže uvaž
ňom nasýtenosti S = 0,95. Dimenzovanie priestoru na vzdutie, ako aj 

enie priemernej zostávajúcej kolóny, sa robia následne príslušným spôsobom so zn

kolóne na konci červeného signálu (Nzost č) v závislosti od štatistickej be
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ť prednosť chodcom,  

prednosť v jazde vo-

 tvorby kolón na vstupoch po 
Pri dimenzovaní dĺžky 

tzv. maximálnej kolóny, 
ervenej (vozidlá, ktoré neprešli na predchádzajúci zelený 

čet vozidiel v kolóne je 
určitou bezpečnosťou 

nosti oproti vytvoreniu kritickej kolóny  

100 120 

36 30 

ažených cyklov za hodinu * 

34,2 28,5 

32,4 27 

30,6 25,5 

28,8 24 

ažených cyklov za hodinu * 

1,8 1,5 

3,6 3 

5,4 4,5 

7,2 6 

Dimenzovanie priestoru kolóny sa navrhuje na rozhodujúcu hodinu dopravnej špičky. Jeho 
asy normálnej dopravy. Predmetná dopravno-

kovú hodinu ako kritický stav na priepustnosť 

ase dosahovania priemernej intenzity dopravy sa musí vždy zabezpečiť bezproblémový 
, keď majú odbočujúce 

vozidlá dostatok miesta pre kolónu vozidiel (len prípad a)). Za normálnych okolností sa musí 
čenia maximálnej dĺžky ko-
čnosť oproti prekročeniu 

šieho priestoru, ktorý sa však v praxi nie vždy 
. Tým, že sa posudzuje širšie centrum mesta za druhým mestským okruhom 

uje 90% pravdepodobnosť. Vy-
použili sme 50% pravdepodobnosť tvorby kolóny na 

et sa nachádzajú vo zvýraznenom stĺpci 
 (t.j. polovica cyklov z jednej 

tu stojacich vozidiel na vstupe do križovatky uvedených 

aženia neustále vytvára naras-
as dopravnej špičky, dimen-

zovanie priestoru pre ne nie je možné. Pri dimenzovaní priestoru na vzdutie sa môže uvažo-
om nasýtenosti S = 0,95. Dimenzovanie priestoru na vzdutie, ako aj 

príslušným spôsobom so zní-

) v závislosti od štatistickej bez-
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pečnosti Bvzd možno zjednodušene stanovi

(B,č,zost eN =

 

kde:  
Nzost,č,B je počet vozidiel vo fronte na konci 
Bvzd bezpečnosť pred kritickou frontou

mR stredný počet príjazdov pri 

M intenzita dopravy na príslušnom jazdnom pruhu
tč dĺžka červenej fázy  
Nzost,Z priemerná kolóna zostávajúca po skon

uvedených v tabuľke 5

 Tabuľka 15 - Vzťahy na výpo č

Stupeň 
saturácie 

a) pre ur

S ≤ 0,65 

S = 0,90 
N

S = 1,00 ,zzostN

S = 1,20 

[n
N z,zost =

N zN,zost

S > 1,20 Nzost

kde:  
Nzost,z je priemerná veľkosť kolóny zostávajúcej na konci zeleného signálu 
nC maximálny počet vozidiel, ktoré môžu prejs

3600
Mt SZ ∗=  

ms je priemerný počet vjazdov 

T dĺžka posudzovaného č

NC počet cyklov, v ktorých sa nachádza posudzovaný 
C dĺžka cyklu    
MT intenzita dopravy za posudzovaný 

V etape hľadania najvhodnejšieho riešenia stavebných úprav križovatky sa návrhy predbe
ne posudzujú metódou celkovej spotreby 
smerov cez križovatku. V našom prípade sa vo výpo
času na každom vstupe riadenej križovatky ako aj suma potrebného 
(Tspotr). Ak táto hodnota je väčšia ako 3600 dochádza k

Metóda vychádza z výpočtu spotreby 
všetkých, súčasne sa navzájom vylu

kde:  
Tspotr je celková spotreba času 
Mi intenzita dopravy v „i“-

ni 
počet vstupných pruhov pre „i“
smer zvlášť, udáva sa najvyššia hodnota)
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možno zjednodušene stanoviť pomocou vzťahu:  

( ) ) ( z,zostRz,zostR
50B0,022 NmNm1e vzd +++∗−−∗

pre Bvzd = 50 .. 95 %, 

et vozidiel vo fronte na konci červeného signálu 
 pred kritickou frontou 

et príjazdov pri červenom signáli 






 ⋅
=

3600
tM č       

intenzita dopravy na príslušnom jazdnom pruhu 
         

priemerná kolóna zostávajúca po skončení zeleného signálu určí sa podľa vzť
ľke 5 

ahy na výpo čet priemernej ve ľkosti kolóny vozidiel zostávajúcej na konci zelenéh o signálu

a) pre určitý počet cyklov  Poznámka

0N z,zost =
 

veľkosť kolóny sa v
nemení, je konštantná








 +
=

150
m

0,26

1

s
z,zost

 

0,565.0,3476 CC Nn ∗∗=
 

veľkosť kolóny sa
čase od cyklu k cyklu 

( ) ]
2

S2025N1Sn CC ∗−+∗−∗
 

0,5Nn0,1 CCzN C
+∗∗=

 
( )

2
N1Sn CC

z,zost

∗−∗=
 

 

ľ ť kolóny zostávajúcej na konci zeleného signálu  
čet vozidiel, ktoré môžu prejsť počas zeleného signálu v cykle 

čet vjazdov 
3600

Mt
T
C

M SZ
T

∗=∗=  

žka posudzovaného časového úseku CMS ∗=  

ktorých sa nachádza posudzovaný časový úsek 
           

intenzita dopravy za posudzovaný časový úsek „T“   
 

najvhodnejšieho riešenia stavebných úprav križovatky sa návrhy predbe
celkovej spotreby času  na prejazd vozidiel z kolíznych dopravných 

našom prípade sa vo výpočtových tabuľkách nachádza spotreba 
vstupe riadenej križovatky ako aj suma potrebného času na celej križovatke 

čšia ako 3600 dochádza k preťaženiu riadených križovatiek.

čtu spotreby času na prejazd cez plochu križovatky vozidlám zo 
asne sa navzájom vylučujúcich, pohybov podľa vzťahu: 

3600t
n
M

T i

n

1i i,p

i
spotr

p

∗≤∗= ∑
=

α
 

je celková spotreba času          
-tom dopravnom smere  

et vstupných pruhov pre „i“-ty dopravný smer (1 ak sú pruhy rozdelené na každý 
, udáva sa najvyššia hodnota) 

)
 

 

 
[voz] 
[%] 

  [voz] 

[voz/h] 
[s] 

ľa vzťahov [voz] 

kosti kolóny vozidiel zostávajúcej na konci zelenéh o signálu  

Poznámka 

ľ ť kolóny sa v čase 
nemení, je konštantná 

ľ ť kolóny sa mení v 
čase od cyklu k cyklu  

 
[voz] 

cykle   [voz] 

[vozv] 

[s] 
 
[s] 
[voz/T] 

najvhodnejšieho riešenia stavebných úprav križovatky sa návrhy predbež-
kolíznych dopravných 

ľkách nachádza spotreba 
času na celej križovatke 

aženiu riadených križovatiek. 

asu na prejazd cez plochu križovatky vozidlám zo 

 
[s] 
[voz/h] 

pruhy rozdelené na každý [-] 



 

 

 

t  
priemerná spotreba času na prejazd kolíznou plochou jedného vozidla;

uvažuje sa s hodnotou 
Α koeficient zohľadňujúci 
  0,78 ÷ 0,82 pre štvor 
  0,88 ÷ 0,92 pre trojfázové riadenie,
  0,95 ÷ 0,98 pre dvojfázové riadenie.
3600 hodina vyjadrená v sekundách

5.6. Zásady pri posudzovaní svetelne riadených 

Podrobné výpočtové tabuľky riadených križovatiek sú v
Každá križovatka sa posudzovala na jednotlivé scenáre za

Ďalšími základnými premisami pri posudzovaní svetlene riadených križovatiek na riešenom 
okruhu bolo:  

− použitie signálnych plánov, ktoré sú v

− nemenná dĺžka cyklu signálneho plánu,

− nemenné dĺžky zeleného signálu na každom vstupe,

− nemenné predraďovacie pruhy v
ploche križovatky. 

Pri výpočtoch sa počítalo s týmito základnými parametrami:

− posudzovala sa len špičková hodina,

− počet cyklov, v ktorých sa nachádza posudzovaný 
resp. 40, 36, 30 cyklov, č
s a 120 s cykle, 

− vo výpočte sa vychádzalo s
ho signálu „Nzost,Z“ a určenia d
„Nzost,č,B“. Tento parameter je na posúdenie kapacity 
žitejší.  

V jednotlivých tabuľkách sa výsledky nachádzajú vždy v
riadenej križovatky. Inak to predstavuje, ko
počas jednej špičkovej hodiny, v
vždy porovnať údaj stupňa saturácie, ktorý by nemal prekro
kontrolný údaj, je spotreba času pre všetky vchádzajúce vozidlá do križovatky. Tento údaj 
„Tspotr“ nesmie presiahnuť hodnotu 3600 s. Hodnoty pod tabu
v absolútnej hodnote stratu času v
žívala hodnota vstupného času 
lón na vstupe do križovatky viac ako 10 vozidiel, možno konštatova
ky v danom smere. Ak sa vyskytne, že v
stojacimi vozidlami, križovatka je pre
V niektorých prípadoch preto treba vníma
ktoré na daný zelený signál neprešli. 

6. Posúdenie svetelne riadených križovatiek

6.1. SRK 532: Jantárová -

Ide o priesečnú SRK, ktorá v 
tárovej ul. v smere z Petržalky 
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priemerná spotreba času na prejazd kolíznou plochou jedného vozidla; 

hodnotou t  = 2,1 ÷ 2,5 s; 
ľ ňujúci spôsob riadenia. Používajú sa hodnoty: 

0,78 ÷ 0,82 pre štvor - a viac - fázové riadenie, 
0,88 ÷ 0,92 pre trojfázové riadenie, 
0,95 ÷ 0,98 pre dvojfázové riadenie. 

sekundách 

Zásady pri posudzovaní svetelne riadených križovatiek 

ľky riadených križovatiek sú v tabuľkovej forme opísané nižšie. 
Každá križovatka sa posudzovala na jednotlivé scenáre zaťaženia.  

alšími základnými premisami pri posudzovaní svetlene riadených križovatiek na riešenom 

použitie signálnych plánov, ktoré sú v súčasnosti v prevádzke, 

žka cyklu signálneho plánu, 

žky zeleného signálu na každom vstupe, 

ďovacie pruhy v križovatkách so zachovaním smerovania dopravy na 

týmito základnými parametrami: 

čková hodina, 

ktorých sa nachádza posudzovaný časový úsek sa uvažoval 
30 cyklov, čo predstavuje celú dĺžku špičkovej hodiny pri 80

te sa vychádzalo s určením priemernej kolóny zostávajúcej po skon
čenia dĺžky zostávajúcich vozidiel, ktoré neprešli na zelený signál 

“. Tento parameter je na posúdenie kapacity svetelne riadenej križovatky najdôl

kách sa výsledky nachádzajú vždy v poslednom stĺpci pre každý vstup do 
riadenej križovatky. Inak to predstavuje, koľko vozidiel zostane v štatistickej predpovedi stá

hodiny, v každom cykle, na konci zeleného signálu. Sú
ňa saturácie, ktorý by nemal prekročiť hodnotu S = 1,0. Navyše, ako 

kontrolný údaj, je spotreba času pre všetky vchádzajúce vozidlá do križovatky. Tento údaj 
ť hodnotu 3600 s. Hodnoty pod tabuľkou, ak sú vyššie, predstavujú 
času v sekundách pre celú križovatku. Pri tomto výpo
času t  = 1,8 s resp. 1,5 s. V prípade, ak dochádza k

lón na vstupe do križovatky viac ako 10 vozidiel, možno konštatovať nepriepustnos
danom smere. Ak sa vyskytne, že v križovatke je viacero smerov s 

stojacimi vozidlami, križovatka je preťažená a vykazuje nepriepustnosť dopravných prúdov. 
niektorých prípadoch preto treba vnímať údaj „Nzost,Z“, ktorý poukazuje na po

ktoré na daný zelený signál neprešli.  

Posúdenie svetelne riadených križovatiek  

- Bosákova 

 súčasnosti zabezpečuje vstup do sledovaného územia 
Petržalky (pozri obrázok 11).  
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kovej forme opísané nižšie. 

alšími základnými premisami pri posudzovaní svetlene riadených križovatiek na riešenom 

križovatkách so zachovaním smerovania dopravy na 

asový úsek sa uvažoval NC = 45 
kovej hodiny pri 80, 90, 100 

ením priemernej kolóny zostávajúcej po skončení zelené-
žky zostávajúcich vozidiel, ktoré neprešli na zelený signál 

svetelne riadenej križovatky najdôle-

ĺpci pre každý vstup do 
štatistickej predpovedi stáť 

každom cykle, na konci zeleného signálu. Súčasne si treba 
 hodnotu S = 1,0. Navyše, ako 

asu pre všetky vchádzajúce vozidlá do križovatky. Tento údaj 
kou, ak sú vyššie, predstavujú 

sekundách pre celú križovatku. Pri tomto výpočte sa pou-
e, ak dochádza k vytváraniu ko-

ť nepriepustnosť križovat-
 10-timi a viacerými 

ť dopravných prúdov. 
“, ktorý poukazuje na počet vozidiel, 

uje vstup do sledovaného územia od Jan-
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Obrázok 11 -  

 

6.1.1. Scenár 1: rok 2012 - súč
Na obrázkoch 12 a 13 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
uvedomiť, že križovatka nie je vyrovnaná v
sídliskového územia. Posudzovaný signálny plán, ktorý bol k
bie 06:30 h až 19:00 h a pre pracovné dni pondelok 
nálu sú tak rovnaké aj pre ran

Obrázok 12 - Scenár 1: ŠHID A 2012
križovatka 532: Jantárová - Bosákova

RED 6:45,0 - 7:45, BLUE 7:45,0 

GREEN 8:45,0 - 9:45 
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 Schéma a vstupy - výstupy na SRK 532: Jantárová - B osákova  

 

 

súčasný stav  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. V tomto prípade si treba 
, že križovatka nie je vyrovnaná v dopravných špičkách, kde sa premieta charakter 

sídliskového územia. Posudzovaný signálny plán, ktorý bol k dispozícii, je pre 
bie 06:30 h až 19:00 h a pre pracovné dni pondelok - piatok. Jednotlivé dĺ

lu sú tak rovnaké aj pre rannú ako aj popoludňajšiu dopravnú špičkovú hodinu.

2012 (voz/h) 
Bosákova 

Obrázok 13 - Scenár 1: ŠHID
križovatka 532: Jantárová 

 

BLUE 7:45,0 - 8:45 

 

BROWN 15:45,0 - 16:45, ORANGE

BLACK 17:45,0 - 18

 
 

 

 

 

dopravnej špičkovej hodine 
tomto prípade si treba 

kách, kde sa premieta charakter 
dispozícii, je pre časové obdo-

piatok. Jednotlivé dĺžky zeleného sig-
čkovú hodinu. 

Scenár 1: ŠHID P 2012 (voz/h) 
532: Jantárová - Bosákova 

 

, ORANGE 16:45,0 - 17:45 

18:45 



 

 

 

Tabu ľka 16 -

č. vstup 

1 Jantárová cesta smer Starý most 355

3 Farského smer Bosákova 141

4 Jantárová cesta smer Petržalka 217

6 Bosákova smer Farského 455

Tabu ľka 17 -

č. vstup 

1 Jantárová cesta smer Starý most 444

3 Farského smer Bosákova 220

4 Jantárová cesta smer Petržalka 656

6 Bosákova smer Farského 546

Križovatka v dopoludňajšej a v

6.1.2. Scenár 2: rok 2017 - bez investície FUXOVA
Križovatka sa pre časový horizont 2017 posudzovala s

Obrázok 14 - Scenár 2: ŠHID A 2017 bez investície FUXOVA 
križovatka 532: Jantárová - Bosákova

Pre dopoludňajšiu ŠHID sa pred
most a skrátila sa zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty v

Tabu ľka 18 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M 

1 Jantárová cesta smer Starý most 1039 

3 Farského smer Bosákova 197 

4 Jantárová cesta smer Petržalka 504 

6 Bosákova smer Farského 603 

SRK s priťažením dopravy v dopolud

Pre popoludňajšiu ŠHID sa pred
most a skrátila sa zelená o 2s na vstupe Jantárovej cesty v
skrátila zelená o 2s na vstupe Bosákova smer Farského. 

Tabu ľka 19 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M 

1 Jantárová cesta smer Starý most 670 

3 Farského smer Bosákova 184 

4 Jantárová cesta smer Petržalka 1002 

6 Bosákova smer Farského 317 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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- Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDA 2012 
križovatka 532: Jantárová - Bosákova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC

355 3 100 178 2400 14 81 0,14 7,99 9,33

141 2 100 106 2400 10 85 0,10 3,33 6,67

217 3 100 109 2400 24 71 0,24 4,28 16,00

455 2 100 341 2400 22 73 0,22 9,23 14,67

- Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDP 2012 
križovatka 532: Jantárová - Bosákova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC

444 3 100 222 2400 14 81 0,14 9,99 9,33

220 2 100 165 2400 10 85 0,10 5,19 6,67

656 3 100 328 2400 24 71 0,24 12,94 16,00

546 2 100 410 2400 22 73 0,22 11,07 14,67

 

a v popoludňajšej špičke je v súčasnom stave priepustná

bez investície FUXOVA  
asový horizont 2017 posudzovala s upraveným signálnym pl

2017 bez investície FUXOVA (voz/h) 
Bosákova 

Obrázok 15 - Scenár 2: ŠHID P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka 532: Jantárová 

 

 

ajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty v
4s na vstupe Jantárovej cesty v smere Petržalka.

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDA 2017 bez investície FUXOVA
križovatka 532: Jantárová – Bosákova 

ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B 

 3 100 520 2400 18 77 0,18 22,23 12,00 1296

 2 100 148 2400 10 85 0,10 4,65 6,67 480

 3 100 252 2400 20 75 0,20 10,49 13,33 1440

 2 100 452 2400 22 73 0,22 12,22 14,67 1056

 

dopoludňajšej ŠHID je priepustná na všetkých vstupoch.

ajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty v
2s na vstupe Jantárovej cesty v smere Petržalka a

2s na vstupe Bosákova smer Farského.  

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDP 2017 bez investície FUXOVA
križovatka 532: Jantárová – Bosákova 

ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B 

 3 100 335 2400 18 77 0,18 14,32 12,00 1296

 2 100 138 2400 10 85 0,10 4,35 6,67 480

 3 100 501 2400 22 73 0,22 20,32 14,67 1584

 2 100 238 2400 20 75 0,20 6,61 13,33 960

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

C B S Nzost, č,B Nzost,Z 

9,33 1008 0,35 7,99 0 

6,67 480 0,29 3,33 0 

16,00 1728 0,13 4,28 0 

14,67 1056 0,43 9,23 0 

C B S Nzost, č,B Nzost,Z 

9,33 1008 0,44 9,99 0 

6,67 480 0,46 5,19 0 

16,00 1728 0,38 12,94 0 

14,67 1056 0,52 11,07 0 

stave priepustná. 

upraveným signálnym plánom.  

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h) 
532: Jantárová - Bosákova 

 

4s na vstupe Jantárovej cesty v smere Starý 
smere Petržalka. 

2017 bez investície FUXOVA  

 S Nzost, č,B Nzost,Z 

1296 0,80 25,51 3,28 

480 0,41 4,65 0 

1440 0,35 10,49 0 

1056 0,57 12,22 0 

na všetkých vstupoch. 

4s na vstupe Jantárovej cesty v smere Starý 
smere Petržalka a taktiež sa 

2017 bez investície FUXOVA  

 S Nzost, č,B Nzost,Z 

1296 0,52 14,32 0 

480 0,38 4,35 0 

1584 0,63 20,32 0 

960 0,33 6,61 0 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek

 

SRK s priťažením dopravy v popolud

6.1.3. Scenár 3: rok 2017 - s
Križovatka sa pre časový horizont 2017 posudzovala 
stykovou križovatkou Bosákova 

Obrázok 16 - Scenár 3: ŠHID A 2017 s inv. FUXOVA 
križovatka 532: Jantárová - Bosákova

Pre dopoludňajšiu ŠHID sa pred
most a skrátila sa zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty v

Tabu ľka 20 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M 

1 Jantárová cesta smer Starý most 1043 

3 Farského smer Bosákova 197 

4 Jantárová cesta smer Petržalka 511 

6 Bosákova smer Farského 652 

SRK s priťažením dopravy v dopolud

Pre popoludňajšiu ŠHID sa pred
most a skrátila sa zelená o 2s na vstupe Jantárovej cesty v
skrátila zelená o 2s na vstupe Bosákova smer Farského. 

Tabu ľka 21 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M 

1 Jantárová cesta smer Starý most 688 

3 Farského smer Bosákova 20 

4 Jantárová cesta smer Petržalka 1026 

6 Bosákova smer Farského 341 

SRK s priťažením dopravy v popolud

6.1.4. Scenár 4: rok 2018 - s investíciou Fuxova a OC
Križovatka sa pre časový horizont 2017 posudzov
stykovou križovatkou Bosákova 

  

kapacitné posúdenie križovatiek FUXOVA 
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popoludňajšej ŠHID je priepustná na všetkých vstupoch.

s investíciou FUXOVA 
asový horizont 2017 posudzovala s upraveným signálnym plánom a

stykovou križovatkou Bosákova – Fuxova s povolenými pohybmi na ploche križovatky.

inv. FUXOVA (voz/h) 
Bosákova 

Obrázok 17 - Scenár 3: ŠHID P 2017 s
križovatka 532: Jantárová 

 

 

ajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty v
4s na vstupe Jantárovej cesty v smere Petržalka. 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDA 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka 532: Jantárová – Bosákova 

ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B

 3 100 522 2400 18 77 0,18 22,32 12,00 1296

 2 100 148 2400 10 85 0,10 4,65 6,67 480

 3 100 255 2400 20 75 0,20 10,64 13,33 1440

 2 100 489 2400 22 73 0,22 13,22 14,67 1056

 

dopoludňajšej ŠHID je priepustná na všetkých vstupoch.

ajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty v
2s na vstupe Jantárovej cesty v smere Petržalka a

2s na vstupe Bosákova smer Farského.  

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDP 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka 532: Jantárová – Bosákova 

ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B 

 3 100 344 2400 18 77 0,18 14,72 12,00 1296

2 100 15 2400 10 85 0,10 0,46 6,67 480

 3 100 513 2400 22 73 0,22 20,80 14,67 1584

 2 100 256 2400 20 75 0,20 7,10 13,33 960

 

popoludňajšej ŠHID je priepustná na všetkých vstupoch.

s investíciou Fuxova a OC  
asový horizont 2017 posudzovala s upraveným signálnym plánom a

stykovou križovatkou Bosákova – Fuxova s obmedzenými pohybmi na ploche križovatky. 

 

na všetkých vstupoch. 

upraveným signálnym plánom a so 
povolenými pohybmi na ploche križovatky. 

2017 s inv. FUXOVA (voz/h) 
532: Jantárová - Bosákova 

 

4s na vstupe Jantárovej cesty v smere Starý 
smere Petržalka.  

2017 s investíciou FUXOVA  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

1296 0,81 25,60 3,28 

480 0,41 4,65 0 

1440 0,35 10,64 0 

1056 0,62 13,22 0 

na všetkých vstupoch. 

4s na vstupe Jantárovej cesty v smere Starý 
smere Petržalka a taktiež sa 

2017 s investíciou FUXOVA  

 S Nzost, č,B Nzost,Z 

1296 0,53 14,72 0 

480 0,04 0,46 0 

1584 0,65 20,80 0 

960 0,36 7,10 0 

na všetkých vstupoch. 

upraveným signálnym plánom a so 
obmedzenými pohybmi na ploche križovatky.  



 

 

 

Obrázok 18 - Scenár 4: ŠHID A 2018 s inv. Fuxova a OC 
križovatka 532: Jantárová - Bosákova

Pre dopoludňajšiu ŠHID sa pred
most a skrátila sa zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty v

Tabu ľka 22 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M 

1 Jantárová cesta smer Starý most 1065 

3 Farského smer Bosákova 219 

4 Jantárová cesta smer Petržalka 525 

6 Bosákova smer Farského 649 

Križovatka s priťažením dopravy v
SRK. 

Pre popoludňajšiu ŠHID sa pred
most a skrátila sa zelená o 2s na vstupe Jantárovej cesty v
skrátila zelená o 2s na vstupe Bosákova smer Farského. 

Tabu ľka 23 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M 

1 Jantárová cesta smer Starý most 702 

3 Farského smer Bosákova 184 

4 Jantárová cesta smer Petržalka 1067 

6 Bosákova smer Farského 369 

SRK s priťažením dopravy v  popolud

6.2. Križovatka 545: Bosákova 

Ide o priesečnú SRK, ktorá má 
25). Križovatka má povolené všetky smery. 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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inv. Fuxova a OC (voz/h) 
Bosákova 

Obrázok 19 - Scenár 4: ŠHID P 2018 s 
križovatka 532: Jantárová 

 

 

 

ajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty v
4s na vstupe Jantárovej cesty v smere Petržalka. 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDA 2018 s investíciou Fuxova a OC
križovatka 532: Jantárová - Bosákova 

ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B 

 3 100 533 2400 18 77 0,18 22,78 12,00 1296

 2 100 165 2400 10 85 0,10 5,18 6,67 480

 3 100 263 2400 20 75 0,20 10,94 13,33 1440

 2 100 487 2400 22 73 0,22 13,16 14,67 1056

 

ažením dopravy v dopoludňajšej ŠHID je priepustná na všetkých vstupoch 

ajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 4s na vstupe Jantárovej cesty v
2s na vstupe Jantárovej cesty v smere Petržalka a

2s na vstupe Bosákova smer Farského.  

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDP 2018 s inv estíciou Fuxova a OC
križovatka 532: Jantárová – Bosákova 

ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B 

 3 100 351 2400 18 77 0,18 15,02 12,00 1296

 2 100 138 2400 10 85 0,10 4,35 6,67 480

 3 100 534 2400 22 73 0,22 21,64 14,67 1584

 2 100 277 2400 20 75 0,20 7,68 13,33 960

 

ažením dopravy v  popoludňajšej ŠHID je priepustná na všetkých vstupoch.

545: Bosákova - Šustekova 

má v súčasnosti v každom smere združené pruhy
Križovatka má povolené všetky smery.  

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

 inv. Fuxova a OC (voz/h) 
532: Jantárová - Bosákova 

 

4s na vstupe Jantárovej cesty v smere Starý 
smere Petržalka.  

2018 s investíciou Fuxova a OC  

 S Nzost, č,B Nzost,Z 

1296 0,82 26,06 3,28 

480 0,46 5,18 0 

1440 0,36 10,94 0 

1056 0,61 13,16 0 

na všetkých vstupoch 

4s na vstupe Jantárovej cesty v smere Starý 
smere Petržalka a taktiež sa 

estíciou Fuxova a OC  

 S Nzost, č,B Nzost,Z 

1296 0,54 15,02 0 

480 0,38 4,35 0 

1584 0,67 24,92 3,28 

960 0,38 7,68 0 

ajšej ŠHID je priepustná na všetkých vstupoch. 

smere združené pruhy (pozri obrázok 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek

 

Obrázok 20 - Schéma a v

 

6.2.1. Scenár 1: rok 2012 - súč
Na obrázkoch 21 a 22 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
uvedomiť, že križovatka nie je vyrovnaná v
sídliskového územia. Posudzovaný signálny plán, ktorý bol k
bie 06:30 h až 19:00 h a pre pracovné dni pondelok 
nálu sú tak rovnaké aj pre rannú ako aj popolud

Obrázok 21 - Scenár 1: ŠHID A 2012
križovatka 545: Bosákova - Šustekova

RED 6:45,0 - 7:45 

BLUE 7:45,0 - 8:45 

GREEN 8:45,0 - 9:45 

Tabu ľka 24 -

č. vstup 

1 Bosákova smer Dolnozemská 334

6 Šustekova smer sever 180

3 Bosákova vľavo na Šustekova 190

4 Bosákova smer Jantárová 339

5 Šustekova smer juh 171

kapacitné posúdenie križovatiek FUXOVA 
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Schéma a v stupy - výstupy na SRK križovatka 545: Bosákova – Šustekova

 

súčasný stav  
nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. V tomto prípade si treba 
, že križovatka nie je vyrovnaná v dopravných špičkách, kde sa premieta charakter 

územia. Posudzovaný signálny plán, ktorý bol k dispozícii, je pre 
bie 06:30 h až 19:00 h a pre pracovné dni pondelok - piatok. Jednotlivé dĺ

lu sú tak rovnaké aj pre rannú ako aj popoludňajšiu dopravnú špičkovú hodinu.

2012 (voz/h) 
Šustekova 

Obrázok 22 - Scenár 1: ŠHID
križovatka 545: Bosákova 

 

 

BROWN 15:45,0 - 

ORANGE 16:45,0 -

BLACK 17:45,0 - 18

- Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDA 2012 
križovatka 545: Bosákova - Šustekova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC

334 2 100 251 2000 19 76 0,19 7,05 10,56

180 2 100 135 2000 11 84 0,11 4,20 6,11

190 1 100 285 2000 33 62 0,33 3,27 18,33

339 1 100 509 2000 36 59 0,36 5,56 20,00

171 1 100 257 2000 9 86 0,09 4,09 5,00

Šustekova  

dopravnej špičkovej hodine 
tomto prípade si treba 

kách, kde sa premieta charakter 
dispozícii, je pre časové obdo-

piatok. Jednotlivé dĺžky zeleného sig-
čkovú hodinu. 

Scenár 1: ŠHID P 2012 (voz/h) 
545: Bosákova - Šustekova 

 

 16:45 

- 17:45 

18:45 

C B S Nzost, č,B Nzost,Z 

10,56 760 0,44 7,05 0 

6,11 440 0,41 4,20 0 

18,33 660 0,29 3,27 0 

20,00 720 0,47 5,56 0 

5,00 180 0,95 15,36 11,27 



 

 

 

Tabu ľka 25 -

č. vstup 

1 Bosákova smer Dolnozemská 388

6 Šustekova smer sever 191

3 Bosákova vľavo na Šustekova 340

4 Bosákova smer Jantárová 351

5 Šustekova smer juh 151

Križovatka je podľa spotreby č
špičke. Možno konštatovať, že v

6.2.2. Scenár 2: rok 2017 - bez investície FUXOVA 
Križovatka sa pre časový horizont 2017 posudzovala s
dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID sa pred
Dolnozemská a skrátila sa zelená o

Obrázok 23 - Scenár 2: ŠHID A 2017 bez investície FUXOVA
križovatka 545: Bosákova - Šustekova

Tabu ľka 26 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M 

1 Bosákova smer Dolnozemská 1120

6 Šustekova smer sever 232

3 Bosákova vľavo na Šustekova 197

4 Bosákova smer Jantárová 322

5 Šustekova smer juh 91 

Tabu ľka 27 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M 

1 Bosákova smer Dolnozemská 1251

6 Šustekova smer sever 204

3 Bosákova vľavo na Šustekova 34 

4 Bosákova smer Jantárová 184

5 Šustekova smer juh 25 

SRK s priťažením dopravy v dopolud
vstupoch.  

6.2.3. Scenár 3: rok 2017 - s investíciou FUXOVA
Križovatka sa pre časový horizont 201
stykovou križovatkou Bosákova 

 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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- Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDP 2012 
križovatka 545: Bosákova - Šustekova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC

388 2 100 291 2000 19 76 0,19 8,19 10,56

191 2 100 143 2000 11 84 0,11 4,46 6,11

340 1 100 510 2000 33 62 0,33 5,86 18,33

351 1 100 527 2000 36 59 0,36 5,75 20,00

151 1 100 227 2000 9 86 0,09 3,61 5,00

 

a spotreby času priepustná vo všetkých smeroch v rannej  aj popolud
ť, že v súčasnom stave križovatka vyhovuje. 

bez investície FUXOVA  
asový horizont 2017 posudzovala s upraveným signálnym plánom. Pre 

ňajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 15s na vstupe Bosákova smer 
Dolnozemská a skrátila sa zelená o 15s na vstupe Bosákova vľavo na Šustekovu. 

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h) 
Šustekova 

Obrázok 24 - Scenár 2: ŠHID P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka 545: Bosákova 

 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDA 2017 bez investície FUXOVA
križovatka 545: Bosákova – Šustekova 

 ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC 

1120 2 100 840 2000 35 60 0,35 18,66 19,44 

232 2 100 174 2000 11 84 0,11 5,41 6,11 

197 1 100 296 2000 17 78 0,17 4,27 9,44 

322 2 100 242 2000 20 75 0,20 6,71 11,11 

 1 100 137 2000 9 86 0,09 2,17 5,00 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDP 2017 bez investície FUXOVA 
križovatka 545: Bosákova – Šustekova 

 ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC 

1251 2 100 939 2000 35 60 0,35 20,86 19,44 

204 2 100 153 2000 11 84 0,11 4,76 6,11 

 1 100 51 2000 17 78 0,17 0,74 9,44 

184 2 100 138 2000 20 75 0,20 3,84 11,11 

 1 100 37 2000 9 86 0,09 0,59 5,00 

 

ažením dopravy v dopoludňajšej a popoludňajšej ŠHID je priepustná na všetkých 

s investíciou FUXOVA  
asový horizont 2017 posudzovala s upraveným signálnym plánom  a

stykovou križovatkou Bosákova – Fuxova s povolenými pohybmi na ploche križovatky. 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

C B S Nzost, č,B Nzost,Z 

10,56 760 0,51 8,19 0 

6,11 440 0,43 4,46 0 

18,33 660 0,52 5,86 0 

20,00 720 0,49 5,75 0 

5,00 180 0,84 7,02 3,41 

rannej  aj popoludňajšej 

upraveným signálnym plánom. Pre 
15s na vstupe Bosákova smer 

avo na Šustekovu.  

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h) 
545: Bosákova - Šustekova 

 

2017 bez investície FUXOVA  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

1400 0,80 22,07 3,41 

440 0,53 5,41 0 

340 0,58 4,27 0 

800 0,40 6,71 0 

180 0,51 2,17 0 

2017 bez investície FUXOVA  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

1400 0,89 24,27 3,41 

440 0,46 4,76 0 

340 0,10 0,74 0 

800 0,23 3,84 0 

180 0,14 0,59 0 

ajšej ŠHID je priepustná na všetkých 

upraveným signálnym plánom  a so 
povolenými pohybmi na ploche križovatky.  



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek

 

Obrázok 25 - Scenár 3: ŠHID A 2017 s inv. FUXOVA 
križovatka 545: Bosákova - Šustekova

Pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID sa pred
Dolnozemská a skrátila sa zelená o

Tabu ľka 28 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova smer Dolnozemská 1228

6 Šustekova smer sever 410

3 Bosákova vľavo na Šustekova 207

4 Bosákova smer Jantárová 381

5 Šustekova smer juh 94

Tabu ľka 29 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova smer Dolnozemská 1281

6 Šustekova smer sever 217

3 Bosákova vľavo na Šustekova 34

4 Bosákova smer Jantárová 218

5 Šustekova smer juh 25

Križovatka s priťažením dopravy v

6.2.4. Scenár 4: rok 2018 - s investíciou Fuxova a OC
Križovatka sa pre časový horizont 2018 posudzo
stykovou križovatkou Bosákova 

Obrázok 27 - Scenár 4: ŠHID A 2018 s inv. Fuxova a OC
križovatka 545: Bosákova - Šustekova

kapacitné posúdenie križovatiek FUXOVA 
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inv. FUXOVA (voz/h) 
Šustekova 

Obrázok 26 - Scenár 3: ŠHID P 2017 s
križovatka 545: Bosákova 

 

 

popoludňajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 15s na vstupe Bosákova smer 
Dolnozemská a skrátila sa zelená o 15s na vstupe Bosákova vľavo na Šustekovu.

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDA 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka 545: Bosákova – Šustekova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC 

1228 2 100 921 2000 35 60 0,35 20,46 19,44 

410 2 100 307 2000 11 84 0,11 9,57 6,11 

207 1 100 311 2000 17 78 0,17 4,49 9,44 

381 2 100 286 2000 20 75 0,20 7,94 11,11 

94 1 100 141 2000 9 86 0,09 2,24 5,00 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDP 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka 545: Bosákova – Šustekova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC 

1281 2 100 961 2000 35 60 0,35 21,36 19,44 

217 2 100 163 2000 11 84 0,11 5,07 6,11 

34 1 100 51 2000 17 78 0,17 0,74 9,44 

218 2 100 164 2000 20 75 0,20 4,55 11,11 

25 1 100 37 2000 9 86 0,09 0,59 5,00 

 

ažením dopravy v dopoludňajšej a popoludňajšej ŠHID je priepustná

s investíciou Fuxova a OC  
asový horizont 2018 posudzovala s upraveným signálnym plánom a

stykovou križovatkou Bosákova – Fuxova s obmedzenými pohybmi na ploche križovatky. 

inv. Fuxova a OC  (voz/h) 
Šustekova 

Obrázok 28 - Scenár 4: ŠHID P 2018 s 
križovatka 545: Bosákova 

 

2017 s inv. FUXOVA (voz/h) 
545: Bosákova - Šustekova 

 

15s na vstupe Bosákova smer 
avo na Šustekovu. 

investíciou FUXOVA  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

1400 0,88 23,87 3,41 

440 0,93 15,46 5,89 

340 0,61 4,49 0 

800 0,48 7,94 0 

180 0,52 2,24 0 

2017 s investíciou FUXOVA  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

1400 0,92 27,25 5,89 

440 0,49 5,07 0 

340 0,10 0,74 0 

800 0,27 4,55 0 

180 0,14 0,59 0 

ŠHID je priepustná.  

upraveným signálnym plánom a so 
obmedzenými pohybmi na ploche križovatky.  

 inv. Fuxova a OC (voz/h) 
545: Bosákova - Šustekova 

 



 

 

 

Pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID sa pred
Dolnozemská a skrátila sa zelená o

Tabu ľka 30 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova smer Dolnozemská 1342

6 Šustekova smer sever 414

3 Bosákova vľavo na Šustekova 195

4 Bosákova smer Jantárová 404

5 Šustekova smer juh 97

Tabu ľka 31 - Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova smer Dolnozemská 1339

6 Šustekova smer sever 226

3 Bosákova vľavo na Šustekova 35

4 Bosákova smer Jantárová 228

5 Šustekova smer juh 26

Križovatka s priťažením dopravy v

7. Posúdenie neriadených križovatiek

Na posúdenie neriadenej križovatky sa použila metodika schválená MDPT SR uvedená 
v Technických podmienkach TP 10/2010 „Výpo
riadení“, Bratislava, 2010. 

Dôležitou skutočnosťou na neriadenej križovatke je správanie sa vodi
s povinnosťou dať prednosť v jazde, ktorá závisí aj od druhu vozidla. Toto sa týka v
rade možnosti zrýchlenia a dĺžky samotného vozidla pri prejazde plochou križova

Na výpočet a posúdenie križovatky sa použili intenzity dopravy z
ložený postup výpočtu slúži na zdokumentovanie, 
dená svetelným signalizačným zariadením, prepustí o
s požadovanou kvalitou pohybu. 

Skutočné dopravné zaťaženie všetkých, na križovatke povolených, dopravných pohybov je 
nevyhnutným predpokladom na použitie 
maximálne hodnoty súčasne sa stretávajú

7.1. Križovatka: Bosákova 

Ide o stykovú neriadenú križovatku s
29).  

Obrázok 
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popoludňajšiu ŠHID sa predĺžila zelená o 15s na vstupe Bosákova smer 
Dolnozemská a skrátila sa zelená o 15s na vstupe Bosákova vľavo na Šustekovu.

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDA 2018 s investíciou Fuxova a OC
križovatka 545: Bosákova – Šustekova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC 

1342 2 100 1007 2000 35 60 0,35 22,37 19,44 

414 2 100 311 2000 11 84 0,11 9,66 6,11 

195 1 100 292 2000 17 78 0,17 4,22 9,44 

404 2 100 303 2000 20 75 0,20 8,41 11,11 

97 1 100 145 2000 9 86 0,09 2,31 5,00 

Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky - ŠHIDP 2018 s investíciou Fuxova a OC
križovatka 545: Bosákova – Šustekova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC 

1339 2 100 1004 2000 35 60 0,35 22,32 19,44 

226 2 100 169 2000 11 84 0,11 5,26 6,11 

35 1 100 53 2000 17 78 0,17 0,76 9,44 

228 2 100 171 2000 20 75 0,20 4,74 11,11 

26 1 100 39 2000 9 86 0,09 0,62 5,00 

 

dopravy v dopoludňajšej a popoludňajšej ŠHID je priepustná

Posúdenie neriadených križovatiek   

Na posúdenie neriadenej križovatky sa použila metodika schválená MDPT SR uvedená 
Technických podmienkach TP 10/2010 „Výpočet kapacity pozemných komunikácií a

ťou na neriadenej križovatke je správanie sa vodič
ť v jazde, ktorá závisí aj od druhu vozidla. Toto sa týka v
dĺžky samotného vozidla pri prejazde plochou križova

posúdenie križovatky sa použili intenzity dopravy z dopravného modelu. Pre
tu slúži na zdokumentovanie, či križovatka, na ktorej nie je doprava ria

čným zariadením, prepustí očakávané dopravné z
kvalitou pohybu.  

ťaženie všetkých, na križovatke povolených, dopravných pohybov je 
hnutným predpokladom na použitie ďalších postupov výpočtu. Vo výpo

časne sa stretávajúcich prúdov. 

Bosákova - Bosákova  

stykovú neriadenú križovatku s hlavnou cestou v smere Bosákova ul

Obrázok 29 - Vstupy a výstupy na križovatke Bosákova – Bosá kova 

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

15s na vstupe Bosákova smer 
avo na Šustekovu. 

investíciou Fuxova a OC  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

1400 0,96 28,26 5,89 

440 0,94 15,55 5,89 

340 0,57 4,22 0 

800 0,50 8,41 0 

180 0,54 2,31 0 

2018 s investíciou Fuxova a OC  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

1400 0,96 28,21 5,89 

440 0,51 5,26 0 

340 0,10 0,76 0 

800 0,28 4,74 0 

180 0,14 0,62 0 

ŠHID je priepustná. 

Na posúdenie neriadenej križovatky sa použila metodika schválená MDPT SR uvedená 
et kapacity pozemných komunikácií a ich za-

ou na neriadenej križovatke je správanie sa vodičov na križovatke 
 v jazde, ktorá závisí aj od druhu vozidla. Toto sa týka v prvom 
žky samotného vozidla pri prejazde plochou križovatky.  

dopravného modelu. Pred-
i križovatka, na ktorej nie je doprava ria-

akávané dopravné zaťaženie 

aženie všetkých, na križovatke povolených, dopravných pohybov je 
tu. Vo výpočtoch sa použili 

smere Bosákova ul. (pozri obrázok 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek

 

7.2. Scenár 1: rok 2012 - NK pod

Na obrázkoch 30 a 31 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
hybmi na ploche križovatky podľ

Obrázok 30 - Scenár 1: ŠHID A 2012 
križovatka: Bosákova - Bosákova

Tabu ľka 32 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

Bosákova (od TPD) - Fuxova 860

Bosákova (od Fuxova) - vpravo 648

Bosákova (od Fuxova) - vľavo -332

vstup Bosákova od TPD 790

vstup Bosákova od Fuxovej -452

Stredná doba čakania podľ
v dopoludňajšej ŠHID na vstupe Bosákova 

7.2.1. rok 2017 - NK pod ľa dopravného modelu
Na obrázkoch 32 a 33 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
hybmi na ploche križovatky podľ

Obrázok 32 - Scenár 1: ŠHID A 2017 pod ľa dopr. modelu 
križovatka: Bosákova - Bosákova
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NK pod ľa dopravného modelu  

sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi
popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny s neobmedzenými p

hybmi na ploche križovatky podľa súčasného stavu.  

2012 (voz/h)  
Bosákova 

Obrázok 31 - Scenár 1 : ŠHID
križovatka: Bosákova - 

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2012  
križovatka: Bosákova - Bosákova 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

860 932 72  < 10 (A) 1110 1116 

648 664 15  < 10 (A) 789 799 

332 203 535 nevyhovuje 8 256 

790 1673 884  < 10 (A) 941 1792 

452 99 550 nevyhovuje -118 140 

 

akania podľa [4.] nevyhovuje v roku 2012 na neriadenej k
na vstupe Bosákova - Fuxova odbočenie vľavo.  

ľa dopravného modelu  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny s neobmedzenými p
hybmi na ploche križovatky podľa súčasného stavu.  

ľa dopr. modelu (voz/h)  
Bosákova 

Obrázok 33 - Scenár 1: ŠHID P 2017 pod ľ
križovatka: Bosákova - 

 

 
 

dopravnej špičkovej hodine 
neobmedzenými po-

: ŠHIDP 2012 (voz/h)  
 Bosákova 

 

 

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

6  < 10 (A) 

10  < 10 (A) 

248 nevyhovuje 

851  < 10 (A) 

258 nevyhovuje 

roku 2012 na neriadenej križovatke 

dopravnej špičkovej hodine 
neobmedzenými po-

2017 pod ľa dopr. modelu (voz/h)  
 Bosákova 

 



 

 

 

Tabu ľka 33 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Bosákova (od TPD) - Fuxova 744

Bosákova (od Fuxova) - vpravo 627

Bosákova (od Fuxova) - vľavo -400

vstup Bosákova od TPD 590

vstup Bosákova od Fuxovej -525

Stredná doba čakania podľ
s priťažením dopravy bez investície Fuxova 
vstupe Černyševského – Bosákova odbo

7.2.2. Scenár 2: rok 2017 - NK bez investície 
Na obrázkoch 34 a 35 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
hybmi na ploche križovatky podľ

Obrázok 34 - Scenár 1: ŠHID A 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova - Bosákova

Tabu ľka 34 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

Bosákova (od TPD) - Fuxova 702

Bosákova (od Fuxova) - vpravo 588

Bosákova (od Fuxova) - vľavo -422

vstup Bosákova od TPD 536

vstup Bosákova od Fuxovej -571

Stredná doba čakania podľ
s priťažením dopravy bez investície Fuxova 
vstupe Černyševského – Bosákova odbo

7.2.3. Scenár 2: rok 2017 - SRK bez investície FUXOVA
Tabu ľka 35 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova priamo 808

2 Bosákova - Černyševského vľavo 176

3 Černyševského - Bosákova vľavo 595
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Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 pod ľa dopr. modelu
križovatka: Bosákova - Bosákova 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

744 902 159  < 10 (A) 1090 1097 

627 643 16  < 10 (A) 775 786 

400 179 579 nevyhovuje -131 228 

590 1544 954  < 10 (A) 865 1792 

525 70 596 nevyhovuje -257 113 

 

akania podľa [4.] nevyhovuje v roku 2017 na neriadenej k
bez investície Fuxova v dopoludňajšej a ani v popolud

Bosákova odbočenie vľavo. 

NK bez investície FUXOVA 
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny s neobmedzenými p
hybmi na ploche križovatky podľa súčasného stavu.  

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h)  
Bosákova 

Obrázok 35 - Scenár 1: ŠHID P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova - 

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova – Bosákova 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

702 877 175  < 10 (A) 1001 1039 

588 631 43  < 10 (A) 723 758 

422 170 592 nevyhovuje -160 207 

536 1515 979  < 10 (A) 779 1750 

571 65 636 nevyhovuje -301 101 

 

akania podľa [4.] nevyhovuje v roku 2017 na neriadenej k
bez investície Fuxova v dopoludňajšej a ani v popolud

Bosákova odbočenie vľavo.  

SRK bez investície FUXOVA  
Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA 2017 bez investície FUXOVA

križovatka: Bosákova – Bosákova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B

808 1 90 1211 2400 32 53 0,36 11,89 21,33 853

176 1 90 264 2400 12 73 0,13 3,57 8,00 320

595 1 90 893 2400 26 59 0,29 9,76 17,33 693

 
 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

ľa dopr. modelu  

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

6  < 10 (A) 

11  < 10 (A) 

359 nevyhovuje 

928  < 10 (A) 

370 nevyhovuje 

roku 2017 na neriadenej križovatke 
popoludňajšej ŠHID na 

dopravnej špičkovej hodine 
neobmedzenými po-

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h)  
 Bosákova 

 

2017 bez investície FUXOVA   

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

38  < 10 (A) 

35  < 10 (A) 

367 nevyhovuje 

971  < 10 (A) 

402 nevyhovuje 

roku 2017 na neriadenej križovatke 
popoludňajšej ŠHID na 

2017 bez investície FUXOVA   

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

853 0,95 19,79 7,9 

320 0,55 3,57 0 

693 0,86 12,25 2,49 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek

 

Tabu ľka 36 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova priamo 937

2 Bosákova - Černyševského vľavo 38

3 Černyševského - Bosákova vľavo 369

Križovatka s priťažením dopravy v

7.2.4. Scenár 3: rok 2017 - SRK s investíciou FUXOVA
Na obrázkoch 36 a 37 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Styková križovatka 
sový horizont 2017 posudzovala s
časného stavu. 

Obrázok 36 - Scenár 3: ŠHID A 2017 s inv. FUXOVA 
križovatka: Bosákova - Bosákova

Tabu ľka 37 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova priamo 808

2 Bosákova - Černyševského vľavo 187

3 Černyševského - Bosákova vľavo 710

Tabu ľka 38 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova priamo 937

2 Bosákova - Černyševského vľavo 80

3 Černyševského - Bosákova vľavo 399

Križovatka s priťažením dopravy v

7.2.5. Scenár 4: rok 2018 - SRK s investíciou Fuxova a OC
Na obrázkoch 38 a 39 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Styková križovatka 
sový horizont 2018 posudzovala s
časného stavu. 
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Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDP 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova – Bosákova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B

937 1 90 1406 2400 40 45 0,44 11,72 26,67 1067

38 1 90 57 2400 7 78 0,08 0,83 4,67 187

369 1 90 553 2400 23 62 0,26 6,35 15,33 613

 

dopravy v dopoludňajšej a popoludňajšej ŠHID je priepustná

SRK s investíciou FUXOVA  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

rižovatka s povolenými pohybmi na ploche križovatky sa pre 
sový horizont 2017 posudzovala s neobmedzenými pohybmi na ploche križovatky pod

inv. FUXOVA (voz/h)  
Bosákova 

Obrázok 37 - Scenár 3: ŠHID P 2017 s
križovatka: Bosákova - 

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka: Bosákova – Bosákova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B

808 1 90 1211 2400 35 50 0,39 11,22 23,33 933

187 1 90 281 2400 7 78 0,08 4,06 4,67 187

710 1 90 1065 2400 28 57 0,31 11,24 18,67 747

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka: Bosákova – Bosákova 

 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B

937 1 90 1406 2400 40 45 0,44 11,72 26,67 1067

80 1 90 121 2400 7 78 0,08 1,74 4,67 187

399 1 90 598 2400 23 62 0,26 6,86 15,33 613

 

dopravy v dopoludňajšej a popoludňajšej ŠHID je priepustná

SRK s investíciou Fuxova a OC  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

rižovatka s povolenými pohybmi na ploche križovatky sa pre 
sový horizont 2018 posudzovala s neobmedzenými pohybmi na ploche križovatky pod

 

2017 bez investície FUXOVA   

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

1067 0,88 14,21 2,49 

187 0,20 0,83 0 

613 0,60 6,35 0 

ŠHID je priepustná.  

dopravnej špičkovej hodine 
ploche križovatky sa pre ča-

neobmedzenými pohybmi na ploche križovatky podľa sú-

2017 s inv. FUXOVA (voz/h)  
 Bosákova 

 

2017 s investíciou FUXOVA  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

933 0,87 13,71 2,49 

187 1,00 11,96 7,9 

747 0,95 19,14 7,9 

2017 s investíciou FUXOVA  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

1067 0,88 14,21 2,49 

187 0,43 1,74 0 

613 0,65 9,35 2,49 

ŠHID je priepustná.  

dopravnej špičkovej hodine 
na ploche križovatky sa pre ča-

neobmedzenými pohybmi na ploche križovatky podľa sú-



 

 

 

Obrázok 38 - Scenár 4: ŠHID A 2018 s inv. Fuxova a OC
križovatka: Bosákova - Bosákova

Tabu ľka 39 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova priamo 903

2 Bosákova - Černyševského vľavo 123

3 Černyševského - Bosákova vľavo 718

Tabu ľka 40 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

č. vstup M

1 Bosákova priamo 903

2 Bosákova - Černyševského vľavo 123

3 Černyševského - Bosákova vľavo 718

Križovatka s priťažením dopravy v

7.3. Križovatka: Bosákova 

Ide o stykovú neriadenú križovatku 
s hlavnou cestou v smere Bosákova ul.. 
Križovatka bude v budúcnosti 
s minimálnym zaťažením od vstupu 
nyševského ul., pretože v roku 2030 pod
ÚP už nebude existovať železni
cestie od Einsteinovej ul. na Č
ského ul. (pozri obrázok 40).  

7.3.1. Scenár 3: rok 2017 
ciou FUXOVA 

Na obrázkoch 41 a 42 sa nachádza 
schéma zaťaženia dopravy v
špičkovej hodine ráno a popoludní. 
vá križovatka s povolenými pohybmi na 
ploche križovatky sa pre časový horizont 
2017 posudzovala so stykovou križova
kou Bosákova – Fuxova s povolenými p
hybmi na ploche križovatky. 

 

  

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek

34 

Obrázok 40 - Vstup a výstup na križovatke 

 

inv. Fuxova a OC  (voz/h)  
Bosákova 

Obrázok 39 - Scenár 4: ŠHID P 2018 s 
križovatka: Bosákova - 

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2018 s investíciou Fuxova a OC
križovatka: Bosákova – Bosákova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B

903 1 90 1355 2400 35 50 0,39 12,55 23,33 933

123 1 90 184 2400 7 78 0,08 2,66 4,67 187

718 1 90 1077 2400 28 57 0,31 11,37 18,67 747

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2018 s investíciou Fuxova a OC
križovatka: Bosákova – Bosákova 

M ni C Tspotr Ms tz tč Z mR ms≡nC B

903 1 90 1355 2400 35 50 0,39 12,55 23,33 933

123 1 90 184 2400 7 78 0,08 2,66 4,67 187

718 1 90 1077 2400 28 57 0,31 11,37 18,67 747

 

ažením dopravy v dopoludňajšej a popoludňajšej ŠHID je priepustn

Bosákova - Fuxova  

stykovú neriadenú križovatku 
Bosákova ul.. 

Križovatka bude v budúcnosti 
ažením od vstupu Čer-

roku 2030 podľa 
ť železničné prie-

cestie od Einsteinovej ul. na Černyšev-
 

2017 - s investí-

sa nachádza 
aženia dopravy v dopravnej 

popoludní. Styko-
povolenými pohybmi na 

časový horizont 
2017 posudzovala so stykovou križovat-

povolenými po-

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

výstup na križovatke Bosákova - Fuxova 

 

 inv. Fuxova a OC (voz/h)  
 Bosákova 

 

2018 s investíciou Fuxova a OC  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

933 0,97 20,45 7,9 

187 0,66 5,15 2,49 

747 0,96 19,27 7,9 

2018 s investíciou Fuxova a OC  

B S Nzost, č,B Nzost,Z 

933 0,97 20,45 7,9 

187 0,66 5,15 2,49 

747 0,96 19,27 7,9 

ŠHID je priepustná. 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek

 

Obrázok 41 - Scenár 3: ŠHID A 2017 s inv. FUXOVA 
križovatka: Bosákova - Fuxova

Tabu ľka 41 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

smer Černyševského - Bosákova 627

Fuxova - Bosákova 264

Fuxova - Černyševského 272

spolu Černyševského - Bosákova 1258

spolu Fuxova 264

Stanovená stredná doba čakania pod
s priťažením dopravy s investíciou Fuxova 

7.3.2. Scenár 4: rok 2018 - s investíciou Fuxova a OC
Na obrázkoch 43 a 44 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Styková križovatka 
sový horizont 2017 posudzovala so stykovou križovatkou Bosákova 
s obmedzenými pohybmi na plo

Obrázok 43 - Scenár 4: ŠHID A 2018 s inv. Fuxova a OC
križovatka: Bosákova - Fuxova
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inv. FUXOVA (voz/h)  
Fuxova 

Obrázok 42 - Scenár 3: ŠHID P 2017 s
križovatka: Bosákova 

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka: Bosákova – Fuxova 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

627 653 26  < 10 (A) 726 816 

264 427 163 13 B 507 561 

272 272 0 12 B 406 406 

1258 1577 319  < 10 (A) 986 1207 

264 427 163 13 B 507 561 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej k
s investíciou Fuxova v dopoludňajšej a popoludňajšej 

s investíciou Fuxova a OC  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

rižovatka s povolenými pohybmi na ploche križovatky sa pre 
sový horizont 2017 posudzovala so stykovou križovatkou Bosákova 

obmedzenými pohybmi na ploche križovatky.  

inv. Fuxova a OC  (voz/h)  
Fuxova 

Obrázok 44 - Scenár 4: ŠHID P 2018 s 
križovatka: Bosákova 

 

 
 

2017 s inv. FUXOVA (voz/h)  
Bosákova - Fuxova 

 

2017 s investíciou FUXOVA  

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

90  < 10 (A) 

53  < 10 (A) 

0  < 10 (A) 

221  < 10 (A) 

53  < 10 (A) 

roku 2017 na neriadenej križovatke 
ňajšej ŠHID.  

dopravnej špičkovej hodine 
povolenými pohybmi na ploche križovatky sa pre ča-

sový horizont 2017 posudzovala so stykovou križovatkou Bosákova – Fuxova 

 inv. Fuxova a OC (voz/h)  
Bosákova - Fuxova 

 



 

 

 

Tabu ľka 42 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

smer Černyševského - Bosákova 609

Fuxova - Bosákova 250

Fuxova - Černyševského 297

spolu Černyševského - Bosákova 1074

spolu Fuxova 250

Stanovená stredná doba čakania pod
s priťažením dopravy s investíciou Fuxova 

7.4. Križovatka: Bosákova 

Ide o stykovú neriadenú križovatku s
v budúcnosti s minimálnym zať
ním od vstupu Černyševského ul., 
pretože v roku 2030 podľa ÚP už 
nebude existovať železničné pri
cestie od Einsteinovej ul. na Č
ševského ul. (pozri obrázok 45). 

7.4.1. Scenár 2: rok 2017 
investície FUXOVA 

Na obrázkoch 46 a 47 sa nachádza 
schéma zaťaženia dopravy na st
kovej križovatke s obmedzenými 
pohybmi na ploche križovatky (z
kaz odbočenia vľavo z vedľ
MK) pre dopravnú špičkovovú 
nu pre dopoludnie a popoludnie pre 
časový horizont 2017 bez investície 
Fuxova. 

Obrázok 46 - Scenár 3: ŠHID A 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova - Vodotika
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Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2018 s investíciou Fuxova a OC
križovatka: Bosákova - Fuxova 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

609 662 53  < 10 (A) 609 729 

250 438 188 14 B 400 500 

297 297 0 11 B 345 345 

1074 1346 272  < 10 (A) 812 1071 

250 438 188 14 B 400 500 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej k
s investíciou Fuxova v dopoludňajšej a popoludňajšej 

Bosákova - Vodotika  

stykovú neriadenú križovatku s hlavnou cestou v smere Bosákova ul.. Križovatka bude 
minimálnym zaťaže-

ernyševského ul., 
ľa ÚP už 
čné prie-

cestie od Einsteinovej ul. na Černy-
ševského ul. (pozri obrázok 45).  

2017 - bez 

sa nachádza 
na sty-

obmedzenými 
pohybmi na ploche križovatky (zá-

vedľajšej 
ovú hodi-

popoludnie pre 
asový horizont 2017 bez investície 

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h)  
Vodotika 

Obrázok 47 - Scenár 3: ŠHID P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova -

 

 
 

Obrázok 45 - Vstup a výstup na križovatke 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

2018 s investíciou Fuxova a OC  

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

120  < 10 (A) 

100  < 10 (A) 

0  < 10 (A) 

259  < 10 (A) 

100  < 10 (A) 

roku 2017 na neriadenej križovatke 
ňajšej ŠHID.  

smere Bosákova ul.. Križovatka bude 

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h)  
- Vodotika 

 

výstup na križovatke Bosákova - Vodotika 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek

 

Tabu ľka 43 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

smer Černyševského - Bosákova 984

Vodotika - Černyševského 645

Vodotika - Bosákova 288

spolu Černyševského - Bosákova 1171

spolu Vodotika 645

Stanovená stredná doba čakania pod
žovatke s priťažením dopravy 

7.4.2. Scenár 3: rok 2017 - s investíciou FUXOVA
Na obrázkoch 48 a 49 sa nachádza schéma za
s obmedzenými pohybmi na ploche križovatky (zákaz odbo
dopravnú špičkovovú hodinu pre dopoludnie a
s investíciou Fuxova. 

Obrázok 48 - Scenár 3: ŠHID A 2017 s inv. FUXOVA 
križovatka: Bosákova - Vodotika

Tabu ľka 44 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

smer Černyševského - Bosákova 984

Vodotika - Černyševského 645

Vodotika - Bosákova 282

spolu Černyševského - Bosákova 1155

spolu Vodotika 645

Stanovená stredná doba čakania pod
s priťažením dopravy s investíciou Fuxova 

7.4.3. Scenár 4: rok 2018 - s investíciou Fuxova a OC
Na obrázkoch 50 a 51 sa nachádza schéma za
s obmedzenými pohybmi na ploche križovatky (zákaz odbo
dopravnú špičkovovú hodinu pre dopoludnie a
s investíciou Fuxova a OC Fuxova.
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Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova - Vodotika 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

984 984 0  < 10 (A) 1188 1188 

645 674 30  < 10 (A) 816 839 

288 288 0 12 B 483 483 

1171 1800 629  < 10 (A) 1399 1800 

645 674 30  < 10 (A) 816 839 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej stykovej k
ažením dopravy bez investície Fuxova v dopoludňajšej a popolud

s investíciou FUXOVA  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy na stykovej k

obmedzenými pohybmi na ploche križovatky (zákaz odbočenia vľavo z
u pre dopoludnie a popoludnie pre časový horizont 2017 

inv. FUXOVA (voz/h)  
Vodotika 

Obrázok 49 - Scenár 3: ŠHID P 2017 s
križovatka: Bosákova -

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka: Bosákova - Vodotika 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

984 984 0  < 10 (A) 1188 1188 

645 674 30  < 10 (A) 816 839 

282 282 0 12 B 451 451 

1155 1800 645  < 10 (A) 1347 1800 

645 674 30  < 10 (A) 816 839 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej k
s investíciou Fuxova v dopoludňajšej a popoludňajšej 

s investíciou Fuxova a OC  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy na stykovej k

obmedzenými pohybmi na ploche križovatky (zákaz odbočenia vľavo z
u pre dopoludnie a popoludnie pre časový horizont 2018 

investíciou Fuxova a OC Fuxova. 

 

2017 bez investície FUXOVA  

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

0  < 10 (A) 

23  < 10 (A) 

0  < 10 (A) 

401  < 10 (A) 

23  < 10 (A) 

roku 2017 na neriadenej stykovej kri-
popoludňajšej ŠHID.  

na stykovej križovatke 
ľavo z vedľajšej MK) pre 
časový horizont 2017 

2017 s inv. FUXOVA (voz/h)  
- Vodotika 

 

2017 s investíciou FUXOVA  

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

0  < 10 (A) 

23  < 10 (A) 

0  < 10 (A) 

453  < 10 (A) 

23  < 10 (A) 

roku 2017 na neriadenej križovatke 
ňajšej ŠHID.  

na stykovej križovatke 
ľavo z vedľajšej MK) pre 
časový horizont 2018 



 

 

 

Obrázok 50 - Scenár 4: ŠHID A 2018 s inv. Fuxova a OC
križovatka: Bosákova - Vodotika

Tabu ľka 45 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

smer Černyševského - Bosákova 1073

Vodotika - Černyševského 713

Vodotika - Bosákova 316

spolu Černyševského - Bosákova 1168

spolu Vodotika 713

Stanovená stredná doba čakania pod
žovatke s priťažením dopravy 
ňajšej ŠHID. 

7.5. Križovatka: Bosákova 

Ide o stykovú neriadenú križovatk
s hlavnou cestou v smere Bosákova ul. (p
zri obrázok 52). Križovatka bude v budú
nosti s minimálnym zaťažením od vstupu 
Černyševského ul., pretože v
podľa ÚP už nebude existovať
priecestie od Einsteinovej ul. na 
ského ul..  

7.5.1. Scenár 2: rok 2017 -  
FUXOVA 

Na obrázkoch 53 a 54 sa nachádza schéma 
zaťaženia dopravy v dopravnej špi
hodine ráno a popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
hybmi v križovatke podľa súčasného stavu
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inv. Fuxova a OC  (voz/h)  
Vodotika 

Obrázok 51 - Scenár 4: ŠHID P 2018 s 
križovatka: Bosákova -

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2018 s inv. Fuxova a OC
križovatka: Bosákova - Fuxova 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

1073 1073 0  < 10 (A) 1177 1177 

713 743 30  < 10 (A) 808 830 

316 316 0  < 10 (A) 393 393 

1168 1800 632  < 10 (A) 1250 1800 

713 743 30  < 10 (A) 808 830 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2018 na neriadenej stykovej k
ažením dopravy od investície Fuxova a OC Fuxova v dopoludň

Križovatka: Bosákova – Albero II. 

stykovú neriadenú križovatku 
smere Bosákova ul. (po-

zri obrázok 52). Križovatka bude v budúc-
ťažením od vstupu 

ernyševského ul., pretože v roku 2030 
a ÚP už nebude existovať železničné 

priecestie od Einsteinovej ul. na Černyšev-

 bez investície 

sa nachádza schéma 
dopravnej špičkovej 

popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny
ľ časného stavu.  

 

Obrázok 52 - Vstupy a výstupy na križovatke 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

 inv. Fuxova a OC (voz/h)  
- Vodotika 

 

inv. Fuxova a OC  

PM 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

0  < 10 (A) 

23  < 10 (A) 

0  < 10 (A) 

550  < 10 (A) 

23  < 10 (A) 

roku 2018 na neriadenej stykovej kri-
dopoludňajšej a popolud-

kové hodiny so všetkými po-

výstupy na križovatke Bosákova - ALBERO II. 



Dopravná štúdia 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek

 

Obrázok 53 - Scenár 2: ŠHID A 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova - ALBERO II.

Tabu ľka 46 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd Rezerva 
Ri [jv/h]

smer Černyševského - Bosákova 983

Albero II. - Černyševského 661

Albero II. - Bosákova 275

spolu Černyševského - Bosákova 1156

spolu ALBERO II. 346

Stanovená stredná doba čakania pod
žovatke s priťažením dopravy 

7.6. Scenár 3: rok 2017 - s investíciou FUXOVA

Na obrázkoch 55 a 56 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Styková križovatka 
pohybmi v križovatke podľa súč

Obrázok 55 - Scenár 3: ŠHID A 2017 s inv. FUXOVA 
križovatka: Bosákova - ALBERO II.
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2017 bez investície FUXOVA  (voz/h)  
ALBERO II. 

Obrázok 54 - Scenár 2: ŠHID P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova - ALBERO II

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova - ALBERO II. 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

983 989 6  < 10 (A) 997 1007 

661 674 13  < 10 (A) 687 692 

275 288 12 13 B 350 361 

1156 1786 629  < 10 (A) 1294 1770 

346 372 26  < 10 (A) 362 378 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej stykovej k
ažením dopravy bez investície Fuxova v dopoludňajšej a popolud

s investíciou FUXOVA  

sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi
rižovatka sa pre časový horizont 2017 posudzovala so všetkými 

ľa súčasného stavu s investíciou Fuxova.  

inv. FUXOVA (voz/h)  
ALBERO II. 

Obrázok 56 - Scenár 2: ŠHID P 2017 s
križovatka: Bosákova - ALBERO II.

 

 
 

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h)  
ALBERO II 

 

2017 bez investície FUXOVA   

PM 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

10  < 10 (A) 

5  < 10 (A) 

11  < 10 (A) 

476  < 10 (A) 

16  < 10 (A) 

neriadenej stykovej kri-
popoludňajšej ŠHID. 

dopravnej špičkovej hodine 
asový horizont 2017 posudzovala so všetkými 

2017 s inv. FUXOVA (voz/h)  
ALBERO II. 

 



 

 

 

Tabu ľka 47 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

smer Černyševského - Bosákova 954

Albero II. - Černyševského 639

Albero II. - Bosákova 213

spolu Černyševského - Bosákova 996

spolu ALBERO II. 230

Stanovená stredná doba čakania pod
s priťažením dopravy s investíciou Fuxova 

7.6.1. Scenár 4: rok 2018 - s investíciou Fuxova a OC
Na obrázkoch 57 a 58 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Styková križovatka 
pohybmi v križovatke podľa súč

Obrázok 57 - Scenár 4: ŠHID A 2018 s inv. Fuxova a OC
križovatka: Bosákova - ALBERO II.

Tabu ľka 48 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Rezerva 
Ri [jv/h]

smer Černyševského - Bosákova 1008

Albero II. - Černyševského 680

Albero II. - Bosákova 227

spolu Černyševského - Bosákova 998

spolu ALBERO II. 247

Stanovená stredná doba čakania pod
žovatke s priťažením dopravy 
ňajšej ŠHID. 

7.7. Križovatka: Bosákova 

Ide o priesečnú neriadenú križovatku s
va (pozri obrázok 59). Križovatka bude v budúcnosti s
Černyševského ul., pretože v 
od Einsteinovej ul. na Černyševského ul. a
križovatku. 

Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek
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Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka: Bosákova - ALBERO II. 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

954 960 6  < 10 (A) 1044 1054 

639 652 13  < 10 (A) 722 728 

213 225 12 17 B 379 390 

996 1788 792  < 10 (A) 1318 1772 

230 255 26 15 B 399 416 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej k
s investíciou Fuxova v dopoludňajšej a popoludňajšej 

s investíciou Fuxova a OC  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

rižovatka sa pre časový horizont 2018 posudzovala so všetkými 
ľa súčasného stavu s investíciou Fuxova a OC Fuxova. 

inv. Fuxova a OC  (voz/h)  
ALBERO II. 

Obrázok 58 - Scenár 4: ŠHID P 2018 s 
križovatka: Bosákova - ALBERO II

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2018 s investíciou Fuxova a OC
križovatka: Bosákova – ALBERO II. 

AM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

1008 1015 6  < 10 (A) 997 1007 

680 693 13  < 10 (A) 687 692 

227 239 12 15 B 303 315 

998 1789 791  < 10 (A) 1195 1775 

247 272 26 14 B 289 305 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2018 na neriadenej stykovej k
ažením dopravy s investíciou Fuxova a OC Fuxova v dopoludň

Bosákova - Černyševského 

nú neriadenú križovatku s hlavnou cestou v smere Černyševského  
va (pozri obrázok 59). Križovatka bude v budúcnosti s minimálnym zať

 roku 2030 podľa ÚP už nebude existovať železni
Černyševského ul. a križovatka bude upravená na stykovú neriadenú  

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

2017 s investíciou FUXOVA  

PM 

Kapacita 
 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

10  < 10 (A) 

5  < 10 (A) 

11  < 10 (A) 

454  < 10 (A) 

16  < 10 (A) 

roku 2017 na neriadenej križovatke 
ňajšej ŠHID.  

dopravnej špičkovej hodine 
asový horizont 2018 posudzovala so všetkými 
investíciou Fuxova a OC Fuxova.  

 inv. Fuxova a OC (voz/h)  
ALBERO II. 

 

2018 s investíciou Fuxova a OC  

PM 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

10  < 10 (A) 

5  < 10 (A) 

11  < 10 (A) 

580  < 10 (A) 

16  < 10 (A) 

roku 2018 na neriadenej stykovej kri-
dopoludňajšej a popolud-

Černyševského  - Einsteino-
minimálnym zaťažením od vstupu 

ť železničné priecestie 
križovatka bude upravená na stykovú neriadenú  



Dopravná štúdia 
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Obrázok 59  

 

7.7.1. Scenár 2: rok 2017 - bez investície FUXOVA
Na obrázkoch 60 a 61 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špi
v križovatke bez investície Fuxova

Obrázok 60 - Scenár 2: ŠHID A 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova - Černyševského

Tabu ľka 49 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd Kapacita 
Ki [jv/h]

vstup Starý háj - vľavo 811 

vstup Stará hák - priamo 307 

vstup Starý háj - vpravo 443 

vstup Fuxova - vľavo 686 

vstup Fuxova - priamo 682 

vstup Tatrabanka - vľavo 598 

vstup Tatrabanka - priamo 389 

vstup Tatrabanka - vpravo 950 

Stanovená stredná doba čakania pod
križovatke s priťažením dopravy 
ŠHID. 

7.7.2. Scenár 3: rok 2017 - s investíciou FUXOVA
Na obrázkoch 62 a 63 sa nachádza schéma za
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 - Vstupy a výstupy na križovatke Bosákova - Černyševského 

 

bez investície FUXOVA  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

popoludní. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny so všetkými pohybmi 
križovatke bez investície Fuxova.  

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h)  
Černyševského 

Obrázok 61 - Scenár 2: ŠHID P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova - Černyševského

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 bez investície FUXOVA
križovatka: Bosákova – Černyševského 

AM PM

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Rezerva 
Ri [jv/h]

 1 810 < 10 A 799 0 

 39 268 13 B 511 10 

 25 418 < 10 A 589 11 

 9 677 < 10 A 868 18 

 102 580 < 10 A 860 82 

 196 402 < 10 A 776 104 

 0 389 < 10 A 514 12 

 1 948 < 10 A 917 19 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej priese
ažením dopravy bez investície Fuxova v dopoludňajšej a

s investíciou FUXOVA  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

dopravnej špičkovej hodine 
so všetkými pohybmi 

2017 bez investície FUXOVA  (voz/h)  
Černyševského 

 

2017 bez investície FUXOVA   

PM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

799 < 10 A 

501 < 10 A 

578 < 10 A 

851 < 10 A 

778 < 10 A 

672 < 10 A 

501 < 10 A 

898 < 10 A 

roku 2017 na neriadenej priesečnej 
ňajšej a v popoludňajšej 

dopravnej špičkovej hodine 



 

 

 

ráno a popoludní. Neriadená priese
so všetkými pohybmi v križovatke s

Obrázok 62 - Scenár 3: ŠHID A 2017 s inv. FUXOVA 
križovatka: Bosákova - Černyševského

Tabu ľka 50 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Kapacita 
Ki [jv/h]

vstup Starý háj - vľavo 811 

vstup Stará hák - priamo 301 

vstup Starý háj - vpravo 435 

vstup Fuxova - vľavo 675 

vstup Fuxova - priamo 671 

vstup Tatrabanka - vľavo 598 

vstup Tatrabanka - priamo 382 

vstup Tatrabanka - vpravo 950 

Stanovená stredná doba čakania pod
križovatke s priťažením dopravy 
ŠHID. 

7.7.3. Scenár 4: rok 2018 - s investíciou Fuxova a OC
Na obrázkoch 64 a 65 sa nachádza schéma za
ráno a popoludní. Neriadená priese
so všetkými pohybmi v križovatke. 
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Neriadená priesečná križovatka pre časový horizont 2017 sa posudzovala 
križovatke s investíciou Fuxova.  

inv. FUXOVA (voz/h)  
Černyševského 

Obrázok 63 - Scenár 3: ŠHID P 2017 s
križovatka: Bosákova - Černyševského

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2017 s investíciou FUXOVA
križovatka: Bosákova – Černyševského 

AM PM

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Rezerva 
Ri [jv/h]

 1 810 < 10 A 799 0 

 39 262 11 B 480 10 

 25 410 < 10 A 552 11 

 9 666 < 10 A 820 18 

 102 569 < 10 A 812 82 

 196 402 < 10 A 776 104 

 1 381 < 10 A 483 14 

 1 948 < 10 A 917 19 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej priese
ažením dopravy s investíciou Fuxova v dopoludňajšej a

s investíciou Fuxova a OC  
sa nachádza schéma zaťaženia dopravy v dopravnej špi

Neriadená priesečná križovatka sa pre časový horizont 2017 posudzovala 
križovatke.  

 

Dopravná štúdia
kapacitné posúdenie križovatiek  FUXOVA

asový horizont 2017 sa posudzovala 

2017 s inv. FUXOVA (voz/h)  
Černyševského 

 

2017 s investíciou FUXOVA  

PM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

799 < 10 A 

470 < 10 A 

541 < 10 A 

803 < 10 A 

730 < 10 A 

672 < 10 A 

469 < 10 A 

898 < 10 A 

roku 2017 na neriadenej priesečnej 
ňajšej a v popoludňajšej 

dopravnej špičkovej hodine 
asový horizont 2017 posudzovala 



Dopravná štúdia 
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Obrázok 64 - Scenár 4: ŠHID A 2018 s inv. Fuxova a OC
križovatka: Bosákova - Černyševského

Tabu ľka 51 - Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky 

 

Dopravný prúd 
Kapacita 
Ki [jv/h]

vstup Starý háj - vľavo 810 

vstup Stará hák - priamo 322 

vstup Starý háj - vpravo 417 

vstup Fuxova - vľavo 651 

vstup Fuxova - priamo 648 

vstup Tatrabanka - vľavo 665 

vstup Tatrabanka - priamo 368 

vstup Tatrabanka - vpravo 950 

Stanovená stredná doba čakania pod
križovatke so všetkými pohybmi v
v dopoludňajšej a v popoludňajš
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inv. Fuxova a OC  (voz/h)  
Černyševského 

Obrázok 65 - Scenár 4: ŠHID P 2018 s 
križovatka: Bosákova - Černyševského

 

Parametre kapacity svetelne neriadenej križovatky - ŠHIDA,P 2018 s investíciou Fuxova a OC
križovatka: Bosákova – Černyševského 

AM PM

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

Kapacita 
Ki [jv/h] 

Intenzita 
Mi [jv/h] 

Rezerva 
Ri [jv/h]

 1 809 < 10 A 790 0 

 39 283 < 10 A 502 9 

 25 392 < 10 A 572 11 

 9 642 < 10 A 846 25 

 103 545 < 10 A 833 72 

 199 466 < 10 A 779 104 

 1 367 < 10 A 489 6 

 1 948 < 10 A 901 11 

 

čakania podľa [4.] vyhovuje v roku 2018 na neriadenej priese
so všetkými pohybmi v križovatke s priťažením dopravy od všetkých investícií 

ňajšej ŠHID. 

 

 inv. Fuxova a OC (voz/h)  
Černyševského 

 

2018 s investíciou Fuxova a OC  

PM 

Rezerva 
Ri [jv/h] 

Priemerný čas 
čakania [s] 

790 < 10 A 

492 < 10 A 

561 < 10 A 

822 < 10 A 

761 < 10 A 

675 < 10 A 

483 < 10 A 

890 < 10 A 

neriadenej priesečnej 
od všetkých investícií 
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