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1. Uvod

1.1. Ciel a metodika spracovania

Stadia sa spracovala v zmysle platnej metodiky ,Dopravno-kapacitného posudzovania vply-
vov velkych investiénych projektov* spracovanej Oddelenim dopravného planovania a riade-
nia dopravy, Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy [1.], v rozsahu analyzy a posudenia
rieSeného Uzemia a s navrhom organizacie dopravy vplyvom investi€cného zameru na rieSe-
nom Gzemi.

Na zaklade pripravovanej investi¢nej vystavby ,BD FUXOVA pre rok 2017 a OC Bosakova
pre rok 2018 v MC Petrzalka v Bratislave® na rieSenom Gzemi sa posudili dopravné naroky
na novovzniknuté dopravné situacie, ako aj dopady na existujucu siet mestskych komunika-
cii a existujucu siet dotknutych krizovatiek.

Cielom predkladanej dopravnej Studie je posudenie vymedzeného Gzemia pre rok 2017 a rok
2018..

2. Zasady modelovania rieSeného Uzemia

Dopravny model bol spracovany na ODI Magistratu hl. mesta SR Bratislava pre Spi¢kova ho-
dinovu intenzitu dopravy pre dopoludnie a popoludnie pre rok 2012 (pozri obrazok 4 a 5).

Zastupcovia spolo¢nosti DOTIS Consult s.r.0. vykonali na zaklade predloZzeného dopravného
modelu ODI pre rok 2012 Upravu prepoctu na roky 2017 a 2018 ako aj prerozdelenie dopra-
vy od novych investicii podla metodiky magistratu hl. mesta SR Bratislava [1.] a dopravnho-
kapacitné posudenie krizovatiek podfa TP 10/2010 [2.].

Magistrat hlavného mesta SR Bratislava poZzadoval zapracovat tieto informacie a podklady
(pozri list MG ODI a podla [7.]):

1. polyfunkény objekt (inv. DIVANO s. r. 0., proj. Ateliér Trizuljak, februar 2014) -
umiestneny vedla obchodného domu Albero na Bosakovej ul., spolu 89 parkovacich
miest:

- byvanie: 30 b. j.,
- ubytovanie: 14 apartmanov,
- obgianska vybavenost: 240 m?
- administrativa: 12 zamestnancov
2. polyfunk&ny dom Vodotika - spolu 99 parkovacich miest:
- byvanie: 25 b. j.,
- ubytovanie v apartmanoch: 36 izieb,
- obcianska vybavenost: 5 prevadzok, spolu 571,92 m2 Cistej plochy,
- administrativa: 11 zamestnancov, spolu 345,45 m2 Cistej kancelarskej plochy
3. Bytovy dom Stary hgj - 200 parkovacich miest

4. Bytovy dom - Fuxova (podfa [7.]):
Byty: 276 b.j.
Retail: 480 m2
- Celkovy poZzadovany po ¢€et odstavnych a parkovacich miest v zmysle STN
736110/Z1 je 499.
5. Obchodné centrum Bosékova ul. — dodato¢ne doplneny listom ¢. MAGS ORM 41869/14-
11893

- Zamestnanci OD: 9 parkovacich miest
- Névstevy OD: 82 parkovacich miest
- Néavstevy retail: 6 parkovacich miest
- Admin. zamestnanci: 1 parkovacie miesto

- Spolu: 98 parkovacich miest
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6. Obytny subor na Muchovom nam. (Eclipse Invest s.r.o.) doplneny listom ¢. MAGS ORM
50919/14-283971 — udaje o uvedenej investicii boli ziskané z dostupnych verejnych in-
formacii: http://reality.etrend.sk/byvanie/v-petrzalke-pri-starom-moste-ma-vyrast-stovka-

bytov.html.
Retail: 1129 m?
Byty: 126 b.j.

Celkom 186 parkovacich miest z toho: 36 — pre pracovnikov a navstevy parteru,

Tabulka 1 - Prijazdy a odjazdy vozidiel pod Fa funkcie

pocet par- AM PM
objekt funkcia kovacich Prijazd Spolu Odjazd Spolu Prijazd Spolu Odjazd Spolu
miest (%) | (voz/h) | (voz/h) | (%) | (voz/h) | (voz/h) | (%) | (voz/h) | (voz/h) | (%) | (voz/h) | (voz/h)
obch zam 0 40 0 0 0 10 0 10 0
obch nav 0 41 0 29 0 55 0 54 0
SB%“:Q\’( Cl'_?&., byty 180 8 14 15 35 63 63 30 | 54 55 | 10 | 18 20
byty nav 20 5 1 1 0 4 1 11 2
Spolu 200
obch zam 3 40 1 0 0 10 0 10 0
obch nav 26 41 11 29 8 55 14 54 14
adm zam 3 40 1 0 4 0 40 1
P‘.’.'fgg'g?ﬁ’(i?m adm nav 1 20| o 18 0 29 o] o 33 [ 2] o 22
byty 60 8 5 35 21 30 18 10 6
byty nav 6 5 0 1 0 4 0 11 1
Spolu 99
obch zam 3 40 1 0 0 10 0 10 0
obch nav 14 41 6 29 4 55 8 54 8
adm zam 3 40 1 0 4 0 40 1
PO'YL“L”Q‘EE%‘."W adm nav 1 20| o 14 0 25 | o 0 21 | 2 0 16
byty 61 8 5 35 21 30 18 10 6
byty nav 7 5 0 1 0 4 0 11 1
Spolu 89
obch zam 2 40 1 0 0 10 0 10 0
obch nav 26 41 11 29 8 55 14 54 14
..E%ﬁéigylgsgt., byty 139 8 11 24 35 49 56 30 | 42 57 | 10| 14 30
byty nav 19 5 1 1 0 4 1 11 2
Spolu 186
obch zam 1 40 0 0 0 10 0 10
obch nav 4 41 2 29 1 55 2 54
B‘éﬁ‘)’(%c\';’:‘ byty 449 8 36 40 35 | 157 159 | 30 | 135 139 | 10| 45 52
byty nav 45 5 2 1 0 4 2 11 5
Spolu 499
obch zam 9 40 4 0 0 10 1 10 1
Obchodné obch nav 82 41 34 29 24 55 45 54 44
Centrum adm zam 1 0 0 40 0 0 24 0 0 47 0 0 46
~Bosakova® adm nav 6 0| 2 o| o 0] 1 0| 1
Spolu 98
Spolu 1073 151 356 357 186

Na zéaklade spracovanych scenarov SHID dopoludnie a popoludnie sa v dalSom kroku vyko-
nalo posudenie riadenych a neriadenych krizovatiek podla [3.].

2.1. Scenare dopravného modelu

2.1.1. Scenar 1: rok 2012 pod Pa dopravného prieskumu
Scenér vychadzajlci z dopravného prieskumu.
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2.1.2. Scenar 2: rok 2017 bez investicie FUXOVA

Scenar pre rok 2017 s investiciami Bytového domu Stary hdj, Polyfunkénych domov Albero -
Il. etapa, Vodotika a BD Exlipse Invest bez investicie Bytového domu FUXOVA (pozri obra-
zok 5 a 6). Krizovatky pre vstupy Vodotika a Albero Il.etapa su samostatné stykové krizovat-
ky a maju povolené pohyby dopravnych pridov podla schémy krizovatiek (pozri obrazok 1).
Obrazok 1 - Schéma priese €nej kr izovatky Bosakova - FUXOVA - Vodotikas ~ obmedzenymi pohybmi
Stykova - neriadena krizovatka Stykova — neriadena krizovatka

Bosékova — Vodotika Bosékova - Albero

FF

2.1.3. Scenér 3: rok 2017 s investiciou FUXOVA
Scenér pre rok 2017 s investiciami Bytového domu Stary haj, Polyfunkénych domov Albero -
Il. etapa, Vodotika, BD Eclipse Invest a s investiciou Bytového domu FUXOVA (pozri obra-
zok 7 a 8). Krizovatky pre vstupy Fuxova a Vodotika su samostatné stykové krizovatky a
maju povolené pohyby dopravnych pradov podla schémy krizovatiek (pozri obrazok 2).
Obrazok 2 - Schéma priese €nej krizovatky Bosakova - FUXOVA - Vodotika's obmedzenymi pohybmi
Stykova - neriadena krizovatka Stykova - neriadena krizovatka Stykova — neriadena krizovatka

Bosékova — Vodotika Bosékova — Fuxova Bosékova - Albero

4 F

2.1.4. Scenar 4: rok 2018 s investiciou FUXOVAa OC

Scenér pre rok 2018 s investiciami Bytového domu Stary haj, Polyfunkénych domov Albero -
Il. etapa, Vodotika, BD Eclipse Invest a s investiciou Bytového domu FUXOVA a novym Ob-
chodnym centrom Bosakova (pozri obrazok 9 a 10).
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Obréazok 3 - Scenéar 1 - Spi&kova hodinové intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h ) - rok 2012

Obréazok 4 - Scenér 1 - Spiékova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h ) - rok 2012
183 f |

- zakladna intenzita dopravy (voz/h)
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Obréazok 5 - Scenér 2 - S pi&kova hodinové intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2017 bez investicie Fuxova

Obrézok 6 - Scenar 2 - Spi&kova hodinové intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2017 bez investicie Fuxova

- zékladna intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od investicii ALBERO, VODOTIKA, STARY HAJ a MU-
CHOVO NAMESTIE (voz/h)

10
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Obrazok 7 - Scenar 3 - Spiékova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2017 s investiciou Fuxova

Obrazok 8 - Scenar 3 - Spiékova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2017 s investiciou Fuxova
- 16 208 28

- zékladna intenzita dopravy (voz/h)

intenzita dopravy od investicie FUXOVA (voz/h)

intenzita dopravy od investicii ALBERO, VODOTIKA, STARY HAJ a MU-
CHOVO NAMESTIE (voz/h)

11
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Obrazok 9 - Scenér 4 - Spiékova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2018 s investiciou Fuxova a OC

Obrézok 10 - Scenar 4 - Spiékova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2018 s investiciou Fuxova a OC
- 1623913 \

zakladna intenzita dopravy (voz/h) - zakladna intenzita dopravy (voz/h)
a od investiciif ALBERO, VODOTIKA, STARY HAJ a MUCHOVO NAMESTIE
(voz/h)

intenzita dopravy od investicie FUXOVA (voz/h)

12
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3. Zhodnotenie

Na zaklade dopravno-kapacitného posudenia podfa TP 10/2010 [3.] konStatujeme:

1. SRK 533: Jantarova - Bosékova:
- SRKvroku 2017 vyhovuje pre scenar 2 (bez investicie Fuxova) ako aj pre scenar 3
(s investiciou Fuxova) pri zmene signalneho planu:
- pre dopoludfiajsiu SHID sa prediZila zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty
v smere Stary most a skratila sa zelena o4s na vstupe Jantarovej cesty
v smere Petrzalka,
- pre popoludiajiu SHID sa prediZila zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty
v smere Stary most a skratila sa zelena o2s na vstupe Jantarovej cesty
v smere PetrZalka a taktieZz sa skrétila zelend o 2s na vstupe Bosakova smer
Farského.
- Podiel intenzity dopravy od investicie Fuxova je na v3etkych vstupoch pre dopolud-
fajSiu a pre popoludriajsiu SHID je v tabulke 2.

Tabulka 2 - Vstupy na vetvach krizovatky Jantarovd - Bosékova pod Fa scenarov
AM PM
scenar Vvstup Intenzita | FUXOVA | Podiel || Intenzita | FUXOVA | Podiel

(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%)
Farského 191 0 0,0 179 0 0,0
Jantérova (od Krasovského) 496 7 1,4 996 26 2,6
3 Jantarovéa (od Rusovskej) 1013 4 04 668 18 2,7
Bosakova 633 48 7,6 331 23 6,9
spolu 2333 59 2,5 2174 67 3,1
Farského 213 0 0,0 179 0 0,0
Jantérova (od Krasovského) 510 7 1,4 1036 26 25
4 Jantarovéa (od Rusovskej) 1034 4 04 682 18 2,6
Bosékova 630 48 7,6 358 23 6,4
spolu 2387 59 2,5 2255 67 3,0

2. SRK 545: Bosakova - Sustekova:
- SRKvroku 2017 vyhovuje pre scenar 2 (bez investicie Fuxova) ako aj pre scenar 3

(s investiciou Fuxova) pri zmene signalneho planu:

- pre dopoludfiajsiu a popoludnajsiu SHID sa prediZila zelena o 14s na vstupe
Bosakova smer Dolnozemska a skrétila sa zelend o 14s na vstupe Bosakova
vlavo na Sustekovu.

- Podiel intenzity dopravy od investicie Fuxova je na vSetkych vstupoch pre dopolud-

fAajSiu a pre popoludriajsiu SHID je v tabulke 3.

Tabulka 3 - Vstupy na vetvach krizovatky Bosakova - Sustekova pod Fa scenarov

AM PM

scenar vstup Intenzita | FUXOVA | Podiel || Intenzita | FUXOVA | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%)
Bosékova od Jantarovej 1393 111 8,0 1277 29 2,3
Sustekova od Polikliniky 91 0 0,0 24 0 0,0

3 Bosakova od Dolnozemskej 370 10 2,7 212 31 14,6
Sustekova od Furdekovej 398 4 1,0 211 13 6,2
spolu 2252 125 5,6 1724 73 4,2
Bosakova od Jantarovej 1492 105 7,0 1393 29 21
Sustekova od Polikliniky 94 0 0,0 25 0 0,0

4 Bosékova od Dolnozemskej 392 10 2,6 221 31 14,0
Sustekova od Furdekovej 402 4 1,0 219 13 59
spolu 2380 119 5,0 1858 73 39

13
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4.

5.

krizovatka Bosékova — Bosékova:

- NK nevyhovuje v roku 2012 (pozri tabulku 37 na str. 38) a 2017 bez investicii (pozri
tabulku 38 na str. 39),

- vroku 2017 nevyhovuje ako NK pre scenér 2 (bez investicie Fuxova),

- vroku 2017 vyhovuje ako SRK pre scenére 2 - 5,

- podiel intenzity dopravy od investicie Fuxova je na vSetkych vstupoch pre dopolud-
fAajSiu a pre popoludriajsiu SHID je v tabulke 4.

Tabulka 4 - Vstupy na vetvach krizovatky Bosakova - Bosékova (Fu xova) pod Fa scenérov

AM PM
scenar Vvstup Intenzita | FUXOVA | Podiel || Intenzita | FUXOVA | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%)
Bosakova od Jnatarovej 966 11 1,1 989 44 4,4
Fuxova 779 159 20,4 444 51 11,5
s Boséakova od Susteovej 667 14 2,1 423 44 10,4
spolu 2412 184 7,6 1856 139 7,5
Bosakova od Jnatarovej 996 11 1,1 1001 44 4,4
4 Fuxova 779 159 20,4 574 51 8,9
Boséakova od Susteovej 690 28 4,1 440 44 20,0
spolu 2465 198 8,0 2041 188 9,2

krizovatka Cerny3evského - Bosakova:

- vroku 2017 vyhovuje ako priese€na NK pre vSetky scenare,

- podiel intenzity dopravy od investicie Fuxova je na vSetkych vstupoch pre dopolud-
fajSiu a pre popoludriajsiu SHID je v tabulke 5.

Tabulka 5 - Vstupy na vetvach krizovatky ~ CernySevského - Bosakova pod Fa scenarov

AM PM
scenar vstup Intenzita | FUXOVA | Podiel || Intenzita | FUXOVA | Podiel

(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%)
Einsteinova 626 14 2,2 465 49 10,5
Tatrabanka 192 1 0,5 133 2 1,5

3 Stary haj 63 0 0,0 20 0 0,0
Boséakova 297 0 0,0 118 0 0,0

spolu 1178 15 1,3 736 51 6,9
Einsteinova 630 14 2,2 556 49 8,8
Tatrabanka 193 1 0,5 126 2 1,6

4 Stary haj 63 0 0,0 20 0 0,0
Bosakova 224 0 0,0 126 0 0,0

spolu 1110 15 1,4 828 51 6,2

krizovatka Bosékova — Albero I1.:

- vroku 2017 vyhovuje ako stykova NK pre vSetky scenare,

- podiel intenzity dopravy od investicie Fuxova je na vSetkych vstupoch pre dopolud-
najSiu a pre popoludiajiu SHID je v tabulke 6.

Tabulka 6 - Vstup y na vetvach krizovatky Bosakova — Albero Il. pod  l'a scenarov

AM PM
scenar vstup Intenzita | FUXOVA | Podiel || Intenzita | FUXOVA | Podiel

(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%)

Cernysevského 773 159 20,6 443 51 11,5

3 Bosakova 306 25 8,2 228 88 38,6
spolu 1079 184 17,1 671 139 20,7
Cernysevského 772 159 20,6 566 51 9,0

4 Bosakova 260 25 9,6 266 88 33,1
spolu 1032 184 17,8 832 139 16,7
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6. krizovatka Bosakova - Vodotika:
- vroku 2017 vyhovuje ako priese¢na NK pre vSetky scenare,
- podiel intenzity dopravy od investicie Fuxova je na vSetkych vstupoch pre dopolud-
najSiu SHID a pre popoludiajsiu SHID je v tabulke 7.

Tabulka 7 - Vstupy na vetvach krizovatky Bosakova  — Vodotika pod Fa scenéarov
AM PM
scenar Vvstup Intenzita | FUXOVA | Podiel || Intenzita | FUXOVA | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%)
Cernyéevského 629 15 2,4 442 51 11,5
3
spolu 629 15 2,4 442 51 11,5
4 CernySevského 617 15 2,4 537 51 9,5
spolu 617 15 2,4 537 51 9,5

7. krizovatka Bosakova - Fuxova:
- vroku 2017 vyhovuje ako priese¢na NK pre vSetky scenare,
- podiel intenzity dopravy od investicie Fuxova je na vSetkych vstupoch pre dopolud-
fAajSiu a pre popoludriajsiu SHID je v tabulke 8.

Tabulka 8 - Vstupy na vetvach krizovatky Bosédkova - Fuxova pod Fa scenérov
AM PM
scenar Vvstup Intenzita | FUXOVA | Podiel || Intenzita | FUXOVA | Podiel
(voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (%)
CernySevského 629 15 2,4 442 51 11,5
Fuxova 159 159 100,0 52 52 100,0
* Bosékova 311 25 8,0 216 88 40,7
spolu 1099 199 18,1 268 140 52,2
Cernyéevského 617 15 2,4 537 51 9,5
4 Fuxova 183 159 86,9 98 52 53,1
Bosakova 265 25 9,4 253 88 34,8
spolu 1065 199 18,7 351 140 39,9

8. Zhodnotenie NK krizovatiek a novych krizovatiek pre rok 2017 a rok 2018:

Tabulka 9 - Zhodnotenie neriadenych krizovatiek a  novych krizovatiek na zaklade postdenia kapacity pr e rok 2017

NK 2017 | SRK2017 | NK2017 | SRK2017 2018 2018
krizovatka bez bez s s s zrusené Zel.

Fuxovej | Fuxovej Fuxovou | Fuxovou | Fuxovoua OD prec.
Bosdakova - Bosdakova N Z,A N Z,A SRK-A SRK-A
Bosdkova - Fuxova A A - NK-A NK-A
Bosdkova - Albero Il. A A - NK-A NK-A
Bosdkova - Vodotika A A NK-A NK-A
Bosakova - Cernysevského A A - NK - A NK-A

N = nevyhovuje, A = vyhovuje, Z = rekonstrukcia na SRK
Tabulka 10 - Zhodnotenie st €asnych SRK na zdklade posudenia kapacity pre rok 20 17

SRK 533: SRK 545:

Jantarova- Bosékova Bosakova - Sustekova

Rok AM PM AM PM

2012 \Y \Y \Y \Y,
2017 bez Fuxovej V-zmena V-zmena V-zmena V-zmena
2017 s Fuxovou V-zmena V-zmena V-zmena V-zmena
2018 s Fuxovou a OD V-zmena V-zmena V-zmena V-zmena
2018 s uzavretym Zel. priecestim | V-zmena V-zmena V-zmena V-zmena

N = nevyhovuje, V = vyhovuje, V-zmena - zmena signalneho planu

9. Predkladany navrh umoznuje realizaciu cyklistickej trasy, ktrorl bude moZzné realizovat
v stlade s platnym UPN-Z popri komunikacii Bosakova.. Na Useku od krizovatky Bosa-
kova-Bosakova po krizovatku SRK Bosédkova — Jantarova je mozné viest cyklistov na
chodniku s doplnenym zvislym a vodorovnym znacenim.
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4. Zavery a odporu €ania

Na zaklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia krizovatiek mozno deklarovat
zavery, s rozdelenim:
- na strategické,

— mieste - tykajuce sa krizovatiek a ostatnych MK.

Z hladiska stratégie buducich investicii mesta do rozvoja cestnej infrastruktdry mozno kon-
Statovat

1. Bosakova ul. v Useku krizovatiek Jantarova - Bosakova az Bosakova - Sustekova navr-
hujeme riesit s plynulym riadenim dopravy,

Z hPadiska miestnych krizovatiek
1. podla dopravného modelu nevyhovuje v roku 2012 NK Boséakova — Bosakova. Predmet-
na NK bude treba rekonstruovat na SRK uZ v pre scenar 2 (bez investicie Fuxova),

2. NK Fuxova vyhovuje v roku 2017 pre scenar 3 (s investiciou Fuxova) ako aj pre scenare
4 a 5 (s investiciou Fuxova a OC Fuxova),

3. NK Stary haj - CernySevského vyhovuje pre vietky scenare,
NK Vodotika — Bosakova vyhovuje pre vietky scenére,
5. Odporuc¢ame zabezpecit preferenciu MHD formou dynamického riadenia,

E

V Bratislave, 16.09.2014 Dr. Ing. ?ter Sehlosser
A7

' |
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5. Vypo et kapacity urov novych krizovatiek pod ra TP 10/2010

Hodnotenie vykonnosti komunikécii a krizovatiek sa vykonalo na zaklade platnych a zavaz-
nych noriem a technickych podmienok. Ide o tieto normy a technické podmienky:

- TP 10/2010 ,Vypocet kapacity pozemnych komunikacii a ich zariadeni* [3.],

— STN 7361 10 ,Projektovanie miestnych komunikacii“ [4.],

- STN 7361 02 ,Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach* [5.].

Postupy v TP 10/2010 [3.] sa povaZuju za vyvojovo najaktualnejsie a spinaja Standardy EU.
V sucasnosti sa vyuziva pri hodnoteni vykonnosti pojem kapacita a funkcna uroven. Kvalitu
pohybu dopravného pradu vyjadruje funkéna Uroven komunikacie (FU) 6 stupriami, ¢o cha-
rakterizuje mnozstvo vozidiel na kilometer cesty limitovanej danymi podmienkami (pozri ta-
bulku 11). Medzné hodnoty hustoty dopravného pradu mozno spojit’ s kvalitou pohybu.

Tabulka 11 - Funk €né urovne komunikacif

Oznagenie FU Charakteristika FU [|\-|/ g;;l(:rt\?/j%?] [\I/r;t;/r;ziﬁ] Stupen \;i/t’aienia
A vyborna <12 700 <0,30
B velmi dobra <20 1000-1100 <0,55
C dobra <30 1300-1550 <0,75
D dostato¢na <42 1600-1850 <0,90
E nestabilna <67 1900-2000 <1,00
F nevyhovujlca > 67 meniaca sa

Kvalita dopravného pradu zavisi od:

— pozadovanej jazdnej rychlosti,

- dosiahnutej cestovnej rychlosti,

— navrhovej rychlosti,

— skladby dopravného pradu,

— manévrovacich moznosti,

- Sirkového usporiadania komunikacie,

- horizontalneho a vertikalneho vedenia komunikacie.

5.1. Posudenie krizovatiek

Posudenie krizovatiek sa vykonalo z dévodu zistenia kvality priepustnosti dopravnej intenzity
v jednotlivych povolenych pohyboch na ploche krizovatky.

Posudenie krizovatiek sa vykonalo na:

- $pickovu hodinovu intenzitu dopravy - na zaklade stanovenia uvedeného podielu z dlho-
dobého prieskumu vykonaného automatickym s¢itanim dopravy.

Posudenie krizovatiek sa vykonalo na zaklade geometrickych podmienok krizovatky (identifi-
kacie ramena krizovatky, dopravnych pradov vchadzajucich do ramena krizovatky, poctu
pruhov, povolené lavé odbocenie).

5.2.  Posudenie svetelne riadenych krizovatiek

Zakladnou kvalitou posudenia svetelne riadenych krizovatiek podla TP 10/2010 [3.] je posu-
denie priepustnosti a stanovenie funk €énej urovne pohybu vozidiel po ploche krizova  t-
Ky a ¢akacie intervaly na zeleny signél , ktoré mozno prepocitat’ na pocet vozidiel zdrz a-
nych na svetelne riadenej krizovatke

Podfa TP [3.] zmenou signalov VOLNO a STOJ sa pred krizovatkami a riadenymi priechodmi
pre chodcov zastavuje pohyb dopravného pradu, o sa prejavuje Cakanim pre jednotlivych
Ucastnikov dopravy. Cas €akania je preto dolezZitym kritériom na hodnotenie kvality pohybu
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dopravného prudu. Cas éakania jednotlivych Gastnikov dopravy je rézny, je to nahodnéa ve-
li¢ina. Z praktickych dévodov sa preto uvazuje s jeho priemernou hodnotou.

Okrem &asu ¢akania mozno na vyhodnotenie funkénej trovne (FU) pouzit dalsie udaje, napr.
pocet vozidiel v kolobne, pocet zastaveni alebo prejazdov, stupe ri saturécie , ¢i podiel
pre taZzenych cyklov . Pri vyhodnoteni jednotlivych veli€in je doleZité aby sa mohli:

— analyticky vypocitat (musi byt k dispozicii model vypoctu) a/alebo
- podla moznosti jednoducho zmerat.

V predkladanej stadii sa vykonalo overenie vypoctom.

5.3.  Funkéna Urove n dopravy

Na ur€enie kvality pohybu vozidiel, chodcov, cyklistov a MHD su jednotlivé funkéné arovne -
A az F - definované hodnotami priemerného ¢asu ¢akania podla tabulky 12.

Jednotlivé funkéné arovne na svetelne riadenych krizovatkach su charakterizované takto:
V&ESina Ggastnikov dopravy méze prejst krizovatkou bez obmedzenia. Casy

Urove i A: AN
Cakania su velmi kratke.
. . . VSetci UCastnici dopravy prichadzajuci v ase Cerveného svetla mézu pocas
Urove n B: . . . . x M A
nasledujuceho zeleného svetla pokraovat v jazde. Casy €akania su kratke.
Urove it C: Vacsina ucastnikov dopravy prichadzajucich po€as Cerveného svetla méze po-
" Cas nasledujucej zelenej pokracovat v jazde. Casy Cakania su vacSie. Vozidla
vytvaraju nepatrné zostavajuce koldny na konci zelenej.
Urove it D- Vozidla neustéle vytvaraju zostavajicu kolonu. Casy ¢akania v3etkych G&ast-
" nikov dopravy su velké. Pohyb dopravy je eSte stabilny.
. . —. Ugastnici dopravy sa spravaju ako stperi. Vozidla vytvaraju postupne narasta-
Uroven E: - * - AN ) ; . .
jucu kolonu. Casy ¢akania su velmi dlhé. Dosiahla sa kapacita krizovatky.
Urove i E: Poziadavky dopravy su vacSie ako je kapacita krizovatky. Vozidla sa musia

pred krizovatkou niekolkokrat postvat. Koléna neustale narasta. Casy ¢akania
su extrémne dlhé. Krizovatka je pretazena.

Tabulka 12 - Hrani éné hodnoty priemernych €asov €akania pre funk €né urovne, rézne skupiny 0 €astnikov a druhy dopravy

Doprava motorovych vozidiel
koordinované vjazdy a Useky koordinované vjazdy a Useky
FU Priemerny ¢as ¢akania [s] Percentuélny podiel poctu prechadzajlcich vozidiel bez zastavenia [%]
A <20 > 95
B <35 >85
C <50 >75
D <70 > 65
E <100 > 50*
F >100 < 50*
*Koordin&cia nie je v ¢innosti alebo pracuje len s Ciasto¢ne |

V arovni dopravno-urbanistickej Stidie sa vychadzalo z existujacich a znamych signalnych
planov svetelne riadenych krizovatiek, na ktoré sa priradovala intenzita dopravy z modelova-
nia. V pripade disproporcii v priepustnosti Stadia poukaze na skuto¢nost’ z vykonaného po-
drobného dopravného prieskumu smerovania dopravy, ktora bude sliuzit na podrobny vypo-

v v,

Cet svetelnej signalizacie vo vy3Sich stupfioch projektovej dokumentécie.

Inak sa optimalizacia pohybov a zavazné stanovenie na vykonanie zmeny organizécie do-
pravy alebo riadenia dopravy neodporuca.

Posudenie v arovni dopravno-urbanistickej Stadie sa nezaoberd posudenim kvality pohybu
chodcov, cyklistov. Toto musi byt predmetom PD na stavebné povolenie. Napriek tejto sku-
to€nosti, maju nové SRK hlavne Jantarovd - CMC a Jantarova -Einsteinova (1/2 diamant)
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dostatocné dihé ,zelené” pre dané smery pohybov na ploche v krizovatke, aby boli vytvorené
vhodné podmienky pre peSich a cyklistov.
5.4.  Saturovany dopravny prad a stupe n saturacie

Stupen saturacie (S) sa urCuje ako pomer intenzity dopravy ku kapacite pre urcitd Cast
(jazdny pruh, vjazd) alebo pre cell krizovatku (pozri tabulku 13).

Tabulka 13 - Zakladné hodnoty saturovaného dopravného prudu

predpokladana diZka zeleného signalu | saturovany prid | spotreba &asu na jedno vozidlo
t, [s] Ms [voz/h] ti [s]
> 10 1800 2,0
10 2000 1,8
6 2400 15

Na krizovatkach méze byt S > 1 (presytenost). Stupen saturacie sa pocita podla vztahu:

_MOC M
M, Ot,  ZOM,

kde:
S je stupen saturacie []
M intenzita dopravy [voz/h]
Ms saturovany dopravny prud [voz/h]
C diZka cyklu [s]
tz dizka zeleného signalu [s]

t
Z=-%  podiel asu zeleného signalu v ramci cyklu [-]

C
a mozno ho pouZit na priblizné vyhodnotenie funkénej irovne (kvality) pohybu vozidiel.

Pri posudzovani svetelne riadenych krizovatiek treba zohl'adnit tieto hlavné suvislosti:

— velké rozdiely medzi stupfiami saturacie rozhodujacich dopravnych prudov vo fazach
ukazuju na nevhodné navrhnutie ¢asov zelenych signalov,

— priblizne rovnaké stupne saturacie rozhodujdcich pridov umoznia minimalizovat ¢as Ca-
kania, stupen saturacie zodpovedajuci minimalnemu ¢asu ¢akania sa urci podfla vztahu:

p p M
B= bma><,i = Z_l
— ~'S

2B
S —_—
" 1+B
kde:
Spr je priemerny stuperi saturacie [-1
B suma dopravnych podmienok pre rozhodujlce prady fazy []

- stupne saturécie S > 1,0 (pretaZenie) znamenaju extrémne dlhé ¢asy ¢akania pre moto-
rové vozidla (funkénd Uroven F). Ak su pretazené vsetky vjazdy, €o sa pri existujacich
dopravne vysoko zataZzenych krizovatkach €asto stava v ¢ase dopravnych 3pi€iek, navrh
¢asov zeleného signélu sa musi upravit, aby rozhodujace prady mali priblizne rovnako
velké stupne saturacie. V Bratislave je vysoka pravdepodobnost, Ze saturované toky zo
v3etkych smerov na hlavnych krizovatkach su pravidelné v dopravnych Spi¢kach,

- ak s hodnoty stupfiov saturacie pre v3etky vjazdy malé, je navrhnuté dizka cyklu velka.
Pri posudzovanych krizovatkach su v prevadzke 90 s cykly,

— ak hodnota ,B" je vo vypocte pre kazdy rozhodujuci dopravny prud na vstupe do krizovat-
ky vacsia ako hodnota Ty (VZOrec uvedeny nizsie), mozno predbezne deklarovat’ prie-
pustnost’ svetelne riadenej krizovatky bez zdrzani. Tym, Ze prijazd vozidiel na krizovatku
je jav stochasticky (nepravidelny a nepredvidatelny méze nastat’ kratkodoba situacia vy-
tvorenia malej kolény vozidiel na vstupe do krizovatky). V jednotlivych tabulkéch vypoctu
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moZzno tento fakt kontrolovat.
Pri stanovovani ¢asov €akania, kolony €i kapacity treba eSte zohladnit

- podmienene nekolizne prady odbodujuce vpravo, ktoré musia davat prednost chodcom,

- podmienene nekolizne prudy odbocujuce viavo, ktoré musia davat prednost v jazde vo-
zidlam z protismeru a chodcom s prednostou v pohybe.

5.5. Dimenzovanie priestoru na vzdutie kolény

Preukazanim nepriepustnosti riadenej krizovatky je velkost tvorby kolon na vstupoch po
ukonéeni zeleného signalu, t.j. vozidiel, ktoré neprejdu krizovatkou. Pri dimenzovani dizky
priestoru na vzdutie vozidiel v predradovacom pruhu sa vychadza z tzv. maximalnej kolony,
ktora sa vyskytuje na konci €asu Cervenej (vozidla, ktoré nepresli na predchadzajuci zeleny
signal a prichadzajuce vozidla pocas Cerveného signalu). PretoZe pocet vozidiel v kolone je
nadhodnda veliina, ktora sa od cyklu k cyklu meni, musi sa pocitat s uréitou bezpeénostou
prekro&enia dizky kritickej kolony (pozri tabulku 14).

Tabulka 14 - Poc¢et nepre tazenych (a) a pretazenych (b) cyklov za jednu hodinu priur  €itej bezpe €nosti oproti vytvoreniu kritickej kolény

Dizka cyklu [s] 72 80 90 100 120
Pocet cyklov za hodinu 50 45 40 36 30
Bezpecnost pred kritickou kol6nou Bvzd a) Pocet nepretazenych cyklov za hodinu *

95% 47,5 42,8 38,0 34,2 28,5

90% 45 40,5 36 32,4 27
85% 42,5 38,3 34 30,6 25,5

80% 40 36 32 28,8 24

b) Pocet pretazenych cyklov za hodinu *

95% 2,5 2,2 2,0 1,8 15

90% 5 4,5 4 3,6 3

85% 75 6,7 6 54 4,5

80% 10 9 8 72 6

* Hodnoty nie su zaokrihlené

Dimenzovanie priestoru kolény sa navrhuje na rozhodujiucu hodinu dopravnej Spi¢ky. Jeho
posudenie vSak treba pocitat aj pre Casy normélnej dopravy. Predmetna dopravno-
urbanistick& Studia bude posudzovat len Spi¢kovu hodinu ako kriticky stav na priepustnost
krizovatky.

V Case dosahovania priemernej intenzity dopravy sa musi vzdy zabezpecit bezproblémovy
prejazd pre pripady a) a b). V ¢ase dopravnej Spicky je postacujuce, ked maju odbocujuce
vozidla dostatok miesta pre kolénu vozidiel (len pripad a)). Za normalnych okolnosti sa musi
pre dopravnl $pi¢ku zabezpedit 90 % pravdepodobnost neprekrogenia maximalinej dizky ko-
l6ny (90 %-na koldéna na konci ¢erveného signalu). VysSia bezpecnost oproti prekroCeniu
maximalnej kolony si vyZaduje vytvorenie vacSieho priestoru, ktory sa vSak v praxi nie vzdy
dari realizovat. Tym, Ze sa posudzuje SirSie centrum mesta za druhym mestskym okruhom
nemozno teoreticky uvazovat o ideadlnom stave, ktoré zaru€uje 90% pravdepodobnost. Vy-
chaddzame z empirickych skisenosti a pouZili sme 50% pravdepodobnost’ tvorby kolony na
konci &erveného signalu a v tabulkach na vypodet sa nachadzaju vo zvyraznenom stipci
(hodnota N, ¢ 8). Hodnota uvadza, Ze je 50% pravdepodobnost (t.j. polovica cyklov z jednej
Spickovej hodiny) na vytvorenie poctu stojacich vozidiel na vstupe do krizovatky uvedenych
v tabuflke 15.

Na pretazenom jazdnom pruhu na vjazde sa pocas stavu pretazenia neustéle vytvara naras-
tajuca koléna. Hoci sa takéto pripady v praxi ¢asto vyskytuju po€as dopravnej Spicky, dimen-
Zovanie priestoru pre ne nie je mozné. Pri dimenzovani priestoru na vzdutie sa méze uvazo-
vat’ maximalne, so stupfiom nasytenosti S = 0,95. Dimenzovanie priestoru na vzdutie, ako aj
stanovenie priemernej zostavajucej kolény, sa robia nasledne prislusnym spésobom so zni-
Zenou intenzitou dopravy.

Pocet vozidiel v koléne na konci €erveného signalu (N, ¢) vV zavislosti od Statistickej bez-

20



Dopravna Studia

o L . 1wl DOTIS
Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek FUXOVA ML Consuit sro.
pec¢nosti B,,4 mozno zjednoduSene stanovit pomocou vztahu:
— [40,0220(B, 4 -50) _ ) ( )
Nzost,é,B - (e ‘ 1)U mR + Nzost,z + mR + Nzost,z
pre Byzq =50 .. 95 %,
kde:
Nzost.&,8 je pocet vozidiel vo fronte na konci ¢erveného signéalu [voz]
Byzd bezpec&nost pred kritickou frontou [%0]
/ DOC i i & ignali _ (M0,
Me stredny pocet prijazdov pri Cervenom signali — & [voz]
3600
M intenzita dopravy na prislusnom jazdnom pruhu [voz/h]
ts dizka Cervenej fazy [s]
Nzost,z priemerna koléna zostavajuca po skonéeni zeleného signalu uréi sa podla vztahov  [voz]
uvedenych v tabulke 5
Tabulka 15 - Vzt'ahy na vypo ¢et priemernej ve Fkosti koldny vozidiel zostavajucej na konci zelenéh o signalu
Stupen e .
saturacie a) pre urcity pocet cyklov Poznamka
S<0,65 N, =0
velkost kolény sa v ¢ase
Ny, = 1 nemeni, je konstantna
S=0,90 0,26 +-Ms
150
S=1,00 N,ee o = 0,3476 O.4/n. ONZ*®
N =IncC(S-1)EN, +25-20LS]
ost,
S$=120 o 2 velkost kolény sa meni v
Noost. v, = 0,200 ONe +0,5 ¢ase od cyklu k cyklu
n.CIS—-1)CN
$>120 Nzostz = M
‘ 2
kde:
Nzost,z je priemerna velkost kolony zostavajucej na konci zeleného signalu [voz]
Nc maximalny pocet vozidiel, ktoré mdzu prejst po¢as zeleného signalu v cykle [voz]
_t, Mg
3600
je priemerny pocet vjazdov _ q €= f2E Ms
m vozv
° TT 3600 [vozv]
T diZzka posudzovaného ¢asoveho tseku = M, [0C [s]
Nc pocet cyklov, v ktorych sa nachadza posudzovany ¢asovy Usek
C diZka cyklu [s]
My intenzita dopravy za posudzovany ¢asovy Usek ,T* [voz/T]

V etape hladania najvhodnejSieho rieSenia stavebnych Uprav krizovatky sa navrhy predbez-
ne posudzuju metodou celkovej spotreby €asu na prejazd vozidiel z koliznych dopravnych
smerov cez krizovatku. V naSom pripade sa vo vypoctovych tabulkach nachadza spotreba
¢asu na kazdom vstupe riadenej krizovatky ako aj suma potrebného €asu na celej krizovatke
(Tspotr)- Ak tato hodnota je vacsia ako 3600 dochadza k pretazeniu riadenych krizovatiek.

Metdéda vychadza z vypoctu spotreby Casu na prejazd cez plochu krizovatky vozidlam zo
vSetkych, si€asne sa navzajom vylu€ujucich, pohybov podfa vztahu:

kde:
Tspotr
Mi

n;

Ny Mi
Topor = Z;n— Ot <@ 03600
1= p,i

je celkova spotreba ¢asu
intenzita dopravy v ,i“-tom dopravnom smere

pocet vstupnych pruhov pre ,i*-ty dopravny smer (1 ak si pruhy rozdelené na kazdy

smer zvlast, udava sa najvysSia hodnota)
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_ priemerna spotreba ¢asu na prejazd koliznou plochou jedného vozidla;

[s]

—+

uvaZuje sa s hodnotou t= 2,1+25s;

A koeficient zohladriujlci spdsob riadenia. PouZivaju sa hodnoty:
0,78 + 0,82 pre Stvor - a viac - fazové riadenie,
0,88 + 0,92 pre trojfazové riadenie,
0,95 + 0,98 pre dvojfazové riadenie.

3600 hodina vyjadrena v sekundach

5.6.  Zasady pri posudzovani svetelne riadenych  krizovatiek

Podrobné vypoctové tabulky riadenych krizovatiek su v tabulkovej forme opisané niZSie.
KaZda krizovatka sa posudzovala na jednotlivé scenare zataZenia.

Dalsimi zakladnymi premisami pri posudzovani svetlene riadenych krizovatiek na riesenom
okruhu bolo:

— pouzitie signélnych planov, ktoré sa v su¢asnosti v prevadzke,
- nemenna dizka cyklu signalneho planu,
- nemenné dizky zeleného signalu na kazdom vstupe,

- nemenné predradovacie pruhy v krizovatkach so zachovanim smerovania dopravy na
ploche krizovatky.

Pri vypoctoch sa pocitalo s tymito zakladnymi parametrami:

— posudzovala sa len Spi¢kovéa hodina,

— pocet cyklov, v ktorych sa nachadza posudzovany Casovy Usek sa uvazoval Nc = 45
resp. 40, 36, 30 cyklov, Co predstavuje celt dizku Spi¢kovej hodiny pri 80, 90, 100
s a 120 s cykle,

— vo vypocte sa vychadzalo s uréenim priemernej kolony zostavajucej po skonceni zelené-
ho signalu ,N,.,z* a uréenia dizky zostavajdcich vozidiel, ktoré nepresli na zeleny signal
.Nzosteg”. Tento parameter je na posudenie kapacity svetelne riadenej krizovatky najdéle-
Zitejsi.

V jednotlivych tabulkéach sa vysledky nachadzaju vzdy v poslednom stipci pre kazdy vstup do

riadenej krizovatky. Inak to predstavuje, kolko vozidiel zostane v Statistickej predpovedi stat

pocas jednej Spickovej hodiny, v kazdom cykle, na konci zeleného signalu. Su€asne si treba
vzdy porovnat Udaj stupna saturacie, ktory by nemal prekrocit hodnotu S = 1,0. NavySe, ako
kontrolny Udaj, je spotreba Casu pre vSetky vchadzajuce vozidla do krizovatky. Tento Udaj

»Tsporr N€SMie presiahnut hodnotu 3600 s. Hodnoty pod tabulkou, ak su vySSie, predstavuju

v absolutnej hodnote stratu ¢asu v sekundach pre celu krizovatku. Pri tomto vypocte sa pou-

Zivala hodnota vstupného ¢asu t = 1,8 sresp. 1,5 s. V pripade, ak dochadza k vytvaraniu ko-

I6n na vstupe do krizovatky viac ako 10 vozidiel, moZno kon&tatovat nepriepustnost krizovat-

ky v danom smere. Ak sa vyskytne, Ze v krizovatke je viacero smerov s 10-timi a viacerymi

stojacimi vozidlami, krizovatka je pretazena a vykazuje nepriepustnost dopravnych prudov.

V niektorych pripadoch preto treba vnimat Gdaj ,N,.« 2", ktory poukazuje na pocet vozidiel,

ktoré na dany zeleny signal nepresili.

6. Posudenie svetelne riadenych krizovatiek

6.1. SRK 532: Jantarova - Bosakova

Ide o priese¢nl SRK, ktora v sucasnosti zabezpecluje vstup do sledovaného Uzemia od Jan-
tarovej ul. v smere z Petrzalky (pozri obrazok 11).
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Obrazok 11 - Schéma a vstupy - vystupy na SRK 532: Jantarova - B osakova

!
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6.1.1. Scenar 1: rok 2012 - su€asny stav

Na obrazkoch 12 a 13 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopravnej Spickovej hodine
rano a popoludni. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny. V tomto pripade si treba
uvedomit, Ze krizovatka nie je vyrovnana v dopravnych Spic¢kach, kde sa premieta charakter
sidliskového Uzemia. Posudzovany signalny plan, ktory bol k dispozicii, je pre ¢asové obdo-
bie 06:30 h aZ 19:00 h a pre pracovné dni pondelok - piatok. Jednotlivé dizky zeleného sig-
nalu su tak rovnaké aj pre rannu ako aj popoludna;jSiu dopravnu Spi¢kova hodinu.

Obréazok 12 - Scenér 1: SHID 4 2012 (voz/h) Obréazok 13 - Scenér 1: SHID p 2012 (voz/h)
krizovatka 532: Jantarova - Bosakova krizovatka 532: Jantarova - Bosakova

RED 6:45,0 - 7:45, BLUE 7:45,0 - 8:45 BROWN 15:45,0 - 16:45, ORANGE 16:45,0 - 17:45
GREEN 8:45,0 - 9:45 BLACK 17:45,0 - 18:45
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Tabulka 16 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky - SHID, 2012
krizovatka 532: Jantarové - Bosékova
¢. vstup M n| C Tspotr Mg t, te z mg | Mg=Nc B S Nzost, &8 | Nzost.z
1 Jantarovéa cesta smer Stary most 355 | 3 (100 | 178 2400 14 81 | 0,14 | 7,99 | 9,33 | 1008 | 0,35 | 7,99 0
3 Farského smer Boséakova 141 | 2 |100 | 106 2400 10 85 0,10 | 3,33 | 6,67 480 0,29 3,33 0
4 Jantarova cesta smer Petrzalka 217 | 3 |100| 109 2400 24 71 0,24 | 4,28 | 16,00 | 1728 | 0,13 4,28 0
6 Boséakova smer Farského 455 | 2 |100 | 341 | 2400 22 73 | 0,22 | 9,23 | 14,67 | 1056 | 0,43 | 9,23 0
Tabulka 17 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky - SHIDp 2012
krizovatka 532: Jantarové - Bosékova
¢. vstup M n| C | Tspor Ms t, te z Mg | Ms=Nc B S |Nzost, ¢ | Noosiz
1 Jantarovéa cesta smer Stary most 444 | 3 (100 | 222 2400 14 81 | 0,14 | 9,99 | 9,33 | 1008 | 0,44 | 9,99 0
3 Farského smer Boséakova 220 | 2 | 100 | 165 2400 10 85 0,10 | 5,19 | 6,67 480 0,46 5,19 0
4 Jantarova cesta smer Petrzalka 656 | 3 |100| 328 2400 24 71 0,24 | 12,94 16,00 | 1728 | 0,38 | 12,94 0
6 Boséakova smer Farského 546 | 2 {100 | 410 | 2400 22 73 | 0,22 | 11,07 | 14,67 | 1056 | 0,52 | 11,07 0

Krizovatka v dopoludnajSej a v popoludriajSej Spi¢ke je v suéasnom stave priepustna.

6.1.2. Scenar 2: rok 2017 - bez investicie FUXOVA
Krizovatka sa pre ¢asovy horizont 2017 posudzovala s upravenym signalnym planom.

Obrazok 14 - Scenar 2: SHID 4 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)

krizovatka 532: Jantarovéa - Bosakova
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Obrézok 15 - Scenar 2: SHID p 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)

Pre dopoludfajSiu SHID sa prediZila zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty v smere Stary
most a skrétila sa zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty v smere Petrzalka.

Tabulka 18 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky
krizovatka 532: Jantarové — Bosékova

- SHIDA 2017 bez investicie FUXOVA

¢. vstup M n C Tspotr Ms | t, te z Mg | Ms=Nc B S Nzost, &8 Nzost,z
1 Jantérova cesta smer Stary most 1039 | 3 | 100 520 2400 |18 | 77 | 0,18 | 22,23 | 12,00 | 1296 0,80 25,51 3,28
3 Farského smer Bosakova 197 |2 | 100 148 | 2400 (10| 85 |0,10 | 4,65 | 6,67 | 480 0,41 4,65 0
4 Jantarova cesta smer Petrzalka 504 |3 100 252 2400 |20 | 75 |0,20 | 10,49 | 13,33 | 1440 0,35 10,49 0
6 Bosakova smer Farského 603 | 2 | 100 452 2400 |22 | 73 | 0,22 | 12,22 | 14,67 | 1056 0,57 12,22 0

SRK s pritazenim dopravy v dopoludiajsej SHID je priepustna na v3etkych vstupoch.

Pre popoludfajSiu SHID sa prediZila zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty v smere Stary
most a skratila sa zelena o 2s na vstupe Jantarovej cesty v smere PetrZzalka a taktieZ sa
skratila zelen& o 2s na vstupe Bosédkova smer Farského.

Tabulka 19 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky
krizovatka 532: Jantarova — Bosékova

- SHIDp 2017 bez investicie FUXOVA

. vstup M n C Tspotr Ms | t, te z Mg | Ms=Nc B S Nzost, &8 Nzost,z
1 Jantérova cesta smer Stary most 670 | 3 100 335 2400 |18 | 77 |0,18 | 14,32 | 12,00 | 1296 0,52 14,32 0
3 Farského smer Bosakova 184 |2 | 100 138 | 2400 (10| 85 |0,10 | 4,35 | 6,67 | 480 0,38 4,35 0
4 Jantarovéa cesta smer Petrzalka 1002 | 3| 100 501 |2400 |22 | 73 |0,22 20,32 | 14,67 | 1584 | 0,63 20,32 0
6 Bosakova smer Farského 317 |2 | 100 238 2400 |20 | 75 | 0,20 | 6,61 |13,33 | 960 0,33 6,61 0
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SRK s pritazenim dopravy v popoludnajsej SHID je priepustna na vietkych vstupoch.

6.1.3. Scenar 3: rok 2017 -

Krizovatka sa pre ¢asovy horizont 2017 posudzovala s upravenym signalnym planom a so
stykovou krizovatkou Bosakova — Fuxova s povolenymi pohybmi na ploche krizovatky.

s investiciou FUXOVA

Obrazok 16 - Scenar 3: SHID A 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka 532: Jantarové - Bosakova

Obréazok 17 - Scenér 3: SHID p 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka 532: Jantarové - Bosakova

Pre dopoludnajiu SHID sa prediZila zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty v smere Stary

most a skrétila sa zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty v smere Petrzalka.

Tabulka 20 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky

- SHIDA 2017 s investiciou FUXOVA
krizovatka 532: Jantarovéd — Bosékova

¢. vstup M C Tspotr Ms |t | t pA Mr | Ms=Nc B S Nzost, &8 Nzost,z
1 Jantarova cesta smer Stary most | 1043 | 3 | 100 522 2400 |18 | 77 | 0,18 | 22,32 | 12,00 | 1296 | 0,81 25,60 3,28
3 Farského smer Bosékova 197 |2 | 100 148 | 2400 |10 | 85 [0,10| 4,65 | 6,67 | 480 | 041 4,65 0
4 Jantarova cesta smer PetrZalka 511 |3 | 100 255 | 2400 |20 | 75 |0,20 | 10,64 | 13,33 | 1440 | 0,35 10,64 0
6 Bosékova smer Farského 652 | 2| 100 489 2400 | 22 | 73 | 0,22 | 13,22 | 14,67 | 1056 | 0,62 13,22 0

SRK s pritaZzenim dopravy v dopoludiaj$ej SHID je priepustna na v3etkych vstupoch.

Pre popoludfajSiu SHID sa prediZila zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty v smere Stary
most a skratila sa zelena o 2s na vstupe Jantarovej cesty v smere PetrZzalka a taktieZ sa
skratila zelen& o 2s na vstupe Bosédkova smer Farského.

Tabulka 21 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky

krizovatka 532: Jantarovéd — Bosékova

- SHIDp 2017 s investiciou FUXOVA

¢. vstup M n C Tspotr Ms | t, te z Mg | Ms=Nc B S Nzost, &8 Nzost,z
1 Jantérova cesta smer Stary most 688 | 3 100 344 2400 |18 | 77 |0,18 | 14,72 | 12,00 | 1296 0,53 14,72 0
3 Farského smer Boséakova 20 | 2| 100 15 2400 |10 | 85 | 0,10 | 0,46 | 6,67 480 0,04 0,46 0
4 Jantarovéa cesta smer Petrzalka 1026 | 3 | 100 513 | 2400 |22 | 73 |0,22|20,80 | 14,67 | 1584 | 0,65 20,80 0
6 Bosakova smer Farského 341 |2 | 100 256 2400 |20 | 75 | 0,20 | 7,10 |13,33 | 960 0,36 7,10 0

SRK s pritaZzenim dopravy v popoludiajsej SHID je priepustna na v3etkych vstupoch.

6.1.4. Scenar 4: rok 2018 -
Krizovatka sa pre €asovy horizont 2017 posudzovala s upravenym signalnym planom a so

stykovou krizovatkou Bosakova — Fuxova s obmedzenymi pohybmi na ploche krizovatky.

s investiciou Fuxova a OC
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Obrézok 18 - Scenar 4: SHID A 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h) Obrézok 19 - Scenar 4: SHID p 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)
krizovatka 532: Jantarova - Bosakova

krizovatka 532: Jantarovéa - Bosakova

Pre dopoludnajSiu SHID sa prediZila zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty v smere Stary

most a skrétila sa zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty v smere Petrzalka.

Tabulka 22 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky - SHID, 2018 s investiciou Fuxova a OC
krizovatka 532: Jantarova - Bosakova
¢. vstup M n; C Tspotr Ms t, te Z mgr | Ms=Nc B S Nyzost, &8 Nzost.z
1 Jantarova cesta smer Stary most | 1065 | 3 | 100 533 2400 | 18 | 77 |0,18 | 22,78 | 12,00 | 1296 | 0,82 26,06 3,28
3 Farského smer Bosakova 219 (2| 100 165 2400 |10 | 85 [0,10 | 5,18 | 6,67 480 0,46 5,18 0
4 Jantarova cesta smer Petrzalka 525 | 3 100 263 2400 |20 | 75 |0,20 | 10,94 | 13,33 | 1440 0,36 10,94 0
6 Boséakova smer Farského 649 |2 | 100 487 2400 | 22 | 73 |0,22 | 13,16 | 14,67 | 1056 | 0,61 13,16 0

Krizovatka s pritazenim dopravy v dopoludfajSej SHID je priepustna na vetkych vstupoch

SRK.

Pre popoludnajiu SHID sa prediZila zelena o 4s na vstupe Jantarovej cesty v smere Stary
most a skratila sa zelen4 o 2s na vstupe Jantarovej cesty v smere PetrZalka a taktieZz sa

skrétila zelena o 2s na vstupe Bosakova smer Farského.

Tabulka 23 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky - SHIDp 2018 s inv esticiou Fuxova a OC
krizovatka 532: Jantarova — Bosékova
¢. vstup M |n C Tspotr Ms |t | t z Mg | Ms=Nc B S Nzost, &8 Nzost,z
1 Jantarovéa cesta smer Stary most 702 | 3| 100 351 2400 | 18 | 77 |0,18 | 15,02 | 12,00 | 1296 | 0,54 15,02 0
3 Farského smer Boséakova 184 (2| 100 138 2400 |10 | 85 | 0,10 | 4,35 | 6,67 480 0,38 4,35 0
4 Jantarovéa cesta smer Petrzalka 1067 | 3 | 100 534 2400 |22 | 73 |0,22 | 21,64 | 14,67 | 1584 | 0,67 24,92 3,28
6 Bosakova smer Farského 369 | 2| 100 277 2400 (20| 75 |0,20 | 7,68 | 13,33 | 960 0,38 7,68 0

SRK s pritazenim dopravy v popoludiajsej SHID je priepustna na v3etkych vstupoch.

6.2. Krizovatka 545: Bosakova - Sustekova

Ide o priese¢nu SRK, ktor4 ma v sucasnosti v kazdom smere zdruzené pruhy (pozri obrazok

25). Krizovatka ma povolené vSetky smery.
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Obrazok 20 - Schéma a v stupy - vystupy na SRK krizovatka 545: Bosakova —

Sustekova

6.2.1. Scenar 1:rok 2012 - su€asny stav

Na obrazkoch 21 a 22 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopravnej Spi¢kovej hodine
rano a popoludni. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny. V tomto pripade si treba
uvedomit, Ze krizovatka nie je vyrovnana v dopravnych Spic¢kéach, kde sa premieta charakter
sidliskového Uzemia. Posudzovany signalny plan, ktory bol k dispozicii, je pre ¢asové obdo-
bie 06:30 h aZ 19:00 h a pre pracovné dni pondelok - piatok. Jednotlivé dizky zeleného sig-
nélu su tak rovnaké aj pre rannu ako aj popoludnajSiu dopravnu Spi¢kova hodinu.

Obréazok 21 - Scenér 1: SHID 4 2012 (voz/h)

krizovatka 545: Bosakova - Sustekova
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Obréazok 22 - Scenér 1: SHID p 2012 (voz/h)

krizovatka 545: Bosékova - Sustekova
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Tabulka 24 - Parametre kapacity svetelne riaderlej krizovatky - SHID, 2012
krizovatka 545: Bosdkova - Sustekova
¢. vstup M Ni | C | Tsporr Ms t te z Mg | Ms=Nc B S [Nzost, e | Nzostz
1 Bosékova smer Dolnozemska 334 | 2 |100| 251 2000 19 76 | 0,19 | 7,05 |10,56 | 760 | 0,44 | 7,05 0
6 Sustekova smer sever 180 | 2 |100| 135 2000 11 84 0,11 | 4,20 | 6,11 440 0,41 4,20 0
3 Boséakova vlavo na Sustekova 190 | 1 |100| 285 2000 33 62 | 0,33 | 3,27 [ 18,33 | 660 0,29 | 3,27 0
4 Bosékova smer Jantarova 339 [ 1|100| 509 2000 36 59 | 0,36 | 5556 |20,00| 720 | 0,47 | 5,56 0
5 Sustekova smer juh 171 | 1 (100 | 257 2000 9 86 0,09 | 4,09 | 5,00 180 0,95 | 15,36 | 11,27
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Tabulka 25 - Parametre kapacity svetelne riaderlej krizovatky - SHIDp 2012
krizovatka 545: Bosdkova - Sustekova

¢. vstup M n| C Tspotr Mg t, te z mg | Mg=Nc B S Nzost, &8 | Nzost.z
1 Bosékova smer Dolnozemska 388 | 2 |100| 291 2000 19 76 | 0,19 | 8,19 |10,56 | 760 | 0,51 | 8,19 0
6 Sustekova smer sever 191 | 2 (100 | 143 2000 11 84 0,11 | 4,46 | 6,11 440 0,43 4,46 0
3 Bosékova viavo na Sustekova 340 | 1 |100| 510 2000 33 62 0,33 | 5,86 | 18,33 | 660 0,52 5,86 0
4 Bosékova smer Jantarova 351 | 1|100| 527 | 2000 36 59 | 0,36 | 5,75 (20,00 720 | 0,49 | 575 0
5 Sustekova smer juh 151 | 1 (100 | 227 2000 9 86 0,09 | 3,61 | 5,00 180 0,84 7,02 3,41

Krizovatka je podla spotreby ¢asu priepustna vo vSetkych smeroch v rannej aj popoludnajsej
Spicke. Mozno konStatovat, Ze v su€asnom stave krizovatka vyhovuje.

6.2.2. Scenar 2: rok 2017 - bez investicie FUXOVA

Krizovatka sa pre ¢asovy horizont 2017 posudzovala s upravenym signalnym planom. Pre
dopoludiajSiu a popoludnajSiu SHID sa predizila zelena o 15s na vstupe Bosakova smer
Dolnozemska a skrétila sa zelena o 15s na vstupe Bosakova vliavo na Sustekovu.

Obréazok 23 - Scenér 2: SHID 4 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)

krizovatka 545: Boséakova - Sustekova

Obréazok 24 - Scenéar 2: SHID 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)
krizovatka 545: Bosékova - Sustekova
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Tabulka 26 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky - SHID, 2017 bez investicie FUXOVA
krizovatka 545: Bosékova — Sustekova
¢. vstup M n; Cc Tspotr Ms t; te Z Mg Ms=Nc B S Nzost, &8 Nzost z
1 Bosakova smer Dolnozemskéa 1120 | 2 | 100 840 2000 | 35 60 | 0,35 | 18,66 | 19,44 | 1400 | 0,80 22,07 3,41
6 Sustekova smer sever 232 [ 2| 100 174 2000 | 11 | 84 |0,11| 541 | 6,11 440 | 0,53 5,41 0
3 Bosékova viavo na Sustekova 197 (1| 100 296 2000 | 17 78 | 0,17 | 4,27 9,44 340 0,58 4,27 0
4 Boséakova smer Jantarova 322 [ 2| 100 242 2000 | 20 | 75 |0,20| 6,71 |11,11| 800 | 0,40 6,71 0
5 Sustekova smer juh 91 | 1| 100 137 2000 | 9 86 |0,09| 2,17 | 5,00 180 | 0,51 2,17 0
Tabulka 27 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky - SHIDp 2017 bez investicie FUXOVA
krizovatka 545: Bosékova — Sustekova
¢. VStUp M nj C Tspo[r Ms t; t z mg Ms=Nc B S Nzosl,é,B Nzost,z
1 Boséakova smer Dolnozemskéa 1251 | 2| 100 939 2000 | 35 | 60 |0,35| 20,86 | 19,44 | 1400 | 0,89 | 24,27 3,41
6 Sustekova smer sever 204 | 2| 100 153 2000 | 11 84 | 0,11 | 4,76 6,11 440 0,46 4,76 0
3 Boséakova vlavo na Sustekova 34 (1] 100 51 2000 | 17 | 78 [0,17| 0,74 | 9,44 340 | 0,10 0,74 0
4 Bosakova smer Jantarova 184 (2| 100 138 2000 | 20 75 10,20 | 3,84 |11,11 800 0,23 3,84 0
5 Sustekova smer juh 25 1| 100 37 2000 9 86 | 0,09 | 0,59 5,00 180 0,14 0,59 0

SRK s pritaZzenim dopravy v dopoludfajSej a popoludniajsej SHID je priepustna na vsetkych

vstupoch.

6.2.3. Scenar 3: rok 2017 -

s investiciou FUXOVA

Krizovatka sa pre ¢asovy horizont 2017 posudzovala s upravenym signalnym planom a so
stykovou krizovatkou Bosakova — Fuxova s povolenymi pohybmi na ploche krizovatky.
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Obrézok 25 - Scenar 3: SHID 4 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka 545: Bosékova - Sustekova

Obrazok 26 - Scenar 3: SHID p 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka 545: Bosé&kova - Sustekova

Pre dopoludniajSiu a popoludfiajsiu SHID sa prediZila zelena o 15s na vstupe Bosakova smer
Dolnozemska a skrétila sa zelena o 15s na vstupe Bosakova vliavo na Sustekovu.

Tabulka 28 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky

krizovatka 545: Bosakova — Sustekova

- SHIDA 2017 s investiciou FUXOVA

g. vstup M |n| C Tsporr Ms t, te z Mg | Me=Nc B S | Neostep | Naostz
1 Bosakova smer Dolnozemskéa 1228 | 2 | 100 921 2000 | 35 60 | 0,35 | 20,46 | 19,44 | 1400 | 0,88 | 23,87 3,41
6 Sustekova smer sever 410 | 2| 100 307 2000 | 11 84 | 0,11 | 9,57 6,11 440 0,93 | 15,46 5,89
3 Bosékova vlavo na Sustekova 207 | 1| 100 311 2000 | 17 | 78 [0,17| 4,49 | 9,44 340 (061 | 449 0

4 Bosakova smer Jantarova 381 | 2| 100 286 2000 | 20 75 10,20 | 7,94 |1111 800 0,48 7,94 0

5 Sustekova smer juh 94 (1] 100 141 [ 2000 | 9 86 | 0,09| 2,24 | 500 180 | 052 | 2724 0

Tabulka 29 - Parametre kapacity svetelne riadenej kriiovath - SHIDp 2017 s investiciou FUXOVA
krizovatka 545: Bosékova — Sustekova

¢. vstup M n; C Tspotr Mg t, te z mg Mg=Nc B S Nzost.&8 | Nzostz
1 Bosakova smer Dolnozemskéa 1281 | 2 | 100 961 2000 | 35 60 |0,35| 21,36 | 19,44 | 1400 | 0,92 | 27,25 5,89
6 Sustekova smer sever 217 | 2 | 100 163 |[2000| 11 | 84 |0,11| 5,07 | 6,11 440 | 049 | 5,07 0

3 Bosékova viavo na Sustekova 34 1| 100 51 2000 | 17 78 | 0,17 | 0,74 9,44 340 0,10 0,74 0

4 Boséakova smer Jantarova 218 | 2 | 100 164 [2000| 20 | 75 [0,20| 4,55 | 11,11 | 800 |[0,27 | 4,55 0

5 Sustekova smer juh 25 (1] 100 37 2000 | 9 86 | 0,09| 059 | 500 180 | 0,14 | 0,59 0

Krizovatka s pritaZzenim dopravy v dopoludriajsej a popoludiiajsej SHID je priepustna.

6.2.4. Scenar 4: rok 2018 - s investiciou Fuxova a OC

Krizovatka sa pre ¢asovy horizont 2018 posudzovala s upravenym signalnym planom a so
stykovou krizovatkou Bosakova — Fuxova s obmedzenymi pohybmi na ploche krizovatky.

Obréazok 27 - Scenéar 4: SHID A 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)
krizovatka 545: Bosakova - Sustekova

Obréazok 28 - Scenéar 4: SHID 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)
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Pre dopoludniajSiu a popoludfiajsiu SHID sa prediZila zelena o 15s na vstupe Bosakova smer
Dolnozemska a skrétila sa zelena o 15s na vstupe Bosakova viavo na Sustekovu.

Tabulka 30 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky - SHID, 2018 s investiciou Fuxova a OC
krizovatka 545: Bosakova — Sustekova
¢. vstup M n; C Tspotr Mg t, te Z mg Ms=Nc B S Nzost,&8 | Nzostz
1 Bosakova smer Dolnozemskéa 1342 | 2 | 100 1007 | 2000 | 35 60 |0,35| 22,37 | 19,44 | 1400 | 0,96 | 28,26 5,89
6 Sustekova smer sever 414 | 2 | 100 311 | 2000 | 11 | 84 |0,11| 9,66 | 6,11 440 | 094 | 1555 | 5,89
3 Bosékova vlavo na Sustekova 195 | 1| 100 292 2000 | 17 | 78 [0,17| 4,22 | 9,44 340 [057 | 4,22 0
4 Bosakova smer Jantarova 404 | 2| 100 303 2000 | 20 75 10,20 | 841 |11,11 800 0,50 8,41 0
5 Sustekova smer juh 97 | 1] 100 145 [2000| 9 86 | 0,09| 2,31 | 500 180 | 054 | 231 0
Tabufka 31 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky - SHIDp 2018 s investiciou Fuxova a OC
krizovatka 545: Bosékova — Sustekova
¢. vstup M n; C Tspotr Mg t, ts z mg | Mg=Nc B S Nzost, &8 | Nzostz
1 Boséakova smer Dolnozemskéa 1339 | 2| 100 1004 |2000 | 35 | 60 |0,35| 22,32 | 19,44 | 1400 | 0,96 | 28,21 | 5,89
6 Sustekova smer sever 226 [ 2| 100 169 2000 | 11 84 | 0,11 | 5,26 6,11 440 | 0,51 5,26 0
3 Bosékova viavo na Sustekova 35 1| 100 53 2000 | 17 78 10,17 | 0,76 9,44 340 |0,10 0,76 0
4 Boséakova smer Jantarova 228 | 2| 100 171 | 2000 | 20 | 75 | 0,20 | 4,74 | 11,11 | 800 |0,28 | 4,74 0
5 Sustekova smer juh 26 1| 100 39 2000 9 86 | 0,09 | 0,62 5,00 180 | 0,14 0,62 0

Krizovatka s pritaZzenim dopravy v dopoludriajsej a popoludiiajsej SHID je priepustna.

7. Posudenie neriadenych krizovatiek

Na posudenie neriadenej krizovatky sa pouZzila metodika schvalena MDPT SR uvedena
v Technickych podmienkach TP 10/2010 ,Vypocet kapacity pozemnych komunikécii a ich za-
riadeni“, Bratislava, 2010.

DéleZitou skuto¢nostou na neriadenej krizovatke je spravanie sa vodi¢ov na krizovatke
s povinnostou dat prednost v jazde, ktora zavisi aj od druhu vozidla. Toto sa tyka v prvom
rade moznosti zrychlenia a dlzky samotného vozidla pri prejazde plochou krizovatky.

Na vypocet a posudenie krizovatky sa pouzili intenzity dopravy z dopravného modelu. Pred-
loZeny postup vypoctu slizi na zdokumentovanie, &i krizovatka, na ktorej nie je doprava ria-
dena svetelnym signalizatnym zariadenim, prepusti oCakavané dopravné zataZenie
s pozadovanou kvalitou pohybu.

Skuto¢né dopravné zataZzenie vSetkych, na krizovatke povolenych, dopravnych pohybov je
nevyhnutnym predpokladom na pouZzitie dalSich postupov vypoctu. Vo vypoctoch sa pouzili
maximalne hodnoty sucasne sa stretavajucich prudov.

7.1. Krizovatka: Bosakova - Bosakova

Ide o stykovl neriadenu krizovatku s hlavnou cestou v smere Bosékova ul. (pozri obrazok
29).

Obrazok 29 - Vstupy a vystupy na krizovatke Bosadkova — Bosa  kova

;!
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7.2.  Scenar 1:rok 2012 - NK pod Fa dopravného modelu

Na obrazkoch 30 a 31 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopravnej Spi¢kovej hodine
rano a popoludni. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny s neobmedzenymi po-
hybmi na ploche krizovatky podla su¢asného stavu.

Obréazok 30 - Scenér 1: SHID 4 2012 (voz/h) Obréazok 31 - Scenér 1 : SHIDp 2012 (voz/h)
krizovatka: Bosakova - Bosakova krizovatka: Bosakova - Bosakova
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Tabulka 32 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDpp 2012
krizovatka: Bosakova - Bosakova
AM PM
Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
P yP Ri [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] Cakania [s]
Bosakova (od TPD) - Fuxova 860 932 72 <10 (A) 1110 1116 6 <10 (A)
Bosékova (od Fuxova) - vpravo 648 664 15 <10 (A) 789 799 10 <10 (A)
Boséakova (od Fuxova) - vlavo -332 203 535 nevyhovuje 8 256 248 nevyhovuje
vstup Bosakova od TPD 790 1673 884 <10 (A) 941 1792 851 <10 (A)
vstup Bosakova od Fuxovej -452 99 550 nevyhovuje -118 140 258 nevyhovuje

Stredna doba Cakania podfa [4.] nevyhovuje vroku 2012 na neriadenej krizovatke
v dopoludiiajSej SHID na vstupe Bosakova - Fuxova odbocenie viavo.

7.2.1. rok 2017 - NK pod Fa dopravného modelu

Na obrazkoch 32 a 33 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopravnej Spickovej hodine
rdno a popoludni. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny s neobmedzenymi po-
hybmi na ploche krizovatky podla su¢asného stavu.

Obrazok 32 - Scenér 1: SHID 4 2017 pod Pa dopr. modelu (voz/h) Obrézok 33 - Scenar 1: SHID p 2017 pod a dopr. modelu (voz/h)
krizovatka: Bosékova - Bosakova krizovatka: Boséakova - Bosakova
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Tabulka 33 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDap 2017 pod Pa dopr. modelu
krizovatka: Bosakova - Bosakova
AM PM

Dopravny prad Rgz_erva Kgpgcita Int_epzita Prjemer_m? cas Rgz_erva Kgpgcita Int_epzita Prjemer_m? cas

Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri [jv/h] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
Bosékova (od TPD) - Fuxova 744 902 159 <10 (A) 1090 1097 6 <10 (A)
Bosakova (od Fuxova) - vpravo 627 643 16 <10 (A) 775 786 11 <10 (A)
Bosakova (od Fuxova) - vlavo -400 179 579 nevyhovuje -131 228 359 nevyhovuje
vstup Bosakova od TPD 590 1544 954 <10 (A) 865 1792 928 <10 (A)
vstup Bosakova od Fuxovej -525 70 596 nevyhovuje -257 113 370 nevyhovuje

Stredna doba Cakania podla [4.] nevyhovuje vroku 2017 na neriadenej krizovatke
s pritazenim dopravy bez investicie Fuxova v dopoludiajSej a ani v popoludnajsej SHID na
vstupe CernySevského — Bosakova odbocenie viavo.

7.2.2. Scenar 2: rok 2017 - NK bez investicie FUXOVA

Na obrazkoch 34 a 35 sa nachadza schéma zatazZenia dopravy v dopravnej Spi¢kovej hodine
rano a popoludni. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny s neobmedzenymi po-
hybmi na ploche krizovatky podla su¢asného stavu.

Obréazok 34 - Scenéar 1: SHID A 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)  Obréazok 35 - Scenar 1: SHID » 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)

krizovatka: Bosékova - Bosékova krizovatka: Bosakova - Bosakova
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Tabulka 34 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDAp 2017 bez investicie FUXOVA
krizovatka: Bosékova — Bosakova

AM PM

Dopravny prad I;e_:z_erva Ke}p_acita Int_erjzita Prjemer_n)’( ¢as | Rezerva Ke}p_acita Int_erjzita Prjemer_n)’( cas

i [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] Cakania [s]
Bosakova (od TPD) - Fuxova 702 877 175 <10 (A) 1001 1039 38 <10 (A)
Bosakova (od Fuxova) - vpravo 588 631 43 <10 (A) 723 758 35 <10 (A)
Bosékova (od Fuxova) - vlavo -422 170 592 nevyhovuje -160 207 367 nevyhovuje
vstup Bosakova od TPD 536 1515 979 <10 (A) 779 1750 971 <10 (A)
vstup Bosékova od Fuxovej -571 65 636 nevyhovuje -301 101 402 nevyhovuje

Stredna doba cCakania podla [4.] nevyhovuje vroku 2017 na neriadenej krizovatke
s pritazenim dopravy bez investicie Fuxova v dopoludnajSej a ani v popoludnajsej SHID na
vstupe CernySevského — Bosakova odbocenie vliavo.

7.2.3. Scenar 2: rok 2017 - SRK bez investicie FUXOVA

Tabulka 35 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHID, 2017 bez investicie FUXOVA
krizovatka: Bosakova — Bosakova

¢. vstup M n; C Tspotr Mg t, | te z mgr | Ms=nNc B S Nzost &8 | Nzostz
1 Bosékova priamo 808 | 1| 90 1211 | 2400 | 32|53 (0,36 11,89 |21,33 | 853 |0,95| 19,79 79
2 Bosakova - Cerny3evského viavo 176 |1 90 264 2400 | 12 (730,13 | 3,57 | 8,00 320 0,55 3,57 0

3 | Cernysevského - Bosakova viavo 595 |1 90 893 2400 | 26 [ 59| 0,29 | 9,76 | 17,33 693 0,86 12,25 2,49
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Tabulka 36 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDp 2017 bez investicie FUXOVA
krizovatka: Bosakova — Bosakova

c. vstup M n; C Tspotr Ms Lt z Mg | Ms=Nc B S Naost, 8 | Nzostz

1 Boséakova priamo 937 | 1| 90 1406 | 2400 | 40 | 45| 0,44 | 11,72 | 26,67 | 1067 | 0,88 | 14,21 2,49

2 Bosakova - Cerny3evského viavo 38 1 90 57 2400 | 7 (780,08 | 0,83 | 4,67 187 0,20 0,83 0

3 | Cernysevského - Bosakova viavo 369 |1 90 553 2400 | 23 (62| 0,26 | 6,35 | 15,33 613 0,60 6,35 0

Krizovatka s pritazenim dopravy v dopoludriajsej a popoludfiajsej SHID je priepustna.

7.2.4. Scenar 3: rok 2017 - SRK s investiciou FUXOVA

Na obrazkoch 36 a 37 sa nachadza schéma zatazZenia dopravy v dopravnej Spi¢kovej hodine
rano a popoludni. Stykova krizovatka s povolenymi pohybmi na ploche krizovatky sa pre ¢a-
sovy horizont 2017 posudzovala s neobmedzenymi pohybmi na ploche krizovatky podfa su-

¢asného stavu.

Obréazok 36 - Scenéar 3: SHID 4 2017 s inv. FUXOVA (voz/h) Obréazok 37 -
krizovatka: Bosékova - Bosékova
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Tabulka 37 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky

- SHIDap 2017 s investiciou FUXOVA

krizovatka: Bosdkova — Bosakova

Scenér 3: SHID p 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Bosakova - Bosakova

¢. vstup M n; C Tspotr Mg t, | te z mgr | Ms=Nc B S Nzost, &8 | Nzostz
1 Bosékova priamo 808 | 1| 90 1211 | 2400 | 35|50 (0,39 11,22 | 23,33 | 933 |087| 13771 2,49
2 | Bosékova - CernySevského viavo 187 |1 90 281 2400 | 7 | 780,08 | 4,06 | 4,67 187 | 1,00 | 11,96 7,9
3 | Cernysevského - Bosakova viavo 710 |1 90 1065 | 2400 | 28 | 57 | 0,31 | 11,24 | 18,67 747 0,95 19,14 7,9
Tabulka 38 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDAp 2017 s investiciou FUXOVA
krizovatka: Bosékova — Bosakova

¢. vstup M n; C Tspotr Mg t, | t z Mg | Ms=Nc B S Nzost &8 | Nzostz
1 Bosékova priamo 937 | 1| 90 1406 | 2400 | 40 |45 (0,44 | 11,72 | 26,67 | 1067 | 0,88 | 14,21 2,49
2 Bosakova - Cerny3evského viavo 80 1 90 121 2400 | 7 (780,08 | 1,74 | 4,67 187 0,43 1,74 0

3 | CernySevského - Bosakovaviavo | 399 | 1| 90 598 | 2400 (23|62 |0,26 | 6,86 | 1533 | 613 |065| 935 2,49

Krizovatka s pritazenim dopravy v dopoludnajSej a popoludnajsej SHID je priepustna.

7.2.5. Scenar 4: rok 2018 - SRK s investiciou Fuxova a OC

Na obrazkoch 38 a 39 sa nachadza schéma zatazZenia dopravy v dopravnej Spi¢kovej hodine
rano a popoludni. Stykova krizovatka s povolenymi pohybmi na ploche krizovatky sa pre ¢a-
sovy horizont 2018 posudzovala s neobmedzenymi pohybmi na ploche krizovatky podfa su-

¢asného stavu.
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Obrézok 38 - Scenar 4: SHID A 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)
krizovatka: Bosékova - Bosakova

Tabulka 39 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky

Obrézok 39 - Scenar 4: SHID p 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)
krizovatka: Bosakova - Bosakova

krizovatka: Bosakova — Bosakova

- SHIDAp 2018 s investiciou Fuxova a OC

g. vstup M |n| C Tspotr Ms |t | t]| Z MR | Me=Nc B S | Naoostee | Naostz
1 Bosakova priamo 903 |1 90 1355 | 2400 | 35|50 | 0,39 | 12,55 | 23,33 933 0,97 | 20,45 7,9
2 | Bosékova - CernySevského viavo 123 |1 90 184 2400 | 7 | 780,08 | 2,66 | 4,67 187 | 0,66 5,15 2,49
3 | CernySevského - Bosakovaviavo | 718 | 1| 90 1077 | 2400 | 28 |57 0,31 | 11,37 | 18,67 | 747 |0,96| 19,27 79
Tabulka 40 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDap 2018 s investiciou Fuxova a OC
krizovatka: Bosakova — Bosakova
¢. vstup M n; C Tspotr Mg t, | t z Mg | Ms=Nc B S Nzost &8 | Nzostz
1 Bosékova priamo 903 | 1| 90 1355 | 2400 | 35|50 (0,39 |12,55|23,33 | 933 |0,97| 20,45 7.9
2 Bosakova - Cerny3evského viavo 123 |1 90 184 2400 | 7 [ 780,08 | 2,66 | 4,67 187 0,66 5,15 2,49
3| CernySevského - Bosakovaviavo | 718 | 1| 90 1077 | 2400 |28 |57 (0,31 | 11,37 | 18,67 | 747 |0,96| 19,27 7.9

Krizovatka s pritazenim dopravy v dopoludriajsej a popoludfiajsej SHID je priepustna.

7.3. Krizovatka: Bosakova - Fuxova

Ide ostykovi neriadentd  krizovatku
s hlavnou cestou v smere Bosakova ul..
Krizovatka bude % buducnosti
s minimalnym zataZenim od vstupu Cer-
nySevského ul., pretoze v roku 2030 podla
UP uz nebude existovat Zelezni¢né prie-
cestie od Einsteinovej ul. na CernySev-
ského ul. (pozri obrazok 40).

7.3.1. Scenar 3: rok 2017 - s investi-
ciou FUXOVA

Na obrazkoch 41 a42 sa nachadza
schéma zataZenia dopravy v dopravnej
Spi¢kovej hodine rano a popoludni. Styko-
va krizovatka s povolenymi pohybmi na
ploche krizovatky sa pre ¢asovy horizont
2017 posudzovala so stykovou krizovat-
kou Boséakova — Fuxova s povolenymi po-
hybmi na ploche krizovatky.
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Obrazok 41 - Scenar 3: SHID 4 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Boséakova - Fuxova

Tabulka 41 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky

Obrazok 42 - Scenér 3: SHID p 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Bosékova - Fuxova

krizovatka: Bosakova — Fuxova

- SHIDap 2017 s investiciou FUXOVA

AM PM
Dopravny prad Rgz_erva Kgpgcita Int_epzita Prjemer_m? cas Rgz_erva Kgpgcita Int_epzita Prjemer_m? cas
Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri [jv/h] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
smer CernySevského - Bosakova 627 653 26 <10 (A) 726 816 90 <10 (A)
Fuxova - Bosakova 264 427 163 13B 507 561 53 <10 (A)
Fuxova - CernySevského 272 272 0 12B 406 406 0 <10 (A)
spolu CernySevského - Bosakova 1258 1577 319 <10 (A) 986 1207 221 <10 (A)
spolu Fuxova 264 427 163 13B 507 561 53 <10 (A)

Stanovend stredna doba Cakania podfa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej krizovatke

s pritaZzenim dopravy s investiciou Fuxova v dopoludfiajej a popoludiajsej SHID.

7.3.2. Scenar 4: rok 2018 - s investiciou Fuxova a OC

Na obrazkoch 43 a 44 sa nachadza schéma zataZenia dopravy v dopravnej Spi¢kovej hodine
rano a popoludni. Stykova krizovatka s povolenymi pohybmi na ploche krizovatky sa pre ¢a-
sovy horizont 2017 posudzovala so stykovou krizovatkou Bosakova
s obmedzenymi pohybmi na ploche krizovatky.

Obréazok 43 - Scenéar 4: SHID A 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)

krizovatka: Bosakova - Fuxova
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Obréazok 44 - Scenér 4: SHID 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)
krizovatka: Bosékova - Fuxova
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Tabulka 42 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDap 2018 s investiciou Fuxova a OC
krizovatka: Bosakova - Fuxova
AM PM
Dopravny prad Rgz_erva Kgpgcita Int_epzita Prjemer_m? cas Rgz_erva Kgpgcita Int_epzita Prjemer_m? cas
Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri [jv/h] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
smer Cerny$evského - Bosékova 609 662 53 <10 (A) 609 729 120 <10 (A)
Fuxova - Bosakova 250 438 188 14 B 400 500 100 <10 (A)
Fuxova - CernySevského 297 297 0 11B 345 345 0 <10 (A)
spolu CernySevského - Bosakova 1074 1346 272 <10 (A) 812 1071 259 <10 (A)
spolu Fuxova 250 438 188 14B 400 500 100 <10 (A)

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej krizovatke
s pritaZzenim dopravy s investiciou Fuxova v dopoludfiajSej a popoludnajSej SHID.

7.4. Krizovatka: Bosakova - Vodotika

Ide o stykovul neriadenu krizovatku s hlavnou cestou v smere Bosakova ul.. Krizovatka bude
v buducnosti s minimalnym zataze-
nim od vstupu CernySevského ul.,
pretoze vroku 2030 podla UP uz
nebude existovat Zelezni¢né prie-
cestie od Einsteinovej ul. na Cerny-
Sevského ul. (pozri obrdzok 45).

Obrazok 45 - Vstup a vystup na krizovatke Bosakova - Vodotika
B g ord

7.4.1. Scenar 2: rok 2017 - bez
investicie FUXOVA

Na obréazkoch 46 a 47 sa nachadza
schéma zataZzenia dopravy na sty- =
kovej krizovatke sobmedzenymi
pohybmi na ploche krizovatky (za-
kaz odbocenia vlavo z vedlajSej
MK) pre dopravnu Spi¢kovovu hodi-
nu pre dopoludnie a popoludnie pre
¢asovy horizont 2017 bez investicie
Fuxova.

Obréazok 46 - Scenar 3: SHID A 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)  Obréazok 47 - Scenar 3: SHID » 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Bosakova - Vodotika krizovatka: Bosékova - Vodotika
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Tabulka 43 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDAp 2017 bez investicie FUXOVA
krizovatka: Bosakova - Vodotika

AM PM
Dopravny prad Rgzgrva Kgpgcita Ingepzita Prjemer_m? cas Rgzgrva Kgpgcita Ingepzita Prjemer_m? cas
Ri [jv/h] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s] Ri [jv/h] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] ¢akania [s]
smer Cerny$evského - Bosékova 984 984 0 <10 (A) 1188 1188 0 <10 (A)
Vodotika - Cerny3evského 645 674 30 <10 (A) 816 839 23 <10 (A)
Vodotika - Bosakova 288 288 0 12B 483 483 0 <10 (A)
spolu CernySevského - Bosakova 1171 1800 629 <10 (A) 1399 1800 401 <10 (A)
spolu Vodotika 645 674 30 <10 (A) 816 839 23 <10 (A)

Stanovena stredna doba Cakania podra [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej stykovej kri-
Zovatke s pritazenim dopravy bez investicie Fuxova v dopoludiiajSej a popoludriajSej SHID.

7.4.2. Scenar 3: rok 2017 - s investiciou FUXOVA

Na obrazkoch 48 a 49 sa nachadza schéma zataZenia dopravy na stykovej krizovatke
s obmedzenymi pohybmi na ploche krizovatky (zdkaz odboc&enia vlavo z vedlajSej MK) pre
dopravnu Spi¢kovovu hodinu pre dopoludnie a popoludnie pre &asovy horizont 2017

s investiciou Fuxova.

Obréazok 48 - Scenér 3: SHID 4 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Bosakova - Vodotika

Tabulka 44 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky

Obréazok 49 - Scenér 3: SHID p 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Bosakova - Vodotika

krizovatka: Bosakova - Vodotika

24 22
— =3
20 <2
18 32

18 3z

- SHIDAp 2017 s investiciou FUXOVA

AM PM
Dopravny prad I;e_:z_erva Ke}p_acita Int_erjzita Prjemer_n)’( ¢as | Rezerva Ke}p_acita Int_erjzita Prjemer_n)’( cas
i [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] Cakania [s]
smer CernySevského - Bosakova 984 984 0 <10 (A) 1188 1188 0 <10 (A)
Vodotika - Cerny$evského 645 674 30 <10 (A) 816 839 23 <10 (A)
Vodotika - Bosakova 282 282 0 12B 451 451 0 <10 (A)
spolu CernySevského - Bosakova 1155 1800 645 <10 (A) 1347 1800 453 <10 (A)
spolu Vodotika 645 674 30 <10 (A) 816 839 23 <10 (A)

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej krizovatke
s pritazenim dopravy s investiciou Fuxova v dopoludnajsej a popoludnajSej SHID.

7.4.3. Scenar 4: rok 2018 - s investiciou Fuxova a OC

Na obrazkoch 50 a51 sa nachadza schéma zataZenia dopravy na stykovej krizovatke
s obmedzenymi pohybmi na ploche krizovatky (zakaz odbocenia viavo z vedlajSej MK) pre
dopravnu Spi¢kovovu hodinu pre dopoludnie a popoludnie pre &asovy horizont 2018
s investiciou Fuxova a OC Fuxova.
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Obrézok 50 - Scenar 4: SHID A 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h) Obrézok 51 - Scenar 4: SHID p 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)

krizovatka: Boséakova - Vodotika

krizovatka: Bosékova - Vodotika

5 2z
18 32
i 3z
Tabulka 45 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDAp 2018 s inv. Fuxova a OC
krizovatka: Bosakova - Fuxova
AM PM
Dopravny prad I;e_:z_erva Ka_p_acita Int_enzita Prviemer_ny ¢as | Rezerva Ka_p_acita Int_er_12ita Prjemer_n)’( cas
i [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] Cakania [s]

smer CernySevského - Bosakova 1073 1073 0 <10 (A) 1177 1177 0 <10 (A)
Vodotika - Cerny$evského 713 743 30 <10 (A) 808 830 23 <10 (A)
Vodotika - Bosakova 316 316 0 <10 (A) 393 393 0 <10 (A)
spolu CernySevského - Bosakova 1168 1800 632 <10 (A) 1250 1800 550 <10 (A)
spolu Vodotika 713 743 30 <10 (A) 808 830 23 <10 (A)

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] vyhovuje v roku 2018 na neriadenej stykovej kri-
zovatke s pritazenim dopravy od investicie Fuxova a OC Fuxova v dopoludiajsej a popolud-
najSej SHID.

7.5.
Ide

ského ul..

7.5.1. Scenar 2: rok 2017 -

Krizovatka: Bosakova

o stykovu
s hlavnou cestou v smere Bosékova ul. (po-
zri obrazok 52). Krizovatka bude v buduc-
nosti s minimalnym zatazenim od vstupu
CernySevského ul., pretoze vroku 2030
podra UP uZ nebude existovat Zelezni¢né
priecestie od Einsteinovej ul. na CernySev-

neriadend

bez

FUXOVA

Na obrazkoch 53 a 54 sa nachadza schéma

zatazenia

dopravy v dopravnej

— Albero I1.

krizovatku

investicie

Spickovej

Obrazok 52 - Vstupy a vystupy na krizovatke Bosékova - ALBERO II.
L a P T y & _;_ B T PETRUY | S |

hodine rano a popoludni. Na posudzovanie sa vybrali obe 3pi¢kové hodiny so vietkymi po-
hybmi v krizovatke podfla su¢asného stavu.
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Obrézok 53 - Scenar 2: SHID , 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)  Obréazok 54 - Scenar 2: SHID p 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Bosakova - ALBERO II. krizovatka: Bosakova - ALBERO Il
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Tabulka 46 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDAp 2017 bez investicie FUXOVA
krizovatka: Bosakova - ALBERO II.

AM PM

Dopravny prad Rgz_erva Ka_pgcita Int‘er_uita Prjemer_nfl ¢as Rt_ezgrva Ka_pgcita Int_epzita Prjemerpy cas

Ri [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] ¢akania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] Cakania [s]
smer Cerny3evského - Bosakova 983 989 6 <10 (A) 997 1007 10 <10 (A)
Albero I1. - CernySevského 661 674 13 <10 (A) 687 692 5 <10 (A)
Albero II. - Bosakova 275 288 12 13B 350 361 11 <10 (A)
spolu CernySevského - Bosakova 1156 1786 629 <10 (A) 1294 1770 476 <10 (A)
spolu ALBERO II. 346 372 26 <10 (A) 362 378 16 <10 (A)

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej stykovej kri-
Zovatke s pritaZzenim dopravy bez investicie Fuxova v dopoludnajSej a popoludnajSej SHID.

7.6. Scenar 3: rok 2017 - s investiciou FUXOVA

Na obrazkoch 55 a 56 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopravnej Spi¢kovej hodine
rano a popoludni. Stykova krizovatka sa pre ¢asovy horizont 2017 posudzovala so vSetkymi
pohybmi v krizovatke podla su¢asného stavu s investiciou Fuxova.

Obrazok 55 - Scenar 3: SHID 4 2017 s inv. FUXOVA (voz/h) Obrazok 56 - Scenar 2: SHID p 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Bosakova - ALBERO II. krizovatka: Bosakova - ALBERO II.
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Tabulka 47 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDap 2017 s investiciou FUXOVA
krizovatka: Bosakova - ALBERO II.

AM PM
Dopravny prad Rt_azgrva Kgp{icita Int‘er)zita Prjemer_m? cas Rt_azgrva Kgp{icita Int‘er)zita Prjemer_m? cas
Ri [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] ¢akania [s] Ri [jv/h] Ki [jv/h] Mi [jv/h] ¢akania [s]
smer CernySevského - Bosakova 954 960 6 <10 (A) 1044 1054 10 <10 (A)
Albero II. - Cernysevského 639 652 13 <10 (A) 722 728 5 <10 (A)
Albero Il. - Bosakova 213 225 12 17B 379 390 11 <10 (A)
spolu CernySevského - Bosakova 996 1788 792 <10 (A) 1318 1772 454 <10 (A)
spolu ALBERO II. 230 255 26 158 399 416 16 <10 (A)

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej krizovatke
s pritaZzenim dopravy s investiciou Fuxova v dopoludfiajSej a popoludnajSej SHID.

7.6.1. Scenar 4: rok 2018 - s investiciou Fuxova a OC

Na obrazkoch 57 a 58 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopravnej Spickovej hodine
rano a popoludni. Stykova kriZzovatka sa pre ¢asovy horizont 2018 posudzovala so vietkymi
pohybmi v krizovatke podla su¢asného stavu s investiciou Fuxova a OC Fuxova.

Obrézok 57 - Scenar 4: SHID A 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h) Obrézok 58 - Scenar 4: SHID p 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)
krizovatka: Bosakova - ALBERO II. krizovatka: Bosakova - ALBERO II.
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Tabulka 48 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDAp 2018 s investiciou Fuxova a OC
krizovatka: Bosakova — ALBERO 1.
AM PM
Dobravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as | Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as
p v P Ri[jv/h] | Ki[jv/h] | Mi[jv/h] Cakania [s] Ri [jv/h] Ki[jv/h] | Mi [jv/h] Cakania [s]
smer CernySevského - Bosakova 1008 1015 6 <10 (A) 997 1007 10 <10 (A)
Albero I1. - CernySevského 680 693 13 <10 (A) 687 692 5 <10 (A)
Albero II. - Bosakova 227 239 12 15B 303 315 11 <10 (A)
spolu CernySevského - Bosakova 998 1789 791 <10 (A) 1195 1775 580 <10 (A)
spolu ALBERO II. 247 272 26 14 B 289 305 16 <10 (A)

Stanovend stredna doba Cakania podla [4.] vyhovuje v roku 2018 na neriadenej stykovej kri-
zovatke s pritazenim dopravy s investiciou Fuxova a OC Fuxova v dopoludiajsej a popolud-
najSej SHID.

7.7.  Krizovatka: Bosakova - CernySevského

Ide o prieseéni neriaden( krizovatku s hlavnou cestou v smere CernySevského - Einsteino-
va (pozri obrazok 59). Krizovatka bude v buddcnosti s minimalnym zataZzenim od vstupu
Cernysevského ul., pretoZe v roku 2030 podia UP uZ nebude existovat Zelezniéné priecestie
od Einsteinovej ul. na CernySevského ul. a krizovatka bude upravena na stykovi neriadenu
krizovatku.

40




Dopravna Studia o S ' 1wl DOTIS
Dopravno — kapacitné postdenie krizovatiek FUXOVA Lt

Obréazok 59 - Vstupy a vystupy na krizovatke Bosakova -  CernySevského

7.7.1. Scenar 2: rok 2017 - bez investicie FUXOVA

Na obrazkoch 60 a 61 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopravnej Spickovej hodine
rano a popoludni. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny so vSetkymi pohybmi
v krizovatke bez investicie Fuxova.

Obréazok 60 - Scenéar 2: SHID 4 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)  Obréazok 61 - Scenar 2: SHID » 2017 bez investicie FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Bosékova - CernySevského krizovatka: Bosékova - Cerny$evského

Tabulka 49 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDap 2017 bez investicie FUXOVA
krizovatka: Bosékova — CernySevského

AM PM
Dopravny prad Ke}p_acita Int_er_wzita Rezerva Prviemer_ny cas Ke}p_acita Int_er_wzita Rezerva Prviemer_ny cas
Ki[iv/h] | Mi[jv/n] | Ri[jv/h] Cakania [s] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] | Ri[jv/h] Cakania [s]
vstup Stary haj - viavo 811 1 810 <10A 799 0 799 <10A
vstup Stara hak - priamo 307 39 268 13B 511 10 501 <10A
vstup Stary haj - vpravo 443 25 418 <10A 589 11 578 <10A
vstup Fuxova - vlavo 686 9 677 <10A 868 18 851 <10A
vstup Fuxova - priamo 682 102 580 <10A 860 82 778 <10A
vstup Tatrabanka - viavo 598 196 402 <10A 776 104 672 <10A
vstup Tatrabanka - priamo 389 0 389 <10A 514 12 501 <10A
vstup Tatrabanka - vpravo 950 1 948 <10A 917 19 898 <10A

Stanovend stredna doba €akania podla [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej priese¢nej
krizovatke s pritazenim dopravy bez investicie Fuxova v dopoludiajSej a v popoludiajsej
SHID.

7.7.2. Scenar 3: rok 2017 - s investiciou FUXOVA
Na obrazkoch 62 a 63 sa nachadza schéma zatazenia dopravy v dopravnej Spickovej hodine
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rano a popoludni. Neriaden& priese¢na krizovatka pre ¢asovy horizont 2017 sa posudzovala
so vSetkymi pohybmi v krizovatke s investiciou Fuxova.

Obréazok 62 - Scenéar 3: SHID 4 2017 s inv. FUXOVA (voz/h) Obréazok 63 - Scenéar 3: SHID p 2017 s inv. FUXOVA (voz/h)
krizovatka: Bosékova - CernySevského krizovatka: Bosékova - Cerny$evského

Tabulka 50 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDAp 2017 s investiciou FUXOVA
krizovatka: Bosékova — CernySevského

AM PM
Dopravny prad Kgpfacita Int‘enzita Rt_ezgrva Prjemerpy cas Kgpfacita Int‘enzita Rgz_erva Prjemerpy cas
Ki[jv/h] | Mi[jv/h] | Ri[jv/h] Cakania [s] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] | Ri[jv/h] Cakania [s]
vstup Stary hgj - vlavo 811 1 810 <10A 799 0 799 <10A
vstup Stara hak - priamo 301 39 262 11B 480 10 470 <10A
vstup Stary haj - vpravo 435 25 410 <10A 552 11 541 <10A
vstup Fuxova - vlavo 675 9 666 <10A 820 18 803 <10A
vstup Fuxova - priamo 671 102 569 <10A 812 82 730 <10A
vstup Tatrabanka - viavo 598 196 402 <10A 776 104 672 <10A
vstup Tatrabanka - priamo 382 1 381 <10A 483 14 469 <10A
vstup Tatrabanka - vpravo 950 1 948 <10A 917 19 898 <10A

Stanovend stredna doba €akania podla [4.] vyhovuje v roku 2017 na neriadenej prieseCnej
krizovatke s pritazenim dopravy s investiciou Fuxova v dopoludiajSej a v popoludiajsej
SHID.

7.7.3. Scenar 4: rok 2018 - s investiciou Fuxova a OC

Na obrazkoch 64 a 65 sa nachadza schéma zatazZenia dopravy v dopravnej Spi¢kovej hodine
rano a popoludni. Neriadend priese¢na krizovatka sa pre ¢asovy horizont 2017 posudzovala
so vSetkymi pohybmi v krizovatke.
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Obrézok 64 - Scenar 4: SHID A 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h) Obrézok 65 - Scenar 4: SHID p 2018 s inv. Fuxova a OC (voz/h)
krizovatka: Bosékova - CernySevského krizovatka: Bosékova - CernySevského

o ,‘.“'_’ ~me rm
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Tabulka 51 - Parametre kapacity svetelne neriadenej krizovatky - SHIDap 2018 s investiciou Fuxova a OC
krizovatka: Bosékova — CernySevského
AM PM
Dopravny prad IT(&}p_acita Int_enzita Rezerva Prviemer_ny cas Ke}p_acita Int_enzita Rezerva Prviemer_ny cas
i[jv/h] | MiJjv/h] | Ri[jv/h] Gakania [s] Ki[jv/h] | Mi[jv/h] | Ri[jv/h] Cakania [s]

vstup Stary haj - viavo 810 1 809 <10A 790 0 790 <10A
vstup Staré héak - priamo 322 39 283 <10A 502 9 492 <10A
vstup Stary haj - vpravo 417 25 392 <10A 572 11 561 <10A
vstup Fuxova - vlavo 651 9 642 <10A 846 25 822 <10A
vstup Fuxova - priamo 648 103 545 <10A 833 72 761 <10A
vstup Tatrabanka - vlavo 665 199 466 <10A 779 104 675 <10A
vstup Tatrabanka - priamo 368 1 367 <10A 489 6 483 <10A
vstup Tatrabanka - vpravo 950 1 948 <10A 901 11 890 <10A

Stanovend stredna doba €akania podla [4.] vyhovuje v roku 2018 na neriadenej priese¢nej
krizovatke so vSetkymi pohybmi v krizovatke s pritazenim dopravy od vSetkych investicii
v dopoludnajSej a v popoludnajSej SHID.
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MAGISTRAT HLAVNEHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVY
oddelenie dopravného planovania a riadenia dopravy
Primaciaine nam. 1, P. O Box 192, 814 99 Bratislava 1

Dotis Consult, spol. 5. r. 0.
Dr. Ing. Peter Schlosser
Budatinska |

831 01 Bratislava

Vas list Eislo/zo dha Nase dislo Wybavujellinka Bratislava
9.6.2014.1 MAGS/ODIS0740:2014 Ing. Urbanovad/565 19.6.2014
ODpI207/14-BP

Vec: DS IZ — Bytovy dom Fuxova a 1. etapa parkovacieho domu

Listom zo dia 9.6.2014 ste nids poziadali o odsiihlasenie Vasho ndvrhu na dopravno-kapacitné
postdenie zony IZ — Bytovy dom Fuxova a 1. etapa parkovacieho domu®. K VaSej Zziadosti uvidzame:

|. Sdhlasime s vvuzitim dopravného modelu CMC Petrzalka r.2012 s navySenim intenzity
dopravy  pre r. 2017 koeficientmi v zmysle Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
velkyeh investiénych projekiov prilohy €.3.

2. V dopravno-kapagitnom posiadeni pre r. 2017 bude potrebné zohladnit” aj dopravu generovani
zamermi (vyznaene v 3 prilohach):

A. Bytovy dom .Stary hdj~ (200 PM),

B. Polyfunkény dom VODOTIKA (99 PM)

C. Polyfunkény dom Albero™ naveh DIVANO (89 PM)
a #roven koordinovat’ dopravne opatrenia na Bosikove] a Ccmykvshe‘ho ul. v suvislosti s pripojenim
tychto Zimerov.

3. Suhlasime s Vami navrhovanym posiadenim krizovatiek Jantirova — Bosikova, Bosikova -
Bosikova, Bosakova — Fuxova a Bosdkova - Sustekova. Ziadame doplnit’ este krizovatku Cernydevského
~ prepojenie na Eisteinovu. Upozomujeme, Zze do dopravno-kapacitného postdenia treba zahmit aj
dalsie krizovatky. pokial ich pritazenie novou dopravou presiahne 6%.

4. Informicie o upresneni vyuzilia respektive uzavreti zeleznicného priecestia Eisteinova —
Cemnysevského nemame.

5. Suhlasime s poziadavkou neposudzovat’ etapu pre r. 2020, vzhladom na spracovivané
dopravno-kapagitné postdenie CMC Petrzalka,

Pricbezné vysledky poéas spracovania dopravno-kapacitného posadenia Vam odporicame
konzultovat’ na Magistrite - oddeleni doprayného inzinierstva. Upozoriujeme. ze v dovednom pripade si
potas rozpracovanosti vyhradzujeme privo na pripadnu Gpravu rozsahu dopravno-kapacitného posidenia.

S pozdravom Magisi

%

Ing. Nadimir,
vedici oddelehia =~ * ¥
Prilohy: 3 <
Na vedomie: MG - OKDS - Ing, Cuma
MG - ODI - Ing. Cemochova
Laurinské 7. | poschodie. & dverl 108 -
TELEFON FAX BANKOVE SPOJENIE Ico INTERNET E-MAIL
0250 36 8563  0X5G 356597  WUB B327-012/0000 £03 481 www bratislava sk odp@bratislava sk
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