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Úvod 
Navrhovaná činnosť je situovaná v Bratislavskom kraji, zastavanom území hlavného mesta 
SR – Bratislavy, v okrese Bratislava V., v MČ Bratislava – Petržalka, k.ú. Petržalka. Riešené 
územie o výmere 2 560,0 m2 sa nachádza na pozemku s parcelným č.: 148 (zastavané plochy 
a nádvoria) a 149 (ostatné plochy). Riešené územie sa nachádza v urbanizovanom mestskom 
prostredí medzi Furdekovou ul. a Lachovou ul. v susedstve obytnej zástavby a priľahlých 
prvkov dopravnej infraštruktúry. Zastavaná plocha objektom bude predstavovať 1 518 m2 z 
celkovej výmery riešeného územia.  
Účelom navrhovanej činnosti je na dotknutom pozemku vybudovanie garážového domu, 
ktorý bude obsahovať 116 garážových parkovacích stojísk a 14 exteriérových parkovacích 
stojísk. Nároky statickej dopravy pre navrhovanú činnosť boli stanovené podľa STN 73 
6110/Z1. Parkovacie stojiská budú slúžiť pre parkujúcich z blízkeho okolia, čím sa zlepší zlá 
situácia s nedostatkom parkovacích miest. Stavba garážového domu bude pozostávať z 2,5 
nadzemného podlažia a 1 polozapusteného podzemného podlažia. 
V garážovom dome je navrhnutý regulovaný vjazd a výjazd. Vjazd bude regulovaný vstupnou 
bránou pomocou kartičky priloženej k snímaču alebo diaľkovým senzorom. Výjazd z nad-
zemného podlažia bude regulovaný svetelnou signalizáciou, nakoľko bude rampa jednopru-
hová  - obojsmerná. Každé podlažie bude vybavené svetelnou signalizáciou. 
Samotná plocha riešeného územia v súčasnosti nie je obývaná, avšak navrhovaný garážový 
dom sa umiestňuje do urbanizovaného priestoru v susedstve existujúcej obytnej zástavby. 
Najbližší obytný objekt predstavuje 8 – podlažný  bytový dom cca 8,2 m v západnom smere, 
resp. štvorpodlažné bytové domy cca 8,2 m v SZ smere / cca 24,0 m v južnom smere od hra-
ny stavby. 
Areál navrhovanej činnosti bude napojený na priľahlú cestnú sieť prostredníctvom existujúcej 
Lachovej ulice s následným vyústením na Furdekovu ulicu, ktorá je významným zdrojom zne-
čistenia ovzdušia okolia objektu v súčasnej dobe. Intenzita dopravy na okolitých cestách 
v súčasnej dobe a po uvedení objektu do prevádzky je uvedená v  tab. 1.        

  
Tab. 1: Intenzita dopravy na priľahlých uliciach 

Intenzita dopravy [auto/24 h] 
r. 2014 Príspevok objektu  

ulica 
Osobné Nákladné Osobné Nákladné 

Furdekova 9 812 496 280 0 
Lachova 1 635 15 280 0 

Vjazd / výjazd do areálu objektu - - 280 0 
 
Hlavným cieľom rozptylovej štúdie je posúdenie vplyvu Garážového parkovacieho domu na 
znečistenie ovzdušia okolia objektu, hlavne najexponovanejšej obytnej zástavy (8 -  
podlažnej obytnej budovy) voči navrhovanej stavbe vzdialenej cca 8,2 m od hrany garážové-
ho domu. 
Pri spracovaní Rozptylovej štúdie boli použité podklady: 

- Podklady, 
- Situácia, 
- Pôdorysy, rezy, 

V predloženej dokumentácie nie je kategorizácia zdroja znečistenia uvedená. Podľa zákona č. 
410/2012 Z.z. je daný zdroj zaradený ako  m a l  ý  zdroj znečistenia ovzdušia, do kategórie: 
mobilné zdroje. 
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Základné údaje o zdrojoch znečistenia ovzdušia 
Navrhovaná činnosť bude obsahovať celkovo 130 parkovacích stojísk, z toho  bude 116 par-
kovacích stojísk umiestnených v  parkovacej garáži na úrovni 1.PP až 2.NP a 14 parkovacích 
stojísk bude umiestnených na teréne na úrovni 1.NP v rámci areálu navrhovanej stavby. Výš-
ka úrovní jednotlivých podlaží parkovacieho domu s uvedením počtu parkovacích miest:  

• 1. NP  38 p.m., 
• 2 .NP  35 p.m., 
• 1. PP  43 p.m. 

Parkovací garážový dom bude určený pre dlhodobé parkovanie nájomníkov okolitých obyt-
ných domov a parkovacie miesta sa posudzujú ako odstavné s koeficientom súčasnosti 2,5, 
t.j. predpokladá sa, že všetky auta sa vymenia v priebehu 2 špičkových hodín. Parkovisko na 
teréne sa posudzuje ako frekventované s koeficientom súčasnosti 3,75, t.j. predpokladá sa, že 
všetky auta sa vymenia v priebehu 1,5 špičkových hodín. Celkový počet prejazdov do areálu 
navrhovanej činnosti z Lachovej ulice predstavuje 280 voz/24h, obojsmerne.  
Dopravné nároky navrhovaného garážového domu budú predstavovať nasledovné dopravné 
intenzity, ktoré budú priťažovať Lachovu a následne Furdekovu a priľahlú komunikačnú sieť:  

• ranný odjazd v špičkovej hodine 7-8 h bude z areálu vystupovať ul. cca  20 skut. o-
sobných vozidiel v špičkovej hodine. 

• ranný príjazd  do areálu predstavujú osobné vozidlá, ktoré sú viazané na bývanie, čo 
reprezentuje cca 5 skv/šph/ jednosmerne,  

• poobedňajší príjazd v špičkovej hodine bude 18 skv/šph 
• poobedňajší odjazd v špičkovej hodine bude 10 skv/šph 

 
V špičkovej hodine bude na vjazde do a na výjazde z parkovacieho domu vystupovať, resp. 
vstupovať 28 osobných vozidiel. 
  
Emisné pomery 
 Emisia znečisťujúcich látok je uvedená v  tab. 2. 
 

Tab. 2: Emisia znečisťujúcich látok parkovacieho domu 
Emisia[kg.h-1] Parkovisko Znečisťujúca 

    látka krátkodobá dlhodobá 
Parkovací garážový 

dom 
CO 
NOx 

0,5742 
0,0219 

0,0957 
0,0037 

Terén CO 
NOx 

0,1040 
0,0040 

0,0260 
0,0010 

 
Meteorologické podmienky 
Veterná ružica pre Bratislavu  je uvedená  v tab. 3.  
 
Tab. 3: Veterná ružica pre Bratislavu 

Početnosť smerov vetra [%] Priemerná rých-
losť [m.s-1] N NE E SE S SW W NW 

3,3 14,05 16,14 14,78 7,76 6,54 4,47 15,46 20,80 
 
 
Metóda výpočtu. 
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 Pri vypracovaní rozptylovej štúdie sa vychádzalo  z legislatívnych noriem: 
          -          Zákon č. 24/2006  Z.z o posudzovaní vplyvov na životné prostredie. 

- Zákon č. 137/2010 Z.z. o ovzduší, 
- Vyhláška č. 410/2012 Z.z., 

           -           Vyhláška č. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdušia. 
Pri spracovaní štúdie bola využitá celoštátna metodika pre výpočet znečistenia ovzdušia zo 
stacionárnych zdrojov a z automobilovej dopravy. Hlavným cieľom štúdie je vyhodnotenie 
 znečistenia ovzdušia blízkeho okolia objektu. K tomu postačuje výpočtová oblasť 400 m x 
400 m s krokom 8 m v oboch smeroch. Hodnotí sa vplyv znečisťujúcich látok nachádzajúcich 
sa vo výfukových plynoch aut: 
       -            CO    - oxid uhoľnatý,  
       -            NOx   - suma oxidov dusíka, ako NO2 - oxid dusičitý. 
Pre každú znečisťujúcu látku sa počíta distribúcia najvyššej možnej krátkodobej (60 min.) 
koncentrácie. Maximálne možná krátkodobá koncentrácia znečisťujúcich látok sa počíta pre 
najnepriaznivejšie meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorých je dopad daného  zdro-
ja na znečistenia ovzdušia najvyšší. V danom prípade je to mestský rozptylový režim, 5. naj-
stabilnejšia  kategória stability, najnižšia rýchlosť vetra 1,0 m.s-1 a špičková hodina. Intenzita 
dopravy v špičkovej hodine sa rovná 10 % celodennej intenzity. Zvlášť sa bude hodnotiť do-
pad parkovacieho domu na  najexponovanejších podlažiach 8 podlažného obytného domu na 
severozápadnej strane, vzdialenej 8,2 m od parkovacieho domu. 
 
Výsledok hodnotenia 
Príspevok objektu k najvyšším krátkodobým hodnotám  koncentrácie CO a NO2 v okolí ob-
jektu  pri najnepriaznivejších meteorologických a prevádzkových podmienkach je uvedená 
v tab. 4 a na obr. 1 a  2. Na obr. 3 je uvedený príspevok k  priemernej ročnej koncentrácii CO 
v okolí objektu. 
Distribúcia najvyšších krátkodobých hodnôt koncentrácie CO a NO2 v okolí objektu pri naj-
nepriaznivejších meteorologických podmienkach v súčasnej dobe je uvedená na obr. 4 a 5. Na 
obr. 6 a 7 je uvedená distribúcia priemerných ročných hodnôt koncentrácie CO a NO2 
v súčasnej dobe. Pre porovnanie sú v tabuľke uvedené tiež  krátkodobé a dlhodobé  limitné 
hodnoty  LH1h a LHr podľa zákona č. 360/2010 Z.z. Počítajú sa  hodinové priemery krátko-
dobej koncentrácie CO. Keď chceme hodinové priemery  koncentrácie CO prepočítať na 8- 
hodinové priemery, musíme ich vynásobiť koeficientom 0,66. V tab. 4 a na obr. 1 a 4 sú uve-
dené hodnoty krátkodobej koncentrácie CO prepočítané na 8-hodinové priemery. 

            
Tab. 4: Súčasná priemerná ročná a maximálna krátkodobá koncentrácia CO a NO2 a príspe-
vok objektu k maximálnej  krátkodobej a priemernej ročnej koncentrácii CO a NO2  na fasáde  
najexponovanejšej obytnej zástavby (8 podlažný obytný dom).  

Koncentrácia [µg.m-3] 

Priemerná ročná Krátkodobá  
Znečisťujúca 

látka 
súčasná objekt  súčasná    objekt 

       
      LHr 

[µg.m-3] 
      LH1h 

[µg.m-3] 

CO 5,0 5,0 150,0 700,0 * 10 000** 
NO2 0,1 0,05 5,0 4,0 40 200 
*nie je stanovený, ** 8 hodinový priemer 

           Ako je z tab. 4 i z obrázkov 1 až 7 vidieť,  najvyššie znečistenie ovzdušia po uvedení objektu 
do prevádzky bude v tesnej blízkosti Parkovacieho domu. Najvyššie hodnoty koncentrácie  
znečisťujúcich látok na fasáde obytnej budovy budú nízke,  značne nižšie, ako sú príslušné 
krátkodobé limitné hodnoty. Najviac sa k limitnej hodnote priblíži koncentrácia CO, ale jej 
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najvyššia hodnota fasáde  najexponovanejšej obytnej zástavby bude nižšia ako je 8,5 % krát-
kodobej limitnej hodnoty aj pri najnepriaznivejších rozptylových a prevádzkových podmien-
kach, z toho je 7,0 % príspevok garážového domu.  

            
Vzhľadom na malú vzdialenosť najexponovanejšieho 8 podlažného obytného domu je mož-
nosť, že na úrovni 1.NP až 4.NP obytného objektu môže byť dopad 1. a 2. NP garážového  
domu vyšší. V tab. 5 je uvedený príspevok garážového domu (bez dopravy) na úrovni 1.NP, 
2.NP, 3.NP a 4.NP osempodlažného obytného objektu. 
 
Tab. 5: Najvyšší príspevok objektu k maximálnej  krátkodobej  koncentrácii CO a NO2 na  
1.NP až 4.NP  najexponovanejšieho obytného objektu (len garážový dom, bez dopravy) 

Najvyššia krátkodobá  koncentrácia [µg.m-3] Znečisťujúca 
látka 1. NP 2. NP 3. NP 4. NP 

    LH1h 
[µg.m-3] 

CO 600,0 500,0 250,0 120,0 10 000* 
NO2 3,8 2,9 2,0 1,2 200 

* 8 hodinový priemer 

             Ako je z tab. 5 vidieť,  najvyššie znečistenie ovzdušia po uvedení objektu do prevádzky bude 
na prízemí budovy, na vyšších NP bude koncentrácia CO i NO2 s výškou klesať.  

 
      Záver. 

            Najvyššie hodnoty koncentrácie znečisťujúcich látok na fasáde najexponovanejšej obytnej 
budovy po  uvedení objektu do prevádzky budú  značne nižšie ako sú príslušné  limitné hod-
noty. Najvyššie koncentrácie znečisťujúcich látok sa budú po uvedení objektu do prevádzky 
pohybovať pri najnepriaznivejších podmienkach pod úrovňou 8,5 % krátkodobej limitnej 
hodnoty.  
Predmet posudzovania „Hromadný garážový dom, Furdekova ul., Bratislava“ s p ĺ ň a   po-
žiadavky  a podmienky, ktoré sú ustanovené právnymi predpismi vo veci ochrany ovzdušia. 
Na základe predchádzajúceho hodnotenia d o p o r u č u j e m, aby bol pre projekt vydaný 
súhlas na územné rozhodnutie. 
 
Zoznam obrázkov 
Obr. 1: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii CO[µg.m-3] 
Obr. 2: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii NO2[µg.m-3] 
Obr. 3: Príspevok objektu k priemernej ročnej koncentrácii CO[µg.m-3] 
Obr. 4: Distribúcia  maximálnej krátkodobej koncentrácie NO2[µg.m-3], súčasný stav 
Obr. 5 Distribúcia maximálnej krátkodobej koncentrácie CO[µg.m-3], súčasný stav 
Obr. 6: Distribúcia  priemernej ročnej koncentrácie CO[µg.m-3], súčasný stav 
Obr. 7: Distribúcia priemernej ročnej koncentrácie NO2[µg.m-3], súčasný stav 

  
 
         
 

           Bratislava, október 2014  
                                                                                                            doc. RNDr. F. Hesek, 

CSc. 
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Obr. 1: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii CO[µg.m-3] 
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Obr. 2: Príspevok objektu k maximálnej krátkodobej koncentrácii NO2[µg.m-3] 
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Obr. 3: Príspevok objektu k priemernej ročnej koncentrácii CO[µg.m-3] 
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Obr. 4 Distribúcia maximálnej krátkodobej koncentrácie CO[µg.m-3], súčasný stav 
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Obr. 5: Distribúcia  maximálnej krátkodobej koncentrácie NO2[µg.m-3], súčasný stav 
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Obr. 6: Distribúcia  priemernej ročnej koncentrácie CO[µg.m-3], súčasný stav 
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Obr. 7: Distribúcia priemernej ročnej koncentrácie NO2[µg.m-3], súčasný stav 
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2. Legislatívne požiadavky 

ÅïÃ Æ?µ±² ÒÎ ÍÎ ò íëëñîððé Æò¦ ± ±½¸®¿²»ô °±¼°±®» ¿ ®±¦ª±¶· ª»®»¶²7¸± ¦¼®¿ª·¿ ¿ ± ¦³»²» 
¿ ¼±°´²»²3 ²·»µ¬±®#½¸ ¦?µ±²±ªò

ÅîÃ Ê§¸´?�µ¿ ÓÆ ÍÎ ò ëìçñîððé Æò¦ò µ¬±®±« ­¿ «­¬¿²±ª«¶& °±¼®±¾²±­¬· ± °®3°«­¬²#½¸ 
hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o požiadavµ?½¸ ²¿ ±¾¶»µ¬·ª·¦?½·« ¸´«µ«ô ·²º®¿¦ª«µ« 
a vibrácií v životnom prostredí. 

ÅíÃ ÍÌÒ ×ÍÑ ïççêóïôî  ó Ó»®¿²·» ¸´«µ« °®±­¬®»¼·¿ò 
ÅìÃ ÍÌÒ éí ðë íî Ø±¼²±¬»²·» ¦ª«µ±ª± ·¦±´¿ ²#½¸ ª´¿­¬²±­¬3 ¾«¼±ª ¿ ­¬¿ªò µ±²�¬®«µ½·3   

Ë® «¶&½±« ª»´· ·²±« ¸´«µ« °®· ¸±¼²±¬»²3 ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ¶» »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ 
ß ¦ª«µ« Ôß»¯ °®» ¼»  øêððóïèðð ¸÷ô ª» »® øïèððóîîðð ¸÷ ¿ ²±½ øîîððóêðð ¸÷ò  Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ ­¿ 
ª¦ ¿¸«¶& ²¿ °®·»­¬±® ³·³± ¾«¼±ªô  ²¿ ³·»­¬¿ô µ¬±®7 udia používajú dlhodobo alebo opakovane, 

¿´»¶ ²¿ °®·»­¬±® °®»¼ º¿­?¼¿³· ±¾§¬²#½¸ ³·»­¬²±­¬3 ­ ±µ²±³ô « ební a budov vyžadujúcich 
¬·½¸7 °®±­¬®»¼·»ò Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ »µª·ª¿´»²¬²#½¸ ¸´¿¼3² ß ¸´«µ« °±¼ ¿ µ¿¬»¹-®·» &¦»³·¿ 
«ª?¼¦¿ ¬¿¾« µ¿ ò ïò 

 Ñ°·­  ½¸®?²»²7¸± &¦»³·¿  
Î»ºò 
¿­ò 

·²¬»®ò 

Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§  ¿÷ ø¼Þ÷ 
Ø´«µ  ¦  ¼±°®¿ª§  

Ø´«µ  
¦ ·²#½¸ 
¦¼®±¶±ª  

Ôß»¯ô°

Ð±¦»³²? 
¿ ª±¼²? 
¼±°®¿ª¿ 

     ¾÷ ½÷

   Ôß»¯ô°

Železni ²7
¼®?¸§ 

½÷   
Ôß»¯ô°

Ô»¬»½µ? 
¼±°®¿ª¿

Ôß»¯ô° ÔßÍ³¿¨ô°

×ò 
F¦»³·» ­ ±­±¾·¬²±« ±½¸®¿²±« °®»¼ 
¸´«µ±³ô ²¿°®ò µ&°» ²7 ³·»­¬¿ô µ&°» ²7 
¿ ´·» »¾²7 ¿®»?´§ò 

¼»
ª» »® 
²±½ 

ìë 
ìë 
ìð 

ìë 
ìë 
ìð 

ëð 
ëð 
ìð

ó 
ó 

êð 

ìë 
ìë 
ìð 

××ò

Ð®·»­¬±®  °®»¼ ±µ²¿³·  ±¾§¬²#½¸ ³·»­¬²±­¬3  
¾§¬±ª#½¸ ¿ ®±¼·²²#½¸ ¼±³±ªô 
°®·»­¬±®  °®»¼ ±µ²¿³· ½¸®?²»²#½¸ 
³·»­¬²±­¬3 �µ±´­µ#½¸ ¾«¼±ªô 
¦¼®¿ª±¬²3½µ§½¸ ¦¿®·¿¼»²3 ¿ ·²#½¸ 
½¸®?²»²#½¸ ±¾¶»µ¬±ªô ¼÷ ®»µ®»¿ ²7 &¦»³·»ò 

¼»
ª» »® 
²±½ 

ëð 
ëð 
ìë 

ëð 
ëð 
ìë 

ëë 
ëë 
ìë 

ó 
ó 

êë 

ëð 
ëð 
ìë 

×××ò 

F¦»³·» ¿µ± ª µ¿¬»¹-®··  ××  ª ±µ±´3 ¼·¿ ²·½ô 
½·»­¬  ×ò¿ ××ò ¬®·»¼§ô ³·»­¬²§½¸ µ±³«²·µ?½·3 
s hromadnou dopravou, železni ²#½¸ ¼®?¸ 
¿ ´»¬3­µô ³»­¬­µ7 ½»²¬®?ò 

¼»
ª» »® 
²±½ 

êð 
êð 
ëð 

êð 
êð 
ëë 

êð 
êð 
ëð 

ó 
ó 

éë 

ëð 
ëð 
ìë 

×Êò 
F¦»³·» ¾»¦ ±¾§¬²»¶ º«²µ½·» ¿ ¾»¦ 
½¸®?²»²#½¸ ª±²µ¿¶�3½¸ °®·»­¬±®±ªô  ª#®±¾²7  
¦-²§ô °®·»³§­»´²7 °¿®µ§ô ¿®»?´§ ¦?ª±¼±ªò

¼»
ª» »® 
²±½ 

éð 
éð 
éð 

éð 
éð 
éð 

éð 
éð 
éð 

ó 
ó 

çë 

éð 
éð 
éð 

¿÷  Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ °´¿¬·¿ °®» ­«½¸# °±ª®½¸ ª±¦±ªky a nezasnežený terén 
¾÷  Ð±¦»³²? ¼±°®¿ª¿ ¶» ¼±°®¿ª¿ ²¿ °±¦»³²#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ ª®?¬¿²» »´»µ¬®· µ±ª»¶ ¼±°®¿ª§ò   
½÷  Æ¿­¬?ªµ§ ³·»­¬²»¶ ¸®±³¿¼²»¶ ¼±°®¿ª§ô ¿«¬±¾«­±ª»j, železni nej, vodnej dopravy a stanovištia taxi-služieb, ur »²7 °®» ²¿­¬«°±ª¿²·» 
     ¿ ª§­¬«°±ª¿²·» ±­,¾ ­¿ ¸±¼²±¬·¿ ¿µ± ­& ¿­  ¼±°®¿ª§ò  
¼÷  Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ °®»¼ º¿­?¼±« ²»¾§¬±ª#½¸ ±¾¶»µ¬±ª ­¿ «°´¿¬ «¶& ª ase ich používania, napr. školy po ¿­ ª§« ±ª¿²·¿ ¿ °±¼ò

Ì¿¾« µ¿ ò ïæ Ð®3°«­¬²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« ª ¦?ª·­´±­¬· ±¼ µ¿¬»¹-®·» ½¸®?²»²7¸± &¦»³·¿  
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­¬®ò í 

íò Í·¬«?½·¿ ¿ °±°·­ ¦?³»®« 

 Ò¿ª®¸±ª¿²? ·²²±­  ¶» ­·¬«±ª¿²? ª Þ®¿¬·­´¿ª­µ±³ µ®¿¶·ô ¦¿­¬¿ª¿²±³ &¦»³3 ¸´¿ª²7¸± 
³»­¬¿ ÍÎ � Þ®¿¬·­´¿ª§ô ª ±µ®»­» Þ®¿¬·­´¿ª¿ Êòô ª Ó  Bratislava – Petržalka, na pozemku 
­ °¿®½»´²#³ .: 148 a 149 k.ú. Petržalka. Riešené územie sa nach?¼¦¿ ª «®¾¿²·¦±ª¿²±³ 
³»­¬­µ±³ °®±­¬®»¼3 ³»¼¦· Ú«®¼»µ±ª±« «´ò ¿ Ô¿½¸±ª±« «´ò ª ­«­»¼­¬ª» ±¾§¬²»¶ ¦?­¬¿ª¾§ 
¿ °®· ¿¸´#½¸ °®ªµ±ª ¼±°®¿ª²»¶ ·²º®¿�¬®«µ¬&®§ò  
 F »´±³ ²¿ª®¸±ª¿²»¶ innosti je na dotknutom pozemku vybudovanie garážov7¸± ¼±³«ô 
µ¬±®# ¾«¼» ±¾­¿¸±ª¿  116 garážových parkovacích stojísk a 14 exteriérov#½¸ °¿®µ±ª¿½3½¸ 
stojísk. Parkovacie stojiská budú slúži  °®» °¿®µ«¶&½·½¸ ¦ ¾´3¦µ»¸± ±µ±´·¿ô 3³ ­¿ ¦´»°�3 ¦´? 
­·¬«?½·¿ ­ ²»¼±­¬¿¬µ±³ °¿®µ±ª¿½3½¸ ³·»­¬ò Í¬¿ª¾¿ ¹¿rážového domu bude pozostáva  ¦ îôë 
nadzemného podlažia a 1 polozapusteného podzemného podlažia. 
 V garážovom dome je navrhnutý regulovaný vjazd a výjazd. Každé podlažie má svoj 
ª´¿­¬²# ª¶¿¦¼ ¼± ±¾¶»µ¬«ò Ê¶¿¦¼ ¾«¼» ®»¹«´±ª¿²# ª­¬«°²±« ¾®?²±« °±³±½±« µ¿®¬· ky priloženej k 
­²3³¿ « ¿´»¾± ¼·¿ kovým senzorom. Výjazd z nadzemného podlažia bude r»¹«´±ª¿²# 
­ª»¬»´²±« ­·¹²¿´·¦?½·±«ô ²¿µ± ko bude rampa jednopruhová - obojsmerná. Každé podlažie bude 
ª§¾¿ª»²7 ­ª»¬»´²±« ­·¹²¿´·¦?½·±«ò
 Í¿³±¬²? °´±½¸¿ ®·»�»²7¸± &¦»³·¿ ª ­& ¿­²±­¬· ²·» ¶» ±¾#ª¿²?ô ¿ª�¿µ ²¿ª®¸±ª¿²# 
garážový dom sa umiest «¶» ¼± «®¾¿²·¦±ª¿²7¸± °®·»­¬±®« ª ­«­»¼­¬ª» »¨·­¬«¶&½»¶ ±¾§¬²»¶ 
zástavby. Najbližší obytný objekt predstavuje 8-podlažný bytový dom ò ïêðî ª± ª¦¼·¿´»²±­¬· 
cca 8,2 m v západnom smere, resp. štvorpodlažné byt±ª7 ¼±³§ ò ïêðð ½½¿ èôî ³ ª ÍÆ ­³»®» 
¿ ÞÜ . 1603 cca 24,0 m v južnom smere od hrany stavby. Ú¦»³²7 ª¦ ¿¸§ ­& ¦®»¶³7 ¦± 
­·¬«¿ ²»¶ ­½¸7³§ ²¿ ±¾®ò ï ¿ îò 

Ü±°®¿ª²? ·²º®¿�¬®«µ¬&®¿ ª ¾´3¦µ±³ ±µ±´3 ®·»�»²7¸± &¦»³·¿ ¶» ª ­& ¿­²±­¬· ª§¾«¼±ª¿²?ò 
ß®»?´ ²¿ª®¸±ª¿²»¶ ·²²±­¬· ¾«¼» ²¿°±¶»²# ²¿ °®· ¿¸´& ½»­¬²& ­·»  °®±­¬®»¼²3½¬ª±³ »¨·­¬«¶&½»¶ 
Ô¿½¸±ª»¶ «´·½» ­ ²?­´»¼²#³ ª§&­¬»²3³ ²¿ Ú«®¼»µ±ª« «´ò Ò¿ª®¸±ª¿²? ·²²±­  ¾«¼» ±¾­¿¸±ª¿
½»´µ±ª± ïíð °¿®µ±ª¿½3½¸ ­¬±¶3­µô ¦ ¬±¸± ¾«¼» ïïê °¿®µ±ª¿½3½¸ ­¬±¶3­µ «³·»­¬²»²#½¸ ª  
parkovacej garáži na úrovni 1.PP až 2.NP a 14 parkoª¿½3½¸ ­¬±¶3­µ ¾«¼» «³·»­¬²»²#½¸ ²¿ 
¬»®7²» ²¿ &®±ª²· ïòÒÐ ª ®?³½· ¿®»?´« ²¿ª®¸±ª¿²»¶ ­¬¿ª¾§ò 

Ñ¾®ò ï  ¼·­°±¦· né riešenie 2.NP hromadnej garáže a pozd žny rez 
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Ñ¾®ò î  ­·¬«¿ ²? ­½¸7³¿ &¦»³·¿ 
Ó � ³·»­¬± ³»®¿²·¿ ¸´«µ«ô 
ïòòé � ®»º»®»² ²7 ª#°± ¬±ª7 ¾±¼§  
ÕïòòÕì� ´3²·±ª7 ¦¼®±¶» ¸´«µ«ô  
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­¬®ò ë 

ìò Ø´«µ ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 � ­& ¿­²# ­¬¿ª 

Ò¿ µ¿´·¾®?½·« ª#°± tového softwaru sa použilo technické kalibra ²7 ³»®¿²·» ·³·­·3 ¸´«µ« 
ª ¼»º·²±ª¿²#½¸ ¿ ¦¿¦²¿³»²¿²#½¸ °±¼³·»²µ¿½¸ò Ì·»¬± °±¼³·»²µ§ ¾±´· ¦¿¼¿²7 ¼± ª#°± ¬±ª7¸± 
³±¼»´« ¿ °±®±ª²¿²3³ ²¿³»®¿²#½¸ ¸±¼²,¬ ­ ª#­¬«°±³ °®±¹®¿³« ­¿ ­¬¿²±ª·´¿ µ±®»µ½·¿ ª#°± ¬«ô 
µ¬±®? ¾±´¿ ¦±¸ ¿¼²»²? °®· ½»´µ±ª»¶ °®»¼·µ½·· ¸´«µ«ò Ò¿µ± µ± ¼± °®»¼·µ ²#½¸ ª#°± ¬±ª ª­¬«°«¶& 
štatistické údaje intenzity a zloženia dopravy, výs´»¼µ§ µ¿´·¾®¿ ²7¸± ³»®¿²·¿ ­& «® »²7 ´»² °®» 
¬»½¸²·½µ& °±¼°±®« °®»¼·µ ²»¶ ³»¬±¼·µ§ ¿ ·²º±®³¿¬3ª²» ±°·­«¶& ¿µ«­¬·½µ# ­¬¿ª ¼¿²7¸± °®±­¬®»¼·¿ 
ª ¼¿²±³ ase. Výsledky tohto merania neslúžia pre porovnávan·» ­ °®3°«­¬²#³· ¸±¼²±¬¿³· 
ª ¦³§­´» °®3­´«�²»¶ ´»¹·­´¿¬3ª§ò 

Ò¿ µ¿´·¾®¿ né meranie hluku boli použité meradlá ur »²7 °®» °±ª·²²7 ±ª»®±ª¿²·» 
ª ¦³§­´» °´¿¬²»¶ ³»¬®±´±¹·½µ»¶ ´»¹·­´¿¬3ª§æ 

ó Æª«µ±ª# ¿²¿´§¦?¬±® Ò±®­±²·½ ÒÑÎóïïèô ªò ò íïíçêô  
ó Ó·µ®±º-² Ò±®­±²·½ Òóïîîðô ª#®ò ò ðîîçô  
ó Ó·µ®±º-²±ª#  µ¿´·¾®?¬±® ÎÚÌ ðë ðððô ª#®ò òèëëëéô  
Ó»®¿½·¿ ­&­¬¿ª¿ ¦ª«µ±³»® ó ³·µ®±º-² ­¿ µ¿´·¾®«¶» °±³±½±« ³·µ®±º-²±ª7¸± µ¿´·¾®?¬±®¿ 

vždy pred za ·¿¬µ±³ ³»®¿²·¿ ¿ °± ­µ±² »²3 ³»®¿²·¿ò Ê§¸±¼²±¬»²·» ³»®¿²·¿ ­¿ «­µ«¬± ²·´± 
ª °± 3¬¿ · °±³±½±« ­±º¬©¿®±ª#½¸ °®±¼«µ¬±ª ÒÑÎóÈÚÛÎ ìòð ¿ ÒÑÎóÎÛÊ×ÛÉ ïòìò  

Í& ¿­²7 ¸´«µ±ª7 °±³»®§ ¼±µ«³»²¬«¶» µ¿´·¾®¿ ²7 ³»®¿²·» ·³·­·3 ¸´«µ« ª± ª¦¼·¿´»²±­¬·   
î ³ ±¼ º¿­?¼§ ¾§¬±ª7¸± ¼±³« ò ïêðíñé ø¾±¼ Ó÷ò Ó·µ®±º-² ª§¾¿ª»²# µ®§¬±³ °®±¬· ª»¬®« ¾±´ 
«³·»­¬²»²# ²¿ ­¬¿¬3ª» ª± ª#�µ» îôë ³ ²¿¼ &®±ª ±« ¬»®7²« °®»¼ ±µ²±³ ïòÒÐò Æ¼®±¶±³ ¸´«µ« 
°±¦¿¼·¿ ¶» ¼±°®¿ª¿ ²¿ °®· ¿¸´#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ô ®» ±ª? µ±³«²·µ?½·¿ ½¸±¼½±ª ¿ ±¾ ¿­²# �¬»µ±¬ 
°­±ªò Ê¦±®µ±ª¿½·¿ º®»µª»²½·¿ °®3­¬®±¶¿ ¾±´¿ ²¿­¬¿ª»²? ²¿ ï ­ô ¬ò¶ò °± ¿­ ³»®¿½·»¸± ·²¬»®ª¿´« 
¾±´± ¦¿¦²¿³»²¿²#½¸ íêðð ¸´¿¼·²±ª#½¸ ¿ º®»µª»² ²#½¸ °®±º·´±ªò Õ¿´·¾®?½·¿ ³»®¿½»¶ ­&­¬¿ª§ 
°®»¼ ¿ °± ³»®¿²3 ²»ª§µ¿¦«¶» ±¼½¸#´µ« ±¼ ³»²±ª·¬»¶ ¸±¼²±¬§ µ¿´·¾®?¬±®¿ ª< �·« ¿µ± oðôðë ¼Þò 
Õ´·³¿¬·½µ7 °±¼³·»²µ§ °± ¿­ ³»®¿²·¿ ó ¬»°´±¬¿ ª¦¼«½¸« ïð ±Ýô °®&¼»²·» ª¦¼«½¸«æ ïóí ³ò­óïò 

Ò¿³»®¿²? »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ß ¦ª«µ« Ôß»¯ô¬ ®»°®»¦»²¬«¶» »²»®¹»¬·½µ# °®·»³»® ª�»¬µ#½¸ 
·³·­²#½¸ ¸´¿¼3² ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ª®?¬¿²» ²?¸±¼·´#½¸ ¦ª«µ±ªò �¬¿¬·­¬·½µ? ¿²¿´#¦¿ ª#­µ§¬« 
¦ª«µ±ª#½¸ «¼¿´±­¬3 ø°»®½»²¬·´§÷ ª§¶¿¼®«¶» ¼§²¿³·µ« ³»®¿²7¸± ¦ª«µ«ô ¬ò¶ò ª§°± 3¬¿²7 ¸´¿¼·²§ 
¸´«µ«ô µ¬±®7 ­& °®»µ®± »²7 ª Ò °»®½»²¬?½¸ ¦ ½»´µ±ª7¸± ¿­« ¸±¼²±¬»²·¿ò Ò¿°®ò ¸±¼²±¬¿ Ôßôçë ¶» 
ª§°± 3¬¿²? »µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ß ¦ª«µ«ô µ¬±®? ¶» °®»µ®± »²? ª çë û ¦ ½»´µ±ª7¸± ¿­« 
hodnotenia. V uvedených podmienkach merania je možn7 °®?ª» ¸±¼²±¬« Ôßôçë  považova  ¦¿ 
¸´¿¼·²« ¸´«µ« °±¦¿¼·¿ ª �¬·½¸#½¸� ·²¬»®ª¿´±½¸ ¼±°®¿vy. Najnižšia dosiahnute ²? ³·²·³?´²¿ 
¸´¿¼·²¿ «­¬?´»²7¸± ¸´«µ« ª ³»®¿²±³ ·²¬»®ª¿´» ¶» ª§¶¿¼®»²? ª»´· ·²±« ÔßÚ³·²ô¬ò Ø±¼²±¬·¿½¿ ¸´¿¼·²¿ 
¸´«µ« Ôß»¯ ®»°®»¦»²¬«¶» ²¿³»®¿²& »µª·ª¿´»²¬²& ¸´¿¼·²« ¸´«µ« ¦ª#�»²& ± µ´¿¼²& ¸±¼²±¬« 
®±¦�3®»²»¶ ²»·­¬±¬§ ³»®¿²·¿ Ë ¿ ± °®3°¿¼²7 µ±®»µ½·» ²¿ ¦ª´?�¬²§ ½¸¿®¿µ¬»® ¦ª«µ« ø¬-²±ª#ô 
·³°«´¦²#÷ò 
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ëò Ð®»¼·µ½·¿ ¸´«µ« ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3  

Ø´¿¼·²§ ¸´«µ±ª#½¸ ·³·­·3 ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ¦ ´3²·±ª#½¸ ¿ ¾±¼±ª#½¸ ¦¼®±¶±ª ¸´«µ« ­¿ 
«® ·´· ª#°± ¬±ª±« ³»¬-¼±« °±³±½±« °®±¹®¿³±ª7¸± °®±¼«µ¬« ØÔËÕõ ª± ª»®¦·· Ð®±º· ïðòîîò 
Ê#½¸±¼·­µ±ª#³· ª#°± tovými parametrami boli intenzita a zloženie cestne¶ ¼±°®¿ª§ ²¿ 
°®· ¿¸´#½¸ ¼±°®¿ª²#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ô µª¿´·¬¿ °±ª®½¸« ª±¦±ªµ§ô ¶»¶ °±¦¼ žny sklon, plynulos
¼±°®¿ª²7¸± °®&¼« ¿ «®¾¿²·­¬·½µ7 ´»²»²·» °±­«¼¦±ª¿²7¸± &¦»³·¿ò Ð±¦»³²? ¼±°®¿ª¿ ¾±´¿ 
®±¦¼»´»²? ¼± ¼ª±½¸ ¦?µ´¿¼²#½¸ µ¿¬»¹-®·3 ó ±­±¾²7 ¿ úžitkové automobily (OA) a ažké nákladné 
ª±¦·¼´? ¿ ¿«¬±¾«­§ øÒß÷ò  

Akustické modelovanie je založené na prerozdelení d±°®¿ª²#½¸ ·²¬»²¦3¬ ³»¼¦· °¿®½·?´²» 
µ±³«²·µ?½·» ¬ª±®·¿½» ¼±³·²¿²¬²7 ¸±³±¹7²²» ´3²·±ª7 ®»­°ò °´±�²7 ¦¼®±¶» ¸´«µ« ø±¾®ò ïô ÕïóÕí÷ò 
Ò¿ ­¬¿²±ª»²·» ¼±°®¿ª²7¸± ¦¿ aženia riešeného územia pre konštrukciu výpo ¬±ª7¸± ³±¼»´« 
boli použité údaje z bilancie statickej dopravy nav®¸±ª¿²7¸± ¿®»?´«ô ¦ ¹®¿º·µ±²« ÓØÜ Þ®¿¬·­´¿ª¿ 
¿ ¦ °®·»­µ«³« ¼±°®¿ª§ °± ¿­ µ¿´·¾®¿ ²7¸± ³»®¿²·¿ ¸´«µ«ò  

Dopravné nároky navrhovaného garážového domu budú p®»¼­¬¿ª±ª¿  ²¿­´»¼±ª²7 
¼±°®¿ª²7 ·²¬»²¦·¬§ô µ¬±®7 ¾«¼& °®· ažova  Ô¿½¸±ª« ¿ ²?­´»¼²» Ú«®¼»µ±ª« ¿ °®· ¿¸´& ½»­¬²& ­·» æ  

ó ®¿²²# ±¼¶¿¦¼ ª �°· µ±ª»¶ ¸±¼·²» éóè ¸ ¾«¼» ¦ ¿®»?´« ª§­¬«°±ª¿  ½½¿  îð Ñßò 
ó ®¿²²# °®3¶¿¦¼  ¼± ¿®»?´« °®»¼­¬¿ª«¶& ±­±¾²7 ª±¦·¼´?ô µ¬±®7 ­& ª·¿¦¿²7 ²¿ ¾#ª¿²·»ô ± 

®»°®»¦»²¬«¶» ½½¿ ë ­µªñ�°¸ ¶»¼²±­³»®²»ô  
ó °±°±´«¼ ¿¶�3 °®3¶¿¦¼ ª �°· µ±ª»¶ ¸±¼·²» ¾«¼» ïè ­µªñ�°¸ 
ó °±°±´«¼ ¿¶�3 ±¼¶¿¦¼ ª �°· µ±ª»¶ ¸±¼·²» ¾«¼» ïð ­µªñ�°¸ 

Ý»´µ±ª# ³¿¨·³?´²§ ¼±°®¿ª²# ª#µ±² ¦ °®»ª?¼¦µ§ ²¿ª®¸±ª¿²»¶ ­¬¿ª¾§ °±¬±³ °®»¼­¬¿ª«¶» 
îèð ª±¦ñîì ¸ò ±¾±¶­³»®²»ò Íµ«¬± ²# °®3­°»ª±µ ¼±°®¿ª²7¸± ¦¿ aženia jednotlivých komunikácií 
ª ®·»�»²±³ ±¾§¬²±³ &¦»³3 ¶» ª�¿µ °®¿µ¬·½µ§ ²«´±ª#ô ²¿µ± ko výstavbou hromadnej garáže 
¼,¶¼» ´»² µ «­°±®·¿¼¿²·« ¶»­¬ª«¶&½»¸± ²»®»¹«´±ª¿²7¸± °¿®µ±ª¿²·¿ ª±¦·¼·»´ ²¿ ½¸±¼²3µ±½¸ ¿ 
°®· ¿¸´»¶ ¦»´»²·ò 

Í& ¿­²7 ¼±°®¿ª²7 ¦¿ aženie existujúcej Furdekovej ul. bolo na základe t»®7²²§½¸ 
pozorovaní v križovatke ulíc Furdekova / Lachova zi­¬»²7 ª °®¿½±ª²# ¼»  ª ®¿²²»¶ �°· µ±ª»¶ 
¸±¼·²» ²¿ &®±ª²· ½½¿ çðê ª±¦ñ�°¸ô ª °±°±´«¼ ¿¶�»¶ ½½¿ ïðîì ª±¦ñ�°¸ò Ô¿½¸±ª¿ «´ò ¶» ¦¿ ažená 
ª ®¿²²»¶ �°· µ±ª»¶ ¸±¼·²» ²¿ &®±ª²· ½½¿ ïìê ª±¦ñ�°¸ô ª °±°±´«¼ ¿¶�»¶ ½½¿ ïêì ª±¦ñ�°¸ ø°±¼·»´ 
²?µ´¿¼²»¶ ¼±°®¿ª§ ²¿ Ú«®¼»µ±ª»¶ «´·½· ¬ª±®3 ½½¿ í ûô ²¿ Ô¿½¸±ª»¶ «´ò ³»²»¶ ¿µ± ïû÷ò  

Ê ®?³½· ¼ ¿ ­¿ °®»¼°±µ´¿¼? ¦¸«­¬»²·» ¼±°®¿ª§ ª ¿­» ®¿²²»¶ ¿ °±°±´«¼ ¿¶�»¶ �°· µ§ô 
«® «¶&½±« ª»´· ·²±« °®» °±­«¼¦±ª¿²·» ¸´«µ« ª ¦³§­´» Ê§¸´ò ÓÆ ÍÎ ò ëìçñîððé Æò¦ò ¶» ´»² 
»µª·ª¿´»²¬²? ¸´¿¼·²¿ ¸´«µ« ª ®?³½· ®»º»®»² ²7¸± ·²¬»®ª¿´« ¼» ô ª» »® ¿ ²±½ò Ê#°± »¬ °®·»³»®²»¶ 
¼±°®¿ª²»¶ ¦? aže pre uvedené intervaly (tab. 2) bol vykonaný na ¦?µ´¿¼» ¼±°®¿ª²7¸± ¦¿ aženia 
ª �°· µ±ª#½¸ ¸±¼·²?½¸ °®±¹®¿³±³ ØÔËÕõ °±¼ ¿ ³»¬±¼·µ§ þÊ#°± »¬ ¸´«µ« ¦ ¿«¬±³±¾·´±ª7 
¼±°®¿ª§þ øÔ·¾»®µ±ô Óò ÎÒÜ®òô F »´±ª? °«¾´·µ¿½» °®± »¼·¬»´­¬ª3 ­·´²·½ ¿ ¼?´²·½ »­µ7 ®»°«¾´·µ§ô 
Ð®¿¸¿ô ²±ª»³¾»® îðïï÷ò  



ïìóïîëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò è 

µ±³«²·µ?½·¿ 
ª#°± ¬±ª? 
®#½¸´±­

®»ºò 
·²¬»®ª¿´ 

°± »¬ °®»¶¿¦¼±ª °± ®»¿´·¦?½·· °®±¶»µ¬« 

Ñß Òß 

Õï � Ú«®¼»µ±ª¿ «´ò ëð µ³ñ¸ 

¼»  éçéê íïî 

ª» »® ïîêê ïðì 

²±½ ëêç èð 

Õî � Ô¿½¸±ª¿ «´ò øµ Ú«®¼»µ±ª»¶÷ íð µ³ñ¸ 

¼»  ïíìï ð 

ª» »® îïí ð 

²±½ çê ð 

Õí � Ô¿½¸±ª¿ «´ò ø­´»°? ª»¬ª¿÷ íð µ³ñ¸ 

¼»  îîè ð 

ª» »® íê ð 

²±½ ïê ð 

K4 – Vjazd na jedno podlažie HG 30 km/h 

¼»  êê ð 

ª» »® ïð ð 

²±½ ì ð 

Ì¿¾« µ¿ î     Ê#°± ¬±ª7 °¿®¿³»¬®» °¿®½·?´²§½¸ ´3²·±ª#½¸ ¦¼®±¶±ª ¸´«µ« ª &¦»³3  

Ü± ¿µ«­¬·½µ7¸± ³±¼»´±ª¿²·¿ ¾±´· ¦¿¸®²«¬7 ¿´�·» ª#°± ¬±ª7 °¿®¿³»¬®»æ 
ó ¬§° µ±³«²·µ?½·»æ     ³·»­¬²¿ ½»­¬¿ 
ó °±ª®½¸ ª±¦±ªµ§æ     ¸´¿¼µ# ¿­º¿´¬  
ó °±¦¼ žny sklon vozovky:    0 %  
ó ¬»®7²æ       ±¼®¿¦·ª#  
ó ·²·¬»  ¦ª«µ±ª»¶ °±¸´¬·ª±­¬· º¿­?¼ ¾«¼±ªæ  ðôî 
ó ®»º»®»² ²# ¿­±ª# ·²¬»®ª¿´æ    ïî¸ ø¼» ÷ô ì¸ øª» »®÷ô è¸ ø²±½÷ 
ó ª#°± ¬±ª? ª#�µ¿ ¸´«µ±ª#½¸ ¸´¿¼3²æ   î ³ ²¿¼ ¬»®7²±³ øïòÒÐ÷ 
ó µ±®»µ½·¿ ª#°± ¬« ¦ µ¿´·¾®¿ ²7¸± ³»®¿²·¿æ  ðôç ¼Þ 

Ê°´§ª ²¿ª®¸±ª¿²»¶ ·²²±­¬· ²¿ ¸´«µ±ª7 °±³»®§ ¶»­¬ª«¶&½»¶ ±µ±´·¬»¶ ±¾§¬²»¶ ¦-²§ ¶» 
ª§¶¿¼®»²# ¸´¿¼·²±« ¸´«µ« ª± ª#°± ¬±ª#½¸ ¾±¼±½¸ ïóé ´±µ¿´·¦±ª¿²#½¸ ïôë ³ °®»¼ »¨°±²±ª¿²#³· 
fasádami najbližších bytových domov vo výške 1.NP a ìòÒÐ ø¬¿¾ò ò í÷æ Æ±¼°±ª»¼¿¶&½» ¸´«µ±ª7 
³¿°§ &¦»³·¿ ­& «ª»¼»²7 ²¿ ±¾®ò íóêò 

ó ¾±¼ ï   � °®»¼ ÍÊ º¿­?¼±« ÞÜ ò ïêðíñé 
ó ¾±¼ î   � °®»¼ ÖÆ º¿­?¼±« ÞÜ ò ïêðîñç 
ó ¾±¼ í   � °®»¼ ÍÊ º¿­?¼±« ÞÜ ò ïêðîñç 
ó ¾±¼ ì   � °®»¼ ÖÆ º¿­?¼±« ÞÜ ò ïêððñïë 
ó ¾±¼ ë   � °®»¼ ÍÊ º¿­?¼±« ÞÜ ò ïêððñïë 
ó ¾±¼ ê   � °®»¼ ÖÆ º¿­?¼±« ÞÜ ò ïëççñî 
ó ¾±¼ é   � °®»¼ ÍÆ º¿­?¼±« ÞÜ ò îêðêñç 



ïìóïîëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ç 



ïìóïîëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïð 



ïìóïîëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïï 



ïìóïîëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïî 



ïìóïîëó­    Û²ß ÝÑÒÍËÔÌ Ì±°± ¿²§ô ­ò®ò±ôô × Ñ íëçëèèðì

­¬®ò ïí 

ª#°± ¬±ª# 
¾±¼ 

podlažie
¼» ó Ôß»¯ôïî¸ ø¼Þ÷ ª» »® ó Ôß»¯ôì¸ ø¼Þ÷ ²±½ ó Ôß»¯ôè¸ ø¼Þ÷

²«´¬# ªò ²¿ª®¸±ª¿²# ª ²«´¬# ªò ²¿ª®¸±ª¿²# ª ²«´¬# ªò ²¿ª®¸±ª¿²# ª 

ï 
îòÒÐ ëéôé ëéôð ëêôî ëëôì ëïôì ëðôì

ìòÒÐ ëéôè ëéôí ëêôî ëëôè ëïôì ëðôè

î 
îòÒÐ ëìôé ëìôì ëíôï ëîôé ìèôí ìéôé

ìòÒÐ ëìôé ëìôê ëíôï ëîôç ìèôí ìéôç

í 
îòÒÐ ëëôê ìîôë ëìôð ìðôì ìçôî íëôð

ìòÒÐ ëëôê ìçôê ëìôï ìéôç ìçôî ìíôð

ì 
îòÒÐ ëêôð ìêôç ëìôë ìëôî ìçôé ìðôî

ìòÒÐ ëêôï ëïôì ëìôê ìçôç ìçôé ìëôð

ë 
îòÒÐ ëéôî ëéôð ëëôð ëìôç ìçôè ìçôê

ìòÒÐ ëéôî ëéôï ëëôï ëëôð ìçôè ìçôé

ê 
îòÒÐ ëçôì ëçôî ëéôì ëéôï ëîôî ëïôè

ìòÒÐ ëçôì ëçôí ëéôì ëéôí ëîôî ëîôð

é 
îòÒÐ êðôì êðôç ëèôç ëçôì ëìôð ëìôê

ìòÒÐ êðôì êðôì ëèôç ëèôç ëìôð ëìôð

Ì¿¾« µ¿ íæ    Ê§°± 3¬¿²7 ·³·­²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« ¦ ¼§²¿³·½µ»¶ ¼±°®¿ª§ ª ¶»­¬ª«¶&½»¶ ±¾§¬²»¶ ¦-²»  

êò Æ?ª»®  

 Æ ¸ ¿¼·­µ¿ µ¿¬»¹±®·¦?½·» &¦»³·¿ ¶» ª±²µ¿¶�·» °®±­¬®»¼·» °±­«¼¦±ª¿²»¶ ±¾§¬²»¶ ¦-²§ ª 
¾´3¦µ±­¬· ³»­¬­µ»¶ ¦¾»®²»¶ µ±³«²·µ?½·» ­ ¸®±³¿¼²±« ¼±°®¿ª±« ¦¿®¿¼»²7 ¼± ×××ò µ¿¬»¹-®·» 
½¸®?²»²#½¸ &¦»³3 ­ °®3°«­¬²±« ¸±¼²±¬±« ¸´«µ« ¦ °±¦»³²»¶ ¼±°®¿ª§ êð ¼Þ ½»¦ ¼»  ¿ ª» »® ¿ 
ëð ¼Þ ª ²±½·ò 
 Ý»´µ±ª# ¸´«µ ¦ ½»­¬²»¶ ¼±°®¿ª§ ª °±­«¼¦±ª¿²»¶ ±¾§¬²»¶ ¦-²» ª ­& ¿­²±­¬· ²»°®»­¿¸«¶» 
°®3°«­¬²& ¸±¼²±¬« ¸´«µ« ­¬¿²±ª»²& °®» ×××ò µ¿¬»¹-®·« &¦»³3 ª ¼»²²»¶ ¿ ª» »®²»¶ ¼±¾» ­ 
ª#²·³µ±« ÞÜ ò îêðêñç ²¿ Ú«®¼»µ±ª»¶ «´ò øª#°± ¬±ª# ¾±¼ òé÷ô µ¼» ¶» °®3°«­¬²? ¸±¼²±¬¿ 
°®»µ®± »²? ± ³»²»¶ ¿µ± ï ¼Þò Ê ²± ²»¶ ¼±¾» ¶» °®3°«­¬²? ¸±¼²±¬¿ °®»µ®± »²? °®»¼ µ®¿¶²#³·  
±µ²¿³· ÞÜ ò ïêðíñé ¿ ïëççñî ø¾±¼§ ï ¿ ê÷ ª ­³»®» µ Ú«®¼»µ±ª»¶ «´·½·ò 
 Predikované hodnoty hluku pred oknami najbližších ±¾§¬²#½¸ °®·»­¬±®±ª ¹»²»®±ª¿²7 
°®»ª?¼¦µ±« ²¿ª®¸±ª¿²7¸± °¿®µ±ª¿½·»¸± ¼±³« ²»°®»µ®¿ «¶& °®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ ¸´«µ«ò Æ³»²§ ª 
·³·­²#½¸ ¸±¼²±¬?½¸ ¸´«µ« °®»¼ º¿­?¼¿³· ±¾§¬²#½¸ ¾«¼±ª ²¿­¬¿²& ª ¼,­´»¼µ« ±­¿¼»²·¿ ²±ª»¶ 
¸³±¬§ ¼± ¦ª«µ±ª7¸± °± ¿ ´3²·±ª#½¸ ¦¼®±¶±ª ¸´«µ«ò Ê ¾±¼±½¸ ïóê ­¿ °®»¶¿ª3 ¬·»²·¿½· »º»µ¬ ±¾¶»µ¬« 
hromadnej garáže poklesom hlukových imisií o 0,1 až ïìôï ¼Þ ø²¿¶ª< �3 °±µ´»­ ¶» ª ¾±¼» ò í÷ò 
Ê ¾±¼» . 7 v nižších podlažiach sa prejaví odrazivý efekt º¿­?¼§ ØÙ ¦ª#�»²3³ ¸´¿¼·²§ ¸´«µ« 
²¿¶ª·¿½ ± ðôê ¼Þò 

 Ò¿ ¦?µ´¿¼» ª§µ±²¿²»¶ °®»¼·µ½·» ¸´«µ« °®» °±­«¼¦±ª¿²# ­¬«°»  projektu je možné 
µ±²�¬¿¬±ª¿ , že navrhovaná ·²²±­  ­° ¿ «­¬¿²±ª»²·» ª§¸´?�µ§ ÓÆ ÍÎ ò ëìçñîððé Æò ¦ò ¿ ¶» 
®»¿´·¦±ª¿¬» ²?ò 

èòïðòîðïì         ×²¹ò Ê´¿¼·³3® Ð´¿­µ±


