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Vec:

DiaPnica D1 Hubovd — Turany — vyjadrenie poth 8§ 18, zakonal. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a ormma doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov.

Listom, dordenym na Ministerstvo Zivotného prostredia SRl€j len ministerstvo)
dna 25. 08. 2014 Narodna timcna spoldénog’, a. s., Bratislavgredlozila Oznamenie
o zmenaavrhovaneginnosti,Dia’nica D1 Hubova — Turany podlra § 18 ods. 7) zakoria
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné fpemsbe a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisdialéj len ,zakon“).Ozndmenie o zmerabsahovalo
mapové prilohy situacie zmien.

Ministerstvo bezodkladne zverejnilo dokumenty ndbawem sidle ministerstva
http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/dialnicd-tlirany-hubova

a zaslalo oznam ©znameni o zmenstom ¢. 7438/14-3.4/ml zoith 26. 08. 2014 mestu
RuZzomberok a obciam Turany , Kipay, Ratkovo, Sutovo, Kfavany, Stankovany, Svosov
a Hubova s poziadavkou, aby informovali do 3 dhidorwenia listu o0Oznameni o zmene
verejnos spésobom v mieste obvyklym a zardweerejnosti oznamili adresu, kde je mozné
do Oznameni o zmenehliadnti a zaslé stanoviska (na ministerstvo). Zardévpoziadalo,
aby obce a mesto spésobom v mieste obvykiyerejnili netechnické zhrnutie ktoré im

v prilohe listu zaslalo.

Dotknuté mesto a obce zverejrliznamenie o zmenmee verejnos spdosobom v mieste
obvyklym (Uradna tadia, miestny rozhlas) a oznamili adresu, kde je rdaim oznamenia
nahliadnd’ a zasld stanoviska (na ministerstvo). Zardvaesto a obce spdsobom v mieste
obvyklym zverejnili  netechnické zhrnutie vratane mapovej pflohy. Zverejnenie bolo
pristupné denne 24 hod. na Uradnej tabuli.

Struény popis zmeny

Navrhovana zmena ,Di@ca D1 v useku Turany — Hubova“ (Porovnavacia iatud
DOPRAVOPROJEKT a.s. 2014) je rieSena v dvoch zdkjlell variantoch:
Variant V1 : trasa di#nice D1 je vedena prevazne cez udolie rieky (tZzinavy variant),
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Variant V2 : trasa prevazne v tuneloch (tzv. variant Kékiag.
Z variantu V1, do ktorého boli v problematickychekech integrované jeho dva subvarianty
Vla a Vlc, vznikolvariant V1 s odklonom

Zmena navrhovangjnnosti vo vSetkych variantnych rieSeniach sa ty&sledovnych zmien:
— zmeny v umiestneni diaice D1,

— zmeny v objektoch krizovatiek,

— zmeny v objektoch preloziek a rekonstrukcii ciest,

— zmeny v mostnych objektoch vyplyvajucich zo zmiefopy D1,

— zmeny v objektoch tunelov,

— zmeny v objektoch preloziek a Uprav vodnych tokov,

— zmeny Vv prelozkach inzinierskych sieti,

— zmeny v protihlukovych opatreniach,

— zmeny slvisiace s realizaciou zniigjicich opatrent,

Ministerstvo posudild®znamenie o zmemavrhovaneginnosti ,Dial’nica D1 Hubova —
Turany” navrhovatéa Narodna dignicnd spolénog’, a.s., Bratislava, zlhdiska povahy
a rozsahu navrhovanej zmemnnosti, miesta vykonavania navrhovanej zmaeiynosti
a vyznamu dakavanych vplyvov na Zivotné prostredie a to aj klativnych a synergickych
a zdravie obyvat®v, pricom vzalo do Uvahy sasny stav Zivotného prostredia v dotknutom
GUzemi. Pri vyjadreni pouzilo aj kritériA pre rozbwenie podla pril. ¢. 10 zakona
(transpozicia prilohy. 11l Smernice 92/2011/EC)

PredloZzenéOznamenie o zmensavrhovanejtinnosti spracované péa prilohy ¢. 8a
zakonag. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na zivotngspredie a je s@ag’ou stavby
,Dialnica D1 MartinEubochia“.

Na zaklade vykonaného posudef@anamenia o zmengvrhovaneginnosti ,Dial’nica
D1 Hubova — Turany”, odbornych podkladov a staskyvministerstvo vydava ptd § 18
ods. 6) zakona pre navrhoviaeNarodna dignicna spolénod’, a.s., Bratislava, nasledovné
vyjadrenie:

U zmeny navrhovanejéinnosti ,Dia/’nica D1 Hubova — Turany“ sa predpoklada
podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie,a preto je predmetom povinného
posudzovania podta § 18 ods. 4) zakona.

POROVNANIE POVODNE POVSUDZOVANEHO RIESENIA A ODOVOD NENIE
ZMIEN NAVRHOVANEHO RIESENIA

Popis procesu hodnotenia vplyvov na Zivotné prostde

Stavba diaice D1 v Useku Turany — Hubova bola posudena eir&atavby Didinica D1
Martin — Lubochia v Sprave o hodnoteni vplyvov vroku 1997. Sprawpracoval
ENVICONSULT, s.r.o. Zilina. Na zaklade spravy alhoteni, verejnych prerokovani
a posudku EIA MZP SR vydalo Zaveéné stanoviské. 1832/02- 4.3 zoith 12. 11. 2002.
V juni 2006 Ministerstvo dopravy, post a telekonkawii SR rozhodlo o priprave diidice D1
v povrchovo- tunelovom variante. Na zaklade toldphodnutia boli vykonané prieskumy,
spracovana projektova dokumentéacia pre povrchowmelovy variant a v roku 2007 vydané
Uzemné rozhodnutie¢,( 4050/2007-TA1-TA) a nasledne v roku 2009 stavepogolenie
(€. 01934/2009-SCDPK/9102).



Po vstupe Slovenskej republiky do Europskej unieku 2004 boli na Slovensku vyhlasené
Uzemia chranené sustavou NATURA 2000. [Digného Useku D1 Turany — Hubova sa
dotykaju chranené Gzemia CHVU Mala Fatra, UEV MBKtra, UEV Véka Fatra UEV
Rieka Vah a UEV Sip.

Tento di&ni¢cny Usek bol v rokoch 2009 — 2010 zaradeny do vystdermou PPP, ako
sitag’ tzv. prvého balika PPP. V roku 2009 boli realizo&ézv. pripravné prace pre vystavbu
dialnice, ktoré spgivali v odstraneni humusu a vyrube drevin v celamrghovom Useku
trasy didnice, realizacii preloziek niektorych vedeni a vybwani niektorych pristupovych
ciest a vybranych zakladov mostov.

Na zaklade taznosti slovenskej mimovladnej organizacie na Esképkomisii pre porusenie
legislativy EU v priebehu pripravy Useku D1 TuranyHubova bol zo strany Eurdpskej
komisie zgaty proces EU Pilot, ktory preskimaval legislativepravnosg vykonanych
krokov a vydanych povoleni. V radmci tohto procesu wskuténil rad rokovani medzi
zodpovednymi institiciami Slovenskej republiky agstavitémi Eurdpskej komisie.
Vysledkom rokovani bolo spracovanie primeranéholgesia (,appropriate assessment”)
pod’a ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS nezavislym expertnimom. V ramci dokumentu
,Dalnice D1, Usek Turany — Hubova, Hodnoceni ¥lha lokality soustavy NATURA 2000
vypracovaneého v juli 2012 RNDr. Petrom Rothom, C&dol., bolo vykonané dodainé
expertné hodnotenie vplyvu vystavby ltice D1 v sulade s poZiadavkaildnku 6.3
smernice 92/43/EHS a identifikované Uzemia sust®NATURA 2000 dotknuté vystavbou
dial’nice D1 vratane vyhodnotenia kumulativhych vplyv@arover bolo identifikovanych
niekd’ko technickych opatreni potrebnych na zmierneniéywyp ktoré boli posudené
v Hodnoceni dodateych technickych opatreni na zmirneni vplivu d&nBl na Gzemi
soustavy NATURA 2000 v oktébri 2012. Tieto techrclopatrenia neboli predmetom
pravoplatného uzemného rozhodnutia a stavebnéhalgrog, a preto je potrebné, aby presli
povd’ovacim procesom.

V roku 2013 doslo v trase disice D1 Turany — Hubova v mieste nad Kraanskymi
jazerami vplyvom geologickych faktorov tazobnych aktivit k masivnemu skalnému
zosuvu. Tuto skutmog’ bolo taktiez potrebné opatovne technicky posuadinavrhné
technické opatrenia na minimalizaciu vplyvu tohtszvu na vedenie trasy timce.

Z uvedenych dévodov NDS a.s. zadala vypratgwarovnavaciu Stadiu s diem preverf

a preukazé vSetky moznosti priestorového vedenialdiee D1 v Useku Turany — Hubova.
Na zaklade porovnavacej Studie bolo vypracovan@ @znamenie o zmene navrhovanej
¢innosti.

Charakteristika povodne posudzovaného rieSenia a zen navrhovaného rieSenia

Z porovnania variantnych rieSeni navrhnutych v poéavacej stadii (DOPRAVOPROJEKT

a.s. 2014) s variantmi zo Spravy o hodnoteni (Emsult, s.r.o. Zilina, 1997)) t.j. variantom

B1(s tunelom Korbkka) a B2 (povrchovy) jednoztiae vyplyva, Ze ide o vyznamné zmeny
navrhovaneginnosti, ktoré sa tykaju tychto oblasti:

Variant V1 (Porovnavacia Stadia) v porovnani s vantom B2 (EIA)
- zmeny v smerom a vyskovom vedenildiae D1
- zmeny vyplyvajlce z vykienia tunelov Sutovo a Mala Fatra
- zmeny v trase tunelov Rojkov a Havran
- zmeny v mostnych objektoch
- zmeny v objektoch zarubnych a opornych marov
- zmeny v preloZzkach ciest
- zmeny v preloZkach inZinierskych sieti
- zmeny v suvislosti s budovanim opatreni environdeeho charakteru (npr.
ekodukty)
- zmeny v protihlukovych opatreniach
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zmeny v umiestneni SSUD
zmeny v prelozkach a upravach vodnych tokov

Variant V1o (Porovnavacia Studia) v porovnani s v@mtom B2 (EIA)

zmeny v smerom a vySkovom vedenildiae D1
zmeny vyplyvajlce z vykienia tunela Sutovo

zmeny v trase tunelov Malé Fatra, Rojkov a Havran
zmeny v mostnych objektoch

zmeny v objektoch zarubnych a opornych murov
zmeny v prelozkéch ciest

zmeny v prelozkach inzinierskych sieti

zmeny Vv suvislosti s budovanim opatreni environdeeho charakteru (napr.
ekodukty)

zmeny v protihlukovych opatreniach

zmeny v umiestneni SSUD

zmeny v prelozkach a upravach vodnych tokov

Variant V2 (Porovnavacia Stadia) v porovnani s vantom Bl (EIA)

zmeny v smerom a vySkovom vedenildiae D1
zmeny v trase tunelov Korbiea a Havran

zmeny v mostnych objektoch

zmeny v objektoch zarubnych a opornych murov
zmeny Vv prelozkach ciest

zmeny v prelozkach inzinierskych sieti

zmeny Vv suvislosti s budovanim opatreni environdeeho charakteru (npr.
ekodukty)

zmeny v protihlukovych opatreniach

zmeny v umiestneni SSUD

zmeny v prelozkach a upravach vodnych tokov

Do vypracovania navrhovanej zmeny boli vypracovaasledovné dokumenty:

Technicka Studia Dimica D1 Martin (Dubna Skala) - Hubova, (Dopravopkbja.s.
Bratislava, januar 2000),

Sprdva o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie Blartin - Dubochia,
(Enviconsult, s.r.o. Zilina, april 1997),

Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie, (Dopravoptogk. Bratislava, divizia
Zvolen,10./2007),

Dokumentacia pre stavebné povolenie, (Dopravokroges. Bratislava, divizia
Zvolen, 03./2008)

Dokumentacia pre stavebny zamer, (Dopravoprojeld. &Bratislava, divizia
Zvolen,04/2011)

Porovnanie zrealizovanych prac s DSP, (Dopravokroges. Bratislava, divizia
Zvolen, 11.2010)

Orient&ny inzinierskogeologicky prieskum D1 Martin ELubochia, (INGEO a.s.
Zilina, december 1998)

Podrobny inZinierskogeologicky prieskum Diéca D1 Turany - Hubova, (INGEO-
IGHP, s.r.o. Zilina, Gretikova A. a kol., 2009),

Doplnkovy inZinierskogeologicky prieskum Draca D1 Turany - Hubova (Usek 2), I.
etapa, (GEOFOS, s. r.0. Zilina, Gtéova A. a kol., januéar 2010),

Doplnkovy inZinierskogeologicky prieskum Diidca D1 Turany - Hubova (Gsek 2), -
Il. etapa, (GEOFOS, s.r.o0. Zilina Ggkova A. a kol., april 2010),
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Zhodnotenie stasneho stavu horninoveho prostredia v useku D1njuraHubova,
doplnkovy inZinierskogeologicky prieskum, (GEOFQS, 0. Zilina, Gretikova A. a
kol., november 2010),

Geotechnicky monitoring Dimica D1, 3 Useky Dubna Skala -Turany, Turany-
Hubova, Janovce-Jablonov, |. etapa (Usek Turaryemd), (GEOFOS, s.r.o. Zilina,
Grertikova A. a kol., januér 2011),

Geotechnicky monitoring Diaica D1 Turany-Hubova, IlI. etapa, (GEOFOS, s.r.o.
Zilina, Grertikova A. a kol., maj 2011),

Geotechnicky a hydrogeologicky monitoring Dieca D1 Turany-Hubova, Ill. etapa,
(GEOFQS, s.r.o. Zilina, Grétkova A. a kol., maj 2012),

Geotechnicky a hydrogeologicky monitoring Dieca D1 Turany-Hubova, IV. etapa,
(GEOFOQS, s.r.o. Zilina, Greéikova A. a kol., maj 2013),

Némethyovéa, M., Hydrogeologicka Studia, Dieca D1 Turany — Hubova, Vodné
zdroje Slovakia, s.r.o., Bratislava, 07/2011

Némethyovéa, M.: Ditnica D1 Martin (Dubna Skala) — Hubovéa, Hydrogeaottgi
posudok - Vplyv vystavby a prevadzky tiéce na VZ, technickéa Studia,
Dopravoprojekt (Vodné zdroje Slovakia s.r.0.), @D@

Némethyové4, M.: Hydrogeologicky posudok, Digca D1 Turany — Hubova, Vodné
zdroje Slovakia s.r.o., 09/2007

Némethyova, M.: Hydrogeologicky posudok, Dieca D1 Turany — Hubova, DSP,
Dopravoprojekt, (Vodné zdroje Slovakia s.r.0.), 2088

Technické opatrenia na zmiernenie vplyvuldiee D1 na Uzemi NATURA 2000,
september 2012

Diarnica D1 Turany — Hubova, ekodukt v lokalite krizdga Turany, Technicka
Stadia (Dopravoprojekt, a.s. BA, 04/2012)

Dialnica D1 Turany — Hubova, ekodukt v lokalite krizta Turany, Zamer EIA
(Dopravoprojekt, a.s. BA, 04/2012)

Vyskyt biotopu Br2 Horské vodné toky a bylinné miyapozd? ich brehov v Gzemi
eurépskeho vyznamu SKUEV 0253 Vah (SOP SR 10/2012)

Svetlotechnické vyhodnotenie mostu Hubova na biotgutoku potoka Komjatna
a rieky Vah (Dopravoprojekt, a.s. BA, 10/2012)

Uprava smerového vedenia v mieste zapadného portéloela Rojkov
(Dopravoprojekt, a.s. BA, 10/2012)

Dalnice D1, usek Turany — Hubova, Hodnoceniina lokality soustavy NATURA
2000 (07/2012 RNDr. Petr Roth, CSc. a kol.)

Dalnice D1, usek Turany — Hubova, Hodnoceni ddahgteh technickych opsni na
zmirneni vliva dalnice D1 na Uzemi soustavy NATURA 2000 (10/2&RIDr. Petr
Roth, CSc. a kol.)

Odborny posudok vplyvu diaice D1 Turany — Hubova na Rojkovské rasSelinisko
(AQUATEST P&R, s.r.0., 11/2012)

Dalnice D1 usek Turany — Hubova, Hodnoceniwkombinované varianty z 06/2014
podle ¢l. 6.3 smernice 92/43/EHS na lokality soustavy NAJIAJ 2000 (07/2014
RNDr. Petr Roth, CSc. a kol.)

Rocna sprava z monitoringu ¥eych Seliem, rok 2013 (Narodné lesnicke centrum
Zvolen)

InZinierskogeologicky posudok: Sprava o ,Sutovskawmsuve ajeho vplyv na
projektovanu trasu D1 v km 3,0 — 3,5 — Usek Turarjubova, Katedra geotechniky
SvF STU Bratislava, april 2013



Uvedené dokumenty su k dispozicii na NDS aBsatislava , Mlynské Nivy 45, 821 09
Bratislava.

Struény opis technického a technologického rieSenia ndwovanej zmeny
Usek D1 Turany — Hubovéa nadvézuje na rozostavaal@idné stavby D1 Dubné Skala —
Turany na zapadnej strane (predpokladané ¢é&me 12/2014) a D1 Hubova — Ivachnova
(predpokladané uk@enie 06/2017) na vychodnej strane. Usek Turanyiboda je Kicovy
pre dobudovanie celistvého ticnehotahu D1, ktory tvori hlavnu cestnld os v smere zapad
— vychod. Predmetny elaborat Zathuje vSetky doteraz vypracované dokumentacie
predmetnej stavby a &fisne zahia aj nové poznatky z aktualizacie Udajov o Uzersp.re
zisteni z uskutinenych prieskumov.
Podkladom pre vypracovanie oznamenia 0 zmene neanapcinnosti je porovnavacia
Studia ,Did’nica D1 v Useku Turany — Hubova“ (DOPRAVOPROJEKS. 2014), v ktorej je
priestorové rieSenie dinice D1 navrhnuté v ti@avovej oblasti Vahu pri juznom okraji
narodného parku Mala Fatra, na rozhrani troch okré&artin, Dolny Kubin a RuZzomberok.
Porovnavacia Studigerpala informacie zo suvisiacich dokumentéacii tédkgho rieSenia
inZiniersko-geologickych a hydrologickych prieskuma z vysledkov monitoringu Vkych
Seliem.
Dialnica D1 je navrhnutd v nasledovnych variantnyeBeaniach:
Variant V1 : trasa diinice D1 je vedena prevaZzne cez udolie rieky (tzinavy variant),
Variant V2 : trasa prevazne v tuneloch (tzv. variant Kékiag,
Variant V1 s odklonom vznikol z variantu V1, do ktorého boli v problenkiych Gsekoch
integrované jeho dva subvarianty : V1a (prilKndanskom meandri) a V1c (pri
Rojkovskom raselinisku).
Variant V1

Dia/nica D1
Z&iatok variantu sa nachadza v katastralnom Uzemé dlicany v rovnomernej krizovatke
asi 500 m za miestnotag’ou Trusalova. Od existujucej cesty I/18Idima D1 sa odkiga
severovychodnym smerom a poI'pohospodarskych pozemkoch (poliach) vstupuje do
priestoru medzi obcou Satovo a prirodnou pamiatRatovska epigenéza. V oblasti osady
Rieka, ktora z jednejasti patri do katastralneho Gzemia Satova a z fdéatastralneho
Uzemia Krdovany, je trasa smerovana lomom medzi jazierkanworgnymitazbou. Po
prekonani sedla pohoria Mala Fatra pri Kneanskom meandri a prekeni rieky Vah je
trasa D1 vedena pdavom brehu rieky Vah az po krizovatku Kozany. Krizovatka
Kralovany je situovana na sutoku riek Vah a Orava,izkbkti krizovatky je aj Stredisko
spravy a udrzby dlaic. Pri obci Stankovany, miestnégsti Rojkov, vchadza diaica na
Ubcati vybezku Vékej Fatry do tunela Rojkov (navrhova rychloB00 km/hod.). Nasleduje
kratky Usek na moste ponad multimodalny koridorriglke Vah medzi obcami Stankovany a
Lubochia, ajdalSi tunel Havran pod rovnomernym kopcom. Tunel ridavje vydsteny za
juhovychodnym okrajom obce SvoSov. Po kratkom Usgda pdnohospodarskych
pozemkoch ditnica D1 opatovne krizuje multimodalny koridor pieke Vah a napaja sa na
nadvazujuci Usek D1 v krizovatke Hubova. Celkoi#a variantu V1 je 13 515,6m.

Krizovatka Turany
Mimouroviiova krizovatka Turany je situovana v priestore Vi@gicej cesty 1/18 medzi
obcami Turany a Ratkovo. Takmer cela krizovatkagerhovana v ramci predchadzajucej
stavby didinice D1 Dubna Skala — Turany. V ramci rieSenéhdkuisia’nice D1 Turany —
Hubova sa rieSi len vyjazdova krizovatkova vetvamere od RuZzomberka na cestu 1/18.
Dobudovanim  predmetnej krizovatkove] vetvy sa dwdtka Turany stane Uplnou
krizovatkou s napojenim vSetkych smerov a zabdzpepojenie ditnice D1 s cestou 1/18
atym aj na jestvujucu cestnu tsieKrizovatkova vetva je navrhnutd ako dvojpruhova,
jednosmerna.




Krizovatka Krdovany
Mimourowviova krizovatka KrBovany je situovana v priestore medzi jestvujucostae 1/18
a navrhovanou dfaicou D1 Turany — Hubova v Useku medzi obcamilkvany a Rojkov
v km cca 6,700 dimice D1. Krizovatka je tvorena Styrmi mimoutmwymi krizovatkovymi
vetvami A, B, C a D, ktoré su predmetom objektu -003 a samostatnou okruZznou
krizovatkou, ktora je rozpracovana v ramci objekti0-00 Uprava cesty 1/18 v krizovatke
Kralovany.
Zjazdové vetvy z dimice A a C su navrhnuté ako dvojpruhové jednosmerngjazdové
vetvy na didéinicu B a D su navrhnuté ako jednopruhové jednosénern
Krizovatka Hubova
Objekt sa nach&adza v katastralnom Gzemi obce Hubbké&mci stavby dinice D1 Turany —
Hubova sa dobuduje krizovatka Hubova na komplewlfoditd mimoudrowiova krizovatku.
Jedn& sa konkrétne o vetvy P1 v smere Zilina -ack$8 a L1 v smere cesta 1/18 — Zilina.
Vetva Pl je navrhnuta ako dvojpruhova jednosmerngete L1 ako jednopruhova
jednosmerna. Obe vetvy sa napdjaju na’nica D1 mostnym objektom 213-00 most
Stankovany.
Mosty
Vo variante V1 je 27 mostnych objektov.
- Patet mostov na D1 do 50 m 3
- Patet mostov na D1 50 — 100 m 1
- Patet mostov na D1 nad 100 m 13
- Patet mostov nad D1do50,0m 5
- Patet mostov nad D1 nad 50,0m O
- Ostatne 4
Vo variante V1 su rieSené nasledujice mosty:
202-00 Most na D1 nad PC a biokoridorom v km 1,150
203-00 Most Sutovo
204-00 Most Rieka
205-00 Most Kréovianske jazera
206-10 Most Mala Fatra
206-20 Most na diaici nad biokoridorom v km 4,788
207-10 Most ndavom jazdnom pase digice v km 5,342
207-20 Most ndavom jazdnom pase digice v km 6,136
207-30 Most ndavom jazdnom pase digice v km 6,385
208-10 Mostna D1 v km 5,573
208-20 Most na D1 v km 5,853
209-00 Most na D1 nad vetvou ,A” krizovatky Kowany
210-00 Most na D1 nad vetvou ,B* krizovatky Keaany
211-00 Most na D1 v km 6,938 20 nad’ipau cestou
212-00 Most Stankovany
213-00 Most Hubova
214-00 Most nad ttamu ZSR na obsluznej komunikéacii
215-01 Ekodukt nad diaicou v km 3,640 00
215-02 Ekodukt nad lesnou cestou a potokom priddianskom meandri
216-01 Ekodukt nad diaicou v km 0,224 04
216-02 Ekodukt nad cestou 1/18 v km 0,125
216-03 Ekodukt nad diaicou v km 1,500
216-04 Ekodukt nad diaicou v km 7,185 00
216-05 Ekodukt nad cestou 1/18 pri SSUD Stankovany
217-00 Most na diaici nad biokoridorom v km 0,500
218-00 Pristupovy Most cez Vah v Stankovanoch




Oporné mury

Typ 1: Oporné mury su navrhnuté ako vystuzené n(ft®M) z betonovych licovych
prefabrikatov s horizontalnou geosyntetickou vystuzMury su jednostuvé so sklonom
lica 9¢. V korune murov je umiestnena poloprefabrikovaimdsa so zvodidlom. ZaloZenie
murov je navrhnutéibkové so Zb zakladom na mikropil6tach kotveny haoaiymi kotvami.
Typ 2: Oporné mury su navrhnuté ako jedno aleboeté&ove, spodny stupge rieSeny ako
vystuzeny muar (VOM) z gabidnov s horizontalnou gedstickou vystuzou vysky 4,0 m.
Horné stupne su navrhnuté ako vystuzeny strmy svaklone 1:1 prip. 1:2 s laikami.
ZaloZenie muru je navrhnutébkové so Zb zakladom na mikropildtach kotveny huoaiymi
kotvami alebo plosné.

Z&arubné muary
Zarubné mury su navrhnuté ako jedno a viaggiu@ (S premennym gtom etazi)
klincované a kotvené Zelezobetdnové konstrukcigdiatupé bude ukotieny monolitickou
ZB rimsou s dlazdenym rigolom. Klincovana kotvee#ezobetdnova konstrukcia so sklonom
3:1 je navrhnutéd ako betonovy mur, ktory tvorieitany betén a pdadovy kamenny obklad.
Zaklad drieku na kazdom stupni tvori ZB kotevny ieenkotveny horninovymi kotvami.
Odvodnenie za murmi zabezypgl odvodiovacie vrty.

Tunely
V trase Variantu V 1 (trasa vychadzajuca z pévo@f) su tunely:
- Tunel Rojkov
- Tunel Havran
V navrhoch technického rieSenia oboch tunelov bktieptované poziadavky na zmiernenie
nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie. Prhéli Rojkov boli zoliadnené hlavne
poziadavky na ochranu Rojkovského raSeliniska @aplaka na zmenSenie zasahu do svahov
na zapadnom portali prileni stavebnej jamy pre razenie tunela.

Tunel Rojkov
V rdmci variantu V1 boli rozpracované dve alteriagi rieSenia oblasti zapadného portalu
tunela Rojkov s dfadom na minimalizaciu dopadov na Rojkovské raskmi V oboch
rieSeniach bolo zdladnené zmensenie vzdialenosti tunelovych rar o(priblizenie severnej
rary k juznej) a vyskova uprava nivelety s wahim klesania nivelety pred zapadnym
portalom tunela, ktord umozni bezproblémové grémé#aodvedenie povrchovych véd z
dia’nice a umozni zachowgovodné hydrologické pomery v oblasti poniZze ragHa. S
ohladom na minimalizaciu ovplyvnenia rezimu prudeniadzemnych véd su pre obe
alternativy navrhnuté (celoizolované) uzatvorendrbigolatné profily tunelov v mieste
raeliniska. Stupanie poZzieho sklonu nivelety v tunelovych rarach sa z piweh 1,08 %
znizilo na 0,70 % vidke cca 1200 m. RieSenie na vychodnom portakmkspominaného
priblizenia tunelovych rur ostalo nezmenené.
Prvé rieSenie (zaradené do variantu V 1)l'adiuje naviac malé smeroveé upravy trasy juznej
tunelovej rary z titulu dodrZzania poZadovanej vishasti na rozfed pre zastavenie pre
navrhovu rychlog 100 km/hod.
Zabezpéenie stability svahov stavebnej jamy je z doévodowimalizacie jej rozmerov
navrhnuté pomocou kotvenych pilotovych stien, neeseej tunelovej rare je vitke 40 m
uvazovand vystavba tunelovej rary pod ,korykwu“. Dizka juZnej tunelovej rary je 1750
m, severnej tunelovej rary je 1688 m.
S umiestnenim technologickej centraly sa uvaZzujezd@adnom portali pred vjazdom do
juznej tunelovej rary.
Pre prevadzkové vetranie sa uvazuje s fogan vetranim tunela. Tento systém vetrania je
vyhovujuci aj pre nadzoveé vetranie v pripade paziar

Tunel Havran V1
Tunel Havran vo verzii spracovavaneho variantu ¥ddna sa o tunel razeny s kratkymi
hibenymi Gsekmi. Je navrhovany pre kategériu tundla-27,5 a navrhovi rychlés100
km/hod. Ozka juznej tunelovej rary je 2805 m a severnej iowvgg rary je 2837 m.

8




Pod’a STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov idenel stredny (&ka od 500 m do
3000m).
V ramci variantu V1 bola zmenSend vzajomna vzdmdérnosi tunelovych rar o 7 m
(priblizenie severnej rury k juznej§o sa prejavilo na zapadnom portali (poloha budovy,
velkog®' stavebnej jamy). Na Vychodnom portéli je smeroeélenie bez zmeny. Pdzdy
sklon nivelety tunela ostal 1,08 %.
Zabezpeenie stability svahov stavebnych jam je navrhnuiéz@cou kombinécie klincov,
horninovych kotiev, Zelezobetonovych prahov aekaného betonu.
V navrhu je uvazované s umiestnenim technologickgehtrdl na oboch portaloch. So
samostatnou pristupovou komunikaciou pre zlozky iZ®ripade potreby ich zasahu je
uvaZzované na zgpadnom portali tunela.
V tunelovych rarach budu 3 jednostranné nudzovéydbo vzajomnych vzdialenostiach do
750m. Tunelové rary budd mdl prignych prepojeni vo vzajomnych vzdialenostiach do
250m, z toho 3 prejazdné.
Pod’a TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tunelrelatunelom kategorie B1 a pre
nadzové vetranie v pripade poziaru (tunétkg do 3000 m, jednosmerna premavka bez
kongescie) sa poZzaduje vetranie fdénd.

Stredisko spravy a udrzby dic (SSUD)
Areal SSUD Stankovany je umiestneny v tesnej bBtikkrizovatky Krdiovany a cez tato
krizovatku je zabezgena mozndas priameho pristupu vozidiel zo strediska nal'dieu vo
vSetkych smeroch. Vjazd do arealu je z cesty I/T8owni km 7,3 diénice variantu V1.
SSUD Stankovany bude zvereny Usek od krizovatkytiMao krizovatku lvachnov&o je
usek dlhy 40,6 km a jeho &g’ou sU tunely Rojkov, HavranGebra. Stredisko sa nachadza
priblizne v strede zvereného Usekw, je najvhodnejSia poloha Zddiska pohybu vozidiel
adrzby.

Upravy vodnych tokov
Navrhovana trasa dinice D1 vo variante V1 krizuje z¥8a malé potoky, ktoré pre
navrhovanu komunikaciu nemajulkg uréujuci charakter a nepredpoklada sa ich vyrazna
Uprava. ZvySenu pozorndsje potrebné venova rieke Vah ako vodohospodarsky
vyznamnému toku. Predpokladaju sa Upravy Kkorytajtalezacia krovin, vyistenie a
opevnenie brehov prirodnymi materialmi.

Kanalizacia didhice
V s&asnosti platné predpisy na ochranu Zivotného madist, najma povrchovych a
podzemnych vod, klasifikuju ddbvé vody z vozovky ako odpadové, ktoré je potrejresl
zaustenim do recipientu gistit. Za tymto @elom bude vybudovana cestna kanalizacia na
celom rieSenom Useku diidce D1, ktord bude sustavou amych vpustov zachytava
daalové vody z vozovky. Kanalizaé Sachty budd situované v strednom deliacom pase
dialnice D1. Odvodnenie mostnych objektov bude napajenianalizaciu diaice.

Asanécie
V katastralnom Uuzemi Kfavany, v miestnejasti Rieka je nutna asanacia jedného domu pre
koliziu s navrhnutou trasou digce D1.

Oplotenie
V trase variantu V1 nedéjde k zasahom do jestviiaagplotenia pozemkov, ktoré by bolo
potrebné nahratlinovym nahradnym oplotenim.
Zemné teleso dimice bude oplotené, Standardné oplotenie bude nevsil a doplnené
elektrickymi ohradnikmi v oblastiach migraciellegch cicavcov.
Zabranami proti vtakom a netopierom budlu vybavemstngé objekty a Useky disice v
trasach utenych vtéich tahov.

InZinierske siete
Vystavbou diéinice D1 v ramci variantu V1 budu dotknuté viaceeglenia inZinierskych
sieti. Podla predbezného zigvania ide o vedenia silnopradu, slaboprudu, vodgyo
kanaliz&né stoky a potrubie melioracii.




Silnoprudové zariadenia
Existujuce silnoprudové vzdusné vedenia VVN,VN, NNktoré svojou polohou alebo
vySkovo nevyhovuju krizovaniu s projektovanouldiaou D1 v zmysle STN 33 3300 a 73
6005, budu preloZené resp. upraveneé.
Majitelmi a spravcami silnoprudovych vedeni st lgodapé@ovych hladin tieto organizacie:
VVN 400 kV Slovenska elektrizaa prenosova sustava a.s. (SEPS) Bratislava
VVN 110 kV Stredoslovenské energetika - Distriblais. Zilina
VN 22 kV a NN 1 kV vedenia - Stredoslovenska entkge Distribticia a.s. Zilina
Ochranné pasma silnoprudovych vedeni : vzduSny®tN ¥00 kV - 25 m, VVN 110 kV - 15
m, VN 10-22 kV - 10 m, NN do 1 kV - 1 m kabelotwcNN a VN do 22 kV -1 m .
Vedenie 2x110 k\¢. 7734/7735 je v kolizii s navrhovanou dialnicou Bkm 2,34-3,5.
Vedenie je potrebné upravbdklonenim vedenia juzne od pdvodnej trasizk novej trasy
bude cca 1,2 km a pet novych stoziarov predpokladame 5 ks. V novonkuigeidl pouzité
nové vodée aj zemniace lano. KriZzovatkové stoZiare budu &am@ dennym leteckym
zna&enim aj gulovymi markermi. Typy stoZiarov budl igrené po zamerani terénu.
Predbezne predpokladame pouzitie 3 vyztuznych aldwosnych stoziarov.Toto vedenie je
jedinym napdjacim vedenim pre napdjaciu stanicuald¢anoch, a preto je nutné zriadit v Tr
Istebné prpojenie vedeni, ktoré umoznicgm odstavky vedenia V7734/7735 zasoliova
napéjaciu stanicu Tr Kfavany z druhej strany.

Prelozky sieti elektronickych komunikacii
V dotknutom Uzemi dimice D1 sa nachadzaju vedenia a zariadenia oznamjo\a
zabezpeovacej techniky v sprave Zeleznic Slovenskej ragyblvedenia a zariadenia
pristupovej a transportnej siete Slovak Telekoms, @S| Sever Zilina, vedenia a zariadenia v
sprave vedenia a zariadenia Orange Slovensko,Baatislava, ktoré musia Byprelozené,
alebo chranené. Rozsah ich preloZiek alebo ochj@mmy¢eny navrhovanou trasou didce
D1, jej krizovatiek a vikog'ou ich zasahu do jestvujucich tras vedeni. PrelaEkyykonaju
v nutnom rozsahu. Prelozky budu rieSené tak, abhowgvali vystavbe aj udrzbe
vybudovanej diknice. RieSenia budu koordinované s ostatnymi ohjaktstavby, budu
prerokovavané a odsuhlasovanécam prac nadalSej projektovej dokumentacie s
objednavatiom a spravcami.

PreloZky vodovodov a kanaliz&cii
V ramci budovania navrhovanej timce vo variante V1 d6jde ku krizovaniu cestnéleda s
existujucimi podzemnymi vedeniami kanalizacie aoxmbtiov. Pri navrhovani konkrétnych
opatreni je potrebné vychadza principu minimalizacie zasahov do existujucictdeni
jednak z dévodu prevadzkovych problémov pri odstawdiete a jednak aj z dovodu
investenych nakladov. Poklato situacia doviuje, existujuca siesa nepreklada. Je vSak
potrebné zabezpe k nej trvaly pristup v pripade poruchy v uUsekw®ianom pod
navrhovanou komunikaciou.

Prelozky plynovodov

Navrhovana trasa dimice D1 krizuje STL plynovody a prechadza ochranngasmom
plynovodov len v oblasti osady Rieka.

Prelozky a rekonStrukcie ciest
Stavba di#nice D1 si vyZiada prelozky, upravy a rekonsStrukmiEnych, lesnych ciest a ciest
[1l. triedy v nasledovnom rozsahu:

Dizka
&islo N&zov objektu upravy | Kategoria
objektu (m)
Obsluzna plocha k ORL 9 pod mostom Stankovany v km

111-00 | 9,280 D1 61,2 -
112-00 | PreloZka cesty 111/01896 v km 2,475 — 2,Bll5vavo 387,9 C7,5/50
120-00 | P&né& cesta v km 2,340 — 2,795 D1 vpravo 553, PAB8D
121-00 | PreloZka lesnej cesty v km 3,425 — 4,06@I@tv0 724,4 2L 4/30

10



122-00 | Welova cesta v km 5,180 — 6,595 D'vo 1496,2 P4/30

123-00 | Welova cesta v km 6,938 D1 197,7 P4/30 (15)
C7,5/50,
130-00 Obsluzna komun!kéc!a k tunelom v km 9,550 D1 —&R, 1902,8 P4/30
Obsluzna komunikéacia k tunelom v km 9,550 D1 —caB| 804,7 C7,5/50,
P4/30
Pristupova komunikécia k vychodnému portélu tunela P4/30
131-00 | Rojkov 570,6
171-00 | PreloZka lesnej cesty v km 9,605 D1 662,2  4/30(15)

Sag’ou vyvolanych investicii budu Upravy a spevnengvjgucich komunikacii (oprava
jestvujuacich komunikacii po ukéeni vystavby), ako aj dasné spevnenie pristupovych ciest
na stavenisko a k stavebnym dvorom.
Variant V2

Dia/nica D1
Zaciatok uvedeného variantu sa nachadza v katastralrmemi obce Turany, cca 3 km pred
koncom Useku rozostavanej stavby D1 Dubna Skalaranly v novo navrhnutej krizovatke
Turany 2. Potom je trasa vedena vychodnym smerankatastralne izemie obce Kfpay
v Udolnej nive rieky VAh medzi prirodzenym korytovidhu a Krpelianskym kanéalom. Po
prekonani rieky Vah je variant V2 vedeny dvoma tome to tunelom Korbika (5 868 m),
na ktory nadvazujefalsi tunel Havran (2 820 m). V tuneli Havran saiaraty V1 a V2
stotoiuju, t.j. koncovy Usek variantu V2 je rovnaky ako variante V1. Celkovaika
variantu V2 je 13 533,96m.

Krizovatka Turany 2
Krizovatka ,Turany 2“ je situovand v katastri obdairany v blizkostilavého brehu
prirodzeného koryta rieky Vah a tvoriczatok useku variantu V2.
Je navrhnutd ako mimoumava trabkovita krizovatka rozostavaného Useku'rdee D1
Dubnéa Skala — Turany so Studovanym variantom ,Marmce D1 Turany - Hubova.
Usek dignice D1 Dubna Skala — Turany medzi krizovatkamirdny* a ,Turany 2* bude
sluzit ako privadza z cesty 1/18 na diaicu D1.
Navrhované rieSenie pozostava zo Styroch dvojpnattoyednosmernych vetiev A,B,C,D a
jednej Stvorpruhovej smerovo rozdelenej vetvy “V*.
Vetva ,V* je priamym pokréovanim privadzéa z cesty 1/18 v smere na Zilinu. Krizuje
dial’nicu D1 Turany — Hubova mostnym objektom 201-@0ktorym je ukotena.
Vetva ,A" je plynulo napojena na pravy jazdny patwy ,V* a pripaja sa na diaicu D1
Turany - Hubova v smere na Poprad.
Vetva ,B“ tvori pravé odbéenie z di#inice D1 Dubna Skala — Turany a plynulo sa prip&a n
lavy jazdny péas vetvy ,V“ v smere na cestu 1/18.
Vetva ,C" sluzia ako pravé odbenie z diéinice D1 Turany — Hubova a napaja sa priamo do
pravého jazdného pasu privadaa smere na cestu 1/18.
Vetva ,D“ je navrhnuta ako priame pokevanielavého jazdného pasu privadaaz cesty
/18 v smere na Zilinu.

Krizovatka SSUD
Krizovatka SSUD je navrhnuté iba préely SSUD. Nachadza sa v km 2,0 variantu ,V2*
dia’nice D1 Turany — Hubova. Je situovana medzi prieodzkoryto rieky Vah, Krpeliansky
kanal a Strkoviska Bor.
Je navrhnuta ako mimoumeva Utvarova krizovatka iba s pravym odeoim, ktora
pozostava zo Styroch vetiev ,SSUDA® ,SSUDB* ,SSODa ,SSUDD" Vetvy su v
miestach ich napojenia resp. odpojenia od variaidudia’nice D1 Turany — Hubova
navrhnuté ako jednopruhové jednosmerné. V ostatnysmékoch su vetvy ,SSUDA® a
~SSUDB" ako aj vetvy ,SSUDC" a ,SSUDD" navrhnut&advojpruhové obojsmerné.
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Krizovatka Hubova
Objekt sa nachadza v katastralnom Uzemi obce Hubbrémci stavby diknice D1 Turany —
Hubovéa sa dobuduje krizovatka Hubova na kompleteltoditd mimourowiovu krizovatku.
Jedna sa konktrétne o vetvy P1 v smere Zilina tadés8 a L1 v smere cesta 1/18 — Zilina.
Vetva P1 je navrhnuta ako dvojpruhovd jednosmern&etva L1 ako jednopruhova
jednosmerna. Obe vetvy sa napdjaju na’mica D1 mostnym objektom 213-00 most
Stankovany.

Mosty
Vo variante V2 je spolu 9 mostnych objektov.

Patet mostov na D1 do 50 m 0
Patet mostov na D1 50 — 100 m 1
Patet mostov na D1 nad 100 m 5
Patet mostov nad D1 do 50 m 1
Patet mostov nad D1 nad 50 m 0
Ostatné 2
Vo variante V2 su rieSené nasledujice mosty:
201-00 Most na vetve “V* krizovatky 2
202-00 Ekodukt nad diaicou v km 1,225
203-00 Most nad Stroviskom Bor v km 2,279 77 D1
204-00 Most na diaici nad Vahom v km 3,076 13
212-00 Most Stankovany
213-00 Most Hubova
214-00 Most nad tfau ZSR na obsluznej komunikacii
216-02 Ekodukt nad cestou 1/18 v km 0,125
218-00 Pristupovy Most cez Vah v Stankovanoch

Zarubné muary
Zarubné mury su navrhnuté ako jedno a viaggiup (S premennym @tom etézi)
klincované a kotvené Zelezobetdnove konstrukcigdgatupé bude ukotieny monolitickou
ZB rimsou s dlazdenym rigolom. Klincovana kotver&eZobeténova konstrukcia so sklonom
3:1 je navrhnutéa ako betonovy mur, ktory tvorietany betén a pdadovy kamenny obklad.
Zéaklad drieku na kazdom stupni tvori ZB kotevny ieenkotveny horninovymi kotvami.
Odvodnenie za murmi zabezjpgl odvodiovacie vrty.

Tunely
V trase variantu V 2 su navrhnuté dva tunely:
- Tunel Korbéka
- Tunel Havran V2
Navrhované smerové vedenie trasy tunela KikdeaeSpektuje pasma hygienickej ochrany
vodnych zdrojov a hranice PR Koiti@ s 5. stufom ochrany. Tunel je v celejiike v
ochrannom pasme NP Y& Fatra.
Trasa tunela Havran V2 bola oproti trase z povod®pP upravena v oblasti zapadného
portdlu. Trasa bola prispbésobena pre plynulé napojena trasu tunela KorBea s
optimalnym umiestnenim susednych portalov obocklawn
Oba tunely st navrhované na kategoriu 2T - 7,&vahovi rychlog 100 km/hod.

Tunel Korbéka
Tunel Korbé&ka je dlhy razeny tunel s kratkymidenymi Usekmi. Portalové oblasti su
umiestnené v stabilnych svahoch mimo zosuvnychmiize nebudd vyzadovapouzitie
nékladnych technickych rieSeni pre stabilizaciu heva stavebnych jam. Pka juznej
tunelovej rary je 5 868 m a severnej tunelovej fj@rg 850 m. V oboch tunelovych rarach je
konstantny pozdny sklon 0,70% po celejizke. S oliadom na f¥ku tunela prichadza do
Gvahy popri navrhnutej metdde razenia pomocou Nmlgjskej metddy aj metdda pomocou
raziaceho stroja - TBM
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V tunelovych rarach bude 7 jednostrannych zaliwav vzdialenostiach 710 az 750m.

Tunelové rary budd ma7 prejazdnych prepojeni vo vzdialenostiach 710%@m ad’alSich

16 priechodnych prepojeni vo vzdialenostiach 22@%(m. K obom portalom su uvazované

samostatné pristupové cesty pre zlozky IZS v pdppdtreby ich zasahu. Tunel bude

vybaveny technologickymi zariadeniami v sulade szigadavkami legislativnych a

technickych predpisov pre dlhé tunely.

Pri dlhych tuneloch je navrh technického rieSemaime ovplyvneny koncepciou vetrania.

Pod’a TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tuneliéda tunelom kategoérie C (hustota

premavky viac ako 2000 vozidiel / jazdny prulizké tunela viac ako 3000 m) a Paliska

koncepcie nudzového vetrania kategorie C1 (jednoseremavka v tunelovej rure bez

kongescie - poddne vetranie alebo polznhe vetranie s bodovym odsavanim dymu).

Pre beznl prevadzku je pasifiice pozé¥ne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré

zabezpeéia dostatokcerstvého vzduchu do tunela, aby neboli pré&ng prahové hodnoty pre

opacitu a koncentraciu CO v tuneli.

Pri zabezp&eni podmienky dodrZzania jednosmernej premavky \elawej rure a pri

vybaveni tunela potrebnym technologickym vybavernitakym systémom riadenia dopravy,

ktory vyll&i vytvorenie kongescie v tuneli, je podigice pozéfne vetranie pomocou

pradovych ventilatorov aj pre nudzové vetranid. $pracovanidalSich stupov PD budu

vypracované podrobné rizikové analyzy, ktoré préukdosiahnutl bezpeod’ tunela pri

zohadneni navrhovanych resp. realizovanych opatnguiienujicich bezpénos'.

Pre malo pravdepodobny pripad, ak by pre dosiahmiZzadovaného sti@ bezpeénosti

pouZzitie bodového odsavania dymu bolo vyhodnege pouzitie inych opatreni, boli

posudzované dve alternativy péizeho vetrania s bodovym odsavanim dymu:

1. Bodové odsavanie cez vetraciu Sachtu v stregelduktoré zatiia nasledovné objekty a

zariadenia:

- Sachtu vySky 300 m,

- vetraciu centrdlu v kaverne pristupni z tunel@ pmiestnenie \f&ych axidlnych
ventilatorov s mozna®u ich vymeny,

- odsavacie klapky, odsavacie prepojovacie kanabgdzintunelovymi rdarami a vetracou
centralou,

- pristupova cesta v trase lesnej ce$tkylcca 4,3 km pre vystavbu Sachty a jej udrzbu.

2. Bodové odsavanie zo zapadného portalu tuntdeg kmoZznia tieto zariadenia a objekty:

- odsavacie klapky , odsavaci prepojovaci kanalzinedelovymi rdrami v strede tunela

- vzduchotechnicky kanal vytvoreny medzistropomtuwnelovej rure (zw&seny profil
tunelovej rary v polovnej dzke tunela)

- vetracia centrala v technologickej centrale réigpadinom portéli pre umiestneniel’kgch
axialnych ventilatorov s moznésu ich vymeny.

Obe rieSenia bodového odsavania su insestnakladné, zliadiska nakladov na vystavbu a
na udrzbu péas zZivotnosti tunela je vyhodnejSie rieSenie odsiveez medzistrop.
Pri razeni tunelovych rur je s kddom na geologiu (ztaé zastupenie vapencov a dolomitov)
potrebné uvazoYa s moznotou krasovych atvarov. Pre pripady vyskytu ¢Sigh
sustredenych pritokov vody do tunelovych rur jergomé uvazowas ich zachytenim a
separovanym odvedenim z&itom ich vyuZitia na vodarenskéaly.

Tunel Havran V2
Tunel Havran je stag’ou spracovavaného variantu V2. Jedna sa o tunehyaz kratkymi
hibenymi Usekmi. [¥ka juznej tunelovej rary je 2780 m a severnej koveg rary je 2820 m.
Tunel Havran vo verzii variantu V2 je odliSny ochéla Havran vo verzii variantu V1 v jeho
zapadnegasti.
Pod’a STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov idenel stredny (ttka od 500 m do
3000m).
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V ramci variantu V2 je rieSené nové smerove aj vyskvedenie trasy so zmenSenou
vzajomnou vzdialen@su osi tunelovych rar o 7 m $0DSP (priblizenie severnej rury k
juznej).
Nova poloha zapadného portalu definuje umiestnga@hnologickej centraly, Vkos
stavebnej jamy a Gpravu pristupovej komunikéaciedZoy sklon nivelety tunela sa znizil na
0,7%.
Na Vychodnom portali je smerové vedenie bez zmdPgloha stavebnej jamy ostava
nezmenena. Niveleta tunela sa na vychodnom pedéliDSP zdvihla o cca 0,6 m.
Zabezpeenie stability svahov stavebnych jam je navrhnuiéh@cou kombinécie klincov,
horninovych kotiev, Zb. prahov a striekaného beton
V navrhu je uvazované s umiestnenim technologickgehtrdl na oboch portaloch. So
samostatnou pristupovou komunikaciou pre zlozky iZ®ripade potreby ich zasahu je
uvaZzované na zgpadnom portali tunela.
V tunelovych rarach budu 3 jednostranné nudzoveéyabo vzajomnych vzdialenostiach do
750m. Tunelové rary budd mdl prignych prepojeni vo vzajomnych vzdialenostiach do
250 m, z toho 3 prejazdneé.
Pod’a TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tunelrelavtunelom kategorie B1 a pre
nadzové vetranie v pripade poziaru (tunétkg do 3000 m, jednosmerna premavka bez
kongescie) sa poZzaduje vetranie fdénd.

Stredisko spravy a udrzby dic (SSUD)
Aredl SSUD Turany je umiestnené v km 2,0ldiee D1 variantu V2, dopravne je napojené
na didnicu D1 do vSetkych smerov.
SSUD Turany bude zvereny Gsek od krizovatky Maptinkrizovatku Ivachnov&io je Usek
dihy 40,6 km a jeho sag’ou su tunely Korbkka, Havran &ebra. Stredisko sa nachadza
priblizne v z&iatku zvereného Usekw&o nie je najvhodnejSia poloha Badiska pohybu
vozidiel udrzby.
V porovnavacej stadii je uvazované aj s variantrigieni umiestnenia SSUD pri krizovatke
Hubova.

Prelozky a rekonstrukcie ciest
Stavba di#nice D1 si vyZiada prelozky, Upravy a rekonstrukmEnych, lesnych ciest a ciest
[1l. triedy v nasledovnom rozsahu:

Cislo Nazov objektu Dlzka .
: apravy Kategoria
objektu (m)
Obsluzn& plocha k ORL 9 pod mostom Stankovany y km
111-00 9.320 D1 61,2 -
121-00 | PreloZka gioej cesty v km 1,900 D1 vpravo 699,1 P4/30
122-00 | PreloZka gioej cesty v km 2,022 17 DTavo 38,4 P4/30
123-00 | PreloZka gioej cesty v km 2,232 35 D1 113,5 P4/30
124-00 | PreloZka goej cesty v km 3,275 46 D1 vpravo 163 P4/30
i Pristupova komunikacia k zapadnému portalu tunel
125-00 Korbel’ka v km 3,328 32 D1lavo 310’6 P5/30
C7,5/50,
130-00 Obsluzna komunikéacia k tunelom v km 9,685 D1 —cakt| 1902,8 P4/30
Obsluzna komunikacia k tunelom v km 9,685 D1 -8R, 804,7 C7,5/50,
P4/30
131-00 Egjsktg\pl)ova komunikacia k vychodnému portalu tu 1el%50,3 P4/30
171-00 | PreloZka lesnej cesty v km 9,605 D1 662,2 4/30(15)
Pristupova komunikacia k stavebnému dva@r@ v km
801-00 0,300 D1 Vavo 925 P4/30
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S&ag’ou vyvolanych investicii budd Upravy a spevnenggvjgucich komunikacii (oprava
jestvujuacich komunikacii po ukéeni vystavby), ako aj dasné spevnenie pristupovych ciest
na stavenisko a k stavebnym dvorom.

Vyvolané investicie
Vystavba did#inice si vyZiada aj mnozstvo preloZziek, resp. Uprexigtujucich nadzemnych a
podzemnych vedeni. Ide o Upravy vzdusnych vedeMiMN, NN, VO, Upravu diBkovych
kablov, kéablov NN, Upravy kablov ZSR, optickych lkavych kablov, telefénnej siete,
Upravy STL plynovodov, tlakovej kanalizacie a Gpvadnych tokov.
Stavba prechadza aj pwhospodarskymi pozemkami, do melioracii trasa’nite vo
variante V2 nezasahuje.

Variant V1 s odklonom
Dia/nica D1
Variant V1 s odklonom vznikol z variantu V1, do fho boli v problematickych Usekoch
integrované jeho dva subvarianty V1a, ako aj Vlidnv@riant Vl1a sa od trasy variantu V1
odklaia na juhovychodnom okraji obce Sitovo a pdij@ vychodnym smerom mostom
ponad udolie osady Rieka, juznym okrajomtsi@ho Krd&ovianskeho jazera do kratkeho
tunela Mala Fatra. Z daného tunela pdékifa mostom ponad multimodalny koridor a rieku
Vah do udolia Vahu, kde sa napaja na trasu varidmtu
Subvariant V1c sa viac odka od oblasti Rojkovského raSeliniska. Odsunutirsytdid’nice
od raSeliniska juznym smerom (v priestore zapadpéhtalu od trasy v prvom rieSeni cca 40
umoziuju menSie rozmery stavebnej jamy a mensSie vauisle zardzkovych bodov juznej a
severnej tunelovej rary. Cela stavebna jama jeipais zapadnym smerom a je dosta®o
vzdialena od zapadného ohrgemia raSeliniska. Zabezfmnie stability svahov stavebnej
jamy je navrhnuté pomocou kotvenych pilotovychrstiBizka juznej tunelovej rary je 1819
m, severnej tunelovej rary je 1744 m. Parametrereného vedenia odsunutej trasy luiee
v priestore zapadného portalu vyhovuju len preriméwi rychlog 80 km/hod. S
umiestnenim technologickej centraly sa uvazujeapmdnom portali pred vjazdom do juznej
tunelovej rary.
Pre prevadzkové vetranie sa uvazuje s ffogan vetranim tunela. Tento systém vetrania je
vyhovujuci aj pre nadzové vetranie v pripade paziar
Krizovatka Turany
Krizovatka Turany je vo variante V1 s odklonom eie& rovnako ako vo variante V1.
Krizovatka Krdovany
Krizovatka Krdovany je vo variante V1 s odklonom rieSené rovnalko vo variante V1.
Krizovatka Hubova
Krizovatka Hubova je vo variante V1 s odklonom eied rovnako ako vo variante V1.
Mosty
Variant V1 s odklonom méa 15 mostov na pévodnomavde V1, 7 mostov na subvariante
V1a a 4 mosty na subvariante V1c. Celkovo ma vakdns odklonom 26 mostov.
Ponechanéasti variantu V1 zaftiaju nasledovné mosty:
207-10 Most ndavom jazdnom pase digice v km 5,342
207-20 Most ndavom jazdnom pase digice v km 6,136
207-30 Most ndavom jazdnom pase digice v km 6,385
208-10 Mostna D1 v km 5,573
208-20 Most na D1 v km 5,853
209-00 Most na D1 nad vetvou ,A” krizovatky Kowany
212-00 Most Stankovany
213-00 Most Hubova
214-00 Most nad ttamu ZSR na obsluznej komunikéacii
215-01 Ekodukt nad diaicou v km 3,640 00
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215-02 Ekodukt nad lesnou cestou a potokom priddianskom meandri
216-01 Ekodukt nad diaicou v km 0,224 04
216-02 Ekodukt nad cestou 1/18 v km 0,125
217-00 Most na diaici nad biokoridorom v km 0,500
218-00 Pristupovy Most cez Vah v Stankovanoch
Na subvariante V1a su rieSené nasledujuce mosty:
202-00a Most na D1 nad PC a biokoridorom v km@,15
203-00a Most Satovo
204-00a Most na D1 v km 2,700 nad’pou cestou
205-00a Most Rieka
206-10a Most Mal4 Fatra
206-20a Most na draici nad biokoridorom v km 4,568
216-03a Ekodukt nad diaicou v km 1,500
Na subvariante V1c su rieSené nasledujuce mosty:
210-00c Most na D1 nad vetvou ,B* krizovatky Koaany
211-00c Most na D1 v km 6,938 20 nadmau cestou
216-04 Ekodukt nad diaicou v km 7,185 00
216-05 Ekodukt nad cestou 1/18 pri SSUD Stankovany

Oporné a zarubné mury
Oporné a zarubné mary su vo variante V1 s odkloriegené ako vo variante V1.

Tunely
V trase variantu V1 s odklonom su navrhnuté tunely:
- Tunel Mal& Fatra
- Tunel Rojkov
- Tunel Havran

Tunel Mala Fatra
Jedné sa o tunel razeny s kratkyifienymi isekmi. Je navrhovany pre kategériu tunéla 2
8 a navrhovt rychlas100 km/hod. [¥ka juznej aj severnej tunelovej rary je 471 m. IRod
STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov ide oeltukratky (dzka do 500m). V
tunelovych rdrach nebude nudzovy zaliv. V obochetowych rirach bude po celejzite
kontantny poziny sklon 1,1 %. K zapadnému portélu je uvaZzovamaostatna pristupova
cesta pre zlozky IZS v pripade potreby ich zasadfw.tomto portali bude situovana aj
technologicka centrdla. Zaistenie stien stavebrjgom pre razenie tunela je uvazované ako
kombinacia klincov, horninovych kotiev, zb. prah@vstriekaného betonu. Portal pre razenie
na zapadnom portdli je situovany do existujicejsetaze lomu Rieka (Sutovo).
Pod’a TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tuneldviatra tunelom kategorie Al a pre
nadzové vetranie v pripade poziaru (tunBlkg menej ako 500 m) sa nepoZaduje Ziadne
mechanické vetranie. PEal TP 11/2011 protipoziarna bezpes’ cestnych tunelov, tunel do
dizky 500 m nemusi ntazriadeny trvalo zavodneny poZiarny vodovod. Tumefle ma 1
priechodné prigne prepojenie priblizne v strede tunela.

Tunel Rojkov
V ramci variantu V1 boli rozpracované dve alterwrai rieSenia oblasti zapadného portalu
tunela Rojkov s dfadom na minimalizaciu dopadov na Rojkovské ra&Mmi V oboch
rieSeniach bolo oproti rieSeniu v pévodnom DSP radhené zmenSenie vzdialenosti
tunelovych rar o 7 m (priblizenie severnej rary &nej) a vySkova Uprava nivelety s
vyli¢enim klesania nivelety pred zapadnym portalom ankiord umozni bezproblémové
gravitatné odvedenie povrchovych vod z khice a pomb6ze zacho@bvodné hydrologické
pomery v oblasti ponize raSeliniska. STatlom na minimalizaciu ovplyvnenia rezimu
pradenia podzemnych vdd su pre obe alternativy hmaié (celoizolované) uzatvorené
hydroizola&né profily tunelov v mieste ra3eliniska. Stupap@zdzneho sklonu nivelety v
tunelovych rdrach sa z pévodnych 1,08% znizilo j7@% v dzke cca 1200m RieSenie na
vychodnom portali okrem spominaného priblizenialtovych rir ostalo nezmeneneé.
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Sirkové usporiadanie tunela vychadza z kategoriel&al2T — 7,5.
Prvé rieSenie (Variant V 1, popisany vySSie) lamhuje naviac malé smerové Upravy trasy
juznej tunelovej rary z titulu dodrzania pozadoavedialenosti na rodlad pre zastavenie
pre navrhovu rychlas 100 km/hod.. Zabezpenie stability svahov stavebnej jamy je z
doévodov minimalizacie jej rozmerov navrhnuté pomodmtvenych pilotovych stien, na
severnej tunelovej rare je viazke 40 m uvaZovana vystavba tunelovej rary pod
korytnagkou®. Dizka juznej tunelovej rary je 1750 m, severnej tawej rary je 1688 m.
V druhom rieSeni (Subvariant V 1c — zaradeny déawém V1 s odklonom) zdiadiujicom
odsunutu trasu dfaice od raSeliniska juznym smerom (v priestore dapho portalu od trasy
v prvom rieSeni cca 40 m), su priaznivejSie pomgry portalova oblas VasSie sklony
svahov terénu umanju mensSie rozmery stavebnej jamy a mensSie vaubsie zaraZkovych
bodov juznej a severnej tunelovej rary. Cela dtagagama je posunuta zapadnym smerom a
je dostatone vzdialend od zdpadného ohéania raseliniska. Zabezf®nie stability svahov
stavebnej jamy je navrhnuté pomocou kotvenych @itth stien. izka juznej tunelovej rary
je 1819 m, severnej tunelovej rary je 1744 m. Pataensmerového vedenia odsunutej trasy
dialnice v priestore zapadného portalu vyhovuju lenr@vrhova rychlas80 km/hod.
V oboch rieSeniach je uvaZzované s umiestnenim tdopitkej centraly na zapadnom portdli
pred vjazdom do juznej tunelovej rary.
Pre prevadzkové vetranie sa uvazuje s fogan vetranim tunela. Tento systém vetrania je
vyhovujuci aj pre nadzoveé vetranie v pripade paziar

Tunel Havran V1
Tunel Havran z variantu V1 bol zaradeny aj do vdtaVvVl s odklonom. Jeho technické
rieSenie je rovnaké ako pri variante V1.

Stredisko spravy a udrzby dic (SSUD)
Umiestnenie arealu SSUD Stankovany je totoznésenim vo variante V1.

Upravy vodnych tokov
Navrhovana trasa dinice D1 podobne ako vo variante V1 krizuje &&malé potoky, ktoré
pre navrhovanu komunikaciu nemajulks urcujuci charakter a nepredpoklada sa ich
vyrazna uprava. ZvySenu pozortige potrebné venovarieke Vah ako vodohospodarsky
vyznamnému toku. Predpokladaju sa uUpravy Kkorytajtalezacia krovin, vyistenie a
opevnenie brehov prirodnymi materialmi.

Kanalizacia didhice
RieSenie kanalizacie kombinovaného variantu jeZteécs variantom V1.

Asanécie
Pre koliziu s navrhnutou trasou khi&ce D1 v katastralnom Gzemi Kowany, v miestnej
casti Rieka je nevyhnutna asanacia jedneho priemgkelobjektu, pomerne schatralého.

Oplotenie
V trase variantu V1 s odklonom neddjde k zasahonjedtvujuceho oplotenia pozemkov,
ktoré by bolo potrebné nahrédiovym nahradnym oplotenim.
Zemné teleso diaice bude oplotené, Standardné oplotenie bude nevsil a doplnené
elektrickymi ohradnikmi v oblastiach migraciellsgch cicavcov.
Zabranami proti vtakom a netopierom budu vybavem&tng objekty a Useky disice v
trasach ufenych vtéich tahov.

InZinierske siete
Vystavbou diéinice D1 aj v rdmci variantu V1 s odklonom budu dotlé viaceré vedenia
inZinierskych sieti. Pd@& predbezného zigvania ide o vedenia silnoprudu, slabopradu,
vodovody, kanalizéné stoky a potrubie melioracii. Rozsah vyvolanyiokhesticii je
obdobného rozsahu ako pri variante V1.

Prelozky a rekonstrukcie ciest
Stavba di#nice D1 si vyZiada prelozky, Upravy a rekonstrukmiEnych, lesnych ciest a ciest
[ll. triedy v nasledovnom rozsahu:
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¢islo Nazov objektu ’Dlzka L
objektu Upravy Kategoria
(m)
Obsluzna plocha k ORL 9 pod mostom Stankovany v km
111-00 | 9,280 D1 61,2 -
120-00a] Pd’na cesta v km 2,340 — 2,795 D1 vpravo 584},6 P4/30 (20)
122-00 | Welova cesta v km 5,180 — 6,595 D'vo 1496,2 P4/30
123-00c| U¢elova cesta v km 6,938 D1 197,7 P4/30 (1b)
124-00a| Pristupova cesta k zadpadnému portalu tunela Mdta Fa | 272,4 P4/30 (20)
125-00al Pd’na cesta v km 2,700 D1 217, P4/30
C7,5/50,
P4/30
Obsluzna komunikacia k tunelom v km 9,550 D1 —&a&. | 1902,8 C7,5/50,
130-00 | Obsluzna komunikacia k tunelom v km 9,550 D1 —&B8. 804,7 P4/30
Pristupova komunikacia k vychodnému portalu tunela P4/30
131-00 | Rojkov 570,6
Obchadzkovéa komunikacia na ceste 1/18 pre most Mal3 C 11,5/60
161-00a| Fatra 439,3 (50)
171-00 | PreloZka lesnej cesty v km 9,605 D1 664,221 4/30(15)

S&ag’'ou vyvolanych investicii budd Upravy a spevnenggvjgucich komunikacii (oprava
jestvujucich komunikacii po ukéani vystavby), ako aj dasné spevnenie pristupovych ciest
na stavenisko a k stavebnym dvorom.

Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymtinnostami v dotknutom tzemi
Predmetna stavba ,Dinica D1 Hubova — lvachnova“:
- na zd&iatku useku nadvéazuje na stavbu ,Dieca D1 Turany — Hubova“,

- na konci Useku nadvéazuje na jestvujuci Usekrige pri obci lvachnova.

VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATE [ISTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Suéasny stav

V sikasnosti je cela doprava vedena po ceste . triedypbce v UZinovom koridore pri Vahu
zo vSetkymi désledkami na obyvésevo a prirodu. Nulovy variant v porovnani s vagmi
rieSeniami navrhovanéjnnosti nie je schopny dosiahthpoZzadované parametre kladené pre
bezpeénd, plynuld, efektivnu a ekologicky prijdtel dopravu.

Posudzovany stav

Vplyvy na obyvatd’stvo

Znecistenie ovzdusia a hlukova z#az

Vplyvy na obyvatéstvo sa hodnotia najma prostrednictvom pésobenikuhla emisii
Skodlivych latok z dopravy na obyvéistvo v blizkosti navrhovanych variantnych rieSeni
stavby. Z vysledkov rozptylovej Studie vyplyva, ¥e vyhladovych rokoch 2020 a 2030
obyvatelia v okoli ditnice D1 nebudl ovplylovani nadmernymi imisiami z dopravy.
Pripustné koncentracie zafig’ujucich latok v ovzdusi v obytnej zéne nebudl pakvané
ani pri pomerne nepriaznivych rozptylovych podmigctk pre ktoré bol model zostaveny.
Uroven zneistovania ovzdusia vo vietkych dotknutych obciachlj@ko pod dolntii medzu
pod’a vyhlasky¢. 360/2010 Z. z. Z Tadiska potreby monitorovania Urovne &seenia
vonkajSieho ovzduSia v predmetnom Uzemi moZzno eydik primerane 8 7 zakona
¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi, p@dktorého v takomto pripade, &keirover zn&istovania
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ovzduSia nedosahuje dolnd medzu, monitoring nigpgeebny a na hodnotenie kvality
ovzdusSia mozno pouzimodelovanie alebo techniky objektivheho odhadu.

Pri porovnani variantov zl'diska vplyvov zn&st'ovania ovzduSia lepSie vysledky dosahuje
variant V2, ktory ma priaznivejSie lokalizovaniagy vai dotknutym obciam a priaznivejSi
je aj z pofiadu kumulativneho vplyvu dinice a ostatnych cestnych komunikacii v
zaujmovom Uzemi. Rozdiely medzi posudzovanymi wamé vSak z Hadiska ochrany
zdravialudi a ochrany vegetacie nie s vyznamné.

Hlukova Studia posudila hlukové pomery navrhovanegsticie na okolité obytné Gzemie,
ako aj na uzemie v okoli &isnej cesty 1/18. Hluk z dopravy bol vyiany pre vsetky
navrhované varianty pre predpokladany rok uveddigiaice do prevadzky 2020 viadove
obdobie 10 rokov po uvedeni tice D1 do prevadzky t.j. 2030. Vysledky boli panané s
limitnymi hodnotami hluku pokh vyhlaSky¢. 237/2009 a vSade tam, kde je predpoklad
prekra&ovania pripustnych hodndét dawjucich veltin hluku boli navrhnuté protihlukovée
opatrenia, ktorych vystavba musi zabe&xpeodrzanie limitnych hladin hluku vo vonkajSom
prostredi.

Variant V1

usek km 0,500 — 1,500Ratkovo

Najbliz8ie chranené objekty byvania sa nachadzajivadialenosti cca 330 nClenitog’
Uzemia, morfoldgia terénu a vzdialetiosgavrhovanej komunikacie vplyvaju na skirog’,
Ze modelovym vyp&tom nevychadza potreba budovania Ziadnych protdvagh clon.

usek km 1,700 — 3,500SGtovo

V Useku dominuji mostné objekty Sutovo a lKndanske jazera, ktoré st miestami vo vyske
30 m nad terénom. V oboch priestoroch su v tesligkdsti umiestnené obytné domy. Na

ochranu tychto objektov su navrhované protihluksteny na mostnych objektoch v km 1,833
— 2,086 Vavo, v km 2,695 — 3,18F’avo a v km 2,695 — 3,190 vpravo.

usek km 4,600 — 7,500Kral'ovany

Navrhovana trasa kopiruje rieku Vah, ako aj cedi8, Ipopri ktorej je sustredena zastavba
obce Krdovany.

Na ochranu tychto rodinnych domov je navrhovdiagostranna protihlukova stena v km
5,040 — 6,445 vysky 3,00 — 3,5 m.

usek v km 7,000 — 8,000Rojkov

Obytna zastavba obce Rojkov sa nhachadza mimo karild’nice. Vziadom na
umiestnenie obytnych objektov a vedenie trasy wmehie su navrhované Ziadne
protihlukové opatrenia. Vygdtané hodnoty LAeq v zadanych vyjovych bodoch boli
vyrazne pod pripustné hodnoty pre vSetigové intervaly.

usek v km 9,000 — 10,0605tankovany

Obytné objekty obce Stankovany sa nachadzaju vmziaoli v dosahu navrhovanej tiéce
D1. Pre ochranu okrajoveéjasti obce Stankovany je navrhovalf@ostranna protihlukova
stena v km 9,180 — 9,640 vysky 2,5 m.

usek v km 12,000 — koniec Gsek&voSov

Obytné objekty obce Svo3ov sa nachadzaju vo vydajodasti pri Zelezninej trati
Zilin-Ko3ice. Izolovany rodinny dom je umiestneny v bestrednej blizkosti mostného
objektu Hubova. Pre ochranu okrajov&sti obce SvoSov je navrhovana pravostranna
protihlukovéa stena v km 12,500 — 12,795 vysky 2,3Jvedent PHS odpotéame vybudova

az po realizacii monitoringu hluku v tejto lokalite preto ponechiapriestor pri cestnej
komunikacii pre jej dodatmu realizaciu. Pre ochranu osamoteného rodinnémoudpri

19



mostnom objekte je navrhovaii@vostranna protihlukova stena v km 12,990 — 13\%8ky
3,0 m na mostnom objekte.

Variant V2

usek km 0,000 — 1,500Nol¢ovo

NajblizSie chranené objekty byvania sa nachadzajwadialenosti cca 220 m. Jedn& sa o
zahradkarsku osadu za riekou Vah. Zastavba obcéoiwlje vzdialend cca 530 m juzne.
Vzhradom na vzdialends chrdnenych objektov vygtom nebola potvrdend nutnbs
protihlukovych opatreni.

usek km 1,500 — 3,200 Krpeny

NajblizSia zastavba sa nachadza v obci Kapg za Krpelianskym kanalom, ktorého hradze
tvoria poloprirodnu protihlukovu bariéru. Vidzdom na vzdialendschranenych objektov a
charakter Uzemia vygtom nebola potvrdena nutrtogrotinlukovych opatreni

usek v km 9,000 — 10,0605tankovany

Obytné objekty obce Stankovany sa nachadzaju vmziaoli v dosahu navrhovanej tiéce
D1, Pre ochranu okrajoveéjasti obce Stankovany je navrhovalf@vostranna protihlukova
stena v km 9,180 — 9,640 vysky 2,5 m.

usek v km 12,000 — koniec Gsek&voSov

Koncovy Usek pri obci Svosov po vyusteni z tunedatdn vedie vychodnym smerom k
inunda&nému Uzemiu Vahu, ktoré oparemosuje mostnym objektom a krizovatke Hubova
sa pripaja na nasledovny Usekldiae D1 Hubova — Ivachnova. Je totozny s varintam V
odliSuje sa iba staienim.

Obytné objekty obce SvoSov sa nachadzaji vo vyajodasti pri Zelezninej trati
Zilin-Kosice. Izolovany rodinny dom je umiestneny v besfrednej blizkosti mostného
objektu Hubova. Pre ochranu okrajov&sti obce SvoSov je navrhovana pravostranna
protihlukovéa stena v km 12,510 — 12,805 vySky 2,3Jvedent PHS odpotéame vybudové

az po realizacii monitoringu hluku v tejto lokalite preto ponecliapriestor pri cestnej
komunikécii pre jej dodatmu realizaciu. Pre ochranu osamoteného rodinnémoudpri
mostnom objekte je navrhovaii@vostranna protihlukova stena v km 13,000 — 13)38ky

3,0 m na mostnom objekte.

Variant V1 s odklonom

usek km 1,700 — 3,500SGtovo

V Gseku dominuju mostné objekty Sutovo a lKrdanske jazerd, ktoré st miestami vo vyske
30 m nad terénom. V oboch priestoroch su v teshigkdsti umiestnené obytné domy. Na
ochranu tychto objektov su navrhované protihlukstedy na mostnych objektoch v km 1,795
- 2,100 vavo, v km 2,715 — 3,08Q’avo a v km 2,880 — 3,130 vpravo.

Hlukova z&az obytného prostrediadalSich usekoch variantu V1 s odklonom je totoZna
S variantom V1.

Na zaklade vysledkov hlukovej Studie mdéZzeme konSwat’, Ze navrhovanacéinnost
vyhovie limitom vo vSetkych variantnych rieSeniach pri realizacii navrhovanych
opatreni.

NaruSenie pohody a kvality zivota

Pocas vystavby

Pohoda a kvalita Zivota obyvéity bude vyraznejSie narusena najmégsoobdobia vystavby
cesty, ktoré je spojené sd@snym nepriaznivym vplyvom v tycliastiach zaujmového
Uzemia, ktoré budu ovplywované obmedzovanim dopravytazkou nakladnou dopravou
pozdz pristupovych komunikacii ku stavbe a na trasaellzinzdrojmi materialov a stavbou.
VyuZivanie jestvujucich ciest bude zavised zdrojov materialov a budu taktiez zawisiel
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vyberu dodavata stavby. Predpoklada sa, Ze budu vyuzZivanassi¢ komunikacie 1., Il., aj
lll. triedy a pd'né a lesné cestydo najkratSich vzdialenostiach. Doba obmedzeni&iaych
vplyvov bude limitovana pas vystavby navrhovan&nnosti.

Pocas prevadzky

Rodinné domy, ktoré budu v blizkosti variantnych rieSeni budu v etape prevadzky
vystavené hluku z dopravy. Je treba si uvedomti Ze v niektorych uUsekoch tras
variantnych rieSeni, siasny stav predstavuje zénu Rudu, ktora bude narusena hlukom

z dopravy, aj ke’ pdjde o hlukovli z&aZ sfiajucu poZiadavky platnej legislativy.

Tienenie mostnym objektom a zvySena cirkulacia vzdthu méze negativne vplyvé na

kvalitu Zivota v dotknutom Uzemi. Rovnako negativhesa prejavi aj situovanie
technického diela v prirodnej krajine a obyvat#stvom bude vnimana ako vizualna
bariéra.

Socialne a ekonomické dosledky a suvislosti

Socialnoekonomické dinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizésiavby ako
dosledok vysSej technickej irovne navrhu opratasaému stavu. Socialne efekty sa prejavia
u uzivat€ov did’nice zvySenim ich bezpeosti a v poklesetasu cestujucich osobnych
vozidiel a v autobusoch.

Vplyvy na horninové prostredie

Medzi rozhodujuce vplyvy diamice na horninové prostredie méZzeme zaradi

- naruSenie stability svahov zemnymi pracami a akiouéizosuvov,

- eroziu a zvetravanie,

- ukladanie materialu z budovania zarezov a tunelov.

Z hradiska vplyvov na horninové prostredie su najrizé§Sie oblasti budovania portéalov
tunela Havran, Rojkov avychodny portal tunela Kbka. V portadlovych Usekoch je
horninové prostredie porusené plazivymi podpovrghayv stabilizovanymi blokovymi
pohybmi, préom najvrchnejSie partie blokovych deformacii majdamakter svahovych
pohybov typu zosUvania. Zosuvy suU prevazne potheciaz stabilizované, len v okoli
vychodného portalu tunela Kortk@ a v okoli zdpadného portalu tunela Mala Fatra sa
nachadzaju aktivnhe svahové deformacie, ktoré v&alasahuju priamo do bezprostredného
okolia tunelovej rary. V danych Usekoch vznikla Zté Struktira svahovych deformacii
viacerych generacii a typov. Vznikli vyrazné ohtamia v miestach odtrhovych hran, ktoré
maju rézny tvar, vySku, sklon a miestami stopity charakter. Vertikélne pohyby su rdznej
intenzity.

V nasledujucejc¢asti uvadzame Useky kde vystavba variantownite D1 mdze spbsabi
vplyvy na horninové prostredie.

Variant V1

NajproblematickejSou oblésu trasy vo variante V1 je oblasKralovianskych jazier,

v katastralnom Uzemi obce Kowany, miestnefasti Rieka. Rozhodujucou podmienkou pre
vystavbu didéinice v tejto oblasti lomu Kiavany je pre variant V1 sanacia rozsiahleho
skalného zosuvu, ktory je momentalne v pohybe dstaeuje stav ohrozenia. Pokibude
dialnice, variant V1 je mozné vybudava navrhnutej trase. V opaom pripade je variant
V1 v oblasti Krdovianskych jazier diskvalifikovany.

Zapadny portal tunela Rojkov

Je projektovany v upati svahu s komplikovanou ggoko-tektonickou stavbou, gom cela
oblag’ portélu je situovana v rozsiahlej svahovej defasiina

V etape jeho fbenia méze dojsk nestabilite portalového svahu a steny portalu.
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Vychodny portal tunela Rojkov

Horninové prostredie portalového tseku je porudokéovymi pohybmi do fbky 20,0 - 21,0
m. Bazalna Smykova zéna blokovej deformacie jeilitabana. Povrchova vrstva blokovej
deformacie je pokruyta stabilizovanym ploSnym zasuws hbkou Smykovej plochy 4,2 - 4,5
m.

V etape jeho fbenia moéze dojsk nestabilite portalového svahu a steny portalu.

Zapadny portal tunela Havran

Severna a juzna tunelova rdra tunela Havran jeektoyand v Upéti svahu s komplikovanou
geologicko-tektonickou stavbou, om cela oblasportalu je situovana v rozsiahlej svahovej
deformécii.

Ocakavame nestabilitu portalového svahu a steny lpowtéetape jeho fbenia v désledku
poruSeného masivu blokovymi deforméaciami, rdnemim a potencidlnym zosuvom.

Vychodny portél tunela Havran

Je situovany na JZ svahu koty ¥& (657,0 m n.m.), pdavej strane erdznej ryhy, ktora je
poruSena svahovou deformaciou.¢sse geologickych prac neboli v ryhe zistené vyvery
podzemnej vody.

Ocakavame nestabilitu portalového svahu a steny lpoxtéetape jeho fhenia v désledku
poruseného masivu blokovymi deformaciami, rénemim a potencialnym zosuvom.

Variant V2

Zapadny portal tunela KorbBiea
Vplyvy na horninové prostredie méze spoOsoliestabilita portdlovej steny a svahov
v dbsledku rozvtnenia horninového masivu.

Vychodny portal tunela Korli&a

Predportalovy Uusek ma& komplikovanu geologickl staviba ktorej sa podiaju zeminy
rozlicnej genézy. Vplyvy na horninové prostredie sa prddvani portalu mézu prejaviv
destabilizacii portalovej steny asvahov v déslediazvd’nenia horninového masivu,
intenzivneho zvetrania a pritokov podzemnej vodty, aj pritomnotou zosuvného dellvia.
Svah stavebnej jamy portalu dosiahne vysSku cca 1BonvzH’adom na pritomnagssvaho-
vych deformiéacii vo vysSich partiach svahu v tejtdasti predstavuje riziko destabilizacie
svahu.

Vplyvy na horninové prostredie pri vystavbe tundfvran budld podobné ako boli
identifikované pri variante V1.

Variant V1 s odklonom

V porovnani s variantom V1 sa rozdielfiogplyvov na horninové prostredie najvyraznejSie
prejavi pri budovani tunela Mala Fatra. Trasa bmtaskimana prieskumnymi zvislymi
i horizontalnymi vrtmi a povrchovymi geofyzikalnymmeraniami.

Zapadny a vychodny portal tunela Mal& Fatra

Horninovy masiv je vyrazne porusSenycptnymi priebeznymi diskontinuitami charakteru
zlomov, striznych zén a hustou @@ nepriebeznych puklin. V spodnejSigdistiach etazi
kameiolomu je dolomit silno zvetrany az rozlozeny, chaéeeu dolomitickych ilovitych
pieskov s ulomkami.

Vplyvy na horninové prostredie méze sposafestabilita portalovych svahov a steny portalu
v etape jeho ibenia v ddsledku intenzivneho zvetrania masivupmriosti potenciélnej
Smykovej plochy, nizkej pevnosti hornin ako aj expeanou polohou portalového zarezu.

Znecistenie ovzdusSia emisiami z dopravy

Navrhovan&innog’ vytvori v krajine liniovy prvok zn@stenia ovzduSia. Ras prevadzky
komunikéacie s&ag’ zne&istenia ovzduSia z dopravy presunie z terajSejycks8 do oblasti,
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ktora doteraz nebola atakovana priamym nepriaznivgipywvom dopravy. D6jde tym vlastne
k distribdcii zneistenia na podstatne §&e Uzemie za cenu zhstenia aj krajinarsky
hodnotnychtasti zemia¢o vo va’ahu ku krajine povaZzujeme za negativny vplyv.
Vyfukové plyny vozidiel obsahuju okrem produktovkdoalého sp@ovania (CQ, H,O)
zneistujuce latky oxid uhtnaty, ulfovodiky, oxidy dusika, oxid sttity, aldehydy, ketény,
nespalené divodiky, polycyklické aromaty, sadze a iné zloZky zneistovani ovzduSia
sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych idil podig’a aj zvySena prasSngktora

je spdsobena virenim usadenyestic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednegkioléti.
Uvedené vplyvy sa prejavia §as vystavby, aj p@s prevadzky. V neposlednom rade ma
zneistenie ovzduSia negativny dopad ina biotopy. Peknaceni hraniného mnoZstva
posobia toxicky a mézu vyvala patologické zmeny (malformacie, pokles vitality,
reprodukné poruchy).

Odstranenie drevin mdze thavplyv na zmeny mikroklimy Z povrchu komunikacie
anasypov je nizSi vypar ako z prirodzeného terérmdovodov technického rieSenia a
rychlejSieno odtoku zréZzkovej vody. Terénne Uprawpzu spomati, alebo zrychk
podzemny a povrchovy odtokim sa zmeni prirodzena vodna bilancia v okoli korkacie.
Podobne mdZe nastazmena v cirkulacii tzv. miestnych vetrov, ktorénikaju najma na
svahoch a v podsvahovych polohach stekanim chigidhejvzduchovych hmét do dolin
a nizSich¢asti Uzemia V pripade, Ze sa v takomto teréne dijeuvysoky nasyp a mostny
objekt, vytvaraju sa predpoklady pre hromadenieadiych hmot a lokalne ovplyvnenie
okolitych biotopov.

Pri uritych typoch péasia dochadza ku zvySeniu alebo zniZeniu teplotduetzu v okoli
komunikéacie o niekiko desatin az niekko stupiov °C,¢o mbze mé za nasledok zmeny vo
vyskyte namrazy a zmrazkov na vozovke a topenib@reg pokryvky.

Nepriaznivé vplyvy prevadzky dieice na kvalitu ovzduSia sa prejavuju¢ps zhorSenych
rozptylovych podmienok. Nepriaznivy je najma kuntivay vplyv zhorSeného rozptylu
vplyvom bezvetria a prizemnych inverzig je castym meteorologickym javom v sledovanej
oblasti.

Vplyvy jednotlivych variantnych rieSeni na ovzduSgéemiestnu klimu budd rozdielne
predov3etkym z dévodowviky povrchovych a tunelovych tsekov.

Variant V1 : dizka povrchového Useku dizice — 8.97 km
- dzka tunelovych Gsekov diaice — 4,54 km

Variant V2 : dizka povrchového Useku dizice — 4,87 km
: ttka tunelovych Usekov diaice — 8,65 km

Variant V1 s odklonomdiZka povrchového Useku diidce — 8.21 km

. dizka tunelovych Usekov diaice —5,07 km
Z uvedenych udajov vyplyva, Ze vplyvy variantu VA ovzduSie a miestnu klimu budud
najnizsie, naktko v&sina trasy je umiestnena v tuneloch a kumulacialkgiych plynov
bude sustredend pri tunelovych portaloch.
Voda
Vplyvy na povrchovu vodu
Vystavba diéinice D1 méze vo vSetkych variantnych rieSeniachlyawpt’ kvalitu aj rezim
povrchovych vod. Z kvalitativnehd’&diska je najpravdepodobnejSia mozhksntaminacie
vod ropnymi latkami pri poruchach a havariach medraov. Zarové existuje
nebezpe&enstvo splavenia rozruSenej zeminy do koryta rigi i menSich tokov¢im sa
zvySi zakal¢o mb6ze mé negativny vplyv na vodna faunu. &&s prevadzky moéze ddjs
v dosledku nizkeho prietoku a nasledného nedastétm riedenia vod Kiastaine zvySenej
kontaminacii vodnych tokov, najma chloridmi z posygpch soli. Kontaminacia chloridmi sa
vSak prejavuje len v zimnom obdobi.
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Z hradiska mozného ovplyvnenia povrchovych véd su dkyini miestami krizovania
povrchovych tokov ich Upravy a prelozky. V pripageaZzovanych variantnych rieSeni ide
o nasledovné Useky :

Variant V1 Dizka upravovaného Useku
561-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 0.05 133
562-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 1.780 -01.9( 93.8
563-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 2.00 104.4
564-00 Uprava Sutovského potoka v kmc 2.850 38.5
565-00 Uprava Suchého potoka v kmc 3.45-4.0 395
566-00 Uprava toku Vah v kmc 4.200 69,5
567-00 Uprava bezmenného potoka ¢ kmc 4.737 114
568-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 6.050 61
569-00 Uprava toku Vah v kmc 5.88 — 6.51 620
570-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 7.100 155
571-00 Uprava toku Vah v kmc 9.400 122
572-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 12.55 191
573-00 Uprava potoka Komjatna v kmc 13.35 43
574-00 Uprava toku Vah v kmc 13.40 70
Celkova dizka upravy 2210,2 m

Variant V2 Dizka upravovaného tseku
Uprava toku Véah 50
571-00 Uprava toku Vah v kmc 9.400 122
572-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 12.55 191
573-00 Uprava potoka Komjatna v kmc 13.35 43
574-00 Uprava toku Vah v kmc 13.40 70
Celkové dizka tpravy 476 m
Variant V1 s odklonom Dizka upravovaného Useku
561-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 0.05 133
562-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 1.780 -01.9( 93.8
563-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 2.00 104.4
Uprava Sutovského potoka 385
Uprava toku Véah 69,5
567-00 Uprava bezmenného potoka ¢ kmc 4.737 114
568-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 6.050 61
569-00 Uprava toku Vah v kmc 5.88 — 6.51 620
570-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 7.100 155
571-00 Uprava toku Vah v kmc 9.400 122
572-00 Uprava bezmenného potoka v kmc 12.55 191
573-00 Uprava potoka Komjatna v kmc 13.35 43
574-00 Uprava toku Vah v kmc 13.40 70
Celkovéa dizka Upravy 1815,2m

Z uvedeného préadu vyplyva, Ze najvyraznejSie vplyvy na povrchovadu moZzno
ocakava pri variantnom rieSeni V1 a variante V1 s odklono
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Vplyvy na podzemnu vodu

Miera zranit&nosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a kyGiokryvnych Gtvarov a
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodnenéblektoru, najma priepustnosti a urovne
hladiny vody.

Variant V1

Vodné zdroje pri Rojkove a Kfavanoch - p®as vystavby a prevadzky did¢ného tunela
Rojkov sa mozZzu prejavi vplyvy navodné zdroje pri Rojkove a Kowanoch. Ide

o hydrogeologické vplyvy, ktoré sa prejavia v zmengdenia podzemnej vody a v zmene jej
chemického zloZzenia pas vystavby a prevadzky dracného tunela Rojkov. Vplyvy je
mozné minimalizova vhodnym technickym rieSenim tunela Rojov, spolapsrativnym
systémom monitoringu. Pre zasobovanie vodou jeepao# priprawi aj alternativy pre
znizenie vydatnosti, ovplyvnenie kvality, resp.Samnie niektorého vodného zdroja.

Vodné zdroje pri Svosove - vplyvy na vodné zdrajeSvoSove, sa mozu prejaw zmene
pradenia podzemnej vody pri vystavbe a prevadzkeeltu Havran. Vplyvy je mozné
minimalizova’ rovnakym spésobom ako pri tuneli Rojkov, t.j. vhgioh technickym rieSenim
tunela Havran a operativnym systémom monitoringe #asobovanie vodou je potrebné
pripravit’ alternativy pre scenar straty podzemnych vod.

Variant V2

NajzasadnejSim vplyvom navrhovaného tunela Kikaeje vplyv na hydrogeologické
pomery Uzemia. Hydrogeologické pomery v trase tnébrbédka su extrémne zloZzité.
Vyplyva to najma z rozéinej priepustnosti hornin, ktoré sa pd@ig na stavbe masivu a tiez
zo Struktarno-tektonickych pomerov.

Z hradiska vplyvu tunela na okolité vodné zdroje Fakarbd’ka, Teplica a Kopa mozno
konStatova nasledovné:

Vodny zdroj Korbé&ka — vzi'adom na nizku vydatntsyodného zdroja a jeho naviazanie na
kontakt ch@skych horninovych komplexov s podloZznymi malo pusimymi komplexami
kriznanského prikrovu resp. paleogénu sa predpokladdpade vystavby tunela Kortiea
jeho uplny zanik. Vodny zroj aktualne vyuziva nigko rodinnych domov v miestnépsti
Lubocha — Korbé&ka. V pripade vystavby tunela bude potrebné wvytriggisobovanie
obyvatdov pitnou vodou z iného zdroja (vybudovanie novéhohytu na inom mieste alebo
vybudovanie vodovodu).

Vodny zdroj Fatra— vzhadom na zistené hydrogeologické a hydrochemickébbast
vodného zdroja Fatra sa predpoklada jelastainé ovplyvnenie, pokianebudu realizované
hydroizola&né opatrenia. Pdd dostupnych informacii je vodny zdrogasti viazany na inu
geologicku Struktiru na juh o@ubochnianskeho sedla, oddelend vyraznym zlomovym
systémom od dolomitického masivu Kopy. Druteds’ podzemnych voéd pravdepodobne
pochadza z komplexu dolomitov kéty Fatta, dokumentuje zmieSany typ chemizmu vod.
Patas razenia je predpoklad, Zze vydathesdného zdroja bude redukovana o objem vod
prestupujucich z dolomitového komplexu (za predpdél vyznamného znizenia
piezometrickych vySok;o vSak hydraulicky model nepreukazal). Tento vpigak modze by
eliminovany vhodnymi hydroizotaymi opatreniami tunela.

Vodny zdroj Kopa (Kr#ovany) a vodny zdroj Rojkov — predstavuje potemaahajviac
ohrozeny vodny zdroj v celej oblasti Kopy. \adom na vysoku priepustnbs
karbonatického masivu sa predpoklada, Ze vystavhmela méze dojs k Uplnému
zdrénovaniu uvedeného vodného zdroja. V pripadeskie tunela v najviac priepustnych
Usekoch bude rieSené ako celoobvodova hydroizolfeimozné vplyv na tento vodny zdroj
eliminova’.
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Vodny zdroj Teplica/Teptka — na zaklade vysledkov orietit@ho prieskumu mozno
predpokladg, Ze prevazn&ad’ vod pritekajuca do vodneho zdroja pochadza zoreguk
svahov Kopy resp. lokality Sokol a vystupuje natdeickom rozhrani medzi karbonatmi
chaiského prikrovu na severnej strane uUdolia a nepstegm mezozoickym kompexom
mraznického suvrstvia s fragmentami paleogénnyepericovych hornin v jeho nadlozi na
juznej strane. Stopovacou skuskou zvrtov TK-05 K-06 neboli zistené priame
komunika&né kanaly k vodnému zdroju. Je vSak potrebné tivies p@as vystavby tunela
moZe by takyto kanal zachyteny, aj #ge to nepravdepodobné iadom na generalny smer
prudenia vod. Z toho dévodu je potrebn&gm prac znifiriziko zavigenia znéistenia do
tohto vodného zdroja vytvorenim celoploSnej hydstéizie najma v komplexe
skrasovatenych vapencov a déslednym dodrZiavarmihmadogickej discipliny, pouzivanim
ekologicky odburatnych maziv a podobne. Zddiska kvantity nepredpokladame vyznamné
ovplyvnenievodného zdroja razenim tunela za predpokladu vhHumnéchnického rieSenia
(hydroizolacia najpriepustnejSich Nepredvidané bsti pri realizacii a prevadzke dlhého
tunela Korb&ka - hydrogeologické riziko, geotechnické rizikobezp&nostné riziko

z prevadzky. Dané rizika je mozné eliminévpodrobnejSim preskimanim uUzemia pred
pripadnou realizaciou a navrhom technického rieSeggp. vybavenosti tunela Kotke.

Rojkovské raSelinisko avodné zdroje pri Rojkoveralldvanoch a Lubochni. Ide
o hydrogeologické riziko v zmene prudenia podzenvajly av zmene jej chemického
zloZenia poas vystavby a prevadzky diracného tunela Korld&a, vo vz’ahu k Rojkovskému
raSelinisku je vSak riziko mensie ako pri variaMé pre v&Siu vzdialeno$ tunela a
raseliniska. Riziko je mozné minimalizavehodnym technickym rieSenim tunela Koke,
spolu s operativnym systémom monitoringu. Pre zasmfie vodou je potrebné priprévi
alternativy z dévodov zniZenia vydatnosti, ovplyviaekvality, resp. zruSenia niektorého
vodného zdroja.

Vplyvy na vodné zdroje pri SvoSove, sa mozu préjavimene pradenia podzemnej vody pri
vystavbe a prevadzke tunela Havran. Vplyvy je modnéimalizova’ rovnakym spdsobom

ako pri tuneli Rojkov, t.j. vhodnym technickym regB8m tunela Havran a operativnym
systémom monitoringu. Pre zasobovanie vodou jeepo# pripravi alternativy pre scenér

straty podzemnych vod.

Variant V1 s odklonom

Vplyvy variantu V1 s odklonom na podzemné vody budaasade rovnaké ako vplyvy

identifikované pri Variante V1.

Vplyvy na pédu

Vo vSeobecnosti mozno konStatéyde v priebehu vystavby disice D1 v Useku Turany -

Hubové vzitadom nacasté prejazdy motorovych vozidiel a intenzivne Vyatiiie tazkych

stavebnych mechanizmov mozngakava nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu pod (resp

pddnych vlastnosti), nachadzajlcich sa v blizkedéisa diinice, na maniputaych pasoch

a na stavebnych dvoroch :

— degradacia (rozpadytruktarnych agregatov v humusovom horizonte paal,ktorych
budd prechadzavozidla stavby i stavebné mechanizmy a v ramoredinych dvoroch.
Degradacia Strukturnych agregatov ma vratny charagb ukogeni vystavby je potrebné
realizova biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.

— zhutnenie (kompakcia)pbédneho profilu v korgve] zone ma nepriaznivy dopad na
celkovy fyzikalny stav pody, biologické a chemickéocesy a celkovy vodno-vzdusny
rezim. V extrémnych pripadoch moZze tento vplyv spisaz sekundarne zamokrenie p6d
povrchovou vodou a obmedzenie infiltracie. Antrégiczhutnenie pdédneho profilu ma
tiez vratny charakter, je mozné ho odstramiechanickou rekultivaciou itikovym
kyprenim).
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- intoxikacia péd zlozkami vyfukovych splodin aropnymi latkamozdz budovane;
rychlostnej cesty av areadloch stavebnych dvorotlpripade vyfukovych splodin je
moznda intoxikacia humusového horizontu pdd az ddialenosti 60 m od zdroja.
Charakter tychto zmien zavisi od mnoZstva a kvahtymusu, acidity humusoveho
horizontu a textary p6dy. V pripade uniku ropnyétok (paliva, motorové a hydraulické
oleje) mbze dojsk bodovému znasteniu pody. Tato zmena ma tiez vratny charalegr,
nasledky mozno odstrdhi tak, Ze sa zrgstenda pdda d@msne vyradi
z pd’nohospodarskeho vyuzivania a realizuje sa na m@ppna biologicka rekultivacia.

— naruSenie reliéfu vytvaranim svahognasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad
12° moze potencialne spdseldosuv pddnej hmoty. Na toto riziko je potrebnénlpaida’
pri spracovavani projektu a vzniknuté svahy stabile’ zatravnenim, pripadne vysadbou
krikov.

Pri variante V1 na niektorych Usekoch bola v rok02 realizovana skryvka ornice a boli uz
zahajené niektoré stavebné prace. Pri vybere iném@ntného rieSenia bude potrebné
vykona’ rekultivaciu tychto pléch.

Patas Standardnej prevadzky naldiai bude potencidlnym zdrojom liniovej kontamiréci
Uzemie, aZ do vzdialenosti cca 60 m od okrajénite. Kontaminaciu pody mézu spdsobbva
zloZzky vyfukovych splodin, ale aj zrazkoveé vodyksiéice z vozovky, ktoré mézu obsahtva
latky z chemického posypu a ropné latky vytekajacautomobilov. Z toho lladiska je
dolezité spravne odvedenie zrazkovej vody stekajad®runy didnice. Podla vysledkov
vyskumov obsah Skodlivin v péde so vzdialgimosod zdroja exponenciéalne klesa a nie je
predpoklad prekgvania hygienickych limitov. Rozsah kontaminaciedpovyfukovymi
splodinami je mozné obmedzvytvorenim zelenych pasov po oboch stranach kokawie,
ktoré swtasne obmedzuju prasnos

V podmienkach neStandardnej prevadzky'miee, t.j. v pripade W&ej havarie motorovych
vozidiel spojenej s unikom PHM, mézZe dbjsbodovému zn@steniu okolitej pody ropnymi
latkami s rizikom ich priesaku do podzemnych véadpadne prieniku do povrchovych tokov.
Nebezpéenstvo je zvySené pri havarii vozidiel prepravujhicirizikové chemické latky.
V pripade vzniku havarijnej situacie spojenej stkamnaciou pod rizikovymi latkami je
potrebné tieto pdédy wvytit z pd’nohospodarskeho vyuZivania a pad charakteru
kontaminacie realizova napravné opatrenia (aplikacia latok na zamedzesirenia
kontaminacie, biologicka rekultivacia).

Vzhladom na lepSie dopravno-technické parametréniia je mozné éakava znizenie
rizika pripadnych havérii spojenych s ohrozenimliwgddy, v porovnani so gasnym
stavom.

Vplyvy na krajinu a uzemny systém ekologickej stabity

Vystavba a prevadzka disice bude mi@avplyv na Struktaru krajiny a jej futkié vyuzitie

v celej trase dimice D1. Vystavbou dimice dojde k zniZeniu podielu prirodnych prvkov
Struktury krajiny a zvySeniu podielu technickyctvigov Struktiry. Déjde k zniZeniu podielu
po’'nohospodarskej a lesnej pédy, tym aj k znizeniwiginosti ploch na pinohospodarsku
alesnu vyrobu, krozdeleniu pozemkov, k zasahuclddnenychc¢asti prirody a k strate
povodnych prirodnych hodnét .

Z hradiska scenérie krajiny vplyv vystavby théce bude najvyznamnejSi v isekoch vystavby
vyraznych a vyznamnych objektov stavby ako su jdtkdomostné objekty ponad rieku Vah,
krizovatky, stredisko spravy a udrzby ke a tunelové portaly.

Uzemie v adoli rieky Vah, ktoré odilge masiv Malej a Vikej Fatry, predstavuje vzacnu
lokalitu vyskytu chranenych biotopov a chranenychhdv rastlin a Zivéichov. Zarove je
Uzemim, v ktorom prebieha intenzivna migracia #&io v smere toku rieky Vah, ktora je
vyznamnym biokoridorom najméa avifauny, ako aj v engevero-juznom medzi pohoriami
Verka a Mala Fatra. kde dochadza k migraclikyeh Seliem a kopytnikov.
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Variant V1

Trasa prechadza po zapadnych svahoch Sutovskeergzyg a zasahuje aj ddasti
chraneného Uzemiaim znizuje hodnotu tohto prirodného vytvoru. Diga je v dotyku

s juznoucag’ou obce Sutovo a z obce bude vnimana na pozadakBpomoviny. Vékym
mostnym objektom prechadza cez Uzemie Kenloenu a vzapati prechadza mostomlaau
stranu Vahu. Mostny objekt bude novym vyraznym prak V d'alSom trasovani prechadza
po lavej strane Vahu, v Uzemi doteraz nedotknutom dopra infrastruktarou s lukami
a pasienkami, od km cca 5,1 v tesnej blizkostiyrielpodhori Vé&kej Fatry az po cca km
6,500. Vyrazny objekt krizovatky Kravany v meandri Vahu prepoji cestu 1/18 s trasou
dialnice. Plo3ne rozsiahle objekty krizovatky a SSURngmne zmenia vihd tejtocasti
Uzemia. Trasafalej pokr&uje objektom tunela Rojkov, gom jeho zapadny portal sa
nachadza v blizkosti hranice chraneného Uzemia deeieé raSelinisko s Vkym
prirodovednym vyznamom. NaruSenie hydrogeologibkya hydrologickych pomerov
raSeliniska pdas vystavby a prevadzky dirace by mohlo mé za nasledok ohrozenie
zakladnych podmienok existencie vzactasgti krajiny. Vychodny portal tunela Rojkov je
umiestneny néaleko hlavnej cesty vo svahu. Portaly tunelov, mpsibjekt takmer kolmo
cez Véah a pristupova komunikacia budu vytvar&rajine noveé technické prvky. Vychodny
portal tunela Havran vy#isje v podhori Chéskych vrchov a trasa pokmgje po ubdi ponad
Zeleznénl zastavku Svo3ov a ihrisko, mostnym objektom hpadza cez Vah a napéja sa na
usek didéinice D1 Hubovéa — Ivachnova.

Z hradiska vplyvu na Uzemny systém ekologickej stabiliasa variantu V1 je prakticky
v celej dzke vedena subeZne s nadregionalnym biokoridoreky rWah. Mostné objekty
ponad rieku budu posibva’ bariérovy efekt jestvujlcich objektov pre migrgaetactvo.
Migracné koridory na rozhrani lesnych &mych spoldenstiev budld narusené vystavbou
portalov tunelov, ktoré st umiestnené prave v tychiestach. NajvyznamnejSie sa bariérovy
vplyv dialnice prejavi v smere severo-juznom, kde bude vistava prevadzkou dinice
posilneny barérovy efekt multimodalneho dopravnkbiadoru hlavne pre v&é Selmy a iné
druhy cicavcov v Gseku od Turian po Ivachnovu. Blibiné pozorovania pracovnikov SOP SR
aj cieleny monitoring cicavcov v zaujmovom Uzendvlly didnice (Zdroj: Dia/hica D1
Turany — Hubova, Monitoring vkych Seliem , Sprava za rok 2013, Narodné lesnicke
centrum Zvolen, januar 2014ptvrdili vyskyt ve’kych Seliem (medv#), ale aj kopytnikov
(srnec, jela, diviak) a niektorych druhov stredneltgch a malych cicavcov (vydra, liSka,
jazvec, kuny, zajac) v uzemi dotknutom vystavbowl'dce vo variante V1. Pri
pozorovaniach v roku 2013 nebol potvrdeny vyskgargni vika. NajwéSia aktivita medvda
bola sustredena do okolia Ratkova (S a SZ od ca&jtova (smerom k epigenéze), jeho
vyskyt bol zaznamenany aj pri Ki@vanoch na Upéti \rkej Fatry. Pri kopytnikoch (jete
srnec, diviak) boli Statisticky vyznamné lokalityyskytu v tych istych miestach ako
u medve’a a aj medzi obcami Kravany a Rojkov. Pri stredne Rkgych a malych druhoch
cicavcov sa ich vyskyt sustfeval v zapadnefasti monitorovaného Uzemia, t.j. Ratkovo —
Sutovo. Vysledky monitoringu podporili opodstatogh budovania navrhovanych
migratnych objektov v trase variantu V1 na zmiernenieidsavého vplyvu diBnice a na
zlepSenie konektivity tzemia.

Variant V2

Trasa didinice je vedend medzi tokom Vahu a Krpelianskym kanana zapadnej strane
Verlkej Fatry vchadza do tunela Kotilx@ v blizkosti chatovej oblasti. Vystavba zapadného
tunelového portalu a nasledne prevadzkdriiz v tejto lokalite zniZi hodnotu rekkgeho
Gzemia.

Po vyusteni ditnice z vychodného portalu tunela Korke prechadza trasa mostnym
objektom ponad rieku Vah avzapati vchadza do z&gdau portalu tunela Havran. Most
atunelové portdly budl vytvaras krajine vyrazni dominantu. Vychodny portal tunel
Havran vyusuje v podhori Chéskych vrchov al'alej pokr&uje tak ako vo variante V1.
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Z hradiska vplyvu na USES trasa zasahuje do ekotondsipitoridorov na rozhrani les/neles
na zapadnom a vychodnom okrajilej Fatry a Chéskych vrchov umiestnenim tunelovych
portalov.

Variant V1 s odklonom

Variant V1 s odklonom sa od variantu V1 liSi vtode od cca km 2,245 sa odkda
vychodnym smerom a cez mostny objekt vchadza déélpotunela, ktory je umiestneny
v lokalite lomu, ¢ize v uz v s@asnosti naruSsenom uUzemi. Pritom vSak zasahuje daac
zapadného okraja prirodnej pamiatky Sutovska egizgeim zniZuje hodnotu chraneného
Uzemia. V blizkosti Rojkovského raseliniska je araglsunutal’alej od chraneného Gzemia,
¢im sa predpokladd menSia miera vplyvu na hydroggché a hydrologické pomery
raSeliniska. Po vyusteni trasy z vychodného portahela Rojkov trasa pokfaje ako vo
variante V1.

Z hradiska vplyvu na USES je bariérovgiriok podobny ako pri variante V1, len pri
subvariante V1a, t.j. pri trase vedenej v tunelilMBatra nebude trasa vytvarbariéru pri
prechode cez Kiaviansky meander .

Vplyvy na urbany komplex a vyuZzitie zeme

Navrhovan&innogd’ si vyZiada okrem priameho zaberu pddy aj rozdelsdvislych honov
na mensSie plochy, ktoré z p@du dalSieho vyuzivania budi spésobévaazkosti

v efektivnosti ako aj v organizovani lpmhospodéarskej vyroby. Tento vplyv bude trvaly.
VSetky pdné cesty v dotknutom Uzemi budid prelozené a buduokgné podmienky pre
pristup na ptnohospodarske pozemky.

Vplyvy na lesné hospodarstvo

Pri kazdom z variantnych rieSeni dojde k trvalénaberu lesného pédneho fondu. V roku
2009 doSlo vramci pripravnych prac k odlesnenieniia v trase Variantu V1. DoSlo
k obnazeniu porastovych stien, nastupu invaznyabmhalr rastlin a k zniZeniu statickej
a biotickej stability dotknutych lesnych ekosystémdakyto vplyv mézeme d@kava aj

v Usekoch miestach novych zasahov do lesnych elésgs. NajvyraznejSi vplyv na lesné
hospodarstvo sa prejavi pri Variante V1 a variafites odklonom, ktory si uz vyziadal zaber
az 18,1644 ha lesoCag’ tychto lesov patri do kategdrie ochrannych lesqrioritnou
funkciou stabilizacie pddy. Zasah do lesov v toniteemi spdsobi vyrazné naruSenie
ekologickej rovnovahy. Stavebriinnog’ pri realizacii tychto variantov musi byykonana

v Uzkej s@innosti s organmi ochrany prirody ako aj s lesyiakorganizaciami.

Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Trasa variantnych rieSeni V1 a variant V1 s odkiong@riamo zasahuje do priestoru lomu v
Kralovanoch. Stavebna tazobna ¢inno®” musi by vzajomne koordinovana. Lom
v Kralovanoch méze hy zarove vyuzivany aj ako zdroj nasypového materialu pre
budovanie diknice. Vo variante V1 s odklonom dochadza v kat&&tal’'ovian, miestnegasti
Rieka k asanacii jedného priemyselného objektu.

Trasa variantu V2 prechadza céazobny priestor $trkov — v katastri obce Turafigzba
Strkopieskov je povolena a aktualne eSte ¢adaa

Realizaciou navrhovaneginnosti sa vytvoria optimélne podmienky pre skveditie
dopravnych pomerov v uzemip sa sekundarne prejavi v rozvoji novych ekonontbky
aktivit.

Vplyvy na dopravu

Dopravno — inzinierske podklady pre vypracovani@di& realizovatinosti vyhotovila
Alfa 04, a. s., Bratislava, v roku 2014.
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V dokumentécii je z dopravno-inzZinierskehbatliska zhodnoteny &asny a predpokladany
Vvyvoj intenzity dopravy v rieSenom Uzemi bez readie rieSeného Useku tiace D1 a po jej
vybudovani. Pri progn6zovani boli vyuzité najakhgg$ie Udaje a poznatky ziskané z Uzemia
a zhodnoteny bol dopad hospodarskej krizy na dograiwot v rieSenom Uzemi.

Z vysledkov posudenia vykonnosti (kapacity) vyplyva sdasna cesta 1/18 v niektorych
usekoch nevyhovuje uz v&snosti intenzite dopravy a dialSich rokov sa zvySuje pet
Usekov dosahujucich hranicu vykonnosti ¥ashom technickom stave. UZ Waénosti

v rieSenom Uzemi vznikajtasté dopravné kongescie.

Z dopravného Fadiska boli porovnané dva zakladné varianty smerievdopravy v Uzemi:

- Variant V1, ktory umoiuje prepojenie dimice D1 a existujucej cestnej siete v troch
krizovatkach, mimouraswovej krizovatke (MUK) Turany, MUK Krkovany a MUK Hubova.
Pri variante V1 s odklonom sa M#dom na rovnaké rozmiestnenie krizovatielakava
rovnaka intenzita dopravy.

- Variant V2 umo#iuje prepojenie diamice D1 a existujucej cestnej siete len v dvoch
krizovatkach, MUK Turany a MUK Hubova, preto narsfaeste 1/18 ostane viac vozidiel.

Na dotknutej cestnej sieti, bez realizicie’'diee, sa ¢dakava nasledovné dopravn&azenie
v profile vo skuténych vozidlach / 24h:

Intenzita dopravy na ovplyvnenej sieti — bez vybtadid’nice

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
I/18 Turany — Ratkovo 20 796 26 123 31 387
I/18 Ratkovo - Kréiovany 22 660 28 251 33791
1/18 Kralovany - 17 061 24 838 30 100
Lubochia
I/18 Cubochia - Hubova 18 970 27 039 32617

Od roku 2030 sa predpoklada, Ze bude uz v prevadmtdostna cesta R3 Hubova — Dolny
Kubin. S tym savisi prerozdelenie dopravy na c#$&medzi Krdiovanmi a Hubovou, ktoré
nie je rovnomerné, ale v Useku pred Hubovou jeiyySgastok.

Na navrhovanom dfaicnom Useku sadakava nasledovné dopravnétazenie (skutné
vozidla / 24h):

DiaPnica D1 rok 2020 rok 2030 rok 2040
variant | D1 MUK Turany — MUK 20 266 25519 30713
1 Kralovany
D1 MUK Krarovany — MUK 14 614 22 042 26 936
Hubova
variant | D1 MUK Turany Il - MUK 14 614 22 042 26 936
2 Hubova
Privadz& Turany 6 053 4 401 4 947

Variant V1 s odklonom ma dopravn&’aaenie zhodné s variantom V1.

Na dotknutej cestnej sieti, teda na ceste 1/18ehbudésledku fungovania disice D1 nizSie
dopravné zéazenie, ktoré je uvedené v tdke:

Intenzita dopravy na ddhienej ceste 1/18 ( /* hodnota za lomitkom s#aje k variantu
V2)

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
/18  Turany  —| 530 (2,5%)/ 6182 (30% 604 (2%)/ 4081 | 674 (2%) / 4451
Ratkovo /* (16%) (14%)
/18 Ratkovo  — 2394 (11%) / 8046 2732 (10%) / 6209 | 3078 (9%) / 6855
Kralovany /* (35,5%) (22%) (20%0)
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I/18 Kralovany - 2 447 (14 %) 2 796 (11%) 3 164 (10,5%)
Lubochia

/18 Lubochia - 4 356 (23%) 4 997 (18,5%) 5681 (17%)
Hubova

Udaje z predchéadzajlcej tdty naznauja, ze v pripade vystavby disice vo variante V2,
na ceste 1/18 ostane podstatne viac dopravy akdpage vystavby diaice vo variante V1
alebo vo variante V1 s odklonom. Aj tak v roku QGato intenzita predstavuje len asi 30 —
35% z predpokladanej intenzity v pripade nereabnie didnice.

Obidve rieSenia prinesu:

* vyznamne zlepSenie plynulosti a besapesti cestnej premavky v tzemi,

* vyznamne vySSiu furtal Urove dopravnej sluzby,

* vyznamné othhtenie existujucej cesty I/1&m sa zvySi ajiou poskytovana furina
urovei dopravnej sluzby.

Obidva navrhované varianty kapacitne vyhoveju pogthglanym narokom dopravy. Pri

realizacii obidvoch variantov vyhovie predpokladangarokom aj cesta 1/18 so zostatkovou

dopravou.

Z hradiska dopravnej obsluznosti Uzemig vyhodnejSi variant V1 resp. variant V1 s

odklonom, pretoZze poskytne jedno dopravné napojeaiedidnicu naviac,cim skvalitni

dopravnu obsluhu Gzemia.

Z hradiskavyuZitia didhice je vyhodnejSi variant V1 resp. variant V1 s odklon, pretoze

vzhadom na MUK Kréiovany umozni rychlejSie napojenie s&it@ c¢asti dopravy z cesty

I/70 a 1/18 na ditnicu D1. Tym sa zvySi intenzita dopravy naldiai D1 a viac sa d&hei

existujuca cesta 1/18.

Z hradiskabezpeénosti a plynulostcestnej premavky je vyhodnejsi variant V1 a varidh s

odklonom, pretoze umozni vySSiemwpouZivatéov pouzi’ cestu poskytujacu vyssi jazdny

Standard.

Navrhovana investicia je vyznamnou podmienkou @éuie regionalnych disparit v ramci

Slovenska.

Vplyvy na sidla

Vystavba diéinice D1 bude mapozitivny vplyv nad’alSi rozvoj dotknutych sidiel, ale aj
celého regidnu, nakko hospodarsky rozvoj GUzemia je podmieneny kvalitmpravnej
infraStruktary. Trasy navrhovanych rieSeni preclailzmimo zastavaného Uzemia tychto
sidel, ¢im bude negativny dinok dopravy — hluk, exhalaty a bezped’ obyvatdstva
minimalizovany.

Negativne ovplyvnenie sidiel aich obyJdate vystavbou ditnice D1 sa mdZe prejaviaj
Ciastanou stratou zdrojov pitnej vody. Toto riziko vznikéi realizacii tunelovych Usekov
oboch variantov dianice .

Vplyvy na kultirne dediéstvo

Navrhovana trasa diaice ani v jednom z variantnych rieSeni nenarudxistujlce historicky
cenné objekty.

Pod’a Archeologického prieskumu (SAV Nitra 2007) je méZzpredpoklada vyskyt
archeologickych lokalit vo viacerych polohach.

Hodnotenie zdravotnych rizik

Realizacia zameru sa bude riagiredovsetkym stavebnymi a technologickymi predpiam
normami. Rizika pdas vystavby vyplyvaju z charakteru prace — staggmace, vyskové
prace, praca s plynovymi, elektrickymi zariadenianstavebnymi a dopravnymi
mechanizmami, s vybuSninami V tomto smere su rimkéobné ako pri kazdej stavebnej
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¢innosti a o bezpmos’ zamestnancov su povinni sa sfaramestnavatelia v sulade s platnou
legislativou. Napriek tomu treba prizhaze na stavbach diaicnych Usekov dochadza
k Urazom aj s tragickymi nasledkami.

K docasnému naruSeniu pohody a kvality Zivota obyisite, Zijuceho v blizkosti stavby
a pristupovych ciest, dojde v etape realizadie majma hlukom, prachom a emisiami z
dopravy.

Osobitnou kapitolou je hodnotenie zdravotnych riziétape prevadzky diaice, ktoré savisia

s otazkou bezgeaosti premavky po dliaici a hlavne v digni¢nych tuneloch.

Dopravna nehodovog

Na slovenskych cestach dochadza kazdy rok’kérau p@tu dopravnych nehéd, pri ktorych
dochadza k Mkym materialnym Skodam, ale aj k zraneniam a amrtigastnikov cestnej
premavky. V sulade s politikou EU je bien aj SR znizovaumrtnos na cestach a prispie
k zastaveniu percentualnemu narastdtpalopravnych nehdd. Treba povédade zatidi sa
nedari tento cienagiiat’ i ked’ paset dopravnych nehdd postupne klesa a &gposmrtenych
a zranenych pri nich.

Rok Pa@et dopravnych nehd Usmrteni TaZko zraneni | Lahko zraneni
1996 75 726 616 2 699 8 943
2009 25 989 347 1408 7126
2010 21 611 345 1207 6 943
2011 15 001 324 1168 5 889
2012 13 936 296 1100 5322

Na Slovensku do3lo v roku 2012 k 13 936 dopravnyhodam (DN), z toho v Zilinskom
kraji 1968 DN. V roku 2010 dosiahla hustota DN vede Martin hodnotu 0,77 DN na km
dizky za rok, v okrese Dolny Kubin 0,63 DN na kiaky za rok a v okrese Ruzomberok 0,92
DN na km dzky za rok. V okrese Ruzomberok bola v rieSenoskusesty 1/18 evidovana
aj jedna kriticka nehodova lokalita z galdu nasledkov priCubochni. Hustota DN

v Zilinskom kraji bola vy33ia ako v ramci celéhcefia Slovenska.

Na dotknutych Usekoch ciest 1/18 a 1/70 bola bilardopravnych nehdd v ostatnych rokoch
nasledovna:

Cesta /18 Krizovatka Kfavany 1/18 Cesta I/70
Km 490,00 — 511,00 Km 501,75 — 502,00 Km 0,0000298
DN U Tz | £z | DN U Tz | ©z | DN U Tz |1z
2009 | 45 0 6 25 2 0 0 0 0 0 0 o}
2010 | 38 5 10 25 0 0 0 0 0 0 0 0
2011 | 20 1 1 10 0 0 0 0 0 0 0 D

Z preffadu je zrejmeé, Ze nehodovy je najma Usek cesty k8 stadle dochadza k dopravnym
nehodam aj s vaznymi nasledkami.

Navrhovanie cestnych tunelov a ich vybavenia I'adiska poZiarnej bez{peosti je na
Slovensku rieSené osobitnym predpisom, TP 11/20ddtipgeziarna bezpmos’ cestnych
tunelov. Predpis rieSilkicové otazky spojené s bezpeg’ou, préom na prvom mieste je
bezpéna evakuacia 0sdb z horiaceho tunela do priesteohinozeného poziarom, a to najméa
ako samozachrana. S tym suavisi aj poZiadavka zabghreniu poziaru a dymu, umogni
odvod tepla a splodin horenia z tunela a v neposiedrade umoziicinny a bezpény
zésah hasov. V tejto suvislosti su rozhodujucimi prvkami Ipegnosti Unikové cesty z
tunela, ich poloha a vybavenie, vetranie tunelaadania umoiujlice skoru identifikaciu a
lokaliz&ciu poZiaru a tiez zariadenia na komunikdsi uZivatémi tunela. Ide najma o
opatrenia tykajuce sa infrastruktiry tunela — starédo rieSenia a technického vybavenia.
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Vzhladom na veEmi zriedkavy vyskyt vEkych poziarov, vé&Si paet obeti v cestnych
tuneloch maju na svedomi nehody, pri ktorych neeldjdooziaru a ktoré sa ozngll ako
mechanické nehody. Vysledky analyz dopravnych nehfitheloch dokazuju, Ze pet obeti
dopravnych nehdd v tuneloch s obojsmernou premaykowyssSi ako piet obeti nehdd v
tuneloch s jednosmernou premavka@o, jednoznane indikuje, Ze tieto tunely su menej
bezpene. Jednym z dbvodov je vysoky podiginych zrazok v tuneloch s obojsmernou
premavkou, ktorych nasledky byvajulwe tazké. Nasvetlju tomu aj Udaje z doterajSej
prevadzky Styroch slovenskych fi@nych tunelov. Dve dopravné nehody s umrtim troch
0s6b boli doposiazaznamenané len v tuneli Branisko s obojsmernemgvkou, p&om v
oboch pripadoch iSlo @elnd zradzku vozidiel (pdé c¢lanku Bezpeénog’ slovenskych
dia’ni¢nych tunelov, Ing. Miloslav Frankovsky, ABC.sk, adby stavebny portaklanok zo
dna 8.11.2013).

Na zéklade modelu prevadzky vSetkych tunelov jddiyoh variantov so zadanim
konkrétnych parametrov (tras variantov a dopravnghiadu) na Katedre technolégie a
manazmentu stavieb Zilinskej univerzity v Zilinerqp Schlosser a kolektiv) st vysledky
analyzy rizik strednych tunelov resp. dlhého tufetotlivych variantov nasledovné:
Variant V1: Tunel Rojkov  0,1387 obeti/rok

Tunel Havran 00,1932 olbeki/
Variant V2:  Tunel Korbi&a 0,1959 obeti/rok

Tunel Havran 0,1921 ofbeki

VSetky tunely poth actakavanej hodnoty rizika spadaju do triedy ohroaethi

Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovaneginnosti na chranené tizemia
Vplyvy na chrdnené uzemia a ochranné pasma

Navrhované varianty rieSenia tiice D1 v Useku Turany — Hubova prechadzaju kregina

a prirodne exponovanym uUzemim, v ktorom sa nacli@dzaceré legislativne chranené
Uzemia. V jednotlivych variantoch stavba prechadzz ochranné pasmo aj Uzemie
Narodného parku Malé Fatra, ochranné pasmo Narodpetku Vé&ka Fatrad’alej prechadza

okrajovo, resp. vtesnej blizkosti Prirodnej pakyaButovska epigenéza, v ochrannom
pasme Prirodnej rezervacie Rojkovské raSeliniske blézkosti Prirodnej rezervacie
Korbe’ka. P@&as spracovania porovnavacej Studie bola Uzka spdap projektanta

s pracovnikmi Statnej ochrany prirody SR a Slovemskmuzeom ochrany prirody
a jaskyniarstva a poziadavky ochranarov bolilzdinené pri navrhu variantnych rieSeni.

V rdmci pripravnych prac vystavby dlidce D1 v Useku Turany — Hubova doSlo v trase
variantu V1 k odstraneniu humusu a k vyrubu drevgelej povrchovej trase diaice. K 30.

8. 2010 bola ukarena koncesna zmluva PPP a vystavba Useku Turanubevid bola
zastavena. V sasnosti v uzemi prebieha sukcesny proces, plochyazamé peas
pripravnych prac postupne oBigli pionierske druhy drevin abylin, ako aj nepawwdd
ainvazne druhy, ktoré imni rychlo obsadzuju stanovistia s naruSenou rovhoua
prirodnych prvkov.

Vystavba diaPnice predstavuje nasledovné najzavaznejSie vplyvy:

na vegetaciu

- zniZzenie vymery hodnotnych biotopov, ktoré su prearm ochrany, fragmentacia biotopov;

- vyrub drevin;

- dotasny zaber biotopov, z&istovanie péas vystavby, strata prirodného charakteru,
znetistovanie emisiami Skodlivych latok z dopravycéps prevadzky, resp. z vyduchov
tunela;

- nastup invaznych rastlin;

- obnazenie okrajovych porastov lesnych biotopow$emie stability lesnych porastov;
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- ovplyvnenie vodného reZzimu lokality Rojkovské rasieko a nasledné ovplyvnenie jeho
fléry znetistenim z dopravy.

na zZiv@isstvo

- zosilnenie bariérového efektu dopravného koridoadlzi pohoriami Malej a \lkej Fatry;

- bariery v trase biokoridoru nadregionalneho vyanaieky Vah;

- priama likvidacia biotopov zivichov a uhyn menej pohyblivych druhov Zéchov;

- fragmentécia biotopov;

- vyruSovanie zivéichov hlukom a vibraciami gas vystavby a prevadzky drace;

- v suvislosti s lokalitou Rojkovského raselinigk@znos negativneho ovplyvnenia vyskytu
druhov Ziv@ichov viazanych na mokd@vé spol@éenstva.

Variant V1

Trasavariantu V1 ma celkovo 13,51556 km, z toho tunely tvoria 2,%4n (33,6% trasy).

Zvysok trasy je vedeny povrchovo — na Uzemi s t@paem ochrany celkovo 68,6% ,

3.stupé ochrany plati na celkovo 8,9%Z#y povrchovo vedeného variantu V1 a 4.stupe

ochrany plati na 4,2 %lxky variantu. Ostatnych 18,3% povrchovo vedenejytiarechadza

Uuzemim bez Specialnej ochrany, plati tu 1.siypgeobecna ochrana. Trasa okrajovo zasahuje

do PP Sutovskéa epigenéza a zapadny portal tungkmR@ umiestneny v blizkosti hranice

chrdneného Uzemia PR Rojkovské raselinisko.

- km 0,000 - 2,811 trasa vedie ochrannym pasmoriVBlg Fatra s 2.st. ochrany,

- km cca 1,207 — 2,230 trasa variantu V1 zasahujgépadnefasti do Gzemia PP Satovské
epigenéza (4.st.ochranyXim zniZzuje jeho prirodnd hodnotu av uzemi s vysoko
frekvenciou zveri vytvara bariéru v migréacii.

- km cca 3,420 — 4,033 trasa vedie cez Uzemie NI& Matra s 3.st. ochrany,

- km cca 4,090 — 7,435 a km 13,422 — 13,515 trasahpdza OP NP Vka Fatra s 2.st.
ochrany,

- km cca 7,290 — 7,475 prechadza ochrannym pasngst.ochrany) PR Rojkovského
raSeliniska, lokalne v jeho blizkosti. Vystavba adpého tunelového portalu moéze
ovplyvnit' hydrogeologicky a hydrologicky rezim PR, ktory mkladnou podmienkou
existencie raSeliniska.

Slragou pripravnych prac vystavby didce D1 Turany — Hubova v ramci 1. balika PPP
projektov bol vyrub drevin rasticich mimo les néegc&ase povrchového variantu, ako aj
vykup lesnych pozemkov. Za vyrub drevin bola obegigptatena finatind nahrada vo vyske
spola‘enskej hodnoty drevin, na ktoré sa vyzadoval suldaganu ochrany prirody
s vyrubom. Za zésah do biotopov bola vyplatenanéina nadhrada do environmentalneho
fondu.

Variant V2

Variant V2 mé celkovu iidku 13,53396 km, z toho tunely meraju 8,659 km.d@aitunelové
portadly tunela Korbkka su umiestnené na uUzemi ochranného pasma NRaVEatra
s 2.stupgom ochrany (11,1% povrchovo vedenej trasy). Tras® tunela Korlb&ka by
nemalo mé vplyv na biotopy chraneného Uzemia PR Kdékiae ktorymi su jetiovo-bukove
lesné komplexy s tisom.

- km cca 3,035 — 3,375, km 9,215 — 9,322 a 13,448,534 trasa vedie OP NP k& Fatra

s 2. st. ochrany;

- trasa variantu prechadza v tuneli najblizSievaz&zdialenosti 200 m od hranice PR
Korbe’ka a nepredpoklada sa ovplyvnenie chraneného tzemia

Trasa v tomto variante by si vyZiadala vyrub ned¢snlesnej krovitej a stromovej vegetacie
a pripadny zasah do biotopov.
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Variant V1 s odklonom

Trasa variantu V1 s odklonom ma 13,28429 kra tunely meraju spolu 5,074. Povrchovo
vedena trasa prechadza v Gzemi s 2 astupochrany celkovo 78,6% svojditly.

3.stupé ochrany Uzemia plati na celkovo 2,5 % povrchovdem&ho variantu a 4.stupe
ochrany plati na 8,3 %ixky variantu. Ostatnych 10,6 % trasy prechadza imeimez
Specialnej ochrany, plati tu 1.stip&Seobecna ochrana. V Useku km 1,45 — 2,61 pragsta
V&S plodny zasah do prirodnej pamiatky Sutovskaesgiga v porovnani s variantom V1.
Naopak, v km cca 7,0 — 8,0 sa odikdguhozapadnym smerorim sa zapadny portal tunela
Rojkov viac val'aluje od hranice prirodnej rezervacie Rojkovské ras#o, ktoré je zarove
sttag’ou Uzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0238R&eFatra. Vystavbou tunela Mala
Fatra je minimalizovany ploSny zasah do Uzemia N&aVFatra.vV OP NP V&a Fatra
prechadza v km cca 3,851 — 7,400, 9,157 — 9,18Blanci Useku. Trasa v tomto variante by
si vyziadala vyrub nelesnej alesnej krovitej amstove] vegetacie a pripadny zasah do
biotopov.

NATURA 2000

Z hradiska zasahu do uzemi NATURA 2000 zamer vystavéiinite sa dotyka Chraneného
vtatieho Uzemia Mala Fatra a Uzemi eur6pskeho vyzridiald Fatra, Rieka Vah a Viea
Fatra. Vystavbou déjde k zasahu do biotopov a @mach druhov, ktoré si predmetom
ochrany v jednotlivych Gzemiach.

Variant V1

Chranené vige uzemie SKCHVUO013 Maléa Fatra

Dochadza k tzemnému stretu lime a CHVU v k.G. Krkovany v km cca 3,420 — 4,033,
stavba predstavuje zaber a fragmentaciu biotopakowt a riziko zvySenej mortality vtakov,
pocas prevadzky dimice nepriame vplyvy ako vyruSovanie hlukom a odwenim.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0252 Mala Fatra

Dochadza k uzemnému stretu ldime a UEV v k.0. Kreovany v km cca 3,420 — 4,033,
stavba predstavuje zdber a fragmentaciu biotoposnacovanie Ziv&ichov, k nepriamym
vplyvom patri vyruSovanie Ziwéchov.

Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Rieka Vah

Km 4,084 — 4,261; km 5,313 — 6,470 (k.0. Kaeany); km 9,235 — 9,389 (k.u. Stankovany);
km 13,246 — 13,365 (k.0. Svosov/Hubova) — GUzemmgt slidnice s UEV Rieka Vah —
k hlavnym vplyvom patri likvidacia a ovplyvnenieebiovych porastov, zakladanie pilierov
mosta v toku rieky a na brehoch, vplyv na vodnintau

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0238kée Fatra

Km cca 5,320 — 5,450 km; km 6,000 — 6,800 (k.u.THvany); 7,900 — 9,110 (k.u.

Stankovany) — UGzemny stret tidce s UEV Véka Fatra, zaber lesnych biotopov,
usmrcovanie zivéichov, fragmentacia biotopov vyruSovanigae prevadzky diamice

V km cca 7,400 priblizenie sa k hranici chrAnenéhemia Rojkovské raSelinisko, ktoré je
sitag’'ou UEV Vdka Fatra

Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0663 Sip - nepriamo

UEV Sip je jadrovym Gzemim vyskytu medkee hnedého, dlaica mdze m@ nepriamy
vplyv na jeho migraciu do inych UEV
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Variant V2

Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0238I'ké& Fatra — v km cca 4,690 — 9,115 — trasa
vedena tunelom, tunelové portaly st umiestnené niiEd,

Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Rieka Vah

9,462 — 9,540 (k.u. Stankovany); km 13,260 — 13,#80. SvoSov / Hubova) — Gzemny stret
dialnice s UEV Rieka Vah — k hlavnym vplyvom patri lié&icia a ovplyvnenie brehovych
porastov, zakladanie pilierov mosta v toku riekyagbrehoch, vplyv na vodnu faunu

Variant V1 s odklonom

Chranené vige uzemie SKCHVUO013 Mala Fatra

K ovplyvneniu chraneného wi&ho Uzemia moéze ddjss lokalite vychodného portalu Mala
Fatra — vystavbou portalu zaber biotopov vtactvgsena mortalita vtakov, pas prevadzky
znegistenie ovzdusSia emisiami Skodlivych latok z dogravunely v lokalitach portélov.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0252 Maléa Fatra

K tzemnému stretu dinice a CHVU dochadza v k.U. Kiavany v lokalite umiestnenia
vychodného tunelového portalu, stavba predstaaljerzbiotopov a riziko zvySenej mortality
Zivocichov, p@as prevadzky dimice nepriame vplyvy ako vyruSovanie hlukom, dsienie
ovzdusSia v oblasti portalu.

Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Rieka Vah

Km 3,850 — 4,037; km 5,100 — 6,244 (k.U. Kreany); 9,224 — 9,374 (k.u. Stankovany); km
13,235 — 13,352 (k.U. SvoSov / Hubovd) — Uzemngt stiidnice s UEV Rieka Vah —
k hlavnym vplyvom patri likvidacia a ovplyvnenieeiovych porastov, zakladanie pilierov
mosta v toku rieky a na brehoch, vplyv na vodnintau

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0238kée Fatra

Km cca 5,100 — 5,235; km 5,795 — 6,620; (k.0.lvany); 7,930 — 9,127 (k.U. Stankovany) -
Gzemny stret ditnice s UEV Véka Fatra, zaber lesnych biotopov, usmrcovanie&ihmy,
fragmentacia biotopov vyruSovaniedas prevadzky dimice

V km cca 7,425 priblizenie sa k hranici chranenédhemia Rojkovské raselinisko, ktoré je
sttag’ou UEV Ve'ka Fatra, trasa diaice oddialena od hranice PR

Vplyvy na chranené vodohospodarske oblasti, ochrarfnpasma vodnych zdrojov,
chranené loziskové Uzemia

CHVO Veéka Fatra, PHO

Trasy navrhovanej dfaice D1 prechadzaju cez Chranenu vodohospodaoikas’ Verka
Fatra, ktorej severnu hranicu tvdievy breh rieky Vah. Pdd zédkona o vodach 831 ods.2
v CHVO mozno planovwaa vykonava cinnog’, len ak sa zabezgie vSestrannd ochrana
povrchovych a podzemnych véd a ochrana podmienbk tvorby, vyskytu, prirodzenej
akumulacie véd a obnovy ich zasob.

Realizaciou ditnice vznika vystavbou tunelov reélne riziko ohraaerodnych zdrojov.

Variant V1

Tunel Rojkov — mozné ovplyvnenie vodného zdroja &@igra’ovany a rezimu Rojkovského
raSeliniska.

Tunel Havran — ovplyvnenie vodného zdroja Pod Suchiolinkou a ovplyvnenie az
likvidacia VZ Dustka vplyvom zmeny rezimu podzemnych vod v oblastirbgeologickej

Struktury, v¢asti vychodného portalu nie sa dostupné informaciekalnych vodnych

zdrojoch, ktoré sluzia na individualne zasobovanie
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Variant V2

Tunel Korbé&ka — riziko zdrénovania VZ Korlika, potenciél¢iastainého ovplyvnenia
kvantity VZ Kra’ovany, VZ Fatra a riziko ovplyvnenia kvantity a ktsa podzemnych vod
VZ Teplica/Tepltka

Variant V1 s odklonom
Obdobne ako pri variante V1

Chranené loziskové uzemie

Variant V1

Trasa didinice priamo zasahuje kaff@om Krd’'ovany Il (loZzisko vyhradného nerastu s
uréenym dobyvacim priestorom)

Variant V2
Trasa didinice vo variante V2 zasahuje do zemni&aby Strkopieskov v Turanoch.

Variant V1 s odklonom
Variant V1 s odklonom zasahuje do loziskového uzemthradného nerastu Kiavany, kde
sa ot'azbe neuvaZuje.

Predbezné zddvodnenie potreby realizacie diaice D1
Navrhovan&innog’ vo vSetkych variantnych rieSeniach predstavuj@noynani s nulovym
variantom rieSenie, zabezpgice predovsetkym:
- bezpe€nud a plynull cestna premavku,
- ochranu obyvat®v pred nadlimitnou hlukovou #azou z dopravy,
- Usporatasu cestujucich a pohonnych hmét,
- bezpeénog a zvySenie kvality Zivotného prostredia obyVatev obciach, ktorymi
v slttasnosti prechadza cesta 1/18,

Nulovy variant v porovnani s variantnymi rieSeniami navrhovagianposti nie je schopny
dosiahnt pozZadované parametre kladené pre bampeplynull, efektivnu a ekologicky
prijate’nu dopravu.

Variant V1 je zHadiska ekonomickej efektivnostnajmenej efektivny. Daldimi
vyznamnymi nedostatkami variantu V1 je probléanacie rozsiahleho skalného zosuvu,
najvaési patet obyvatd’ov zasiahnutych hlukom z dopravy a najvésSi zdsah do
chranenych Uzemi a uzemi NATURA 2000Uvedené negativa variantu V1 vyznamne
diskvalifikuju toto technické rieSenie, a pretorfendporié¢ame d’alej posudzova’.

Variant V2 avariant V1 s odklonom predstavuju rieSenia, ktoré pri realizacii
technologickych a zmieauojlcich opatreni predstavuju optimalne rieSenia.

Pre relevantné porovnanie oboch variantov (Vanéha variant V1 s odklonom a posudenie
ich vplyvu na Zivotné prostredie a uzemia NATURAOQOje potrebné dopracova’
primerané posudenie vplyvov stavby na GUzemia systWTURA 2000 (v zmysle&llankov
6.3 a 6.4 smernice o ochrane biotopovlne Zijucich Ziv@ichov a vdine rastucich rastlin
92/43/EHS).

Na zaklade vysledkov geologickych a hydrologickydtadii vykon&@ hodnotenie
predpokladaného vplyvu na dotknuté Uzemie, vSetkglité maloplosné a V&oplosné
chranené Uzemia a uzemia NATURA 2000 (SKUEV0238kdeFatra, SKUEV0252 Mala
Fatra, SKUEV0253 Vah, SKUEV0243 Orava, SKUEV066®,tHVU Mala Fatra, PR
Rojkovské raSelinisko, PP Rojkovska travertinovaago PR Mdaiar, PR Korbéka), lesné
a nelesné spotenstva, na okolité vodné zdroje.

37



Potrebné bude tiez porowhazaber biotopov eurépskeho vyznamu ¢enych alebo

ovplyvnenych pri vystavbe a prevadzke, riziko Saenvaznych a nepévodnych druhov.

Pri zivatichoch bude nutné vyhodntta porovné bariérovy efekt jednotlivych variantov
(vratane navrhovanych zmienjucich opatreni), vplyv na vodné Zzgiohy toku Vahu

(ichtyospol@enstva, vydra), prirodzené migreé trasy pozit tokov pre terestrické druhy
i vtaky, ako i vyhodnotenie zaberu a ovplyvnentaldotopov.

Potrebny bude tiez podrobny prieskum masivu Kopy zifekanie Udajov o0 biotopoch
a druhoch so zameranim na druhy europskeho a rérodvyznamu, ich kvalite, kvantite,
ploSnom vyskyte, migeaych trasach a podobne.

AZ po vypracovani a vyhodnoteni predmetnych Studiv navrhovanych trasach aich
okoli, bude mozné relevantne porovn@ vplyv variantnych rieSeni na Zivotné prostredie
a uzemia NATURA 2000.

Nahrady

Nahrady budd najmd za majetkovl ujmu trvalého zalpmzemkov, demolacie objektov,
nevyhnutny vyrub drevin a za stratu produkciénpdospodarskej a lesohospodarskej vyroby
na d@&asne zabratom PPF a LPF. Tieto sa budl’rpgil’a platnych zdkonov o nahrade.

Opatrenia

V tomto Stadiu posudzovania sa neukladaju opatremékd’ko nie s zname podrobné
rieSenia a z toho vyplyvajuce vplyvy, pre ktoré bglo potrebné navrhmiGzmiemujuce
opatrenia.

SUCASNY STAV UZEMNOPLANOVACEJ DOKUMENTACIE

Uzemie dotknuté vystavbou dizce je sdag’ou Zilinského kraja. Pre Viy Gzemny celok
Zilinsky kraj bola vypracovana Uzemnoplanovaciautokntacia v roku 1998. Uzemny plan
velkého Uzemného celku Zilinského kraja (UPN VUC ZK) bchvaleny uznesenim viady
SR ¢. 359 zo da 26.05.1998. Jeho zavazéads® bola vyhldsend Nariadenim viady SR
223/1998 Zb. Z Pediska polohy v Gzemi bola v UPN VUC zakotvenalmiza v oboch
variantoch Studovanych v rdmci Spravy o hodnotepliywov (D1 Martin — Cubochia,
ENVICONSULT Zilina, 1997), teda v odpaténom variante B1 (s tunelom Koitxa) ako

aj vo variante B2, prevazne povrchovom s tunelonk®o V oblasti cestnej dopravy whenil
koridory: D1: (hranical R/SR - Drietoma - Trafin - Belu$a) hranica Trémnskeho kraja -
Bytéa - Hricovské Podhradie - Zilina/B¥ica - Lietavska Léka - Vidiové - tunel Dubné
Skala - Vrutky - Martin - Stany - tunel KorbBka - Cubocha - (alternativne Sany -
Kralovany -Lubochia) tunel Havran - Hrboltova - tunélebral’ - RuZzomberok/Likavka -
Liptovsky Mikulas - Vychodna - Vazec - hranica Rreského kraja (Poprad - PreSov - KoSice
- Michalovce - Zahor - hranica SR/Ukrajina).

K UPN VUC Zilinského kraja boli postupne vypracogéameny a doplnky (ZaD):

ZaD UPN VUC Zilinského kraja v roku 2005, zavaza&' Zmien a doplnkov bola schvélena
zastupitéstvom Zilinského samospravneho krajaad27.4.2005 a vyhlasena vseobecne
zavaznym nariadenim (VZN) Zilinského samospravrighagé. 6/2005 o zavaznyakastiach
Zmien a doplnkov UPN VUC ZK.

ZaD ¢.2 UPN VUC Zilinského kraja v roku 2006 , zavaziaé&' Zmien a dopinkow. 2 bola
schvalena zastupitstvom Zilinského samospravneho kraja uznesehiih zo dia 4.9.2006
ako dodatok 1 k VZN. 6/2005 o zavaznyatastiach Zmien a doplnkov UPN VUC ZK.

ZaD ¢.3 UPN VUC Zilinského kraja v roku 2009 rieSiligiiematiku rekreécie a turizmu.
Zavazna ¢ca®’ Zmien a doplnkov¢. 3 bola schvalena zastupgisévom Zilinského

38



samospravneho krajaia 17.3.2009 a vyhlasena vSeobecne zavaznym r]airia(féijnslgého
samospravneho kraga 17/2009 o zavaznyalastiach Zmien a doplnkais 3 UPN VUC ZK.

ZaD ¢.4 UPN VUC Zilinského kraja v roku 2011. Vypracoi@rZmien a doplnkow. 4
Gzemného planu Ykého Gzemného celku Zilinského kraja vyplynulo zrgloy aktualizacie
niektorych javov, ktoré sa od roku 2005 stali skntis’ou, a doplnenia UPD o nové zamery
rozvoja miest a obci pdd uzemnych planov a o nové koncepcie v dopravieghaickej
infrastruktare. Zavaznédas’” Zmien a doplnkow. 4 bola vyhladsena vSeobecne zavaznym
nariadenim Zilinského samospravneho ktaja6/2011 zo tia 27.6.2011.

Uzemny plan vBkého Uzemného celku Zilinského kraja je nadradefimemnoplanovacou
dokumentaciou pre uzemnoplanovacie dokumentaciejédych obci.

Uzemnoplanovacia dokumentéacia dotknutych obci

Turany - platny izemny plan obce Turany bol spracovangku 1994 autormi ing .arch. |.
Tryl¢ a Ing.arch. R. FraStia, firmou Mar.coop. archiéeatschvaleny bol Uznesenim OcZ
v Turanoch¢. 1/14/11/1994 zoith 14.11.1994 .

Zmeny a doplnky¢.1 nadobudli Ginnog’ prijatim Nariadenia obecného zastufstea o
zavaznejcasti Zmeny a Doplnkys.1 Uzemného planu Sidelného utvaru Turama d
14.5.2010. Uzemny plan v oblasti nadradenej domijainirastruktlry prevzal zavaziésti

z UPN VUC Zilinského kraja:

5.2.InfraStruktara cestnej dopravy

5.2.1.reSpektova dopravné siete a zariadenia alokované v traseimudtineho koridoru
¢.Va (hlavna si¢ TINA) Bratislava — Zilina — PreSov/KoSice — Zahtigrna nad Tisou —
Ukrajina schvalené pre diai¢cnu infrastrukturu

5.2.5. chrani tzemny koridor a realizovadia’nicu D1 (v trase multimodalneho koridoru
¢.Va (hlavna sig@ TINA), v katego6rii D 26,5/120-100) v trase a Usetko

c) Hricovské Podhradie — Lietavska dka — Vigioveé — Dubna Skala— Kravany — Turany —
Hubova - Ivachnova (existujlci Usek D1) VaZec—nhua Zilinského a PreSovského kraja,
sie AGR ¢. ES0, trasa TEM 4,

5.2.6. do doby vydania Uzemného rozhodnutia Useé#tnide D1 Turany — Krgovany —
Hubova, zabezg@ Uzemnu rezervu diaice D1 (v trase multimodalneho koridotuVa )
(hlavna si€ TINA, v kategérii D 26,5/120-100) v Useku: a)Toya tunel Korb&ka—
Hubova—lvachnova (existujaci usek D1),tsfeGR ¢. E5SO0, trasa TEM 4,

KrpePany — maju vypracovany navrh uzemného planu obce Kapg na ktory prebehlo
zistovacie konanie pda zakona NR SR. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov a v januari
2014 bolo vydané Rozhodnutie Okresného Uradu MaBtitboru starostlivosti o Zivotné
prostredie o tom, Ze strategicky dokument Uzemag pbce Krpkany sa nebude posudzaéva
pod’a zakona. V stasnosti prebieha jeho schieaacie konanie.

UPN obce reSpektuje zavaztas nadradenej UPN VUC Zilinského kraja a v jej rarafi
v ndvrhovom obdobi chr&hi tzemny koridor arealizova dialnicu D1 v trase
multimodalneho koridoru V.a — &ag’ koridorovej siete TEN-T v kategorii D26,5/120 ase

a Usekoch: Dubnd Skala — Martin — Turany —I'Kvany — Hubova — RuZomberok —
lvachnova, alternativne v Useku Turany — tunel €tk — Hubova, s pripojenim na
existujuci usek D1 .....

Ratkovo — obec nema vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumantac

Sitovo— obec nema vypracovant Gzemnoplanovaciu dokurient

KraPovany - maju vypracovany navrh uzemného planu obcd’dérany, na ktory prebehlo
zistovacie konanie pd@d zakona NR SR. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov a vo februari
2014 bolo vydané Rozhodnutie Okresného Uradu Diéirlyin Odboru starostlivosti o Zivotné
prostredie otom, Ze strategicky dokument Uzemngn pbbce KrBovany sa nebude
posudzové pod’a zéakona. V stasnosti prebieha jeho sclivaacie konanie. UPN obce
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reSpektuje zavazntag’ nadradenej UPN VUC Zilinského kraja v zneni jegkaSich zmien
a doplnkov.

Stankovany -obec nema vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu

Svosov -obec nema vypracovani tizemnoplanovaciu dokumentaciu

Hubova —obec mé vypracovany Uzemny plan obce Hubova (Aektonicky ateliér GAM
Ruzomberok, Ing. arch. Marian §a2005) schvaleny Obecnym zastupsteom, Uznesenie
¢. 27/2008, zoh 28.08.2008.

Zmeny a doplnky.1 UPN obce Hubova (mé&j 2010) boli vypracované istem GAM, Ing.
arch. G@ova.

V oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastrakiiUPN vyplyva:

5.2.6 do doby vydania uzemného rozhodnutia Usestnide DI Turany — Kréovany —
Hubova, zabezg&® Uzemnu rezervu diaice DI (v trase multimodalneho koridoru c. V.a
(hlavna sié TINA), v kategorii D 26,5/120-100) v Useku: a) &ay - tunel Korbkka -
Hubova - lvachnova (existujuci usek DI),t5®GR c. E50, trasa TEM 4.

VYJADRENIA

Stanovisko organu ochrany prirody

Okresny Grad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kiaja ¢. OU-ZA-OSZP1-2014/024783-
4/Drn; 14. 08. 2014

Upozonuje, Ze zmena moze thaaké vplyvy, ktoré mézu spdsdbpodstatny nepriaznivy
vplyv na Zivotné prostredie, a preto pozaduje pesiglpodia zakona.

Okresny urad Ruzomberok, odbor starostlivosti o Zietné prostredie, ¢. OU-RK-OSZP-
2014/006550; 14. 08. 2014

Upozonuje, Ze zmena moze thaaké vplyvy, ktoré mézu spbsdbpodstatny nepriaznivy
vplyv na zivotné prostredie a Uzemia NATURA 200Qyreto pozaduje posudenie fiad
zakona.

Okresny arad Martin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, ¢. OU-MT-OSZP-
2014/9310- Mu; 14. 08. 2014

Upozoriuje, Ze zmena mbéze thaaké vplyvy, ktoré mdzu spbsobpodstatny nepriaznivy
vplyv na Zivotné prostredie a Uzemia NATURA 200Qyreto poZaduje posudenie ffad
zakona.

Okresny urad Dolny Kubin, odbor starostlivosti o Zvotné prostredie, ¢. OU-DK-OSZP-
2014/003990; 14. 08. 2014

PoZaduje posudenie pakil. 6.3 a 6.4 Smernice o biotopoch tzemia NATURARO0O

Stanovisko prislusného organu tzemneho planovania
VUC Zilinsky samospravny kraj ¢. 4696/2014/0DaRR-002; list zéia 08. 08. 2014.
Uvadza, Ze vo VUC ZK su uvedené aj povrchovy aglowy variant. Odporta Variant V2.

Stanovisko obci a verejnosti

Verejnos sa kOznameniu o zmemmtas doby pripomienkovania vyjadrila stanoviskami

1) TAROSI, c.c., s.r.0., Jan SnopkpSlavi¢ie udolie 106, 811 02 Bratislavae-mail zo
dna 8.9.2014.
V prilohe zaslal stanovisko ,lniciativy nemdych konzulténych inzinierov
a geoldgov". V stanovisku sa pozaduje posudg@yaariant tunelu ,V&ka Fatra“.

2) ARAGONIT, jaskyniarska skupina pri Slovenskej spel®logickej spolanosti, Zilina,
Eduard Piovaréi, Osikova 2, 010 07 ZilinaE-mail zo dia 8.9.2014
V stanovisku uvadzajige v trase je nieko vyznamnych jaskynnych Utvarov. Prirodna
pamiatka Krdoviansky meander by preto mala astdez dalSich ruSivych
a devastanych zasahov, ktoré by poskodili, alebo mohli¢iznvyznamné krasové
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3)

4)

5)

6)

priestory aich vzacne vyplne. Treba si uvedprbé ide o jediné prirodné vytvory

a hodnoty, ktoré su nediglite/né a neopakovateé. Diahica D1 na useku Turany —
Hubova je nevyhnutne potrebna, ale treba zy@&nenavratné zmeny a environmentalne
Skody, ktoré vystavba spésobi, stoja za realizgmwurchového variantu. Sme toho
nazoru, ze variant Korlika, ¢i Veka Fatra na tomto dinicnom useku by bol
k prostrediu a chranenej krajine a pritomnym biaiopa krasovym fenoménom Setrnejsi,
ako krajinarsky nevhodny a krajinu negativne pagtibi povrchovy variant.

Ing. J&n Topercer, CSc., Zelen4 106 16/3, 038 61 Mia — Priekopa, RNDr. Dana
Bernatova, CSc., Francuzskych partizanov 27, 038 684rutky, stanovisko doréené na
MZP SR dia 9.9.2014.

V stanovisku sa pozaduje, pripadne kon&atuj

- odstrant’ faktické a interpretané chyby,

- posudzovétzemia NATURA 2000, vratane UEV Orava,

- vykon& nové primerané posudenie na Uzemia NATURA 200etkystvrdenia musia
byt podloZzené odbornymi podkladmi a odévodnené.

- upozonuje, Ze proces EU Pilot v pripade D1 Turany — Hiéboie je ukoteny,

- pric¢iny velkého zosuvu na severnom okraji lomu Krnzany — Rieka z roku 2013 su
podané zjednoduSene a skreslene (Zawahie argumentov z vplyvov odlesnenia
a vystavby lesnej cesty),

- zoznam dokumentov je tendeme selektivny a nedplny, preto Ziada, aby argumenty
vSetkych prac boli Uplne, presne a neskreslene ifgouz dalSom procese
posudzovania,

- poukazuje na skudoog’, Ze pri popise rieky Vah sa uvadza len vodohossbga
vyznam a nie je uvedeny aj medzinarodny prirodcainsky vyznam UEV Vah,

- poukazuje na podhodnocovanie vplyvu na Rojkovsg&élirasko,

- poukazuje na podhodnocovanie uvadzania vplyvu sikyrmé systémy v lokalite trasy
D1,

- poukazuje na podhodnocovanie uvadzania vplyviniia na véké Selmy,

- poukazuje na podhodnocovanie uvadzania vplyvu moysvrchového koridoru na
Sirenie invaznych a expanzivnych druhov rastlin,

- pozaduje pravne odbévodnenie zameny kompenzdn opatreni za ochranné
(Smernica pozaduje ochranné opatrenia),

- poukazuje na odborné nezrovnalosti pri popise priadpodzemnych véd v lokalite
tunela Korbé&ka (nadhodnocovanie negativneho vplyvu) a Rojkad@dnocovanie
negativneho vplyvu).

Ing. Jan Topercer, CSc., Zelend 106 16/3, 038 61 Mia - Priekopa, e-mail zo da

8.9.2014, zaslanidanku.

K pévodnému stanovisku zasténok (Topercer — Bernatova, NATURAe tutela, 2013)

.Nicivé vplyvy a hrozby pre vegetaciu prirodnej rezeraRojkovské raSelinisko,

prirodnej rezervacie Miar a severnych strani Kopy* a Ziada argumentiypm uvedené

pouzt v dalSom procese posudzovania.

V¢elanku (14 str) sa uvadza, Ze vplyvy na chranerdalily v trase diénice boli

podhodnotené a mali by sa plnohodnotne pasudi

Lubomir Vojna a Toma&s Vojna, Krpelany, e-mail zo da 10.9.2014

Vo svojom stanovisku upozmiju na nehodovasa Ziadaju zruSenie projektu mostov

Korbelka a Havran.

SOS/BirdLife, Mgr. Miroslav Demko, Mlynské Nivy 41, 821 09 Bratislava list

doruseny na MZP SR 09. 09. 2014

V stanovisku uvadza nedostatky dokumenté@tie napr. posudenie rizika znizenia

slneEného svitu na Usek diaice pod severnym svahom Kopy, prevadzkovych nakiad

zverejnenie IGHP a IG prieskumov, interpegi@ a faktické chyby.
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7)

8)

9)

Poukazuje na nedostatky ako je chybajlci vplyv #/Drava, podhodnotenie dopadu
dia’nice na Rojkovské raSelinisko, tendeé preferovanie UzZinového variantu,
podhodnotenie vplyvu na jaskynné systémy.

Osobitne poukazuje na kolizie vtakov s mostnymiektaimi ato tak v CHVU Mala

Fatra, ako aj na VN Krany, kde je zimovisko vtdkov a migra trasa. Poukazuje na

riziko kolizii.

TaktieZ poukazuje na pravnu stranku v suvislopttsidenim na tzemia NATURA 2000

a povdovacim procesom v roku 2002.

V rozsahu hodnotenia pozaduje posudenie vplyvu na

- Rojkovskeé raSelinisko

- velké Selmy

- jaskynné priestory

- dalSie vplyvy.

Institut pre ochranu prirody, Ing. Marian Jasik, Sasovska cesta 86, 974 11 Banska

Bystrica, list dorweny na MZP SRith 08. 09. 2014

V stanovisku uvadza, Zze ma vyhrady k procesnepk&radoteraz vykonanych ukonov

(poruSenieil. 6 Smernice o biotopoch a v pdeyacom procese v roku 2002). Uvadza,

Ze varianty V1 a V1 s odklonom budd tnpodstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné

prostredie.

Prilohou listu bola:

- expertiza ,Vyznamnasvplyvov navrhovanej dimice D1 Turany — Hubova na druhy,
biotopy, Uzemia sustavy NATURA 2000 a krajinu” (&kliv autorov, 2009) ,
.nevyrieSené problémy hodnotenia vplyvov ldime D1 Turany — Turany na Uzemia
sustavy NATURA 2000“ (Topercer — Bernatova, 2013).

Obec Turany, list zo cha 09. 09. 2014

V stanovisku uvadza, Ze obec Turany upredngstsubvariant Vla.

Obec KrpePany, list zo dia 11. 09. 2014

V stanovisku uvadza, Ze obec Kig®y je proti variantu V2. Ako dévody uvadza moznu

stratu vodnych zdrojowasovo narénu dobu vystavby, nedostéte preverenie trasy

IGP ad’alSie negativa.

10) Obec Stankovany list zo cha 12. 09. 2014

Vliste uvadza, Ze obec na zaklade stanovisk odaraly schvBuje varianty

v nasledovnom poradi

1.variant Korbéka

2.variant V1c s odklonom

3.variant Mala Fatra

4.variant B2 — tunel Kriovany — je pre obec Stankovany absolutne nepijgite
nakd’ko by prechadzal povrchom katastra obce. Stanoyskipisalo 99 atanov.

11) Zelena koalicia mimovladnych organizacii, Roman Haikek, Podunajska 24, 821 06

Bratislava, e-mail zo da 15. 09. 2014

V Gvode e-mailu uvadza, ZEBelena koalicia mimovladnych organizagé platforma
neziskovych organizacii venujucich sa ochrane B&obd prostredia a prirody.
Clenmi Zelenej koalicie su: Bratislavské regionamehranarske zdruzenie, Centrum
environmentalnej a etickej vychovy Zivica, DAPHNEInStitat aplikovanej ekologie,
Greenpeace Slovensko, Ochrana dravcov na SloveRsitelia Zeme — SPZ, Slovenska
ornitologicka spolénog’/BirdLife Slovensko a ZdruZenie Slatinka.

V stanovisku uvadza vyhrady &airovni spracovani®znamenia o zmenpoukazuje na
potrebu d’alSieho rieSenia pre obladNATURA 2000, jaskynné systémy, vplyv na
vtactvo, rizika znizeného slér@eho svitu na Usek diaice pod severnym svahom Kopy,
adal3ie. Dalej poukazuje na potrebu zverejnenia existujudsthdii vypracovanych
k stavbe D1, zredlnenie finamej analyzy a na zaver uvadza: ,Z patiu vplyvu na
biotu, chranené Gzemia nérodnej sustavy ako ajagfiIsNATURA 2000 a Zivotné
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prostredie ako celok je variant V2 neporoviiage priaznivejSi v porovnani s variantmi
V1 a V1 s odklonom.

Vzhladom na uvedené sme presterd, Ze zmena navrhovan&nnosti bude mart,

v pripade vyberu a realizacie di#nice D1 v Useku Turany — Hubova pobia variantu
V1 alebo V1 s odklonom, podstatny nepriaznivy vplywna Zivotné prostredie a mala
by byt predmetom povinného posudzovania vplyvov pdé zakonaé 26/2004 Z. za

v rozsahu hodnotenia by mala Specialne radht’ okrem iného mnohé dodnes
neuspokojivo odpovedané otazky (dopad projektu pngd®ské raSelnisko, dopad na
vel'ké Selmy, jaskynné priestory PP Koaiansky meander a iné)“.

ZAVER

U zmeny navrhovaneginnosti ,Dia /nica D1 Hubova — Ivachnovd“ sa predpoklada
podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredeepreto je predmetom povinného
posudzovania pda § 18 ods. 4) zdkona.

Z toho dbévodu je potrebné vSetky varianty posudovnocenne, apreto zakladné
podmienky pre nasledovny krok posudzovania — rozsahodnotenia — budu najma:

- Vykonat’ primerané posudenie vplyvov stavby na Uzemia sustg NATURA 2000 (v
zmysle ¢lankov 6.3 a 6.4 smernice o ochrane biotopov, ke Zijucich Zivatichov
avad’ne rastacich rastlin 92/43/EHS). VSetky tvrdenia msia by podloZzené
odbornymi podkladmi a odévodnené.

- Na zaklade vysledkov geologickych a hydrologickyd@tidii vykon&@ hodnotenie
predpokladaného vplyvu na dotknuté GUzemie, na y3atblité maloploSné a VkoploSné
chranené Uzemia a Uzemia NATURA 2000 (SKUEV0238kdd-atra, SKUEV0252 Mala
Fatra, SKUEV0253 Vah, SKUEV0243 Orava, SKUEV066B,§IHVU Mala Fatra, PR
Rojkovské raSelinisko, PP Rojkovska travertinovaago PR Mdiar, PR Korb&ka), na
lesné a nelesné sponstva a na okolité vodné zdroje.

- Porovnd zaber biotopov eurépskeho vyznamueniych alebo ovplyvnenych pri vystavbe
a prevadzke, riziko Sirenia invaznych a nepévodrdyciov.

- Vyhodnott a porovnéd bariérovy efekt jednotlivych variantov (vratanevri@vanych
zmiemujacich opatreni) na ziwéchy, vplyv na vodné ZzZiwachy toku Vahu
(ichtyospol@enstva, vydra), prirodzené migraé trasy pozid tokov pre terestrické druhy
i vtaky, ako i vyhodnotenie zaberu a ovplyvnentaliotopov.

- Vykona’ podrobny prieskum masivu Kopy na ziskanie Udajdotopoch a druhoch so
zameranim na druhy eurépskeho a narodného vyznemikvalite, kvantite, ploSnom
vyskyte, migrénych trasach a podobne,

- Posudf vplyvy nielen z tiadiska vodohospodéarskeho vyznamu na UEV rieky &haj
medzinarodno - prirodoochranarskeho.

- Posudf vplyv variantov na krasové atvary.

- Posudf riziko znizeného slr@ého svitu v zimnom obdobi na Usekl'diae pod severnym
svahom Kopy.

- Posudf bariérovy a fragmentay vplyv oplotenia na zZiwiichy, najma viké Selmy pri
Uzinovom variante.
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Administrativna poznamka:

Toto vyjadrenie je podkladom pre konania Pedzakonac¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom
planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorgtipsov.

S pozdravom

RNDr. Gabriel Niziansky
riaditeodboru

Na vedomie
1. MDV a RR SR, Oddelenie regulacie pozemnych komuik&am. slobody 6, 810 05

Bratislava 15
Obec Turany, obecny urad, Ul. Oslobotiite¢. 83/91, 038 53 Turany

Obec Krpéany, obecny Gradstefanikova 138/7, 038 54 Krfany
Obec Ratkovo, obecny Ur&d63,038 54 Krp&any

Obec Sutovo, obecny Grad, Fatranska 88, 038 54rKnye

Obec Krdovany, obecny urad, 027 51 Kowvany

Obec Stankovany, obecny Ur&adl33, 034 92 Stankovany
Obec Svosov, obecny urad, Skolska 70, 034 91 Svo3ov
Obec Hubova, obecny arad, Pri Vahu 70/70, 034 ddoMa

10. Mesto Ruzomberok, mestsky arddhmestie A. Hlinku 1, 034 01 Ruzomberok
(aj precag’ Hrboltova)
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