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1. Uvod
Objednavatel’'om tohto odborného posudku nam boli zadané nasledovné ulohy:

1. Posidenie vplyvu planovaneg] vystavby Obytného stboru Dubrawa, Hruba Idka
v Bratislave - Dubravke na presinenie okolitych bytov podla pozZiadaviek STN 73
4301,

2. Postdenie vplyvu planovang) vystavby Obytného siboru Dubrawa, Hruba lika
v Bratislave - Dubravke na denné osvetlenie okolitych obytnych miestnosti podl'a
poZiadaviek STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2.

3. Posldenie navrhovanych bytov v planovangj vystavbe Obytného siboru Dubrawa,
Hruba lUka v Bratislave - Dubravke na presinenie podl'a kritérii STN 73 4301.

4. Posudenie navrhovanych obytnych miestnosti v planovanej vystavbe Obytného stboru
Dubrawa, Hrubé IUka v Bratislave - Dubravke na denné osvetlenie podl'a poziadaviek
STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2.

Tento odborny posudok sa nevyjadruje k Ziadnym inym technickym a pravnym poZiadavkam
na vystavbu.

2. Podklady posudku

a,) Projektova dokumentécia: Obytny stibor Dubrawa, Hruba Luka, Bratislava - Dubravka.
DUR, 09/2014.

b, STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov. Cast 1. Z&kladné poziadavky.
Uginnost od 1. 7. 1987

c) STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov. Cast 1. Z&kladné poZiadavky.
U¢innost’ od 1. 10. 2000

d,) STN 73 0580-2 Denné osvetlenie budov. Cast 2: Denné osvetlenie budov na byvanie.
U¢innost’ od 1. 10. 2000

e,) STN 73 4301 Budovy na byvanie. U¢innost od 1. 6. 1998.

f,) Hradka, J. - Stujber, M.: Manudl vypoctového programu INS. Bratislava 1993

g,) Obhliadka miesta stavby a zameranie potrebnych Gdajov.

3. Nalez

Predmetom je postidenie vplyvu planovanej vystavby Obytného siboru Dubrawa,
Hruba IUka v Bratislave - Dubravke na presinenie okolitych bytov a denné osvetlenie
okolitych miestnosti. Jednd sa o vystavbu 6smych 7-podlaZznych bytovych domov
svlastnou dvojpodlaZznou budovou vybavenosti v strede rieSeného pozemku. Bytové domy
st navrhnuté ako kompaktné samostatne stojace budovy. Maju pddorysny rozmer 19 x 19
metra a sl navrhnuté ako 7- podlazné, pricom 1.NP sliZi ako vstupné a parkovacie, d’alSich
6 podlazi st bytové podlazZia. VSetky domy budl zastreSené plochou strechou s max. vyskou
atiky 231,350 - 233,850 m n. m. Podlaha 1.NP (+-0,000) sa bude nachadzat’ v nadmorskej
vyske 209,500 — 212,000 m n. m..

Pri obhliadke lokality boli preverené vSetky budovy v okoli pripravovangj vystavby.
Boli vybrané objekty, kde sa realizécia vystavby mbZe negativne prejavit’ na podmienkach
presinenia adenného osvetlenia. Vplyv planovanej vystavby bol prevereny podrobnym
vypoctom na zéklade konkrétnych vstupnych Udajov pre obytné miestnosti v susednych
bytovych domoch na Agatovej 5 a7, atiez v planovang vystavbe zo severu na druhej strane
ulice Pri hrubej 1Uke.



V d’alSe) ¢asti posudku si posidené navrhované byty na presinenie a miestnosti na
denné osvetlenie.

Poznamka:
Posudzované Uzemie sa nachadza v lokalite s ekvivalentnym uhlom tienenia ae =30°.

4. Vplyv planovang vystavby na preslnenie okolitych bytov.

PoZiadavky na presinenie bytov stanovuju ¢l. 3.1.6 a 4.2.1 (nggma 4.2.1.1 a 4.2.1.2)
STN 73 4301. Podla ¢l. 4.2.1.2 tejto normy musi sinecné Ziarenie dopadat’ na kriticky bod
vrovine vnatorného zasklenia okna vo vyske 0,3 m nad stredom spodnel hrany
osvetl'ovacieho otvoru (Srokého asponn 0,9 m), ale najmengj 1,2 m nad droviiou podiahy
obytnej miestnosti. Cas presinenia bytu je vyhovuijlci vtedy, ak je od 1. marca do 13. okt6bra
presinena aspon 1,5 hodinu denne najmeng tretina sic¢tu ploch vietkych jeho obytnych
miestnosti, ( pri repektovani podmienok d’alSich ¢lédnkov STN 73 4301, ngimacl. 4.2.1.2a).

Situaény n&rt s vyznacenim severu so zapocitanim vplyvu meridianove] konvergencie
jenaobr. 1.

V posudku bol podrobnym vypoctom na zéklade konkrétnych vstupnych udajov
prevereny vplyv planovanej vystavby obytného sliboru na presinenie bytovych jednotiek
v pldnovaneg] vystavbe zo severu — na druhej strane ul. Pri hrubej l1Uke. Podra vysledkov (vid’
nizsie) mozno kondtatovat’, Ze planovany obytny sibor nebude mat’ negativny vplyv na
presinenie bytov v tejto susednej vystavbe.

Juzne od navrhovanej vystavby obytného siboru sa nachadzaju existujuce bytové
domy. Pre tie vSak predstavuje obytny sibor tienenie zo severu, nebude mat’ teda Ziaden
vplyv naich preslnenie.

DalSie obytné objekty sa v blizkom okoli navrhovanej vystavby nenachédzaj.

Vplyv planovane] vystavby Bytového domu Na Piesku na preslnenie okolitych bytov
vyhovuje pozZiadavkdm STN 73 4301.

§ Kontrolny bod P1 sa nachadza na 1.NP planovanej vystavby zo severu na druhej strane
ulice Pri hrubgj lUke. (vid’. obr.1 a 2). Posudzovana izba ma juzna orientéciu. Tato obytna
miestnost’ (kontrolny bod P) v kritickom ddtume 1.marca bude mat’ presinenie 4,52 hodiny
) po realizacii navrhovaného obytného siiboru Dubrawa. Preslnenie kontrolného bodu P
je naobr. 3.

i
% Kontrolny bod P
Hi

+0,000 = 208,500m.n.m.

Obr. 2 Juzny poh/ad na pldnovanu vystavbu zo severu na druheg strane ul. Pri hrubej | dke
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5. Vplyv planovang vystavby na denné osvetlenie okolitych miestnosti

Ekvivalentny uhol (vonkajSieho) tienenia - uhol od horizontdnej roviny vyneseny
v normélovom smere spravidla zo stredu osvetl'ovacieho otvoru (pripadne z kontrolného bodu
Vo zvislg rovine) na vonkajSom povrchu obvodovej kon&trukcie vo vyske najmenej 2,0 m nad
terénom priliehajucim k posudzovanému objektu; predstavuje tienenie nekonecne dihej
prekézky paralelnej srovinou posudzovanej obvodovej konstrukcie, ktora v podmienkach
oblohy podra 2.8 spdsoby rovnaké zniZenie oblohovej osvetlenosti vertikdlnej roviny, ako
existujuce alebo navrhované tieniace prekazky.

Pri navrhovani denného osvetlenia vnitornych priestorov uréenych na trvaly pobyt
ludi pocas dna sa odporGca v pripadoch, ked” nie je znama budlca vystavba v okoli
navrhovane] stavby alebo miesto stavby, predpokladat’ tienenie osvetlovacich otvorov
vonkajSou prekdzkou suhlom tienenia aspon 25° okrem pripadu, ked’ je v budlcnosti
vonkajSie tienenie v takejto hodnote vylucené.

Pri navrhovani a Upravach stavebnych objektov (nadstavby, pristavby apodobne) sa
musi dbat’ na to, aby sa vyrazne nezhorSili podmienky denného osvetlenia v existujucich
okolitych vnutornych priestoroch strvalym pobytom ludi aaby sa vytvorili podmienky na
dogtatocné denné osvetlenie budov na doc¢asne nezastavanych stavebnych parcelach.

Ekvivalentny uhol tienenia hlavnych bo¢nych osvetlovacich otvorov ogatnych
existujucich alebo navrhovanych vnatornych priestorov strvalym pobytom T'udi sa odporuca
do 25°, nesmie vSak prekrogit’ 30°.

Ak opravnené ingtitucie prislusnej obce jednoznatne vymedzia zony obce so zvysenou
hustotou zéstavby (ngjméa vo véacsich mestach), nesmie ekvivalentny uhol tienenia hlavnych
bo¢nych osvetl'ovacich otvorov existujucich alebo navrhovanych vnatornych priestorov
strvalym pobytom F'udi prekrogit’:

- 36° v sivislej radovej ulicngj zastavbe v centralnych ¢astiach vasSich miest,

- 42° vslvisle] radovej ulicngj zéstavbe v mimoriadne stiesnenych priestoroch

v historickych centréch miest.
Na tieto Ucely sa do ekvivalentného uhla tienenia nezapocitava tienenie kontrolnych bodov
vlastnymi ¢ast’ami objektu (lodziami, zalomeniami viastného objektu a podobne).

Vplyv pldnovanej vystavby bytového domu bol posideny podrobnym vypoétom na
z&lade konkrétnych vstupnych Udajov pre existujici susedny bytovy dom zjuhu na
Agétovej 5 apre planovanl vystavbu zo severu na druhej strane ul. Pri hrubej [Uke. Podra
vysledkov tohto posidenia (vid’ nizsie) mozno kondtatovat’, Ze navrhovana vystavba nebude
mat’ negativny vplyv na denné osvetlenie miestnosti v tychto objektoch.

Zapadne od navrhovang vystavby sa nach&dza objekt hypermarketu Tesco, ktory
nema smerom k planovangj vystavbe orientované okna z miestnosti s dihodobym pobytom
00b.

DalSie objekty, ktorych denné osvetlenie by planovana vystavba mohla ovplyvnit' sa
v blizkom okoli nenachadzaju.

e Susedny bytovy dom na Agéatove ulici €. 5

Kontrolny bod A bol umiestneny na severnej fasade objektu (vid’ obr. 1 a4), v strede
okna vo vyske 214,185 m n. m.. Za kontrolnym bodom A sa nachadza obytnd miestnost’. Po
realiz&cii planovanej vystavby ekvivalentny uhol tienenia bude o=23°. Pocet tienenych
&vorcov bude 112. Obr. 6 znazoriuje diagram tienenia oblohy so zakreslenymi prekézkami.
Ekvivalentny uhol tienenia pre tato miestnost nevyhovuje poZiadavkam STN 73 0580-1
Zmena 2 uhol tienenia oe < oen=30°.
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Obr. 4 Severny pohl/ad na bytovy dom Agatova 5
e Planovana vystavba zo severu, na druhg strane ul. Pri hrubgj lUke

Kontrolny bod B bol umiestneny na juznej fasade objektu (vid’ obr. 1 a 5), v strede
okna vo vyske 210,060 m n. m.. Za kontrolnym bodom B sa nachadza obytn& miestnost’. Po
realizécii planovanej vystavby ekvivalentny uhol tienenia bude a=20°. Pocet tienenych
Stvorcov bude 95. Obr. 7 znazoriuje diagram tienenia oblohy so zakreslenymi prekazkami.
Ekvivalentny uhol tienenia pre tato miestnost’ nevyhovuje poziadavkdm STN 73 0580-1
Zmena 2 uhol tienenia ole < 01en=30°.

E

Kontrolny bod B

== ===l

+0,000 = 208,500m.n.m.

Obr. 5 Juzy pohl/ad na planovanu vystavbu zo severu na druheg strane ul. Pri hrubgj 1Uke

Vplyv planovang] vystavby Obytného siboru Dubrawa vyhovuje poZiadavkam STN
73 0580 na denné osvetlenie okolitych obytnych miestnosti.
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6. Postidenie navr hovanych bytov na presinenie.

PoZiadavky na presinenie bytov stanovuju ¢l. 3.1.6 a 4.2.1 (nggma 4.2.1.1 a 4.2.1.2)
STN 73 4301. Podla ¢l. 4.2.1.2 tejto normy musi sinecné Ziarenie dopadat’ na kriticky bod
vrovine vnatorného zasklenia okna vo vyske 0,3 m nad stredom spodnel hrany
osvetl'ovacieho otvoru (Srokého asponn 0,9 m), ale ngmengj 1,2 m nad droviiou podiahy
obytnej miestnosti. Cas presinenia bytu je vyhovuijlci vtedy, ak je od 1. marca do 13. okt6bra
presinena aspon 1,5 hodinu denne najmeng tretina sic¢tu ploch vetkych jeho obytnych
miestnosti, ( pri repektovani podmienok d’alSich ¢ldnkov STN 73 4301, ngimacl. 4.2.1.2a).

Situaény n&rt s vyznacenim severu so zapocitanim vplyvu meridianovej konvergencie
je na obr. 1. Presinenie sa pocitalo pomocou programu INS (podklad posudku ,f*), ktory
umoznuje uréit’ ¢as presinenia podra kritérii STN 73 4301 g v zloZitych podmienkach
vonkajSieho zatienenia. Pravouhly sine¢ny diagram, ktory je grafickym vystupom programu
INS, poskytuje prehl'ad o celorocnom preslneni posudzovaného kritického bodu, narozdiel od
diagramu zatienenia podl'a STN 73 4301.

§ Kontrolny bod P1sa nachddza na 2.NP objektu (vid. obr. 8). Byt je dvojizbovy
a posudzovana izba mé vychodnu orientéciu. Dispozi¢né rieSenie bytu je prispdsobené tak,
aby obytné miestnosti smin. 1/3 plochy vSetkych obytnych miestnosti mali vyhovujace
presinenie a orientéciu na vychodnu stranu. Téo obytnd miestnost’ (kontrolny bod P1) v
kritickom d&ume 1.marca bude mat’ presinenie 1,51 hodiny. Preslnenie kontrolného bodu
P1 jenaobr. 9.

§ Kontrolny bod P2sa nachddza na 2.NP objektu (vid. obr. 8). Byt je dvojizbovy
a posudzovana izba ma zapadnu orientaciu. Dispozi¢né rieSenie bytu je prispdsobené tak,
aby obytné miestnosti smin. 1/3 plochy vSetkych obytnych miestnosti mali vyhovujace
presinenie aorientaciu na zapadna stranu. Této obytna miestnost’ (kontrolny bod P2) v
kritickom d&ume 1.marca bude mat’ presinenie 1,68 hodiny. Preslnenie kontrolného bodu
P2 je naobr. 10.

§ Kontrolny bod P3_3.NP sa nach&dza na 3.NP objektu (vid’. obr. 8). Byt je dvojizbovy
a posudzovana izba ma zapadnu orientéciu. Dispozi¢né rieSenie bytu je prispdsobené tak,
aby obytné miestnosti s min. 1/3 plochy v3etkych obytnych miestnosti mali vyhovujuce
presinenie aorient&ciu na zapadni stranu. Tato obytna miestnost’ (kontrolny bod
P3_3.NP) v kritickom d&ume 1l.marca bude mat preslnenie 1,60 hodiny. Preslnenie
kontrolného bodu P3_3.NPje naobr. 11.

Poznamka:
Tento byt na 2.NP nema wyhowujuce prednenie, mbéze duzs ako apartman —
na prechodné kratkodobé ubytovanie.

§ Kontrolny bod P4sa nachadza na 2.NP objektu (vid. obr. 8). Byt je trojizbovy
a posudzovana izba ma zapadnu orientaciu. Dispozi¢né rieSenie bytu je prispdsobené tak,
aby obytné miestnosti smin. 1/3 plochy vSetkych obytnych miestnosti mali vyhovujlce
presinenie aorientaciu na zapadna stranu. Této obytna miestnost’ (kontrolny bod P4) v
kritickom d&ume 1.marca bude mat’ presinenie 2,33 hodiny. Preslnenie kontrolného bodu
P4 je naobr. 12.



Presinenie kontroiného bodu

P1. Gas presinenia 1,51 hod.

P5. Cas presinenia 1,72 hod.

Presinenie kontroiného bodu

P4. Cas presinenia 2,33 hod.

Presinenie kontroiného bodu

P2. (:as presinenia 1,68 hod.

M 1:500

Obr. 6 Pédorys 2.NP Obytného suboru Dibrawa a hodnoty presinenia posudzovanych kontroinych bodov
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Obr.11 Prednenie kontrolného bodu P3_3.NP
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Obr.13 Prednenie kontrolného bodu P5
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§ Kontrolny bod P5sa nachddza na 2.NP objektu (vid. obr. 8). Byt je dvojizbovy
a posudzovana izba mé vychodni orientéciu. Dispozi¢né rieSenie bytu je prispdsobené tak,
aby obytné miestnosti smin. 1/3 plochy vSetkych obytnych miestnosti mali vyhovujace
presinenie a orientéciu na vychodnu stranu. Téo obytnd miestnost” (kontrolny bod P5) v
kritickom d&ume 1.marca bude mat’ presinenie 1,72 hodiny. Preslnenie kontrolného bodu
P5 je naobr. 13.

Posudzované bytové jednotky sa nachédzaju na 2.NP obytného siboru. Jeden byt
(oznaceny na obréazku 8) na 2.NP nema vyhovujuce presinenie a moze slizit’ len na
prechodné ubytovanie. V&etky ostatné byty natomto podlazi ako i na d’alSich podlaZiach su
orientované rovnako ako posudzované byty (kontrolné body P1 — P5), preto mozno povedat’
Ze vSetky ostatné byty v planovang vystavbe bytovych domov, okrem vysSie spomenutého,
vyhovuju na presinenie podl'a poZiadaviek STN 73 4301.

7. Predbezné posudenie obytnych miestnosti na denné osvetlenie

Spbsob a kritéria posudzovania denného osvetlenia obytnych miestnosti uvédza
STN 73 0580-2, ktora sa odvolava na ustanovenia ngjma STN 73 0580-1 a STN 73 4301.

Podra¢l.2.2.1 STN 73 0580-2 minimalna hodnota ¢initel'a denného osvetlenia (¢.d.o.),
ktora musi byt’ splnena vo vSetkych kontrolnych bodoch v obytnej miestnosti, je 0,5%. Podl'a
¢.2.2.2 musia byt’ v dvoch kontrolnych bodoch v polovici hibky miestnosti, vzdialenych 1 m
od vnuatornych povrchov bo¢nych stien, hodnoty ¢.d.o. najmenej 0,75% a priemerna hodnota
¢.d.o. zobidvoch tychto bodov najmenej 0,9%. V obytnych miestnostiach soknami vo
viacerych stendch ma byt hodnota ¢.d.o. v najmenej priaznivom kontrolnom bode aspon 1%.

Podra ¢l. 2.3.2 Sirka zvisiého okna méa byt najmenej 55% zo Sirky okennej steny, pri
oknach vo viacerych stenach staci, ak sa tato podmienka spini v jednej stene. Pri viacerych
oknach v jednej okenngj stene sa poZiadavka tyka suctu ich Sirok. Pri projektovych prac uz
vopred boli posudzované a optimalizované okenné otvory, tak aby zabezpecili vyhovujlce
denné osvetlenie. Bola kontrolovand minimélna Sirka zvislého okna 55% zo Sirky okennej
steny a v pripade menSieho okna obytna miestnost’ bola postidena na ¢.d.o.

V&etky obytné miestnosti v planovane] vystavbe predbezne vyhovuju na denné
osvetlenie podla poZiadaviek STN 73 0580. Podrobné posidenie obytnych miestnosti na
denné osvetlenie bude vypracované v d'alSom stupni projektovej dokumentécie.

8. Zaver

e Vplyv planovang] vystavby Obytného siboru Dubrawa, Hruba lUka v Bratislave -
Dubravke vyhovuje poZiadavkam STN 73 4301 na preslnenie okolitych bytov. Planovana
vystavba svojou polohou a vyskou negativne neovplyvni vyhovujlce presinenie okolitych
existujacich a planovanych bytov.

e Vplyv pldnovangj vystavby Obytného siboru Dubrawa, Hruba Idka v Bratislave -

Dubravke vyhovuje poZiadavkdm STN 73 0580 na denné osvetlenie okolitych obytnych
miestnosti.
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Presinenie bytov

V&etky byty v planovane] vystavbe Obytného siboru Dubrawa, Hruba lUika v Bratislave -
Dubravke, okrem jedného bytu na 2.NP (vid’ kapitola 6), z hradiska presinenia maju aspor
jednu hlavnu fasadu vyhovujucu. Dispozi¢né rieSenie bytov je prispdsobené tak, aby obytné
miestnosti s min. 1/3 plochy vetkych obytnych miestnosti kazdého bytu boli orientované na
vyhovujucu stranu. Posudzované byty v navrhovanych objektoch, okrem vysSie spomenutého,
vyhovuju poZiadavkam STN 73 4301 na presinenie bytov.

Boldog 05. 09. 2014 Ing. Zsolt Strandk
Autorizovany stavebny inZinier
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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Vyvoj dopravy na uzemi hlavného mesta Bratislava uzko suvisi zrozvojom
dopravnej infrastruktury, srozvojom novych investicii aso zmenami vyuZivania
automobilov spdsobenym zmenami spésobu Zivota. Mestska ¢ast Dubravka je zabyvana
Cast mesta, ktora v sucCasnosti v niektorych lokalitach prechadza zmenami funkcii
a celkovej vizaZze zodpovedajucim poziadavkam doby a su¢asnych obyvatelov. Doprava je
sluzba obyvatefom, ktora v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo zniZuje hodnotu
uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatefov. Kvalita dopravnej sluzby
zaroven predur€uje rozvojovy potencial uzemia. Funkcie v uzemi, jeho aktivity a rozvoj su
hlavnym zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby
timenia narokov na rozvoj individualnej automobilovej dopravy s cielom preferovat
ekologickejSiu hromadnu dopravu, najma kofajovu a s ohladom na doterajSi vyvoj je
potrebné neustale pristupovat k plneniu poziadaviek na kvalitnd, plynuld a bezpecénu
dopravnu sluzbu.

Predkladana dokumentacia ma za ciel:

- Predlozit aktualne k ¢asu spracovania (09/2014) dopravno-inzinierske
udaje zaoberajuce sa dopravnou obsluhou c&asti uzemia Ddubravky
vymedzeného ulicami Saratovska — Pri Hrubej Luke a Agatova. Lokalizacia
hodnoteného Uuzemia je znazornena v schéme na obrazku €.1 v obrazkovej

Casti.
- Dokladovat dopravnu progndézu pre dva casové horizonty arannu
a popoludnajSiu  8pickovu hodinu - rozvoja dopravy ovplyvnenej

pripravovanou investiciou.

Alfa 04 a.s. 1



Obytny subor Dubrawa Hruba Luka
Dopravno-kapacitné posudenie

- Posudit kapacitu navrhovaného dopravného napojenia.
- Zhodnotit vplyv investicie na dopravnu obsluhu uzemia.

Pre spracovanie  dopravno-kapacithného posudenia boli analyzované v Case
spracovania dostupné informacie z réznych materialov. Jedna sa o materialy zaoberajuce
sa jednak vyvojom dopravnej situacie v uzemi a jej suasnym stavom, ale aj koncep¢né
materialy mesta Bratislava zaoberajuce sa vyvojom do buducnosti. V analytickej
a prognostickej ¢asti boli spracované dostupné materialy a vyuzité boli skusenosti ziskané
z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Zvlast velky déraz bol kladeny
na Specifikd mesta, Specifikd zdény a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.
Dokumentacia bola spracovana v zmysle urCenia rozsahu hodnotenia deklarovaného
v liste MG C¢islo MAGS ODI 54501/2014-311472 ODI/267/14-BP zo dna 14.8.2014.
Vychodiskom boli v roku 2014 vykonané dopravné prieskumy, vypocet statickej dopravy
a navrh mozného dopravného napojenia na nadradeny komunikaCny systém mesta.
Vypocet statickej poskytol objednavatel v ramci zadania prace.

Posudenie je spracované metddou parcialnych, realizovatefnych krokov
umoziujucich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy
a dostupnosti pripravovaného rozvoja zazemia.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dokumentacie boli nasledujuce

materialy:

- Podklady objednavatefla k terminu 8/2014 tykajuce sa navrhovanej investicie — vypocet
statickej dopravy,

- Doplnujuci dopravny prieskum — 06 a 09/2014,

- Dopravné posudenie krizovatky Saratovska — Dubravcice — vychod — 03/2011,

- Dopravno-kapacitné posudenie — predizenie Saratovskej ulice — DUR, 04/2014,

- Uzemny plan hl.mesta SR Bratislavy,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov, MG
mesta Bratislava,

- STN 73 6102 — Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,

- Metdédy modelovania a prognézovania prepravného a dopravného procesu,
J.Kusnierova — T.Hollarek, 2000,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITUACIE

Predkladana dokumentacia sa zaobera uzemim mestskej Casti Dubravka v 4.okrese
hl.mesta Bratislava. Uzemie je vymedzené ulicami Saratovska — Pri Hrubej Luke -
Agatova. Na poziadanie MG bolo sledované aj napojenie na cestu [1/505.

Alfa 04 a.s. 2
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Uvedené uzemie v sucasnosti:

- jedna sa o uzemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy,

- jedna sa o uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,

- jedna sa o uzemie, ktoré svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,

- jedna sa o uzemie patriace do okresu Bratislava IV., do mestskej €asti Dubravka,

- jedna sa o uzemie plniace najma funkciu byvania a vybavenosti,

- jedna sa o uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spdsobe zivota obyvatelov za
poslednych 20 rokov,

- jedna sa o uzemie v sucasnosti obsluhované autobusovou mestskou hromadnou
dopravou,

- jedna sa o uzemie v blizkosti napojené na existujucu dialnicu D2.

Hlavné mesto Bratislava leZi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice
s Rakuskom a Madarskom. Mesto zabera 18 % zrozlohy Bratislavského kraja a Zije
v hiom 72 % z obyvatelov kraja. Mesto pIni vyznamné celoStatne a medzinarodné funkcie.
Vzhladom na svoju polohu a socio-ekonomicky potencial ma velky predpoklad naberat
dalSie funkcie zo stredoeurdpskeho aj celoeurépskeho pohladu. Zakonom SNR
€.377/1990 Zb. sa uzemie hlavného mesta Cleni na 17 mestskych Casti. Zakonom
€.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné informacie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatel'stvo Hustota Pocet Stupen
v km? 2012 osidlenia | mestskych | urbanizacie
obyv/km? Sasti

Bratislava spolu 368 433 801 1179 17 100,0
Bratislava |. 10 41 086 4109 1 100,0
Bratislava |l. 92 113 764 1237 3 100,0
Bratislava . 75 63 866 852 3 100,0
Bratislava IV. 97 98 092 1011 6 100,0
Bratislava V. 94 116 993 1245 4 100,0
Struktura trhu prace v okresoch Bratislavy

Pracujuci Vv Vv Vv Priemern Miera

v hospod | pédohos | priemysle | sluzbach a evidovanej

arstve k | podarstv a mesacna | nezamestnano

31.12.02 e stavebnict mzda v sti

ve Sk

Bratislava spolu 333 999 0,5 % 21,6 % 78,0 % 20 215 4,0 %
Bratislava |I. 78 572 0,1 % 8,6 % 91,3 % 21 543 49 %
Bratislava |l. 97 069 0,5% 26,2 % 73,3 % 22 183 3,6 %
Bratislava lIl. 66 027 0,8 % 20,2 % 79,0 % 19 544 3.2%
Bratislava IV. 44 147 0,4 % 34,0 % 65,5 % 20 327 3, 7%
Bratislava V. 48 184 0,6 % 38,8 % 80,6 % 17 478 47 %

Zaujimavu skuto€nost dokumentuju udaje tykajuce sa zamestnanosti v okresoch
Bratislavy podla organizacnej a uzemnej metddy. Z pohladu cestovania (dochadzania za
pracou) obyvatelov po uzemi mesta je dbélezita zamestnanost podla Uuzemnej metddy,
ktora dokumentuje kolko obyvatefov dochadza do ktorého okresu za pracou.
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Zamestnanost 2004 podla Zamestnanost 2004 podla
organizacnej Struktary uzemnej Struktury
Bratislava |. 132 990 74 333
Bratislava |l. 91 160 88 687
Bratislava Ill. 42 364 65 348
Bratislava IV. 25074 42 704
Bratislava V. 16 750 42 985
Bratislava spolu 311 338 314 067

Vysoka miera hospodarskej vykonnosti Bratislavy sa odraza aj v najnizSej miere
nezamestnanosti vramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je
dlhodobo najnizSia na Slovensku.

Uvedené charakteristiky uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii
plnenych v uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktury
dopravnej obsluhy uzemia a narokov na dostupnost uzemia a jej kvalitu.

Samotny mestsky systém napifania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti
realizovany najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel
MHD oproti IAD. Toto rieSenie je priaznivé pre ochranu Zivotného prostredia, ale zaroven
naro¢né na prevadzku a financovanie.

V poslednych rokoch v suvislosti s narastom stupria automobilizacie a vyuzivania
osobnych automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy
automobilovej v uzZivani obyvatefov po uzemi mesta. Novym spdsobom Zivota su kladené
Coraz vysSie poZiadavky na komunikaCny systém mesta, ale zaroven aj oCakavania na
zvySenu ochranu Zivotného prostredia. Bratislava ma dlhorone zaloZzenu koncepciu
rozvoja komunikacnej siete vo vSetkych planovacich a koncepénych dokumentoch.
Napriek rozhodujucemu ciefu dopravnej politiky mesta udrzat’ va¢sinovy podiel MHD na
preprave oséb v meste je potrebné vzhlfadom na rozvojové aktivity po uzemi mesta
skvalithiovat’ su€asne aj komunikacny systém v mesta. Staly déraz na rozvoj MHD vsak
musi zostat’ prioritou.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 524 OA/1000
obyv. v roku 2012.

Vy&Sie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Struktaru a
kvalitu dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po
obsluhe automobilovou dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti defba dopravnej prace medzi MHD a IAD dosahuje pomer cca 55 : 45.
ESte stale sa udrzal vy$Si podiel MHD.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako
priemer SR. V Bratislave dosiahol stupen automobilizacie viac ako 524 OA/1000 ob.
V Bratislave bol zaznamenany rychly narast firemnych vozidiel. V su€asnosti tvoria
firemné vozidla viac ako 35 % z evidovanych osobnych vozidiel v meste
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V suvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych
a denne dochadzajucich za rozlicnymi ucelmi je v su€asnosti denne pritomnych
obyvatelov v hlavhom meste Bratislava 660 000 az 730 000. Vsetci tito sa pohybuju po
meste a vyuzivaju rézne dopravné systémy.

Bratislava  je silnym zdrojom a cielom pre automobilovi dopravu. Takéto
konStatovanie plati aj pre SirSie zazemie rieSeného Uzemia. Zazemie rieSeného uzemia je
zdrojom a cielom vnutromestskej dopravy, ktoru vzhladom na funkcie v uzemi a Strukturu
obyvatelstva mozno charakterizovat ako vnutornu dopravu.

Nosnou dopravnou tepnou rieSeného uUzemia je Saratovska ulica, na tuto sa
v krizovatke planovane v buducnosti riadenej CDS napaja ulica Pri Hrubej Luke. Obytny
subor Dubrawa bude napojeny do ulice Pri Hrubej Luke a malou €astou parkovisk aj do
ulice Agatove,j.
Saratovska ulica je funkénej triedy B2. Prechadza po nej autobusova MHD a do
buducnosti sa planuje aj prediZzenie elektrickovej trate z Dubravky do obchodno-
spolo¢enského centra BORY a dalej do Devinskej Novej Vsi.
Agatova ulica v smere k Technickému sklu a ceste 11/505 je funkénej triedy C1. Prechadza
po nej autobusova MHD.

DOPLNUJUCE DOPRAVNE PRIESKUMY

Pre potreby ziskania aktualnych informacii o dotknutom uzemi boli vykonané
doplnujuce dopravné prieskumy.

Dria 24.6.2014 — utorok bol vykonany smerovy krizovatkovy prieskum na kriZzovatke
Saratovska — Pri kriZi - Dubravcicka.

Dnra 4.9.2014 — Stvrtok bol v zmysle uréenia MG doplneny kriZovatkovy prieskum na
krizovatke 11/505 — Agatova.

Prieskumy boli vykonané zapisovanim poctu prechadzajucich vozidiel v jednotlivych
smeroch v 15-minutovych intervaloch. Vozidla boli zapisované v defbe — osobné vozidla a
ostatné.

Dopravné prieskumy boli vykonané za prijemného slneéného pocasia.

Dopravné prieskumy boli vykonané v ¢ase 7.00 az 11.00 a v Case 14.00 az 18.00.

Pocas prieskumu neboli zaznamenané Ziadne skutocnosti, ktoré by mali vplyv na
iné ako priemerné chovanie sa automobilovej dopravy v uzemi so zohladnenim vSetkych
redlii vratane prebiehajucej opravy elektrickovej trate do Dubravky. Vozidla stavby neboli
zaratavané do smerovania v kriZzovatke.

Pocas prieskumu neboli zistené v sledovanych dopravnych smeroch vznikajuce
kolony vozidiel, takze vysledky prieskumu dokladuju dopyt.

Pocas dopravného prieskumu boli zistené Spi¢kové hodiny. Ranna Spi¢kova hodina
bola zistena v Case 7.00 az 8.00. Popoludnajsia Spickova hodina bola zistena v Case
16.00 az 17.00.

Vysledky dopliiujuceho dopravného prieskumu su dokladované v nasledujucich
tabuflkach.
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Obytny subor Dubrawa Hruba Luka
Dopravno-kapacitné posudenie

Z vysledkov prieskumu vznikol podklad pre spracovanie smerovania vozidiel
v rieSenom uUzemi v rannej a popoludnajSej Spi¢kovej hodine, ktory je dokladovany na
obrazku €.2 obrazkovej Casti.

Analyza sucasného stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie dopravnej
progndzy. Dopravny prieskum a $pickové hodiny zachytavaju dopravné spravanie sa
vodiCov v uzemi, kde sa mixuje doprava do funkcie byvanie, teda odchody a prichody
domov, ako aj funkcia obchodnej vybavenosti.

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Dopravne posudzované uzemie ma potencial polyfunkéného mestského prostredia.
Zakladné funkcie, ktoré uzemie plni v su€asnosti su sluzby a vybavenost. Samotna
hodnotena investicia predpokladane bude plnit najma funkciu byvania minimalne
doplnenu o funkciu sluzieb a vybavenosti.

Znalost su€asného stavu je délezita pre analyzu pric€in, aby navrhované technické
rieSenia umoznili plynuld, bezpeénu a kvalitnu dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uZivatelov
a zaroven boli vsulade strvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre buduce
generacie. Navrhované technické rieSenia zarovei nesmu zhorSovat sucCasny stav,
naopak mali by vramci uzemnych a funkénych mozZnosti odstranovat nedostatky a
efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale aj vo
vzdialenejSom Casovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické rieSenia,
ktoré nebudu zabranovat’ dalSiemu rozvoju SirSieho uzemia .

Vzhladom na funkcie, ktoré uzemie pini a bude plinit, sa predpoklada, ze uzemie
bude v dobrej dostupnosti obsluhované aj mestskou hromadnou dopravou a to
autobusovou a vo vzdialenejSej buducnosti aj elektrickovou. Vo vyhlade sa predpoklada
vybudovanie uzla BID, kedy bude mozno pouzivat a pripravovanu Zelezniénu zastavku
v blizkosti Agatovej ulice. Tato filozofia je plne v sulade s dopravnou politikou hl. mesta
Bratislava, ktoré ju mimo iné ma zakotvenu aj v platnej uzemno-planovacej dokumentacii,
kde je poslaneckym zborom schvaleny scenar B.

Dopravna prognéza bola spracovana pre dva ¢asové horizonty. Jedna sa o rok
2017, kedy sa predpoklada, Ze investicia bude v prevadzke a pre rok 2027, teda 10 rokov
po uvedeni do prevadzky. Vzhladom na velky rozvojovy potencial uzemia (ale neustéle sa
meniaci) nie su k dispozicii momentalne korektné podklady na spracovanie dlihodobejSich
prognoéz.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouZitd metdéda kombinacie
prerozdelenia dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spdsob bol pouZzity
vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novu, v Case spracovania dokumentacie neexistujucu
situaciu v uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy Vv uzemi po realizacii nového
investicného zameru, ktory bude ovplyvriovat dopravny systém uzemia.
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SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKE: SARATOVSKA - PRI KRIZI

VYSLEDKY PRIESKUMU (SKUTOCNE VOZIDLA)

DATUM: 24.6.2014

2 - SARATOVSKA - smer DNV

DEN: UTOROK
4 - PRI KRi2I 3 - DUBRAVCICKA
2 g
1 - SARATOVSKA - do mesta <
2 - SARATOVSKA - smer DNV 2
3 - DUBRAVGICKA =
4 - PRIKRiZI @ 1 - SARATOVSKA - do mesta
Rano: 6.00-10.00 Tab. &. 1.1
smer 1 smer 2 smer 3 smer 4
& smer
cas 11 smer smer smer vstu Istu smer smer smer vstu Istu smer smer smer vst /st smer smer smer vst Ist
o 12 1-3 14 P | Vystupl 54 2.3 24 P |Vystupl 54 32 34 up | vystupl 44 42 43 stup | vystup
ota¢anie
6.00-7.00 36 211 10 37 294 416 226 6 26 262 279 16 3 10 29 48 138 61 32 231 73
7.00-8.00 47 246 13 43 349 566 334 12 35 386 333 25 7 14 46 83 160 75 58 293 92
8.00-9.00 50 206 11 49 316 519 314 37 364 279 14 6 17 37 64 141 62 45 248 103
9.00-10.00 33 212 8 68 321 439 292 48 349 275 12 9 19 40 46 102 51 32 185 135
Popoludie: 14.00-18.00 Tab. €. 1.2
smer 1 smer 2 smer 3 smer 4
& smer
cas 11 smer smer smer vstu Istu smer smer smer vstu Istu smer smer smer vstu /st smer smer smer vst Ist
o 12 1-3 14 P | Vystupl 54 2.3 24 P | Vystupl 54 32 34 P Vystupl 44 42 43 stup | vystup
ota¢anie
14.00-15.00 48 219 21 102 390 441 269 11 46 332 285 16 11 24 51 56 108 49 24 181 172
15.00-16.00 63 242 17 138 460 471 283 5 53 346 317 19 12 27 58 51 106 58 29 193 218
16.00-17.00 60 281 30 157, 528 515 309 4 62 381 357 21 13 38 72 62 125 57 28 210 257
17.00-18.00 56 274 26 143 499 449 265 7 57 336 344 17 9 41 67 64 111 54 31 196 241




SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKE: 11/505 - AGATOVA

VYSLEDKY PRIESKUMU (SKUTOCNE VOZIDLA)
DATUM: 4.9.2014
DEN: STVRTOK

1 - 1/505 LAMAC

2 - 11/505 DEVINSKA NOVA VES

1 -11/505 LAMAC

2 - 11/505 DEVINSKA NOVA VES 4 - AGATOVA
3
4 - AGATOVA
Rano: 6.00-10.00 Tab.¢&. 2.1
smer 1 smer 2 smer 3 smer 4
cas smer | smer | smer vstu Istu smer | smer | smer vstu Istu smer | smer | smer vstu Istu smer | smer | smer vstu it
12 | 13 | 14 P Vystupl 54 23 | 24 PIVWSWPl 34 | 32 | 34 PIVWSHWPL 44 | 42 | 43 p | Vystup
6.00-7.00 359 63 422 741 692 152 844 518 0 0 49 159 208 215
7.00-8.00 504 129 633 759 683 237 920 735 0 0 76 231 307 366
8.00-9.00 441 111 552 678 613 204 817 657 0 0 65 216 281 315
9.00-10.00 405 92 497 578 526 165 691 566 0 0 52 161 213 257
Popoludie: 14.00-18.00 Tab. ¢.2.2
smer 1 smer 2 smer 3 smer 4
cas smer | smer | smer vstu Istu smer | smer | smer vstu Istu smer | smer | smer vstu Istu smer | smer | smer vstu it
12 | 13 | 14 P Vystupl 54 23 | 24 PIVWSWPl 34 | 32 | 34 PIVWSHPL 44 | 42 | 43 p | vystup
14.00-15.00 361 82 443 647 571 226 797 540 0 0 76 179 255 308
15.00-16.00 397 89 486 622 539 229 768 628 0 0 83 231 314 318
16.00-17.00 512 99 611 655 563 232 795 801 0 0 92 289 381 331
17.00-18.00 561 96 657 589 502 231 733 823 0 0 87 262 349 327




Obytny subor Dubrawa Hruba Luka
Dopravno-kapacitné posudenie

Vzhladom k tomu, Ze sa jedna o uUzemie, s vysokou aktivitou boli pre dané uzemie
Bratislavy pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy generované z Metodiky dopravno-
kapacitného posudenia investi¢nych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouzité vo vypoctoch.

ROK 2014 Rok 2017 ROK 2027

Intravildn Bratislavy 1,000 1,048 1,156

Dopravna prognéza je spracovana pre zakladnu dopravu, teda dopravu, ktora
v uzemi prebieha bez ohladu na to, & sa investicia zrealizuje. VypocCet dopravnej
prognozy zakladnej dopravy vychadza zo smerovania dopravy v rannej a popoludnajsej
Spickovej hodine zisteného dopravnym prieskumom v juni roku 2014. Pre vypocet
zakladnej dopravy boli pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy z prilohy ¢.3 Metodiky
dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investiénych projektov.

Vyznamnou sucastou dokumentovania dopravnej progndézy je dokumentovanie
smerovania dopravy vygenerovanej pripravovanou investiciou obytny subor Dubrawa
Hruba Luka v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine pre ¢asoveé horizonty rokov 2017
a 2027. Zakladné smerovanie dopravy vygenerovanej obytnym suborom je graficky
znazorneneé na obrazku €.3 obrazkovej Casti.

V zmysle ur€enia rozsahu hodnotenia bola do vypocltov zaradena aj doprava
generovana investiciou DubravCice — vychod, Dubrav€ice — sever a obchodno-
spolocenského centra BORY.

Vzhladom na skutoCnost, Ze spracovatel dokumentacie ma pomerne podrobné
informacie orieSeni predizenia Saratovskej ulice v suvislosti s realizaciou velkého
investicného projektu BORY, tak bola dopravna prognéza konfrontovana aj s touto
dokumentaciou a je v sulade.

Nasledne bolo spracované smerovanie dopravy v Uzemi pre dopravné napojenie
obytného suboru Dubrawa Hruba Luka. Doprava v Spi¢kovych hodinach je dokladovana
v deleni na zakladnu dopravu (Cierne Cisla) — jedna sa o dopravu, ktora by sa v uzemi
realizovala aj bez vybudovania investicie. Dokladovana je doprava generovana
investiciou obytny subor Dubrawa Hruba Luka (Cervené Cisla) — jedna sa o dopravu
predpokladane vygenerovanu investiciou na zaklade jej navrhovanych funkcii.
Dokladovana je samostatne doprava generovana investiciami Dubrav€ice — vychod,
Dubravcéice - sever a BORY (zelené Cisla). Takéto dokladovanie plne koreSponduje
s Metodikou dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investiCnych projektov
a s dostupnou znalostou uzemia. V suvislosti so zakladnou dopravou uvadzame, Ze
suCasné parkovacie miesta byvajucich obyvatelov a dopravou generovanou nakupnym
centrom Tesco Dubrawa a ich dopravna obsluha su zdokladované dopravnym
prieskumom. V dokumentacii su uvedené v zakladnej doprave, pretoZze nimi generovana
dynamicka doprava nebude ovplyvnena pripravovanou investiciou.

Pre dokladovanie rannej a popoludnajSej Spi¢kovej hodiny je dbélezity vypocet
dynamickej dopravy generovanej statickou dopravou podla jednotlivych funkcii. Vypocet
statickej dopravy bol dodany objednavatefom v ramci zadania prac nasledovne:
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Obytny subor Dubrawa Hruba Luka
Dopravno-kapacitné posudenie

Naroky na staticki dopravu v zmysle STN 73 6310 ¢l. 16.3 a STN 73 6310/Z1 su
nasledovné :

Funkéné vyuzitie objektov : byvanie
pocCet bytov Oo

Byty v bytovom dome : 1—izbovy 43 43
2 —izbovy 77 115,5 (z toho 1 apartman)
3 —izbovy 84 168
4 —izbovy 18 36
Spolu 222 362,5

Celkova potreba (N ) odstavnych miest je

[0}
N = 1,1x362,5 = 399

(O ST zakladny pocet odstavnych stojisk
Funkéné vyuzitie objektov : vybavenost’ - zariadenie pre deti predSkolského
veku
Celkova potreba (N ) odstavnych miest je 5

Spolu: 399 +5 =404

Celkovo je potrebnych v zmysle platnej STN 73 6110/Z1 - 404 PM. Vypocet
statickej dopravy je teda spracovany pre dopravu novovygenerovanu v uzemi v désledku
novej investicie.

V nasledujucej tabulkach je spracovany vypocCet dynamickej dopravy s pouZitim
Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi€nych projektov vydanej
Magistratom hl.mesta SR Bratislavy vroku 2009 a aktualizovanej vroku 2014.
Dokladovany je vypoCet vrannej aj popoludnajSej Spi¢kovej hodine z aktualizacie
dennych priebehov. Vypocet je spracovany pre podfa STN potrebny pocet PM, pretoze
ony dopravu realne vygeneruju.

Vypocet dynamickej dopravy spracovany na zaklade dennych priebehov ciest
podfa jednotlivych funkcii odporucanych v Metodike dopravno-kapacitného posudenia
vplyvov velkych investi¢nych projektov MG je uvedeny v nasledujucej tabulke. Vypocet je
spracovany pre - rannu Spi¢kovu hodinu a popoludnajsiu Spi¢kovu hodinu.
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Obytny subor Dubrawa Hruba Luka
Dopravno-kapacitné posudenie

Dubrawa — navrhovany pocéet PM

— ranna Spi¢kova hodina 7.00 — 8.00 hod
Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy vstupov PM vystupy vystupov
Byvanie 399 8 32 35 140
Vybavenost 5 60 3 60 3
SPOLU 404 35 143

Obytny subor Dubrawa v rannej Spic¢kovej hodine - 7.00 — 8.00 hod. vygeneruje spolu

178 ciest

Dubrawa - navrhovany pocet PM

— popoludniajsia Spi€kova hodina 16.00 —17.00 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy vstupov PM vystupy vystupov
Byvanie 399 27 108 10 40
\ybavenost 5 60 3 60 3
SPOLU 404 111 43

Obytny subor Dubrawa v popoludnajsej Spickovej hodine - 16.00 — 17.00 hod. vygeneruje
spolu 154 ciest

Vsetky vysSie uvedené predpoklady boli zavedené do ru¢ne spracovaného modelu
Uuzemia a podrobne boli rozpracované. Ruéné spracovanie modelu sa v suvislosti so
zloZitostou vztahov v uzemi, Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov
a predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo priblizit predpokladanému
realnemu vyvoju Zivota v uzemi.

DOPRAVNA OBSLUHA NAVRHOVANEJ INVESTICIE

Dopravné napojenie pripravovanej investicie bolo navrhnuté do ulice Pri Hrubej
Luke. Nasledne sa doprava dostava najma cez krizovatku so Saratovskou napoji na dalSie
komunikacie nadradeného komunikaéného systému mesta. V su€asnosti je krizovatka so
Saratovskou ulicou neriadena. Po dostavbe dalSich investicii v uzemi bude krizovatka
riadena CDS, ktora je uz vybudovana. Mala Cast parkovacich miest bude napojena do
Agatovej ulice.

Saratovska ulica v pokracovani cez Agatovu je v suCasnosti napojena krizovatkou
riadenou CDS na cestu 11/505. Po vybudovani prediZzenia Saratovskej ulice bude tato
priamo napojena do Saratovskej ulice. Su€asna svetelne riadena kriZzovatka s Agatovou
ulicou zostane. Pre ulah&enie dopravy na Agatovej bol uvazovany variant jednosmernej
Agatovej od [I/505 po Technické sklo (aj takyto variant bol uvazovany v DUR pre
prediZzenie Saratovske;j ulice).

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine pre rok 2017 je
dokladované na obrazkoch ¢€.4 a 5 obrazkovej Casti.
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Obytny subor Dubrawa Hruba Luka
Dopravno-kapacitné posudenie

Smerovanie dopravy v rannej a popoludfiajSej Spi¢kovej hodine pre rok 2027 je
dokladované na obrazkoch €.6 a 7 obrazkovej Casti.

Intenzita dopravy - skutoéné vozidla / 24 h v profile

Nazov ROK 2017 ROK 2027
Saratovska (Pri Hrubej Luke — Pri krizi) 13 450 15 548
Pri Hrubej Luke (Saratovska — Dubrawa) 4 155 4 860
Pri Hrubej Luke (Dubrawa — Agatova) 1384 1420
Agatova (Pri Hrubej Luke — Dubrawa) 1321 2 321
Agatova (Dubrawa — Na vratkach) 547 1368

Novobudovana investicia prirodzene prinesie pritazenie komunikacnej siete. Miera
pritaZenia je rozhodujuca pri hodnoteni vplyvu pripravovaného objektu na komunikacny
systém uzemia.

PritaZzenie medzikrizovatkovych usekov dopravou generovanou obytnym suborom
Dubrawa Hruba Luka v % je uvedené v tabufke.

Usek Rok 2017 Rok 2027

Rano Popol. Rano Popol.
Saratovska (Pri krizi — Pri Hrubej Luke) 53 % 5,0 % 4,7 % 4,4 %
Saratovska (Pri Hrubej Luke - Agatova 8,7 % 7,8 % 7,7 % 6,7 %
Saratovska (Agatova — 11/505) - - 6,8 % 8,8 %
Agatova (Saratovska — 11/505) 10,0 % 8,2 % 9,6 % 2,7 %

PritaZzenie posudzovanych krizovatiek dopravou generovanou obytnym suborom
Dubrawa Hruba Luka v % je uvedené v tabufke.

Usek Rok 2017 Rok 2027

Rano Popol. Rano Popol.
Saratovska — Pri krizi — Dubravcicka 3,9 % 3,3 % 3,5% 2,8 %
Saratovska - Agatova - - 6,8 % 5,8 %
Saratovska — 11/505 - - 2,8 % 3,2%
Agatova — 11/505 4,2 % 3,6 % 2,1 % 0,7 %
Saratovska — Pri Hrubej Luke 12,6 % 10,5 % 11,0 % 9,2 %

Vysledky  dopravnej prognozy boli poskytnuté pre spracovanie posudenia
vykonnosti dotknutych krizovatiek.

4. ZHODNOTENIE VYKONNOSTI DOPRAVNYCH NAPOJENIi INVESTICIE

V MC Bratislava — Dubravka je naplanovana vystavba Obytného siboru DUBRAWA
Hruba Luka. Na donedavna nezastavanom uzemi medzi ulicami Pri Hrubej Luke, Agatova,
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Obytny subor Dubrawa Hruba Luka
Dopravno-kapacitné posudenie

Dubravc€icka a Saratovska v su€asnosti prebieha vystavba aj inych investicii. Lokalita ma
moznost byt dopravne napojena na cestnu siet vo viacerych bodoch priCom hlavnym
pristupovym bodom sa predpoklada krizovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke. V nej bude
doprava distribuovana dalej v smere Dubravka a v smere Devinska Nova Ves a Lamac (s
napojenim na D2).

V predkladanom dokumente budu posudené krizovatky, v ktorych predpokladame
vyraznejSie pritaZzenie dopravou generovanou predmetnou investiciou a ktoré su pre
dostatoCne kvalitnu obsluhu uUzemia délezité. Na =zaklade posudenia jednotlivych
krizovatiek vich su€asnom (pripadne planovanom) tvare a stave bude v dokumente
popisana ich kapacita, ¢ vyhovuju av pripade negativheho vysledku budu navrhnuté
opatrenia na zvySenie ich kapacity.

POUZITE PODKLADY

Pri dopravnom posudeni nam sluzia nasledovné podklady:

- smerovanie dopravy v dotknutych krizovatkach pre su€asny stav (rok 2014) a pre
vyhladové obdobie (roky 2017 a 2027) - ALFA 04, a.s.,

- situacné rieSenie prifahlych krizovatiek — archiv Proj-sig, s.r.o.,

- riadenie v existujucich, pripadne planovanych krizovatkach — archiv Proj-sig, s.r.o.,

- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,

- STN 73 6021 Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie navestidiel,

- TP 10/2010 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii (vratane opravy €. 1/2013).

KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATIEK

Kapacitné posudenie je vypracované pre 5 krizovatiek:
- Saratovska — Pri krizi (neriadena priesecna krizovatka),
- Saratovska — Pri Hrubej Luke (existujuca svetelne riadena stykova krizovatka),
- Saratovska — Agatova (planovana priese¢na krizovatka),
- Saratovska — 11/505 (planovana stykova krizovatka),
- Agatova — 11/505 (existujuca svetelne riadena stykova krizovatka).

VypoCet kapacit v krizovatkach aich porovnanie s prognézovanymi intenzitami
dopravy je vypracovany tabulkovou formou, priCom jednotlivé prepocCty su v sulade
s platnymi normami a technickymi podmienkami.

Jednotlivé saturované toky boli pocitané podla TP 10/2010 na zaklade Sirky pruhov,
podielu nakladnej dopravy a polomerov otacania.

Predpokladame, Ze vSetky svetelne riadené krizovatky budu riadené v dynamickom
rezime (krizovatka 11/505 — Agatova je uz v suCasnosti zrealizovana a funguje v takomto
rezime). KedZe v dynamicky riadenej kriZovatke si riadenie na zaklade dopravnej zataze
upravuje a ,sklada“ signalny plan s réznymi dizkami faz a cyklu, pre posudenie sme pouzili
postupny sled zarad'ovania v8etkych zakladnych riadiacich faz.
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Obytny subor Dubrawa Hruba Luka
Dopravno-kapacitné posudenie

V tabulkach je pouzity vypodet max. dizky kolény (pre 90%-nu pravdepodobnost
neprekroenia maximalnej dizky kolony) ako aj vypodet kvality dopravného prudu QSV
podla TP 10/2010. Skratky pouZité v tabulkach su nasledovné: t; — dizka zelenej; ty —
dizka cyklu; C — kapacita; w — &as éakania; r — maximalny podéet posuvajucich procesov
(pocet zastaveni pred stopcCiarou poCas €akania na prejdenie krizovatkou; QSV — stupen
kvality dopravného prudu. Cas &akania (w) je pritom najdéleZitejSou mernou hodnotou pre
kvalitu plynulosti premavky na prijazdoch do krizovatky riadenej signalizaciou. Z tohto
udaju sa nasledne urcCuje stupen kvality dopravného prudu.

Je treba este upozornit’, ze posudenia uvedené nizSie su teoretické. Niektoré
parametre dopravného prudu vstupujuce do vypoctov (zadkladna hodnota
saturovaného toku, spotreba €asu na jedno vozidlo na prejdenie krizovatkou...) su
prebraté z TP 10/2010. Z toho dévodu je treba brat’ vypo¢€ty s istou rezervou. Rozdiel
oproti skutoénosti méze byt rézny — v realnej premavke sa v Spickovom obdobi
zvysuje saturovany tok tlaéenim sa vozidiel do krizovatky (zmenSovanim ¢asovych
odstupov medzi vozidlami) a prejazdom na €erveny signal. Prejazd na ¢ervenu by sa
vSak vo vypocétoch objavit nemal, kedze by iSlo oumelé zvySenie kapacity
krizovatky mimo podpory v zakone anormach. Moéze vsSak tvorit’ isti mieru
tolerancie v pripade nizkych hodnoét rezerv kapacity, ktoré sa vSak podla TP 10/2010
hodnotia ako nevyhovujuce. Okrem toho je rozdiel v kapacite medzi dynamickym
a pevnym riadenim okolo 10-20%, €o vytvara dostato€nu rezervu oproti tabulkovym
hodnotam uvedenym nizsie v posudeni.

Saratovska — Pri Krizi

Rozlahla prieseéna krizovatka je v sucCasnosti neriadena s centricky vedenou
elektrickovou tratou. Pred krizovatkou v smere od mesta sa nachadzaju na elektriCkovej
trati zastavky E-MHD a za kriZzovatkou je umiestnené elektriCckové obratisko. V krizovatke
su lavé odbocCenia zo vSetkych smerov rieSené na samostatnych pruhoch. Pravé
odbocenie je samostatné jedine na vstupe od ulice Pri Krizi. Ostatné su rieSené na
zdruzenych pruhoch s priamym smerom, pri¢om vstupy zo Saratovskej maju priame smery
vyhradené pre BUS.

Krizovatka je posudena v prvom rade ako neriadena —tab. €. 1 az 6.

Tab. €. 1 Krizovatka Saratovska — Pri Krizi, rok 2014, ranna Spicka

Dopr’avny Int.en/zhita Nai:if”y Ka.,pa/(:ta sittl.t:rpélec?e R(Iaz%va Priemerny égss \(';akania 95% dizka kolony
prud (j-v./n) (voz/h) (-v./n) 3 (-v./n) (s)a
1 14 259 1024 0,014 1010 4 (A) 0 vz 0 m
7 99 369 901 0,110 802 4 (A) 0 vz 2m
6 176 167 785 0,224 609 6 (A) 1 vz 5m
12 8 246 709 0,011 701 5 (A) 0 vz 0 m
5 64 695 332 0,193 268 13 (B) 1 vz 4m
11 16 717 323 0,050 307 12 (B) 0 vz 1m
4 83 703 315 0,264 232 16 (B) 1 vz 6 m
10 28 900 165 0,170 137 26 (C) 1 vz 4m
A - Saratovska 1+(2+3) -
B - Saratovska 7+(8+9) -
C - Pri Krizi 4+5+6 323 730 407 9 (A) 2wz| 14m
D - Dubrawicka 10+11+12) 52 307 255 14 (B) 1 vz 4 m
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Tab. €. 2 Krizovatka Saratovska — Pri KriZi, rok 2014, popoludiajSia Spi¢ka

DOP@;’”V Int_e”/z[jt a Nai:‘:‘fny Ka.lpa/(:ta sitt::rpélec?e R(Iaz%va Priemerny égss \(;akania 95% dizka kolony
pru (j-v./n) (voz/h) (-v./n) 3 (j-v./n) (s)a
1 5 311 964 0,005 959 4 (A) 0 vz 0 m|
7 239 371 899 0,266 660 5 (A) 1wz 6 m|
6 138 155 797 0,173 659 5 (A) 1wz 4 m|
12 15 281 677 0,022 662 5 (A) 0 vz 0 m|
5 31 841 230 0,135 199 18 (B) 0 vz 3 m|
11 42 873 221 0,190 179 20 (C) 1wz 4 m|
4 63 862 188 0,335 125 29 (C) 1wz 9 m|
10 24 964 146 0,164 122 29 (C) 1wz 3 m|
A - Saratovska 1+(2+3) -
B - Saratovska 7+(8+9) -
C - Pri Krizi 4+5+6 232 571 339 11 (A) 2 vz 12 m
D - Dubrawicka 10+11+12 81 371 290 12 (B) 1wz 5 m|

Tab. €. 3 Krizovatka Saratovska — Pri KriZi, rok 2017, ranna Spicka

DOP@;’”V Int_e”/z[jt a Nai:‘:‘fny Ka.lpa/(:ta sitt::rpélec?e R(Iaz%va Priemerny égss \(;akania 95% dizka kolony
pru (-v./n) (voz/h) (-v./h) 3 (-v./n) (s)a
1 14 436 833 0,017 819 4 (A) 0 vz 0 m|
7 105 660 642 | 0,164 537 7 (A Twz|  4m
6 183 312 651 0,281 468 8 (A) 1wz 7 m|
12 8 422 565 0,014 557 6 (A) 0 vz 0 m|
5 66 1167 173 0,382 107 34 (D) 2 vz 11 m
11 17 1189 168 0,101 151 24 (C) 0 vz 2 m|
4 86 1175 152 0,565 66 53 (E) 4 voz 21 m|
10 29 1379 62 0,471 33 108 (E) 2 vz 14 m
A - Saratovska 1+(2+3) -
B - Saratovska 7+(8+9) -
C - Pri Krizi 4+5+6 | 335 412 77 43 (D) 10wz] 62m
D - Dubrawicka 10+11+12 54 115 61 58 (E) 2 vz 15 m

Tab. €. 4 Krizovatka Saratovska — Pri KriZi, rok 2017, popoludiajSia Spicka

DOP@;’”V Int_e”/z[jt a Nai:‘:‘fny Ka.lpa/(:ta sitt::rpélec?e R(Iaz%va Priemerny égss \(;akania 95% dizka kolony
pru (-v./n) (voz/h) (-v./n) 3 (j-v./n) (s)a
1 5 559 722 0,007 717 5 (A) 0 vz 0 m|
7 248 553 727 0,341 479 8 (A) 2 vz 9 m|
6 145 245 710 0,204 565 6 (A) 1wz 5 m|
12 15 528 492 0,030 477 8 (A) 0 vz 1 m)
5 32 1277 120 0,267 88 41 (D) 1wz 6 m|
11 43 1310 115 0,373 72 50 (E) 2 vz 10 m
4 65 1298 80 0,814 15 184 (E) 7 vz 41 m
10 25 1406 64 0,391 39 91 (E) 2 vz 11 m
A - Saratovska 1+(2+3) -
B - Saratovska 7+(8+9) -
C - Pri Krizi 4+5+6 242 270 28 94 (E) 13 wz 80 m|
D - Dubrawicka 10+11+12 83 186 103 35 (D) 2 vz 14 m

Tab. ¢. 5 Krizovatka Sa

ratovska — Pri

Krizi, rok 2027, ranna Spicka

DOP@;’”V Int_e”/z[jt a Nai:‘:‘fny Ka.lpa/(:ta sitt::rpélec?e R(Iaz%va Priemerny égss \(;akania 95% dizka kolony
pru (-v./n) (voz/h) (-v./n) 3 (-v./n) (s)a
1 15 495 778 0,019 763 5 (A) 0 vz 0 m|
7 116 739 585 0,198 469 8 (A) 1wz 4 m|
6 202 350 620 0,326 418 9 (A) 1wz 9 m|
12 9 479 525 0,017 516 7 (A) 0 vz 0 m|
5 73 1312 138 0,531 65 55 (E) 3 wz 19 m
11 19 1336 134 0,142 115 31 (D) 0 vz 3 m|
4 95 1321 116 0,822 21 139 (E) 8 vz 47 m
10 32 1545 36 0,898 4 423 (E) 6 vz 36 m
A - Saratovska 1+(2+3) -
B - Saratovska 7+(8+9) -
C - Pri Krizi 4+5+6 370 333 -37 35 wz| 207 m|
D - Dubrawicka 10+11+12 60 67 7 269 (E) 8 vz 47 m
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Tab. €. 6 Krizovatka Saratovska — Pri KriZi, rok 2027, popoludiajSia Spi¢ka

D Dopr’avny Int.enzita Nai:ifny Kgpacita sitt::rpéliri]e Rgzerva Priemerny ¢as ¢akania 95% dizka kolény
prud (j-v./h) (j-v./h) (j-v./h) (s)aQsVv
) l L‘ -8 1 6 651 648 0,009 642 0 vz 0 m
A —7 B 7 382 601 687 0,556 305 4 wz| 22 m
1—~ 6 159 266 691 0,230 532 1wz 5m
2— ‘] ‘ ( 12 16 617 439 0,036 423 0 vz 1m
3— | 456 5 36 1534 58 0,615 22 4wz| 22 m
C 11 48 1570 56 0,859 8 7 wz| 40 m|
4 72 1557 14 5,009 -58 32 wz| 193 m|
10 27 1676 21 1,270 -6 8 woz 48 m|
A - Saratovska 1+(2+3)
B - Saratovska 7+(8+9)
C - Pri Krizi 4+5+6 267 54 -213 110 voz| 661 m
D - Dubrawicka 10+11+12 91 71 -20 18 woz| 106 m

Z uvedenych tabuliek vyplyva niekofko faktov. V su€asnosti je kapacita krizovatky
dostatoCnd, ale rezerva dopravnych prudov tretieho a Stvrtého stupna (priame smery
a favé odbocenia z vedlajSich komunikacii) je nizka. Problémom pri posudeni tejto
krizovatky je pohyb elektriCiek, ktory sa do tabulkového posudenia neda zapocitat. Po
pritazeni krizovatky okolitymi investiciami uz vedlajSie smery vykazuju vyraznejSie
znizenie rezerv kapacity. V roku 2017 sa eSte na prudoch tretieho a Stvrtého stupna
nachadza minimalna rezerva — dizka vzdutia nepresahuje priestorové mozZnosti
samostatnych pruhov aj ked’ priemerna doba Cakania na lavom odboceni z ulice Pri KriZi
presahuje 3 minuty. V roku 2027 uz doprava na Saratovskej narastie tak, Ze vedlajSie
vstupy nebudu mat dostatoCnu kapacitu a ich kapacitna rezerva bude v hibokom deficite.
Z toho dovodu konstatujeme, Ze krizovatka na vyhladové obdobie nevyhovuje a je
potrebné riesit’ ju inym spdsobom — navrhujeme riadenie cestnou dopravnou signalizaciou
(CDS).

Riadenie navrhujeme v plne dynamickom rezime. Je vSak na zvazeni, ¢i je potrebné
zarucCit’ pre elektriCky absolutnu preferenciu. V su€asnosti (a pre vyhlad cca 10-20 rokov)
su zastavky Pri Krizi koncova resp. prvé na trati. Elektricky, ktoré koncia jazdu, vchadzaju
na obratisko — nie je potrebné riedit' ich preferovanie. Elektricky, ktoré zacinaju jazdu,
mézu cez krizovatku ist o minutu skér ako je ¢as prijazdu na zastavku podla
harmonogramu a poCkat na zastavke — cyklus nepredpokladame vacési ako 100 s,
z ktorych maximalne Cakanie elektricCiek moze byt 40-60 s. Preto nechavame na zvazenie
do dalSieho stupna PD, Ci je potrebné riesit v tejto krizovatke preferenciu E-MHD kym
nebude trat elektrigiek prediZzena (predpokladané prediZenie elektrickovej trate aZ za cestu
11/505).

Fazovanie navrhujeme nasledovne:
1. faza — priame smery po Saratovskej spolu s pravymi odbofeniami zo Saratovskej
a elektrickami,
2. faza — vstup na Saratovskej od Karlovej Vsi,
3. faza — lavé odbocenia zo Saratovskej,
4. faza — vstup z ul. Pri Krizi,
5. faza — vstup z Dubravcicke;.
(Alternativne riadenie 4. + 5. faza spolu s podmienene bezkoliznym riadenim.)
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Pri vypocCte sme uvazovali so sumou rozhodujucich medziCasov 42 s (pre 5-fazové
riadenie) a 34 s (pre 4-fazové riadenie) — medzi IAD signalnymi skupinami 8 s a medzi
elektrickami a IAD 10 s. Fazy sme uvazovali pre 5-fazové riadenie nasledovne: 26 — 10 —
5 — 12 — 8. Pre 4-fazové riadenie sme uvazovali s dizkami faz nasledovne: 33 — 13 — 5 —
15 (signal od Dubravcickej je ukon€eny o 2 s skor ako signal od ul. Pri Krizi).

Tab. €. 7 Krizovatka Saratovska — Pri KriZi, rok 2017, ranna Spicka, CDS (5-fazové)

Z4Kadna L Intenzita Rezerva
doprava Pritazenie S s pritazenim Max
Vstup bl b ¢ —T — pritaZenim dlzlka r W Qsv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2017 ostatné | investicia 2017 2017 kolény (h:m:s)
voz/h |voz/hi % |voz/h! % voz/h vozh | % (m)
Saratovska - od vpravo 45 879 14 14 865 | 98 5 0] 00015 A
Dibravky priamo 45 879 265 145 1 34| 12 3 422 457 | 52 56 0] 000:19] A
vlavo 23 449 95 95 354 1 79 23 0 | 0:00:31 B
vpravo 13 254 166 166 88 | 35| 40 0] 00042)] C
Pri Krizi priamo 13 254 60 60 194 | 76 18 0] 00039] C
vlavo 13 254 78 78 176 | 69 | 22 0] 00039] C
vpravo 25 1100| 488 36 36 452 | 93 11 0] 00029] B
Saratovska - od priamo 25 488 178 110 | 35| 24 8 312 176 | 36 57 0 | 0:00:33 B
Agatovej priamo 25 488 178 110 {35 24 | 8 312 176 | 36 | 57 0] 0:0033] B
vlavo 5 146 12 12 134 | 92 6 0 | 0:00:45 (¢}
vpravo 5 146 7 7 139 | 95 5 0 | 0:00:45 (e}
Dabravéicka priamo 5 146 15 15 131 | 90 7 0 | 0:00:45 (¢}
vliavo 5 146 26 26 120 | 82 11 0] 00046 ] C
Tab. €. 8 Krizovatka Saratovska — Pri Krizi, rok 2017, popoludniajSia Spic¢ka,
CDS (5-fazové)
Z4Kadna L Intenzita Rezerva
doprava PritaZenie . ? .| s pritazenim M?X'
Vstup tlt C ___ _ pritazenim dlz,ka ] w asv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2017 ostatné | investicia 2017 2017 kolény (h:m:s)
voz/h |voz/hi % |voz/h! % voz/h vozh | % (m)
Saratovska - od vpravo 45 879 31 31 848 | 96 8 0] 00015 A
Dabravky priamo 45 879 299 190 136 39 | 7 528 351 j 40| 67 0 | 0:00:21 B
vlavo 23 449 255 255 194 | 43 50 0 | 0:00:34 B
vpravo 13 254 131 131 123 | 48 33 0 | 0:00:41 (¢}
Pri Krizi priamo 13 254 29 29 225 | 89 11 0] 00038] C
vlavo 13 254 59 59 195 | 77 18 0] 00039] C
vpravo 251100 488 64 64 424 | 87 17 0 | 0:00:29 B
Saratovska - od priamo 25 488 160 77 |31 8 3 245 244 | 50 47 0 | 0:00:32 B
Agatovej priamo 25 488 160 77 131 8 3 245 244 | 50 47 0 | 0:00:32 B
vlavo 5 146 4 4 142 | 97 3 0 | 0:00:45 (¢}
vpravo 5 146 13 13 133 | 91 7 0 | 0:00:45 (e}
Dabravéicka priamo 5 146 39 39 107 | 73 14 0 | 0:00:46 (e}
vlavo 5 146 22 22 124 | 85 10 0 | 0:00:45 (¢}
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Tab. €. 9 Krizovatka Saratovska — Pri KriZi, rok 2027, ranna Spicka, CDS (5-fazové)

Z4Kadna L Intenzita Rezerva
doprava PritaZenie . ? .| s pritazenim M?X'
Vstup [ C ___ _ pritazenim dlz,ka ] w asv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)

voz/h |voz/h!| % |voz/h| % voz/h vozhi % (m)
Saratovska - od vpravo 45 879 16 16 863 | 98 5 0] 00015 A
Dabravky priamo 45 879 292 175 {37 12 | 3 479 400 | 45 62 0] o00020] B
vlavo 23 449 105 105 344 | 77 25 0 | 0:00:31 B
vpravo 13 254 183 183 71 28 50 0 | 0:00:55 D
Pri Krizi priamo 13 254 66 66 188 | 74 19 0] 00039] C
vlavo 13 254 86 86 168 | 66 24 0] o00040] C
vpravo 251100 488 40 40 448 | 92 12 0 | 0:00:29 B
Saratovska - od priamo 25 488 196 130 § 37| 24 7 350 139 | 28 69 0 | 0:00:40 (¢}
Agatovej priamo 25 488 196 130 137 24 | 7 350 139 | 28 69 0] o00040] C
vlavo 5 146 13 13 133 | 91 7 0] 00045] C
vpravo 5 146 8 8 138 | 95 5 0 | 0:00:45 C
Dabravéicka priamo 5 146 17 17 129 | 88 8 0 | 0:00:45 C
vliavo 5 146 29 29 117 | 80 12 0] 00046 C

Tab. €. 10 Krizovatka Saratovska — Pri Krizi, rok 2027, popoludnajSia Spicka, CDS (5-

fazové)
Z4Kadna L Intenzita Rezerva
doprava PritaZenie . ? .| s pritazenim M?X'
Vstup [ C ___ _ pritazenim dlz,ka ] w asv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)
voz/h |voz/h! % |voz/hi % voz/h vozhi % (m)
Saratovska - od vpravo 45 879 34 34 845 | 96 9 0] 00015 A
Diibravky priamo 45 879 328 250 {41] 39 1 6 617 262 | 30| 80 0] 00024] B
vlavo 23 449 347 347 102 { 23| 75 0] 00048 C
vpravo 13 254 144 144 110 | 43 35 0 | 0:00:41 (¢}
Pri Krizi priamo 13 254 32 32 222 | 87 12 0 | 0:00:38 (e}
vlavo 13 254 65 65 189 | 74 19 0] 00039] C
vpravo 251100 488 70 70 418 | 86 18 0 | 0:00:29 B
Saratovska - od priamo 25 488 176 82 | 31 8 3 266 223 | 46 50 0 | 0:00:33 B
Agatovej priamo 25 488 176 82 131 8 3 266 223 | 46 | 50 0] 0:0033] B
vlavo 5 146 5 5 141 | 97 4 0 | 0:00:45 C
vpravo 5 146 14 14 132 | 90 7 0 | 0:00:45 (¢}
Dabravéicka priamo 5 146 43 43 103 | 71 15 0 | 0:00:46 C
vlavo 5 146 24 24 122 | 84 10 0 | 0:00:45 (¢}
Tab. €. 11 KriZzovatka Saratovska — Pri Krizi, rok 2017, ranna Spicka, CDS (4-fazové)
ZaKiadna L Intenzita Rezerva
doprava Pritazenie S s pritazenim Max
Vstup [ C ___ _ pritazenim dlz,ka ] w asv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2017 ostatné | investicia 2017 2017 kolény (h:m:s)
voz/h |voz/hi % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
Saratovska - od vpravo 56 1093 14 14 1079 | 99 4 0] 00010 A
Dibravky priamo 56 1093 265 145 1 34| 12 3 422 671 | 61 46 0] 000121 A
vlavo 26 508 95 95 413 | 81 22 0] 00029] B
vpravo 15 293 166 166 127 | 43| 38 0] 00039] C
Pri Krizi priamo 15 293 60 60 233 | 80 18 0] 00037 C
vlavo 15 229 78 78 151 | 66 | 22 0] 00038] C
vpravo 33 ]1100| 644 36 36 608 | 94 10 0] 0:0023] B
Saratovska - od priamo 33 644 178 110 | 35| 24 8 312 332 | 52 52 0 | 0:00:27 B
Agatovej priamo 33 644 178 110 1 35| 24 8 312 332 | 52 52 0 | 0:00:27 B
vlavo 5 146 12 12 134 1 92 6 0 | 0:00:45 (e}
vpravo 13 254 7 7 247 | 97 4 0 | 0:00:38 (e}
Dabravéicka priamo 13 254 15 15 239 | 94 7 0 | 0:00:38 (¢}
vlavo 13 72 26 26 46 | 64 10 0] 0:0038)] C
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Tab. €. 12 KriZzovatka Saratovska — Pri Krizi, rok 2017, popoludriajSia $picka,

CDS (4-fazove)

Z4Kadn L Intenzita Rezerva
doprava PritaZenie . ? .| s pritazenim M?X'
Vstup [ C ___ _ pritazenim dlz,ka ] w asv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2017 ostatné | investicia 2017 2017 kolény (h:m:s)
voz/h |voz/hy % |voz/hi % voz/h vozh! % (m)
Saratovské - od vpravo 56 1093 31 31 1062 | 97 7 0] o0o0:10] A
Dibravky priamo 56 1093 299 190 136 39 | 7 528 565 | 52 | 55 0] 00013 A
vlavo 26 508 255 255 253 | 50 48 0 | 0:00:31 B
vpravo 15 293 131 131 162 | 55 32 0 | 0:00:39 (¢}
Pri Krizi priamo 15 293 29 29 264 | 90 11 0] 00037] C
vlavo 15 191 59 59 132 | 69 18 0] 00037] C
vpravo 33 |100] 644 64 64 580 | 90 16 0 | 0:00:23 B
Saratovska - od priamo 33 644 160 77 131 8 3 245 400 | 62 43 0 | 0:00:26 B
Agatovej priamo 33 644 160 77 131 8 3 245 400 | 62 | 43 0] 00026 B
vlavo 5 146 4 4 142 | 97 3 0 | 0:00:45 (e}
vpravo 13 254 13 13 241 | 95 6 0 | 0:00:38 (¢}
Dabravéicka priamo 13 254 39 39 215 | 85 13 0 | 0:00:39 C
vlavo 13 75 22 22 53 | 71 9 0] 0:0038)] C
Tab. €. 13 KriZzovatka Saratovska — Pri Krizi, rok 2027, ranna SpiCka, CDS (4-fazové)
Z4Kadna L Intenzita Rezerva
doprava Pritazenie S s pritazenim Max
Vstup [ C ___ _ pritazenim dlz,ka ] w asv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)
voz/h |voz/h! % |voz/hi % voz/h vozhi % (m)
Saratovska - od vpravo 56 1093 16 16 1077 | 99 5 0] 00010 A
Diibravky priamo 56 1093 292 175 137 12 | 3 479 614 | 56 | 50 0] 00013 A
vlavo 26 508 105 105 403 | 79| 24 0] 00029] B
vpravo 15 293 183 183 110 | 38| 41 0] o00040] C
Pri Krizi priamo 15 293 66 66 227 | 77 19 0 | 0:00:37 (e}
vlavo 15 229 86 86 143 1 62 | 23 0] 00038)] C
vpravo 33 |100] 644 40 40 604 | 94 11 0 | 0:00:23 B
Saratovska - od priamo 33 644 196 130 { 37| 24 7 350 295 | 46 57 0 | 0:00:27 B
Agatovej priamo 33 644 196 130 137 24 | 7 350 295 | 46 | 57 0] 00027] B
vlavo 5 146 13 13 133 | 91 7 0] 00045] C
vpravo 13 254 8 8 246 | 97 5 0 | 0:00:38 (¢}
Dabravéicka priamo 13 254 17 17 237 | 93 8 0 | 0:00:38 (¢}
vlavo 13 72 29 29 43 | 60 11 0] 0:0038] C
Tab. €. 14 KriZzovatka Saratovska — Pri Krizi, rok 2027, popoludriajSia Spic¢ka,
CDS (4-fazové)
Z4Kadna L Intenzita Rezerva
doprava PritaZenie . ? .| s pritazenim M?X'
Vstup bl ¢ —T — pritaZenim dlzlka r W Qsv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)
voz/h |voz/h!| % |voz/hi % voz/h vozhi % (m)
Saratovska - od vpravo 56 1093 34 34 1059 | 97 7 0] 00010 A
Dibravky priamo 56 1093 328 250 j41] 39 | 6 617 476 | 44| 62 0] 000:14]| A
vlavo 26 508 347 347 161 | 32| 65 0] o00036] C
vpravo 15 293 144 144 149 | 51 34 0 | 0:00:39 (¢}
Pri Krizi priamo 15 293 32 32 261 | 89 11 0] 00037] C
vlavo 15 191 65 65 126 | 66 19 0] 00037] C
vpravo 33 |100] 644 70 70 574 | 89 17 0 | 0:00:23 B
Saratovska - od priamo 33 644 176 82 | 31 8 3 266 379 | 59 46 0 | 0:00:26 B
Agatovej priamo 33 644 176 82 31| 8 3 266 379 | 59 | 46 0] 00026 B
vlavo 5 146 5 5 141 | 97 4 0 | 0:00:45 (¢}
vpravo 13 254 14 14 240 | 94 7 0 | 0:00:38 (¢}
Dabravéicka priamo 13 254 43 43 211 | 83 14 0 | 0:00:39 (¢}
vlavo 13 75 24 24 51 68 10 0] 0:0038] C
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Na zaklade predchadzajucich tabuliek konstatujeme, Ze kriZzovatka v jej su¢asnom
tvare vyhovuje na vyhladové obdobie ako riadena CDS. Odporu¢ame vS8ak na zvySenie
priepustnosti hlavnych smerov do buducna upravit vstup od Dubravky na dva priame
pruhy, podobne ako to je v protismere.

Saratovska — Pri Hrubej Luke

Riadena stykova krizovatka je v su€asnosti v reZzime prerusovanej Zltej, pricom na
suCasné intenzity ako neriadena vyhovuje (tabulka €. 15 a 16). Vo vyhlade déjde
k pritazeniu, ktoré spdsobi zniZzenie kapacity vedlajSich vstupov, ¢o bude dévodom na
zmenu rezimu krizovatky na riadeny.

Riadenie v kriZovatke je navrhnuté na plne dynamicky rezim v troch hlavnych fazach
(Stvrta faza je vyvolavana od peSich, v posudeni s fiou nepocitame):
1. fdza — priame smery po Saratovskej spolu s pravym odboCenim zo Saratovskej,
2. faza — vstup na Saratovskej od Agatovej,
3. faza — l'avé odbocenie z ul. Pri Hrubej Luke spolu s pravym odboCenim zo Saratovske;.

Krizovatka je posudena v prvom rade ako neriadena — tab. €. 15 az 18.

Tab. €. 15 KriZzovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke, rok 2014, ranna Spicka

-—8

A — B |Doprawy [Iintenzita Nacslrric;fny Kapacit si:ﬂ;i?e Rezerna | Priememy ¢as 95% dizka
2— rad j-v./h a(j.v./h j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolon
2= p ) | oy (2G| Gw) (s) y

46
C 7 7 315 959 0,007 952 4 (A) 0 vz|0,1m
6 6 158 7% 0,008 788 5 (A) 0,0wz| Om
A - Saratovska 4 14 690 382 0,037 368 10 (A) 0,1 voz| 0,7 m
B - Saratowska 7+8 413 3600 3187 1 (A) 0,4 voz| 2,3 m
C - Pri Hrubej Luke 4+6 20 546 526 7 (A) 0,1 voz| 0,7 m
Tab. €. 16 KriZzovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke, rok 2014, popoludriajSia Spicka
-8 . .
A —T7 B Doprawny | Intenzita Nacslrric;fny Kapacit si:ﬂ;i?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
rad j-v./h a(j.v./h j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolon
T |46
C 7 36 301 975 0,037 939 4 (A) 0,1 voz| 0,7 m
6 18 151 802 0,022 784 5 (A) 0,1vz| Om
A - Saratovska 4 65 649 392 0,166 327 11 (B) 0,6 voz| 3,6 m
B - Saratowska 7+8 384 3600 3216 1 (A) 0,4 voz| 2,1 m
C - Pri Hrubej Luke 4+6 83 501 418 9 (A) 0,6 voz| 3,6 m
Tab. €. 17 Krizovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke, rok 2017, ranna Spicka
-8 . .
A —7 B Doprawvny | Intenzita Nacslrric;fny Kapacit si:ﬂ;i?e Rezerva Priemerny Cas 95% dizka
rad j-v./h a(j.v./h j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolon
T |46
C 7 58 422 847 0,068 789 5 (A) 0,2 vwoz| 1,3 m
6 135 211 741 0,182 606 6 (A) 0,7 voz| 4 m
A - Saratovska 4 139 1020 234 0,594 95 37 (D) 4,1 voz| 24 m
B - Saratowska 7+8 659 3600 2941 1 (A) 0,7vz| 4m
C - Pri Hrubej Luke 4+6 274 461 187 19 (B) 4,2 voz| 25 m

Alfa 04 a.s.
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Tab. €. 18 KriZzovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke, rok 2017, popoludriajSia Spi¢ka

-8 . .
A — 7 B Doprawny | Intenzita Nacslrric;fny Kapacit si:ﬂ;i?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
2. \) ( prud (j.v./h) (voz/h) a (j.v./h) ) (.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolony
3— 46
C 7 156 403 866 0,180 710 5 (A) 0,7 voz| 3,9 m
6 102 202 751 0,136 649 6 (A) 0,5wz| 3m
A - Saratowska 4 142 973 218 0,651 76 46 (E) 5wz| 30 m
B - Saratowska 7+8 628 3486 2858 1 (A) 0,7 voz| 4 m
C - Pri Hrubej Luke 4+6 244 375 131 27 (C) 5,2 vwz| 31 m

Z posudeni v tabulkach €. 17 a 18 vidno,

Ze po roku 2017 déjde k zniZeniu rezervy

na lavom odboceni z ulice Pri Hrubej Luke na minimum. Z toho dévodu navrhujeme
sledovat’ stav v krizovatke a v pripade, ze budu vznikat vzdutia a doba ¢akania prekroCi
akceptovatelnu hodnotu, spustit' v krizovatke riadenie.

Pre nasledujice posudenie poditame s dizkou cyklu 80 s a s predizenim prvej fazy

na 37 s, druhej fazy na 12 s a tretej fazy na 15 s.

Tab. €. 19 KriZzovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke,

rok 2017, ranna Spicka, CDS

Alfa 04 a.s.

Z4Kadna L Intenzita Rezerva
Pritazenie S v o Max.
doprava o~ . |s pritazenim| ™
t |t C pritazenim dizka w
Vstup —T — i r Qsv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2017 ostatné | investicia 2017 2017 kolény (h:m:s)
m
voz/h voz/h! % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
Saratovska - od vpravo 58 1416 25 48 |56 12 | 14 85 133194 8 | 0] 00003| A
Dzbf:,k?a © priamo | 37 833 | 163 | 49 |23 211 622 | 75| 26 [0 [00013| A
priamo 37 833 163 49 | 23 211 622 | 75| 26 | 0 [ 0:00:13 | A
Saratovska - od priamo 54 o0 [1215 189 85 | 31 273 942 | 78 | 20 | 0 [ 0:00:05 | A
Aa;;ofl:. a-o priamo | 54 1318 | 189 | 85 | 31 273 | 1045 79| 20 |0 [o0005| A
getovel viavo 12 293 16 17 [ 33| 19 | 37 52 241 | 82| 14 | 0| 00030 B
o Hrube Lk vpravo 43 968 13 36 130] 73 | 60| 122 846 | 87 | 15 | 0 [ 0:00:09 | A
ubej ke VIavo 15 338 27 51 (40| 48 | 38| 126 | 212 | 63| 25 | 0| 0:0028 | B
Tab. €. 20 KriZzovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke, rok 2017, popoludnajSia Spi¢ka, CDS
Z4Kiadn4 L Intenzita Rezerva
Pritazenie S R Max.
doprava o~ . |spritazenim| ™
t |t C pritazenim dizka w
Vstup —T — i r Qsv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2017 ostatné | investicia 2017 2017 kolény (h:m:s)
m
voz/h voz/h! % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
Saratovska - od vpravo 58 1416 60 98 150] 39 | 20| 197 1219 | 86 | 14 | 0 | 0:0003 | A
Dzbf:,k?a © priamo | 37 833 | 156 | 46 |23 202 | 631 176| 25 [0 [o0o0i3| A
priamo 37 833 156 46 | 23 202 631 | 76 | 25 | 0 [ 0:00:13 | A
Saratovska - od priamo 54 o0 [1215 164 51 | 24 215 1001 | 82| 17 | o | 0:0005[ A
AZ;o(i/:j a-o priamo | 54 1318 | 164 | 51 | 24 215 | 1103 {84 | 17 | 0 [ 00005 | A
vlavo 12 293 34 51 136] 56 | 40| 141 152 | 52| 28 | 0| 00031 B
o Hrube Lk vpravo 43 968 32 39 {42 21 | 23 92 876 | 90 | 13 | 0 [ 0:00:09 | A
ubej ke VIavo 15 338 62 51 (40| 16 | 12| 129 | 200 |62 25 | 0 | 0:0028 | B
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Tab. €. 21 KriZzovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke, rok 2017, ranna Spicka, CDS

Z4Kiadn4 L Intenzita Rezerva
doprava Pritazenie % g pritazenim Max
Vstup tlt C ___ _ pritazenim dlzlka ] W asv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)

voz/h |voz/hi % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
Saratovské - od vpravo 58 1416 28 59 160 12 112 99 1317 | 93 9 0| 0:00:03] A
Dabravky priamo 37 833 179 58 |24 237 596 | 72 28 0] 00013 A
priamo 37 833 179 58 | 24 237 596 | 72 28 0] 00013 A
Saratovské - od priamo 54 80 1215 208 94 31 302 913 | 75 22 0] 00005 A
Agatovej priamo 54 1318 208 94 | 31 302 1016 | 77 22 0] 0:00:05| A
vlavo 12 293 18 32 146 19 |28 69 224 | 76 17 0 | 0:00:30 B
Pri Hrubej Like vpravo 43 968 14 49 136 73 |54 136 832 | 86 17 0] 00009 A
vlavo 15 338 29 71 148 48 |32 148 190 | 56 28 0] 00029]| B

Tab. €. 22 KriZzovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke, rok 2017, popoludriajSia Spi¢ka, CDS

Z4Kiadn4 L Intenzita Rezerva
doprava Pritazenie % g pritazenim Max
Vstup [ I C ___ _ pritazenim dlzlka ] W asv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)

voz/h |voz/h!| % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
Saratovské - od vpravo 58 1416 63 105 {51 39 |19 207 1209 | 85 14 0| 0:00:03] A
Dabravky priamo 37 833 172 73 130 245 588 | 71 29 0] 00013 A
priamo 37 833 172 73 130 245 588 | 71 29 0] 00013 A
Saratovskd - od priamo 54 80 1215 181 52 122 233 982 | 81 18 0] 00005 A
Agatovej priamo 54 1318 181 52 | 22 233 1085 | 82 18 0] 00005 A
vlavo 12 293 36 68 43| 56 |35 160 133 | 45 31 0 | 0:00:31 B
Pri Hrubej Like vpravo 43 968 33 48 147 21 121 102 866 | 89 14 0] 0:00:09| A
vlavo 15 338 65 59 142 16 1 11 140 198 | 59 27 0] 00029]| B

KonsStatujeme, Ze krizovatka na vyhladové obdobie vyhovuje ako riadena
s dostatoénymi rezervami.

Saratovska — Agatova

Ide o novu prieseénu krizovatku, kde hlavnu cestu bude tvorit predizena Saratovska.
Krizovatku v prvom rade posudime ako neriadenu aj napriek tomu, Ze v minulosti bola
posudzovana v ramci inych investicii a ako neriadena nevyhovovala.

V posudeni poc€itame s nasledovnym radenim v kriZovatke:

Saratovska od Dubravky

e 1 zdruzeny pruh pre priamy smer a odbocenie vpravo (vpravo skrateny pruh
s odbo¢enim poza ostrovcek)

e 1 samostatny pruh pre priamy smer

e 1 samostatny pruh pre lavé odbocenie

Agatova od Technického skla
e 1 zdruzeny pruh pre vSetky smery
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Saratovska od cesty 11/505

e 1 samostatny pruh pre odbocenie vpravo (poza ostrovcek)
e 2 samostatné pruhy pre priamy smer
e 1 samostatny pruh pre lavé odbocenie

Agatova od Dubravcéic

1 zdruzeny pruh pre vSetky smery

Tab. €. 23 KriZzovatka Saratovska — Agatova, rok 2027, ranna Spicka

D Dopr’avny Int.enzita Nai:itrany Kgpacita sitt::rpéli?e Rgzerva Priemerny ¢as ¢akania 95% dizka kolény
i . prud (j-v./h) (voz/h) (j-v./h) I (j-v./h) (s)aQsVv
1? 1 EO ‘78 1 11 237 1051 0,010 1040 3 (A) 0 vz 0 m
A —7 B 7 411 653 647 0,635 236 15 (B) 5wz 30 m
11— 6 95 278 680 0,140 585 6 (A) 0 vz 3 m
2— ‘] ‘ ( 12 14 113 842 0,017 828 4 (A) 0 vz 0 m
3— | 456 5 6 1176 75 0,080 69 52 (E) 0wz| 2m
C 11 5 1261 67 0,074 62 58 (E) 0 vz 1m
4 33 1180 70 0,471 37 95 (E) 2wz| 14 m
10 35 1255 56 0,628 21 160 (E) 4 voz 22 m
A - Saratovska 1+(2+3) -
B - Saratovska 7+(8+9) 9 (A)
C - Agatova (TS) 4+5+6 134 194 60 57 (E) 6 vz 34 m
D - Agatova (Dubravéice) [10+11+12) 54 76 22 145 (E) 5 vz 30 m

Tab. €. 24 Krizovatka Saratovska — A

gatova, rok 2027, popoludnajSia Spicka

Dopr’a(\j/ny Int.en/zhita Na(:r::itrany Ka.lpa/(:ta sitt::rpélec?e R(Iaz%va Priemerny égss \(;akania 95% dizka kolony
pru (-v./n) (voz/h) (-v./n) 3 (j-v./n) (s)a
1 22 281 998 0,022 976 4 (A) 0 woz 0m
7 341 540 738 0,462 397 9 (A) 3 wz 15 m
6 163 227 726 0,225 563 6 (A) 1 vz 5m
12 9 112 843 0,011 834 4 (A) 0 wz 0Om
5 11 1065 125 0,088 114 32 (D) 0 woz 2m
11 6 1093 121 0,050 115 31 (D) 0 vz 1m
4 60 1020 127 0,472 67 53 (E) 2 wz 15 m
10 27 1165 80 0,336 53 67 (E) 1 vz 9m
A - Saratovska 1+(2+3) -
B - Saratovska 7+(8+9)
C - Agétova (TS) 4+5+6 234 299 65 51 (E) 9 wz 51 m|
D - Agatova (Dubravéice) |10+11+12 42 107 65 55 (E) 2 vz 11 m

Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze krizovatka ako neriadena kapacitne
nevyhovuje. Rezervy na vedfajSich vstupoch su minimalne pricom doba cakania
v niektorych pripadoch presahuje 2 minuty. Ztoho dévodu navrhujeme v krizovatke
riadenie CDS.

Riadenie v krizovatke je navrhnuté na plne dynamicky rezim v Styroch hlavnych
fazach (ich dizky su pre rannu a popoludniajsiu $picku odlidné a preto ich uvadzame pod
jednotlivymi tabufkami):

1. fdza — priame smery po Saratovskej spolu s pravymi odboc¢eniami zo Saratovskej,
2. faza — lavé odbocCenia zo Saratovskej,

3. faza — vyjazd z Agatovej od Technického skla,

4. faza — vyjazd z Agatovej od Dubravcic.
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Tab. €. 25 KriZzovatka Saratovska — Agatova, rok 2027, ranna Spicka, CDS

Zakladna s Intenzita Rezerva
Pritazenie S R Max.
doprava o« . |spritazenim]
t ]t c pritazenim dizka w
Vstup —T — X r Qsv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)
m
voz/h |voz/h!| % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
Saratovska - od priamo+vpravo | 20 488 59 40 33| 21 17 119 370 | 76 22 0 | 0:00:24 B
D:b?ac:lk? @ priamo | 20 288 59 20 133 21 |17 19 |30 76| 22 | 0| 00024 B
vlavo 25 610 255 86 (23| 32 |9 373 237 | 39 50 0] 0:0023] B
Agatova - od TS vSetky 8 234 42 79 | 65 121 113 | 48 26 0] 00034 B
vpravo 20 80 488 52 45 | 46 97 391 | 80 19 0 | 0:00:24 B
Saratovska - od priamo 20 488 189 80 [ 29| 10 3 278 210 | 43 43 0 | 0:00:26 B
/505 priamo 20 488 189 80 129 10 | 3 278 210 | 43| 43 0] 00026 B
vlavo 25 610 10 10 600 | 98 4 0] o0o00:19] A
Agatova - od «
1 47 47 136 | 74 14 0] 00036] C
Dubravéic vsetky S 8

Pozn.: dizky fazsu20-25-8-5s

Tab. €. 26 KriZzovatka Saratovska — Agatova, rok 2027, popoludnajSia Spicka, CDS

Zakladna s Intenzita Rezerva
Pritazenie S O Max.
doprava o« . |s pritazenim]
t ]t c pritazenim dizka w
Vstup —T — X r QsVv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)
m
voz/h |voz/h{ % |voz/h! % voz/h vozh!| % (m)
Saratovska - od priamo+vpravo | 20 465 90 45 (32| 6 4 141 324 1 70 27 0 | 0:00:26 B
Dzb?ac:lky priamo | 20 265 90 25 132 6 |21 41 324 (70| 27 [0 |ooo26| B
vlavo 22 511 198 103 133 9 3 310 201 | 39 48 0 | 0:00:27 B
Agétova - od TS vSetky 15 349 126 86 | 41 212 137 | 39 39 0 | 0:00:32 B
vpravo 20 84 465 21 65 | 76 86 379 | 82 19 0 | 0:00:26 B
Saratovska - od priamo 20 465 147 52 1 23| 28 |12 227 238 | 51 39 0 | 0:00:28 B
/505 priamo 20 465 147 52 123 28 |12 227 238 | 51 39 0 | 0:00:28 B
vlavo 22 511 20 20 491 | 96 7 0 | 0:00:23 B
Agétova - od «
174 7 37 137 | 79 12 0] 00038] C
Dubravéic vsetky S 3

Pozn.: dizky fazsu 20 -22 -15-5s

Konstatujeme, Ze krizovatka ako riadena na vyhfad v roku 2027 vyhovuije.

Saratovska — ll/505

Krizovatka vznikne po prediZzeni Saratovskej okolo roku 2027. Pdjde o $tvorramennd
krizovatku s vyrazne obmedzenymi pohybmi — na cestu [I/505 bude umoznené iba pravé
odbocCenie a z cesty 11/505 bude povolené iba favé odbocenie v smere k Dubravke.
V posudeni poc€itame s nasledovnym radenim v kriZovatke:

Saratovska od Dubravky
e 1 samostatny pruh pre odbocenie vpravo

111505 od DNV
e 1 samostatny pruh pre odbocenie vpravo (poza ostrovéek do samostatného pruhu)
e 2 samostatné pruhy pre priamy smer
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Bory Mall
e 1 samostatny pruh pre odbocenie vpravo

111505 od dialnice D2

e 1 samostatny pruh pre odbocenie vpravo (poza ostrovcek)
e 2 samostatné pruhy pre priamy smer

e 1 samostatny pruh pre odbocenie viavo

Krizovatka je posudena v prvom rade ako neriadena — tab. €. 27 a 28.

Tab. €. 27 KriZzovatka Saratovska — 11/505, rok 2027, ranna Spicka

Dopr’a(\j/ny Int.en/zhita Na(:r::itrany Ka.lpa/(:ta sitt::rpélec?e R(Iaz%va Priemerny égss \(;akania 95% dizka kolony
pru (j-v./h) (voz/h) (j-v./h) 3 (j-v./h) (s)a
1
7 215 611 679 0,317 464 8 (A) 1 vz 8 m
6 294 306 656 0,448 362 10 (A) 2 wz 14 m
12 147 205 748 0,197 601 6 (A) 1 vz 4m
5
11
4
10
A - 1I/505 1+(2+3)
B - 11505 7+(8+9)
C - Saratovska 4+5+6
D - Bory Mall 10+11+12

Tab. €. 28 KriZzovatka Saratovska — 11/505, rok 2027, popoludiajSia Spicka

Dopr’a(\j/ny Int.en/zhita Na(:r::itrany Ka.lpa/(:ta sitt::rpélec?e R(Iaz%va Priemerny égss \(;akania 95% dizka kolony
pru (j-v./h) (voz/h) (j-v./h) 3 (j-v-/h) (s)a
1
7 256 537 741 0,345 485 7 (A) 2 vz 9 m
6 313 269 688 0,455 375 10 (A) 2 vz 15 m|
12 191 243 711 0,269 520 7 (A) 1 vz 7m
5
11
4
10
A - 1I/505 1+(2+3)
B - 11505 7+(8+9)
C - Saratovska 4+5+6
D - Bory Mall 10+11+12

Na zaklade tabuliek €. 27 a 28 konstatujeme, Ze krizovatka vyhovuje ako neriadena
na vyhladovy rok 2027.

1l/505 — Agatova

Krizovatka je v suCasnosti riadena cestnou dopravnou signalizaciou, pricom ta bola
navrhnuta ako do€asna. V posudeni niZ8ie bude krizovatka posudena najprv existujuci tvar
(rok 2014 a 2017). Po roku 2017 ma ddéjst’ k zjednosmerneniu Agatovej ul. v useku okolo
Zelezniéného podjazdu. Z toho ddévodu pre rok 2027 uz uvaZzujeme s upravenym tvarom
krizovatky.
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Sucasny tvar krizovatky je nasledovny:
/505 od DNV
e 1 samostatny pruh pre odbocenie vpravo (kratky, poza ostrovcek)
e 1 samostatny pruh pre priamy smer
111505 od dialnice D2
e 1 samostatny pruh pre priamy smer
e 1 samostatny pruh pre odbocenie viavo

Agatova
e 1 samostatny pruh pre odbocenie vpravo (kratky, poza ostrovcek)
e 1 samostatny pruh pre odbocenie viavo

Novy tvar kriZzovatky pre rok 2027 bude nasledovny:

/505 od DNV
e 1 samostatny pruh pre priamy smer

11/505 od dialnice D2
e 1 samostatny pruh pre priamy smer

Agatova
e 1 samostatny pruh pre odbocenie vpravo (kratky, poza ostrovcek)
e 1 samostatny pruh pre odbocenie viavo

Riadenie v kriZovatke je navrhnuté na plne dynamicky rezim v troch hlavnych fazach
(ich dizky su rdézne podla dopytu dopravy apreto ich uvadzame pod jednotlivymi
tabufkami):
1. fdza — priame smery po ceste 11/505,
2. faza — lavé odbocenie spolu s priamym smerom z 11/505,
3. faza — vyjazd z Agatove,.

Pre posudenie na vyhladovy rok 2027 uvazujeme s dvojfazovym riadenim (tak isto
su dizky faz uvedené pod tabulkami):
1. fdza — priame smery po ceste 11/505,
2. faza — vyjazd z Agatove;.

Tab. €. 29 KriZzovatka 11/505 — Agatova, rok 2014, ranna Spicka, CDS

Zakladna s Intenzita Rezerva
Pritazenie S O Max.
doprava o~ . |spritazenim| ™
Vstu tlt] C pritazenim dria | | w o |oey
P (s) | (s) [(voz/n)] 2014 ostatné | investicia 2014 2014 kolony (h:m:s)
m
voz/h |voz/h! % |voz/hi % voz/h vozh | % (m)
vpravo 85 1785 237 237 1548 | 87 5 0] 00000 A
| DNV
/505 od priamo 49 948 683 683 265 | 28 73 0] 00020 A
priamo 63 1219 504 504 715 | 59 37 0] 0:00:07| A
/505 od D2 vlavo 8 % 202 129 129 73 36 32 0 | 0:00:41 (¢}
) ) vpravo 44 852 76 76 776 | 9N 14 0 | 0:00:13 A
Agétova -
vlavo 18 348 231 231 117 | 34 46 0 | 0:00:36 C

Pozn.: dizky faz si 49 -8 — 18 s
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Tab. €. 30 KriZzovatka 11/505 — Agatova, rok 2014, popoludnajsia Spicka, CDS
Z4Kiadn4 ertason Intenzita Rezerva
doprava azenie % s pritazenim| Mex-
t |t C pritazenim dizka w
Vstup —T — i r QsVv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2014 ostatné | investicia 2014 2014 kolény (h:m:s)
m
voz/h |voz/hi % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
505 od DNV vpravo 87 1846 232 232 1614 | 87 0 0| 00000 A
° priamo 49 959 563 563 396 | 41 56 0] 00015 A
priamo 60 1174 512 512 662 | 56 | 40 0 | 0:00:08| A
/505 od D2 vlavo 5 92 159 99 99 60 | 38| 26 0] 0:0043| C
L vpravo 43 841 92 92 749 | 89 16 0 | 0:00:14 A
Agétova -
vlavo 20 391 289 289 102 | 26 | 61 0] 00044]| C
Pozn.: dizky fazsu49-5-20 s
Tab. €. 31 KriZzovatka 11/505 — Agatova, rok 2017, ranna Spicka, CDS
Z4Kiadn4 ertason Intenzita Rezerva
doprava azenie % s pritazenim| Mex-
t |t C pritazenim dizka w
Vstup —T — i r QsVv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2017 ostatné | investicia 2017 2017 kolény (h:m:s)
m
voz/h |voz/h!| % |voz/hi % voz/h vozhi % (m)
/505 od DNV vpravo 90 1757 245 81 24 8 2 334 1423 | 81 9 0 | 0:00:01 A
© priamo 49 882 690 16 | 2 706 176 | 20 | 91 0] 0:0028| B
priamo 65 1170 521 15 13 536 634 | 54| 45 0] 0:.00:09| A
/505 od D2 vlavo 10 100 234 133 23 (14| 11 7 167 67 29 47 0 | 0:00:57 D
Adatovs vpravo 51 918 79 72 138 41 21 192 726 | 79 27 0 | 0:00:13 A
gatova Vavo 23 414 | 240 | 44 [14| 32 [ 10| 316 98 | 24| 70 | 0| oo048| ©
Pozn.: dizky faz su49 -10-23 s
Tab. €. 32 KriZzovatka 11/505 — Agatova, rok 2017, popoludnajsia Spicka, CDS
Z4Kiadn4 ertason Intenzita Rezerva
doprava azenie % s pritazenim| Mex-
t |t C pritazenim dizka w
Vstup —T — i r Qsv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2017 ostatné | investicia 2017 2017 kolény (h:m:s)
m
voz/h |voz/hi % |voz/h! % voz/h vozh ! % (m)
505 od DNV vpravo 91 1777 250 104 | 27| 25 7 379 1398 | 79 8 0 | 0:00:01 A
° priamo 49 882 582 28 5 610 272 | 31 74 0 | 0:00:21 B
priamo 64 1152 530 72 112 602 550 | 48 | 50 0] 00010 A
/505 od D2 vlavo 9 100 211 103 10 7 31 22 144 67 32 40 0 | 0:00:52 D
Adatova vpravo 51 918 95 32 {23112 19 139 779 1 85| 21 0] 00013 A
gatova Vavo 24 432 | 209 | 42 |12] 9 | 3| 350 82 19| 78 | 0 | 0:0052| D
Pozn.: dizky fazsu49-9-24 s
Tab. €. 33 KriZzovatka 11/505 — Agatova, rok 2027, ranna Spicka, CDS
Z4Kiadn4 ertason Intenzita Rezerva
doprava azenie % s pritazenim| Mex-
t |t C pritazenim dizka w
Vstup —T — i r Qsv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)
m
voz/h |voz/h! % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
/505 od DNV priamo 50 1220 780 780 440 | 36 | 52 0] 0:.00:09| A
/505 od D2 priamo 50 80 1125 373 373 752 | 67 | 29 0] 0:00:07 | A
Agétova vpravo 30 675 23 69 | 75 92 583 | 86 16 0| 00016 A
gatova Vavo 18 405 | 197 | 44 | 16| 32 [ 12| 273 | 132 [ 33| 46 | 0 | 0:0031| B

Pozn.: dizky faz su 50 — 18 s
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Tab. €. 34 KriZzovatka 11/505 — Agatova, rok 2027, popoludnajsia Spicka, CDS
Zakladna s Intenzita Rezerva
Pritazenie S O Max.
doprava o~ . |spritazenim| ™
t ]t C pritazenim dizka w
Vstup —T — i r Qsv
(s) ] (s) |(voz/h)] 2027 ostatné | investicia 2027 2027 kolény (h:m:s)
m
voz/h |voz/h!| % |voz/h| % voz/h vozh | % (m)
V505 od DNV vpravo 48 1172 579 579 593 | 51 44 0] 0:00:09] A
/505 od D2 priamo 48 80 1080 362 362 718 | 66 | 30 0 | 0:00:08| A
Agétova vpravo 32 720 95 107 | 53 202 518 | 72 28 0| 00016 A
gatova Viavo | 20 450 | 299 | 42 [12] 9 | 3| 350 | 100 | 22| 64 |0 | o004 | C

Pozn.: dizky faz su 48 — 20 s

Konstatujeme, Ze krizovatka na vyhfad vyhovuje ako riadena CDS.

ZAVER

V predkladanom dokumente sme sa zaoberali dopravnym posudenim napojenia
investicie Obytny subor DUBRAWA Hruba Luka na cestnu siet. Posudenych bolo 5
krizovatiek.

V suvislosti s posudenim sa da k jednotlivym krizovatkam napisat’ nasledovné:

Krizovatka Saratovska — Pri Krizi

Krizovatka pre sufasny stav vyhovuje ako neriadena. Po pritazeni uz vedflajSie smery
nemaju dostatonu kapacitu a krizovatka musi byt riadena. Krizovatka na navrhnuté
riadenie vyhovuje. Do doby, kedy bude elektrickova trat predizena aZz po Bory,
odporu€ame v krizovatke neriesit preferenciu E-MHD. Krizovatka sa totiz nachadza az za
poslednou (resp. pred prvou) zastavkou na trase a pre zacCinajuce elektricky je moznost
prejst krizovatkou a pockat na €as podfa harmonogramu uZz vopred. Je to v8ak na
zvazenie dotknutymi organizaciami — MG BA a DPB.

Krizovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke

Krizovatka je v suCasnosti vybudovana ako riadena CDS ale riadenie je vrezime
preruSovanej Zltej — funguje ako neriadena. Ako taka vyhovuje pre sucCasny stav ale pre
vyhladovy rok 2017 uz nevyhovuje. Krizovatka ako riadena vyhovuje na celé vyhladové
obdobie.

Krizovatka Saratovska — Agatova

S krizovatkou sa pocita az pre vyhladovy rok 2027. V niom ako neriadena nevyhovuije,
pricom navrhnuté riadenie poskytuje dostatocnu kapacitu na zvladnutie dopravne;j situacie
v roku 2027.

Krizovatka Saratovska — 11/505
Aj s touto krizovatkou sa pocita az pre rok 2027. Krizovatka vyhovuje ako neriadena.

Krizovatka 11/505 — Agatova
Krizovatka bola navrhnutd aje zrealizovana ako doCasna, riadena CDS. Velmi tesné
umiestnenie ku okruznej krizovatke méze v Spickovych obdobiach spésobovat Ciastocné
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upchatie okruhu atym padom aj vstupov do okruznej krizovatky. Krizovatka [1/505 —
Agatova samotna ma dostato¢nu kapacitu na vyhlad do roku 2017 ako aj pre rok 2027,
kedy bude mat zredukované kolizne smery (jednosmerna Agatova). Vzhladom k dizke
vzdutia v roku 2017 odporu¢ame krizovatku dobudovat do tvaru, kedy pravé odbocenie od
DNV (v sucasnosti ma samostatny pruh iba Ciastocny) bude samostatné v dostatoCne;
dizke.

5. ZAVER

Rozvoj uzemia, zmeny v spésobe vyuzivania osobnych automobilov a stéle rastuce
poziadavky na plynulost a bezpelnost cestnej premavky prindsaju so sebou nové
poziadavky na dopravny systém mesta.

Predkladana Studia sa zaobera dopravne obsluhovanym uzemim Dubravky
v dotyku ulice Pri Hrubej Luke.

Uzemie bude aj nadalej obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj
mestskou hromadnou dopravou autobusovou a vo vyhlade aj elektrickovou.

Vo vyhlade sa predpoklada dobra dostupnost’ aj na integrovany systém dopravy na
pripravovanu novu zZelezni¢nu zastavku pri Agatovej ulici.

V dopravnej progndéze bol uvaZovany najnepriaznivejSi scenar vyvoja ato
skutoCnost, Ze dynamicka doprava vygenerovana investiciou bude v uzemi celkom nova,
pridana k doprave zakladne;.

Dokumentacia predklada dopravnu prognézu v dvoch ¢asovych horizontoch.
PritaZenie dotknutej siete je prirodzene rézne €o do roku aj dennej Spickovej hodiny.
PritaZenie najdélezitejSich usekov a dotknutych krizovatiek je uvedené v predchadzajucej
kapitole.

Vysledky posudenia podla plathych STN a TP dokladuju, ze napojenie
investicie aj najviac dotknuté krizovatky kapacitne vyhovuju predpokladanym
narokom dopravy.

K jednotlivym krizovatkdm mozno zopakovat nasledovné:

Krizovatka Saratovska — Pri Krizi

Krizovatka pre suCasny stav vyhovuje ako neriadena. Po pritazeni uz vedflajSie smery
nemaju dostatonu kapacitu a krizovatka musi byt riadena. Krizovatka na navrhnuté
riadenie vyhovuje. Do doby, kedy bude elektrickova trat predizena aZz po Bory,
odporucame v krizovatke neriesit preferenciu E-MHD. KriZzovatka sa totiz nachadza az za
poslednou (resp. pred prvou) zastavkou na trase a pre zacCinajuce elektriCky je moznost
prejst krizovatkou a pockat na €as podfa harmonogramu uz vopred. Je to v8ak na
zvazenie dotknutymi organizaciami — MG BA a DPB.
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Krizovatka Saratovska — Pri Hrubej Luke

Krizovatka je v suCasnosti vybudovana ako riadena CDS ale riadenie je vrezime
prerusovanej Zltej — funguje ako neriadena. Ako taka vyhovuje pre sucCasny stav ale pre
vyhladovy rok 2017 uz nevyhovuje. Krizovatka ako riadena vyhovuje na celé vyhladové
obdobie.

Krizovatka Saratovska — Agatova

S krizovatkou sa pocita az pre vyhladovy rok 2027. V niom ako neriadena nevyhovuije,
pricom navrhnuté riadenie poskytuje dostatocnu kapacitu na zvladnutie dopravne;j situacie
v roku 2027.

Krizovatka Saratovska — 11/505
Aj s touto krizovatkou sa pocita az pre rok 2027. Krizovatka vyhovuje ako neriadena.

Krizovatka 11/505 — Agatova

Krizovatka bola navrhnutéd aje zrealizovana ako doCasna, riadena CDS. Velmi tesné
umiestnenie ku okruznej krizovatke mdze v Spickovych obdobiach spdsobovat Ciastocné
upchatie okruhu atym padom aj vstupov do okruznej krizovatky. Krizovatka [1/505 —
Agatova samotna ma dostato¢nu kapacitu na vyhlad do roku 2017 ako aj pre rok 2027,
kedy bude mat zredukované kolizne smery (jednosmerna Agatova). Vzhladom k dizke
vzdutia v roku 2017 odporu¢ame krizovatku dobudovat do tvaru, kedy pravé odbocenie od
DNV (v sucasnosti ma samostatny pruh iba Ciastocny) bude samostatné v dostatoCne;
dizke.

Aké odporucania vyplyvaju pre koncepcné rozhodovanie z pohladu SirSieho tuzemia:
Je potrebné urychlit dobudovavanie nadradenej komunikacnej siete v zmysle platnej
tuzemno-planovacej dokumentacie hlavného mesta Bratislava. Pre dané uzemie sa jedna
najmé o:
- predlZenie Saratovskej ulice,
- Skapacitnenie dialnice D2 v useku od Stupavy po tunel Sitina,
- prepojenie Dubravky a Lamaca prostrednictvom Pri krizi - Podhaj .

V Bratislave 09/2014

Spracovali: Alfa 04 a.s. PhDr. Maria Kocianova
Gabriela Kubanova

PROJ-SIG, s.r.o. Ing. Martin Zelenik
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Obrazkova cast’

ZOZNAM OBRAZKOV
1. Prehladna situacia

2. Smerovanie dopravy v krizovatkach — vysledky prieskumu
—ranna a popoludnajsia Spickova hodina — rok 2014

3. Zakladné smerovanie dopravy generovanej investiciou
4. Smerovanie dopravy v krizovatkach — rok 2017 — ranna Sp. hodina
5. Smerovanie dopravy v krizovatkach — rok 2017 — popol. $p. hodina
6. Smerovanie dopravy v krizovatkach — rok 2027 — ranna $p. hodina

7. Smerovanie dopravy v krizovatkach — rok 2027 — popol. $p. hodina
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OBYTNY SUBOR DUBRAWA

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
VYSLEDKY PRIESKUMU r. 2014
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OBYTNY SUBOR DUBRAWA

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ranna Spi¢kova hodina
ROK 2017
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OBYTNY SUBOR DUBRAWA

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
popoludnajsia Spi¢kova hodina
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OBYTNY SUBOR DUBRAWA

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
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SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
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