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.Novy cestny most cez Dunaj medzi mestami Komarom-Komarno*

Oznamenie o navrhovanej €innosti dotknutej strane
Dohovor o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v cezhrani énom kontexte

l. Udaje o navrhovanej éinnosti

V sUc&asnosti vyuzivany Alzbetin most medzi Komaromom a Komarnom ktory je v prevadzke od roku
1892, nespifia poZiadavky na cezhraniénl tranzitni dopravu. Mostna konstrukcia je zastarana, ma
Uzky prierez a cestnd komunikaéna siet vedldca k mostu je taktiez nevyhovujica. Nepriazniva je aj
aktualna poloha mosta, kedZe tranzitnd dopravu vedie cez centrum mesta, preto je nevyhnutné
vybudovanie novej trasy mimo mesta.

Cielom planovanej investicie je rozSirenie moznosti prekrocenia hranic v rieSenom regiéne, ako aj
presmerovanie cezhrani¢nej tranzitnej dopravy do extravilanu miest Komarom a Komarno. Uspesna
realizacia projektu nového cestného mosta vytvori pozitivne zmeny v cezhraniénej spolupréaci, v
podpore dalSieho rozvoja hospodarskeho potencialu prihraniénych regiénov a v zlepSeni kvality
Zivotného prostredia miest Komarom a Komarno. Vystavbou nového mosta je mozné vyznamne znizit
tranzitn( dopravu v intravildne miest a zlepSit tym situaciu a kvalitu Zivota obyvatelov zijacich v tychto
mestach.

1.1 Rekapitulacia pripravy stavby Komarno-Komarom novy cestny most cez Dunaj

V obdobi 09.2006 az 01.2007 bola vypracovana dokumentacia stavebného zameru Komarno-
Komarom, novy cestny most Dunaj (Konzorcium Komarno, DOPRAVOPROJEKT a.s. 2006).

Saéasne bol na navrhovanu €innost ,Komarno - Komarom, novy cestny most cez Dunaj* vypracovany
zamer podla zékona ¢&. €. 24/2006 Z.z., v podrobnosti spravy o hodnoteni (DOPRAVOPROJEKT a.s.
2006). Na zaklade procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie podla zakona &. €. 24/2006
Z.z., bolo pre odpori¢any variant v zamere vydané Zavere¢né stanovisko Ministerstva zivotného
prostredia SR ¢&. 5621/07-3.4/ml, zo dna 17.7. 2007.

Na stavbu bolo vydané rozhodnutie o umiestneni stavby ¢. 774/SU/07-BR-2. zo dna 2.10.2007.
PrediZenie rozhodnutia 0 umiestneni stavby bolo vydané 21.10.2011 s platnostou do 31.12.2014.

Na zaklade monitoringu avifauny bolo vypracované Primerané posudenie vplyvu zameru na sdstavu
NATURA 2000 podfa ustanoveni ¢lankov 6(3) a 6(4) smernice o ochrane biotopov, vofne Zijucich
Zivocichov a volne rastucich rastlin 92/43/EHS (Statna ochrana prirody SR, 04/2014).

V suvislosti s vypracovanim dokumentacie pre stavebné povolenie bolo vypracované Oznamenie
0 zmene navrhovanej ¢innosti podla prilohy 8a zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie (07/2014).

1.2 Udaje o charaktere navrhovanej  &innosti

Druh €innosti
Vystavba a prevadzka mostného objektu vratane suvisiacich objektov.

Sféra navrhovanej €innosti
Vybudovanie bezpeéného a kapacitného mostného prepojenia, ktory bude vyhovovat poziadavkam
pre medzinarodnl a vnutroStatnu cestni dopravu ako aj lodnu dopravu.

Popis navrhovanej €innosti

Etapa vystavby

Na zaéklade navrhovaného technického rieSenia jednotlivych casti stavby predpokladame

nasledujlci postup prac:

- uvolnenie staveniska (vyrub krovia a stromov),

- odstranenie humusu z pléch trvalého a do¢asného zaberu,

- realizacia jednotlivych ¢€asti stavby na zéklade podrobného harmonogramu postupu prac
spracovaného zhotovitelom stavby.
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Stavebny objekt 101 - Cesta medzi Statnou hranicou SR-MR a cestou 1/63
Komunikéacia (cesta 1/64A) medzi hranicou SR-MR a cestou 1/63 je rieSena v kateg6rii C 11,5/80

vsulade s Uzemnym planom mesta Komarno. Vy3kové vedenie nadvdzuje na mostny objekt
v klesani - 3,0 %. Nasledne vkm 2,154 prechadza do klesania - 0,38 % a pripaja sa do okruznej
krizovatky (Urovriovej, neriadenej) so Statnou cestou 1/63.

Stavebny objekt 103 - Okruzna krizovatka na ceste | /63
Krizovatka napojenia prijazdovej komunikacie na most (c. I/64A) s komunikaciou 1/63 je navrhnuta ako

okruzna (Grovhova, neriadend). V prvej etape bude mat okruzna krizovatka tri ramena (Stvrté rameno
sa zapoji do krizovatky po vybudovani severného obchvatu mesta Komarna (vyhlad, cesta 1/64).

Krizovatka rieSi napojenie vSetkych smerov v kategérii C 11,5/80. V oblasti krizovatky je navrhnuté
postupné znizenie max. dovolenej rychlosti na 30 km/hod. Napojenie komunikacii na okruznu
krizovatku je navrhnuté smerovacim ostrovéekom. Uhol napojenia komunikécii je 90°.

Okruzné krizovatka je navrhnuta s polomerom 17,00 m a Sirkou jazdného pruhu 4,50 m. Vonkajsi
priemer krizovatky je D = 46 m. Medzi stredovym nespevnenym ostrovéekom a vozovkou okruhu je
spevneny prstenec Sirky 2,50 m sinou povrchovou Upravou ako vozovka. Vozovka okruznej
krizovatky ma prie¢ny sklon 2,0 % a je odvodnena do cestnej priekopy resp. prilahlého terénu.

Stavebny objekt 201 - Hlavny mostny objekt
a) Zakladné udaje o moste podia STN 73 6200:

Charakteristika mosta: most na pozemnej komunikacii, cez rieku Dunaj vrkm. 1770,6 most
s viacerymi polami (patpolovy), jednopodlazny, s hornou mostovkou, nepohyblivy, trvaly, most vo
vySkovom obliku, kolmy most, s normovou zatazitefnostou, ocelovy tramovy zaveseny, plnostenny,
otvorene usporiadany s obmedzenou volnou vyskou.

Dizka premostenia: 598,0900 m

Rozpatie poli: 66,0+252,0+120,0+96,0+66,0

Sirka priechodného prierezu komunikacie: 11,500 m

Vyska priechodného prierezu komunikacie: 4,800 m

Sirka priechodného prierezu pre chodcov: 1,800 m

VySka priechodného prierezu pre chodcov: neobmedzena

Sirka priechodného prierezu pre cyklistov: 2,500 m

VySka priechodného prierezu pre cyklistov: neobmedzena

VySka mosta: 23,608 m

Stavebna vyska: 2,869 m

Plavebny gabarit: 190,92 m x10,000 m

Zatazenie mosta: v zmysle STN EN 1990, STN EN 1991,

STN EN 1998; sucasne most musi vyhovovat
zatazovacej triede ,A” podfa madarskeho
predpisu €. UT 2-3.401.

b) Technické rieSenie

Zakladanie v koryte Dunaja: predpoklada sa pomocou velkopriemerovych pil6t. Takyto spOsob
zakladania navrhujeme uplatnit pre pravobreZzni oporu a pre vSetky piliere. Lavobrezna opora bude
zalozena plosne.

Nosna konsStrukcia mostného objektu tvori jeden staticky konStrukény a dilataény celok s vyraznym
architektonickym Gc¢inkom. Ide o patpolovy ocelovy zaveseny tramovy most s konStantnou vySkou a
Sirkou prierezu aZ na Usek pripojenia chodnika a lavky pre cyklistov medzi oporou ¢&. VI. a pilierom V
medzi hradzou a priesakovym kandlom na favom brehu Dunaja. NajvyraznejSim prvkom nosnej
sUstavy mosta okrem vodorovného nosného tramu je cca 94,5 m vysoky (nad niveletou mostovky)
pylén tvaru pismena L vzty€eny nad podporou lll. Vejarovo usporiadané usporiadana sustava lan vo
dvoch rovinach optimalizuje rozloZenie vnitornych sil vo dvoch najvacSich poliach (252,0 a 120,0 m).
ObdiZnikové prierezy pylénu na vonkajSej strane su zaoblené. Vo vnitri pylénu je zriadené revizne
schodisko. Revizne schodisko umoziuje aj pristup na hornt technologick( ploSinu kde je umiestnena
letecka signalizacia.

Hlavny nosny trdm je z dvoch nosnikov otvoreného prierezu s ocelovou ortotropnou doskou. Kotvenie
kablov v linii hlavnych nosnikov sa realizuje nad niveletou. Osova vzdialenost prie¢nikov je 3,0 m,

2



.Novy cestny most cez Dunaj medzi mestami Komarom-Komarno*

kotvenie kablov je vo vzdialenostiach po 24,0 m. Na poprudnej strane chodnik pre chodcov je
podoprety konzolou s vyloZenim 2,4 m a na protipradnej starne je na 3,1 metrovej konzole umiestneny
chodnik pre cyklistov. Celkova Sirka hlavného nosnika je 20,40 m. Hlavny nosnik je prikotveny s
tiahlami k pilierom ¢. 4 a €. 5.

PrisluSenstvo. Nosna konstrukcia bude uloZzena na podpery prostrednictvom kruhovych hrncovych
lozisk. Pevné lozisko je na pilieri €. lll. Mostné zavery umoznuja dilataény pohyb +320 mm na opore ¢.
| a £280 mm na opore €. VI. Odvodnenie mosta bude zabezpecené cez odvodnovace a priecne
potrubia do pozdizneho kanalizagnéhon potrubia. Dalej voda bude odvadzana cez opory I. a VI. Po
vyusteni z opor je dalej odvadzana potrubiami do lapacov olejov. Vozovka m& hribku 130 mm.
Medzi cestou a chodnikmi je ocelové zvodidlo a zabradlie. VySka zabradlia chodnika je 1200 mm a
cyklisticka lavka ma zabradlie vySky 1400 mm.

Suavisiace objekty. Na lavom brehu Dunaja sU navrhnuté na prekonanie cca 7 m vyskového rozdielu
dva objekty : lavka pre peSich je umiestneny na zapadnej strane mosta a lavka pre cyklistov je
pripojend z vychodnej strany medzi hradzou a priesakovym kanalom. Bezpe¢nd lodnu prevadzku
zabezpeduju tri objekty : denna plavebna signalizacia, noéna plavebna signalizacia a radarova
signalizacia. Objekt verejného osvetlenia zabezpecuje komplexnu prevadzku mosta. lluminacia mosta
osvetlenim pyl6nu prilezitostne zvyraznuje mostnu konstrukciu v noénych hodinach.

Popis U €elu a zddévodnenie navrhovanej  €innosti

V sUc€asnosti je mesto Koméarno dopravne napojené cestou I/63 Bratislava - Dunajska Streda -
Starovo, na ktor( sa pripaja cesta 1/64 Nitra - Nové Zamky - Hurbanovo - Koméarno v centre mesta
a dalej prechadza k hraniénému priechodu mostom cez Dunaj do mesta Komarom v Madarskej
republike. Do zapadnej Gasti mesta Usti cesta 1I/573 Sala - Kolarovo - Komarno. Mesto je z
pohladu SirSich dopravnych vztahoch dobre napojené, ale limitované (vzhlfadom k rozlohe) len jednym
hraniénym priechodom - mostom cez Dunaj. V sU¢asnosti je zakladny komunikaény systém mesta
silno ovplyviiovany tranzitnou dopravou.

Hlavna dopravnu os mesta Koméarom tvoria cesty . triedy 1 a 13. Cesta €. 1 prechadza v trase zapad
— vychod (Gy6r — Ostrihom) cez centrélnu ¢ast mesta a Alméasfuzité sa odklana na Tatu ako cesta €.
10. Cesta €. 13 prechadza spojnicou severojuznym smerom medzi cestami ¢. 1 Koméarome a €. 81 v
Kisbéri. Vedenie ciest €. 1 a ¢.13 cez mesto je nednosné nielen z dopravného, ale aj z ekologického
hlradiska. Juzne od mesta Komarom prechadza nadregionalna dopravna trasa M1 Vieden — Budapest,
ktora pIni aj funkciu eurépskych cestnych tras E 60 a E75.

Dopravna prognéza predpoklada narast dopravy v suvislosti s ndkupnymi centrami a dochadzkou do
zamestnania. V Komarne sa v blizkom ¢asovom horizonte pocita s vybudovanim priemyselného parku
juzne od Bratislavskej ul., v Komarome funguje priemyselny park (IPARI PARK), ktory zamestnava
okolo 7000 zamestnancov. Rovnako sa predpoklada zvySujice sa dopravné zatazenie centra
Koméarna s ¢astou Nova Strdz. Cely cezhrani¢ény styk medzi mestami Koméarom a Komarno je
v sUc¢asnosti realizovany cez jediny cestny most, ktory len ¢&iasto€ne vyhovuje narokom cestnej
premavky. Sicasny stav spdsobuje, Ze €akajlce vozidla zasahuju do komunikaénej siete miest a
dopad narastajucej dopravy na centralne ¢asti oboch miest by bol neudrzatelny.

1.3 Udaje o priestorovych a €asovych hraniciach navrhovanej  &innosti

Umiestnenie a popis Gzemia

Stavba navrhovanej ¢innosti sa rozklada na Uzemi Nitrianskeho kraja, v okrese Komarno,
v katastralnom Gzemi mesta Komarno. Stavba a jej sGvisiace objekty si umiestnené nad riekou Dunaj
a v nive Dunaja.

Pri ndvrhu mostného objektu boli zohladnené plavebné podmienky v plnom rozsahu a plavebna draha
nie je ovplyvnena ziadnou prekazkou (pilierom). Taktiez boli podrobne analyzované vodohospodarske
pomery v hydraulickych prieskumoch. Podla spracovanych vysledkov vypoctov je mozné spolahlivo
usudit, Ze objekt nového cestného mosta tak, ako je navrhnuty podla uvadzanych podkladov, neméa
prakticky Ziaden vplyv na hydraulicky rezim pridenia v koryte toku ako celku.

Casovy ramec navrhovanej é&innosti (napr. za &iatok a trvanie vystavby a prevadzky)
» ZacCiatok vystavby : 2016
» Ukoncenie vystavby : 2018
Ukonéenie prevadzky mostu : nie je definované
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Postup vystavby

Proces realizacie nie je v su¢asnosti znamy, plan organizécie vyhotovi zhotovitel stavby. Na zéklade
Udajov poskytnutych projektantom mosta (Pont-Terv, DOPRAVOPROJEKT, a.s.) je podla su¢asnych
vedomosti mozny nasledovny postup prac:

- za predmostim na slovenskej strane bude vybudovany stavebny dvor o vymere 150x50 m, na
ktorom bude zostavena konstrukcia mosta. Stavebny dvor bude pristupny po trase planovanej
cesty. Zaroven sa vybuduje aj 4,0 m Sirok&a obsluzna komunikéacia ktora bude viest k pilieru a
predmostiu.

- predmostie na madarskej strane bude pristupné po trase planovanej cesty. K pilieru na
madarskej strane je potrebné na strane vysokého brehu vybudovat cestu. Kvoli vystavbe
pilierov v Dunaji sa do¢asne postavia umelé ostrovy.

1.4 Udaje o predpokladanych dopadoch na Zivotné pro  stredie a navrhované zmier hujlce
opatrenia

V procese posudzovania vplyvov na Zzivotné prostredie a zdravie obyvatelstva boli na slovenskej
strane identifikované tieto najzavaznejSie vplyvy:

.41  Vplyvy na obyvate Pstvo

Obyvatelstvo bude pocas vystavby vystavené nepriaznivym vplyvom, ktoré sprevadzaju kazdia velkd
stavebnu ¢innost. Jedn& sa najma o nepriaznivy vplyv hluku a exhalatov z dopravy najmé na trase
medzi zdrojmi nasypovych materialov a stavebnymi dvormi, &i stavbou, dalej tu existuje riziko nehéd
na tychto trasach, ak vedu cez intravilan mesta dotknutého stavbou vplyvom vacSej koncentracie
nakladnej dopravy. Tieto vplyvy vSak maju kratkodoby charakter obmedzeny na obdobie vystavby
¢innosti anemali by sa prejavit na celkovom zdravotnom stave obyvatelstva Zijuceho
v bezprostrednom okoli.

Priame pozitivne ovplyvnenie obyvatelov poCas prevadzky ¢&innosti sa prejavi znizenim intenzity
dopravy na sucasnych hlavnych komunikaciach a znizenim poctu dopravnych nehdd, hlavne
s Ucastou chodcov. Pri zniZeni intenzity dopravy sa predpoklada zniZenie hladiny hluku a aj mnozstva
exhalatov v najviac exponovanych oblastiach centra mesta .

1.4.2  Vplyvy na prirodné prostredie
Vplyvy na podzemnu vodu

Na zaklade hydrogeologickej charakteristiky lokality mozno o€akavat zhorSenie kvality podzemnej
vody v predmetnom Uzemi pocas vystavby mosta a prijazdovej komunikacie. K lokélnej zmene
hladinového reZimu asmeru pradenia podzemnej vody moéze dochadzat pri hibkovom zakladani
podpier (za hradzou mimo koryta Dunaja), pri znizovani hladiny podzemnej vody v stavebnych
jaméach. Po vybudovani podpier sa bude prejavovat bariérovy efekt, spomalenie pohybu podzemnej
vody ich obtekanim.

V etape prevadzky moznymi zdrojmi kvalitativneho ovplyvnenia podzemnych véd mdZzu byt oplachové
kontaminované vody z Cistenia a Udrzby povrchu vozovky mosta a pristupovych komunikacii na most,
z posypového materialu po¢as zimnej Udrzby, z Gniku pohonnych a prepravovanych latok z vozidiel.
Vzhladom na geologické a hydrogeologické pomery v trase navrhovaného mosta a prilahlého Gzemia,
ako aj na uvazované technické rieSenie (pristupové komunikacie na most budd vedené na nasype) a
opatrenia s vybudovanim mostnej kanalizacie s naslednym bezpeénym odvedenim odpadovych vod,
nepredpokladame pri podzemnej vode negativne ovplyvnenie jej kvality pocas prevadzky mostného
objektu kumulativnym vplyvom.

Vplyvy na povrchovi vodu

Vystavba predmetného mosta bude prebiehat v priamom dotyku s povrchovym tokom a priamo
v koryte rieky Dunaj. Po¢as vystavby mdze dojst k znecisteniu povrchovej vody v toku v désledku
netesnosti na mechanizmoch, pri manipulécii s ropnymi latkami resp. v pripade havarii na stavbe
a pod. Ide o priamy vplyv na kvalitu povrchovej vody, s pomerne kratkym trvanim, avSak s nasledkami,
ktoré sa mdzu prejavit v uhyne vodnych Zivo€ichov. Pre uvedené pripady musi byt vypracovany
havarijny plan pre vystavbu, ktory bude obsahovat opatrenia na eliminaciu $kéd. Vzhladom na
dostatocne velké prietokové mnozstva v Dunaji je vSak uvedeny scenar mélo pravdepodobny, nakolko
tu ddjde k intenzivnemu zriedeniu pripadnych kontaminantov.
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Pocas prevadzky mosta mozno oCakavat znecistenie vody v Dunaji v pripade havarijnych situacii
najma pri priamom vniknuti kontaminantov do toku. Znedistenie vody v toku je v menSej miere mozné
aj prostrednictvom drénovania kontaminovanej podzemnej vody povrchovym tokom.

Vplyvy na podu
NajzavaznejSim vplyvom na p6du bude trvaly a do€asny zaber najkvalitnejSich pdd dotknutého
Uzemia objektmi stavby atiez manipulaCnymi pasmi a stavebnymi dvormi. Stavebné dvory budu

umiestnené v priestore medzi cestou 1/63, Zelezni¢nou tratou a novobudovanou cestou na mostny
objekt. Druhy stavebny dvor bude v priestore medzi hradzou a priesakovym kanalom.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

V etape vystavby mo6zeme predpokladat nasledovny rozsah vplyvov na biotu:

- naruSenie dna Dunaja pri zakladani mostnych pilierov, ktory sa lokalne prejavi v likvidacii
bentickej fauny a narusenie ichtyofauny,

- vyruby drevin — odstranenie topickych a trofickych podmienok pre existenciu niektorych skupin
Zivocichov,

- je predpoklad, ze vzhfadom na charakter stavebnej ¢innosti a vyrazny plosny vyskyt okolitych
ruderalnych spoloc¢enstiev, hrozi nasledné rozSirovanie ruderalnej vegetacie, najma
brehovych porastov a pripadne rozSirenie floristického spektra o nezZiaduce neofyty.

V etape prevadzky sa negativne GCinky stavby prejavia predovsetkym vytvorenim migracnej bariéry
a negativnym vplyvom hluku, exhalatov a posypovych soli na biotopy v blizkosti komunikéacie.

Vplyvy na chranené Gzemia a ich ochranné pasma

Chranené vta ¢ie Uzemie

Navrhovana stavba mostného objektu zasahuje do Chraneného vtacieho Uzemia Dunajské luhy. Toto
chranené vtaCie Uzemie bolo vyhldsené za uUcelom ochrany zachovalych biotopov, v ktorych
pravidelne zimuju, migruji alebo hniezdia vzacne druhy vodného vtactva. Stavba sa na slovenskej
strane uskutoéni prevazne v doteraz pofnohospodarsky vyuzivanom Uzemi len so sporadickou
vegetaciou a svojim rozsahom nespésobuje vyrazny zasah.

V zmysle: ,Odportic¢ané podmienky pre etapu pripravy a realizacie ¢innosti* uréenych v Zavereénom
stanovisku MZP SR &. 5621/07-3.4/ml, zo dia 17.7. 2007 bola vypracovana ornitologicka Stadia
ktora sa zaoberala problematikou barierového vplyvu mostu na migrujlcich vtakov a na zaklade jej
vysledkov boli navrhnuté G¢inné technické opatrenia na zabranenie Ghynu migrujiceho vtactva v
dbsledku narazov na lanovy systém mosta (SOS/BirdLife Slovensko, marec 2014).

Na zéklade vysledkov monitorovacich prac spracovala v aprili 2014 Statna ochrana prirody SR na
predmetnu stavbu ,Primerané posudenie vplyvov stavby na (izemia slstavy Natura 2000 na Slovensku
(v zmysle ¢lankov 6.3 a 6.4 smernice o ochrane biotopov, volne Zijucich zivo€ichov a volne rastucich
rastlin 92/43/EHS), v ktorom konStatuje, Ze v pripade realizacie navrhnutych alebo vhodnych
(plnohodnotnych) alternativnych zmier RAujacich opatreni mozno ozna ¢&it' vplyv stavby na
predmet ochrany CHVU Dunajské luhy za mierny aZz nev___yznamny .

Vodarensky zdroj AlZzbetin ostrov

Ochranné pasma vodarenského zdroja Alzbetin ostrov v si€asnom rozsahu zabezpecuji ochranu
pred mozZnostou jeho negativneho ovplyvnenia alebo ohrozenia, na ochranu pred negativnymi
zasahmi do najblizSieho okolia, ako aj na ochranu vody v zachytnom zariadeni pred znecistenim.
Nakolko vSak prevazna Cast podzemnej vody odoberanej zo zachytnych objektov pritekd z Dunaja,
akékolvek pripadné znecistenie v oblasti medzi Dunajom a studfiami by malo za nasledok ohrozenie
kvality Eerpanej podzemnej vody.

Na zaklade danych skutocnosti sa nepredpoklada ohrozenie kvality podzemnej vody pri vystavbe
a prevadzke mosta cez Dunaj. Ohrozenie kvality povrchovej a nasledne podzemnej vody vSak mdze
nastat pri havarijnom unikmi ropnych produktov a pohonnych hmét z mechanizmov a automobilov.

Vplyvy na Gzemny systém ekologickej stability

Z hladiska ovplyvnenia prvkov UGUzemného systému ekologickej stability, mostny objekt bude
preklenovat biokoridor nadregionalneho vyznamu NBk Dunaj, ktory predstavuje vyznamnu trasu
Sirenia informacii a viaZzu sa nan dialkové migra¢né trasy fauny a fléry. Tento nadregionalny biokoridor
tvori Dunaj vratane luznych lesov a ostatnych vyznamnych lokalit v medzihradzovom priestore. Poc¢as
vystavby predpokladame priamy zasah do toku Dunaja s odstranenim ¢asti porastov na oboch
stranach vodného toku atiez obmedzenie v migracii suchozemskych Zivo&ichov. Negativny G¢inok
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hluku a imisii na biotu sa prejavi pocas vystavby a prevadzky komunikacie. Mostny objekt vytvori
bariéru s moznym mierne negativnym dopadom na populéacie migrujlcej avifauny.

1.4.3  Vstupy (pdda, voda, suroviny, zdroje energie )

Zaber pozemkov:
Trasa pristupovej komunikacie na mostny objekt, ako aj vystavba okruznej krizovatky s na ceste 1/64
si vyziada nasledovné zabery pddy na slovenskej strane:

zaber pélnohosp. pédneho fondu z toho orna pbéda
Kataster trvaly docasny rocny trvaly docasny rocny
(ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)
Komarno 2,2583 0,4814 0,0881 2,2583 0,4814 0,0881

PozZiadavky na vyrub drevin:

Na zaklade vykonanej inventarizacie drevin rasticich mimo lesa, v zmysle zakona ¢. 543/2002
Z.z., je potrebné odstranit v koridore predmetnej stavby na slovenskej strane 26 kusov stromov
a 143 m? krikov. Ich celkova spolodenska hodnota predstavuje 57 969,54, -€.

Voda, suroviny a zdroje energie budl pouZzité z miestnych zdrojov. Ich presné objemy ur¢i dodavatel
stavby.

1.4.4  Vystupy (napr. mnozstva a druhy: emisii doa  tmosféry, aniky do vodného systému,
odpady)

Exhala¢na Studia (Dopravoprojekt, a.s., 2006) konStatuje, Ze po uvedeni stavby do prevadzky neddjde
k prekroceniu maximalnych pripustnych koncentracii Skodlivych latok od dopravy v jej okoli. Pozitivny
vplyv na tato skuto€nost maju dobré rozptylové podmienky a poloha cesty napojenej na most, ktora
leZi mimo husto zastavané (zemie mesta.

Odpadové vody zo splachov dazdovych vod budld obsahovat rézne koncentracie Skodlivych latok.
Z uvedeného dévodu bude na moste vybudovana cestna kanalizacia, pomocou ktorej budi oplachové
vody odvedené do odluéovaca ropnych latok, z ktorého precistené vody budd odvedené do
priesakového kanala.

So stavbou mostného telesa suvisi odpadové hospodarstvo, nakolko odpady budi vznikat v etape
vystavby a nasledne aj poCas prevadzky. Nakladanie s odpadmi upravuje Zakon &. 409/2006 Z.z. o
odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby aj poCas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo. V stic¢asnosti nie je mozné presne stanovit mnozstvo odpadov.

Vznikajuci odpad bude priebezne odvazany na skladky, ktoré s zapisané v zozname skladok k tomu
urc¢enych. Dodavatel je povinny zmluvne zabezpecit sposob zneSkodnovania odpadov vznikajucich
pocas stavebnych prac.

Prevadzkovatel stavby je povinny po jej uvedeni do prevadzky vypracovat program odpadového
hospodarstva v stlade s platnymi legislativnymi predpismi. Okrem toho je povinny pre svojich
zamestnancov vypracovat prevadzkovl smernicu o nakladani s nebezpec¢nymi odpadmi a havarijny
plan pri nakladani s nebezpe¢nymi odpadmi.

1.4.5 Dostupné udaje 0 moZznych vyznamnych cezhrani  €nych dopadoch na Zivotné
prostredie navrhovanej ¢€innosti

V marci 2014 spol. Coaching Team Kift. vypracovala Stadiu vplyvu na Zivotné prostredie navrhovanej
¢innosti ,Novy cestny most cez Dunaj medzi mestami Komarom-Komarno“. Okrem tejto dokumentéacie
bola vypracovana dokumentacia posudenia vplyvov na Uzemia Natura 2000 na madarskej strane
Dunaja a jeho inundaéné uzemie SCI-HUDI20034.

Uvedené Studie identifikovali priame a nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti na madarskej strane
a navrhli opatrenia na eliminaciu, resp. zmiernenie negativnych vplyvov vystavby a prevadzky
navrhovanej €innosti v intenciach platnej narodnej legislativy.

Mozno predpokladat, Ze vplyvy na ziva a neziva prirodu, ako aj vplyvy na obyvatelstvo (hlukova
aimisna zataz) identifikované na slovenskej strane, budd podobného charakteru arozsahu aj na
madarskej strane. Zarovenn mézeme konStatovat, Ze vplyvy navrhovanej ¢€innosti nebudd ma t
vyznamny negativny synergicky vplyv na zlozky Zzivo tného prostredia a obyvate [Pstvo na
mad'arskej strane, ktoré by si vyZiadali realizaciu d’'alSich zmier fAujluce opatreni.



.Novy cestny most cez Dunaj medzi mestami Komarom-Komarno*

1.4.6 Navrhované zmier Aujlce opatrenia

Opatrenia na ochranu obyvate [Fstva pred nepriaznivymi G €inkami zne €isteného ovzduSia

Pocas vystavby sa oCakava najma znecistovanie ovzduSia vplyvom zvySenej prasnosti a vyssej
zataze vyfukovymi plynmi z nakladnej dopravy priamo na stavbe ana trasach prevozu zemin a
materidlov. Opatreniami na zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasSnosti z dopravy bude udrzba
pristupovych komunikécii, staveniska, stavebnych dvorov i deponii najma déslednym cistenim a
v pripade sucha kropenim ciest a ploch.

Opatrenia na eliminaciu nepriaznivych i €inkov hluku

V etape vystavby cesty a mosta bude mozné ochranit obyvatelstvo pred neprijemnym hlukom
z dopravy stavebnych mechanizmov, pripadne z c¢innosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy
vhodnou organizéciou prace na stavenisku, alebo vyli¢enim prac v no¢nych hodinach a v dfioch
pracovného pokoja.

Pocas prevadzky nebudi v okoli novovybudovanej cesty a mosta prekracované limitné hodnoty hluku
a podla predpokladov sa zlepSia aj hlukové pomery v okoli tych komunikacii v intravilane mesta, ktoré
sU v stuc¢asnosti zatazené nadlimitnymi hladinami hluku.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod

Povrchova voda
V etape stavebnych prac bude potrebné:

- zabezpecit dodrziavanie bezpecnostnych predpisov pri manipulécii s ropnymi produktami
a kontrolovat technicky stav stavebnych mechanizmov a automobilov prepravujicich
stavebny material,

- neumiesthovat sklady materidlov a stavebny odpad, ako aj vozovy park do blizkosti toku
Dunaja,

- pre pripad havarii na komunikacii bude vypracovany plan havarijnych opatreni na likvidaciu
Skody spbsobenej na zivotnom prostredi. Navrh havarijného planu bude potrebné prerokovat
so spravcom toku (Slovensky vodohospodarsky podnik §.p.) a predlozZit Slovenskej inSpekcii
Zivotného prostredia na schvélenie.

V etape prevadzky bude na mostnom objekte vybudovana cestna kanalizacia, pomocou ktorej budu
oplachové vody odvedené do kanalizacie, ktora bude na konci opatrena odlu¢ovac¢om ropnych latok,
z ktorého precistené vody budu odvedené do priesakového kanala.

Podzemna voda

Vzhladom na zvySené riziko negativneho vplyvu najma pocas vystavby mosta v slvislosti s malou
hibkou priepustnych pokryvnych kvartérnych sedimentov je potrebné v tejto etape vo zvy3enej miere
dbat na dodrziavanie bezpecnostnych predpisov pri manipulacii s ropnymi latkami a vykonavat
kontrolu technického stavu stavebnych mechanizmov, z ktorych je mozny unik tychto latok do
prostredia.

Ochrana podzemnych véd pocas prevadzky mosta bude podobna ako v pripade povrchovych vod.

Opatrenia na ochranu pédy

Pred vystavbou cesty sa vykonda skryvka humoéznej vrstvy aposkytne sa na vyuZitie
pofnohospodarom, pripadne sa ulozi na skladku a nasledne sa pouZzije na zahumusovanie svahov
komunikécie. Ochranu PPF je potrebné zabezpec¢it najma minimalizaciou zaberov pre manipulacné
pasy, stavebné dvory a docasné depbnie materialov. Po ukonceni vystavby dosledne zrekultivovat
vSetky plochy do¢asnych zaberov a stavebnych dvorov.

Opatrenia na ochranu bioty

- vyrub nelesnej krovitej a stromovej zelene uskuto¢nit vyluéne v mimohniezdnom obdobi,

- po ukonéeni stavebnych prac vykonat néhradné rekultivacie a vysadbu zelene v lokalitach,
naruSenych vystavbou, rekonstruovat naruSené brehové porasty,

- uskutoénit ndhradni vysadbu zelene na plochach uréenych prisluSnym organom ochrany prirody
vo vySke vycislenej spolocenskej hodnoty,

- realizovat vegetacné Upravy na svahov komunikécie a v krizovatke.

Opatrenia na ochranu Gzemia Natura 2000

- Zdbvodu moznych kolizii vozidiel s vtakmi preletujicimi ponad most sa odporiéa obmedzenie
rychlosti dopravy: nakladné automobily max rychlost 40 km/hod, osobné automobily max rychlost
50 km/hod. Zaroven bude pocas navrhovaného monitoringu pocas vystavby aj po vystavbe
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realizované sledovanie pripadnej mortality vtdkov na moste vplyvom dopravy. V pripade, Ze sa
preukdze napriek tomuto opatreniu (znizenie rychlosti), Ze dochadza k zvySenej mortalite vtakov,
na Casti mosta umiestnenom priamo na Dunaji, resp. v medzihrddzovom priestore odpori¢ame
umiestnit zabrany (zabradlia) tak, aby sa minimalizovala moZznost priamej kolizie vtactva
s vozidlami.

- Kedze vtaky tiahnu v oboch smeroch, odporiéame pouzit zabrany na oboch stranach mosta.
Okrem toho, kvoli zvySeniu viditelnosti prekazky najmé& v obdobi hmiel, odpori¢ame na mosty a
samotné zabrany inStalovat reflexné prvky.

- Osvetlenie na moste je potrebné zvazit a rieSit velmi citlivo. Nie je pripustné, aby bol osvetleny
len pilier a vozovka. Takyto typ osvetlenia mdze obzvlaSt po¢as hmlistych dni slizit ako pasca.
Vtaky totiz zbadaju osvetleny pilier len v poslednej chvili a pri snahe sa mu vyhnat narazia do
neosvetlenych lan (priCina mortality na viacerych mostoch v zahranici). Pri osvetleni bude
potrebné bud vybrat farby osvetlenia, ktoré nie su pre vtaky lahko viditelné (modra, zelena alebo
iné) a ktoré tak nebudu pbsobit ako pasca, alebo je potrebné zvyraznit osvetlenim vSetky zavesné
lana v celej dizke.

- Zvyraznit lana aj zariadeniami, ktoré uz pri slabom vetre budil rezonovat a budu tak pre letiace
vtaky zaznamenatelné aj pri zhorSenej viditelnosti (takéto zariadenia sa pouZzivaji na znizenie
rizika kolizii s elektrickymi vedeniami). Je vSak potrebné preverit technickl realizovatelnost tohto
opatrenia. V pripade jeho nevhodnosti odpori¢ame pouzit vhodné (plnohodnotné) alternativne
rieSenia zamedzujlce koliziam vtakov s lanami pri zhorSenej viditelnosti.

- Po vystavbe mostu realizovat (aspon trojroény) monitoring spravania sa vtakov pri preletoch
ponad most, pre overenie spravnosti navrhnutych opatreni. Napriek snahe o objektivne navrhnutie
opatreni mozu Specifické lokalne danosti spdsobit, Ze opatrenia odskiSané inde na zmiernenie
vplyvov nemusia byt Uplne G¢inné. Je preto potrebné ich efektivitu overit a pripadne upravit
opatrenia (napriklad rezim nasvietenia mosta, ktory sa vo viacerych pripadoch ukazal ako
kracovy) tak, aby sa riziko kolizii znizilo na najnizSiu moznu Groven.

.5 Meno, adresa telefénne ¢&islo navrhovate Fa

Kontaktné Udaje opravneného zastupcu navrhovate la:
Ing. Viliam Z&k
riaditel IVSC Bratislava,
MiletiGova 19, 820 05 Bratislava
tel.:02/502 55 379
viliam.zak@ssc.sk

Kontaktné Udaje opravnenej osoby pre poskytovanie r elevantnych informacii o navrhovanej
€innosti a miesto konzultécie:

Ing. Dana Neckarova

Slovenskd sprava ciest, Investorsky Gtvar Bratislava

Mileticova 19, 820 05 Bratislava

tel.:02/50255452

dana.neckarova@ssc.sk

.6. EIA dokumentécia a sUpis dopadov na zZivotné p  rostredie (Sprava o hodnoteni)

Dopravoprojekt a.s vroku 2006 vypracoval na stavu ,Komarno-Komarom, novy cestny most cez
Dunaj* zamer podla zdkona ¢&. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR na zaklade procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
podla zakona €. ¢. 24/2006 Z.z., vydalo pre navrhovana ¢innost Zavere¢né stanovisko ¢. 5621/07-
3.4/ml, zo dna 17.7. 2007.

Vplyvy na zivotné prostredie identifikované v EIA a aktualizované na zaklade vysledkov dalSich
prieskumnych prac vykonanych v dokumentacii pre Uzemné rozhodnutie av dokumentacii pre
stavebné povolenie s uvedené v predmetnom elaborate v kapitole 1.4

Dokumentacia EIA nie je sucastou oznamenia.
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I. Kontaktné Gdaje

1.1 Kontaktné udaje organu zodpovedného za koordin  &ciu €innosti suvisiacich s EIA na
Mad'arskej strane

Kérnyezetvédelmi és Vizligyi Miniszterium
F6 utca 44-50

H.1011 Budapest

Hungari

1.2 Kontaktné udaje strany pévodu

Kontaktné udaje organu zodpovedného za koordinaciu €innosti suvisiacich s EIA:
RNDr. Gabriel Nizinansky
Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky
Sekcia environmentalneho hodnotenia a riadenia
Odbor environmentalneho posudzovania
Namestie L'udovita Stara 1, 812 35 Bratislava, Slovenska republika
tel. +421 905 680873, e-mail : gabriel.niznansky@enviro.gov.sk

Kontaktné udaje rezortného organu
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava, Slovenska republika
Tel.: +421 2/ 5949 4111

I, Udaje o procese EIA v krajine, kde je navrhova n& éinnos t umiestnena

Na stavbu ,Komarno-Komarom, novy cestny most cez Dunaj“ bol vypracovany zamer (Dopravoprojekt,
a. s. 2006) podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov.

Zamer bol predloZzeny v jednom variante navrhovanej ¢&innosti, nakolko Ministerstvo Zzivotného
prostredia SR (dalej len ,MZP SR*) upustilo, na zaklade odévodnenej pisomnej Ziadosti navrhovatela,
dna 15. 5. 2006 podla § 22 ods. 7 zAkona od poziadavky variantného rieSenia navrhovanej ¢innosti.

K navrhovanej ¢innosti bolo na MZP SR doru¢enych 20 pisomnych stanovisk dotknutych organov.
Ziadny z pripomienkujicich nezamietol navrhovanu &innost, av3ak v niektorych stanoviskach boli
poziadavky, ktoré sa premietli do podmienok zavere¢ného stanoviska.

Vzhladom na posudenie charakteru, rozsahu a U¢inkov ¢&innosti, ako aj na kladné stanoviska
dorugené k navrhovanej &innosti, podla § 32 zakona MZP SR v spolupraci s rezortnym organom,
povolujicim orgdnom a po prerokovani s navrhovatefom dna 2. 3. 2007 upustilo od vypracovania
spravy o hodnoteni pre navrhovanu ¢innost.

Pre dalSi postup sa za spravu o hodnoteni povazuje zdmer. Na dalSi postup hodnotenia podla
zakona sa primerane pouZili ustanovenia § 33 az 39 zakona. MZP SR o tejto skutognosti informovalo
vSetkych Ucastnikov procesu posudzovania.

Na zaklade procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie podla zékona ¢&. €. 24/2006 Z.z.,
bolo pre odpori¢any variant v zamere vydané Zavere¢né stanovisko Ministerstva Zivotného prostredia
SR ¢&.5621/07-3.4/ml, zo dha 17.7. 2007.

IV. Udaje o procese U &asti verejnosti

Verejné prerokovania Spravy o hodnoteni navrhovanej ¢innosti sa uskuto¢nilo v Komarne 12. aprila
2007. Na verejnom prerokovani sa zUuc¢astnilo osem Uuc¢astnikov.

Verejnosti bolo prezentované technické rieSenie navrhovanej €innosti, vysledky Spravy o hodnoteni
vplyvov a vysvetlené otazky tykajlce sa technického rieSenia stavby a opatreni na eliminéciu
a zmiernenie negativnych G¢inkov navrhovanej ¢innosti.

Zaznam z verejného prerokovania bol zaslany na MZP SR listom zo dia 13. 4. 2007 a tvori
archivovanej dokumentacie.

V. Termin Ziadosti o odpove d’

Termin ziadosti o odpoved: 6 tyzdfiov od doru¢enia ozndmenia.

V Bratislave, august 2014 Vypracoval. Ing. Jan Longa
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