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1. Uvod

Aktualne prevadzkovany Alzbetin most medzi Komaromom a Komarnom odovzdany
v roku 1892 uz nie je vhodny na cezhrani¢nu tranzitnu dopravu. Mostna konstrukcia
je zastarana, ma uzky prierez a cestna komunikacna siet’ veduca k mostu je taktiez
nevyhovujuca. Nepriazniva je aj aktualna poloha mosta, kedZe tranzitnu dopravu
vedie cez centrum mesta, preto je vhodné vybudovanie novej trasy mimo mesta.

Ciefom planovanej investicie je rozSirenie moznosti prekroCenia hranic v rieSenom
regione, ako aj presmerovanie cezhranicnej tranzitnej dopravy do extravilanu miest
Komarom a Komarno. Uspesna realizacia projektu nového cestného mosta vytvori
pozitivne zmeny v cezhraniCnej spolupraci, v podpore dalSieho rozvoja
hospodarskeho potencialu prihraniCnych regionov a v zlepSeni kvality Zivotného
prostredia miest Komarom a Komarno. Vystavbou nového mosta je mozné vyznamne
znizit tranzitnd dopravu v intravildne miest, a zlepSit tym situaciu a kvalitu Zivota
obyvatefov Zijucich v tychto mestach.

Projekt Europskej uzemnej spoluprace na pripravu nového cestného mosta cez
Dunaj medzi Komaromom a Komarnom vyhotoveny spolocnostou NIF Zrt. a
Slovenskou spravou ciest (SSC) bol predlozeny v oktdbri 2011, grantova zmluva bola
podpisana 10. decembra 2012.

Zakon €. CLXV z roku 2012 o vyhlaseni Dohody o vystavbe cestného mosta cez
Dunaj medzi mestami Komarom a Komarno na spoloc¢nej $tatnej hranici, na zaklade
dohody Madarskej vlady a viady Slovenskej republiky, obsahuje dohodu tychto
dvoch statov.

Podla bodu 1.69 Prilohy 1. Nariadenia vlady ¢. 345/2012. (XII. 6.) o oznaclovani
jJednotlivych pripadov verejnej spravy spojenych s projektmi rozvoja dopravy za
osobitne ddleZité z hladiska narodného hospodarstva a o uréeni konajucich organov
,Vystavba useku hlavnej cesty €. 13 medzi Komaromom a Komarnom (most cez
Dunaj)“ sa z hladiska narodného hospodarstva povaZuje za ddlezitu investiciu.

V roku 2013 po ukonCeni obstaravania ziskalo na oboch stranach zakazku na
vypracovanie S$tudie uskutoCnitelnosti, hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie,
studie NATURA 2000, projektovej dokumentacie k stavebnému povoleniu,
realizacného projektu a Ziadosti o grant konzorcium spolo¢nosti Dopravoprojekt a.s.
a Pont-Terv Zrt.

Na zaklade bodu 87. a) prilohy Ill. Nariadenia vlady 314/2005 (XII.25.)[vystavba
Statnej cesty (ak nepatria do prilohy €. 1.)] a bodu c) [Statna cesta, miestna cestna
komunikacia, sukromna cesta neuzavreta pred verejnou dopravou a cyklisticka cesta
na chranenom uzemi, na uUzemi Natura 2000, v ochrannej zdéne jaskyne bez
rozmeroveho ohraniCenia] planovana investicia je v_zavislosti od rozhodnutia
inSpektoratu vyneseného v predbeZznom posudeni innostou, pri ktorej je povinné
posudit’ vplyv na Zivotné prostredie. Na Ziadost Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt.
sa vyhotovuje Studia vplyvov na zivotné prostredie, kde zosumarizuju
environmentalne vplyvy v oboch Statoch.
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Studiu vplyvu na Zivotné prostredie vyhotovila spol. Coaching Team Kft. v marci
2014.

Okrem S&tudie vplyvov na Zivotné prostredie boli vyhotovené aj dve dokumentacie
posudenia vplyvov Natura 2000: na slovenskej strane pre uzemie Dunajské luhy SPA
- SKCHVUO0O07; kym na madarskej strane pre Dunaj a jeho inundac¢né uzemie SCI —
HUDI20034.

Tato dokumentacia je dokumentaciou vyhotovenou na zaklade Studie vplyvov na
Zivotné prostredie ,Nového mosta cez Dunaj medzi Komarnom a Komaromom a
suvisiacich zariadeni“, podla Nariadenia vlady 314/2005 (XII. 25.) v ramci
posudzovania environmentalnych vplyvov, zakladajucej sa na Espoo dohovore,
prezentujucou skumania cezhrani¢nych dopadov.

2. Histoéria projektu

Histdria projektu pouzita pre zhrnutie dopadov tykajucich sa Slovenskej republiky je
nasledovna:

Podkladové Studie pre projektové povolenia
¢ Merania a skusky Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt. oktober 2006

1-Geodézia Mért-Pont Kft. oktober 2006
2-Dopravny prieskum Krea-Tura Kft. oktéber 2006
3-Geotechnicky prieskum, odborné posudky Geo-Terra Kift. okt. 2006
4-Hydraulika, EkoSpektrum Kft. oktéber 2006
5-Pedologicky prieskum, Krea-Tura Kft. oktober 2006
6-Prieskum vegetacie Krea-Tura Kft. oktober 2006
7-Hlukova $tudia, Krea-Tura Kft. oktéber 2006
8-Exhalac¢na studia, Krea-Tura Kft. oktober 2006
9-Korézny prieskum, Ing. Peter PALES — EAOP oktéber 2006
10-Archeologicky prieskum, Krea-Tura Kft. oktober 2006
11-Seizmicky prieskum, DECT Bt. oktober 2006

e VSeobecné informacie Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt. januar 2007

e VSeobecné informacie Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt. maj 2007

e Vykup pozemkov, Mért-Pont Kft. maj 2007

o Ekonomicka analyza Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt. maj 2007

e Dokumentacia stavebného zameruDopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt.
januar 2007

e Dokumentacia stavebného zameru, Il. Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt.
januar 2007

e Dokumentacia pre uzemné rozhodnutie Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt.
maj 2007

Plany pre povolenie
e Zoznam projektov a uradna koreSpondencia Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv
Zrt. oktéber 2007
e U-Projektovanie ciest Krea-TURA Kft. oktober 2007
e GU-Geotechnika-Vystavba ciest Geo-Terra Kft. november 2007
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e H- Hlavny mostny objekt Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt. oktéber 2007
Ostrovy v koryte rieky Dunaj, ochrana koryta okolo pilierov, geodetické
body

GH1-Geotechnika- Hlavny mostny objekt Geo-Terra Kft. november 2007

o E-Elektrické plany Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt. oktdber 2007
E1-Pripojky NN na madarskej strane
E2-Verejné osvetlenie mosta - lluminacia mosta
E3-Elektrické zariadenia pylonov, znacenie vzdusnych prekazok
EV-Ochrana pred bleskom

e HA- Plavebna signalizacia Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt. oktéber 2007
HV- Plavebné znaky na moste

e MT- Stavebné objekty v Madarsku Dopravoprojekt a.s.-Pont-Terv Zrt.

oktéber 2007
1-Most v uzle ,A”
GH2-Geotechnika most v uzle ,A” Geo-Terra Kft. november 2007
2-Most v uzle ,B” a ,,C”
GH2-Geotechnika Most v uzle ,B” a ,C” Geo-Terra Kft. november 2007
3-Most pre cyklistov
GH4-Geotechnika cyklisticky most Geo-Terra Kft. november 2007
e T-Projekt zaberu pozemkov Mért-Pont Kft. november 2007

Realizané projekty
e Juzny obchvat Komaromu, krizovatka hlavnych ciest €. 1-13, 30.11.2010
e Popisovnik prac (v pripade potreby Objednavatel poskytne v elektronickej
forme)

Posudenie vplyvov Natura 2000 (Cast' revidovaného a doplneného balika projektov)
e NOVY CESTNY MOST MEDZI KOMAROMOM A KOMARNOM Posldenie
vplyvov Natura 2000: Dunajské Iluhy - Dunai Ligeterdbk SPA -
SKCHVUO007, Coaching-TEAM Kft., Februar 2014

Studie vplyvu na Zivotné prostredie
e Dopadova studia tykajuca sa ochrany zivotného prostredia (zamer podla
zakona €. 24/2006 Z.z.) Dopravoprojekt a.s. - Pont-Terv Zrt. oktober 2006
e Novy cestny most cez Dunaj medzi Komaromom - Komarnom a suvisiace
objekty +000,00 - 1+315,06 km), Posudenie vplyvov na zZivotné prostredie,
Coaching-TEAM Kft., februar 2014 (sucast revidovaného a doplneného
balika projektov)

3. Predstavenie navrhovanej €¢innosti
3.1. Odévodnenie potreby a umiestnenia stavby

Ciefom planovanej investicie je rozSirenie moznosti prekroenia hranic v rieSenom
regione, ako aj presmerovanie cezhranicnej tranzitnej dopravy do extravilanu miest
Komarom a Komarno. Uspedna realizacia projektu nového cestného mosta vytvori
pozitivne zmeny v cezhraniCnej spolupraci, v podpore dalSieho rozvoja

6
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hospodarskeho potencialu prihraniénych regionov av zlepSeni kvality Zivotného
prostredia miest Komarom a Komarno. Vystavbou nového mosta je mozné
vyznamne znizit' tranzitnu dopravu v intravilane miest, a zlepSit' tym situaciu a kvalitu
Zivota obyvatefov Zijucich v tychto mestach.

3.2. Technické udaje

3.2.1. Navrhovana poloha a technické parametre mosta a prijazdovej
komunikacie

Stanicenie 0+000 km je na madarskej strane pri krizovatke hlavnych ciest ¢. 1 a 131.

Medzi staniceniami 0+000 - 1+315 km je projektovany usek cesty veducej k mostu na
madarskej strane:

Novy most cez Dunaj je v useku : 1+315 - 1+915 km

Novo navrhnutd komunikacia na slovenskej strane veduca k novému mostu je medzi
staniCeniami :: 1+915 - 2+590 km

Statna hranica je v stani€eni 1+545 km (ktora je zaroven aj hranicou tUzemia Natura
2000 oboch susednych statov).
Os plavebného priechodného prierezu je v km 1,506
Hlavné technické parametre useku komunikacie v Madarsku:
Sirka koruny: 12,0 m
Sirka vozovky: 7,5 m
Sirka krajnice: 2,25
Pocet jazdnych pruhov: 2 x 1

Stavebné objekty mimo nového mosta cez Dunaj na madarskej strane:
- Pre cyklistov, resp. pre prace slvisiace s prevadzkou bude pozdiz cesty
vybudovana servisna cesta.
- Pripadné, uradmi predpisané suvisiace objekty (napr. parkovisko pred
mostom v zaujme zabezpecenia hrani¢nej kontroly).
- Nové verejné osvetlenie v dopravnych uzloch, pod cyklistickym mostom.

Komunikacia na Slovensku:

Jazdné pruhy: 2x3,50m 7,00 m
Vodiace Ciary: 2x0,25m 0,50 m
Spevna krajnica: 2x1,50m 3,00m
Nespevnena krajnica: 2x1,50m 3,00m
Spolu: 2X6,75m 13,50 m

Dizka komunikacie na slovenskej strane — 675 m spolu s krizovatkou cesty &. 1/63.
Krizovatka cesty €. 1/63 - kruhovy objazd s vnutornym polomerom 15 m.
Dlzka prestavby cesty 1/63 je 109 m.

Typ planovaného mosta: asymetricky, jednopylonovy zaveseny most.
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Konstrukcia mosta

Most sa sklada z piatich poli, z ktorych tri su umiestnené nad korytom a dve nad
resp. za hradzou na slovenskej strane.

Hlavné stredné polia su premostené jednopylonovou nosnou konstrukciou, ku ktorej
sa z oboch stran pripaja vo forme spojitého nosnika pole na brehu. Rozpatie
hlavného (plavebného) otvoru je 252 m, zadné kotviace pole je prostrednictvom
kotevného medzipiliera rozdelené na dve casti. Pylon ma asymetrické Clenenie, ocelovy
pyldn stojaci na pritokovej strane mosta, sa sklana nad most v prie€nom smere. Jeho
vySka od urovne mostovky k vrchnému zavesu je 91 m. Pyldn je vyrobeny z ocele, v
spodnej Casti je vybetonovany.

Zavesy suU usporiadané v tzv. vejarovej sustave pripojenej k hornej Casti pyldnu,
hlavny nosnik je zaveseny v dvoch rovinach lanami.

Ocelovy mostny tram otvoreného prierezu pozostava z dvoch hlavnych nosnikov
a z ortotropnej plechovej mostovky. Uzito¢na konstrukéna vyska hlavného nosnika je
2810 mm. Vdaka nizkej konStrukénej vySke nosnej konstrukcie zaveseného mosta
pozdizny profil preklenujici plavent drahu nevyzadovala prudké sklony pozdizneho
profilu nivelety.

ﬁ
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Obrazok €. 3.2.1: Bo¢ny pohlad na jednopylénovy most (Zdroj: Pont-Terv)
Rozpéitie poli: 66 + 252 + 120 +96 + 66 = 600 m.

Sirkové usporiadanie mosta:

0,30 m zabradlie + 1,80 m chodnik + 0,9 m priestor pre kotvenie zavesov + 0,60 m
bezpeénostny pruh + 0,50 m zvySena obruba + 11,50 m vozovka + 0,50 m zvySena
obruba+ 0,60 m bezpecnostny pruh + 0,9 m priestor pre kotvenie zavesov + 2,50 m
cyklisticky pruh + 0,30 m zabradlie.

Celkova Sirka: 20,4 m
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3.3. Predpokladany termin zacatia vystavby a odovzdania do
uzivania

ZacCiatok vystavby planovanej investicie sa oCakava v roku 2016, dokoncCenie v roku
~2018. Vzhladom na subezne vykonavané pracovné postupy, celkova doba vystavby
tohto mosta sa odhaduje na ~25 mesiacov.

3.4. Hlavné procesy vystavby:

Proces realizacie nie je v su€asnosti znamy, plan organizacie vyhotovi Realizator. Na
zaklade udajov poskytnutych projektantom mosta (Pont-Terv) je podla naSich
sucasnych vedomosti mozny nasledovny proces a pracovneé oblasti realizacie.

Za predmostim na slovenskej strane bude vybudovany montazny priestor dihy
~150x50 m, na ktorom bude zostavena konstrukcia mosta. Montazny priestor bude
pristupny po trase planovanej cesty. Subezne s mostom, ~15.0 m od osi mosta je
potrebné vybudovat 4,0 m Siroku obsluznu komunikaciu. Obsluzna komunikacia
vedie k pilieru a predmostiu.

Predmostie na madarskej strane bude pristupné po trase planovanej cesty. K pilieru
na madarskej strane je potrebné na strane vysokého brehu vybudovat cestu. Kvéli
vystavbe piliera sa Dunaj do¢asne naplni (postavi sa umely ostrov).

4. Dopravna prognéza

Napojenie na verejnu cestnu siet

Cestnu dopravu miest Komarom a Komarno, prepojenie tychto dvoch miest
zabezpecuju nasledovné cestné komunikacie:

V pripade Komaromu hlavné cestné pripojenie s blizkou dialnicou M1 zabezpecuje
hlavna cesta €. 1 a €. 13, kym mesto a Komarno spaja AlZzbetin most nachadzajuci sa
VvV centre mesta.

V odbremeneni Komaromu zohrava doélezitu ulohu existujuca hlavna cesta ¢. 131,
ktora zo smeru dialnice umoznuje pristup k zapadnym ¢astiam mesta, bez toho, aby
zasahovala do centra mesta.

Hlavnymi cestnymi prvkami Komarna su hlavné cesty &. 1/63 al/64, ktoré sa
stretavaju v meste a vedu vo vychodno-zapadnom smere, resp. na juh smerom k
Alzbetinmu mostu.

Hlavné cesty oboch miest realizuju vyznamnu cielovu a tranzithi dopravu v ramci
mesta, resp. medzi dvomi Statmi.

Zelezniéné dopravné pripojenia
Mesta Komarom a Komarno spaja Zelezniéna trat Komarom-Komarno. Zelezniéna

trat vedie mimo centra oboch miest, od nich na zapad, a spaja hlavné Zelezni¢né
trasy oboch Statov.
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Charakteristika buduceho stavu

V oblasti dopravy sa za ovplyvnené mézu povazovat tie cesty a krizovatky, v pripade
ktorych planovana investicia spésobi vacsiu zmenu premavky o plus-minus 5-7 %
ako je tolerancia chyb v dopravnom prieskume.

Pocas prieskumov boli stanovené
- Udaje o premavke za rok 2013,
- odhadovana a referenéna premavka v roku 2028,

Dopravné udaje z doévodu rozsahu tento suhrn neobsahuje, tie su k dispozicii v
prilohe |. Premavka.
Identifikatory priamej oblasti vplyvu a pristupovych ciest predstavuje obrazok F1.
prilohy |. Premavka.

5. Vplyvy na zlozky zivotného prostredia

V tejto Casti predstavime cezhrani¢né oblasti priamych a nepriamych vplyvov,
definovatelné v suvislosti so zriadenim a prevadzkovanim diela na madarskej strane.

Péda

Pod priamym vplyvom rozumieme v pripade pody zaber pldéch trasy, krizovatky a
predmosti, a celé stavebné uzemie trasy vratane odvodnovacej priekopy a miesta
zdrojov stavebnych materialov. V pripade planovanych predmosti bude stavenisko
vytvorené cca 15-15 m od okraja opory. Priame a nepriame vplyvy realizacie na
madarskej strane neznamenaju pre slovensku stranu riziko, nepredpoklada sa
negativny ucinok.

Voda

V pripade povrchovych véd urCuju priame vplyvy predstavuju emisie z cestnej
dopravy, zrazkové vody a havarie. Cast znecistenej dazdovej vody bude
zhromazdena z mosta, Cast zo suvisiacich pristupovych ciest, a nasledne bude
vyCistena.

Konecny prijemca dazdovej vody je v désledku prudenia podzemnych véd nepriamo
rieka Dunaj, z toho dévodu jej zatazenie znecistujucimi latkami sa mierne zvysi. Ale
v porovnani s jeho prietokom toto zataZenie nie je vyznamné lebo sa riedi, Cize
priame a nepriame vplyvy smerujuce na slovensku stranu sa daju povazovat za
bezvyznamné.

V pripade podzemnych véd nie je mozné vytyCit priamu oblast vplyvov. V
oblastiach spevnenej vozovky, odvodriovacej priekopy sa zmenia podmienky pre
zasobovanie vodou (infiltracia) v zavislosti od geografickych pomerov, ktoré
nepriamo vplyvaju na zasobovanie podzemnej vody. Vozovka nespdsobi vyrazné
zmeny citelné v hladinach podzemnych véd. Zakladanie opory méze mat lokalne
dopady na pohyby podzemnych vdd, ¢o vS8ak mbZzeme povazovat za bodovy efekt,
vyznamné zmeny sa preto nepredpokladaju.
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Ovzdusie

Za priamu oblast’ vplyvov sa daju povazovat uzemia vyuzivané pocCas stavby, a to
zakladna plocha planovanych objektov a suvisiacich diel, ako aj uzemia potrebné k
pracovnej realizacii (max. 20 m od zakladnej plochy predmostia, max. 10 m od
zakladnej plochy pristupovej cesty k nej). PoCas realizacie mostovky a pilierov v
suvislosti s emisiami latok pochadzajucich z potrebnych plavajucich diel, sa da nad
riekou Dunaj povazovat' za oblast’ vplyvov ochrany ovzduSia max. 10 m pas pocitany
od trasy mosta a jeho osi.

PocCas prevadzky sa da odhadnut oblast vplyvu znecistenia ovzduSia na zaklade
emisii danej dopravnej premavky a jej zlozenia a disperznych zakonitosti, o podla
vypoctov realizovanych na zaklade dopravnych prognéz nepresahuje vozovku, ani
max. 2 m pas pozdiz ne;j.

Za oblast’ vplyvu sa nepriamo z hladiska ochrany Cistoty ovzduSia mézu povazovat
cesty a krizovatky, v pripade ktorych planovana investicia spésobi zmenu premavky
presahujucu 13 %.

Priame a nepriame vplyvy realizacie na madarskej strane neznamenaju pre
slovensku stranu riziko, nie je mozné predpokladat’ negativny ucinok.

Fléra a fauna

Priamu oblast’ vplyvu tvoria uzemia dotknuté zaberom uzemia v désledku investicie;
rozdelenie/obsadenie biotopu cestou, svahom, zdrojmi stavebnych materialov,
pilierov mosta resp. rusenie hlukom priamo v blizkosti cesty a zrazanie zvierat
vozidlami. Priamu oblast vplyvu mosta tvori uzemie staveniska a 500-500 m pas
merany od osi mosta na oboch stranach (vtaky), resp. 50 m pas merany od osi mosta
na oboch stranach (ryby) - tam, kde sa podmienky prietoku v blizkosti pilierov zna¢ne
zmenia. Priama oblast vplyvov prijazdovej cesty na most a cyklistickej cesty tvoria
plochy obsadené stavebnymi dielami, skldadkami materialov a staveniskom.

Nepriama oblast’ vplyvov mosta v suvislosti s druhmi vtakov, ktoré sa tu vyskytuju
(pre kazdy druh iné: hniezdiace, migrujuce alebo zimny host), cca 2 km usek rieky od
diela (v pripade migrujuceho vtactva to moéze byt aj vacsi usek); v suvislosti s rybami
a inymi vodnymi ¢i s vodou spojenymi druhmi cca 200-200 m od osi mosta. Nepriama
oblast’ vplyvov cesty a cyklistickej cesty je 50-50 m pas od jednotlivych stavebnych
diel.

Priame a nepriame vplyvy realizacie na madarskej strane neznamenaju pre
slovensku stranu riziko, nepredpoklada sa negativny ucinok.

Ochrana krajiny

Z hladiska vyuzivania krajiny sa priama oblast’ vplyvu zhoduje s uzemim planovane;j
trasy, CiZze Sirkou koruny planovanej cestnej komunikacie, v pripade mosta navyse s
piliermi v rieke Dunaj. Navrhovany usek je cca 2,4 km dlhy, s 2 x 1 pruhom, prierez
tvori cca 12 m, celkova Sirka mosta je 20,4 m. Sucastou priamej oblasti vplyvu su
uzemia, na ktorych sa nachadzaju suvisiace objekty (servisna cesta, cyklisticka
cesta). Podla predbezného odhadu je potrebné na madarskej strane pocitat so
zadberom cca 8 ha uzemia, na slovenskej strane cca 9 ha uzemia.

Z hfadiska krajinnej estetiky sa mbze povazovat za nepriamu oblast’ vplyvov lokalita,
odkial bude viditelna planovana trasa aj suvisiace objekty.
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V pripade mostu je v zmysle normy MSZ 20372:2004 Ochrana prirody, estetické
hodnotenie krajiny na zaklade skusenosti vizualneho hodnotenia viditefnost’ budov
vysSich ako 30 m v pripade rovinatého terénu 5000 m, o je aj v pripade mostu s
vySkou 91,4 m akceptovatelné v pripade madarskej aj slovenskej strany.

Hluk

Slovenské poZiadavky na ochranu vonkajSieho prostredia pred hlukom pre ucely
posudenia vplyvov obsahuje zakon &. 355/2007 Z.z. avyhlaska ¢.549/2007 Z.z.
Tento zakon ustanovuje denné a noc€né limity hlukovej zataze vztahujuce sa na
bezprostredné okolie mosta, resp. trasy na slovenskej strane (extravilan bez obytnej
funkcie, vyrobné a priemyselné oblasti, zelené plochy) jednotne na 70 dB.

Pozdiz cestnej siete pripajajucej sa na trasu na slovenskej strane stanovuje
predmetné nariadenie limitné hodnoty expozicie hluku na hlavnych cestach

skumanych v ramci tohto projektu cez den a vec€er na 60 dB, a v noci na 50 dB.

V okoli cestného spojenia planovaného nového mosta cez Dunaj sa na slovenskej
strane nachadzaju lokality bez obytnej funkcie, ktoré nie je potrebné chranit proti
hluku.

Na zaklade vzdialenosti oblasti vplyvu hluku planovanej trasy cesty na madarskej
strane (130 m), resp. useku mosta na madarskej strane (120 m) sa da konstatovat,
Ze predmetna stavba neovplyvni hlukom ani Uzemia na slovenskej strane Dunaja.

Realizacia planovanej cesty na madarskej strane, resp. useku mosta na madarskej
strane nevyzaduje protihlukové opatrenia na slovenskej strane ohfadne suvisiacej
cestnej sieti a priameho vplyvu na dopravu.

Investicie na madarskej strane maju vplyv na protihlukovu ochranu len v pripade
jednotlivych prvkov suvisiacej cestnej siete.

6. Analyza jednotlivych prvkov zivotného prostredia
6.1. Ochrana pody, podzemnych voéd a povrchovych véd
Suéasny stav

Madarsky usek projektovej oblasti sa nachadza v obci Komarom, slovensky usek v
Nitrianskej zupe, v okrese Komarno.

Hlavnou riekou uzemia je Dunaj, ktora zohrava dominantnu ulohu vo vytvarani
oblasti, dalej vplyva na rychlost, smer a chemické zloZenie podzemnych vod. V
désledku prirodzeného oddelovacieho uc€inku Dunaja, péda a podzemné vody na
madarskej a slovenskej strane nie su vzajomne uzko prepojené, len s Dunajom.

Vplyvy vystavby

Negativne ucinky poCas vystavby predstavuje zaber Uzemia pre cestu, rozsah
zemnych prac a vyuzivanie zdrojov stavebnych materialov. Na madarskej strane je
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odhadovana velkost vyuzivanej plochy cca 8 ha, jedna sa hlavne o travnaté plochy a
ornu poédu.

Planované odvodnenie

Na madarskej strane odtok dazdovej vody z nového mosta cez Dunaj je rieSeny do
odvodnovacej priekopy pozdlz cesty ¢. 131, ktora je v useku mosta rieSeny ako
uzavrety kanal. Recipientom dazdovej vody je v désledku prudenia podzemnych véd
nepriamo rieka Dunaj, z toho dévodu jej zatazenie znecistujucimi latkami sa mierne
zvysi. Ale v porovnani s jeho prietokom toto zatazenie nie je vyznamné lebo sa riedi,
Cize vplyvy smerujuce na slovensku stranu sa daju povazovat' za bezvyznamné.

Vystavba na madarskej strane (uzol, prijazdové a servisné cesty, most) nemaju vplyv
na pedologické pomery a podzemné vody na slovenskej strane, dalej maju
zanedbatelny vplyv na povrchové vody.

Uginky prevadzky

Vystavba mosta bude mat’ vplyv na hydraulické pomery. Dunaj a podzemné vody su
vo vzajomnom kontakte, hladina Dunaja mdéze ovplyvnit tok podzemnych véd, v
désledku €oho jej pripadné zvySenie mdze ovplyvnit podmienky toku podzemnych
véd. Preto je doblezité, aby umiestnenie mosta a realizacia pilierov boli €o
najoptimalnejSie. Na zaklade vyhotovenej Hydraulickej Studie sa da oCakavat spatné
vzdutie 1,4 cm, €o celkovo nepredstavuje vyznamny vplyv.

Je délezité zdbraznit, Ze vodné toky s vacsim prietokom maju pomerne vacsi
zriedovaci ucinok. Vplyv zimnej protiSmykovej udrzby sa koncentruje po€as obdobia
topenia snehu, v dalSich mesiacoch roka nie je potrebné pocitat' s kontaminaciou soli
vo vodnych tokoch.

Stav podzemnych véd ovplyviiuje v etape vystavby a prevadzky predovSetkym
spésob a efektivnost odvadzania vody z existujuceho a nového cestného a
mostného useku. Vdaka planovanému odvadzaniu véd a Ccistiacim objektom su
vplyvy na povrchové vody zanedbatelné.

Vozovka nespdsobi vyrazné zmeny citelné v hladinach podzemnych véd. Zakladanie
predmostia méze mat' lokalne dopady na pohyby podzemnych vdd, ¢o vSak mbézeme
povazovat za bodovy efekt, vyznamné zmeny sa preto nepredpokladaju.

V suvislosti s geologickymi a hydrogeologickymi pomermi danych uzemi, a
planovanymi technickymi rieSeniami, prevadzka zariadeni na madarskej strane
neovplyvnuje vlastnosti pédy, podzemnej a povrchovej vody na slovenskej strane.
Dunaj, ako spolo¢ny prvok znasajuci dopady obidvoch stran, neceli mimoriadnemu
zatazeniu.

Opatrenia na ochranu zivotného prostredia, monitoring

Zavedenie monitorovacej siete pre moznu kontaminaciu v ddsledku investicie na
madarskej strane nie je na slovenskej strane odévodnené.
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6.2. Ochrana cCistoty ovzdusia
Sucéasny stav

Zakladné znecCistenie ovzdusia projektovej oblasti sa da povazovat’ za priaznive, a
vplyv znecCistenia ovzduSia na madarskej strane z cestnej premavky sa na slovenskej
strane neobjavuje.

Vplyvy vystavby

V suvislosti s cestnou dopravou, nakladnou dopravou, s nakladanim dodavanych
materialov, so stavebnymi technoldgiami, ako aj s tazbou zeminy a upravou terénu je
potrebné pocitat’ s tym, Ze sa v okoli bude tvorit mnozstvo prachu. Vplyv zatazenia
ovzdusia pocas vystavby je len doCasny, neoCakava sa mimo staveniska, méze mat
vplyv v pasme 100 m od staveniska.

Realizacia mosta a prijazdovych ciest na madarskej strane neznamena riziko
znecistenia ovzdusSia priameho okolia na slovenskej strane.

Uginky prevadzky

Na zaklade imisnych hodnét ziskanych vypoctami pre dlhodoby referenény stav 2028
pre madarsku stranu sa da konstatovat, Ze v porovnani so su¢asnym stavom v
dlhodobom referenénom stave v pripade koncentracie vSetkych skumanych
komponentov sa vacsinou oCakava zlepsenie. V suCasnej dobe definované denné a
rocné limity sa v pripade vSetkych troch vzdialenosti spinia.

Na zaklade imisnych hodnét realizovanych vypoctov pre stav v roku 2028 v pripade
realizacie stavby sa da konstatovat, ze denné a ro¢né limity stanovené pre priame a
nepriame oblasti vplyvov sa v pripade vSetkych troch vzdialenosti s velkou istotou
naplnia.

Investicie na madarskej strane nebudu mat vplyv na slovensku stranu.
Opatrenia na ochranu zivotného prostredia, monitoring

Planovana investicia nespbsobuje v bezprostrednom okoli zmenu zatazenia
ovzdusia, respektive novy cestny most cez Dunaj a jeho pristupové cesty nevedu k
nadlimitnému zatazeniu ovzdusia, preto sa méze realizovat bez opatreni na ochranu
ovzdusia.

Zavedenie monitorovania hluku v doésledku moznej zmeny zatazenia hlukom na
madarskej strane nie je na slovenskej strane odévodnené.
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6.3. Ochrana bioty
Sucéasny stav

Ochranu ZzZivoCichov urCi okolie predmostia na slovenskej strane a okolie trasy
planovaného mosta.

Investicie na madarskej strane ovplyviuju ochranu zivoCichov na slovenskej strane
len z hladiska ochrany vtactva a zivoCichov spojenych s vodou.

Vitactvo

Pozdiz trasy tvoria giastoéne umelé a &iastodne spontanne porasty stromov a krikov
lokalne hodnotné biotopy pre vtactvo, kedZe na malom uzemi si tu vSetky druhy
vtakov zijucich na stromoch a krikoch mézu najst rézne miesta pre hniezdenie a
dostato¢né mnozstvo potravy. V usekoch, kde rieku sprevadzaju Siroké prirodzené
alebo poloprirodzené lesné porasty sa na mnohych miestach vytvorili koldnie
volaviek, ale aj niekofko osobitne chranenych druhov - napr. bocian €ierny (Ciconia
nigra), haja tmava (Milvus migrans), orol morsky (Haliaetus albicilla) - si tu nasli
vhodné Zzivotné podmienky. Pre uUzemie Dunajské luhy SPA Natura 2000
nachadzajucej sa na slovenskej strane bol vypracovany samostatny odhad vplyvov.

Ryby

Rybiu faunu charakterizuje dominancia reofilnych druhov oproti limnofilnym druhom
obfubujucich stojaté vody, ¢o sa da vysvetlit hlavne podmienkami biotopu. Na
zaklade zistenych druhov sa da tento usek priradit’ k mrenovému pasmu.

Cicavce

Druh charakteristicky pre vodu vydra (Lutra lutra) a bobor eurépsky (Castor fiber) sa
na skumanom useku rieky nevyskytuju. AvSak oba druhy su schopné znacne
migrovat’ pri vybere svojho potravinového resp. rozmnozZovacieho miesta.
Obojzivelniky, plazy

V skumanej priamej oblasti vplyvov sa da predpokladat na brehu Dunaja vyskyt
skokana zeleného (Pelophylax kl esculentus).

Na dotknutom uzemi sa podla kategorii VSeobecného narodného systému biotopov
2011 (dalej len: A-NER) nachadzaju biotopy. Spracované prirodné hodnoty boli
zadelené do kategorii podfa systému vypracovaného Tiborom Seregélyesom
,Hodnotova kategéria ochrany prirody na zaklade botanickych hodnét* (dalej - TEK).
Mapu biotopu oblasti vplyvu obsahuje Priloha €. Il (Ochrana organizmov Zzijucich vo
volnej prirode).

Vplyvy vystavby

Dopady v etape vystavby
Potencialne docasné vplyvy vyskytujuce sa pocCas realizacie mozu byt nasledovné:

- Pohyb stavebnych strojov (prach, znedlistenie ovzduSia vyfukovymi plynmi,
hluk a vibracie, zhutnenie pédy a kontaminacia);
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- Dopravné aktivity (prach, znecistenie ovzdusia vyfukovymi plynmi, hluk a
vibracie, zvySené vyuzivanie umelych prvkov, zhorSenie stavu);

- Zemné prace (doCasné skladky);

- Vyskyt odpadu alebo nebezpeéného odpadu (v pripade nevhodnej
manipulacie kontaminacia podzemnych a povrchovych véd);

- Mimoriadne udalosti (znecistenie okolia);

- Zmeny prietokovych podmienok koryta v blizkosti pilierov v koryte (v zavislosti
od verzie mosta a stavebnej technoldgie);

- Pocas vystavby pilierov v koryte rieky sa da oCakavat uhyn fauny koryta
(makrozoobentos) a rusenie ryb v rieke.

Dopady vo faze prevadzkovania
Potencialne vplyvy vyskytujuce sa pocas prevadzky mézu byt nasledovné:

- Vystavba ciest prostrednictvom narusenia povrchu a prirodzenej vegetacie
otvori cestu nepévodnym druhom do vnutra dovtedy prirodzenej flory a fauny,
¢im sa umozni ich zaburinenie, CiZze funguje ako ,negativny ekologicky
koridor®.

- Svetelné znedistenie, ktoré je vyzarované motorovymi vozidlami pouzivajucimi
cestu, dalej osvetlenie cesty a mosta;

- Hiuk, ktory pochadza z emisii motorovych vozidiel;

- Znecistenie ovzdusia, ktoré pochadza z emisii motorovych vozidiel,

- Znedistena dazdova voda, ktora sa dostane do zivych vodnych zdrojov (pri
nevhodnom odvodneni);

- Vplyvy na stahovavé a prezimujuce vtaky: kolizie.

Realizacia mosta a prijazdovych ciest na madarskej strane neznamena riziko
ochrany zivoCichov priameho okolia na slovenskej strane.

Vplyvy prevadzky

Uginky na ryby

Typické prostredie pre charakteristické druhy ryb (napr. plotica leskla, hrebenacka
pasava) znamenaju rychle useky riek, s piesoCnatym a Strkovym korytom, bez
usadenin. Pre mrenové zény su charakteristické Strkové utesy, tie by mali byt v
pocCas vystavby chranené! Niektoré druhy (napr. bycko rurkonosy) oblubuju kamenné
nasypy pri brehu. V suc€asnosti v oblasti priameho vplyvu su vytvorené kamenné
nasypy pre posilnenie brehov, nie su Strkové utesy, Strkové/piesoCnaté koryto rieky
sa da spozorovat' len pri nizkej hladine vody .

Vplyvy na bezstavovce

Okrem mostnej konStrukcie je z hladiska ochrany ZivoCichov velmi délezité aj
osvetlenia mosta, ktoré mdze negativne ovplyvnit predovSetkym hmyz migrujuci
resp. ziviaci sa v noci (predovSetkym motyle). Osvetlovacie telesa funguju ako
pasce: nepriamy vplyv osvetlenia je zmena vyZivovacich podmienok predatorov
(netopiere, vtaky). To mdze mat rusiaci uc¢inok.

Vplyvy na vtaky

Vzhladom na skutoCnost, Ze v lokalite vystavby mosta chybaju prirodzené biotopy,
skumané uzemie sa da posudit iba z hfadiska migracie a prezimovania vtakov.
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KedZze v tomto useku teCie rieka prevazne v zapadno-vychodnom smere,
severojuzna migracna trasa vtakov prakticky prekrizuje Dunaj, vtaky sa teda takmer
zrazia s vodnym telesom. Okrem toho vedlajSie toky prichadzajuce zo severu alebo z
juhu este aj pomahaju v ,nasmerovani“ ,navedeni vtakov k Dunaji. V tejto migracnej
trase sa objavi noveé stavebné dielo, ktoré v désledku svojich rozmerov, vyhotovenia
ovplyvni vySSiu uvedenu migraciu, resp. prezimovanie. Pre priamo dotknutych
vodnych vtakov vyskytujucich sa v tejto oblasti, charakteristickych pre uzemie Natura
2000, je optimalne, ak je otvor nad korytom Siroky a vySka pylonov nizka. Pri splneni
tychto podmienok sa totiz predpoklada najmensi bariérovy efekt v pripade druhov
letiacich/migrujucich nizko - priamo nad vodou, vo vySke niekolkych metrov a vysSie.
Okrem toho je velmi délezité aj usporiadanie zavesov: usporiadanie uprostred rieky
je menej vhodné, kedZe tvori vacsiu bariéru, ako usporiadanie zavesov bliZzSie k
brehu. Novy most bude umiestneny v blizkosti existujuceho zeleznicného mosta, Cize
vo vztahu vtactva uz aj dnes existuje zatazujuci vplyv. Okrem mostnej konstrukcie je
z hladiska ochrany ZzivoCichov velmi délezité aj osvetlenia mosta, ktoré modze
negativne ovplyvnit predovSetkym druhy migrujuce v noci. Testy potvrdzuju, ze
umelé a silné svetlo méze pocas migracie odklonit' vtaky od ich pévodného smeru,
potlaca prirodzené nocné svetla, o modze viest k narazom. Okrem toho mdze nutit’ aj
k nutenému pristatiu, Co sa v migracnom procese prejavi ako rusivy vplyv.

Opatrenia na ochranu zivotného prostredia, monitoring

V zaujme kompenzacie predpokladanych vplyvov vystavby a prevadzkovania mosta
a pristupovych ciest na Zivotné prostredie je potrebné prijat nasledovné opatrenia na
ochranu flory a fauny:

1. Zdroje surovin a skladky je potrebné vyznacit' tak, aby priamo, ani nepriamo
neposkodzovali prirodné hodnoty. Na uzemiach Natura 2000 sa nesmie vytyCit' ani
docCasné miesto pre zdroj surovin, skladku materialu, cesty na stavenisko, dopravnej
trasy, staveniska a skladky odpadu. (V pripade mosta sa neda realizovat stavba bez
dotknutia uzemia Natura 2000.)

2. Cesty na stavenisko je potrebné naplanovat tak, aby sa neposkodili prirodné
hodnoty (spoloCensky vyznamné biotopy, druhy). Preto na uzemi Natura 2000 sa
moZe vyznacit cesta, servisna cesta a sklad materialu len v minimalnej potrebnej
miere. Podla moznosti musi byt minimalizovany vyrub skupin stromov.

3. V zaujme ochrany vtactva je mozné vyrubat stromy a kriky len mimo obdobia
hniezdenia (mimo obdobia medzi 1. aprilom a 15. julom).

4. Pri vystavbe a prevadzke je nutné ekologicky Setrné vyuZivanie pody, Cize sa
geologicky povrch a povrchove, resp. podzemné vody nemézu kontaminovat.

5. Po vystavbe mosta bude potrebné vykonat monitoring vtactva pocas jesennej a

jarnej migracie, pre odhad ucinnosti opatreni na znizenie $kéd v zaujme pripadnych
korekcii.
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6. Vplyv kolizii je potrebné znizit inStalaciou systémov na odplasenie vtakov:
znamena to predovsSetkym umiestnenie siluet dravych vtakov na zabradlia pozdlz
mostovky.

7. V zaujme ochrany kvality vody Dunaja nie je mozné priamo zaviest do vodného
toku odpadové vody, resp. pred zavedenim je nutné postavit' Cistiaci objekt.

Okrem monitoringu vtactva uréeného v bode 5, dalSi monitoring Zivo€ichov v
dosledku moznej zmeny zatazenia hlukom investicie na madarskej strane nie je na
slovenskej strane odévodneny.

6.4. Ochrana zastavaného uzemia
Sucasny stav

Cesta k planovanému zapadnému cestnému mostu vedie pri meste Komarom a Casti
Koppanymonostor, na zapadnej strane Zelezni¢nej trate veducej na Slovensko, resp.
Zelezniéného mostu cez Dunaj. Usek cesty teda ohraniéuje z vychodu Zelezniéna
trasa, zo zapadu priemyselny park mesta Komarom, a ¢ast obce Koppanymonostor.

Vplyvy vystavby a prevadzky

Planovana investicia na madarskej strane sa tyka vaésinou ornych péd a travnatych
pléch, ale budu realizované aj demolacie budov. Hodnoty zastavaného uzemia
planovana investicia neohrozuje, ale zasahuje do archeologického naleziska.
Ohladne vplyvov a opatreni na ochranu dotknutého archeologického naleziska
Centrum ochrany narodného dedistva pri Narodnom muzeu, pripravilo predbeznu
archeologicku dokumentéaciu. PoCas archeologického prieskumu terénu sa nenasli
archeologické nalezy, neboli identifikované stopy po archeologickom nalezisku. Na
predpokladanom uUzemi cesty limes je mozné, Ze vdaka sucasnému naruSeniu
lokality (byvala skladka odpadu) sa byvala rimska cesta znicila.

Demolacia budov na madarskej strane, ani vysledky archeologickych prieskumov
nemaju ziadny vplyv na slovensku stranu.

6.5. Ochrana krajiny

Sucasny stav

Planovana investicia v suCasnej dobe postihuje hlavne malé polnohospodarske
plochy, resp. v jej bezprostrednej blizkosti sa nachadzaju zahrady, obydlia a velké

travnaté plochy. Na zapadnej strane planovanej investicie sa nachadza priemyselny
park velkej rozlohy, na jej vychodnej strane sa rozprestiera skladka odpadu - ¢o po
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ukonceni rekultivacnych prac bude tvorit su€ast’ rozSirujuceho sa priemyselného
uzemia.

Vplyvy vystavby

Vystavba investicie na madarskej strane vyznamne ovplyviuje suCasnu krajinnu
Strukturu, vplyvy na slovenskej strane sa daju preukazat’ v suvislosti s cestou na
hradzi a novym mostom cez Dunaj. Novy planovany most sa stane unikatnym
prvkom krajiny a mesta Komarom. Zo slovenskej strany bude novy most viditelny
predovsetkym z Komarna, od vychodu, kedze na uzemi mesta sa na pobrezi Dunaja
nenachadzaju galériové lesy. V zapadnom smere sa vSak luzné lesy rozSiria, zo
smeru zastavaného uzemia teda zakryju aj novy planovany most.

Vplyvy prevadzky

Pocas pravidelnych prac udrzby sa mechanicky vycisti prechodovy prierez, nasyp,
bocné priekopy od rastlin. Zimné solenie méze mat negativny dopad na stav
vegetacie zijucej pozdlz cesty.

Opatrenia na ochranu zivotného prostredia, monitoring

Z hladiska ochrany krajiny zaclenenie stavebného diela do krajiny v znacnej miere
vyrieSi vysadba zelene. Vysadba rastlin sa odporu¢a vo svahoch ciest, v
krizovatkach, uzloch a pozdiz cesty (pozdiz cyklistickej cesty, v pase medzi cestou a
cyklistickou cestou).

Ak sa pri vysadbe rastlin vysadia predpestované stromy, podpori sa tym rychlejSia
regeneracia krajinnej zmeny.

Cesty veduce na stavenisko by mali obist nechranené prirodné Uzemia, z ktorych
najvacsiu hodnotu predstavuju Dunajské luzné lesy a travnaté plochy.

6.6. Ochrana proti hluku a vibraciam

Sucasny stav

Zatazenie hlukom je v su€asnosti vymedzené hlukom z premavky na hlavnej ceste
C. 1/163, respektive premavkou o nieCo vzdialenejSej zelezniCnej trate Komarom-
Komarno.

Vplyv z velmi vzdialenej cestnej premavky na madarskej strane sa na slovenskej
strane neda preukazat.

Vplyvy vystavby

Oblast’ ovplyvnenia hlukom z vystavby na madarskej strane sa nachadza v ramci
100 metrov (plnenie prislusnych limitov).
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KedZe sa v okoli nového mosta cez Dunaj na slovenskej strane nachadzaju lokality
bez obytnej funkcie, ktoré nie je potrebné chranit proti hluku, vystavba a pristupovej
cesty nepredstavuje v tomto smere Ziadne riziko ovplyvnenia hlukom.

Pre pristup na stavenisko na madarskej strane sa bude vyuzivat existujuca
madarska cestna siet. Kvéli odhadovanému zanedbatelnému narastu premavky na
prijazdovych komunikaciach v désledku stavebnej prepravy sa zatazenie hlukom pri
stavebno-prepravnych trasach pocas vystavby prakticky nezmeni (ludské ucho
dokaze zachytit rozdiel cca 2 dB).

Vplyvy prevadzky

Zmena stavu v pripade nerealizacie

Pod referenénym stavom rozumieme stav v roku 2028, ktory by vznikol vtedy, ak by
sa planovana cestna investicia (na madarskej strane) nerealizovala.

V referenénom stave pozdiZ planovanej novej trasy, kde sa vplyv Ziadneho iného
zdroja hluku neuplatiuje, kedze sa jedna o oblasti bez premavky, nie je potrebné
pocitat so zmenou hladiny hluku.

Zmena stavu v pripade realizacie

KedZe sa v okoli nového mosta cez Dunaj na slovenskej strane nachadzaju lokality
bez obytnej funkcie, ktoré nie je potrebné chranit proti hluku, zriadenie mosta a
cestnych spojeni mosta nepredstavuje v tomto smere Ziadne riziko v pripade
protihlukovej ochrany.

Vplyv z hlukovej emisie cestnej premavky na madarskej strane sa na slovenskej
strane neda preukazat.

Opatrenia na ochranu zivotného prostredia, monitoring

Planovana investicia nespdsobuje v bezprostrednom okoli zmenu zataZenia hlukom,
respektive novy cestny most cez Dunaj a jeho pristupové cesty nevedu k
nadlimitnému zatazeniu hlukom, preto sa mbzZe realizovat bez protihlukovych
opatreni.

Zavedenie monitorovania hluku v désledku mozZnej zmeny zatazenia hlukom na
madarskej strane nie je na slovenskej strane odévodnené.

6.7. Hospodarenie s odpadmi

Sucasny stav

Prislusny spravca cestnych komunikacii (Magyar Koézut NZrt. Riaditelstvo Zupy
Komarom-Esztergom) zabezpecCuje na existujucich a v buducnosti vybudovanych

cestnych komunikaciach zber a odvoz komunalneho odpadu.
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Vplyvy vystavby

Vystavba na madarskej strane neovplyviuje odpadové hospodarstvo na slovenske;j
strane.

Vplyvy prevadzky

Prevadzkovatefom nového cestného mosta cez Dunaj je spol. Magyar Kozut NZrt.
Riaditelstvo Zupy Komarom-Esztergom, spravca odpadu poCas prevadzky.
Nakladanie s odpadom z ostatnych objektov na madarskej strane nema vplyv na
slovensku stranu.

Opatrenia na ochranu zivotného prostredia, monitoring

Inertny odpad vznikajuci pocas stavby (stavebna sutina bez obsahu nebezpelnych
latok) sa musi umiestnit na najblizSej obecnej skladke inertného odpadu, ktora
disponuje prislusnymi povoleniami.

O umiestnenie asfaltového odpadu sa postara prislusny spravca cestnych
komunikacii na oboch stranach. Tuhy obecny odpad (komunalny odpad), ktory
vznikne pocCas vystavby a prevadzky, je potrebné zhromazdovat do uzavretych
kontajnerov a pravidelne odvazat na skladku nie nebezpecného odpadu (komunalna
skladka odpadu).

O zbierani a umiestneni r6zneho typu komunalneho odpadu sa musi postarat pocas
vystavby Realizator, a poCas prevadzky prislusny spravca ciest. Odpad sa mdze
umiestnit na skladku tuhého odpadu prevadzkovanu krajom alebo obecnou
samospravou.

Nebezpecny odpad, ktory vznikne pocCas vystavby a prevadzky sa v sulade s
madarskou a slovenskou legislativou musi zbierat separovane, spdsobom
vyluéujucim kontaminaciu prostredia, o nebezpeCnom odpade je potrebné viest
evidenciu a nahlasovat ho, a zabezpe it dalSie nakladanie s takymto odpadom, resp.
jeho umiestnenie na skladke nebezpecného odpadu. S nebezpecnym odpadom
mozZe nakladat iba opravnena spolo€nost s prislusSnym povolenim.

7. Vplyvy vedenia trasy na slovenskej strane na zivotné
prostredie.

Vedenie trasy nového cestného mosta cez Dunaj a prijazdovej cesty na slovenskej
strane nie je suCastou tohto procesu posudzovania environmentalnych vplyvov na
madarskej strane, preto predpokladany cezhrani¢ny environmentalny vplyv vedenia
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trasy na slovenskej strane predstavime v predmetnej dokumentacii zakladajucej sa
na Espoo dohovore len s informacnym charakterom.

7.1. Vplyvy na pédy, podzemné a povrchové vody

Vplyvy vystavby

Na zaklade vyhotovenej Hydraulickej Studie sa da oCakavat spatné vzdutie 1,4 cm,
spoloCne s existujucim zeleznicnym mostom, €o celkovo nepredstavuje vyznamny
vplyv.

Na slovenskej strane je odhadovana velkost vyuzivanej plochy cca 9 ha, jedna sa
hlavne o ornu pédu.

Na slovenskej strane bude zrazkova voda odvadzana pomocou odvodriovacieho
systému. Dazdova voda sa cez opory | a VI odvedie pomocou potrubia dihého cca
240 m, s priemerom 300 mm. Z vody vyvedenej z kanala sa odstrania v Cistiacej
Sachte zvysky ropy, a takto vycCistena voda odvedie priekopy cesty. Dazdova voda
bude z vozovky odvedena do priekopy pozdlz cesty.

V zaujme ochrany brehov bude protipovodiova hradza na oboch stranach zakryta
kammenny obkladom.

Vplyvy prevadzky

Vzhladom na geologické a hydrogeologické pomery v trase navrhovaného mosta a
prifahlého Uuzemia, ako aj na uvazované technické rieSenie (pristupové komunikacie
na most budu vedené na nasype) a opatrenia s vybudovanim mostnej kanalizacie
(odvadzanie odpadovych vdd), nepredpokladame pri pode, podzemnej a povrchovej
vode negativne ovplyvnenie jej kvality po€as prevadzky mostného objektu.

7.2. VVplyvy na ovzdusie

Sucasny stav
Emisné limity vztahujuce sa na latky znecistujuce ovzduSie, ktoré je potrebné
zohladnit na Slovensku, obsahuje vyhlaska €.360/2010 Z.z. o kvalite ovzduSia

V okoli cestného spojenia planovaného mosta cez Dunaj sa na slovenskej strane
nenachadza uzemie citlivé z hfadiska ochrany Ccistoty ovzdu$ia (napr. obytné
uzemie).

V okrese Komarno je vdaka priaznivym klimatickym a disperznym podmienkam
celkova kvalita vzduchu prijatelna.

Vplyvy vystavby

V suvislosti s cestnou dopravou (cesta €. 1/63), nakladnou dopravou, s nakladanim
dodavanych materialov, so stavebnymi technologiami, ako aj s tazbou zeminy a
upravou terénu je potrebné pocitat s tym, ze sa v okoli bude tvorit mnozstvo prachu.
Zatazenie ovzduSia poCas vystavby je len doCasné, mimo uzemia vystavby ho
nemozno oCakavat.
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Vplyvy prevadzky

Z hladiska sucasnej kvality ovzduSia sa v pripade realizacie nového mosta cez Dunaj
a cestnych spojeni na slovenskej strane nepredpoklada v priamej oblasti vplyvu vo
vyznamnej miere narast zatazenia ovzduSia. V pripade realizacie projektu sa v
nepriamej oblasti vplyvu vyznamne znizi suCasna koncentracia latok znecistujucich
ovzdusie.

V pripade realizacie investicie sa podfla vypoctov imisného zatazenia zalozenych na
progndze dopravy na cestnej sieti slovenskej strany znizZi miera zatazenia ovzdusSia.

7.3. Vplyvy na organizmy zijuce vo vol'nej prirode

Sucasny stav

Zaujmové uzemie na slovenskej strane zasahuje do chraneného vtacieho Uzemia
Dunajské Iuhy (SKCHVUO007). DalSie chranené prirodné oblasti v blizkosti
projektového Uzemia: Narodna prirodna rezervacia (NPR) Apali (ostrov Apalsky); a
Prirodna rezervacia Vrbina (PR).

Biotopy na slovenskej strane:

¢ Nepbvodné druhy stromov, pasy lesa a stromoradia (S7); silne degradované
(2)

e Pozdiz Dunaja sa nachadza Uzka preruSovana vysadba stromov, 5-10 m
Sirokd; charakteristicky druh: topol (Populus x euramericana), orech (Juglans
regia)

Intenzivne orné pdody (1)
Nepdvodné, mladé stromoradie (1): pozdiz cestnej komunikacie Komarno-
Bratislava.

Typy biotopov uvedené na slovenskej strane nepredstavuju vyznamnu hodnotu
ochrany prirody.

Vplyvy vystavby
Vplyv investicie na vegetaciu uzemia Dunajské luhy (SKCHVUO0Q7) Natura 2000 je v
priebehu vystavby relativne menej negativny, po€as vystavby bude na slovenskej
strane potrebny vyrub cca 50 ks stromov a cca 80 m? kroviny. Jedna sa o:
e stromoradie: orech (Juglans regia) — 11 ks stromov
e spontanne rastuci topol (Populus sp.) a viby (Salix sp.) na Strkovom brehu
Dunaja — 39 ks stromov

7.4. Vplyvy na zastavané uzemie

Vplyvy vystavby a prevadzky

Vystavba nového mosta cez Dunaj a cesty neohrozuje hodnoty zastavaného okolia,
tyka sa v8ak archeologického naleziska. Datovanie naleziska zatial nie je presne
zname, jeho rozsah je mozné stanovit' len prostrednictvom sondovania, respektive
dalSieho vyskumu, ktoré je potrebné uskutoénit bezprostredne pred zacatim

vystavby. Nie je potrebna demolacia budov, kedZze uzemie investicie sa tyka len
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ornej pbdy.
7.5. Vplyvy na krajinu

Vplyvy vystavby

Vystavba planovaného objektu vyznamne ovplyvni su€asnu Strukturu krajiny.
Zmenou bude zaber polnohospodarskych ploch, resp. Ciastocna likvidacia vegetacie
pozdlz Dunaja a cesty €. 1/63. Vyvoj cestnej siete mdze urychlit aj dalSi rozvoj v
danej oblasti. Oblasti v blizkosti investicie planuju vyuzit na priemyselné a
pofnohospodarske ucely, ako aj na vytvorenie ochranného lesa. Zo slovenskej strany
bude novy most viditelny predovSetkym z Komarna, od vychodu, kedZe na uzemi
obce sa nenachadzaju galériové lesy na pobrezi Dunaja. V zapadnom smere sa vSak
luzné lesy rozsiria, zo smeru zastavaného uzemia teda zakryju aj novy planovany
most.

Vplyvy prevadzky

Prevadzka cesty na slovenskej strane méze mat kvéli vplyvom premavky (napr.
usadenie latok znecdistujucich ovzdusie na pbéde) nepriaznivy ucinok na produkciu
okolitych polnohospodarskych pléch.

7.6. Vplyvy hluku a vibracii

Existujuca hlukova zataz

Da sa konstatovat, Ze v blizkosti nadvazujucej komunikaciemosta na slovenskej
strane, existujuce hlukové zatazenie (z cestnej premavky hlavnej cesty €.1/63 a zo
vzdialenejSieho Zeleznicného prepojenia Komarom- Komarno) nespésobuje hlukovy
konflikt.
V pripade slovenskej cestnej siete prijazdu planovaného mosta (priama oblast
vplyvov) stiéasné hodnoty hlukovej zataze v meste Komarno pozdiz hlavnej cestnej
siete prevysuju povolené hygienické limity.

Vplyv hluku pocas vystavby

KedZe sa v okoli nového mosta cez Dunaj na slovenskej strane nachadzaju lokality
bez obytnej funkcie, ktoré nie je potrebné chranit proti hluku, zriadenie mosta a
cestnych spojeni mosta na slovenskej strane nepredstavuje v tomto smere hlukové
riziko.

Mierny negativny vplyv méze mat preprava materialu na stavbu na ceste Komarno -
Nova Straz €.1/63, ak ju budu vyuzivat na velku premavku.

Vplyv hluku poéas prevadzky

V referenénom stave pozdiZz planovanej novej trasy na slovenskej strane, kde sa
vplyv iného zdroja hluku nie alebo len v malej miere uplathuje, kedZe sa jedna o
oblasti bez premavky, nie je potrebné pocitat so zmenou hladiny hluku.

Bez realizacie investicie by sa pozdiz ciest nepriamej oblasti vplyvu mohlo v pripade
Komarna pocitat' s miernym zvySenim hluku, ak sa novy most nepostavi.
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V pripade realizacie, kedZe sa v okoli nového mosta cez Dunaj na slovenskej strane
nachadzaju lokality bez obytnej funkcie, ktoré nie je potrebné chranit proti hluku,
zriadenie mosta a cestnych spojeni mosta nepredstavuje v tomto smere Ziadne
hlukove riziko.

Na prijazdovych cestach mbézeme na zaklade odhadovanej zmeny premavky
konstatovat, ze planovana vystavba v priamej oblasti vplyvov, vedla existujucich
usekov hlavnych ciest veducich cez Komarno spésobi znaéné zniZenie hlukovej
zataze, a preto sa z hladiska ochrany proti hluku odporu€a realizacia nového
cestného mosta cez Dunaj podla planov.

7.7. Hospodarenie s odpadmi

Vplyvy vystavby

Nakladanie s odpadom, ktory pravdepodobne vznikne pocCas realizacie, reguluje
zakon €. 409/2006 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Kategorizaciu odpadov obsahuje vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia
Slovenskej republiky Cislo 284/2001 Z.z., v ktorej su jednotlivé druhy odpadu
kategorizované na zaklade vyhlasok Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej

republiky €islo 409/2002 Z.z. a 129/2004 Z.z..

Vplyvy prevadzky

Tuhy odpad, ktory sa dostane na vozovku, méze pochadzat z nedbalého
prepravovania tovaru, ako aj z udrzby travnatej plochy nachadzajucej sa popri ceste.
So vznikom dalSieho odpadu mdézeme pocitat po€as ostatnych prac zameranych na
udrzbu a opravu, ako aj v pripade dopravnych nehdd.

ZmieSany komunalny odpad bude na slovenskej strane odvazat a znesSkodnovat
separovanim firma, ktora sa zaobera takouto €innostou v ramci uzemia.

Prevadzkovatel stavby je povinny po jej uvedeni do prevadzky vypracovat program
odpadového hospodarstva v sulade s platnymi legislativnymi predpismi. Okrem toho
je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat prevadzkovu smernicu o nakladani
s nebezpecnymi odpadmi a havarijny plan pri nakladani s nebezpe¢nymi odpadmi.

Kontinualne skladkovanie odpadu musi byt rieSené vo vyznacCenych skladkach.
Dodavatel je povinny zmluvne zabezpecit zneSkodnenie odpadu.

8. Zhrnutie

Na zaklade posudenia predpokladanych vplyvov na zivotné prostredie a vypoctov sa
da konstatovat nasledovné:

e Z hladiska ochrany pody, povrchovej a podzemnej vody sa da
konstatovat, Ze vystavba nového cestného mosta cez Dunaj a suvisiacich
zariadeni na madarskej strane - vplyvy realizacia a prevadzkovania -
nepredstavuju na priame okolie slovenskej strane riziko.
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Z hradiska ochrany povrchovych vod je dominantou projektového Uzemia
Dunaj. V roku 2013 bol vyhotoveny hydraulicky odborny posudok, v ktorom
bolo zistené, Ze pri vystavbe mosta sa da oCakavat len 1,4 centimetrové
zanedbatefné spatné vzdutie hladiny. Planované odvadzanie vody z mosta a
pristupovych ciest je vytvorené tak, aby nazbierana dazdova voda, ktora méze
byt kontaminovana sa nedostala do zZivého vodného toku (Dunaja).

Celkovo z hladiska ochrany povrchovej vody investicia na madarskej strane
neznamena riziko pre slovensku stranu.

Z hladiska ochrany cistoty ovzdusSia sa da konstatovat, Zze znedcistenie
ovzdusSia z planovanej investicie zavisi poCas prevadzky od objemu, zlozenia
a rychlosti premavky. Celkovo z hladiska ochrany Cistoty ovzdu$ia sa daju
vplyvy investicie na madarskej strane povazovat za priaznivé, a nemaju
negativny vplyv na slovensku stranu.

Vplyv emisii z cestnej premavky na madarskej strane sa na slovenskej strane
neda preukazat.

Oblast’ vplyvov ochrany ovzduSia vystavby resp. prevadzky slovensku stranu
neovplyvriuje.

Z hladiska ochrany proti hluku a vibraciam sa da konstatovat, Zze vystavba
nového cestného mosta cez Dunaj a suvisiacich zariadeni na madarske;j
strane - vplyvy realizacia a prevadzkovania - neznamenaju na priame okolie
slovenskej strane riziko. Vplyv zemisii hluku z cestnej premavky na
madarskej strane sa na slovenskej strane neda preukazat.

Vvystava resp. prevadzka stavby na slovenskej strane neovplyvriuje hlukom
oblast, ktora ma byt protihlukovo chranena.

Zohladnenim aspektov ochrany prirody je mozné planovany most cez Dunaj
realizovat. Realizacia investicie — v pripade zohladnenia potrebnych
ochrannych opatreni — je z hlfadiska ochrany prirody prijatelna. V pripade
situacie biotopov a druhov uzemia Natura 2000 sa z hfadiska ochrany prirody
neoCakava nepriazniva zmena vyznamnejSieho, celostatneho alebo lokalneho
charakteru. Ohladne funkcie uzemi Natura 2000, ktoré zastavaju v
ekologickom systéme, Cize v koherencii sa neoCakava dalSie zhorSenie.
Celkovo mozno kons$tatovat, ze navrhovana investicia by podla predpokladov
nemala vyznamne zhorSit prirodzeny stav dotknutych uzemi Natura 2000
(pozri: Dokumentacia odhadu vplyvov Natura, vplyvy na Dunaj, zaplavované
Uzemia a Dunajské luhy Natura 2000).

Realizacia mosta a suvisiacej cestnej siete na madarskej strane neovplyviuje
priamo chranené prirodné uzemia alebo hodnoty na slovenskej strane.

Z hladiska ochrany krajiny sa zmena vyuZivania krajiny tyka predovSetkym
polnohospodarskeho Uzemia (orné pody, travnaté plochy); na brehu Dunaja je
potrebné pocitat so zaberom stromoradia a Iuky. Celkovo z hladiska ochrany
krajiny planovana investicia na madarskej strane nebude mat' negativny vplyv
na slovensku stranu.
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e Z hlfadiska zastavaného uUzemia planovana investicia na madarskej strane
nema ziadny vplyv na slovensku stranu.

e Z hladiska odpadového hospodarstva je mozné vystavbu planovaného
mosta cez Dunaj a pristupovych ciest realizovat, prevadzkovatel nového
mosta cez Dunaj a organ zodpovedny za odpadové hospodarstvo je prislusny
spravca ciest (Magyar Kozut NZrt. Riaditefstvo Zupy Komarom-Esztergom).
Investicia nema negativny vplyv na slovensku stranu.

Na zaklade vyssSie uvedeného sa da konstatovat, ze realizacia nového
cestného mosta cez Dunaj a suvisiacich zariadeni medzi Komaromom a
Komarnom na madarskej strane sa z hladiska cezhraniénych aspektov
zivotného prostredia nepovazuje z environmentalneho hladiska za
problematicku.

Budapest, marec 2014
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