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 Úvod 
 
Predmetom tejto Správy o hodnotení vplyvov činnosti na životné prostredie je výstavba 
a prevádzka stavby: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“.  
 
Navrhovaná stavba bola posudzovaná podľa zákona NR SR č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní 
vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších 
predpisov a o zmene a doplnení niektorých zákonov (Zámer EIA – 04/2008, Správa o hodnotení – 
06/2009). Následne bolo MŽP SR k predmetnej stavbe vydané záverečné stanovisko, (č. 1309/09 -
3.4/ml, zo dňa 4.1.2010), v ktorom odporúča navrhovanú stavbu realizovať vo variante 
kombinovanom (červeno-modrý variant s prepojením v MÚK Košice – juh). 
 
Následne v rámci dokumentácie DÚR došlo k zmenám objektov skladby navrhovanej činnosti, 
ktoré boli premietnuté a posúdené v Oznámení o zmene navrhovanej činnosti, podľa prílohy 8a 
zákona NR SR č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a o zmene a doplnení niektorých zákonov. 
 
Ministerstvo životného prostredia SR na základe posúdenia zmien navrhovanej činnosti 
(Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2013) vydalo 
„Vyjadrenie“, (č. 4043/14-3.4/ml, zo dňa 14.02.2014), v ktorom uviedlo, že predložené zmeny 
stavby: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“ predstavujú možné závažné vplyvy na 
životné prostredie a preto je potrebné ich podrobnejšie posúdiť. Z tohto dôvodu MŽP SR 
v spolupráci s rezortným orgánom, povoľujúcim orgánom a po prerokovaní s navrhovateľom určilo 
rozsah hodnotenia č. 4043/14-3.4/ml, zo dňa 13.03.2014.  
 
Správa o hodnotení je vypracovaná podľa rozsahu hodnotenia vydaného MŽP SR, č. 4043/14-
3.4/ml, zo dňa 13.03.2014. Pre ďalšie, podrobnejšie hodnotenie vplyvu zmien navrhovanej 
činnosti: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“ sa určuje okrem nulového variantu (stav, 
ktorý by nastal, ak by sa navrhovaná činnosť neuskutočnila) i variant červený a variant fialový 
uvedený v Oznámení o zmene.  
 
Variant červený, ktorý vyplynul zo záverečného stanoviska MŽP SR (č. 1309/09 -3.4/ml, zo dňa 
4.1.2010), t.j. jedná sa o kombinovaný červeno – modrý variant, v správe o hodnotení uvádzame 
ako variant č.1. Fialový variant uvádzame ako variant č.2.   
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ČASŤ A 
ZÁKLADNÉ ÚDAJE 

 

 I. Základné údaje o navrhovateľovi 

1. Názov: Národná diaľničná spoločnosť, a.s. 
2. Identifikačné číslo: 35 919 001 
3. Sídlo:  Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava 
4. Meno, priezvisko, adresa, telefónne    

číslo a iné kontaktné údaje oprávne-
ného zástupcu navrhovateľa: 

 
 
Ing. Pavol Kováčik, PhD., MBA,  
investičný riaditeľ 

5. Meno, priezvisko, adresa, telefónne     
číslo a iné kontaktné údaje kontakt-
nej osoby, od ktorej možno dostať 
relevantné informácie o navrhovanej 
činnosti a miesto na konzultácie: 

 
 
 
 
Ing. Anna Holásková, Ing. Pavol Čierny 
Národná diaľničná spoločnosť a.s.,  
Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava 
tel.: 02 / 58 31 13 15, 051 / 708 50 17 
e -mail: anna.holaskova@ndsas.sk. 
             pavol.cierny@ndsas.sk. 

 
 II. Základné údaje o navrhovanej činnosti 
 
1. Názov 
„Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany” 
 
2. Účel 
Účelom realizácie hodnotenej rýchlostnej cesty R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany je nájsť vhodný 
koridor rýchlostnej cesty v úseku medzi pripravovanou diaľnicou D1 v úseku Budimír – Bidovce 
a plánovanou rýchlostnou cestou R2 v úseku Včeláre  - Šaca  s plynulou a bezpečnou prevádzkou, 
ktorý bude kapacitne vyhovujúci požiadavkám dopravného prúdu, dopravne, prevádzkovo, 
technicky výhodný a investične realizovateľný a prijateľný z hľadiska vplyvov na obyvateľstvo a 
životné prostredie, ako aj z hľadiska plánovaného rozvoja dotknutých mestských častí krajského 
mesta Košice a dotknutých obcí. 
 
3. Užívateľ 
Motoristická verejnosť.  
 
4. Umiestnenie 
Hodnotená činnosť je umiestnená na území Košického kraja, v okrese Košice II., Košice III., 
Košice IV a Košice – okolie. Trasa navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v navrhovaných variantoch 
prechádza nasledujúcimi katastrálnymi územiami dotknutých sídelných útvarov: Šaca, Košická 
Nová Ves, Barca, Krásna, Šebastovce, Sokoľany, Haniska, Kokšov - Bakša, Valaliky, Sady nad 
Torysou (časť Zdoba), Košická Polianka, Vyšná Hutka, Nižná Hutka, Košické Oľšany. 

mailto:anna.holaskova@ndsas.sk
mailto:pavol.cierny@ndsas.sk
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Navrhovaná rýchlostná cesta R2 sa na začiatku úseku (km 0,000) začína v okružnej križovatke 
Šaca, kde sa napája na plánovaný úsek rýchlostnej cesty R2 Včeláre - Šaca, ktorý je pripravovaný 
do výstavby v neskoršom období ako predmetný úsek R2 Šaca – Košické Oľšany. Koniec úseku 
predmetnej stavby je situovaný v MÚK Hrašovík, kde následne sa trasa R2 bude napájať na 
pripravovaný úsek stavby diaľnica D1 Budimír – Bidovce. 
 
Celková dĺžka rýchlostnej cesty R2 Šaca – Košické Oľšany predstavuje 23,825 m, pričom 
stavbu je možné rozčleniť na tieto úseky: 

I. Úsek R2 Šaca – Haniska (km 0,000 – km 6,828, v dĺžke 6 828 m). 
II. Úsek R2/R4 Haniska – Košice juh (km 6,828 – km 9,564, v dĺžke 2 736 m).  

(Jedná sa úsek v prevádzke ako súčasť R4 Košice – Milhosť). 
III. Úsek R2/R4 Košice juh – Košické Oľšany (km 9,564 – km 23,825, v dĺžke 14 261,80 

m). 
 
5. Prehľadná situácia umiestnenia navrhovanej činnosti (mierka 1 : 50 000) 
Prehľadná situácia sa nachádza v Prílohách - pozri mapa č.1. 
 
6. Dôvod umiestnenia v danej lokalite 
Jedným  z dôležitých  cieľov  Slovenskej  republiky  je  napojenie  dopravnej  siete  na  európsku  
diaľničnú dopravnú  sieť.  Predmetný úsek rýchlostnej cesty R2 je súčasťou medzinárodných ciest 
E58, E71 a E571 a je v súlade s územným  plánom  VÚC  Košického samosprávneho kraja a v 
súlade s územnými plánmi sídelných útvarov MČ Košice - Šaca, MČ Košice - Krásna, obcí 
Sokoľany, Haniska, Valaliky. Úsek Haniska – Košické Oľšany je súčasťou koridoru TEM 6 a TEN-
T, úsek N3.  
 
Aglomerácia mesta Košice je križovatkou cestných komunikácií, z ktorých najvyšší dopravný 
význam má diaľnica D1, ktorá v súčasnosti je prevádzkovaná v úseku Prešov – Budimír. Cez 
mesto Košice prechádza v súčasnosti rýchlostná cesta R4 v úseku Budimír – Barca, ktorej 
súčasťou sú mimoúrovňové križovatky Dargovských hrdinov, Prešovská – Sečovská a Južné 
nábrežie. Rýchlostná cesta R2 v súčasnosti prechádza mestskými časťami Barca a Šaca. Tieto 
úseky rýchlostných ciest sú dočasné a sú situované v trase ciest I/68 a I/50. V súčasnosti  celý  
objem  dopravy  v aglomerácii krajského mesta prechádza po komunikačnom systéme tvoreného 
sieťou dočasných rýchlostných ciest, ciest I., II. a III. triedy, čo so sebou prináša zvyšovanie 
energetických strát vozidiel, časové straty cestujúcich, zvýšenú nehodovosť, zhoršujúci stav 
znečistenia ovzdušia emisnými vplyvmi, hlukové zaťaženie obyvateľstva žijúceho v aglomerácii 
krajského sídla. 
 
Podľa prognózy dopravy je potrebné očakávať v nasledovnom období ďalšie zvyšovanie 
dopravného zaťaženia vzhľadom na predpokladaný vývoj mesta a predpokladaných investícií. 
Vybudovanie rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku výrazne pomôže riešiť dopravné problémy 
v dopravnej infraštruktúre mesta Košice a jeho blízkeho okolia. Jej realizáciou dôjde k odklonu  
tranzitnej dopravy v smere východ – západ, resp. sever – juh (vybudovaná R4, pripravovaná D1 
Bidovce – Budimír) na nový dopravný koridor. 
 
7. Termín začatia a skončenia výstavby a prevádzky navrhovanej činnosti 
Predpokladaná doba začatia výstavby........................ rok 2017 
Predpokladaná doba ukončenia výstavby................... rok 2020 
Predpokladaná doba skončenia prevádzky ................ nie je stanovená 
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8. Stručný opis technického a technologického riešenia 
8.1. Základné technické údaje o navrhovanej činnosti 
Návrh technického riešenia navrhovanej rýchlostnej cesty vychádza z platných technických noriem 
a smerníc pre projektovanie ciest a diaľnic, miestnych komunikácií a križovatiek. Navrhované 
varianty sú výhľadovo navrhnuté v šírkovom usporiadaní R 24,5/120 (100). Jedná sa o štvorpruh 
smerovo rozdelený, čomu zodpovedá aj celé technické riešenie.  
 
Základné technické parametre jednotlivých variantov navrhovanej činnosti sú uvedené 
v nasledujúcej tabuľke:  
 
Tab.: Základné technické parametre variantov navrhovanej činnosti  

Variant Šírkové 
usporiadanie Kategória  Návrhová rýchlosť 

(km/hod.) 

Variant – kombinovaný 
(červeno-modrý) 

 
R 22,5/120 (100) 

 
120 (100) 

R 24,5/100   
(úsek 0,0 – 7,0 km) 

100  
Variant – (fialový) 

4 – pruhová 
komunikácia 

 

R 24,5/120   
 (úsek 7,0 – 23,826 km) 

120 

 
8.2. Prehľad základných ukazovateľov navrhovanej činnosti 
Prehľad základných ukazovateľov navrhovanej činnosti v jednotlivých navrhovaných variantoch je 
uvedený v nasledujúcej tabuľke:  

Tab.: Prehľad základných ukazovateľov navrhovaných variantov hodnotenej činnosti 

Variant 

P.č. Ukazovateľ m.j. Variant č.1 -  
(kombinovaný 

červeno - modrý) 

Variant č.2 -  
(fialový) 

1. Celková dĺžka trasy km 22,125 23,826 
2. Počet križovatiek (MÚK)  ks 5 5 
3. Plocha mostných objektov na R2 m2 117 085,12 72 834,0 
4. Kubatúra výkopov m3 146 842 310 640 
5. Kubatúra násypov m3 2 490 775 1 931 460 
6. Asanácia objektov (záhradkárska osada) ks 0 17 

Trvalé zábery pôdy  (orientačné) ha 116,51 134,4 
poľnoh. pôda ha 108,02 119,7 7. 

z toho  
lesná pôda ha 8,49 14,7 

8. Protihlukové opatrenia 
(protihlukové steny) m 5 200 8 485 

9. Preložky a úpravy vodných tokov  m 360 754 
10. Preložky a úpravy vodovodov m 2 000 5 332 
11. Preložky a úpravy plynovodov m 3 530 9 176 
12. Preložky, úpravy VN, NN m 9 432 8 840 
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8.3. Popis trás jednotlivých navrhovaných variantov 

8.3.1. Variant č.1 – (kombinovaný červeno - modrý) 
Celková dĺžka trasy kombinovaného červeno – modrého variantu predstavuje 22,125 km.      
Začiatok úseku variantu č.1 nadväzuje na predchádzajúci pripravovaný úsek rýchlostnej cesty „R2 
Včeláre - Šaca“ pred mimoúrovňovou križovatkou (MÚK) Šaca. Za križovatkou Šaca vedie trasa 
kombinovaného variantu v súbehu s cestou I/50 a po cca 1,5 km ju premosťuje pomerne šikmým 
križovaním. Súčasne križuje aj dvojkoľajnú električkovú trať idúcu do U.S. Steel. V tomto priestore 
sa nachádza vysokonapäťová elektrická rozvodňa U.S. Steel s množstvom nadzemných VVN 
vedení, ako aj koridor prívodných vodovodných potrubí zásobujúcich mesto Košice pitnou vodou a 
vodovodných potrubí na technologickú vodu pre U.S. Steel. Na východnej strane U.S. Steel je 
navrhovaná MÚK U.S. Steel. Trasa pokračuje medzi východnou časťou areálu U.S. Steel a 
letiskom Košice, kde v cca 4,0 km sa v polohe Haništianskeho lesa (lokalita Natura 2000) odkláňa 
východným smerom a prechádza priamo cez celistvú časť lesného komplexu. V tomto priestore sa 
vyhýba železničnému komplexu (trať ŠTR, prekladisko Haniska a železničná trať Zvolen - Košice). 
V km 7,5 sa prostredníctvom mimoúrovňovej križovatky Košice – juh (R4) napája ja trasu modrého 
variantu. Trasa modrého variantu od MÚK  Košice – juh do konca úseku je totožná s trasou 
variantu č.2 – (fialový), s tým, že v polohe km 17,5 až 19,5 modrého variantu sa trasa fialového 
odkláňa v západnom smere, aby ochranné pásmo stavby nezasahovalo do zastavaného územia 
obce Sady nad Torysou, časť Zdoba, pozri aj nasledujúcu kap. 8.3.2.  
 
8.3.2. Variant č.2 – (fialový) 
Celková dĺžka trasy fialového variantu predstavuje 23,826 km.     

 I. úsek R2 Šaca – Haniska (km 0,000 – km 6,828) 
Rýchlostná cesta je navrhovaná v kategórii R 24,5/100. Dĺžka I. úseku rýchlostnej cesty je 6,828 
km. Stavba má začiatok situovaný v jestvujúcej mimoúrovňovej križovatke Šaca s plynulým 
priestorovým výhľadovým napojením na úsek R2 Včeláre - Šaca, ktorý je v súčasnosti v príprave. 
Križovatka Šaca je navrhovaná na rekonštrukciu v rámci úseku Včeláre – Šaca. Rýchlostná cesta 
R2 je v úseku Šaca – Ľudvíkov Dvor bude situovaná v trase jestvujúcej cesty R2 (pôvodná cesta 
I/50), pričom je navrhovaná jej rekonštrukcia so zväčšením šírky z pôvodnej 22,5 m komunikácie 
na R 24,5 m a úpravou smerového vedenia cesty, ktorá bola pôvodne navrhovaná na návrhovú 
rýchlosť 80 km/hod. Jestvujúca zástavba, ako aj pozemky pozdĺž cesty I/50 na jej ľavej strane 
budú prístupné z navrhovanej prístupovej komunikácie medzi križovatkou Šaca a Ľudvíkovým 
Dvorom. V priestore vstupnej brány č.3 do areálu USSK sa nachádzajú na jestvujúcej ceste 
obojstranné zastávkové pruhy s podchodom pre peších pod jestvujúcou komunikáciou. Tieto 
zastávkové pruhy zostanú napojené na navrhovanú rýchlostnú cestu R2 so zachovaním 
jestvujúceho podchodu pre peších. Ďalej v južnom smere od časti Ľudvíkov Dvor je navrhovaná 
mimoúrovňová križovatka „Ľudvíkov Dvor“. Z tejto mimoúrovňovej križovatky smeruje rýchlostnej 
cesta východným smerom súbežne s cestou III/050 187 (Haništianska cesta) po navrhovanú 
križovatku Haniska.  
 
Z križovatky Ľudvíkov Dvor smeruje rýchlostná cesta súbežne s cestou III/050 187 až po 
križovatku Haniska, pričom rýchlostná cesta nezasahuje do ochranných pásiem a prekážkových 
rovín letiska Košice a je vedená okrajom Haništianskeho lesa. Rýchlostná cesta mostným 
objektom križuje koridor železničnej trate č. 160 Zvolen – Košice, širokorozchodnej železničnej 
trate Haniska – Maťovce a vlečkové koľaje z areálu USSK. Západne od obce Haniska je 
navrhovaná mimoúrovňová križovatka Haniska zabezpečujúca prepojenie rýchlostnej cesty R2 
s už prevádzkovanou rýchlostnou cestou R4 Košice – Milhosť. Napojenie R2 na rýchlostnú cestu 
R4 si vyžiada úpravu rýchlostnej cesty R4 dostavbou odbočovacích a pripájacích pruhov, ako aj 
posunutie protihlukovej steny na ochranu obytnej zástavby obce Haniska. 
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II. úsek R2/R4 Haniska – Košice juh (km 6,828 – km 9,564, v dĺžke 2 736 m). 
Ide o už prevádzkovaný úsek rýchlostnej cesty R4 Košice – Milhosť. Navrhovaná stavba bude 
vedená v trase R4 ako peáž až po existujúcu križovatku Košice – juh, ktorá sa v rámci realizácie 
navrhovanej činnosti dobuduje – napojenie R2/R4 s existujúcou cestou I/68. 
 
III. úsek R2/R4 Košice juh – Košické Oľšany (km 9,564 – km 23,825, v dĺžke 14 261,8 m) 
V úseku Košice juh – Košické Oľšany prechádza rýchlostná cesta rovinatým územím údolnej nivy 
riek Hornád a Torysa, ktoré je z väčšej časti využívané na poľnohospodárske účely. Z križovatky 
Košice juh smeruje rýchlostná cesta východným smerom severne od obce Valaliky pričom križuje 
cestu III/068 021 z MČ Košice - Barca do obce Valaliky a jednokoľajnú elektrifikovanú železničnú 
trať č. 169 Košice - Hidasnémeti. Rýchlostná cesta v tejto časti je situovaná vo vzdialenosti cca 
200 m od obytnej zástavby severnej časti obce, pričom zo strany obce je navrhovaná protihluková 
stena a prístupová cesta k rozdeleným pozemkom. Mostný objekt nad železničnou traťou a cestou 
III. triedy je využívaný zároveň pre napojenie prístupovej komunikácie k jednostrannému veľkému 
odpočívadlu Valaliky. Ďalej pokračuje južne od zastavaného územia MČ Košice – Krásna, križuje 
prístupovú cestu k čistiarni odpadových vôd Kokšov – Bakša. Následne prechádza mostným 
objektom ponad rieku Hornád a v 15,0 km prekonáva premostením železničnú trať č.190 (Košice -
Čierna n./T.). Trasa fialového variantu v JV smere obchádza zastavané územie MČ Košice – 
Krásna, križuje cestu II/552 a kopíruje niveletu terénu v poľnohospodársky využívanej krajine. 
Koniec úseku navrhovanej rýchlostnej cesty R2 je situovaný v 23,826 km v mimoúrovňovej 
križovatke Hrašovík (súčasť stavby D1 Budimír – Bidovce). 
 
8.4. Charakteristika navrhovaných križovatiek 
8.4.1. Charakteristika navrhovaných križovatiek - variant č.1 – (kombinovaný červeno - modrý) 
Vo variante č.1 sú navrhované nasledujúce mimoúrovňové križovatky: 

o križovatka „Šaca“ - križovatka bude umiestnená v priestore dnešnej mimoúrovňovej 
križovatky cesty I/50 (cesta E 571) s prístupovou komunikáciou k bráne č.1 U.S. Steel. 

o križovatka „U.S. Steel“ - križovatka je navrhnutá ako mimoúrovňová trúbkovitá s pripojením 
na cestu III/050187. Križovatka rieši napojenie prekladacej stanice Košice – Bočiar, ktorá je 
v tejto lokalite navrhnutá v rámci intermodálnej prepravy. Okrem toho rieši aj napojenie 
výstupu nákladnej dopravy (brána č. 4) z priemyselného komplexu U.S. Steel. 

o križovatka „Košice – Juh“ (s rýchlostnou cestou R4 Košice - Milhosť) - križovatka bola 
navrhnutá v rámci stavby rýchlostnej cesty R4 Košice - Milhosť s cestou I/68. Táto 
existujúca križovatka sa v rámci stavby R2 dobuduje o 2 nové vetvy. 

o križovatka „Krásna“ - je navrhnutá ako osmičková mimoúrovňová križovatka, ktorá rieši 
napojenie tranzitnej dopravy z juhovýchodu Košického kraja smerom na Rožňavu a Prešov. 

o križovatka „Košická Oľšany (Hrašovík)“ – mimoúrovňová križovatka je súčasťou stavby 
diaľnice D1 Budimír - Bidovce, ktorá je pripravovaná na  výstavbu. V rámci stavby R2 Šaca 
- Košické Oľšany sa vybudujú na nej nové vetvy premostenie súčasnej cesty I/50. 

 
8.4.1. Charakteristika navrhovaných križovatiek - variant č.2 – (fialový) 
Stavba R2 Šaca – Košické Oľšany bude obsahovať nasledujúce mimoúrovňové križovatky: MÚK 
Ľudvíkov Dvor, MÚK Haniska, MÚK Košice – juh, MÚK Krásna, MÚK Hrašovík. V rámci DÚR 
(Sprievodná a Technická správa, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013, dokumentácia je k nahliadnutiu 
u navrhovateľa / spracovateľa správy o hodnotení) bol študovaný vplyv navrhovaných 
mimoúrovňových križovatiek na dopravný model stavby a predpokladané dopravné zaťaženie 
rýchlostnej cesty a jestvujúceho komunikačného systému aglomerácie mesta Košice.  
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Hodnotené boli dopravné modely: 
1 - prepojenie R2 a R4 v križovatke Košice juh s križovatkou USSK, 
2 - prepojenie R2 a R4 v križovatke Košice juh bez križovatky USSK, 
3 - prepojenie R2 a R4 v križ. Košice - juh bez križ. USSK a s križovatkou R4 s cestou III/050 187, 
4 - prepojenie R2 a R4 v križovatke Haniska bez križovatky USSK. 
 

• Mimoúrovňová križovatka „Ľudvíkov dvor“ 
Jedná sa o útvarovú križovatku, ktorá bude zabezpečovať prepojenie rýchlostnej cesty R2 s 
pôvodnou cestou I/50 (dočasná R2) a cestou III/050 187, z ktorej je dopravne napojená 
severná časť priemyselnej zóny USSK. Jestvujúca úrovňová styková križovatka ciest I/50 a 
III/050 187 pri Ľudvíkovom Dvore je dlhodobo evidovaná ako opakovaná nehodová lokalita 
peších, cyklistov s účastníkmi dopravy  a jej prestavbou na mimoúrovňovú križovatku 
bude táto nehodová lokalita odstránená. Pôvodná cesta I/50 (dočasná R2) môže po jej 
rekonštrukcii plniť funkciu južného privádzača na rýchlostnú cestu R2 a zároveň dopravne 
zabezpečí prepojenie komunikačného systému mesta Košice s rýchlostnou cestou R2 a 
rýchlostnou cestou R4 smerom do Maďarskej republiky. Situovaním rýchlostnej cesty R2 do 

trasy jestvujúcej R2 (I/50) vo variante č.2 medzi 
Šacou a Ľudvíkovým Dvorom, bude na rozdiel 
od variantu č.1 odstránený súbeh dvoch 
štvorpruhových komunikácií v úseku cca 1,5 km 
a zároveň sa zmenší zásah do územia v okolí 
jestvujúcej cesty, zostane zachovaná poloha a 
základný tvar križovatky Šaca, ktorá bude 
dobudovaná v rámci úseku Včeláre – Šaca. 

 
Výsledný doporučený tvar mimoúrovňovej 
križovatky Ľudvíkov Dvor zabezpečuje 
prepojenie rýchlostnej cesty R2 s jestvujúcim 
komunikačným systémom a priemyselnou 
zónou USSK, pričom zohľadňuje polohu 
jestvujúcich komunikácií, jestvujúcej 
električkovej trate, polohu zastavaného územia 
časti Ľudvíkov Dvor, ako aj výhľadovú plochu 
pre rozšírenie technológie USSK s.r.o. Košice.  

Súčasťou tejto križovatky bude napojenie 
lokality Ľudvíkov Dvor s odstránením úrovňových krížení, pozri aj vplyv na dopravu a MHD, 
kap. III/11.3. V križovatke Ľudvíkov Dvor bude vybudovaná okružná križovatka, ktorá bude 
zabezpečovať prepojenie „miestnej“ dopravy v rámci priemyselnej zóny. Prepojenie 
rýchlostnej cesty R2 s pôvodnou cestou I/50 smerom do mesta Košice bude riešené 
samostatnými vetvami, ktoré budú zabezpečovať komfortné, bezpečné a kapacitné 
prepojenie „tranzitnej“ dopravy v rámci aglomerácie Košíc. Z okružnej križovatky bude 
napojená cesta III/050 187 v severnej časti priemyselnej zóny, napojenie vstupnej brány č.3 
a napojenie lokality Ľudvíkov Dvor.  

• Mimoúrovňová križovatka „Haniska“ 
Ide o útvarovú križovatku v km 5,2 trasy stavby zabezpečujúcu prostredníctvom 
jednotlivých vetiev dopravné prepojenie rýchlostných ciest R2 a R4 (Košice – Milhosť, ktorá 
je v súčasnosti v prevádzke) a zároveň bude v tejto križovatke napojená existujúca cesta 
III/050 187 „Haništianska“ cesta. Prostredníctvom Haništianskej cesty III/050187 bude 
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napojená východná časť priemyselnej zóny USSK a taktiež bude napojená aj pripravovaná 
výstavba prekladiska intermodálnej prepravy.  

Z výsledkov hodnotenia dopravných 
modelov stavby, ako aj dopravných napojení 
v mimoúrovňových križovatkách 
jednoznačne vyplynula výhoda 
a opodstatnenosť prepojenia rýchlostných 
ciest R2 a R4 v novo navrhovanej križovatke 
„Haniska“, ktorá je situovaná v oblasti 
priemyselnej zóny USSK, západne od obce 
Haniska a nie v pôvodne navrhovanej 
križovatke Košice – juh (variant č.1).   
            
 

Výstavbou križovatky Haniska dôjde oproti križovatke USSK (variant č.1): 
- k výraznému zjednodušeniu križovatky Košice – juh, kde je potrebné v rámci II. 

etapy výstavby vybudovať iba vratnú vetvu na cestu I/68 z R2 od Hanisky.  
- k bezkolíznemu a dopravne funkčnému napojeniu pripravovanej priemyselnej zóny 

(prekladisko intermodálnej prepravy TIP Košice a projekt Globálneho industriálneho 
parku GLIP Košice). 

- k skráteniu dostupnej vzdialenosti priemyselnej zóny po rýchlostnej ceste R4 o cca 
7 km (trasa z Milhosti cez križovatku Košice - juh je o cca 7 km dlhšia ako 
prepojenie cez križovatku Haniska). 

• Mimoúrovňová križovatka „Košice - juh“  
Ide o deltovitú križovatku rýchlostných ciest R2 v km 9,6 a rýchlostnej cesty R4 s cestou 
I/68. Križovatkový uzol bude zabezpečovať napojenie južnej časti mesta Košice na 
rýchlostnú cestu R2, ktorého I. etapa je už ukončená a je súčasťou stavby R4 Košice – 
Milhosť. V rámci stavby R2 bude dobudovaný do definitívneho / finálneho tvaru. 
 

• Mimoúrovňová križovatka „Krásna“ 
Jedná sa o osmičkovú križovatku v 15,5 km fialového variantu, ktorá zabezpečí prepojenie 
existujúcej cesty II/552 s rýchlostnou cestou R2 v juhovýchodnej časti mesta Košice (MČ 
Košice – Krásna). 
 

• Mimoúrovňová križovatka „Hrašovík“ 
Mimoúrovňová križovatka je súčasťou rýchlostnej cesty R2 v koncovom úseku trasy 
(23,825 km), pričom sa jedná o dobudovanie mimoúrovňovej križovatky Hrašovík, ktorej I. 
etapa výstavby je súčasťou stavby: „Diaľnica D1 Budimír – Bidovce“, tzn. stavba diaľnice 
v úseku Budimír – Bidovce bude realizovaná skôr ako stavba R2 Šaca – Košické Oľšany. 

 
8.5. Odpočívadlá a strediská správy údržby rýchlostnej cesty  
V trase navrhovanej činnosti vo variante č. 2 – (fialový) sa uvažuje s umiestnením odpočívadla 
Valaliky a strediska údržby rýchlostnej cesty Šebastovce. 
 
Odpočívadlo Valaliky 
Súčasťou stavby rýchlostnej cesty R2 Šaca – Košické Oľšany je v zmysle koncepcie rozmiestnenia 
odpočívadiel na diaľniciach a rýchlostných cestách SR navrhované jednostranné veľké 
odpočívadlo kategórie „B“ napojené z oboch dopravných smerov trasy R2. Odpočívadlo sa bude 
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nachádzať v km 11,5 fialového variantu v k.ú. Valaliky a bude situované severne od prístupovej 
cesty ku spaľovni a ČOV mesta Košice.  
 
Navrhované jednostranné veľké odpočívadlo bude obsahovať, pozri aj nasledujúci obrázok: 

• plochu pre výhľadovú čerpaciu stanicu pohonných hmôt na vstupe na odpočívadlo, 
• objekt rýchleho občerstvenia, 
• odstavené plochy pre 63 osobných vozidiel (z toho 2 státia pre dobíjanie elektromobilov), 
• odstavné plochy pre 13 autobusy a 4 karavany, 
• odstavné plochy pre 33 nákladných vozidiel, 
• plochy pre odpočinok a detské ihrisko, 
• chodníky a plochy zelene. 

 
Obr.: Navrhované jednostranné veľké odpočívadlo Valaliky 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V trase červeno-modrého variantu č.1 sa neuvažuje s vybudovaním žiadneho odpočívadla. 
Uvažuje sa s jeho vybudovaním k predchádzajúcom úseku pripravovanej rýchlostnej cesty R2 
Včeláre - Šaca. 
 
Stredisko SSÚR Šebastovce 
V trase fialového variantu č.2 sa v polohe 9,4 – 9,5 km počíta s realizáciou areálu SSÚR 
Šebastovce. Samotná plocha strediska údržby bude umiestnená v polohe mimoúrovňovej 
križovatky Košice - juh západne od cesty I/68 a južne od rýchlostnej cesty R2/R4.  
 
Stredisko Šebastovce bude napojené aj na existujúcu cestu I/68 a bude zabezpečovať riadenie, 
správu a údržbu predmetného úseku rýchlostnej cesty R2.  
 
V trase variantu č.1 - (červeno – modrý) sa taktiež počíta s SSÚR Šebastovce v susedstve cesty 
I/68, avšak cca 900 m severnejšie od umiestnenia MÚK Košice – juh. 
 
8.6. Umiestnenie stavebných dvorov a depónií 
Lokalizácia hlavného stavebného dvora nie je v súčasnosti určená a jeho umiestnenie bude 
súčasťou tendrových podmienok pre výber dodávateľa stavby. Navrhujeme umiestňovať stavebné 
dvory v polohe mimoúrovňových križovatiek, mimo chránených lokalít Natura 2000, veľkoplošných 
/ maloplošných chránených území, v kontakte so zastavanými obytnými územiami dotknutých obcí.  
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Umiestnenie depónií počas realizácie stavby bude spresnené na základe výsledkov podrobného 
inžiniersko - geologického prieskumu a budú riešené v ďalšom stupni projektovej dokumentácie.  
 
9. Varianty navrhovanej činnosti  
Navrhovaná stavba bola posudzovaná podľa zákona NR SR č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní 
vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších 
predpisov a o zmene a doplnení niektorých zákonov (Zámer EIA – 04/2008, Správa o hodnotení – 
06/2009). Následne bolo MŽP SR k predmetnej stavbe vydané záverečné stanovisko, (č. 1309/09 -
3.4/ml, zo dňa 4.1.2010), v ktorom odporúča navrhovanú stavbu realizovať vo variante 
kombinovanom (červeno-modrý variant s prepojením v MÚK Košice – juh). 
 
Následne v rámci dokumentácie DÚR došlo k zmenám objektov skladby navrhovanej činnosti, 
ktoré boli premietnuté a posúdené v Oznámení o zmene navrhovanej činnosti, podľa prílohy 8a 
zákona NR SR č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a o zmene a doplnení niektorých zákonov. 
 
MŽP SR na základe posúdenia zmien navrhovanej činnosti (Oznámenie o zmene navrhovanej 
činnosti, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2013) vydalo dňa 14.02.2014 „Vyjadrenie“, v ktorom 
uviedlo, že predložené zmeny stavby: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“ predstavujú 
možné závažné vplyvy na životné prostredie a preto je potrebné ich podrobnejšie posúdiť. Z tohto 
dôvodu MŽP SR v spolupráci s rezortným orgánom, povoľujúcim orgánom a po prerokovaní 
s navrhovateľom určilo rozsah hodnotenia č. 4043/14-3.4/ml, zo dňa 13.03.2014.  
 
Predložená správa o hodnotení je vypracovaná podľa rozsahu hodnotenia vydaného MŽP SR (č. 
4043/14-3.4/ml, zo dňa 13.03.2014). Pre ďalšie, podrobnejšie hodnotenie vplyvu zmien 
navrhovanej činnosti: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“ sa určuje okrem nulového 
variantu (stav, ktorý by nastal, ak by sa navrhovaná činnosť neuskutočnila) i variant červený a 
variant fialový uvedený v Oznámení o zmene.  
 
Variant, ktorý vyplynul zo záverečného stanoviska MŽP SR (č. 1309/09 -3.4/ml, zo dňa 4.1.2010), 
t.j. kombinovaný červeno – modrý v správe o hodnotení uvádzame ako variant č.1. Fialový variant 
uvedený v Oznámení o zmene uvádzame ako variant č.2. Rozdiel medzi oboma variantmi je vo 
vedení trasy stavby v začiatočnom úseku od 0,0 km po 7,0 km, ako aj v umiestnení a technickom 
riešení križovatkových uzlov, pozri aj kap. 8.3. a 8.4.  
 
10. Celkové náklady 
Tab.: Celkové predpokladané náklady navrhovanej činnosti  

Variant navrhovanej činnosti Kategória navrhovanej činnosti Celkové náklady navrhovanej 
činnosti v tis. € (s DPH) 

variant č.1 – (červeno-modrý) R 22,5/120 (100)* 556 310** 
variant č.2 – (fialový) R 24,5/120*** (100****)                     465 387 

*   kategória cesty posudzovaná v správe o hodnotení (06/2009), **náklady TŠ (r. 2009) prepočítané z R 22,5 na R 24,5 
medzi rokmi 2009 a 2013, *** úsek 7,0 – 23,826 km, **** úsek 0,0 – 7,0 km 
 

11. Dotknutá obec 
• Mesto Košice, Magistrát mesta Košice, 
• MČ Košice - Barca, 
• MČ Košice - Košická Nová Ves, 
• MČ Košice - Krásna, 
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• MČ Košice - Šaca, 
• MČ Košice - Šebastovce, 
• Obec Sokoľany, 
• Obec Haniska, 
• Obec Kokšov - Bakša, 
• Obec Valaliky, 
• Obec Nižná Hutka, 
• Obec Vyšná Hutka, 
• Obec Sady nad Torysou, 
• Obec Košická Polianka, 
• Obec Košické Oľšany. 
 
12. Dotknutý samosprávny kraj 
• Košický samosprávny kraj 
 
13. Dotknuté orgány 
• Ministerstvo životného prostredia SR, 
•  Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky, 
• Úrad Košického samosprávneho kraja,  
• Mesto Košice, Magistrát mesta Košice, 
• Okresný úrad Košice, Odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie ochrany prírody a 

vybraných zložiek životného prostredia kraja, 
• Okresný úrad Košice, Odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie ochrany prírody a 

vybraných zložiek životného prostredia, 
• Okresný úrad Košice - okolie, Odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie ochrany 

prírody a vybraných zložiek životného prostredia, 
• Okresný úrad Košice, Odbor cestnej dopravy a pozemných komunikácií, 
• Okresný úrad Košice - okolie, Odbor cestnej dopravy a pozemných komunikácií, 
• Okresný úrad Košice, Pozemkový a lesný odbor,  
• Okresný úrad Košice - okolie, Pozemkový a lesný odbor,  
• Okresný úrad Košice, Odbor krízového riadenia, 
• Okresný úrad Košice - okolie, Odbor krízového riadenia, 
• Okresné riaditeľstvo hasičského a záchranného zboru v Košiciach, 
• Krajský pamiatkový úrad Košice, 
• Regionálny úrad verejného zdravotníctva so sídlom v Košiciach, 
• Slovenský vodohospodársky podnik, š.p., OZ Košice,  
• Dopravný úrad, Divízia dráh a dopravy na dráhach, sekcia železničnej dopravy a dráh, odbor 

dráhový, stavebný úrad, Bratislava, 
• Dopravný úrad, oddelenie ochranných pásiem letísk a pozemných leteckých zariadení, 

Bratislava. 
 
14. Povoľujúci orgán 
•  Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky, 
• Okresný úrad Košice, odbor výstavby a bytovej politiky. 
 
15. Rezortný orgán 
• Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky. 
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16. Druh požadovaného povolenia navrhovanej činnosti podľa osobitných 
predpisov 
Investičná činnosť sa pripravuje s cieľom následného vydania územného rozhodnutia pre 
navrhovanú činnosť v zmysle zákona č. 50/1976 Zb. o územnom plánovaní a stavebnom poriadku 
v znení neskorších predpisov a zákona č. 364/2004 Z. z. o vodách a o zmene zákona Slovenskej 
národnej rady č. 372/1990 Zb. o priestupkoch v znení neskorších predpisov v platnom znení.  

17. Vyjadrenie o vplyvoch navrhovanej činnosti presahujúcich štátne hranice 
Vplyvy navrhovanej činnosti v úseku Šaca – Košické Oľšany nepresahujú hranice Slovenskej 
republiky.  
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ČASŤ B 

ÚDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ ČINNOSTI 
NA ŽIVOTNÉ PROSTREDIE VRÁTANE ZDRAVIA 

I. Požiadavky na vstupy 
 
1. Pôda 
1.1. Záber pôdy celkom, nároky na zastavané územie 
Za bezprostredne riešené územie považujeme samotné teleso navrhovanej činnosti na úseku 
Šaca – Košické Oľšany (trvalý záber stavby).  
 
Podľa Technickej štúdie (DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, 2013), je trvalý a dočasný záber 
pôdy v trase navrhovanej činnosti v jednotlivých variantoch uvedený v nasledujúcom prehľade:  
 
Tab.: Trvalý a dočasný záber poľnohospodárskej pôdy, lesnej pôdy a ostatných plôch v trase 
navrhovanej činnosti v ha (štvorpruh – R24,5/100 (120) 

Variant / záber plôch 

Trvalý záber 
poľnohosp. 

pôdy 
(ha) 

Dočasný záber 
poľnohosp. 

pôdy 
(ha) 

Trvalý záber 
lesnej pôdy 

(ha) 

Dočasný záber 
lesnej pôdy 

(ha) 

Plocha 
celkom 

(ha) 

variant č.1 - (červeno/modrý) 108,02 16,5 8,49 1,6 134,6 
variant č.2 - (fialový) 119,7 22,5 14,7 0,5 157,4 
 
Nároky na zastavané územie 
Pri realizácii navrhovanej činnosti dôjde k trvalému a dočasnému záberu územia. Trvalé a dočasné 
zábery navrhovaných variantov sú uvedené vo vyššie uvedenej tabuľke.  
 
Výstavba rýchlostnej cesty R2 vo variante č.2 – (fialový) si vyžaduje v predmetnom úseku 
demoláciu 17 ks záhradných chatiek v záhradkárskej osade časti Ľudvíkov Dvor pri existujúcej 
ceste I/50 v dôsledku výstavby mimoúrovňovej križovatky „Ľudvíkov dvor“. V ďalšom stupni 
projektového riešenia stavby po jej geometrickom zameraní a vytýčení trasy bude bližšie 
spresnený zásah do spomínanej záhradkárskej oblasti.  
 
Stavba si ďalej vyžiada odstránenie časti oplotenia areálu USSK v mieste koľajiska, oplotenie 
areálu Metrans v priemyselnej zóne Haniska, oplotenie solárneho parku v jeho severnej časti,  
odstránenie vozovky I/50 v úseku Šaca – Ľudvíkov dvor, a pod. 
 
Navrhovaná činnosť si nevyžiada záber ani demoláciu objektov charakteru obytných budov ani 
funkčných výrobných priemyselných a poľnohospodárskych areálov. 
 
1.2. Chránené územia, chránené výtvory a pamiatky 
Do riešeného ani hodnoteného územia nezasahujú žiadne veľkoplošné ani maloplošné prvky 
ochrany prírody a krajiny (v zmysle zákona NR SR č. 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny 
v znení neskorších zmien a doplnkov.  
 
Na riešenom území platí 1. stupeň územnej ochrany prírody a krajiny.  
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V hodnotenom území navrhovanej činnosti (koridor 500 m od telesa navrhovanej rýchlostnej cesty  
R2 v jednotlivých variantoch) sa: 

• nachádza chránené vtáčie územie – SKCHVÚ009 Košická kotlina,  
• nepretína žiadne vyhlásené územie európskeho významu zaradené so sústavy Natura 

2000 (zasahuje do navrhovaného územia európskeho významu – SKUEV0741 
Haništiansky les s rozlohou 155,59 ha – ide o  územie zaradené na vyhlásenie za chránené 
územie európskeho významu v tzv. „C" etape, v súčasnosti ešte nie je vyhlásené), 

• nenachádzajú veľkoplošné ani maloplošné chránené územia, 
• hodnotené územie navrhovanej činnosti nie je v prekryve s územím zaradeným do 

zoznamu Ramsarského dohovoru o mokradiach, 
• nachádzajú biotopy európskeho a národného významu, 
• hodnotené územie nie je v prekryve so žiadnou vodohospodársky chránenou oblasťou 

a nezasahuje ani do vyhlásených pásiem hygienickej ochrany podzemných vôd (v zmysle 
zákona NR SR č. 364/2004 Z. z. o vodách v znení neskorších predpisov).  

• nenachádzajú výtvory, pamiatky ani chránené stromy v zmysle platnej legislatívy. 

Bližšia charakteristika lokalít Natura 2000 je uvedená v časti C/kap.II/7. 
 
1.3. Ochranné pásma  
Chránené ložiskové územie 
Trasa navrhovanej činnosti nepretína existujúce výhradné, nevýhradné ložiská nerastných surovín 
a taktiež neprechádza cez chránené ložiskové územie. 
 
Ochranné pásma nadzemných a podzemných vedení a stavieb 
Pri výstavbe navrhovanej činnosti bude potrebné dodržať ochranné pásma podzemných a 
nadzemných vedení a stavieb vymedzených STN a zákonom (vzdušné, podzemné VN vedenia), 
napr.: 

• rýchlostná cesta (OP od osi vozovky priľahlého jazdného pása - 100 m), 
• cesta I. triedy (OP 50 m od osi priľahlého vonkajšieho pruhu), 
• cesta II. triedy (OP 25 m od osi vozovky), 
• cesta III. triedy (OP 18 m od osi vozovky), 
• železničná trať (OP 60 m od osi krajnej koľaje, pri vlečke 30 m od osi krajnej koľaje). 

 
Podľa zákona č. 656/2004 Z.z. o energetike a o zmene niektorých zákonov: 

• VN od 35 kV do 110 kV vrátane (15 m od krajného vodiča), VN od 110 kV do 220 kV 
vrátane (20 m od krajného vodiča), VN od 220 kV do 400 kV vrátane (25 m od krajného 
vodiča), káblové vedenia VN do 110 kV; NN (1 m od krajného kábla), káblové vedenia VN 
nad 110 kV (3 m od krajného kábla) a slaboprúdové káble (1,5 m), 

• vodovod (2,0 m) a kanalizácia (3,0 m), 
• VVTL plynovod do 350 mm (20 m), plynovod do DN 200 mm (4 m), plynovod do 

DN 500 mm (8 m), plynovod do DN 700 mm (12 m) a plynovod nad DN 700 mm (50 m), 
• ropovod 150 m. 

 
Trasa navrhovanej činnosti v navrhovaných variantoch (fialový – 0,0 až 5,0 km, červený 0,0 – 4,0 
km) prechádza v susedstve / blízkosti priemyselného areálu U.S. Steel Košice, s.r.o. (USSK). 
Stavba priamo nezasahuje do výrobných objektov  / logistických plôch areálu a neznefunkční jeho 
prevádzku. 
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2. Voda  
2.1. Odber vody celkom, maximálny a priemerný odber 
Potreba vody pri výstavbe navrhovanej činnosti spočíva v spotrebe technologickej vody, pitnej 
vody pre zamestnancov stavby a úžitkovej vody pre hygienické účely. Pri prevádzke je potreba 
vody v súvislosti s údržbou komunikácie. Údaje o spotrebe vody budú spresnené v podrobnejšej 
etape projektovej prípravy stavby. Nepredpokladáme, že sa bude jednať o výrazné odbery. 
 
2.2. Zdroj vody 
Počas výstavby a prevádzky navrhovanej činnosti budú zariadenia staveniska zásobované pitnou 
vodou z miestnych zdrojov. Voda pre prípadnú údržbu ciest sa bude odoberať v príslušnom 
stredisku údržby. 
 
3. Suroviny 
3.1. Druh a spotreba surovín  
Na výstavbu rýchlostnej cesty budú potrebné hlavné suroviny: kamenivo a štrkopiesky pre 
konštrukciu vozovky a pre betónové konštrukcie, asfalty pre konštrukciu vozoviek, oceľ pre 
zvodidlá a výstuž, cement do betónov a násypový materiál. Pre etapu prevádzky sa počíta 
s potrebou surovín na údržbu vozovky (asfalt, posypový materiál na zimné obdobie a pod.). 
Podrobné rozdelenie uvedených potrieb bude súčasťou vyššieho stupňa projektovej 
dokumentácie. 
 
Spotreba elektrickej energie pri výstavbe navrhovanej činnosti vzniká pri výrobe betónov, živíc, pri 
prevádzke stavebných dvorov. Spotreba elektrickej energie v etape prevádzky vzniká pre 
zabezpečovanie funkčnosti dopravnej signalizácie a obsluhy SSÚR. Nároky na spotrebu elektrickej 
energie vyplynú z technickej dokumentácie stavby. 
 
Ostatné surovinové zdroje 
Orientačné množstvá výkopového materiálu a násypov sú zrejmé z nasledujúcej tabuľky:  
 
Tab.: Výkopy a násypy realizácie navrhovanej činnosti (orientačné v m3)  

Navrhovaná činnosť Výkopy 
(m3) 

Násypy 
(m3) Deficit násypu (m3) 

Variant č.1 – (červeno - modrý) 146 842 2 490 775 2 637617 
Variant č.2 – (fialový) 310 640 1 931 460 1 620 820 

 
Z vyššie uvedeného konštatujeme, že pri realizácii jednotlivých navrhovaných variantov bude 
potrebný násypový materiál. Z tohto dôvodu bude potrebné materiál vhodný na stavbu 
navrhovanej stavby použiť a dovážať z existujúcich ložísk / lomov v území, ako napr.: štrkoviská 
pri obci Milhosť, umelé kamenivo z vysokopecnej trosky z USSK, lomy Slanec, Ruskov, Trebejov, 
Turňa a pod. Navrhujeme využívať existujúce zdroje v území, ktoré vykazujú dostatočné zásoby 
suroviny a neotvárať nové ložiská. 
 
Vzhľadom na nedostatok násypového telesa je potrebné pre dovoz kameniva najmä z lomov 
využívať železničnú koľajovú  dopravu s dovozom kameniva do oblasti stanice Haniska a následne 
s rozvozom po stavenisku tak, aby boli v minimálnej miere využívané komunikácie cez zastavané 
územia dotknutých obcí (najmä cesty III. triedy), ktoré nie sú dimenzované na prevoz veľkého 
množstva kameniva. 
 
Ďalej konštatujeme, že počas výstavby navrhovanej činnosti bude zhrnutá ornica a podorničná 
vrstva, ktoré budú uložené v zemníkoch umiestnených v miestach stavebných dvorov, 
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mimoúrovňových križovatiek a pod. Prístup k zemníkom, resp. stavebným dvorom bude 
zabezpečený prostredníctvom existujúcej siete ciest (cesta I/50, I/68, II/552, poľné cesty, atď.). 
Zemníky budú v ďalších fázach výstavby využívané k rekultiváciám násypov a pod., alebo bude 
s nimi nakladané v súlade s rozhodnutím príslušného orgánu ochrany poľnohospodárskej pôdy. 
 
3.2. Ročná spotreba 
Podrobnejšie údaje o spotrebe surovín v etape výstavby a prevádzky budú určené v ďalšej etape 
projektovej prípravy stavby, resp. budú spresnené počas prevádzky, keďže súvisia s prevládajúcim 
počasím počas roka, najmä v zimných mesiacoch (zimná údržba komunikácií).  
 
3.3. Spôsob získavania surovín a materiálov 
Spôsob získavania surovín a materiálov pre výstavbu navrhovanej činnosti bude špecifikovaný 
dodávateľom stavby. V priestoroch stavebného dvora, bude zriadená betonárka a pracovná 
skládka štrkopiesku. Výroba betónovej zmesi bude jediným výrobným procesom na stavbe 
a k nemu bude potrebné priviesť elektrickú energiu a zriadiť odberné miesto pre úžitkovú vodu.  
 
Navrhujeme využiť pre umiestnenie stavebného dvora / dvorov plochy lokalizácií mimoúrovňových 
križovatiek mimo lokalít Natura 2000. 
 
4. Energetické zdroje 
Spotreba elektrickej energie pri stavbe vzniká pri výrobe betónov, živíc, pri prevádzke stavebných 
dvorov. Spotreba elektrickej energie v etape prevádzky vzniká napr. pre zabezpečenie funkčnosti 
dopravnej signalizácie, funkčnosti chodu prečerpávacích staníc odpadových vôd z povrchového 
odtoku a pod. Počas výstavby a prevádzky navrhovanej činnosti sa bude elektrická energia čerpať 
z jestvujúcich sietí prostredníctvom vybudovania nových prípojok VN, NN. Nároky na spotrebu 
elektrickej energie vyplynú z technickej dokumentácie stavby. 
 
5. Nároky na dopravu a inú infraštruktúru 
Výstavba navrhovanej činnosti 
V etape výstavby navrhovanej činnosti budú v hodnotenom území kladené dopravné nároky na 
existujúcu dopravnú infraštruktúru v súvislosti so zásobovaním stavby surovinami, presunom 
výkopových a násypových materiálov a pod. Dĺžka komunikácií, ich zaťaženie a spôsob dopravy 
bude závislé od určenia lokalít odkiaľ stavba bude zásobovaná surovinami.  
 
Výstavba navrhovanej činnosti bude realizovaná štandardným postupom. V miestach dotyku 
stavby s existujúcimi cestami bude zabezpečený postup výstavby tak, aby doprava na nich nebola 
paralyzovaná. Počas výstavby budú manipulačné plochy umiestňované najmä do plôch trvalého 
záberu.  
 
Lokalizácia hlavného stavebného dvora nie je v súčasnosti určená a jeho umiestnenie bude 
súčasťou tendrových podmienok pre výber dodávateľa stavby. Navrhujeme umiestňovať stavebné 
dvory v polohe mimoúrovňových križovatiek mimo chránených lokalít Natura 2000, veľkoplošných / 
maloplošných chránených území  a pod.  
 
Skládky humusu (zemníky) budú vytvorené v území mimo zastavaných častí dotknutých sídiel. 
Prístup k stavebným dvorom bude možný po existujúcich komunikáciách v území, alebo priamo po 
trase rozostavanej rýchlostnej cesty R2. Všetky prístupové cesty budú v priebehu ďalších stupňov 
projektovej dokumentácie a pred zahájením prác prerokované s dotknutými orgánmi 
a organizáciami.  
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Prevádzka navrhovanej činnosti 
Údaje o dopravných intenzitách (stav bez realizácie navrhovanej činnosti a s realizáciou stavby 
R2) na existujúcej (I/50, I/68) a navrhovanej dopravnej sieti v roku 2040  sú uvedené v kapitole 
C./III./11.3. Vplyv stavby na dopravu. 
 
6. Nároky na pracovné sily 
Počas výstavby rýchlostnej cesty je z hľadiska potreby pracovných síl rozhodujúca doba výstavby 
daná náročnosťou stavebných objektov alebo dĺžkou úsekov. Možno predpokladať, že výstavba 
rýchlostnej cesty môže do určitej miery slúžiť ako zdroj miestnych pracovných príležitostí.  
 
V etape prevádzky hodnotenej investície vzniknú nároky na trvalé pracovné sily (údržba 
rýchlostnej cesty počas roka, najmä v zimných mesiacoch).  
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II. Údaje o výstupoch 
1.1. Zdroje znečistenia ovzdušia 
Variant č.1 – (kombinovaný červeno-modrý) 
V rámci správy o hodnotení (ENVICONSULT, s.r.o., 06/2009) bola posúdená imisná situácia 
modelovaním rozptylu znečisťujúcich látok vo variante červenom a modrom (Rozptylová štúdia, 
ENVICONSULT, s.r.o., 06/2009). Z výpočtu vyplýva, že vypočítané koncentrácie CO a NOx ani v 
jednom posudzovanom bode nepresiahli limitné hodnoty v zmysle platnej legislatívy. 
 
Variant č.2 – (fialový) 
Pre variant č.2 bola spracovaná emisná štúdia (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 05/2013). Štúdia bola 
spracovaná pre hodnotenie dopadu a vývoja vplyvu navrhovaného úseku rýchlostnej cesty R2 
Šaca – Košické Oľšany vo fialovom variante na životné prostredie z hľadiska emisií pre rok 2030 
(cca 10 rokov po uvedení stavby do prevádzky). Kompletné znenie emisnej štúdie je súčasťou 
príloh predkladanej správy o hodnotení. Výsledky emisnej štúdie preukázali, že prevádzkou 
predmetnej stavby vo variante č.2 nedôjde k prekročeniu limitných hodnôt koncentrácie 
znečisťujúcich látok SO2, Pm10, NO2, C6 H6 v zmysle platnej legislatívy v zástavbe s trvalým 
výskytom obyvateľstva.  
 
2. Odpadové vody 
Počas prevádzky navrhovanej činnosti budú ako odpadové vody produkované odpadové vody 
z povrchového odtoku z telesa navrhovanej rýchlostnej cesty. 
 
Počas výstavby navrhovanej činnosti 
V etape realizácie stavby môžeme predpokladať kontamináciu vodného prostredia látkami 
používanými v stavebnej činnosti ako sú pohonné hmoty, oleje, mazadlá, úniky znečisťujúcich 
látok zo skladov a techniky a úniky splaškových vôd zo zariadení staveniska. Ich vplyv je možné 
eliminovať organizačnými a bezpečnostnými opatreniami na stavbe. 
 
Počas prevádzky navrhovanej činnosti 
V trase navrhovanej činnosti bude vybudovaná cestná kanalizácia (kanalizačné rigoly). Odpadové 
vody z povrchového odtoku z telesa cesty budú vyvedené cestnou kanalizáciou cez odlučovače 
ropných látok do retenčných nádrží a následne do recipientov v území, resp. do vsaku do 
priľahlého terénu. Funkciou retenčných nádrží je spomalenie a zníženie „nárazového“ odtoku 
zrážkových vôd zo spevnených plôch navrhovanej činnosti.  
 
2.2.1. Technologický proces, pri ktorom odpadové vody vznikajú 
Z prevádzky navrhovanej činnosti bude vznikať odpadová voda z povrchového odtoku z telesa 
rýchlostnej cesty. 
 
2.2.2. Charakter recipientu 
Odpadové vody z povrchového odtoku budú vyvedené (lapače ropných látok, retenčné nádrže) do 
recipientu.  
 
2.2.4. Vypúšťané znečistenia v príslušných jednotkách 
V etape prevádzky navrhovanej činnosti budú vypúšťané len odpadové vody z povrchového 
odtoku. Odpadové vody z atmosférických zrážok z pozemných komunikácií sú intenzívne 
znečisťované najmä v zimných a jarných mesiacoch (XI. - III. mesiac), pri topení snehu 
a splachoch po intenzívnych zrážkach. V tomto období z dôvodu posypu vozovky môžu byť 
zvýšené hodnoty BSK5, mineralizácie, obsahu dusičnanov, amoniaku, vápnika, mangánu, železa, 
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chloridov, síranov, aniónových tenzidov, kadmia a v prípade úniku ropných látok môžu byť 
prekročené limity organických mikropolutantov (NEL). 
 
2.2.5. Ovplyvnenie prúdenia a režimu povrchových a podzemných vôd 
Z pohľadu funkčno – technologického prevedenia navrhovanej činnosti pri dodržaní opatrení 
(vybudovanie cestnej kanalizácie, osadenie odlučovačov ropných látok, retenčné nádrže), ako aj 
z pohľadu celkového množstva odpadových vôd z povrchového odtoku nepredpokladáme 
ovplyvnenie prúdenia a režimu povrchových a podzemných vôd navrhovanou činnosťou. 
 
3. Odpady 
3.1. Druh a kategória odpadu 
Počas výstavby a počas prevádzky navrhovanej činnosti predpokladáme, že budú vznikať odpady 
uvedené v nasledujúcich tabuľkách (podľa Katalógu odpadov v zmysle vyhlášky MŽP SR 
č. 284/2001 Z. z. a v znení vyhlášky č. 409/2002 Z. z. a č. 129/2004 Z. z.). Odpady, ktoré budú 
vznikať pri výstavbe a prevádzke hodnotenej činnosti sú v nasledujúcich tabuľkách zaradené do 
kategórií odpadov: ostatný odpad – O, nebezpečný odpad – N.  
 
Odpady, ktoré vzniknú počas výstavby navrhovanej činnosti budú využívané priamo na stavbe. 
Nevyužité odpady budú vyvezené na riadené skládky. Počas stavebných prác predpokladáme, že 
budú vznikať nasledujúce odpady (podľa Katalógu odpadov v zmysle vyhlášky MŽP SR  
č. 129/2004 Z. z.): 
 
Tab.: Počas stavebných prác predpokladáme, že budú vznikať nasledujúce odpady (podľa 
Katalógu odpadov v zmysle vyhlášky MŽP SR č. 129/2004 Z. z.) 

Kód 
odpadu  Názov odpadu Kat. 

odpadu Pôvod odpadu 

17 01 01 Betón O 
17 01 02 Tehly O 
17 02 01 Drevo O 
17 01 07 Zmesi alebo oddelené zložky betónu a tehál O 
17 03 02 Bitúmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O 
17 04 11 Káble iné ako uvedené v 17 04 10 O 
17 05 03 Zemina a kamenivo obsahujúce nebezpečné látky N 
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O 
17 05 05  Výkopová zemina obsahujúca nebezpečné látky N 
17 05 06 Výkopová zemina iná ako uvedená v 17 05 05 O 

17 09 04 Zmiešané odpady zo stavieb a demolácií iné ako je 
uvedené v 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03 O 

príprava územia pre realizáciu 
navrhovanej činnosti 

17 04 05 Železo a oceľ O 
17 04 07 Zmiešané kovy O 
17 06 04 Izolačné materiály iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03  O 
20 02 01 Biologicky rozložiteľný odpad O 
20 02 02 Zemina a kamenivo O 

realizácia výstavby 

03 01 05 Odpadové rezivo O odpad zo sprac. dreva 
20 03 01 Zmesový komunálny odpad O realizácia výstavby 

 
Výkopová zemina bude kontrolovaná na prítomnosť nebezpečných látok, v prípade, že takéto látky 
budú identifikované, bude s odťaženými znečistenými zeminami nakladané ako s nebezpečným 
odpadom v zmysle zákona č. 223/2001 Z. z. o odpadoch. Likvidácia stavebného odpadu bude 
riešená v rámci zmluvy o výstavbe diela. 
 
 



EKOJET, s.r.o.                               .                                                                                                                     „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické O ľšany“ 
Priemyselná a krajinná ekológia                                                                                                                                                                     Správa o hodnotení  

 20 

Tab.: Počas prevádzky predpokladáme vznik týchto odpadov (podľa Katalógu odpadov v zmysle 
vyhlášky MŽP SR č. 129/2004 Z. z.) 

Kód 
odpadu Názov odpadu Kat. 

odpadu Pôvod odpadu 

13 05 03 Kaly z lapačov nečistôt N 

13 05 08 Zmesi odpadov z lapačov piesku a odlučovačov oleja 
z vody 

N 
prevádzka odlučovačov ropných 

látok  

20 03 03 Odpad z čistenia ulíc O 
20 03 07 Objemný odpad O 

prevádzka stavby 

20 03 99 Komunálne odpady inak nešpecifikované O prevádzka stavby a čistenie 
okolia 

 
3.2. Technologický postup, pri ktorom odpad vzniká  
Pri stavbe navrhovanej činnosti vzniká odpad v súvislosti s odstraňovaním prekážok pre stavbu, 
napr.: výrub vegetácie, výkopová zemina získaná pri hĺbení zárezov, základov a pod. Produkcia 
ostatných druhov odpadov je len okrajová. 
 
Počas prevádzky navrhovanej činnosti odpady tvoria zvyšky po pokosení trvalého trávneho 
porastu nachádzajúceho sa v blízkosti ciest, nečistoty, prach z prevádzky na komunikácii a najmä 
zvyšky po zimnej údržbe a čistení vozovky. Produkcia odpadov bude minimálna a bude 
predstavovať odpad z údržby rýchlostnej cesty. 
 
3.3. Množstvo odpadu  
Výstavba navrhovanej činnosti 
Odpady vznikajúce pri výstavbe hodnotenej činnosti tvorí hlavne zemina z výkopov, ktorá nebude 
vhodná pre použitie do násypov, odstránenie vozovky, atď. Odstránením jestvujúcej vozovky na 
ploche 25 490 m2 vznikne odpad v objeme cca 27 211 m3 vybúraných hmôt. Presná špecifikácia 
množstva odpadovej zeminy bude predmetom ďalšieho stupňa projektovej prípravy stavby. 
 
Prevádzka navrhovanej činnosti 
Odpady vznikajúce pri prevádzke navrhovanej činnosti tvorí hlavne odpad z údržby. Údržba 
navrhovanej činnosti bude zabezpečovaná z navrhovaného strediska údržby ciest a rýchlostných 
komunikácií (SSÚR) v lokalite Šebastovce v polohe 9,4 – 9,5 km trasy fialového variantu R2 Šaca 
– Košické Oľšany. 
 
3.4. Spôsob nakladania s odpadmi  
Nakladanie s odpadmi počas výstavby navrhovanej stavby 
Spôsob nakladania s odpadom počas výstavby navrhovanej investície bude zosúladený 
s právnymi požiadavkami odpadového hospodárstva. 
 
Rozhodujúcim množstvom odpadu bude nepoužiteľná výkopová zemina, ktorú bude potrebné 
zneškodňovať v súlade so zákonom č. 223/2001 Z. z. o odpadoch na riadených skládkach 
odpadov v okolí hodnotenej činnosti, resp. bude potrebné ju iným spôsobom využiť (napr. zakrytie 
environmentálnych záťaží – staré lomy, neriadené skládky odpadov a pod.).  
 
Pre odvoz nepoužiteľnej výkopovej zeminy budú slúžiť existujúce cesty I. až III. triedy, poľné cesty 
v hodnotenom území a jeho okolí. Bežné odpady zo stavby a stavebných dvorov budú 
zneškodňované v existujúcich riadených skládkach v území. 
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Nakladanie s odpadmi počas prevádzky navrhovanej stavby 
Starostlivosť o produkované odpady, ktorých vznik súvisí bezprostredne s prevádzkou, bude 
zabezpečovať majiteľ a prevádzkovateľ podľa plánu odpadového hospodárstva, ktorý bude 
vypracovaný ku kolaudácii stavby. Evidencia množstiev a druhov produkovaných odpadov bude 
vykonávaná v zmysle Vyhlášky MŽP SR č. 129/2004 Z. z. 
 
4. Hluk a vibrácie 
Hluk 
Pre hodnotenú činnosť boli spracované Hlukové štúdie (ENVICONSULT, s.r.o., 2009 a 
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013). Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo vonkajšom 
prostredí, podľa Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o 
prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, 
infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí v znení neskorších predpisov sú uvedené v nasledujúcej 
tabuľke:  
 
Hygienické požiadavky na hluk vo vonkajšom prostredí 
Tab.: Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo vonkajšom prostredí, podľa Vyhlášky MZ SR č. 
549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a 
vibrácií a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí v znení 
neskorších predpisov 

Prípustné hodnoty a) 

 (dB) 
Hluk z dopravy 

Letecká doprava 
Kat. 

územia Opis chráneného územia  Ref.čas. 
interval 

Pozemná 
a vodná 
doprava  

b) c) 
LAeq, p   

Želez. 
dráhy  

 c) 
LAeq, p   LAeq, p   LASmax, p   

Hluk 
z iných 
zdrojov 
LAeq, p   

I. 
Územie s osobitnou ochranou pred 
hlukom (napríklad kúpeľné miesta10, 
kúpeľné a liečebné areály) 

deň 
večer 
noc 

45 
45 
40 

45 
45 
40 

50 
50 
40 

- 
- 

60 

45 
45 
40 

II. 

Priestor pred oknami obytných miestností 
bytových a rodinných domov, priestor pred 
oknami chránených miestností školských 
budov, zdravotníckych zariadení a iných 
chránených objektov, d)rekreačné územie 

deň 
večer 
noc 

50 
50 
45 

50 
50 
45 

55 
55 
45 

- 
- 

65 

50 
50 
45 

III. 

Územie ako v kategórii II 
v okolí diaľnic, ciest I. 
a II. triedy, miestnych komunikácií 
s hromadnou dopravou, 
železničných dráh 
a letísk, 9) 11) mestské centrá 

deň 
večer 
noc 

60 
60 
50 

60 
60 
55 

60 
60 
50 

- 
- 

75 

50 
50 
45 

IV. 

Územie bez obytnej funkcie 
a bez chránených vonkajších 
priestorov, výrobné 
zóny, priemyselné parky, 
areály závodov 

deň 
večer 
noc 

70 
70 
70 

70 
70 
70 

70 
70 
70 

- 
- 

95 

70 
70 
70 

Poznámky k tabuľke: 
a) Prípustné hodnoty platia pre suchý povrch vozovky a nezasnežený terén. 
b) Pozemná doprava je doprava na pozemných komunikáciách vrátane električkovej dopravy. 11) 

c) Zastávky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, železničnej, vodnej dopravy a stanovištia taxislužieb určené iba na nastupovanie 
a vystupovanie osôb sa hodnotia ako súčasť pozemnej a vodnej dopravy. 

d) Prípustné hodnoty pred fasádou nebytových objektov sa uplatňujú v čase ich používania, napr. školy počas vyučovania a pod. 
–––––––––––––––––––––– 
9)   Notifikácia sukcesie Slovenskej republiky do Dohovoru o medzinárodnom letectve (oznámenie č. 196/1995 Z. z.) 
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10)  § 35 zákona č. 538/ 2005 Zúz. o prírodných liečivých vodách, prírodných liečebných kúpeľoch, kúpeľných miestach a prírodných 
minerálnych vodách a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov. 

11)  Zákon č. 135/ 1961 Z. z. o pozemných komunkáciách (cestný zákon) v znení neskorších predpisov. 
      Zákon Národnej rady SR č. 164/ 1996 Z. z. o dráhach a o zmene zákona č. 455/ 1991 Zb. o živnostenskom podnikaní (živnostenský       

zákon) v znení neskorších predpisov. 
      Zákon č. 143/ 1998 Z. z. o civilnom letectve (letecký zákon) a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov. 

 
Zdrojom hluku v hodnotenom území je najmä automobilová doprava na priľahlej dopravnej sieti,  
železničná doprava (prekladiská), priemyselná činnosť v území a pod. Hluková štúdia bola 
spracovaná pre r. 2015 a 2030 (desať rokov po uvedení stavby do prevádzky).  
 
Na základe dopravnej predikcie po uvedení stavby do prevádzky spracovanej v hlukovej štúdii 
môžeme konštatovať, že v zmysle platnej legislatívy dôjde k prekročeniu prípustných limitných 
hodnôt hluku v bližšom okolí riešeného územia (obytné územie trasy navrhovanej stavby je 
zaradené do kategórie II., III. podľa vyššie uvedenej vyhlášky). Z tohto dôvodu je potrebné v trase 
navrhovanej činnosti realizovať protihlukové opatrenia. 
 
Variant č.1 – (červeno-modrý) 
V rámci správy o hodnotení (06/2009) bol v predmetnom úseku navrhovanej líniovej stavby 
akusticky posudzovaný variant modrý a červený, v zmysle platnej legislatívy. Výsledky hlukovej 
štúdie (ENVICONSULT, s.r.o., 2009) preukázali, že prevádzka oboch variantov (červený a modrý) 
pri splnení príslušných protihlukových opatrení (protihlukové steny) bude vyhovovať príslušným 
hygienickým limitom v zmysle Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti 
o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, 
infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí v znení neskorších predpisov. 
 
Dĺžky protihlukových stien sa predpokladajú v dĺžke v dĺžke 5200 m v nasledovných úsekoch: 

• PHS 1 v dĺžke 500 m a výške 4 m v staničení červeného variantu 5,50 – 6,00 (vpravo). 
• PHS 2 v dĺžke 1350 m a výške 3 m v staničení modrého variantu 10,80 – 12,15 (vpravo). 
• PHS 3 v dĺžke 600 m a výške 3 m v staničení modrého variantu 17,00 – 17,60 (vľavo). 
• PHS 4 v dĺžke 300 m a výške 3 m v staničení modrého variantu 18,50 – 18,80 (vpravo). 
• PHS 5 v dĺžke 400 m a výške 4 m v staničení modrého variantu 18,80 – 19,20 (vpravo). 
• PHS 6 v dĺžke 400 m a výške 3 m v staničení modrého variantu 19,20 – 19,60 (vpravo). 
• PHS 7 v dĺžke 850 m a výške 3 m v staničení modrého variantu 18,75 – 19,60 (vľavo). 
• PHS 8 v dĺžke 800 m a výške 3 m v staničení modrého variantu 20,20 – 21,00 (vľavo). 

 
Variant č.2 – (fialový) 
Výsledky spracovanej Hlukovej štúdie (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) preukázali, že realizáciou 
navrhovanej činnosti vo fialovom variante č.2 v úseku R2 Šaca – Košické Oľšany: 

• Po vykonaní príslušných protihlukových opatrení budú dodržané prípustné hodnoty hluku 
z prevádzky navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v existujúcom obytnom zastavanom území 
dotknutých sídiel v úseku Šaca – Košické Oľšany.  

• V polohe MÚK Haniska (R2/R4) je navrhovaná protihluková stena v dĺžke 700 m a na vetve 
križovatky v dĺžke 230 m. Týmto opatrením nedôjde k prekročeniu limitných hodnôt hluku  
v zastavanom obytnom území obce Haniska.  

• Výstavbou úseku rýchlostnej cesty R2 Šaca – Košice Oľšany sa zníži podiel tranzitnej 
dopravy v zastavanom území mesta Košice a dotknutých obcí, čo bude mať za následok 
zlepšenie jestvujúcej hlukovej situácie v obytných častiach dotknutých sídiel. 

• Z pohľadu hlukovej záťaže a navrhnutých protihlukových opatrení je navrhovaný variant č.2 
– (fialový) v území realizovateľný.  
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Návrhy protihlukových stien 
Dĺžky protihlukových stien sa predpokladajú pri variante č.2 (fialový) v dĺžke 8485 m. Protihlukové 
steny boli navrhnuté na eliminovanie nepriaznivého účinku hluku. Návrh protihlukových stien 
vychádza z konkrétnych podmienok, ktoré sú dané realizáciou navrhovanej investície, pri 
akceptovaní priestorových, dopravných, akustických a stavebných požiadaviek.  
 
Lokalizácia protihlukových stien a ich dĺžka na trase navrhovanej činnosti (variant č.2): 

• PHS 1 v dĺžke 250 m a výške 4 m. Bude umiestnená na ľavej strane navrhovaného úseku 
R2 Šaca – Košické Oľšany od staničenia 0,550 km po 0,800 km. 

• PHS 2 v dĺžke 1025m a výške 4 m. Bude umiestnená na pravej strane navrhovanej vetvy 
„A“ mimoúrovňovej križovatky Ľudvíkov Dvor od staničenia 0,000 km po 1,025 km. 

• PHS 3 v dĺžke 400 m a výške 4 m. Jej poloha je navrhovaná a ľavej strane navrhovanej 
vetvy „B“ mimoúrovňovej križovatky Ľudvíkov Dvor od staničenia 0,455 km po 0,855 km. 

• PHS 4 v dĺžke 600 m a výške 4 m. Bude umiestnená na ľavej strane navrhovaného úseku 
R2 Šaca – Košické Oľšany od staničenia 1,400 km po 2,000 km. 

• PHS 5 v dĺžke 700 m a výške 3 m. Bude umiestnená na pravej strane navrhovaného úseku 
R2 Šaca – Košické Oľšany od staničenia 6,100 km po 6,800 km. Táto PHS sa bude 
napájať na jestvujúcu PHS (postavenú v rámci R4 Košice – Milhosť) a bude pokračovať do 
staničenia 7,800 km rýchlostnej cesty R2. 

• PHS 6 v dĺžke 230 m a výške 3 m. Jej poloha je navrhovaná na pravej strane navrhovanej 
vetvy „C“ mimoúrovňovej križovatky Haniska od staničenia 0,200 km po 0,430 km. 

• PHS 7 v dĺžke 2300 m a výške 3 m. Bude umiestnená na pravej strane navrhovaného 
úseku R2 Šaca – Košické Oľšany od staničenia 10,200 km po 12,500 km. 

• PHS 8 v dĺžke 1100 m a výške 3 m. Bude umiestnená na pravej strane navrhovaného 
úseku R2 Šaca – Košické Oľšany od staničenia 13,000 km po 14,100 km. 

• PHS 9 v dĺžke 2 x 600 m a výške 3 m. Bude umiestnená po oboch stranách navrhovaného 
úseku R2 Šaca – Košické Oľšany od staničenia 21,100 km po 21,700 km. 

• PHS 10 v dĺžke 680 m a výške 3 m. Jej poloha je navrhovaná na pravej strane 
navrhovaného úseku R2 Šaca – Košické Oľšany od staničenia 22,620 km po 23,300 km. 

 
Presné geometrické parametre navrhovaných protihlukových clon s ich bariérovým účinkom budú 
spresnené v ďalšom stupni projektovej dokumentácie (DÚR).  
 
Záver: 
Výsledky hlukových štúdií (ENVICONSULT, s.r.o., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) 
preukázali, že po vykonaní príslušných protihlukových opatrení budú dodržané prípustné 
hodnoty hluku z prevádzky rýchlostnej cesty R2 v existujúcom obytnom zastavanom území 
dotknutých sídiel v predmetnom úseku Šaca – Košické Oľšany. Oba varianty (variant č.1 
a variant č.2) sú realizovateľné. 
 
Obe hlukové štúdie boli spracované podľa platnej legislatívy (Vyhláška MZ SR č. 549/2007 Z. z., 
ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o 
požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí v znení neskorších 
predpisov), ktorá bola platná v r. 2009, ako aj v r. 2013. 
 
Hluk počas výstavby navrhovanej činnosti 
Počas stavebných prác môže byť zvýšená hlučnosť v okolí hodnotenej činnosti v dôsledku pohybu 
stavebných strojov a mechanizmov. Ich vplyv je možné minimalizovať použitím vhodnej 
technológie a stavebných postupov. Počas výkopových a betonárskych prác bude stavba 
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obsluhovaná z existujúcich obslužných komunikácií. Ekvivalentná hladina hluku od stavebných 
mechanizmov bude dodržaná v zmysle platnej legislatívy.  
 
5. Žiarenie a iné fyzikálne polia 
Žiarenie a iné fyzikálne polia sa v súvislosti so stavbou a prevádzkou navrhovanej činnosti 
nevyskytujú. Nepredpokladáme šírenie žiarenia ani iných fyzikálnych polí z hodnotených činností 
v takej miere, že by dochádzalo k ovplyvňovaniu pohody užívateľov komunikácie. Ovplyvnenie 
obytných celkov nepredpokladáme. 
 
6. Teplo, zápach a iné výstupy  
Nepredpokladáme šírenie tepla a zápachu v takých koncentráciách, že by dochádzalo 
k ovplyvňovaniu pohody užívateľov komunikácie. Ovplyvnenie obytných celkov nepredpokladáme. 
Teplo z prechádzajúcich automobilov je z hľadiska životného prostredia zanedbateľné. Zápach 
spôsobený výfukovými plynmi bude v porovnaní so súčasným stavom na okolitých komunikáciách 
menej výrazný až zanedbateľný. 
 
7. Doplňujúce údaje 
7.1. Očakávané vyvolané investície 
Výstavba navrhovanej činnosti si vyžiada nasledujúce vyvolané investície: 

• úprava prístupových komunikácií k pozemkom a zastavaným územiam, 
• kompenzácie za zábery záhradkárskych plôch v riešenom území, 
• náhrady za zábery  poľnohospodárskej a lesnej pôdy, 
• výkup pozemkov, 
• úpravy a preložky produktovodov (kanalizácie, vodovody, VN vedenia a pod.), 
• preložky poľných ciest a účelových komunikácií, 
• oplotenie rýchlostnej cesty R2, 
• vegetačné a terénne úpravy atď. 

 
7.2. Preložky a úpravy produktovodov a inžinierskych sietí 
Trasa navrhovanej činnosti v jednotlivých navrhovaných variantoch sa bude dotýkať ochranných / 
bezpečnostných pásiem existujúcich produktovodov, potrubných vedení a inžinierskych sietí 
v území. 
 
V pôvodnej správe o hodnotení (06/2009) neboli preložky inžinierskych sietí bližšie špecifikované. 
V rámci Oznámenia o zmene (12/2013) boli preložky inžinierskych sietí spresnené a doplnené 
(plynovody, vodovody, rekonštrukcie a úpravy kanalizácií, vedenia VN, NN, káble / trakčné vedenia 
a zariadenia ŽSR, atď.), avšak bez bližšej charakteristiky. Bližšia špecifikácia / charakteristika 
preložiek inžinierskych sietí sa nachádza v prílohe predkladanej správy o hodnotení.   
 
Výstavbou navrhovanej činnosti nedôjde k deštrukciám, resp. znefunkčneniu existujúcich 
potrubných vedení a inžinierskych sietí v území. Na základe ich identifikácie v území dôjde 
k ich preložkám, resp. úpravám tak, aby boli aj po realizácii predmetnej stavby naďalej 
funkčné.  
 
Detailné riešenia preložiek, resp. úprav týchto vedení budú vypracované na základe 
požiadavky majetkových správcov v ďalšom stupni projektovej dokumentácie. 
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7.3. Významné terénne úpravy a zásahy do krajiny 
Medzi terénne úpravy a zásahy do krajiny sú zaradené nasledovné činnosti: osadenie mostných 
objektov, vegetačné úpravy, výrub vegetácie, úpravy, preložky a rekultivácie existujúcich 
komunikácii, vybudovanie oplotenia a pod.  
 
Terénne úpravy a zásahy do krajiny budú predstavovať aj činnosti súvisiace so zabezpečením 
stavebných surovín pre potreby výstavby navrhovanej činnosti. Navrhujeme preto v krajine 
využívať len ložiská, ktoré sú dobre prístupné, resp. svojou činnosťou nezaťažujú obytné územia 
alebo nie sú situované v chránených územiach. Nenavrhujeme otvárať žiadne nové ložiská.  
 
Pre zabezpečenie bezpečnosti cestnej premávky a zabránením vstupu na teleso rýchlostnej cesty 
je navrhované oplotenie stavby v celkovej dĺžke 43 700 m (drôtené pletivo osadené na oceľových 
stĺpikoch vo vzdialenosti á 4 m, výška oplotenia nad terénom 2 m).  
 
Navrhovaná činnosť bude začlenená do krajiny prostredníctvom sadovníckych (vegetačných) 
úprav. Vegetačné  úpravy  sú navrhované  na  násypových  a zárezových svahoch  telesa 
rýchlostnej cesty, pri protihlukových stenách (popínavá zeleň), v priestoroch vetiev križovatiek, atď.  
Celková  plocha  svahov,  na  ktorých sa navrhujú  vegetačné  úpravy bude predstavovať  cca 184 
500 m2.   
 
Na základe posúdenia klimatických, pôdnych a stanovištných podmienok v rámci vegetačných 
úprav po ukončení výstavby navrhujeme výsadbu vhodných kríkových skupín a stromov 
s minimalizovaním šírenia inváznych druhov v krajine. Uprednostňujeme výsadbu domácich 
druhov schopných vývoja v nepriaznivejších podmienkach, ako napr.: jaseň štíhly (Fraxinus 
excelsior), javor horský (Acer pseudoplatanus), javor poľný (Acer campestre), breza previsnutá 
(Betula verrucosa), z krov: drieň  obyčajný  (Cornus  mas), svíb  krvavý  (Cornus  sanquinea), hloh 
jednosemenný (Crataegus monogyna), bršlen  európsky  (Euonymus  europaeus), zemolez  
obyčajný  (Lonicera  xylosteum) a ďalšie. Druhové  zastúpenie  bude  spresnené  v ďalšom  stupni  
projektovej  dokumentácie  stavby (DSP). 
 

7.3.1. Technické riešenie stabilizácie svahov rýchlostnej cesty R2 bez návrhu výsadby 
drevín v polohe trasy stavby cez CHVÚ Košická kotlina  
Trasa navrhovanej činnosti vo fialovom variante prechádza cez okrajové časti SKCHVÚ009 
Košická kotlina v úseku 2,9 – 4,5 km a 5,2 – 5,5 km. Trasa červeného variantu vrátane MÚK 
U.S.Steel prechádza priamo cez západnú a južnú časť chráneného územia v úseku 3,0 – 4,76 km. 
 
V tomto priestore sa uvažuje spevnenie / stabilizácia  svahov bez výsadby vegetácie. Cieľom je 
zníženie atraktivity okrajov rýchlostnej cesty R2 v úseku cez CHVU009 Košická kotlina pre 
avifaunu, nakoľko drevinná vegetácia je  prirodzeným odpočinkovým a potravným lákadlom pre 
vtáctvo. Svahy na R2 budú zatrávnené, bez výsadieb stromovej a kríkovej vegetácie, ktorá ako 
prirodzené lákadlo môže napokon nepriamo spôsobovať zvýšenie mortality vtákov pri kolíziách 
s vozidlami na R2, pri preletoch a dosadaní vtáctva na vegetáciu.  
 
Čo sa týka riešenia stabilizácie svahov bez výsadby drevín treba poznamenať, že výsadba drevín 
neplní úlohu stability svahov. Trasa rýchlostnej cesty vo fialovom variante v úseku cez chránené 
vtáčie územie vedie na nízkom násype (výška násypu cca 1 až 2 m) rovinatým až mierne sa 
zvažujúcim terénom. Svahy rýchlostnej cesty R2 sú navrhované v sklone 1:2, pri vysokých 
násypoch a zárezoch s lavičkami (variant č.1), podľa príslušných STN, viď. aj priečny rez v násype.  
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Obr.: Vzorový priečny rez navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v násype 

Ďalej konštatujeme, že výsledky inžiniersko-geologického prieskumu, ktorý je súčasťou 
Dokumentácie pre územné rozhodnutie „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“ preukázali, 
že konštrukcia násypov v niektorých častiach hodnoteného úseku si vyžiada odstránenie málo 
vhodných a nevhodných zemín z podložia komunikácie, alebo ich úpravu (stabilizácia 
hydraulickým pojivom – napr. cement). Vzhľadom na samotný charakter stavby vedenej v násype, 
je potrebné zabezpečiť vhodný materiál na ich konštrukciu. Čiastočne je možné využiť málo 
vhodné zeminy (súdržné zeminy povrchovej vrstvy kvartéru) na budovanie vystužených násypov 
sendvičovej štruktúry. 
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ČASŤ C 
KOMPLEXNÁ CHARAKTERISTIKA A HODNOTENIE VPLYVOV 

NA ŽIVOTNÉ PROSTREDIE VRÁTANE ZDRAVIA 
 

I. Vymedzenie hraníc dotknutého územia 
 
Z hľadiska komplexného environmentálneho posudzovania vplyvov stavby a prevádzky 
navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany sme posudzované územie 
ohraničili koridorom so šírkou 500 m na obidve strany od okraja navrhovanej rýchlostnej cesty 
a označili ho ako hodnotené územie. 
 
Za bezprostredne riešené územie považujeme samotné teleso navrhovanej činnosti na úseku 
Šaca – Košické Oľšany. 
 
V správe o hodnotení sú obsiahnuté ďalšie potrebné regionálne informácie o širšom okolí 
posudzovanej činnosti a toto územie sme označili ako širšie okolie hodnoteného územia. 
Z hľadiska ďalších vzťahov a vplyvov, ktoré bolo možné zistiť len v regionálnej mierke je územie 
pre niektoré ukazovatele ohraničené na hranice katastrov dotknutých obcí. 
 
Podľa administratívneho členenia patrí hodnotené územie do Košického kraja a zasahuje 
nasledujúce katastrálne územia spadajúce pod okresy Košice II., Košice III., Košice IV. a Košice - 
okolie: 
 
Okres Košice II.: Okres Košice III.: Okres Košice IV.: 

- k.ú. Šaca, - k.ú. Košická Nová Ves. - k.ú. Barca, 
- k.ú. Železiarne.  - k.ú. Krásna, 
  - k.ú. Šebastovce. 

 
Okres Košice - okolie: 

- k.ú. Sokoľany, 
- k.ú. Haniska, 
- k.ú. Kokšov-Bakša, 
- k.ú. Valaliky, 
- k.ú. Zdoba, 
- k.ú. Košická Polianka, 
- k.ú. Vyšný Olčvár, 
- k.ú. Vyšná Hutka, 
- k.ú. Nižná Hutka. 
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II. Charakteristika súčasného stavu životného prostredia dotknutého 
územia 
1. Geomorfologické pomery (energia, sklonitosť, členitosť) 
Hodnotené územie navrhovanej činnosti patrí podľa geomorfologického členenia (Mazúr, E., 
Lukniš, M., In: Atlas krajiny SR, 2002) do Alpsko – himalájskej sústavy, podsústava – Karpaty, 
do provincie Západné Karpaty, subprovincie Vnútorné Západné Karpaty, do oblasti Lučenecko-
košická zníženina, celku Košická kotlina a podcelkov Košická rovina, Medzevská pahorkatina 
a Toryská pahorkatina. 
 
Medzevská pahorkatina v severozápadnej časti hodnoteného územia je budovaná klastickými 
sedimentmi neogénu a prevláda tu hladko modelovaný a mierne zvlnený pahorkatinný reliéf 
s oblými, prevažne S-J orientovanými chrbtami, ktoré sú od seba oddelené širokými dolinami 
v tvare U.  
 
Rozhodujúce zastúpenie v hodnotenom úseku rýchlostnej cesty R2 má rovinný reliéf nivy rieky 
Hornád a Torysa. Východne od Košickej roviny je územie tvorené Toryskou pahorkatinou s 
prevládajúcim pahorkatinným reliéfom. Svahy kotlinovej pahorkatiny sú často porušené svahovými 
deformáciami typu zosúvania s hlbším priebehom šmykových plôch. 
 
Z hľadiska typologického členenia reliéfu (In: Atlas krajiny SR, 2002) predstavuje hodnotené 
územie reliéf na polygenetických sedimentoch slabo spevnených až sypkých štruktúr so slabým 
uplatnením litológie.  
 
2. Geologické pomery 
2.1. Geologická charakteristika územia 
Na geologickej stavbe hodnoteného územia sa podieľajú (podľa TERRA-GEO s.r.o., Orientačný 
inžinierskogeologický prieskum, Záverečná správa, Košice, 2012, resp. jeho doplnku 2013) horniny 
paleozoika, neogénne a kvartérne sedimenty: 
 
Palezoikum 
Horniny paleozoika (klátovskej skupiny) na povrch vystupujú len na SZ okraji hodnoteného územia 
navrhovanej činnosti. Ide o polohy amfibolitov, ktoré v širšom okolí stavby vystupujú na povrch 
pozdĺž údolia toku Idy, severne a severovýchodne od mestskej časti Šaca a tiež východne od obce 
Bukovec. Amfibolity sú prevažne jemnozrnné horniny tmavosivej a zelenej farby. 
 
Neogén 
V hodnotenom území, v trase rýchlostnej cesty R2 neogénne sedimenty na povrch nevystupujú a 
sú prekryté kvartérnymi sedimentmi rôznej genézy a hrúbky. V SZ časti hodnoteného územia sú 
sedimenty neogénu zastúpené kochanovským súvrstvím, v ostanej časti ide o sedimenty 
stretavského súvrstvia.  
 
Kvartér 
Kvartérne sedimenty sú v hodnotenom území zastúpené fluviálnymi, proluviálnymi, eolickými 
a deluviálnymi sedimentmi a tiež zeminami zosuvného delúvia. 
 
Fluviálne sedimenty v hodnotenom úseku rýchlostnej cesty R2 majú najväčšie plošné rozšírenia 
a dosahujú najväčších hrúbok. V smere od západného okraja úseku na východ (severovýchod) sú 
fluviálne sedimenty zastúpené: 
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- fluviálne (terasové) sedimenty stredného pleistocénu, 
- fluviálne (terasové) sedimenty mladšieho pleistocénu, 
- fluviálne sedimenty mladšieho pleistocénu a holocénu. 

 
Fluviálne (terasové) sedimenty stredného pleistocénu (mindel) vystupujú východne od areálu 
USSK Fluviálne štrkovo - piesčité akumulácie nerozlíšených vrchných a stredných terás sú 
prekryté vrstvou sprašových hlín, rôznych svahových hlín a pod.  
 
Fluviálne (terasové) sedimenty mladšieho pleistocénu (riss) vystupujú v úzkom páse SJ smeru od 
obce Šebastovce smerom na Valaliky a Geču, na pravej strane aluviálnej nivy Hornádu. Ide o 
akumulácie nízkej terasy rieky Hornád. Vystupujú na povrch nielen ako prirodzene i umelo 
odokryté plochy dnovej akumulácie tokov v ich nivnom priestore, ale aj v eróznych zvyškoch svojej 
pôvodnej akumulačnej úrovne, dnes zachovanej vo forme nízkych terás. 
 
Fluviálne sedimenty mladšieho pleistocénu a holocénu (würm a holocén) reprezentujú akumulácie 
dnovej výplne hlavných tokov územia s pokryvom povodňových hlín a ílov. V hodnotenom úseku 
ide o aluviálne náplavy toku Hornád v úseku severne od obce Valaliky, náplavy spojenej aluviálnej 
nivy Hornádu a Torysy južne od Krásnej pri Hornáde a náplavy aluviálnej nivy Torysy až po 
ukončenie úseku pri Košických Oľšanoch. Bazálna časť je tvorená akumuláciami prevažne 
piesčitých, menej hlinito - piesčitých štrkov s prechodom do polôh hrubo až strednozrnných 
pieskov. Na povrchu sú akumulácie prekryté vrstvou povodňových hlín a ílov. 
 
Proluviálne sedimenty v hodnotenom úseku rýchlostnej cesty R2 sú zastúpené: 

- proluviálne sedimenty stredného pleistocénu:  
Vystupujú na západnom okraji hodnoteného územia v okolí areálu U.S. Steel. V spodnej – 
bazálnej časti sú proluviálne sedimenty zastúpené polohami hrubozrnných, piesčitých a 
hlinito-piesčitých štrkov, smerom do nadložia prechádzajú miestami do polohy 
hrubozrnných pieskov s pokryvom hlín a ílov. 

- proluviálne sedimenty mladšieho pleistocénu: 
Sú zastúpené prevažne hlinito - piesčitými akumuláciami hrubozrnných a silne tmelených 
štrkov s pokryvom súdržných hlín a ílov. 

- proluviálne sedimenty holocénu. 
Jedná sa o výplavové kužele menších postranných tokov, ústiacich do širokej aluviálnej 
nivy Torysy.  Do hodnoteného územia zasahujú pomerne rozsiahle proluviálne kužele pri 
obci Sady nad Torysou, časť Zdoba, ktorých hlinito - štrkovité sedimenty prekryli polohy 
fluviálnych sedimentov dnovej výplne Torysy. 

 
Eolické sedimenty predstavujú plošne obmedzený výskyt viatych pieskov JV od obce 
Šebastovce, kde eolické piesky prekrývajú štrkovité akumulácie fluviálnych sedimentov nízkej 
terasy.  
 
Deluviálne sedimenty a sedimenty zosuvného delúvia vystupujú na úpätí mierne uklonených 
svahov kotlinovej pahorkatiny, resp. na hranách terasových akumulácií stredných a nízkych terás 
v povodí Hornádu. Sedimenty pozostávajú z intenzívne zahlinených, na svahy zvlečených štrkov 
pôvodne pochádzajúcich z vyššie položených starších fluviálnych, proluviálnych, ale i fluvio – 
limnických štrkových akumulácií.  
 
Z pohľadu inžiniersko-geologickej klasifikácie (IG Mapa SSR, GS SR, 1988) leží hodnotené 
územie v regióne neogénnych tektonických vkleslín, oblasti vnútrohorských kotlín, 71 – Košická 
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kotlina, rajónu L – rajón sprašových sedimentov, LT – rajón sprašových sedimentov na riečnych 
terasách, F – rajón údolných riečnych náplavov, Ng – rajón štrkovitých sedimentov a D – 
rajóndeluviálnych sedimentov s prevládajúcim typom hornín v hĺbke do 5 m – prevažne skalné 
horniny a štrkovité zeminy, v menšom zastúpení plochy s jemnozrnnými zeminami. 
 
Radón 
Podľa mapy Prognóza radónového rizika (In: Atlas krajiny SR, 2002) v hodnotenom území 
prevláda stredné radónové riziko nad nízkym. 
 
2.2. Geodynamické javy 
V hodnotenom území možno identifikovať viacero geodynamických javov rôzneho rozsahu 
a s rôznou intenzitou prejavu. Ide predovšetkým o seizmicitu a tektonické pohyby v území, 
svahové deformácie a eróziu.  
 
Seizmicita územia 
Z hľadiska seizmicity územia sa hodnotené územie nachádza v oblasti s pozorovanou intenzitou 
5 až 6° podľa EMS-98. Podla výsledkov seizmickej mikrorajonizácie pre oblasť Košice je 
maximálna hodnota makroseizmickej intenzity 6° podľa EMS-98 a minimálna hodnota 4,4° podľa 
EMS-98. 
 
Tektonická stavba územia 
Tektonické pohyby v hodnotenom území a jeho okolí sú charakteristické hrastovou štruktúrou SZ-
JV smeru juhozápadne od Košíc, tvorené paleozoikom gemerika. Najstaršie založenie majú zlomy 
SZ-JV smeru, okrajový zlom tejto štruktúry prebieha v smere Čana – Lorinčík mimo hodnoteného 
územia. Ďalšie zlomy v S-J smere sú evidované zlomy v doline Torysy a Oľšavy, zlom v smere Z-V 
a úklonom na sever prebieha úpätím Bodvianskej pahorkatiny, aktivita zlomu sa predpokladá až do 
obdobia vrchného pleistocénu. 
 
Svahové deformácie 
Svahové deformácie v hodnotenom území a jeho širšom okolí sú typické výskytom svahových 
deformácií typu zosúvania. Ich vznik a rozvoj je pritom viazaný na niekoľko charakteristických 
geologicko – geomorfologických štruktúr. V širšom okolí mesta Košíc je výskyt zosuvov viazaný na 
litologicko veľmi premenlivé stretavské súvrstvie, so známym výskytom hlboko založených 
zosuvov v úseku od sídliska Furča až po Krásnu nad Hornádom. Na podobnú štruktúru je viazaný 
aj plošný, stabilizovaný zosuv na východnom svahu Toryskej pahorkatiny pri Sadoch nad Torysou, 
časť Zdoba. Povrchové prejavy stabilizovaného zosuvu sú na povrchu dobre viditeľné, čiastočne 
premodelované poľnohospodárskou činnosťou.  
 
Erózia 
Eróziou sú postihnuté najmä nárazové brehy povrchových tokov. Prejavy bočnej erózie toku 
Torysy sú markantné pri úzkom prechode trasy rýchlostnej cesty medzi záhradkárskou oblastou 
Geder a tokom rieky. V danom úseku dochádza hlavne pri vyšších vodných stavoch k podmývaniu 
pravostranného brehu, ktorý v súčasnej dobe (pri relatívne nízkom stave vodného toku) dosahuje 
výšku viac ako 5,0 m. Okrem toho sa na strmých brehoch uplatnuje aj výmolová erózia, kedy pri 
extrémnych zrážkach povrchovo stekajúca voda z priľahlých poľnohospodárskych pozemkov, na 
terénnej hrane vymýva súdržné, piescité zeminy a dochádza k vzniku hlbokej eróznej ryhy. 
 
2.3. Ložiská nerastných surovín 
Trasa navrhovanej činnosti nepretína existujúce výhradné, nevýhradné ložiská nerastných surovín 
a taktiež neprechádza cez chránené ložiskové územie. 
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Materiál na budovanie zemných telies a štrkovitý materiál do násypového telesa sa bude získavať 
z jestvujúcich zdrojov a lomov v širšom okolí stavby, napr. štrkoviská pri obci Milhosť, umelé 
kamenivo z vysokopecnej trosky z USSK, lomy Slanec, Ruskov, Trebejov, Turňa a pod.  Vzhľadom 
na nedostatok materiálu do násypového telesa bude potrebné a navrhuje sa pre dovoz kameniva 
najmä z lomov využívať železničnú koľajovú  dopravu s dovozom kameniva do oblasti stanice 
Haniska a následne s rozvozom po stavenisku, tak aby boli v minimálnej miere využívané 
komunikácie cez zastavané územia obcí (najmä cesty III. triedy), ktoré nie sú dimenzované na 
prevoz veľkého množstva kameniva. 
 
Podľa Geofondu Bratislava (Archív Geofondu 2014, Bratislava) sú v hodnotenom území 
navrhovanej činnosti evidované nasledujúce ložiská:  

- Šaca (keramické íly) – výhradné ložisko, neťažené ložisko - neuvažuje sa o ťažbe,  
- Geča (štrkopiesky a piesky) – výhradné ložisko s rozvinutou ťažbou (cca 4 km v JV 

smere od riešeného územia). 
 
2.4. Stav znečistenia horninového prostredia  
Hodnotené územie navrhovanej činnosti tvoria prevažne plochy s poľnohospodárskou činnosťou, 
so zastavanou plochou dotknutých sídiel a tak predpokladáme, že pôvodné horninové prostredie 
môže byť miestami znečistené priesakmi z poľnohospodárskej výroby a únikmi z kanalizácií a 
septikov. Medzi zdroje, ktoré môžu prispieť k znečisteniu horninového prostredia patria aj 
prevádzky priemyselnej výroby a pod.  
 
3. Pôdne pomery 
3.1. Pôdne typy, druhy a ich bonita 
Hodnotený úsek rýchlostnej cesty R2 je trasovaný prevažne cez poľnohospodársku pôdu, ktorú 
tvoria poľnohospodársky využívané pozemky využívané ako orná pôda.  
 
Podľa výsledkov terénneho prieskumu (Pedologický prieskum, Ing. Jurčová, O., Prešov, 05/2013) 
sa z hľadiska pôdnych typov v trase navrhovanej stavby vyskytujú prevažne fluvizeme (fluvizem: 
modálna, modálna karbonátová, glejová, glejová karbonátová), kambizeme (kambizem: modálna, 
pseudoglejová) a pseudogleje. V zastavaných častiach hodnoteného územia sa nachádzajú 
antropické pôdy. Ide o pôdy s prevládajúcim pôdotvorným procesom antropickým (pôdy záhrad, 
pôdy na umelých substrátoch, napr. priemyselné plochy, rekultivované plochy - násypy železníc 
a ciest a pod.). 
 
Z hľadiska pôdnych druhov prevládajú v hodnotenom území hlinité a ílovito - hlinité pôdy.  
 
Vo variante č.1 sa predpokladá záber 102,02 ha poľnohospodárskej pôdy a 8,49 ha lesnej pôdy 
(variant spracovaný na úrovni Technickej štúdie, r. 2009), vo variante č.2 sa predpokladá záber 
119,7 ha poľnohospodárskej pôdy a 14,7 ha lesnej pôdy (variant rozpracovaný podrobnejšie – 
stupeň DÚR, 2013). 
 
Hydromeliorácie 
Trasa rýchlostnej cesty R2 v km 3,8 až 4,3 (fialový variant) prechádza poľnohospodársky 
využívanou pôdou k.ú. Haniska, ktorej režim vôd je upravený melioráciami. V trase stavby sa 
zrealizuje prepojenie jestvujúceho melioračného systému vybudovaním tzv. hlavníkov DN 160 
v celkovej dĺžke 450 m a 8 melioračných šácht. Trasa úpravy meliorácií sa bude spresňovať po 
odkrytí počas realizácie rýchlostnej cesty R2. 
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3.2. Stupeň náchylnosti na mechanickú a chemickú degradáciu  
Proces pôdnej erózie sa prejavuje najmä v oblastiach s väčším sklonom územia na plochách 
nepokrytých vegetačným krytom a na pôdach málo odolných pred odnosom, ako sú zrnitostne 
ľahšie pôdy. Veterná erózia pôd je v hodnotenom území slabá až nepatrná. Aktuálna vodná erózia 
v hodnotenom území je slabá až stredne silná (In: Atlas krajiny SR, 2002). 
 
Z hľadiska odolnosti pôd proti kompakcii sú pôdy hodnoteného územia stredne, resp. stredne až 
silno odolné, ide o pôdy s nižšou pufračnou schopnosťou stredne nenáchylné na acidifikáciu 
a pôdy na minerálne chudobných substrátoch náchylné na acidifikáciu.  
 
Proti intoxikácii kyslou skupinou rizikových kovov sú pôdy hodnoteného územia slabo až stredne 
odolné a proti intoxikácii alkalickou skupinou rizikových kovov pôdy vykazujú strednú až silnú 
odolnosť (In: Atlas krajiny SR, 2002). 
 
3.3. Kvalita a stupeň znečistenia pôd 
Pôdy hodnoteného územia majú stredne silnú náchylnosť na vodnú a veternú eróziu. Podľa mapy 
kontaminácie pôd (In: Atlas krajiny SR, 2002) patria pôdy hodnoteného územia medzi 
nekontaminované pôdy, kde geogénne podmienený obsah niektorých rizikových prvkov 
(Ba, Cr, Mo, Ni, V) dosahuje limitné hodnoty A.  
 
4. Klimatické pomery 
Podľa klimatického členenia Slovenska (In: Atlas krajiny SR, 2002), patrí hodnotené územie do 
teplej klimatickej oblasti, okrsok T5 - teplý, mierne suchý, s chladnou zimou (január > - 3oC, Iz = 0 
až -20, Iz – Končekov index zavlaženia), priemerný ročný úhrn zrážok: 650 – 700 mm.  
 
Klimatické údaje namerané na meteorologickej stanici Košice - Letisko sú uvedené 
v nasledujúcom prehľade:  
 
4.1. Teploty 
Teploty 
Priemer mesačných (ročných) teplôt vzduchu z meteorologickej stanice Košice, letisko je uvedený 
v nasledujúcej tabuľke: 

Tab.: Priemerné mesačné (ročné) teploty vzduchu v °C za rok 2008 až 2010  
Stanica ROK I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. ROK 

2008 -0,2 2,6 4,9 10,8 15,5 19,8 19,9 20,2 14,1 10,8 5,4 2,4 10,5 
2009 -2,8 0,3 4,4 14,0 16,1 18,2 21,6 21,0 17,4 9,7 5,8 0,2 10,5 Košice, letisko 
2010 -2,6 -0,6 4,8 10,6 15,2 18,8 22,0 20,2 13,3 6,8 7,2 -3,2 9,4 

(Zdroj: Ročenka klimatických pozorovaní v roku 2008 – 2010, SHMÚ, Bratislava 2014) 
 
4.2. Zrážky 
Priemer mesačných (ročných) úhrnov zrážok z meteorologickej stanice Košice, letisko je uvedený 
v nasledujúcej tabuľke: 

Tab.: Priemerné mesačné (ročné) úhrny zrážok (mm) za roky 2008 až 2010 
Rok I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. ROK 
2008 35,7 7,4 33,5 41,5 56,3 133,5 138,5 45,7 35,7 35,7 22,3 59,4 645,2 
2009 52,9 23,1 28,6 15,1 43,9 88,7 62,9 21,9 63,5 67,2 70,8 74,5 613,1 
2010 39,6 29,0 10,1 88,6 214,3 127,1 105,5 87,2 88,3 26,4 68,0 69,8 953,9 

(Zdroj: Ročenka klimatických pozorovaní v roku 2008 – 2010, SHMÚ, Bratislava 2014) 
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4.3. Veternosť 
Prevládajúcimi smermi vetra v hodnotenom území sú severné a severo - východné vetry. Bližšie 
charakteristiky sú uvedené v nasledujúcom prehľade.  

Tab.: Priemerná rýchlosť vetra zo stanice Košice, letisko (m/s) 
Rok I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 
2008 2,0 2,5 2,8 3,3 3,0 2,6 3,0 2,1 3,2 2,4 2,0 2,8 
2009 2,7 2,7 3,0 3,0 3,3 3,4 2,5 3,1 2,7 3,0 2,1 2,7 
2010 3,4 2,9 3,4 3,1 2,6 4,6 3,1 2,8 3,0 3,0 2,9 2,5 

(Zdroj: Ročenka klimatických pozorovaní v roku 2008 – 2010, SHMÚ, Bratislava 2014) 
 
Tab.: Relatívna početnosť výskytu smerov vetra zo stanice Košice, letisko (%) 

Rok S SV V JV J JZ Z SZ CALM 

2008 227 198 21 43 68 180 43 57 162 
2009 274 248 36 50 80 142 39 72 58 
2010 260 266 30 40 79 159 44 50 73 

(Zdroj: Ročenka klimatických pozorovaní v roku 2008 – 2010, SHMÚ, Bratislava 2014) 
 
5. Ovzdušie – stav znečistenia ovzdušia 
Na znečistenie ovzdušia výraznou mierou vplývajú veľké a stredné zdroje znečistenia. Údaje 
o množstve vyprodukovaných emisií znečisťujúcich látok zo stacionárnych zdrojov za roky 2010 až 
2012 v okrese Košice II., Košice III., Košice IV. a Košice - okolie sú uvedené v nasledujúcom 
prehľade: 
 
Tab.: Množstvo emisií zo stacionárnych zdrojov v okrese Košice II. Košice IV. a Košice - okolie 

za roky 2010 až 2012 

Názov znečisťujúcej látky 
Množstvo 

ZL(t) za rok 
2010 

Množstvo 
ZL(t) za rok 

2011 

Množstvo 
ZL(t) za rok 

2012 
Košice II. 3 099,170 3 123,230 3 292,080 
Košice III. 0,023 0,019 0,017 
Košice IV. 98,474 94,946 101,414 

Tuhé znečisťujúce látky 

Košice - okolie 168,089 145,796 107,779 
Košice II. 8 514,630 7 854,260 8 694,160 
Košice III. 0,003 0,002 0,002 
Košice IV. 1 149,120 1 386,000 1 219,210 

Oxidy síry (SO2) 

Košice - okolie 20,630 24,073 30,562 
Košice II. 7 585,130 6 181,720 6 827,940 
Košice III. 0,042 0,360 0,316 
Košice IV. 1 662,620 1 633,350 1 395,540 

Oxidy dusíka (NO2) 

Košice - okolie 619,125 923,987 565,688 
Košice II. 88 110,400 100 886,000 99 289,900 
Košice III. 0,149 0,145 0,124 
Košice IV. 98,425 84,634 84,012 

Oxid uhoľnatý (CO) 

Košice - okolie 113,567 115,061 182,739 
Košice II. 882,171 873,702 868,285 
Košice III. 2,444 2,274 2,109 
Košice IV. 49,195 39,372 34,969 

Organické látky – celkový 
organický uhlík (COÚ) 

Košice - okolie 79,260 131,321 198,511 
(Zdroj: SHMU, 2014) 
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Tab.: Emisie základných znečisťujúcich látok ovzdušia v tonách podľa prevádzkovateľov 
v okrese Košice II., Košice III., Košice IV. a Košice - okolie za rok 2012 

Názov prevádzkovateľa TZL SO2 NO2 CO 

U. S. Steel Košice, s.r.o. 3 130,368 8 514,029 6 320,008 98 612,417 

Carmeuse Slovakia, s.r.o. 136,547 28,917 474,616 177,639 

Ko
ši

ce
 

 II
. 

Harsco Metals Slovensko, s.r.o. 6,977 - - - 

Tepelné hospodárstvo, s.r.o. 0,008 0,001 0,155 0,063 

LABAŠ s.r.o. 0,004 - 0,069 0,028 

Ko
ši

ce
 

III
. 

Stavebné bytové družstvo III 0,003 - 0,050 0,020 

Tepláreň Košice, a.s. 95,948 1 213,153 1 326,199 71,249 

V.P.METAL, s.r.o 1,035 - - - 

Ko
ši

ce
 

IV
. 

Železnice SR 0,997 0,745 0,526 0,287 

Carmeuse Slovakia, s.r.o. 68,609 - - - 

Holcim (Slovensko) 11,694 6,716 519,098 21,761 

Ko
ši

ce
 - 

ok
ol

ie
 

Tepelné hospodárstvo Moldava a.s. 8,328 0,009 17,998 88,617 
(Zdroj: SHMU, 2014) 
 
6. Hydrologické pomery 
6.1. Vodné toky 
Hodnotené územie spadá do povodia Hornádu. Z hľadiska typu režimu odtoku (Šimko, E., Zaťko, 
M., In: Atlas krajiny SR, 2002) patrí hodnotené územie do vrchovinovo - nížinnej oblasti s dažďovo 
– snehovým typom režimu odtoku. 
 
Trasa navrhovanej činnosti je vedená údoliami vodných tokov Hornád, Torysy a ich prítokov. Trasa 
stavby prekonáva premostením rieku Hornád (variant č.2 v polohe 12,0 km, variant č.1 v staničení 
12,0 km), v polohe 22,8 km (var č.2), resp.  20,5 km (var č.1) je v kontakte s alúviom rieky Torysy.  
 
Vybrané hydrologické údaje vodných tokov Hornád a Torysa sú uvedené v nasledujúcom 
prehľade: 
 
Tab.: Hydrologické charakteristiky vodného toku Hornád 

8705 STANICA: Košice                    TOK: Hornád                     STANIČENIE: 36,60                   PLOCHA: 2440,40 

Mesiac I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. ROK 

Qm 28,92 16,67 19,45 20,39 12,01 13,73 26,67 26,31 10,35 9,736 7,196 6,783 16,56 

Qmax 2011        106,8 
Qmax 1931-2010  520,5 

Deň/Mes/Hod:           21/07/18 
                       05/06/04 - 2010 

Qmin 2011             5,941 
Qmin 1931-2010       3,580 

Deň/Mes:         2112 
       23/01 – 1972 

(Zdroj: Hydrologická ročenka. Povrchové vody. 2011, SHMÚ, Bratislava, 2012) 
 

8870 STANICA: Košické Olšany         TOK: Torysa                  STANIČENIE: 13,00                     PLOCHA: 1298,30 

Mesiac I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. ROK 

Qm 12,80 6,550 9,647 7,135 4,795 4,160 11,68 8,342 2,428 2,417 1,959 2,224 6,200 

Qmax 2011        50,81 
Qmax 1967-2010  359,0 

Deň/Mes/Hod:           28/07/19 
                       05/06/06 - 2006 

Qmin 2011             1,754 
Qmin 1967-2010       0,540 

Deň/Mes:         31/12 
       11/07 – 1968 

(Zdroj: Hydrologická ročenka. Povrchové vody. 2011, SHMÚ, Bratislava, 2012) 
Qm - priemerné mesačné prietoky sú aritmetickým priemerom priemerných denných prietokov [m3.s-1] za mesiac, 
Qmax 2011 - najväčší kulminačný prietok [m3.s-1] v roku 2011, 
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Qmax 1931; 1967 - 2010 - najväčší kulminačný prietok [m3.s-1] vyhodnotený v uvedenom období pozorovania, 
Qmin 2011 - najmenší priemerný denný prietok [m3.s-1] v roku 2011, 
Qmin 1931; 1967 - 2010 - najmenší priemerný denný prietok [m3.s-1] vyhodnotený v uvedenom období pozorovania. 
 
Vodné toky Hornád, Torysa, Belžiansky a Sokoliansky potok nachádzajúce sa na hodnotenom 
území patria medzi vodohospodársky významné vodné toky, podľa vyhlášky MŽP SR č. 211/2005, 
ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodársky významných vodných tokov a vodárenských 
vodných tokov. 
 
6.2. Vodné plochy  
Trasa navrhovanej činnosti nezasahuje priamo do žiadnej vodnej plochy. V blízkosti trasy v polohe 
13,5 – 14,1 km fialového variantu, resp. v polohe 11,2 – 11,8 km kombinovaného variantu sa 
nachádzajú bývalé odkaliská odpadov zo spracovania železných rúd. Hĺbka odkaliska je cca 2-4 
m. V súvislosti s charakterom kalov v súčasnom štádiu poznania nie je potrebné ich odstránenie 
z podložia.  
 
Väčšie umelé vodné plochy (jazerá, ukončená / pokračujúca ťažba štrkov) sa vyskytujú v širšom 
okolí stavby napr. pri obci Geča a Čaňa.  
 
6.3. Podzemné vody 
Hodnotené územie a jeho širšie okolie patrí do hydrogeologického regiónu s medzizrnovou 
priepustnosťou – 123. Neogén východnej časti Košickej kotliny a 125. Kvartér Hornádu v Košickej 
kotline.  
 
Z hľadiska hydrogeologickej rajonizácie patrí hodnotené územie do rajóna Q 125 - kvartér Hornádu 
v Košickej kotline a NQ - 123 neogén východnej časti Košickej kotliny. Z hľadiska rozhrania 
subrajónov sa hodnotené územie nachádza v subrajóne HD 10, 20 a 30  - s využiteľným 
množstvom  podzemných vôd 0,50 – 0,99 l. s -1. km-2. Kvantitatívna charakteristika prietočnosti 
a hydrogeologickej produktivity je vysoká T= 1x10-3 m2.s-1 - 1x10-2 m2.s-1 (In: Atlas krajiny SR, 
2002). 
 
Akumulácie podzemných vôd sa tvoria najmä v kvartérnych fluviálnych sedimentoch – riečnych 
náplavoch a v štrkových a pieskových polohách neogenného súvrstvia. Fluviálne sedimenty 
poriečnej nivy predstavujú piesčité štrky, zväčša prekryté  piesčitými hlinami s rôzne mocnou 
vrstvou. Priepustnosť štrkových sedimentov sa pohybuje v intervaloch koeficienta kf od 10-3 – 10-4 
m. s-1. Interval rádov koeficientu kf sa pohybuje od 10-5 – 10-6 m. s-1.   
 
Trasa navrhovanej činnosti prechádza v začiatočných úsekoch terasovou akumuláciou medzi 
železiarňami US. Steel Košice a obcou Valaliky, ktorá je prekrytá vrstvou sprašových hlín, pričom 
úroveň hladiny podzemných vôd sa nachádza v hĺbke v rozmedzí od 5 do 10 m. Ďalej východne od 
krajského mesta Košice prechádza trasa navrhovanej činnosti proluviálnymi sedimentmi kvartéru, 
v tomto úseku je zaznamenaná hladina podzemnej vody v hĺbke od cca 2 m do 14 m.  
 
6.4. Pramene a pramenné oblasti  
Trasa navrhovanej činnosti prechádza fluviálnymi sedimentmi riek Hornádu a Torysy, neprechádza 
však cez pramene a pramenné oblasti, resp. vodojemy využívané pre zásobovanie obyvateľstva.  
 
6.5. Termálne a minerálne pramene 
V hodnotenom území navrhovanej činnosti sa nenachádzajú prírodné zdroje stolových, liečivých 
a minerálnych vôd. Taktiež neboli dokladované zdroje geotermálnych vôd.  
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6.6. Vodohospodársky chránené územia, pásma PHO 
Trasa navrhovanej činnosti v jednotlivých variantoch nezasahuje do žiadnej vodohospodársky 
chránenej oblasti ani do vyhlásených pásiem hygienickej ochrany vôd (v zmysle zákona NR SR č. 
384/2009 Z.z., ktorým sa mení a dopĺňa zákon č. Z.z. o vodách ).  
 
6.7. Stupeň znečistenia podzemných a povrchových vôd 
Podľa Nariadenia vlády SR č. 617/2004 Z.z., trasa navrhovanej činnosti prechádza cez 
poľnohospodársku pôdu v dotknutých k.ú. obciach, ktoré sú zaradené do zoznamu zraniteľných a 
citlivých oblastí, v zmysle zákona NR SR č. 364/2004 Z. z. o vodách v znení neskorších predpisov. 
 
Znečistenie povrchových vôd 
Kvalita vody v širšom okolí je sledovaná na vodnom toku Hornád a jeho prítokoch. Kvalita vody v 
povodí Hornádu je ovplyvňovaná hlavne intenzívnou poľnohospodárskou a industriálnou 
činnosťou. Hlavnými bodovými zdrojmi znečistenia sú priemyselné a komunálne odpadové vody z 
ČOV. Nezanedbateľný vplyv na kvalitu povrchových vôd hodnoteného územia, majú aj prestupy 
kontaminovaných podzemných vôd z priemyselných areálov a skládok odpadov.  
 
Medzi hlavné plošné zdroje znečistenia povrchových tokov v širšom okolí hodnoteného územia 
môžeme taktiež zaradiť napr.: 
• osídlenia bez kanalizácie – septiky, priame vyústenie odpadových vôd do tokov, 
• poľnohospodárske aktivity - používanie vysokých dávok priemyselných hnojív a prostriedkov 

na ochranu rastlín,  
• splachy z urbanizovaných plôch – povrchové splachy, 
• skládkovanie – skládky priemyselného odpadu, skládkovanie kalov z ČOV, nebezpečných 

odpadov a pod., 
• úprava tokov, bagrovanie, regulácia prítokov, 
• atmosférické činitele, havárie,  
• vodná erozívna činnosť, najmä na poľnohospodárskej pôde. 
 
Požiadavky na kvalitu povrchovej vody podľa Prílohy č.1 NV č. 269/2010 Z. z. boli splnené 8 
bilančne hodnotenými miestami pre sledované ukazovatele z celkových 21 monitorovaných miest. 
(zdroj.: Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska za rok 2010, MŽP SR, SVP, š.p., SHMÚ, 
VÚVH, 2011; www.vuvh.sk, 2014).  
 
Znečistenie podzemných vôd 
Z hľadiska ohrozenia zásob podzemných vôd znečisťujúcimi látkami majú zastavané časti 
dotknutých sídiel a ich bezprostredné okolie v blízkosti vodných tokov vysoké riziko ohrozenia 
zásob podzemných vôd, územie mimo zastavaných častí sídiel má stredné až nízke riziko 
ohrozenia zásob podzemných vôd.  
 
Kvalita podzemných vôd v rokoch 2009 - 2010 v hodnotenom území bola bilančne hodnotená na 3 
miestach hydrogeologického rajónu NQ – 123 neogén východnej časti Košickej kotliny a 4 
miestach rajónu Q – 125 kvartéru Hornádu v Košickej kotline. Všeobecné fyzikálno-chemické a 
hydrobiologické ukazovatele zodpovedajú priaznivému bilančnému stavu (A) na 3  bilancovaných 
miestach. Na 4 miestach bol stanovený pasívny bilančný stav (C), ktorý spôsobili hlavne 
ukazovatele: N-NH4 a N-NO3. (zdroj.: Kvalitatívna vodohospodárska bilancia podzemných vôd SR 
v roku 2008, MŽP SR, SVP, š.p., SHMÚ, VÚVH, 2011; www.vuvh.sk, 2014). 
 

http://www.vuvh.sk
http://www.vuvh.sk
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Stavba nie je v prekryve so žiadnou vodohospodárskou chránenou oblasťou ani nezasahuje do 
vyhlásených pásiem hygienickej ochrany vôd (v zmysle zákona NR SR č. 364/2004 Z. z. o vodách 
v znení neskorších predpisov).  
 
7. Fauna, flóra a vegetácia 
7.1. Kvantitatívna a kvalitatívna charakteristika 
Fytogeografické členenie 
Podľa fytogeograficko - vegetačného členenia (In: Atlas krajiny SR, 2002) patrí hodnotené územie 
do oblasti panónskej flóry, obvodu xerotermnej flóry okresu Košická kotlina.  
 
Potenciálnu prirodzenú vegetáciu (Michalko, J., Geobotanická mapa, 1987) tvoria v hodnotenom 
území navrhovanej činnosti a jaho širšom okolí nasledujúce jednotky potenciálnej prirodzenej 
vegetácie: U – lužné lesy nížinné, C – dubovo-hrabové lesy karpatské, Cr – dubovo-hrabové lesy 
panónské, Qp – dubové nátržníkové lesy, Qc - dubovo – cerové lesy, Qa - dubové kyslomilné lesy.  
 
Plocha hodnoteného územia 
Súčasnú reálnu vegetáciu v hodnotenom území a jeho blízkom okolí môžeme zhrnúť do 
nasledujúcich prvkov: 

• poľnohospodárske plodiny, technické plodiny – vyskytujú sa na orných pôdach 
(veľkoplošné a maloplošné oráčiny), záhradách, ovocných sadoch a pod., 

• ruderálna vegetácia – ide o vegetáciu na neupravených a nevyužívaných plochách 
s výrazným zastúpením synantropných druhov, napr. v blízkosti dopravných koridorov, 
ľudských sídiel a pod.,  

• nelesná drevinová vegetácia – ide o líniovú brehovú vegetáciu pozdĺž vodných tokov  
Hornád, Torysa a miestnych potokov, ako napr. Sokoliansky, Belžiansky a Valalický potok. 
Ďalej sa jedná o rozptýlenú nelesnú drevinovú vegetáciu na poľnohospodársky využívanom 
území so zastúpením zväzu Berberidion Chelidonio – Robinion a pod.  

• lesné porasty – pokrývajúce malú rozlohu hodnoteného územia, ide o ostrovkovité formy 
lesa napr. lokalita Haništiansky les. 

 
Riešené územie 
V rámci stavby vo variante č.1, ktorý bol riešený na úrovni Technickej štúdie (r. 2009) nebol výrub 
drevín a krov riešený. Variant č.2 je rozpracovaný na úrovni DÚR, kde v rámci projektového 
riešenia stavby bola spracovaná Inventarizácia a spoločenské ohodnotenie drevín rastúcich mimo 
lesa (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013). Na základe výsledkov prieskumu môžeme konštatovať, že 
realizácia fialového variantu si vyžiada odstránenie orientačne 2026 ks stromov a 20 140 m2 krov 
so spoločenskou hodnotou cca 825 551,35 €, na výrub ktorých je potrebné povolenie v zmysle 
platnej legislatívy. 
 
V trase navrhovanej činnosti (riešené územie)  sa nenachádzajú chránené ani inak vzácne druhy 
drevín.  
 
Zoogeografické členenie 
Zoograficky z hľadiska limnického biocyklu patrí živočíšstvo hodnoteného územia do 
pontokaspickej provincie, potiského okres slanej a latorickej časti. Z hľadiska terestrického  
biocyklu patrí živočíšstvo hodnoteného územia do provincie stepí panónského úseku a listnatých 
lesov a podkarpatského úseku.  
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V hodnotenom území navrhovanej činnosti je štruktúra spoločenstiev nerovnomerne až lokálne 
distribuovaná, prevažná časť hodnoteného územia je využívaná na poľnohospodárske účely, lúky, 
pasienky a malú časť územia tvoria lesné porasty. Z tohto dôvodu je zloženie fauny hodnoteného 
územia značne poznačené antropogénnym vplyvom.  
 
Faunu hodnoteného územia tvoria prevažne kozmopolitné synantropné druhy viazané na 
zastavané územie, priemyselné areály a v širšom území na voľnú poľnohospodársku krajinu. 
Druhovú diverzitu územia zvyšujú prítomné významnejšie krajinotvorné prvky (lesné porasty, 
vodné toky a ich priľahlé plochy, nelesná stromová vegetácia a pod.) so zástupcami avifauny, ako 
napr.: sokol rároh, sova dlhochvostá, ďateľ hnedkavý, bocian biely, prepelica poľná, atď. 
 
Bližšie sú zástupcovia fauny vyskytujúci sa v riešenom území a jeho bezprostrednom okolí 
popísaný v nasledovnej časti 7.2. Charakteristika biotopov a ich významnosť. 
 
7.2. Charakteristika biotopov a ich významnosť 
V trase navrhovanej činnosti sa nachádzajú nasledovné biotopy: 
 
Ls2.2 Dubovo – hrabové lesy panónske 
(biotop európskeho významu – 91G0*, prioritný biotop) 

Fytocenologicky patria do triedy: Querco – Fagetea Braun-Blanquet et Vlieger 1937, zväzu: Alnion 
incanae Pawlowski et al. 1928, podzväzu: Ulmenion Oberdorfer 1953. 
 
Tento biotop pokrýva prevažnú časť rozlohy navrhovaného územia európskeho významu so 
zachovalými 50 – 90 - 110 ročnými porastmi. Trasa fialového variantu míňa celistvé časti biotopu 
(resp. zasahuje len okrajovo v km 3,45 -3,75), variant č.1 pretína uvedený biotop v úseku 4,2 – 4,8 
km.  Drevinná skladba pozostáva napr.: dub zimný (Quercus petraea), dub červený (Quercus 
rubra), dub letný (Quercus robur), topoľ čierny (Populus nigra), hrab obyčajný (Carpinus betulus),  
čerešňa vtáčia (Cerasus avium), lipa malolistá (Tilia cordata), jaseň štíhly (Fraxinus excelsior). 
Krovinné poschodie je dobre vyvinuté s výskytom svíba krvavého (Swida sanguinea), hlohu 
(Crataegus sp.), liesky obyčajnej (Corylus avellana), bazy čiernej (Sambucus nigra), atď. V bylinnej 
etáži sú zastúpené: ostrica chlpatá (Carex pilosa), lipnica hájna (Poa nemoralis), hviezdica 
veľkokvetá (Stellaria holostea), hrachor čierny (Lathyrus niger) a ďalšie. Negatívny vplyv na lesné 
porasty má šírenie inváznych druhov, najmä javorovca jaseňolistého (Negundo aceroides), agáta 
bieleho (Robinia pseudoacacia) atď. 
 
Na uvedený typ biotopu sú viazané živočíšne spoločenstvá teplomilného charakteru s rôznorodým 
zložením. Na bylinnú vegetáciu sú viazané spoločenstvá z radov napr.: rovnokrídlovcov 
(Orthoptera), bzdoch (Heteroptera), chrobákov (Coleoptera), blanokrídlovcov (Hymenoptera) 
s menej hygrofilným charakterom. Z bestavovcov sú zastúpené napr.: kobylka dubová (Meconema 
thalassinum), fúzač dubový (Plagionotus arcuatus), fúzač veľký (Cerambyx cerdo), kováčiky 
(Athous villosus, Ischnodes sanquinicollis) a iné. V skupine stavovcov je zaznamenaný výskyt, 
napr.: krátkonôžka štíhla (Ablepharus kitabelii), užovka stromová (Elaphe longissima),  sova 
dlhochvostá  (Strix uralensis), ďateľ hnedkavý (Dendrcopos syriacus), sokol rároh (Falco cherrug), 
ktorí tu vyhľadávajú habitaty pre účely hniezdenia. Z cicavcov je tu zaznamenaný výskyt lasice 
(Mustela nivalis), v okolí zamokrených plôch hranostaja (Mustela erminea), kuny lesnej (Martes 
martes) a líšky obyčajnej (Vulpes vulpes).  
 
Územie, ktorým prechádza navrhovaná činnosť tvorí najmä poľnohospodársky využívaná krajina. 
Na poľnohospodársky využívanú krajinu a jej širšie okolie sa viažu nasledujúce ruderálne biotopy: 
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X3 Nitrofilná ruderálna vegetácia mimo sídiel 
Porasty tohto spoločenstva sa vyskytujú pozdĺž lesov, lúk, komunikácii, v priekopách, v okolí 
hospodárskych budov, okolo rumovísk a uprednostňujú svetelné stanovištia. Z druhového zloženia 
prevládajú: lipkavec obyčajný (Galium aparinae), bodliak lopúchový (Carduus personata), pŕhľava 
dvojdomá (Urtica dioica), lipnica lúčna (Poa pratenis), pýr plazivý (Elytrigia repens) a iné. 
 
X4 Teplomilná ruderálna vegetácia mimo sídiel  
Tento biotop osídľuje rôzne stanovištia v hodnotenom území, ako sú násypy, navážky, okraje 
komunikácií, medze polí, záhrad a pod. Jednotka združuje bylinné ruderálne, mierne nitrofilné  
vysychavé až suché stanovištia. Z hľadiska sukcesie predstavujú prvé, väčšinou krátkodobé 
vývojové štádia na obnažených, alebo človekom vytvorených stanovištiach. Z druhového zloženia 
prevládajú, napr.: stavikrv vtačí (Polygonum aviculare agg.), šalát kompasový (Lactuca serriola), 
kosáčik obyčajný (Falcaria vulgaris), balota čierna (Ballota nigra), srdcovník obyčajný (Leonurus 
cardiaca), palina pravá (Artemisia absinthium), mrkva obyčajná (Daucus carota), pichliač obyčajný 
(Cirsium vulgare), škarda smradľavá (Crepis foetida), ambrózia palinolistá (Ambrosia 
artemisiifolia), slez nebadaný (Malva negleta) a mnoho ďalších. 
 
Kr7 Trnkové a lieskové kroviny 
Kroviny sú rozšírené na poľných medziach, na lúkach, popri pasienkoch, na rumoviskách a pod. 
Hlavnými predstaviteľmi sú najmä: lieska obyčajná (Corylus avellana), baza čierna (Sambucus 
nigra), zob vtáčí (Ligustrum vulgare), slivka trnková (Prunus spinosa), ruža šípová (Rosa canina), 
hloh jednosemenný (Crataegus monogyna).  
 
X9 Porasty nepôvodných drevín  
V riešenom území ide o dreviny antropogénne vysadené (šľachtené topoliny) v susedstve 
priemyselného areálu USSK, v úseku 5,0 – 5,5 km trasy fialového variantu. Z vysadených drevín 
majú dominantné zastúpenie topoľ sp. (Populus sp.). Jedná sa o lesy hospodárske (spôsob 
obhospodarovania – energetické porasty). Dreviny boli pôvodne vysadené pre spracovateľské 
účely (Bukóza Vranov) a pre oddelenie priemyselnej zóny od urbanizovaných a priľahlých 
poľnohospodárskych plôch.  
 
X7 Intenzívne obhospodarované polia 
Najrozšírenejšie plochy územia, dotknutého plánovanou výstavbou diaľničného privádzača, tvoria 
prevažne polia a iné trvalé poľnohospodársky obrábané pozemky. Druhové zloženie pozostáva z 
druhov, ako napr.: čistec ročný (Stachys annua), lucerna ďatelinová (Medicago lupulina), pýr 
plazivý (Elytrigia repens) a mnoho ďalších.  
 
Na tieto biotopy sú viazané živočíšne spoločenstvá, ako napr.: z bezstavovcov - mravce 
(Formicoidea), dvojkrídlovce (Diptera), motýle (Lepidoptera), rovnokrídlovce (Orthoptera), zo 
skupiny stavovcov – obojživelníky ropucha obyčajná (Bufo bufo), z plazov jašterica bystrá (Lacerta 
agilis), slepúch obyčajný (Anguis fragilis), vtákov - škovránok poľný (Alauda arvensis), straka 
čiernozobá (Pica pica), vrana túlavá (Corvus corone), vrabec poľný (Passer montanus), z cicavcov 
- piskor obyčajný (Sorex araneus), hraboš poľný (Microtus arvalis), zajac poľný (Lepus europeus), 
srnec hôrny (Capreolus capreolus), líška obyčajná (Vulpes vulpes) a iné. 
 
Spoločenská hodnota biotopu (biotop Ls2.2) 
Zoznam biotopov európskeho významu, biotopov národného významu, prioritných biotopov a ich 
spoločenská hodnota je uvedený v prílohe č. 1 vyhlášky MŽP SR č. 24/2003 Z.z. v znení 
neskorších predpisov. Uvedená vyhláška stanovuje aj spoločenskú hodnotu jednotlivých biotopov. 
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Spoločenská hodnota biotopov európskeho významu a biotopov národného významu (§ 38) je 
uvedená v prílohe č. 1. Spoločenská hodnota chránených biotopov podľa prílohy č. 1 sa viaže na 1 
m2 plochy. Spoločenská hodnota sa v prípade zničenia chráneného biotopu zvýši až o 100 %, ak 
sa nachádza na chránenom území, alebo ak je biotopom chránených druhov rastlín alebo 
živočíchov. Spoločenská hodnota chráneného biotopu sa zníži (5%, 25%, resp. až o 50%) v 
prípade, ak je znížený stupeň zachovania štruktúry a funkcií príslušného biotopu. 
 
Za poškodenie chráneného biotopu sa považuje narušenie špecifickej štruktúry biotopu, 
obmedzenie jeho funkcie, ako aj obmedzenie existenčných podmienok jeho typických druhov, 
pričom ešte je možná jeho obnova. Za zničenie chráneného biotopu sa považuje úplný zánik 
špecifickej štruktúry biotopu, jeho funkcie, ako aj existenčných podmienok jeho typických druhov, 
jeho obnova už nie je možná. 
 
Rozsah zásahov do biotopu európskeho významu a spoločenská hodnota zabratého  biotopu 
priamo v trase variantu č.1 - (červeno-modrý), resp. variantu č.2 - (fialový) je uvedená 
v nasledujúcej tabuľke: 
 
Tab.: Rozsah zásahov do biotopu európskeho významu a spoločenská hodnota zabratého  biotopu 
priamo v trase variantu č.1 - (červeno-modrý), resp. variantu č.2 - (fialový) 

Spoločenská hodnota zabratých biotopov 

Záber 
biotopov 

Podľa 

 Vyhlášky 

 č. 
579/2008 

Z.z. 

z) 

celkom 
základná 
hodnota 

a) 

§38,ods.3 

100 % 

c) 

§38,ods.4 

X %  

Výsledná 

z + a – c 
Biotop 

[m2] [EUR/m2] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] 
úsek / km 
(3,5 – 3,8) 10 350,0 20,58 213 003,0 213 003,0 

25 % 

53 250,75 
372 755,25 Dubovo – hrabové 

lesy panónske* 
(Ls2.2 – variant č.1) úsek / km 

(4,2 – 4,8) 20 700,0 20,58 426 006,0 426 006,0 
5 % 

21 300,3 
830 711,70 

SPOLU (variant č.1):  31 050,0  639 009,0   1 203 466,95 

Dubovo – hrabové 
lesy panónske* 
(Ls2.2 – variant č.2) 

úsek / km 
(3,45 – 3,75) 10 350,0 20,58 213 003,0 213 003,0 

25 % 

53 250,75 
372 755,25 

SPOLU (variant č.2):  10 350,0  213 003,0   372 755,25 

Vysvetlivky: 
a) Spoločenská hodnota sa v prípade zničenia chráneného biotopu zvýši až o 100 %, ak sa nachádza na 

chránenom území, alebo ak je biotopom chránených druhov rastlín alebo živočíchov (v zmysle vyhlášky č. 
24/2003 Z.z., § 38, ods. 3, v znení neskorších predpisov) – v stĺpci je určená hodnota o ktorú sa zvýši základná 
hodnota biotopu.  

c)    Spoločenská hodnota chráneného biotopu v zmysle vyhlášky č. 24/2003 Z.z., § 38, ods. 4, v znení neskorších  
       predpisov – v stĺpci je určená hodnota o ktorú sa zníži základná hodnota biotopu, kde táto hodnota bola určená   
       na základe súčasného stavu biotopu po zvážení jeho druhového zloženia a celkového narušenia jeho štruktúry. 
z) Základná spoločenská hodnota biotopov stanovená z rozlohy daného biotopu v sledovanom území a jeho 

spoločenskej hodnoty za 1 m2 biotopu (v zmysle vyhlášky č. 24/2003 Z.z., § 38, ods. 1 a 2, v znení neskorších 
predpisov). 

      *    Haništiansky les 
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Na základe posúdenia stavu dotknutého biotopu konštatujeme, že poškodená bude len skúmaná 
časť prechodu navrhovanej stavby  a nebude poškodená celá plocha dotknutého biotopu.  
 
7.3. Chránené, vzácne a ohrozené druhy a biotopy 
Biotopy európskeho a národného významu 
Podľa vyhlášky MŽP SR č. 24/2003 Z. z. v znení neskorších predpisov, ktorou sa vykonáva zákon 
č. 543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších predpisov, sa v hodnotenom 
území navrhovanej činnosti a jeho blízkom okolí nachádzajú biotopy európskeho významu. Ich 
charakteristika je uvedená v predošlej  kap. 7.2.  
 
Chránené druhy 
Podľa vyhlášky MŽP SR č. 24/2003 Z. z. v znení neskorších predpisov, ktorou sa vykonáva zákon 
č. 543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších predpisov, sa v hodnotenom 
území a jeho okolí nachádzajú chránené druhy živočíchov, najmä avifauny, ktorých výskyt je 
viazaný prevažne na lokality Natura 2000, na územia regionálnych biocentier a biokoridorov, 
vodné plochy a pod. 
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8. Krajina, stabilita, ochrana a scenéria 
8.1. Štruktúra krajiny 
Štruktúra krajiny širšieho okolia hodnoteného územia sa skladá z 18 prvkov, ktoré sú zoskupené 
podľa prevládajúcich aktivít do 5 skupín. Ide o nasledujúce prvky: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
8.2. Krajinný obraz, scenéria, stabilita a ochrana 
Krajina hodnoteného územia je charakteristická pre urbanizovanú krajinu s prevažným zastúpením 
priemyselných a poľnohospodárskych plôch, ku ktorým pristupujú urbanizované plochy 
zastavaných častí dotknutých sídiel.  
 
Z hľadiska scenérie krajiny majú dominanciu prvky priemyselnej a poľnohospodárskej výroby. 
Z poľnohospodárskych prvkov, ktoré sú dominantné hlavne na nive Hornádu a Torysy zaberajú 
najväčšie plochy v hodnotenom území orná pôda, menej sú zastúpené trvalé trávnaté porasty, 
záhrady a sady. Rozloha lesných porastov je malá a zastúpená je v hodnotenom území len 
ostrovkovito. Scenériu krajiny dopĺňajú prvky dopravnej infraštruktúry (cesta I/50, I/68, rýchlostná 
cesta R4, cesty II. a III. triedy, železničné trate, atď.). 
 
9. Chránené územia a ochranné pásma 
Riešené územie 
Navrhovaná trasa rýchlostnej cesty R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany nezasahuje do žiadnych 
veľkoplošných ani maloplošných chránených území (v zmysle zákona NR SR č. 543/2002 Z. z. 
o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších predpisov).  
 
Na ploche riešeného územia platí 1. stupeň územnej ochrany prírody a krajiny.  
 
Hodnotené územie 
V hodnotenom území navrhovanej činnosti (koridor 500 m od osi navrhovaného diaľničného 
privádzača Lietavská lúčka) sa nenachádzajú žiadne chránené územia (v zmysle zákona NR SR č. 
543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších zmien a doplnkov). 
 
Ochrana prírody v zmysle medzinárodných dohovorov (Natura 2000) 
Navrhované územia európskeho významu 
V hodnotenom území navrhovanej činnosti sa nachádzajú nasledujúce navrhované územia 
európskeho významu:  

4. Vegetačné štruktúrne prvky 
• nelesná stromová a krovinná vegetácia, 
• líniová brehová vegetácia a sprievodná 

vegetácia ciest, 
• trávnaté a ruderálne spoločenstvá, 
• lesné porasty. 
 
5. Poľnohospodárske prvky 
• maloplošné / veľkoplošné oráčiny, 
• trvalé trávnaté porasty (lúky a pasienky), 
• sady a záhrady, 
• poľnohospodárske areály. 
 

1. Dopravné a priemyselné plochy a vedenia 
• cesty I., II., III. triedy, poľné cesty, 
• železničné trate, prekladiská, 
• areály priemyselnej výroby a skladov, 
• nadzemné a podzemné vedenia, 
• energovody a produktovody. 
 
2. Urbanizované plochy 
• kompaktná sídelná zástavba, 
• vidiecke osídlenie. 
 
3. Vodné prvky 
• stále vodné toky s prirodzeným korytom, 
• stále vodné toky s upraveným korytom,  
• odkaliská. 
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• SKUEV0741 Haništiansky les – ide o lokalitu s rozlohou 155,59 ha, ktorá je zaradená na 
vyhlásenie za chránené územie európskeho významu v tzv. „C" etape, v súčasnosti ešte 
nie je vyhlásené. Trasa variantu č.1 pretína spomínané územie v úseku 3,0 – 4,76 km, 
trasa fialového variantu míňa celistvé štruktúry Haništianskeho lesa a prechádza okrajom 
lesných porastov po poľnohospodársky využívaných plochách v úseku 2,9 – 4,5 km. 

 
Trasa navrhovanej činnosti nepretína žiadne vyhlásené územia európskeho významu. 

 
Chránené vtáčie územia 

• SKCHVÚ009 Košická kotlina – ide o územie s rozlohou 17 354,31 ha, ktoré bolo vyhlásené 
Vyhláškou MŽP SR č. 22/2008, s účinnosťou od 1. februára 2008. Lokalita bola vyhlásená  
za účelom zabezpečenia priaznivého stavu biotopov druhov vtákov európskeho významu a 
biotopov sťahovavých druhov vtákov: sokola rároha, sovy dlhochvostej, ďatľa hnedkavého, 
bociana bieleho, prepelice poľnej, orla kráľovského a zabezpečenia podmienok ich prežitia 
a rozmnožovania. 
Trasa navrhovanej činnosti vo fialovom variante prechádza cez okrajové časti SKCHVÚ009 
Košická kotlina v úseku 2,9 – 4,5 km a 5,2 – 5,5 km. Trasa variantu č.1 (červeno-modrý) 
vrátane MÚK U.S.Steel zasahuje / prechádza priamo cez západnú a južnú časť 
chráneného územia v úseku 3,0 – 4,76 km. 

 
RAMSARSKÁ KONVENCIA 
Riešené územie navrhovanej činnosti nie je v prekryve s lokalitami zaradenými do zoznamu 
Ramsarského dohovoru o mokradiach.  
 
9.1. Chránené stromy a rastliny 
V riešenom území navrhovanej činnosti sa nenachádzajú chránené stromy v zmysle platných 
predpisov ochrany prírody a krajiny.  
 
10. Územný systém ekologickej stability 
V hodnotenom území navrhovanej činnosti sa nachádzajú prvky ÚSES vyčlenené z nasledujúcich 
dokumentov ÚSES: 
• Generel nadregionálneho ÚSES SR (URBION, Bratislava, 1992), 
• Regionálny ÚSES  okresu Košice – okolie (SAŽP Košice, 2006), 
• Aktualizácia prvkov R – ÚSES okresov Košice – okolie a Košice I. až IV., SAŽP, Košice, 2006, 
• ÚPN VÚC Košického kraja, Zmeny a doplnky 2004 (URBI, Košice 2004), 
• ÚPN VÚC Košického kraja, Zmeny a doplnky 2009 (Ing. arch. Alexander Bél, Košice 2009), 
• Územný plán mesta Košice, Zmeny a doplnky 2011 (Ing. arch. Ján Sekan, Košice 2011).  
 
Biocentrá: 
Do hodnoteného územia zasahujú nasledujúce biocentrá:  

• Regionálne biocentrum RBc. 12 Jakubov dvor – biocentrum zastúpené izolovaným 
pôvodným lesným porastom dubového lesa, ktorý je situovaný v prostredí 
poľnohospodársky využívaných plôch. Porast biocentra je ovplyvňovaný emisiami 
z hutníckeho priemyslu. Fytodiverzitu zastupujú dub letný (Quercus robur), dub zimný 
(Quercus petraea) a ďalšie porasty. Trasa variantu č.1 pretína biocentrum  v úseku 4,2 km 
až 4,8 km. Trasa variantu č.2 (fialový) nezasahuje do lokality biocentra, v úseku 3,9 – 4,2 
km je vzdialená cca 260 m od prvku ÚSES.  
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• Regionálne biocentrum RBc Sady nad Torysou – charakterizované brehovými porastmi 
rieky Torysa. Fytodiverzitu predstavujú druhy vŕba krehká (Salix fragilis), vŕba biela (Salix 
alba) a jelša lepkavá (Alnus glutinosa). Biocentrum sa nachádza cca 400 m východne od 
trasy navrhovanej činnosti v polohe úseku 19,0 – 19,5 km (variant č.1), resp. 21,5 -22,0 km 
(variant č.2).  

 
Biokoridory 
Do hodnoteného územia zasahujú nasledujúce biokoridory:  

• Nadregionálny biokoridor RBk. Hornád – hydrický nadregionálny biokoridor, ktorý 
predstavuje aluviálna niva rieky Hornád a priľahlé svahy Čiernej hory. Územie predstavuje 
najsevernejšiu hranicu prenikania ponticko – panónskej flóry a fauny. Biokoridor je 
medzinárodne významnou migračnou trasou vtáctva a po celom jeho úseku je 
zaznamenaný výskyt montánnych a dealpínskych druhov vo vlhších údoliach ako aj 
teplomilných druhov. Biokoridor prechádza trasou navrhovanej činnosti vo fialovom variante 
v úseku cca 14,1 – 14,4 km, resp. v úseku 11,9 – 12,2 km variantu č.1. 

• Regionálny biokoridor RBk. Torysa – hydrický biokoridor tvorený brehovými porastmi 
pozdĺž rieky Torysa, ktorý predstavuje dôležitý krajinný prvok v poľnohospodárskej krajine. 
Trasa navrhovanej stavby sa dotýka biokoridoru v úseku km 20,4 – 20,6 km (variant č.1), 
resp. 22,7 -22,9 km (variant č.2).  

• Navrhovaný regionálny biokoridor prechádzajúci Haništianskym lesom – navrhovaný prvok 
vyčlenený na základe ÚPN VÚC Košický kraj, zmeny a doplnky 2004. Vzhľadom na 
niekoľkonásobné prerušenie biokoridoru líniami dopravných prvkov (železničné trate, 
cestné komunikácie) je veľmi nepravdepodobné, že by bol návrh prijatý, keďže biokoridor 
nemôže plniť svoju základnú funkciu spájania biocentier.  

• Biokoridory lokálneho významu: Belžiansky potok (6,5 km trasy variantu č.1, resp. 8,0 km 
variantu č.2 – poloha súčasnej R4), Valalický potok (8,2 km trasy variantu č.1, resp. 10,55 
km variantu č.2), Novoveský potok (19,9 km trasy variantu č.1, resp. 22,3 km variantu č.2), 
a ďalšie bezmenné potoky.  

 
Genofondové lokality 
V hodnotenom území navrhovanej činnosti sa významné genofondové lokality nenachádzajú. 
 
V širšom okolí hodnoteného územia sa nachádzajú genofondové lokality ako napr.  Košická 
Polianka -  genofondová lokalita fauny a flóry z hľadiska hniezdenia včelárika zlatého (Merops 
apiaster). Vodné plochy ako Čanianske jazerá a Gečianske jazero sú významnými ekologickými 
segmentmi a reprodukčnými lokalitami z hľadiska hniezdenia mnohých druhov vtákov vodnej 
avifauny a výskytu mokraďových spoločenstiev porastov Phragmition – communis a Phalaridion 
arudinacea.   
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11. Obyvateľstvo, jeho aktivity, infraštruktúra, kultúrnohistorické hodnoty územia 
11.1. Demografické údaje 
Hodnotené územie navrhovanej činnosti administratívne spadá do Košického kraja a okresu 
Košice II., Košice III., Košice IV. a Košice - okolie. Realizáciou hodnotenej činnosti bude dotknuté 
katastrálne územie nasledovných mestských častí krajského mesta Košice: 

- MČ Šaca v okrese Košice II., 
- MČ Košická Nová Ves v okrese Košice III., 
- MČ Šebastovce, MČ Barca a MČ Krásna v okrese Košice IV. 

 
V okrese Košice - okolie budú dotknuté k.ú. obcí: Sokoľany, Haniska, Kokšov – Bakša, Valaliky, 
Nižná Hutka, Vyšná Hutka, Sady nad Torysou, Košická Polianka a Košické Oľšany. 
 
Demografické charakteristiky obyvateľov dotknutých sídiel k 31.12.2013 podľa údajov Štatistického 
úradu SR sú uvedené v nasledujúcom prehľade: 
 
Tab.: Stav počtu obyvateľstva dotknutých sídiel a vybrané demografické ukazovatele  

Sídelný útvar / Ukazovateľ Trvalo bývajúce 
obyvateľstvo (spolu) Počet žien Počet mužov 

Mesto Košice 239 797 124 806 114 991 
Košice – Šaca  5 693 2 882 2 811 
Košice – Košická Nová Ves 2 637 1 332 1 305 
Košice – Šebastovce  670 359 311 
Košice – Barca  3 445 1 769 1 676 
Košice – Krásna  4 739 2 346 2 393 
Obec Sokoľany 1 299 653 646 
Obec Haniska 1 452 754 698 
Obec Kokšov – Bakša 1 155 591 564 
Obec Valaliky 4 246 2 103 2 143 
Obec Nižná Hutka 588 277 311 
Obec Vyšná Hutka 447 229 218 
Obec Sady nad Torysou 1 897 986 911 
Obec Košická Polianka 1 005 533 472 
Obec Košické Oľšany 1 252 638 614 

(Zdroj: www.statistics.sk, 2014) 
 
11.2. Zdravotný stav obyvateľstva 
Prirodzený pohyb a stredný stav obyvateľstva v územnom obvode Košice II., Košice III., Košice IV. 
a Košice - okolie je uvedený v nasledujúcej tabuľke: 
 
Tab.: Prirodzený pohyb a stredný stav obyvateľstva v územnom obvode Košice II., Košice III., 
 Košice IV. a Košice - okolie v roku 2012 

Územný obvod 
Stredný stav 
obyvateľstva 

Živonarodení Zomretí 
Prirodzený prírastok  (úbytok) 

obyvateľstva 

Košice II. 82 796 831 610 -70 

Košice III. 29 891 327 161 -226 

Košice IV. 59 390 528 601 29 

Košice - okolie 120 580 1 622 1 119 1214 

(Zdroj: Zdravotnícka ročenka SR 2012, ÚZIŠ Bratislava, 2014, www.nczisk.sk, 2014) 
 
V okresoch Košice II., Košice III., Košice IV. a Košice - okolie boli v roku 2012 najčastejšie príčiny 

http://www.statistics.sk
http://www.nczisk.sk
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úmrtia choroby obehovej sústavy, nádorové ochorenia,  choroby dýchacej, tráviacej sústavy 
a vonkajšie príčiny chorobnosti a úmrtnosti. V poslednom období je zaznamenaný nárast 
alergických ochorení. 
 
11.3. Sídla 
Okresy Košice II. až IV. a Košice - okolie ležia v centrálnej časti Košického kraja. Okres Košice - 
okolie obklopuje všetky okresy Košíc (Košice I. až IV.) a susedí s okresom Gelnica a Rožňava 
v západnom smere, vo východnom smere susedí s okresom Trebišov, severne a SV s okresmi 
Prešov a Vranov nad Topľou a južne s Maďarskou republikou.  
 
V krajskom meste Košice k 31.12.2013 žilo spolu 239 797 obyvateľov, z toho v dotknutom okrese 
Košice II. spolu 82 662 obyvateľov, v okrese Košice III. spolu 29 592 obyvateľov a v okrese Košice 
IV. spolu 59 421 obyvateľov.  
 
K 31.12.2013 žilo v 115 obciach okresu Košice - okolie spolu 122 248 obyvateľov. Z celkového 
počtu obcí majú štatút mesta Medzev a Moldava nad Bodvou.  
 
Pôdorys týchto sídiel je výsledkom tak minulého ako i súčasného vývoja. Ich funkcia je odrazom 
ich hospodársko - sociálnej transformácie. Základné územné charakteristiky obcí v hodnotenom 
území sú uvedené v nasledujúcej tabuľke: 
 
Tab.: Základná územná charakteristika sídiel v hodnotenom území  

Sídelná jednotka Rozloha  
(km2) 

Hustota obyvateľov 
na 1 km2 

Prvá písomná 
zmienka 

Košice – Šaca 47,88 119 1275 
Košice – Košická Nová Ves 9,45 279 1297 

Košice – Šebastovce 4,44 151 1248 
Košice – Barca 17,92 192 1215 
Košice – Krásna 20,05 236 1143 
Obec Sokoľany 3,85 337 1251 
Obec Haniska 17,29 83,97 1267 

Obec Kokšov – Bakša 3,57 323 1267 
Obec Valaliky 8,63 492 1961 

Obec Nižná Hutka 4,35 135 1293 
Obec Vyšná Hutka 3,62 123 1293 

Obec Sady nad Torysou 8,45 224 1964 
Obec Košická Polianka 8,27 121 1335 
Obec Košické Oľšany 8,67 144 1288 

(Zdroj: www.e-obce.sk, 2014) 
 
11.4. Poľnohospodárska výroba a lesné hospodárstvo 
Poľnohospodárstvo 
Poľnohospodárska výroba v dotknutých okresoch sa orientuje na rastlinnú aj živočíšnu výrobu. V 
rastlinnej výrobe je významné pestovanie jačmeňa, pšenice, kukurice na zrno, raže a zemiakov. Z 
krmovín sa dobre darí lucerne. V živočíšnej výrobe má zastúpenie chov hovädzieho dobytka, 
jatočné ošípané, jatočné ovce a jatočná hydina. N okrese Košice – okolie. Sa darí aj ovocinárstvu 
a vinohradníctvu.  
 
Údaje o poľnohospodárskom pôdnom fonde v okrese Košice II., Košice III., Košice IV. a Košice - 
okolie uvádza nasledujúca tabuľka: 
 

http://www.e-obce.sk
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Tab.: Úhrnné hodnoty druhov pozemkov k 1.1.2013 (v hektároch) 
Druh pozemku Okres Košice II. Okres Košice III. Okres Košice IV. Okres Košice - okolie 

Orná pôda 2 855 189 2 774 54 685 
Vinice 0 0 0 59 

Záhrady 357 122 340 2 761 
Ovocné sady 31 1 56 458 

Trvalé trávne porasty 625 71 226 17 627 
Poľnohospodárska 

pôda celkom 3  869 382 3 397 75 590 

(Zdroj: Štatistická ročenka o pôdnom fonde v SR, Bratislava 2013, ÚGKK SR 2014) 
 
Lesné hospodárstvo 
V Košickom kraji je rozloha lesnej porastovej plochy 254 654 ha, pričom lesné porasty pokrývajú 
37,70 % plochy územia kraja. Súčasné drevinové zloženie je relatívne vyhovujúce a blízke 
pôvodným skladbám lesných drevín hlavne v súvislejších lesných komplexoch vo vyšších 
vegetačných lesných stupňoch. Nižšie položené lesné spoločenstvá vplyvom sústredenej ľudskej 
činnosti v minulosti, boli pozmenené.  
 
Mestské lesy majú výmeru 19 432 ha lesnej pôdy, z toho 18 894 ha predstavujú lesné porasty. 
Mestské lesy obhospodaruje spoločnosť Mestské lesy Košice, a.s. V súčasnosti dominantnou 
kategóriou lesa na tomto území sú lesy osobitného určenia. Ich zastúpenie je 57 % a to hlavne ako 
lesy: Výmera porastovej plochy lesov v územnom obvode Košice II., Košice III., Košice IV. 
a Košice – okolie uvádza nasledujúca tabuľka: 
 
Tab.: Úhrnné hodnoty druhov pozemkov k 1.1.2013 (v hektároch) 

Druh pozemku Okres Košice II. Okres Košice III. Okres Košice IV. Okres Košice - okolie 
Lesné pozemky 1141 925 286 65 306 

(Zdroj: Štatistická ročenka o pôdnom fonde v SR, Bratislava 2013, ÚGKK SR 2014) 
 
Z hľadiska kategorizácie lesov sú  v dotknutých okresoch zastúpené najmä hospodárske lesy 
s plochou 44 750,05 ha, lesy osobitného určenia s plochou 10 403,47 ha a plošný výmer 7648,18 
ha zaberajú ochranné lesy.   
 
11.5. Priemyselná výroba 
Hodnotené územie a jeho okolie na začiatku hodnotenej trasy R2 má výrazne priemyselný 
charakter. Najväčším priemyselným podnikom v Košiciach je hutnícky kombinát U. S. Steel, ktorý 
produkuje železo, oceľ a široký sortiment oceliarskych výrobkov. Popri hutníckej výrobe sú na 
území mesta ďalšie priemyselné podniky so strojárskou a kovospracujúcou výrobou. V Košiciach 
má svoje zastúpenie aj energetický, keramický, elektrotechnický, stavebný, potravinársky, odevný 
a polygrafický priemysel.  
 
V okrese Košice - okolie má významné zastúpenie priemysel stavebných hmôt (výroba cementu, 
železničných betónových podvalov, atď.), ktorý je viazaný na zdroje nerastných surovín, strojárska 
a opravárenská výroba, výroba remeselníckeho a záhradníckeho náradia, výroba 
elektrotechnických komponentov pre telekomunikačný, automobilový a počítačový priemysel. 
Najvýznamnejšie sú výrobné prevádzky elektrotechnického priemyslu na novovybudovanom 
priemyselnom parku v Kechneci, výrobné prevádzky výroby stavebných hmôt a výrobkov pre 
stavebníctvo v Čani a ťažba štrkov v Geči, Čani, Milhosti a v Kechneci. 
 
Vybrané údaje o priemysle v dotknutých okresoch Košice II., Košice III., Košice IV. a Košice - 
okolie v roku 2012 uvádza nasledujúca tabuľka: 
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Tab.: Vybrané údaje o priemysle v dotknutých okresoch Košice II., Košice III., Košice IV. a Košice - 
okolie v roku 2012 

 Okres Košice II. Okres Košice III. Okres Košice IV. Okres Košice - okolie 
Priemyselné podniky 15 - 37 23 
Počet zamestnancov 

pracujúcich v priemysle 
12825 - 4601 2934 

Celkové tržby 
z priemyselnej činnosti 

2 558 844 505 EUR - 459 979 959 EUR 589 025 742 EUR 

(Zdroj: Ročenka priemyslu 2013, ŠÚ SR, 2014) 
 
Trasa hodnotených variantov rýchlostnej cesty R2 nezasahuje priamo do výrobných zón podniku 
U.S. Steel s.r.o., Košice. 
 
11.6. Služby 
V hodnotenom území sa nachádzajú sídla s diferencovanou úrovňou vybavenia zariadeniami 
služieb a štruktúrou poskytovaných služieb, ktorá je v princípe viazaná na sídelnú veľkosť, význam 
a funkčnú profiláciu sídiel v založenom systéme osídlenia. Krajské mesto Košice poskytuje svoje 
služby nielen pre obyvateľov samotného mesta, ale aj celého okresu / kraja. Nachádzajú sa tu 
služby miestneho, celomestského a regionálneho významu v oblasti školstva, zdravotníctva, 
kultúry, telovýchovy a športu, sociálnej starostlivosti, ako aj zariadení obchodu a služieb. Základná 
vybavenosť mesta je vyhovujúca. Obchodnú sieť v meste dotvárajú služby orientované na 
cestovný ruch. 
 
11.7. Reakreácia a cestovný ruch 
V hodnotenom území a jeho širšom okolí sú vhodné geografické a klimatické podmienky pre 
rekreáciu a cestovný ruch. Mesto Košice je hlavným kultúrnohistorickým centrom regiónu, a teda 
cieľom poznávacej turistiky s mestskou pamiatkovou rezerváciou. V okolí krajského mesta sa 
nachádzajú viaceré strediská cestovného ruchu, z ktorých hlavnými aktivitami sú najmä zimné 
športy v Kavečanoch, zimná a letná turistika, horolezectvo, vodné športy, atď. 
 
Ďalšími možnosťami rekreácie a oddychu sú najmä kúpaliská nachádzajúce sa v meste Košice 
a vodné plochy situované v jeho okolí. Ku každodennej rekreácii, aktívnemu a pasívnemu oddychu 
slúžia v jednotlivých dotknutých obciach športovo - rekreačné a telovýchovné zariadenia, vnútorný 
systém zelene a parkov, záhrad, lesné komplexy a pod.  
 
Trasa navrhovanej činnosti neprechádza priamo cez lokality využívané na aktívnu rekreáciu 
s nadmestským / regionálnym charakterom. 
 
11.8. Infraštruktúra 
11.8.1. Doprava a dopravné plochy 
Cestná doprava 
Mesto Košice má významné postavenie ako dopravný uzol Slovenska. Oddávna bolo križovatkou 
obchodných ciest. V dotknutých okresoch Košice II. až IV. a Košice - okolie sa nachádzajú cesty 
miestneho, regionálneho, nadregionálneho a medzinárodného významu. Celková dĺžka cestných 
komunikácií v dotknutých okresoch predstavuje 642,82 km, z toho dĺžka diaľnic predstavuje 5,325 
km, rýchlostných ciest 11,43 km, ciest I. triedy 77,1 km, ciest II. triedy 115,55 km. Cesty I. a II. 
triedy dopĺňajú cesty III. triedy, poľné a lesné cesty a miestne komunikácie (podľa SSC, 2013, Stav 
siete cestných komunikácií v Košickom kraji k 1.1.2013). 
 
Z hľadiska dopravnej obsluhy hodnoteného územia a jeho bližšieho okolia je v súčasnosti 
najdôležitejšia rýchlostná cesta R2 situovaná v trase cesty I/50 (E571) v úseku Košice (VSS) - 
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Šaca a cesta I/68 (E71) s privádzačom do mesta Košice z diaľnice D1 Prešov - Budimír. 
V hodnotenom území vykonávajú dopravnú obsluhu aj cesty II. a III. triedy a to: 

- Cesta II/552 – R4 Košice – Nad Jazerom – do obce Veľké Kapušany. 
- Cesta III/068 021 – zač. v križovatke s I/68 – do obce Ždaňa. 
- Cesta III/050 187 – zač. v križovatke s R2 pri Ľudvíkovom Dvore – križ. s I/68 pri obci 

Haniska. 
- Cesta III/050 184 – zač. v križovatke s I/50 v mestskej časti Košice – Šaca – do obce 

Buzica. 
 
Dopravné zaťaženie cesty I/50 a I/68 v ich špecifických / najzaťaženejších úsekoch v horizonte 
rokov 2015, 2020, 2025, 2030, 2035 a 2040 bez realizácie navrhovanej rýchlostnej cesty R2 Šaca 
– K. Oľšany je uvedené v kap. C/III./11.3. Vplyv stavby na dopravu.  
 
Mestská hromadná doprava 
Mestská hromadná doprava (autobus, električka) v hodnotenom území je realizovaná na ceste I/50 
v úseku USSK – Ľ. Dvor. Vplyv stavby na systém MHD (zastávky, prechody pre peších, atď.) je 
uvedený v kap. C/III.11.3.2. Vplyv stavby na MHD. 
 
Železničná doprava  
Cez hodnotené územie navrhovanej činnosti prechádzajú nasledovné žel. trate: električková trať 
Košice – vstupný areál USSK (variant č.1, č.2), vlečkové koľaje USSK (variant č.2), železničná trať 
č. 160 Zvolen – Košice (variant č.2), širokorozchodná železničná trať (variant č.2), železničná trať 
č. 190 Košice – Slovenské Nové Mesto (variant č.2). Navrhovaná stavba bude rešpektovať 
železničnú infraštruktúru v priľahlom  území. Pri krížení žel. tratí navrhovanou stavbou dôjde  / je 
navrhovaná realizácia mostných objektov so zreteľom na zachovanie prevádzky žel. tratí bez výluk 
aj počas výstavby diela. 
 
Cyklistická doprava 
Cez hodnotené územie navrhovanej činnosti prechádza Hornádska cyklotrasa. Cyklotrasa je 
vedená po komunikáciách III. triedy a spevnených poľných cestách (Krásna – Nižná Hutka cez 
Kokšov – Bakša). Navrhovaná činnosť bude rešpektovať cyklotrasu v území 
 
Letecká doprava 
Letecká doprava je zabezpečovaná verejným medzinárodným letiskom pre leteckú dopravu 
Košice. Navrhovaná stavba vo variante č.1 a variante č.2 nepretína areál letiska. Navrhovaná 
líniová stavba leží v jeho ochranných pásmach (napr. ochranné pásmo vzletových a približovacích 
priestorov, ochranné pásmo proti nebezpečným a klamlivým svetlám, ochranné pásmo 
s obmedzením stavieb vzdušných vedení VN a NN, atď.).  
 
Stavba bude rešpektovať uvedené skutočnosti a bude realizovaná tak, aby boli rešpektované 
obmedzenia vyplývajúce z ochranných pásiem Letiska Košice. 
 
11.8.2. Produktovody 
Vybavenosť prevažnej časti hodnoteného územia technickou infraštruktúrou hodnotíme ako 
štandardnú (vodovod, kanalizácia, plynovod, elektrické vedenia VN, NN, telekomunikačné vedenia 
atď.). Existujúce produktovody sú trasované do existujúcich priemyselných a obytných plôch 
v hodnotenom území a jeho bližšom okolí.  
 
Konštatujeme, že pri výstavbe navrhovanej činnosti bude potrebné dodržať ochranné pásma 
podzemných a nadzemných vedení a stavieb vymedzených STN a zákonom. Viac informácií 
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o preložkách inžinierskych sietí  / produktovodov trasovaných cez riešené územie je súčasťou 
príloh predkladanej správy o hodnotení.  
 
12. Kultúrne a historické pamiatky a pozoruhodnosti 
V riešenom území navrhovanej činnosti sa nenachádza žiadna národná kultúrna alebo historická 
pamiatka ani pamiatkové rezervácie. Pamätihodnosti a pozoruhodnosti kultúrneho záujmu 
v hodnotenom území a jeho širšom okolí sa viažu najmä na krajské mesto Košice. Kultúrne 
pamiatky zapísané v štátnom zozname nehnuteľných kultúrnych pamiatok sa nachádzajú aj 
v niektorých vidieckych obciach v okolí hodnoteného územia. 
 
13. Archeologické náleziská 
V riešenom území navrhovanej činnosti sa neobjavili náleziská, ktoré by vyžadovali odklon 
navrhovaného úseku rýchlostnej cesty R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany (v zmysle 
Archeologického prieskumu, 2013, Archeológia Zemplín, s.r.o., Michalovce).  
 
Vzhľadom na možný výskyt archeologických pozostatkov v trase navrhovanej činnosti bude 
potrebné zabezpečiť počas realizácie zemných prác podrobný archeologický prieskum.  
 
14. Paleontologické náleziská a významné geologické lokality 
V trase navrhovanej činnosti sa nenachádzajú paleontologické náleziská ani významné geologické 
lokality. 
 
15. Charakteristika existujúcich zdrojov znečistenia životného prostredia a ich vplyv 
na životné prostredie 
15.1. Zaťaženie územia hlukom 
Zdrojom hluku v hodnotenom území je najmä automobilová doprava na priľahlej dopravnej sieti,  
priemyselné a poľnohospodárske aktivity v území, v okolí priemyselného podniku UUSK aj 
železničná doprava a prevádzka prekladísk.  
 
15.2. Skládky, smetiská a devastované plochy 
Vyprodukované množstvá všetkých druhov odpadov v dotknutých okresoch  Košice II., III., IV. 
a Košice - okolie sú uvedené v nasledujúcom prehľade:  
 
Tab.: Vyprodukované množstvá všetkých druhov odpadov v dotknutých okresoch Košice II., III., IV. 
a Košice - okolie, rok 2012 (t) 

Okres spolu 
Zhodnocov. 
materiálové 

[t] 

Zhodnocov. 
energetické 

[t] 

Zhodnocov. 
ostatné 

[t] 

Zneškod. 
skládkov. 

[t] 

Zneškod. 
spaľovaním 
bez energ. 

využitia 
[t] 

Zneškod. 
ostatné 

[t] 

Iný spôsob 
nakladania 

[t] 

Košice II. 794 575,50 79 846,96 50 797,10 11 695,61 649 122,12 125,19 2 217,89 770,64 
Košice III. 3 120,50 186,31 - - 2 913,47 0,24 20,20 0,29 
Košice IV. 91 283,52 43 982,21 1 398,22 153,39 41 266,13 1 467,72 2 297,01 718,84 
Košice – okolie 60 284,80 21 074,83 2 145,06 6 454,58 20 519,67 4 142,19 5 935,21 13,26 

(Zdroj:cms.enviroportal.sk, 2014) 
 
Oba varianty navrhovanej činnosti neprechádzajú územím žiadnej riadenej skládky odpadov. 
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15.3. Iné zdroje znečistenia – radónové riziko 
Radónové znečistenie 
Podľa mapy Prognóza radónového rizika (In: Atlas krajiny SR, 2002) v hodnotenom území 
prevláda stredné radónové riziko nad nízkym. 
 
16. Komplexné zhodnotenie súčasných environmentálnych problémov 
Kvalita životného prostredia, resp. úroveň ekologickej stability riešeného územia je v súčasnosti 
pomerne nízka, resp. stavba prechádza cez územie s vyššou biodiverzitou v špecifických úsekoch 
trasy (Haništiansky les). Konštatujeme, že trasa navrhovanej činnosti prechádza prevažne 
kultúrnou krajinou so zastúpením prevažne poľnohospodársky využívaných a urbanizovaných 
plôch (priemyselné areály, sídelná štruktúra). Stavba neprechádza priamo cez kompaktné obytné 
štruktúry dotknutých sídiel.  
 
Okolie navrhovanej činnosti je antropogénne využívané (priemyselné areály a prekladiská, prvky 
dopravnej infraštruktúry, atď.). Vzhľadom na charakter riešeného územia konštatujeme, že  
z hľadiska celkovej kvality životného prostredia / jeho zraniteľnosti môžeme prevažnú časť 
hodnoteného územia v otvorenej krajine zaradiť ako územie s prevažne stredne zraniteľným 
prostredím, miesta prechodu stavby cez lokality lesných a brehových porastov a v blízkosti 
zastavaných obytných častí sídiel ako stredne až veľmi zraniteľné prostredie, pozri aj nasledujúcu 
kap. 17. 
 
V hodnotenom území sú identifikované environmentálne záťaže, napr. Košice - Šaca (priemyselná 
výroba – okolie areálu U.S.Steel). K tomuto bodu konštatujeme, že samotná trasa neprechádza 
takým územím s environmentálnou záťažou, ktorá by si vyžadovala sanačný zásah. V rámci 
predmetnej stavby sanačný zásah nie je potrebný. Stavba taktiež neprechádza cez riadené / 
neriadené skládky odpadov. 
 
V blízkosti trasy navrhovanej činnosti v polohe 13,5 – 14,1 km variantu č.2, resp. v polohe 11,2 – 
11,8 km variantu č.1 sa nachádzajú bývalé odkaliská odpadov zo spracovania železných rúd. 
Hĺbka odkaliska je cca 2 až 4 m. V súvislosti s charakterom kalov v súčasnom štádiu poznania 
a charakterom navrhovanej stavby  nie je potrebné ich odstránenie z existujúceho podložia.  
 
Trasa navrhovanej činnosti v jednotlivých variantoch nezasahuje do žiadnej vodohospodársky 
chránenej oblasti ani do vyhlásených pásiem hygienickej ochrany vôd (v zmysle zákona NR SR č. 
384/2009 Z.z., ktorým sa mení a dopĺňa zákon č. Z.z. o vodách ).  
 
Zdravotný stav obyvateľstva 
Z hľadiska zdravotného stavu obyvateľstva v dotknutých sídlach prevažujú z príčin úmrtnosti 
najmä civilizačné ochorenia. Ďalej medzi časté príčiny úmrtia obyvateľstva patria choroby obehovej 
sústavy, nádorové ochorenia, choroby tráviacej sústavy, dýchacej sústavy a vonkajšie príčiny 
chorobnosti a úmrtnosti.  
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17. Celková kvalita životného prostredia – syntéza pozitívnych a negatívnych 
faktorov (zraniteľnosť)  
V podmienkach hodnotenia stavby a činnosti navrhovaného zámeru chápeme problematiku 
environmentálnej únosnosti v procese EIA ako kritérium priestorovej lokalizácie potencionálnych 
nepriaznivých environmentálnych vplyvov činnosti na územie.  
 
V klasifikácii zraniteľnosti sme použili päť stupňov zraniteľnosti: 
1. kriticky zraniteľné prostredie, 
2. veľmi zraniteľné prostredie, 
3. stredne zraniteľné prostredie, 
4. mierne zraniteľné prostredie, 
5. nepatrne zraniteľné prostredie. 
 
Postup hodnotenia prvkov prostredia sme zvolili v týchto krokoch: 

• identifikácia a účinky, ktoré vyvoláva pôsobenie faktora zraniteľnosti v sledovanom prvku, 
• klasifikácia zraniteľnosti prvku. 

 

17.1. Zraniteľnosť horninového prostredia 
Zraniteľnosť horninového prostredia chápeme ako odolnosť horninového prostredia na aktivity 
vyvolané výstavbou a prevádzkou činnosti v predmetnom hodnotenom území. Zraniteľnosť 
horninového prostredia je daná inžiniersko - geologickými vlastnosťami horninového prostredia, 
hĺbkou hladiny podzemnej vody, prítomnosťou agresívneho oxidu uhličitého a litologickou 
heterogenitou prostredia. 
 
Nepredpokladáme, že pôsobenie faktorov zraniteľnosti vyvolá zásahy, ktoré by boli z hľadiska 
zraniteľnosti neúnosné. Navrhovaná činnosť nevyvolá v území zhoršenie existujúceho stavu 
horninového prostredia.  
 
Zraniteľnosť horninového prostredia hodnotíme ako nepatrne zraniteľné prostredie – 5. 
 
17.2. Zraniteľnosť reliéfu 
Zraniteľnosť reliéfu je funkciou tvaru povrchu, jeho horizontálnej členitosti, energiou reliéfu, 
geologickou stavbou a pôsobiacimi reliéfovými procesmi.  
 
Navrhovaná činnosť bude v čo najväčšej miere využívať a zohľadňovať prirodzené vlastnosti 
súčasného reliéfu. Navrhovaná investícia nevyvolá v území zhoršenie existujúceho stavu (napr. 
zosuvy a svahové deformácie). 
 
Zraniteľnoť reliéfu hodnotíme ako mierne zraniteľné prostredie – 4. 
 
17.3. Zraniteľnosť povrchových a podzemných vôd 
17.3.1. Zraniteľnosť podzemných vôd 
Zraniteľnosť podzemných vôd závisí od troch faktorov: 
• koeficientu priepustnosti jednotlivých hydrogeologických celkov,  
• hĺbky hladiny podzemnej vody,  
• druhu a hrúbky pokryvnej vrstvy.  
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Zraniteľnosť podzemných vôd závisí od priepustnosti jednotlivých hydrogeologických celkov, druhu 
a hrúbky pokryvnej vrstvy, hydrogeologických vlastností a pozície zvodneného kolektoru, ako aj od 
hĺbky hladiny podzemnej vody.  
 
Ohrozenosť a zraniteľnosť podzemnej vody je obdobne ako u povrchovej vody viazaná prevažne 
na úseky križovania, resp. priblíženia komunikácie k povrchovým tokom a na oblasti prípadných 
zárezov a najmä budovaniu umelých prekážok (tunel). V trase navrhovane stavby bude 
vybudovaná cestná kanalizácia s ORL, s výstavbou tunela v predmetnom úseku sa nepočíta.  
 
Zraniteľnosť podzemných vôd hodnotíme pri všetkých variantoch ako stredne zraniteľné prostredie 
– 3. 
 
17.3.2. Zraniteľnosť povrchových vôd 
Zraniteľnosť povrchových vôd je daná stavom povrchového toku a jeho náchylnosti na znečistenie. 
Do hodnotenia je potrebné zahrnúť: 
• kvalitatívne a kvantitatívne ukazovatele povrchového toku, 
• dokumentované zdroje znečistenia (zhodnotenie transportných ciest znečistenia, druh 

kontaminantu a pomer zriedenia), 
• vzťah povrchovej vody k podzemnej vode, 
• využitie povrchovej vody na iné účely (napr. závlahy, napájanie dobytka, rybolov, atď.).  
 
Odpadové vody z povrchového odtoku z vozovky budú vyvedené cestnou kanalizáciou 
(kanalizačné rigoly) cez odlučovače ropných látok a retenčné nádrže do recipientov v území. 
Stavba nie je v prekryve s chránenými vodohospodárskymi oblasťami ani pásmami hygienickej 
ochrany podzemných vôd. 
 
Vzhľadom na vyššie uvedené hodnotíme zraniteľnosť povrchových vôd ako stredne zraniteľné 
prostredie - 3.  
 
17.4. Zraniteľnosť pôd 
Miera zraniteľnosti pôdy v hodnotenom území vychádza z podstaty antropickej činnosti využívania 
zeme (napr. odstránenie vegetácie, rozrušenie pôdy pri odkopoch zeminy, spevňovanie povrchu, 
prekryv inou zeminou a štrkom, spevňovanie prístupových ciest na stavenisko, úniky olejov alebo 
pohonných hmôt stavebných strojov, produkcia odpadov, soľ zo zimného posypu vozovky a pod.).  
 
Zraniteľnosť pôdy sa bude prejavovať v zmene nasledujúcich znakov a vlastností pôdy:  
• fyzikálne vlastnosti (zhutnenie, deštrukcia, nadmerná aerácia, prekryv, zamokrenie),  
• chemické vlastnosti (zasoľovanie, toxicita, ropné produkty),  
• biologické (znížená nitrifikácia alebo mineralizácia v dôsledku zničenia časti pôdneho edafónu 

účinkom exhalátov). 

Z hľadiska uchovania produkčnej a krajinárskej hodnoty ako aj relatívnej tolerancie 
k antropogénnej činnosti (odolnosti) sú pôdy v hodnotenom území charakterizované ako stredne 
zraniteľné prostredie – 3. 
 
17.5. Zraniteľnosť ovzdušia 
Pri hodnotení zraniteľnosti ovzdušia sme vychádzali z nasledujúcich faktorov: 
• zo súčasného stavu znečistenia ovzdušia, reprezentovaný denným a dlhodobým indexom 

znečistenia ovzdušia, 
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• z existujúcich zdrojov znečistenia ovzdušia, reprezentované priemernými ročnými emisiami – 
základných znečisťujúcich látok, 

• z vykonaných meraní ovzdušia a z meteorologických faktorov. 
 
Zraniteľnosť ovzdušia sa v hodnotenom území pohybuje na 3. stupni – stredne zraniteľné 
prostredie. 
 
17.6. Zraniteľnosť vegetácie, živočíšstva a ich biotopov 
Vplyvy na vegetáciu počas výstavby a realizácie navrhovanej činnosti budú nasledovné: premeny 
pôvodnej vegetácie na trávnaté a zastavané plochy, výrub stromov a krov, zošľapovanie 
vegetácie, zimné posypy a pod. 
 
Z hľadiska uchovania produkčnej a krajinárskej hodnoty ako aj relatívnej tolerancie 
k antropogénnej činnosti (odolnosti) je zraniteľnosť vegetácie v hodnotenom území, v rámci 
ktorého prevládajú antropogénne biotopy, charakterizovaná nasledovne: 
• Polia:                           stredne zraniteľné prostredie – 3, 
• Ruderálna vegetácia:             nepatrne zraniteľné prostredie – 5, 
• Brehové porasty (vodný tok Hornád, Torysa):                       veľmi zraniteľné prostredie – 2, 
• Tvrdý lužný les:                                                         veľmi zraniteľné prostredie – 2. 
 
Zraniteľnosť živočíšstva sme hodnotili prostredníctvom zraniteľnosti biotopov. V hodnotenom 
území boli predmetom nášho záujmu biotopy: kultúrnej stepi (polia, lúky), lužného lesa, 
urbanizovaného územia sídelných útvarov. 
 
Antropogénne faktory vplývajúce na zraniteľnosť pôsobia na živočíšne spoločenstvá narušením 
a degradáciou ich životného prostredia: odstránenie vegetácie, zmeny štruktúry vegetačného 
krytu, znečisťovanie vody a pôdy odpadom. Zraniteľnosť živočíšstva sme hodnotili podľa typu 
biotopu, ktorý obýva, resp. ktorý je z hľadiska zachovania živočíšneho spoločenstva najdôležitejší 
a podľa faktorov ovplyvňujúcich existenciu a stav živočíšnych spoločenstiev.  

• Antropogénne biotopy (polia, lúky, záhrady): stredne zraniteľné – 3, 
• Lesné porasty, brehové porasty vodných tokov: veľmi zraniteľné – 2. 
 
17.7. Zraniteľnosť faktorov pohody a kvality života človeka 
Medzi hlavné faktory zraniteľnosti pohody sme zaradili: 
1. doprava (zahrňuje elementy dopravy s dôrazom na formu, zavádzanie, produkciu, ruch 

a dopravné špičky, parkovanie, prevádzky, služby), 
2. vertikalizácia (zahrňuje všetky aktivity, týkajúce sa umiestňovania alebo výstavby bariér, ktoré 

zvierajú pravý uhol s horizontom, alebo so zemským povrchom, deliaci účinok), 
3. produkcia znečistenia (zahrňuje všeobecne znečistenie (s výnimkou odpadov) napríklad hluk 

a iné rušivé vibrácie, prach, dym, pach z dopravných prostriedkov), 
4. obyvateľstvo (zahrňuje aktivity, ktoré sa týkajú sťahovania ľudí v dôsledku záberu a likvidácie 

domov v trase navrhovaného úseku rýchlostnej cesty R2, bývaním v jej blízkosti, znečistenie 
horizontu, osobitný režim používania stavby R2, atď.). 

 
Zastavané územia sídiel, v blízkosti ktorých prechádza hodnotená trasa rýchlostnej cesty R2 
v predmetnom úseku hodnotíme ako veľmi zraniteľné prostredie – 2. Cestné komunikácie, resp. 
trasovanie navrhovanej činnosti mimo sídiel v otvorenej krajine hodnotíme ako mierne zraniteľné 
prostredie – 4. 
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17.8. Syntéza ekologickej únosnosti územia a jeho kvalifikácia 
Syntéza ekologickej únosnosti územia umožňuje lokalizovať potencionálne konfliktné situácie zo 
vzťahu hodnotenej činnosti k prostrediu a predchádzať možným nákladným sanáciám vzniknutých 
škôd na prostredí. V nasledujúcej tabuľke sú uvedené stupne zraniteľnosti jednotlivých prvkov 
prostredia v hodnotenom území: 

Tab.: Stupne zraniteľnosti jednotlivých prvkov prostredia v hodnotenom území 

Zložka životného prostredia Hodnota zraniteľnosti 
(hodnota 1 – 5) 

Verbálna hodnota 

Horninové prostredie 5 Nepatrne zraniteľné prostredie 
Reliéf 4  Mierne zraniteľné prostredie 

Podzemné vody 3 
Povrchové vody 3 

Prevažne stredne zraniteľné 
prostredie 

Pôdy 3 Stredne zraniteľné prostredie 
Ovzdušie 3 Stredne zraniteľné prostredie 

Vegetácia 3 Prevažne stredne zraniteľné 
prostredie 

Živočíšstvo 2 - 3 Stredne až veľmi zraniteľné 
prostredie 

Pohoda a kvalita života človeka 3 Stredne zraniteľné prostredie 
Celková únosnosť 3,27 Stredne zraniteľné prostredie 

 
Na základe syntézy ekologickej únosnosti jednotlivých zložiek hodnoteného územia konštatujeme, 
že prevažnú časť hodnoteného územia v otvorenej krajine môžeme zaradiť ako prevažne stredne 
zraniteľné prostredie, miesta prechodu stavby cez lokality lesných a brehových porastov 
a v susedstve / blízkosti zastavaných obytných častí sídiel ako stredne až veľmi zraniteľné 
prostredie. 
 
18. Posúdenie očakávaného vývoja územia, ak by sa navrhovaná činnosť 
nerealizovala 
V prípade, že sa navrhovaná činnosť nezrealizuje, zostane riešené územie v súčasnom stave so 
súčasnými vstupmi a výstupmi do všetkých zložiek životného prostredia, jeho charakteristika 
a popis sa nachádza v kap. III.  
 
Košice sú silným zdrojom a cieľom pre automobilovú dopravu. Vysoké dopravné zaťaženie na 
vstupoch do mesta spôsobuje silná väzba obyvateľstva blízkych obcí, v ktorom sa realizuje 
významná časť ich pracovných príležitostí, vzdelávacích a ďalších aktivít. Tento trend je ešte 
posilňovaný presídľovaním mestského obyvateľstva do vidieckych sídel za vyššou kvalitou 
bývania. Komunikačná sieť Košíc je a bude v budúcnosti intenzívne zaťažovaná, nakoľko krajské 
mesto Košice je križovatkou významných európskych trás (cesty E50, E71, E571) a vedie cez ňu 
aj trasa paneurópskych multimodálnych koridorov.  
 
Podľa prognózy dopravy je potrebné očakávať v nasledovnom období ďalšie zvyšovanie 
dopravného zaťaženia vzhľadom na predpokladaný vývoj mesta a predpokladaných investícií. 
Nerealizácia navrhovanej činnosti sa prejaví v ešte väčšom zhoršení priepustnosti a plynulosti 
dopravy (v súčasnosti sú už prekračované dopravné kapacity – cesta I/50, I/66), zvýši sa 
nehodovosť, hluková a imisná záťaž v zastavaných obývaných častiach sídiel, zvýši sa počet 
kolíznych situácií na súčasnej dopravnej sieti.  
 
Vybudovanie rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku výrazne pomôže riešiť dopravné problémy 
v dopravnej infraštruktúre mesta Košice a jeho blízkeho okolia. Jej realizáciou dôjde k odklonu  



EKOJET, s.r.o.                               .                                                                                                                     „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické O ľšany“ 
Priemyselná a krajinná ekológia                                                                                                                                                                     Správa o hodnotení  

 56 

tranzitnej dopravy v smere východ – západ, resp. sever – juh (vybudovaná R4, pripravovaná D1 
Bidovce – Budimír) na nový dopravný koridor. 
 
19. Súlad navrhovanej činnosti s platnou územnoplánovacou dokumentáciou 
Súlad s národným plánom regionálneho rozvoja Slovenskej republiky 
Navrhovaná rýchlostná cesta R2 v predmetnom úseku je v súlade s národným plánom 
regionálneho rozvoja Slovenskej republiky. Ide hlavne o výstavbu rozvojovej osi v oblasti 
infraštruktúry a to „zlepšenie dostupnosti regiónov a dovybavenia územia infraštruktúrou“, 
špecifického cieľa „Modernizácia a rozvoj dopravnej infraštruktúry“, podporné opatrenia pre cestnú 
infraštruktúru. 
  
Navrhovaná rýchlostná cesta R2 je plne v súlade s Národným strategickým referenčným rámcom 
SR prostredníctvom strategického cieľa NS SR 2007-2013 strategickej priority 1. Infraštruktúra 
a regionálna dostupnosť, ktorej cieľom je zvýšenie vybavenie regiónov infraštruktúrou a zvýšenie 
efektívnosti s ňou súvisiacich verejných služieb prostredníctvom rozvoja dopravnej infraštruktúry. 
 
ÚPN VÚC Košický kraj 
Úrad Košického samosprávneho kraja sa vyjadril (č. 1939/2013/ORRPaIP/29574, zo dňa 
28.10.2013) k Oznámeniu o zmene (r.2013), resp. k trase fialového variantu. Konštatuje, že z 
hľadiska posúdenia súladu s Územným plánom veľkého územného celku (ÚPN VÚC) Košický kraj 
trasa fialového variantu s navrhovanými mimoúrovňovými križovatkami nie sú v rozpore so 
záväznou časťou Zmien a doplnkov 2009 ÚPN VÚC a Všeobecne záväzným nariadením KSK č. 
11/2009, ktorým je vyhlásené úplné znenie záväznej časti. 
 
V nadradenej dopravnej infraštruktúre je uvedený regulatív č. 6.10 - chrániť koridor pre rýchlostnú 
cestu R2 hranica kraja - Rožňava - Košice (v úseku cez horský priechod Soroška tunelový variant) 
s prepojením na diaľnicu D1 a verejnoprospešná stavba č. 1.3. spojená s realizáciou tohto 
záväzného regulatívu. V grafickej časti ÚPN VÚC sú zakreslené územné rezervy pre možné 
mimoúrovňové napojenia ciest podľa návrhu technickej štúdie. 
 
Podľa zmien a doplnkov ako záväzných regulatívov je trasa prieťahu rýchlostnej cesty R2 
dlhodobo územne fixovaná južným obchvatom mesta Košice a MČ Košice - Krásna od MČ Košice 
- Šaca, južne od existujúceho letiska, ďalej údolím rieky Torysy s vyústením do mimoúrovňovej 
križovatky trasy D1 pri Košických Oľšanoch. 
 
V ÚPN HSA Košice a v ÚPN VÚC je mesto napojené na R2 mimoúrovňovými križovatkami 
Hrašovík (s napojením na D1), Košice - Vyšné Opátske (výhľadovo), Košice - Krásna nad 
Hornádom, Košice - Šebastovce (R4, R2), Haniska (R4, R2 - navrhované doplnenie), Košice - 
západ (Ľudvíkov dvor, navrhovaná zmena a doplnenie) a Košice - Šaca.  
 
V rámci Zmien a doplnkov ÚPN HSA Košice 2013, ktoré boli schválené v 09/2013 sa trasa 
navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku upravovala podľa DÚR (t.j. podľa fialového 
variantu č.2). V rámci Zmien a doplnkov 2014 Územného plánu VÚC Košického samosprávneho 
kraja bola premietnutá a zapracovaná trasa fialového variantu. č.2. V súčasnosti sú zmeny  a 
doplnky 2014 Územného plánu VÚC Košického samosprávneho kraja v schvaľovacom procese. 
 
Územné plány dotknutých sídelných útvarov 
Územný plán VÚC Košického samosprávneho kraja, Zmeny a doplnky 2009 uvažuje so situovaním 
rýchlostnej cesty do križovatky Košice – juh a zároveň uvažuje s mimoúrovňovou križovatkou 
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Haniska na rýchlostnej ceste R4. V súlade s týmto dokumentom sú riešené aj územné plány 
dotknutých mestských častí Košice: Šaca, Šebastovce, Barca a Krásna. Rýchlostná cesta R2 je v 
súlade s územným plánom dotknutých mestských častí.  
 
V územných plánoch dotknutých obcí je premietnutá trasa rýchlostnej cesty v pôvodnom už 
posudzovanom červenom variante (EIA, 2009), ktorý je od MÚK Košice – juh totožný s trasou 
fialového variantu s menším odklonom od trasy červeného v úseku 20,0 – 21,5 (obec Sady nad 
Torysou, časť Zdoba).       
 
Úsek fialového variantu v polohe k.ú. obce Haniska nie je v súčasnosti premietnutý v platnom 
územnom pláne obce. Obecné zastupiteľstvo (stanovisko k územnému konaniu, č. 926/2013, zo 
dňa 31.01.2013) súhlasí s trasou fialového v navrhovanej polohe s navrhovanou MÚK Haniska za 
splnenia príslušných podmienok. Ďalej konštatuje, že zmena križovania R2 s R4 vyvoláva potrebu 
zmeny územného plánu obce Haniska.  
 
Po ukončení posudzovania vplyvov na ŽP, v zmysle zákona NR SR č. 24/2006 Z. z. 
o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení 
neskorších predpisov a o zmene a doplnení niektorých zákonov, bude vydané MŽP SR záverečné 
stanovisko k predmetnej stavbe. Po vydaní záverečného stanoviska MŽP vedenia trasy 
navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku bude potrebné premietnuť / zapracovať 
novú trasu R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany (povinnosť dotknutého sídla / obce podľa zákona č. 
275/2007 Z.z., §1a) do aktuálnych územnoplánovacích dokumentácií a súčasné 
územnoplánovacie dokumentácie aktualizovať. 
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III. Hodnotenie predpokladaných vplyvov činností na životné prostredie 
a odhad ich významnosti 
1.Vplyvy na obyvateľstvo 
Priamym vplyvom hodnotenej činnosti bude vystavených celkovo 269 070 obyvateľov dotknutých 
mestských častí a obcí, čo predstavuje až 34% z celkového počtu obyvateľov Košického kraja.  
 
1.1. Počet obyvateľov ovplyvnených účinkami činnosti v dotknutých obciach 
Vplyvy na obyvateľstvo sú hodnotené na základe rozptylovej a hlukovej záťaže z hodnotenej 
činnosti: 

• Výsledky emisných štúdií (ENVICONSULT, s.r.o., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) 
preukázali, že prevádzkou navrhovanej činnosti nedôjde k prekročeniu limitných hodnôt 
koncentrácie znečisťujúcich látok SO2, Pm10, NO2, C6 H6 v zmysle platnej legislatívy 
v zástavbe s trvalým výskytom obyvateľstva.   

• Výsledky hlukových štúdií (ENVICONSULT, s.r.o., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) 
preukázali, že po vykonaní príslušných protihlukových opatrení budú dodržané prípustné 
hodnoty hluku z prevádzky rýchlostnej cesty R2 v existujúcom obytnom zastavanom území 
dotknutých sídiel v predmetnom úseku Šaca – Košické Oľšany.  

 
Navrhovaná činnosť spolu s realizáciou navrhovaných opatrení (Časť C, kap. IV.) nie je spojená 
s ohrozením zdravotného stavu dotknutého obyvateľstva, obe štúdie v prípade realizácie 
navrhovaných opatrení preukázali dodržanie príslušných hygienických limitov. 

 
1.1.1 Vplyv stavby vo variante č.2 – (fialový) v úseku 1,0 – 2,0 km a v úseku 5,8 – 7,0 km na 
priľahlé obytné celky  
Trasa variantu č.2 (fialový) oproti trase variantu č.1 – (červeno-modrý) je vedená v kontakte 
s existujúcou záhradkárskou osadou Ľudvíkov Dvor, resp. v blízkosti obytnej zástavby obce 
Haniska. Úsek fialového variantu od MÚK Košice – Juh po MÚK Hrašovík je totožný, resp. má 
obdobný vplyv na okolité obyvateľstvo ako už posudzovaný variant červeno/modrý (EIA, Správa 
o hodnotení, 2009).      

1) Úsek 1,0 – 2,0 km (trasa fialového variantu)  
Významným pozitívnym vplyvom na obyvateľstvo v tejto lokalite je riešenie kolízneho 
a nehodového úseku na dočasnej R2 (I/50). V súčasnosti na úrovňovej križovatke Ľ. Dvor , 
ktorá je riešená bez svetelnej signalizácie, dochádza ku kolíznym situáciám účastníkov 
dopravy s pešími / cyklistami a obyvateľmi cestujúcimi za prácou do USSK. V tejto polohe 
sú situované zastávky MHD (BUS, električka) a obyvatelia sú nútení prechádzať cez 4-
pruhovú komunikáciu.  
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Stavba vo variante č.2 počíta s vybudovaním MÚK Ľ. Dvor s tým, že dôjde k riešeniu 
a eliminácii tohto kolízneho úseku. Variant č.2 (fialový) prostredníctvom technických 
a dopravných opatrení v tomto kolíznom úseku mení súčasný stav a navrhuje zmenu 
polohy súčasných zastávok MHD tak, že existujúce zastávky budú nahradené trojicou 
nových zastávok na samostatnom zastávkovom pruhu, pozri aj vplyv stavby na MHD. 
Týmto riešením budú odstránené úrovňové priechody cez rýchlostnú cestu / privádzač 
(pôvodná I/50) a bude zabezpečený bezkolízny pohyb peších a cyklistov. Chodníkom pod 
mostným objektom na vetve A MÚK Ľudvíkov Dvor bude zároveň zabezpečený bezkolízny 
prístup peších aj pre zastávky na električkovej trati Košice – USSK.  
 
Uvedené technické riešenie si vyžiada záber a asanáciu objektov v záhradkárskej osade 
v časti Ľudvíkov Dvor pri ceste I/50. Pôjde o 17 ks záhradných chatiek. Uvedené počty sú 
v tomto štádiu projektovej dokumentácie orientačné. V ďalšom stupni projektového riešenia 
stavby po jej geometrickom zameraní, vytýčení trasy a určení polohy definitívneho variantu 
bude následne spresnený počet objektov dotknutých asanáciou. Dotknutí občania budú 
odškodnení v zmysle platnej legislatívy. V km 0,7 vetvy „B“ MÚK Ľ. Dvor sa nachádzajú 
v jej susedstve aj 2 obytné domy, ktoré nebudú asanované. Prístup k nim bude 
zabezpečený cez navrhovanú prístupovú cestu (obj.114-00) a od stavby R2 ich bude deliť 
protihluková stena. V súčasnosti v polohe rodinných domov nie sú realizované od 
premávky na R2 (I/50) žiadne protihlukové opatrenia (reakcia na pripomienky dotknutých 
obyvateľov k návrhu trasy R2, list č. 610/2014/PRED/Iž, zo dňa 11.04.2014). 
 
V dôsledku priblíženia stavby k záhradkárskej osade v polohe MÚK Ľ. Dvor budú osadené 
pre zabezpečenie hlukového komfortu miestnych obyvateľov protihlukové steny. Pre 
zmiernenie vizuálneho vplyvu stavby odporúčame protihlukové steny pokryť popínavou 
zeleňou.   

2) Úsek 5,8 – 7,0 km (trasa fialového variantu) 
Trasa fialového variantu v tomto úseku (MÚK Haniska, pozri aj kap. 8.4.1. Charakteristika 
navrhovaných križovatiek - variant fialový) prechádza cca 400 m západne od existujúcej 
zástavby obce Haniska. Od 7,0 km tvorí peáž s už existujúcou a prevádzkovaniu 
rýchlostnou cestou R4 (Košice – Milhosť). V trase súčasnej R4 sú v polohe obce Haniska 
vybudované protihlukové steny, viď. obrázok. Pre dodržanie hlukového komfortu 

obyvateľov obce Haniska dôjde v polohe 
MÚK Haniska (R2/R4) k výstavbe 
protihlukovej steny v dĺžke 700 m a na 
vetve križovatky v dĺžke 230 m. Týmto 
opatrením nedôjde v zmysle výsledkov 
hlukovej štúdie (DOPRAVOPROJEKT, 
a.s., 2013) k prekročeniu limitných hodnôt 
hluku v zastavanom obytnom území obce 
Haniska. Vzhľadom na vizuálny aspekt 
odporúčame protihlukové steny pokryť 
popínavou zeleňou, resp. je možné  
v úseku cca 6,3 – 6,9 km pozdĺž 

protihlukových stien  vysadenie pásu stromov v šírke cca 10 m spolu s realizáciou zemného 
valu o výške 1,5 – 2 m.  

Ďalej konštatujeme, že rozptylová štúdia (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2013) nepotvrdila 
prekročenie limitných hodnôt znečisťujúcich látok z prevádzky stavby pre cieľový stav ani 
v polohe peáže R2 s R4 (tzn. navýšenie dopravy na súčasnej R4 o dopravu z R2).  
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1.2. Zdravotné riziká, sociálne a ekonomické dôsledky a súvislosti 
1.2.1.  Zdravotné riziká 
Na základe predpokladanej hladiny hluku spôsobenej prevádzkou navrhovanej činnosti a najmä 
navrhovaných protihlukových opatrení, dopravného zaťaženia (pri dodržaní navrhovaných 
opatrení) a imisnej záťaže, nepredpokladáme nadlimitné ovplyvnenie pohody a kvality života 
súčasného aj budúceho obyvateľstva hodnoteného územia. 
 
Zdravotné riziká v hodnotenom území v zastavaných častiach dotknutých sídiel sa realizáciou 
navrhovanej činnosti znížia oproti súčasnému stavu. 
 
1.2.2. Vplyvy na sociálne a ekonomické súvislosti 
Navrhovaná činnosť bude mať spoločenský a verejnoprospešný význam z nasledujúcich dôvodov: 

• Dôjde k zvýšeniu pohody a kvality jazdy účastníkov dopravy v hodnotenom území na 
súčasnej cestnej sieti (I/50, I/66), nakoľko realizácia stavby prispeje k zníženiu dopravných 
intenzít na spomínaných cestných komunikáciách. Stavba v trase fialového variantu rieši 
kolízny / nehodový úsek na ceste I/50, v časti Ľudvíkov dvor. 

• Navrhovaná činnosť prispeje k vytvoreniu vhodnejších a bezpečnejších dopravných 
podmienok pre obyvateľov žijúcich v dotknutých mestských častiach, ako aj obyvateľov 
okolitých dotknutých obcí dochádzajúcich za prácou, službami, kultúrnym a športovým 
vyžitím do krajského mesta Košice. 

• Stavba bude priamo prepájať pripravované stavby D1 Budimír – Bidovce, existujúcu R4 
Košice – Milhosť a plánovaný úsek R2 Včeláre - Šaca. Dôjde k odkloneniu tranzitnej 
dopravy na nový dopravný koridor a zvýši sa dopravná obslužnosť územia.  

• Stavba prispeje k zlepšeniu a skvalitneniu dopravného systému v aglomerácii Košíc. 
 
Môžeme konštatovať, že vplyv navrhovanej činnosti na sociálne a ekonomické súvislosti bude 
pozitívny. 
 
1.3. Narušenie pohody a kvality života 
Vplyvy počas výstavby navrhovanej činnosti 
Počas realizácie výstavby navrhovanej činnosti môže dochádzať k narušeniu pohody a kvality 
života obyvateľstva v jej bližšom okolí. Pôjde najmä o vplyv polohy stavebných dvorov, zemníkov, 
obmedzenia miestnej dopravy, ďalej stavebný ruch (hlučnosť) a zvýšenú prašnosť. Doba 
obmedzenia a negatívnych vplyvov bude limitovaná iba na dobu výstavby navrhovanej činnosti 
a nebude trvalá.  
 
Zmiernenie negatívnych vplyvov počas výstavby navrhovanej činnosti je možné umiestnením 
zemníkov a stavebných dvorov mimo zastavaných obytných území, trasovaním staveniskovej 
dopravy s ohľadom na existujúce sídla / obytné celky, ako aj zohľadnenie ďalších pripomienok 
dotknutých mestských častí k navrhovanej činnosti. Koordinácia výstavby s dotknutými mestskými 
časťami a akceptácia ich pripomienok môže výrazne minimalizovať vplyvy na obyvateľstvo počas 
výstavby navrhovanej činnosti. 
 
Záber a asanácia objektov 
V hodnotenom území sa bude technické dielo dotýkať individuálnych a skupinových záujmov ľudí 
(vlastníctvo pozemkov). Navrhovaná činnosť vo variante č.1 a variante č.2 si nevyžiada záber ani 
demoláciu objektov charakteru obytných budov ani funkčných výrobných priemyselných 
a poľnohospodárskych areálov, pozri aj vyššie kap. 1.1.1.  
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Vplyvy počas prevádzky navrhovanej činnosti 
Výstavbou hodnotenej činnosti dôjde k realizácii stavby, ktoré bude spĺňať bezpečnostné 
a hygienické limity, vplyv stavby bude dlhodobý a trvalý. Po realizácii protihlukových opatrení 
nedôjde k prekročeniu príslušných hygienických limitov na objektoch situovaných v záhradkárskej 
kolónii, resp. v kompaktných zastavaných obytných častiach sídiel.  
 
Z pohľadu znečistenia ovzdušia preukázali výsledky spracovaných rozptylových štúdií dodržanie 
príslušných limitných hodnôt v zmysle platnej legislatívy v existujúcich  obytných celkoch v území. 
 
1.4. Prijateľnosť činností pre dotknuté obce 
Počas spracovania správy o hodnotení zásadný nesúhlas so zámerom stavby nebol vyjadrený. 
Stavba nie je v rozpore so záväznou časťou Zmien a doplnkov 2009 ÚPN VÚC a Všeobecne 
záväzným nariadením Košického samosprávneho kraja č.11/2009. Územný plán VÚC Košického 
samosprávneho kraja uvažuje so situovaním rýchlostnej cesty do križovatky Košice – juh (podľa 
výsledkov procesu EIA, r.2009 – Záverečné stanovisko MŽP SR, č.1309/09-3.4/ml, zo dňa 
04.01.2010), zároveň však uvažoval s mimoúrovňovou križovatkou Haniska na rýchlostnej ceste 
R4. Stavba vo variante č.2 je tak projektovaná. 
 
V hodnotenom území sa bude technické dielo dotýkať individuálnych a skupinových záujmov ľudí 
(vlastníctvo pozemkov). Výstavba navrhovanej činnosti nebude spôsobovať zmeny v migrácii 
obyvateľstva, náboženskom alebo národnostnom zložení obyvateľstva. Očakávané negatívne 
vplyvy budú časovo obmedzené a viažu sa najmä na pohodu obyvateľstva počas výstavby. Ich 
účinok je možné zmierniť nápravnými opatreniami. 
 
1.5. Iné vplyvy 
Iné vplyvy na obyvateľstvo neboli identifikované. 
 
2. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy 
a geomorfologické pomery 
Medzi významné vplyvy budovania komunikácie na reliéf patrí narušenie energie reliéfu zárezmi 
do terénu a násypmi v údoliach a depresiách. V zárezoch a aj pod násypmi tam, kde sa v blízkosti 
povrchu vyskytujú íly a ílovité hliny, môže dôjsť k narušeniu stability svahov. Plytké zosuny v 
zárezoch sa môžu prejavovať až po určitom čase po ich vybudovaní. Konštatujeme, že v trase 
navrhovanej činnosti sa výrazné plošné a bodové zosuvy pôdy v súčasnosti nevyskytujú. Stavba  
v prevažnej miere kopíruje niveletu reliéfu, je vedená na násypoch a mostných objektoch. 
 
Stavba hodnotenej činnosti bude realizovaná prevažne nad úrovňou hladiny podzemnej vody. Na 
základe výsledkov podrobného inžiniersko – geologického prieskumu riešeného územia budú pri 
zakladaní pilót mostných konštrukcií prijaté stavebno – technické (konštrukčné) a prevádzkové 
opatrenia, ktoré budú minimalizovať možnosť kontaminácie horninového prostredia v etape 
výstavby a prevádzky diela. 
 
Pri dodržaní navrhovaných opatrení neočakávame žiadne výrazné vplyvy hodnotenej činnosti 
v etape výstavby alebo prevádzky navrhovanej činnosti na horninové prostredie, geodynamické 
javy a geomorfologické pomery.  

Vplyvy na nerastné suroviny 
Stavba v  navrhovaných variantoch neprechádza priamo cez žiadne ložiská nerastných surovín, 
taktiež nepretína žiadne chránené ložiskové územie. V rámci stavby navrhujeme využívať 
existujúce ložiská surovín lokalizovaných mimo chránených území a neotvárať nové ložiská.  
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Vzhľadom na vzdialenosť od existujúcich ložísk nerastných surovín a funkčné riešenie  
navrhovanej stavby nepredpokladáme negatívne ovplyvnenie, či narušenie súčasnej ťažby 
nerastných surovín v širšom okolí hodnoteného územia navrhovanej činnosti.  
 
3. Vplyvy na klimatické pomery 
V riešenom území bude v dôsledku zastavanej plochy samotného telesa navrhovanej cesty 
zvýšený výpar vody. Celková klimatická situácia však nebude touto skutočnosťou výraznejšie 
ovplyvnená, vplyv je lokálneho charakteru. 
 
4. Vplyvy na ovzdušie 
Variant č.1- (kombinovaný červeno - modrý) 
V rámci správy o hodnotení (Rozptylová štúdia, ENVICONSULT, s.r.o., 2009) bola posúdená 
imisná situácia modelovaním rozptylu znečisťujúcich látok vo variante červenom a modrom. 
Z výpočtu vyplýva, že vypočítané koncentrácie CO a NOx ani v jednom posudzovanom bode 
nepresiahli limitné hodnoty v zmysle platnej legislatívy. 
 
Variant č.2 - (fialový) 
Z výsledkov spracovanej emisnej štúdie (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 05/2013) môžeme 
konštatovať, že po uvedení navrhovanej činnosti do prevádzky vo fialovom variante pri 
predpokladaných intenzitách dopravy nebude dochádzať v zmysle platnej legislatívy k prekročeniu 
maximálnych prípustných koncentrácií škodlivých látok v zastavaných častiach sídiel s trvalým 
výskytom obyvateľstva.  
 
Konštatujeme, že z hľadiska imisií bude mať prevádzka navrhovanej stavby vo variante č.1 
a variante č.2 v plánovanej dopravnej intenzite únosný vplyv na zdravie okolitého obyvateľstva a 
životné prostredie pri zachovaní všeobecne platných predpisov v oblasti ochrany ovzdušia. Oba 
varianty sú realizovateľné.  
 
Oproti nulovému variantu je realizácia rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku z pohľadu vplyvu 
stavby na ovzdušie prospešnejšia, nakoľko v najviac zaťažených úsekoch prieťahoch cesty I/50 
v aglomerácii Košíc (napr. VSS – Južné Nábrežie) budú vo výhľadovom období v r. 2020 limitné 
hodnoty znečistenia ovzdušia prekročené z hľadiska dlhodobého priemeru až o 30%. 
 
Počas výstavby navrhovanej činnosti sa na znečisťovaní ovzdušia bude podieľať aj zvýšená 
prašnosť, pôjde však o vplyv dočasný s lokálnym pôsobením, ktorého intenzitu je možné 
eliminovať. 
 
4.1. Vplyvy na hlukovú situáciu v území 
Hlukové pomery v hodnotenom území boli posudzované v Hlukových štúdiách (ENVICONSULT, 
s.r.o., 2009 a DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013). Na základe záverov / výsledkov štúdií môžeme 
konštatovať nasledovné: 
Variant č.1 – (červeno-modrý) 

• Výsledky hlukovej štúdie (ENVICONSULT, s.r.o., 2009) preukázali, že prevádzka variantov 
(červený a modrý) pri splnení príslušných protihlukových opatrení (protihlukové steny) bude 
vyhovovať príslušným hygienickým limitom v zmysle Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z., 
ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o 
požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí v znení 
neskorších predpisov. 
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Variant č.2 – (fialový) 
• Výsledky Hlukovej štúdie (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) preukázali, že prevádzkou 

navrhovanej činnosti nedôjde pri realizácii protihlukových opatrení k prekročeniu 
príslušných hygienických limitov, v zmysle Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z., v znení 
neskorších zmien a doplnkov. Protihlukové opatrenia spočívajú vo vybudovaní 
protihlukových stien o dĺžke: 5 200 m (variant č.1), 8 485 m (variant č.2). 

• V polohe MÚK Haniska (R2/R4) je navrhovaná protihluková stena v dĺžke 700 m a na vetve 
križovatky v dĺžke 230 m. Týmto opatrením nedôjde k prekročeniu limitných hodnôt hluku  
v zastavanom obytnom území obce Haniska.  

• Výstavbou úseku rýchlostnej cesty R2 Šaca – Košice Oľšany sa zníži podiel tranzitnej 
dopravy v zastavanom území mesta Košice a dotknutých obcí, čo bude mať za následok 
zlepšenie jestvujúcej hlukovej situácie v obytných častiach dotknutých sídiel. 

 
Výsledky hlukových štúdií (ENVICONSULT, s.r.o., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) 
preukázali, že po vykonaní príslušných protihlukových opatrení budú dodržané prípustné hodnoty 
hluku z prevádzky rýchlostnej cesty R2 v existujúcom obytnom zastavanom území dotknutých 
sídiel v predmetnom úseku Šaca – Košické Oľšany. Oba varianty (variant č.1 a variant č.2) sú 
realizovateľné. 
 
5. Vplyvy na vodné pomery 
5.1. Vplyvy na povrchové vody 
Realizácia navrhovanej stavby v jej  funkčno – technologickom riešení nebude mať významný 
negatívny vplyv na povrchové vody v hodnotenom území pri realizácii navrhovaných opatrení: 

• Navrhovaná činnosť v oboch variantoch prekonáva vodný tok Hornád mostným objektom 
v kolmom smere. Pri premosteniach tejto vodnej prekážky budú mostné objekty 
nadimenzované na prevedenie prietoku Q100 s požadovanou rezervou / technický návrh 
mostných telies rešpektuje výšku hladiny 100 ročnej vody v riešenom území. 

• Nosné konštrukcie mostného telesa budú osadené mimo samotného koryta rieky Hornád. 
• Stavbu bude potrebné realizovať najmä v období najnižších stavoch prietoku v rieke 

Hornád – napr. v mesiacoch október až február. 
• Bude umožnená riadna údržba vodného toku pod mostným objektom (výška mosta 10 m) 

a prístup k toku. 
• V rámci navrhovanej stavby bude vybudovaná cestná kanalizácia (lapače ropných látok, 

sedimentačné nádrže).  
• Stavba vo variante č.1 ani variante č.2 nezasahuje do vodohospodársky chránených území 

ani do pásiem hygienickej ochrany vodných zdrojov. 
 
Výstavbou navrhovanej činnosti pri dodržaní technických, technologických, bezpečnostných 
a organizačných opatrení nedôjde v riešenom území ku zmene režimu prúdenia povrchových vôd 
ani ku zmenám ich kvality. 
 
5.2. Vplyvy na podzemné vody 
Navrhovaná činnosť vo variante č.1 a č.2 je trasovaná v rovinatom území bez významnejších 
prejavov geodynamických procesov. Z dosiaľ známych a opísaných geologických pomerov 
riešeného územia nevyplývajú žiadne závažné prekážky geologického charakteru, ktoré by 
limitovali alebo znemožňovali realizáciu niektorého z navrhovaných variantov (fialový / 
kombinovaný červeno-modrý) navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany. 
Oba varianty neuvažujú s realizáciou tunelového riešenia stavby. 
 



EKOJET, s.r.o.                               .                                                                                                                     „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické O ľšany“ 
Priemyselná a krajinná ekológia                                                                                                                                                                     Správa o hodnotení  

 64 

Negatívne ovplyvnenie podzemných vôd závisí od priepustnosti jednotlivých hydrogeologických 
celkov, druhu a hrúbky pokryvnej vrstvy, hydrogeologických vlastností, hĺbky hladiny podzemnej 
vody a pod. Samotné teleso navrhovanej činnosti je vedené nad úrovňou hladiny podzemnej vody. 
Odpadové vody z povrchového odtoku z telesa cesty budú vyvedené cestnou kanalizáciou cez 
odlučovače ropných látok do retenčných nádrží a následne do recipientov v území, resp. do vsaku 
do priľahlého terénu. Týmto technickým opatrením dôjde k eliminácii potenciálneho znečistenia 
podzemných vôd v riešenom území stavby. 
 
Znečistenie podzemných vôd môže byť do určitej miery spôsobené aj posypovými látkami 
a havarijnými únikmi. Preto navrhujeme v trase stavby používať pri zimnej údržbe posypové 
materiály, ktoré sú neúčinné s abiotickými zložkami prostredia.  
 
Realizáciou stavby v jej technicko – technologickom riešení s vykonaním navrhovaných 
technických opatrení nepredpokladáme, že dôjde ku zmene režimu a kvality podzemných vôd, či 
ovplyvneniu fyzikálno – chemických vlastnosti podzemnej vody v riešenom území stavby a v jeho 
okolí.  
 
Havárie 
Havária môže nastať pri dopravnej nehode s následným prerazením obalu prepravovaných látok 
alebo vyliatím ropných látok z nádrže vozidla. Riziko kontaminácie povrchových a podzemných 
vôd bude eliminované vybudovaním kanalizácie s lapačmi ropných látok a osadením zvodidiel na 
mostných telesách. Osadením zvodidiel dôjde k zabráneniu zídenia vozidla z telesa mosta 
(vozovky) a k možnému úniku látok škodiacim vodám. V prípade danej situácie bude vypracovaný 
havarijný plán a záchranné vozidlá budú vybavené havarijným materiálom – absorbenty pre 
likvidáciu takejto nehody.  
 
5.2.1. Vplyvy na minerálne pramene 
V riešenom území navrhovanej činnosti sa nenachádzajú zdroje minerálnych a termálnych vôd. 
Vplyv výstavby a prevádzky navrhovanej činnosti bude nulový.   
 
5.2.2. Vplyvy na pramene, pramenné oblasti a geotermálne vrty 
V trase navrhovanej činnosti sa nenachádzajú pramene, pramenné oblasti využívané pre 
zásobovanie obyvateľstva ani žiadne zdroje  geotermálnej vody. Vplyv navrhovanej investície na 
uvedené prírodné prvky nie je negatívny. 
 
5.2.3. Vplyvy na PHO a vodohospodárske chránené oblasti 
Trasa navrhovanej činnosti neprechádza cez vodohospodársky chránené oblasti ani nezasahuje 
do pásiem hygienickej ochrany vodných zdrojov. V celom úseku stavby bude vybudovaná cestná 
kanalizácia s odlučovačmi ropných látok. Vzhľadom na vyššie uvedené neboli negatívne vplyvy 
stavby na PHO a  vodohospodársky chránené oblasti identifikované. 
 
6. Vplyvy na pôdu 
Priamym negatívnym vplyvom počas výstavby a prevádzky sú dočasné a trvalé zábery pôd, 
použité na prístupové cesty, manipulačné plochy a dočasné skládky stavebného materiálu.  
 
Vplyvy na pôdu počas výstavby navrhovanej činnosti 
Vplyvy na pôdu v etape výstavby sú dočasné a je možné ich eliminovať. Jedná sa o nepredvídané 
havarijné situácie (únik ropných látok, hydraulických olejov) u mechanizmov stavebných strojov. 
Vzhľadom na použitie stavebnej techniky možno počítať s degradáciou, zhutnením pôdneho profilu 
a potenciálnou intoxikáciou pôd zložkami výfukových splodín pozdĺž trasy R2. Pred samotnou jeho 
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výstavbou sa predpokladá odstránenie porastov z plochy trvalého i dočasného záberu stavby, 
úprava plôch pre zriadenie stavebného dvora / dvorov a úprava manipulačných pásov. Úprava 
plôch bude pozostávať z ich odhumusovania, uloženia prebytočného humusu na medziskládky 
(zemníky) a následnej rekultivácie plôch dočasného záberu.  
 
Vplyvy na pôdu počas prevádzky navrhovanej činnosti 
V etape prevádzky hodnotenej činnosti môžeme predpokladať negatívne vplyvy pri náhodnej 
havárii (napr. únik ropných látok), čím môže dôjsť k bodovému znečisteniu pôdy. Následky 
znečistenia je možné odstrániť dočasným vyradením znečistenej pôdy z poľnohospodárskeho 
využívania a následnou biologickou rekultiváciou plochy.  
 
Z navrhovaných variantov z hľadiska celkového trvalého záberu poľnohospodárskej pôdy má 
menšiu preferenciu trasa variantu č.1 (108,02 ha) oproti variantu č.2 (119,7 ha). Z hľadiska záberu 
lesnej pôdy sa ako optimálnejší variant javí trasa variantu č.1 (8,49 ha, stupeň TŠ), variant č.2 
(14,7 ha, stupeň DÚR). Variant č.2 je podrobnejšie rozpracovaný v rámci DÚR (r. 2013), variant 
č.1 bol rozpracovaný na úrovni technickej štúdie (r.2009). 
 
7. Vplyvy na faunu, flóru a ich biotopy 
7.1. Vplyvy na vegetáciu a biotopy 
Rastlinný pokryv prevažnej časti riešeného územia tvoria prevažne poľnohospodárske kultúry na 
ornej pôde s výskytom nelesnej drevinnej vegetácie najmä pozdĺž poľných ciest, ďalej synantrópna 
vegetácia v susedstve / blízkosti priemyselných areálov a obytných území. Realizáciou predmetnej 
stavby bude dotknutá aj sprievodná vegetácia tokov a lesné porasty Haništianskeho lesa.  
 
Vplyv počas výstavby 
V súvislosti s výstavbou navrhovanej stavby dôjde v jej trase k odstráneniu vegetačného krytu, ako 
aj zmeny pôdneho horizontu (výrub drevín, krovitých porastov, nelesnej vegetácie 
na poľnohospodársky využívaných plochách). Ide o odstránenie vegetácie v koridore stavby, kedy 
vonkajší zásah čiastočne znemožní návrat k prirodzenej obnove. Počas výstavby je potrebné 
zohľadniť aj zásahy do okolitej vegetácie, ktorá nemusí byť úplne odstránená. V rámci stavby vo 
variante č.1, ktorý bol riešený na úrovni Technickej štúdie (r. 2009) nebol výrub drevín a krov 
riešený. Variant č.2 je rozpracovaný na úrovni DÚR, kde v rámci projektového riešenia stavby bola 
spracovaná Inventarizácia a spoločenské ohodnotenie drevín rastúcich mimo lesa 
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013). Na základe výsledkov prieskumu môžeme konštatovať, že 
realizácia fialového variantu si vyžiada odstránenie orientačne 2026 ks stromov a 20 140 m2 krov 
so spoločenskou hodnotou cca 825 551,35 €, na výrub ktorých je potrebné povolenie v zmysle 
platnej legislatívy. 
 
Vzhľadom na vyššie uvedené nie je možné porovnať oba varianty na základe rozsahu odstránenia 
drevín. Avšak z hľadiska vplyvu na vegetáciu je dôležitým faktorom tá skutočnosť, že trasa 
fialového variantu obchádza kompaktné lesné komplexy Haništianskeho lesa v západnom smere. 
Naopak variant č.1 (červeno-modrý) prechádza priamo cez lesné porasty (Dubovo-hrabové les 
panónsky) v zábere cca 14700 m2 v úseklu 4,2 – 4,8 km, ide o negatívny vplyv na lesnú drevinnú 
vegetáciu v hodnotenom území, v ktorom absentujú rozsiahlejšie lesné plochy.  
 
Na základe vyššie uvedeného môžeme konštatovať, že trasa fialového variantu č.2 je z pohľadu 
vplyvu stavby na vegetáciu v riešenom území akceptovateľnejšia a prijateľnejšia ako trasa variantu 
č.1 - (červeno-modrý).   
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Vplyv počas prevádzky 
Negatívny vplyv na vegetáciu predstavuje aj chemické znečistenie pôd a vôd, ktoré by spôsobilo 
eutrofizáciu vôd a pôdy. K tomuto bodu konštatujeme, že navrhovaná stavba bude obsahovať 
cestnú dažďovú kanalizáciu, ktorá znemožní voľný odtok zrážkových vôd z telesa komunikácie 
a tak minimalizuje negatívne vplyvy súvisiace s odtokom zrážkových vôd na okolitú vegetáciu, 
znečistenie pôdy a vôd. 
 
Záverom konštatujeme, že realizácia navrhovanej stavby vo variante č.2 – (fialový) bude 
vyžadovať výrub prevažne porastov s nižšou sadovníckou hodnotou, resp. dôjde k výrubu takých 
drevín, ktoré neznamenajú unikátnosť, funkčnú alebo estetickú nenahraditeľnosť dotknutých 
porastov drevín.  
 
Pre eliminovanie negatívnych vplyvov a po ukončení stavebnej činnosti musí byť okolie stavby 
rekultivované a začlenené do okolia vegetačnými a sadovníckymi úpravami. Pri sadovníckych 
úpravách navrhujeme výsadbu vhodných kríkových skupín a stromov s minimalizovaním šírenia 
inváznych druhov v krajine. Uprednostňujeme výsadbu domácich druhov schopných vývoja 
v nepriaznivejších podmienkach, ako napr.: jaseň štíhly (Fraxinus excelsior), javor horský (Acer 
pseudoplatanus), javor poľný (Acer campestre), breza previsnutá (Betula verrucosa), z krov: 
beztvarec krovitý (Amorpha fruticosa), mechúrik stromovitý (Colutea arborescens), hloh 
jednosemenný (Crataegus monogyna) a ďalšie. Podrobnejšie riešenie sadovníckych úprav bude 
spresnené v ďalšom stupni projektového riešenia stavby. 
 
Z pohľadu vplyvu stavby na existujúcu vegetáciu sa javí akceptovateľnejší a únosnejší variant 
fialový, ktorý obchádza v západnom smere na rozdiel od variantu č.1 kompaktnejšie porasty 
Haništianskeho lesa. 
 
7.2. Vplyvy na živočíšstvo 
Vplyvy na živočíšstvo v etape výstavby navrhovanej činnosti sú krátkodobé a čiastočne rušivé 
počas stavebných prác. Etapa výstavby prináša negatívne faktory pre ovplyvnenie životného 
prostredia živočíchov: hluk, prašnosť, presuny stavebných mechanizmov, možné úniky pohonných 
hmôt do pôdy, likvidácia alebo znehodnotenie biotopu. 
 
Navrhovaná činnosť bude mať vplyv na hydrické migračné koridory v území. Migračné koridory 
živočíchov v hodnotenom území sú vytvorené pozdĺž vodných tokov (Hornád, Torysa, miestne 
potoky – biokoridory lokálneho významu), so sprievodnou krovinovou a trávnatou vegetáciou, 
avšak v polohe riešeného územia (samotná trasa stavby) sú v dôsledku antropických vplyvov 
často prerušované.  
 
Narušením migračných koridorov sa obmedzia migračné možnosti niektorých druhov 
(predovšetkým málo pohyblivých živočíchov – obojživelníky, plazy a pod.). V poľnohospodárskej 
krajine (najmä v úseku Krásna – Sady nad Torysou) bude predstavovať stavba bariéru v migrácii 
živočíchov, nakoľko celý úsek rýchlostnej cesty R2 bude oplotený. K tomuto bodu konštatujeme, 
že v polohe miestnych potokov (migrácia obojživelníkov, pohyblivých cicavcov) sú navrhované 
technické opatrenia (mostné objekty, priepusty). Ďalej navrhujeme v úseku prechodu trasy cez 
poľnohospodárske plochy  (cesta vedená na násypoch, napr. v 17,0 - 18,0 km, 19,0 – 20,0 km,  
21,0 – 23,0 km) realizovať priepusty pre menšie cicavce. Navrhovanými technickými opatreniami 
dôjde k eliminácii negatívneho vplyvu stavby na živočíšstvo viažuce sa na poľnohospodárske 
plochy, povodie miestnych potokov a priľahlé lesné porasty (napr. lokalita Želiarsky les).  
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Z pohľadu vplyvu na živočíšstvo (najmä na avifaunu – CHVÚ009 Košická kotlina) konštatujeme, že 
v rámci správy o hodnotení bola spracovaná štúdia: „Hodnotenie vplyvov stavby na územia 
sústavy Natura 2000“, EKOJET, s.r.o., 2014. Na základe výsledkov spomínanej štúdie uvádzame 
nasledovné závery / výsledky: 

• Výstavba a prevádzka plánovanej komunikácie bude mať mierny negatívny vplyv na 
priaznivý stav druhov území Natura 2000.  

• Fragmentácia potenciálnych hniezdnych a lovných biotopov druhov fauny, ktoré sú 
predmetom ochrany CHVÚ009 Košická kotlina (sokol rároh, sova dlhochvostá, ďateľ 
hnedkavý, bocian biely, prepelica poľná, orol kráľovský) nepredstavuje kritický záber, 
a teda neovplyvní zásadne integritu CHVÚ. Taktiež nedôjde k významnej redukcii diverzity 
chráneného územia.   

• Terestrické druhy živočíchov vyžadujúce migráciu na väčšie vzdialenosti ako sú napr. veľké 
šelmy (Canis lupus, Lynx lynx) sú predmetom ochrany potenciálne dotknutých území 
Natura 2000, ale posudzovaná trasa R2 sa nachádza vo výrazne antropogénne 
ovplyvnenom priestore (blízkosť sídel, mesta Košice, agrárna krajina), kde nie sú 
sústredené ich migračné trasy. Hlavný migračný koridor veľkých šeliem smerujúci do 
Maďarskej republiky prebieha Slanskými vrchmi, do ktorých navrhovaná stavba R2 
nezasahuje.  

• S ohľadom na okrajový zásah stavby do časti CHVÚ009 Košická kotlina, kde nie sú 
koncentrované hniezdiská druhov predmetu ochrany chráneného územia, nedôjde k 
narušeniu integrity území Natura 2000.   

 
Ďalej konštatujeme, že bude potrebné vykonávať všetky práce spojené s výstavbou navrhovanej 
činnosti (vrátane výrubu drevín) v priestore prechodu trasy navrhovanej činnosti cez lokalitu Natura 
2000 v mimohniezdnom období a zároveň v čo najkratšej dobe. 
 
Vzhľadom na zábery lesných porastov priamo v polohe Haništianskeho lesa (lesné porasty - 
biotop európskeho významu) sa javí ako výhodnejší a pre živočíšstvo únosnejší variant č.2 
– (fialový). Záber lesných porastov Haništianskeho lesa je vo fialovom variante o cca 20 700 
m2 nižší oproti trase variantu č.1 (červeno-modrý). 
  
7.3. Vplyvy na biodiverzitu a biotopy 
Na diverzitu krajinného celku a jej štruktúru má najväčší vplyv dlhodobá antropogénna činnosť. 
Navrhovaná činnosť je trasovaná v území, v ktorom platí 1. stupeň ochrany prírody a krajiny. 
Začiatočné úseky navrhovanej činnosti prechádzajú cez silne urbanizované územie (priemyselná 
zóna USSK, prekladiská, žel. trate). Prevažná časť trasy rýchlostnej cesty R2 prechádza cez 
územie, kde prevláda poľnohospodársky ráz krajiny, ide o plochy s nižšou biologickou diverzitou. 
 
Plochy s vyššou druhovou biodiverzitou sú viazané na lokality Natura 2000 (lokalita CHVÚ009 
Košická kotlina). Z hľadiska vegetačného najcennejšími lokalitami sú lesné biotopy (napr.   
Dubovo-hrabové lesy panónske, Dubové nátržníkové lesy, Dubovo-brestovo-jaseňové nížinné 
lužné lesy). 
 
Konštatujeme, že trasa rýchlostnej cesty R2 vo fialovom variante neprechádza priamo cez celistvú 
časť lokality Haništiansky les (hospodársky les), ale zasahuje iba do jej okrajovej časti v dosahu 
vplyvov priľahlého urbanizovaného územia (priemyselný areál USSK so súvisiacou cestnou 
a železničnou dopravnou infraštruktúrou). Obdobne aj v polohe 5,2 – 5,5 km pretína cíp CHVÚ009 
Košická kotlina, ktorý sa vyznačuje nižšou biodiverzitou (vysadené topoľové monokultúry za 
účelom ťažby). Naopak variant č.1 (červeno-modrý) prechádza priamo v dĺžke cca 600 m cez 
kompaktnú štruktúru lesných porastov a delí ju na 2 časti, pozri aj nasledujúce obrázky: 



EKOJET, s.r.o.                               .                                                                                                                     „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické O ľšany“ 
Priemyselná a krajinná ekológia                                                                                                                                                                     Správa o hodnotení  

 68 

Obr.: Úsek 3,45 – 3,75 variantu č.2 (dotknutý porast           Obr.: Úsek 5,2 – 5,5 variantu č.2 (dotknuté                            
v susedstve poľnohospodársky využívaných plôch)             topoľové monokultúry) 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Obr.: Úsek 4,2 – 4,8 variantu č.1 (dotknutý porast Haništianskeho lesa bez a s vyvinutou krovinnou etážou) 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Z pohľadu vplyvov stavby na biotopy konštatujeme, že záber biotopov v CHVÚ Košická kotlina je 
vo variante č.1 väčší o 2,07 ha oproti variantu č.2 – (fialový), pozri aj nasledujúcu tabuľku. 

Tab.: Rozsah zásahov do biotopu európskeho významu a spoločenská hodnota zabratého  biotopu priamo 
v trase variantu č.1 - (červeno-modrý), resp. variantu č.2 - (fialový) 

Spoločenská hodnota zabratých biotopov 

Záber 
biotopov 

Podľa 
Vyhlášky 

 č. 579/2008 
Z.z. 

z) 

celkom 
základná 
hodnota 

a) 

§38,ods.3 

100 % 

c) 

§38,ods.4 

X %  

Výsledná 

z + a – c 

Biotop 
(Haništiansky les) 

[m2] [EUR/m2] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] 

úsek / km 
(3,5 – 3,8) 10 350,0 20,58 213 003,0 213 003,0 

25 % 

53 250,75 
372 755,25 Ls 2.2 Dubovo – hrabové 

lesy panónske  
(variant č.1) úsek / km 

(4,2 – 4,8) 20 700,0 20,58 426 006,0 426 006,0 
5 % 

21 300,3 
830 711,70 

SPOLU (variant č.1):  31 050,0  639 009,0   1 203 466,95 

Ls2.2 Dubovo – hrabové 
lesy panónske  
(variant č.2) 

úsek / km 
(3,45 – 3,75) 10 350,0 20,58 213 003,0 213 003,0 

25 % 

53 250,75 
372 755,25 

SPOLU (variant č.2):  10 350,0  213 003,0   372 755,25 
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Vzhľadom na záber biotopov a charakter územia, cez ktoré prechádza trasa navrhovaných 
variantov konštatujeme, že z pohľadu vplyvu stavby na biodiverzitu územia je únosnejší 
a akceptovateľnejší variant č.2 – (fialový) na rozdiel od variantu č.1 – (červeno-modrý).  
 
8. Vplyvy na krajinu – štruktúru a využívanie krajiny, krajinný obraz 
8.1. Vplyvy na štruktúru a využívanie krajiny 
Vplyvy stavby na štruktúru krajiny 
Navrhovaná činnosť bude čiastočne meniť štruktúru krajiny v špecifických úsekoch trasy. Jedná sa 
o poľnohospodársky využívané plochy, prechod trasy R2 cez porasty Haništianskeho lesa a zásah 
do urbanizovaných lokalít (lokalita Ľ. Dvor, fotovoltaická elektráreň v k.ú. Haniska). 
 
Negatívne dopady stavby budú eliminované v maximálnej miere po ukončení stavebnej činnosti 
rekultivačnými prácami spolu s vegetačnými úpravami komunikácie, ktorých cieľom bude 
začlenenie stavby do krajiny a  realizáciou technických (preložky, úpravy ciest, technickej 
infraštruktúry a pod.) a kompenzačných opatrení (náhrady za zabraté pozemky a nehnuteľnosti, 
atď.). 
 
Koridor stavby je premietnutý v platných územnoplánovacích dokumentáciách dotknutých sídiel. 
Stavba nie je v rozpore so záväznou časťou Zmien a doplnkov 2009 ÚPN VÚC a Všeobecne 
záväzným nariadením Košického samosprávneho kraja č.11/2009.  
 
Z pohľadu súčasnej štruktúry krajiny, trasy stavby vo variante č.1 a variante č.2 vedené mimo 
zastavané obytné časti sídiel, ako aj vzhľadom na riešenie dopravy v území (peáž R2/R4, MÚK Ľ. 
Dvor) a plánované nové investície v priemyselnej zóne (MÚK Haniska) konštatujeme, že 
akceptovateľnejším a v území prijateľnejším riešením je viesť trasu rýchlostnej cesty R2 v úseku 
Šaca – Košické Oľšany v koridore variantu č.2 – (fialový). 
 
Vplyvy stavby na využívanie krajiny 
V hodnotenom území navrhovanej činnosti, prevažne v južnom a JV smere od Košíc, prebieha 
poľnohospodárska činnosť. Výstavbou navrhovanej činnosti dôjde k zníženiu plochy ornej pôdy a 
k určitým dopadom bude dochádzať aj pri štruktúre poľnohospodársky využívaného územia, avšak 
poľnohospodárska pôda môže byť aj po výstavbe predmetnej stavby využívaná a bude prístupná 
poľnohospodárskym mechanizmom (počíta sa s realizáciou preložiek poľných ciest). Navrhovaná 
stavba ponecháva funkčné existujúce miestne účelové komunikácie, poľné cesty a pod., k určitým 
obmedzeniam dôjde počas výstavby, avšak nepôjde o dlhodobý vplyv.  
 
Stavba sa dotkne existujúcej záhradkárskej osady (lokalita Ľudvíkov Dvor), kde dôjde k asanácii 
cca 17 objektov (záhradkárske domčeky) a záberu pozemkov, pôjde o vplyv negatívny. V ďalšom 
stupni projektového riešenia stavby po jej geometrickom zameraní a vytýčení trasy bude bližšie 
spresnený zásah do existujúcich objektov a záberu pozemkov. V tomto priestore trasa fialového 
variantu na jednej strane pôsobí rušivo a negatívne na využívanie krajiny, na druhej strane na 
rozdiel od variantu č.1 (kombinovaný) rieši kolíznu situáciu na ceste R2 (I/50) v tejto polohe. Práve 
realizáciou MÚK Ľudvíkov Dvor dôjde k eliminácii kolíznych situácii účastníkov dopravy 
s chodcami (zastávky BUS, električkové zastávky), cyklistami a užívateľmi okolitých nehnuteľností, 
pozri aj vplyv stavby na MHD. Vplyv stavby v trase variantu č.2 (fialový) je oproti variantu č.1 
(kombinovaný červeno/modrý) optimálnejšia a prospešnejšia pre budúce využívanie dotknutej 
lokality. 
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Z pohľadu budúceho využívania lokality USSK a plánovaných priemyselných aktivít v jeho 
susedstve / blízkom okolí (medzinárodné prekladisko intermodálnej prepravy TIP Košice, Globálny 
industriálny park GLIP Košice) môžeme aj na základe dopravnej analýzy a modelovania dopravy 
konštatovať, že navrhovaná MÚK Haniska je optimálnejšia a z pohľadu dopravnej obslužiteľnosti 
a prevádzky priemyselných zón akceptovateľnejšia a výhodnejšia ako navrhovaná MÚK 
U.S.STEEL vo variante č.1 (kombinovaný).  
 
Záverom konštatujeme, že realizácia navrhovanej stavby bude pôsobiť rušivo na využívanie krajiny 
v špecifických úsekoch jej trasy. Prijatím a realizáciou technických a kompenzačných opatrení 
nedôjde k znemožneniu využívania krajiny v predmetnom úseku aj v ďalšom období.  
 
8.2. Vplyvy na scenériu krajiny 
Z hľadiska lokálnych aspektov scenérie krajiny je možné očakávať zmenu scenérie krajiny, kedy 
do krajiny bude začlenené nové technické líniové dielo. Najvážnejším vizuálnym zásahom do 
krajiny pri výstavbe cestného telesa je vedenie trasy v zárezoch, na vysokých 
násypoch, výstavbou vysokých mostných konštrukcií a pod.  
 
Z pohľadu vplyvu stavby na scenériu krajiny môžeme konštatovať nasledovné: 

• Trasa variantu č.2 (fialový) a trasa variantu č.1 (kombinovaný červeno-modrý) sa v úsekoch 
7,0 – 23,8 km, resp. 8,0 – 22,1 km prispôsobuje nivelete terénu. V tomto úseku prechádza 
navrhovaná činnosť cez poľnohospodársky využívané plochy, kde stavba nevyžaduje 
budovanie vysokých násypov, zárezov ani vysokých mostných objektov. Variant fialový 
navyše vytvára v úseku cca 7,0 km až 9,5 km peáž s už prevádzkovanou rýchlostnou 
cestou R4 (Košice – Milhosť), ide o vizuálne akceptovateľný vplyv. Z vyššie uvedeného 
konštatujeme, že v tomto úseku rýchlostná cesta R2 nebude významne znečisťovať 
scenériu okolitej krajiny.  

• Scenéria krajiny bude ovplyvnená v začiatočných úsekoch posudzovaných variantov 
v úseku 0,0 – 7,0 km. V tomto úseku si stavba vo fialovom variante vyžiada budovanie  
mostných objektov (preklenutie železničných vetiev v km 5,0, výstavba MÚK Ľ. Dvor, MÚK 
Haniska  - variant fialový) a vo variante č.1 realizácia vysokých zárezov v priestore 
Haništianskeho lesa v úseku 4,2 – 4,8 km + súbežná 4-pruhová cesta v podobe R2 
s existujúcou I/50. 

• Trasa fialového variantu v km 1,5 – 2,0 je vedená mostným objektom v kontakte so 
záhradkárskou osadou Ľ. Dvor, čo môže pôsobiť na scenériu krajiny rušivo. Variant č.1 
obchádza záhradkársku osadu, avšak nerieši súčasný kolízny úsek peších/cyklistov 
s účastníkmi dopravy na I/50. Variant č.2 je v tejto polohe z pohľadu scenérie krajiny menej 
priaznivý ako variant č.1, avšak rieši mimoúrovňovo pohyb peších od dopravy (cestná 
doprava, električka, MHD) na R2, resp. I/50.     

• Krajinársky hodnotná lokalita v trase navrhovanej činnosti je Haništiansky les. Variant 
fialový prechádza okrajom Haništianskeho lesa zo západnej strany, naopak variant č.1 
priamo pretína lesné komplexy v dĺžke cca 600 m vysokými násypmi. Z pohľadu scenérie 
krajiny je fialový variant trasovaný v dosahu antropických vplyvov z prevádzky priemyselnej 
zóny  v tomto úseku optimálnejší a únosnejší ako variant č.1. 

 
Záverom konštatujeme, že vplyv stavby na scenériu krajiny bude trvalý, zmiernený začlenením 
stavby do krajiny prostredníctvom sadovníckych úprav.  
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9. Vplyvy na chránené územia a ochranné pásma 
Trasa navrhovanej činnosti prechádza územím, v ktorom platí 1. stupeň ochrany prírody a krajiny 
(v zmysle zákona NR SR č. 543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších zmien a 
doplnkov). 
 
Trasa navrhovanej činnosti ani jej hodnotené územie nie je v prekryve s veľkoplošnými 
ani maloplošnými chránenými územiami. Najbližšie veľkoplošné chránené územie NP Slovenský 
kras leží cca 15,5 km v SZ smere od začiatočného úseku predmetnej stavby. Maloplošné 
chránené územia sa v hodnotenom území stavby ani v dotknutých katastrálnych územiach obcí 
nenachádzajú. Vzhľadom na vzdialenosť stavby od spomínaných chránených území 
nepredpokladáme narušenie ich faunisticko – floristickej štruktúry. Vplyv stavby na tieto územia 
bude nulový. 
 
Pri výstavbe navrhovanej činnosti bude potrebné dodržať ochranné pásma podzemných a 
nadzemných vedení a stavieb vymedzených STN a zákonom.  
 
9.1 Ochrana prírody v zmysle medzinárodných dohovorov - Natura 2000 
Vplyvy stavby na dotknuté územia sústavy Natura 2000 boli spracované podľa štúdie: „Hodnotenie 
vplyvov stavby na územia sústavy Natura 2000, EKOJET, s.r.o., 2014, kompletné znenie sa 
nachádza v prílohe. Cieľom hodnotenia bolo zistiť, aký vplyv má posudzovaná činnosť na predmet 
ochrany a celistvosť dotknutých / priamo zasiahnutých lokalít sústavy Natura 2000. Cieľom 
hodnotenia nie je stanoviť kompenzačné opatrenia, hodnotiť socioekonomické prínosy realizovanej 
činnosti, ani navrhnúť úpravy trasovania navrhovanej činnosti.  
 
9.1.1 Chránené vtáčie územia 

• SKCHVU009 Košická kotlina  
Navrhovaná činnosť zasahuje do spomínanej lokality, viď. súčasný stav ŽP, časť C/kap. 9. 
Chránené územia a ochranné pásma.  

 
Vplyv stavby na chránené vtáčie územie 
Navrhovaná rýchlostná cesta R2 zasahuje do CHVÚ Košická kotlina v jej severnom výbežku v k.ú. 
Haniska (variant č.1 – červeno/modrý) a v k.ú. Haniska, Sokoľany a Železiarne (variant č.2 - 
fialový). Celkový záber plôch v CHVÚ009 Košická kotlina predstavuje cca 10,41 ha (variant č.1 – 
červeno/modrý), resp. 12,35 ha (variant č.2), čo tvorí približne 0,06 % (variant č.1), resp. 0,07% 
(variant č.2) z výmery CHVÚ009 Košická kotlina.  
 
Rozsah zásahu do biotopov európskeho významu (Ls2.2 Dubovo – hrabové lesy panónske) bude 
predstavovať vo variante č.1 cca 3,1 ha, vo variante č.2 cca 1,035 ha.  
 
Z pohľadu vplyvu stavby na lokality Natura 2000 na základe výsledkov spracovanej štúdie 
môžeme konštatovať nasledovné: 

o Výstavba a prevádzka navrhovanej činnosti bude mať mierny negatívny vplyv na priaznivý 
stav druhov území Natura 2000 (sokol rároh, sova dlhochvostá, ďateľ hnedkavý, bocian 
biely, prepelica poľná, orol kráľovský). Negatívny vplyv spočíva najmä v zábere lovných 
a potravných biotopov vtákov v dotknutom chránenom vtáčom území, zväčšení vplyvu na 
migračnú schopnosť a vyrušovaní stavebnými mechanizmami počas výstavby (hluk a 
prašnosť).  

o Fragmentované budú najmä lovné teritóriá vtákov, ktoré sú predmetom ochrany CHVÚ009 
Košické Oľšany. K fragmentácii potenciálnych hniezdnych lokalít predmetov ochrany môže 
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dochádzať okrajovo v lokalite Haništiansky les (variant č.1 – červeno/modrý) iba pri druhu 
sova dlhochvostá (Strix uralensis). Najhodnotnejšie časti (hniezdisko druhu) so starými 
dubovými a dubovo - hrabovými lesmi zasiahnuté nebudú. Vzhľadom k mobilite druhu k 
jeho genetickej alebo významnej geografickej alebo časovej izolácii nedôjde.  

o Realizáciou stavby nebudú fragmentované dôležité mokraďné biotopy alebo významné 
ornitologické lokality v dotknutom chránenom vtáčom území. 

o Celistvosť CHVÚ bude mierne narušená, ale jeho ekologické funkcie zastanú naďalej 
zachované. Taktiež nedôjde k dočasnej ani trvalej izolácii populácií.  

o Udržanie kvality ekologických funkcií a prebiehajúcich ekologických procesov v území je v 
podmienkach realizácie zámeru možné.  

o Vzhľadom na okrajový zásah do časti CHVÚ009 Košická kotlina, kde nie sú koncentrované 
hniezdiská predmetov ochrany CHVÚ, nedôjde k narušeniu integrity území Natura 2000.   

 
Z pohľadu vplyvu stavby na lokality Natura 2000 / záberu biotopov v CHVÚ009 Košická kotlina 
konštatujeme, že optimálnejší a únosnejší je variant č.2 oproti variantu č.1. 
 
9.1.3. Hodnotenie kumulatívnych vplyvov 
Rozsah územia pre hodnotenie kumulatívnych vplyvov sa preskúmal v širšom okolí navrhovanej 
činnosti a v medziach dotknutého územia sústavy Natura 2000. Dôležitým faktorom pri hodnotení 
kumulatívneho vplyvu je okrem intenzity a rozsahu vplyvov zistených aktivít aj výmera (rozsah) 
území Natura 2000 a vhodných biotopov druhov.  
 
Za účelom vyhodnotenia kumulatívnych vplyvov boli identifikované činnosti (priemyselné areály, 
dopravné stavby „R2 Včeláre – Šaca“, „R4 Košice – Milhosť“, technická infraštruktúra a pod.) v 
dotknutých katastrálnych územiach trasy R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany. Identifikácia vplyvov 
prebiehala na základe informácií z informačného systému EIA SAŽP, a to v časovom rozmedzí od 
roku 2004 (t.j. od výnosu MŽP SR č. 3/2004-5.1) až do súčasnosti, pozri prílohy správy o 
hodnotení „Hodnotenie vplyvov stavby na územia sústavy Natura 2000“, EKOJET, s.r.o., 2014. 
 
Z potenciálnych kumulatívnych vplyvov je potrebné brať do úvahy najmä napájajúci sa úsek 
plánovanej diaľnice D1 Budimír – Bidovce, prevádzkovanú rýchlostnú cestu R4 Košice – Milhosť 
a navrhovaný úsek R2 Včeláre – Šaca. Kumulatívny vplyv sa najviac prejaví na území CHVÚ 
Košická kotlina v lokalite Haništiansky les, ktorej západným okrajom prechádza hodnotená R2 
a zároveň vo vzdialenosti 0,75 km v JV smere je vybudovaná už prevádzkovaná rýchlostná cesta 
R4 Košice – Milhosť. Dôjde tak k čiastočnej izolácii tejto časti CHVÚ, zvýšeniu vplyvov na migráciu 
vtákov a ich potenciálne zrážky s dopravnými prostriedkami. Rýchlostná cesta R4 však do tejto 
lokality nezasahuje a je trasovaná v dostatočnej vzdialenosti od chráneného vtáčieho územia. 
 
Záverom konštatujeme, že v blízkom okolí navrhovanej činnosti sa neuplatňujú, resp. nie sú 
lokalizované žiadne ďalšie významné vplyvy, ktoré by boli v kumulácii s navrhovanou činnosťou 
spôsobovali významné vplyvy na predmety ochrany území Natura 2000. Ide väčšinou o rozsahom 
menšie činnosti, ktoré aj svojím spôsobom realizácie nezasahujú do populácií druhov chránených 
v CHVÚ Košická kotlina.  
 
Identifikované aktivity nespôsobujú významné narušenie štruktúry CHVÚ, znehodnotenie 
predmetov ochrany alebo výrazný pokles v ich populáciách alebo biotopoch. Z uvedených zistení 
vyplýva, že na dotknutý predmet ochrany a celistvosť území sústavy NATURA 2000, budú pôsobiť 
len mierne kumulatívne vplyvy. 
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RAMSARSKÁ KONVENCIA 
Trasa navrhovanej činnosti v oboch variantoch nezasahuje do lokalít RAMSAR. Negatívne vplyvy 
na lokality RAMSAR neboli identifikované. Vplyvy na lokality NATURA 2000 boli popísané 
v predchádzajúcich statiach. 
 
10. Vplyvy na územný systém ekologickej stability  
Vplyv navrhovanej činnosti na hydrické biokoridory 
Trasa variantu č.1 a č.2 v úseku cca 11,9 – 12,2 km, resp. v úseku 14,1 – 14,4 km prekonáva 
nadregionálny biokoridor Hornád v urbanizovanom prostredí v susedstve existujúceho 
železničného mosta. Konštatujeme, že existujúci biokoridor bude dotknutý v dosahu antropických 
vplyvov z okolia (ČOV, prevádzka žel. trate). V mieste preklenutia vodného toku Hornád je 
navrhovaná estakáda ponad koryto rieky s výškou cca 10 m a dĺžkou 276 m. Dostatočným 
výškovým premostením vodného toku a v čo najkolmejšom smere (mostný objekt je tak 
navrhovaný – uhol kríženia predstavuje 85,3˚) nebude sprievodná brehová vegetácia biokoridoru 
citeľne ovplyvnená. 
 
V koncovej časti navrhovaná stavba v úseku 20,4 – 20,6 km (variant č.1), resp. 22,7 -22,9 km 
(variant č.2) zasahuje do regionálneho biokoridoru Torysa. V tomto priestore je navrhovaná úprava 
toku v dĺžke 190 m a osadenie oporného múru v dĺžke 70 m a výške 6 m z dôvodu zabezpečenia 
stability násypového telesa rýchlostnej cesty R2 v mieste dotyku s tokom Torysa. V tejto polohe 
dôjde k odstráneniu drevín v nevyhnutne potrebnom množstve. Vzhľadom na dobrú kondíciu 
stromov predpokladáme čiastočný negatívny vplyv na brehovú vegetáciu toku, ktorý bude 
lokálneho významu. Uvedeným technickým zásahom do biokoridoru nepredpokladáme zmenu 
štruktúry či faunisticko – floristického zloženia prvku ÚSES. 
 
Ďalej konštatujeme, že navrhovaná činnosť sa bude dotýkať aj biokoridorov s miestnym / lokálnym 
významom (miestne potoky). Miestne potoky budú prekonávané mostnými objektmi s dostatočnou 
výškou a dĺžkou. Významné negatívne vplyvy sa nepredpokladajú.     
 
Vplyv navrhovanej činnosti na biocentrá a genofondové plochy 
Realizáciou stavby vo variante č.1 bude ovplyvnené biocentrum regionálneho významu Jakubov 
dvor (Haništiansky les – južná časť), nakoľko priamo pretína lokalitu ÚSES v dĺžke cca 600 m. 
Stavba rozdeľuje lokalitu a vyvolá v koridore stavby odstránenie lesnej vegetácie, pôjde 
o negatívny vplyv na prvok ÚSES. Pre elimináciu fragmentácie lokality bol navrhovaný v polohe 
4,325 km variantu č.1 ekodukt pre zabezpečenie migrácie zveri v polohe Haništianskeho lesa.  
 
Trasa fialového variantu míňa lokalitu biocentra vo vzdialenosti cca 260 m v úseku 3,9 – 4,2 km. 
V tejto polohe prechádza cez poľnohospodársky využívané plochy atakované antropickými vplyvmi 
z okolia (priemyselné areály, dopravné stavby a plochy) a nevyžaduje zásah do lokality biocentra. 
Z tohto dôvodu stavba vo variante č.2 nespôsobí znefunkčnenie, fragmentáciu či zánik prvku 
ÚSES.    
 
Realizáciou stavby nepredpokladáme významné negatívne ovplyvnenie RBc. Sady nad Torysou, 
nakoľko lokalita sa nachádza cca 400 m východne od trasy navrhovanej činnosti v oboch 
variantoch za existujúcimi urbanizovanými plochami (zastavaná časť obce Sady nad Torysou, časť 
Zdoba). 
 
Negatívne vplyvy stavby na genofondové lokality neboli identifikované, nakoľko sú situované 
v širšom okolí riešeného územia. 
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OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu
2010 9 744 2 804 12 548 20 690 2 941 23 631 17 343 4 050 21 393 25 757 6 502 32 259 15 451 4 290 19 741
2015 10 718 3 056 13 775 23 143 4 421 27 564 19 492 4 488 23 980 28 948 7 205 36 153 17 365 4 754 22 119
2020 11 693 3 337 15 030 29 082 5 417 34 499 21 794 4 962 26 756 32 367 7 966 40 334 19 416 5 256 24 673
2025 12 667 3 617 16 284 32 359 5 935 38 294 24 250 5 436 29 686 36 014 8 728 44 742 21 604 5 759 27 363
2030 13 642 3 870 17 511 35 431 6 413 41 844 26 552 5 874 32 426 39 433 9 431 48 864 23 655 6 222 29 878
2035 14 713 4 122 18 835 38 299 6 891 45 189 28 700 6 312 35 013 42 624 10 134 52 758 25 569 6 686 32 256
2040 15 688 4 374 20 062 40 961 7 369 48 330 30 696 6 750 37 446 45 588 10 837 56 424 27 347 7 150 34 497

Podiel NA
Legenda:

voz/24hod.v prof ile voz/24hod.v prof ile voz/24hod.v prof ile

21%19%
NA...Nákladné automobily     OA...Osobné automobily    

22%

Úsek cesty I /50

16% 20%

Červený rak - VSS

voz/24hod.v prof ile
00619 00626 02053

voz/24hod.v prof ile
00620

Šaca - Ľudvíkov dvor Ľudvíkov dvor - Poľov Poľov - Červený rak
00616Rok  

Moldava n. Bodvou - Šaca

OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu
2010 41 217 8 161 49 378 24 776 6 992 31 768 18 828 2 599 21 427 16 331 2 497 18 828 13 396 2 512 15 908
2015 46 324 9 043 55 367 27 846 7 748 35 593 21 161 2 880 24 041 18 354 2 767 21 121 15 056 2 784 17 839
2020 51 795 9 999 61 794 31 134 8 567 39 701 23 660 3 184 26 844 20 522 3 059 23 582 16 834 3 078 19 912
2025 57 631 10 955 68 586 34 643 9 386 44 028 26 326 3 489 29 815 22 834 3 352 26 186 18 731 3 372 22 103
2030 63 102 11 837 74 939 37 931 10 142 48 073 28 825 3 770 32 595 25 002 3 622 28 624 20 509 3 644 24 152
2035 68 209 12 719 80 928 41 001 10 897 51 898 31 158 4 051 35 209 27 026 3 892 30 917 22 169 3 915 26 084
2040 72 950 13 602 86 552 43 851 11 653 55 505 33 324 4 332 37 656 28 904 4 162 33 066 23 710 4 187 27 896

Podiel NA
Legenda:

Košická N. Ves - Hrašovík

12%
NA...Nákladné automobily     OA...Osobné automobily    

16% 22%

02541 00232 00233 00242 00238

VSS - Južné Nábrežie

13% 16%

Rok  

Úsek cesty I /50
J. Nábr. - Prešovská Sečovská Preš. Sečovská - Herlianska Herlianska - Košická N. Ves

voz/24hod.v prof ile voz/24hod.v prof ile voz/24hod.v prof ile voz/24hod.v prof ile voz/24hod.v prof ile

11. Vplyvy na urbánny komplex a využívanie zeme 
11.1. Vplyvy na poľnohospodársku výrobu 
Realizáciou navrhovanej činnosti dôjde ku čiastočnému rozdrobeniu honov, čo bude mať za 
následok reorganizáciu poľnohospodárskej výroby v hodnotenom území a jeho okolí. Vplyv bude 
trvalý. 
 
Navrhovaná činnosť neobmedzí obhospodarovanie okolitých pozemkov, nedôjde k zabráneniu 
prístupu poľnohospodárskych mechanizmov na ostatné obrábané plochy v území. V trasách 
jednotlivých variantov sa počíta s realizáciou navrhovaných opatrení v podobe preložiek, 
resp. rekonštrukcií (úprav) poľných a účelových ciest.  
 
11.2. Vplyvy na priemyselnú výrobu 
Trasa navrhovanej rýchlostnej cesty R2  v predmetnom úseku bude mať pozitívny vplyv na rozvoj 
a reštrukturalizáciu priemyslu v hodnotenom území a jeho širšom okolí. Výstavba kvalitnejšej 
komunikácie podporí vznik nových ekonomických aktivít v území a skvalitnenie dopravnej situácie 
bude mať pozitívny vplyv na rozvoj priemyslu a podnikateľských aktivít nielen v regionálnom, ale aj 
v nadregionálnom meradle. 
 
11.3. Vplyvy na dopravu 
11.3.1. Cestná doprava 
Rýchlostná cesta R2 je navrhovaná v kategórii R 24,5/120 (plný profil) v úseku 7,0 – 23,826 km 
a v kategórii R24,5/100 v úseku 0,0 – 7,0 km.  

- Výhľadové dopravné intenzity na existujúcej cestnej sieti (cesta I/50, cesta I/68) od r. 2015 
do r. 2040 bez realizácie navrhovanej rýchlostnej cesty R2 Šaca – Košické Oľšany. 

 
Tab.1: Model dopravného zaťaženia do roku 2040 jestvujúcej cestnej siete bez predpokladu výstavby R2  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(Zdroj.: Technická štúdia, Dopravno – inžinierska analýza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013) 
 
Tab.2: Model dopravného zaťaženia do roku 2040 jestvujúcej cestnej siete bez predpokladu výstavby R2  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
(Zdroj.: Technická štúdia, Dopravno – inžinierska analýza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013) 
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OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu

2010 18 115 5 538 23 653 25 416 4 495 29 911 8 614 3 387 12 001 7 513 3 066 10 579 5 093 2 735 7 828 1 909 2 232 4 141
2015 20 359 6 137 26 496 28 760 5 017 33 777 9 432 3 833 13 265 8 502 3 422 11 923 5 763 3 052 8 816 2 160 2 491 4 651
2020 22 764 6 785 29 549 32 327 5 579 37 906 10 423 4 308 14 731 9 556 3 805 13 361 6 478 3 394 9 872 2 428 2 770 5 198
2025 25 329 7 434 32 763 36 117 6 140 42 258 11 457 4 813 16 270 10 676 4 188 14 865 7 237 3 736 10 974 2 713 3 049 5 762
2030 27 734 8 033 35 766 39 685 6 702 46 387 12 490 5 288 17 779 11 731 4 572 16 302 7 952 4 078 12 030 2 981 3 328 6 309
2035 29 978 8 631 38 609 43 252 7 264 50 516 13 266 5 764 19 029 12 785 4 955 17 740 8 667 4 420 13 087 3 249 3 607 6 856
2040 32 062 9 230 41 292 46 819 7 786 54 605 13 955 6 239 20 194 13 840 5 311 19 150 9 382 4 737 14 119 3 517 3 866 7 383

Podiel NA
Legenda:

117%
NA...Nákladné automobily     OA...Osobné automobily    

18%31% 39% 54%41%

voz/24hod.v profile
Rok  

VSS - Barca Barca - Šebastovce Šebastovce - Haniska Haniska - Seňa Seňa - štátna hranica
02070

Severný privádzač z D1
00229 02069 02076

voz/24hod.v profile voz/24hod.v profilevoz/24hod.v profile voz/24hod.v profilevoz/24hod.v profile
02054 02058

Úsek cesty I /68

Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2005 - - - - - - - - -
2010 - - - - - - - - -
2015 9 125 2 787 6 338 9 125 2 787 6 338 5 260 2 544 2 716
2020 10 995 3 360 7 635 10 995 3 360 7 635 6 127 2 925 3 202
2025 12 860 3 930 8 930 12 860 3 930 8 930 6 996 3 308 3 688
2030 14 720 4 496 10 224 14 720 4 496 10 224 7 865 3 691 4 174
2035 15 395 4 706 10 689 15 395 4 706 10 689 8 457 3 767 4 690
2040 16 070 4 916 11 154 16 070 4 916 11 154 9 050 3 843 5 207

Podiel NA
Legenda:

Rok  
Košice juh - Haniska Haniska - Kechnec

R4 R4
Kechnec - štátna hranica

R4
voz/24hod.v profile

48%

Rýchlostná cesta R4

NA...Nákladné automobily     OA...Osobné automobily    

voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile

31% 31%

OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu
2005 - - - - - - - - - - - - - - -
2010 - - - - - - - - - - - - - - -
2015 23 143 4 421 27 564 8 591 4 533 13 124 15 080 5 279 20 359 10 985 4 200 15 185 8 462 3 528 11 989
2020 29 082 5 417 34 499 10 795 5 554 16 350 19 043 6 492 25 535 13 804 5 146 18 950 10 633 4 322 14 955
2025 32 359 5 935 38 294 12 012 6 085 18 097 21 223 7 123 28 346 15 359 5 638 20 997 11 831 4 736 16 567
2030 35 431 6 413 41 844 13 152 6 575 19 727 23 271 7 720 30 991 16 817 6 092 22 910 12 954 5 117 18 071
2035 38 299 6 891 45 189 14 216 7 065 21 282 25 239 8 317 33 556 18 178 6 546 24 725 14 003 5 498 19 501
2040 40 961 7 369 48 330 15 205 7 555 22 760 27 126 8 901 36 027 19 442 7 000 26 442 14 976 5 880 20 856

Podiel NA
Legenda: NA...Nákladné automobily     OA...Osobné automobily    

16% 35% 26% 28% 29%

Rok  

Rýchlostná cesta R2 v úseku Košice Šaca - Košické Oľšany

voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
R2 R2 R2/R4 R2/R4 R2/R4

R2 Košice Šaca - Ľudvíkov Dvor R2 Ľudvíkov Dvor - Haniska R2/R4 Haniska - Košice juh R2/R4 Košice juh - Krásna R2/R4 Krásna - Hrašovík

Tab.3: Model dopravného zaťaženia do roku 2040 jestvujúcej cestnej siete bez predpokladu 
výstavby R2  

(Zdroj.: Technická štúdia, Dopravno – inžinierska analýza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013) 
 
Tab.4: Model dopravného zaťaženia do roku 2040 jestvujúcej cestnej siete  
bez predpokladu výstavby R2 s prevádzkou už existujúcej rýchlostnej  
cesty R4 v úseku Košice (juh) - Milhosť 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(Zdroj.: Technická štúdia, Dopravno – inžinierska analýza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013) 
 

- Výhľadové dopravné intenzity v trase R2 (r. 2015 – 2040) – stav s realizáciou navrhovanej 
rýchlostnej cesty R2 Šaca – Košické Oľšany / súčasne je v prevádzke aj rýchlostná cesta 
R4 Košice - Milhosť. 

 
Tab.5: Model dopravného zaťaženia rýchlostnej cesty R2 do roku 2040  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
(Zdroj.: Technická štúdia, Dopravno – inžinierska analýza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013) 
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Tab.6: Odľahčenie dopravy na existujúcej cestnej sieti po vybudovaní rýchlostnej cesty R2 v úseku 
Šaca – Košické Oľšany 

(Zdroj.: Technická štúdia, Dopravno – inžinierska analýza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013) 
 
Z vyššie uvedených dopravných údajov / dopravno – inžinierskej analýzy môžeme 
konštatovať nasledovné: 

1) Z hľadiska dopravnej obsluhy územia je v súčasnosti najdôležitejšia časť rýchlostnej 
cesty R2 situovaná v trase cesty I/50 v úseku Košice (križovatka VSS) - Šaca a cesta 
I/68 s privádzačom do mesta Košice z diaľnice D1 Prešov - Budimír. Bez realizácie 
rýchlostnej cesty R2 bude dopravné zaťaženie na ceste I/50 v roku 2040 na 
najzaťaženejšom úseku (VSS – Južné nábrežie) na úrovni cca 86 000 voz/24h a na 
ceste I/68 (VSS – Barca) cca 54 600 voz/24h.  

2) Dopravné zaťaženie dosiahne na navrhovanej rýchlostnej ceste R2 v roku 2040 
úroveň do 50 000 voz/24h, na jestvujúcej ceste I/50 poklesne zaťaženie na 
frekventovanom úseku (VSS – Južné nábrežie) vo fialovom variante o cca 20 000 
voz/24 hod., na ceste I/68 na frekventovanom úseku (VSS – Barca) o cca 9600 
voz/24h. 

3) V úseku Barca – Šebastovce nedôjde k významnému nárastu dopravy v dôsledku 
vybudovania MÚK Haniska. Dôjde k odklonu dopravy do priemyselnej zóny z cesty 
I/68 Južná Trieda – Barca v smere na obec Haniska, nakoľko tranzitná doprava 
nebude vedená cez obchvat mesta Košice, ale cez nový koridor R2 v úseku MÚK 
Hrašovík – MÚK Košice – juh – MÚK Haniska. K tomuto bodu konštatujeme, že 
nárast dopravy v úseku Barca – Šebastovce v rokoch 1995 – 2010 (15 rokov) 
predstavoval z 3909 voz/24h na 12001 voz/24h. Dopravnou analýzou sa predpokladá 
nárast dopravy od r. 2015 – 2040 (25 rokov) v úseku Barca – Šebastovce len o 4000 
voz/24h. Realizácia rýchlostnej cesty R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany je 
opodstatnená a nutná.   

4) Realizáciou MÚK Haniska vo fialovom variante dôjde k presmerovaniu najmä 
nákladnej dopravy z cesty III/50187 U.S.Steel – Haniska na trasu rýchlostnej cesty. 
Pôjde o pozitívny vplyv, nakoľko nákladná doprava bude vedená mimo okrajovú časť 
obce Haniska. Pri realizácii variantu č.1 (červeno/modrý) by nákladná doprava do 
USSK aj naďalej využívala spomínanú komunikáciu v kontakte s obytnými celkami 
obce Haniska pre dovoz/odvoz produktov z priemyselnej zóny.    

 
Záver: 
Výstavbou rýchlostnej cesty R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany dôjde: 

Bez realizácie 
stavby   

(rok 2040) 

S realizáciou  
stavby  

(rok 2040) 

Pokles / nárast 
(variant č.2) 

fialový 

Pokles / nárast 
(variant č.1) 
červeno-
modrý 

Úsek 

voz/24 hod voz/24 hod % % 
Šaca - Ľudvíkov Dvor 48 330 48 330 100% -9,3% 
Ľudvíkov Dvor - Poľov 37 446 53 338 42% - 
Poľov - Červený rak 56 424 53 038 -6% - 
Červený rak - VSS 34 497 22 917 -34% -12% 
VSS - Južné nábrežie 86 552 66 960 -33% -21% 
Južné nábrežie - Prešovská / Sečovská 55 505 34 854 -37% -28% 

ex
is

tu
jú

ca
 c

es
ta

 
I/5

0 
(R

2)
 

Prešovská / Sečovská - Herlianska 37 656 20 813 -45% +7,6% 
VSS - Barca 54 605 45 001 -17,6% - 
Barca - Šebastovce 20 194 23 968 18,6% - 

ce
st

a 
I/6

8 

Šebastovce - Haniska 19 150 4 990 -73,9% - 
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o K prerozdeleniu dopravného prúdu medzi jestvujúcu komunikačnú sieť (vysoký 
podiel vnútromestskej dopravy) a navrhovanú rýchlostnú cestu R2, čím dôjde k 
poklesu dopravného zaťaženia  na jestvujúcej cestnej sieti v aglomerácii krajského 
mesta Košice.  

o K odklonu tranzitnej dopravy mimo zastavané územia dotknutých sídiel (najmä 
z cesty I/50, I/68, II/552) na nový koridor rýchlostnej cesty R2, čo so sebou prinesie 
priaznivé dopady z hľadiska kapacity, bezpečnosti premávky jestvujúcej cestnej 
siete, ako aj životného prostredia v obytných zastavaných častiach dotknutých sídiel 
(pokles hlukovej a imisnej záťaže, zníženie nehodovosti, atď.). 

o Trasa rýchlostnej cesty R2 s peážou R4 a navrhovanou mimoúrovňovou križovatkou 
„Haniska“ prispeje k optimálnemu pripojeniu priemyselných zón, výrobných 
podnikov a obytných zón v území. 

o Navrhovaná kategória / šírkové usporiadanie rýchlostnej cesty R24,5/120 (100) je 
v území optimálna a bude dopravne funkčná (v r. 2040 je stupeň vyťaženia 
komunikácie v hraniciach prijateľnosti). 

o Variant č.2 (fialový) je z pohľadu odľahčenia dopravy z jestvujúcej cestnej siete 
a dopravnej obslužnosti územia optimálnejší a lepší ako variant č.1 (červeno-modrý).  

 
11.3.2. Vplyv stavby na MHD 
Jestvujúce obojstranné zastávky MHD pri časti Ľudvíkov Dvor sú umiestnené na jestvujúcej ceste 
R2 (I/50) sú situované v blízkosti napojenia časti Ľudvíkov Dvor na cestu I/50 (štvorpruhová 
komunikácia). Jedná sa o kolízny úsek účastníkov dopravy s chodcami (cesta do zamestnania, 
obyvatelia blízkej záhradkárskej osady a pod.) a cyklistami.  
 
Vo variante č.1 sa tento stav nemení, chodci a cyklisti budú aj naďalej konfrontovaní dopravou na 
štvorpruhovej ceste I/50. Stavba nepočíta s realizáciou mimoúrovňovej križovatky Ľudvíkov Dvor. 
Naopak variant č.2 (fialový) prostredníctvom technických a dopravných opatrení v tomto kolíznom 
úseku mení súčasný stav a navrhuje zmenu polohy súčasných zastávok BUS tak, že existujúce 
zastávky budú nahradené trojicou nových zastávok na samostatnom zastávkovom pruhu: 

- Zastávka v km 0,450 vetvy „E“ v smere Košice – Šaca s napojením chodníkom na 
prístupovú cestu do časti Ľudvíkov Dvor. 

- Zastávka v km 0,960 vetvy „F“ v smere Šaca – Košice s napojením chodníkom na 
prístupovú cestu do časti Ľudvíkov Dvor z okružnej križovatky a mimoúrovňovým 
bezkolíznym krížením vetiev križovatky z rýchlostnej cesty / privádzača na rýchlostnú cestu 
pod mostným objektom 204-00. 

- Zastávka v km 0,085 vetvy „J“ v smere Haniska (vstupná brána č.4 USSK – Košice) s 
napojením chodníkom na prístupovú cestu do časti Ľudvíkov Dvor z okružnej križovatky 
a mimoúrovňovým bezkolíznym krížením vetiev križovatky rýchlostnej cesty/privádzača na 
rýchlostnú cestu pod mostným objektom 204-00; zastávka je situovaná oproti zastávke na 
vetve „F“ zo Šace do Košíc. 

 
Týmto riešením budú odstránené úrovňové priechody cez rýchlostnú cestu / privádzač 
(pôvodná I/50) a bude zabezpečený bezkolízny pohyb peších a cyklistov. Chodníkom pod 
mostným objektom na vetve A MÚK Ľudvíkov Dvor bude zároveň zabezpečený bezkolízny 
prístup peších aj pre zastávky na električkovej trati Košice – USSK.  
 
Navrhované riešenie zastávok MHD v tomto priestore - lokalita Ľudvíkov Dvor je v súlade 
podľa platných noriem STN. Umiestnenie autobusových zastávok súbežne vedľa 
električkových (ako je tomu v súčasnosti) – približne v km 0,0 vetvy E a v km 1,1 vetvy F 
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koliduje s odbočovacím a pripájacím pruhom cesty I/50 (R2) nie je v súlade s platnými 
normami STN. 
 
11.3.3. Železničná doprava 
Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany križuje nasledujúce trate koľajovej dopravy: 
A – električková trať Košice – vstupný areál USSK (variant č.1, č.2), 
V km 1,546 R2 križuje rýchlostná cesta R2 elektrifikovanú električkovú trať Košice – vstupný areál 
USSK žkm 8,425 mostným objektom. Mostný objekt nezasahuje do električkovej trate 
a nevyžaduje si preložku alebo úpravu trate. 
 
B – vlečkové koľaje USSK (variant č.2) 
V km 4,740 (dve koľaje) a 4,820 R2 (tri koľaje) križuje rýchlostná cesta R2 vlečkové 
neelektrifikované koľaje z areálu USSK do nákladne železničnej stanice Haniska mostným 
objektom. Stavba nezasahuje do koľajiska a nevyžaduje si obmedzenie dopravy alebo výluku.  
 
C – železničná trať č. 160 Zvolen – Košice (variant č.2) 
V km 4,930 R2 križuje rýchlostná cesta R2 neelektrifikovanú železničnú trať č. 160 Zvolen - Košice 
žkm 8,390 mostným objektom a zároveň nezasahuje do telesa alebo koľajiska a nevyžaduje si 
obmedzenie dopravy alebo výluku. Výstavba mostného objektu bude prebiehať technológiou 
letmej betonáže bez rušenia vlakovej dopravy na trati.  
 
D – širokorozchodná železničná trať USSK (variant č.2) 
V km 4,955 R2 križuje rýchlostná cesta R2 elektrifikovanú širokorozchodnú železničnú trať USSK 
žkm 88,192 mostným objektom (cca 20 m vysokým) a zároveň nie je v kolízii s telesom ani 
samotným koľajiska a nevyžaduje si obmedzenie dopravy alebo výluku.  
 
E – železničná trať č. 190 Košice – Slovenské Nové Mesto (variant č.2) 
V km 14,990 R2 križuje rýchlostná cesta R2 dvojkoľajnú železničnú trať č. 190 Košice – Slovenské 
Nové mesto mostným objektom 212-00. Výstavba mostného objektu bude prebiehať bez rušenia 
vlakovej dopravy na trati. 
 
Vplyv navrhovanej činnosti v oboch variantoch je na železničnú dopravu v predmetnom úseku 
akceptovateľný a prijatím technických a bezpečnostných opatrení realizovateľný. 
 
11.3.4. Vplyv stavby na cyklotrasy 
Cez hodnotené územie navrhovanej činnosti prechádza Hornádska cyklotrasa. Cyklotrasa je 
vedená po komunikáciách III. triedy a spevnených poľných cestách (Krásna – Nižná Hutka cez 
Kokšov – Bakša). V polohe prechodu  / kríženia stavby s cyklotrasou budú vybudované mostné 
objekty, čiže realizáciou navrhovanej rýchlostnej cesty R2 nedôjde k znefunkčneniu existujúcej 
cyklotrasy. Navrhovaná činnosť bude rešpektovať cyklotrasu v území. 
 
11.4. Vplyvy nadväzujúcich stavieb, činností a infraštruktúry 
Nadväzujúce stavby a plánované investičné zámery 
Navrhovaný úsek rýchlostnej cesty R2 Šaca – Košické Oľšany bude po uvedení do prevádzky 
samostatným úsekom (súčasť juhovýchodného obchvatu mesta Košice), na ktorý sa v budúcnosti 
napoja úseky R2 Včeláre – Šaca zo západnej strany a z východnej strany sa v križovatke Hrašovík 
napojí na stavbu D1 Budimír – Bidovce (MÚK Hrašovík je súčasťou stavby D1 Budimír – Bidovce). 
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V hodnotenom území navrhovanej činnosti sa pripravujú nové investičné zámery, ako napr.: 
medzinárodné prekladisko intermodálnej prepravy TIP Košice a projekt Globálneho industriálneho 
parku GLIP Košice s plochou cca 550 ha, pozri aj nasledujúci obrázok. 
 
Obr.: Plánované investičné zámery v priemyselnej zóne mesta Košice 

Nové investície si vyžiadajú 
rýchle, kvalitné a bezpečné 
napojenie na priľahlú dopravnú 
infraštruktúru. Na základe 
výsledkov hodnotenia dopravných 
modelov bola doporučená 
realizácia MÚK Haniska (variant 
č.2) namiesto MÚK U.S. Steel 
(variant č.1) 
 
Na ceste III/050 187 
(Haništianska cesta) v MÚK 
Haniska sú navrhované 
obojstranné zastávky MHD v 
tesnej blízkosti navrhovanej 

okružnej križovatky, z ktorých bude prístupný celý areál priemyselnej zóny.  
 
Z pohľadu budúceho využívania lokality USSK a plánovaných vyššie spomínaných priemyselných 
aktivít v jeho susedstve / blízkom okolí na základe dopravnej analýzy a modelovania dopravy 
v území môžeme konštatovať, že navrhovaná MÚK Haniska je optimálnejšia a z pohľadu 
dopravnej obslužiteľnosti a prevádzky priemyselných zón akceptovateľnejšia a výhodnejšia ako 
navrhovaná MÚK U.S.STEEL vo variante č.1 (kombinovaný). Navrhované riešenie trasy stavby vo 
fialovom variante je oproti variantu č.1 vzhľadom na plánované aktivity v území optimálnejšie a je 
dopravne realizovateľné. 
 
Navrhovaná činnosť nenadväzuje na existujúce a pripravované dopravné stavby mimo územia SR. 
 
11.5. Vplyvy na služby, rekreáciu a cestovný ruch 
Z hľadiska vybavenosti dotknutých mestských častí mesta Košice a dotknutých obcí a obsluhy 
obyvateľstva hodnoteného územia a jeho okolia nepredpokladáme žiadne negatívne vplyvy 
navrhovanej činnosti na služby, cestovný ruch a rekreáciu. Riešené územie nie je v súčasnosti na 
rekreáciu a cestovný ruch využívané. 
 
Navrhovaná činnosť prispeje a zabezpečí plynulejší a bezpečnejší pohyb / prístup okolitého 
obyvateľstva  za službami, prácou do krajského mesta a rekreačných lokalít bez zvýšených 
časových nárokov. Ide o pozitívny vplyv s regionálnym a celoštátnym charakterom (v súvislosti 
s nadväzujúcimi úsekmi R2 Včeláre - Šaca a D1 Budimír – Bidovce). Vplyv stavby na služby 
rekreáciu a cestovný ruch je pozitívny. 
 
11.6. Vplyvy na infraštruktúru  
Vplyvy na infraštruktúru sa budú vyskytovať hlavne v etape výstavby navrhovanej činnosti. 
Z hľadiska vplyvu realizácie prekládok podzemných a nadzemných vedení inžinierskych sietí na 
životné prostredie v riešenom území môžeme konštatovať, že navrhované prekládky nebudú mať 
trvalý negatívny vplyv na životné prostredie. Prekládka sietí sa bude realizovať v koridore stavby. 
Dočasne sa bude prejavovať zvýšená prašnosť a hlučnosť počas výkopových prác. 
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Realizácia navrhovanej činnosti prispeje k rozvoju dopravnej infraštruktúry v území. 
 
Pri výstavbe navrhovanej činnosti bude potrebné dodržať ochranné pásma podzemných a 
nadzemných vedení a stavieb vymedzených STN a zákonom.  
 
12. Vplyvy na kultúrne a historické pamiatky 
Hodnotená činnosť nebude mať žiaden vplyv na kultúrne hodnoty a historické pamiatky územia. 
 
13. Vplyvy na archeologické náleziská  
V riešenom území navrhovanej činnosti nie sú evidované náleziská, ktoré by si vyžadovali odklon 
niektorých z navrhovaných variantov trasy rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku. Vzhľadom 
na možný výskyt archeologických pozostatkov v trase navrhovanej činnosti bude potrebné 
zabezpečiť počas realizácie zemných prác podrobný archeologický prieskum.  
 
Týmto postupom sa minimalizujú negatívne vplyvy na archeologické náleziská a dôjde 
k zachovaniu cenných nálezísk a historických predmetov. 
 
14. Vplyvy na paleontologické náleziská a významné geologické lokality 
Negatívne vplyvy navrhovanej činnosti na paleontologické náleziská a významné geologické 
lokality neboli identifikované. 
 
15. Vplyvy na kultúrne hodnoty nehmotnej povahy (miestne tradície) 
Výstavba a prevádzka hodnotenej činnosti nebude ovplyvňovať kultúrne hodnoty nehmotnej 
povahy, ani miestne tradície. 
 
16. Iné vplyvy 
Počas výstavby navrhovanej činnosti je potrebné využívať na stavebnú dopravu v maximálnej 
možnej miere okolité komunikácie neprechádzajúce cez zastavané častí dotknutých obcí / 
mestských častí, ako aj samotné teleso navrhovanej stavby. Týmto spôsobom trasovania 
stavebnej dopravy dôjde k zníženiu narušenia  pohody a kvality života okolitých obyvateľov. 
 
Prepravné trasy budú dohodnuté s dotknutými obcami / mestskými časťami. Počas výstavby 
navrhovanej činnosti bude doprava stavebných hmôt realizovaná z okolitých existujúcich ložísk 
nerastných surovín, uprednostňujeme ložiská mimo chránených území. 
 
Výstavba navrhovanej činnosti bude realizovaná štandardným postupom. V miestach dotyku 
stavby s existujúcimi cestami bude zabezpečený postup výstavby tak, aby doprava na nich nebola 
paralyzovaná. Počas výstavby budú manipulačné plochy umiestňované najmä do plôch trvalého 
záberu.  
 
Skládky humusu (zemníky) budú vytvorené, resp. sú navrhované v území mimo zastavaných častí 
dotknutých sídiel. Prístup k stavebným dvorom bude možný po existujúcich komunikáciách v 
území, alebo priamo po trase rozostavanej rýchlostnej cesty R2. Počas výstavby na 
manipulačných plochách a stavebných dvoroch budú dodržiavané hlavné zásady technickej 
disciplíny s dôrazom na ochranu životného prostredia. 
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17. Priestorová syntéza vplyvov činností v území 
17.1. Predpokladaná antropogénna záťaž  územia, jej vzťah k ekologickej únosnosti územia 
Antropogénna záťaž územia vplyvom výstavby líniovej stavby bude značná v koridore stavby. 
Prejavuje sa prakticky na každej zložke životného prostredia rozdielnou mierou vplyvu. Skrátenie 
výstavby na najkratšiu možnú mieru zmierni nepriaznivé vplyvy výstavby v okolí stavby. Dôležitú 
úlohu na zmiernenie negatívnych vplyvov navrhovanej činnosti počas jej výstavby a prevádzky 
zohrajú aj navrhované technické, organizačné, bezpečnostné a kompenzačné opatrenia, ktoré by 
sa mali ďalej rozpracovať v rámci projektu organizácie výstavby, ktorý je súčasťou ďalšej 
projektovej dokumentácie, pozri kap. IV.  
 
V súčasnosti sa antropogénna záťaž hodnoteného územia prejavuje antropickými vplyvmi z 
existujúcich urbanizovaných plôch (priemyselné a výrobné areály, plochy skladov a logistiky,  
líniové dopravné prvky a dopravné plochy – cestná a železničná doprava (prekladiská), zastavané 
obytné územia, atď.). Navrhovaná činnosť, jej prevádzka v tomto antropogénne ovplyvňovanom 
priestore, nebude výrazne meniť antropogénnu záťaž územia.  
 
Výstavbou navrhovanej činnosti dôjde k odľahčeniu dopravy na súčasnej cestnej sieti (najmä cesta 
I/50 a I/63). Nová trasa rýchlostnej cesty v úseku Šaca – Košické Oľšany bude využívaná 
tranzitnou a zdrojovou (cieľovou) dopravou. Celková antropogénna záťaž sa v dôsledku realizácie 
navrhovanej činnosti v zastavaných častiach sídla zníži. Tieto skutočnosti sa pozitívne odrazia aj 
na kvalite životného prostredia a na zvýšení bezpečnosti v zastavaných obytných častiach 
dotknutých mestských častí a dotknutých obcí. Z pohľadu hygienických limitov sú navrhnuté 
opatrenia – protihlukové steny v blízkosti  urbanizovaného územia, ktoré by mohlo byť nadlimitne 
zaťažené.  
 
17.2. Priestorové rozloženie predpokladaných preťažených lokalít územia 
Obytné územia 
Na základe predpokladanej hladiny hluku spôsobenej prevádzkou navrhovanej činnosti a najmä 
navrhovaných protihlukových opatrení, dopravného zaťaženia (pri dodržaní navrhovaných 
opatrení) a imisnej záťaže, nepredpokladáme nadlimitné ovplyvnenie pohody a kvality života 
súčasného aj budúceho obyvateľstva hodnoteného územia. 
 
Zdravotné riziká v hodnotenom území v zastavaných častiach dotknutých sídiel sa realizáciou 
navrhovanej činnosti znížia oproti súčasnému stavu. 
 
Počas realizácie výstavby navrhovanej činnosti môže dochádzať k narušeniu pohody a kvality 
života obyvateľstva v jej bližšom okolí. Pôjde najmä o vplyv polohy stavebných dvorov, zemníkov, 
obmedzenia miestnej dopravy, ďalej stavebný ruch (hlučnosť) a zvýšenú prašnosť. Doba 
obmedzenia a negatívnych vplyvov bude limitovaná iba na dobu výstavby navrhovanej činnosti 
a nebude trvalá.  
 
Podľa výsledkov rozptylovej štúdie nebudú vplyvom hodnotenej činnosti v jednotlivých 
navrhovaných variantoch prípustné limity znečisťujúcich látok prekročené. Rozptylová štúdia 
potvrdila dodržanie platných imisných limitov na území SR pre znečisťujúce látky pre cieľový stav. 
Po vykonaní príslušných protihlukových opatrení budú v zmysle platnej legislatívy dodržané 
prípustné hodnoty hluku z prevádzky navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v existujúcom obytnom 
zastavanom území dotknutých sídiel v úseku Šaca – Košické Oľšany.  
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Doprava 
Realizáciou navrhovanej činnosti v kategórii R 24,5/120 (100) dôjde k prerozdeleniu dopravného 
prúdu medzi jestvujúcu komunikačnú sieť a navrhovanú rýchlostnú cestu R2, čím dôjde k poklesu 
dopravného zaťaženia  na jestvujúcej cestnej sieti  (I/50, I/63) v aglomerácii krajského mesta 
Košice. K odklonu tranzitnej dopravy mimo zastavané územia dotknutých sídiel (najmä z cesty 
I/50, I/68, II/552) na nový koridor rýchlostnej cesty R2, čo so sebou prinesie priaznivé dopady z 
hľadiska kapacity, bezpečnosti premávky jestvujúcej cestnej siete, ako aj životného prostredia 
v obytných zastavaných častiach dotknutých sídiel (pokles hlukovej a imisnej záťaže, zníženie 
nehodovosti, atď.). 
 
Navrhovaná kategória / šírkové usporiadanie rýchlostnej cesty R24,5/120 (100) je v území 
optimálna a bude dopravne funkčná (v r. 2040 je stupeň vyťaženia komunikácie v hraniciach 
prijateľnosti). V súčasnom štádiu rozpracovanosti projektu a na základy dopravno – inžinierskej 
analýzy nepredpokladáme vznik preťažených lokalít v trase navrhovanej stavby.   
 
Ochrana prírody - lokality NATURA 2000 
Hodnotenie vplyvov navrhovanej činnosti na dotknutú lokalitu CHVÚ009 Košická kotlina bolo 
vykonané metodikou zodpovedajúcou požiadavkám Smernice 92/43/EHS o biotopoch (podľa 
vzoru českej metodiky) – jej znenie je uvedené v prílohách správy o hodnotení. Hodnotenie 
vplyvov navrhovanej činnosti bolo vykonané voči dotknutému predmetu ochrany a klasifikované 
stupnicou: 0 (bez vplyvu), -1 (mierne negatívny vplyv) a -2 (významný negatívny vplyv), pozri aj 
kap. 9.1. Vplyvy stavby na lokality Natura 2000. 
 
Výstavba a prevádzka navrhovanej činnosti bude mať mierny negatívny vplyv na priaznivý stav 
druhov území Natura 2000. Negatívny vplyv spočíva najmä v zábere lovných a potravných 
biotopov vtákov v dotknutom chránenom vtáčom území, zväčšení vplyvu na migračnú schopnosť 
a vyrušovaní stavebnými mechanizmami počas výstavby (hluk a prašnosť). Fragmentované budú 
najmä lovné teritóriá vtákov, ktoré sú predmetom ochrany CHVÚ009 Košické Oľšany.  
 
Celkovo však fragmentácia potenciálnych hniezdnych a lovných biotopov realizáciou stavby 
v oboch variantoch nepredstavuje kritický záber, a teda neovplyvní zásadne integritu CHVÚ. 
 Z pohľadu vplyvu stavby na lokality Natura 2000 a záberu biotopov v CHVÚ009 Košická kotlina 
konštatujeme, že únosnejší a prijateľnejší je variant č.2 oproti variantu č.1. 
 
Vplyv navrhovanej trasy na prírodné zložky v krajine bude minimalizovaný nápravnými 
opatreniami.  
 
Prvky ÚSES  
Riešené územie je situované mimo veľkoplošných a maloplošných chránených území a je 
ovplyvňované antropogénnymi vplyvmi (priemyselná činnosť, poľnohospodárske aktivity, doprava). 
V trase navrhovanej stavby platí 1. stupeň územnej ochrany prírody a krajiny.  
 
Trasa rýchlostnej cesty R2 bude pretínať  / dotýkať biokoridorov nadregionálneho významu 
(Hornád, Torysa) a lokálnych biokoridorov (miestne potoky). K tomuto bodu konštatujeme, že 
jednotlivé prvky ÚSES budú prekonávané mostnými objektmi s dostatočne výškovým a šírkovým 
prevedením. Taktiež    Pri budovaní mostných objektov v otvorenej krajine a v lokalitách, ktoré sú 
dôležitou migračnou trasou pre sťahovavé vtáky (najmä nad riekou Hornád) navrhujeme 
vybudovať na okrajoch mostného telesa optické zábrany proti vtákom (napr. nepriehľadné steny, 
zvýšené zvodidlá a pod.), pozri aj kap. IV. Opatrenia na prevenciu, elimináciu, minimalizáciu a 
kompenzáciu vplyvov navrhovanej činnosti na životné prostredie a zdravie. 



EKOJET, s.r.o.                               .                                                                                                                     „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické O ľšany“ 
Priemyselná a krajinná ekológia                                                                                                                                                                     Správa o hodnotení  

 83 

Dodržaním navrhovaných opatrení (premostenie tokov v čo najkolmejšom smere, minimálne 
zásahy do ich sprievodných brehových vegetácií, zabránenie šíreniu inváznych druhov na 
obnaženej pôde, náhradná výsadba znehodnotenej brehovej vegetácie atď.) budú vplyvy na 
uvedené prvky ÚSES redukované na únosnú mieru. 
 
17.3. Priestorová syntéza pozitívnych vplyvov 
Navrhovaná činnosť prispeje k vytvoreniu vhodnejších a bezpečnejších dopravných podmienok pre 
obyvateľov žijúcich v dotknutých mestských častiach, ako aj obyvateľov okolitých dotknutých obcí 
dochádzajúcich za prácou, službami, kultúrnym a športovým vyžitím do krajského mesta Košice. 
 
Stavba bude priamo prepájať pripravované stavby D1 Budimír – Bidovce, existujúcu R4 Košice – 
Milhosť a plánovaný úsek R2 Včeláre - Šaca. Dôjde k odkloneniu tranzitnej dopravy na nový 
dopravný koridor a zvýši sa dopravná obslužnosť územia a dôjde k zlepšeniu a skvalitneniu 
dopravného systému v aglomerácii Košíc. 
 
Realizácia navrhovanej činnosti prispeje z dôvodu nedostatočnej kapacity cestnej infraštruktúry k 
prepojeniu dotknutých mestských častí s okolitou cestnou sieťou na území SR.  
 



EKOJET, s.r.o.                               .                                                                                                                     „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické O ľšany“ 
Priemyselná a krajinná ekológia                                                                                                                                                                     Správa o hodnotení  

 84 

18. Komplexné posúdenie očakávaných vplyvov z hľadiska ich významnosti a ich 
porovnanie s platnými právnymi predpismi 
V nasledujúcej tabuľke uvádzame prehľad relevantných / kľúčových právnych predpisov a 
doporučených limitov, ktoré sme zohľadnili pri hodnotení vplyvov činností. 

Ovzdušie a zdravotný stav Poznámka 

 

Emisné limity podľa Vyhlášky MŽP SR č. 410/2012, ktorou sa 
vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o ovzduší, 
Limitné hodnoty, cieľové hodnoty na ochranu zdravia ľudí, 
termíny ich dosiahnutia a medze tolerancie, podľa vyhlášky 
MPŽPaRR SR č. 360/2010 Z. z. o kvalite ovzdušia, 
Zákon č. 137/2010 o ovzduší, v znení neskorších predpisov. 

hodnotená činnosť rešpektuje citované 
zákony a nariadenia 

Hluk a vibrácie 

 
Vyhlášky MŽ SR č. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujú 
podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií 
a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v 
životnom prostredí, v znení neskorších predpisov 

je v súlade 

Vody 

 
Zákon NR SR č. 364/2004 Z. z. o vodách a o zmene zákona 
Slovenskej národnej rady č. 372/1990 Zb. o priestupkoch v znení 
neskorších predpisov (vodný zákon) v znení neskorších 
predpisov 

je v súlade 

 Zákon NR SR č. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodňami v znení 
zákona č. 180/2013 Z.z. 

hodnotená činnosť rešpektuje uvedený zákon 

 Nariadenie vlády č.617/2004 Z.z., ktorým sa ustanovujú citlivé 
oblasti a zraniteľné oblasti 

riešené územie nie je zaradené medzi 
zraniteľné oblasti 

 Nariadenie vlády SR č. 269/2010 Z.z, ktorým sa ustanovujú 
požiadavky na dosiahnutie dobrého stavu vôd hodnotená činnosť rešpektuje nariadenie 

Ochrana prírody  

 Zákon NR SR č. 543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny, v 
znení neskorších predpisov 

je v súlade 

 Vykonávacia vyhláška MŽP SR č. 24/2003 k tomuto zákonu, 
v znení neskorších predpisov 

je v súlade 

Odpady  

 Zákon NR SR č. 223/2001 Zb. o odpadoch a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov, v znení neskorších predpisov činnosť je v súlade  

 Vyhláška MŽP SR č. 283/2001 Z. z. o vykonaní niektorých 
ustanovení zákona o odpadoch, v znení neskorších predpisov 

činnosť je v súlade so zákonom 

 Vyhláška MŽP SR č. 284/2001 Z.z. ktorou sa ustanovuje Katalóg 
odpadov, v znení neskorších predpisov 

všetky vznikajúce odpady sú obsiahnuté v 
platnom katalógu odpadov 

Pamiatková starostlivosť  
 Zákon č. 49/2002 Zb. o ochrane pamiatkového fondu nie je v rozpore 
Územné plánovanie  

 
Zákon č. 50/1976 Zb. o územnom plánovaní a stavebnom 
poriadku (stavebný zákon) v znení zmien a doplnkov zákona 
a prislúchajúcimi vykonávajúcimi vyhláškami 

je v súlade so zákonom 

Iné  

 

Zákon NR SR č.245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole 
znečisťovania životného prostredia, v znení neskorších predpisov 
Zákon NR SR č. 261/2002 Z. z. o prevencii závažných 
priemyselných havárií a o zmene a doplnení niektorých zákonov, 
v znení neskorších predpisov. 

rešpektuje citovaný zákon 
 
rešpektuje citovaný zákon 
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18.1. Posúdenie dopadov metódou rating systém 
Vyvolané súvislosti, ktoré môžu vplyvy spôsobiť na súčasný stav životného prostredia v území sme 
posúdili verbálne numerickou stupnicou, tzv. rating systém. 

Tab.: Stupnica pre posúdenie vplyvu v impaktovej matici metódou číselného pomeru (rating systém). 
Známka ohodnotenia Popis vplyvu 

+5 Vysoký  dlhodobý, nadmerne prospešný (najvyššie ohodnotenie) 
+4 Vysoko prospešný, avšak krátkodobo alebo rozsahom obmedzený 

+3 Významne prospešný, je však krátkodobý na veľkom území alebo dlhodobý na 
malom území 

+2 Menej prospešný, je však dlhodobý alebo na veľkom území 
+1 Menej prospešný na obmedzenom území 
  0 Vplyv irelevantný 
-1 Menšie nepriaznivé účinky na obmedzenom území 

-2 Menšie nepriaznivé účinky, ale dlhodobé alebo na väčšom území, môžu byť 
zmiernené ochranným opatrením alebo iným návrhom  

-3 Významné nepriaznivé účinky s dlhodobým pôsobením na malom území alebo s 
krátkodobým pôsobením na veľkom území, môžu byť zmiernené iným návrhom  

-4 Vysoko nepriaznivé účinky s krátkodobým pôsobením alebo na obmedzenom 
území 

-5 Vysoko nepriaznivé účinky s dlhodobým a územne rozsiahlym územím (najnižšie 
ohodnotenie) 

 
V hodnotení (rating systém) nie je zohľadnená váha jednotlivých vplyvov, znamená to, že rovnaké 
ocenenie hodnotenia dvoch vplyvov nemusí byť rovnako významné v celkovom kontexte. Účelom 
tejto kapitoly je získať čo najviac pozitívnych a negatívnych vplyvov posudzovanej činnosti od tímu 
spracovateľov Správy o hodnotení s odhadom ich významnosti podľa priloženej tabuľky s verbálne 
numerickou stupnicou.  
 
Tabuľka s očakávanými vplyvmi spracovaná pomocou Metódy Rating systém je podkladom pre: 

a) špecifikovanie priaznivých a nepriaznivých vplyvov, 
b) podklad pre návrh opatrení na minimalizáciu nepriaznivých vplyvov. 
 

Tab.: Prehľad očakávaných vplyvov navrhovanej činnosti – počas výstavby navrhovanej činnosti 

Hodnotenie navrhovaných 
variantov 

Prvok – činnosť Vplyvy počas výstavby navrhovanej 
činnosti variant č.1- 

(červený / 
modrý) 

Variant č.2 -   
(fialový) 

Vplyvy na 
obyvateľstvo 

   

Stavebný ruch pri výstavbe, hlučnosť, 
obmedzovanie dopravy  -2 -2 1. Pohoda života  
Pracovné príležitosti v dotknutých sídlach +2 +2 
Hlučnosť -1 -1 
Emisie -1 -1 
Prašnosť -1 -1 
Vibrácie -1 -1 

2. Zdravotné riziká 

Odpady -1 -1 
 
Vplyvy na prírodné 
prostredie 

 
  

Narušenie ložísk surovín 0 0 
Narušenie stability svahov 0 0 
Znečistenie horninového prostredia 0 0 

1. Horninové prostredie 

Narušenie geologického podložia 0 0 



EKOJET, s.r.o.                               .                                                                                                                     „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické O ľšany“ 
Priemyselná a krajinná ekológia                                                                                                                                                                     Správa o hodnotení  

 86 

Emisie – volný priestor -1 -1 
Zmeny prúdenia vzduchu 0 0 
Zmeny vlhkosti vzduchu 0 0 

2. Vplyvy na ovzdušie 

Zmeny teploty vzduchu 0 0 
3. Vplyvy na povrchové   
vody Znečistenie povrchových vôd -2 -2 

4. Vplyvy na podzemné 
vody 

Znečistenie podzemných vôd v riešenom 
území -1 -1 

Trvalý záber pôd -1 -1 
Dočasný záber pôd -1 -1 
Kontaminácia pôd  0 0 
Erózia pôd  0 0 

5. Vplyvy na pôdu 
  

Devastácia pôd v doprovodnom pruhu stavby -1 -1 
Výrub stromovej a krovinnej vegetácie -2 -2 
Ruderalizácia plôch  -1 -1 
Zmeny v pestrosti vegetácie 0 0 
Krátenie cennejších biotopov -2 -1 

6. Vplyvy na vegetáciu 

Kontaminácia rastlín 0 0 
Prerušenie migračných ciest -2 -1 
Hlučnosť -1 -1 
Prašnosť počas výstavby -2 -2 
Imisie -1 -1 
Znečistenie pôdy -1 -1 

7. Vplyvy na živočíšstvo 

Znehodnotenie biotopov -2 -1 
Vplyvy na krajinu    

Deliaci účinok -1 -1 
Asanácia objektov 0 -2 1. Štruktúra krajiny 
Dopravné väzby v území -1 -1 
Objekty násypov a zárezov -1 -1 2. Scenéria krajiny Objekty mostov -1 -1 
Ovplyvnenie veľkoplošných chránených území 0 0 
Ovplyvnenie maloplošných chránených území 0 0 
Ovplyvnenie lokalít Natura 2000 -3 -1 

3. Chránené územie   
prírody 

Ovplyvnenie lokalít RAMSAR 0 0 
Zmeny v prieniku biokoridorov  -2 -1 4. ÚSES Ovplyvnenie regionálnych biocentier -1 0 

Urbánny komplex a 
využitie krajiny    

Deliaci účinok komunikácie 0 0 
Vplyvy na kultúrne pamiatky, architektúru sídla 0 0 1. Sídla 
Vplyvy na archeologické náleziská 0 0 
Záber poľnohospodárskej pôdy -1 -2 
Devastácia pozemkov v etape výstavby -1 -1 2. Poľnohospodárstvo 
Kontaminácia poľnohospodárskych pôd  -1 -1 
Vplyvy hlučnosti, emisií a vibrácií 0 0 3. Priemysel a služby Rozvoj priemyselných a regionálnych aktivít +3 +3 
Náväznosť na miestne komunikácie -1 -1 
Zaťaženosť miestnych komunikácií -1 -1 4. Doprava 
Obmedzovanie dopravy v dôsledku výstavby  -1 -1 

5. Služby, rekreačné 
    priestory,  cestovný     
    ruch 

Obmedzovanie služieb v dôsledku výstavby 0 0 

Vplyvy križovania s vodovodmi, plynovodmi -1 -1 6. Infraštruktúra Vplyvy križovania s NN, VN, VVN -1 -1 
Záber plôch lesnej pôdy -1 -1 
Vplyv emisií -1 -1 7. Lesné hospodárstvo 
Vplyv na hospodársku úpravu lesa -2 -1 
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Tab.: Prehľad očakávaných vplyvov navrhovanej činnosti – počas prevádzky navrhovanej činnosti 

Hodnotenie navrhovaných 
variantov 

Prvok – činnosť Vplyvy počas prevádzky navrhovanej 
činnosti variant č.1 - 

(červený / 
modrý) 

Variant č.2 - 
(fialový) 

Vplyvy na 
obyvateľstvo 

   

Pohoda a kvalita života +3 +3 
Bariérový efekt, pocit izolovanosti 0 0 
Pracovné príležitosti v dotknutých mestských 
častiach / obci 0 0 1. Pohoda života  
Zvýšenie kvality dopravy v dotknutých 
mestských častiach / obci po zmene intenzity 
dopravy realizáciou rýchlostnej cesty R2 

+4 +4 

Hlučnosť +3 +3 
Emisie +3 +3 
Vibrácie 0 0 
Prašnosť 0 0 
Odpady 0 0 

2. Zdravotné riziká 

Nehodovosť +5 +5 
Vplyvy na prírodné 
prostredie    

Narušenie stability svahov 0 0 
Znečistenie horninového prostredia 0 0 1.Horninové prostredie 
Narušenie geologického podložia 0 0 
Emisie – voľný priestor 0 0 
Zmeny prúdenia vzduchu 0 0 
Zmeny vlhkosti vzduchu 0 0 2. Vplyvy na ovzdušie 

Zmeny teploty vzduchu 0 0 
3. Vplyvy na povrchové 
vody 

Znečistenie povrchových vôd z odtoku 
atmosférických zrážok z vozovky -1 -1 

4. Vplyvy na podzemné 
vody 

Znečistenie podzemných vôd riešeného 
územia 0 0 

Kontaminácia pôd  0 0 
Erózia pôd  0 0 5. Vplyvy na pôdu 
Devastácia pôd v doprovodnom pruhu stavby -1 -1 
Ruderalizácia plôch  -1 -1 
Zmeny v pestrosti vegetácie 0 0 
Fragmentácia cenných biotopov 0 0 
Kontaminácia rastlín 0 0 

6. Vplyvy na vegetáciu 

Výsadba nových drevín +2 +2 
Prerušenie migračných ciest, bariérový efekt -1 0 
Ohrozenie genofondu -2 -1 7. Vplyvy na živočíšstvo 
Znehodnotenie biotopov -2 -1 

Vplyvy na krajinu    
Deliaci účinok -2 -1 
Zmeny funkcií územia 0 0 1. Štruktúra krajiny 
Dopravné väzby v území  +2 +3 
Objekty mostov -1 -1 
Plynulosť a vodiaci účinok trasy 0 0 2. Scenéria krajiny 
Vizuálna percepcia -1 -2 
Ovplyvnenie maloplošných chránených území 0 0 
Ovplyvnenie lokalít Natura 2000 -2 -1 3. Chránené územie 

prírody 
Ovplyvnenie lokalít RAMSAR 0 0 
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Zmeny v prieniku nadregionálneho biokoridoru  0 0 
Zmeny v prieniku regionálneho biokoridoru  -1 -1 4. ÚSES 
Ovplyvnenie regionálnych biocentier -1 0 

Urbánny komplex a 
využitie krajiny    

Deliaci účinok komunikácie 0 0 
Vplyvy na kultúrne pamiatky 0 0 
Vplyv na archeologické náleziská 0 0 

1. Sídla 

Vplyvy na nadväzujúce stavby +2 +2 
Kontaminácia poľnohospodárskych pôd  0 0 
Záber poľnohospodárskej pôdy -1 -1 2. Poľnohospodárstvo 
Obmedzenia výstavby poľnoh. objektov 
v doprovod. pruhu cesty  0 0 

Deliaci účinok 0 0 
Vplyvy hlučnosti, emisií a vibrácií 0 0 
Rozvoj priemyselných aktivít +2 +2 3. Priemysel a služby 
Rozvoj sídla z dôvodu napojenia na cestnú 
sieť SR 

+2 +4 

Náväznosť na miestne komunikácie +3 +3 
Zaťaženosť miestnych komunikácií +2 +3 
Minimalizácia prevádzkových nákladov údržby 
(čistenie, zimná údržba a pod.) v porovnaní s 
nultým variantom 

+2 +2 

Minimalizácia nákladov na prevádzku (úspory 
času, PHM, opotrebovanie vozidiel) v porovnaní s 
nulovým variantom 

+2 +3 

4. Doprava 

Bezpečnosť dopravy v porovnaní s nultým 
variantom +3 +3 

Rozvoj služieb +3 +3 5. Služby, rekreačné 
    priestory,  cestovný  
    ruch Rozvoj cestovného ruchu v regióne +1 +1 
6. Infraštruktúra Vplyvy na infraštruktúru +1 +1 

Záber plôch lesnej pôdy  -1 -1 
Vplyv emisií -1 -1 7. Lesné hospodárstvo 
Vplyv na hospodársku úpravu lesa 0 0 

 

19. Prevádzkové riziká a ich možný vplyv na územie (možnosť vzniku havárií) 
Riziká počas výstavby navrhovanej činnosti 
Na základe vybraného variantu je nutné geodetické zameranie a podrobný inžiniersko - geologický 
prieskum predmetného územia. Presným geodetickým zameraním a podrobným inžiniersko-
geologickým prieskumom prípadne korigovať trasu v rámci uvažovaného koridoru. 
  
V etape výstavby navrhovanej činnosti je možné znečistenie podzemných vôd v územiach 
stavebných dvorov a zemníkov pri manipulácii s ropnými látkami, preto boli navrhnuté opatrenia 
pre minimalizáciu negatívnych vplyvov aj pre túto etapu, kap. IV.  
 
Počas výstavby navrhovanej činnosti môžu ďalej vzniknúť málo pravdepodobné, v minimálnom 
rozsahu a aj to bežné riziká, nehody súvisiace  priamo so stavebnou činnosťou (ako napr. 
zanášanie vodných tokov a plôch stavebným materiálom zo stavebných prác, únik ropných látok 
z mechanizmov a pod.) Ich vylúčenie je podmienené dodržiavaním platných právnych predpisov 
týkajúcich sa bezpečnosti  a ochrany zdravia pri práci. 
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Riziká počas prevádzky navrhovanej činnosti 
Možným rizikom sú dopravné nehody s následným prerazením obalu prepravovaných látok alebo 
vyliatím ropných látok z nádrže vozidla. Zdolanie takejto havárie je zabezpečené vypracovaným 
havarijným plánom a vybavením záchranných vozidiel havarijným materiálom – absorbenty pre 
likvidáciu takejto nehody.  
 
Iné riziká 
Z hľadiska výsledkov environmentálneho hodnotenia vplyvov činnosti konštatujeme, že nie sú nám 
známe zásadné problémy, o ktorých by neexistovali potrebné informácie a prijateľné návrhy na ich 
riešenie. 
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IV. Opatrenia na prevenciu, elimináciu, minimalizáciu a kompenzáciu 
vplyvov navrhovanej činnosti na životné prostredie a zdravie 

1. Územnoplánovacie opatrenia 
Navrhujeme zapracovať hodnotenú trasu navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v úseku Šaca – 
Košické Oľšany  po vydaní záverečného stanoviska MŽP SR s návrhom optimálneho variantu do 
pripravovaných a aktuálnych územnoplánovacích dokumentácií dotknutých sídelných útvarov.  
 
2. Technické opatrenia 
Doprava, hluk a vibrácie 

• V etape výstavby navrhovanej činnosti minimalizovať prejazdy ťažkých mechanizmov 
dotknutými mestskými časťami a obcami a vylúčiť premávku v čase nočného kľudu 
a zároveň usmerňovať presun hmôt a mechanizmov na stavenisko po trasách dohodnutých 
s dotknutými mestskými časťami a obcami s využitím telesa už postavenej rýchlostnej 
cesty R2. 

• Na eliminovanie nepriaznivého účinku hluku počas prevádzky navrhovanej činnosti 
realizovať protihlukové opatrenia (vybudovanie protihlukových stien). Konkrétne 
geometrické parametre navrhovaných PH clôn s ich bariérovým účinkom budú spresnené 
v ďalšom stupni projektovej dokumentácie.  

 
Pôda 

• V priebehu výstavby navrhovanej činnosti musí byť zhrnutá ornica a podorničná vrstva, 
ktoré budú uložené v zemníkoch. Zemníky nebudú trvalé. V súlade s rozhodnutím 
príslušného orgánu ochrany poľnohospodárskej pôdy môže byť s nimi nakladané aj inak. 
Po vybudovaní navrhovanej činnosti je potrebné navrhnúť a zrealizovať rekultivácie 
dočasne zabratých plôch pôd modifikovaných ďalším spôsobom ich užívania. 

 
Povrchové a podzemné vody a PHO 

• Zabezpečiť, aby nasadené stroje a strojné zariadenia stavby neznečisťovali a neznižovali 
kvalitu povrchových a podzemných vôd riešeného územia, resp. dotknutej obce. 
Zabezpečiť a v priebehu výstavby dodržiavať bezpečnostné predpisy pri manipulácii s 
ropnými látkami a kontrolovať stav mechanizačných prostriedkov.  

• Zabezpečiť hospodárnu manipuláciu so stavebnými materiálmi, ktoré sa dostanú do styku s 
povrchovými vodami a neumiestňovať sklady materiálov a stavebného odpadu a vozový 
park mimo staveniska.  

• Počas prevádzky používať šetrné, resp. inertné posypové materiály, ktoré nemajú výrazne 
negatívny vplyv na okolie (vegetácia, povrchové vody, pôda a pod.). Pre  prípad havárií 
použiť plán havarijných opatrení na likvidáciu škôd.  

• Vybudovať cestnú kanalizáciu s lapačmi ropných látok. 
 
Horninové prostredie 

• Pre vybraný variant v ďalšom stupni projektovej dokumentácie vykonať podrobný 
inžiniersko - geologický prieskum a na základe jeho záverov realizovať zakladanie stavby. 
Počas prevádzky v prípade havárii, pri ktorých je vyššie riziko kontaminácie horninového 
prostredia, musia byť SSÚR vybavené prostriedkami na likvidáciu škodlivých látok.  
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Natura 2000 
• Realizovať monitoring vplyvov výstavby a prevádzky rýchlostnej cesty na druhy, ktoré sú 

predmetom ochrany dotknutých území Natura 2000 pred, počas a po výstavbe. Návrh 
monitoringu konzultovať so ŠOP SR. 

• Vzhľadom na plachosť orla kráľovského (Aquila heliaca) pri hniezdení, bude nevyhnutné 
pred výstavbou R2 na konci hodnoteného úseku (k.ú. Vyšný Olčvár) vykonať kontrolu 
aktuálneho stavu hniezdenia medzi Rozhanovcami a Košickými Oľšanmi a postup prác 
konzultovať s odborníkom, ktorý situáciu hniezdiska v území sleduje. 

• Realizovať výrobu a inštaláciu 20 drevených búdok pre hniezdenie sokola rároha (Falco 
cherrug) v CHVÚ009 Košická kotlina. Rozmery búdok a lokalizáciu ich inštalácie 
konzultovať so ŠOP SR. 

 
Začlenenie nových objektov do krajiny 

• Odstránenie brehovej vegetácie tokov obmedziť na nevyhnutnú mieru zásahu a pristúpiť k 
rekultivácii poškodených porastov a poškodenia krajinnej štruktúry. 

• Odstraňovanie vegetácie, najmä stromov a kríkov, realizovať v období od 1.8. do 1.3., resp. 
1.4., teda mimo vegetačného obdobia aj obdobia rozmnožovania väčšiny druhov fauny.  

• Zabezpečiť, aby ostatná zeleň, v tesnej blízkosti telesa rýchlostnej cesty bola počas 
výstavby rešpektovaná v plnom rozsahu (výkopové práce v blízkosti drevín navrhujeme 
vykonať citlivo, poškodené dreviny ošetriť a výkopy v blízkosti koreňového systému čo 
najskôr zasypať).   

• Zabezpečiť, aby likvidácia drevnej hmoty, vznikajúca odstraňovaním zelene z plochy 
riešeného územia bola realizovaná odvozom. Pálenie a drvenie na stavenisku stavby je 
neprípustné. 

• Podľa § 6 ods.1 zákona č. 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších 
predpisov, každý kto zamýšľa zasiahnuť do biotopu európskeho významu alebo biotopu 
národného významu, ktorým môže biotop poškodiť alebo zničiť je povinný vyžiadať si 
súhlas Okresného úradu Košice, Odbor starostlivosti o životné prostredie.  

• Okolie stavby rekultivovať a realizovať vegetačné úpravy v priestore dotknutých plôch v  
trvalom / dočasnom zábere stavby. Pri sadovníckych úpravách použiť nenáročné druhy 
drevín a krovitých skupín s minimalizovaním šírenia inváznych druhov v krajine.  

 
Migračné trasy / fauna 

• Vybudovať oplotenie pozdĺž navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku. 
Veľkosť ôk oplotenia by nemala byť väčšia ako 10 x 10 cm, aby oplotenie bolo dobre 
viditeľné a nedochádzalo k nárazom a následnému zakliesneniu väčších druhov vtákov do 
oplotenia. 

• V miestach migrácie zveri pozdĺž oplotenia rýchlostnej cesty vysadiť pôvodné kríkové 
porasty na usmernenie zveri pod mostné objekty rýchlostnej cesty. 

• Vybudovať v polohe prechodu trasy cez miestne potoky mostné objekty s dostatočne 
vysokým a širokým premostením a v úseku km 17 - 18, km 19 – 20, km 21 - 22) priepusty 
pre obojživelníky a drobné cicavce. 

• Pri budovaní mostov ponad vodné toky, je potrebné postupovať v súlade s usmerneniami a 
metodickými pokynmi, napr. v zmysle technických podmienok MDVRR SR, 2013: Migračné 
objekty pre voľne žijúce živočíchy. Projektovanie, výstavba, prevádzka, prevádza a oprava 
ekoduktov, Technické podmienky TP 04/2013.  

• Úprava pod mostnými objektmi (podmostia) musí byť prirodzená, aby neobmedzovala 
pohyb živočíchov. Minimalizovať betónový alebo štrkový povrch podchodov, najvhodnejší 
je zemný s vegetáciou alebo veľkými kameňmi alebo drevenými kmeňmi. 
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• Počas výstavby minimalizovať zásahy do brehových porastov a samotných tokov (najmä 
NRBk Rieka Hornád a RBk Rieka Torysa) a obmedziť ich na nevyhnutne krátku dobu, 
potrebné bude realizovať aj opatrenia v prípade havárii počas výstavby. Po ukončení 
stavebných prác vykonať nové vegetačné úpravy na svahoch komunikácie, rekultiváciu 
dočasných záberov a výsadbu navádzacej zelene na biokoridory výlučne z domácich 
druhov drevín a krov. 

• Pri budovaní mostných objektov v otvorenej krajine a v lokalitách, ktoré sú dôležitou 
migračnou trasou pre sťahovavé vtáky (najmä nad riekou Hornád), je potrebné vybudovať 
na okrajoch mostného telesa optické zábrany proti vtákom (napr. nepriehľadné steny, 
zvýšené zvodidlá a pod.).  

• Pohyb stavebných mechanizmov obmedziť výlučne na stavbu, manipulačné pásy a v 
programe organizácie výstavby určené prístupové komunikácie minimalizovať v priestore 
biokoridorov živočíchov. 

 
Odpady 

• Realizátor stavby musí zabezpečiť likvidáciu odpadov vzniknutých pri stavbe podľa 
zistených druhov odpadov v rámci platnej legislatívy. 

• Odpady, ktoré vzniknú počas realizácie investičnej činnosti v čo najvyššej miere využiť, 
(napr. výkopová zemina) resp. zhodnotiť prednostne pred ich zneškodnením. 

• Vzniknutý odpad z výkopových prác monitorovať na prítomnosť škodlivých látok a podľa 
výsledkov ho zneškodniť v súlade s platnou legislatívou. 

• Za vzniknuté odpady počas prevádzky zodpovedá prevádzkovateľ hodnotenej činnosti, 
ktorý odpad zatriedi podľa katalógu odpadov, zabezpečí umiestnenie vhodnej nádoby na 
zber odpadu a následne zabezpečí jeho odvoz na miesto zhodnotenia, alebo 
zneškodnenia. 

 
Technologické opatrenia 

• Vybudovať cestnú kanalizáciu stavby s odlučovačmi ropných látok. Ďalej je potrebné 
zabezpečiť a v priebehu výstavby navrhovanej činnosti dodržiavať bezpečnostné predpisy 
pri manipulácii s ropnými látkami a kontrolovať stav mechanizačných prostriedkov. 

 
Bezpečnosť okolia a čistota okolia stavby 

• Dôrazne sledovať a zabezpečiť čistenie vozidiel vychádzajúcich zo staveniska. V zmysle 
cestného zákona zabezpečovať čistotu stavbou znečisťovaných komunikácií. 

 
3. Organizačné a prevádzkové opatrenia 
Obyvateľom, kde dôjde realizáciou navrhovanej rýchlostnej cesty k zabratiu majetku – 
nehnuteľností a pozemkov, bude tento majetok nahradený, resp. dôjde k finančnej náhrade 
v rámci platnej legislatívy.  
 
Za účelom zmiernenia negatívnych vplyvov stavby na scenériu krajiny a ako kompenzácia za 
výrub drevín a zásah do biotopov európskeho a národného významu budú navrhované vegetačné 
úpravy (napr. výsadba násypov a zárezov telesa cesty, úprava a výsadba priestorov križovatiek). 
V prípade realizácie náhradnej výsadby je potrebné zohľadniť požiadavky príslušného orgánu 
životného prostredia.  
 

4. Bezpečnostné opatrenia 
Povinnosťou investora a stavebného dozoru je vytvoriť na stavbe podmienky na zaistenie 
bezpečnosti pracovníkov v zmysle platných zákonov, nariadení a vyhlášok.  
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5. Iné opatrenia 
Medzi iné opatrenia je možné zaradiť štandardné dodržiavanie platných technických, 
technologických, organizačných a bezpečnostných predpisov súvisiacich s navrhovaným druhom 
činnosti. V havarijnom pláne pripraviť a pri vykonávaní materiálne zabezpečiť opatrenia na 
likvidáciu možných havarijných únikov ropných a iných škodlivých látok. 
 
Pokiaľ pri zemných prácach v etape výstavby navrhovanej činnosti dôjde k archeologickým 
nálezom, budú informované príslušné dotknuté úrady. Počas zemných prác (odhumusovanie 
trasy) realizácie navrhovanej činnosti bude potrebný archeologický dozor. V prípade nálezu 
archeologických pamiatok odporúčame dodržanie všetkých ustanovení vyplývajúcich zo zákona č. 
49/2002 o ochrane pamiatkového fondu. 
 
V prípade objavenia prírodného zdroja minerálnej vody, plynov alebo emanácií v etape realizácie 
navrhovanej činnosti, je povinnosťou dodávateľa stavby, podľa zákona NR SR č. 80/2000 Z. z., 
ktorým sa mení a dopĺňa zákon NR SR č. 277/1994 Z. z. o zdravotnej starostlivosti v znení 
neskorších predpisov, oznámiť tento výskyt Ministerstvu zdravotníctva SR, a to do 15 dní od 
takéhoto zistenia. 
 
6. Vyjadrenie k technicko – ekonomickej realizovateľnosti opatrení 
Navrhované environmentálne opatrenia sú z technického aj ekonomického hľadiska 
realizovateľné. 
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V.  Porovnanie variantov navrhovanej činnosti a návrh optimálneho 
variantu  
 
1. Tvorba súboru kritérií a určenie ich dôležitosti pre výber optimálneho variantu 
Pre porovnanie variantov, ako aj pre návrh optimálneho variantu, boli v rámci hodnotenia vplyvov 
na životné prostredie použité tieto kritériá:  

č. kritéria   Kritérium 

1. Investičné náklady 
2. Dĺžka trasy  
3. Technická náročnosť stavby – plocha mostov 
4. Tech. nár. stavby – nedostatok násyp. materiálu 
5. Dopravná obsluž. územia / odľahčenie dopravy 
6. Asanácia objektov  
7. Hlukové, imisné zaťaženie obyvateľstva 
8. Regionálne dopravné vzťahy 
9. Zásah do urbanizovaného prostredia 

10. Zásah do technickej infraštruktúry 
11. Súlad s ÚPD dotknutých obcí 
12. Trvalý záber poľnohospodárskej pôdy 
13. Trvalý záber lesnej pôdy 
14. Ohrozenie povrchových vôd 
15. Ohrozenie zásob podzemných vôd 
16. Zmena krajinného obrazu 
17. Zásah do prvkov ÚSES 
18. Zásah do chránených území 
19. Zásah do lokalít NATURA 2000 
20. Záber lesných biotopov v lokalite Natura 2000 
21. Spoločenská hodnota za záber biotopu  (CHVÚ) 

 
Vybrané kritériá boli hodnotené nezávislými hodnotiteľmi, poradie dôležitosti je spracované 
v nasledovnom grafe: 
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2. Výber optimálneho variantu 
Stanovenie hodnôt kritérií 
Pod pojmom kritérium rozumieme ľubovoľnú charakteristiku, ktorá spĺňa tieto podmienky: 

• charakteristika z hľadiska dopadu na životné prostredie je relevantná, 
• hodnoty indikátora sú prevoditeľné na úžitkové hodnoty, 
• úžitková hodnota kritéria je funkčne závislá na hodnote indikátora. 

 
Vlastné hodnoty kritérií sú často zdanlivo neporovnateľné hodnoty. Pre realizáciu ich transformácie 
na bodovú škálu sa používa transformačná funkcia, ktorá prevedie hodnoty kritérií do intervalu 〈0, 
1〉, kde hodnota 0 predstavuje najnevýhodnejší extrém a hodnota 1 najvýhodnejší.  
 
Pre stanovenie hodnôt jednotlivých kritérií sme použili transformačnú funkciu - metóda bázickej 
varianty: 
 

Metóda bázickej varianty, jej základom sú najlepšie hodnoty jednotlivých kritérií. Čiastkové 
hodnotenia sa vypočítajú podľa:  

h x
xi

j i
j

i
x=  pre kritéria s rastúcou preferenciou a 

 

h x
xi

j i
x

i
j=  pre kritéria s klesajúcou preferenciou. 

 
Stanovenie váh kritérií 
Pri stanovení hodnoty kritérií a ich transformácii získame poradie jednotlivých variant pre jednotlivé 
kritéria, avšak až stanovením váh jednotlivých kritérií získame poradie (preferenciu) kritérií voči 
sebe. Pre stanovenia váh kritérií sme použili - metódu známkovaciu. Do procesu stanovenia váh 
sme zapojili odbornú a laickú verejnosť, ako aj občanov z hodnoteného územia.  
 
Váhy jednotlivých kritérií boli počítané podľa vzorca: 

w Ph
Ph

j
j

j=
∑

  

 
kde 
 
Ph j priemerný počet priradených priorít od všetkých hodnotiteľov 

∑ Ph j maximálny celkový počet priorít, ktorý môže priradiť hodnotiteľ 

w j normovaná váha j – teho kritéria 
 
Vlastné hodnotenie variant 
Výsledná hodnota kritéria sa vypočíta podľa nasledujúceho vzorca: 
 

( )H w u hi
j

j

n

i
j

i
j= ∑

=1
                      

 
kde 
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Na základe komplexného posúdenia očakávaných vplyvov navrhovanej činnosti rýchlostnej cesty 
R2 v úseku Šaca – Košické Oľšany na životné prostredie a splnenia opatrení na prevenciu, 
elimináciu, minimalizáciu a kompenzáciu vplyvov na životné prostredie považujeme realizáciu 
stavby za prijateľnú a z hľadiska vplyvov na životné prostredie únosnú a akceptovateľnú.  

 
Ako najoptimálnejší z pohľadu vybraných kritérií je variant č.2 – (fialový).  

 
Variant, ktorý vyplynul zo záverečného stanoviska (kombinácia červený 0,0 – 7,0 km, 

modrý 7,0 – 21,675 km) sa umiestnil na druhom mieste. 
 

Na základe vykonaného hodnotenia vplyvov činnosti na životné prostredie  
odporúčame realizáciu fialového variantu.  

 

HHi 
 
celkové ohodnotenie i - teho variantu 

wwj  
váha j - teho kritéria 

uuj
i 

 
úžitková hodnota  í – teho variantu z hľadiska  j - teho kritéria 

hhj
i 

 
je číselná hodnota charakteristiky  j – teho kritéria 

 
Sčítaním všetkých výsledných hodnôt kritérií pre jednotlivé varianty dostaneme konečné poradie 
variant a predbežne môžeme určiť optimálny variant, to znamená ten, ktorý získal najväčší počet 
bodov.  
 
Vyhodnotenie 
Podľa použitej metodiky multikriteriálneho hodnotenia sme posúdili nasledovné varianty:  

• Variant č.1 – (kombinácia červený (0,0 – 7,0 km), modrý (7,0 – 21,675 km), vyplynul zo 
Záverečného stanoviska MŽP SR, č.1309/09-3.4/ml, zo dňa 4.1.2010.   

• Variant č.2 – (fialový). 
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* prepočítané z R22,5 na R24,5, ** najzaťaženejší úsek (I/50) pre r. 2040 
 

Celkové hodnotenie 
variantu 

 č. 
kritér. Kritérium váha 

w Variant č.1 
(červeno – 

modrý) 

Variant č.2 
(fialový) 

1. Investičné náklady 4,15 3,47 4,15 
2. Dĺžka trasy  3,44 3,44 3,19 
3. Technická náročnosť stavby – plocha mostov 3,72 2,31 3,72 
4. Tech. nár. stavby – nedostatok násyp. materiálu 4,29 3,70 4,29 
5. Dopravná obsluž. územia / odľahčenie dopravy 4,95 3,15 4,95 
6. Asanácia objektov  5,13 5,13 4,03 
7. Hlukové zaťaženie obyvateľstva 4,95 4,95 2,48 
8. Regionálne dopravné vzťahy 4,63 0,65 4,63 
9. Zásah do urbanizovaného prostredia 4,82 4,82 3,52 
10. Zásah do technickej infraštruktúry 4,52 4,52 2,19 
11. Súlad s ÚPD dotknutých obcí 4,85 4,85 4,85 
12. Trvalý záber poľnohospodárskej pôdy 3,12 3,12 2,82 
13. Trvalý záber lesnej pôdy 4,44 4,44 2,56 
14. Ohrozenie povrchových vôd 5,15 2,73 5,15 
15. Ohrozenie zásob podzemných vôd 5,20 5,20 5,20 
16. Zmena krajinného obrazu 4,35 4,35 4,22 
17. Zásah do prvkov ÚSES 5,53 3,24 5,53 
18. Zásah do chránených území 5,89 5,89 5,89 
19. Zásah do lokalít Natura 2000 6,01 5,62 6,01 
20. Záber lesných biotopov v lokalite Natura 2000 5,61 1,87 5,61 
21. Spoločenská hodnota za záber biotopu  (CHVÚ) 5,25 1,62 5,25 

      
 Spolu v (%) 100 79,08 90,25 
  
 Poradie variantov  2. 1. 

navrhovaná činnosť 

databáza údajov Variant č.1 
(podľa TŠ, 
 r. 2009)* 

Variant č.2 
(podľa DÚR, 

r.2013) 

tis. € 556 310 465 388 

km 22 125,0 23 825,8 

celková plocha mostov na rýchlostnej ceste (ha) 117 085,12 72 834 

nedostatok násypového materiálu (tis. m3) 2 637,62 2 277,16 

 úsek VSS - Južné nábrežie** (%) -21% -33% 

plocha asanovaných objektov (ha) 1,65 2,1 

dĺžka protihlukových stien (m) 5 200 8 485 

výnosy stavby za 30 rokov prevádzky (mil. €) 334,211 2 379,25 

zásah do areálu USSK, Solarparku, atď. (ha) 3,8 5,2 

celkový rozsah prekládok a úprav inž. sietí (m) 18 247,0 37 677,0 

áno / nie 1 1 

počet ha 108,02 119,7 

počet ha 8,49 14,7 

počet vyústení kanalizácie do vodných tokov (ks) 17 9 

zásah do PHO / VCHO 0 0 

objem zemných prác / trvalý záber (PPF + LPF) 24 371,9 25 095,2 

prienik cez prvky ÚSES (ha) 7 4,1 

prienik cez chránené územia (m) 0 0 

prienik cez lokality Natura 2000 (m) 2 620 2 450 

rozsah záberu / zásahu do biotopu Ls2.2 (ha) 3,105 1,035 

cena za plošný záber biotopu (mil. €) 1,203 0,372 
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3. Zdôvodnenie návrhu optimálneho variantu 
Charakteristika pozitív a negatív jednotlivých variantov: 

Variant č.1 – (červeno-modrý) 
pozitíva 

• kratšia trasa rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku, 
• súlad s ÚPN VÚC Košického samosprávneho kraja,  
• nižší záber poľnohospodárskej a lesnej pôdy v riešenom území oproti variantu č.2 (variant 

č.1 - spracovaný na úrovni Technickej štúdie, r. 2009),  
• nevyžaduje asanáciu objektov v záhradkárskej osade Ľ. Dvor, 

negatíva 
• väčší zásah do prvkov ÚSES, 
• vyššie stavebné náklady, 
• vyššia technická náročnosť stavby, 
• väčší záber biotopov európskeho významu o 2,07 ha oproti variantu č.2. 
• nižšia dopravná obslužnosť územia.  

 
Variant č.2 – (fialový) 
pozitíva 

• nižšie investičné náklady ako vo variante č.1, 
• nižšie kubatúry potreby násypového materiálu, 
• oproti variantu č.1 nižšia technická náročnosť, 
• súlad s ÚPN VÚC Košického samosprávneho kraja,  
• menší záber biotopov európskeho významu oproti variantu č.1, 
• zásah do CHVÚ009 Košická kotlina je v kontakte s urbanizovanými plochami v území 

(stavba míňa celistvejšie lesné porasty Haništianskeho lesa), 
• vyššia dopravná obslužnosť územia / vyššie odľahčenie dopravy z existujúcich hlavných 

dopravných koridorov (cesta I/50, I/68) na nový koridor R2 Šaca – Košické Oľšany. 
negatíva 

• potreba asanácií objektov v záhradkárskej osade v časti Ľ. Dvor, 
• zásah do urbanizovaného územia (priemyselný areál USSK, Solarpark), 
• vyšší záber poľnohospodárskej a lesnej pôdy v riešenom území oproti variantu č.1 (variant 

č.2 - spracovaný podrobnejšie v stupni DÚR, r. 2013).  
 
Navrhovaný – optimálny variant je variantom, ktorý z pohľadu spracovateľa a navrhovateľa bude 
optimálnym riešením vedenia navrhovanej stavby v úseku Šaca – Košické Oľšany a bude 
zaťažovať životné prostredie v čo najmenšej miere. V rámci optimálneho variantu je potrebné brať 
do úvahy aj navrhované opatrenia pre elimináciu nepriaznivých vplyvov na životné prostredie 
a obyvateľstvo, tie sú súčasťou navrhovaných variantov. 
 
Na základe porovnania navrhovaných variantov trasy rýchlostnej cesty R2 v hodnotenom 
úseku Šaca – Košické Oľšany podľa hlavných kritérií / ukazovateľov a z pohľadu 
komplexného posúdenia vplyvov činnosti na životné prostredie, súčasných a výhľadových 
dopravných nárokov a ich dopadu na obyvateľstvo dotknutých sídelných útvarov sa 
z pohľadu navrhovaných trás navrhovanej činnosti javí ako najoptimálnejšie riešenie trasa 
fialového variantu.  

Odporúčame realizáciu variantu č.2 – (fialový). 
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VI. Návrh monitoringu a poprojektovej analýzy 
1. Program monitorovania od začatia stavby, v priebehu výstavby a počas činnosti 
 
Monitoring hluku 
Pre navrhované varianty, resp. pre vybranú optimálnu trasu stavby v úseku Šaca – Košické Oľšany 
navrhujeme monitoring hluku v blízkosti, resp. v zastavaných obytných zónach v dotknutých 
mestských častiach / obciach. Meraním navrhujeme overiť účinnosť navrhovaných protihlukových 
opatrení a to 1 rok pred začatím výstavby, počas výstavby a 1 rok po uvedení navrhovanej činnosti 
do prevádzky. 
 
Monitoring dopravy 
Pred a počas výstavby navrhovanej rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku navrhujeme 
kontinuálny monitoring dopadu jej prevádzky na intenzitu a kvalitu dopravy na okolitých 
komunikáciách a aj na jej samotnom telese.  
 
Monitoring bioty 
Realizovať monitoring jednotlivých úsekov rýchlostnej cesty počas jej prevádzky z hľadiska 
frekvencie kolízií a vplyvu dopravy na okolité biotopy a živočíchy (s dôrazom na druhy, ktoré sú 
predmetom ochrany) a na základe toho realizovať ďalšie opatrenia. 
 

Navrhnúť a realizovať monitoring vplyvov výstavby a prevádzky rýchlostnej cesty na druhy, ktoré 
sú predmetom ochrany dotknutých území Natura 2000 pred, počas a po výstavbe. Návrh 
monitoringu konzultovať so ŠOP SR. 
 
Monitoring vôd 
Povrchové vody 
Pri realizovaní vybraného variantu realizovať monitoring povrchových vôd na výstupe ORL počas 
prevádzky stavby.  
 
Monitoring fauny 
Navrhnúť a realizovať monitoring vplyvov výstavby a prevádzky rýchlostnej cesty na druhy, ktoré 
sú predmetom ochrany dotknutých území Natura 2000 pred, počas a po výstavbe. Návrh 
monitoringu konzultovať so ŠOP SR. 
 
2. Návrh kontroly dodržiavania stanovených podmienok 
Kontrolu dodržiavania stanovených podmienok navrhujeme vykonávať formou predkladania 
záverečných správ z monitorovacích prác. 
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VII. Metódy použité v procese hodnotenia vplyvov navrhovanej činnosti 
na životné prostredie a spôsob a zdroje získavania údajov o súčasnom 
stave životného prostredia v území, kde sa má navrhovaná činnosť 
realizovať  
 
Počas spracovania správy o hodnotení sa uskutočnili tieto priame merania súčasného stavu 
životného prostredia a vykonali sa predbežné modelové výpočty:  
 
• Emisná štúdia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013 
• Hluková štúdia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013 
• Primerané posúdenie vplyvu navrhovanej činnosti na územia Natura 2000 v zmysle článku 6.3  

 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzených biotopov a voľne žijúcich živočíchov a rastlín,          
 EKOJET, s.r.o., 2014 

 
Ďalej boli prevzaté správy / štúdie zo Správy o hodnotení (ENVICONSULT, s.r.o., 06/2009): 
• Emisná štúdia, ENVICONSULT, s.r.o., 2009 
• Hluková štúdia, ENVICONSULT, s.r.o., 2009 
 
Geografická databáza bola spracovaná v JTSK v prostredí programu Arc View 9.X. 
 
Údaje pre spracovanie správy poskytli: 
• SHMÚ, údaje z NEIS, kvalita a kvantita povrchových vôd 
• ŠÚ SR, údaje o produkcii odpadov, údaje o obyvateľstve 
• Technická správa: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“, (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 

2013) 
• GEOFOND Ba, údaje o geologickej stavbe územia, nerastných surovinách, hydrogeológia 
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VIII. Nedostatky a neurčitosti v poznatkoch, ktoré sa vyskytli pri 
vypracúvaní správy o hodnotení  
 
Z hľadiska výsledkov environmentálneho hodnotenia komplexných vplyvov činnosti konštatujeme, 
že nie sú nám známe zásadné problémy, o ktorých by neexistovali potrebné informácie a prijateľné 
návrhy na ich riešenie. 
 
Určitú mieru neurčitosti v poznatkoch vykazujú plánované investície v okolí, tie sú v rámci 
kumulovaných vplyvov zahrnuté do dopravnej prognózy, ale kedy a v akom rozsahu budú 
realizované nie je v súčasnosti známe, teda dopravné prognózy boli napočítané na publikované 
údaje a nemusia byť v predloženom rozsahu realizované. V konečnom dôsledku môže byť 
dopravná záťaž nižšia, resp. vyššia ako je uvedené v tomto materiáli.  
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IX.  Prílohy k správe o hodnotení 
 
V prílohe tejto správy o hodnotení sa nachádza: 
 
Mapová dokumentácia: 
• Mapová príloha č. 1: Širšie vzťahy - umiestnenie navrhovanej činnosti, M 1 : 50 000 
• Mapová príloha č. 2: Ortofotomapa, M 1 : 10 000, súčasný stav ŽP, vplyvy hodnotenej činnosti 

a navrhované opatrenia 
• Mapová príloha č. 3: Prehľadná situácia stavby, M 1 : 10 000, DOPRAVOPROJEKT, a.s.,  
 09/2013 

 
Ďalšie prílohy: 
• Emisná štúdia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013 
• Hluková štúdia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013 
• Primerané posúdenie vplyvu navrhovanej činnosti na územia Natura 2000 v zmysle článku 6.3  
    smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzených biotopov a voľne žijúcich živočíchov a rastlín,    
    EKOJET, s.r.o., 2014 
• Charakteristika technickej infraštruktúry (variant č.2) 
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X. Všeobecné zrozumiteľné záverečné zhrnutie  
 1. Základné informácie o navrhovanej činnosti  

Predmetom tejto Správy o hodnotení vplyvov činnosti na životné prostredie je výstavba 
a prevádzka stavby: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“. Navrhovaná stavba bola 
posudzovaná podľa zákona NR SR č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie 
a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov (Zámer EIA – 04/2008, Správa o hodnotení – 06/2009). Následne bolo MŽP 
SR k predmetnej stavbe vydané záverečné stanovisko, (č. 1309/09 -3.4/ml, zo dňa 4.1.2010), 
v ktorom odporúča navrhovanú stavbu realizovať vo variante kombinovanom (červeno-modrý 
variant s prepojením v MÚK Košice – juh). 
 
Následne v rámci dokumentácie DÚR došlo k zmenám objektov skladby navrhovanej činnosti, 
ktoré boli premietnuté a posúdené v Oznámení o zmene navrhovanej činnosti, podľa prílohy 8a 
zákona NR SR č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a o zmene a doplnení niektorých zákonov. 
 
Ministerstvo životného prostredia SR na základe posúdenia zmien navrhovanej činnosti 
(Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2013) vydalo dňa 
14.02.2014 „Vyjadrenie“, v ktorom uviedlo, že predložené zmeny stavby: „Rýchlostná cesta R2 
Šaca – Košické Oľšany“ predstavujú možné závažné vplyvy na životné prostredie a preto je 
potrebné ich podrobnejšie posúdiť. Z tohto dôvodu MŽP SR v spolupráci s rezortným orgánom, 
povoľujúcim orgánom a po prerokovaní s navrhovateľom určilo rozsah hodnotenia č. 4043/14-
3.4/ml, zo dňa 13.03.2014.  
 
Správa o hodnotení je vypracovaná podľa rozsahu hodnotenia vydaného MŽP SR, č. 4043/14-
3.4/ml, zo dňa 13.03.2014. Pre ďalšie, podrobnejšie hodnotenie vplyvu zmien navrhovanej 
činnosti: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“ sa určuje okrem nulového variantu (stav, 
ktorý by nastal, ak by sa navrhovaná činnosť neuskutočnila) i variant červený a variant fialový 
uvedený v Oznámení o zmene.  
 
Variant červený, ktorý vyplynul zo záverečného stanoviska MŽP SR (č. 1309/09 -3.4/ml, zo dňa 
4.1.2010), t.j. jedná sa o kombinovaný červeno – modrý variant, v správe o hodnotení uvádzame 
ako variant č.1. Fialový variant uvádzame ako variant č.2.   
 
Aglomerácia mesta Košice je križovatkou cestných komunikácií, z ktorých najvyšší dopravný 
význam má diaľnica D1, ktorá v súčasnosti je prevádzkovaná v úseku Prešov – Budimír. Cez 
mesto Košice prechádza v súčasnosti rýchlostná cesta R4 v úseku Budimír – Barca, ktorej 
súčasťou sú mimoúrovňové križovatky Dargovských hrdinov, Prešovská – Sečovská a Južné 
nábrežie. Rýchlostná cesta R2 v súčasnosti prechádza mestskými časťami Barca a Šaca. Tieto 
úseky rýchlostných ciest sú dočasné a sú situované v trase ciest I/68 a I/50. V súčasnosti  celý  
objem  dopravy  v aglomerácii krajského mesta prechádza po komunikačnom systéme tvoreného 
sieťou dočasných rýchlostných ciest, ciest I., II. a III. triedy, čo so sebou prináša zvyšovanie 
energetických strát vozidiel, časové straty cestujúcich, zvýšenú nehodovosť, zhoršujúci stav 
znečistenia ovzdušia emisnými vplyvmi, hlukové zaťaženie obyvateľstva žijúceho v aglomerácii 
krajského sídla. Podľa prognózy dopravy je potrebné očakávať v nasledovnom období ďalšie 
zvyšovanie dopravného zaťaženia vzhľadom na predpokladaný vývoj mesta a predpokladaných 
investícií.  
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Vybudovanie rýchlostnej cesty R2 v predmetnom úseku výrazne pomôže riešiť dopravné problémy 
v dopravnej infraštruktúre mesta Košice a jeho blízkeho okolia. Jej realizáciou dôjde k odklonu  
tranzitnej dopravy v smere východ – západ, resp. sever – juh (vybudovaná R4, pripravovaná D1 
Bidovce – Budimír) na nový dopravný koridor. 
 
Priamym vplyvom hodnotenej činnosti bude vystavených celkovo 269 070 obyvateľov dotknutých 
mestských častí a obcí, čo predstavuje až 34% z celkového počtu obyvateľov Košického kraja. 
Vplyvy na obyvateľstvo sú hodnotené na základe rozptylovej a hlukovej záťaže z hodnotenej 
činnosti: 

• Výsledky emisných štúdií (ENVICONSULT, s.r.o., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) 
preukázali, že prevádzkou navrhovanej činnosti nedôjde k prekročeniu limitných hodnôt 
koncentrácie znečisťujúcich látok SO2, Pm10, NO2, C6 H6 v zmysle platnej legislatívy 
v zástavbe s trvalým výskytom obyvateľstva.   

• Výsledky hlukových štúdií (ENVICONSULT, s.r.o., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) 
preukázali, že po vykonaní príslušných protihlukových opatrení budú dodržané prípustné 
hodnoty hluku z prevádzky rýchlostnej cesty R2 v existujúcom obytnom zastavanom území 
dotknutých sídiel v predmetnom úseku Šaca – Košické Oľšany.  

 
Na základe predpokladanej hladiny hluku spôsobenej prevádzkou navrhovanej činnosti a najmä 
navrhovaných protihlukových opatrení, dopravného zaťaženia (pri dodržaní navrhovaných 
opatrení) a imisnej záťaže, nepredpokladáme nadlimitné ovplyvnenie pohody a kvality života 
súčasného aj budúceho obyvateľstva hodnoteného územia. 
 
Zdravotné riziká v hodnotenom území v zastavaných častiach dotknutých sídiel sa realizáciou 
navrhovanej činnosti znížia oproti súčasnému stavu. 
 
Navrhovaná činnosť bude mať spoločenský a verejnoprospešný význam, nakoľko jej realizáciou 
prispeje k vytvoreniu vhodnejších a bezpečnejších dopravných podmienok pre obyvateľov žijúcich 
v dotknutých mestských častiach, ako aj obyvateľov okolitých dotknutých obcí dochádzajúcich za 
prácou, službami, kultúrnym a športovým vyžitím do krajského mesta Košice. Stavba bude priamo 
prepájať pripravované stavby D1 Budimír – Bidovce, existujúcu R4 Košice – Milhosť a plánovaný 
úsek R2 Včeláre - Šaca. Dôjde k odkloneniu tranzitnej dopravy na nový dopravný koridor a zvýši 
sa dopravná obslužnosť územia. Variant č.2 - (fialový) je z pohľadu odľahčenia dopravy 
z jestvujúcej cestnej siete a dopravnej obslužnosti územia optimálnejší a lepší ako variant č.1 - 
(červeno-modrý).  
 
Medzi negatívnymi vplyvmi výstavby a prevádzky navrhovanej činnosti boli identifikované: záber 
poľnohospodárskej a lesnej pôdy, zásah do záhradkárskej lokality, zásah do prvkov Územného 
systému ekologickej stability (ÚSES) a do biotopov európskeho významu (lesné porasty), výrub 
stromov a krov. Kompenzáciou za likvidovanú stromovú a kríkovú zeleň bude realizovaná 
náhradná výsadba zelene na svahoch, v priestoroch križovatkových vetiev rýchlostnej cesty R2. 
Ide o vplyvy bez výraznejšieho regionálneho dopadu. Obyvateľom, kde dôjde realizáciou 
navrhovanej činnosti k zabratiu majetku – nehnuteľností a pozemkov, bude tento majetok 
nahradený, resp. dôjde k finančnej náhrade v rámci platnej legislatívy.  
 
Medzi ďalšie negatívne vplyvy hodnotenej činnosti na podzemné vody môžeme zaradiť 
znečisťovanie podzemných vôd vplyvom posypových materiálov v jarnom a  zimnom období 
a vplyvom prípadných havárií. Pre elimináciu negatívnych vplyvov odporúčame používanie 
šetrných inertných posypových materiálov, ktoré nemajú výrazne negatívny znečisťujúci vplyv na 



EKOJET, s.r.o.                               .                                                                                                                      „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“                                                                                                                                
Priemyselná a krajinná ekológia                                                                                                                                                                     Správa o hodnotení                                                                                                                                                                                                                

 

 105 

okolie (vegetácia, povrchové vody, pôda a pod.). Pre prípad havárií treba použiť plán havarijných 
opatrení na likvidáciu škôd. Stavba bude mať vybudovanú cestnú kanalizáciu. 
 
Trasa navrhovanej činnosti vo variante č.1, resp. č.2 nezasahuje do vyhlásených PHO vodných 
zdrojov ani chránených vodohospodárskych oblastí (v zmysle zákona NR SR č. 384/2009 Z. z., 
ktorým sa mení a dopĺňa zákon č. 364/2004 Z. z. o vodách). 
 
Navrhovaná rýchlostná cesta R2 zasahuje do CHVÚ009 Košická kotlina v jej severnom výbežku 
v k.ú. Haniska (variant č.1 – červeno/modrý) a v k.ú. Haniska, Sokoľany a Železiarne (variant č.2 - 
fialový). Celkový záber plôch v CHVÚ009 Košická kotlina predstavuje cca 10,41 ha (variant č.1 – 
červeno/modrý), resp. 12,35 ha (variant č.2), čo tvorí približne 0,06 % (variant č.1), resp. 0,07% 
(variant č.2) z výmery CHVÚ009 Košická kotlina. Trasa navrhovanej činnosti nepretína žiadne 
vyhlásené územia európskeho významu. 
 
Vzhľadom na zábery lesných porastov priamo v polohe Haništianskeho lesa (lesné porasty - biotop 
európskeho významu) sa javí ako výhodnejší a únosnejší variant č.2 – (fialový). Záber lesných 
porastov Haništianskeho lesa je vo fialovom variante č.2 o cca 20 700 m2 nižší oproti trase 
variantu č.1 (červeno-modrý). 
 
Výstavba a prevádzka navrhovanej činnosti bude mať mierny negatívny vplyv na priaznivý stav 
druhov území Natura 2000. Negatívny vplyv spočíva najmä v zábere lovných a potravných 
biotopov vtákov v dotknutom chránenom vtáčom území, zväčšení vplyvu na migračnú schopnosť 
a vyrušovaní stavebnými mechanizmami počas výstavby (hluk a prašnosť). Fragmentované budú 
najmä lovné teritóriá vtákov, ktoré sú predmetom ochrany CHVÚ009 Košické Oľšany. Celkovo 
však fragmentácia potenciálnych hniezdnych a lovných biotopov realizáciou stavby v oboch 
variantoch nepredstavuje kritický záber, a teda neovplyvní zásadne integritu CHVÚ.  
 
Na základe výsledkov posúdenia stavby na lokality Natura 2000 konštatujeme, že z pohľadu 
vplyvu stavby na lokality Natura 2000 a záberu biotopov v CHVÚ009 Košická kotlina je únosnejší a 
prijateľnejší variant č.2 oproti variantu č.1. 
 
Z hľadiska vybavenosti dotknutých mestských častí mesta Košice a dotknutých obcí a obsluhy 
obyvateľstva hodnoteného územia a jeho okolia nepredpokladáme žiadne negatívne vplyvy 
navrhovanej činnosti na služby, cestovný ruch a rekreáciu. Navrhovaná činnosť prispeje a 
zabezpečí plynulejší a bezpečnejší pohyb / prístup okolitého obyvateľstva  za službami, prácou do 
krajského mesta a rekreačných lokalít bez zvýšených časových nárokov. Ide o pozitívny vplyv 
s regionálnym a celoštátnym charakterom (v súvislosti s nadväzujúcimi úsekmi R2 Včeláre - Šaca 
a D1 Budimír – Bidovce).  
 
Medzi ďalšie pozitívne vplyvy realizácie navrhovanej činnosti možno zaradiť nasledujúce 
skutočnosti: 

o Dôjde k prerozdeleniu dopravného prúdu medzi jestvujúcu komunikačnú sieť (vysoký podiel 
vnútromestskej dopravy) a navrhovanú rýchlostnú cestu R2, čím dôjde k poklesu 
dopravného zaťaženia  na jestvujúcej cestnej sieti v aglomerácii krajského mesta Košice.  

o K odklonu tranzitnej dopravy mimo zastavané územia dotknutých sídiel (najmä z cesty I/50, 
I/68, II/552) na nový koridor rýchlostnej cesty R2, čo so sebou prinesie priaznivé dopady z 
hľadiska kapacity, bezpečnosti premávky jestvujúcej cestnej siete, ako aj životného 
prostredia v obytných zastavaných častiach dotknutých sídiel (pokles hlukovej a imisnej 
záťaže, zníženie nehodovosti, atď.). 
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o Trasa rýchlostnej cesty R2 s peážou R4 a navrhovanou mimoúrovňovou križovatkou 
„Haniska“ prispeje k optimálnemu pripojeniu priemyselných zón, výrobných podnikov 
a obytných zón v území. 

o Navrhovaná činnosť v trase fialového variantu vrátane navrhovaných mimoúrovňových 
križovatiek je dopravne optimálnejšia a prijateľnejšia ako trasa variantu č.1 (červeno/modrý) 
vzhľadom na pripravované nové priemyselné investície v priemyselnej časti dotknutého 
sídla. 

o Stavba vo variante č.2 – (fialový) na rozdiel od variantu č.1 prispeje k eliminácii kolízneho 
úseku na ceste I/50 v lokalite Ľ. Dvor. 

o Z pohľadu budúceho využívania lokality USSK a plánovaných priemyselných aktivít v jeho 
susedstve / blízkom okolí (medzinárodné prekladisko intermodálnej prepravy TIP Košice, 
Globálny industriálny park GLIP Košice) je umiestnenie navrhovanej MÚK Haniska  vo 
variante č,.2 – (fialový) optimálnejšie a z pohľadu dopravnej obslužiteľnosti a funkčnej 
prevádzky priemyselných zón výhodnejšie riešenie ako navrhovaná MÚK U.S.Steel vo 
variante č.1 - (červeno/modrý).  

 
Záverečné zhodnotenie 
Na základe porovnania navrhovaných variantov trasy rýchlostnej cesty R2 v hodnotenom 
úseku Šaca – Košické Oľšany podľa hlavných kritérií / ukazovateľov a z pohľadu 
komplexného posúdenia vplyvov činnosti na životné prostredie, súčasných a výhľadových 
dopravných nárokov a ich dopadu na obyvateľstvo dotknutých sídelných útvarov sa 
z pohľadu navrhovaných trás navrhovanej činnosti javí ako najoptimálnejšie riešenie trasa 
variantu č.2 – (fialový).  
 
K tomuto záveru sme dospeli aj na základe vyhodnotenia vybraných kritérií (zahrňujúce oblasti:  
technicko – ekonomické, dopravné, socio - ekonomické ukazovatele, vplyvy na obyvateľstvo a 
životné prostredie), ako aj z pohľadu komplexného posúdenia vplyvov činnosti na životné 
prostredie, súčasných / výhľadových dopravných nárokov a ich dopadu na obyvateľstvo 
dotknutých mestských častí i dotknutých obcí.  
 
Z hľadiska výsledkov environmentálneho hodnotenia vplyvov činnosti konštatujeme, že nie sú nám 
známe zásadné problémy, o ktorých by neexistovali potrebné informácie a prijateľné návrhy na ich 
riešenie. 
 
Na základe komplexného posúdenia očakávaných vplyvov hodnotenej činnosti na životné 
prostredie v hodnotenom území a splnenia opatrení na prevenciu, elimináciu, minimalizáciu 
a kompenzáciu vplyvov na životné prostredie považujeme realizáciu stavby vo fialovom variante za 
prijateľnú a potrebnú a z hľadiska vplyvov na životné prostredie a celospoločenského úžitku 
investície za realizovateľnú a v území únosnú. 
 

Odporúčame realizáciu variantu č.2 – (fialový). 
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2. Naplnenie požiadaviek rozsahu hodnotenia MŽP SR 
Ministerstvo životného prostredia SR na základe posúdenia zmien navrhovanej činnosti 
(Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2013) vydalo dňa 
14.02.2014 „Vyjadrenie“, v ktorom uviedlo, že predložené zmeny stavby: „Rýchlostná cesta R2 
Šaca – Košické Oľšany“ predstavujú možné závažné vplyvy na životné prostredie a preto je 
potrebné ich podrobnejšie posúdiť. Z tohto dôvodu MŽP SR v spolupráci s rezortným orgánom, 
povoľujúcim orgánom a po prerokovaní s navrhovateľom určil rozsah hodnotenia č. 4043/14-
3.4/ml, zo dňa 13.03.2014.  
 
Naplnenie týchto požiadaviek je obsahom príslušných kapitol tejto správy o hodnotení: (podľa 
Rozsahu hodnotenia Ministerstva životného prostredia SR č. 4043/14-3.4/ml, zo dňa 13.03.2014).  
 
 Požiadavka Odkaz 

1. 
Popísať podrobnejšie technické riešenie menených objektov, 
najmä riešenie mimoúrovňovej križovatky Ľudvíkov Dvor 
a vplyv takéhoto riešenia na životné prostredie. 

Časť A/8.4.1. Charakteristika 
križovatiek - variant č.2 – (fialový) 
Časť C., kap. III./1. Vplyvy stavby na 
obyvateľstvo 
 

2. 

Popísať zmenu v umiestnení rýchlostnej cesty R2 je zmena 
priestorovej polohy R2 v území v blízkosti areálu USSK 
s cieľom súbehu úseku R2 a úseku R4 Košice – Milhosť na 
dĺžke cca 2,700 km a vplyv takéhoto riešenia na životné 
prostredie, najmä vo vzťahu k obyvateľom obce Haniska. 

Časť A., kap. II./8.3. Popis trás 
navrhovaných variantov 
 
Časť C., kap. III./1. Vplyvy stavby na 
obyvateľstvo 

3. 
Identifikovať existujúce migračné koridory (pre obojživelníky, 
vydru, poľnú a lesnú zver) v trase R2. 

Časť C., kap. III./7.2. Vplyvy na 
živočíšstvo, kap. 10. Vplyvy stavby na 
prvky ÚSES 

4. 
Vypracovať primerané posúdenie vplyvu navrhovanej 
činnosti na územia Natura 2000 podľa čl. 6.3 Smernice o 
biotopoch. 

Časť C/kap. 9.1. Ochrana prírody v 
zmysle medzinárodných dohovorov – 
Natura 2000  
+ prílohy správy o hodnotení 

5. V úseku CHVÚ na svahoch R2 popísať technické riešenie 
stabilizácie bez návrhu výsadby drevín. 

Časť B/7.3.1. Technické riešenie 
stabilizácie svahov rýchlostnej cesty 
R2 bez návrhu výsadby drevín v 
polohe trasy stavby cez CHVÚ 
Košická kotlina 

6. 
Popísať priame a nepriame vplyvy, vyplývajúce zo zmien 
v križovatkách na životné prostredie a zdravie obyvateľstva 
vrátane kumulatívnych a synergických. 

Časť C., kap. III./1. Vplyvy stavby na 
obyvateľstvo 
 
Časť C/kap. 9.1. Ochrana prírody v 
zmysle medzinárodných dohovorov – 
Natura 2000  + prílohy správy o 
hodnotení 

7. 
Popísať zásadné zmeny v preložkách inžinierskych sietí, 
nakoľko táto problematika v Správe o hodnotení nebola 
v minulosti popísaná. 

Prílohy správy o hodnotení 

8. 
Na verejné prerokovanie pripraviť vhodnú vizuálnu 
prezentáciu navrhovanej činnosti (napr. mapové zobrazenie, 
počítačovú simuláciu objektov a pod.). 

spracovateľ správy o hodnotení má k 
dispozícii fotografie a ortofotomapu 
hodnoteného územia  

9. Podrobnejšie rozpracovať opatrenia na minimalizáciu 
identifikovaných vplyvov. 

Časť C, IV. Opatrenia na prevenciu, 
elimináciu, minimalizáciu 
a kompenzáciu vplyvov navrhovanej 
činnosti na životné prostredie a zdravie 
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XI. Zoznam riešiteľov a organizácií, ktoré sa na vypracovaní správy 
o hodnotení podieľali 
  
1. Meno spracovateľa Správy o hodnotení 
Spracovateľom Správy o hodnotení je firma EKOJET, s. r.o., Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava.  
 
 
2.  Zoznam riešiteľov  
 
Zodpovedný riešiteľ:  

Mgr. Tomáš Šembera 
                                   Ing. Ivan Šembera, CSc. 
 
Spoluriešitelia: 

Mgr. Ľubomír Modrík 
Mgr. Viktor Bálint 
RNDr. Michal Klaučo, PhD. 
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XII. Zoznam doplňujúcich analytických správ a štúdií, ktoré boli 
podkladom pre vypracovanie správy o hodnotení 
 
1. Zoznam textovej a grafickej dokumentácie 
• Aktualizácia prvkov R – ÚSES okresov Košice – okolie a Košice I. až IV., SAŽP, Košice, 2006 
• Atlas krajiny Slovenskej republiky. MŽP SR, Bratislava, 2002, Esprit spol. s r.o. Banská 

Štiavnica, 2002  
• Archeologický prieskum, Archeológia Zemplín, s.r.o., Michalovce, 2013 
• Diaľnice a rýchlostné cesty, vzťah k „Natura 2000“, Slovenská správa ciest, 10/2004 
• Dendrologický prieskum, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013 
• Dopravno – inžinierska anlýza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013 
• Emisná štúdia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013 
• Environmentálna databáza firmy EKOJET spol. s.r.o. a jej dokumentácie hodnotenia vplyvov 

činností na životné prostredie – Zámery alebo Správy E.I.A.  
• Európsky významné biotopy na Slovensku, Štátna ochrana prírody SR v spolupráci s DAPHNE 

– Inštitút aplikovanej ekológie, Viceníková A., Polák P., Banská Bystrica, 2003 
• Generel nadregionálneho ÚSES SR (URBION, Bratislava, 1992) 
• Geologická mapa Slovenska. M 1:500 000, MŽP SR, GS SR, Bratislava, 1996 
• Hluková štúdia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013 
• Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska za rok 2010, MŽP SR, SVP, š.p., SHMÚ, 

VÚVH, 2011 
• Hydrologická ročenka, Povrchové vody 2011, Bratislava 2012 
• IG Mapa SSR, GS SR, 1988 
• Michalko, J. a kol. (1985): Geobotanická mapa ČSSR – SSR, Mapová a textová časť  
• Ochrana živočíchov na pozemných komunikáciách, Klescht, V., Valachovič, D., ŠOP SR, 

Banská Bystrica, 2002 
• Orientacný inžinierskogeologický prieskum, TERRA-GEO s.r.o., Košice, 2012 
• Oznámenie o zmene navrhovanej činnosti: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“, 

DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013 
• Ročenka priemyslu 2013, ŠÚ SR 2013 
• Ročenky klimatických pozorovaní SHMÚ 2009 – 2012, SHMÚ, Bratislava 2014 
• Regionálny ÚSES  okresu Košice – okolie (SAŽP Košice, 2006), 
• Správa o hodnotení: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“, ENVICONSULT, s.r.o., 

06/2009 
• Technická a sprievodná správa: „Rýchlostná cesta R2 Šaca – Košické Oľšany“, 

DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013 
• ÚPN VÚC Košického kraja, Zmeny a doplnky 2004 (URBI, Košice 2004), 
• ÚPN VÚC Košického kraja, Zmeny a doplnky 2009 (Ing. arch. Alexander Bél, Košice 2009), 
• Územný plán mesta Košice, Zmeny a doplnky 2011 (Ing. arch. Ján Sekan, Košice 2011).  
• Významné vtáčie územia na Slovensku, SOVS, 2004 
• Zborník prác SHMÚ. Zväzok 33/I, Alfa, Bratislava 
• Zdravotnícka ročenka SR 2012, Národné centrum zdravotníckych informácií, Bratislava 2013 
• www.kosice.sk, www.e-obce.sk, www.sopsr.sk, www.sazp.sk, www.shmu.sk, www.air.sk, 

www.statistics.sk, www.obce.info 

http://www.kosice.sk
http://www.e-obce.sk
http://www.sopsr.sk
http://www.sazp.sk
http://www.shmu.sk
http://www.air.sk
http://www.statistics.sk
http://www.obce.info
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XIII. Dátum a potvrdenie správnosti a úplnosti údajov podpisom 
(pečiatkou) oprávneného zástupcu spracovateľa správy o hodnotení a 
navrhovateľa 
 
 
Potvrdzujem správnosť údajov. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   .................................................................                   ......................................................................          

    Mgr. Tomáš Šembera,                                              Ing. Pavol Kováčik, PhD., MBA,  
   za spracovateľa Správy o hodnotení                                               investičný riaditeľ, 

                                                                                       za navrhovateľa 
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PRÍLOHY 
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