Navrhovatel:

NARODNA DIALENICNA SPOLOCNOST
Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava

‘ L

==

,Rychlostna cesta R2 Saca - Kosické OlSany”

Sprava o hodnoteni

Jun 2014

Spracovatel dokumentacie: V. .
CoErp
EKOJET, s.r.0. Wi @KO

priemy58|né a krajinné ekolégia PRIEMYSELNA A KRAJINNA EKOLOGIA

Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava, Slovenska republika
Tel.:(+421 2) 45 69 05 68

e-mail: inffo@ekojet.sk

www.ekojet.sk


mailto:info@ekojet.sk
http://www.ekojet.sk

EKOJET, s.r.o. . ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OfSany*
Priemyselnd a krajinna ekolégia Sprava o hodnoteni

Uvod

Predmetom tejto Spravy o hodnoteni vplyvov c¢innosti na Zzivotné prostredie je vystavba
a prevadzka stavby: ,Rychlostna cesta R2 Saca — KoSické Olsany*.

Navrhovana stavba bola posudzovana podla zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov a o zmene a doplneni niektorych zakonov (Zamer EIA — 04/2008, Sprava o hodnoteni —
06/2009). Nasledne bolo MZP SR k predmetnej stavbe vydané zavereéné stanovisko, (€. 1309/09 -
3.4/ml, zo dna 4.1.2010), v ktorom odpori¢a navrhovani stavbu realizovat vo variante
kombinovanom (&erveno-modry variant s prepojenim v MUK Kosice — juh).

Nasledne v ramci dokumentacie DUR do$lo k zmenam objektov skladby navrhovanej &innosti,
ktoré boli premietnuté a posudené v Oznameni o zmene navrhovanej ¢innosti, podla prilohy 8a
zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR na zaklade posudenia zmien navrhovanej d¢innosti
(Oznamenie o zmene navrhovanej cinnosti, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2013) vydalo
.Vyjadrenie®, (€. 4043/14-3.4/ml, zo dna 14.02.2014), v ktorom uviedlo, Ze predlozené zmeny
stavby: ,Rychlostna cesta R2 Saca — Ko3ické Olsany* predstavuji mozné zavazné vplyvy na
Zivotné prostredie a preto je potrebné ich podrobnejsie posudit. Ztohto dévodu MZP SR
v spolupraci s rezortnym organom, povolujucim organom a po prerokovani s navrhovatefom urcilo
rozsah hodnotenia &. 4043/14-3.4/ml, zo dia 13.03.2014.

Sprava o hodnoteni je vypracované podia rozsahu hodnotenia vydaného MZP SR, & 4043/14-
3.4/ml, zo dna 13.03.2014. Pre dalSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu zmien navrhovanej
ginnosti: ,Rychlostné cesta R2 Saca — Kosické Ol$any* sa uréuje okrem nulového variantu (stav,
ktory by nastal, ak by sa navrhovana &innost neuskutocnila) i variant ¢erveny a variant fialovy
uvedeny v Oznameni o zmene.

Variant ¢erveny, ktory vyplynul zo zavere¢ného stanoviska MZP SR (&. 1309/09 -3.4/ml, zo dia
4.1.2010), t.j. jedna sa o kombinovany ¢erveno — modry variant, v sprave o hodnoteni uvadzame
ako variant &.1. Fialovy variant uvadzame ako variant ¢.2.
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CAST A
ZAKLADNE UDAJE

I. Zakladné udaje o navrhovatelovi

1. Nazov: Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s.
2. Identifika€né ¢islo: 35919 001

3. Sidlo: Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava
4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne

¢islo ainé kontaktné udaje opravne-
ného zastupcu navrhovatela: Ing. Pavol Kovacik, PhD., MBA,
investicny riaditel
5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne
¢islo ainé kontaktné udaje kontakt-
nej osoby, od ktorej mozno dostat’
relevantné informacie o navrhovanej
¢innosti a miesto na konzultacie: Ing. Anna Holaskova, Ing. Pavol Ciermny
Narodna dialni¢na spoloc¢nost a.s.,
Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava
tel.. 02 /58 31 13 15,051 /708 50 17
e -mail: anna.holaskova@ndsas.sk.
pavol.cierny@ndsas.sk.

Il. Zakladné udaje o navrhovanej €éinnosti

1. Nazov
,Rychlostna cesta R2 Saca — Ko3ické OPsany”

2. Ugel

Ucelom realizacie hodnotenej rychlostnej cesty R2 v Gseku Saca — KoSické Ol3any je najst vhodny
koridor rychlostnej cesty v iseku medzi pripravovanou dialnicou D1 v Gseku Budimir — Bidovce
a planovanou rychlostnou cestou R2 v Useku Véelare - Saca s plynulou a bezpeénou prevadzkou,
ktory bude kapacitne vyhovujuci poZiadavkam dopravného pradu, dopravne, prevadzkovo,
technicky vyhodny a investi¢ne realizovatelny a prijatelny z hfadiska vplyvov na obyvatelstvo a
Zivotné prostredie, ako aj z hladiska planovaného rozvoja dotknutych mestskych Casti krajského
mesta KoSice a dotknutych obci.

3. Uzivatel
Motoristicka verejnost.

4. Umiestnenie

Hodnotena cinnost' je umiestnena na uUzemi KoSického kraja, v okrese KoSice Il., KoSice lll.,
KoSice IV a KoSice — okolie. Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R2 v navrhovanych variantoch
prechadza nasledujicimi katastralnymi Gzemiami dotknutych sidelnych Gtvarov: Saca, KoSicka
Nova Ves, Barca, Krasna, Sebastovce, Sokolany, Haniska, Kok3ov - Bak3a, Valaliky, Sady nad
Torysou (Cast Zdoba), KoSicka Polianka, VySna Hutka, Nizna Hutka, KoSické OlSany.
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Navrhovana rychlostna cesta R2 sa na zaciatku Useku (km 0,000) zacina v okruznej krizovatke
Saca, kde sa napéja na planovany Usek rychlostnej cesty R2 Vé&elare - Saca, ktory je pripravovany
do vystavby v neskorSom obdobi ako predmetny Gsek R2 Saca — KoSické Olsany. Koniec Useku
predmetnej stavby je situovany v MUK HraSovik, kde nasledne sa trasa R2 bude napajat na
pripravovany Usek stavby dialhica D1 Budimir — Bidovce.

Celkova dizka rychlostnej cesty R2 Saca — Ko3ické OP$any predstavuje 23,825 m, priéom
stavbu je mozné roz€lenit’ na tieto Useky:
I. Usek R2 Saca — Haniska (km 0,000 — km 6,828, v dizke 6 828 m).
Il. Usek R2/R4 Haniska — Kosice juh (km 6,828 — km 9,564, v dizke 2 736 m).
(Jedné& sa usek v prevadzke ako su€ast’ R4 KoSice — Milhost).
ll. Usek R2/R4 Kosice juh — KoSické OP$any (km 9,564 — km 23,825, v dizke 14 261,80
m).

5. PrehPadnd situacia umiestnenia navrhovanej €innosti (mierka 1 : 50 000)
Prehladnd situécia sa nachadza v Prilohach - pozri mapa ¢.1.

6. Dovod umiestnenia v danej lokalite

Jednym z dblezitych cielov Slovenskej republiky je napojenie dopravnej siete na eurépsku
dialniéna dopravnu siet. Predmetny Usek rychlostnej cesty R2 je sucastou medzinarodnych ciest
E58, E71 a E571 a je v sulade s tzemnym planom VUC KosSického samospravneho kraja a v
stlade s Gzemnymi planmi sidelnych Gtvarov MC KosSice - Saca, MC KoSice - Krasna, obci
Sokolany, Haniska, Valaliky. Usek Haniska — Kosické Ol3any je stdastou koridoru TEM 6 a TEN-
T, isek N3.

Aglomeracia mesta KoSice je krizovatkou cestnych komunikacii, z ktorych najvysSi dopravny
vyznam ma dialnica D1, ktora v sucasnosti je prevadzkovana v Useku PreSov — Budimir. Cez
mesto KoSice prechadza v sucasnosti rychlostna cesta R4 v Useku Budimir — Barca, ktorej
sucastou su mimourovnové krizovatky Dargovskych hrdinov, PreSovskd — SecCovska a Juzné
nébreZie. Rychlostna cesta R2 v stgasnosti prechadza mestskymi éastami Barca a Saca. Tieto
useky rychlostnych ciest st do¢asné a su situované v trase ciest 1/68 a 1/50. V sucasnosti cely
objem dopravy v aglomeracii krajského mesta prechadza po komunikacnom systéme tvoreného
siefou docasnych rychlostnych ciest, ciest I., Il. a lll. triedy, ¢o so sebou prindSa zvySovanie
energetickych strat vozidiel, ¢asové straty cestujucich, zvySenu nehodovost, zhorSujuci stav
znedistenia ovzduSia emisnymi vplyvmi, hlukové zataZenie obyvatelstva Zijuceho v aglomeracii
krajského sidla.

Podla prognézy dopravy je potrebné ocakavat v nasledovnom obdobi dalSie zvySovanie
dopravného zatazenia vzhlfadom na predpokladany vyvoj mesta a predpokladanych investicii.
Vybudovanie rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku vyrazne pomaoze rieSit dopravné problémy
v dopravnej infraStruktire mesta KoSice a jeho blizkeho okolia. Jej realizaciou déjde k odklonu
tranzitnej dopravy v smere vychod — zapad, resp. sever — juh (vybudovana R4, pripravovana D1
Bidovce — Budimir) na novy dopravny koridor.

7. Termin zacatia a skon€enia vystavby a prevadzky navrhovanej éinnosti

Predpokladana doba zacatia vystavby...........c...cee.... rok 2017
Predpokladana doba ukon&enia vystavby................... rok 2020
Predpokladana doba skoncenia prevadzky ................ nie je stanovena
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8. Struény opis technického atechnologického rieSenia

8.1. Zakladné technické udaje o navrhovanej €innosti

Navrh technického rieSenia navrhovanej rychlostnej cesty vychadza z platnych technickych noriem
a smernic pre projektovanie ciest a dialnic, miestnych komunikacii a krizovatiek. Navrhované
varianty su vyhladovo navrhnuté v Sirkovom usporiadani R 24,5/120 (100). Jedna sa o Stvorpruh
smerovo rozdeleny, comu zodpoveda aj celé technické rieSenie.

Z&kladné technické parametre jednotlivych variantov navrhovanej ¢innosti s0 uvedené
v nasledujucej tabulke:

Tab.: Zakladné technické parametre variantov navrhovanej ¢innosti

Variant Sirkové Kateqbria Navrhova rychlost
usporiadanie g (km/hod.)
Variant — kombinovany R 22,5/120 (100) 120 (100)
(Cerveno-modry)
4 — pruhova
komunikacia R 24,5/100
3 100
. . , (bsek 0,0 — 7,0 km)
Variant — (fialovy)
R 24,5/120
, 120
(Gsek 7,0 — 23,826 km)

8.2. Prehlad z&kladnych ukazovatelov navrhovanej ¢innosti
Prehlad zakladnych ukazovatelov navrhovanej ¢innosti v jednotlivych navrhovanych variantoch je
uvedeny v nasledujucej tabulke:

Tab.: Prehlad zakladnych ukazovatelov navrhovanych variantov hodnotenej ¢innosti

Variant
P.¢. Ukazovatel m.j. Variant é.1 - ] j
. . Variant €.2 -
(kombinovany (fialovy)
¢erveno - modry) y
1. |Celkové dizka trasy km 22,125 23,826
2. |Poget krizovatiek (MUK) ks 5 5
3. |Plocha mostnych objektov na R2 m” 117 085,12 72 834,0
4. |Kubatura vykopov m?® 146 842 310 640
5. |Kubattra nasypov m? 2490 775 1931 460
6. |Asanacia objektov (zahradkarska osada) ks 0 17
Trvalé zabery pody (orientacné) ha 116,51 134,4
7. ’ O
2 toho polnf)h.Apoda ha 108,02 119,7
lesna pdda ha 8,49 14,7
8. PI’Ot.Ih|U|(O\{e opatrenia m 5 200 8 485
(protihlukové steny)
9. |Prelozky a upravy vodnych tokov m 360 754
10. |Prelozky a Upravy vodovodov m 2 000 5332
11. |Prelozky a Upravy plynovodov m 3530 9176
12. |Prelozky, upravy VN, NN m 9432 8 840
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8.3. Popis tras jednotlivych navrhovanych variantov

8.3.1. Variant ¢.1 — (kombinovany ¢erveno - modry)

Celkova dizka trasy kombinovaného &erveno — modrého variantu predstavuje 22,125 km.

Zaciatok useku variantu €.1 nadvazuje na predchadzajuci pripravovany usek rychlostnej cesty ,R2
Véelare - Saca“ pred mimourovriovou krizovatkou (MUK) Saca. Za krizovatkou Saca vedie trasa
kombinovaného variantu v subehu s cestou 1/50 a po cca 1,5 km ju premostuje pomerne Sikmym
krizovanim. Sucasne krizuje aj dvojkolajnu elektrickovu trat idacu do U.S. Steel. V tomto priestore
sa nachadza vysokonapatova elektricka rozvodna U.S. Steel s mnozstvom nadzemnych VVN
vedeni, ako aj koridor privodnych vodovodnych potrubi zasobujicich mesto KoSice pitnou vodou a
vodovodnych potrubi na technologickil vodu pre U.S. Steel. Na vychodnej strane U.S. Steel je
navrhovand MUK U.S. Steel. Trasa pokraduje medzi vychodnou &astou aredlu U.S. Steel a
letiskom KoSice, kde v cca 4,0 km sa v polohe Hanistianskeho lesa (lokalita Natura 2000) odklana
vychodnym smerom a prechadza priamo cez celistva ¢ast lesného komplexu. V tomto priestore sa
vyhyba Zelezni¢nému komplexu (trat STR, prekladisko Haniska a Zelezni¢na trat Zvolen - Kosice).
V km 7,5 sa prostrednictvom mimouroviovej krizovatky KoSice — juh (R4) napdja ja trasu modrého
variantu. Trasa modrého variantu od MUK Kosice — juh do konca Useku je totoZna s trasou
variantu ¢.2 — (fialovy), s tym, Ze v polohe km 17,5 az 19,5 modrého variantu sa trasa fialového
odklana v zapadnom smere, aby ochranné pasmo stavby nezasahovalo do zastavaného Uzemia
obce Sady nad Torysou, ¢ast Zdoba, pozri aj nasledujucu kap. 8.3.2.

8.3.2. Variant ¢.2 — (fialovy)
Celkova dizka trasy fialového variantu predstavuje 23,826 km.

l. usek R2 Saca — Haniska (km 0,000 — km 6,828)

Rychlostna cesta je navrhovana v kategérii R 24,5/100. Dizka |. Gseku rychlostnej cesty je 6,828
km. Stavba méa zadiatok situovany v jestvujiicej mimouroviiovej krizovatke Saca s plynulym
priestorovym vyhladovym napojenim na Usek R2 V&elare - Saca, ktory je v st¢asnosti v priprave.
Krizovatka Saca je navrhovana na rekonstrukciu v ramci Useku Véelare — Saca. Rychlostna cesta
R2 je v Gseku Saca — Ludvikov Dvor bude situovanéa v trase jestvujlcej cesty R2 (pdvodna cesta
I/50), pricom je navrhovana jej rekonsStrukcia so zvaéSenim Sirky z povodnej 22,5 m komunikacie
na R 24,5 m a Upravou smerového vedenia cesty, ktora bola pévodne navrhovana na navrhovu
rychlost 80 km/hod. Jestvujica zastavba, ako aj pozemky pozdiz cesty I/50 na jej lavej strane
budu pristupné z navrhovanej pristupovej komunikacie medzi krizovatkou Saca a Ludvikovym
Dvorom. V priestore vstupnej brany €.3 do arealu USSK sa nachadzaju na jestvujacej ceste
obojstranné zastavkové pruhy s podchodom pre peSich pod jestvujicou komunikaciou. Tieto
zastavkové pruhy zostanl napojené na navrhovanu rychlostni cestu R2 so zachovanim
jestvujuceho podchodu pre pesich. Dalej v juznom smere od &asti Ludvikov Dvor je navrhovana
mimourovnova krizovatka ,Ludvikov Dvor“. Z tejto mimourovriovej krizovatky smeruje rychlostnej
cesta vychodnym smerom subezne s cestou IlI/050 187 (HaniStianska cesta) po navrhovanu
krizovatku Haniska.

Z krizovatky Ludvikov Dvor smeruje rychlostna cesta subeZzne s cestou IlI/050 187 aZ po
krizovatku Haniska, pri€om rychlostna cesta nezasahuje do ochrannych pasiem a prekazkovych
rovin letiska KoSice a je vedend okrajom HaniStianskeho lesa. Rychlostna cesta mostnym
objektom krizuje koridor Zelezni¢nej trate &. 160 Zvolen — KoSice, Sirokorozchodnej Zelezni¢nej
trate Haniska — Matovce a vleCkové kolaje z arealu USSK. Zapadne od obce Haniska je
navrhovana mimouroviiova krizovatka Haniska zabezpecujuca prepojenie rychlostnej cesty R2
s uz prevadzkovanou rychlostnou cestou R4 KoSice — Milhost. Napojenie R2 na rychlostnu cestu
R4 si vyziada Upravu rychlostnej cesty R4 dostavbou odbocCovacich a pripajacich pruhov, ako aj
posunutie protihlukovej steny na ochranu obytnej zastavby obce Haniska.

5
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Il. tsek R2/R4 Haniska — Kosice juh (km 6,828 — km 9,564, v dizke 2 736 m).

Ide o uZ prevadzkovany uUsek rychlostnej cesty R4 KoSice — Milhost. Navrhovana stavba bude
vedena v trase R4 ako peaz az po existujucu krizovatku KoSice — juh, ktord sa v ramci realizacie
navrhovanej ¢innosti dobuduje — napojenie R2/R4 s existujucou cestou 1/68.

1. isek R2/R4 Kosice juh — KoSické OfSany (km 9,564 — km 23,825, v dizke 14 261,8 m)

V Useku KoSice juh — KoSické OlSany prechadza rychlostna cesta rovinatym tGzemim Gdolnej nivy
riek Hornad a Torysa, ktoré je z vacSej Casti vyuzivané na polnohospodarske ucely. Z krizovatky
KoSice juh smeruje rychlostna cesta vychodnym smerom severne od obce Valaliky pri¢om krizuje
cestu 11/068 021 z MC Kosice - Barca do obce Valaliky a jednokolajnt elektrifikovana Zelezniéni
trat ¢. 169 KoSice - Hidasnémeti. Rychlostna cesta v tejto €asti je situovana vo vzdialenosti cca
200 m od obytnej zastavby severnej Casti obce, pricom zo strany obce je navrhovana protihlukova
stena a pristupova cesta k rozdelenym pozemkom. Mostny objekt nad Zelezni¢nou tratou a cestou
1. triedy je vyuZivany zaroven pre napojenie pristupovej komunikacie k jednostrannému velkému
odpogivadlu Valaliky. Dalej pokraduje juzne od zastavaného Gzemia MC KosSice — Krasna, kriZzuje
pristupovu cestu k dgistiarni odpadovych vod KokSov — BakSa. Nasledne prechadza mostnym
objektom ponad rieku Hornad a v 15,0 km prekonava premostenim Zelezni¢nu trat €.190 (KoSice -
Cierna n./T.). Trasa fialového variantu v JV smere obchadza zastavané Gzemie MC KoSice —
Krasna, krizuje cestu I1/552 a kopiruje niveletu terénu v polnohospodéarsky vyuZivanej krajine.
Koniec Useku navrhovanej rychlostnej cesty R2 je situovany v 23,826 km v mimourovhovej
krizovatke HraSovik (sucast stavby D1 Budimir — Bidovce).

8.4. Charakteristika navrhovanych krizovatiek
8.4.1. Charakteristika navrhovanych krizovatiek - variant ¢.1 — (kombinovany éerveno - modry)
Vo variante ¢€.1 su navrhované nasledujuce mimourovriové krizovatky:
o krizovatka ,Saca“ - krizovatka bude umiestnena v priestore dnesnej mimouroviiove;
krizovatky cesty 1/50 (cesta E 571) s pristupovou komunikaciou k brane ¢.1 U.S. Steel.

o krizovatka ,U.S. Steel” - krizovatka je navrhnut4 ako mimouarovriova trubkovita s pripojenim
na cestu 111/050187. Krizovatka rieSi napojenie prekladacej stanice KoSice — Bociar, ktora je
v tejto lokalite navrhnutd v rdmci intermodéalnej prepravy. Okrem toho rieSi aj napojenie
vystupu nakladnej dopravy (brana €. 4) z priemyselného komplexu U.S. Steel.

o krizovatka ,KoSice — Juh” (s rychlostnou cestou R4 KoSice - Milhost) - krizovatka bola
navrhnuta v rdmci stavby rychlostnej cesty R4 KoSice - Milhost s cestou 1/68. Tato
existujuca krizovatka sa v ramci stavby R2 dobuduje o 2 nové vetvy.

o krizovatka ,Krasna“ - je navrhnutd ako osmi¢kova mimourovnova krizovatka, ktora rieSi
napojenie tranzitnej dopravy z juhovychodu KoSického kraja smerom na RozZfavu a PreSov.

o krizovatka ,KoSickd OfSany (HraSovik)* — mimourovnova krizovatka je sucastou stavby
dialnice D1 Budimir - Bidovce, ktora je pripravovana na vystavbu. V ramci stavby R2 Saca
- KoSické OlSany sa vybuduju na nej nové vetvy premostenie sticasnej cesty 1/50.

8.4.1. Charakteristika navrhovanych krizovatiek - variant ¢.2 — (fialovy)

Stavba R2 Saca — KoSické Olsany bude obsahovat nasledujlice mimouroviiové krizovatky: MUK
Ludvikov Dvor, MUK Haniska, MUK Kosice — juh, MUK Krasna, MUK HraSovik. V ramci DUR
(Sprievodna a Technicka sprava, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013, dokumentacia je k nahliadnutiu
u navrhovatela / spracovatela spravy o hodnoteni) bol Studovany vplyv navrhovanych
mimourovnovych krizovatiek na dopravny model stavby a predpokladané dopravné zataZzenie
rychlostnej cesty a jestvujuceho komunikacného systému aglomeracie mesta KoSice.




EKOJET, s.r.o. . ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OfSany*
Priemyselnd a krajinna ekolégia Sprava o hodnoteni

Hodnotené boli dopravné modely:

1 - prepojenie R2 a R4 v krizovatke KoSice juh s krizovatkou USSK,

2 - prepojenie R2 a R4 v krizovatke KoSice juh bez krizovatky USSK,

3 - prepojenie R2 a R4 v kriz. KoSice - juh bez kriz. USSK a s krizovatkou R4 s cestou [11/050 187,
4 - prepojenie R2 a R4 v krizovatke Haniska bez krizovatky USSK.

Mimourovriova krizovatka ,Ludvikov dvor*
Jedna sa o Utvarovu krizovatku, ktora bude zabezpecovat prepojenie rychlostnej cesty R2 s
pévodnou cestou 1/50 (do¢asnd R2) a cestou I11/050 187, z ktorej je dopravne napojena
severna Cast priemyselnej zény USSK. Jestvujuca urovnova stykova krizovatka ciest 1/50 a
[11/050 187 pri Ludvikovom Dvore je dlhodobo evidovana ako opakovana nehodova lokalita
pesich, cyklistov s U¢astnikmi dopravy a jej prestavbou na mimouroviovu krizovatku
bude tdto nehodova lokalita odstrdnena. Pévodné cesta I/50 (do¢asnd R2) mdze po jej
rekonstrukcii pInit funkciu juzného privadzaca na rychlostnt cestu R2 a zaroven dopravne
zabezpedi prepojenie komunikacného systému mesta KoSice s rychlostnou cestou R2 a
rychlostnou cestou R4 smerom do Madarskej republiky. Situovanim rychlostnej cesty R2 do
trasy jestvujucej R2 (I/50) vo variante ¢.2 medzi
@Dovg“i‘*f;'"i - Sacou a Ludvikovym Dvorom, bude na rozdiel
LS od variantu ¢€.1 odstraneny subeh dvoch
Stvorpruhovych komunikacii v iseku cca 1,5 km
a zaroven sa zmenSi zasah do Uzemia v okoli
jestvujucej cesty, zostane zachovana poloha a
zékladny tvar krizovatky Saca, ktora bude
dobudované v ramci GUseku Véelare — Saca.

Vysledny doporu€eny tvar mimouroviiovej
krizovatky ~ Ludvikov  Dvor  zabezpeduje
prepojenie rychlostnej cesty R2 s jestvujlicim
komunikaénym systémom a priemyselnou
z6nou USSK, pricom zohladnuje polohu
jestvujacich komunikacii, jestvujucej
elektriCkovej trate, polohu zastavaného Uzemia
Casti Ludvikov Dvor, ako aj vyhladovu plochu
pre rozSirenie technolégie USSK s.r.o. KoSice.

AREAL US STEEL KOSICE

Sucastou tejto krizovatky bude napojenie
lokality Ludvikov Dvor s odstranenim urovnovych krizeni, pozri aj vplyv na dopravu a MHD,
kap. 11I/11.3. V krizovatke Ludvikov Dvor bude vybudovana okruzna krizovatka, ktora bude
zabezpeCovat prepojenie ,miestnej“ dopravy v ramci priemyselnej zény. Prepojenie
rychlostnej cesty R2 s pbévodnou cestou I/50 smerom do mesta KoSice bude rieSené
samostatnymi vetvami, ktoré budl zabezpecovat komfortné, bezpecné a kapacitné
prepojenie ,tranzitnej* dopravy v ramci aglomeracie KoSic. Z okruznej krizovatky bude
napojend cesta l11/050 187 v severnej ¢asti priemyselnej zony, napojenie vstupnej brany ¢€.3
a napojenie lokality Ludvikov Dvor.

Mimourovriova krizovatka ,Haniska"“

Ide o datvarovu krizovatku vkm 5,2 trasy stavby zabezpecdujucu prostrednictvom
jednotlivych vetiev dopravné prepojenie rychlostnych ciest R2 a R4 (KoSice — Milhost, ktora
je v sucasnosti v prevadzke) a zaroven bude v tejto krizovatke napojena existujuca cesta
[11/050 187 ,HaniStianska“ cesta. Prostrednictvom HaniStianskej cesty 111/050187 bude
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napojena vychodna ¢ast priemyselnej zony USSK a taktiez bude napojena aj pripravovana
vystavba prekladiska intermodalnej prepravy.
Z vysledkov hodnotenia  dopravnych
modelov stavby, ako aj dopravnych napojeni
% mimouroviovych krizovatkach
jednoznacne vyplynula vyhoda
- “)  aopodstatnenost prepojenia rychlostnych
TR '\ ciest R2 a R4 v novo navrhovanej krizovatke
: : ' | Haniska“, ktord je situovana v oblasti
priemyselnej zony USSK, zapadne od obce
Haniska a nie v pbdvodne navrhovanej
krizovatke KoSice — juh (variant ¢.1).

Vystavbou krizovatky Haniska ddjde oproti krizovatke USSK (variant ¢.1):

-k vyraznému zjednoduSeniu krizovatky KoSice — juh, kde je potrebné v ramci Il.
etapy vystavby vybudovat iba vratna vetvu na cestu 1/68 z R2 od Hanisky.

-k bezkoliznemu a dopravne funkénému napojeniu pripravovanej priemyselnej zony
(prekladisko intermodalnej prepravy TIP KoSice a projekt Globalneho industrialneho
parku GLIP Kosice).

-k skrateniu dostupnej vzdialenosti priemyselnej z6ny po rychlostnej ceste R4 o cca
7 km (trasa z Milhosti cez krizovatku KoSice - juh je o cca 7 km dlhSia ako
prepojenie cez krizovatku Haniska).

Mimourovriova krizovatka ,KoSice - juh®

Ide o deltovita krizovatku rychlostnych ciest R2 v km 9,6 a rychlostnej cesty R4 s cestou
I/68. Krizovatkovy uzol bude zabezpeCovat napojenie juznej Casti mesta KoSice na
rychlostnl cestu R2, ktorého |. etapa je uz ukoncena a je sucastou stavby R4 KoSice —
Milhost. V rdmci stavby R2 bude dobudovany do definitivneho / findlneho tvaru.

Mimodurovriova krizovatka ,Krasna“

Jedn& sa o osmickovu krizovatku v 15,5 km fialového variantu, ktora zabezpeci prepojenie
existujicej cesty 11/552 s rychlostnou cestou R2 v juhovychodnej éasti mesta KoSice (MC
KoSice — Krasna).

Mimourovriova krizovatka ,HraSovik"

Mimouroviiova krizovatka je suéastou rychlostnej cesty R2 v koncovom Useku trasy
(23,825 km), pricom sa jedna o dobudovanie mimourovriovej krizovatky HraSovik, ktorej .
etapa vystavby je su€astou stavby: ,Dialnica D1 Budimir — Bidovce®, tzn. stavba dialnice
v Useku Budimir — Bidovce bude realizovana skor ako stavba R2 Saca — KoSické Or3any.

8.5. Odpocivadla a strediska spravy udrzby rychlostnej cesty
V trase navrhovanej ¢innosti vo variante ¢. 2 — (fialovy) sa uvaZzuje s umiestnenim odpocivadla
Valaliky a strediska Gdrzby rychlostnej cesty Sebastovce.

Odpocivadlo Valaliky

Sucastou stavby rychlostnej cesty R2 Saca — Kosické Ol3any je v zmysle koncepcie rozmiestnenia
odpocivadiel na dialniciach a rychlostnych cestach SR navrhované jednostranné velké
odpocivadlo kategérie ,B“ napojené z oboch dopravnych smerov trasy R2. Odpocivadlo sa bude
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nachadzat v km 11,5 fialového variantu v k.0. Valaliky a bude situované severne od pristupovej
cesty ku spalovni a COV mesta KoSice.

Navrhované jednostranné velké odpocivadlo bude obsahovat, pozri aj nasledujici obrazok:
plochu pre vyhladovu erpaciu stanicu pohonnych hmét na vstupe na odpocivadio,
objekt rychleho obc&erstvenia,
odstavené plochy pre 63 osobnych vozidiel (z toho 2 statia pre dobijanie elektromobilov),
odstavné plochy pre 13 autobusy a 4 karavany,
odstavné plochy pre 33 nakladnych vozidiel,
plochy pre odpocinok a detskeé ihrisko,
chodniky a plochy zelene.

Obr.: Navrhované jednostranné velké odpocivadio Valaliky
i 1 f

V trase cCerveno-modrého variantu €.1 sa neuvaZuje s vybudovanim Ziadneho odpocivadla.
Uvazuje sa s jeho vybudovanim k predchadzajucom Useku pripravovanej rychlostnej cesty R2
Véelare - Saca.

Stredisko SSUR Sebastovce

V trase fialového variantu 6.2 sa vpolohe 9,4 — 9,5 km podita s realizaciou aredlu SSUR
Sebastovce. Samotna plocha strediska Gdrzby bude umiestnena v polohe mimouroviovej
krizovatky KoSice - juh zapadne od cesty 1/68 a juzne od rychlostnej cesty R2/R4.

Stredisko Sebastovce bude napojené aj na existujicu cestu 1/68 a bude zabezpeéovat riadenie,
spravu a udrzbu predmetného Useku rychlostnej cesty R2.

V trase variantu &.1 - (Gerveno — modry) sa taktieZ po&ita s SSUR Sebastovce v susedstve cesty
/68, aviak cca 900 m severnejSie od umiestnenia MUK Kosice — juh.

8.6. Umiestnenie stavebnych dvorov a depénii

Lokalizacia hlavného stavebného dvora nie je v suCasnosti urena ajeho umiestnenie bude
sucastou tendrovych podmienok pre vyber dodavatela stavby. Navrhujeme umiestiiovat’ stavebné
dvory v polohe mimourovriovych krizovatiek, mimo chranenych lokalit Natura 2000, velkoplo3nych
/ maloplo3Snych chranenych tUzemi, v kontakte so zastavanymi obytnymi Gzemiami dotknutych obci.
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Umiestnenie deponii pocas realizacie stavby bude spresnené na zéklade vysledkov podrobného
inziniersko - geologického prieskumu a budu rieSené v dalSom stupni projektovej dokumentéacie.

9. Varianty navrhovanej €innosti

Navrhovana stavba bola posudzovana podla zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov a o zmene a doplneni niektorych zakonov (Zamer EIA — 04/2008, Sprava o hodnoteni —
06/2009). Nasledne bolo MZP SR k predmetnej stavbe vydané zavereéné stanovisko, (€. 1309/09 -
3.4/ml, zo dna 4.1.2010), v ktorom odpori¢a navrhovani stavbu realizovat vo variante
kombinovanom (&erveno-modry variant s prepojenim v MUK Kosice — juh).

Nasledne v ramci dokumentacie DUR do3lo k zmenam objektov skladby navrhovanej &innosti,
ktoré boli premietnuté a posudené v Oznameni o zmene navrhovanej ¢innosti, podla prilohy 8a
zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

MZP SR na zéklade postdenia zmien navrhovanej &innosti (Oznamenie o zmene navrhovanej
¢innosti, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2013) vydalo dna 14.02.2014 ,Vyjadrenie“, v ktorom
uviedlo, Ze predloZené zmeny stavby: ,Rychlostna cesta R2 Saca — KoSické Olsany* predstavujl
mozné zavazné vplyvy na zivotné prostredie a preto je potrebné ich podrobnejSie posudit. Z tohto
dévodu MZP SR v spolupraci s rezortnym organom, povolujicim organom a po prerokovani
s navrhovatelom urcilo rozsah hodnotenia &. 4043/14-3.4/ml, zo dia 13.03.2014.

PredloZena sprava o hodnoteni je vypracovana podla rozsahu hodnotenia vydaného MZP SR (&.
4043/14-3.4/ml, zo dna 13.03.2014). Pre dalSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu zmien
navrhovanej éinnosti: ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OlSany* sa uréuje okrem nulového
variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana &innost neuskutoc¢nila) i variant éerveny a
variant fialovy uvedeny v Oznameni o zmene.

Variant, ktory vyplynul zo zavereéného stanoviska MZP SR (&. 1309/09 -3.4/ml, zo dfia 4.1.2010),
t.j. kombinovany €erveno — modry v sprave o hodnoteni uvddzame ako variant €.1. Fialovy variant
uvedeny v Ozndmeni o zmene uvadzame ako variant €.2. Rozdiel medzi oboma variantmi je vo
vedeni trasy stavby v zagiatoénom Useku od 0,0 km po 7,0 km, ako aj v umiestneni a technickom
rieSeni krizovatkovych uzlov, pozri aj kap. 8.3. a 8.4.

10. Celkové naklady
Tab.: Celkové predpokladané naklady navrhovanej ¢innosti

Celkové néklady navrhovanej

Variant navrhovanej éinnosti | Kateg6ria navrhovanej éinnosti . o
) g ) €innosti v tis. € (s DPH)

variant &.1 — (erveno-modry) R 22,5/120 (100)* 556 310**

variant 8.2 — (fialovy) R 24,5/120%** (100***¥) 465 387

* kategoOria cesty posudzovana v sprave o hodnoteni (06/2009), **naklady TS (r. 2009) prepoé&itané z R 22,5 na R 24,5
medzi rokmi 2009 a 2013, *** Usek 7,0 — 23,826 km, **** (isek 0,0 — 7,0 km

11. Dotknuté obec
Mesto KoSice, Magistrat mesta Kosice,
MC Kosice - Barca,
MC Kosice - KoSicka Nova Ves,
MC Kosice - Krasna,
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MC Kosice - Saca,

MC Kosice - Sebastovce,
Obec Sokolany,

Obec Haniska,

Obec KoksSov - Baksa,
Obec Valaliky,

Obec Nizné Hutka,
Obec VysSna Hutka,
Obec Sady nad Torysou,
Obec Kosicka Polianka,
Obec KoSické Olsany.

12. Dotknuty samospravny Kkraj
KoSicky samospravny kraj

13. Dotknuté orgény
- Ministerstvo Zivotného prostredia SR,
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky,
Urad KoSického samospravneho kraja,
Mesto KoSice, Magistrat mesta KosSice,
Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja,
Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloziek Zivotného prostredia,
Okresny urad KoSice - okolie, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia,
Okresny urad KoSice, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
Okresny urad KoSice - okolie, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
Okresny urad KoSice, Pozemkovy a lesny odbor,
Okresny urad KoSice - okolie, Pozemkovy a lesny odbor,
Okresny urad KosSice, Odbor krizového riadenia,
Okresny drad KosSice - okolie, Odbor krizového riadenia,
Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v KoSiciach,
Krajsky pamiatkovy Urad KoSice,
Regiondlny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v KoSiciach,
Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p., OZ KoSice,
Dopravny Urad, Divizia drah a dopravy na drahach, sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, odbor
drahovy, stavebny Grad, Bratislava,
Dopravny (rad, oddelenie ochrannych péasiem letisk a pozemnych leteckych zariadeni,
Bratislava.

14. Povolujuci organ
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky,
Okresny urad KoSice, odbor vystavby a bytovej politiky.

15. Rezortny organ
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.
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16. Druh poZadovaného povolenia navrhovanej ¢&innosti podlPa osobitnych
predpisov

Investicnd c¢innost sa pripravuje s cielom nasledného vydania Uzemného rozhodnutia pre
navrhovanu €innost v zmysle zakona ¢. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku
v zneni neskorsich predpisov a zdkona ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej
narodnej rady &. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov v plathom zneni.

17. Vyjadrenie o vplyvoch navrhovanej €innosti presahujucich Statne hranice
Vplyvy navrhovanej &innosti v Useku Saca — KoSické Ol3any nepresahuju hranice Slovenskej
republiky.
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CAST B
UDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ €INNOSTI
NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

I. Poziadavky na vstupy

1. P6da

1.1. Zaber pbddy celkom, naroky na zastavané Uzemie

Za bezprostredne rieSené Uzemie povazujeme samotné teleso navrhovanej €innosti na Useku
Saca — Kosické Or3any (trvaly zaber stavby).

Podla Technickej Studie (DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, 2013), je trvaly a do¢asny zaber
pbdy v trase navrhovanej ¢innosti v jednotlivych variantoch uvedeny v nasledujucom prehlade:

Tab.: Trvaly a doCasny zaber pofnohospodarskej pédy, lesnej pody a ostatnych ploéch v trase
navrhovanej ¢innosti v ha (Stvorpruh — R24,5/100 (120)

Trv:aly zaber Doca}sny zaber Trvaly zaber (Docasny zaber Plocha
. . N polhohosp. polhohosp. o o
Variant / zaber pléch ~ ~ lesnej pody lesnej pddy celkom
pody pody (ha) (ha) (ha)
(ha) (ha)
variant ¢.1 - (Cerveno/modry) 108,02 16,5 8,49 1,6 134,6
variant ¢.2 - (fialovy) 119,7 22,5 14,7 0,5 157,4

Naroky na zastavané uzemie
Pri realizacii navrhovanej ¢innosti déjde k trvalému a do€asnému zdberu Uzemia. Trvalé a do¢asné
zabery navrhovanych variantov su uvedené vo vysSie uvedenej tabulke.

Vystavba rychlostnej cesty R2 vo variante ¢.2 — (fialovy) si vyzaduje v predmetnom uUseku
demolaciu 17 ks zahradnych chatiek v zahradkarskej osade Casti Ludvikov Dvor pri existujicej
ceste 1/50 v désledku vystavby mimouroviiove] krizovatky ,Ludvikov dvor“. V dalSom stupni
projektového rieSenia stavby po jej geometrickom zamerani a vyty€eni trasy bude blizSie
spresneny zasah do spominanej zahradkarskej oblasti.

Stavba si dalej vyZiada odstranenie Casti oplotenia arealu USSK v mieste kolajiska, oplotenie
aredlu Metrans v priemyselnej zone Haniska, oplotenie solarneho parku v jeho severnej Casti,
odstranenie vozovky 1/50 v Gseku Saca — Ludvikov dvor, a pod.

Navrhovana ¢innost’ si nevyziada zdber ani demolaciu objektov charakteru obytnych budov ani
funkénych vyrobnych priemyselnych a pofnohospodarskych arealov.

1.2. Chranené tUzemia, chranené vytvory a pamiatky

Do rieSeného ani hodnoteného Uzemia nezasahuju Ziadne velkoploSné ani maloploSné prvky
ochrany prirody a krajiny (v zmysle zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorSich zmien a doplnkov.

Na rieSenom Uzemi plati 1. stupen tzemnej ochrany prirody a krajiny.
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V hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti (koridor 500 m od telesa navrhovanej rychlostnej cesty
R2 v jednotlivych variantoch) sa:
nachadza chranené vtadie izemie — SKCHVU009 Kosicka kotlina,
nepretina Ziadne vyhlasené Uzemie eurdpskeho vyznamu zaradené so suUstavy Natura
2000 (zasahuje do navrhovaného Uzemia eurdpskeho vyznamu - SKUEV0741
HaniStiansky les s rozlohou 155,59 ha — ide o Uzemie zaradené na vyhlasenie za chranené
Gzemie eur6pskeho vyznamu v tzv. ,C" etape, v suasnosti este nie je vyhlasené),
nenachadzaju velkoploSné ani maloploSné chranené Uzemia,
hodnotené Gzemie navrhovanej &innosti nie je v prekryve s Uzemim zaradenym do
zoznamu Ramsarského dohovoru o mokradiach,
nachadzaju biotopy eur6pskeho a narodného vyznamu,
hodnotené Uzemie nie je v prekryve so Ziadnou vodohospodarsky chranenou oblastou
a nezasahuje ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany podzemnych véd (v zmysle
zakona NR SR €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov).
nenachadzaju vytvory, pamiatky ani chrdnené stromy v zmysle platnej legislativy.

BlizSia charakteristika lokalit Natura 2000 je uvedend v Casti C/kap.ll/7.

1.3. Ochranné pasma

Chranené loZiskové Uzemie

Trasa navrhovanej ¢innosti nepretina existujice vyhradné, nevyhradné loziska nerastnych surovin
a taktiez neprechadza cez chranené loziskové uzemie.

Ochranné pasma nadzemnych a podzemnych vedeni a stavieb

Pri vystavbe navrhovanej ¢&innosti bude potrebné dodrzat ochranné pasma podzemnych a
nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zakonom (vzdu3né, podzemné VN vedenia),
napr.:

rychlostna cesta (OP od osi vozovky prilahlého jazdného pasa - 100 m),

cesta . triedy (OP 50 m od osi prifahlého vonkajSieho pruhu),

cesta ll. triedy (OP 25 m od osi vozovky),

cesta lll. triedy (OP 18 m od osi vozovky),

Zelezni¢na trat (OP 60 m od osi krajnej kolaje, pri vie€ke 30 m od osi krajnej kolaje).

Podla zakona €. 656/2004 Z.z. o energetike a 0 zmene niektorych zakonov:

VN od 35 kV do 110 kV vratane (15 m od krajného vodi¢a), VN od 110 kV do 220 kV
vratane (20 m od krajného vodi¢a), VN od 220 kV do 400 kV vratane (25 m od krajného
vodi¢a), kablové vedenia VN do 110 kV; NN (1 m od krajného kabla), kdblové vedenia VN
nad 110 kV (3 m od krajného kabla) a slaboprudové kable (1,5 m),

vodovod (2,0 m) a kanalizacia (3,0 m),

VVTL plynovod do 350 mm (20 m), plynovod do DN 200 mm (4 m), plynovod do
DN 500 mm (8 m), plynovod do DN 700 mm (12 m) a plynovod nad DN 700 mm (50 m),
ropovod 150 m.

Trasa navrhovanej ¢innosti v navrhovanych variantoch (fialovy — 0,0 az 5,0 km, ¢erveny 0,0 — 4,0
km) prechadza v susedstve / blizkosti priemyselného aredlu U.S. Steel KoSice, s.r.o. (USSK).
Stavba priamo nezasahuje do vyrobnych objektov / logistickych pléch arealu a neznefunkéni jeho
prevadzku.

14



EKOJET, s.r.o. . ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OfSany*
Priemyselnd a krajinna ekolégia Sprava o hodnoteni

2. Voda

2.1. Odber vody celkom, maximalny a priemerny odber

Potreba vody pri vystavbe navrhovanej ¢innosti spociva v spotrebe technologickej vody, pitnej
vody pre zamestnancov stavby a Uzitkovej vody pre hygienické Ucely. Pri prevadzke je potreba
vody Vv suvislosti s tdrzbou komunikacie. Udaje o spotrebe vody budi spresnené v podrobnejsej
etape projektovej pripravy stavby. Nepredpokladame, Ze sa bude jednat o vyrazné odbery.

2.2. Zdroj vody

Pocas vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti budu zariadenia staveniska zasobované pitnou
vodou z miestnych zdrojov. Voda pre pripadnd Udrzbu ciest sa bude odoberat v prisluSnom
stredisku udrzby.

3. Suroviny

3.1. Druh a spotreba surovin

Na vystavbu rychlostnej cesty budl potrebné hlavné suroviny: kamenivo a Strkopiesky pre
konStrukciu vozovky a pre betonové konstrukcie, asfalty pre konStrukciu vozoviek, ocel pre
zvodidla avystuz, cement do betdénov a nasypovy material. Pre etapu prevadzky sa pocita
s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, posypovy material na zimné obdobie a pod.).
Podrobné rozdelenie uvedenych potrieb bude sucastou vySSieho stupha projektovej
dokumentécie.

Spotreba elektrickej energie pri vystavbe navrhovanej ¢innosti vznika pri vyrobe betdnov, Zivic, pri
prevadzke stavebnych dvorov. Spotreba elektrickej energie v etape prevadzky vznika pre
zabezpec&ovanie funk&nosti dopravnej signalizacie a obsluny SSUR. Naroky na spotrebu elektrickej
energie vyplynu z technickej dokumentacie stavby.

Ostatné surovinové zdroje
Orientané mnoZstva vykopového materialu a nasypov su zrejmé z nasledujucej tabulky:

Tab.: Vykopy a nasypy realizacie navrhovanej innosti (orientaéné v m®)

Navrhovana &innost Vykospy Nas;;py Deficit nasypu (m®)
(m”) (m”)

Variant ¢.1 — (€erveno - modry) 146 842 2490775 2637617

Variant ¢.2 — (fialovy) 310 640 1931 460 1620 820

Z vySSie uvedeného konstatujeme, Ze pri realizacii jednotlivych navrhovanych variantov bude
potrebny nasypovy material. Ztohto dévodu bude potrebné material vhodny na stavbu
navrhovanej stavby pouZzit a dovazat z existujucich lozisk / lomov v Gzemi, ako napr.: Strkovisk&
pri obci Milhost, umelé kamenivo z vysokopecnej trosky z USSK, lomy Slanec, Ruskov, Trebejov,
Turfia a pod. Navrhujeme vyuZivat existujuce zdroje v Uzemi, ktoré vykazuju dostatoéné zasoby
suroviny a neotvarat noveé loziska.

Vzhladom na nedostatok nasypového telesa je potrebné pre dovoz kameniva najma z lomov
vyuzivat Zelezni¢na kolajova dopravu s dovozom kameniva do oblasti stanice Haniska a nasledne
S rozvozom po stavenisku tak, aby boli v minimalnej miere vyuzZivané komunikacie cez zastavané
Uzemia dotknutych obci (najméa cesty lll. triedy), ktoré nie si dimenzované na prevoz velkého
mnoZstva kameniva.

Dalej konstatujeme, 7e podéas vystavby navrhovanej &innosti bude zhrnuta ornica a podorniéna
vrstva, ktoré budlu uloZzené v zemnikoch umiestnenych v miestach stavebnych dvorov,
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mimourovnovych krizovatiek apod. Pristup kzemnikom, resp. stavebnym dvorom bude
zabezpeceny prostrednictvom existujicej siete ciest (cesta 1/50, 1/68, 11/552, polné cesty, atd.).
Zemniky budu v dalSich fazach vystavby vyuzivané k rekultivaciam nasypov a pod., alebo bude
s nimi nakladané v sulade s rozhodnutim prislusného organu ochrany polnohospodarskej pody.

3.2. Roéna spotreba

PodrobnejSie Udaje o spotrebe surovin v etape vystavby a prevadzky budu uréené v dalSej etape
projektovej pripravy stavby, resp. budd spresnené pocas prevadzky, kedZe suvisia s prevladajucim
pocasim pocas roka, najma v zimnych mesiacoch (zimna tdrzba komunikacii).

3.3. Spbsob ziskavania surovin a materialov

Spdsob ziskavania surovin a materialov pre vystavbu navrhovanej ¢innosti bude Specifikovany
dodavatelom stavby. V priestoroch stavebného dvora, bude zriadend betonarka a pracovna
skladka Strkopiesku. Vyroba beténovej zmesi bude jedinym vyrobnym procesom na stavbe
a k nemu bude potrebné priviest elektrickl energiu a zriadit odberné miesto pre Uzitkovu vodu.

Navrhujeme vyuZit pre umiestnenie stavebného dvora / dvorov plochy lokalizacii mimouroviiovych
krizovatiek mimo lokalit Natura 2000.

4. Energetické zdroje

Spotreba elektrickej energie pri stavbe vznika pri vyrobe beténov, zZivic, pri prevadzke stavebnych
dvorov. Spotreba elektrickej energie v etape prevadzky vznika napr. pre zabezpecenie funkénosti
dopravnej signalizacie, funkénosti chodu precerpavacich stanic odpadovych vod z povrchového
odtoku a pod. Pocas vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti sa bude elektricka energia Cerpat
z jestvujucich sieti prostrednictvom vybudovania novych pripojok VN, NN. Naroky na spotrebu
elektrickej energie vyplynu z technickej dokumentacie stavby.

5. Naroky na dopravu a inu infraStruktaru

Vystavba navrhovanej ¢innosti

V etape vystavby navrhovanej ¢innosti budd v hodnotenom Gzemi kladené dopravné naroky na
existujucu dopravnu infraStruktiru v sdvislosti so zasobovanim stavby surovinami, presunom
vykopovych a nasypovych materialov a pod. Dizka komunikAcii, ich zataZenie a spdsob dopravy
bude zavislé od ur€enia lokalit odkial stavba bude zasobovana surovinami.

Vystavba navrhovanej ¢innosti bude realizovana Standardnym postupom. V miestach dotyku
stavby s existujucimi cestami bude zabezpeceny postup vystavby tak, aby doprava na nich nebola
paralyzovana. Pocas vystavby budl manipulaéné plochy umiestiiované najma do pléch trvalého
zaberu.

Lokalizacia hlavného stavebného dvora nie je v sucasnosti urena ajeho umiestnenie bude
sucastou tendrovych podmienok pre vyber dodavatela stavby. Navrhujeme umiestfiovat’ stavebné
dvory v polohe mimourovrovych krizovatiek mimo chranenych lokalit Natura 2000, velkoploSnych /
maloploSnych chranenych Gzemi a pod.

Skladky humusu (zemniky) budd vytvorené v Gzemi mimo zastavanych ¢asti dotknutych sidiel.
Pristup k stavebnym dvorom bude mozny po existujacich komunikaciach v tzemi, alebo priamo po
trase rozostavanej rychlostnej cesty R2. VSetky pristupové cesty budu v priebehu dalSich stupriov
projektove] dokumentacie apred zahajenim prac prerokované s dotknutymi organmi
a organizaciami.
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Prevadzka navrhovanej ¢innosti

Udaje o dopravnych intenzitach (stav bez realizacie navrhovanej ginnosti a s realizaciou stavby
R2) na existujucej (1/50, 1/68) a navrhovanej dopravnej sieti v roku 2040 su uvedené v kapitole
C./lll./11.3. Vplyv stavby na dopravu.

6. Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby rychlostnej cesty je z hladiska potreby pracovnych sil rozhodujlca doba vystavby
dana naroénostou stavebnych objektov alebo dizkou Gsekov. MoZno predpokladat, Ze vystavba
rychlostnej cesty méze do urcitej miery slizit ako zdroj miestnych pracovnych prilezitosti.

V etape prevadzky hodnotenej investicie vznikni néroky na trvalé pracovné sily (Udrzba
rychlostnej cesty pocas roka, najma v zimnych mesiacoch).
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Il. Udaje o vystupoch

1.1. Zdroje zneéistenia ovzduSia

Variant ¢.1 — (kombinovany ¢erveno-modry)

V rdmci spravy o hodnoteni (ENVICONSULT, s.r.o., 06/2009) bola posudena imisna situacia
modelovanim rozptylu znedistujucich latok vo variante ¢ervenom a modrom (Rozptylova Studia,
ENVICONSULT, s.r.o0., 06/2009). Z vypoctu vyplyva, Ze vypocitané koncentracie CO a NOx ani v
jednom posudzovanom bode nepresiahli limitné hodnoty v zmysle platnej legislativy.

Variant ¢.2 — (fialovy)

Pre variant 6.2 bola spracovana emisna $tiudia (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 05/2013). Studia bola
spracovana pre hodnotenie dopadu a vyvoja vplyvu navrhovaného Useku rychlostnej cesty R2
Saca — KoSické Olsany vo fialovom variante na Zivotné prostredie z hladiska emisii pre rok 2030
(cca 10 rokov po uvedeni stavby do prevadzky). Kompletné znenie emisnej Studie je sucastou
priloh predkladanej spravy o hodnoteni. Vysledky emisnej Studie preukazali, Ze prevadzkou
predmetnej stavby vo variante ¢.2 neddjde k prekro€eniu limitnych hodnét koncentracie
znedistujucich latok SO,, Pmj, NO,, Cs Hs v zmysle platnej legislativy v zastavbe s trvalym
vyskytom obyvatelstva.

2. Odpadové vody
Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti budu ako odpadové vody produkované odpadové vody
z povrchového odtoku z telesa navrhovanej rychlostnej cesty.

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti

V etape realizacie stavby mézeme predpokladat kontaminaciu vodného prostredia latkami
pouzivanymi v stavebnej €innosti ako su pohonné hmoty, oleje, mazadla, uniky znecistujucich
latok zo skladov a techniky a uniky splaskovych véd zo zariadeni staveniska. Ich vplyv je mozné
eliminovat organizaénymi a bezpe¢nostnymi opatreniami na stavbe.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

V trase navrhovanej ¢innosti bude vybudovana cestna kanalizacia (kanalizacné rigoly). Odpadové
vody z povrchového odtoku z telesa cesty budu vyvedené cestnou kanalizaciou cez odlu¢ovace
ropnych latok do retenénych nadrzi a nasledne do recipientov v Gzemi, resp. do vsaku do
prifahlého terénu. Funkciou retenénych nadrzi je spomalenie a zniZenie ,narazového“ odtoku
zrazkovych vod zo spevnenych pléch navrhovanej innosti.

2.2.1. Technologicky proces, pri ktorom odpadové vody vznikaju
Z prevadzky navrhovanej €innosti bude vznikat odpadova voda z povrchového odtoku z telesa
rychlostnej cesty.

2.2.2. Charakter recipientu
Odpadové vody z povrchového odtoku budd vyvedené (lapace ropnych latok, retenéné nadrze) do
recipientu.

2.2.4. VVypuStané znecistenia v prislusnych jednotkach

V etape prevadzky navrhovanej ¢innosti budu vypustané len odpadové vody z povrchového
odtoku. Odpadové vody z atmosférickych zrdzok z pozemnych komunikacii su intenzivne
znecCistované najmad v zimnych a jarnych mesiacoch (XI. - Ill. mesiac), pri topeni snehu
a splachoch po intenzivnych zradzkach. Vtomto obdobi z dévodu posypu vozovky mézu byt
zvySené hodnoty BSKs, mineralizacie, obsahu dusi¢nanov, amoniaku, vapnika, manganu, Zeleza,
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chloridov, siranov, aniénovych tenzidov, kadmia av pripade Uniku ropnych latok moézu byt
prekro¢ené limity organickych mikropolutantov (NEL).

2.2.5. Ovplyvnenie pradenia a rezimu povrchovych a podzemnych véd

Z pohfadu funkéno — technologického prevedenia navrhovanej &innosti pri dodrZani opatreni
(vybudovanie cestnej kanalizacie, osadenie odlu¢ovacov ropnych latok, retenéné nadrze), ako aj
z pohladu celkového mnoZstva odpadovych véd z povrchového odtoku nepredpokladame
ovplyvnenie pradenia a reZzimu povrchovych a podzemnych véd navrhovanou €innostou.

3. Odpady

3.1. Druh a katego6ria odpadu

Pocas vystavby a pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti predpokladame, Ze budu vznikat odpady
uvedené v nasledujicich tabulkdch (podfa Katalogu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR
€. 284/2001 Z. z. av zneni vyhlasky €. 409/2002 Z. z. a ¢. 129/2004 Z.z.). Odpady, ktoré budu
vznikat pri vystavbe a prevadzke hodnotenej ¢innosti su v nasledujucich tabulkach zaradené do
kategorii odpadov: ostatny odpad — O, nebezpeény odpad — N.

Odpady, ktoré vznikni pocas vystavby navrhovanej ¢innosti budd vyuzivané priamo na stavbe.
Nevyuzité odpady budu vyvezené na riadené skladky. Pocas stavebnych prac predpokladame, ze
budl vznikat nasledujice odpady (podfa Katalogu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR
&.129/2004 Z. z.):

Tab.: Pocas stavebnych prac predpokladame, Ze budla vznikat nasledujuce odpady (podla
Katalogu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR &. 129/2004 Z. z.)

odeOa(:ju Nazov odpadu odeegclju Pévod odpadu
170101 |Beton 0]
170102 | Tehly 0]
170201 |Drevo 0]
17 01 07 | Zmesi alebo oddelené zlozky beténu a tehal (0]
17 0302 | Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O
17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 (0] priprava Gzemia pre realizaciu
17 0503 | Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N navrhovanej ¢innosti
170504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O
17 0505 | Vykopovéa zemina obsahujlica nebezpeéné latky N
17 0506 | Vykopovéa zemina ind ako uvedena v 17 05 05 (0]
17 09 04 Zmie§ar,1é odpady zo stavieb ademolacii iné ako je 0
uvedené v 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03
17 0405 | Zelezo a ocel o)
17 0407 |ZmieSané kovy o
17 06 04 | Izolacné materidly iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 (0] realizacia vystavby
200201 | Biologicky rozlozitelny odpad O
200202 | Zemina a kamenivo 0]
030105 |Odpadové rezivo 0] odpad zo sprac. dreva
200301 |Zmesovy komunélny odpad O realizicia vystavby

Vykopova zemina bude kontrolovana na pritomnost nebezpecnych latok, v pripade, Ze takéto latky
budi identifikované, bude s odtazenymi znecistenymi zeminami nakladané ako s nebezpecnym
odpadom v zmysle zakona €. 223/2001 Z.z. o odpadoch. Likvidacia stavebného odpadu bude
rieSena v ramci zmluvy o vystavbe diela.
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Tab.: PoCas prevadzky predpokladame vznik tychto odpadov (podla Katalogu odpadov v zmysle
vyhlasky MZP SR €. 129/2004 Z. z.)

Kod Kat.

Na Pévod odpad
odpadu azov odpaduy odpadu evocd odpadu
130503 | Kaly z lapacov necist6ét N . o .

7 " odoad Ianatov Diesk diucovacov ol prevadzka odlu¢ovacov ropnych
13 05 08 Zr\r;:j)l/ odpadov z lapacov piesku a odluéovacov oleja N latok
20 0303 | Odpad z cistenia ulic (0] revadzka stavb
200307 | Objemny odpad o P y
20 0399 | Komunalne odpady inak neSpecifikované (0] prevadzka ztkao\llit;y a cistenie

3.2. Technologicky postup, pri ktorom odpad vznika

Pri stavbe navrhovanej €innosti vznika odpad v suvislosti s odstrafiovanim prekazok pre stavbu,
napr.: vyrub vegetacie, vykopova zemina ziskana pri hibeni zarezov, zakladov a pod. Produkcia
ostatnych druhov odpadov je len okrajova.

Pocas prevadzky navrhovanej &innosti odpady tvoria zvySky po pokoseni trvalého travneho
porastu nachadzajuceho sa v blizkosti ciest, necistoty, prach z prevadzky na komunikacii a najma
zvySky po zimnej udrzbe a Cisteni vozovky. Produkcia odpadov bude minimalna a bude
predstavovat odpad z udrzby rychlostnej cesty.

3.3. MnoZstvo odpadu

Vystavba navrhovanej ¢innosti

Odpady vznikajuce pri vystavbe hodnotenej ¢innosti tvori hlavne zemina z vykopov, ktora nebude
vhodna pre pouzitie do nasypov, odstranenie vozovky, atd. Odstranenim jestvujicej vozovky na
ploche 25 490 m? vznikne odpad v objeme cca 27 211 m® vyblranych hmét. Presna Specifikacia
mnozstva odpadovej zeminy bude predmetom dalSieho stupria projektovej pripravy stavby.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti

Odpady vznikajice pri prevadzke navrhovanej &innosti tvori hlavne odpad z udrzby. Udrzba
navrhovanej ¢innosti bude zabezpefovana z navrhovaného strediska udrzby ciest a rychlostnych
komunikacii (SSUR) v lokalite Sebastovce v polohe 9,4 — 9,5 km trasy fialového variantu R2 Saca
— KosSické Olsany.

3.4. Spbsob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby navrhovanej stavby

Spbsob nakladania s odpadom pocas vystavby navrhovanej investicie bude zosuladeny
s pravnymi poziadavkami odpadového hospodarstva.

Rozhodujucim mnozstvom odpadu bude nepouzitelnd vykopova zemina, ktorl bude potrebné
zneSkodnovat v sulade so zakonom ¢&. 223/2001 Z.z. o odpadoch na riadenych skladkach
odpadov v okoli hodnotenej €innosti, resp. bude potrebné ju inym spésobom vyuzit (napr. zakrytie
environmentalnych zatazi — staré lomy, neriadené skladky odpadov a pod.).

Pre odvoz nepouzitelnej vykopovej zeminy budu slazit’ existujuce cesty I. aZ lll. triedy, polné cesty
v hodnotenom Uzemi ajeho okoli. Bezné odpady zo stavby a stavebnych dvorov budd
zneSkodnované v existujucich riadenych skladkach v tzemi.
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Nakladanie s odpadmi pocas prevadzky navrhovanej stavby

Starostlivost o produkované odpady, ktorych vznik suvisi bezprostredne s prevadzkou, bude
zabezpeCovat maijitel a prevadzkovatel podla planu odpadového hospodarstva, ktory bude
vypracovany ku kolaudécii stavby. Evidencia mnoZstiev a druhov produkovanych odpadov bude
vykonavana v zmysle Vyhlasky MZP SR &. 129/2004 Z. z.

4. Hluk a vibréacie

Hluk

Pre hodnotent c¢innost boli spracované Hlukové Stadie (ENVICONSULT, s.r.o., 2009 a
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013). Pripustné hodnoty ur€ujucich veli¢in hluku vo vonkajSom
prostredi, podla VyhlaSky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibréacii v Zzivotnom prostredi v zneni neskorSich predpisov st uvedené v nasledujlcej

tabulke:

Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajSom prostredi

Tab.: Pripustné hodnoty ur€ujacich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi, podfa Vyhlasky MZ SR €.
549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi v zneni
neskorsich predpisov

Pripustné hodnoty
(dB)
Hluk z dopravy
Kat. . , , , . Ref.¢as. y Hiuk
(zemia Opis chraneného Gzemia interval Pao\zlszjnnnéa Ze!ez. Letecka doprava | inych
doprava dr:;l)hy zdrojov
b) ) Laeq, p Laeq,p | Lasmax p Laea,p
LAeq, p '
Uzemie s osobitnou ochranou pred den 45 45 50 - 45
I hlukom (napriklad kapelné miesta™®, vecer 45 45 50 - 45

kipelné a liecebné aredly) noc 40 40 40 60 40

Priestor pred oknami obytnych miestnosti

bytovych a rodinnych domov, priestor pred den 50 50 55 - 50
1. oknami chranenych miestnosti Skolskych vecer 50 50 55 - 50

budov, zdravotnickych zariadeni a inych noc 45 45 45 65 45

chranenych objektov, “rekreatné uzemie

Uzemie ako v kategorii Il

v okoli diafnic, ciest . .

a Il. triedy, miestnych komunikacii devn 60 60 60 ) 50
1. s hromadnou dopravou, vecer 60 60 60 - 50

Zelezni¢nych drah hoc 50 55 50 & 45

a letisk, 91D mestské centra

Uzemie bez obytnej funkcie

a bez chranenych vonkajSich den 70 70 70 - 70
\2 priestorov, vyrobné vecer 70 70 70 - 70

z6ny, priemyselné parky, noc 70 70 70 95 70

aredly zavodov

Poznamky k tabulke:

%) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.

b) Pozemné doprava je doprava na pozemnych komunikéaciach vratane elektrickovej dopravy. 1

©) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezniénej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené iba na nastupovanie
a vystupovanie os6b sa hodnotia ako su¢ast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuju v ¢ase ich pouZzivania, napr. Skoly po¢as vyu¢ovania a pod.

9 Notifikacia sukcesie Slovenskej republiky do Dohovoru o medzinarodnom letectve (oznamenie ¢. 196/1995 Z. z.)
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10) § 35 zéakona €. 538/ 2005 Zuz. o prirodnych lie€ivych vodach, prirodnych liecebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych

mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

1 Zakon ¢. 135/ 1961 Z. z. o pozemnych komunkéciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov.

Zakon Nérodnej rady SR €. 164/ 1996 Z. z. o dréhach a o zmene zékona €. 455/ 1991 Zb. o zivnostenskom podnikani (Zivhostensky
zékon) v zneni neskorsSich predpisov.
Zakon €. 143/ 1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorSich predpisov.

Zdrojom hluku v hodnotenom Gzemi je najma automobilova doprava na prifahlej dopravnej sieti,
Zeleznina doprava (prekladiska), priemyselna c&innost v Uzemi a pod. Hlukova Studia bola
spracovana pre r. 2015 a 2030 (desat rokov po uvedeni stavby do prevadzky).

Na zaklade dopravnej predikcie po uvedeni stavby do prevadzky spracovanej v hlukovej Studii
mézeme konStatovat, Zze v zmysle platnej legislativy déjde k prekro€eniu pripustnych limitnych
hodnét hluku v blizSom okoli rieSeného Uzemia (obytné Uzemie trasy navrhovanej stavby je
zaradené do kategorie Il., lll. podla vySSie uvedenej vyhlasky). Z tohto dévodu je potrebné v trase
navrhovanej ¢innosti realizovat protihlukové opatrenia.

Variant ¢.1 — (¢erveno-modry)

V ramci spravy o hodnoteni (06/2009) bol v predmetnom Useku navrhovanej liniovej stavby
akusticky posudzovany variant modry a Cerveny, v zmysle platnej legislativy. Vysledky hlukovej
Studie (ENVICONSULT, s.r.o0., 2009) preukazali, Ze prevadzka oboch variantov (Cerveny a modry)
pri splneni prislusnych protihlukovych opatreni (protihlukové steny) bude vyhovovat prisluSnym
hygienickym limitom v zmysle Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi v zneni neskorSich predpisov.

Dizky protihlukovych stien sa predpokladaji v dizke v dizke 5200 m v nasledovnych tsekoch:
PHS 1 v diZzke 500 m a vyske 4 m v staniéeni éerveného variantu 5,50 — 6,00 (vpravo).
PHS 2 v dizke 1350 m a vy3ke 3 m v staniéeni modrého variantu 10,80 — 12,15 (vpravo).
PHS 3 v dizke 600 m a vyske 3 m v staniéeni modrého variantu 17,00 — 17,60 (viavo).
PHS 4 v diZke 300 m a vyske 3 m v staniéeni modrého variantu 18,50 — 18,80 (vpravo).
PHS 5 v diZke 400 m a vyske 4 m v staniéeni modrého variantu 18,80 — 19,20 (vpravo).
PHS 6 v diZzke 400 m a vyske 3 m v staniéeni modrého variantu 19,20 — 19,60 (vpravo).
PHS 7 v diZke 850 m a vyske 3 m v staniéeni modrého variantu 18,75 — 19,60 (viavo).
PHS 8 v diZke 800 m a vyske 3 m v staniéeni modrého variantu 20,20 — 21,00 (viavo).

Variant ¢.2 — (fialovy)
Vysledky spracovanej Hlukovej Studie (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) preukézali, Ze realizaciou
navrhovanej ¢innosti vo fialovom variante &.2 v Gseku R2 Saca — Kosické Ol3any:
Po vykonani prisluSnych protihlukovych opatreni budl dodrzané pripustné hodnoty hluku
z prevadzky navrhovanej rychlostnej cesty R2 v existujicom obytnom zastavanom Uzemi
dotknutych sidiel v iseku Saca — Kosické Olsany.
V polohe MUK Haniska (R2/R4) je navrhovana protihlukova stena v dizke 700 m a na vetve
krizovatky v dizke 230 m. Tymto opatrenim nedéjde k prekro&eniu limitnych hodnét hluku
v zastavanom obytnom Uzemi obce Haniska.
Vystavbou Useku rychlostnej cesty R2 Saca — Kosice Ol$any sa zniZi podiel tranzitnej
dopravy v zastavanom Uzemi mesta KoSice a dotknutych obci, ¢o bude mat za nasledok
zlepSenie jestvujucej hlukovej situacie v obytnych €astiach dotknutych sidiel.
Z pohladu hlukovej zataze a navrhnutych protihlukovych opatreni je navrhovany variant ¢.2
— (fialovy) v Uzemi realizovatelny.
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Navrhy protihlukovych stien

Dizky protihlukovych stien sa predpokladaju pri variante &.2 (fialovy) v dizke 8485 m. Protihlukové
steny boli navrhnuté na eliminovanie nepriaznivého G¢inku hluku. Navrh protihlukovych stien
vychadza z konkrétnych podmienok, ktoré su dané realizaciou navrhovanej investicie, pri
akceptovani priestorovych, dopravnych, akustickych a stavebnych poziadaviek.

Lokalizécia protihlukovych stien a ich diZka na trase navrhovanej &innosti (variant &.2):
PHS 1 v dizke 250 m a vy3ke 4 m. Bude umiestnena na lavej strane navrhovaného Useku
R2 Saca — KoSické Or3any od stani¢enia 0,550 km po 0,800 km.
PHS 2 v dizke 1025m a vyske 4 m. Bude umiestnena na pravej strane navrhovanej vetvy
»A“ mimourovnovej krizovatky Ludvikov Dvor od stani¢enia 0,000 km po 1,025 km.
PHS 3 v dizke 400 m a vyske 4 m. Jej poloha je navrhovana a lavej strane navrhovanej
vetvy ,B“ mimourovnovej krizovatky Ludvikov Dvor od stani¢enia 0,455 km po 0,855 km.
PHS 4 v dizke 600 m a vyske 4 m. Bude umiestnena na lavej strane navrhovaného Useku
R2 Saca — KoSické Ol3any od staniéenia 1,400 km po 2,000 km.
PHS 5 v dizke 700 m a vySke 3 m. Bude umiestnena na pravej strane navrhovaného tseku
R2 Saca — Kosické Olsany od stani¢enia 6,100 km po 6,800 km. Tato PHS sa bude
napajat na jestvujucu PHS (postavenu v ramci R4 KoSice — Milhost) a bude pokracovat do
stani¢enia 7,800 km rychlostnej cesty R2.
PHS 6 v dizke 230 m a vyske 3 m. Jej poloha je navrhovana na pravej strane navrhovanej
vetvy ,,C* mimouroviovej krizovatky Haniska od stani¢enia 0,200 km po 0,430 km.
PHS 7 v dizke 2300 m a vy3ke 3 m. Bude umiestnena na pravej strane navrhovaného
useku R2 Saca — Kosické Ol3any od staniéenia 10,200 km po 12,500 km.
PHS 8 v dizke 1100 m a vy3ke 3 m. Bude umiestnena na pravej strane navrhovaného
useku R2 Saca — Kosické Ol3any od staniéenia 13,000 km po 14,100 km.
PHS 9 v dizke 2 x 600 m a vyske 3 m. Bude umiestnena po oboch stranach navrhovaného
useku R2 Saca — Kosické Ol3any od staniéenia 21,100 km po 21,700 km.
PHS 10 v dizke 680 m a vyske 3 m. Jej poloha je navrhovand na pravej strane
navrhovaného Useku R2 Saca — KoSické OlSany od stanicenia 22,620 km po 23,300 km.

Presné geometrické parametre navrhovanych protihlukovych clon s ich bariérovym tc¢inkom budu
spresnené v dalSom stupni projektovej dokumentécie (DUR).

Zaver:

Vysledky hlukovych Stadii (ENVICONSULT, s.r.o., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013)
preukazali, Ze po vykonani prislusnych protihlukovych opatreni budud dodrZzané pripustné
hodnoty hluku z prevadzky rychlostnej cesty R2 v existujacom obytnom zastavanom Uzemi
dotknutych sidiel v predmetnom Gseku Saca — KoSické OFsany. Oba varianty (variant &.1
a variant €.2) su realizovatelné.

Obe hlukové Studie boli spracované podla platnej legislativy (Vyhlaska MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zzivotnom prostredi v zneni neskorsich
predpisov), ktora bola platna v r. 2009, ako aj v r. 2013.

Hluk poc¢as vystavby navrhovanej ¢innosti

Pocas stavebnych prac méze byt zvySena hluénost v okoli hodnotenej ¢innosti v désledku pohybu
stavebnych strojov a mechanizmov. Ich vplyv je mozné minimalizovat pouZitim vhodnej
technolégie a stavebnych postupov. Pocas vykopovych a betonarskych prac bude stavba
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obsluhovana z existujucich obsluznych komunikacii. Ekvivalentna hladina hluku od stavebnych
mechanizmov bude dodrzana v zmysle platnej legislativy.

5. Ziarenie a iné fyzikalne polia
Ziarenie ainé fyzikalne polia sa v slvislosti so stavbou a prevadzkou navrhovanej &innosti
nevyskytuju. Nepredpokladdme Sirenie Ziarenia ani inych fyzikalnych poli z hodnotenych &innosti
v takej miere, Ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu pohody uZivatefov komunikacie. Ovplyvnenie
obytnych celkov nepredpokladame.

6. Teplo, zdpach a iné vystupy

Nepredpokladadme Sirenie tepla azapachu vtakych koncentraciach, ze by dochadzalo
k ovplyviiovaniu pohody uzivatefov komunikacie. Ovplyvnenie obytnych celkov nepredpokladame.
Teplo z prechadzajucich automobilov je z hladiska Zivotného prostredia zanedbatelné. Zapach
spbsobeny vyfukovymi plynmi bude v porovnani so st¢asnym stavom na okolitych komunikaciach
menej vyrazny az zanedbatelny.

7. Doplfaujuce udaje

7.1. O¢akavané vyvolané investicie

Vystavba navrhovanej €innosti si vyZiada nasledujice vyvolané investicie:
Gprava pristupovych komunikéacii k pozemkom a zastavanym Gzemiam,
kompenzéacie za zabery zahradkarskych pléch v rieSenom Gzemi,
nahrady za zabery polnohospodarskej a lesnej pody,
vykup pozemkov,
Upravy a prelozky produktovodov (kanalizacie, vodovody, VN vedenia a pod.),
prelozky polnych ciest a u¢elovych komunikacii,
oplotenie rychlostnej cesty R2,
vegetacné a terénne Upravy atd.

7.2. Prelozky a upravy produktovodov ainzZinierskych sieti

Trasa navrhovanej ¢innosti v jednotlivych navrhovanych variantoch sa bude dotykat ochrannych /
bezpecnostnych pasiem existujucich produktovodov, potrubnych vedeni a inzinierskych sieti
v Uzemi.

V pbvodnej sprave o hodnoteni (06/2009) neboli preloZzky inzinierskych sieti blizSie Specifikované.
V ramci Oznamenia o zmene (12/2013) boli prelozky inZinierskych sieti spresnené a doplnené
(plynovody, vodovody, rekonStrukcie a Upravy kanalizacii, vedenia VN, NN, kable / trakéné vedenia
a zariadenia ZSR, atd.), avdak bez blizSej charakteristiky. BlizSia Specifikacia / charakteristika
preloziek inzinierskych sieti sa nachadza v prilohe predkladanej spravy o hodnoteni.

Vystavbou navrhovanej €innosti nedéjde k deStrukciam, resp. znefunkéneniu existujucich
potrubnych vedeni a inZinierskych sieti v izemi. Na z&klade ich identifikacie v tzemi dojde
k ich prelozkam, resp. Upravam tak, aby boli aj po realizacii predmetnej stavby nad’alej
funkéné.

Detailné rieSenia preloziek, resp. Uprav tychto vedeni budlU vypracované na zaklade
poziadavky majetkovych spravcov v dalSom stupni projektovej dokumentéacie.
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7.3. Vyznamné terénne Upravy a zasahy do krajiny

Medzi terénne Upravy a zasahy do krajiny st zaradené nasledovné €innosti: osadenie mostnych
objektov, vegetaéné Upravy, vyrub vegetacie, Upravy, prelozky a rekultivacie existujucich
komunikacii, vybudovanie oplotenia a pod.

Terénne Upravy a zasahy do krajiny budd predstavovat aj €innosti suvisiace so zabezpecenim
stavebnych surovin pre potreby vystavby navrhovanej ¢innosti. Navrhujeme preto v krajine
vyuzivat' len loziska, ktoré su dobre pristupné, resp. svojou ¢innostou nezatazuju obytné Gzemia
alebo nie su situované v chranenych tzemiach. Nenavrhujeme otvarat Ziadne nové loziska.

Pre zabezpecenie bezpecnosti cestnej premavky a zabranenim vstupu na teleso rychlostnej cesty
je navrhované oplotenie stavby v celkovej dizke 43 700 m (drétené pletivo osadené na ocelovych
stipikoch vo vzdialenosti & 4 m, vySka oplotenia nad terénom 2 m).

Navrhovana c¢innost bude zaclenena do krajiny prostrednictvom sadovnickych (vegetacnych)
Gprav. Vegetacné Upravy sU navrhované na nasypovych a zarezovych svahoch telesa
rychlostnej cesty, pri protihlukovych stenach (popinava zelen), v priestoroch vetiev krizovatiek, atd.
Celkova plocha svahov, na ktorych sa navrhuju vegeta¢né Upravy bude predstavovat cca 184
500 m?.

Na zaklade posudenia klimatickych, pédnych a stanoviStnych podmienok v rdmci vegetaénych
Uprav po ukoncéeni vystavby navrhujeme vysadbu vhodnych krikovych skupin a stromov
s minimalizovanim Sirenia invaznych druhov v krajine. Uprednostiiujeme vysadbu domécich
druhov schopnych vyvoja v nepriaznivejSich podmienkach, ako napr.: jasefi Stihly (Fraxinus
excelsior), javor horsky (Acer pseudoplatanus), javor pofny (Acer campestre), breza previsnuta
(Betula verrucosa), z krov: drien obyCajny (Cornus mas), svib krvavy (Cornus sanquinea), hloh
jednosemenny (Crataegus monogyna), brSlen eurépsky (Euonymus europaeus), zemolez
obyc¢ajny (Lonicera xylosteum) a dalSie. Druhové zastipenie bude spresnené v dalSom stupni
projektovej dokumentéacie stavby (DSP).

7.3.1. Technické rieSenie stabilizacie svahov rychlostnej cesty R2 bez navrhu vysadby
drevin v polohe trasy stavby cez CHVU Kosickéa kotlina

Trasa navrhovanej ¢&innosti vo fialovom variante prechadza cez okrajové &asti SKCHVUO009
KoSicka kotlina v useku 2,9 — 4,5 km a5,2 — 5,5 km. Trasa &erveného variantu vratane MUK
U.S.Steel prechadza priamo cez zapadnu a juzna ¢ast chraneného GUzemia v Useku 3,0 — 4,76 km.

V tomto priestore sa uvaZuje spevnenie / stabilizacia svahov bez vysadby vegetacie. Cielom je
zniZzenie atraktivity okrajov rychlostnej cesty R2 v useku cez CHVUO009 KosSicka kotlina pre
avifaunu, nakolko drevinna vegetacia je prirodzenym odpocinkovym a potravnym lakadlom pre
vtactvo. Svahy na R2 budu zatravnené, bez vysadieb stromovej a krikovej vegetacie, ktora ako
prirodzené lakadlo mdZe napokon nepriamo spdsobovat zvySenie mortality vtakov pri koliziach
s vozidlami na R2, pri preletoch a dosadani vtactva na vegetaciu.

Co sa tyka rieSenia stabilizacie svahov bez vysadby drevin treba poznamenat, Ze vysadba drevin
neplni dlohu stability svahov. Trasa rychlostnej cesty vo fialovom variante v Useku cez chranené
vtaCie Uzemie vedie na nizkom nésype (vySka nasypu cca 1 az 2 m) rovinatym aZz mierne sa
zvazujucim terénom. Svahy rychlostnej cesty R2 su navrhované v sklone 1:2, pri vysokych
nasypoch a zarezoch s lavickami (variant ¢.1), podla prislusnych STN, vid. aj prie€ny rez v nasype.
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Obr.: Vzorovy prieény rez navrhovanej rychlostnej cesty R2 v nasype
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Dalej konstatujeme, Ze vysledky inZiniersko-geologického prieskumu, ktory je sadéastou
Dokumentéacie pre Gzemné rozhodnutie ,Rychlostna cesta R2 Saca — Ko3ické Ol$any* preukéazali,
Ze konstrukcia nasypov v niektorych €astiach hodnoteného Useku si vyZiada odstranenie mélo
vhodnych a nevhodnych zemin z podloZzia komunikacie, alebo ich Upravu (stabilizacia
hydraulickym pojivom — napr. cement). Vzhfadom na samotny charakter stavby vedenej v nasype,
je potrebné zabezpedit vhodny material na ich konstrukciu. Ciastoéne je mozné vyuzit maélo
vhodné zeminy (sudrzné zeminy povrchovej vrstvy kvartéru) na budovanie vystuzenych nasypov
sendvicovej Struktdry.
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CAST C
KOMPLEXNA CHARAKTERISTIKA A HODNOTENIE VPLYVOV
NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

I. Vymedzenie hranic dotknutého tzemia

Z hladiska komplexného environmentalneho posudzovania vplyvov stavby a prevadzky
navrhovanej rychlostnej cesty R2 v Useku Saca — Kosické Ol%any sme posudzované Gzemie
ohranicili koridorom so Sirkou 500 m na obidve strany od okraja navrhovanej rychlostnej cesty
a oznacili ho ako hodnotené tzemie.

Za bezprostredne rieSené Uzemie povazujeme samotné teleso navrhovanej ¢innosti na Useku
Saca — Kosické Olsany.

V sprave o hodnoteni su obsiahnuté dalSie potrebné regionalne informacie o SirSom okoli
posudzovanej ¢innosti atoto Uzemie sme oznacili ako SirSie okolie hodnoteného Uzemia.
Z hladiska dalSich vztahov a vplyvov, ktoré bolo mozné zistit' len v regionalnej mierke je Gzemie
pre niektoré ukazovatele ohrani¢ené na hranice katastrov dotknutych obci.

Podla administrativneho ¢lenenia patri hodnotené Uzemie do KoSického kraja a zasahuje
nasledujlce katastralne uzemia spadajuce pod okresy KoSice Il., KoSice lll., KoSice IV. a KoSice -
okolie:

Okres KoSice |l.: Okres KoSice lll.: Okres KoSice IV.:
- k.0. Saca, - k.0. Kosicka Nova Ves. - k.0. Barca,
- k.0. Zeleziarne. - k.U. Krasna,

- k.. Sebastovce.

Okres KoSice - okolie:
- k.0. Sokolany,
- k.0. Haniska,
- k.U. KokSov-Baksa,
- k.0. Valaliky,
- k.U. Zdoba,
- k.0. KoSicka Polianka,
- k.U. VySny Ol¢&var,
- k.U. VySna Hutka,
- k.0. Nizna Hutka.
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[I. Charakteristika su€éasného stavu zivotného prostredia dotknutého
uzemia

1. Geomorfologické pomery (energia, sklonitost’, €lenitost)

Hodnotené Gzemie navrhovanej Cinnosti patri podla geomorfologického &lenenia (Mazur, E.,
Luknis, M., In: Atlas krajiny SR, 2002) do Alpsko — himalajskej sustavy, podsustava — Karpaty,
do provincie Zapadné Karpaty, subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty, do oblasti Lu¢enecko-

koSicka zniZenina, celku KoSicka kotlina a podcelkov KoSicka rovina, Medzevska pahorkatina
a Toryska pahorkatina.

Medzevska pahorkatina v severozapadnej Casti hodnoteného Uzemia je budovana klastickymi
sedimentmi neogénu a prevldda tu hladko modelovany a mierne zvineny pahorkatinny reliéf
s oblymi, prevazne S-J orientovanymi chrbtami, ktoré st od seba oddelené Sirokymi dolinami
v tvare U.

Rozhodujuce zastupenie v hodnotenom Useku rychlostnej cesty R2 mé rovinny reliéf nivy rieky
Hornad a Torysa. Vychodne od KoSickej roviny je Uzemie tvorené Toryskou pahorkatinou s
prevladajacim pahorkatinnym reliéfom. Svahy kotlinovej pahorkatiny su ¢asto porusené svahovymi
deformaciami typu zosuvania s hibSim priebehom Smykovych ploch.

Z hladiska typologického c&lenenia reliéfu (In: Atlas krajiny SR, 2002) predstavuje hodnotené
Gzemie reliéf na polygenetickych sedimentoch slabo spevnenych az sypkych Struktdr so slabym
uplatnenim litolégie.

2. Geologické pomery

2.1. Geologicka charakteristika Gzemia

Na geologickej stavbe hodnoteného Uzemia sa podielaju (podlfa TERRA-GEO s.r.0., Orientacny
inZinierskogeologicky prieskum, Zavere¢na sprava, KoSice, 2012, resp. jeho doplnku 2013) horniny
paleozoika, neogénne a kvartérne sedimenty:

Palezoikum

Horniny paleozoika (klatovskej skupiny) na povrch vystupuju len na SZ okraji hodnoteného Gzemia
navrhovanej ¢innosti. Ide o polohy amfibolitov, ktoré v SirSom okoli stavby vystupuju na povrch
pozdiz Gdolia toku Idy, severne a severovychodne od mestskej dasti Saca a tieZ vychodne od obce
Bukovec. Amfibolity st prevazne jemnozrnné horniny tmavosivej a zelenej farby.

Neogén

V hodnotenom UGzemi, v trase rychlostnej cesty R2 neogénne sedimenty na povrch nevystupuju a
su prekryté kvartérnymi sedimentmi r6znej genézy a hrubky. V SZ ¢asti hodnoteného Gzemia su
sedimenty neogénu zastupené kochanovskym suvrstvim, v ostanej Casti ide o sedimenty
stretavského suvrstvia.

Kvartér
Kvartérne sedimenty su v hodnotenom Uzemi zastUpené fluvialnymi, proluvidlnymi, eolickymi
a deluvialnymi sedimentmi a tiez zeminami zosuvného dellvia.

Fluvialne sedimenty v hodnotenom Useku rychlostnej cesty R2 maju najvacsSie ploSné rozSirenia
a dosahuju najvacsich hrubok. V smere od zapadného okraja Useku na vychod (severovychod) su
fluvidlne sedimenty zastipené:
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- fluvialne (terasové) sedimenty stredného pleistocénu,
- fluvialne (terasové) sedimenty mladSieho pleistocénu,
- fluvialne sedimenty mladSieho pleistocénu a holocénu.

Fluvialne (terasové) sedimenty stredného pleistocénu (mindel) vystupuju vychodne od arealu
USSK Fluvialne Strkovo - piescité akumulacie nerozliSenych vrchnych a strednych teras su
prekryté vrstvou sprasovych hlin, réznych svahovych hlin a pod.

Fluvialne (terasové) sedimenty mladSieho pleistocénu (riss) vystupuji v tzkom pase SJ smeru od
obce Sebastovce smerom na Valaliky a Geéu, na pravej strane aluvialnej nivy Hornadu. Ide o
akumulacie nizkej terasy rieky Hornad. Vystupuju na povrch nielen ako prirodzene i umelo
odokryté plochy dnovej akumulacie tokov v ich nivnom priestore, ale aj v er6znych zvySkoch svojej
pévodnej akumula¢nej trovne, dnes zachovanej vo forme nizkych teras.

Fluvialne sedimenty mladSieho pleistocénu a holocénu (wiirm a holocén) reprezentuji akumulacie
dnovej vyplne hlavnych tokov Uzemia s pokryvom povodnovych hlin a ilov. V hodnotenom Useku
ide o aluvialne naplavy toku Hornad v Useku severne od obce Valaliky, naplavy spojenej aluvialnej
nivy Hornadu a Torysy juZzne od Krasnej pri Hornade a néplavy aluvialnej nivy Torysy az po
ukoncéenie Useku pri KoSickych OlSanoch. Bazalna Cast je tvorena akumulaciami prevazne
piescitych, menej hlinito - piesCitych Strkov s prechodom do poléh hrubo aZ strednozrnnych
pieskov. Na povrchu su akumulacie prekryté vrstvou povodriovych hlin a ilov.

Proluvialne sedimenty v hodnotenom Useku rychlostnej cesty R2 su zastlpené:

- proluvialne sedimenty stredného pleistocénu:
Vystupuju na zapadnom okraji hodnoteného GUzemia v okoli areélu U.S. Steel. V spodnej —
bazalnej Casti su proluvialne sedimenty zastipené polohami hrubozrnnych, pies€itych a
hlinito-pies¢itych  Strkov, smerom do nadlozia prechadzajd miestami do polohy
hrubozrnnych pieskov s pokryvom hlin a ilov.

- proluvialne sedimenty mladSieho pleistocénu:
Su zastapené prevazne hlinito - piescitymi akumulaciami hrubozrnnych a silne tmelenych
Strkov s pokryvom sudrznych hlin a ilov.

- proluvialne sedimenty holocénu.
Jedna sa o vyplavové kuzele menSich postrannych tokov, Ustiacich do Sirokej aluvialnej
nivy Torysy. Do hodnoteného GUzemia zasahuju pomerne rozsiahle proluvialne kuzele pri
obci Sady nad Torysou, €ast Zdoba, ktorych hlinito - Strkovité sedimenty prekryli polohy
fluvialnych sedimentov dnovej vyplne Torysy.

Eolické sedimenty predstavuju ploSne obmedzeny vyskyt viatych pieskov JV od obce
Sebastovce, kde eolické piesky prekryvaju Strkovité akumulacie fluvidlnych sedimentov nizkej
terasy.

Deluvialne sedimenty a sedimenty zosuvného dellvia vystupuji na Upati mierne uklonenych
svahov kotlinovej pahorkatiny, resp. na hranach terasovych akumulécii strednych a nizkych teras
v povodi Hornadu. Sedimenty pozostavaju z intenzivne zahlinenych, na svahy zvle¢enych Strkov
pévodne pochédzajucich z vySSie poloZenych starSich fluvialnych, proluvidlnych, ale i fluvio —
limnickych Strkovych akumulcii.

Z pohladu inZiniersko-geologickej klasifikacie (IG Mapa SSR, GS SR, 1988) lezi hodnotené
Gzemie v regione neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnatrohorskych kotlin, 71 — KoSicka
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kotlina, rajénu L — rajon spraSovych sedimentov, LT — rajon spraSovych sedimentov na rie¢nych
terasach, F — rajon udolnych rieénych naplavov, Ng — rajon Strkovitych sedimentov aD —
rajondeluvialnych sedimentov s prevladajacim typom hornin v hibke do5 m — prevazne skalné
horniny a Strkovité zeminy, v menSom zastupeni plochy s jemnozrnnymi zeminami.

Radon
Podla mapy Prognéza radénového rizika (In: Atlas krajiny SR, 2002) v hodnotenom uzemi
previada stredné radénové riziko nad nizkym.

2.2. Geodynamické javy

V hodnotenom Uzemi mozno identifikovat viacero geodynamickych javov rézneho rozsahu
a srdoznou intenzitou prejavu. Ide predovSetkym o seizmicitu a tektonické pohyby v Gzemi,
svahové deformécie a eroziu.

Seizmicita Uzemia

Z hladiska seizmicity Uzemia sa hodnotené Uzemie nachadza v oblasti s pozorovanou intenzitou
5az 6° podla EMS-98. Podla vysledkov seizmickej mikrorajonizacie pre oblast KoSice je
maximalna hodnota makroseizmickej intenzity 6° podla EMS-98 a minimalna hodnota 4,4° podla
EMS-98.

Tektonické stavba Uzemia

Tektonické pohyby v hodnotenom Uzemi a jeho okoli su charakteristické hrastovou Struktarou SzZ-
JV smeru juhozapadne od Kosic, tvorené paleozoikom gemerika. NajstarSie zaloZenie maju zlomy
SZ-JV smeru, okrajovy zlom tejto Struktiry prebieha v smere Cana — Loringik mimo hodnoteného
Gzemia. DalSie zlomy v S-J smere su evidované zlomy v doline Torysy a Ol$avy, zlom v smere Z-V
a Uklonom na sever prebieha upatim Bodvianskej pahorkatiny, aktivita zlomu sa predpoklada az do
obdobia vrchného pleistocénu.

Svahové deformécie

Svahové deformacie v hodnotenom Uzemi a jeho SirSom okoli su typické vyskytom svahovych
deformacii typu zosuvania. Ich vznik a rozvoj je pritom viazany na niekolko charakteristickych
geologicko — geomorfologickych Struktar. V SirSom okoli mesta KosSic je vyskyt zosuvov viazany na
litologicko velmi premenlivé stretavské savrstvie, so znamym vyskytom hlboko zaloZzenych
zosuvov v Useku od sidliska Furéa az po Krasnu nad Hornadom. Na podobnu Struktaru je viazany
aj plosny, stabilizovany zosuv na vychodnom svahu Toryskej pahorkatiny pri Sadoch nad Torysou,
Cast Zdoba. Povrchové prejavy stabilizovaného zosuvu su na povrchu dobre viditelné, iasto¢ne
premodelované polnohospodarskou ¢innostou.

Erozia

Er6ziou su postihnuté najma narazové brehy povrchovych tokov. Prejavy bocnej erdzie toku
Torysy su markantné pri Uzkom prechode trasy rychlostnej cesty medzi zahradkarskou oblastou
Geder a tokom rieky. V danom Useku dochadza hlavne pri vy3Sich vodnych stavoch k podmyvaniu
pravostranného brehu, ktory v su¢asnej dobe (pri relativne nizkom stave vodného toku) dosahuje
vysku viac ako 5,0 m. Okrem toho sa na strmych brehoch uplatnuje aj vymolova erozia, kedy pri
extrémnych zrdZkach povrchovo stekajuca voda z prifahlych polnohospodarskych pozemkov, na
terénnej hrane vymyva sudrzné, piescité zeminy a dochadza k vzniku hlbokej eréznej ryhy.

2.3. LoZiskéa nerastnych surovin
Trasa navrhovanej ¢innosti nepretina existujice vyhradné, nevyhradné loziska nerastnych surovin
a taktiez neprechadza cez chranené loziskové uzemie.
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Material na budovanie zemnych telies a Strkovity material do nasypového telesa sa bude ziskavat
z jestvujucich zdrojov a lomov v SirSom okoli stavby, napr. Strkoviskd pri obci Milhost, umelé
kamenivo z vysokopecnej trosky z USSK, lomy Slanec, Ruskov, Trebejov, Turfa a pod. Vzhladom
na nedostatok materialu do nasypového telesa bude potrebné a navrhuje sa pre dovoz kameniva
najmé z lomov vyuzZivat Zelezni€nu kolajovu dopravu s dovozom kameniva do oblasti stanice
Haniska a nasledne s rozvozom po stavenisku, tak aby boli v minimalnej miere vyuZivané
komunikacie cez zastavané Uzemia obci (najma cesty lll. triedy), ktoré nie si dimenzované na
prevoz velkého mnozstva kameniva.

Podla Geofondu Bratislava (Archiv Geofondu 2014, Bratislava) su v hodnotenom uGzemi
navrhovanej ¢innosti evidované nasledujlice loZiské:
- Saca (keramické ily) — vyhradné loZisko, netaZzené loZisko - neuvaZuje sa o tazbe,
- Geca (Strkopiesky a piesky) — vyhradné lozisko s rozvinutou tazbou (cca 4 km v JV
smere od rieSeného Uzemia).

2.4. Stav znedistenia horninového prostredia

Hodnotené Gzemie navrhovanej ¢innosti tvoria prevazne plochy s pofnohospodéarskou &innostou,
so zastavanou plochou dotknutych sidiel a tak predpokladame, ze pévodné horninové prostredie
moZe byt miestami znecistené priesakmi z polhohospodarskej vyroby a Unikmi z kanalizacii a
septikov. Medzi zdroje, ktoré mézu prispiet k znedisteniu horninového prostredia patria aj
prevadzky priemyselnej vyroby a pod.

3. P6dne pomery

3.1. Pédne typy, druhy a ich bonita
Hodnoteny Usek rychlostnej cesty R2 je trasovany prevazne cez polnohospodarsku pédu, ktoru
tvoria pofnohospodarsky vyuzivané pozemky vyuzivané ako orna poda.

Podla vysledkov terénneho prieskumu (Pedologicky prieskum, Ing. Jur€ova, O., PreSov, 05/2013)
sa z hladiska pddnych typov v trase navrhovanej stavby vyskytuju prevazne fluvizeme (fluvizem:
modalna, modalna karbonatova, glejova, glejova karbonatova), kambizeme (kambizem: modalna,
pseudoglejova) a pseudogleje. V zastavanych c¢astiach hodnoteného Uzemia sa nachadzaju
antropické pédy. Ide o pbdy s prevladajucim pddotvornym procesom antropickym (pbdy zahrad,
pddy na umelych substratoch, napr. priemyselné plochy, rekultivované plochy - nasypy Zeleznic
a ciest a pod.).

Z hladiska pédnych druhov previadaju v hodnotenom tUzemi hlinité a ilovito - hlinité pody.

Vo variante ¢.1 sa predpoklada zaber 102,02 ha polnohospodarskej pody a 8,49 ha lesnej pédy
(variant spracovany na urovni Technickej Studie, r. 2009), vo variante €.2 sa predpoklada zaber
119,7 ha polnohospodarskej pédy a 14,7 ha lesnej pddy (variant rozpracovany podrobnejSie —
stupen DUR, 2013).

Hydromelioracie

Trasa rychlostnej cesty R2 v km 3,8 az 4,3 (fialovy variant) prechadza pofnohospodarsky
vyuzivanou p6dou k.U. Haniska, ktorej rezim véd je upraveny melioraciami. V trase stavby sa
zrealizuje prepojenie jestvujuceho melioraéného systému vybudovanim tzv. hlavnikov DN 160
v celkovej dizke 450 m a 8 melioraénych $acht. Trasa Upravy melioracii sa bude spresfiovat po
odkryti pocas realizacie rychlostnej cesty R2.
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3.2. Stupen nachylnosti na mechanickl a chemicku degradaciu

nepokrytych vegetacnym krytom a na pddach malo odolnych pred odnosom, ako su zrnitostne
lahSie pddy. Veterna erdzia pdd je v hodnotenom Uzemi slaba az nepatrna. Aktualna vodna erézia
v hodnotenom Uzemi je slaba aZ stredne siln& (In: Atlas krajiny SR, 2002).

Z hladiska odolnosti péd proti kompakcii st pddy hodnoteného Uzemia stredne, resp. stredne az
silno odolné, ide o pddy s nizSou pufratnou schopnostou stredne nenachylné na acidifikaciu
a pddy na mineralne chudobnych substratoch nachylné na acidifikaciu.

Proti intoxikacii kyslou skupinou rizikovych kovov su pédy hodnoteného Gzemia slabo az stredne
odolné a proti intoxikacii alkalickou skupinou rizikovych kovov pdédy vykazuju strednu az silnu
odolnost’ (In: Atlas krajiny SR, 2002).

3.3. Kvalita a stupen zneéistenia p6d

Pb&dy hodnoteného Uzemia maju stredne silni nachylnost na vodnu a veternu er6ziu. Podla mapy
kontaminacie pdd (In: Atlas krajiny SR, 2002) patria pddy hodnoteného UGzemia medzi
nekontaminované pody, kde geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov
(Ba, Cr, Mo, Ni, V) dosahuje limitné hodnoty A.

4. Klimatické pomery

Podla klimatického Elenenia Slovenska (In: Atlas krajiny SR, 2002), patri hodnotené Uzemie do
teplej klimatickej oblasti, okrsok T5 - teply, mierne suchy, s chladnou zimou (januar > - 3°C, I, = 0
az -20, I, — Koncekov index zavlaZenia), priemerny roény uhrn zraZzok: 650 — 700 mm.

Klimatické Udaje namerané na meteorologickej stanici KoSice - Letisko su0 uvedené
v nasledujucom prehlade:

4.1. Teploty

Teploty
Priemer mesacnych (ro¢nych) teplét vzduchu z meteorologickej stanice KoSice, letisko je uvedeny

v nasledujucej tabulke:

Tab.: Priemerné mesacné (rocné) teploty vzduchu v °C za rok 2008 az 2010

Stanica ROK I II. M1l V. V. VI. | VIL | VI | IX. X. Xl | XIl. | ROK
2008 | -0,2 | 2,6 | 49 | 10,8 | 155 | 19,8 | 19,9 | 20,2 | 14,1 | 10,8 | 54 | 2,4 | 10,5
KosSice, letisko | 2009 | -2,8 | 0,3 | 44 | 140| 16,1 | 18,2 | 21,6 | 21,0 | 17,4 | 9,7 | 58 | 0,2 | 10,5
2010 | -2,6 | -0,6 | 48 | 10,6 | 152 | 18,8 | 22,0 | 20,2 | 133 | 6,8 | 7,2 | -3,2 | 94
(Zdroj: Roéenka klimatickych pozorovani v roku 2008 — 2010, SHMU, Bratislava 2014)

4.2. Zrazky
Priemer mesacénych (ro¢nych) Ghrnov zraZzok z meteorologickej stanice KosSice, letisko je uvedeny
v nasledujucej tabulke:

Tab.: Priemerné mesacné (rocné) uhrny zrazok (mm) za roky 2008 az 2010
Rok l. 1. 1. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. ROK
2008 | 35,7 7,4 33,5 | 415 | 56,3 | 133,5|138,5| 45,7 | 35,7 | 357 | 22,3 | 59,4 | 645,2
2009 | 52,9 | 23,1 | 28,6 | 151 | 439 | 88,7 | 629 | 219 | 63,5 | 67,2 | 70,8 | 74,5 | 613,1
2010 | 39,6 | 29,0 | 10,1 | 88,6 | 214,3|127,1|1055| 87,2 | 88,3 | 26,4 | 68,0 | 69,8 | 953,9
(Zdroj: Roéenka klimatickych pozorovani v roku 2008 — 2010, SHMU, Bratislava 2014)
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4.3. Veternost’
Prevladajucimi smermi vetra v hodnotenom Uzemi su severné a severo - vychodné vetry. BliZzSie
charakteristiky su uvedené v nasledujucom prehlade.

Tab.: Priemerna rychlost vetra zo stanice KoSice, letisko (m/s)

Rok | 1 1l [\ \% \ VI VI IX X Xl Xl
2008 2,0 2,5 2,8 3,3 3,0 2,6 3,0 2,1 3,2 2,4 2,0 2,8
2009 2,7 2,7 3,0 3,0 3,3 3,4 2,5 31 2,7 3,0 2,1 2,7
2010 | 34 2,9 3,4 31 2,6 4,6 31 2,8 3,0 3,0 2,9 2,5

(Zdroj: Roéenka klimatickych pozorovani v roku 2008 — 2010, SHMU, Bratislava 2014)

Tab.: Relativna pocetnost vyskytu smerov vetra zo stanice KoSice, letisko (%)

Rok S SV \Y JV J JZ Z Sz CALM
2008 227 198 21 43 68 180 43 57 162
2009 274 248 36 50 80 142 39 72 58
2010 260 266 30 40 79 159 44 50 73

(Zdroj: Roéenka klimatickych pozorovani v roku 2008 — 2010, SHMU, Bratislava 2014)

5. OvzdusSie — stav zne€istenia ovzdusSia

Na znedistenie ovzdusia vyraznou mierou vplyvaju velké a stredné zdroje znedistenia. Udaje
0 mnozstve vyprodukovanych emisii znecistujucich latok zo stacionarnych zdrojov za roky 2010 az
2012 v okrese KosSice Il., KoSice Ill.,, KoSice IV. a KoSice - okolie su uvedené v nasledujucom
prehlade:

Tab.: MnoZstvo emisii zo stacionarnych zdrojov v okrese KoSice Il. KoSice IV. a KoSice - okolie
za roky 2010 az 2012

MnozZstvo MnozZstvo MnozZstvo
Nazov znecistujlcej latky ZL(t) zarok | ZL(t) zarok | ZL(t) zarok
2010 2011 2012
Kosice II. 3 099,170 3123,230 3 292,080
o Kosice Ill. 0,023 0,019 0,017
Tuhé znedistujuce latky —
KosSice IV. 98,474 94,946 101,414
KosSice - okolie 168,089 145,796 107,779
Kosice II. 8 514,630 7 854,260 8 694,160
) ; Kosice Il 0,003 0,002 0,002
Oxidy siry (SO,) —
KosSice IV. 1 149,120 1 386,000 1219,210
KoSice - okolie 20,630 24,073 30,562
Kosice II. 7 585,130 6 181,720 6 827,940
Kosice Il 0,042 0,360 0,316
Oxidy dusika (NOy) —
KosSice IV. 1 662,620 1 633,350 1 395,540
KoSice - okolie 619,125 923,987 565,688
Kosice II. 88 110,400 | 100 886,000 | 99 289,900
. ; Kosice Il 0,149 0,145 0,124
Oxid uholnaty (CO) —
KosSice IV. 98,425 84,634 84,012
KosSice - okolie 113,567 115,061 182,739
Kosice II. 882,171 873,702 868,285
Organické latky — celkovy Kosice III. 2,444 2,274 2,109
organicky uhlik (COU) Kosice IV. 49,195 39,372 34,969
KosSice - okolie 79,260 131,321 198,511

(Zdroj: SHMU, 2014)
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Tab.: Emisie zakladnych znecistujucich latok ovzdusia v tonach podla prevadzkovatelov
v okrese Kosice Il., KoSice Ill., KoSice IV. a KoSice - okolie za rok 2012

Nazov prevadzkovatela TZL SO, NO2 CoO

© U. S. Steel KoSice, s.r.0. 3 130,368 | 8 514,029 | 6 320,008 |98 612,417
;§ = [Carmeuse Slovakia, s.r.0. 136,547 28,917 474,616 177,639
x Harsco Metals Slovensko, s.r.o. 6,977 - - -

o Tepelné hospodarstvo, s.r.o. 0,008 0,001 0,155 0,063
;§ = [LABAS s.r.0. 0,004 - 0,069 0,028
x Stavebné bytové druzstvo I 0,003 - 0,050 0,020
© Teplaren KoSice, a.s. 95,948 1213,153 | 1 326,199 71,249
g > |V.P.METAL, 510 1,035 - - -

x Zeleznice SR 0,997 0,745 0,526 0,287

: Carmeuse Slovakia, s.r.o. 68,609 - - -

;% % Holcim (Slovensko) 11,694 6,716 519,098 21,761
2 ° Tepelné hospodarstvo Moldava a.s. 8,328 0,009 17,998 88,617
(Zdroj: SHMU, 2014)

6. Hydrologické pomery
6.1. Vodné toky

Hodnotené Gzemie spada do povodia Hornadu. Z hladiska typu reZimu odtoku (Simko, E., Zatko,
M., In: Atlas krajiny SR, 2002) patri hodnotené tUzemie do vrchovinovo - niZzinnej oblasti s dazdovo

— snehovym typom rezimu odtoku.

Trasa navrhovanej ¢innosti je vedena Udoliami vodnych tokov Hornad, Torysy a ich pritokov. Trasa
stavby prekonava premostenim rieku Hornad (variant ¢.2 v polohe 12,0 km, variant ¢.1 v stanieni
12,0 km), v polohe 22,8 km (var ¢.2), resp. 20,5 km (var €.1) je v kontakte s aliviom rieky Torysy.

Vybrané hydrologické Udaje vodnych tokov Hornad a Torysa su uvedené v nasledujicom

prehlade:

Tab.: Hydrologické charakteristiky vodného toku Hornad
8705 | STANICA: KoSice TOK: Hornad STANICENIE: 36,60 PLOCHA: 2440,40
Mesiac . 1. 11l. V. V. VI. VILI. VIIL. IX. X. XI. XII. ROK
Om 28,92 | 16,67 | 19,45 | 20,39 | 12,01 | 13,73 | 26,67 | 26,31 | 10,35 | 9,736 | 7,196 | 6,783 | 16,56
Qmax 2011 106,8 | Defi/Mes/Hod: 21/07/18 | Qmin 2011 5,941 | Deri/Mes: 2112
Qmax1931-2000 520,5 05/06/04 - 2010 | Qmin 1931-2010 3,580 23/01 - 1972

(Zdroj: Hydrologicka rocenka. Povrchové vody. 2011, SHMU, Bratislava, 2012)
8870 | STANICA: KoSické Olsany TOK: Torysa STANICENIE: 13,00 PLOCHA: 1298,30
Mesiac . 1. 11l. V. V. VI. VILI. VIIL. IX. X. XI. XII. ROK
Qm 12,80 | 6,550 | 9,647 | 7,135 | 4,795 | 4,160 | 11,68 | 8,342 | 2,428 | 2,417 | 1,959 | 2,224 | 6,200
Qmax 2011 50,81 Deri/Mes/Hod: 28/07/19 Qmin 2011 1,754 Deri/Mes: 31/12
Qmax1967-2010 359,0 05/06/06 - 2006 | Qmin 1967-2010 0,540 11/07 — 1968

(Zdroj: Hydrologicka rocenka. Povrchové vody. 2011, SHMU, Bratislava, 2012)
Qm - priemerné mesacné prietoky su aritmetickym priemerom priemernych dennych prietokov [m3.s'1] Za mesiac,

Qmax 2011 - hajvacsi kulminacény prietok [m*.s™] v roku 2011,
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Qmax 1931: 1967 - 2010 - NAJVacSi kulminacény prietok [m3.s'1] vyhodnoteny v uvedenom obdobi pozorovania,
Qmin 2011 - hajmensi priemerny denny prietok [m®.s™] v roku 2011,
Qmin 1931: 1967 - 2010 - N@jmensi priemerny denny prietok [m3.s'1] vyhodnoteny v uvedenom obdobi pozorovania.

Vodné toky Hornad, Torysa, Belziansky a Sokoliansky potok nachadzajuce sa na hodnotenom
Gzemi patria medzi vodohospodarsky vyznamné vodné toky, podfa vyhlasky MZP SR &. 211/2005,
ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych
vodnych tokov.

6.2. Vodné plochy

Trasa navrhovanej ¢innosti nezasahuje priamo do Ziadnej vodnej plochy. V blizkosti trasy v polohe
13,5 — 14,1 km fialového variantu, resp. v polohe 11,2 — 11,8 km kombinovaného variantu sa
nachadzaji byvalé odkaliska odpadov zo spracovania Zeleznych rad. Hibka odkaliska je cca 2-4
m. V slvislosti s charakterom kalov v su¢asnom Stadiu poznania nie je potrebné ich odstranenie
Z podlozia.

Vacésie umelé vodné plochy (jazera, ukonéena / pokracujuca tazba Strkov) sa vyskytuju v SirSom
okoli stavby napr. pri obci Geéa a Cana.

6.3. Podzemné vody

Hodnotené Uzemie a jeho SirSie okolie patri do hydrogeologického regiénu s medzizrnovou
priepustnostou — 123. Neogén vychodnej €asti KoSickej kotliny a 125. Kvartér Hornadu v KoSickej
kotline.

Z hladiska hydrogeologickej rajonizécie patri hodnotené tzemie do rajona Q 125 - kvartér Hornadu
v KoSickej kotline a NQ - 123 neogén vychodnej Casti KoSickej kotliny. Z hladiska rozhrania
subrajonov sa hodnotené Uzemie nachadza v subrajone HD 10, 20 a30 - svyuZitelnym
mnoZstvom podzemnych véd 0,50 — 0,99 I. s 1. km™. Kvantitativha charakteristika prietoénosti
a hydrogeologickej produktivity je vysoka T= 1x10° m?s™® - 1x10% m?s™ (In: Atlas krajiny SR,
2002).

Akumulacie podzemnych véd sa tvoria najma v kvartérnych fluvidlnych sedimentoch — rie¢nych
néaplavoch av Strkovych a pieskovych polohach neogenného suvrstvia. Fluviadlne sedimenty
porie€nej nivy predstavuju piesCité Strky, zvacSa prekryté piescitymi hlinami s rézne mocnou
vrstvou. Priepustnost’ Strkovych sedimentov sa pohybuje v intervaloch koeficienta k; od 10° — 10
m. s™. Interval radov koeficientu k; sa pohybuje od 10° —10° m. s™.

Trasa navrhovanej €innosti prechadza v zaciatoénych Usekoch terasovou akumulaciou medzi
Zeleziamami US. Steel KoSice a obcou Valaliky, ktora je prekryta vrstvou spraSovych hlin, pricom
aroven hladiny podzemnych védd sa nachadza v hibke v rozmedzi od 5 do 10 m. Dalej vychodne od
krajského mesta KoSice prechadza trasa navrhovanej ¢innosti proluvialnymi sedimentmi kvartéru,
v tomto Useku je zaznamenana hladina podzemnej vody v hibke od cca 2 m do 14 m.

6.4. Pramene a pramenné oblasti
Trasa navrhovanej ¢innosti prechadza fluvidlnymi sedimentmi riek Hornadu a Torysy, neprechadza
vS8ak cez pramene a pramenné oblasti, resp. vodojemy vyuzivané pre zasobovanie obyvatelstva.

6.5. Termalne a mineralne pramene
V hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti sa nenachadzaju prirodné zdroje stolovych, lie€ivych
a mineralnych vod. Taktiez neboli dokladované zdroje geotermalnych véd.
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6.6. Vodohospodarsky chranené uzemia, pasma PHO

Trasa navrhovanej €innosti v jednotlivych variantoch nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky
chranenej oblasti ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zdkona NR SR ¢€.
384/2009 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. Z.z. o vodéach ).

6.7. Stupen zne€istenia podzemnych a povrchovych vod
Podla Nariadenia vliddy SR ¢&. 617/2004 Z.z., trasa navrhovanej c¢innosti prechddza cez
polnohospodarsku pédu v dotknutych k.U. obciach, ktoré st zaradené do zoznamu zranitefnych a

citlivych oblasti, v zmysle zakona NR SR €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov.

Znecistenie povrchovych véd

Kvalita vody v SirSom okoli je sledovana na vodnom toku Hornad a jeho pritokoch. Kvalita vody v
povodi Hornadu je ovplyvhovand hlavne intenzivnou pofnohospodéarskou a industrialnou
¢innostou. Hlavnymi bodovymi zdrojmi znedistenia su priemyselné a komunalne odpadové vody z
COV. Nezanedbatelny vplyv na kvalitu povrchovych véd hodnoteného Gzemia, maju aj prestupy
kontaminovanych podzemnych vod z priemyselnych arealov a skladok odpadov.

Medzi hlavné ploSné zdroje znecistenia povrchovych tokov v SirSom okoli hodnoteného Gzemia
mozeme taktiez zaradit napr.:
osidlenia bez kanalizacie — septiky, priame vyustenie odpadovych véd do tokov,
polnohospodarske aktivity - pouzivanie vysokych davok priemyselnych hnojiv a prostriedkov
na ochranu rastlin,
splachy z urbanizovanych pléch — povrchové splachy,
skladkovanie — skladky priemyselného odpadu, skladkovanie kalov z COV, nebezpeénych
odpadov a pod.,
Uprava tokov, bagrovanie, regulacia pritokov,
atmosfeérické Cinitele, havérie,
vodné erozivna ¢innost, najma na polnohospodarskej pode.

PoZiadavky na kvalitu povrchovej vody podfa Prilohy €.1 NV & 269/2010 Z. z. boli splnené 8
bilanéne hodnotenymi miestami pre sledované ukazovatele z celkovych 21 monitorovanych miest.
(zdroj.: Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska za rok 2010, MZP SR, SVP, §.p., SHMU,
VUVH, 2011; www.vuvh.sk, 2014).

Znecistenie podzemnych vod

Z hladiska ohrozenia zasob podzemnych vod znedcistujucimi latkami maju zastavané Casti
dotknutych sidiel aich bezprostredné okolie v blizkosti vodnych tokov vysoké riziko ohrozenia
zasob podzemnych véd, Uzemie mimo zastavanych casti sidiel ma stredné az nizke riziko
ohrozenia zdsob podzemnych vod.

Kvalita podzemnych vdd v rokoch 2009 - 2010 v hodnotenom Gzemi bola bilanéne hodnotena na 3
miestach hydrogeologického rajonu NQ — 123 neogén vychodnej Casti KoSickej kotliny a 4
miestach rajonu Q — 125 kvartéru Hornadu v KoSickej kotline. VSeobecné fyzikalno-chemické a
hydrobiologické ukazovatele zodpovedaju priaznivému bilanénému stavu (A) na 3 bilancovanych
miestach. Na 4 miestach bol stanoveny pasivny bilanény stav (C), ktory spdsobili hlavne
ukazovatele: N-NH4 a N-NO3. (zdroj.: Kvalitativha vodohospodarska bilancia podzemnych véd SR
v roku 2008, MZP SR, SVP, §.p., SHMU, VUVH, 2011; www.vuvh.sk, 2014).
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Stavba nie je v prekryve so ziadnou vodohospodarskou chranenou oblastou ani nezasahuje do
vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zdkona NR SR €. 364/2004 Z. z. o vodéach
v zneni neskorSich predpisov).

7. Fauna, fléra a vegetéacia

7.1. Kvantitativna a kvalitativna charakteristika

Fytogeografické clenenie

Podla fytogeograficko - vegetaéného ¢lenenia (In: Atlas krajiny SR, 2002) patri hodnotené Uzemie
do oblasti panénskej flory, obvodu xerotermnej flory okresu KoSicka kotlina.

Potencialnu prirodzenu vegetaciu (Michalko, J., Geobotanickd mapa, 1987) tvoria v hodnotenom
GUzemi navrhovanej ¢innosti ajaho SirSom okoli nasledujuce jednotky potenciélnej prirodzenej
vegetacie: U — luzné lesy nizinné, C — dubovo-hrabové lesy karpatské, Cr — dubovo-hrabové lesy
panénské, Qp — dubové natrznikové lesy, Qc - dubovo — cerové lesy, Qa - dubové kyslomilné lesy.

Plocha hodnoteného Uzemia
Suc¢asnu realnu vegetaciu v hodnotenom Uzemi ajeho blizkom okoli mézeme zhrnat do
nasledujucich prvkov:

polnohospodarske plodiny, technické plodiny — vyskytuji sa naornych pédach
(velkoploSné a maloplosné oraciny), zahradach, ovocnych sadoch a pod.,
ruderalna vegetacia — ide o vegetaciu na neupravenych a nevyuzivanych plochach

s vyraznym zastUpenim synantropnych druhov, napr. v blizkosti dopravnych koridorov,
ludskych sidiel a pod.,

nelesna drevinova vegetacia — ide o liniovi brehovl vegetaciu pozdiz vodnych tokov
Hornad, Torysa a miestnych potokov, ako napr. Sokoliansky, Belziansky a Valalicky potok.
Dalej sa jedna o rozptylent nelesni drevinovi vegetaciu na polnohospodarsky vyuzivanom
Gzemi so zastupenim zvazu Berberidion Chelidonio — Robinion a pod.

lesné porasty — pokryvajuce mali rozlohu hodnoteného Uzemia, ide o ostrovkovité formy
lesa napr. lokalita HaniStiansky les.

RieSené uzemie

V ramci stavby vo variante €.1, ktory bol rieSeny na arovni Technickej Studie (r. 2009) nebol vyrub
drevin a krov riedeny. Variant ¢.2 je rozpracovany na Grovni DUR, kde v ramci projektového
rieSenia stavby bola spracovana Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin rasticich mimo
lesa (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013). Na zé&klade vysledkov prieskumu méZeme konstatovat, Ze
realizacia fialového variantu si vyZiada odstranenie orientaéne 2026 ks stromov a 20 140 m? krov
so spolocenskou hodnotou cca 825 551,35 €, na vyrub ktorych je potrebné povolenie v zmysle
platnej legislativy.

V trase navrhovanej €innosti (rieSené Gzemie) sa nenachadzaju chranené ani inak vzacne druhy
drevin.

Zoogeografické élenenie

Zoograficky z hladiska limnického biocyklu patri ZivoCiSstvo hodnoteného Gzemia do
pontokaspickej provincie, potiského okres slanej a latorickej casti. Z hladiska terestrického
biocyklu patri Zivoc¢iSstvo hodnoteného Gzemia do provincie stepi pandnského Useku a listnatych
lesov a podkarpatského Useku.
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V hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti je Struktlira spolo¢enstiev nerovnomerne az lokalne
distribuovana, prevazna ¢ast hodnoteného Uzemia je vyuZivana na polnohospodarske ucely, luky,
pasienky a malu €ast Uzemia tvoria lesné porasty. Z tohto dévodu je zloZenie fauny hodnoteného
Uzemia znac¢ne poznacené antropogénnym vplyvom.

Faunu hodnoteného Uzemia tvoria prevazne kozmopolitné synantropné druhy viazané na
zastavané Uzemie, priemyselné arealy a v SirSom Uzemi na volnd pofnohospodéarsku krajinu.
Druhova diverzitu Uzemia zvySuju pritomné vyznamnejSie krajinotvorné prvky (lesné porasty,
vodné toky a ich prifahlé plochy, nelesna stromova vegetacia a pod.) so zastupcami avifauny, ako
napr.: sokol raroh, sova dlhochvosta, datel hnedkavy, bocian biely, prepelica polna, atd.

BlizSie su zéastupcovia fauny vyskytujuci sa vrieSenom UGzemi ajeho bezprostrednom okoli
popisany v nasledovnej ¢asti 7.2. Charakteristika biotopov a ich vyznamnost.

7.2. Charakteristika biotopov a ich vyznamnost’
V trase navrhovanej ¢innosti sa hachadzaju nasledovné biotopy:

Ls2.2 Dubovo — hrabové lesy pan6nske
(biotop eurdépskeho vyznamu — 91GO0*, prioritny biotop)

Fytocenologicky patria do triedy: Querco — Fagetea Braun-Blanquet et Vlieger 1937, zvazu: Alnion
incanae Pawlowski et al. 1928, podzvéazu: Ulmenion Oberdorfer 1953.

Tento biotop pokryva prevaznu Cast rozlohy navrhovaného Uzemia eurdpskeho vyznamu so
zachovalymi 50 — 90 - 110 ro¢nymi porastmi. Trasa fialového variantu mifia celistvé asti biotopu
(resp. zasahuje len okrajovo v km 3,45 -3,75), variant ¢.1 pretina uvedeny biotop v Useku 4,2 — 4,8
km. Drevinna skladba pozostava napr.: dub zimny (Quercus petraea), dub ¢erveny (Quercus
rubra), dub letny (Quercus robur), topol &ierny (Populus nigra), hrab obycajny (Carpinus betulus),
CereSfa vtacia (Cerasus avium), lipa malolista (Tilia cordata), jasen Stihly (Fraxinus excelsior).
Krovinné poschodie je dobre vyvinuté s vyskytom sviba krvavého (Swida sanguinea), hlohu
(Crataegus sp.), liesky oby&ajnej (Corylus avellana), bazy Ciernej (Sambucus nigra), atd. V bylinnej
etazi su zastUpené: ostrica chlpata (Carex pilosa), lipnica hajna (Poa nemoralis), hviezdica
velkokvetéa (Stellaria holostea), hrachor Cierny (Lathyrus niger) a dalSie. Negativny vplyv na lesné
porasty ma Sirenie invaznych druhov, najmé javorovca jasenolistého (Negundo aceroides), agata
bieleho (Robinia pseudoacacia) atd.

Na uvedeny typ biotopu su viazané Zivoc&isne spolocenstva teplomilného charakteru s réznorodym
zloZzenim. Na bylinnd vegetaciu su viazané spoloCenstva zradov napr.: rovnokridlovcov
(Orthoptera), bzdoch (Heteroptera), chrobakov (Coleoptera), blanokridlovcov (Hymenoptera)
s menej hygrofilnym charakterom. Z bestavovcov su zastupené napr.: kobylka dubova (Meconema
thalassinum), fuza¢ dubovy (Plagionotus arcuatus), fuza¢ velky (Cerambyx cerdo), kovaciky
(Athous villosus, Ischnodes sanquinicollis) a iné. V skupine stavovcov je zaznamenany vyskyt,
napr.: kratkondzka Stihla (Ablepharus kitabelii), uzovka stromova (Elaphe longissima), sova
dihochvosta (Strix uralensis), datel hnedkavy (Dendrcopos syriacus), sokol raroh (Falco cherrug),
ktori tu vyhladavaju habitaty pre Gcely hniezdenia. Z cicavcov je tu zaznamenany vyskyt lasice
(Mustela nivalis), v okoli zamokrenych pléch hranostaja (Mustela erminea), kuny lesnej (Martes
martes) a liSky oby€ajnej (Vulpes vulpes).

Uzemie, ktorym prechadza navrhovana &innost tvori najméa polnohospodarsky vyuzivana krajina.
Na polnohospodarsky vyuzivanu krajinu a jej SirSie okolie sa viazu nasledujuce ruderalne biotopy:
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X3 Nitrofilna ruderalna vegetacia mimo sidiel

Porasty tohto spolodenstva sa vyskytuju pozdiz lesov, Iuk, komunik&cii, v priekopéch, v okoli
hospodarskych budov, okolo rumovisk a uprednostriuju svetelné stanovistia. Z druhového zlozenia
prevladaju: lipkavec obyc¢ajny (Galium aparinae), bodliak loptchovy (Carduus personata), prhlava
dvojdoma (Urtica dioica), lipnica li¢éna (Poa pratenis), pyr plazivy (Elytrigia repens) a iné.

X4 Teplomiln& ruderalna vegetacia mimo sidiel

Tento biotop osidluje r6zne stanovistia v hodnotenom Uzemi, ako suU nasypy, navazky, okraje
komunikéacii, medze poli, zdhrad a pod. Jednotka zdruZuje bylinné ruderélne, mierne nitrofilné
vysychavé az suché stanovistia. Z hladiska sukcesie predstavuju prvé, vacésinou kratkodobé
vyvojové Stadia na obnazenych, alebo ¢lovekom vytvorenych stanovistiach. Z druhového zloZenia
prevladaja, napr.: stavikrv vtaci (Polygonum aviculare agg.), Salat kompasovy (Lactuca serriola),
kosacik obyc€ajny (Falcaria vulgaris), balota ierna (Ballota nigra), srdcovnik oby€ajny (Leonurus
cardiaca), palina prava (Artemisia absinthium), mrkva oby¢ajna (Daucus carota), pichlia¢ oby&ajny
(Cirsium vulgare), Skarda smradlava (Crepis foetida), ambrozia palinolista (Ambrosia
artemisiifolia), slez nebadany (Malva negleta) a mnoho dalSich.

Kr7 Trnkové a lieskové kroviny

Kroviny su rozSirené na pofnych medziach, na lukach, popri pasienkoch, na rumoviskach a pod.
Hlavnymi predstavitefmi su najmé: lieska oby&ajna (Corylus avellana), baza &ierna (Sambucus
nigra), zob vtaci (Ligustrum vulgare), slivka trnkova (Prunus spinosa), ruza Sipova (Rosa canina),
hloh jednosemenny (Crataegus monogyna).

X9 Porasty nepévodnych drevin

V rieSenom Uzemi ide o dreviny antropogénne vysadené (Sfachtené topoliny) v susedstve
priemyselného arealu USSK, v Useku 5,0 — 5,5 km trasy fialového variantu. Z vysadenych drevin
maju dominantné zastupenie topol sp. (Populus sp.). Jednd sa o lesy hospodarske (sp6sob
obhospodarovania — energetické porasty). Dreviny boli pévodne vysadené pre spracovatelské
Gcely (Bukéza Vranov) apre oddelenie priemyselnej zény od urbanizovanych a prifahlych
polnohospodarskych pléch.

X7 Intenzivne obhospodarované polia

NajrozSirenejSie plochy Uzemia, dotknutého planovanou vystavbou dialhi€ného privadzaca, tvoria
prevazne polia a iné trvalé pofnohospodarsky obrabané pozemky. Druhové zloZenie pozostava z
druhov, ako napr.: Cistec ro¢ny (Stachys annua), lucerna datelinova (Medicago lupulina), pyr
plazivy (Elytrigia repens) a mnoho dalSich.

Na tieto biotopy su viazané zivoCiSne spolocenstva, ako napr.: z bezstavovcov - mravce
(Formicoidea), dvojkridlovce (Diptera), motyle (Lepidoptera), rovnokridlovce (Orthoptera), zo
skupiny stavovcov — obojzivelniky ropucha obycajna (Bufo bufo), z plazov jaSterica bystra (Lacerta
agilis), slepuch obyc€ajny (Anguis fragilis), vtakov - Skovranok pofny (Alauda arvensis), straka
¢iernozoba (Pica pica), vrana tulava (Corvus corone), vrabec polny (Passer montanus), z cicavcov
- piskor obyc&ajny (Sorex araneus), hrabo$ polny (Microtus arvalis), zajac polny (Lepus europeus),
srnec horny (Capreolus capreolus), liSka oby¢ajna (Vulpes vulpes) a iné.

Spoloéenska hodnota biotopu (biotop Ls2.2)

Zoznam biotopov eurdpskeho vyznamu, biotopov narodného vyznamu, prioritnych biotopov a ich
spologenska hodnota je uvedeny v prilohe & 1 vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z.z. v zneni
neskorsich predpisov. Uvedena vyhlaska stanovuje aj spolo¢enski hodnotu jednotlivych biotopov.
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Spolo¢enska hodnota biotopov eurépskeho vyznamu a biotopov narodného vyznamu (8§ 38) je
uvedend v prilohe €. 1. Spolo¢enska hodnota chranenych biotopov podla prilohy €. 1 sa viaze na 1
m? plochy. Spologenska hodnota sa v pripade zniéenia chraneného biotopu zvysi aZ 0 100 %, ak
sa nachadza na chranenom Uzemi, alebo ak je biotopom chrdnenych druhov rastlin alebo
zivocCichov. Spolo¢enskd hodnota chraneného biotopu sa znizi (5%, 25%, resp. az o 50%) v
pripade, ak je zniZzeny stupen zachovania Struktary a funkcii prisluSného biotopu.

Za poSkodenie chraneného biotopu sa povazuje naruSenie Specifickej Struktury biotopu,
obmedzenie jeho funkcie, ako aj obmedzenie existenénych podmienok jeho typickych druhov,
pricom eSte je mozna jeho obnova. Za znienie chrdneného biotopu sa povazuje Uplny zanik
Specifickej Struktary biotopu, jeho funkcie, ako aj existenénych podmienok jeho typickych druhov,
jeho obnova uz nie je mozna.

Rozsah zasahov do biotopu eurépskeho vyznamu a spoloenskd hodnota zabratého biotopu
priamo vtrase variantu ¢€.1 - (Cerveno-modry), resp. variantu &2 - (fialovy) je uvedena
v nasledujucej tabulke:

Tab.: Rozsah zasahov do biotopu eur6pskeho vyznamu a spolo¢enska hodnota zabratého biotopu
priamo v trase variantu €.1 - (Cerveno-modry), resp. variantu ¢€.2 - (fialovy)

Spoloéenskéa hodnota zabratych biotopov

Podra
Zéb . 2) a)
aper | vyhlasky c) Vysledna
Biotop biotopov . celkom | g38 0ds.3 §38.0ds.4
C. zékladna B z+a-c
579/2008 | hodnota | 100 % X %
Z.7.
[m?] [EUR/M?] | [EUR] [EUR] [EUR] [EUR]
Usek / km 25 %
lesy panénske* E 0/’
. - Y k / k 0
(Ls2.2—variant &.1) | Usek/km Ko565 01 5058 | 426 006,0 | 426 006,0 830 711,70
(4,2-48) 21 300,3
SPOLU (variant &.1): 31 050,0 639 009,0 1 203 466,95
Dubovo - hrabové| | /K 25 04
lesy panénske* useKIXM 110350,0 | 20,58 | 213 003,0 | 213 003,0 372 755,25
. . (3,45 -3,75) 53 250,75
(Ls2.2 —variant €.2) '
SPOLU (variant €.2): 10 350,0 213 003,0 372 755,25

Vysvetlivky:

a) Spoloc¢enska hodnota sa v pripade zni¢enia chraneného biotopu zvySi az o 100 %, ak sa nachadza na
chranenom Uzemi, alebo ak je biotopom chranenych druhov rastlin alebo zivocichov (v zmysle vyhlasky ¢&.
24/2003 Z.z., § 38, ods. 3, v zneni neskorsich predpisov) — v stipci je uréené hodnota o ktort sa zvysi zakladna
hodnota biotopu.

c) Spolo¢enska hodnota chraneného biotopu v zmysle vyhlasky ¢. 24/2003 Z.z., § 38, ods. 4, v zneni neskorSich
predpisov — v stipci je uréena hodnota o ktort sa zniZi zakladna hodnota biotopu, kde tato hodnota bola uréené
na zaklade stc¢asného stavu biotopu po zvazeni jeho druhového zlozenia a celkového naruSenia jeho Struktury.

z) Zakladna spolo¢enska hodnota biotopov stanovena zrozlohy daného biotopu v sledovanom UGzemi a jeho
spolo¢enskej hodnoty za 1 m? biotopu (v zmysle vyhlasky ¢&. 24/2003 Z.z., § 38, ods. 1 a 2, v zneni neskorSich
predpisov).

* Hanistiansky les
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Na zaklade posudenia stavu dotknutého biotopu konStatujeme, Ze poSkodena bude len skimana
¢ast prechodu navrhovanej stavby a nebude poSkodena cela plocha dotknutého biotopu.

7.3. Chranené, vzacne a ohrozené druhy a biotopy

Biotopy eurdpskeho a ndrodného vyznamu

Podla vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z. z. v zneni neskor3ich predpisov, ktorou sa vykonava zakon
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, sa v hodnotenom
Gzemi navrhovanej €innosti a jeho blizkom okoli nachadzaju biotopy eurépskeho vyznamu. Ich
charakteristika je uvedend v predoSlej kap. 7.2.

Chranené druhy

Podla vyhlasky MZP SR ¢&. 24/2003 Z. z. v zneni neskor3ich predpisov, ktorou sa vykonava zakon
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, sa v hodnotenom
Uzemi ajeho okoli nachadzaju chranené druhy Zzivocichov, najma avifauny, ktorych vyskyt je
viazany prevazne na lokality Natura 2000, na Uzemia regionalnych biocentier a biokoridorov,
vodné plochy a pod.
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8. Krajina, stabilita, ochrana a scenéria
8.1. Struktdra krajiny

Struktara krajiny SirSieho okolia hodnoteného Gzemia sa sklada z 18 prvkov, ktoré st zoskupené
podla prevladajucich aktivit do 5 skupin. Ide o nasledujuce prvky:

1. Dopravné a priemyselné plochy a vedenia 4. Vegetaéné Strukturne prvky
cesty 1., IL, lIl. triedy, polné cesty, - nelesné stromova a krovinn& vegetacia,
Zelezni¢né trate, prekladiska, - liniova brehova vegetécia a sprievodna
aredly priemyselnej vyroby a skladov, vegetacia ciest,
nadzemné a podzemné vedenia, - travnaté a ruderalne spoloc¢enstva,
energovody a produktovody. - lesné porasty.

2. Urbanizované plochy 5. Polnohospodarske prvky
kompaktna sidelna zastavba, - maloplosne / vefkoplosné oraciny,
vidiecke osidlenie. - trvalé travnaté porasty (Iiky a pasienky),

sady a zahrady,
3. Vodné prvky - polnohospodarske arealy.

stale vodné toky s prirodzenym korytom,
stale vodné toky s upravenym korytom,
odkaliska.

8.2. Krajinny obraz, scenéria, stabilita a ochrana

Krajina hodnoteného Gzemia je charakteristickd pre urbanizovanu krajinu s prevaznym zastdpenim
priemyselnych a pofnohospodarskych pléch, ku ktorym pristupujd urbanizované plochy
zastavanych €asti dotknutych sidiel.

Z hladiska scenérie krajiny maju dominanciu prvky priemyselnej a pofnohospodéarskej vyroby.
Z polnohospodarskych prvkov, ktoré sa dominantné hlavne na nive Hornadu a Torysy zaberaju
najvacsie plochy v hodnotenom Uzemi orna péda, menej su zastUpené trvalé travnaté porasty,
zahrady a sady. Rozloha lesnych porastov je mald a zastipena je v hodnotenom Uzemi len
ostrovkovito. Scenériu krajiny doplfiaju prvky dopravnej infrastruktary (cesta 1/50, 1/68, rychlostna
cesta R4, cesty Il. a lll. triedy, Zelezni¢né trate, atd.).

9. Chranené Uzemia a ochranné pasma

RieSené uzemie

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R2 v Useku Saca — Ko3ické OlSany nezasahuje do Ziadnych
velkoploSnych ani maloploSnych chranenych Gzemi (v zmysle zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsSich predpisov).

Na ploche rieSeného GUzemia plati 1. stupefi Gzemnej ochrany prirody a krajiny.

Hodnotené tzemie

V hodnotenom Gzemi navrhovanej €innosti (koridor 500 m od osi navrhovaného dialniéného
privadzaca Lietavska li¢ka) sa nenachadzaju Zziadne chranené Uzemia (v zmysle zakona NR SR €.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a doplnkov).

Ochrana prirody v zmysle medzinarodnych dohovorov (Natura 2000)

Navrhované uzemia eurépskeho vyznamu

V hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti sa nachadzaju nasledujuce navrhované Gzemia
europskeho vyznamu:
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SKUEV0741 HanisStiansky les — ide o lokalitu s rozlohou 155,59 ha, ktora je zaraden& na
vyhlasenie za chranené Uzemie eurépskeho vyznamu v tzv. ,C" etape, v sucasnosti eSte
nie je vyhlasené. Trasa variantu ¢.1 pretina spominané Gzemie v Useku 3,0 — 4,76 km,
trasa fialového variantu mina celistvé Struktiry HaniStianskeho lesa a prechadza okrajom
lesnych porastov po polnohospodarsky vyuzivanych plochach v iseku 2,9 — 4,5 km.

Trasa navrhovanej éinnosti nepretina ziadne vyhlasené tizemia eurépskeho vyznamu.

Chranené vtacie tzemia
SKCHVU009 Kosicka kotlina — ide o izemie s rozlohou 17 354,31 ha, ktoré bolo vyhlasené
Vyhlaskou MZP SR ¢&. 22/2008, s uginnostou od 1. februara 2008. Lokalita bola vyhlasena
za Ucelom zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtakov: sokola raroha, sovy dlhochvostej, datla hnedkavého,
bociana bieleho, prepelice polnej, orla kralovského a zabezpecenia podmienok ich prezitia
a rozmnoZzovania.

Trasa navrhovanej &innosti vo fialovom variante prechadza cez okrajové asti SKCHVU009
KoSicka kotlina v useku 2,9 — 4,5 km a 5,2 — 5,5 km. Trasa variantu ¢.1 (¢erveno-modry)
vratane MUK U.S.Steel zasahuje / prechadza priamo cez zapadnd a juzni &ast
chraneného Uzemia v Useku 3,0 — 4,76 km.

RAMSARSKA KONVENCIA
RieSené Gzemie navrhovanej Cinnosti nie je v prekryve s lokalitami zaradenymi do zoznamu
Ramsarského dohovoru o mokradiach.

9.1. Chranené stromy a rastliny
V rieSenom Uzemi navrhovanej €innosti sa nenachadzaju chranené stromy v zmysle platnych
predpisov ochrany prirody a krajiny.

10. Uzemny systém ekologickej stability
V hodnotenom Gzemi navrhovanej &innosti sa nachadzaju prvky USES vyélenené z nasleduijucich
dokumentov USES:

Generel nadregionalneho USES SR (URBION, Bratislava, 1992),

Regionalny USES okresu KoSice — okolie (SAZP Kosice, 2006),

Aktualizacia prvkov R — USES okresov Kosice — okolie a Kosice I. az IV., SAZP, KoSice, 2006,
UPN VUC Kosického kraja, Zmeny a doplnky 2004 (URBI, KoSice 2004),

UPN VUC Kosického kraja, Zmeny a doplnky 2009 (Ing. arch. Alexander Bél, Kosice 2009),
Uzemny plan mesta Kosice, Zmeny a doplinky 2011 (Ing. arch. Jan Sekan, Kosice 2011).

Biocentra:
Do hodnoteného Gzemia zasahuju nasledujlce biocentra:

Reqgiondlne biocentrum RBc. 12 Jakubov dvor — biocentrum zastipené izolovanym
poévodnym lesnym porastom dubového lesa, ktory je situovany v prostredi
polnohospodarsky vyuzivanych pléch. Porast biocentra je ovplyviiovany emisiami
z hutnickeho priemyslu. Fytodiverzitu zastupuju dub letny (Quercus robur), dub zimny
(Quercus petraea) a dalSie porasty. Trasa variantu ¢€.1 pretina biocentrum v Useku 4,2 km
az 4,8 km. Trasa variantu ¢€.2 (fialovy) nezasahuje do lokality biocentra, v tseku 3,9 — 4,2
km je vzdialena cca 260 m od prvku USES.
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Regiondlne biocentrum RBc Sady nad Torysou — charakterizované brehovymi porastmi
rieky Torysa. Fytodiverzitu predstavuju druhy viba krehka (Salix fragilis), viba biela (Salix
alba) a jelSa lepkava (Alnus glutinosa). Biocentrum sa nachadza cca 400 m vychodne od
trasy navrhovanej ¢innosti v polohe Useku 19,0 — 19,5 km (variant €.1), resp. 21,5 -22,0 km
(variant €.2).

Biokoridory

Do hodnoteného Uzemia zasahuju nasledujuce biokoridory:
Nadregiondlny biokoridor RBK. Horndd - hydricky nadregionalny biokoridor, ktory
predstavuje aluvialna niva rieky Hornad a prilahlé svahy Ciernej hory. Uzemie predstavuje
najsevernejSiu hranicu prenikania ponticko — panénskej fléry afauny. Biokoridor je
medzinarodne vyznamnou migraénou trasou vtactva apo celom jeho Useku je
zaznamenany vyskyt montannych a dealpinskych druhov vo vlhSich Udoliach ako aj
teplomilnych druhov. Biokoridor prechadza trasou navrhovanej ¢innosti vo fialovom variante
v Useku cca 14,1 — 14,4 km, resp. v Useku 11,9 — 12,2 km variantu ¢.1.

Regionalny biokoridor RBk. Torysa — hydricky biokoridor tvoreny brehovymi porastmi
pozdiz rieky Torysa, ktory predstavuje délezity krajinny prvok v polnohospodarskej krajine.
Trasa navrhovanej stavby sa dotyka biokoridoru v useku km 20,4 — 20,6 km (variant ¢.1),
resp. 22,7 -22,9 km (variant ¢.2).

Navrhovany regionalny biokoridor prechadzajici HaniStianskym lesom — navrhovany prvok
vyéleneny na zaklade UPN VUC Kosicky kraj, zmeny a doplnky 2004. Vzhladom na
niekolkonasobné preruSenie biokoridoru liniami dopravnych prvkov (Zelezni¢né trate,
cestné komunikacie) je velmi nepravdepodobné, Ze by bol navrh prijaty, kedZe biokoridor
neméze plnit svoju zakladna funkciu spajania biocentier.

Biokoridory lokalneho vyznamu: Belziansky potok (6,5 km trasy variantu ¢.1, resp. 8,0 km
variantu ¢.2 — poloha su¢asnej R4), Valalicky potok (8,2 km trasy variantu ¢.1, resp. 10,55
km variantu ¢.2), Novovesky potok (19,9 km trasy variantu €.1, resp. 22,3 km variantu ¢.2),
a dalSie bezmenné potoky.

Genofondové lokality
V hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti sa vyznamné genofondové lokality nenachadzaju.

V SirSom okoli hodnoteného Uzemia sa nachadzaju genofondové lokality ako napr. KoSicka
Polianka - genofondova lokalita fauny a flory z hladiska hniezdenia vcelarika zlatého (Merops
apiaster). Vodné plochy ako Canianske jazera a Gegianske jazero st vyznamnymi ekologickymi
segmentmi a reprodukénymi lokalitami z hladiska hniezdenia mnohych druhov vtdkov vodnej
avifauny a vyskytu mokradovych spolocenstiev porastov Phragmition — communis a Phalaridion
arudinacea.
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11. Obyvatelstvo, jeho aktivity, infraStruktara, kultarnohistorické hodnoty tzemia
11.1. Demografické udaje

Hodnotené Gzemie navrhovanej €innosti administrativne spada do KoSického kraja a okresu
Kosice Il., KoSice lIl., KoSice IV. a KoSice - okolie. Realizaciou hodnotenej ¢innosti bude dotknuté
katastralne uzemie nasledovnych mestskych ¢asti krajského mesta KoSice:

- MC Saca v okrese Kosice Il.,
- MC Kosicka Nova Ves v okrese Kosice llI.,
- MC Sebastovce, MC Barca a MC Krasna v okrese Kosice IV.

V okrese KoSice - okolie budu dotknuté k.U. obci: Sokoflany, Haniska, KokSov — Baksa, Valaliky,
Nizna Hutka, VySna Hutka, Sady nad Torysou, KoSicka Polianka a KoSické OlSany.

Demografické charakteristiky obyvatelov dotknutych sidiel k 31.12.2013 podra Gdajov Statistického
Uradu SR su uvedené v nasledujucom prehfade:

Tab.: Stav poctu obyvatelstva dotknutych sidiel a vybrané demografické ukazovatele

Sidelny Gtvar / Ukazovatel Trvalo’ byvajice Pocet Zien Pocet muzov
obyvatelstvo (spolu)
Mesto KoSice 239 797 124 806 114 991
Kos3ice — Saca 5 693 2882 2811
KoSice — KoSicka Nova Ves 2637 1332 1305
Kosice — Sebastovce 670 359 311
KoSice — Barca 3445 1769 1676
KoSice — Krasna 4739 2 346 2 393
Obec Sokolany 1299 653 646
Obec Haniska 1452 754 698
Obec KokSov — BakSa 1155 591 564
Obec Valaliky 4 246 2103 2143
Obec NiZzna Hutka 588 277 311
Obec Vysna Hutka 447 229 218
Obec Sady nad Torysou 1897 986 911
Obec Kosicka Polianka 1005 533 472
Obec Kosické Olsany 1252 638 614

(Zdroj: www.statistics.sk, 2014)

11.2. Zdravotny stav obyvatelstva
Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v Gizemnom obvode KosSice Il., KoSice lll., KoSice IV.
a Kosice - okolie je uvedeny v nasledujlcej tabufke:

Tab.: Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v izemnom obvode KoSice IlI., KoSice lll.,
KoSice IV. a KoSice - okolie v roku 2012

Uzemny obvod f;r;,a\g:zl,zs\; Zivonarodeni Zomreti Prirodzezzfvr;rtae?;?\lfa (Ubytok)
Kosice Il. 82 796 831 610 -70
Kosice Ill. 29 891 327 161 -226
Kosice IV. 59 390 528 601 29

Kosice - okolie 120580 1622 1119 1214

(Zdroj: Zdravotnicka roéenka SR 2012, UZIS Bratislava, 2014, www.nczisk.sk, 2014)

V okresoch Kosice Il., KoSice lll., KoSice IV. a KoSice - okolie boli v roku 2012 naj¢astejSie priciny
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umrtia choroby obehovej sustavy, nadorové ochorenia, choroby dychacej, traviacej sustavy
a vonkajSie pri¢iny chorobnosti a umrtnosti. V poslednom obdobi je zaznamenany nérast
alergickych ochoreni.

11.3. Sidla

Okresy KosSice Il. az IV. a KoSice - okolie lezia v centralnej ¢asti KoSického kraja. Okres KoSice -
okolie obklopuje vSetky okresy KoSic (KoSice I. az IV.) a susedi s okresom Gelnica a Roznava
v zapadnom smere, vo vychodnom smere susedi s okresom TrebiSov, severne a SV s okresmi
PreSov a Vranov nad Topfou a juzne s Madarskou republikou.

V krajskom meste KoSice k 31.12.2013 Zilo spolu 239 797 obyvatelov, z toho v dotknutom okrese
Kosice Il. spolu 82 662 obyvatelov, v okrese KoSice lll. spolu 29 592 obyvatelov a v okrese KoSice
IV. spolu 59 421 obyvatelov.

K 31.12.2013 Zilo v 115 obciach okresu KoSice - okolie spolu 122 248 obyvatelov. Z celkového
poctu obci maju Statdt mesta Medzev a Moldava nad Bodvou.

Pddorys tychto sidiel je vysledkom tak minulého ako i su€asného vyvoja. Ich funkcia je odrazom
ich hospodarsko - socialnej transformacie. Zakladné Gzemné charakteristiky obci v hodnotenom

Uzemi sU uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.: Zakladna Gzemna charakteristika sidiel v hodnotenom UGzemi

Sidelna jednotka R((T(zrlnozr)la Hustor:Z (it:(yr;]/?telov Prvzerlnpi)(lesn(l)(r;ma
Kosice — Saca 47,88 119 1275
KoSice — KoSicka Nova Ves 9,45 279 1297
Kosice — Sebastovce 4,44 151 1248
KoSice — Barca 17,92 192 1215
KoSice — Krasna 20,05 236 1143
Obec Sokolany 3,85 337 1251
Obec Haniska 17,29 83,97 1267
Obec KokSov — BakSa 3,57 323 1267
Obec Valaliky 8,63 492 1961
Obec Nizna Hutka 4,35 135 1293
Obec Vysna Hutka 3,62 123 1293
Obec Sady nad Torysou 8,45 224 1964
Obec Kosicka Polianka 8,27 121 1335
Obec Kosické Olsany 8,67 144 1288

(Zdroj: www.e-obce.sk, 2014)

11.4. Polnohospodarska vyroba a lesné hospodarstvo

Pol/hohospodarstvo

Polnohospodarska vyroba v dotknutych okresoch sa orientuje na rastlinnu aj zivo¢iSnu vyrobu. V
rastlinnej vyrobe je vyznamné pestovanie jacmena, pSenice, kukurice na zrno, raze a zemiakov. Z
krmovin sa dobre dari lucerne. V ZivociSnej vyrobe ma zastipenie chov hovadzieho dobytka,
jatocné oSipané, jato¢né ovce a jato¢na hydina. N okrese KoSice — okolie. Sa dari aj ovocinarstvu
a vinohradnictvu.

Udaje o polnohospodarskom pédnom fonde v okrese Kosice II., Kosice lll., KoSice IV. a KoSice -
okolie uvadza nasledujuca tabulka:
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Tab.: Uhmné hodnoty druhov pozemkov k 1.1.2013 (v hektaroch)
Druh pozemku Okres Kosice Il. Okres Kosice Ill. Okres KoSice IV. |Okres KoSice - okolie
Orna pbéda 2 855 189 2774 54 685
Vinice 0 0 0 59
Zahrady 357 122 340 2761
Ovocné sady 31 1 56 458
Trvalé travne porasty 625 71 226 17 627
Pofnohospodarska 3 869 382 3397 75 590
p6da celkom

(Zdroj: Statistick& roéenka o pddnom fonde v SR, Bratislava 2013, UGKK SR 2014)

Lesné hospodérstvo

V KoSickom kraji je rozloha lesnej porastovej plochy 254 654 ha, pri€om lesné porasty pokryvaju
37,70 % plochy Uzemia kraja. Sucasné drevinové zloZenie je relativnhe vyhovujace a blizke
pévodnym skladbadm lesnych drevin hlavne v suvislejSich lesnych komplexoch vo vySSich
vegetacnych lesnych stuprioch. NiZSie polozené lesné spoloCenstva vplyvom sustredenej fudskej
¢innosti v minulosti, boli pozmenené.

Mestské lesy maju vymeru 19 432 ha lesnej pbdy, z toho 18 894 ha predstavuju lesné porasty.
Mestské lesy obhospodaruje spolo¢nost Mestské lesy KoSice, a.s. V su€asnosti dominantnou
kategdriou lesa na tomto Uzemi st lesy osobitného urcenia. Ich zastlpenie je 57 % a to hlavne ako
lesy: Vymera porastovej plochy lesov v izemnom obvode KoSice Il., KoSice Ill., KoSice IV.
a KoSice — okolie uvadza nasledujuca tabulka:

Tab.: Uhrné hodnoty druhov pozemkov k 1.1.2013 (v hektaroch)

Druh pozemku Okres Kosice Il. Okres Kosice Ill. Okres KoSice IV. |Okres KoSice - okolie
Lesné pozemky 1141 925 286 65 306

(Zdroj: Statistick& roéenka o pddnom fonde v SR, Bratislava 2013, UGKK SR 2014)

Z hladiska kategorizacie lesov su v dotknutych okresoch zastipené najma hospodarske lesy
s plochou 44 750,05 ha, lesy osobitného urcenia s plochou 10 403,47 ha a ploSny vymer 7648,18
ha zaberaju ochranné lesy.

11.5. Priemyseln& vyroba

Hodnotené Uzemie ajeho okolie na zaciatku hodnotenej trasy R2 méa vyrazne priemyselny
charakter. Najva¢sim priemyselnym podnikom v KoSiciach je hutnicky kombinat U. S. Steel, ktory
produkuje Zelezo, ocel a Siroky sortiment oceliarskych vyrobkov. Popri hutnickej vyrobe su na
Uzemi mesta dalSie priemyselné podniky so strojarskou a kovospracujucou vyrobou. V KoSiciach
ma svoje zastlpenie aj energeticky, keramicky, elektrotechnicky, stavebny, potravinarsky, odevny

a polygraficky priemysel.

V okrese KoSice - okolie ma vyznamné zastUpenie priemysel stavebnych hmét (vyroba cementu,
Zelezni¢nych betdénovych podvalov, atd.), ktory je viazany na zdroje nerastnych surovin, strojarska
a opravarenska vyroba, vyroba remeselnickeho a zahradnickeho néaradia, vyroba
elektrotechnickych komponentov pre telekomunikaény, automobilovy a pocitacovy priemysel.
NajvyznamnejSie su vyrobné prevadzky elektrotechnického priemyslu na novovybudovanom
priemyselnom parku v Kechneci, vyrobné prevadzky vyroby stavebnych hmét a vyrobkov pre
stavebnictvo v Cani a tazba $trkov v Geéi, Cani, Milhosti a v Kechneci.

Vybrané Udaje o priemysle v dotknutych okresoch KoSice Il., KoSice lll., KoSice IV. a KoSice -
okolie v roku 2012 uvadza nasledujica tabulka:
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Tab.: Vybrané Udaje o priemysle v dotknutych okresoch KosSice Il., KoSice lll., KoSice IV. a KoSice -
okolie v roku 2012

Okres Kosice ll. Okres Kosice lll. Okres KoSice IV. Okres KoSice - okolie
Priemyselné podniky 15 - 37 23
Pocet zamestnancov 12825 . 4601 2934
pracujucich v priemysle
(Celkoveurzby | oo 844 505 EUR - 459 979 959 EUR 589 025 742 EUR
z priemyselnej ginnosti

(Zdroj: Rogenka priemyslu 2013, SU SR, 2014)

Trasa hodnotenych variantov rychlostnej cesty R2 nezasahuje priamo do vyrobnych zén podniku
U.S. Steel s.r.0., KoSice.

11.6. Sluzby

V hodnotenom Uzemi sa nach&dzaju sidla s diferencovanou uUroviiou vybavenia zariadeniami
sluzieb a Struktirou poskytovanych sluzieb, ktora je v principe viazana na sidelnu velkost, vyznam
a funkénu profilaciu sidiel v zalozenom systéme osidlenia. Krajské mesto KoSice poskytuje svoje
sluzby nielen pre obyvatelov samotného mesta, ale aj celého okresu / kraja. Nachadzaju sa tu
sluzby miestneho, celomestského a regionalneho vyznamu v oblasti Skolstva, zdravotnictva,
kultury, telovychovy a Sportu, socialnej starostlivosti, ako aj zariadeni obchodu a sluzieb. Zakladna
vybavenost mesta je vyhovujuca. Obchodnu siet v meste dotvaraju sluzby orientované na
cestovny ruch.

11.7. Reakreécia a cestovny ruch

V hodnotenom Uzemi a jeho SirSom okoli si vhodné geografické a klimatické podmienky pre
rekreaciu a cestovny ruch. Mesto KoSice je hlavnym kultirnohistorickym centrom regiénu, a teda
ciefom poznavacej turistiky s mestskou pamiatkovou rezervéciou. V okoli krajského mesta sa
nachadzaju viaceré strediska cestovného ruchu, z ktorych hlavnymi aktivitami su najma zimné
Sporty v Kave€anoch, zimna a letna turistika, horolezectvo, vodné Sporty, atd’.

Dalsimi moznostami rekreacie a oddychu st najma kupaliska nachadzajice sa v meste KoSice
a vodné plochy situované v jeho okoli. Ku kazdodennej rekreacii, aktivnemu a pasivnemu oddychu
slizia v jednotlivych dotknutych obciach Sportovo - rekreacné a telovychovné zariadenia, vnatorny
systém zelene a parkov, zahrad, lesné komplexy a pod.

Trasa navrhovanej &innosti neprechddza priamo cez lokality vyuZivané na aktivhu rekreéciu
s nadmestskym / regionalnym charakterom.

11.8. InfraStruktara

11.8.1. Doprava a dopravné plochy

Cestna doprava

Mesto KoSice ma vyznamné postavenie ako dopravny uzol Slovenska. Oddavna bolo krizovatkou
obchodnych ciest. V dotknutych okresoch KoSice Il. az IV. a KoSice - okolie sa nachadzaju cesty
miestneho, regionalneho, nadregionalneho a medzinarodného vyznamu. Celkova dizka cestnych
komunikacii v dotknutych okresoch predstavuje 642,82 km, z toho dizka dialnic predstavuje 5,325
km, rychlostnych ciest 11,43 km, ciest I. triedy 77,1 km, ciest Il. triedy 115,55 km. Cesty I. all.
triedy doplifiaju cesty lll. triedy, polné a lesné cesty a miestne komunikacie (podla SSC, 2013, Stav
siete cestnych komunikacii v KoSickom kraji k 1.1.2013).

Z hladiska dopravnej obsluhy hodnoteného Uzemia a jeho blizSieho okolia je v sucasnosti
najdolezitejSia rychlostna cesta R2 situovana v trase cesty 1/50 (E571) v Useku KoSice (VSS) -
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Saca a cesta 1/68 (E71) s privadzacéom do mesta KoSice z dialnice D1 PreSov - Budimir.
V hodnotenom Uzemi vykonavaju dopravnu obsluhu aj cesty II. a lll. triedy a to:
- Cesta ll/552 — R4 KoSice — Nad Jazerom — do obce Velké KapuSany.
- Cesta lll/068 021 — zag. v krizovatke s 1/68 — do obce Zdaria.
- Cesta IlIl/050 187 — zac. v krizovatke s R2 pri Ludvikovom Dvore — kriz. s 1/68 pri obci
Haniska.
- Cesta IlI/050 184 — zag&. v krizovatke s 1/50 v mestskej ¢asti KoSice — Saca — do obce
Buzica.

Dopravné zatazenie cesty I1/50 a l/68 v ich Specifickych / najzatazenejSich Usekoch v horizonte
rokov 2015, 2020, 2025, 2030, 2035 a 2040 bez realizacie navrhovanej rychlostnej cesty R2 Saca
— K. Of8any je uvedené v kap. C/Ill./11.3. Vplyv stavby na dopravu.

Mestska hromadna doprava

Mestska hromadna doprava (autobus, elektri¢ka) v hodnotenom tzemi je realizovana na ceste 1/50
v Useku USSK — L. Dvor. Vplyv stavby na systétm MHD (zastavky, prechody pre peSich, atd.) je
uvedeny v kap. C/I11.11.3.2. Vplyv stavby na MHD.

Zelezniénéa doprava

Cez hodnotené Uzemie navrhovanej €innosti prechadzaju nasledovné Zel. trate: elektrickova trat
KoSice — vstupny areal USSK (variant €.1, ¢.2), vleCkové kolaje USSK (variant ¢€.2), Zelezni¢na trat
¢. 160 Zvolen — KoSice (variant ¢€.2), Sirokorozchodna Zelezni¢na trat (variant €.2), Zelezni¢na trat
€. 190 KoSice — Slovenské Nové Mesto (variant ¢€.2). Navrhovana stavba bude reSpektovat
Zelezni¢nu infraStruktdru v prifahlom Gzemi. Pri krizeni Zel. trati navrhovanou stavbou dojde / je
navrhovana realizacia mostnych objektov so zretelom na zachovanie prevadzky Zel. trati bez vyluk
aj pocas vystavby diela.

Cyklisticka doprava

Cez hodnotené Gzemie navrhovanej Cinnosti prechadza Hornadska cyklotrasa. Cyklotrasa je
vedena po komunikaciach lll. triedy a spevnenych polnych cestach (Krasna — Niznd Hutka cez
KokSov — BakSa). Navrhovana ¢innost bude reSpektovat cyklotrasu v izemi

Letecka doprava

Letecka doprava je zabezpelovana verejnym medzinarodnym letiskom pre leteckl dopravu
KoSice. Navrhovana stavba vo variante €.1 avariante €.2 nepretina areal letiska. Navrhovana
liniova stavba lezi v jeho ochrannych pasmach (napr. ochranné pasmo vzletovych a priblizovacich
priestorov, ochranné pasmo proti nebezpenym a klamlivym svetlam, ochranné pasmo
s obmedzenim stavieb vzdusnych vedeni VN a NN, atd.).

Stavba bude reSpektovat uvedené skutoénosti a bude realizovand tak, aby boli reSpektované
obmedzenia vyplyvajlce z ochrannych pasiem Letiska KoSice.

11.8.2. Produktovody

Vybavenost prevaznej Casti hodnoteného Uzemia technickou infraStruktGrou hodnotime ako
Standardnu (vodovod, kanalizacia, plynovod, elektrické vedenia VN, NN, telekomunikaéné vedenia
atd.). Existujuce produktovody su trasované do existujucich priemyselnych a obytnych pléch
v hodnotenom Gzemi a jeho blizSom okoli.

KonStatujeme, Ze pri vystavbe navrhovanej &innosti bude potrebné dodrzat ochranné pasma
podzemnych a nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zakonom. Viac informacii

49



EKOJET, s.r.o. ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OfSany*

Priemyselnd a krajinna ekolégia Sprava o hodnoteni

o prelozkach inzinierskych sieti / produktovodov trasovanych cez rieSené Uzemie je sucastou
priloh predkladanej spravy o hodnoteni.

12. Kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti
V rieSenom Uzemi navrhovanej ¢innosti sa nenachadza Ziadna narodna kultirna alebo historicka
pamiatka ani pamiatkové rezervacie. Pamatihodnosti a pozoruhodnosti kultrneho zaujmu
v hodnotenom Uzemi a jeho SirSom okoli sa viazu najma na krajské mesto KoSice. Kultarne
pamiatky zapisané v Stathom zozname nehnutefnych kultirnych pamiatok sa nachadzaju aj
v niektorych vidieckych obciach v okoli hodnoteného Uzemia.

13. Archeologické naleziska

V rieSenom UGzemi navrhovanej €innosti sa neobjavili naleziska, ktoré by vyZadovali odklon
navrhovaného Useku rychlostnej cesty R2 vuUseku Saca — KoSické OlSany (v zmysle
Archeologického prieskumu, 2013, Archeolégia Zemplin, s.r.o., Michalovce).

Vzhladom na mozny vyskyt archeologickych pozostatkov v trase navrhovanej ¢innosti bude
potrebné zabezpecit pocas realizacie zemnych prac podrobny archeologicky prieskum.

14. Paleontologické naleziskd a vyznamné geologicke lokality
V trase navrhovanej ¢innosti sa nenachadzaju paleontologické naleziska ani vyznamné geologické
lokality.

15. Charakteristika existujucich zdrojov zne€istenia Zivotného prostredia aich vplyv
na zZivotné prostredie

15.1. ZataZenie uzemia hlukom

Zdrojom hluku v hodnotenom Gzemi je najma automobilova doprava na prifahlej dopravnej sieti,
priemyselné a polnohospodarske aktivity v Gzemi, v okoli priemyselného podniku UUSK aj
Zelezni¢na doprava a prevadzka prekladisk.

15.2. Skladky, smetiska a devastované plochy
Vyprodukované mnoZzstva vSetkych druhov odpadov v dotknutych okresoch KoSice Il., lll., IV.
a Kosice - okolie st uvedené v nasledujicom prehlade:

Tab.: Vyprodukované mnozstva vSetkych druhov odpadov v dotknutych okresoch Kosice II., llI., IV.
a Kosice - okolie, rok 2012 (t)
Zneskod.
Zhodnocov. | Zhodnocov. | Zhodnocov. | ZneSkod. | spalovanim | ZneSkod. | Iny sp&sob
Okres spolu materidlové | energetické ostatné skladkov. | bez energ. | ostatné | nakladania
[t] [t] [t] [t] vyuzitia [t] [t]
[t]
Kosice II. 794 575,50 | 79 846,96 50 797,10 11 695,61 | 649 122,12 125,19 2217,89 770,64
Kosice IlI. 3120,50 186,31 - - 2 913,47 0,24 20,20 0,29
Kosice IV. 91 283,52 43 982,21 1 398,22 153,39 41 266,13 1467,72 2 297,01 718,84
KoSice — okolie 60 284,80 | 21074,83 2 145,06 6 454,58 20 519,67 4 142,19 5935,21 13,26

(zdroj.cms.enviroportal.sk, 2014)

Oba varianty navrhovanej ¢innosti neprechadzaju tzemim Ziadnej riadenej skladky odpadov.
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15.3. Iné zdroje znecéistenia — radénové riziko

Raddnové znecistenie

Podla mapy Prognéza radénového rizika (In: Atlas krajiny SR, 2002) v hodnotenom uzemi
previada stredné radénové riziko nad nizkym.

16. Komplexné zhodnotenie su€asnych environmentalnych problémov

Kvalita Zivotného prostredia, resp. Uroven ekologickej stability rieSeného Gzemia je v su€asnosti
pomerne nizka, resp. stavba prechadza cez Uzemie s vySSou biodiverzitou v Specifickych usekoch
trasy (HaniStiansky les). KonStatujeme, Ze trasa navrhovanej c&innosti prechadza prevazne
kultdrnou krajinou so zastipenim prevazne polnohospodarsky vyuZivanych a urbanizovanych
pléch (priemyselné arealy, sidelna Struktira). Stavba neprechadza priamo cez kompaktné obytné
Struktdry dotknutych sidiel.

Okolie navrhovanej €innosti je antropogénne vyuzZivané (priemyselné arealy a prekladiska, prvky
dopravnej infraStruktiry, atd.). Vzhladom na charakter rieSeného Uzemia konStatujeme, Ze
z hladiska celkovej kvality Zivotného prostredia / jeho zranitelnosti mdéZzeme prevaznu cast
hodnoteného Uzemia v otvorenej krajine zaradit ako Uzemie s prevaZzne stredne zranitelnym
prostredim, miesta prechodu stavby cez lokality lesnych a brehovych porastov a v blizkosti
zastavanych obytnych Casti sidiel ako stredne az velmi zranitelné prostredie, pozri aj nasledujicu
kap. 17.

V hodnotenom Gzemi su identifikované environmentélne zataze, napr. Kosice - Saca (priemyselna
vyroba — okolie areélu U.S.Steel). K tomuto bodu konStatujeme, Ze samotna trasa neprechadza
takym Uzemim s environmentalnou zatazou, ktora by si vyZadovala sanacny zasah. V ramci
predmetnej stavby sanacny zasah nie je potrebny. Stavba taktieZz neprechadza cez riadené /
neriadené skladky odpadov.

V blizkosti trasy navrhovanej ¢innosti v polohe 13,5 — 14,1 km variantu ¢.2, resp. v polohe 11,2 —
11,8 km variantu ¢.1 sa nachadzaju byvalé odkaliska odpadov zo spracovania Zeleznych rad.
Hibka odkaliska je cca 2 aZ 4 m. V slvislosti s charakterom kalov v stiéasnom $tadiu poznania
a charakterom navrhovanej stavby nie je potrebné ich odstranenie z existujuceho podloZia.

Trasa navrhovanej €innosti v jednotlivych variantoch nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky
chranenej oblasti ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zakona NR SR ¢€.
384/2009 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. Z.z. o vodéach ).

Zdravotny stav obyvatelstva

Z hladiska zdravotného stavu obyvatelstva v dotknutych sidlach prevazuju z pri€in Umrtnosti
najmaé civilizaéné ochorenia. Dalej medzi asté priginy imrtia obyvatelstva patria choroby obehovej
suUstavy, nadorové ochorenia, choroby traviacej sustavy, dychacej sustavy a vonkajSie priciny
chorobnosti a umrtnosti.
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17. Celkové kvalita zivotného prostredia — syntéza pozitivhych a negativnych
faktorov (zranitelnost)

V podmienkach hodnotenia stavby a ¢innosti navrhovaného zameru chapeme problematiku
environmentalnej unosnosti v procese EIA ako kritérium priestorovej lokalizacie potencionalnych
nepriaznivych environmentalnych vplyvov ¢innosti na tzemie.

V klasifikacii zranitelnosti sme pouzili pat stupnov zranitelnosti:
kriticky zranitelné prostredie,

velmi zranitelné prostredie,

stredne zranitelné prostredie,

mierne zranitelné prostredie,

nepatrne zranitefné prostredie.

uhwpE

Postup hodnotenia prvkov prostredia sme zvolili v tychto krokoch:

identifikacia a U¢inky, ktoré vyvolava posobenie faktora zranitelnosti v sledovanom prvku,
klasifikacia zranitelnosti prvku.

17.1. Zranitefnost horninového prostredia

Zranitelnost horninového prostredia chapeme ako odolnost horninového prostredia na aktivity
vyvolané vystavbou a prevadzkou cinnosti v predmetnom hodnotenom UGzemi. Zranitelnost
horninového prostredia je dana inZiniersko - geologickymi vlastnostami horninového prostredia,
hibkou hladiny podzemnej vody, pritomnostou agresivneho oxidu uhligitého a litologickou
heterogenitou prostredia.

Nepredpokladame, Ze pdsobenie faktorov zranitefnosti vyvola zasahy, ktoré by boli z hladiska
zranitefnosti netnosné. Navrhovana c¢innost nevyvola v Uzemi zhorSenie existujiceho stavu

horninového prostredia.

Zranitelnost horninového prostredia hodnotime ako nepatrne zranite/né prostredie — 5.

17.2. ZranitePnost reliéfu
Zranitelnost’ reliéfu je funkciou tvaru povrchu, jeho horizontalnej clenitosti, energiou reliéfu,
geologickou stavbou a p6sobiacimi reliéfovymi procesmi.

Navrhovana c&innost bude v ¢o najvacSej miere vyuzivat a zohladfiovat prirodzené vlastnosti
suc¢asného reliéfu. Navrhovana investicia nevyvola v izemi zhorSenie existujuceho stavu (napr.

zosuvy a svahové deformécie).

Zranitelnot reliéfu hodnotime ako mierne zranite/hé prostredie — 4.

17.3. Zranitefnost’ povrchovych a podzemnych véd

17.3.1. Zraniteost’ podzemnych vod

Zranitelnost podzemnych véd zavisi od troch faktorov:
koeficientu priepustnosti jednotlivych hydrogeologickych celkov,
hibky hladiny podzemnej vody,
druhu a hribky pokryvnej vrstvy.
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Zranitelnost podzemnych véd zavisi od priepustnosti jednotlivych hydrogeologickych celkov, druhu
a hrabky pokryvnej vrstvy, hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektoru, ako aj od
hibky hladiny podzemnej vody.

Ohrozenost a zranitelnost podzemnej vody je obdobne ako u povrchovej vody viazana prevazne
na useky krizovania, resp. priblizenia komunikacie k povrchovym tokom a na oblasti pripadnych
zarezov anajma budovaniu umelych prekazok (tunel). V trase navrhovane stavby bude
vybudovana cestna kanalizacia s ORL, s vystavbou tunela v predmetnom Useku sa nepocita.

Zranitelnost podzemnych véd hodnotime pri vSetkych variantoch ako stredne zranite/né prostredie
=3.

17.3.2. Zraniteost’ povrchovych vod
Zranitelnost’ povrchovych vod je dané stavom povrchového toku a jeho nachylnosti na znecistenie.
Do hodnotenia je potrebné zahrnut
kvalitativne a kvantitativhe ukazovatele povrchového toku,
dokumentované zdroje znedistenia (zhodnotenie transportnych ciest znedistenia, druh
kontaminantu a pomer zriedenia),
vztah povrchovej vody k podzemnej vode,
vyuzitie povrchovej vody na iné Ucely (napr. zavlahy, napéjanie dobytka, rybolov, atd.).

Odpadové vody z povrchového odtoku z vozovky buda vyvedené cestnou kanalizaciou
(kanaliza¢né rigoly) cez odlu¢ovace ropnych latok aretenéné nadrze do recipientov v Uzemi.
Stavba nie je v prekryve s chranenymi vodohospodarskymi oblastami ani pasmami hygienickej
ochrany podzemnych véd.

Vzhladom na vy3Sie uvedené hodnotime zranitelnost povrchovych vod ako stredne zranite/hé
prostredie - 3.

17.4. Zranitelnost’ pod

Miera zranitelnosti pody v hodnotenom Uzemi vychadza z podstaty antropickej ¢innosti vyuzivania
zeme (napr. odstranenie vegetacie, rozruSenie pody pri odkopoch zeminy, spevnovanie povrchu,
prekryv inou zeminou a Strkom, speviovanie pristupovych ciest na stavenisko, Uniky olejov alebo
pohonnych hmot stavebnych strojov, produkcia odpadov, sol zo zimného posypu vozovky a pod.).

Zranitelnost p6dy sa bude prejavovat v zmene nasledujlcich znakov a vlastnosti pody:
fyzikalne vlastnosti (zhutnenie, deStrukcia, nadmerna aeracia, prekryv, zamokrenie),
chemické vlastnosti (zasolovanie, toxicita, ropné produkty),
biologické (zniZzend nitrifikacia alebo mineralizacia v dosledku zni¢enia €asti pddneho edafonu
Gcinkom exhalatov).

Z hladiska uchovania produkénej a krajinarskej hodnoty ako aj relativnhej tolerancie
k antropogénnej ¢innosti (odolnosti) su pddy v hodnotenom Uzemi charakterizované ako stredne
zranite/né prostredie — 3.

17.5. Zranitefnost’ ovzdusSia

Pri hodnoteni zranitelnosti ovzduSia sme vychadzali z nasledujucich faktorov:
zo suCasného stavu znedistenia ovzduSia, reprezentovany dennym a dlhodobym indexom
znecistenia ovzdusia,
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z existujucich zdrojov znecistenia ovzduSia, reprezentované priemernymi roénymi emisiami —
zakladnych znedistujucich latok,
z vykonanych merani ovzduSia a z meteorologickych faktorov.

Zranitelnost ovzduSia sa v hodnotenom Uzemi pohybuje na 3. stupni — stredne zranite/hé
prostredie.

17.6. ZranitePnost’ vegetécie, ZivoéiSstva a ich biotopov

Vplyvy na vegetaciu po€as vystavby a realizicie navrhovanej ¢innosti budd nasledovné: premeny
povodnej vegetacie na travnaté a zastavané plochy, vyrub stromov a krov, zoSlapovanie
vegetacie, zimné posypy a pod.

Z hladiska uchovania produkénej a krajinarskej hodnoty ako aj relativnej tolerancie
k antropogénnej c¢innosti (odolnosti) je zranitelnost vegetacie v hodnotenom Gzemi, v ramci
ktorého prevladaju antropogénne biotopy, charakterizovana nasledovne:

Polia: stredne zranite/hé prostredie — 3,
Ruderalna vegetéacia: nepatrne zranite/hé prostredie — 5,
Brehové porasty (vodny tok Hornad, Torysa): velmi zranite/hé prostredie — 2,
Tvrdy luzny les: velmi zranite/hé prostredie — 2.

Zranitelnost’” Zivoc&iSstva sme hodnotili prostrednictvom zranitefnosti biotopov. V hodnotenom
GUzemi boli predmetom nasho zaujmu biotopy: kultirnej stepi (polia, laky), luzného lesa,
urbanizovaného Uzemia sidelnych Gtvarov.

Antropogénne faktory vplyvajuce na zranitelnost pdsobia na Zivoc¢iSne spoloCenstva naruSenim
a degradaciou ich zZivotného prostredia: odstranenie vegetacie, zmeny Struktary vegetacného
krytu, znecistovanie vody a pddy odpadom. Zranitefnost ZivociSstva sme hodnotili podla typu
biotopu, ktory obyva, resp. ktory je z hladiska zachovania zZivo¢iSneho spolo¢enstva najdolezitejSi

v sy

a podla faktorov ovplyvriujlcich existenciu a stav zivo&isnych spolocenstiev.

Antropogénne biotopy (polia, luky, zahrady): stredne zranite/né — 3,
Lesné porasty, brehové porasty vodnych tokov: velmi zranite/hé — 2.

17.7. Zranitelnost’ faktorov pohody a kvality Zivota €éloveka

Medzi hlavné faktory zranitefnosti pohody sme zaradili:

1. doprava (zahrriuje elementy dopravy sdérazom na formu, zavadzanie, produkciu, ruch
a dopravné Spicky, parkovanie, prevadzky, sluzby),

2. vertikalizacia (zahriuje vSetky aktivity, tykajuce sa umiestfiovania alebo vystavby bariér, ktoré
zvieraju pravy uhol s horizontom, alebo so zemskym povrchom, deliaci U¢inok),

3. produkcia znecistenia (zahriiuje vSeobecne znedistenie (s vynimkou odpadov) napriklad hluk
a iné rusiveé vibracie, prach, dym, pach z dopravnych prostriedkov),

4. obyvatelstvo (zahriiuje aktivity, ktoré sa tykaju stahovania ludi v dosledku zaberu a likvidacie
domov v trase navrhovaného Useku rychlostnej cesty R2, byvanim v jej blizkosti, znedistenie
horizontu, osobitny rezim pouZivania stavby R2, atd.).

Zastavané Uzemia sidiel, v blizkosti ktorych prechddza hodnotena trasa rychlostnej cesty R2
v predmetnom Useku hodnotime ako velmi zranite/né prostredie — 2. Cestné komunikécie, resp.
trasovanie navrhovanej ¢innosti mimo sidiel v otvorenej krajine hodnotime ako mierne zranite/hé

prostredie — 4.
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17.8. Syntéza ekologickej tnosnosti Gzemia a jeho kvalifikacia

Syntéza ekologickej Unosnosti Gzemia umoznuje lokalizovat potencionalne konfliktné situacie zo
vztahu hodnotenej €innosti k prostrediu a predchadzat moznym nakladnym sanéciam vzniknutych
Skéd na prostredi. V nasledujucej tabulke su uvedené stupne zranitelnosti jednotlivych prvkov
prostredia v hodnotenom Gzemi:

Tab.: Stupne zranitelnosti jednotlivych prvkov prostredia v hodnotenom tGzemi

S . . Hodnota zranitefnosti .
ZloZka Zivotného prostredia odnota zranitefnost Verbalna hodnota
(hodnota 1 - 5)
Horninové prostredie 5 Nepatrne zranitelné prostredie
Reliéf 4 Mierne zranitelné prostredie
Podzemné vody 3 Prevazne stredne zranitelné
Povrchové vody 3 prostredie
Pody 3 Stredne zranitelné prostredie
Ovzdusie 3 Stredne zranitelné prostredie
- Prevazne stredne zranitelné
Vegetacia 3 .
prostredie
S ey redne az velmi zranitelné
ZivocCisstvo 2-3 Stredne az ve . aniteine
prostredie
Pohoda a kvalita Zivota Cloveka 3 Stredne zranitelné prostredie
Celkova unosnost 3,27 Stredne zranitelné prostredie

Na zéklade syntézy ekologickej unosnosti jednotlivych zloZiek hodnoteného tUzemia konStatujeme,
Ze prevaznu Cast hodnoteného GUzemia v otvorenej krajine mézeme zaradit ako prevazne stredne
zranitelné prostredie, miesta prechodu stavby cez lokality lesnych a brehovych porastov
a v susedstve / blizkosti zastavanych obytnych Casti sidiel ako stredne az velmi zranitelné

prostredie.

18. Posudenie o€akavaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana ¢€innost
nerealizovala

V pripade, Ze sa navrhovand ¢innost nezrealizuje, zostane rieSené Gzemie v suéasnom stave so
sucasnymi vstupmi a vystupmi do vSetkych zlozZiek Zivotného prostredia, jeho charakteristika
a popis sa nachadza v kap. Ill.

KoSice su silnym zdrojom a ciefom pre automobilovi dopravu. Vysoké dopravné zataZenie na
vstupoch do mesta spdsobuje silna vazba obyvatelstva blizkych obci, v ktorom sa realizuje
vyznamna Cast ich pracovnych prilezitosti, vzdelavacich a dalSich aktivit. Tento trend je eSte
posilfiovany presidlovanim mestského obyvatelstva do vidieckych sidel za vySSou kvalitou
byvania. Komunika¢na siet KoSic je a bude v budulcnosti intenzivne zataZzovana, nakolko krajské
mesto KosSice je krizovatkou vyznamnych eurépskych tras (cesty E50, E71, E571) a vedie cez fiu
aj trasa paneurépskych multimodalnych koridorov.

Podla prognézy dopravy je potrebné ocakavat v nasledovnom obdobi dalSie zvySovanie
dopravného zatazenia vzhlfadom na predpokladany vyvoj mesta a predpokladanych investicii.
Nerealizacia navrhovanej ¢innosti sa prejavi v eSte vacsom zhorSeni priepustnosti a plynulosti
dopravy (v suc€asnosti su uz prekraCované dopravné kapacity — cesta 1/50, 1/66), zvySi sa
nehodovost, hlukova a imisna zataz v zastavanych obyvanych &astiach sidiel, zvySi sa pocet
koliznych situacii na su¢asnej dopravne;j sieti.

Vybudovanie rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku vyrazne pomaoze rieSit dopravné problémy
v dopravnej infraStruktire mesta KoSice a jeho blizkeho okolia. Jej realizaciou déjde k odklonu
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tranzitnej dopravy v smere vychod — zapad, resp. sever — juh (vybudovana R4, pripravovana D1
Bidovce — Budimir) na novy dopravny koridor.

19. Sulad navrhovanej éinnosti s platnou tzemnoplanovacou dokumentéaciou

Sulad s narodnym pldnom regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

Navrhovana rychlostna cesta R2 v predmetnom Useku je vsulade s narodnym planom
regionalneho rozvoja Slovenskej republiky. Ide hlavne o vystavbu rozvojovej osi v oblasti
infraStruktury ato ,zlepSenie dostupnosti regidonov a dovybavenia Uzemia infraStruktarou®,
Specifického ciela ,Modernizacia a rozvoj dopravnej infrasStruktary“, podporné opatrenia pre cestnu
infraStrukturu.

Navrhovana rychlostna cesta R2 je plne v sulade s Narodnym strategickym referenénym ramcom
SR prostrednictvom strategického ciela NS SR 2007-2013 strategickej priority 1. InfraStruktura
a regionalna dostupnost, ktorej ciefom je zvySenie vybavenie regionov infrastruktirou a zvySenie
efektivnosti s hou suvisiacich verejnych sluzieb prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktary.

UPN VUC Kosicky kraj

Urad KoSického samospravneho kraja sa vyjadril (8. 1939/2013/ORRPalP/29574, zo dfa
28.10.2013) k Oznameniu o zmene (r.2013), resp. ktrase fialového variantu. KonStatuje, ze z
hladiska posudenia stladu s Uzemnym planom velkého tzemného celku (UPN VUC) Kosicky kraj
trasa fialového variantu s navrhovanymi mimouroviovymi krizovatkami nie su v rozpore so
zavaznou castou Zmien a doplnkov 2009 UPN VUC a V3eobecne zavéaznym nariadenim KSK ¢&.
11/2009, ktorym je vyhlasené Uplné znenie zavaznej Casti.

V nadradenej dopravnej infrastruktare je uvedeny regulativ €. 6.10 - chranit koridor pre rychlostnu
cestu R2 hranica kraja - Roznava - KoSice (v Useku cez horsky priechod SoroSka tunelovy variant)
s prepojenim na dialnicu D1 a verejnoprospeSna stavba &. 1.3. spojena s realizaciou tohto
zavazného regulativu. V grafickej ¢asti UPN VUC su zakreslené Gzemné rezervy pre mozné
mimouroviové napojenia ciest podla navrhu technickej Studie.

Podla zmien a doplnkov ako zavaznych regulativov je trasa prietahu rychlostnej cesty R2
dlhodobo Gzemne fixovana juznym obchvatom mesta Kosice a MC Kosice - Krasna od MC KoSice
- Saca, juzne od existujuceho letiska, dalej tdolim rieky Torysy s vydstenim do mimouroviovej
krizovatky trasy D1 pri KoSickych Ol'Sanoch.

V UPN HSA Kosice a v UPN VUC je mesto napojené na R2 mimouroviiovymi krizovatkami
HraSovik (s napojenim na D1), KoSice - Vy3né Opatske (vyhladovo), KoSice - Krasna nad
Hornadom, KoSice - Sebastovce (R4, R2), Haniska (R4, R2 - navrhované doplnenie), Kosice -
zapad (Ludvikov dvor, navrhovana zmena a doplnenie) a KoSice - Saca.

V ramci Zmien a dopinkov UPN HSA Kosice 2013, ktoré boli schvalené v 09/2013 sa trasa
navrhovanej rychlostnej cesty R2 v predmetnom Gseku upravovala podlfa DUR (t.j. podfa fialového
variantu ¢.2). V ramci Zmien a dopinkov 2014 Uzemného planu VUC KoSického samospravneho
kraja bola premietnutd a zapracovand trasa fialového variantu. €.2. V su€asnosti su zmeny a
doplnky 2014 Uzemného planu VUC Kosického samospravneho kraja v schvalovacom procese.

Uzemné plany dotknutych sidelnych Gtvarov
Uzemny plan VUC Kosického samospravneho kraja, Zmeny a dopinky 2009 uvaZuje so situovanim
rychlostnej cesty do krizovatky KoSice — juh a zaroven uvazuje s mimourovhovou krizovatkou
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Haniska na rychlostnej ceste R4. V sulade s tymto dokumentom su rieSené aj Uzemné plany
dotknutych mestskych asti KoSice: Saca, Sebastovce, Barca a Krasna. Rychlostna cesta R2 je v
sulade s izemnym planom dotknutych mestskych ¢asti.

V uzemnych planoch dotknutych obci je premietnutd trasa rychlostnej cesty v povodnom uZz
posudzovanom &ervenom variante (EIA, 2009), ktory je od MUK KoSice — juh totoZny s trasou
fialového variantu s mensim odklonom od trasy ¢erveného v Useku 20,0 — 21,5 (obec Sady nad
Torysou, ¢ast Zdoba).

Usek fialového variantu v polohe k.U. obce Haniska nie je v st&asnosti premietnuty v platnom
uzemnom plane obce. Obecné zastupitelstvo (stanovisko k Gzemnému konaniu, ¢. 926/2013, zo
dria 31.01.2013) suhlasi s trasou fialového v navrhovanej polohe s navrhovanou MUK Haniska za
splnenia prislunych podmienok. Dalej konstatuje, Ze zmena krizovania R2 s R4 vyvolava potrebu
zmeny Uzemného planu obce Haniska.

Po ukongeni posudzovania vplyvov na ZP, vzmysle zékona NR SR ¢&.24/2006 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov a o zmene a doplneni niektorych zakonov, bude vydané MZP SR zavere¢né
stanovisko k predmetnej stavbe. Po vydani zavereéného stanoviska MZP vedenia trasy
navrhovanej rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku bude potrebné premietnut / zapracovat
novu trasu R2 v Useku Saca — Kosické OlSany (povinnost dotknutého sidla / obce podla zakona &.
275/2007 Z.z., 8la) do aktualnych Uzemnoplanovacich dokumentécii a sucasné
Uzemnoplanovacie dokumentacie aktualizovat.
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lll. Hodnotenie predpokladanych vplyvov €innosti na Zivotneé prostredie
a odhad ich vyznamnosti

1.Vplyvy na obyvatelstvo
Priamym vplyvom hodnotenej €innosti bude vystavenych celkovo 269 070 obyvatelov dotknutych
mestskych Casti a obci, ¢o predstavuje az 34% z celkového poctu obyvatelov KoSického kraja.

1.1. Po€et obyvatelov ovplyvnenych G€inkami éinnosti v dotknutych obciach

Vplyvy na obyvatelstvo su hodnotené na zaklade rozptylovej a hlukovej zataze z hodnotenej

¢innosti:
Vysledky emisnych Studii (ENVICONSULT, s.r.0., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013)
preukazali, ze prevadzkou navrhovanej ¢innosti nedéjde k prekro€eniu limitnych hodnot
koncentracie znedistujucich latok SO,, Pmy, NO,, C¢ He v zmysle platnej legislativy
v zastavbe s trvalym vyskytom obyvatelstva.
Vysledky hlukovych Stadii (ENVICONSULT, s.r.0., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013)
preukazali, ze po vykonani prisluSnych protihlukovych opatreni budu dodrZzané pripustné
hodnoty hluku z prevadzky rychlostnej cesty R2 v existujicom obytnom zastavanom Gzemi
dotknutych sidiel v predmetnom Useku Saca — Ko3ické Ol3any.

Navrhovana éinnost spolu s realizaciou navrhovanych opatreni (Cast C, kap. IV.) nie je spojena
s ohrozenim zdravotného stavu dotknutého obyvatelstva, obe Stadie v pripade realizacie
navrhovanych opatreni preukazali dodrzanie prisludnych hygienickych limitov.

1.1.1 Vplyv stavby vo variante €.2 — (fialovy) v Useku 1,0 — 2,0 km a v useku 5,8 — 7,0 km na
prifahlé obytné celky

Trasa variantu ¢.2 (fialovy) oproti trase variantu €.1 — (Cerveno-modry) je vedena v kontakte
s existujucou zahradkarskou osadou Ludvikov Dvor, resp. v blizkosti obytnej zastavby obce
Haniska. Usek fialového variantu od MUK KoSice — Juh po MUK Hra3ovik je totoZny, resp. méa
obdobny vplyv na okolité obyvatelstvo ako uz posudzovany variant ¢erveno/modry (EIA, Sprava
o hodnoteni, 2009).

1) Usek 1,0 — 2,0 km (trasa fialového variantu)
Vyznamnym pozitivnym vplyvom na obyvatelstvo v tejto lokalite je rieSenie kolizneho
a nehodového useku na do¢asnej R2 (1/50). V su€asnosti na aroviiovej krizovatke L. Dvor ,
ktora je rieSena bez svetelnej signalizacie, dochadza ku koliznym situaciam ucastnikov
dopravy s peSimi / cyklistami a obyvatelmi cestujucimi za pracou do USSK. V tejto polohe
su situované zastavky MHD (BUS, elektricka) a obyvatelia st nuteni prechadzat cez 4-
pruhovu komunikaciu.
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2)

Stavba vo variante ¢.2 pocita s vybudovanim MUK L. Dvor stym, Ze dojde k rieseniu
a eliminacii tohto kolizneho Useku. Variant ¢€.2 (fialovy) prostrednictvom technickych
a dopravnych opatreni vtomto koliznom Useku meni saasny stav a navrhuje zmenu
polohy suc€asnych zastdvok MHD tak, Ze existujuce zastavky budl nahradené trojicou
novych zastavok na samostatnom zastavkovom pruhu, pozri aj vplyv stavby na MHD.
Tymto rieSenim budl odstranené Urovihové priechody cez rychlostni cestu / privadzac
(pbvodna 1/50) a bude zabezpecleny bezkolizny pohyb peSich a cyklistov. Chodnikom pod
mostnym objektom na vetve A MUK Ludvikov Dvor bude zaroven zabezpeéeny bezkolizny
pristup peSich aj pre zastavky na elektrickovej trati KoSice — USSK.

Uvedené technické rieSenie si vyZiada zaber a asanaciu objektov v zadhradkarskej osade
v Casti Ludvikov Dvor pri ceste 1/50. Péjde o 17 ks zahradnych chatiek. Uvedené pocty su
v tomto Stadiu projektovej dokumentécie orientacné. V dalSom stupni projektového rieSenia
stavby po jej geometrickom zamerani, vyty€eni trasy a uréeni polohy definitivneho variantu
bude nésledne spresneny pocet objektov dotknutych asanaciou. Dotknuti ob&ania budu
odskodneni v zmysle platnej legislativy. V km 0,7 vetvy ,B* MUK L. Dvor sa nachadzaju
vjej susedstve aj 2 obytné domy, ktoré nebudd asanované. Pristup knim bude
zabezpeceny cez navrhovanu pristupovl cestu (0bj.114-00) a od stavby R2 ich bude delit
protihlukova stena. V su€asnosti v polohe rodinnych domov nie su realizované od
premavky na R2 (I/50) ziadne protihlukové opatrenia (reakcia na pripomienky dotknutych
obyvatelov k navrhu trasy R2, list &. 610/2014/PRED/IZ, zo diha 11.04.2014).

V dosledku priblizenia stavby k zahradkarskej osade v polohe MUK L. Dvor budd osadené
pre zabezpecenie hlukového komfortu miestnych obyvatelov protihlukové steny. Pre
zmiernenie vizualneho vplyvu stavby odporuame protihlukové steny pokryt popinavou
zelenou.

Usek 5,8 — 7,0 km (trasa fialového variantu)
Trasa fialového variantu v tomto Gseku (MUK Haniska, pozri aj kap. 8.4.1. Charakteristika
navrhovanych krizovatiek - variant fialovy) prechadza cca 400 m zapadne od existujucej
zastavby obce Haniska. Od 7,0 km tvori peadZz suZ existujicou a prevadzkovaniu
rychlostnou cestou R4 (KoSice — Milhost). V trase st¢asnej R4 su v polohe obce Haniska
vybudované protihlukové steny, vid. obrazok. Pre dodrzanie hlukového komfortu
obyvatelov obce Haniska dbjde v polohe
MUK Haniska (R2/R4) k vystavbe
protihlukovej steny v dizke 700 m ana
. vetve krizovatky vdizke 230 m. Tymto
. opatrenim nedbjde v zmysle vysledkov
hlukovej &tidie (DOPRAVOPROJEKT,
a.s., 2013) k prekroceniu limitnych hodn6t
hluku v zastavanom obytnom Gzemi obce
Haniska. Vzhladom na vizualny aspekt
odporucame protihlukové steny pokryt
popinavou zelefiou, resp. je mozné
' ~ vuseku cca 63 - 6,9 km pozdiz
protlhlukovych stien vysadenle pasu stromov v Sirke cca 10 m spolu s realizaciou zemného
valu o vySke 1,5-2 m.

Dalej konStatujeme, Ze rozptylova Stidia (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2013) nepotvrdila
prekro€enie limitnych hodnét znecistujucich latok z prevadzky stavby pre ciefovy stav ani
v polohe peaze R2 s R4 (tzn. navySenie dopravy na stuc¢asnej R4 o dopravu z R2).
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1.2. Zdravotné rizika, socialne a ekonomické dosledky a suvislosti

1.2.1. Zdravotné rizika

Na zaklade predpokladanej hladiny hluku spésobenej prevadzkou navrhovanej ¢innosti a najma
navrhovanych protihlukovych opatreni, dopravného zatazenia (pri dodrzani navrhovanych
opatreni) a imisnej zataze, nepredpokladame nadlimitné ovplyvnenie pohody a kvality Zivota
sucasného aj buduceho obyvatelstva hodnoteného Uzemia.

Zdravotné rizikd v hodnotenom UGzemi v zastavanych Castiach dotknutych sidiel sa realizaciou
navrhovanej ¢innosti znizZia oproti si¢asnému stavu.

1.2.2. Vplyvy na socialne a ekonomické savislosti

Navrhovana ¢innost bude mat spolo¢ensky a verejnoprospesny vyznam z nasledujucich dévodov:
DO6jde k zvySeniu pohody a kvality jazdy u€astnikov dopravy v hodnotenom Uzemi na
sucasnej cestnej sieti (1/50, 1/66), nakolko realizacia stavby prispeje k zniZzeniu dopravnych
intenzit na spominanych cestnych komunikaciach. Stavba v trase fialového variantu rieSi
kolizny / nehodovy Usek na ceste 1/50, v ¢asti Ludvikov dvor.
Navrhovana c¢innost prispeje k vytvoreniu vhodnejSich a bezpecénejSich dopravnych
podmienok pre obyvatelov Zijlcich v dotknutych mestskych Castiach, ako aj obyvatelov
okolitych dotknutych obci dochadzajucich za pracou, sluzbami, kultGirnym a Sportovym
vyZitim do krajského mesta KoSice.
Stavba bude priamo prepajat’ pripravované stavby D1 Budimir — Bidovce, existujucu R4
Kosice — Milhost a planovany Gsek R2 Véelare - Saca. Doéjde k odkloneniu tranzitnej
dopravy na novy dopravny koridor a zvySi sa dopravna obsluznost’ Gzemia.
Stavba prispeje k zlepSeniu a skvalitneniu dopravného systému v aglomeracii KoSic.

MbéZeme konStatovat, Ze vplyv navrhovanej ¢innosti na socidlne a ekonomické suvislosti bude
pozitivny.

1.3. NaruSenie pohody a kvality Zivota

Vplyvy pocas vystavby navrhovanej innosti

Pocas realizacie vystavby navrhovanej ¢innosti m6ze dochadzat k naruSeniu pohody a kvality
Zivota obyvatelstva v jej blizSom okoli. Péjde najma o vplyv polohy stavebnych dvorov, zemnikov,
obmedzenia miestnej dopravy, dalej stavebny ruch (hluénost) azvySenu praSnost. Doba
obmedzenia a negativnych vplyvov bude limitovana iba na dobu vystavby navrhovanej ¢innosti
a nebude trvala.

Zmiernenie negativnych vplyvov pocéas vystavby navrhovanej ¢innosti je mozné umiestnenim
zemnikov a stavebnych dvorov mimo zastavanych obytnych Uzemi, trasovanim staveniskovej
dopravy s ohladom na existujuce sidla / obytné celky, ako aj zohladnenie dalSich pripomienok
dotknutych mestskych €asti k navrhovanej €innosti. Koordinacia vystavby s dotknutymi mestskymi
Castami a akceptacia ich pripomienok méze vyrazne minimalizovat vplyvy na obyvatelstvo po¢as
vystavby navrhovanej ¢innosti.

Zéber a asanécia objektov

V hodnotenom Gzemi sa bude technické dielo dotykat' individualnych a skupinovych zaujmov ludi
(vlastnictvo pozemkov). Navrhovana ¢innost vo variante ¢€.1 a variante €.2 si nevyziada zaber ani
demolaciu objektov charakteru obytnych budov ani funkénych vyrobnych priemyselnych
a polnohospodarskych arealov, pozri aj vysSie kap. 1.1.1.
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Vplyvy pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Vystavbou hodnotenej &innosti dbjde k realizacii stavby, ktoré bude spifiat bezpeénostné
a hygienické limity, vplyv stavby bude dlhodoby atrvaly. Po realizacii protihlukovych opatreni
neddjde k prekro¢eniu prislusnych hygienickych limitov na objektoch situovanych v zahradkéarskej
kolénii, resp. v kompaktnych zastavanych obytnych Castiach sidiel.

Z pohladu znedistenia ovzduSia preukazali vysledky spracovanych rozptylovych Stadii dodrzanie
prislusnych limitnych hodnét v zmysle platnej legislativy v existujucich obytnych celkoch v Gzemi.

1.4. Prijatefnost’ €innosti pre dotknuté obce

Pocgas spracovania spravy o hodnoteni zasadny nesuhlas so zamerom stavby nebol vyjadreny.
Stavba nie je v rozpore so zavaznou &astou Zmien a dopinkov 2009 UPN VUC a V3eobecne
zavéaznym nariadenim Ko3ického samospravneho kraja ¢.11/2009. Uzemny plan VUC KoSického
samospravneho kraja uvaZzuje so situovanim rychlostnej cesty do krizovatky KoSice — juh (podla
vysledkov procesu EIA, r.2009 — Zaveredné stanovisko MZP SR, ¢&.1309/09-3.4/ml, zo dfa
04.01.2010), zaroven vSak uvazoval s mimouroviiovou krizovatkou Haniska na rychlostnej ceste
R4. Stavba vo variante ¢.2 je tak projektovana.

V hodnotenom Gzemi sa bude technické dielo dotykat' individualnych a skupinovych zaujmov ludi
(vlastnictvo pozemkov). Vystavba navrhovanej ¢innosti nebude spésobovat zmeny v migracii
obyvatelstva, naboZzenskom alebo narodnostnom zlozeni obyvatelstva. OCakavané negativne
vplyvy budi ¢asovo obmedzené a viaZzu sa najmd na pohodu obyvatelstva po¢as vystavby. Ich
acinok je mozné zmiernit ndpravnymi opatreniami.

1.5. Iné vplyvy
Iné vplyvy na obyvatelstvo neboli identifikované.

2. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy
a geomorfologické pomery

Medzi vyznamné vplyvy budovania komunikacie na reliéf patri naruSenie energie reliéfu zarezmi
do terénu a nasypmi v udoliach a depresiach. V zarezoch a aj pod nasypmi tam, kde sa v blizkosti
povrchu vyskytuju ily a ilovité hliny, mdézZe dojst k naruSeniu stability svahov. Plytké zosuny v
zarezoch sa modZzu prejavovat az po urcitom ¢ase po ich vybudovani. KonStatujeme, Ze v trase
navrhovanej ¢innosti sa vyrazné plosné a bodové zosuvy pddy v sucasnosti nevyskytuju. Stavba
v prevaznej miere kopiruje niveletu reliéfu, je vedena na nasypoch a mostnych objektoch.

Stavba hodnotenej ¢innosti bude realizovana prevazne nad Uroviiou hladiny podzemnej vody. Na
zaklade vysledkov podrobného inziniersko — geologického prieskumu rieSeného Gzemia budua pri
zakladani pilét mostnych konStrukcii prijaté stavebno — technické (konStrukéné) a prevadzkové
opatrenia, ktoré budld minimalizovat mozZnost kontaminacie horninového prostredia v etape
vystavby a prevadzky diela.

Pri dodrzani navrhovanych opatreni neoCakavame Ziadne vyrazné vplyvy hodnotenej €innosti
v etape vystavby alebo prevadzky navrhovanej €innosti na horninové prostredie, geodynamické
javy a geomorfologické pomery.

Vplyvy na nerastné suroviny

Stavba v navrhovanych variantoch neprechadza priamo cez Ziadne loziska nerastnych surovin,
taktiez nepretina Ziadne chranené loZiskové Uzemie. V rdmci stavby navrhujeme vyuZivat
existujuce loziska surovin lokalizovanych mimo chranenych Gzemi a neotvarat nové loziska.
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Vzhladom na vzdialenost od existujucich loZisk nerastnych surovin afunkéné rieSenie
navrhovanej stavby nepredpokladame negativne ovplyvnenie, €i naruSenie sucasnej tazby
nerastnych surovin v SirSom okoli hodnoteného Uzemia navrhovanej €innosti.

3. Vplyvy na klimatické pomery

V rieSenom Uzemi bude v désledku zastavanej plochy samotného telesa navrhovanej cesty
zvySeny vypar vody. Celkova klimaticka situacia vSak nebude touto skuto€nostou vyraznejSie
ovplyvnend, vplyv je lokalneho charakteru.

4. Vplyvy na ovzduSie

Variant ¢.1- (kombinovany cerveno - modry)

V rdmci spravy o hodnoteni (Rozptylova Studia, ENVICONSULT, s.r.0., 2009) bola posudena
imisna situacia modelovanim rozptylu znedistujacich latok vo variante &ervenom a modrom.
Z vypoctu vyplyva, Ze vypocitané koncentracie CO a NOx ani v jednom posudzovanom bode
nepresiahli limitné hodnoty v zmysle platnej legislativy.

Variant ¢.2 - (fialovy)

Z vysledkov spracovanej emisnej Studie (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 05/2013) mbézeme
konsStatovat, Ze po uvedeni navrhovanej c¢innosti do prevadzky vo fialovom variante pri
predpokladanych intenzitach dopravy nebude dochadzat v zmysle platnej legislativy k prekroceniu
maximalnych pripustnych koncentracii Skodlivych latok v zastavanych castiach sidiel s trvalym
vyskytom obyvatelstva.

KonStatujeme, Ze z hladiska imisii bude mat prevadzka navrhovanej stavby vo variante €.1
a variante ¢.2 v planovanej dopravnej intenzite unosny vplyv na zdravie okolitého obyvatelstva a
Zivotné prostredie pri zachovani vSeobecne platnych predpisov v oblasti ochrany ovzduSia. Oba
varianty su realizovatelné.

Oproti nulovému variantu je realizacia rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku z pohladu vplyvu
stavby na ovzduSie prospesSnejSia, nakolko v najviac zatazenych uUsekoch prietahoch cesty 1/50
v aglomeracii KoSic (napr. VSS — Juzné NabreZie) budu vo vyhfadovom obdobi v r. 2020 limitné
hodnoty znecistenia ovzdusSia prekrocené z hladiska dlhodobého priemeru az o 30%.

Pocgas vystavby navrhovanej ¢innosti sa na znecistovani ovzduSia bude podielat aj zvySena
prasnost, pb6jde vSak o vplyv docasny s lokadlnym pdsobenim, ktorého intenzitu je mozné
eliminovat.

4.1. Vplyvy na hlukovu situéciu v tzemi

Hlukové pomery v hodnotenom Gzemi boli posudzované v Hlukovych Stadiach (ENVICONSULT,
s.r.o., 2009 a DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013). Na zaklade zaverov / vysledkov stadii mézeme
konStatovat nasledovné:

Variant ¢.1 — (¢erveno-modry)
Vysledky hlukovej Stadie (ENVICONSULT, s.r.o0., 2009) preukazali, Ze prevadzka variantov
(Cerveny a modry) pri splneni prisluSnych protihlukovych opatreni (protihlukové steny) bude
vyhovovat prisluSnym hygienickym limitom v zmysle VyhlaSky MZ SR €. 549/2007 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni
neskorsich predpisov.
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Variant ¢.2 — (fialovy)
Vysledky Hlukovej Studie (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013) preukazali, Zze prevadzkou
navrhovanej ¢&innosti nedéjde pri realizacii protihlukovych opatreni k prekroceniu
prislusnych hygienickych limitov, v zmysle VyhlaSky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., v zneni
neskorSich zmien a doplnkov. Protihlukové opatrenia spocivajd vo vybudovani
protihlukovych stien o dizke: 5 200 m (variant &.1), 8 485 m (variant &.2).
V polohe MUK Haniska (R2/R4) je navrhovana protihlukova stena v dizke 700 m a na vetve
krizovatky v dizke 230 m. Tymto opatrenim nedéjde k prekro&eniu limitnych hodnét hluku
v zastavanom obytnom Uzemi obce Haniska.
Vystavbou Useku rychlostnej cesty R2 Saca — Kosice Ol3any sa zniZi podiel tranzitnej
dopravy v zastavanom Uzemi mesta KoSice a dotknutych obci, ¢o bude mat za nasledok
zlepSenie jestvujucej hlukovej situacie v obytnych €astiach dotknutych sidiel.

Vysledky hlukovych Stadii (ENVICONSULT, s.r.o., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013)
preukazali, Ze po vykonani prisluSnych protihlukovych opatreni budd dodrzané pripustné hodnoty
hluku z prevadzky rychlostnej cesty R2 v existujicom obytnom zastavanom Uzemi dotknutych
sidiel v predmetnom Gseku Saca — KoSické Ol3any. Oba varianty (variant &.1 a variant &.2) su
realizovatelné.

5. Vplyvy na vodné pomery

5.1. Vplyvy na povrchové vody

Realizacia navrhovanej stavby v jej funkéno — technologickom rieSeni nebude mat vyznamny

negativny vplyv na povrchové vody v hodnotenom Gzemi pri realizacii navrhovanych opatreni:
Navrhovana ¢innost v oboch variantoch prekonava vodny tok Hornad mostnym objektom
v kolmom smere. Pri premosteniach tejto vodnej prekazky budd mostné objekty
nadimenzované na prevedenie prietoku Qi S poZadovanou rezervou / technicky navrh
mostnych telies reSpektuje vySku hladiny 100 ro¢nej vody v rieSenom Gzemi.
Nosné konStrukcie mostného telesa budi osadené mimo samotného koryta rieky Hornad.
Stavbu bude potrebné realizovat najma v obdobi najnizSich stavoch prietoku v rieke
Hornad — napr. v mesiacoch oktober az februar.
Bude umoznené riadna udrzba vodného toku pod mostnym objektom (vySka mosta 10 m)
a pristup k toku.
V rdmci navrhovanej stavby bude vybudovana cestna kanalizacia (lapace ropnych latok,
sedimentacné nadrze).
Stavba vo variante €.1 ani variante ¢.2 nezasahuje do vodohospodarsky chranenych Gzemi
ani do pasiem hygienickej ochrany vodnych zdrojov.

Vystavbou navrhovanej ¢innosti pri dodrzani technickych, technologickych, bezpeénostnych
a organizacnych opatreni neddjde v rieSenom Uzemi ku zmene rezimu pradenia povrchovych véd
ani ku zmenam ich kvality.

5.2. Vplyvy na podzemné vody

Navrhovana c&innost vo variante €.1 a €.2 je trasovana v rovinatom Uzemi bez vyznamnejSich
prejavov geodynamickych procesov. Z dosial znamych a opisanych geologickych pomerov
rieSeného Uzemia nevyplyvaju Ziadne zavazné prekazky geologického charakteru, ktoré by
limitovali alebo znemoznovali realizaciu niektorého z navrhovanych variantov (fialovy /
kombinovany éerveno-modry) navrhovanej rychlostnej cesty R2 v Gseku Saca — KoSické Ol3any.
Oba varianty neuvazuju s realizaciou tunelového rieSenia stavby.
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Negativne ovplyvnenie podzemnych vod zavisi od priepustnosti jednotlivych hydrogeologickych
celkov, druhu a hrabky pokryvnej vrstvy, hydrogeologickych vlastnosti, hibky hladiny podzemnej
vody a pod. Samotné teleso navrhovanej ¢innosti je vedené nad Urovriou hladiny podzemnej vody.
Odpadové vody z povrchového odtoku z telesa cesty budu vyvedené cestnou kanalizaciou cez
odlucovace ropnych latok do retenénych nadrzi a nasledne do recipientov v Gzemi, resp. do vsaku
do prilahlého terénu. Tymto technickym opatrenim déjde k eliminacii potencialneho znedcistenia
podzemnych vod v rieSenom Uzemi stavby.

Znecistenie podzemnych vod mdZe byt do urcitej miery spdsobené aj posypovymi latkami
a havarijnymi anikmi. Preto navrhujeme v trase stavby pouzivat pri zimnej Udrzbe posypové
materialy, ktoré st nelcinné s abiotickymi zloZkami prostredia.

Realizaciou stavby vjej technicko — technologickom rieSeni s vykonanim navrhovanych
technickych opatreni nepredpokladame, Ze dojde ku zmene rezimu a kvality podzemnych véd, ¢&i
ovplyvneniu fyzikalno — chemickych vlastnosti podzemnej vody v rieSenom Gzemi stavby a v jeho
okoli.

Havarie

Havaria m6Ze nastat pri dopravnej nehode s naslednym prerazenim obalu prepravovanych latok
alebo vyliatim ropnych latok z nddrze vozidla. Riziko kontaminacie povrchovych a podzemnych
vod bude eliminované vybudovanim kanalizacie s lapacmi ropnych latok a osadenim zvodidiel na
mostnych telesach. Osadenim zvodidiel dbjde k zabraneniu zidenia vozidla z telesa mosta
(vozovky) a k moznému Uniku latok Skodiacim vodam. V pripade danej situacie bude vypracovany
havarijny plan a zachranné vozidla budd vybavené havarijnym materidlom — absorbenty pre
likvidaciu takejto nehody.

5.2.1. Vplyvy na mineralne pramene
V rieSenom Uzemi navrhovanej €innosti sa nenachadzaju zdroje mineralnych a termalnych véd.
Vplyv vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti bude nulovy.

5.2.2. Vplyvy na pramene, pramenné oblasti a geotermélne vrty

V trase navrhovanej c¢innosti sa nenachadzaju pramene, pramenné oblasti vyuzZivané pre
zasobovanie obyvatelstva ani Ziadne zdroje geotermalnej vody. Vplyv navrhovanej investicie na
uvedené prirodné prvky nie je negativny.

5.2.3. Vplyvy na PHO a vodohospodarske chranené oblasti

Trasa navrhovanej ¢innosti neprechadza cez vodohospodarsky chranené oblasti ani nezasahuje
do pasiem hygienickej ochrany vodnych zdrojov. V celom Useku stavby bude vybudovana cestna
kanalizacia s odlu¢ovaémi ropnych latok. Vzhlfadom na vySSie uvedené neboli negativne vplyvy
stavby na PHO a vodohospodarsky chranené oblasti identifikované.

6. Vplyvy na p6du
Priamym negativhym vplyvom pocas vystavby a prevadzky su doCasné a trvalé zabery pod,
pouzité na pristupové cesty, manipula¢né plochy a do¢asné skladky stavebného materialu.

Vplyvy na pddu pocas vystavby navrhovanej ¢innosti

Vplyvy na pddu v etape vystavby su docasné a je mozné ich eliminovat. Jedn& sa o nepredvidané
havarijné situacie (anik ropnych latok, hydraulickych olejov) u mechanizmov stavebnych strojov.
Vzhladom na pouZzitie stavebnej techniky mozno poditat' s degradaciou, zhutnenim pédneho profilu
a potencialnou intoxikaciou pdd zlozkami vyfukovych splodin pozdiz trasy R2. Pred samotnou jeho
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vystavbou sa predpoklada odstranenie porastov z plochy trvalého i doCasného zaberu stavby,
Uprava ploch pre zriadenie stavebného dvora / dvorov a Gprava manipulaénych pasov. Uprava
pléch bude pozostavat z ich odhumusovania, uloZzenia prebytoéného humusu na medziskladky
(zemniky) a naslednej rekultivacie ploch do€asného zaberu.

Vplyvy na pddu pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

V etape prevadzky hodnotenej €innosti mézeme predpokladat negativne vplyvy pri nahodnej
havérii (napr. unik ropnych latok), ¢im moZe dojst k bodovému znecisteniu pddy. Nasledky
znecistenia je mozné odstranit do¢asnym vyradenim znecistenej pédy z polnohospodarskeho
vyuzZivania a naslednou biologickou rekultivaciou plochy.

Z navrhovanych variantov z hladiska celkového trvalého zaberu pofnohospodarskej pédy ma
mensiu preferenciu trasa variantu ¢.1 (108,02 ha) oproti variantu ¢.2 (119,7 ha). Z hladiska zaberu
lesnej pddy sa ako optiméalnejsi variant javi trasa variantu &.1 (8,49 ha, stupen TS), variant &.2
(14,7 ha, stuperi DUR). Variant &.2 je podrobnejSie rozpracovany v ramci DUR (r. 2013), variant
¢.1 bol rozpracovany na urovni technickej Studie (r.2009).

7. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

7.1. Vplyvy na vegetéciu a biotopy

Rastlinny pokryv prevaznej Casti rieSeného Uzemia tvoria prevazne pofnohospodéarske kultiry na
ornej péde s vyskytom nelesnej drevinnej vegetacie najma pozdiz polnych ciest, dalej synantrépna
vegetacia v susedstve / blizkosti priemyselnych arealov a obytnych Gzemi. Realizaciou predmetnej
stavby bude dotknuta aj sprievodna vegetacia tokov a lesné porasty HaniStianskeho lesa.

Vplyv pocas vystavby

V suvislosti s vystavbou navrhovanej stavby dbjde v jej trase k odstraneniu vegeta¢ného krytu, ako
aj zmeny pddneho horizontu (vyrub drevin, krovitych porastov, nelesnej vegetéacie
na polnohospodarsky vyuzivanych plochach). Ide o odstranenie vegetacie v koridore stavby, kedy
vonkajSi zasah Ciasto¢ne znemozni navrat k prirodzenej obnove. Pocas vystavby je potrebné
zohladnit’ aj zasahy do okolitej vegetacie, ktorda nemusi byt Uplne odstranena. V ramci stavby vo
variante €.1, ktory bol rieSeny na arovni Technickej Studie (r. 2009) nebol vyrub drevin a krov
rieSeny. Variant ¢.2 je rozpracovany na tGrovni DUR, kde v ramci projektového rieSenia stavby bola
spracovana Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin rasticich mimo lesa
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013). Na zéaklade vysledkov prieskumu méZeme konsStatovat, Ze
realizacia fialového variantu si vyZiada odstranenie orientaéne 2026 ks stromov a 20 140 m? krov
so spolocenskou hodnotou cca 825 551,35 €, na vyrub ktorych je potrebné povolenie v zmysle
platnej legislativy.

Vzhladom na vy3Sie uvedené nie je mozné porovnat’ oba varianty na zaklade rozsahu odstranenia
drevin. AvSak z hladiska vplyvu na vegetaciu je dolezitym faktorom ta skuto¢nost, Ze trasa
fialového variantu obchadza kompaktné lesné komplexy Hanistianskeho lesa v zadpadnom smere.
Naopak variant ¢.1 (Eerveno-modry) prechadza priamo cez lesné porasty (Dubovo-hrabové les
panoénsky) v zabere cca 14700 m? v Gseklu 4,2 — 4,8 km, ide o negativny vplyv na lesnd drevinnt
vegetaciu v hodnotenom Uzemi, v ktorom absentuju rozsiahlejSie lesné plochy.

Na zaklade vysSie uvedeného mézeme konstatovat, Ze trasa fialového variantu ¢€.2 je z pohladu
vplyvu stavby na vegetaciu v rieSenom Uzemi akceptovatelnejSia a prijatelnejSia ako trasa variantu
¢.1 - (Cerveno-modry).
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Vplyv pocas prevadzky
Negativny vplyv na vegetaciu predstavuje aj chemické znedistenie pod a véd, ktoré by spbsobilo
eutrofizaciu vod a pddy. K tomuto bodu konStatujeme, Ze navrhovana stavba bude obsahovat
cestnt dazdovu kanaliziciu, ktord znemozni volny odtok zrazkovych véd z telesa komunikéacie
a tak minimalizuje negativne vplyvy savisiace s odtokom zrazkovych voéd na okoliti vegetaciu,
znecistenie pody a vod.

Zaverom konStatujeme, Ze realizacia navrhovanej stavby vo variante ¢.2 — (fialovy) bude
vyzadovat vyrub prevazne porastov s nizSou sadovnickou hodnotou, resp. déjde k vyrubu takych
drevin, ktoré neznamenaju unikatnost, funkénu alebo esteticki nenahraditelnost dotknutych
porastov drevin.

Pre eliminovanie negativnych vplyvov a po ukon&eni stavebnej €innosti musi byt okolie stavby
rekultivované a zaclenené do okolia vegetacnymi a sadovnickymi Upravami. Pri sadovnickych
Upravach navrhujeme vysadbu vhodnych krikovych skupin a stromov s minimalizovanim Sirenia
invaznych druhov v krajine. Uprednostiiujeme vysadbu domaéacich druhov schopnych vyvoja
v nepriaznivejSich podmienkach, ako napr.: jasen Stihly (Fraxinus excelsior), javor horsky (Acer
pseudoplatanus), javor polny (Acer campestre), breza previsnuta (Betula verrucosa), z krov:
beztvarec krovity (Amorpha fruticosa), mechurik stromovity (Colutea arborescens), hloh
jednosemenny (Crataegus monogyna) a dalSie. PodrobnejSie rieSenie sadovnickych Uprav bude
spresnené v dalSom stupni projektového rieSenia stavby.

Z pohladu vplyvu stavby na existujucu vegetaciu sa javi akceptovatelnejSi a UnosnejSi variant
fialovy, ktory obchadza v zdpadnom smere na rozdiel od variantu ¢.1 kompaktnejSie porasty
Hanistianskeho lesa.

7.2. Vplyvy na Zivo€iSstvo

Vplyvy na Zivocisstvo v etape vystavby navrhovanej €innosti su kratkodobé a Ciasto¢ne rusSivé
poCas stavebnych prac. Etapa vystavby prindSa negativne faktory pre ovplyvnenie Zivotného
prostredia Zivo&ichov: hluk, prasnost, presuny stavebnych mechanizmov, mozné tniky pohonnych
hmét do pddy, likvidacia alebo znehodnotenie biotopu.

Navrhovana ¢innost bude mat vplyv na hydrické migra¢né koridory v Gzemi. Migracné koridory
Zivogichov v hodnotenom Gzemi s vytvorené pozdiz vodnych tokov (Hornad, Torysa, miestne
potoky — biokoridory lokalneho vyznamu), so sprievodnou krovinovou a trAvnatou vegetaciou,
avSak v polohe rieSeného Gzemia (samotna trasa stavby) su v désledku antropickych vplyvov
¢asto prerusSované.

NaruSenim migraénych koridorov sa obmedzia migracné moznosti niektorych druhov
(predovSetkym malo pohyblivych Zivo€ichov — obojzivelniky, plazy a pod.). V pofnohospodarske;j
krajine (najma v Useku Krasna — Sady nad Torysou) bude predstavovat stavba bariéru v migracii
Zivocichov, nakolko cely Usek rychlostnej cesty R2 bude oploteny. K tomuto bodu konStatujeme,
Ze v polohe miestnych potokov (migracia obojzivelnikov, pohyblivych cicavcov) su _navrhované
technické opatrenia (mostné objekty, priepusty). Dalej navrhujeme v Gseku prechodu trasy cez
polnohospodarske plochy (cesta vedena na nasypoch, napr. v 17,0 - 18,0 km, 19,0 — 20,0 km,
21,0 — 23,0 km) realizovat priepusty pre mensSie cicavce. Navrhovanymi technickymi opatreniami
dojde k eliminacii negativneho vplyvu stavby na ZivociSstvo viaZzuce sa na polnohospodarske
plochy, povodie miestnych potokov a prilahlé lesné porasty (napr. lokalita Zeliarsky les).
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Z pohladu vplyvu na Zivogisstvo (najma na avifaunu — CHVUO009 KoSicka kotlina) konstatujeme, Ze
v ramci spravy o hodnoteni bola spracovana Stadia: ,Hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia
sustavy Natura 2000, EKOJET, s.r.0., 2014. Na z&klade vysledkov spominanej Studie uvddzame
nasledovné zavery / vysledky:
Vystavba a prevadzka planovanej komunikacie bude mat mierny negativny vplyv na
priaznivy stav druhov Gzemi Natura 2000.
Fragmentacia potencialnych hniezdnych a lovnych biotopov druhov fauny, ktoré su
predmetom ochrany CHVU009 Kosicka kotlina (sokol raroh, sova dlhochvosta, datel
hnedkavy, bocian biely, prepelica polna, orol kralovsky) nepredstavuje kriticky zaber,
a teda neovplyvni zasadne integritu CHVU. TaktieZ neddjde k vyznamnej redukcii diverzity
chraneného Gzemia.
Terestrické druhy Zivocichov vyZadujlice migraciu na vacsie vzdialenosti ako su napr. velké
Selmy (Canis lupus, Lynx lynx) st predmetom ochrany potencidlne dotknutych Gzemi
Natura 2000, ale posudzovana trasa R2 sa nachadza vo vyrazne antropogénne
ovplyvnenom priestore (blizkost sidel, mesta KoSice, agrarna krajina), kde nie su
sustredené ich migraéné trasy. Hlavny migracny koridor velkych Seliem smerujuci do
Madarskej republiky prebieha Slanskymi vrchmi, do ktorych navrhovana stavba R2
nezasahuije.
S ohfadom na okrajovy zéasah stavby do &asti CHVUO009 Kosicka kotlina, kde nie su
koncentrované hniezdiska druhov predmetu ochrany chraneného UGzemia, neddjde k
naruSeniu integrity Uzemi Natura 2000.

Dalej konstatujeme, Ze bude potrebné vykonavat vSetky prace spojené s vystavbou navrhovane;
¢innosti (vratane vyrubu drevin) v priestore prechodu trasy navrhovanej ¢innosti cez lokalitu Natura
2000 v mimohniezdnom obdobi a zaroveri v ¢o najkratSej dobe.

VzhPadom na zabery lesnych porastov priamo v polohe HaniStianskeho lesa (lesné porasty -
biotop eur6pskeho vyznamu) sa javi ako vyhodnejSi a pre zZivo€iSstvo GnosnejSi variant €.2
— (fialovy). Zaber lesnych porastov HaniStianskeho lesa je vo fialovom variante o cca 20 700
m? niz&i oproti trase variantu é.1 (éerveno-modry).

7.3. Vplyvy na biodiverzitu a biotopy

Na diverzitu krajinného celku a jej Struktiru ma najvacsi vplyv dlhodoba antropogénna c&innost.
Navrhovana c&innost je trasovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a krajiny.
Zaciato€né Useky navrhovanej ¢innosti prechadzaju cez silne urbanizované tzemie (priemyselna
z6na USSK, prekladiska, zel. trate). Prevazna Cast trasy rychlostnej cesty R2 prechadza cez
Uzemie, kde prevlada pofnohospodarsky raz krajiny, ide o plochy s nizSou biologickou diverzitou.

Plochy s vy3Sou druhovou biodiverzitou st viazané na lokality Natura 2000 (lokalita CHVU009
KoSicka kotlina). Z hladiska vegetacného najcennejSimi lokalitami su lesné biotopy (napr.
Dubovo-hrabové lesy panonske, Dubové natrznikové lesy, Dubovo-brestovo-jasenové nizinné
luZné lesy).

KonStatujeme, Ze trasa rychlostnej cesty R2 vo fialovom variante neprechadza priamo cez celistvu
Cast lokality HaniStiansky les (hospodarsky les), ale zasahuje iba do jej okrajovej ¢asti v dosahu
vplyvov prifahlého urbanizovaného Uzemia (priemyselny aredl USSK so slvisiacou cestnou
a zelezniénou dopravnou infrastruktarou). Obdobne aj v polohe 5,2 — 5,5 km pretina cip CHVU009
KoSicka kotlina, ktory sa vyznacuje nizSou biodiverzitou (vysadené topolové monokultiry za
Géelom tazby). Naopak variant &.1 (8erveno-modry) prechadza priamo v dizke cca 600 m cez
kompaktnua Struktdru lesnych porastov a deli ju na 2 ¢asti, pozri aj nasledujuce obrazky:
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Obr.: Usek 5,2 — 5,5 variantu &.2 (dotknuté
topolové monokultiry)

Obr.: Usek 4,2 — 4,8 variantu &.1 (dotknuty porast Hanistianskeho les

b

i

Z pohladu vplyvov stavby na biotopy konstatujeme, Ze zaber biotopov v CHVU Kosicka kotlina je

v v s

vo variante ¢.1 vac¢si o 2,07 ha oproti variantu ¢.2 — (fialovy), pozri aj nasledujucu tabulku.

Tab.: Rozsah zasahov do biotopu eurépskeho vyznamu a spolo¢enska hodnota zabratého biotopu priamo
v trase variantu €.1 - (¢erveno-modry), resp. variantu ¢€.2 - (fialovy)

Spoloéenska hodnota zabratych biotopov
. Podfa z)
. Zaber
Biotop biotonoy | Vyhlasky ) ©) vysledna
(HaniStiansky les) lotopov el 838,0ds.3 838,0ds.4
¢. 579/2008 zékladna ' ' ' ' z+a-c
Zz. hodnota 100 % X %
[m?] [EUR/M?] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR]
Usek/km | 0 350,0 20,58 2130030 | 2130030 2% 372 755,25
Ls 2.2 Dubovo — hrabové| (35— 3 8) 3 ' ' ' 0
) ' ' 53 250,75
lesy panonske
(variant €.1) Gsek / km 50
42 -48) 20 700,0 20,58 426 006,0 426 006,0 213003 830 711,70
SPOLU (variant €.1): 31 050,0 639 009,0 1 203 466,95
Ls2.2 Dubovo — hrabové Gsek / km 25 %
lesy panonske (3.45 - 3,75) 10 350,0 20,58 213003,0 213003,0 372 755,25
(variant &.2) : : 53 250,75
SPOLU (variant €.2): 10 350,0 213003,0 372 755,25
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VzhPadom na zaber biotopov a charakter Gzemia, cez ktoré prechadza trasa navrhovanych
variantov konStatujeme, Ze z pohfadu vplyvu stavby na biodiverzitu Gzemia je_unosnejSi
a akceptovatelnejSi variant €.2 — (fialovy) na rozdiel od variantu €.1 — (€erveno-modry).

8. Vplyvy na krajinu — Strukturu a vyuzivanie krajiny, krajinny obraz

8.1. Vplyvy na Strukturu a vyuZivanie krajiny

Vplyvy stavby na Struktaru krajiny

Navrhovana ¢innost bude Ciasto¢ne menit Struktaru krajiny v Specifickych Usekoch trasy. Jedna sa
o polnohospodarsky vyuzivané plochy, prechod trasy R2 cez porasty HaniStianskeho lesa a zasah
do urbanizovanych lokalit (lokalita L. Dvor, fotovoltaicka elektraren v k.a. Haniska).

Negativne dopady stavby budud eliminované v maximalnej miere po ukonéeni stavebnej €innosti
rekultivatnymi pracami spolu s vegetacnymi Upravami komunikécie, ktorych ciefom bude
zaclenenie stavby do krajiny a realizaciou technickych (prelozky, Upravy ciest, technickej
infrastruktiry a pod.) a kompenzaénych opatreni (nahrady za zabraté pozemky a nehnutelnosti,
atd.).

Koridor stavby je premietnuty v platnych Gzemnoplanovacich dokumentaciach dotknutych sidiel.
Stavba nie je v rozpore so zavaznou &astou Zmien a dopinkov 2009 UPN VUC a V3eobecne
zavaznym nariadenim KoSického samospravneho kraja ¢.11/2009.

Z pohladu sucasnej Struktary krajiny, trasy stavby vo variante ¢.1 a variante ¢.2 vedené mimo
zastavané obytné ¢asti sidiel, ako aj vzhfadom na rieSenie dopravy v Gzemi (pedz R2/R4, MUK L.
Dvor) a planované nové investicie v priemyselnej zone (MUK Haniska) konStatujeme, Ze
akceptovatelnejSim a v Uzemi prijatelnejSim rieSenim je viest trasu rychlostnej cesty R2 v Useku
Saca — Kosické Or$any v koridore variantu &.2 — (fialovy).

Vplyvy stavby na vyuZivanie krajiny

V hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti, prevazne v juznom a JV smere od KoSic, prebieha
polnohospodarska ¢innost. Vystavbou navrhovanej ¢innosti déjde k zniZzeniu plochy ornej pédy a
k urCitym dopadom bude dochadzat’ aj pri Struktire polnohospodarsky vyuzivaného Uzemia, avsak
polnohospodarska péda mbéze byt aj po vystavbe predmetnej stavby vyuzivana a bude pristupna
polnohospodarskym mechanizmom (pocita sa s realizaciou preloZiek polnych ciest). Navrhovana
stavba ponechava funkéné existujuce miestne ucelové komunikécie, polné cesty a pod., k ur€itym
obmedzeniam déjde pocas vystavby, avSak nepdjde o dlhodoby vplyv.

Stavba sa dotkne existujucej zahradkarskej osady (lokalita Ludvikov Dvor), kde d6jde k asanécii
cca 17 objektov (zahradkarske domceky) a zaberu pozemkov, pdjde o vplyv negativny. V dalSom
stupni projektového rieSenia stavby po jej geometrickom zamerani a vyty€eni trasy bude blizSie
spresneny zasah do existujlcich objektov a zdberu pozemkov. V tomto priestore trasa fialového
variantu na jednej strane pdsobi ruSivo a negativne na vyuZivanie krajiny, na druhej strane na
rozdiel od variantu €.1 (kombinovany) rieSi koliznu situaciu na ceste R2 (1/50) v tejto polohe. Prave
realizaciou MUK Ludvikov Dvor dbjde k eliminacii _koliznych _situacii _G&astnikov dopravy
s chodcami (zastavky BUS, elektriCkové zastavky), cyklistami a uzivatelmi okolitych nehnutelnosti,
pozri aj vplyv stavby na MHD. Vplyv stavby v trase variantu ¢.2 (fialovy) je oproti variantu ¢.1
(kombinovany ¢erveno/modry) optimalnejSia a prospesnejSia pre budlce vyuZzivanie dotknutej
lokality.
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Z pohladu buddceho vyuZivania lokality USSK a planovanych priemyselnych aktivit v jeho
susedstve / blizkom okoli (medzinarodné prekladisko intermodalnej prepravy TIP KoSice, Globéalny
industrialny park GLIP KoSice) mbéZzeme aj na zaklade dopravnej analyzy a modelovania dopravy
konstatovat, Ze navrhovana MUK Haniska je optimalnejSia a z pohladu dopravnej obsluzitelnosti
a prevadzky priemyselnych z6n akceptovatelnej$ia a vyhodnejSia ako navrhovana MUK
U.S.STEEL vo variante €.1 (kombinovany).

Zaverom konstatujeme, Ze realizacia navrhovanej stavby bude p6sobit rusivo na vyuZzivanie krajiny
v Specifickych Usekoch jej trasy. Prijatim a realizaciou technickych a kompenzaénych opatreni
nedéjde k znemozneniu vyuZzivania krajiny v predmetnom useku aj v dalSom obdobi.

8.2. Vplyvy na scenériu krajiny

Z hladiska lokalnych aspektov scenérie krajiny je mozné oCakavat zmenu scenérie krajiny, kedy
do krajiny bude zaclenené nové technické liniové dielo. NajvaznejSim vizudlnym zasahom do
krajiny pri vystavbe cestného telesa je vedenie trasy vzarezoch, na vysokych
nasypoch, vystavbou vysokych mostnych konstrukcii a pod.

Z pohladu vplyvu stavby na scenériu krajiny mézeme konsStatovat nasledovné:
Trasa variantu ¢€.2 (fialovy) a trasa variantu ¢.1 (kombinovany ¢erveno-modry) sa v Usekoch
7,0 — 23,8 km, resp. 8,0 — 22,1 km prispdsobuje nivelete terénu. V tomto Useku prechadza
navrhovana c&innost cez polnohospodarsky vyuzivané plochy, kde stavba nevyzaduje
budovanie vysokych nasypov, zarezov ani vysokych mostnych objektov. Variant fialovy
navySe vytvara v useku cca 7,0 km az 9,5 km peaz s uZ prevadzkovanou rychlostnou
cestou R4 (KoSice — Milhost), ide o vizualne akceptovatelny vplyv. Z vySSie uvedeného
konStatujeme, Ze vtomto Useku rychlostna cesta R2 nebude vyznamne znecistovat
scenériu okolitej krajiny.
Scenéria krajiny bude ovplyvnena v zaciatoCnych Usekoch posudzovanych variantov
v useku 0,0 — 7,0 km. V tomto Useku si stavba vo fialovom variante vyziada budovanie
mostnych objektov (preklenutie Zelezniénych vetiev v km 5,0, vystavba MUK L. Dvor, MUK
Haniska - variant fialovy) avo variante €.1 realizacia vysokych zarezov v priestore
HaniStianskeho lesa v useku 4,2 — 4,8 km + subeZna 4-pruhova cesta v podobe R2
s existujucou 1/50.
Trasa fialového variantu vkm 1,5 — 2,0 je vedend mostnym objektom v kontakte so
zahradkarskou osadou L. Dvor, €0 mbéze pdsobit na scenériu krajiny ruSivo. Variant ¢.1
obchddza z&hradkarsku osadu, avSak nerieSi suCasny kolizny usek peSich/cyklistov
s Ucastnikmi dopravy na 1/50. Variant ¢€.2 je v tejto polohe z pohladu scenérie krajiny menej
priaznivy ako variant ¢.1, avSak rieSi mimouroviiovo pohyb peSich od dopravy (cestna
doprava, elektricka, MHD) na R2, resp. I/50.
Krajinarsky hodnotna lokalita v trase navrhovanej €innosti je HaniStiansky les. Variant
fialovy prechadza okrajom HaniStianskeho lesa zo zapadnej strany, naopak variant ¢.1
priamo pretina lesné komplexy v dizke cca 600 m vysokymi nasypmi. Z pohladu scenérie
krajiny je fialovy variant trasovany v dosahu antropickych vplyvov z prevadzky priemyselnej
z6ény v tomto Useku optimalnejSi a inosnejSi ako variant ¢€.1.

Zaverom konStatujeme, zZe vplyv stavby na scenériu krajiny bude trvaly, zmierneny zaclenenim
stavby do krajiny prostrednictvom sadovnickych Gprav.
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9. Vplyvy na chrdnené Gzemia a ochranné pasma

Trasa navrhovanej ¢innosti prechadza tzemim, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a krajiny
(v zmysle zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich zmien a
dopinkov).

Trasa navrhovanej cinnosti ani jej hodnotené Uzemie nie je v prekryve s velkoploSnymi
ani maloploSnymi chranenymi Gzemiami. NajblizSie velkoploSné chranené Gzemie NP Slovensky
kras lezi cca 15,5 km vSZ smere od zaliatocného Useku predmetnej stavby. Maloplosné
chranené Gzemia sa v hodnotenom UGzemi stavby ani v dotknutych katastralnych Gzemiach obci
nenachadzaju. Vzhladom na vzdialenost stavby od spominanych chranenych UGzemi
nepredpokladame naruSenie ich faunisticko — floristickej Struktlry. Vplyv stavby na tieto Gzemia
bude nulovy.

Pri vystavbe navrhovanej ¢&innosti bude potrebné dodrzat ochranné pasma podzemnych a
nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zdkonom.

9.1 Ochrana prirody v zmysle medzinarodnych dohovorov - Natura 2000

Vplyvy stavby na dotknuté Gzemia sustavy Natura 2000 boli spracované podla Studie: ,Hodnotenie
vplyvov stavby na Gzemia sustavy Natura 2000, EKOJET, s.r.0., 2014, kompletné znenie sa
nachadza v prilohe. Cieflom hodnotenia bolo zistit, aky vplyv ma posudzovana ¢innost na predmet
ochrany a celistvost dotknutych / priamo zasiahnutych lokalit sUstavy Natura 2000. Cielom
hodnotenia nie je stanovit kompenzacné opatrenia, hodnotit socioekonomické prinosy realizovane;j
¢innosti, ani navrhnat Upravy trasovania navrhovanej ¢innosti.

9.1.1 Chranené vtacdie Uzemia
SKCHVUO009 Kosicka kotlina

Navrhovana éinnost zasahuje do spominanej lokality, vid. stdasny stav ZP, &ast Clkap. 9.
Chranené Uzemia a ochranné pasma.

Vplyv stavby na chranené vtacie Uzemie

Navrhovana rychlostna cesta R2 zasahuje do CHVU Kosicka kotlina v jej severnom vybezku v k.(.
Haniska (variant .1 — &erveno/modry) a v k.U. Haniska, Sokolany a Zeleziarne (variant &.2 -
fialovy). Celkovy zé&ber ploch v CHVUO009 Kosicka kotlina predstavuje cca 10,41 ha (variant &.1 —
¢erveno/modry), resp. 12,35 ha (variant ¢.2), ¢o tvori priblizne 0,06 % (variant ¢.1), resp. 0,07%
(variant &.2) z vymery CHVUO009 Kosicka kotlina.

Rozsah zasahu do biotopov eurépskeho vyznamu (Ls2.2 Dubovo — hrabové lesy panénske) bude
predstavovat vo variante €.1 cca 3,1 ha, vo variante ¢.2 cca 1,035 ha.

Z pohladu vplyvu stavby na lokality Natura 2000 na zaklade vysledkov spracovanej Studie
mo6zZeme konStatovat nasledovné:

o Vystavba a prevadzka navrhovanej ¢innosti bude mat mierny negativny vplyv na priaznivy
stav druhov Uzemi Natura 2000 (sokol raroh, sova dlhochvosta, datel hnedkavy, bocian
biely, prepelica polna, orol kralovsky). Negativny vplyv spociva najma v zabere lovnych
a potravnych biotopov vtakov v dotknutom chranenom vtaom Gzemi, zvaéSeni vplyvu na
migracnd schopnost a vyruSovani stavebnymi mechanizmami poc€as vystavby (hluk a
prasnost).

o Fragmentované budl najmé lovné teritéria vtakov, ktoré st predmetom ochrany CHVU009
KosSické OlSany. K fragmentacii potencialnych hniezdnych lokalit predmetov ochrany méze
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dochédzat okrajovo v lokalite HaniStiansky les (variant €.1 — ¢erveno/modry) iba pri druhu
sova dlhochvosta (Strix uralensis). NajhodnotnejSie €asti (hniezdisko druhu) so starymi
dubovymi a dubovo - hrabovymi lesmi zasiahnuté nebudd. Vzhladom k mobilite druhu k
jeho genetickej alebo vyznamnej geografickej alebo ¢asovej izolacii nedéjde.

0 Realizaciou stavby nebudu fragmentované dblezité mokradné biotopy alebo vyznamné
ornitologické lokality v dotknutom chranenom vta¢om Gzemi.

0 Celistvost CHVU bude mierne narudend, ale jeho ekologické funkcie zastan( nadalej
zachované. Taktiez neddjde k do¢asnej ani trvalej izolacii populacii.

o Udrzanie kvality ekologickych funkcii a prebiehajucich ekologickych procesov v Gzemi je v
podmienkach realizacie zameru mozné.

0 Vzhladom na okrajovy zasah do éasti CHVUO009 Kosicka kotlina, kde nie st koncentrované
hniezdiska predmetov ochrany CHVU, neddjde k naruseniu integrity Gzemi Natura 2000.

Z pohladu vplyvu stavby na lokality Natura 2000 / zaberu biotopov v CHVUO009 Kosicka kotlina
konStatujeme, Ze optimalnejSi a tnosnejsi je variant €.2 oproti variantu ¢.1.

9.1.3. Hodnotenie kumulativnych vplyvov

Rozsah Uzemia pre hodnotenie kumulativhych vplyvov sa preskimal v SirSom okoli navrhovane;j
¢innosti a v medziach dotknutého Uzemia sustavy Natura 2000. Ddlezitym faktorom pri hodnoteni
kumulativneho vplyvu je okrem intenzity a rozsahu vplyvov zistenych aktivit aj vymera (rozsah)
Gzemi Natura 2000 a vhodnych biotopov druhov.

Za ucelom vyhodnotenia kumulativnych vplyvov boli identifikované &innosti (priemyselné aredly,
dopravné stavby ,R2 V&elare — Saca“, ,R4 Kosice — Milhost*, technicka infrastruktara a pod.) v
dotknutych katastralnych Gzemiach trasy R2 v Gseku Saca — Kosické Ol3any. Identifikacia vplyvov
prebiehala na zaklade informacii z informaéného systému EIA SAZP, a to v éasovom rozmedzi od
roku 2004 (tj. od vynosu MZP SR ¢&. 3/2004-5.1) az do sucasnosti, pozri prilohy spravy o
hodnoteni ,Hodnotenie vplyvov stavby na Gzemia sustavy Natura 2000“, EKOJET, s.r.o0., 2014.

Z potencialnych kumulativnych vplyvov je potrebné brat do Gvahy najma napajajuci sa usek
planovanej dialnice D1 Budimir — Bidovce, prevadzkovanu rychlostni cestu R4 KoSice — Milhost
a navrhovany Usek R2 Vé&elare — Saca. Kumulativny vplyv sa najviac prejavi na Gzemi CHVU
KoSicka kotlina v lokalite HaniStiansky les, ktorej zapadnym okrajom prechadza hodnotena R2
a zaroven vo vzdialenosti 0,75 km v JV smere je vybudovana uz prevadzkovana rychlostna cesta
R4 Kosice — Milhost. Déjde tak k éiastoénej izolacii tejto casti CHVU, zvyseniu vplyvov na migraciu
vtakov a ich potencialne zrazky s dopravnymi prostriedkami. Rychlostna cesta R4 vSak do tejto
lokality nezasahuje a je trasovana v dostato¢nej vzdialenosti od chraneného vtacieho Uzemia.

Zaverom konStatujeme, Ze v blizkom okoli navrhovanej ¢innosti sa neuplatriuji, resp. nie su
lokalizované Ziadne dalSie vyznamné vplyvy, ktoré by boli v kumulécii s navrhovanou ¢innostou
sposobovali vyznamné vplyvy na predmety ochrany tzemi Natura 2000. Ide va¢Sinou o rozsahom
mensSie ¢innosti, ktoré aj svojim spdsobom realizacie nezasahuju do populacii druhov chranenych
v CHVU Kosicka kotlina.

Identifikované _aktivity nespdsobuji vyznamné naruSenie Struktiry CHVU, znehodnotenie
predmetov ochrany alebo vyrazny pokles v ich populaciach alebo biotopoch. Z uvedenych zisteni
vyplyva, Ze na dotknuty predmet ochrany a celistvost Uzemi sustavy NATURA 2000, budi pésobit
len mierne kumulativne vplyvy.
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RAMSARSKA KONVENCIA
Trasa navrhovanej ¢innosti v oboch variantoch nezasahuje do lokalit RAMSAR. Negativne vplyvy
na lokality RAMSAR neboli identifikované. Vplyvy na lokality NATURA 2000 boli popisané
v predchadzajucich statiach.

10. Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability

Vplyv navrhovanej éinnosti na hydrické biokoridory

Trasa variantu €.1 a ¢.2 v Useku cca 11,9 — 12,2 km, resp. v Useku 14,1 — 14,4 km prekonava
nadregionalny biokoridor Hormad v urbanizovanom prostredi v susedstve existujuceho
Zeleznicného mosta. Konstatujeme, Ze existujuci biokoridor bude dotknuty v dosahu antropickych
vplyvov z okolia (COV, prevadzka Zel. trate). V mieste preklenutia vodného toku Hornad je
navrhovana estakada ponad koryto rieky s vyskou cca 10 m adizkou 276 m. Dostato&nym
vySkovym premostenim vodného toku a v o najkolmejSom smere (mostny objekt je tak
navrhovany — uhol krizenia predstavuje 85,3°) nebude sprievodna brehova vegetacia biokoridoru
citelne ovplyvnena.

V koncovej €asti navrhované stavba v Useku 20,4 — 20,6 km (variant €.1), resp. 22,7 -22,9 km
(variant €.2) zasahuje do regionalneho biokoridoru Torysa. V tomto priestore je navrhovana Uprava
toku v dizke 190 m a osadenie oporného maru v dizke 70 m a vyske 6 m z dévodu zabezpedenia
stability nasypového telesa rychlostnej cesty R2 v mieste dotyku s tokom Torysa. V tejto polohe
dojde k odstraneniu drevin v nevyhnutne potrebnom mnozstve. Vzhladom na dobra kondiciu
stromov predpokladame ciastoény negativny vplyv na brehovl vegetaciu toku, ktory bude
lokalneho vyznamu. Uvedenym technickym zasahom do biokoridoru nepredpokladame zmenu
Struktary ¢&i faunisticko — floristického zloZenia prvku USES.

Dalej konstatujeme, Ze navrhovana ginnost sa bude dotykat aj biokoridorov s miestnym / lok&lnym
vyznamom (miestne potoky). Miestne potoky budu prekonavané mostnymi objektmi s dostato¢nou
vyskou a dizkou. Vyznamné negativne vplyvy sa nepredpokladaju.

Vplyv navrhovanej éinnosti na biocentra a genofondové plochy

Realizaciou stavby vo variante ¢.1 bude ovplyvnené biocentrum regionalneho vyznamu Jakubov
dvor (Hanistiansky les — juzna &ast), nakolko priamo pretina lokalitu USES v dizke cca 600 m.
Stavba rozdeluje lokalitu avyvola v koridore stavby odstranenie lesnej vegetacie, pdjde
o0 negativny vplyv na prvok USES. Pre eliminaciu fragmentacie lokality bol navrhovany v polohe
4,325 km variantu €.1 ekodukt pre zabezpec&enie migracie zveri v polohe Hanistianskeho lesa.

Trasa fialového variantu mina lokalitu biocentra vo vzdialenosti cca 260 m v Useku 3,9 — 4,2 km.
V tejto polohe prechadza cez pofnohospodarsky vyuzivané plochy atakované antropickymi vplyvmi
z okolia (priemyselné arealy, dopravné stavby a plochy) a nevyZzaduje zasah do lokality biocentra.
Z tohto dévodu stavba vo variante ¢€.2 nespdsobi znefunkénenie, fragmentaciu & zanik prvku
USES.

Realizaciou stavby nepredpokladame vyznamné negativne ovplyvnenie RBc. Sady nad Torysou,
nakolko lokalita sa nachadza cca 400 m vychodne od trasy navrhovanej €innosti v oboch
variantoch za existujacimi urbanizovanymi plochami (zastavana ¢ast obce Sady nad Torysou, ¢ast
Zdoba).

Negativne vplyvy stavby na genofondové lokality neboli identifikované, nakolko su situované
v SirSom okoli rieSeného tzemia.
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11. Vplyvy na urbanny komplex a vyuZivanie zeme

11.1. Vplyvy na pofnohospodéarsku vyrobu

Realizaciou navrhovanej Cinnosti déjde ku ciasto€énému rozdrobeniu honov, ¢o bude mat za
nasledok reorganizaciu polnohospodarskej vyroby v hodnotenom tzemi a jeho okoli. Vplyv bude
trvaly.

Navrhovana ¢innost neobmedzi obhospodarovanie okolitych pozemkov, neddjde k zabraneniu
pristupu polnohospodarskych mechanizmov na ostatné obrdbané plochy v Uzemi. V trasach
jednotlivych variantov sa poc€ita s realizaciou navrhovanych opatreni v podobe preloziek,
resp. rekonstrukcii (Uprav) polnych a Gcelovych ciest.

11.2. Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku bude mat pozitivny vplyv na rozvoj
a reStrukturalizaciu priemyslu v hodnotenom UGzemi ajeho SirSom okoli. Vystavba kvalitnejSej
komunikéacie podpori vznik novych ekonomickych aktivit v Gzemi a skvalitnenie dopravnej situacie
bude mat pozitivny vplyv na rozvoj priemyslu a podnikatelskych aktivit nielen v regionalnom, ale aj
v nadregionadlnom meradle.

11.3. Vplyvy na dopravu

11.3.1. Cestna doprava

Rychlostna cesta R2 je navrhovana v kategoérii R 24,5/120 (plny profil) v Useku 7,0 — 23,826 km
a v kategorii R24,5/100 v Uuseku 0,0 — 7,0 km.

- Vyhladové dopravné intenzity na existujucej cestnej sieti (cesta 1/50, cesta 1/68) od r. 2015
do r. 2040 bez realizAcie navrhovanej rychlostnej cesty R2 Saca — Kosické O/$any.

Tab.1: Model dopravného zatazenia do roku 2040 jestvujlcej cestnej siete bez predpokladu vystavby R2

Usek cesty 1/50
Moldava n. Bodvou - Saca Saca - Ludvikov dvor Ludvikov dvor - Polov Polov - Cerveny rak Cerveny rak - VSS
Rok 00619 00616 00620 00626 02053
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu
2010 9744 | 2804 12548 20690 | 2941 23631 17 343 | 4050 21393 25757 | 6502 32259 15451 | 4290 19741
2015 10718 | 3056 13775 23143 4421 27564 19492 | 4488 23980 28948 | 7205 36 153 17365 | 4754 22119
2020 11693 | 3337 15030 29082 | 5417 34499 21794 4962 26 756 32367 | 7966 40 334 19416 | 5256 24673
2025 12667 | 3617 16 284 32359 | 5935 38 294 24250 | 5436 29 686 36014 | 8728 44 742 21604 | 5759 27 363
2030 13642 | 3870 17511 35431 | 6413 41 844 26552 | 5874 32 426 39433 | 9431 48 864 23655 | 6222 29 878
2035 14713 | 4122 18 835 38299 | 6891 45189 28700 ) 6312 35013 42624 ] 10 134 52 758 25569 | 6686 32 256
2040 15688 | 4374 20062 40 961 | 7369 48 330 30696 | 6750 37 446 45 588 | 10 837 56 424 27347 | 7150 34 497
Podiel NA 22% 16% 19% 20% 21%
Legenda: NA...Nakladné automobily ~ OA...Osobné automobily

(Zdroj.: Technické Studia, Dopravno — inZinierska analyza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013)

Tab.2: Model dopravného zataZenia do roku 2040 jestvujlcej cestnej siete bez predpokladu vystavby R2

Usek cesty 1/50
VSS - Juzné NabreZie J. Nébr. - PreSovska SeCovska | PreS. Secovska - Herlianska Herlianska - Koicka N. Ves Kosicka N. Ves - HraSovik
Rok 02541 00232 00233 00242 00238
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu
2010 41217 | 8161 49378 24776 | 6992 31768 18828 | 2599 21427 16 331 | 2497 18 828 13396 | 2512 15908
2015 46324 | 9043 55 367 27846 | 7748 35593 21161 | 2880 24 041 18354 | 2767 21121 15056 | 2784 17 839
2020 51795 ] 9999 61794 31134 | 8567 39701 23660 | 3184 26 844 20522 | 3059 23582 16834 | 3078 19912
2025 57 631 | 10 955 68 586 34643 | 9386 44028 26326 | 3489 29 815 22834| 3352 26 186 18731 | 3372 22103
2030 63102 | 11837 74939 37931 | 10142 48073 28825 | 3770 32595 25002 | 3622 28 624 20509 | 3644 24152
2035 68209 | 12719 80928 41001 | 10 897 51898 31158 | 4051 35209 27026 | 3892 30917 22169 | 3915 26 084
2040 72 950 | 13602 86 552 43851 | 11 653 55505 33324 | 4332 37 656 28904 | 4162 33 066 23710 | 4187 27 896
Podiel NA 16% 22% 12% 13% 16%
Legenda: NA...Nakladné automobily ~ OA...Osobné automobily

(Zdroj.: Technické Studia, Dopravno — inZinierska analyza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013)
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Tab.3: Model dopravného zatazenia do roku 2040 jestvujlcej cestnej siete bez predpokladu
vystavby R2

Usek cesty 1/68

Severny privadza¢z D1 VSS - Barca Barca - Sebastovce Sebastovce - Haniska Haniska - Sefia Sefia - Stana hranica
Rok 00229 02054 02058 02069 02070 02076
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu

2010 18115 5538 23 653 25416 | 4495 29911 8614 | 3387 12001 7513 | 3066 10579 5093 | 2735 7828 1909 | 2232 4141

2015 20359 | 6137 26 496 28760 | 5017 33777 9432 | 3833 13 265 8502 | 3422 11923 5763 | 3052 8816 2160 | 2491 4651

2020 22764 | 6785 29 549 32327 | 5579 37906 10423 | 4308 14731 9556 | 3805 13361 6478 | 339% 9872 2428 | 2770 5198

2025 25329 | 7434 32763 36117 | 6140 42258 11457 4813 16 270 10676 | 4188 14 865 7237 | 3736 10974 2713 | 3049 5762

2030 27734 | 8033 35 766 39685 | 6702 46 387 12490 | 5288 17779 11731 | 4572 16 302 7952 | 4078 12030 2981 | 3328 6309

2035 29978 | 8631 38 609 43252 | 7264 50516 13266 | 5764 19029 12785 | 4955 17740 8667 | 4420 13087 3249 | 3607 6 856

2040 32062 | 9230 41292 46819 | 7786 54 605 13955 | 6239 20194 13840 | 5311 19150 9382 | 4737 14119 3517 | 3866 7383

Podiel NA 31% 18% 39% 41% 54% 117%

Legenda: NA...Nakladné automobily  OA...Osobné automobily

(Zdroj.: Technické Studia, Dopravno — inZinierska analyza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013)

Tab.4: Model dopravného zataZenia do roku 2040 jestvujucej cestnej siete
bez predpokladu vystavby R2 s prevadzkou uz existujucej rychlostnej
cesty R4 v useku Kosice (juh) - Milhost

Rychlostné cesta R4

Kosice juh - Haniska Haniska - Kechnec Kechnec - $tdna hranica
Rok R4 R4 R4
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2005 - - -
2010 - - - - - - - - -
2015 9125 2787 | 6338 9125 2787 | 6338 5260 2544 | 2716

2020 10 995 3360 | 7635 10 995 3360 | 7635 6127 2925 | 3202
2025 12 860 3930 [ 8930 12 860 3930 | 8930 6 996 3308 | 3688
2030 14720 4496 | 10224 14720 4496 | 10224 7 865 3691 | 4174
2035 15395 4706 [ 10689 ] 15395 4706 | 10689 8 457 3767 | 4690
2040 16 070 4916 | 11154] 16070 4916 | 11154 9 050 3843 | 5207
Podiel NA 31% 31% 48%
Legenda: NA...Nakladné automobily ~ OA...Osobné autbmobily

(Zdroj.: Technické Studia, Dopravno — inZinierska analyza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013)

- Vyh/adové dopravné intenzity v trase R2 (r. 2015 — 2040) — stav s realizdciou navrhovanej
rychlostnej cesty R2 Saca — Kosické OfSany / stéasne je v prevadzke aj rychlostna cesta
R4 KoSice - Milhost.

Tab.5: Model dopravného zataZenia rychlostnej cesty R2 do roku 2040
Rychlostna cesta R2 v Giseku KoSice Saca - KoSické OFsany

R2 Koice Saca - Ludvikov Dvor| R2 Ludvikov Dvor - Haniska R2/R4 Haniska - KoSice juh R2/R4 Kosice juh - Krasna R2/R4 Krésna - HraSovik
Rok R2 R2 R2/R4 R2/R4 R2/R4
voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu
2005
2010

2015 23143 | 4421 | 27564 8591 | 4533 13124 | 15080 | 5279 20359 | 10985] 4200 15185 8462 | 3528 11 989
2020 29082 | 5417 34499 | 10795] 5554 16350 | 19043 | 6492 25535 | 13804 | 5146 18950 | 10633 [ 4322 14 955
2025 32359 | 5935 | 38294 | 12012 6085 18097 | 21223 | 7123 28346 | 15359 | 5638 20997 | 11831 4736 16 567
2030 35431 | 6413 41 844 13152 | 6575 19727 23271 | 7720 30991 16817 | 6092 22910 12954 | 5117 18 071
2035 38299 | 6891 | 45189 | 14216 | 7065 21282 | 25239 8317 33556 | 18178 | 6546 24725 | 14003 [ 5498 19 501
2040 40961 | 7369 | 48330 | 15205| 7555 22760 | 27126 8901 36027 | 19442 | 7000 26442 | 14976 | 5880 | 20856

Podiel NA 16% 35% 26% 28% 29%

Legenda: NA...Nakladné automobily ~ OA...Osobné automobily

(Zdroj.: Technické Studia, Dopravno — inZinierska analyza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013)
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Tab.6: Odlah¢enie dopravy na existujucej cestnej sieti po vybudovani rychlostnej cesty R2 v Useku

Saca -

KoSické Olsany

Bez realizacie | Srealizaciou | Pokles / narast Pokle.s / n?rast
. < (variant €.1)
Usek stavby stavby (variant €.2) &erveno-
(rok 2040) (rok 2040) fialovy .
modry
voz/24 hod voz/24 hod % %
< Saca - Ludvikov Dvor 48 330 48 330 100% -9,3%
g Ludvikov Dvor - Polov 37 446 53 338 42% -
; § Polov - Cerveny rak 56 424 53 038 -6% -
S (‘5 Cerveny rak - VSS 34 497 22 917 -34% -12%
50 [VSS - Juzné nabrezie 86 552 66 960 -33% -21%
2 Juzné nébreZie - PreSovska / Secovska 55 505 34 854 -37% -28%
© PreSovska / Se¢ovska - Herlianska 37 656 20 813 -45% +7,6%
© VSS - Barca 54 605 45 001 -17,6% -
g O\«_g Barca - Sebastovce 20 194 23 968 18,6% -
© Sebastovce - Haniska 19 150 4990 -73,9% -
(Zdroj.: Technické Studia, Dopravno — inZinierska analyza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013)
Z vysSie uvedenych dopravnych udajov / dopravno — inZinierskej analyzy mézeme

konStatovat’ nasledovné:

1

2)

3)

4)

Zaver:

Z hlradiska dopravnej obsluhy Gzemia je v si€asnosti najd6lezitejSia ¢ast’ rychlostnej
cesty R2 situovana v trase cesty 1/50 v Gseku Kosice (krizovatka VSS) - Saca a cesta
I/68 s privadzaéom do mesta KoSice z dialnice D1 PreSov - Budimir. Bez realizacie
rychlostnej cesty R2 bude dopravné zataZenie na ceste 1/50 v roku 2040 na
najzatazenejSom useku (VSS — JuZzné nébreZie) na urovni cca 86 000 voz/24h a na
ceste 1/68 (VSS — Barca) cca 54 600 voz/24h.

Dopravné zatazenie dosiahne na navrhovanej rychlostnej ceste R2 v roku 2040
aroven do 50 000 voz/24h, na jestvujucej ceste I/50 poklesne zatazenie na
frekventovanom useku (VSS — JuZzné nébreZie) vo fialovom variante o cca 20 000
voz/24 hod., na ceste 1/68 na frekventovanom uUseku (VSS - Barca) o cca 9600
voz/24h.

V Useku Barca — Sebastovce neddjde k vyznamnému narastu dopravy v désledku
vybudovania MUK Haniska. Déjde k odklonu dopravy do priemyselnej zony z cesty
I/68 Juzné Trieda — Barca v smere na obec Haniska, nakolko tranzitha doprava
nebude vedena cez obchvat mesta KoSice, ale cez novy koridor R2 v useku MUK
HraSovik — MUK Kosice — juh — MUK Haniska. K tomuto bodu kon$tatujeme, Ze
narast dopravy v Useku Barca — Sebastovce vrokoch 1995 — 2010 (15 rokov)
predstavoval z 3909 voz/24h na 12001 voz/24h. Dopravnou analyzou sa predpoklada
narast dopravy od r. 2015 — 2040 (25 rokov) v Useku Barca — Sebastovce len o 4000
voz/24h. Realizacia rychlostnej cesty R2 v Useku Saca — Ko3ické Ol3any je
opodstatnena a nutna.

Realizaciou MUK Haniska vo fialovom variante déjde k presmerovaniu najméa
nakladnej dopravy z cesty 111/50187 U.S.Steel — Haniska na trasu rychlostnej cesty.
Pbjde o pozitivny vplyv, nakolko nakladna doprava bude vedend mimo okrajovu €ast’
obce Haniska. Pri realizacii variantu €.1 (€erveno/modry) by nakladna doprava do
USSK aj nad’alej vyuzivala spominant komunikaciu v kontakte s obytnymi celkami
obce Haniska pre dovoz/odvoz produktov z priemyselnej zény.

Vystavbou rychlostnej cesty R2 v Gseku Saca — KoSické OFsany déjde:
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o K prerozdeleniu dopravného pridu medzi jestvujucu komunikaénu siet’ (vysoky
podiel vnatromestskej dopravy) a navrhovanu rychlostni cestu R2, ¢im ddjde k
poklesu dopravného zatazenia na jestvujucej cestnej sieti v aglomeracii krajského
mesta KosSice.

o Kodklonu tranzitnej dopravy mimo zastavané Uzemia dotknutych sidiel (najma
z cesty 1/50, 1/68, 11/552) na novy koridor rychlostnej cesty R2, €o so sebou prinesie
priaznivé dopady z hFPadiska kapacity, bezpe€énosti premavky jestvujlucej cestnej
siete, ako aj zivotného prostredia v obytnych zastavanych €astiach dotknutych sidiel
(pokles hlukovej a imisnej zataze, znizenie nehodovosti, atd’.).

o0 Trasa rychlostnej cesty R2 s pedZzou R4 a navrhovanou mimouroviovou krizovatkou
,Haniska“ prispeje k optimalnemu pripojeniu priemyselnych z6n, vyrobnych
podnikov a obytnych zén v Gzemi.

o Navrhovana kategéria / Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty R24,5/120 (100) je
v Uzemi optimalna abude dopravne funkéna (v r. 2040 je stupen vytazenia
komunikacie v hraniciach prijatelnosti).

o Variant €.2 (fialovy) je z pohfadu odFfah€enia dopravy zjestvujlcej cestnej siete
a dopravnej obsluznosti Gzemia optimalnejsi a lepSi ako variant €.1 (€erveno-modry).

11.3.2. Vplyv stavby na MHD

Jestvujlce obojstranné zastavky MHD pri €asti Ludvikov Dvor su umiestnené na jestvujlcej ceste
R2 (I/50) su situované v blizkosti napojenia ¢€asti Ludvikov Dvor na cestu 1/50 (Stvorpruhova
komunikacia). Jedna sa o kolizny Usek ucastnikov dopravy s chodcami (cesta do zamestnania,
obyvatelia blizkej zahradkéarskej osady a pod.) a cyklistami.

Vo variante €.1 sa tento stav nemeni, chodci a cyklisti budu aj nadalej konfrontovani dopravou na
Stvorpruhovej ceste 1/50. Stavba nepocita s realizdciou mimoudrovnovej krizovatky Ludvikov Dvor.
Naopak variant ¢.2 (fialovy) prostrednictvom technickych a dopravnych opatreni v tomto koliznom
Useku meni sucasny stav a navrhuje zmenu polohy st¢asnych zastavok BUS tak, Ze existujuce
zastavky budu nahradené trojicou novych zastavok na samostatnom zastavkovom pruhu:

- Zastavka vkm 0,450 vetvy ,E* vsmere KoSice — Saca s napojenim chodnikom na
pristupovu cestu do ¢asti Ludvikov Dvor.

- Zastavka vkm 0,960 vetvy ,F* vsmere Saca — KoSice s napojenim chodnikom na
pristupovd cestu do c&asti Ludvikov Dvor zokruznej krizovatky a mimoudroviiovym
bezkoliznym krizenim vetiev krizovatky z rychlostnej cesty / privadzaca na rychlostnu cestu
pod mostnym objektom 204-00.

- Zastavka v km 0,085 vetvy ,J“ v smere Haniska (vstupna brana ¢.4 USSK — KoSice) s
napojenim chodnikom na pristupovd cestu do Casti Ludvikov Dvor z okruznej krizovatky
a mimourovinovym bezkoliznym krizenim vetiev krizovatky rychlostnej cesty/privadzaca na
rychlostni cestu pod mostnym objektom 204-00; zastavka je situovana oproti zastavke na
vetve ,F* zo Sace do Kosic.

Tymto rieSenim budl odstranené Groviové priechody cez rychlostnd cestu / privadzaé
(pbvodna 1/50) a bude zabezpeéeny bezkolizny pohyb peSich a cyklistov. Chodnikom pod
mostnym objektom na vetve A MUK Ludvikov Dvor bude zaroven zabezpeéeny bezkolizny
pristup peSich aj pre zastavky na elektriékovej trati KoSice — USSK.

Navrhované rieSenie zastavok MHD v tomto priestore - lokalita Ludvikov Dvor je v sulade
podla platnych noriem STN. Umiestnenie autobusovych zastavok subeZzne vedla
elektrickovych (ako je tomu v stéasnosti) — priblizne v km 0,0 vetvy E av km 1,1 vetvy F
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koliduje s odbo€ovacim a pripajacim pruhom cesty /50 (R2) nie_je v sulade s platnymi
normami STN.

11.3.3. Zelezniéna doprava
Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OlSany krizuje nasledujtce trate kolajovej dopravy:

A — elektriCkova trat KoSice — vstupny aredl USSK (variant €.1, ¢€.2),

V km 1,546 R2 krizuje rychlostna cesta R2 elektrifikovanu elektrickova trat’ KoSice — vstupny areal
USSK Zkm 8,425 mostnym objektom. Mostny objekt nezasahuje do elektrickovej trate
a nevyzaduje si prelozku alebo Upravu trate.

B — vle€kové kolaje USSK (variant &.2)

Vkm 4,740 (dve kolaje) a 4,820 R2 (tri kolaje) krizuje rychlostna cesta R2 vleCkové
neelektrifikované koflaje z arealu USSK do nékladne Zelezni¢nej stanice Haniska mostnym
objektom. Stavba nezasahuje do kolajiska a nevyzaduje si obmedzenie dopravy alebo vyluku.

C — Zelezni¢na trat &. 160 Zvolen — KoSice (variant ¢.2)

V km 4,930 R2 kriZuje rychlostna cesta R2 neelektrifikovanu Zelezniénu trat €. 160 Zvolen - KoSice
Zkm 8,390 mostnym objektom a zaroven nezasahuje do telesa alebo kolajiska a nevyzaduje si
obmedzenie dopravy alebo vyluku. Vystavba mostného objektu bude prebiehat technolégiou
letmej betonaze bez ruSenia vlakovej dopravy na trati.

D — Sirokorozchodna Zelezni¢na trat USSK (variant ¢€.2)

V km 4,955 R2 krizuje rychlostn& cesta R2 elektrifikovanu Sirokorozchodna Zelezni¢nu trat USSK
Zkm 88,192 mostnym objektom (cca 20 m vysokym) a zaroven nie je v kolizii s telesom ani
samotnym kolajiska a nevyZaduje si obmedzenie dopravy alebo vyluku.

E — Zelezni¢na trat’ €. 190 KoSice — Slovenské Nové Mesto (variant €.2)

V km 14,990 R2 kriZuje rychlostn& cesta R2 dvojkolajna Zelezni¢nu trat €. 190 KoSice — Slovenské
Nové mesto mostnym objektom 212-00. Vystavba mostného objektu bude prebiehat bez ruSenia
vlakovej dopravy na trati.

Vplyv navrhovanej €innosti v oboch variantoch je na Zelezniént dopravu v predmetnom Useku
akceptovatelny a prijatim technickych a bezpeé&nostnych opatreni realizovatelny.

11.3.4. Vplyv stavby na cyklotrasy

Cez hodnotené UGzemie navrhovanej Cinnosti prechadza Hornadska cyklotrasa. Cyklotrasa je
vedena po komunikaciach lll. triedy a spevnenych polnych cestach (Krasna — Niznd Hutka cez
KokSov — Bak$a). V polohe prechodu / krizenia stavby s cyklotrasou budl vybudované mostné
objekty, Cize realizaciou navrhovanej rychlostnej cesty R2 neddjde k znefunk&neniu existujicej
cyklotrasy. Navrhovana ¢innost bude reSpektovat cyklotrasu v tzemi.

11.4. Vplyvy nadvazujucich stavieb, €innosti a infraStruktary

Nadvazujuce stavby a planované investicné zamery

Navrhovany Usek rychlostnej cesty R2 Saca — KoSické OlSany bude po uvedeni do prevadzky
samostatnym Usekom (sucast juhovychodného obchvatu mesta KoSice), na ktory sa v budicnosti
napoja Useky R2 Véelare — Saca zo zapadnej strany a z vychodnej strany sa v krizovatke HraSovik
napoji na stavbu D1 Budimir — Bidovce (MUK HraSovik je stéastou stavby D1 Budimir — Bidovce).
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V hodnotenom Uzemi navrhovanej €innosti sa pripravuju nové investicné zamery, ako napr.:
medzinarodné prekladisko intermodalnej prepravy TIP KoSice a projekt Globalneho industrialneho
parku GLIP KoSice s plochou cca 550 ha, pozri aj nasledujuci obrazok.

Obr.: Planované investi¢né zamery v priemyselnej zéne mesta KoSice
o~ ZN\ay 7 | 4 *"| Nové investicie si vyziadaju
7| | rychle, kvaliné  abezpeéné
_'-.':,;.,“"Haniska .napovjenle,na prifahlu dop’ravnu
"= infrastruktdru. Na zaklade
' 1 vysledkov hodnotenia dopravnych
modelov bola doporucena
realizacia MUK Haniska (variant
¢.2) namiesto MUK U.S. Steel
(variant €.1)

Grajcia Na N .ceste 111/050 1?7

/| (HaniStianska  cesta) v MUK

Haniska su navrhované

\ Priemysglnazc‘mr-" AWl ' : / obojstranné zastavky MHD v
Zoodar™ | R4\ 1 ) | tesnej blizkosti  navrhovanej

okruznej krizovatky, z ktorych bude pristupny cely areal priemyselnej zony.

Z pohladu buduceho vyuzivania lokality USSK a planovanych vySSie spominanych priemyselnych
aktivit v jeho susedstve / blizkom okoli na zaklade dopravnej analyzy a modelovania dopravy
v Gzemi mdZeme konstatovat, Ze navrhovand MUK Haniska je optiméainejsia a z pohladu
dopravnej obsluzitelnosti a prevadzky priemyselnych zén akceptovatelnejSia a vyhodnejSia ako
navrhovana MUK U.S.STEEL vo variante &.1 (kombinovany). Navrhované rieSenie trasy stavby vo
fialovom variante je oproti variantu ¢.1 vzhladom na planované aktivity v Uzemi optimalnejSie a je
dopravne realizovatelné.

Navrhovana c¢innost nenadvéazuje na existujlce a pripravované dopravné stavby mimo Uzemia SR.

11.5. Vplyvy na sluzby, rekreéciu a cestovny ruch

Z hladiska vybavenosti dotknutych mestskych €asti mesta KoSice a dotknutych obci a obsluhy
obyvatelstva hodnoteného Uzemia ajeho okolia nepredpokladdme Ziadne negativne vplyvy
navrhovanej ¢innosti na sluzby, cestovny ruch a rekreaciu. RieSené Gzemie nie je v su¢asnosti na
rekreéciu a cestovny ruch vyuzivané.

Navrhovana cinnost prispeje a zabezpedi plynulejSi a bezpecnejSi pohyb / pristup okolitého
obyvatelstva za sluzbami, pracou do krajského mesta a rekreacnych lokalit bez zvySenych
¢asovych narokov. Ide o pozitivny vplyv s regionalnym a celoStatnym charakterom (v suvislosti
s nadvazujucimi Usekmi R2 Véelare - Saca a D1 Budimir — Bidovce). Vplyv stavby na sluzby
rekreéciu a cestovny ruch je pozitivny.

11.6. Vplyvy na infraStruktaru

Vplyvy na infrastruktaru sa budi vyskytovat hlavne v etape vystavby navrhovanej ¢innosti.
Z hladiska vplyvu realizacie prekladdok podzemnych a nadzemnych vedeni inZinierskych sieti na
Zivotné prostredie v rieSenom Uzemi mdzeme konstatovat, Ze navrhované prekladky nebudd mat
trvaly negativny vplyv na Zivotné prostredie. Prekladka sieti sa bude realizovat v koridore stavby.
Docasne sa bude prejavovat zvySena prasnost a hlu¢nost po¢as vykopovych prac.
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Realizacia navrhovanej ¢innosti prispeje k rozvoju dopravnej infraStruktdry v izemi.

Pri_ vystavbe navrhovanej dinnosti bude potrebné dodrzat ochranné pasma podzemnych a
nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zdkonom.

12. Vplyvy na kultarne a historické pamiatky
Hodnotené ¢innost nebude mat Ziaden vplyv na kultirne hodnoty a historické pamiatky Uzemia.

13. Vplyvy na archeologické naleziska

V rieSenom Gzemi navrhovanej ¢innosti nie st evidované naleziska, ktoré by si vyZadovali odklon
niektorych z navrhovanych variantov trasy rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku. Vzhladom
na mozny vyskyt archeologickych pozostatkov v trase navrhovanej €innosti bude potrebné
zabezpedit pocas realizacie zemnych prac podrobny archeologicky prieskum.

Tymto postupom sa minimalizuji negativne vplyvy na archeologické naleziskd a dbjde
k zachovaniu cennych nélezisk a historickych predmetov.

14. Vplyvy na paleontologické néleziska a vyznamné geologické lokality
Negativne vplyvy navrhovanej &innosti na paleontologické néleziska avyznamné geologické
lokality neboli identifikované.

15. Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy (miestne tradicie)
Vystavba a prevadzka hodnotenej ¢innosti nebude ovplyviiovat kultirne hodnoty nehmotnej
povahy, ani miestne tradicie.

16. Iné vplyvy

Pocas vystavby navrhovanej Cinnosti je potrebné vyuzivat na stavebnl dopravu v maximalnej
moznej miere okolité komunikacie neprechadzajice cez zastavané casti dotknutych obci /
mestskych c&asti, ako aj samotné teleso navrhovanej stavby. Tymto spbésobom trasovania
stavebnej dopravy ddjde k zniZzeniu naruSenia pohody a kvality Zivota okolitych obyvatelov.

Prepravné trasy budl dohodnuté s dotknutymi obcami / mestskymi Castami. Pogas vystavby
navrhovanej €innosti bude doprava stavebnych hmét realizovana z okolitych existujucich lozisk
nerastnych surovin, uprednostfiujeme loziska mimo chranenych tzemi.

Vystavba navrhovanej ¢innosti bude realizovana Standardnym postupom. V miestach dotyku
stavby s existujucimi cestami bude zabezpeceny postup vystavby tak, aby doprava na nich nebola
paralyzovana. Pocas vystavby budl manipulaéné plochy umiestiiované najma do pléch trvalého
zaberu.

Skladky humusu (zemniky) budd vytvorené, resp. st navrhované v izemi mimo zastavanych ¢asti
dotknutych sidiel. Pristup k stavebnym dvorom bude moZny po existujucich komunikéaciach v
Uzemi, alebo priamo po trase rozostavanej rychlostnej cesty R2. Pocas vystavby na
manipulaénych plochach a stavebnych dvoroch budi dodrZziavané hlavné zésady technickej
discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia.
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17. Priestorova syntéza vplyvov €innosti v uzemi

17.1. Predpokladana antropogénna zataz Gzemia, jej vztah k ekologickej tlnosnosti Gzemia
Antropogénna zataZ Uzemia vplyvom vystavby liniovej stavby bude zna¢na v koridore stavby.
Prejavuje sa prakticky na kazdej zlozke Zivotného prostredia rozdielnou mierou vplyvu. Skratenie
vystavby na najkratSiu moznu mieru zmierni nepriaznivé vplyvy vystavby v okoli stavby. DdleZitu
tlohu na zmiernenie negativnych vplyvov navrhovanej ¢innosti pocas jej vystavby a prevadzky
zohraju aj navrhované technické, organizac¢né, bezpecnostné a kompenzacné opatrenia, ktoré by
sa mali dalej rozpracovat vramci projektu organizacie vystavby, ktory je sucastou dalSej
projektovej dokumentacie, pozri kap. IV.

V suc¢asnosti sa antropogénna zataZz hodnoteného Uzemia prejavuje antropickymi vplyvmi z
existujucich urbanizovanych pléch (priemyselné a vyrobné aredly, plochy skladov a logistiky,
liniové dopravné prvky a dopravné plochy — cestna a Zelezni¢na doprava (prekladiskd), zastavané
obytné Gzemia, atd.). Navrhovana ¢&innost, jej prevadzka v tomto antropogénne ovplyviiovanom
priestore, nebude vyrazne menit antropogénnu zataz uzemia.

Vystavbou navrhovanej ¢innosti déjde k odlah¢eniu dopravy na stu¢asnej cestnej sieti (hajma cesta
I/50 a 1/63). Nova trasa rychlostnej cesty v Useku Saca — Ko3ické OlSany bude vyuZivana
tranzitnou a zdrojovou (ciefovou) dopravou. Celkova antropogénna zataz sa v dosledku realizacie
navrhovanej ¢innosti v zastavanych astiach sidla zniZi. Tieto skuto€nosti sa pozitivne odrazia aj
na kvalite Zivotného prostredia ana zvySeni bezpecnosti v zastavanych obytnych ¢astiach
dotknutych mestskych ¢&asti a dotknutych obci. Z pohladu hygienickych limitov st navrhnuté
opatrenia — protihlukové steny v blizkosti urbanizovaného Gzemia, ktoré by mohlo byt nadlimitne
zatazené.

17.2. Priestorové rozlozenie predpokladanych pretazenych lokalit Gzemia

Obytné uzemia

Na zaklade predpokladanej hladiny hluku spésobenej prevadzkou navrhovanej ¢innosti a najma
navrhovanych protihlukovych opatreni, dopravného zatazenia (pri dodrzani navrhovanych
opatreni) a imisnej zataze, nepredpokladame nadlimitné ovplyvnenie pohody a kvality Zivota
sucasného aj buduceho obyvatelstva hodnoteného Uzemia.

Zdravotné rizikd v hodnotenom UGzemi v zastavanych Castiach dotknutych sidiel sa realizaciou
navrhovanej ¢innosti zniZia oproti siéasnému stavu.

Pocas realizacie vystavby navrhovanej ¢innosti m6ze dochadzat k naruSeniu pohody a kvality
Zivota obyvatelstva v jej blizSom okoli. Péjde najma o vplyv polohy stavebnych dvorov, zemnikov,
obmedzenia miestnej dopravy, dalej stavebny ruch (hluénost) azvySenu prasnost. Doba
obmedzenia a negativnych vplyvov bude limitovana iba na dobu vystavby navrhovanej €innosti
a nebude trvala.

Podla vysledkov rozptylovej Studie nebudud vplyvom hodnotenej ¢&innosti v jednotlivych
navrhovanych variantoch pripustné limity znecistujucich latok prekro¢ené. Rozptylova Stadia
potvrdila dodrzanie platnych imisnych limitov na izemi SR pre znecistujlce latky pre cielovy stav.
Po vykonani prislusnych protihlukovych opatreni budd v zmysle platnej legislativy dodrzané
pripustné hodnoty hluku z prevadzky navrhovanej rychlostnej cesty R2 v existujicom obytnom
zastavanom Gzemi dotknutych sidiel v iseku Saca — KoSické Olsany.
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Doprava
Realizaciou navrhovanej ¢innosti v kategérii R 24,5/120 (100) dbojde k prerozdeleniu dopravného

prudu medzi jestvujicu komunikacénu siet a navrhovanu rychlostna cestu R2, ¢im déjde k poklesu
dopravného zatazenia na jestvujlcej cestnej sieti (I/50, 1/63) v aglomerécii krajského mesta
KoSice. K odklonu tranzitnej dopravy mimo zastavané Uzemia dotknutych sidiel (najma z cesty
1/50, 1/68, 11/552) na novy koridor rychlostnej cesty R2, o so sebou prinesie priaznivé dopady z
hladiska kapacity, bezpecnosti premavky jestvujucej cestnej siete, ako aj zivotného prostredia
v obytnych zastavanych &astiach dotknutych sidiel (pokles hlukovej a imisnej zataze, znizenie
nehodovosti, atd’.).

Navrhovana kategoria / Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty R24,5/120 (100) je v uzemi
optimalna a bude dopravne funkéna (v r. 2040 je stupen vytazenia komunikacie v hraniciach
prijatelnosti). V su€asnom Stadiu rozpracovanosti projektu a na zaklady dopravno — inZinierskej
analyzy nepredpokladame vznik pretazenych lokalit v trase navrhovanej stavby.

Ochrana prirody - lokality NATURA 2000

Hodnotenie vplyvov navrhovanej &innosti na dotknut( lokalitu CHVU009 KosSicka kotlina bolo
vykonané metodikou zodpovedajucou poZziadavkam Smernice 92/43/EHS o biotopoch (podla
vzoru Ceskej metodiky) — jej znenie je uvedené v prilohach spravy o hodnoteni. Hodnotenie
vplyvov navrhovanej €innosti bolo vykonané voci dotknutému predmetu ochrany a klasifikované
stupnicou: 0 (bez vplyvu), -1 (mierne negativny vplyv) a -2 (vyznamny negativny vplyv), pozri aj
kap. 9.1. Vplyvy stavby na lokality Natura 2000.

Vystavba a prevadzka navrhovanej €innosti bude mat mierny negativny vplyv na priaznivy stav
druhov Uzemi Natura 2000. Negativny vplyv spociva najma v zabere lovnych a potravnych
biotopov vtakov v dotknutom chranenom vta¢om Gzemi, zvacéSeni vplyvu na migracni schopnost
a vyruSovani stavebnymi mechanizmami pocas vystavby (hluk a praSnost). Fragmentované budu
najma lovné teritoria vtakov, ktoré st predmetom ochrany CHVUO009 Kosické Olsany.

Celkovo vSak fragmentacia potencialnych hniezdnych a lovnych biotopov realizaciou stavby
v oboch variantoch nepredstavuje kriticky zéber, ateda neovplyvni zasadne integritu CHVU.
Z pohladu vplyvu stavby na lokality Natura 2000 a zaberu biotopov v CHVU009 Kosicka kotlina
konStatujeme, Ze UnosnejSi a prijatelnejSi je variant €.2 oproti variantu ¢.1.

Vplyv navrhovanej trasy na prirodné zlozky v krajine bude minimalizovany napravnymi
opatreniami.

Prvky USES

RieSené Uzemie je situované mimo velkoploSnych a maloploSnych chranenych uUzemi a je
ovplyviiované antropogénnymi vplyvmi (priemyselna ¢innost, polnohospodarske aktivity, doprava).
V trase navrhovanej stavby plati 1. stupen Gzemnej ochrany prirody a krajiny.

Trasa rychlostnej cesty R2 bude pretinat / dotykat biokoridorov nadregionalneho vyznamu
(Hornad, Torysa) a lokalnych biokoridorov (miestne potoky). Ktomuto bodu konStatujeme, Ze
jednotlivé prvky USES bud( prekonavané mostnymi objektmi s dostatoéne vyskovym a Sirkovym
prevedenim. Taktiez Pri budovani mostnych objektov v otvorenej krajine a v lokalitach, ktoré su
dolezitou migracnou trasou pre stahovavé vtaky (najmd nad riekou Hornad) navrhujeme
vybudovat na okrajoch mostného telesa optické zabrany proti vtakom (napr. nepriehfadné steny,
zvySené zvodidla a pod.), pozri aj kap. IV. Opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a
kompenzéaciu vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie.
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Dodrzanim navrhovanych opatreni (premostenie tokov v ¢o najkolmejSom smere, minimalne
zasahy do ich sprievodnych brehovych vegetacii, zabranenie Sireniu invaznych druhov na
obnazenej pdde, nadhradna vysadba znehodnotenej brehovej vegetacie atd.) budu vplyvy na
uvedené prvky USES redukované na Gnosnud mieru.

17.3. Priestorova syntéza pozitivnhych vplyvov

Navrhovana ¢innost prispeje k vytvoreniu vhodnejSich a bezpec&nejSich dopravnych podmienok pre
obyvatelov Zzijucich v dotknutych mestskych €astiach, ako aj obyvatelov okolitych dotknutych obci
dochadzajucich za pracou, sluzbami, kultirnym a Sportovym vyZitim do krajského mesta KoSice.

Stavba bude priamo prepajat pripravované stavby D1 Budimir — Bidovce, existujucu R4 KoSice —
Milhost a planovany Usek R2 Véelare - Saca. Dojde k odkloneniu tranzitnej dopravy na novy
dopravny koridor a zvySi sa dopravna obsluznost Uzemia a dbjde k zlepSeniu a skvalitneniu
dopravného systému v aglomeracii KoSic.

Realizacia navrhovanej ¢innosti prispeje z dévodu nedostatocnej kapacity cestnej infrastruktary k
prepojeniu dotknutych mestskych €asti s okolitou cestnou sietou na tzemi SR.
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18. Komplexné posudenie o€akavanych vplyvov z hfadiska ich vyznamnosti aiich
porovnanie s platnymi prAvnymi predpismi

V nasledujicej tabulke uvadzame prehlad relevantnych / kfG€ovych pravnych predpisov a
doporucéenych limitov, ktoré sme zohladnili pri hodnoteni vplyvov €innosti.

OvzduSie a zdravotny stav Poznamka
Emisné limity podla Vyhlasky MZP SR &. 410/2012, ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi,

Limitné hodnoty, cielové hodnoty na ochranu zdravia ludi, hodnotené €innost reSpektuje citované
terminy ich dosiahnutia a medze tolerancie, podla vyhlasky zakony a nariadenia

MPZPaRR SR &. 360/2010 Z. z. o kvalite ovzdusia,

Zakon €. 137/2010 o ovzdusi, v zneni neskorSich predpisov.
Hluk a vibracie

Vyhlagky MZ SR &. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujl
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v |1 v stilade
Zivotnom prostredi, v zneni neskorsich predpisov
Vody
Zakon NR SR €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona
Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsSich
predpisov

Zékon NR SR €. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodnami v zneni
zakona ¢. 180/2013 Z.z.

Nariadenie vlady ¢.617/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuiju citlivé rieSené Uzemie nie je zaradené medzi
oblasti a zranitelné oblasti zranitelné oblasti

Nariadenie vlady SR &. 269/2010 Z.z, ktorym sa ustanovuju
poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod

Ochrana prirody

Zakon NR SR €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v
zneni neskorSich predpisov

Vykonavacia vyhlaska MZP SR ¢&. 24/2003 k tomuto zakonu,

v zneni neskorsSich predpisov

Odpady

Zakon NR SR ¢&. 223/2001 Zb. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v zneni neskorsich predpisov

Vyhlaska MZP SR &. 283/2001 Z. z. o vykonani niektorych
ustanoveni zakona o odpadoch, v zneni neskorsSich predpisov
Vyhlaska MZP SR &. 284/2001 Z.z. ktorou sa ustanovuje Katalég | v3etky vznikajice odpady st obsiahnuté v

je v sulade

hodnotend ¢innost reSpektuje uvedeny zakon

hodnotena ¢innost reSpektuje nariadenie

je v sulade

je v sulade

¢innost je v silade

¢innost je v sllade so zakonom

odpadov, v zneni neskorSich predpisov platnom katal6gu odpadov
Pamiatkova starostlivost’
‘ Zakon €. 49/2002 Zb. o ochrane pamiatkového fondu nie je v rozpore

Uzemné planovanie

Zakon €. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom
poriadku (stavebny zakon) v zneni zmien a doplnkov zékona je v stlade so zdkonom
a prislachajicimi vykonavajicimi vyhlaskami

Zakon NR SR €.245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole | reSpektuje citovany zakon
znecdistovania zivotného prostredia, v zneni neskorsich predpisov
Zakon NR SR €. 261/2002 Z. z. o prevencii zavaznych reSpektuje citovany zakon
priemyselnych havérii a o zmene a doplneni niektorych zédkonov,
v zneni neskorSich predpisov.
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18.1. Posudenie dopadov metdédou rating systém
Vyvolané suvislosti, ktoré mézu vplyvy spbsobit na su¢asny stav zivotného prostredia v Gzemi sme
posudili verbalne numerickou stupnicou, tzv. rating systém.

Tab.: Stupnica pre posldenie vplyvu v impaktovej matici metddou ¢iselného pomeru (rating systém).

Znamka ohodnotenia Popis vplyvu

+5 Vysoky dlhodoby, nadmerne prospesny (najvysSie ohodnotenie)

+4 Vysoko prospesny, avSak kratkodobo alebo rozsahom obmedzeny

+3 Vyznamne prospesny, je vSak kratkodoby na velkom Gzemi alebo dlhodoby na
malom Uzemi

+2 Menej prospesny, je vSak dlhodoby alebo na velkom Gzemi

+1 Menej prospesSny na obmedzenom Uzemi

0 Vplyv irelevantny

-1 MenSie nepriaznivé U¢inky na obmedzenom Uzemi

2 Mensie nepriaznivé U¢inky, ale dihodobé alebo na vaéSom Uzemi, mézu byt
zmiernené ochrannym opatrenim alebo inym navrhom

3 Vyznamné nepriaznivé U¢inky s dihodobym pésobenim na malom Gzemi alebo s
kratkodobym pdsobenim na velkom Gzemi, mézu byt zmiernené inym navrhom

4 \,/ysok,o nepriaznivé Uc¢inky s kratkodobym pésobenim alebo na obmedzenom
Uzemi

5 Vysoko nepriaznivé G¢inky s dlhodobym a izemne rozsiahlym Gzemim (najnizsie
ohodnotenie)

V hodnoteni (rating systém) nie je zohlfadnena vaha jednotlivych vplyvov, znamena to, Ze rovnaké
ocenenie hodnotenia dvoch vplyvov nemusi byt rovhako vyznamné v celkovom kontexte. U&elom
tejto kapitoly je ziskat o najviac pozitivnych a negativnych vplyvov posudzovanej ¢innosti od timu
spracovatelov Spravy o hodnoteni s odhadom ich vyznamnosti podla priloZenej tabulky s verbalne
numerickou stupnicou.

Tabulka s ocakavanymi vplyvmi spracovand pomocou Metddy Rating systém je podkladom pre:
a) Specifikovanie priaznivych a nepriaznivych vplyvov,

b) podklad pre navrh opatreni na minimalizaciu nepriaznivych vplyvov.

Tab.: Prehlad o¢akavanych vplyvov navrhovanej ¢innosti — po€as vystavby navrhovanej éinnosti

Hodnotenie navrhovanych
Prvok — &nnose Vplyvy pocas \Cystavliy navrhovanej ' vvarlantov
cinnost TN c/l Variant €.2 -
("rﬁg’jr'%’ (fialovy)
Vplyvy na
obyvatel'stvo
_ Stavebny ruch pri vystavbe, hluénost, 2 2

1. Pohoda Zivota obmedzovanie dopravy
Pracovné prilezitosti v dotknutych sidlach +2 +2
Hluénost -1 -1
Emisie -1 -1

2. Zdravotné rizika Prasnost -1 -1
Vibracie -1 -1
Odpady -1 -1

Vplyvy na prirodné

prostredie
NaruSenie lozisk surovin 0 0

1. Horninové prostredie NarLi_éenie_ stabili_ty svfahov . 0 0
Znecistenie horninového prostredia 0 0
NaruSenie geologického podlozia 0 0
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Emisie — volny priestor -1 -1
< Zmeny pradenia vzduchu 0 0
2. Vplyvy na ovzdusie Zmeny vlhkosti vzduchu 0 0
Zmeny teploty vzduchu 0 0
363/5'3/\/3/ na povrchove Znecistenie povrchovych vod -2 -2
4. Vplyvy na podzemné | Znedistenie podzemnych vdd v rieSenom 1 1
vody uzemi
Trvaly zaber péd -1 -1
. Docasny zaber pod -1 -1
5 Vplyvy na podu Kontaminacia péd 0 0
Er6zia péd 0 0
Devastacia pod v doprovodnom pruhu stavby -1 -1
Vyrub stromovej a krovinnej vegetacie -2 -2
Ruderalizacia ploch -1 -1
6. Vplyvy na vegetaciu |Zmeny v pestrosti vegetacie 0 0
Kratenie cennejSich biotopov -2 -1
Kontaminacia rastlin 0 0
PreruSenie migraénych ciest -2 -1
Hluénost -1 -1
. PraSnost pocas vystavhby -2 -2
7. Vplyvy na zZivoCisstvo imisie X X
Znecistenie pody -1 -1
Znehodnotenie biotopov -2 -1
Vplyvy na krajinu
Deliaci u¢inok -1 -1
1. Struktara krajiny Asanacia objektov 0 -2
Dopravné vazby v Uzemi -1 -1
- - Objekty nasypov a zarezov -1 -1
2. Scenéria krajiny Objekty mostov X) X)
Ovplyvnenie velkoploSnych chranenych Gzemi 0 0
3. Chranené Gzemie Ovplyvnenie maloploSnych chranenych uzemi 0 0
prirody Ovplyvnenie lokalit Natura 2000 -3 -1
Ovplyvnenie lokalit RAMSAR 0 0
- Zmeny Vv prieniku biokoridorov -2 -1
4. USES - —— - .
Ovplyvnenie regionalnych biocentier -1 0
Urbanny komplex a
vyuzitie krajiny
Deliaci u€inok komunikéacie 0 0
1. Sidla Vplyvy na kultdrne pamiatky, architektdru sidla 0 0
Vplyvy na archeologické naleziska 0 0
Zaber polnohospodarskej pody -1 -2
2. Polnohospodarstvo | Devastacia pozemkov v etape vystavby -1 -1
Kontaminacia polnohospodarskych péd -1 -1
. . Vplyvy hlu€nosti, emisii a vibracii 0 0
3. Priemysel a sluzby Rozvoj priemyselnych a regionalnych aktivit +3 +3
Navaznost na miestne komunikécie -1 -1
4. Doprava Zatazenost miestnych komunikacii -1 -1
Obmedzovanie dopravy v désledku vystavby -1 -1
5. Sluzby, rekreacné
priestory, cestovny | Obmedzovanie sluzieb v désledku vystavby 0 0
ruch
= , Vplyvy krizovania s vodovodmi, plynovodmi -1 -1
6. Infrastruktdra Vplyvy krizovania s NN, VN, VVN -1 -1
Zaber ploch lesnej pbdy -1 -1
7. Lesné hospodérstvo | Vplyv emisii -1 -1
Vplyv na hospodarsku Upravu lesa -2 -1
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Tab.: Prehlad o€akavanych vplyvov navrhovanej €innosti — poéas prevadzky navrhovanej éinnosti

Hodnotenie navrhovanych
v Vplyvy poéas prevadzky navrhovanej vvarlantov
cinnosti vazg;cén?} = Varignt g".2 _
modry) (fialovy)
Vplyvy na
obyvatel'stvo
Pohoda a kvalita Zivota +3 +3
Bariérovy efekt, pocit izolovanosti 0
B Pracovné prilezitosti v dotknutych mestskych 0 0
1. Pohoda Zivota éastiach / obci
ZvySenie kvality dopravy v dotknutych
mestskych ¢astiach / obci po zmene intenzity +4 +4
dopravy realizaciou rychlostnej cesty R2
Hluénost +3 +3
Emisie +3 +3
L, Vibracie 0 0
2. Zdravotné rizika Pra®nost 0 0
Odpady 0 0
Nehodovost +5 +5
Vplyvy na prirodné
prostredie
NaruSenie stability svahov 0 0
1.Horninové prostredie | Zne&istenie horninového prostredia 0 0
NaruSenie geologického podlozia 0 0
Emisie — volny priestor 0 0
< Zmeny pradenia vzduchu 0 0
2. Vplyvy na ovzdusie Zmeny vlhkosti vzduchu 0 0
Zmeny teploty vzduchu 0 0
3. Vplyvy na povrchové | Znecistenie povrchovych véd z odtoku 1 1
vody atmosférickych zrdzok z vozovky
4. Vplyvy na podzemné | Znecistenie podzemnych véd rieSeného
vody Uzemia
Kontaminacia péd 0 0
5. Vplyvy na p6du Er6zia pod 0 0
Devastacia pod v doprovodnom pruhu stavby -1 -1
Ruderalizacia ploch -1 -1
Zmeny v pestrosti vegetacie 0 0
6. Vplyvy na vegetéaciu | Fragmentacia cennych biotopov 0 0
Kontaminacia rastlin 0 0
Vysadba novych drevin +2 +2
PreruSenie migra¢nych ciest, bariérovy efekt -1 0
7. Vplyvy na ZivogiSstvo | Ohrozenie genofondu -2 -1
Znehodnotenie biotopov -2 -1
Vplyvy na krajinu
Deliaci u¢inok -2 -1
1. Struktara krajiny Zmeny funkcii Gzemia 0 0
Dopravné vazby v Uzemi +2 +3
Objekty mostov -1 -1
2. Scenéria krajiny Plynulost a vodiaci U¢inok trasy 0 0
Vizualna percepcia -1 -2
3. Chranené Gzemie Ovplyvnen@e malo,ploénych chranenych Uzemi 0 0
prirody Ovplyvnen!e Iokallt Natura 2000 -2 -1
Ovplyvnenie lokalit RAMSAR 0 0
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Zmeny v prieniku nadregionalneho biokoridoru 0 0
4. USES Zmeny v prieniku regionalneho biokoridoru -1 -1
Ovplyvnenie regionalnych biocentier -1 0
Urbanny komplex a
vyuzitie krajiny
Deliaci u€inok komunikacie 0 0
1 Sidla Vplyvy na kultdrne pamiatky _ 0 0
Vplyv na archeologické néleziska 0 0
Vplyvy na nadvéazujice stavby +2 +2
Kontaminacia polnohospodarskych péd 0 0
2. Polnohospodérstvo Zaber pol’npho§podérskej,p6dy _ -1 -1
Obmedzenia vystavby polhoh. objektov 0 0
v doprovod. pruhu cesty
Deliaci u¢inok 0 0
Vplyvy hluénosti, emisii a vibracii 0 0
3. Priemysel a sluzby Rozvoj priemyselnych aktivit +2 +2
Rozvoj sidla z dévodu napojenia na cestnu
., +2 +4
siet SR
Navaznost na miestne komunikacie +3 +3
Zatazenost miestnych komunikacii +2 +3
Minimalizacia prevadzkovych nédkladov udrzby
(Cistenie, zimna udrzba a pod.) v porovnani s +2 +2
4. Doprava nultym variantom
Minimalizacia nakladov na prevadzku (tspory
¢asu, PHM, opotrebovanie vozidiel) v porovnani s +2 +3
nulovym variantom
Bez_pec':nost’ dopravy v porovnani s nultym +3 +3
variantom
5. Sluzby, rekreacné Rozvoj sluzieb +3 +3
priestory, cestovny - i —
ruch Rozvoj cestovného ruchu v regione +1 +1
6. InfraStruktira Vplyvy na infraStruktdru +1 +1
Zaber ploch lesnej pody -1 -1
7. Lesné hospodarstvo | Vplyv emisi -1 -1
Vplyv na hospodarsku Upravu lesa 0 0

19. Prevadzkové rizika a ich mozny vplyv na izemie (mozZnost’ vzniku havarii)
Rizik& pocas vystavby navrhovanej ¢innosti

Na zaklade vybraného variantu je nutné geodetické zameranie a podrobny inZiniersko - geologicky
prieskum predmetného UGzemia. Presnym geodetickym zameranim a podrobnym inZiniersko-

geologickym prieskumom pripadne korigovat trasu v ramci uvazovaného koridoru.

V etape vystavby navrhovanej &innosti je mozné znecistenie podzemnych vod v Gzemiach
stavebnych dvorov a zemnikov pri manipulacii s ropnymi latkami, preto boli navrhnuté opatrenia
pre minimalizaciu negativnych vplyvov aj pre tato etapu, kap. IV.

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti mdézu dalej vzniknit malo pravdepodobné, v minimalnom
rozsahu a aj to bezné rizika, nehody slvisiace priamo so stavebnou c&innostou (ako napr.
zanéSanie vodnych tokov a pléch stavebnym materidlom zo stavebnych prac, anik ropnych latok
z mechanizmov a pod.) Ich vyli¢enie je podmienené dodrZiavanim platnych pravnych predpisov
tykajdcich sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci.
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Rizika pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Moznym rizikom su dopravné nehody s naslednym prerazenim obalu prepravovanych latok alebo
vyliatim ropnych latok z nadrZze vozidla. Zdolanie takejto havarie je zabezpecené vypracovanym
havarijnym planom a vybavenim zachrannych vozidiel havarijnym materialom — absorbenty pre
likvidaciu takejto nehody.

Iné rizika
Z hladiska vysledkov environmentalneho hodnotenia vplyvov ¢innosti konStatujeme, Ze nie st nam
zname zasadné problémy, o ktorych by neexistovali potrebné informacie a prijatefné navrhy na ich
rieSenie.

89



EKOJET, s.r.o. . ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OfSany*
Priemyselnd a krajinna ekolégia Sprava o hodnoteni

IV. Opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu
vplyvov navrhovanej €éinnosti na zivotneé prostredie a zdravie

1. Uzemnoplanovacie opatrenia

Navrhujeme zapracovat hodnotenu trasu navrhovanej rychlostnej cesty R2 v useku Saca —
Kosické Olsany po vydani zavereéného stanoviska MZP SR s navrhom optimalneho variantu do
pripravovanych a aktualnych tzemnoplanovacich dokumentacii dotknutych sidelnych Gtvarov.

2. Technické opatrenia

Doprava, hluk a vibracie

V etape vystavby navrhovanej €innosti minimalizovat prejazdy tazkych mechanizmov
dotknutymi mestskymi Castami a obcami a vylucit premavku v &ase nocného kfudu
a zaroven usmerniovat presun hmot a mechanizmov na stavenisko po trasach dohodnutych
s dotknutymi mestskymi €astami a obcami s vyuZitim telesa uz postavenej rychlostnej
cesty R2.

Na eliminovanie nepriaznivého UG¢inku hluku pocas prevadzky navrhovanej c¢innosti
realizovat protihlukové opatrenia (vybudovanie protihlukovych stien). Konkrétne
geometrické parametre navrhovanych PH clén s ich bariérovym tc¢inkom budu spresnené
v dalSom stupni projektovej dokumentéacie.

V priebehu vystavby navrhovanej €innosti musi byt zhrnutd4 ornica a podorniéna vrstva,
ktoré budl uloZzené v zemnikoch. Zemniky nebudd trvalé. V sulade s rozhodnutim
prislusného organu ochrany polnohospodarskej pédy modze byt s nimi nakladané aj inak.
Po vybudovani navrhovanej c&innosti je potrebné navrhnit a zrealizovat rekultivacie
docasne zabratych pléch pdéd modifikovanych dalSim sp6sobom ich uzivania.

Povrchové a podzemné vody a PHO
Zabezpecit, aby nasadené stroje a strojné zariadenia stavby neznecistovali a neznizovali
kvalitu povrchovych a podzemnych voéd rieSeného Uzemia, resp. dotknutej obce.
ZabezpecCit a v priebehu vystavby dodrzZiavat bezpecénostné predpisy pri manipulécii s
ropnymi latkami a kontrolovat’ stav mechaniza¢nych prostriedkov.
Zabezpecit hospodarnu manipulaciu so stavebnymi materialmi, ktoré sa dostanu do styku s
povrchovymi vodami a neumiestriovat sklady materidlov a stavebného odpadu a vozovy
park mimo staveniska.
Pocas prevadzky pouZzivat Setrné, resp. inertné posypové materialy, ktoré nemaju vyrazne
negativny vplyv na okolie (vegetacia, povrchové vody, péda a pod.). Pre pripad havarii
pouZzit plan havarijnych opatreni na likvidaciu $kod.
Vybudovat cestnu kanalizaciu s lapacmi ropnych latok.

Horninové prostredie
Pre vybrany variant v dalSom stupni projektovej dokumentacie vykonat podrobny
inZiniersko - geologicky prieskum a na zaklade jeho zaverov realizovat zakladanie stavby.
Pocas prevadzky v pripade havarii, pri ktorych je vySSie riziko kontaminacie horninového
prostredia, musia byt SSUR vybavené prostriedkami na likvidaciu Skodlivych latok.
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Natura 2000
Realizovat monitoring vplyvov vystavby a prevadzky rychlostnej cesty na druhy, ktoré su
predmetom ochrany dotknutych Uzemi Natura 2000 pred, po€as a po vystavbe. Navrh
monitoringu konzultovat so SOP SR.
Vzhladom na plachost orla kralovského (Aquila heliaca) pri hniezdeni, bude nevyhnutné
pred vystavbou R2 na konci hodnoteného Useku (k.U. VysSny Ol&var) vykonat kontrolu
aktualneho stavu hniezdenia medzi Rozhanovcami a KoSickymi OlSanmi a postup prac
konzultovat s odbornikom, ktory situaciu hniezdiska v tzemi sleduje.
Realizovat vyrobu a inStalaciu 20 drevenych budok pre hniezdenie sokola raroha (Falco
cherrug) v CHVU009 Kosicka kotlina. Rozmery budok a lokalizaciu ich inStalacie
konzultovat so SOP SR.

Zaclenenie novych objektov do krajiny
Odstranenie brehovej vegetacie tokov obmedzit na nevyhnutnd mieru zasahu a pristupit k
rekultivacii poSkodenych porastov a poSkodenia krajinnej Struktary.
Odstranovanie vegetacie, najma stromov a krikov, realizovat v obdobi od 1.8. do 1.3., resp.
1.4., teda mimo vegeta¢ného obdobia aj obdobia rozmnoZovania vaésiny druhov fauny.
Zabezpecit, aby ostatna zelen, vtesnej blizkosti telesa rychlostnej cesty bola pocas
vystavby reSpektovana v plnom rozsahu (vykopové prace v blizkosti drevin navrhujeme
vykonat' citlivo, poSkodené dreviny oSetrit a vykopy v blizkosti korefového systému ¢o
najskor zasypat).
Zabezpecit, aby likvidacia drevnej hmoty, vznikajuca odstrafiovanim zelene z plochy
rieSeného Uzemia bola realizovana odvozom. Palenie a drvenie na stavenisku stavby je
nepripustné.
Podla § 6 ods.1 zakona ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov, kazdy kto zamySla zasiahnut do biotopu eurépskeho vyznamu alebo biotopu
narodného vyznamu, ktorym méze biotop poSkodit alebo znicit je povinny vyZiadat si
suhlas Okresného dUradu KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie.
Okolie stavby rekultivovat a realizovat vegetacné Upravy v priestore dotknutych pléch v
trvalom / doCasnom zabere stavby. Pri sadovnickych Upravach pouzit nenarocné druhy
drevin a krovitych skupin s minimalizovanim Sirenia invaznych druhov v krajine.

Migracéné trasy / fauna
Vybudovat oplotenie pozdiz navrhovanej rychlostnej cesty R2 v predmetnom udseku.
Velkost 6k oplotenia by nemala byt vacsia ako 10 x 10 cm, aby oplotenie bolo dobre
viditelné a nedochadzalo k narazom a naslednému zakliesneniu vaésich druhov vtakov do
oplotenia.
V miestach migracie zveri pozdiZz oplotenia rychlostnej cesty vysadit pévodné krikové
porasty na usmernenie zveri pod mostné objekty rychlostnej cesty.
Vybudovat v polohe prechodu trasy cez miestne potoky mostné objekty s dostatocne
vysokym a Sirokym premostenim a v iseku km 17 - 18, km 19 — 20, km 21 - 22) priepusty
pre obojzivelniky a drobné cicavce.
Pri budovani mostov ponad vodné toky, je potrebné postupovat v sulade s usmerneniami a
metodickymi pokynmi, napr. v zmysle technickych podmienok MDVRR SR, 2013: Migra¢né
objekty pre volne zijuce Zivocichy. Projektovanie, vystavba, prevadzka, prevadza a oprava
ekoduktov, Technické podmienky TP 04/2013.
Uprava pod mostnymi objektmi (podmostia) musi byt prirodzend, aby neobmedzovala
pohyb Zivocichov. Minimalizovat betonovy alebo Strkovy povrch podchodov, najvhodnejsi
je zemny s vegetaciou alebo velkymi kamerimi alebo drevenymi kmenmi.

91



EKOJET, s.r.o. . ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OfSany*
Priemyselnd a krajinna ekolégia Sprava o hodnoteni

Pocas vystavby minimalizovat zasahy do brehovych porastov a samotnych tokov (najma
NRBk Rieka Hornad a RBk Rieka Torysa) a obmedzit ich na nevyhnutne kratku dobu,
potrebné bude realizovat aj opatrenia v pripade havarii pocas vystavby. Po ukon&eni
stavebnych prac vykonat nové vegetacné Upravy na svahoch komunikacie, rekultivaciu
docasnych zaberov a vysadbu navadzacej zelene na biokoridory vyluéne z domacich
druhov drevin a krov.

Pri budovani mostnych objektov v otvorenej krajine a v lokalitach, ktoré su dblezitou
migracnou trasou pre stahovavé vtaky (najma nad riekou Hornad), je potrebné vybudovat
na okrajoch mostného telesa optické zabrany proti vtakom (napr. nepriehfadné steny,
zvySené zvodidla a pod.).

Pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulacné pasy a v
programe organizacie vystavby uréené pristupové komunikacie minimalizovat v priestore
biokoridorov zivo¢ichov.

Odpady
Realizator stavby musi zabezpe it likvidaciu odpadov vzniknutych pri stavbe podla
zistenych druhov odpadov v ramci platnej legislativy.
Odpady, ktoré vznikni pocas realizacie investi¢nej ¢innosti v ¢o najvyssej miere vyuZzit,
(napr. vykopova zemina) resp. zhodnotit prednostne pred ich zneSkodnenim.
Vzniknuty odpad z vykopovych prac monitorovat na pritomnost Skodlivych latok a podfla
vysledkov ho zneSkodnit' v stlade s platnou legislativou.
Za vzniknuté odpady pocas prevadzky zodpoveda prevadzkovatel hodnotenej €innosti,
ktory odpad zatriedi podla katalégu odpadov, zabezpeci umiestnenie vhodnej nadoby na
zber odpadu a nasledne zabezpeCi jeho odvoz na miesto zhodnotenia, alebo
zneSkodnenia.

Technologické opatrenia
Vybudovat cestnii kanalizaciu stavby s odlu¢ovaémi ropnych latok. Dalej je potrebné
zabezpedit a v priebehu vystavby navrhovanej ¢innosti dodrziavat bezpecnostné predpisy
pri manipul&cii s ropnymi latkami a kontrolovat stav mechanizacnych prostriedkov.

Bezpecénost okolia a Cistota okolia stavby
Dorazne sledovat a zabezpecit Cistenie vozidiel vychadzajucich zo staveniska. V zmysle
cestného zakona zabezpecovat Cistotu stavbou znecistovanych komunikacii.

3. Organizaéné a prevadzkové opatrenia

Obyvatelom, kde dbéjde realizaciou navrhovanej rychlostnej cesty k zabratiu majetku —
nehnutelnosti a pozemkov, bude tento majetok nahradeny, resp. déjde k finanénej nahrade
v ramci platnej legislativy.

Za Ucelom zmiernenia negativnych vplyvov stavby na scenériu krajiny a ako kompenzacia za
vyrub drevin a zasah do biotopov eur6pskeho a narodného vyznamu budl navrhované vegetacné
Upravy (napr. vysadba nasypov a zarezov telesa cesty, Uprava a vysadba priestorov krizovatiek).
V pripade realizacie nahradnej vysadby je potrebné zohladnit poziadavky prisluSného organu
Zivotného prostredia.

4. Bezpeé€nostné opatrenia
Povinnostou investora a stavebného dozoru je vytvorit na stavbe podmienky na zaistenie
bezpecnosti pracovnikov v zmysle platnych zakonov, nariadeni a vyhlaSok.

92




EKOJET, s.r.o. . ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OfSany*
Priemyselnd a krajinna ekolégia Sprava o hodnoteni

5. Iné opatrenia

Medzi iné opatrenia je mozné zaradit Standardné dodrziavanie platnych technickych,
technologickych, organizaénych a bezpeénostnych predpisov slvisiacich s navrhovanym druhom
¢innosti. V havarijnom plane pripravit a pri vykonavani materialne zabezpecit opatrenia na
likvidaciu moznych havarijnych anikov ropnych a inych Skodlivych latok.

Pokial pri zemnych pracach v etape vystavby navrhovanej ¢innosti dbjde k archeologickym
nalezom, budd informované prislusné dotknuté drady. Pocas zemnych prac (odhumusovanie
trasy) realizacie navrhovanej ¢innosti bude potrebny archeologicky dozor. V pripade nélezu
archeologickych pamiatok odpora¢ame dodrzanie vSetkych ustanoveni vyplyvajucich zo zakona ¢€.
49/2002 o ochrane pamiatkového fondu.

V pripade objavenia prirodného zdroja mineralnej vody, plynov alebo emanacii v etape realizacie
navrhovanej ¢innosti, je povinnostou dodavatela stavby, podla zdkona NR SR €. 80/2000 Z. z.,
ktorym sa meni a dopifia zdkon NR SR & 277/1994 Z.z. o zdravotnej starostlivosti v zneni
neskorSich predpisov, ozndmit' tento vyskyt Ministerstvu zdravotnictva SR, ato do 15 dni od
takéhoto zistenia.

6. Vyjadrenie k technicko — ekonomickej realizovatePnosti opatreni
Navrhované environmentdlne opatrenia su ztechnického aj ekonomického hladiska
realizovatelné.
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V. Porovnanie variantov navrhovanej €éinnosti a navrh optimalneho
variantu

1. Tvorba suboru kritérii a uréenie ich dblezitosti pre vyber optimalneho variantu
Pre porovnanie variantov, ako aj pre navrh optimalneho variantu, boli v ramci hodnotenia vplyvov
na zivotné prostredie pouzité tieto kritéria:

€. kritéria Kritérium

1. Investi¢né naklady

2. Di7ka trasy

3. Technicka naroénost’ stavby — plocha mostov
4. Tech. nar. stavby — nedostatok nasyp. materialu
5. Dopravna obsluz. zemia / odlah&enie dopravy
6. Asanacia objektov

7. Hlukové, imisné zatazenie obyvatelstva

8. Regionalne dopravné vztahy

9. Zasah do urbanizovaného prostredia

10. Zasah do technickej infrastruktury

11. Sulad s UPD dotknutych obci

12. Trvaly zaber polnohospodarskej pody

13. Trvaly zaber lesnej pody

14, Ohrozenie povrchovych vod

15. Ohrozenie zasob podzemnych véd

16. Zmena krajinného obrazu

17. Zasah do prvkov USES

18. Zéasah do chranenych Gzemi

19. Zasah do lokalit NATURA 2000
20. Zaber lesnych biotopov v lokalite Natura 2000
21. Spologenska hodnota za zaber biotopu (CHVU)

Vybrané kritéria boli hodnotené nezavislymi hodnotitelmi, poradie dblezitosti je spracované
v nasledovnom grafe:

Vahy kritérii - Wj v %

vaha v Wj %

19 18 20 17 21 15 14 6 5 7 11 9 8 10 13 16 4 1 3 2 12

kritérium j

m vahy Kritérii - w v %
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2. Vyber optimélneho variantu

Stanovenie hodnét kritérii

Pod pojmom kritérium rozumieme fubovolni charakteristiku, ktora spifa tieto podmienky:
charakteristika z hladiska dopadu na Zivotné prostredie je relevantna,
hodnoty indikatora su prevoditelné na Uzitkové hodnoty,
Gzitkova hodnota kritéria je funkéne zavisla na hodnote indikatora.

Vlastné hodnoty kritérii su ¢asto zdanlivo neporovnatelné hodnoty. Pre realizaciu ich transformacie
na bodovu Skalu sa pouziva transformacné funkcia, ktora prevedie hodnoty kritérii do intervalu &0,
1f kde hodnota 0 predstavuje najnevyhodnejSi extrém a hodnota 1 najvyhodnejsi.

Pre stanovenie hodn6t jednotlivych kritérii sme pouzili transformacéni funkciu - metéda bazickej
varianty:

Metdda bazickej varianty, jej zakladom su najlepsie hodnoty jednotlivych kritérii. Ciastkové
hodnotenia sa vypocitaju podla:

j L . ,
h = X pre kritéria s rasticou preferenciou a
X

X

_><><

_ pre kritéria s klesajucou preferenciou.
)QJ

=

Stanovenie vah kritérii

Pri stanoveni hodnoty kritérii a ich transformacii ziskame poradie jednotlivych variant pre jednotlivé
kritéria, avSak az stanovenim vah jednotlivych kritérii ziskame poradie (preferenciu) kritérii voci
sebe. Pre stanovenia vah kritérii sme pouZili - metédu zndmkovaciu. Do procesu stanovenia vah
sme zapojili odbornu a laicka verejnost, ako aj obéanov z hodnoteného Uzemia.

Vahy jednotlivych kritérii boli pocitané podla vzorca:

_
W' = -
a Ph’
kde
"Ph’ priemerny pocet priradenych priorit od v3etkych hodnotitelov

4 Ph! | maximalny celkovy po&et priorit, ktory mdze priradit hodnotiter

w! normovana vaha j — teho kritéria

Vlastné hodnotenie variant
Vysledna hodnota kritéria sa vypocita podla nasledujuceho vzorca:
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HH; , . .
celkové ohodnotenie i - teho variantu
ww | L
vaha j - teho kritéria
udi | oL . . o
Uzitkové hodnota i — teho variantu z hfadiska j - teho kritéria
hh',

je Ciselna hodnota charakteristiky j — teho kritéria

S¢itanim vSetkych vyslednych hodnét kritérii pre jednotlivé varianty dostaneme konec¢né poradie
variant a predbeZzne mézeme urcit optimalny variant, to znamena ten, ktory ziskal najvacsi pocet
bodov.

Vyhodnotenie

Podla pouzitej metodiky multikriterialneho hodnotenia sme posudili nasledovné varianty:
Variant ¢.1 — (kombinéacia ¢erveny (0,0 — 7,0 km), modry (7,0 — 21,675 km), vyplynul zo
Zavere&ného stanoviska MZP SR, ¢.1309/09-3.4/ml, zo dfia 4.1.2010.
Variant ¢.2 — (fialovy).

Na zaklade komplexného posudenia oCakavanych vplyvov navrhovanej ¢innosti rychlostnej cesty
R2 v useku Saca — Kosické Olsany na Zivotné prostredie a splnenia opatreni na prevenciu,
eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie povaZujeme realizaciu
stavby za prijatelnu a z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie Ginosnu a akceptovatelnu.

Ako najoptimélnejsi z pohlPadu vybranych kritérii je variant €.2 — (fialovy).

Variant, ktory vyplynul zo zavereéného stanoviska (kombinacia €erveny 0,0 — 7,0 km,
modry 7,0 — 21,675 km) sa umiestnil na druhom mieste.

Na zaklade vykonaného hodnotenia vplyvov €innosti na zivotné prostredie
odporuéame realizaciu fialového variantu.
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Celkové hodnotenie
variantu navrhované €innost’
K é Kritérium vaha — databaza Gdajov Variant €.1 | Variant &.2
riter. w Variant €.1 . . & .
(@erveno — Va.rlant f:.2 (podPa TS, |(podla DUR,
modry) (fialovy) r. 2009)* r.2013)
1. |Investiéné naklady 4,15 3,47 4.15 tis. € 556 310 465 388
2. |Dizka trasy 3,44 3,44 3,19 km 22 125,0 238258
3. |Technicka néarognost stavby — plocha mostov 3,72 2,31 3,72 celkové plocha mostov na rychlostnej ceste (ha) | 117 085,12 72 834
4. |Tech. nér. stavby — nedostatok nasyp. materialu 4,29 3,70 4,29 nedostatok nasypového materialu (tis. m®) 2 637,62 2 277,16
5. |Dopravna obsluZ. Gzemia / odrah&enie dopravy 4,95 3,15 4,95 Usek VSS - Juzné nébrezie** (%) -21% -33%
6. |Asanécia objektov 5,13 5,13 4,03 plocha asanovanych objektov (ha) 1,65 21
7. |Hlukové zataZenie obyvatelstva 4,95 4,95 2,48 diZka protihlukovych stien (m) 5 200 8 485
8. |Regionalne dopravné vztahy 4,63 0,65 4,63 vynosy stavby za 30 rokov prevadzky (mil. €) 334,211 2 379,25
9. |Zasah do urbanizovaného prostredia 4,82 4,82 3,52 zasah do arealu USSK, Solarparku, atd. (ha) 3,8 5,2
10. |zéasah do technickej infrastruktiry 4,52 4,52 2,19 celkovy rozsah prekladok a Uprav inZ. sieti (m) 18 247,0 37 677,0
11. |sdlad s UPD dotknutych obci 4,85 4,85 4,85 &no / nie 1 1
12. |Trvaly z&ber polnohospodarskej pody 3,12 3,12 2,82 pocet ha 108,02 119,7
13. |Trvaly zaber lesnej pody 4,44 4,44 2,56 pocet ha 8,49 14,7
14. |Ohrozenie povrchovych véd 5,15 2,73 5,15 podet vyusteni kanalizacie do vodnych tokov (ks) 17 9
15. |Ohrozenie zasob podzemnych vod 5,20 5,20 5,20 zasah do PHO / VCHO 0 0
16. |Zmena krajinného obrazu 4,35 4,35 4,22 objem zemnych préac / trvaly zaber (PPF + LPF) | 24 371,9 25 095,2
17. |zéasah do prvkov USES 5,53 3,24 5,53 prienik cez prvky USES (ha) 7 4,1
18. |zasah do chranenych Gzemi 5,89 5,89 5,89 prienik cez chranené Gzemia (m) 0 0
19. |zasah do lokalit Natura 2000 6,01 5,62 6,01 prienik cez lokality Natura 2000 (m) 2 620 2 450
20. |zaber lesnych biotopov v lokalite Natura 2000 5,61 1,87 5,61 rozsah zaberu / zasahu do biotopu Ls2.2 (ha) 3,105 1,035
21. |Spologenska hodnota za zaber biotopu (CHVU) | 5,25 1,62 5,25 cena za plosny zaber biotopu (mil. €) 1,203 0,372
* prepoCitané z R22,5 na R24,5, ** najzatazenejSi Usek (1/50) pre r. 2040
spolu v (%) 100 7908 | 9025 |
Poradie variantov 2 ‘ 1 ‘
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3. Zdévodnenie navrhu optimélneho variantu
Charakteristika pozitiv a negativ jednotlivych variantov:

Variant €.1 — (éerveno-modry)
pozitiva
kratSia trasa rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku,
sulad s UPN VUC Kosického samospravneho kraja,
nizSi zaber polnohospodarskej a lesnej pédy v rieSenom Uzemi oproti variantu €.2 (variant
¢.1 - spracovany na urovni Technickej Stadie, r. 2009),
nevyZaduje asandciu objektov v zahradkarskej osade L. Dvor,

negativa
3i zasah do prvkov USES,
i
i

vac

vySSie stavebné naklady,

vySSia technick& naro¢nost stavby,

vacsi zaber biotopov eurdpskeho vyznamu o 2,07 ha oproti variantu ¢.2.

niZzSia dopravné obsluznost Gzemia.

Variant ¢€.2 — (fialovy)
pozitiva
nizSie investi¢né naklady ako vo variante ¢.1,
nizSie kubatary potreby nasypového materialu,
oproti variantu €.1 nizSia technick& naroc¢nost,
stlad s UPN VUC Kosického samospravneho kraja,
mensi zaber biotopov eurépskeho vyznamu oproti variantu ¢€.1,
zasah do CHVUO009 Kosicka kotlina je v kontakte s urbanizovanymi plochami v Gzemi
(stavba mina celistvejSie lesné porasty HaniStianskeho lesa),
vySSia dopravna obsluznost Gzemia / vySSie odlahéenie dopravy z existujucich hlavnych
dopravnych koridorov (cesta I/50, 1/68) na novy koridor R2 Saca — KoSické Ol3any.
negativa
potreba asanacii objektov v zahradkarskej osade v ¢asti L. Dvor,
zasah do urbanizovaného Uzemia (priemyselny areal USSK, Solarpark),
vySSi zaber polnohospodarskej a lesnej pédy v rieSenom Uzemi oproti variantu €.1 (variant
&.2 - spracovany podrobnejsie v stupni DUR, r. 2013).

Navrhovany — optimdlny variant je variantom, ktory z poh/adu spracovatefa a navrhovatefa bude
optimalnym rieSenim vedenia navrhovanej stavby v Useku Saca — Ko3ické OfSany a bude
zatazovat zivotné prostredie v ¢o najmensej miere. V ramci optimalneho variantu je potrebné brat’
do Uvahy aj navrhované opatrenia pre elimindciu nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
a obyvate/stvo, tie su suc¢astou navrhovanych variantov.

Na zaklade porovnania navrhovanych variantov trasy rychlostnej cesty R2 v hodnotenom
Useku Saca — KoSické OFPsany podFa hlavnych kritérii / ukazovatefov a z pohFadu
komplexného posudenia vplyvov €innosti na Zivotné prostredie, su€asnych a vyhlfadovych
dopravnych néarokov aich dopadu na obyvatePstvo dotknutych sidelnych utvarov sa
z pohfadu navrhovanych tras navrhovanej €innosti javi ako najoptimalnejSie rieSenie trasa
fialového variantu.

Odporucame realizaciu variantu ¢.2 — (fialovy).
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VI. Navrh monitoringu a poprojektovej analyzy

1. Program monitorovania od za€atia stavby, v priebehu vystavby a po€as €innosti

Monitoring hluku

Pre navrhované varianty, resp. pre vybran( optimalnu trasu stavby v Gseku Saca — KoSické Ol$any
navrhujeme monitoring hluku v blizkosti, resp. v zastavanych obytnych zénach v dotknutych
mestskych Castiach / obciach. Meranim navrhujeme overit U¢innost navrhovanych protihlukovych
opatreni a to 1 rok pred zacatim vystavby, po¢as vystavby a 1 rok po uvedeni navrhovanej ¢innosti
do prevadzky.

Monitoring dopravy

Pred apocas vystavby navrhovanej rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku navrhujeme
kontinualny monitoring dopadu jej prevadzky na intenzitu a kvalitu dopravy na okolitych
komunikaciach a aj na jej samotnom telese.

Monitoring bioty

Realizovat monitoring jednotlivych Usekov rychlostnej cesty pocas jej prevadzky z hladiska
frekvencie kolizii a vplyvu dopravy na okolité biotopy a zZivocichy (s dérazom na druhy, ktoré su
predmetom ochrany) a na zaklade toho realizovat dalSie opatrenia.

Navrhnat a realizovat monitoring vplyvov vystavby a prevadzky rychlostnej cesty na druhy, ktoré
su predmetom ochrany dotknutych Gzemi Natura 2000 pred, poCas a po vystavbe. Navrh
monitoringu konzultovat so SOP SR.

Monitoring vod

Povrchové vody

Pri realizovani vybraného variantu realizovat monitoring povrchovych véd na vystupe ORL poc&as
prevadzky stavby.

Monitoring fauny

Navrhnat a realizovat monitoring vplyvov vystavby a prevadzky rychlostnej cesty na druhy, ktoré
su predmetom ochrany dotknutych Gzemi Natura 2000 pred, poCas a po vystavbe. Navrh
monitoringu konzultovat so SOP SR.

2. Navrh kontroly dodrziavania stanovenych podmienok
Kontrolu dodrziavania stanovenych podmienok navrhujeme vykonavat formou predkladania
zaverecnych sprav z monitorovacich préac.

99



EKOJET, s.r.o. . .Rychlostna cesta R2 Saca —Kosické Ofsany*
Priemyselna a krajinna ekolégia Spréava o hodnoteni

VII. Metody pouzité v procese hodnotenia vplyvov navrhovanej €innosti
na zivotné prostredie a spésob a zdroje ziskavania udajov o suéasnom
stave zivotného prostredia v uzemi, kde sa ma navrhovana €éinnost’
realizovat’

Pocas spracovania spravy o hodnoteni sa uskuto¢nili tieto priame merania sucasného stavu
Zivotného prostredia a vykonali sa predbezné modelové vypocty:

Emisna Studia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013

Hlukova Stadia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013

Primerané posudenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na tzemia Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3
smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zzijucich Zivoc€ichov a rastlin,
EKOJET, s.r.0., 2014

Dalej boli prevzaté spravy / $tadie zo Spravy o hodnoteni (ENVICONSULT, s.r.o0., 06/2009):
Emisna Studia, ENVICONSULT, s.r.o0., 2009
Hlukova stadia, ENVICONSULT, s.r.o., 2009

Geograficka databaza bola spracovana v JTSK v prostredi programu Arc View 9.X.

Udaje pre spracovanie spravy poskytli:
- SHMU, udaje z NEIS, kvalita a kvantita povrchovych véd
SU SR, udaje o produkcii odpadov, Gdaje o obyvatelstve
Technicka sprava: ,Rychlostna cesta R2 Saca — KoSické Olsany*, (DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
2013)
GEOFOND Ba, udaje o geologickej stavbe Gzemia, nerastnych surovinach, hydrogeoldgia
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VIIl. Nedostatky a neuréitosti v poznatkoch, ktoré sa vyskytli pri
vypracuvani spravy o hodnoteni

Z hladiska vysledkov environmentalneho hodnotenia komplexnych vplyvov ¢innosti konStatujeme,
Ze nie s ndm zname zasadné problémy, o ktorych by neexistovali potrebné informécie a prijatelné
navrhy na ich rieSenie.

Ur€iti mieru neurditosti v poznatkoch vykazuju planované investicie v okoli, tie su v ramci
kumulovanych vplyvov zahrnuté do dopravnej prognézy, ale kedy avakom rozsahu budu
realizované nie je v stc¢asnosti zname, teda dopravné progndézy boli napocitané na publikované
Udaje anemusia byt v predlozenom rozsahu realizované. V kone¢nom doésledku méze byt
dopravna zataz nizSia, resp. vySSia ako je uvedené v tomto materidli.
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IX. Prilohy k sprave o hodnoteni
V prilohe tejto spravy o hodnoteni sa nachadza:

Mapova dokumentacia:

Mapova priloha €. 1: SirSie vztahy - umiestnenie navrhovanej &innosti, M 1 : 50 000
Mapova priloha &. 2: Ortofotomapa, M 1 : 10 000, sugasny stav ZP, vplyvy hodnotenej &innosti
a navrhované opatrenia

Mapova priloha €. 3: Prehladna situacia stavby, M 1 : 10 000, DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
09/2013

Dalsie prilohy:

- Emisna Studia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013

- Hlukova Stidia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013

- Primerané posudenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na tzemia Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3

smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich zivoc€ichov a rastlin,
EKOJET, s.r.o., 2014

- Charakteristika technickej infraStruktury (variant ¢.2)
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X.VSeobecné zrozumitePné zavereéné zhrnutie

1. Zakladné informacie o navrhovanej éinnosti

Predmetom tejto Spravy o hodnoteni vplyvov c¢innosti na Zzivotné prostredie je vystavba
a prevadzka stavby: ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické Ol3any“. Navrhovana stavba bola
posudzovana podla zdkona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych z&konov v zneni neskorSich predpisov a o zmene a doplneni
niektorych zakonov (Zamer EIA — 04/2008, Sprava o hodnoteni — 06/2009). Nasledne bolo MZP
SR k predmetnej stavbe vydané zaverec¢né stanovisko, (€. 1309/09 -3.4/ml, zo dna 4.1.2010),
v ktorom odpord¢a navrhovanu stavbu realizovat vo variante kombinovanom (Eerveno-modry
variant s prepojenim v MUK KoSice — juh).

Nasledne v ramci dokumentacie DUR do$lo k zmenam objektov skladby navrhovanej &innosti,
ktoré boli premietnuté a posudené v Oznameni o zmene navrhovanej ¢innosti, podla prilohy 8a
zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR na zaklade posudenia zmien navrhovanej d¢innosti
(Oznamenie o zmene navrhovanej cCinnosti, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2013) vydalo dna
14.02.2014 ,Vyjadrenie“, v ktorom uviedlo, Ze predloZzené zmeny stavby: ,Rychlostna cesta R2
Saca — Kosické Ol$any* predstavuji mozné zavazné vplyvy na Zivotné prostredie a preto je
potrebné ich podrobnejSie posutdit. Z tohto dévodu MZP SR v spolupraci s rezortnym organom,
povolujicim organom a po prerokovani s navrhovatelom uréilo rozsah hodnotenia ¢. 4043/14-
3.4/ml, zo dna 13.03.2014.

Sprava o hodnoteni je vypracované podia rozsahu hodnotenia vydaného MZP SR, & 4043/14-
3.4/ml, zo dna 13.03.2014. Pre dalSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu zmien navrhovanej
ginnosti: ,Rychlostné cesta R2 Saca — Kosické Ol$any* sa uréuje okrem nulového variantu (stav,
ktory by nastal, ak by sa navrhovana &innost neuskutocnila) i variant ¢erveny a variant fialovy
uvedeny v Oznameni o zmene.

Variant ¢erveny, ktory vyplynul zo zavere¢ného stanoviska MZP SR (&. 1309/09 -3.4/ml, zo dia
4.1.2010), t.j. jedna sa o kombinovany ¢erveno — modry variant, v sprave o hodnoteni uvadzame
ako variant ¢€.1. Fialovy variant uvadzame ako variant ¢€.2.

Aglomeracia mesta KoSice je krizovatkou cestnych komunikacii, z ktorych najvySSi dopravny
vyznam ma dialnica D1, ktora v sucasnosti je prevadzkovana v Useku PreSov — Budimir. Cez
mesto KoSice prechadza v sucasnosti rychlostna cesta R4 v Useku Budimir — Barca, ktorej
sucastou s mimourovnové krizovatky Dargovskych hrdinov, PreSovskd — SecCovska a Juzné
nébreZie. Rychlostna cesta R2 v stdasnosti prechadza mestskymi éastami Barca a Saca. Tieto
useky rychlostnych ciest st do¢asné a su situované v trase ciest 1/68 a 1/50. V sucasnosti cely
objem dopravy v aglomeracii krajského mesta prechadza po komunika¢nom systéme tvoreného
siefou docasnych rychlostnych ciest, ciest I., Il. a lll. triedy, ¢o so sebou prindSa zvySovanie
energetickych strat vozidiel, ¢asové straty cestujucich, zvySenu nehodovost, zhorSujuci stav
znedistenia ovzduSia emisnymi vplyvmi, hlukové zataZenie obyvatelstva Zijuceho v aglomeracii
krajského sidla. Podla progn6zy dopravy je potrebné ocakavat v nasledovnom obdobi dalSie
zvySovanie dopravného zataZenia vzhlfadom na predpokladany vyvoj mesta a predpokladanych
investicii.
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Vybudovanie rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku vyrazne pomaoze rieSit dopravné problémy
v dopravnej infraStruktire mesta KoSice a jeho blizkeho okolia. Jej realizaciou déjde k odklonu
tranzitnej dopravy v smere vychod — zapad, resp. sever — juh (vybudovana R4, pripravovana D1
Bidovce — Budimir) na novy dopravny koridor.

Priamym vplyvom hodnotenej ¢innosti bude vystavenych celkovo 269 070 obyvatelov dotknutych
mestskych Casti a obci, ¢o predstavuje az 34% z celkového poctu obyvatelov KoSického kraja.
Vplyvy na obyvatelstvo su hodnotené na zaklade rozptylovej a hlukovej zataze z hodnotenej
¢innosti:
Vysledky emisnych Studii (ENVICONSULT, s.r.0., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013)
preukazali, ze prevadzkou navrhovanej Cinnosti nedéjde k prekro¢eniu limitnych hodnét
koncentracie znedistujucich latok SO,, Pmy, NO,, C¢ He v zmysle platnej legislativy
v zastavbe s trvalym vyskytom obyvatelstva.
Vysledky hlukovych Stadii (ENVICONSULT, s.r.0., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013)
preukazali, ze po vykonani prisluSnych protihlukovych opatreni budd dodrzané pripustné
hodnoty hluku z prevadzky rychlostnej cesty R2 v existujicom obytnom zastavanom Gzemi
dotknutych sidiel v predmetnom Useku Saca — Ko3ické Ol3any.

Na zaklade predpokladanej hladiny hluku spésobenej prevadzkou navrhovanej ¢innosti a najma
navrhovanych protihlukovych opatreni, dopravného zatazenia (pri dodrzani navrhovanych
opatreni) a imisnej zataze, nepredpokladame nadlimitné ovplyvnenie pohody a kvality Zivota
sucasného aj buduceho obyvatelstva hodnoteného Uzemia.

Zdravotné rizikd v hodnotenom UGzemi v zastavanych Castiach dotknutych sidiel sa realizaciou
navrhovanej ¢innosti znizZia oproti si¢asnému stavu.

Navrhovana ¢innost bude mat spolocensky a verejnoprospesny vyznam, nakolko jej realizaciou
prispeje k vytvoreniu vhodnejSich a bezpecnejSich dopravnych podmienok pre obyvatelov Zijucich
v dotknutych mestskych Castiach, ako aj obyvatelov okolitych dotknutych obci dochadzajucich za
pracou, sluzbami, kultrnym a Sportovym vyZitim do krajského mesta KoSice. Stavba bude priamo
prepajat’ pripravované stavby D1 Budimir — Bidovce, existujicu R4 KoSice — Milhost” a planovany
usek R2 Véelare - Saca. Dojde k odkloneniu tranzitnej dopravy na novy dopravny koridor a zvysi
sa dopravna obsluznost Uzemia. Variant €.2 - (fialovy) je z pohladu odlah&enia dopravy
z jestvujucej cestnej siete a dopravnej obsluznosti Gzemia optimalnejSi a lepSi ako variant &.1 -
(Cerveno-modry).

Medzi negativnymi vplyvmi vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti boli identifikované: zaber
polnohospodarskej a lesnej pédy, zasah do zahradkéarskej lokality, zasah do prvkov Uzemného
systému ekologickej stability (USES) a do biotopov eurdépskeho vyznamu (lesné porasty), vyrub
stromov a krov. Kompenzaciou za likvidovani stromovl a krikovl zelefi bude realizovana
nahradna vysadba zelene na svahoch, v priestoroch krizovatkovych vetiev rychlostnej cesty R2.
Ide o vplyvy bez vyraznejSieho regiondlneho dopadu. Obyvatelom, kde dbjde realizaciou
navrhovanej c¢innosti k zabratiu majetku — nehnutelnosti a pozemkov, bude tento majetok
nahradeny, resp. déjde k finanénej nahrade v ramci platnej legislativy.

Medzi dalSie negativne vplyvy hodnotenej ¢&innosti na podzemné vody modZzeme zaradit
znecistovanie podzemnych véd vplyvom posypovych materidlov v jarnom a zimnom obdobi
a vplyvom pripadnych havarii. Pre eliminaciu negativnych vplyvov odpordéame pouZivanie
Setrnych inertnych posypovych materialov, ktoré nemaju vyrazne negativny znecistujuci vplyv na
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okolie (vegetacia, povrchové vody, pdda a pod.). Pre pripad havarii treba pouZit plan havarijnych
opatreni na likvidaciu §kod. Stavba bude mat vybudovanu cestna kanalizaciu.

Trasa navrhovanej ¢innosti vo variante €.1, resp. €.2 nezasahuje do vyhlasenych PHO vodnych
zdrojov ani chranenych vodohospodarskych oblasti (v zmysle zakona NR SR ¢&. 384/2009 Z. z.,
ktorym sa meni a doplifia zakon &. 364/2004 Z. z. o vodéach).

Navrhovana rychlostna cesta R2 zasahuje do CHVUO009 Kosicka kotlina v jej severnom vybezku
v k.G. Haniska (variant &.1 — ¢erveno/modry) a v k.(. Haniska, Sokolany a Zeleziarne (variant ¢.2 -
fialovy). Celkovy zé&ber ploch v CHVUO009 Kosicka kotlina predstavuje cca 10,41 ha (variant &.1 —
¢erveno/modry), resp. 12,35 ha (variant ¢.2), ¢o tvori priblizne 0,06 % (variant ¢.1), resp. 0,07%
(variant ¢.2) z vymery CHVU009 Kosicka kotlina. Trasa navrhovanej &innosti nepretina Ziadne
vyhlasené Uzemia eurépskeho vyznamu.

Vzhladom na zabery lesnych porastov priamo v polohe HaniStianskeho lesa (lesné porasty - biotop
eurépskeho vyznamu) sa javi ako vyhodnejSi a unosnejSi variant ¢.2 — (fialovy). Zaber lesnych
porastov HaniStianskeho lesa je vo fialovom variante ¢.2 o cca 20 700 m2 nizSi oproti trase
variantu ¢.1 (¢erveno-modry).

Vystavba a prevadzka navrhovanej €innosti bude mat mierny negativny vplyv na priaznivy stav
druhov Uzemi Natura 2000. Negativny vplyv spociva najma v zabere lovnych a potravnych
biotopov vtakov v dotknutom chranenom vta¢om Gzemi, zvaéSeni vplyvu na migracni schopnost
a vyruSovani stavebnymi mechanizmami pocas vystavby (hluk a praSnost). Fragmentované budu
najma lovné teritoria vtakov, ktoré su predmetom ochrany CHVUO009 Kosické Ol$any. Celkovo
vSak fragmentacia potencialnych hniezdnych a lovnych biotopov realizaciou stavby v oboch
variantoch nepredstavuje kriticky zaber, a teda neovplyvni zasadne integritu CHVU.

Na zaklade vysledkov posudenia stavby na lokality Natura 2000 konStatujeme, Ze z pohladu
vplyvu stavby na lokality Natura 2000 a zaberu biotopov v CHVUO009 Kosicka kotlina je inosnejsi a
prijatelnejSi variant €.2 oproti variantu ¢.1.

Z hladiska vybavenosti dotknutych mestskych €asti mesta KoSice a dotknutych obci a obsluhy
obyvatelstva hodnoteného Uzemia ajeho okolia nepredpokladdme Ziadne negativne vplyvy
navrhovanej ¢innosti na sluzby, cestovny ruch a rekreaciu. Navrhovana c¢innost prispeje a
zabezpedi plynulejsi a bezpecnejSi pohyb / pristup okolitého obyvatelstva za sluzbami, pracou do
krajského mesta a rekreacnych lokalit bez zvySenych €asovych néarokov. Ide o pozitivhy vplyv
s regionalnym a celostatnym charakterom (v stvislosti s nadvézujicimi tsekmi R2 Véelare - Saca
a D1 Budimir — Bidovce).

Medzi dalSie pozitivne vplyvy realizacie navrhovanej cinnosti mozno zaradit nasledujuce
skuto€nosti:

o Dodjde k prerozdeleniu dopravného pradu medzi jestvujucu komunikaénu siet’ (vysoky podiel
vnatromestskej dopravy) a navrhovanu rychlostnd cestu R2, ¢im dbjde k poklesu
dopravného zatazenia na jestvujucej cestnej sieti v aglomeracii krajského mesta KoSice.

o K odklonu tranzitnej dopravy mimo zastavané Uzemia dotknutych sidiel (najma z cesty 1/50,
I/68, 11/552) na novy koridor rychlostnej cesty R2, ¢o so sebou prinesie priaznivé dopady z
hladiska kapacity, bezpecnosti premavky jestvujicej cestnej siete, ako aj zivotného
prostredia v obytnych zastavanych Castiach dotknutych sidiel (pokles hlukovej a imisnej
zataze, znizenie nehodovosti, atd.).
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o Trasa rychlostnej cesty R2 speazou R4 anavrhovanou mimouroviovou krizovatkou
.-Haniska“ prispeje k optimalnemu pripojeniu priemyselnych zo6n, vyrobnych podnikov
a obytnych zén v tzemi.

o Navrhovana c¢innost v trase fialového variantu vratane navrhovanych mimouroviovych
krizovatiek je dopravne optimalnejSia a prijatelnejSia ako trasa variantu ¢.1 (erveno/modry)
vzhladom na pripravované nové priemyselné investicie v priemyselnej €asti dotknutého
sidla.

o Stavba vo variante ¢.2 — (fialovy) na rozdiel od variantu €.1 prispeje k eliminécii kolizneho
Useku na ceste 1/50 v lokalite L. Dvor.

0 Z pohladu budiceho vyuZivania lokality USSK a planovanych priemyselnych aktivit v jeho
susedstve / blizkom okoli (medzindrodné prekladisko intermodalnej prepravy TIP KoSice,
Globalny industrialny park GLIP Kosice) je umiestnenie navrhovanej MUK Haniska vo
variante ¢,.2 — (fialovy) optimalnejSie a z pohladu dopravnej obsluzitelnosti a funkénej
prevadzky priemyselnych zén vyhodnejSie riedenie ako navrhovana MUK U.S.Steel vo
variante ¢.1 - (Cerveno/modry).

Zaverecné zhodnotenie

Na zaklade porovnania navrhovanych variantov trasy rychlostnej cesty R2 v hodnotenom
Useku Saca — KoSické OFPsany podFa hlavnych kritérii / ukazovatefov a z pohFadu
komplexného posudenia vplyvov €innosti na Zivotné prostredie, su€asnych a vyhlfadovych
dopravnych néarokov aich dopadu na obyvatePstvo dotknutych sidelnych utvarov sa
z pohfadu navrhovanych tras navrhovanej €innosti javi ako najoptimalnejSie rieSenie trasa
variantu €.2 — (fialovy).

K tomuto zaveru sme dospeli aj na zaklade vyhodnotenia vybranych kritérii (zahriujace oblasti:
technicko — ekonomické, dopravné, socio - ekonomické ukazovatele, vplyvy na obyvatelstvo a
Zivotné prostredie), ako aj z pohladu komplexného posudenia vplyvov &innosti na Zivotné
prostredie, suc€asnych / vyhladovych dopravnych narokov aich dopadu na obyvatelstvo
dotknutych mestskych ¢asti i dotknutych obci.

Z hladiska vysledkov environmentalneho hodnotenia vplyvov ¢innosti konStatujeme, Ze nie st nam
zname zasadné problémy, o ktorych by neexistovali potrebné informacie a prijatelné navrhy na ich
rieSenie.

Na zaklade komplexného posudenia ocCakavanych vplyvov hodnotenej &innosti na Zzivotné
prostredie v hodnotenom UGzemi a splnenia opatreni na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu
a kompenzéaciu vplyvov na Zivotné prostredie povazujeme realizaciu stavby vo fialovom variante za
prijatelnd a potrebnd a z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie a celospoloenského Uzitku
investicie za realizovatelnt a v tzemi anosnu.

Odporucame realizaciu variantu ¢.2 — (fialovy).

106




EKOJET, s.r.o. . .Rychlostna cesta R2 Saca —Kosické Ofsany*
Priemyselna a krajinna ekolégia Spréava o hodnoteni

2. Naplnenie poziadaviek rozsahu hodnotenia MZP SR

Ministerstvo Zivotného prostredia SR na zaklade posudenia zmien navrhovanej d¢innosti
(Oznamenie o zmene navrhovanej cCinnosti, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2013) vydalo dna
14.02.2014 ,Vyjadrenie“, v ktorom uviedlo, Ze predloZzené zmeny stavby: ,Rychlostna cesta R2
Saca — Kosické Ol$any* predstavuji mozné zavazné vplyvy na Zivotné prostredie a preto je
potrebné ich podrobnejSie posutdit. Z tohto dévodu MZP SR v spolupraci s rezortnym organom,
povolujicim organom a po prerokovani s navrhovatelom uréil rozsah hodnotenia €. 4043/14-
3.4/ml, zo dna 13.03.2014.

Naplnenie tychto poziadaviek je obsahom prislusnych kapitol tejto spravy o hodnoteni: (podla
Rozsahu hodnotenia Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 4043/14-3.4/ml, zo dia 13.03.2014).

Poziadavka Odkaz

Cast A/8.4.1. Charakteristika
Popisat’ podrobnejSie technické rieSenie menenych objektov, | krizovatiek - variant €.2 — (fialovy)

1. | najma rieSenie mimourovriovej krizovatky Ludvikov Dvor | Cast C., kap. IIl./1. Vplyvy stavby na
a vplyv takéhoto rieSenia na zivotné prostredie. obyvatelstvo

Popisat zmenu v umiestneni rychlostnej cesty R2 je zmena | Cast A., kap. 11./8.3. Popis tras
priestorovej polohy R2 v (zemi v blizkosti aredlu USSK | navrhovanych variantov

2. | scielom subehu Useku R2 a Useku R4 KoSice — Milhost na
dizke cca 2,700 km avplyv takéhoto rieSenia na Zivotné | Cast C., kap. IIl./1. Vplyvy stavby na
prostredie, najma vo vztahu k obyvatelom obce Haniska. obyvatelstvo

Cast C., kap. 111./7.2. Vplyvy na
Zivocisstvo, kap. 10. Vplyvy stavby na
prvky USES

Identifikovat existujuce migracné koridory (pre obojzivelniky,
vydru, polnu a lesnu zver) v trase R2.

Cast C/kap. 9.1. Ochrana prirody v
zmysle medzinarodnych dohovorov —
Natura 2000

+ prilohy spravy o hodnoteni

Vypracovat primerané posudenie vplyvu navrhovanej
4. | ¢innosti na Uzemia Natura 2000 podla ¢l. 6.3 Smernice o
biotopoch.

Cast B/7.3.1. Technickeé riesenie
stabilizacie svahov rychlostnej cesty
R2 bez navrhu vysadby drevin v
polohe trasy stavby cez CHVU
KoSicka kotlina

V Useku CHVU na svahoch R2 popisat technické rieSenie
stabilizacie bez navrhu vysadby drevin.

Cast C., kap. IIl./1. Vplyvy stavby na
obyvatelstvo

Popisat priame a nepriame vplyvy, vyplyvajlice zo zmien
6. | v krizovatkach na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva | Cast C/kap. 9.1. Ochrana prirody v
vratane kumulativnych a synergickych. zmysle medzinarodnych dohovorov —
Natura 2000 + prilohy spravy o
hodnoteni

Popisat zasadné zmeny v prelozkach inzinierskych sieti,
7. | nakolko tato problematika v Sprave o hodnoteni nebola | Prilohy spravy o hodnoteni
v minulosti popisana.

Na verejné prerokovanie pripravit vhodnu vizualnu spracovatel spravy o hodnoteni ma k
8. | prezentaciu navrhovanej ¢innosti (napr. mapové zobrazenie, | dispozicii fotografie a ortofotomapu
pocitaCovu simulaciu objektov a pod.). hodnoteného Uzemia
Cast C, IV. Opatrenia na prevenciu,
9 PodrobnejSie rozpracovat opatrenia na minimalizaciu eliminaciu, minimalizaciu
" | identifikovanych vplyvov. a kompenzaciu vplyvov navrhovanej

¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie
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XI. Zoznam rieSitefov a organizacii, ktoré sa na vypracovani spravy
o hodnoteni podielali

1. Meno spracovatela Spravy o hodnoteni
Spracovatelom Spravy o hodnoteni je firma EKOJET, s. r.o., Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava.

2. Zoznam rieSitefov

Zodpovedny rieSitel:
Mgr. Tomas Sembera
Ing. lvan Sembera, CSc.

Spoluriesitelia:
Mgr. Lubomir Modrik
Mgr. Viktor Bélint
RNDr. Michal Klauc¢o, PhD.
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XIl. Zoznam doplnujucich analytickych sprav a studii, ktoré boli
podkladom pre vypracovanie spravy o hodnoteni

1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie
Aktualizacia prvkov R — USES okresov Kosice — okolie a Kosice I. az IV., SAZP, KoSice, 2006
Atlas krajiny Slovenskej republiky. MZP SR, Bratislava, 2002, Esprit spol. sr.0. Banska
Stiavnica, 2002
Archeologicky prieskum, Archeoldgia Zemplin, s.r.o., Michalovce, 2013
Dialnice a rychlostné cesty, vztah k ,Natura 2000“, Slovenska sprava ciest, 10/2004
Dendrologicky prieskum, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013
Dopravno — inZinierska anlyza, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013
Emisna Stidia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013
Environmentalna databaza firmy EKOJET spol. s.r.o. a jej dokumentacie hodnotenia vplyvov
¢innosti na zZivotné prostredie — Zamery alebo Spravy E.l.A.
Eur6psky vyznamné biotopy na Slovensku, Statna ochrana prirody SR v spolupraci s DAPHNE
— InStitat aplikovanej ekolégie, Vicenikova A., Polak P., Banska Bystrica, 2003
Generel nadregionalneho USES SR (URBION, Bratislava, 1992)
Geologicka mapa Slovenska. M 1:500 000, MZP SR, GS SR, Bratislava, 1996
Hlukova Stadia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013
Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska za rok 2010, MZP SR, SVP, §.p., SHMU,
VUVH, 2011
Hydrologicka ro¢enka, Povrchové vody 2011, Bratislava 2012
IG Mapa SSR, GS SR, 1988
Michalko, J. a kol. (1985): Geobotanick&a mapa CSSR — SSR, Mapova a textova éast
Ochrana Zivogichov na pozemnych komunikaciach, Klescht, V., Valachovi¢, D., SOP SR,
Banska Bystrica, 2002
Orientacny inZinierskogeologicky prieskum, TERRA-GEO s.r.o., KoSice, 2012
Oznamenie o zmene navrhovanej &innosti: ,Rychlostna cesta R2 Saca — KoSické Olsany*,
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013
Roc&enka priemyslu 2013, SU SR 2013
Rodenky klimatickych pozorovani SHMU 2009 — 2012, SHMU, Bratislava 2014
Regionalny USES okresu Kosice — okolie (SAZP KoSice, 2006),
Sprava o hodnoteni: ,Rychlostn4 cesta R2 Saca — Kosické Ol3any*, ENVICONSULT, s.r.o0.,
06/2009
Technickd a sprievodna sprava: ,Rychlostnd cesta R2 Saca - KoSické Olsany*,
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013
UPN VUC Kosického kraja, Zmeny a doplnky 2004 (URBI, KoSice 2004),
UPN VUC Kosického kraja, Zmeny a doplnky 2009 (Ing. arch. Alexander Bél, Kosice 2009),
Uzemny plan mesta Kosice, Zmeny a doplinky 2011 (Ing. arch. Jan Sekan, Kosice 2011).
Vyznamné vtacie Uzemia na Slovensku, SOVS, 2004
Zbornik prac SHMU. Zvézok 33/1, Alfa, Bratislava
Zdravotnicka ro¢enka SR 2012, Narodné centrum zdravotnickych informécii, Bratislava 2013
www.kosice.sk, www.e-obce.sk, www.sopsr.sk, www.sazp.sk, www.shmu.sk, www.air.sk,
www.statistics.sk, www.obce.info
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Xlll. Datum a potvrdenie spravnosti a uplnosti Udajov podpisom
(peciatkou) opravneného zastupcu spracovatela spravy o hodnoteni a
navrhovatela

Potvrdzujem spravnost Udajov.

Mgr. Toméas Sembera, Ing. Pavol Kovagik, PhD., MBA,
za spracovatela Spravy o hodnoteni investi¢ny riaditel,

za navrhovatela
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