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1 * Uvod

Navrhovany obytny subor Ani¢ka sa nachadza v intravilane mesta KoSice. Kvalita
byvania bude dana aj stavom zivotného prostredia v okoli obytnych budov. Posudzovanie
vplyvov hluku na Zivotné prostredie je jeden z nastrojov environmentalnej politiky na
uskutoCnovanie trvalo udrzatelného rozvoja. Z tohto dévodu je vypracovana aj tato hlukova
Studia, ktora sa zaobera pésobenim dopravného hluku z jestvujucej infrastruktiry mesta
KoSice v lokalite Ani¢ka. Planovana vystavba troch bytovych domov a jedného
polyfunkéného objektu je v areali vodarenskej spolo€nosti v dotyku mestskych komunikacii
Hlinkova, Vodarenska a Pod S8iancom. Posudenie imisii hladin hluku hluku pred
navrhovanymi fasadami domov nadvazuje na hlukovu $tudiu spracovanu k architektonickej
studii prvého variantu v oktobri 2013. V tomto stupni projektovej pripravy doSlo oproti
predchadzajucemu architektonickému navrhu k zmene poctu objektov, ich hmotového
rieSenia a osadenia.Hlukova S&tudia je zamerana na pésobenie dopravného hluku na
planovanu zastavbu a spracovana je v alternativach :

+« 1. variant — novonavrhovany stav (rok 2015),
1.1 pre denny (vec€erny) referenény ¢asovy interval,
1.2 pre nocny referenény €asovy interval.

Podklady pre spracovanie hlukovej Studie

- vykresova dokumentacia vypracovana f. ADF KoSice, hlavnymi autormi autormi :
Ing. Mgr.art.P.Simkom, Ing. Mgr.art.J.Kralom,

- mapové podklady Google Earth,

- obhliadka lokality, zameranie, foto,

- prislusné normy, Vyhlasky a softvér,

- ur€ovanie intenzity dopravy (zistovanim 18.10.2013)

- stranky ssc.sk,

- Obytna zéna Anicka, KoSice, hlukova studia - Ing.M.Flimel, CSc., oktober 2013



Planovany objekt C

¥ Pianovany objekt B3

Obr.€.1 — 2 : Pohlady od hranic pozemku uréeného pre vystavbu obytnej zony

Poziadavky ochrany pred hlukom v uzemi

Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in vo vonkajSom prostredi podfa Vyhlasky Ministerstva
zdravotnictva 549 / 2007 su v tab.1.

Tab.1 : Pripustné hodnoty urcujucich veli€in vo vonkajsom prostredi

Kate- Pripustné hodnoty (dB)
goria | Opis chraneného | Ref.cas. Hluk z dopravy
uze- Uzemia interval | Pozemna | Zelezniéné | Letecka doprava Hluk
mia a vodna drahy L aeqp | L Asmaxp zinych
doprava L Aeqp zdrojov
i} L peap L acqp
lll. | Uzemie ako v kat.llI den 60 60 60 - 50
v okoli diaPnic.ciest vecer 60 60 60 - 50
l. a ll.tr., miestnych noc 50 55 55 75 45
komunikacii
s hromadnou
dopravou, zel.drah
a letisk, mest.centra

Vyhlaska v €l.1.9 (zmenauvedena vo Vyhl.237/2009) ustanovuije:

Na zaklade stanoviska prislusného organu verejného zdravotnictva sa mézu
umiestiiovat’ nové budovy na byvanie a budovy vyzadujuce tiché prostredie okrem
8kol, skélok, nemocniénych izieb a podobne aj v uzemi, kde hluk z dopravy prekracuje
hodnoty uvedené v tabulke pre kategériu uUzemia Il, alebo v uzemi, kde takéto
prekrocenie je mozné v buducnosti o¢akavat'.

a) ak sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vnutorného prostredia,

b) ak posudzovana hodnota v primeranej ¢asti prilahlého vonkajSieho prostredia
budovy na byvanie alebo oddychovej zény v blizkosti budovy na byvanie neprekroci
pripustné hodnoty uvedené v tabulke ¢. 1 pre kategoériu uzemia lll o viac ako 5 dB.




Obr.¢.3: Zastavovacia situacia obytnej zény Anitka KoSice, s vyznacenim kontrolnych bodov
pre vypocCet hladin hluku z dopravy

Tab.0: Legenda kontrolnych bodov pre vypoc&et navrhovaného stavu:
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bod ¢islo
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2 * Zdroje hluku

V danej lokalite sa v posudzovanom okoli (Uzemie do vzdialenosti 100 m od okrajov
fasady) nenachadzaju Zziadne zdroje priemyselného (iného) hluku mimo dopravného
a komunalneho hluku (hluk z €inosti obyvatelov). Posudenie vonkajsich zdrojov hluku je

orientované na hluk z cestnej dopravy :

a) dopravny hluk — dynamicka doprava sucasna (komunikacia Hlinkova — 547) +
komunikacia Pod Siancom + ul.Vodarenska + pristupova cesta ku garazam,

b) dopravny hluk — dynamicka doprava navrhovany stav -
k objektom ul. Pod Siancom
c) staticka doprava (parkoviska) nova — pri navrhovanych objektoch.

UrCenie intenzity dopravy pre rok 2015 vychadza z hodnét uvadzanych z celostatneho

sCitania dopravy z roku 2005 a 2010 korigovanej pre rok 2015.

Dopravny hluk: sucéasny stav

a) dynamicka dqprava )

Obr.¢.4: Vysledky celostatneho sc€itania dopravy v roku 2010 (cesta 547 — Usek 00222) - bez

udajov (uvedené v tabulke 2)

Tab.2 — Hodnoty celodennej intenzity dopravy

pristupova komunikacia

02080 |000546 [SKKE SN |Gelnica 200] 1282 6| 1488
02039 |000547 [SKKESN |Gelnica 233| 2647 8| 2888
02020 1000547 |SKKE SN |Gelnica 246| 3175] 11| 3432
02010 (000547 |SKKE SN |Gelnica 300 3114 9| 3423
02000 |000547 |SKKESN |Gelnica 437| 4405 13| 4855
01991 |000547 [SKKE SN |Spisska Nova Ves 659| 6021 21| 6701
01992 |000547 [SKKESN |Spisska Nova Ves 643| 5171| 12| 5826
01990 1000547 |SKKESN |Spisska Nova Ves 747| 4354 10] 5111
01980 1000547 |SKKE SN |Spisska Nova Ves 661| 2453 8| 3122
<J00222 (000547 }SSUR KE  |Kodice | 0 0 0 0
02044 (000547 [MESTO KE |Kosice | 0 0 0 0
02043 (000547 [MESTO KE |Kosice | 0 0 0 0
02040 (000547 [MESTO KE |Kosice | 0 0 0 0
02049 (000547 [MESTO KE |Kosice | 0 0 0 0
02048 (000547 |SKKESN |Kosice -okolie 254| 2635 8| 2897
02038 (000547 [SKKE SN |Kosice -okolie 254| 2635 8| 2897
02219 |000548 [SKKE SN |Gelnica 88 436 1 525
02158 |000548 [SSUR KE |Kosice Il 0 0 0 0




Obr.¢.5: Vysledky celoStatneho scitania dopravy v roku 2005 (cesta 547 — Usek 00222) — s
udajmi v tabufke 3)

Tab.3 — Hodnoty celodennej intenzity dopravy
KOSICKY KRAJ

I USEKl CESTA | Rl SPRAVCA | OKRES |

TR AR T C e ey w— ]

02000 000547 SK KE SN |Gelnica 722 2591 13| 3326
01992 | 000547 SK KE SN |Spisska N. Ves 628| 4333| 16| 4977
01991 | 000547 SK KE SN |Spidska N. Ves 555| 3274| 22| 3851
01990 | 000547 SK KE SN |Spidska N. Ves 613| 3486| 13| 4112
| 04080 | 000547 SK KE SN |Spisska N. Ves 361 1732 5| 2098

bl |

e

i =3 A

00222 ) 000547 SSURKE |Kosice | 3902| 42648] 39| 46589
622497 000548 SK KE SN |Gelnica 124 382 3 509
02218 | 000548 SK KE KS [KosSice - okolie 62 292 1 355
02200 | 000548 SK KE KS [KosSice - okolie 143 940| 19| 1102
02190 | 000548 SK KE KS |Kosice - okolie 216| 1457 4| 1677
02180 | 000548 SK KE KS |Kosice - okolie 214 1732 4| 1950
02170 | 000548 SK KE KS |Kosice - okolie 125| 1407 3| 1535
02160 | 000548 SK KE KS |Kosice - okolie 187| 2729 9| 2925

ROCNE PRIEMERNE DENNE INTENZITY PROFILOVE (sk.voz./24 h) V CLENENI:
T — nakladné automobily a privesy

O — osobné a dodavkové automobily

M — motocykle

S — sucet vSetkych automobilov a privesov

DDP - doporuc¢ujeme doplnkovy prieskum

Tab.4: Rastové koeficienty z METODICKEHO POKYNU A NAVODU PROGNOZOVANIA
VYHLADOVYCH INTENZITNA CESTNEJ SIETI DO ROKU 2040 z oktdbra 2006

Prognézované koeficienty rastu VUC KE:

Cesta Rok 2005 |2010 2015 |2020 |2025 |2030 |2035 |2040
D1 Lahke¢ voz. 1.00 ]1.19 |1.39 |1.60 |1.80 [2.00 |2.20 |2.40
Tazké voz 1.00 |1.17 |1.35 |1.54 |1.74 193 |2.12 |2.30
R2 Cahké voz. 1,00 |1.13 |1,27 |1.42 |1.,58 [1.73 |1.87 |2,00
Tazké voz. 1.00 J1.11 |1.23 |1.36 |149 |l.61 |1.73 |1.85
R4 Cahké voz. 1,00 |1.14 |1.29 |145 |1.62 [1.78 |1.94 |2,10
Tazké voz 1,00 |1.12 |1.25 |1.39 |1.,53 [1.67 |1.81 |1.94
L. Lahke¢ voz. 1.00 1.09 [1.19 [1.29 |1.39 [1.49 |1.60 |1.70
Tazké voz 1,00 (1,08 |1.17 |1.27 |1,37 |1.46 |1.55 |1.64
II. tr. Cahké voz. 100 |1.06 |1.13 |1.21 |1.29 |1.37 |1.45 |1.53
Tazké voz 1,00 1,05 |L.11 |1.17 |1.24 |1.30 |1.36 |1.42
I11. tr. LCahké voz. 1.00 1,04 |1,09 |1.15 |1.21 [1.27 |1.33 |1.39
Tazké voz. 1.00 |1.04 |1.08 |1.13 |1.18 |1.23 |1.27 |1.31




Ur&enie rozhodujucej hodinovu intenzity dopravy ($picky). Tato hodnota sa v krajinach EU
pouziva pri posudeni protihlukovej ochrany pocas dna a v noci :
vcase 06 h—22h:

RHlDd = 0,06 * MPDI (1)
vaseod 22 h-6 h:
RHID, = 0,014 * Mpp, (2)

Vzajomny prepocet na no¢nu intenzitu :
RHID, = (0,014 * RHIDy) : 0,06 = 0,23 * RHID4 (3)

Pre vypocet hladin dopravného hluku na neudavanych usekoch boli realizované kontrolné
merania intenzity dopravy na jednotlivych Usekoch ciest podla situacie na obr.¢.6.

o i

. 5

obr.¢.7 Dopravna situacia na useku A poc¢as merania 18.10.2013



Tab.5 — Ur€enie hodinovej intenzity dopravy meranim pre 0 — alternativu — den

usek - komunikacia 18.10.2013 (15 -16 %)
O N celkom
A Hlinkova ul. 3386 140 3526 *
B Hlinkova ul. 2661 104 2765
C Vodarenska ul. 573 36 609
D Pod Siancom 8 2 10
E Odborarska ul. 288 4 292
prijazd ku garazam 10 - 10

Poznamka:
* celkova rozhodujuca intenzita zistena meranim bola o0 9,7 % vysSia ako prepocitana

z udajov SSC, ¢o bolo spdsobené aj vylukou pre opravu mosta na Hlinkovej ulici.
Vypocet hladin hluku na danom Uzemi pre sucasny stav je v hlukovej studii z oktébra 2013.

Dopravny hluk: 1.variant navrhovany stav

a) dynamicka doprava

Vychadzajuc z tabulky 5 a rastovych koeficientov dopravy realizujeme prepocet hodinove;j
intenzity dopravy (Spi¢ky) z roku 2013 na vyhladovy rok 2015 ( k., = 1,035. ki = 1,032) - pre
useky A — E s pripoCitanim novych kapacit. Predpokladané prerozdelenie intenzity dopravy
k bytovym domom po ulici Pod Siancom je 70 % od Hlinkovej ulice a 30% opa&nym smerom.

Tab.6 — Ur€enie hodinovej intenzity dopravy pre 1.1 — alternativu — der

usek - komunikacia denny ref.Casovy usek
0] N celkom

A Hlinkova ul. 3505 145 3650
B Hlinkova ul. 2755 108 2863
C Vodarenska ul. 594 38 632
D1 Pod Siancom zaciatok 163 3 165

od Hlinkovej ul.- zo

zapadu
D2 Pod Siancom opacny 70 2 72

smer zo severu
E Odborarska ul. 298 5 303

Tab.7 — Ur€enie hodinovej intenzity dopravy pre 1.2 — alternativu — noc

usek - komunikacia nocny ref.Casovy usek
0] N celkom

A Hlinkova ul. 807 34 841
B Hlinkova ul. 634 25 659
C Vodarenska ul. 136 9 145
D1 Pod Siancom zaciatok- 55 1 56

od Hlinkovej
D2 | Pod Siancom - opacny 17 1 18

smer
E Odborarska ul. 69 2 71




Dopravny hluk: navrhovany stav

b) staticka doprava:

Prepava osobnymi automobilmi je rieSena k jednotlivym bytovym domom k vonkajsim
parkoviskam , alebo k podzemnym.

Tab.8 — Ur€enie max.zistovanej kapacity na pozemnych parkoviskach
alternativu deri / noc

parkovisko max.kapacita
P1 blok A - zapad 6/2
P2 blok A - zapad 3/1
P3 blok A - sever 20/5
P4 blok A - sever 21/5
P5 blok B1-vychod 10/2
P6 blok B1 - vychod 6/2
P7 blok B2, B3 - vychod 33/8
P8 blok C - vychod 10/3
P9 blok C - vychod 9/2
P10 blok C - juh 10/2
P11 blok C - zapad 13/3
P12 blok C - zapad 6/2
P13 blok C - sever 7/2
P14 blok C - sever 10/2

3* Modelovanie hladin hluku v Zivothom prostredi

Sirenie hluku v zéne Anicka je rieSené simulaciou najblizSej urbanistickej zastavby
podla situécie. Sirenie hluku v exteriéri pred fasadami navrhovanych bytovych domov
(kritické body 1 az 29) je rieSené softvérom HLUK + profi s vystupmi udavanymi v tabulkach.
RieSenie priebehu izofén a vstupné udaje su nasledovné :

3.1 — 1. 1 variant — navrhovany stav — den

Obr.¢€.8 : Modelové zadanie — situacia stavby

9



obr.€.9 : Vypocet hladin hluku — izofény vo vySke 2 m nad terénom zobtazenie 2D a 3D

10



Obr.11 : Pasma hluku vo vySke 4 m - 3D

Vypoctovy formular:

11
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: PLRECVISTE: B9
et aut za hodinu:

K

11. PAREOVISTE: P11
ofet aut za hodinu:

ha, F3: 1.0, sklon vozovky: 0 stupnu
[ 120.1, €4.11 [ 133.0, 48.9] m.
wvzdilenosti 7,5 m: 44.9 dB_ UZiwv_korekee: 0.0 dB. |
[ 130.6, 47.4] [ 122.5, &5.61 m.
wvzdilenosti 7,5 m: 44.9 dB_ UZiwv_korekee: 0.0 dB. |
E10. DPARKOVISTE: P10 v
Pofet aut za hod
K ovky: ha, . = 1 stupht
/1 body: [ 12%.2, 45.0] [ 94.1, 19.1] m.
LA ref. wvzdalenosti 7,5 m: 45.3 4B. UzZiv.korekece: 0.0 dB. |
f2 Frajni body: [ %2.5, 21.6] [ 130.8, 42.5] m.
Lieg w ref. wzdilenosti 7,5 m: 45.3 dB. UZiwv_korekee: 0.0 dB. |

Eryt wo=zovky: ha, F3: 1.0, sklon vozovky: ( stupfhn

f1 Erajni 18.8] [ 85.7, -2.1] m.

L 7,5 m: 4.5 dB. UZiv_ korekee 0 d8. |
f2 y, 8.2, 0.6] [ 66.%6, 1l6.1] m.

LA vedalenosti 7,5 m: 4.5 dB. UzZiv.korekece: 0.0 dB. |
KlZ. DRRECVISTE: plz v

Pofet aut =za hodinu: &.00

Eryt wo=zovky: ha, F3: 1.0, sklon

Fa! [ T4.8, 24.0

L dalenosti 7,5 m: .0 dB. |
f2 3 v: [ 83.4, L1Z.&]

LReg v ref. wzdalenosti 7,5 m: .0 dB8. |
K13. DRRECVISTE: pl3 v

Pocet aut =za hodinu: 7.00

Eryt zovky: ha, F3: 1.0, sklon vozovky: stuphil
/1 Eraini body: [ 72.4, B56.5] [ 63.0, 45.11 m.

LA % f. wezdalenosti 7,5 m: 43.8 d4BE. UZiv._ korekee: .0 dB. |
f2 [ ©6.2 43.6] [ ©9.2, 58.4] m.

Li= f. wzdilenosti 7,5 m: 43.5 dB. Uziwv._ korekece: 0.0 dB. |
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/L Erajni body: [-128._
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S ]

E17_. AUTOMCEBILY: C Vodarenskaul. IV rowing)

Pocer aut =za hodinu: 632 .
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L

Vypo 2 kryt: Ra, F3: 1.8 EfiZovatka: =za
SEElon yEOWky: 0. 0% . Ctyiprouda vozovka: ne.
LAeg v ref. wvedalenosti 7,5 m: e2.59 d4dB. USiv. korekca: 0.0 dB.

e,

5 &tyfp:zuda wvozovka: ne:
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2 2881 [ B
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Eklor 0.0% . Etyfp:cuda wvozovka: ne.
LEeg vedalenosti UZiv._ korekce: 0.0 dB.
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i
Pofet aut =& hodinu: 109
1 Krajmi body: [ 135.5,
= 1]

o

Lieg v ref. wvedalencsti 7T

.. AUTOMOCBILY: D v

B

e,

E25 . AUTOMOBILY: E Odborarska )
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L ref. wezda 7.5 m: :

1 nakladni
5

L,
(]
[n}

. 3
Ekle CtyEprouda
LE=g dB.
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TAEBEULREHSB OBJEEKETTUO

| | ptdozxya [m]
fimlo| Typ |Viska|Bodi| Bod £. 1 |délka|3iZka

Korekce pro

odraz od stén [dB]

1 | Diam €.0] 4 | -112; 148 24| 17
2 | THam £.0] 4 -78; 141 24| 17
2 | Diam 6.0 4 -4%; 1Z5 27| 17
2 | Diam 6.0 4 -16; 102 25| 17
5 | Tvam &.0] 4 12; BO 25| 17
€ | Diam 6.0 4 41; 57 26| 17
7 | Tvam =l 8; 51 24| 5
8 | Diam 1g.01 4 o; Z0 54| 11
5 | THam 15.0] 4 -37; -3 43| 11
10 | Diam 6.0 4 -17; 51 15| 11
11 | THam £.0] 4 -25; 41 25 15
12 IBﬁm & 0| 4 -€5; Ta 26| 12
13 | Diam 6.0 4 -23; =202 16| 11
14 | THam £.0] 4 -4§; 209 14| g4
15 | Diam 4.0 4 115; 152 21| @
16 | Tvam 4.0 4 108; 147 5| 4
17 | Diam Z.5] 4 -10; =205 gl 8
18 | THam Z2.5] 4 | -133; 165 €4 7
13 | Diam Z.5] 4 -71; 150 82| [
20 | Diam Z.5] 4 -1; 105 TE| [
21 | THam .71 4 -€4; 170 75| 12
23 | Diam zZ.8] 4 24; 161 28| 1
24 | THam 2.8 4 46; 150 11] £
25 | Diam z.8]1 = 53; 120 17 0
26 | THam 2.8 4 §3; 124 az| 16
27 | Diam zZ.8] 4 81; &g 32| 1§
28 | THam 2.8 5 117 23| 15
29 IBﬁm 2_8] 4 B & 18| 11
20 | Diam 4.31 4 23 45| ls
21 | THam 11.5] 4 170 70| 13
2 | Diam 17.61 4 1LEE €51 13
a3 | THam 20.7] 4 171 57 12
24 | Diam 23.8] 4 171 53| 12
5 | THam 2.8 4 151 14| 2
26 | Ddam z.8]1 = 150 5| 1
27 | Diam .71 4 162 26| 1
28 | THam 5.6 4 162 24 12
28 | Diam 11.71 % 162 22| 1
20 | THam 14.7| 4 162 20| 13
51 | Diam 17.71 % 162 17| 13
4z | THam .71 4 121 26| 16
43 | Diam .61 4 121 24| 1§
22 | THam 11.7] 4 121 22| 15
25 IBﬁm 14.7]| 4 121 1% 15
5 | Diam 17.71 % 121 17| 15
47 | T 5.7 4 1] 23| 15
L] | Diam .61 4 &g 21| 15
48 | THam 11.7] 4 1] 15| 15
50 | Diam 14.71 5 &g 17 1z
51 | THam 17.71 4 1] 15| 12
52 | Diam 15.01 4 51 22| ls
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UZivatel: €018/Imng. M. Fli

[yl
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el
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i
[=8
=
-
K]
m

FfTPOCTTU

| Beg (dB)
|doprava|primysl|celkem

o
i
m
[*H
L]
o

|

|

|

|

|

|

I 11 4.0 | -58&. 9| 4L.5 | - 41
| 2] 2z.0 | -53. 0| 55.6 | .E 55
I 31 4.0 1 -&3. .81 48.8 | .8 45
| 4] 22.0 | -58. .8 1 B3.1 | -1 53.
- 4.0 | -k&bo e | 59.&6 | .G 55.
| & | 22.0 | =55 & | EB7.Z2 | 57.
| 71 22.0 | -11. .2 1 k8.8 | =3 ]
| 8 1 2.0 | 5. T &e0l0 60.0 &0
I 9 1 2.0 | 2 .01 5L.3 | 51.3 52.
| 10 | 2.0 | 45 . .81 55.6 | 55.¢6 56,
I 11 | 15.8 | .9 ] 54.0 | 54.0 54,
| 12 | 2.0 | .5 1 54.1 | 54.1 55
| 13 | 4.0 | 51.1; T 47.6 | 47 .6 4z,
| 14 | 15.8 | 45.3; 1] 51.4 | 51.4 51.
| 15 | 2.0 | 55.4; T 1 a4g.4 | 45.4 45
| 1&g | 4.0 | 758.5; .5 | 585.5 | 55.5 57.
| 17 | 15.8 | T8.0; T 1 54.0 | 4.0 55
| 18 | 4.0 | BE.%; & | 58.9 | 58.9 &0
| 13 | 1&5.8 | BE.%; 51 58.1 | 58.1 3]
| 20 | | B3.7: 3] 4%.3 | 433 4%
I 21 1 15.8 | BZ_4; 11 54.7 1 54.7 55.
| 22 | 4.0 1 102_%; 1] 57.11 7.1 58.
| 23 1 15.8 | 101.5; 1 5ell | Eg.1 57T.
| 24 | 4.0 | 10B.3; 3.3 1 5B.5 | Eg.5 55._
| 25 | 15.8 | 14B.5; 31 k9.2 | 5.2 55.
| 2e | 0 1 105.5; 5 1 k3.2 | 3.z 53,
| 27 | 15.8 | 104.2; 3.8 1 57.9 | ET. 58.
| 28 | .01 12e6.3; E5.2 | EBR.T7 | 59.7 55.
| 29 | .01 113.1: 34.3 | ea.2 | £4.2 g4,
|

| V¥potet po frekvencich: Ne (*F4-piepni)

|

18

3.2 1.2 -variant - novy vyhladovy stav — noc

Po zadani zmeny intenzity dopravy pre no€ny referenény ¢asovy usek ( kap.2 ) boli
dosiahnuté nasledovné hladiny hluku.



obr.€. 12 : Priebeh hladin hluku — izofény vo vyS8ke 2 m — 2 Da 3D zobrazenie

19



obr.&.14: Rez objektom B3 a pozdizny cez B1, B2, B3 - priebeh izofén 3D zobrazenie

20



Tla¢ ¢asti zadania a vysledkov

HLUE+

Joubor:

me=l,

_EADVytisteno:

C3c.

El. b {V zovine)
Tocet i1 T (R
Kryt womovky: Ra, F3 |
/1 Erajni bod -85 14
Limog . W S m: 0.0 g8
f2 Rrajni L B |
Limag wr €1 7,5 m: G0 dB.
v covin&) |
B

7 0.0 d8.

3 ]

£ 0.3 dB.

Pocet i
Eryt 1.0, = womovky: O
/L FErajmi - 1, 16%:5] [ —aB.&, 1E3:.2]
v ref_ vegdalenossi 7,5 m: 4Z2:3 4dB. UEi
Erajn: body [ =277, 178_5] © -=B2.0,; 172.8%
v zgef. wsdaleno=ti 7,5 m: 42.3 dbB. 1

Eq. B4
Pofet aut .z
Eryt womovky: Ra, F3: 1
1 body: [ —3L.0;

bs
L
won Fa: Ty
11 KErajnz 27 10 LT

LEBeo v Tef
f2 FErajmi body:

O2iw_ korekce:

o

& .

EE&.

Fofet aut =a

{(V rovwin&)

Eryt wvosovwky: Aa, F3: 1.0,
/1 Frajni bod 2.7, LEE

Lieg v ref. i r S 0.0 dB.
/2 Brajni body: [ 74.2, 151

Lieg v zef. wedalenossi 7,5 0.0 dB.
E7. - B7 ¥ rovine)
Pofet aut za hodinu:- B .00

Eryt wosovwky: Ra, F3: 1.0 =klon wosovky: 0 szupﬁi

fi Erajni body: BG6.&, 137 [ 131.3,

Lieg v zef. 7.5 44 2 dBE. 0.0 dB.
f2 Erajmni : 77 [ B88.5,

LAeg w ref_ wedalenossi 7,5 44 2 4dB. 0.0 db.

(il
i
(=]

Pofet aut ca hodinu:

Eryt wvosovwky: Aa, F3: 1.0, =klon wosovky:
fi Erajni body: 1z24.0, T1.7]1 [ 1=4 7

Lieg v ref. wedal=nos T¢5 m:

f2 FErajni bod [ L42.5 52.€]

LEmg v raf. 3 7,5 m:

21



E
Pofet aut Za
Eryt wosovwky
f bodyr - 1
zdalenos
body: [ 130

zdilenos

o
=1 En s

n

Klo. FARFOV
Folet aut ca
Eryt wosovwky
'l Krajni body:

- - w &
=klon wosovky: 0 stupna

in = oinin

K1l. EaREOVIETE: P11
Polfet aut za hodinu: 3.
Eryt wosovky: Ra, 3: 1]
f1 Erajmi body: |
Li=g v ref. wodalenos
f2 Frajmi body: I
LE=g v zef. wodalenos

o En i

KEl2z. FARREOVIETE: P12

Fofet aut za hodinu: 2.00

Eryt wosovky: Ra, 3: 1.0, =klon wosovky: 0 stupad

f1 Erajmi body: [ 74.8, 23 1

LEeqg v ref. wsdalenossi 7,5 0.0
/2 FErajmi body: [ B2.4, 12

LEmg w ze=f. 2 7.5 0.0

El3. FARFOVIS
Pofet aut Za

Eryt womowky: f

/1 HErajmi body: [ TZ2.4, ZE.

Li=ag v r=f_ wzdilenos 7.5 0.0

/2 HErajmi body: [ 66.2, 3.

LRy v zef. 2 7.5 0.0 dB.

Ela. zl4 COTIne
Zofet aut sa hodinu: Z .0

B 1.0,

{1 Eraj =4

Lh=g w T
f2 Erajmz 25.

LAmg v r=f 1 Ty o (30 db.
E15. EUTOMOET [ rowine )
Pof=t aut sa hodinu: I makladnzch aut: 4 R
fl Erajni body: [ 183.1 B9 1] m.

FPoCEOvE EyC f ye= Ba, 'F2-1.0 FErigowvathka: =a

Et?fp:aud: wozovka: me.
dB. Usiv.korel

wvozsowEy 2.-0%
v ref . wedialenostci T;

Ce a9.g

dbB.

EfiZovatka: =a

El6- ATTOMOBILY: B
Sofet aut sa hodinu:

22



E17 AUTOMOBILY: T
Fofet aut ma hodinu:
F -] T

__-%

Lieg v rzef. wvodalenos
/2 Hrajn: body: [ —-75

T - = =l -
Yypoctovra rychlost:
dklon. vosowky: O_0%
Lieg w zef. wsodalenaost
/4 Erajn: body [ —42:5;

Vipottovra rychlo=t:z 4

Vodarenskanal .

-y
EOWTIERE

nakladnzch aut: B &L
By LE.G]
RBa, F2- 1.0 Erizovatka: ne
tyfprouda wozovka: ne-
db . Ufiv. korekce: 0.0 dB.
< B5.1] m-
Ra, Fa: z.0 ne
-0 dBE.
€
Erys: Ear it e T Erizovatka: sSa

F

dklon vosovky: G_0% Ctyfprouda wozovka: ne-

Lieg v rzef. wvedalenossi 7,5 m: 56.6 dB. Ufiv.korekcs: g.o dB.
FE1E8. AUTCMOBILY: D-FPod {¥ zovine)
Pocet aub za hodinu: nakladnich aut Z B
i Erajn: body [ 38 1; ZB.B1] m.

Vipoctova rychlost: 40. 3 Fa:z 1.0 Erizovatka: ne
dklon vosovky: G_0% ftyiprouda wozovka: ne.

LAeg v zef. wedalenocsti 7,5 m: 50.8 dB. Ufiv. korekce: g.o dB.

2 Erajnz body: [ 6.0, 28.81 € A3 5; BE_.321 m.

Typoctovra rychloat: 40.0 km/h, Ezys: Ra, Fa: 1.0 Kfiftovatk ne
3klon. vosowky: O_0O% feyfprouda wozovka: me.

Lieg w zef. dalenaostz 7,2 m: S0.8 dB. Usiv. kore ko=: 0.0 dB.

/3 Erajn: body [ B3.9; g8.3F [ B#9.1; 4. 87 m.

Vypoctowva rychlost: 40.0 kn'h, kzys: Ra, F3: 1.0 Erizovatka: ne
dklon vosovky: G_0O% feyfprouda wozovks: ne.

Lieg v rzef. wvedalenossi 7,5 m: 50.8 dB. Ugiv. korekce: 0.0 dB.
E1& ATTOMOBILY: D {7 zowing)
Polet aut sa hodinu: 23.00, podil nakladnzch aut: o &
f1 Erajn: body: [ = 4.1 [ &5.3, S.4] m.

Vypoctova rychlost: 40.0 kn'h, kzys: Ra, F23: 1.0 Erizovatka: ne
dklon vosovky: G_0% feyfprouda wozovka: ne.

Lieg v rzef. wvedalenossi 7,5 m: 47.6 dB. Ufiv. korekce: 0.0 dB.

f2 Erajnr body: (= L 5.4 [  124.49, Z23_51 m.

Typoctowra rychloat: 40.0 km/h, Ezys: Ra, Fa: I.0 Kfitovatka: ne
3klon. wosovwky O _ 0% .. feyfprouda wozovka: me.

Lieg w zef. TS m: 47.6& dB Usiv.korek 0.0 dB.
E20. AUTOMOBILY: D ¥V rowine)
Pofet aut za hodinu: 28.00 nakladnich aut: 1 E.

/1l Erajni body: [ 125.0, 26.71] 4.7, 36.7] m.

Typottova rychleos=st: 40.0 km'k, RBa, F2: 1.0 FErfifovatka: =ne
3klon vomovky: O_0% . yiproudi wozovka: ne.

LAeqg w zef. wodale=nossi 7,5 m: koreko=: 0.0 dBE.
/2 Erajni body: [ 144.7, 36.71 m.

VTipottora rychlost: 40.0 km/h, 1.0 Erifovatka: =me
Sklon wvosovwky: o.0% . yIprouda wozovka: ne.

LEBeqg v ref. wodalenos=ssi 7,5 m: 46.8 d4B. USiw. korekce: 0.0 d4B.
ia Lrajn' body: [ 14E.5, S0.1]1 [ 135.&; ED.1] =.

rychlo=st: 40.0 km/h, kryc: Ra, F3: 1.0 FEfifovatka: m=

Sklon wvosovky: o.0% . ft;rp'oada wosovka: ne.

Lieq w ref_ wedalenostsi 7,5 m: 46.8 4B. UEivw. kormkces: 0.0 dB.




IV zovzae) |
podil nakladnich awt: 0 &
[ B85.4, 14T7.EB] m. |
Tipodtors £y kryt:-Ra, F3: 1.0 FEfiZovatka: ne |
Sklon wozowky: Ztyiproudi wozovka: nme.
Lieg v zef. wedalenos TeS m: 46.3 dB. Osiw.korekce: 0.0 dB.

F21l. AUTOMOBIL:
Pocet aut za hodi
Erajni body:

F2zZz. AUTOMOBIL
Pocet aut za hodi
Erajni body: [

nakladnich aut: & .
1E6.6]3

0

o mope
.

=

Fypodtors rychlost: 40.0 km/h, Ekxv Ra, F2: ne |
Sklon womowvky: 2 tyfproudd w

Limg v ref_  wedilenosti 7,5 m: 27.1 dB. Ofzv._ korekcs: ag.o dB.

EZ3. AUTDOMOBIL o ¥ zovina) |

Bofet aut =a hodinu: o %
Erajni body: [ SB
Vipoftori rychlost:

Sklon wvomovky:
Lierg v ref wedilenosti 7 . 1= 18 = 0.0 dB.

Zovatka: me |

ne_

o IV zovine) |

0 %

F24. AUTOMOBIL
Bofet aut =a hodi
BErajni body: [ 1
Typoltorz rychlost: Erve:-Ra, F3: Kiigovatha: me |
3klon wvomovky: N Ztyiproudi wosovka: nme.

Lieg v zef. wedalenosti 7.5 m: 42.5 dB. Osiw.korekce: 0.0 dB:

F25. AUTOMOBIL:
Pocet aut za hodinu:

E Ddborarska
71

nakladnich aut: 2
Erajni body: [ E5:8, 4, —48_.5] m. |
b hlost: 50.0 km/h, FEEr P o T T FfiZovatka: pfed |
Sklon womowky: o% . Ztyiproudi wozovka: ne.

Limg v ref. wedalenosti 7,5 m: 5Z.7 dB. Ofzvw_ korekcs: a.o dB.

£ ®_

EZt. AUTOMOBIL ¥ rowvine] |
Pofet aut za hodi

Erajni body: [

Ffifovatka: pfed |
tyfproudi vozovka: me_
i -korekce: a.0 dB.

Tipoftori rychlo FE= 1.0 Fiifowatha: me |
S3klon vosovky: O.0% . Etyfproudid vozovka: ne.
12eg v zef. vedalenoss: 7,5 m: 47_1 dB: Jfiv_ korekcs:- 0.0 dB-

PROFI g . & T 23. 4L

il
1]
E=1
B
-
o
i
&
T
W
-
o
v
e |
L1

HOC

| | i Lheg (48
TEka | Scutadnice dopravalprimysl|celks

piedch. | méfeni

1| -58 z 1 352
| 2 -53 2 45.2
21 =£3 B | 42.8
- -3 e | §6.¢8
B | =59 [ -
- -55 z 1 .
T 2 =1 3 |
B |
|
I
|

T

R R TR g R N R A

(IR U T

B A A N L L= ]

e G A sy i i e e iy e i e ARG AT G

| o
L 49 | $.4
7 48 I B.0
BG.&; E2 [ 2. &
BE.E; Bl. L.y
83.7; 2.5 | 2
g82.4; 48.3 |
102 &; EQ.7 T |
45.8 |

3
=

) ek

oG e A B e

oA ek

Vypofer po frakvencich: Ha (“Fi-pfepail
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4 * Zaver

o HIlukova situacia v lokalite budicej obytnej zény Ani¢ka v Kosiciach bola
zdokumentovana predchadzajucim vypoétom v kritickych bodoch pred fasadami
narhovanych domov a vysledok je nasledovny:

e pre referenény casovy interval — den, veéer — novy stav (1.1 variant) podla
vypoctov po zapoditani max. hodnoty z tab. na strane 18 + neistoty merania pre
dopravny hluk s prihliadnutim k ¢1.1.9 (237/2009:

- bod 8 : max.Laeq= 60,0 + 1,8 = 61,8 dB < L 5¢q,,= 65 dB — vyhovuje,

Hladiny hluku pred obytnymi budovami si do 60 dB a s pripoéitanim neistoty
merania do 65 dB. Objekt C (market a prenajimatelné pracovné priestory) ma
hladiny hluku na juznej fasade nad 65 dB pri zapocitani neistoty merania.

e pre referenény ¢asovy interval — noc — novy stav (1.2 variant) podla vypoétov po
zapocitani max. hodnoty z tab. na strane 24 + neistoty merania pre dopravny hluk
s prihliadnutim k €1.1.9 (237/2009):

- bod 5,8 : max.Laeq= 53,6 + 1,8 = 55,4 dB > L p¢qp= 55 dB — nevyhovuje.
Z posudzovanych 27 kritickych bodov pred fasadami obytnych budov presahuju
hodnotu pripustnej hranice s neistotou U iba dva body (5, 8) na 2.NP pri objekte A.

v' Z uvedenych vypocétov predikcie hluku v Zivotnom prostredi boli zistené
prekroc¢enia pripustnych imisii hladin hluku v niektorych kritickych bodoch iba
pre noény referenény €asovy interval, pre denny a ve€erny referenény ¢asovy
usek je rieSenie vyhovujuce.

v Technické rieSenia v ramci opatreni na fasadach s nepriaznivymi hladinami hluku vo
vzdialenosti 2 m od fasady su nasledovné :

a) zabezpecit poziadavky na vzduchovu nepriezvuénost obvodového plasta objektu
C — prenajimatelnych priestorov orientovanych k Hlinkovej ulici podla STN 73 0532
a okien (IV.TZl) avetranie pomocou protihlukovych vetrakov (zaluzii) tak, aby
v interiéri bola dosiahnuta poZadovana hladina 40- 45 dB podfa charakteru pracovnej
¢innosti. Toto rieSenie plati pre denny a vecerny referencny ¢asovy Usek.

b) obdobné opatrenie ako a) realizovat na fasade na 2.NP objektu A- severna fasada
,kde su prekroené hodnoty pre nocny referenény Casovy Usek uvedené na strane
24,

c¢) v dalsom stupni projektovej dokumentacie umiestnit’ vonkajsie parkoviska dalej od
severnej fasady objektu A, ¢im by bolo mozné eliminovat opatrenie b).

Z rieSenia hlukovej studie za danych vstupnych predpokladov a navrhovanych
uprav uvedenych v technickych rieSeniach je mozné konstatovat, ze v areali
Anic¢ka budu spilnené poziadavky Vyhlasky MZ SR 549/2007 a 237/2009 (tabulka 1,
¢1.1.9.b).

V PreSove 23.4.2014



