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1 * Úvod 
 
               Navrhovaný obytný súbor Anička  sa nachádza v intraviláne mesta Košice. Kvalita 
bývania bude daná aj stavom životného prostredia v okolí obytných budov. Posudzovanie 
vplyvov hluku na životné prostredie je jeden z nástrojov  environmentálnej politiky na 
uskutočňovanie trvalo udržateľného rozvoja. Z tohto dôvodu je vypracovaná aj táto hluková 
štúdia, ktorá sa zaoberá pôsobením dopravného hluku z jestvujúcej infraštruktúry mesta 
Košice v lokalite Anička. Plánovaná výstavba  troch bytových domov a jedného 
polyfunkčného objektu je v areáli vodárenskej spoločnosti v dotyku mestských komunikácií  
Hlinkova, Vodárenská a Pod šiancom. Posúdenie imisií hladín hluku hluku pred 
navrhovanými fasádami domov nadväzuje na hlukovú štúdiu spracovanú k architektonickej 
štúdii prvého variantu v októbri 2013. V tomto stupni projektovej prípravy došlo oproti 
predchádzajúcemu architektonickému návrhu k zmene počtu objektov, ich hmotového 
riešenia a osadenia.Hluková štúdia je zameraná na pôsobenie dopravného hluku na 
plánovanú zástavbu a spracovaná je v alternatívach : 

 1. variant – novonavrhovaný stav (rok 2015), 
1.1 pre denný (večerný) referenčný časový interval, 

      1.2  pre nočný referenčný časový  interval.  

Podklady pre spracovanie hlukovej štúdie 
 
- výkresová dokumentácia   vypracovaná f. ADF Košice, hlavnými autormi autormi :  
  Ing. Mgr.art.P.Šimkom, Ing. Mgr.art.J.Králom,     
- mapové podklady Google Earth,  
- obhliadka lokality,  zameranie, foto, 
- príslušné normy, Vyhlášky a softvér, 
- určovanie intenzity dopravy (zisťovaním 18.10.2013) ,  
- stránky ssc.sk, 
- Obytná zóna Anička, Košice, hluková štúdia - Ing.M.Flimel, CSc., október 2013 
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Obr.č.1 – 2  : Pohľady od hraníc pozemku určeného pre výstavbu obytnej zóny 
 
Požiadavky ochrany pred hlukom v území 
 
Prípustné hodnoty určujúcich veličín vo vonkajšom prostredí  podľa Vyhlášky Ministerstva 
zdravotníctva 549 / 2007 sú v tab.1. 
 

Tab.1 : Prípustné hodnoty určujúcich veličín vo vonkajšom prostredí 

Kate-
gória 
úze- 
mia 

 
Opis chráneného 

územia 

 
Ref.čas. 
interval 

Prípustné hodnoty (dB) 
Hluk z dopravy  

Hluk 
z iných 
zdrojov 
L Aeq,p 

Pozemná 
a vodná 
doprava 
L Aeq,p 

Železničné 
dráhy 
L Aeq,p 

Letecká  doprava 
  L Aeq,p L Asmax,p 

III. Územie ako v kat.II 
v okolí diaľnic.ciest 
I. a II.tr., miestnych 
komunikácií 
s hromadnou 
dopravou, žel.dráh 
a letísk, mest.centrá 

deň 
večer 
noc 

60 
60 
50 

60 
60 
55 

60 
60 
55 

- 
- 
75 

50 
50 
45 

 
Vyhláška v čl.1.9 ( zmenauvedená vo Vyhl.237/2009) ustanovuje: 
 Na základe  stanoviska príslušného orgánu verejného zdravotníctva sa môžu 
umiestňovať nové budovy na bývanie a budovy vyžadujúce tiché prostredie okrem 
škôl, škôlok, nemocničných izieb a podobne aj v území, kde hluk z dopravy prekračuje 
hodnoty uvedené v tabuľke pre kategóriu územia II, alebo v území, kde takéto 
prekročenie je možné v budúcnosti očakávať. 
a)   ak sa vykonajú opatrenia na ochranu ich vnútorného prostredia, 
b) ak posudzovaná hodnota v primeranej časti priľahlého vonkajšieho prostredia 
budovy na bývanie alebo oddychovej zóny v blízkosti budovy na bývanie neprekročí 
prípustné hodnoty uvedené v tabuľke č. 1 pre kategóriu územia III o viac ako 5 dB. 
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Obr.č.3: Zastavovacia situácia obytnej zóny Anička Košice, s vyznačením kontrolných bodov 

pre výpočet hladín hluku z dopravy 
 
Tab.0: Legenda kontrolných bodov pre výpočet navrhovaného stavu: 
 

objekt bod číslo orientácia na svetovú 
stranu 

výška od terénu 
(2 m od fasády) 

A 
 

1 J 4 m 
2 J 22 m 
3 Z 4 m 
4 Z 22 m 
5 S 4 m 
6 S 22 m 
7 S 22 m 
8 S 4 m 
9 V 4 m 

B1 10 S 4 m 
11 S 15,8 
12 V 4 m 
13 J 4 m 
14 J 15,8 m 
15 J 4 m 

B2/B3 16 22 S 4 m 
17 23 S 15,8 m 
18 24 V 4 m 
19 25 V 15,8 m 
20 26 J 4 m 
21 27 J 15,8 m 

C  28 V 2 m 
 29 J 2 m 
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2 * Zdroje hluku 
 
    V danej lokalite sa v posudzovanom okolí (územie do vzdialenosti 100 m od  okrajov 
fasády) nenachádzajú žiadne zdroje priemyselného (iného) hluku mimo dopravného 
a komunálneho hluku (hluk z čiností obyvateľov). Posúdenie vonkajších zdrojov hluku je 
orientované na hluk z cestnej dopravy : 

a) dopravný hluk – dynamická doprava súčasná (komunikácia Hlinkova – 547) + 
komunikácia Pod šiancom + ul.Vodárenská + prístupová cesta ku garážam, 

b) dopravný hluk – dynamická doprava navrhovaný stav -  prístupová komunikácia 
k objektom ul. Pod šiancom 

c) statická doprava (parkoviská) nová – pri navrhovaných objektoch. 
 

Určenie intenzity dopravy pre rok 2015 vychádza z hodnôt uvádzaných z celoštátneho 
sčítania dopravy z roku 2005 a 2010 korigovanej pre rok 2015. 

 
 Dopravný hluk:  súčasný stav 

 
a) dynamická doprava 

 

 

Obr.č.4: Výsledky celoštátneho sčítania dopravy v roku 2010 (cesta 547 – úsek 00222) - bez 
údajov (uvedené v tabuľke 2) 

 
Tab.2 – Hodnoty celodennej intenzity dopravy 
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Obr.č.5: Výsledky celoštátneho sčítania dopravy v roku 2005 (cesta 547 – úsek 00222) – s 
údajmi v tabuľke 3) 

 

Tab.3 – Hodnoty celodennej intenzity dopravy 

 
 
ROČNÉ PRIEMERNÉ DENNÉ INTENZITY PROFILOVÉ (sk.voz./24 h) V ČLENENÍ: 
T – nákladné automobily a prívesy 
O – osobné a dodávkové automobily 
M – motocykle 
S – súčet všetkých automobilov a prívesov 
DDP – doporučujeme doplnkový prieskum 
 
Tab.4: Rastové koeficienty z METODICKÉHO POKYNU A NÁVODU PROGNÓZOVANIA 
VÝHĽADOVÝCH INTENZÍTNA CESTNEJ SIETI DO ROKU 2040 z októbra 2006 
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Určenie rozhodujúcej hodinovú intenzity dopravy (špičky). Táto hodnota sa v krajinách EÚ 
používa pri posúdení protihlukovej ochrany počas dňa  a v noci : 
v čase 06 h – 22 h : 
RHIDd = 0,06 * MPDI                                                                                      (1) 
v čase od 22 h - 6 h: 
RHIDn = 0,014 * MPDI                                                                                                                              (2) 
 

Vzájomný prepočet na nočnú intenzitu : 
RHIDn = (0,014 * RHIDd) : 0,06   = 0,23 * RHIDd                                          (3) 
 
Pre výpočet hladín dopravného hluku  na neudávaných úsekoch boli realizované kontrolné 
merania intenzity dopravy na jednotlivých úsekoch ciest podľa situácie na obr.č.6. 
 

 
obr.č.6 Dopravná situácia – úseky ciest A – E 

 
 

 
 

obr.č.7 Dopravná situácia na úseku A počas merania 18.10.2013 
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Tab.5 – Určenie hodinovej intenzity dopravy meraním pre 0 – alternatívu – deň 
 

 
úsek - komunikácia 18.10.2013  (15 00 – 16 00) 

O N celkom 
A Hlinkova ul. 3386 140 3526 * 
B Hlinkova ul. 2661 104 2765 
C Vodárenská ul. 573 36 609 
D Pod šiancom 8 2 10 
E Odborárska ul. 288 4 292 
 príjazd ku garážam 10 - 10 
Poznámka: 
* celková rozhodujúca intenzita zistená meraním bola o 9,7 % vyššia ako prepočítaná     
   z údajov  SSC, čo bolo spôsobené aj výlukou  pre opravu mosta na Hlinkovej ulici. 
 
Výpočet hladín hluku na danom území pre súčasný stav je v hlukovej štúdii z októbra 2013. 
 

Dopravný hluk: 1.variant navrhovaný stav 
 

a) dynamická doprava 
 

Vychádzajúc z tabuľky 5 a rastových koeficientov dopravy realizujeme prepočet hodinovej 
intenzity dopravy (špičky) z roku 2013  na výhľadový rok 2015 ( kro = 1,035. krN = 1,032) - pre 
úseky A – E s pripočítaním nových kapacít. Predpokladané prerozdelenie intenzity dopravy 
k bytovým domom po ulici Pod šiancom je 70 % od Hlinkovej ulice a 30% opačným smerom. 
 
Tab.6 – Určenie hodinovej intenzity dopravy pre 1.1  – alternatívu – deň 
 

 
úsek - komunikácia denný ref.časový úsek 

O N celkom 
A Hlinkova ul. 3505 145 3650 
B Hlinkova ul. 2755 108 2863 
C Vodárenská ul. 594 38 632 
D 1 Pod šiancom začiatok 

od Hlinkovej ul.- zo 
západu 

163 3 165 

D 2 Pod šiancom opačný 
smer zo severu 

70 2 72 

E Odborárska ul. 298 5 303 
 
Tab.7 – Určenie hodinovej intenzity dopravy pre 1.2 – alternatívu – noc 
 

 
úsek - komunikácia nočný ref.časový úsek 

O N celkom 
A Hlinkova ul. 807 34 841 
B Hlinkova ul. 634 25 659 
C Vodárenská ul. 136 9 145 
D1 Pod šiancom začiatok- 

od Hlinkovej 
55 1 56 

D2 Pod Šiancom - opačný 
smer 

17 1 18 

E Odborárska ul. 69 2 71 
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Dopravný hluk:  navrhovaný stav 
 
b) statická doprava: 
 

Prepava osobnými automobilmi je riešená k jednotlivým bytovým domom k vonkajším 
parkoviskám , alebo k podzemným. 
 
Tab.8 – Určenie max.zisťovanej kapacity  na pozemných parkoviskách  
               alternatívu deň / noc 
parkovisko max.kapacita 
P1 blok A - západ  6/2 
P2 blok A - západ 3/1 
P3 blok A - sever 20/5 
P4 blok A - sever 21/5 
P5 blok B1-východ 10/2 
P6 blok B1 - východ 6/2 
P7 blok B2, B3 - východ 33/8 
P8 blok C - východ 10/3 
P9 blok C - východ 9/2 
P10 blok C - juh 10/2 
P11 blok C - západ 13/3 
P12 blok C - západ 6/2 
P13 blok C - sever 7/2 
P14 blok C - sever 10/2 
 

3* Modelovanie hladín hluku v životnom prostredí   
 
      Šírenie hluku v zóne Anička  je riešené  simuláciou najbližšej urbanistickej zástavby 
podľa situácie. Šírenie hluku v exteriéri pred fasádami navrhovaných bytových domov 
(kritické body 1 až 29) je riešené softvérom HLUK + profi s výstupmi udávanými v tabuľkách. 
Riešenie priebehu izofón a vstupné údaje sú nasledovné : 
 

3.1 – 1. 1 variant – navrhovaný stav – deň 

 
 

Obr.č.8 : Modelové zadanie – situácia stavby 
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obr.č.9 : Výpočet hladín hluku – izofóny vo výške 2 m nad terénom zobtazenie 2D a 3D 
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obr.č.10: Rez objektom B3 – izofóny – denný čas 3D 
 

 
 

Obr.11 :  Pásma hluku vo výške 4 m - 3D 
 

 
 
 
 

Výpočtový formulár: 
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3.2      1.2 – variant – nový výhľadový stav – noc 
 
Po zadaní zmeny intenzity dopravy pre nočný referenčný časový úsek ( kap.2 ) boli 
dosiahnuté nasledovné hladiny hluku.  
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obr.č. 12 : Priebeh hladín hluku – izofóny vo výške  2 m – 2 Da 3D zobrazenie 
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 Obr.13 : Pásma hladín hluku vo výške 4 m- noc 2D zobrazenie 
 

   
 

 
 

obr.č.14: Rez objektom B3 a pozdĺžny cez B1, B2, B3  - priebeh izofón 3D zobrazenie 



 

21 

 
Tlač časti zadania a výsledkov 
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24 
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4 *  Záver 
 
• Hluková situácia v lokalite budúcej obytnej zóny Anička v Košiciach bola 

zdokumentovaná predchádzajúcim výpočtom v kritických bodoch pred fasádami 
narhovaných domov a výsledok je nasledovný: 
       

• pre referenčný časový interval – deň, večer – nový stav (1.1 variant) podľa 
výpočtov  po započítaní max. hodnoty z tab. na strane 18 + neistoty merania  pre 
dopravný  hluk s prihliadnutím k čl.1.9 (237/2009:  
- bod 8 : max.LAeq = 60,0 + 1,8 = 61,8 dB ≤ L Aeq,p= 65 dB – vyhovuje, 
Hladiny hluku pred obytnými budovami sú do 60 dB a s pripočítaním neistoty 
merania do 65 dB. Objekt C (market a prenajímateľné pracovné priestory) má 
hladiny hluku na južnej fasáde nad 65 dB pri započítaní neistoty merania. 

• pre referenčný časový interval – noc – nový stav (1.2 variant) podľa výpočtov  po 
započítaní max. hodnoty z tab. na strane 24 + neistoty merania  pre dopravný  hluk 
s prihliadnutím k čl.1.9 (237/2009):  
- bod 5,8 : max.LAeq = 53,6 + 1,8 = 55,4 dB > L Aeq,p= 55 dB – nevyhovuje. 
Z posudzovaných 27 kritických bodov pred fasádami obytných budov presahujú 
hodnotu prípustnej hranice s neistotou U iba dva body (5, 8) na 2.NP pri objekte A.  
 
� Z uvedených výpočtov predikcie hluku v životnom prostredí boli zistené 

prekročenia prípustných imisií hladín hluku v niektorých kritických bodoch iba 
pre nočný referenčný časový interval, pre denný a večerný referenčný časový 
úsek je riešenie vyhovujúce. 

� Technické riešenia v rámci opatrení na fasádach s nepriaznivými hladinami hluku vo 
vzdialenosti 2 m od fasády sú nasledovné : 
a)  zabezpečiť požiadavky na vzduchovú nepriezvučnosť obvodového plášťa objektu 
C – prenajímateľných priestorov orientovaných k Hlinkovej ulici podľa STN 73 0532 
a okien (IV.TZI) a vetranie pomocou protihlukových vetrákov (žalúzií) tak, aby 
v interiéri bola dosiahnutá požadovaná hladina 40- 45 dB podľa charakteru pracovnej 
činnosti. Toto riešenie platí pre denný a večerný referenčný časový úsek. 
b) obdobné opatrenie ako a) realizovať na fasáde na 2.NP objektu A- severná fasáda 
,kde sú  prekročené hodnoty pre nočný referenčný časový úsek uvedené na strane 
24. 
c) v ďalšom stupni projektovej dokumentácie umiestniť vonkajšie parkoviská ďalej od 
severnej fasády objektu A, čím by bolo možné eliminovať opatrenie b).   

 
Z riešenia hlukovej štúdie za daných vstupných predpokladov a navrhovaných 
úprav uvedených v technických riešeniach je možné konštatovať, že  v areáli 
Anička budú splnené požiadavky Vyhlášky MZ SR 549/2007  a 237/2009 (tabuľka 1, 
čl.1.9.b).  

 
 
V Prešove 23.4.2014 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


