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B. Vypocet statickej dopravy, situacia existujliceho stavu, situacia navrhovaného stavu

1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Dopravno-kapacitné postdenie je spracovane ako jeden z podkladov pre dalsi
postup projektovej pripravy investicie polyfunkéného centra na Einsteinovej. Jeho obsah
arozsah je dany Metodikou dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov velkych
investi¢énych projektov prijatej na MG a v stcasnosti platnej STN a TP.

Vyvoj dopravy na uzemi hlavného mesta Bratislava Uzko suvisi z rozvojom
dopravnej infradtruktiry, srozvojom novych investicii aso zmenami vyuzivania
automobilov zavislom na zmenéach spbésobu Zivota. Mestska Cast Petrzalka je zabyvana
Cast mesta, ktora tak isto, ako celé mesto prechadza urcitym ,faceliftom” zodpovedajicim
poZiadavkam doby a sucasnych obyvatelov. Doprava je totiz sluzba obyvatefom, ktora
v sUvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo znizuje hodnotu Gzemia. Kvalita tejto sluzby
determinuje kvalitu Zivota obyvatefov. Kvalita dopravnej sluzby zaroven preduréuje
rozvojovy potencial tzemia. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity a rozvoj s hlavnym zdrojom
dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby spomalovania
narokov na individualnu automobilovi dopravu s ciefom preferovat ekologickejsiu
hromadnu dopravu, najmé kolajovl a s ohladom na doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat
K plneniu  poziadaviek na kvalitnt, plynuld abezpeéni dopravni sluzbu. V
navrhovanych rieSeniach musi byt stdle zohladnend ochrana Zivotného prostredia pre
budice generacie.

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie ma za ciel:

- Predlozit aktualne dopravno-inZinierske Udaje zaoberajice sa dopravnou
obsluhou Casti tzemia Petrzalky vymedzenym Einsteinovou, Zadunajskou a
Pecnianskou ulicou. Hodnotené Uzemie je znazornené na obrazku ¢.1
v schéme.
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- Vypracovat dopravnu prognézu pre dopravné napojenie dvoch variantov
funk&ného vyuZitia navrhovanej investicie.

- Posudit kapacitu navrhovaného dopravného napojenia.

- Zhodnotit vplyv investicie na dopravnu obsluhu Gzemia.

Pre spracovanie dokumentacie boli analyzované v Case spracovania dostupné
informacie z velkého pocCtu materialov. Jedna sa o materidly zaoberajlice sa jednak
vyvojom dopravnej situacie v Gzemi a jej suCasnym stavom, ale aj koncepcné materialy
mesta Bratislava zaoberajice sa vyvojom do budicnosti. V analytickej a prognostickej
Casti boli spracované dostupné materialy avyuzité boli sklUsenosti ziskané
z mnohoro€nych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Pre potreby S$tudie boli
doplnene aktualne Spickové dopravné séitania v dotknutom Gzemi. Zviast velky déraz bol
kladeny na 3pecifikd mesta, Specifika zony a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.

Dokumentacia bola spracovana metédou parcialnych, realizovatefnych krokov
umoznujucich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpe€nej dopravnej obsluhy
a dostupnosti pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Predkladana dokumentacia je spracovana v takej skladbe informacii, Ze mbze slizit
ako podklad pre dalSie projektové dokumentacie, najmé pre hodnotenie vplyvov z dopravy
na Zivotné prostredie a pre rokovanie s dotknutymi organmi a verejnostou.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dopravno-kapacitného postdenia boli
nasledujuce materialy:

Uzemny plan hi.mesta SR Bratislavy, (5/2007),

Podklady z UP hl.mesta SR Bratislavy spracovavané v rokoch 1999 aZ 2004 — ¢ast

.Riesenie dopravy®,

- Podklady odd. dopravného planovania a riadenia dopravy a oddelenia Gzemného
planovania a rozvoja mesta, Magistratu hl. mesta SR Bratislavy,

- Vysledky celostatnych scitani na dialni¢nej a cestnej sieti SR v rokoch 2005 a 2010
(SSC),

- Metddy modelovania a prognézovania prepravného a dopravného procesu,
J.Kusnierova — T.Hollarek, 2000,

- Podklady objednavatefla,

- Databaza spracovatela.

- Doplnujice krizovatkové dopravné prieskumy 04/2013.

Posudenie kapacity krizovatiek bolo spracované Specializovanou firmou PRO-SIG, s.r.o.
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2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITUACIE

Predkladana dopravna Stidia sa zaobera Uzemim mestskej casti Petrzalka
vymedzenym Einsteinovou, Zadunajskou a Pecnianskou ulicami. Je to (zemie v
sucasnosti:

- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,

- leziace na juznej strane mesta, na pravom brehu rieky Dunaj,

- patriace do okresu Bratislava V., do mestskej Casti Petrzalka,

- Uzemie zabyvané poskytujuce obyvatelom komplexnu vybavenost,

- Uzemie poskytujlce vybavenost celomestského vyznamu (blizkost velkého nakupného
Centra AUPARK),

- Uzemie poskytujuce vybavenost nadmestského vyznamu (blizkost arealu INCHEBA),

- plniace funkciu byvania, ponuky pracovnych prilezitosti v administrative a sluzbach,

- dostatoCne obsluhované mestskou hromadnou dopravou autobusovou.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice
s Rakuskom a Madarskom. Mesto zabera 18 % zrozlohy Bratislavského kraja a Zije
v iom 72 % z obyvatelov kraja. Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie.
Vzhfadom na svoju polohu a socio-ekonomicky potencial ma velky predpoklad naberat
dalSie funkcie zo stredoeurdpskeho aj celoeurdpskeho pohladu.

Zakonom SNR €.377/1990 Zb. sa uzemie hlavného mesta ¢leni na 17 mestskych
Casti (Staré mesto, Ruzinov, Vrakufa, Podunajské Biskupice, Nové Mesto, Raca, Vajnory,
Karlova Ves, Dubravka, Lama¢, Devin, Devinska Nova Ves, Zahorska Bystrica, Petrzalka,
Jarovce, Rusovce, Cunovo). Zakonom ¢€.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné informacie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet Stupen
v km? 2012 osidlenia mestskych urbanizacie
obyv/km? Easti
Bratislava spolu 368 432 801 1179 17 100,0
Bratislava . 10 41 086 4 109 1 100,0
Bratislava II. 92 113 764 1237 3 100,0
— Bratislava Ill. 75 63 866 852 3 100,0
Bratislava IV. 97 97 092 1 001 6 100,0
Bratislava V. 94 116 993 1245 4 100,0
Demografické charakteristiky okresov Bratislavy
Predproduktivny | Produktivny | Poproduktivny Typ Celkovy
_ vek vek vek populacie prirastok na
1000 obyv.
v roku 2002
B Bratisiava spolu 13,49 66,30 20,21 Regresivny - 2,45
Bratislava |. 11,59 59,79 28,62 Regresivny -11,82
Bratislava Il. 13,92 60,86 25,22 Regresivny -0,98
Bratislava 1. 12,80 60,21 26,99 Regresivny 1,92
o Bratislava V. 16,63 63,96 19,41 Regresivny 1,33
Bratislava V. 11,72 78,5 9,78 Stagnujuci -5,46
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Struktdra trhu prace v okresoch Bratislavy

Pracujuci \Y, \% \Y Priemern Miera

v hospod | pddohos | priemysle | sluzbach a evidovanej

arstve k | podarstv a mesacna | nezamestnano

31.12.02 e stavebnict mzda v sti

ve Sk

Bratislava spolu 333 999 0,5 % 21,6 % 78,0 % 20 215 4,0 %
Bratislava I. 78 572 0,1% 8,6 % 91,3% 21543 4,9 %
Bratislava Il. 97 069 0,5 % 26,2 % 73,3 % 22 183 3,6 %
Bratislava Ill. 66 027 0,8% | 20,2% 79,0 % 19 544 3,2 %
Bratislava IV. 44 147 0,4 % 34,0 % 65,5 % 20 327 3,7 %
Bratislava V. 48 184 0,6 % 38,8 % 80,6 % 17 478 4,7 %

Zaujimavl skutoCnost dokumentuju uUdaje tykajuce sa zamestnanosti v okresoch
Bratislavy podla organizacnej a uzemnej metddy. Z pohladu cestovania (dochadzania za
pracou) obyvatelov po Uzemi mesta je dblezitd zamestnanost podfa Gzemnej metddy,
ktora dokumentuje kofko obyvatefov dochadza do ktorého okresu za pracou.

Zamestnanost 2004 podla Zamestnanost 2004 podfla
organizaCnej Struktury Uzemnej Struktdry
Bratislava spolu 311 338 314 067
Bratislava |. 132 990 74 333
Bratislava . 91 160 88 687
Bratislava Ill. 42 364 65 348
Bratislava IV. 25 074 42 704
Bratislava V. 16 750 42 985
Rozloha Obyvatel'stvo Hustota Pocet Stupen
v km? 2012 osidlenia | mestskych | urbanizacie
obyv/km® dasti
MC Petrzalka 28,68 111 778 3 897 - 100,0

Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odraza aj vnajnizSej miere
nezamestnanosti vramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je

v

Dotknuté dopravne obsluhované Uzemie ajeho dopravné napojenia patria do
katastra mestskej Casti PetrZalka v okrese Bratislava V. Rozloha okresu Bratislava V. ¢ini
25,5 % zrozlohy mesta Bratislavy. A vroku 2012 tu zilo 27 % zo vSetkych obyvatelov
mesta. Okres poskytoval 14,4 % pracovnych prileZitosti z celého mesta. Rozloha MC
Petrzalka c¢ini 30,5 % z rozlohy okresu V Bratislavy. A v roku 2012 tu zilo 95,5 % zo
vSetkych obyvatelov okresu V.

Uvedené podrobné charakteristiky Uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia
funkcii plnenych v tzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktary
dopravnej obsluhy uzemia a narokov na dostupnost Gzemia a jej kvalitu.

Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti
realizovany najmé prostrednictvom MHD. V defbe dopravnej prace prevazoval podiel
MHD oproti IAD. Toto rieSenie je priaznivé pre ochranu Zivotného prostredia, ale zaroven
narocné na prevadzku a financovanie.
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V poslednych rokoch v suvislosti s narastom stupfia automobilizacie a vyuZzivania
osobnych automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narastd podiel dopravy
automobilovej v uzivani obyvatelov po Uzemi mesta. Novym spdsobom Zivota st kladené
Coraz vysSie poziadavky na komunikany systém mesta, ale zaroven aj oGakavania na
zvysenlU ochranu Zivotného prostredia. Bratislava ma dlhoro¢ne zaloZzeni koncepciu
rozvoja komunikacnej siete vo v3etkych planovacich a koncepénych dokumentoch.
Napriek rozhodujicemu cielu dopravnej politiky mesta udrzat vacsinovy podiel MHD na
preprave 0sOb v meste je potrebneé vzhladom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta
skvalithiovat su€asne aj komunikacny systém v mesta. Staly déraz na rozvoj MHD v8ak
musi zostat’ prioritou.

Stupen motorizacie narastol z 277 mot.voz./1000 obyv. v roku 1990 na 598
mot.voz./1000 obyv. v roku 2005.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 483 OA/1000
obyv. v roku 2005.

Stupefi automobilizacie narastol koeficientom 2,16 a stuperl motorizacie
koeficientom 2,14. Obidva stupne v8ak od roku 1990 narastli vefmi rychlo.

VySSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na struktiru a
kvalitu dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po
obsluhe automobilovou dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti defba dopravnej prace medzi MHD a IAD dosahuje pomer 55 : 45.
Este stale sa udrzal vyssi podiel MHD.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako
priemer SR. V Bratislave dosiahol stupen automobilizacie viac ako 520 OA/1000 ob.

Bratislava je silnym zdrojom a ciefom pre automobilovu dopravu. Takéto
konstatovanie plati aj pre rieSené Uzemie. RieSené Uzemie je zdrojom a cielom
vnutromestskej dopravy, ale aj dopravy zdrojovej cielovej do Bratislavy. Vzhladom na
skutoCnost, Ze v dotyku s rieSenym Gzemim je Einsteinova ulica — ako funkéna trieda B1 —
stredny dopravny okruh, tak zna¢na Cast dopravy prechadzajuca Uzemim je doprava cez
rieSené uzemie tranzitna.

V nasledujucej tabulke je uvedeny vyvoj intenzity dopravy zisteny pri celostatnych
sCitaniach dopravy v roku 2005 a 2010 na usekoch Einsteinovej ulice a na dialnici D2
prechadzajucej tzemim.

Intenzita dopravy RPDI — rok 2005, rok 2010
(pocet skutocnych vozidiel/24 h v profile)

Usek Skuto&né vozidla za Skutocné vozidla za
den v profile/ % NA den v profile/ % NA
ROK 2005 ROK 2010
C.0. 84 861 Einsteinova 51 691 14% -
C.4, 87 026 D2 - 54 497 22%
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Intenzita dopravy ASD — rok 2006 - 2011
(pocet skutoénych vozidiel/24 h v profile)

Usek Osobné vozidla Ostané vozidla VSetky vozidla spoiu
C.0, 87 026 D2 — Rok 2006 28 600 5 568 34 168

- Rok 2008 31677 7 045 38722

- Rok 2009 33 533 6 504 40 037

- Rok 2010 38 481 6 761 45 242

- Rok 2011 40 351 5248 45 599

Pre hodnotenie vykonnosti dopravného systému a kvality poskytovanej dopravne;j
sluzby s rozhodujlce intenzity dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch rozhodujtcich
krizovatiek v $pickovej hodine.

V predkladanej dopravnej Stadii s pouZité Udaje z databazy spracovatela pouzité
v dokumentaciach uvedenych v kapitole ¢€.1. Pre tieto boli vykonané pomerne podrobné
SpiCkové dopravné scCitania, ktoré sa vzdjomne doplfiaju a potvrdzuju. Pripravovana
posudzovana investicia je v priamom dotyku s krizovatkou Zadunajska — Einsteinova
(pravo-pravé pripojenie Zadunajskej do Einsteinovej)..

Pre potreby dopravno-kapacitného posUdenia apre zistenie miery pritazenia
dopravy posudzovanou investiciou boli vykonané dopliujice smerové krizovatkové
prieskumy na krizovatkach:

Einsteinova — Viedenska

Rusovska — Lenardova

Eisnteinova — Bohrova

Zadunajské — Pecénianska

Smerovy krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany dna 30.4.2013 v utorok za
zamraceného jarneho pocasia.

V prieskume boli zapisované vozidld prechadzajuce v 15-minttovych intervaloch
v jednotlivych smeroch kriZzovatiek.
Vozidla boli zapisované v defbe na osobné a ostatné vozidla.
Dopravny prieskum bol vykonany v rannej dvojhodine — 7.30 az 9.30 a v popoludiajsej
dvojhodine 16.00 az 18.00.

V ramci prieskumu boli zistované aj pripadné kongescie vozidiel, ktoré v uréitom &ase
v §pickovom obdobi na krizovatkach vznikali. Tieto poéty vozidiel su zaznamenané
v grafickej prilohe.

Treba uviest, ze pocCas prieskumu neboli zistené Ziadne udalosti, ktoré by mali vplyv
na dopravnu situaciu. Zaznamenané kongescie v krizovatke a v hodnotenom Useku neboli
dihé, ani vyznamné a trvali cca 15 — 20 minGt. V blizkosti izemia je vystavisko INCHEBA.
V Case prieskumu neboli konané Ziadne vystavy ani ,eventy” v izemi.

Z vysledkov prieskumu bola stanovena ranna a popoludiiajsia $pickova hodina pre
dotknuté uzemie.
Ranna 3Spickova hodina je v ¢ase 7.30 az 8.30.
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VYSLEDKY PRIESKUMU

DATUM: 30.4.2013

DEN: utorok smer 1 - Bohrova, Einsteinova
CAS: 7.30 - 9.30, 16.00 - 17.00

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKE: Zadunajska ul. - Bohrova ul.
smer 2 - Zadunajska, Billa

smer 1 - Bohrova, Einsteinova smer 3 - Bohrova, Pe¢nianska - E—
smer 2 - Zadunajska, Billa

smer 3 - Bohrova, Pe¢nianska ]

Dopoludnie: 7.30-9.30

smer 1-2 smer 1-3 smer 1-4 smer 1 smer 2-1 smer 2-3 smer 2-4 smer 2 smer 3-1 smer 3-2 smer 3-4 smer 3 smer 4-1 smer 4-2 smer 4-3 smer 4
cas OA NA | spolu| OA NA |spolu}f OA NA | spolu vs:up vys1tup OA NA |[spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vsfup V)’/sztup 0OA NA | spolu} OA NA | spolu| OA NA | spolu vsiup vyjtup OA NA | spolu| OA NA |spolu|] OA | NA | spolu vs:up vy:tup
7.30-7.45] 33 33 16 16 0 49 1M1 49 ] 49 6 6 0 55 39 62 62 6 6 0 68 22 0 0 0 0 0
7.45-8.00] 66 66 16 1 17 0 83 95 58 58 12 12 0 70 80 36 1 37 14 14 0 51 29 0 0 0 0 0
8.00-8.15] 58 58 19 19 0 77 112 62 1 63 10 10 0 73 67 49 49 9 9 0 58 29 0 0 o} 0 0
8.15-8.30] 35 35 13 13 0 48 91 48 48 10 10 0 58 42 43 43 7 7 0 50 23 0 0 0 0 0
7.30-8.30] 192 0 192 64 1 65 0 0 0 257 409 217 1 218 38 0 38 0 0 0 256 228 190 1 191 36 0 36 0 0 0 227 103 0 0 0 0 0 0 0o { o 0 0 0
8.30-8.45| 46 46 13 1 14 0 60 91 45 45 3 3 -0 48 55 46 46 9 9 0 55 17 0 0 0 0 0
8.45-9.00] 30 2 32 11 11 0 43 96 52 52 1 11 |- o 63 43 44 44 11 11 0 55 22 0 0 0 0 0
9.00-9.15] 48 48 14 14 0 62 81 42 42 1" 11 0 53 55 39 39 7 7 0 46 25 0 0 0 0 0
9.15-9.30] 39 1 40 12 12 0 52 91 43 43 8 8 0 51 50 48 48 10 10 0 58 20 0 0 0 0 0
8.30-9.30] 163 3 166 50 1 51 0 0 0 217 359 182 0 182 33 0 33 0 0 0 215 203 177 0 177 37 0 37 0 0 0 214 84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Popoludie: 16.00-18.00 .
smer 1-2 smer 1-3 smer 14 smer 1 smer 2-1 smer 2-3 smer 2-4 smer 2 smer 3-1 smer 3-2 smer 3-4 smer 3 smer 4-1 smer 4-2 smer 4-3 smer 4
¢as OA NA | spolu OA NA | spolu OA NA | spolu vs:up vys1tup OA NA | spolu OA NA | spolu OA NA | spolu vsfup v;’lsztup OA NA | spolu OA NA | spolu OA NA | spolu vsfup vy:tup OA NA | spolu OA NA |spolu] OA NA | spolu vs:up vy:tup
16.00-16.15] 20 1 21 13 13 0 34 91 43 43 3 3 0 46 33 48 48 12 12 0 60 16 0 0 o} 0 0
16.15-16.30] 36 36 20 20 0 56 83 52 52 9 9 0 61 44 31 31 8 8 0 39 29 0 0 o} 0 0
16.30-16.45] 42 42 16 16 0 58 88 54 54 10 10 0 64 57 34 34 15 15 0 49 26 0 0 0 0 0
16.45-17.00; 39 39 19 19 0 58 58 38 38 13 13 0 51 50 19 1 20 11 1" 0 31 32 0 0 [} 0 0 |
16.00-17.00] 137 1 138 68 0 68 0 0 0 206 320 187 0 187 35 1] 35 [} 0 0 222 184 132 1 133 46 0 46 0 0 0 179 103 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17.00-17.15] 34 34 16 16 0 50 72 41 1 42 8 8 0 50 47 30 30 13 13 ) 0 43 24 0 0 0 0 0
17.15-17.30f 35 35 15 15 0 50 70 42 42 7 7 0 49 50 28’ 28 15 15 0 43 22 1 o 0 0 0 0
17.30-17.45] 41 41 15 15 0 56 64 38 38 7 7 0 45 49 26 26 8 8 0 34 22 0 0 0 0 0
17.45-18.00] 22 22 13 13 0 35 68- 45 45 8 8 0 53 33 23 23 11 1 0 34 21 0 0 0 0 0
17.00-18.00] 132 0 132 59 0 59 0 0 0 191 274 166 1 167 30 0 30 0 0 0 197 179 107 0 107 47 0 47 0 0 0 154 89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

i
i
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VYSLEDKY PRIESKUMU

DATUM: 30.4.2013
DEN: utorok

smer 2 - Einsteinova k Viedenskej ceste

smer 1 - Einstenova k mostu SNP

‘CAS: 7.30 - 9.30,16.00 - 17.00 S

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKE: Einsteinova - Bohrova ul.

smer 1 - Einstenova k mostu SNP l/ smer 3 - Bohrova ‘

smer 2 - Einsteinova k Viedenskej ceste

smer 3 - Bohrova

Dopoludnie: 7.30-9.30

smer 1-2 smer 1-3 smer 1-4 smer 1 smer 2-1 smer 2-3 smer 2-4 smer 2 smer 3-1 smer 3-2 smer 3-4 smer 3 smer 4-1 smer 4-2 smer 4-3 smer 4
gas OA NA |spolu| OA NA | spolu] OA NA spolu: vs:up vys1tup OA NA |spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vsfup vysztup OA NA | spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vs?up vys3tup OA NA | spolu| OA NA |[spolu|] OA | NA | spolu vs‘t‘up vy:tup

7.30-7.45] 341 32 373 0 0 373 549 422 16" 438 49 49 0 487 373 111 111 0 o] 111 49 0 0 0 0 0
7.45-8.00] 433 31 464 o] 0 464 501 393 13 406 82 1 83 0 489 464 94 1 95 0 0 95 83 0 0 0 0 0
8.00-8.15] 441 36 477 0 0 477 522 396 14 410 77 77 0 487 477 11 1 112 0 0 112 77 0 0 0 0 0
8.15-8.30] 390 31 421 0 0 421 508 405 12 417 48 48 0 465 421 91 91 0 o] 91 48 0 0 0 0 0
7.30-8.30] 1605 | 130 | 1735 1] 0 0 0 0 0 1735 | 2080 | 1616 55 1671 256 1 257 0 1] 0 1928 | 1735 | 407 2 409 0 1] 0 0 0 0 409 257 0 0 0 0 0 0 0 0 V] 0 0
8.30-8.45| 344 19 363 0 0 363 484 378 15 393 60 1 61 0 454 363 91 91 0 0 91 61 0 o] 0 ] 0
8.45-9.00] 361 24 385 0 0 385 496 384 16 400 43 43 0 443 385 96 96 0 0 96 43 0 0 0 0 0
9.00-9.15 378 23 401 ] 0 401 492 396 15 411 62 2 64 0 475 401 81 81 0 0 81 | 64 0 0 V] 0 0
9.15-8.30] 401 21 422 0 0 422 392 283 18 301 52 1 53 0 354 422 9 91 0 0 91 53 0 0 0 0 0
8.30-9.30| 1484 87 1571 0 0 0 0 0 0 1571 | 1864 | 1441 64 1505 217 4 221 0 0 0 1726 | 1571 359 0 359 0 0 0 0 0 0 359 221 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Popoludie: 16.00-18.00

' smer 1-2 smer 1-3 smer 1-4 smer 1 smer 2-1 smer 2-3 smer 2-4 smer 2 . smer 3-1 smer 3-2 smer 3-4 smer 3 smer 4-1 smer 4-2 smer 4-3 smer 4

das OA NA |spolu] OA NA |spolu| OA NA | spolu vs:up vys1tup OA NA |spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu stup visztup OA‘ NA | spolu| OA NA |[spolu}j OA NA | spolu vs?up vy:tup OA NA |spolu] OA NA |[spolu| OA NA | spolu vs‘t‘up vy:tup

16.00-16.15] 564 23 587 0 0 587 359 265 3 268 33 1 34 0 302 587 91. 91 0 0 91 34 0 0 0 0 0

16.15-16.30| 622 19 641 0 0 641 367 276 8 284 56 56 0 340 641 83 83 0 0 83 56 0 0 0 0 0

16.30-16.45] 621 21 642 0 0 642 397 299 10 309 58 58 0 367 642 88 88 0 0 88 58 0 0 0 0 0

16.45-17.00| 655 14 669 0 0 669 389 322 9 331 58 58 0 389 669 57 1 58 0 0 58 58 0 0 0 0 0

16.00-17.00f 2462 77 2539 1] 0 0 0 0 0 2539 | 1512 | 1162 30 1192 205 1 206 0 0 0 1398 | 2539 | 319 1 320 0 0 0 0 0 0 320 206 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 1]

17.00-17.15] 613 14 627 0 0 627 386 306 8 314 50 50 0 364 627 71 1 72 0 0 72 50 o] 0 0 0 0

17.15-17.30| 572 17 589 o] 0 589 360 283 7 290 50 50 0 340 589 70 70 0 0 70 50 o 0 0 0 0 0

17.30-17.45] 544 18 562 0 0 562 341 269 8 277 56 56 0 333 562 64 64 0 0 64 56 o] 0 0 0 0

17.45-18.00] 537 20 557 0 0 557 343 266 9 275 35 35 0 310 557 68 68 0 0 68 35 0 0 0 0 0

17.00-18.00) 2266 69 2335 0 0 0 0 0 0 2335 | 1430 | 1124 32 1156 191 0 191 0 0 0 1347 | 2335 | 273 1 274 0 0 0 0 0 0 274 191 0 0 0 0 0 [¢] 0 ] 0 0 0




VYSLEDKY PRIESKUMU
DATUM: 30.4.2013
DEN: utorok
. CAS:7.30 - 9.30, 16.00 - 18.00 - smer 3 - Viedenska od Rusovskej

MEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKE: Eisteinova ulica - Viedenska cesta
smer 1 - Einsteinova

smer 1 - Einsteinova smer 2 -most Lafranconi
smer 2 -most Lafranconi
smer 3 - Viedenska od Rusovskej

smer 4- Viedenska od Starého mosta smer 4- Viedenska od Starého mosta

Dopoludnie: 7.30-9.30

smer 1-2 smer 1-3 smer 1-4 smer 1 smer 2-1 + 3-1 smer 2-3 smer 2-4 smer 2 smer 3-1 smer 3-2 smer 3-4+2-4 smer 3 smer 4-1 smer 4-2 smer 4-3+4-1 smer 4
Eas OA NA | spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vs:up vys1tup OA NA | spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vz::p V)’/sztup OA NA |spolu| OA NA |spolu] OA NA | spolu vsfup vyjtup OA NA | spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vs‘t‘up vy:tup
7.30-7.45] 142 13 155 172 11 183 27 8 35 373 522 | 47 16 487 0 0 487 210 0 52 3 55 27 2 29 84 188 0 0 5 5 5 64
1 7.45800| 146 11 157 248 14 262 39 6 45 464 547 488 14 502 0 0 502 222 0 62 2 64 23 1 24 88 262 0 1 1 0 1 69
8.00-8.15] 155 5 160 240 20 260 46 11 57 477 544 473 14 487 0 0 487 215 0 53 2 55 25 3 28 83 263 0 0 3 3 3 85
8.15-8.30] 140 11 151 205 17 222 45 3 48 421 513 453 12 465 0 0 465 203 0 47 4 51 27 3 30 81 227 [0} 1 1 5 5 6 78
7.30-8.30] 583 40 623 865 62 927 157 28 185 | 1735 | 2126 | 1885 56 1941 0 0 0 0 0 0 1941 | 850 0 0 0 214 1 225 102 9 111 336 940 0 0 0 2 0 2 13 0 13 15 296
8.30-8.45] 140 7. 147 179 11 190 25 1 26 363 | 480 438 16 454 0 0 454 194 0 45 2 47 25 2 27 74 193 0 0 3 3 3 53
8.45-9.00] 149 8 157 189 16 205 23 23 385 458 417 18 435 0 0 435 206 0 46 2 48 22 2 24 72 207 0 1 1 2 2 3 47
9.00-9.15] 175 6 181 181 15 196 22 2 24 401 478 439 15 454 0 0 454 235 0 51 3 54 23 1 24 78 198 0 0 2 2 2 48
9.15-9.30] 185 10 195 198 1 209 18 18 422 357 320 19 339 0 0 339 246 0 49 2 51 24 2 26 77 213 0 0 4 4 4 44
8.30-9.30] 649 31 680 747 53 800 88 3 91 1571 | 1773 | 1614 68 1682 0 0 0 0 0 0 1682 | 881 0 0 0 191 9 200 94 7 101 301 811 0 0 0 1 0 1 " 0 1 12 192
Popoludie: 14.00-18.00
smer 1-2 smer 1-3 smer 14 smer 1 smer 2-1 smer 2-3 smer 2-4 smer 2 smer 3-1 smer 3-2 smer 3-4+2-4 smer 3 smer 4-1 smer 4-2 smer 4-3+4-1 smer 4
das OA NA |spolu] OA NA |spolu| OA NA | spolu vs:up vys1tup OA NA |spolu| OA NA |spolu| OA NA | spolu vsfup vysztup OA NA |spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vs:t;up vystup OA NA | spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vs‘t‘up vy:tup
16.00-16.15] 281 8 289 236 14 250 47 1 48 587 350 298 4 302 0 0 302 330 ‘ 0 40 1 41 15 3 18 59 250 0 0 0 0 66
16.15-16.30} 310 4 314 265 10 275 47 5 52 641 392 332 8 340 0 0 340 354 0 39 0 39 25 1 26 65 278 0 1 1 3 3 4 78
16.30-16.45] 305 7 312 274 11 285 42 3 45 642 410 355 10 365 0 0 365 374 0 57 5 62 28 2 30 92 292 0 0 7 7 7 75
16.45-17.00; 311 6 317 295 5 300 49 3 52 669 436 375 9 384 0 0 384 372 : 0 53 2 55 32 4 36 91 308 0 0 8 8 8 88
16.00-17.00| 1207 25 1232 | 1070 40 1110 ] 185 12 197 | 2539 | 1588 | 1360 31 1391 0 0 0 0 0 0 1391 | 1430 0 0 0 189 8 197 100 10 | 110 307 | 1128 0 0 0 1 0 1 18 0 18 19 307
17.00-17.15] 301 9 310 288 4 292 24 1 25 627 389 356 8 364 0 0 364 363 0 52 1 53 22 2 24 77 297 0 0 5 5 5 49
17.15-17.30] 281 6 287 275 11 286 16 16 589 356 333 7 340 0 0 340 344 0 55 1 56 24 1 25 81 288 o 0 1 1 2 2 3 41
17.30-17.45] 264 8 272 255 9 264 25 1 26 562 | 359 325 8 333 0 0 333 314 0 38 2 40 19 2 21 61 269 0 2 2 5 5 7 47
'17.45-18.00] 271 9 280 247 9 256 19 2 21 557 331 301 9 310 | . 0 0 310 322 0 41 1 42 25 1 26 68 258 [0} 0 2 2 2 47
17.00-18.00] 1117 32 1149 | 1065 33 1098 84 4 88 2335 | 1435 | 1315 32 1347 0 0 0 0 0 0 1347 | 1343 0 0 0 186 5 191 90 6 96 287 | 1112 0 0 0 3 0 3 14 0 14 17 184




VYSLEDKY PRIESKUMU
DATUM: 30.4.2013
DEN: utorok

CAS: 7.30 - 9.30, 16.00 - 18.00

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKE: Rusovecka cesta - Lenardova ul. - Handlovska

smer 1 - Rusovska cesta , Einsteinova

smer 2 - Rusovska cesta, Kopc¢ianska

smer 3 - Lenardova

smer 4 - Handlovska

Dopoludnie: 7.30-9.30

smer 3 - Lenardova

smer 1 - Rusovska cesta , Einsteinova
%—

smer 4 - Handlovska

smer 2 - Rusovska cesta, Kopéianska
_—

smer 1-2 smer 1-3 smer 1-4 smer 1 smer 2-1 smer 2-3 smer 2-4 smer 2 smer 3-1 smer 3-2 smer 3-4 smer 3 smer 4-1 smer 4-2 smer 4-3 smerd
gas OA NA | spolu| OA NA |[spolu| OA NA | spolu vs:up vy;tup OA NA | spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vsfup vysztup OA NA | spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vs?up vyse.tup OA NA | spoluj OA NA | spolu| OA NA | spolu vs‘t‘up vy:tup
7.30-7.45] 155 19 174 55 2 57 0 231 195 119 7 126 34 0 34 0 160 204 69 0 69 20 0 20 0 89 93 18 0 18 10 0 10 2 0 2 30 0
7.45-8.00] 165 18 183 61 1 62 0 245 206 110 8 118 38 0 38 0 156 216 88 0 88 21 0 21 0 109 102 21 1 22 12 0 12 2 0 2 36 0
8.00-8.15] 178 7 185 54 2 56 0 241 235 138 11 149 48 0 48 0 197 206 86 0 86 10 0 10 0 96 105 16 0 16 11 0 11 1 0 1 28 0
8.15-8.30] 173 9 182 56 1 57 0 239 161 112 9 121 32 0 32 0 153 207 40 0 40 16 0 16 0 56 91 18 0 18 9 0 9 2 0 2 29 0
7.30-8.30] 671 53 724 226 6 232 0 0 0 956 797 479 35 514 152 0 1562 0 0 0 666 833 283 0 283 67 0 67 0 0 0 350 391 73 1 74 42 0 42 7 0 7 123 0
8.30-8.45] 175 18 193 53 2 55 0 248 179 121 6 127 33 0 33 0 160 214 52 0 52 15 0 15 0 67 89 15 1 16 6 "0 6 1 0 1 23 0
8.45-9.00] 145 3 151 51 3 54 0 205 183 130 8 138 26 0 26 0 164 173 45 0 45 11 0 11 0 56 83 17 0 17 11 0 11 3 0 3 31 0
9.00-9.15] 153 10 163 48 1 49 0 212 184 122 4 126 31 0 31 0 157 183 58 0 58 10 1 11 0 69 81 23 0 23 9 0 9 1 0 1 33 0
9.15-9.30] 151 7 158 48 0 48 0 206 142 92 8 100 29 0 29 0 129 177 42 0 42 12 0 12 0 54 79 9 0 9 7 0 7 2 0 2 18 0
8.30-9.30] 624 41 665 200 206 0 0 <0 871 688 465 26 491 119 0 119 0 0 0 610 747 197 0 197 48 1 49 0 0 0 246 332 64 1 65 33 0 33 7 0 7 105 0
Popoludie: 14.00-18.00
[ smer 1-2 smer 1-3 smer 1-4 smer1 smer 2-1 smer 2-3 smer 2-4 smer 2 smer 3-1 smer 3-2 smer 3-4 smer 3 smer 4-1 smer 4-2 smer 4-3 smer 4
&as OA NA |spolu] OA NA | spolu| OA NA | spolu vs:up vys1tup OA NA | spolu| OA NA |spolu|j OA NA | spolu vsfup v)’/sztup OA NA | spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu vsfup vys?’tup OA NA |[spolu| OA NA | spolu| OA NA | spolu stup vy:tup
'16.00-16.15] 121 8 129 93 1 94 0 223 135 94 8 102 33 2 35 0 137 152 32 1 33 14 0 14 0 47 129 25 0| 25 9 0 9 0 0 0 34 0
16.15-16.30] 112 7 119 98 0 98 0 217 147 111 7 118 38 0 38 0 156 143 29 0 29 13 0 13 0 42 139 18 0 18 11 0 11 3 0 3 32 0
'16.30-16.45] 102 7 109 74 0 74 0 183 127 92 5 97 41 1 42 0 139 135 28 2 30 15 0 15 0 45 117 13 0 13 I 0 11 1 0 1 25 0
16.45-17.00] 135 9 144 87 1 88 0 232 149 106 9 115 42 1 43 0 158 175 33 1 34 15 0 15 0 49 134 14 0 14 16 0 16 3 0 3 33 0
16.00-17.00] 470 31 501 352 2 354 0 0 0 855 558 403 29 432 154 4 158 0 0 0 590 605 122 4 126 57 0 57 0 0 0 183 519 70 0 70 47 0 47 7 0 7 124 0
17.00-17.15] 121 7 128 94 0 94 0 222 | 136 95 6 101 35 0 35 0 136 156 34, 1 35 13 0 13 0 48 130 19 0 19 15 0 15 1 0 1 35 0
17.15-17.30] 118 9 127 81 0 81 0 208 146 110 5 115 34 0 34 0 149 147 31, 0 31 10 0 10 0 41 117 15 0 15 10 0 10 2 0 2 27 0
17.30-17.45] 106 8 114 86 1 87 0 201 130 88 9 97 45 0 45 0 142 129 32 1 33 7 0 7 0 40 133 16 0 16 8 0 8 1 0 1 25 0
17.45-18.00] 111 6 117 79 1 80 0 197 132 99 9 108 39 0 39 0 147 140 24 0 24 14 0 14 0 38 119 1 0 11 9 0 9 0 0 20 0
17.00-18.00] 456 30 486 340 2 342 0 0 0 828 544 392 29 421 153 0 153 0 0 0 574 572 121 2 123 44 0 44 0 0 0 167 499 61 0 61 42 0 42 4 0 4 107 0




Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné posudenie

Popoludnajsia Spi¢kova hodina je v ase 16.00 az 17.00.
Uvedeneé Spickové obdobia plne koreSponduju aj z vysledkami okolitych krizovatiek, ktoré
spracovatel dokumentacie ma vo svojej databaze.

Vysledky prieskumu si dokladované na obrazkoch ¢.2 a3 av priloZzenych
predchadzajucich tabulkach.

Vysledky prieskumov so zohfadnenym dopytom vozidiel su zapracované do $irSich
dopravnych vztahov.

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Znalost st€asného stavu je déleZita pre analyzu pric¢in, aby navrhované technické
rieSenia umoznili plynuld, bezpecnu a kvalitni dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uzivatelov
a zaroven boli vsdlade strvalo udrzatefnou automobilovou dopravou pre budulce
generacie. Navrhované technické rieSenia zarovefi nesmu zhorSovat sGcasny stav,
naopak mali by vramci Gzemnych afunk&nych moznosti odstrafiovat nedostatky a
efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej budicnosti, ale aj vo
vzdialenejSom Casovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické rieSenia,
ktoré nebudl zabranovat’ dalSiemu rozvoju SirSieho Uzemia.

Dopravn progndzu, ak ma spinit svoj ucel, je potrebné umiestnit do urcitého
Casového ramca. Casové polozenie prognozy je nevyhnutné vzhladom na to, ze
nepracujeme iba s jednou investiciou, s jednym zamerom, ale na dopravny systém majd
v rieSenom uzemi vplyv SirSie dopravné vztahy. SirSie dopravné vztahy sa budi svojim
predpokladanym Zivotom rozvijat v Case a pripravovana investicia ich urcitym spésobom
v Case ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako planovanymi v Case.

Verejna hromadna doprava

Vzhladom na funkcie, ktoré uzemie pini a bude plnit, sa predpoklada, ze Gzemie
bude kvalitne obsluhované aj mestskou hromadnou dopravou. Tato filozofia je pine
v sulade s dopravnou politikou hl. mesta Bratislava, ktoré ju mimo iné ma zakotvenu aj
v platnej uzemno-planovacej dokumentéacii, kde je poslaneckym zborom schvéaleny scenar
B.

RieSena investicia je dostupnosti do 300 m od vedenia liniek autobusov MHD
Einsteinovej ulici.

Uvedenie investicie do prevadzky sa predpoklada v roku 2015. Nasledne bola
spravovana dopravna prognéza pre ¢asovy horizont roku 2025. Dopravnd prognézu pre
tak vzdialeny Casovy horizont ako je rok 2025 je mozné povazovat za ramcovu, pretoZe
mesto Bratislava a jeho mestska Cast Petrzalka je tak vitalne Gzemie, Ze nie je mozné
v suCasnosti presne uviest, investicie a rozvoj nadradenej dopravnej infrastruktiry.
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné posudenie

Dopravna progndéza sa zaoberda vymedzenym (zemim, so zameranim na
smerovanie dopravy v rozhodujucich krizovatkach a vplyvom investicie na $irSie dopravné
vztahy.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzita metdda kombinacie
prerozdelenia dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spdsob bol pouzity
vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novd, v €ase spracovania dokumentacie neexistujucu
situaciu v Uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v Uzemi po realizacii nového zameru,
ktory bude ovplyviiovat dopravny systém v jeho Sir§ich vztahoch.

Vzhlfadom k tomu, Ze sa jedna o Uzemie, s vysokou aktivitou boli pre dané Gzemie
Bratislavy pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy generované z Metodiky dopravno-
kapacitného posudenia velkych investiénych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouZité vo vypoétoch.

ROK 2013 Rok 2015 ROK 2025

Intravilan Bratislavy 1,000 1,032 1,288

Predkiadana dopravna progn6za prindSa celodenné objemy dopravy v ¢asovom
horizonte roku 2015 a 2025, kedy by investicia — polyfunkéné centrum na Einsteinovej
malo byt v prevadzke. Cielom tohto podkladu je informacia o dopravnych pradoch
predpokladane denne prechadzajdcich izemim.

Vyznamnou sucastou dokumentovania dopravnej prognézy je dokumentovanie
smerovania dopravy v uzemi vrannej a popoludiajSej $pi¢kovej hodine pre Casovy
horizont roku 2015 a 2025. V danom pripade sa jedna o dopravn( prognézu pre $pickovd
hodinu, ktora bola vydefinovana na zaklade analyzy vykonanych dopravnych prieskumov
a jej konfrontacie s okolitym Uzemim. Objemy dopravy predpokiadané v tomto ase s
najvyssie a preto boli vzaté za podklad pre dimenzovanie technickych navrhov. Jedna sa
o rannu 3picku v Case 7.30 az 8.30 v priemerny pracovny den a popoludnaj$iu $picku
v Case 16.00 az 17.00 v priemerny pracovny defi Dopravna prognéza sa zaobera aj
smerovanim dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch najdoélezitejSich krizovatiek
v §piCkovych hodinach. Doprava v $pi¢kovych hodinach je dokladovana v deleni na
zakladnu dopravu, dopravu generovani investiciou - polyfunkéné centrum na
Einsteinovej a na dopravu generovanl susednou pripravovanou investiciou — polyfunkény
komplex budova na Einsteinove;j.

Dopravne obsluhované Gzemie ma potencial polyfunkéného mestského prostredia.
Zakladné funkcie, ktoré Uzemie pIni a bude su byvanie administrativa, sluzby
a vybavenost. Napojenie investicie sa predpoklada pravym vstupom a pravym vystupom
do Zadunajskej ulice. Dalej sa doprava napaja do Einsteinovej ulice.

Vypocet statickej dopravy pre hodnotenu investiciu bol spracovany podla platnej
STN 73 6110/Z1 a bol dodany objednavatelom. Dokladovany je v ¢asti B predkladanej
dokumentacie. Variant administrativa je v DUR oznadeny ako alt.2 a variant
administrativa + byvanie je v DUR oznaceny ako alt.1.
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné postdenie

Pripravované polyfunkéné centrum je uvaZované v dvoch funkénych vyuzitiach — je
to variant administrativa a variant administrativa + byvanie.

Vypoéet dynamickej dopravy spracovany na zaklade dennych priebehov ciest
podfa jednotlivych funkcii odpora€anych MG je uvedeny v nasledujlcej tabulke. Vypod&et
je spracovany pre - rannu $pic¢kova hodinu a popoludnaj$iu $pickovla hodinu. Vypodet
dynamickej dopravy je spracovany pre skutoCne realizované cesty vozidiel, teda pre
normou potrebny poCet PM (bez zastupitelnosti). Podiel dynamickej dopravy pre rannu
SpiCku 7.30 — 8.30 je spracovany z prilohy ¢.1 metodiky interpolaciou medzi ¢asom 7 — 8
a8-09.

Polyfunkéné centrum Einsteinova — variant administrativa
— ranna S§pi¢kova hodina 7.30 — 8.30 hod

Pocet % Pocet % kapacity Pocet
PM kapacity | vstupov | PM vystupy | vystupov
PM vstupy
Sluzby - navstevnici 63 27,5 17 24 15
Sluzby — zamestnanci 3 22,5 1 2,5 0
Ubytovacie a stravovacie zar. 49 12,5 6 10 5
Administrativa — zamestnanci 207 35 72 3.5 7
Administrativa — navstevnici 107 27,5 30 2,5 3
Spolu 429 126 30

Polyfunkéné centrum Einsteinova — variant administrativa — potreba 309 PM —
vybudovanych 429 PM — ranna $pickova hodina - 7.30 — 8.30 hod — vygeneruje spolu
156 ciest.

Polyfunkéné centrum Einsteinova — potrebny pocet PM - variant administrativa
— popoludnajSia Spi¢kova hodina 16.00 —17.00 hod

Pocet % Pocet % kapacity Pocet
PM kapacity vstupov | PMvystupy | vystupov
PM vstupy
SluZby - obchod - navstevnici 63 60 38 52 33
Sluzby — obchod — zamestnanci 3 10 0 10 0
Ubytovacie a stravovacie zar. 49 30 15 15 7
Administrativa — zamestnanci 207 1 2 35 72
Administrativa — navstevnici 107 0 0 1 1
Spolu 429 55 113

Polyfunkéné centrum Einsteinova — variant administrativa — potreba 309 PM —
vybudovanych 429 PM — popoludiaj8ia Spi¢kova hodina - 16.00 — 17.00 hod vygeneruje
spolu 168 ciest.
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné postdenie

Polyfunkéné centrum Einsteinova — variant administrativa + byvanie
— ranna Spi¢kova hodina 7.30 — 8.30 hod

Pocet % Pocet % kapacity Pocet
PM kapacity vstupov | PM vystupy | vystupov
PM vstupy
Byvanie 165 9 15 25 41
Sluzby - navstevnici 38 27,5 11 24 9
SluZby — zamestnanci 3 22,5 1 2,5 0
Ubytovacie a stravovacie zar. 25 12,5 3 10 3
Administrativa — zamestnanci 126 35 44 3,5 4
Administrativa — navstevnici 60 27,5 17 2,5 2
Spolu 417 91 59

Polyfunkéné centrum Einsteinova — variant administrativa + byvanie — potreba 377
PM — vybudovanych 417 PM — ranna $pi¢kova hodina - 7.30 — 8.30 hod — vygeneruje

spolu 150 ciest.

Polyfunkéné centrum Einsteinova — variant administrativa + byvanie

— popoludnajSia Spickova hodina 16.00 — 17.00 hod

Pocet % Pocet % kapacity Pocet
PM kapacity vstupov | PM vystupy | vystupov
PM vstupy
Byvanie 165 27 45 10 17
SluZby - obchod - navstevnici 38 60 23 52 20
Sluzby — obchod — zamestnanci 3 10 0 10 0
Ubytovacie a stravovacie zar. 25 30 8 15 4
Administrativa — zamestnanci 126 1 1 35 44
Administrativa — navstevnici 60 0 0 1 1
Spolu 417 77 86

Polyfunkéné centrum Einsteinova — variant administrativa + byvanie — potreba 377
popoludniajsia Spi¢kova hodina - 16.00 — 17.00 hod

PM - vybudovanych 417 PM

vygeneruje spolu 163 ciest.

Na zaklade v €ase spravovania dostupnych informacii o susednej investicii —
polyfunkény komplex budov Einsteinova bol spracovany orientaény vypocet dynamickej
dopravy generovanej touto investiciou.

Polyfunkény komplex budov Einsteinova

— ranna Spi¢kova hodina 7.30 — 8.30 hod

Pocet % Pocet % kapacity Pocet
PM kapacity vstupov | PM vystupy | vystupov
PM vstupy
Byvanie 84 9 8 25 21
Ubytovacie. a stravovacie zar. 223 12,5 28 10 22
Administrativa 94 35 33 3,5 3
Spolu 401 69 46

Polyfunkény komplex budov Einsteinova —
hod — vygeneruje spolu 115 ciest

ranna Spickova hodina - 7.30 — 8.30
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné postdenie

Polyfunkény komplex budov Einsteinova
— popoludnajsia Spickova hodina 16.00 —17.00 hod

Pocet % Pocet % kapacity Pocet
PM kapacity vstupov | PM vystupy | vystupov
PM vstupy
Byvanie 84 27 23 10 8
Ubytovacie a stravovacie zar. 223 30 67 15 34
Administrativa 94 1 1 35 33
Spolu 401 91 75

Polyfunkény komplex budov Einsteinova — popoludnajsia $pickova hodina - 16.00
—17.00 hod vygeneruje spolu 166 ciest

Zakladne smerovanie dopravy vygenerovanej investiciou polyfunkéné centrum
Einsteinova v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine je graficky znazornené na obrazku
¢.4 pre variant administrativa ana obr.€.5 pre variant administrativa + byvanie
v obrazkovej prilohe.

Zakladné smerovanie dopravy vygenerovanej investiciou polyfunkény komplex
budov Einsteinova v rannej a popoludriajsej SpiCkovej hodine je graficky znazornené na
obrazku €.6 v obrazkovej prilohe.

Vsetky vy8Sie uvedené predpoklady boli zavedené do ruéne spracovaného modelu
uzemia a podrobne boli rozpracované. Ruéné spracovanie modelu sa v slvislosti so
zlozitostou vztahov v Uzemi, Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov
a predpokladanymi zmenami v sprivani sa obyvatefov malo pribliZit realnemu vyvoju
Zivota v Uzemi.

Rozptylenie dopravy do jednotlivych smerov je znazornené v smerovani dopravy
vrannej a popoludiiajSej SpiCke v jednotlivych krizovatkach, kde doprava generovana
polyfunk&énym centrom na Einsteinovej je znazornena éervenou farbou. Zelenou farbou st
znazornené narasty dopravy vygenerovanej polyfunkénym komplexom budov Einsteinova.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnaj$ej Spickovej hodine predpokladané pre
variant administrativa rok 2015 je graficky znazornené na obrazkoch ¢.7 a 8 obrazkove;j
prilohy. Smerovanie dopravy v rannej a popoludnajsej $pi¢kovej hodine predpokladané pre
variant administrativa rok 2025 je graficky znazormené na obrazkoch ¢.9 a 10 obrazkove;
prilohy.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludiajsej Spickovej hodine predpokladané pre
variant administrativa + byvanie rok 2015 je graficky znazornené na obrazkoch ¢.11 a 12
obrazkovej prilohy. Smerovanie dopravy vrannej a popoludiajSej Spickovej hodine
predpokladané pre variant administrativa + byvanie rok 2025 je graficky znazornené na
obrazkoch €.13 a 14 obrazkovej prilohy.

Celodenné intenzity dopravy na jednotlivych
komunikalnej siete su uvedené v nasledujtcich tabulkach.

usekoch priamo dotknutej
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné postdenie

Intenzita dopravy — rok 2015 — variant administrativa

(pocet skutoénych vozidiel/24 h v profile)

Usek Osobné vozidla Ostatné vozidla | VSetky vozidla spolu
Einsteinova (Rusovskéa — Bohrova) 50 256 1416 51672
Einsteinova (Bohrova — Novy most) 51984 1416 53 400
Bohrova (Pec¢nianska — Einsteinova) 10 506 47 10 553
Zadunajska 7 499 24 7523
Peénianska 5 346 28 5374

Intenzita dopravy — rok 2025 — variant administrativa

(pocet skutoénych vozidiel/24 h v profile)

Usek Osobné vozidla Ostatné vozidlda | VSetky vozidla spolu
Einsteinova (Rusovskéa — Bohrova) 60 576 1776 62 352
Einsteinova (Bohrova — Novy most) 62 688 1776 64 464
Bohrova (Pecnianska — Einsteinova) 11 302 82 11 384
Zadunajska 8 061 59 8 120
Pecnianska 5745 44 5789

Intenzita dopravy — rok 2015 — variant administrativa + byvanie
(pocet skuto€nych vozidiel/24 h v profile)

Usek Osobné vozidla Ostatné vozidld | VSetky vozidla spolu
Einsteinova (Rusovska — Bohrova) 50 928 1416 52 344
Einsteinova (Bohrova — Novy most) 52 680 1416 54 096
Bohrova (Pecnianska — Einsteinova) 10 600 47 10 647
Zadunajska 7418 24 7442
Pecnianska 5171 44 5215

Intenzita dopravy — rok 2025 — variant administrativa + byvanie
(pocet skutoénych vozidiel/24 h v profile)

Usek Osobné vozidla Ostatné vozidld | VSetky vozidla spolu
Einsteinova (Rusovska — Bohrova) 61276 1776 63 052
Einsteinova (Bohrova — Novy most) 63 384 1776 65 160
Bohrova (Peénianska — Einsteinova) 11 395 82 11477
Zadunajska 7979 59 8 038
Peé&nianska 4 960 44 5004

Dopravna prognoza — smerovanie dopravy v Spi¢kovych hodinach je podkladom pre
posudenie vykonnosti najdotknutejSich krizovatiek v Gzemd.

Alfa 04 a.s.
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné postdenie

4. POSUDENIE VYKONNOSTI ROZHODUJUCICH DOPRAVNYCH UZLOV

V nezastavanom priestore ohranicenom komunikaciami Einsteinova, Bohrova,
Zadunajskéa cesta a existujucim polyfunkénym objektom je zamer vybudovat Polyfunkéné
centrum Einsteinova. Jeho dopravné napojenie ma byt realizované na Zadunajsk( cestu

v dvoch bodoch (pristup na vonkaj$ie parkovisko a pristup do podzemnej garaze).

Cielom predkladaného dokumentu je posadit prifahlé krizovatky ovplyvnené
pritazenim novou investiciou a navrhnUt’ opatrenia, na zaklade ktorych budd krizovatky
dostatoCne kapacitné na prevedenie vyhlfadovych intenzit dopravy.

Krizovatky si postudené tabulkovou formou (v zmysle platnych noriem a technickych
predpisov — STN 73 6102 a TP 10/2010).

POUZITE PODKLADY

Pri dopravnom posudeni ndm sluzia nasledovné podklady:
- smerovanie dopravy v dotknutych krizovatkach pre, vyhfadové roky 2015, 2025 (ALFA
04, a.s.);

KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATIEK

Kapacitné posudenie je vypracované pre 3 krizovatky: Einsteinova — Bohrova,
Zadunajska cesta — Pecnianska a Zadunajska cesta — Investicia (v positdeni poditame
s celym objemom statickej dopravy aj vpodzemnej aj nadzemnej casti spolu
obsluhovanym z jedného miesta). Pre potreby posudenia boli spracované 2 varianty a pre
kazdy boli vytvorené prognozy dopravy pre vyhladovy rok 2015 a 2025 (pre oba
vyhladové roky samostatne ranna a popoludnajsia Spicka).

3.1 KriZzovatka Einsteinova — Bohrova

Krizovatka je v siCasnosti rieSena ako neriadené pravo-pravé pripojenie Bohrove;j ul.
na Einsteinovu ul.. OdbocCenie z Einsteinovej ul. je realizované zo zdruzeného pruhu pre
pravé odbocCenie apre priamy smer. Pravé odbocenie z Bohrovej je v stéasnosti
problematické. Na rozdiel od ostatnych pripojeni komunikacii na Einsteinovu sa tu
nenachadza pripajaci pruh, ale iba Ciasto¢né rozSirenie pravého priameho pruhu na
Einsteinovej ul. v stvislosti s umiestnenim zastavky MHD. Nedostatkom v krizovatke je aj
slaby rozhlad, ktory je dévodom pre umiestnenie znacky P2 (Stoj, daj prednost v jazde!).
Absencia rozSirenia v spojitosti so silnym dopravnym zataZenim na Einsteinovej a na
pripajanej komunikacii (cca 1700/400 voz/h v rannej $picke) a nedostatoénym rozhladom
(povinnym zastavenim pred vjazdom na Einsteinovu) sp&sobuje znaéné zdrzanie vozidiel
na vyjazde zo Zadunajskej cesty, CiastoCne badatelné aj mimo $pickové obdobie.
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Dopravno-kapacitné posudenie

Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej

- posudenie si¢asného stavu

Tab. €. 1 Posudenie neriadenej krizovatky Einsteinova — Bohrova (rok 2013, rano)

A

Wi

— |
4

Tab. €. 2 Posudenie neriadenej krizovatky Ein

5

A ~
2— 1) |
46

Dopravny | Intenzita Nagﬁifny Kapacita Si:ﬁ;i?e Rezerva Priemerny Cas
prad (j-v./h) (voz/h) (.-v./h) 2 (.v./h) | Cakania (s) a QSV
7 - - - _ _ _
6 410 971 278 1,475 -132 906 (F!)
4 - - - _ _ _
7+8 - - - -
4+6 - - - -
steinova — Bohrova (rok 2013, poobede
Doprawny | Intenzita Nacsi::i(reny Kapacita sitt:rpjé\ec?e Rezerva Priemerny ¢as
prud (-v./h) (voz/h) §.v./n) 2 (i.v./h) | ¢akania (s) a QSV
7 - - - - - -
6 321 696 397 0,809 76 44 (D)
4 - - - - - _
7+8 - - - -
4+6 - - - -

- posudenie vyhlad bez investicie

)

Tab. €. 3 Posudenie neriadenej krizovatky Einsteinova — Bohrova (rok 2015, rano, bez

investicie)

A

P
——a

WN

Y tupen - .
Doprawny | Intenzita Naiﬁifny Kapacita sjt;f::?e Rezerva Priemerny &as
prad (.v./h) (voz/h) (.v./h) 2) (.v./h) | Cakania (s) a QSV
7 - - ~ - ~ _
6 415 1050 251 1,653 -164 1226 (FY)
4 - - - _ - _
7+8 - - - -
4+6 - - - -

Alfa 04 a.s.
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné postdenie

Tab. €. 4 Posudenie neriadenej krizovatky Einsteinova — Bohrova (rok 2015, popoludni
bez investicie)

7

8 Doprawny | Intenzita Na:n;}aqci:ny Kapacita sittlljrpéec?e Rezerva Priemerny ¢as
A —7 B prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) 0 (i.v./h) | ¢akania (s) a QSV
e D S S s e S s -
46 6 328 789 352 0,932 24 93 (E)
C : : ' : ‘ : :
7+8 - - - -
4+6 - - - -

- variant Administrativa

Tab. C. 5 Posudenie neriadenej krizovatky Einsteinova — Bohrova (rok 2015, rano,
administrativa)

-— 8 Doprawny | Intenzita Natil;i(;?ny Kapacita sitt:];ecri]e Rezerva Priemerny ¢as
A 1 B prad (j-v./h) (voz/h) (i.v./h) 2 (i.v./h) | Gakania (s) a QSV
2— 1\ f
33— ! 7 - - - - - -
46 6 445 1101 235 1,894 -210 1656 (F!)
7+8 - - N N
4+6 - - - -

Tab. ¢. 6 Posudenie neriadenej krizovatky Einsteinova — Bohrova (rok 2015, poobede,
administrativa)

-—8 Doprawy | Intenzita Na(:rric;?ny Kapacita sitta?éi?e Rezerva Priemerny Cas
A —1 B prad (.v./h) (voz/h) (.v./h) ) (.v./h) | €akania (s) a QSV
2— | f
3>~ 116 : ' : : ' : :
6 441 811 342 1,289 -99 575 (F!)
7+8 - - - -
4+6 - - - -

Z vypoctu kapacity pre rok 2015 vyplyva, ze krizovatka ako neriadena vyhovovat nebude.
Dal8i vyhfadovy rok 2025 z toho dévodu nema zmysel posudzovat'.
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné postdenie

- variant Administrativa + byvanie (A+B)

Tab. €. 7 Posudenie neriadenej krizovatky Einsteinova — Bohrova (rok 2015, rano, A+B)

Doprawny | Intenzita Nadradeny Kapacita Stup’er? Rezerva Priemerny Cas
-—38 prid | Gy | ST | gamy [SEUECIR] Gy | cakania s) a Qsv
ot Rl s s s s e —
Tt 146 6 474 1091 238 1,992 -236 1830 (F)
4 - - - _ , .
C 7+8 - - - -
4+6 - - - -

Tab. €. 8 Posudenie neriadenej krizovatky Einsteinova — Bohrova (rok 2015, poobede,
A+B)

Doprawny { Intenzita Nagﬁifny Kapacita Si:ﬂ;i?e Rezerva Priemerny ¢as
-~ g prad | Gawh) | (0| Gedh) 0 G.v/h) | Sakania (s) a QSV
A ~—B | '

2— |\ [ Tt :

3 46 6 414 824 336 1,232 78 479 (FY
4 - - N _ - -
C 7+8 - - - -
4+6 - - . -

Ani po zmene variantu rieSenia rozdelenia funkcii v predmetnej investicii krizovatka
Einsteinova — Zadunajska cesta nevyhovuje ako neriadena. Vypocty potvrdili
nedostatocnu kapacitu neriadeného pripojenia Bohrovej ulice na Einsteinovu aj bez vplyvu
investicie. Je treba upozornit, Ze uvedené posudenie je iba teoretické, stanovené na
zaklade vypocltu podfa TP 10/2010. V realnej premavke méze byt situacia ciastocne
lepSia, pricom zalezi na skasenostiach a agresivite vodiCov a stave vozidiel.

RieSenim, resp. Ciastonym rieSenim problematického pripojenia Bohrovej ulice na
Einsteinovu by mohlo byt vybudovanie pripajacieho pruhu na Einsteinovej ul. (vhodny by
bol taktieZ presun zastavky MHD mimo tohto pripajacieho pruhu). Posudenie pripajacieho
pruhu je v nasledovnej stati rieSené iba pre najhordi variant — rannd S$picku, variant
administrativa + byvanie, rok 2025. Posudenie je vypracované podla TP 10/2010.

Vstupy do vypoctu su nasledovné:zatazenie na hlavnej ceste (Einsteinova) je 2233 j.v./h
zatazenie na vstupe od Bohrovej je 519 j.v./h
typ vjazdu podla ¢l. 5.5.1 — E1

Posudenie vjazdu je potrebné vykonat pre dve kritické oblasti — kapacita vjazdu a kapacita
hlavnej cesty za vjazdom.

Kapacita vjazdu je urCena dvomi faktormi — pripustnou intenzitou pripajajucich sa vozidiel
podla tabufky 5.4 a porovnanim intenzity vjazdu s intenzitou priebezného hlavného
jazdného pasu podla diagramu — obr. 5.4. Na zéklade uvedenych sa da konstatovat, Ze
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitne postdenie

intenzity na vstupe od Bohrovej ul. neprekracuju pripustné intenzity pripajajucich sa
vozidiel pre stupen kvality dopravy ,A* (519 j.v./h < 660 j.v./h) a po porovnani pripajajuce;j
sa dopravy k doprave v hlavhom smere bude pripojenie v stupni kvality dopravy ,C*.
Stupen ,C“ znamena (TP 10/2010), Ze pritomnost ostatnych uzZivatefov komunikacie je
citefna. Neobmedzena vofnost pohybu je nedosiahnutelna a stupen vytaZenia sa
nachadza priblizne v strede. Vodi¢i musia spomalovat. Priebeh dopravy je stabiiny.

V suvislosti s navrhom pripajacieho pruhu na Einsteinovu ul. z Bohrovej ul. je treba
vypoditat’ diZzku jednotlivych Casti, ktoré tvoria pripajaci pruh (podfa STN 73 6102). St to
zrychlovaci usek L, manévrovaci Usek L, a zaradovaci Usek L..

Zrychlovaci usek sa pocita podla ¢lanku 6.4.3 normy a pre dané vstupy (rychlost na
Einsteinovej 70 km/h, rovina, rychlost na vjazde na Einsteinovu 30 km/h) ma dizku 59 m.
Manévrovaci usek ma podfa Clanku 6.4.4 normy jednotnu dizku 150 m, ale pri
rychlostiach < 80km/h a nizkych intenzitdch sa méze dizka skratit, najviac vSak na 50 m.
V nasom pripade ide o Ciastotne stiesnené podmienky a predbezne navrhujeme diZku 50
m.

Zarad'ovaci Usek je podla tabulky 4 a ¢lanku 6.4.5 stanoveny na 50 m.

3.2 Krizovatka Zadunajska cesta - PeCnianska

Krizovatka sa nachadza v Zéne 30 a je v suCasnosti rieSena ako plnohodnotna
stykova krizovatka bez usmernenia (tak ako pravdepodobne vsetky krizovatky v tejto
zéne). Prednost v jazde je v nej rieSena pravidlom pravej ruky. Tento typ prednosti sa
pouziva pri krizovatkach s nizSimi intenzitami dopravy - teoreticka priepustnost
nepresahuje 600 — 800 voz/h (TP 10/2010). Vzhfadom k intenzitam v krizovatke
v hodnotach cca 900 — 1000 voz/h (oba varianty, rok 2025) je mozné, Ze bude rezim
v krizovatke nevyhovujuci. Ztoho dbévodu bude v dalSom texte posudena krizovatka
s upravenou prednostou Vv jazde a vyznacenou hlavnou cestou vodorovnym a zvislym
znacenim, pricom hlavna trasa bude smerovat od Einsteinovej na Zadunajsku cestu. Pri
prvych vypoctoch nepoditame s Upravou poctu pruhov v krizovatke, iba s uvedenou
zmenou prednosti v jazde.

- variant Administrativa

Tab. &. 9 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Pe¢nianska (rok 2015, rano,
administrativa)

-— 8 Doprawy | Intenzita Nagic;e:ny Kapacita sittsgi?e Rezerva Priememy Cas
A 1 B prud (.v./h) (voz/h) (.v./h) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV

2— |\ f

3—a éll 6 7 39 420 849 0,046 810 4 (A)

6 61 359 613 0,100 552 7 (A)

C 4 194 649 385 0,504 191 19 (B)

7+8 291 1565 1274 3 (A)

4+6 255 423 168 21 (C)
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné postdenie

Tab. €. 10 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Pec¢nianska (rok 2015,
oobede, administrativa)

=3
~—B
(

6

A
2 [
3— 4

C

Doprawny | Intenzita Na(i:«:itrany Kapacita Si:ﬁ;i?e Rezerva Priememy Gas
prad (.v./h) (voz/h) (j-v./h) ) (.v./h) | Cakania (s) a QSV
7 36 328 945 0,038 909 4 (A)
6 60 256 700 0,086 640 6 (A)
4 137 595 416 0,329 279 13 (B)
7+8 340 1643 1303 3 (A)
4+6 197 475 278 13 (B)

Tab. €. 11 Positdenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Pec¢nianska (rok 2025,

rano, administrativa)

A
2— |
3— 4

Nadradeny

Stupen

Doprawny | Intenzita smer Kapacita saturicie Rezerva Priememy Cas
prad (-v./h) (voz/h) (j.v./h) 0 (.v./h) | Cakania (s) a QSV
7 43 447 822 0,052 779 5 (A)
6 66 382 595 0,111 529 7 (A)
4 215 699 357 0,601 142 25 (C)
7+8 318 1551 1233 3 (A)
4+6 281 394 113 31 (D)

Tab. €. 12 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - PecCnianska (rok 2025,
poobede, administrativa)

A

2 —
33—

Doprawy { Intenzita Na:;aqii:ny Kapacita sittsséliri]e Rezerva Priememy ¢as
prad (.v./h) (voz/h) (.v./h} 0 (i.v./h) | €akania (s) a QSV
7 41 350 921 .| 0,045 880 4 (A)
6 64 274 683 0,094 619 6 (A)
4 149 637 391 0,381 242 15 (B)
7+8 365 1626 1261 3 (A)
4+6 213 448 235 15 (B)

- variant Administrativa + byvanie (A+B)

Tab. €. 13 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajskéa cesta - PecCnianska (rok 2015,

rano, A+B)
o
A ~—-B
g BN
~ 146

Nadradeny

Stupen

Doprawny | Intenzita smer Kapacita saturacie Rezerva Priememy Cas
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (.v./n) | Cakania (s) a QSV
7 39 400 869 0,045 830 4 (A)
6 46 339 629 0,073 583 6 (A)
4 194 658 381 0,510 187 19 (B)
7+8 320 1592 1272 3 (A)
4+6 240 412 172 21 (C)
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Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej
Dopravno-kapacitné postdenie

Tab. €. 14 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Pecnianska (rok 2015,

oobede, A+B)
-8 Doprawy | Intenzita Na(:;aqc;?ny Kapacita s\z’::rpéi?e Rezena Priemerny ¢as
A T B prad (j.v./h) (voz/h) (j-v./h) ) (j.v./n) | cakania (s) a QSV
o —
3 \ ( 7 36 353 918 0,039 882 4 (A)
46 6 57 281 677 | 0,084 620 6 (A)
C 4 137 593 417 0,329 280 13 (B)
7+8 313 1621 1308 3 (A)
4+6 194 470 276 13 (B)

Tab. ¢. 15 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Peénianska (rok 2025,

rano, A+B)
-8 Doprawny | Intenzita Nag:?](;?ny Kapacita Si:ﬂ;i?e Rezerva Priemerny ¢as
A A B prad (.-v./h) (voz/h) (.v./h) ) (.v./h) | Cakania (s) a QSV
j J—
33— l ({; 7 43 427 842 0,051 799 5 (A)
6 51 362 610 0,084 559 6 (A)
C 4 215 708 353 0,609 138 26 (C)
7+8 347 1578 1231 3 (A)
4+6 266 384 118 30 (C)

Tab. €. 16 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Pelnianska (rok 2025,

poobede, A+B)
Doprawny | Intenzita Nag::c:rany Kapacita sittgr%iri]e Rezerva Priememny ¢as
—— 8 . . . . “ .

A s B prud (j.v./n) (voz/h) (j.v./h) 0 @i.v./n) | ¢akania (s) a QSV
2— |V 7 1 375 894 | 0,046 | 853 4 A
3~ 6 61 299 662 0,092 601 6 (A)

46
4 149 629 394 0,378 245 15 (B)
C 7+8 332 1600 1268 3 (A)
4+6 210 447 237 15 (B)

Z uvedenych posudeni vyplyva, Ze krizovatka po zmene prednosti v jazde vyhovuje

pre oba varianty aj pre oba vyhfadové roky.

3.3 Krizovatka Zadunajska cesta - Investicia

Krizovatka v suCasnosti neexistuje. Pre posudenie ju navrhujeme v zakladom tvare
bez samostatnych pruhov pre odbocenia. Krizovatka sa bude nachadzat v Zéne 30 a tak,
ako v pripade krizovatky Zadunajska cesta — PecCnianska, aj tu by malo platit pravidlo
pravej ruky. Intenzity v krizovatke nepresahuju 700 voz/h ani vjednom z variantov
a vyhfadovych rokov, Cize krizovatka spada do povoleného rozmedzia (600-800 voz/h) pre
rieSenie krizovatky bez usmernenia. Pre pripad, Zze by bolo rozhodnuté o upraveni
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krizovatky aj s vyznagenim hlavnej cesty, je v dalSom texte krizovatka posldena ako
usmernend s vyznacenou hlavnou cestou.

- variant Administrativa

Tab. €. 17 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Investicia (rok 2015, rano,

administrativa)

N y i . .

*‘“g Doprawny |Intenzita acsh:(;?ny Kapacita sittSrF:’aecri]e Rezerva Priemerny Cas

e ’ H . . ~ .
A B prad (j-v./n) (voz/h) (j.v./h) 2 (.v./n) | Cakania (s) a QSV
2— 11

~ 146 7 126 260 1023 0,123 897 4 (A)
6 30 260 696 0,043 666 5 (A)
C 4 0 618 363 0,000 363 10 (A)
7+8 359 1421 1062 3 (A)
4+6 30 696 666 5 (A)

Tab. €. 18 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska

poobede, administrativa)

-— 8 Doprawny | Intenzita Nac:rr:c:jny Kapacita si’:s;i?e Rezerva Priemerny Gas
7 . " . . v .
A ~ B prad (j.v./h) (voz/h) (.v./h) 2 (j.v./n) | Cakania (s) a QSV

o

3 l é 7 55 226 1064 0,052 1009 4 (A)

6 113 226 727 0,155 614 6 (A)

C 4 0 469 484 0,000 484 7 (A)

7+8 244 1557 1313 3 (A)

4+6 113 727 614 6 (A)

cesta - Investicia (rok 2015,

Tab. €. 19 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Investicia (rok 2025, rano,

administrativa)

-—38 Doprawny | Intenzita Nacsirne;c:ny Kapacita si’:zgi:?e Rezerva Priememy Cas
7 » . n . v .
A - B prud (j-v./n) (voz/h) (j.v./h) 0 (j.v./h) | Cakania (s) a QSV

o J—

3—- l é 7 126 287 991 0,127 865 4 (A)

6 30 287 672 0,045 642 6 (A)

C 7 0 669 337 | 0,000 337 1 (A)

7+8 384 1420 1036 3 (A

4+6 30 672 642 6 (A)
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Tab. €. 20 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Investicia (rok 2025,
oobede, administrativa)

-—8 Doprawy | Intenzita Nacsi:::reny Kapacita si:ﬁ;i?e Rezerva Priemerny Cas
7 . . . . . .
A - B prad (.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (.v./h) | cakania (s) a QSV

p—

3— jl é 7 55 250 1035 0,053 980 4 (A)

6 113 250 705 0,160 592 6 (A)

C 4 0 511 458 0,000 458 8 (A)

7+8 262 1558 1296 3 (A)

4+6 113 705 592 6 (A)

- variant Administrativa + byvanie (A+B)

Tab. €. 21 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Investicia (rok 2015, rano,

A+B)

: tupef . -
8 Doprawny | Intenzita Nazﬁifny Kapacita sitﬁr%ecri]e Rezerva Priememy &as

A —7 B prad (j.v./h) (voz/h) (.v./h) 2 (.v./h} | €akania (s) a QSV
%: \| ( 7 91 260 1023 | 0,089 932 A
46 6 59 260 696 0,085 637 6 (A)
C 4 0 583 398 0,000 398 9 (A)
7+8 324 1484 1160 3 (A)
4+6 59 696 637 6 (A)

Tab. &. 22 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Investicia (rok 2015,

oobede, A+B)

Nadradeny

Stupen

8 Doprawny | Intenzita smer Kapacita saturacie Rezerva Priemerny Cas
A 7 B prad (j.v./h} (voz/h) (j.v./h) ) (.v./h) | cakania (s) a QSV
%j_“: V[ 7 77 226 1064 | 0072 | 987 A
46 6 86 226 727 0,118 641 6 (A)
C 4 0 491 460 0,000 460 8 (A)
7+8 266 1500 1234 3 (A)
4+6 86 727 641 6 (A)
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Tab. €. 23 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Investicia (rok 2025, rano,

A+B)
-~ 8 Dopravny | Intenzita Nazrri(;?ny Kapacita Si:ﬂ%i?e Rezerva Priemerny Cas
A 7 B prud (j.v./n) (voz/h) (j.v./h) 0 (i.v./n) | Eakania (s) a QSV
2
3— l é 7 91 287 991 0,092 900 4 (A)
6 59 287 672 0,088 613 6 (A)
C 7 0 634 371 0,000 371 10 (A)
7+8 349 1484 1135 3 (A)
4+6 59 672 613 6 (A)

Tab. €. 24 Posudenie neriadenej krizovatky Zadunajska cesta - Investicia (rok 2025,

oobede, A+B)

-8 Doprawny | Intenzita Nai::zrany Kapacita si’fﬂr%ec?e Rezerva Priememny Cas
A ~— 7 B prad (j-v./h) (voz/h) (j.v./n) ) (.v./h} | cakania (s) a QSV

2

3= l é 7 77 250 1035 0,074 958 4 (A)

6 86 250 705 0,122 619 6 (A)

C 4 0 534 432 0,000 432 8 (A)

7+8 286 1501 1215 3 (A)

4+6 86 705 619 6 (A)

Predkladany dokument sa zaoberal posudenim napojenia investicie Polyfunkéné
centrum Einsteinova na cestnu siet. Posidenie bolo vypracované prevazne tabulkovou
formou v stlade s STN 73 6102 a TP 10/2010.

5. ZAVER

Rozvoj uzemia, zmeny v spésobe vyuzivania osobnych automobilov a stale rastlce
poziadavky na plynulost a bezpecnost cestnej premavky prinadaji so sebou nové
poziadavky na dopravny systém mesta.

Predkladana Studia sa zaoberd dopravne obsluhovanym UGzemim Petrzalky
napojenym na Zadunajsku ulicu a nasledne na Einsteinovu ulicu v kontexte SirSich
vztahov. Uzemie bude aj nadalej dobre obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale
aj mestskou hromadnou dopravou autobusovou.

Einsteinova ulica je dblezita komunikacia stredného dopravného okruhu vo funkéne;j
triede B1. Jej funkcia a vyznam v dopravhom systéme mesta zostane aj do budUcnosti
neznemeny.
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Vramci dokumentacie bola preverovana vykonnost okolitych krizovatiek so
zohladnenim 8irSich vztahov. V suvislosti s posidenim sa da k jednotlivym krizovatkam
napisat nasledovné:

KriZzovatka Einsteinova — Bohrova

- pravé odbocenie z Bohrovej ulice kapacitne nevyhovuje uz v sti¢asnom stave — hlavnymi
doévodmi s vysoké intenzity dopravy na hlavnej ceste a na pripajajlcej sa komunikacii,
absencia pripajacieho pruhu dostatoCnych parametrov a nedostatocny rozhfad nutiaci
zastavit' vSetky vozidla pred vjazdom na hlavnd cestu;

- CiastoCnym rieSenim je obmedzenie pristupu susednej investicie (Polyfunkény komplex
Einsteinova, pre ktoré je vydané rozhodnutie o umiestneni stavby ¢. UKSP 2692-
TX1/2007-Ze Kch-31 zo dia 30.08.2007, ktoré nadobudlo pravoplatnost dria 19.09.2007)
na PecCniansku ul. a nasledne na nevyhovujuci vyjazd na Einsteinovu ul. (je zohfadnené v
smerovani dopravy v uzemi);

- kvalitnejSim rieSenim je vybudovanie ochranného ostrovéeka a pripajacieho pruhu
z Bohrovej ul. na Einsteinovu v minimalnej diZzke 157 m, ktory by bol vyuZzivany aj ako
zastavka MHD. Toto rieSenie by si vyZiadalo rozSirenie vozovky, novy portal, posun
protihlukovej steny. Pripajaci pruh by mohol byt rieSeny ako priebezny s odbogovacim
pruhom na Pandnsku. Ide v8ak o nakladné rieSenie, ktorého prinos by bol iba Ciastocny
vzhladom k tomu, Ze nerieSi rozhfad v krizovatke a tym padom sa nerusi znacka STOP
a povinnost zastavovat vozidlo. Okrem toho v pripade posunu nohy portalu, resp.
protihlukovej steny by sme nedosiahli poZzadovanu dizku zvodidla pred prekazkou (80 m);

- vSetky rieSenia narazaji na problém nedostatoéného rozhladu. Aj keby sa vybudoval
pripgjaci pruh na Einsteinovu, nebol by zaru€eny dostatony rozhlad a umiestnenie
znacky P2 (Stoj, daj prednost v jazde!) by zostalo v platnosti. Tym by sa situacia na vjazde
na Einsteinovu nevyrieSila. Je treba poznamenat, ze zhorSeny rozhlad je spésobeny
protihlukovou stenou umiestnenou na hranici pozemku gymnazia.

Z hore uvedeného vyplyva, Zze v su€asnosti jedinym realne moznym rieSenim, ktoré
bude mat’ ciasto€ne pozitivnhy vplyv na priepustnost’ danej krizovatky a zleps$i
kvalitu obsluhy MHD a bezpeénost chodcov v krizovatke, je vybudovanie
zastavkového pruhu v dostatoénom sSirkovom prevedeni podla STN 73 6425
a vlozenie ochranného ostrovéeka do Bohrovej v mieste priechodu pre pesich.

Krizovatka Zadunajska cesta - Pe¢nianska

- krizovatka nevyhovuje pre su€asny tvar a spdsob prednosti v jazde;

- Uprava prednosti vjazde s hlavnou cestou v smere Einsteinova — Zadunajska cesta
(vzhfadom na intenzity dopravy logické rieSenie) vyhovuje pre oba vyhladové roky aj
varianty, je vSak treba odsuhlasit dani upravu nadriadenymi organmi. Upozorfiujeme, Ze
dana uprava by mohla spdsobit chaotické spravanie vodi¢ov, ktori dennodenne chodia po
uvedenej Zone 30 a vedia, ze vSetky krizovatky maju prednost v jazde z prava.
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Krizovatka Zadunajska cesta - Investicia

- krizovatka vyhovuje ako neriadena pre v8etky vyhladové obdobia a varianty v pripade jej
rieSenia bez samostatnych pruhov a vyhovuje aj v pripade rieSenia krizovatky bez
vyznacenia prednosti v jazde.

Novobudovana investicia prirodzene prinesie pritazenie komunikacnej siete. Miera
pritazenia je rozhodujuca pri hodnoteni vplyvu polyfunkéného centra na Sir§i komunikacény
systém mesta.

Pritazenie medzikrizovatkovych Gsekov dopravou generovanou polyfunkénym
centrom na Einsteinovej — variant administrativa v % je uvedené v tabulke.

Usek Rok 2015 Rok 2025
Rano Popol. Rano Popol.
Einsteinova (Novy most — Viedenska) — smer D2 40 % 24 % 3.2% 2,6 %
Einsteinova (Rusovskd — Bohrova) 56 % 1,7 % 46 % 1,4 %
Einsteinova (Bohrova — Novy most) 1,1 % 8,9 % 0,9 % 7,4 %
Bohrova (Zadunajska — Einsteinova) 20,1 % 30,3 % 18,2 % 275%
Zadunajska 33,3 % 40,6 % 30,2 % 36,8 %

Pritazenie rozhodujucich krizovatiek dopravou generovanou polyfunkénym centrom
na Einsteinovej — variant administrativa v % je uvedené v tabulke.

Krizovatka Rok 2015 Rok 2025
Rano Popol. Rano Popol.
Einsteinova — Bohrova 5,6 % 9,2 % 4.6 % 7,6 %
Einsteinova — Viedenska 4.2 % 0,9 % 3.5% 0,7 %
Bohrova - Zadunajska 21,8 % 271 % 19,7 % 23,7 %
Rusovska - Lennardova 1,3 % 0,3 % 1.1 % 0,3%

Pritazenie medzikrizovatkovych uUsekov dopravou generovanou polyfunkénym
centrom na Einsteinovej — variant administrativa + byvanie v % je uvedené v tabulke.

Usek Rok 2015 Rok 2025
Réno Popol. Rano Popol.
Einsteinova (Novy most — Viedenska) — smer D2 4,3 % 4,6 % 3,5% 31 %
Einsteinova (Rusovskd — Bohrova) 4,4 % 4.7 % 3,5% 3,9 %
Einsteinova (Bohrova — Novy most) 2,7 % 6,5 % 3,3 % 53 %
Bohrova (Zadunajska — Einsteinova) 216 % 31,4 % 19,5 % 28,5 %
Zadunajska 31,7% 425 % 28,7 % 38,6 %

PritaZzenie rozhodujucich krizovatiek dopravou generovanou polyfunkénym centrom
na Einsteinovej — variant administrativa + byvanie v % je uvedené v tabulke.

Krizovatka Rok 2015 Rok 2025
Rano Popol. Réano Popol.
Einsteinova — Bohrova 6,0 % 9.6 % 50% 7,9 %
Einsteinova — Viedenska 4.2 % 2.9 % 3.5% 2.4 %
Bohrova - Zadunajska 20,7 % 28,4 % 18,8 % 25,8 %
Rusovska - Lennardova 0,5 % 0.4 % 0,4 % 0,4 %
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Vysledky dopravnej prognézy, posudenie vykonnosti navrhovaného rieSenia
dokladuji moznost’ napojenia polyfunkéného centra na Einsteinovej ulici
navrhovanym technickym rieSenim za vyhovujace. Polyfunkéné centrum na
Einsteinovej ulici neovplyvni intenzity dopravy v SirSom zazemi vyznamnym
spbésobom.

V Bratislave, februar 2014

Spracovali: PhDr. Maria Kocianova — Alfa 04 a.s.
Gabriela Kubanova — Alfa 04 a.s.

Ing. Martin Zelenik — PROJ-SIG,\S. r.o.
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POLYFUNKCNE CENTRUM NA EINSTEINOVEJ ZADUNAJSKA

EISTEINOVA
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: D2 ZADUNAJSKA
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_ Dopravné napojenie polyfunkéného centra na Einsteinovej

B. Vypocet statickej dopravy
; Situacia existujuceho stavu
o Situacia navrhovaného stavu

Spracovatel: CESTPROJEKT, s.r.o.



o —
—wr T [} & 3
£
M g :‘é, [ i
L i ==
- @<« S
o
ICHEBA a 0 @Qg [
& T {EJ] .
o 565
n
: @~ o
— T—— :
\#y/
s SO\
&
o [ e qj AR l 5 2
= i " f & e v
l / ||W—F B ‘ ‘ la ==
e “ ” Al ” * = >
|{|. :I: |:. ‘_.
S A A S i R A reeeer i s b el s s e B S S e AR R S S e e e B e B s AR b O A I i 5 B 8 S S M S L S et e o i v e
— - = Ele =k ~ 2 — = = < =k O Ml s __ EINSTEINOVA (CESTA I/2) — = — o o o - o - o o o o L o o o - o o o o B o
n B N
g el £ = = ? £ =1 =
3 p gC ] : : : : — 3 3 :
nm mm (1
i n n
H O
JALNICA D1 b
- ey DIALNICA D1 o
- I * # (13 22)
- & bl 17385 :
‘ mm | ld
" 75,00 ? :'; B | " ; . I
I H + ?
N % ROZHLADOWY _TROJUE)_LNIK o _ = _! _ g EWEIE'NG!A (CESTAI2) ~ :Z _Z g7 g <
e T N e __F—’_____jcca’.ﬁ ZVODIDLO - = Al Bl B
o g = "
& wisves U = - 3
jT 37,000 B3 ES f jﬁ I /ﬂ(ﬁ‘%& .
: = ] " — iy
oo :
moe&o o "..' 4
z & § i ] & & “ ><
, X " £0,00=137,30 m.n.m. b.p.v.
§ ‘ Praekl
= - k= POLYFUNKCNE CENTRUM_EINSTEINOVA
A i\\ 1P24b # u% Roh ulic Einsteinova, Bohrova, Petrfalkao
= ﬁ; %) Bratislava Slovensko
< - 3 Investor
S y @ o = SPV74, a.s.
g -7 4 = $tefanovisova 12, B11 04 Brofislava
I e E2 w
8 s m Cenerdiny Pro'ekfont.
@ - ing. arch. Martin Marsala
L Obchodnd 101, 038 61 Lipovec, Slovensko
3]
o CESTPROJEKT, spol. s r.o.
w Cernysevského 26, 851 01 Bratislave
D
" 1 Projekt team
w o Zodp. projektant: Ing. Juraj Braun
i S Vypracovali: Ing. Méaria Braunovd, Ing. Daniel Benédrik
=5 Profesia ) . L.
ZADUNAJSKA w 01 Architektira a Stavebna &ast’
o = TR )| B Stupeh PD ” i
S o r 03 Dopravno-inZinierske positdenie
D&tum tislo paré Mierka
februar 2014 1:1000
ol —_— L‘l{ e vasbrg Objekt Format
wepenTIRR B S070,71,72,73,75,76
™ -Fh' _f Cislo vikresu Revizia/oprave

BOHROVA

terasa

Einsteinova_ExistStav_UR_02_2014
Poraodie vykresu

Obsah E .
Situacia existujuceho stavu




ALT1

CELKOVY POTREBNY POCET PARKOVACICH STOJISK

Funkcia ot';lc::::::w atel Odstavné/MDihodobé Kratkodobé Spolu
Sluzby
Zamestnand - 15 4 2,84 3
Névitevnici - &istd plocha 1098,40m2 Plocha/25m2 30,83 31
Celkom stojfiskd pre slutby 2,64 30,83 34
Tibylonacis & st avovacie Zariadenta
Zames IR T
8,80 9
) 6 7
Cell 8,03 8,60 17
Administrativa
Zamestnanci - 573 Zamestnanci /4 100,92 101
Navitewnici - £istd plocha 5 881m2 Plochal20m2 24221
iedanie vozidiel (potet stoj 60.55 61
100,92 60.55 161
m 115
Celkom pre objekt zdstupnost'ou (STN 73 6110, ZMENAT, &l. 16.3.10) :
. y a odstavné p o byty 0
- i i ya i slukieb -23
- ya i -4
- nd y a krétkodobé park i pro byvanie -4

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stojisk v rieSenom tzemi:
N=11%05+11%Pg X Kkpy X kg

Vzmysle ¢l 16.3.10 STN 73

6110/ ZMENA 1 boli stanovené

nasledovné redukéné sucdinitele:
Kmp = 0.8
L

(regulacny koeficient mestskej polohy)

0.8 (sticinitel vplyvu defby prepravnej prace, /AD:ostatna doprava 35:65

Cistd plocha *
1098,4
Cistd admin plocha nﬂ{iamestnanec podet zamestnancov
6881 12 573

zastupnost 0%

zastupnost 75%
zastupnost 50%
zastupnost 25%

Pocet izieb appt

1i 8
2i 8
3i 12

28
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ALT2

CELKOVY POTREENY POCET PARKOVACICH STOJISK
Funkeia Em:f:“’“ | OdstavnéDlhodobé Kritkodobé Spolu
SluZby
Zamestnanci - 15 Zamestnanci /4 2,64 3
MNéavitewnici - Sista plocha 1098 40m2 Plochal26m2 30,83 31
Celkom stojiskd pre sluiby 2,64 30,93 34
Ubytovacie a stravovacie zariadenia
-8 Zamestnanci /5 1,13 a
Navtevnici - 100 Nevitewnici /8 8,80 ]
Izba (0) Izbyf2 (70% dihodobych) 0,00 o
Calkom stojiské pro ubyt, a strav, zarladenia 1,13 8,80 10
Administrativa
Zamestnanc - 842 Zamesinanci /4 165,87 166
Nivitevnici - tista plocha 11 308m2 Plocha/20m2 398,08
b ie vozidiel (pocet stojiski4) 99,52 100
Celkom stofiskd pre administrativu 165,87 99,52 285
Spolu stofisk odstavné+dihodobs a kritkodobé 170 139 23
pre objekt za ‘ou (STN 73 6110, ZMENAT, &I, 16.3.10) :
- dministrativy a od: + ie byty 0
- i administrativy a ndvitevnici slutieb 0
- i admini: Yy a i 0
& i y a kratkodobé p o pre byvanie HODKAZ!

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stojisk v rieSenom dzemi:
N=11x0¢+1,1%xPgxkyp XKy

Vzmysle ¢l 16.3.10 STN 73
611O/ZMENA 1 boli stanoveng
nasledovné redukéné sucinitele:

Kop = 0.8
kg = 0.8

(regulaény koeficient mestskej polohy)

(sucinitel vplyvu delby prepravnej prace, IAD:ostatnéd doprava 35:65

Brutto plocha Cistd plocha *
1373 10984
Pofet zamest Potet névstevnik
8 100
Cistd admin plocha m2/ potet zamestnancov
11309 12 942
zéstupnost 0%
zastupnost 0%
zdstupnost 0%
zastupnost 0%

Pocet izieb appt

165,8653
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LEGENDA NAVRHOVANEHO STAVU:

"] s0 70 - ROZSIRENIE ZASTAVKOVEHO
PRUHU NA EINSTEINOVEJ ULICI

SO 71 — VNOTROAREALOVE KOMUNIKACIE,
PARKOVISKA

[ 150 71 - VNOTROAREALOVE SPEVNENE PLOCHY

[ ]s0 72~ GPRAVA CHODNIKA NA

EINSTEINOVEJ ULICI

[ s0 72 - OPRAVA CHODNIKA NA EINSTEINOVEJ
ULICI, BEZBARIEROVA GPRAVA

[———"1'50 73 — GPRAVA CHODNIKA NA BOHROVEJ ULICI,
PAS PRE CHODCOV

[]'50 73 — UPRAVA CHODNIKA NA BOHROVEJ ULICI,
PAS PRE CYKLISTOV

SO 73 — UPRAVA CHODNIKA NA BOHROVEJ ULICI,
ODSTRANENIE EXISTUJOCEHO CHODNIKA

[ ]SO 100 — SADOVE OPRAVY

VODOROVNE DOPRAVNE ZNACENIE EXISTUJOCE

&

fele

==

===c— S0 76 — TRVALE DOPRAVNE ZNACENIE-VODOROVNE

VAROVNY PAS $. 0,40m MEDZI CYKLISTICKYM
A PESIM PRUHOM

o] 0DVODNOVACK ZLAB DN 150 PRE ZATAZENIE D400
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