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Bevezetés
A jelenleg végbemenő Stratégiai Környezetvédelmi Értékelés folyamata (a továbbiakban „SEA“) két, tartalmilag és formailag összekapcsolt stratégiai dokumentumot (a továbbiakban „SD“) érint. Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig  (a továbbiakban „SPRDI SR 2020“) és  Szlovák Köztársaság közszolgálati személy és nem motoros közlekedésének fejlesztési stratégiája  2020-ig  (a továbbiakban „SRVOND SR 2020“).  Az SD környezeti hatása értékelése tárgya a beterjesztett Értékelési Jelentésben (továbbiakban „SOH“) Szlovák Köztársaság a vasúti, közúti, légi, vízi intermodális közlekedés területén lévő közlekedési infrastruktúra, valamint a személy és nem motoros közlekedés, amely részletesebben az  SRVOND SR 2020 dokumentumban került leírva. ........................................................................................... ...........................................................................................
A SOH felépítése átveszi a SEA folyamat megkezdett tartalmi adottságait.  A SOH egyes fejezeteiben a közlekedési infrastruktúrán kívül  feldolgozásra került a Köztársaság a vasúti, közúti, légi, vízi intermodális közlekedés területén lévő közlekedési infrastruktúra, valamint a személy és nem motoros közlekedés. Ezáltal két stratégiai dokumentum megítélésére került sor (SPRDI SR 2020 és SRVOND SR 2020) egy SOH-ban a feljebb jelölt Stratégiai Környezetvédelmi Értékelés folyamat alatt. A két dokumentum (SPRDI SR 2020 és SRVOND SR 2020), közös megítélésének alapvető oka a SEA folyamat keretén belül az, hogy  magába foglalja a közlekedési infrastruktúra, valamint a személyszállítás és nem motoros közlekedés.környezeti hatása által elért összesítő és szinergikus hatásokat 

SPRDI SR 2020 (Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig) ...................................................................
Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig - SPRDI SR 2020 Szlovák Köztársaság alapvető stratégiai dukumentumát jelenti hosszú távu jelleggel  a közlekedési infrastruktúra fejlesztése terén.  Az értékelt dokumentum  I. fázisát a közlekedési infrastruktúra középtávú ütemeként lehet értelmezni a 2020-ig tervbevett közlekedési infrastruktúra fejlesztése terén 
 A Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig  (SPRDI SR 2020) tervezetének koncepciója az ágazat elemzéséből és fejlődésének prognózisából indul ki és a fő, kulcsfontosságú diszparitásokokból és makrogazdasági szinten beazonosított potenciális fejlesztési tényezőkből, valamint  azokból, amelyek jellemzőek a közlekedési ágazatra. A 2020-ig mevalósított beruházások  Szlovákia területén és határon túl lévő fő-súlypontú települések közötti  kulcsfontosságú közlekedési kapcsolatok befejezésére fognak szolgálni megfelelő minőségi szinten, valamint a hiányzó közlekedési kapcsolatok fokozatos kiegészítésére országos és régió-feletti szinten, hangsúlyt fektetve a fenntartható, környezetbarát és költséghatékony közlekedési infrastruktúrára.  Az újonnan kivitelezett építkezésekbe , valamint a létező közlekedési infrastruktúrába való beavatkozások a közlekedési hálózat sürgető kérdéseinek megoldásán kívül hozzájárulnak a gazdasági növekedéshez és munkahelyek kialakításához.  
Ennek a célkitűzésnek értelmében  a Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig  (SPRDI SR 2020) nem foglalkozik a közlekedési politika egyéb részkérdéseinek megoldásával, amelyek pld. a közlekedés környezetbarát-tétele, a nem motorizált közlekedési fajták fejlesztése (elsősorban a kerékpárközlekedés) , a kozlekedéspiaci feltételek összhangba helyezése, közlekedés-biztonság, stb. Ezek a témák a hierarchiában magasabb szinten lévő  a Szlovák Köztársaság Közlekedésügyi politikája 2015-ig elnevezésű dokumentumban,kerültek megoldásra és részletesebben  különálló dokumentumokban kerültek kidolgozásra.

SRVOND SR 2020 (Szlovák Köztársaság közszolgálati személy és nem motoros közlekedésének fejlesztési stratégiája 2020-ig)
Az előterjesztett stratégia célja a közszolgálati személyszállítás és nem motoros közlekedés valós aktuális helyzetének leírása, a jelen állapot okainak beazonosítása és a feltüntetett közlekedési módok fejlesztésére irányuló intézkedések meghatározása.  A stratégia helyi és regionális szemszögből figyelemmel kiséri a közszolgálati személyszállítást és nem motoros közlekedést a fenntartható városi és regionális mobilitás biztosítása érdekében. Regionális kapcsolatok összefüggésében a dokumentum Szlovákiával négy funkcionális régióra való felosztás keretében foglalkozik.  A dokumentum tárgykörébe szintén a 70 ezer lakos fölötti városok is tartoznak  (Bratislava, Nitra, Žilina, Banská Bystrica, Košice és Prešov), amelyek az idézett régiók természetes vonzási központjai.
A távközlekedés az illető közlekedési módok különálló ágazati elemzései tárgyát képezi. A  dokument foglalkozik a nem motoros közlekedés kérdéseivel is, amely rendelkezik, ill. rendelkezni fog azzal, hogy jelentősen befolyásolja nemcsak a városi és regionális közlekedést, de a közszolgálati személyszállítás kihasználását, amellyel ( a hatékonyabb mobilitás támogatása átfogó szempontjából) egy integrált egységet alkot. ........................................................................................... ........................................................................................... 

Szlovákia 2004-es EU csatlakozása óta közlekedési rendszerének stratégiai kialakításában szerepet játszik az EU  jogrendszerének és szabványainak alkalmazása, beleértve a környezetvédelmet.   folyamatban. Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig  - SPRDI SR 2020, I. fázisa már tartalmazza a foganatosított módosítási folyamatokat, sémákat és döntéseket. Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig  -  SPRDI SR 2020 stratégiai környezetvédelmi értékelés tárgya ezért a megvalósítási változat lesz  (az intézkedések megvalósításával összefüggő állapot és ezek kapcsán azon projektek állapota, amelyek a stratégiai dokumentumban programozva voltak) és a nulladik változat (az az állapot, amikor a programban szereplő intézkledések és projektek megvalósulása nem történik meg) . A Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig - SPRDI SR 2020 dokumentum előkészített II. fázisa, amely hosszú távon megvalósított dokumentum jellegével fog bírni és Szlovákia összes közlekedési módjának átfogó közlekedési modelljét fogja tartalmazni, a folyamatba  az eddigi eljárás exakt ellenőrzési elemét vonja be és egyúttal lehetővé teszi azt, hogy több változatban jelenjen meg Szlovák Köztársaság közlekedési rendszere fejlesztése előrehaladását előirányzó stratégiai kibontakozás...........................................................................................
Törvényes keret és a  stratégiai környezetvédelmi értékelés folyamata  
A többször módosított és egyéb jogszabályok szövegében fellépő, a környezeti hatásvizsgálatokról és egyes törvények módosításáról és kiegészítéséről szóló   24/2006 sz. Tt. törvény értelmében  a Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig  -  SPRDI SR 2020 egy Szlovák Köztársaság államhatárain kívül ható stratégiai  dokumentum. A stratégiai dokumentumok és határon átívelő hatással bíró stratégiai dokumentumok javaslatai megítélésének folyamatát a törvény negyedik része szabályozza.  A törvény tekintettel van a bizonyos tervek és programok környezetre gyakorolt hatásainak vizsgálatáról szóló, 2001. június 27‑i 2001/42/EK európai parlamenti és tanácsi irányelvre (ú.n. SEA irányelv). . 
A tárgyban forgó dokumentumok SEA folyamatának a célja bevonni a Szlovák Köztársaság kormánya szintjén végrehajtott döntési folyamatba a stratégiai dokumentumok hatása megítélésének eredményeit a környezetre és az emberek egészségéra, amelyek az értékelési jelentés eredményein alapszanak, valamint tekintettel az érintett hatóságok, szervezetek és nyilvánosság véleményére.  

A stratégiai környzetvédelmi hatásvizsgálat folyamata tekintettel volt az idézett dokumentumok követelményeire nemzeti és regionális szinten. A folyamat során alkalmazva volt a Transport and Environment Reporting Mechanism (a továbbiakban „TERM“, a közlekedés és környezet keretében fennálló integrációs stratégiák biztosítása érdekében, az EEA Koppenhága által kidolgozott ) indikátorok használatára irányuló módszertan és a strukturális alapokban használt  SEA módszertan „Handbook on SEA for Cohesion Policy 2007-2013“ (2006).

I. alapadatok az értékelt STRATégiai DOKUMENTumokról ...........................................................................................
1. Elnevezés........................................................................................... ........................................................................................... 
Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig (SPRDI SR 2020), 2013 júliusi verzió, tárcaközi véleményezés után
Szlovák Köztársaság közszolgálati személy és nem motoros közlekedésének fejlesztési stratégiája  2020-ig (SRVOND SR 2020),  Javaslat 1-ben.2013 november 14. 
2. Terület........................................................................................... ...........................................................................................
SPRDI SR 2020 egy országos hatályú stratégiai dokumentum , amely  Szlovák Köztársaság egész területén érvényes. ...........................................................................................
SRVOND SR 2020 egy országos hatályú stratégiai dokumentum , amely  Szlovák Köztársaság egész területén érvényes. ...........................................................................................
3. jóváhagyó hatóság...........................................................................................
Országos szinten az SD javaslatát Szlovák Köztársaság kormánya hagyja jóvá. 

4. AZ ÉRTÉKELT STRATÉGIAI DOKUMENTUMOK TARTALMA ÉS FŐCÉLJAI........................................................................................... ........................................................................................... 

Az SPRDI SR 2020 kidolgozása az Európai Bizottság (továbbiakban „EK“) által a közlekedési tárca számára kitűzött feltételek legfontosabbikja volt, amely a bizonyíthatóan része a 2014-2020 program-időszakok magába foglaló utasítások azon javaslatainak, amelyeket szükséges teljesíteni az EU alapokhoz való hozzájutáshoz.  SPRDI 2020 és SRVOND SR 2020 olyan stratégiai dokumentumokat képviselnek, amelyeknek alapvető közép- és hosszútávú célkitűzéseik vannak a kozlekedési infrastruktúra fejlesztésében, meghatározásra kerülnek bennük a fejlesztés prioritásai és beazonosulnak bennük az intézkedések és a célok elérésére szolgáló források. Ezen dokumentumok tervezetei 2013 júliusában és augusztusában voltak kidolgozva. Az  SPRDI SR 2020, mint országos hatályú és államhatáron átívelő hatékonyságú  önnálló stratégiai dokumentumra vonatkoznak  a  24/2006 sz. Tt. törvény szerinti környezeti hatásvizsgálatok 

SPRDI SR 2020........................................................................................... ...........................................................................................
SPRDI SR 2020 a Szlovák Köztársaság alapvető középtávú, a 2020-ig tervezett közlekedési infrastruktúra fejlesztés dokumentuma.  Az értékelt dokumentum a Szlovák Köztársaság közlekedési stratégia komplex kialakítása I. fázisának eredménye.  Kapcsolódik az eddig kidolgozott érvényes közlekedés-fejlesztési stratégiákhoz és alapelvekhez, ezeket részletesebben vázolja, főleg a Szlovák Köztársaság közlekedési politikája 2015-ig  és Szlovák Köztársaság közlekedés-fejlesztési stratégiája 2020-ig   elnevezésű dokumentumokhoz. Az egyes közlekedés-fajták fejlesztési koncepciói az ú.n. infrastruktúra előkészítése és kiépítése ütemterve, amelyet a MDVRR SR és az infrastruktúra gazdái általában a következendő 3 éves időszakra dolgoznak ki, tiszteletben tartják az értékelt dokumentumban foglaltakat ...........................................................................................
A kidolgozott anyag két különálló részre van felosztva – elemzésire és stratégiaira. Az elemzési rész képviseli az egyes közlekedés-fajták elemzésének eredményeit, amelyeket a műszaki szakmunkacsoportok dolgoztak ki. 

 Az anyag stratégiai része magába foglalja a konkrét víziók, célok, projektek és projekt-tervezetek javaslatát, egyetemben ezek végrehajtásával és pénzügyi kezelésével . Ebben az összefüggésben  ki kell hangsúlyozni, hogy az egyes célok teljesítése érdekében szükséges a több forrásból eredő finanszírozás (2014-2020-as EU alapok, állami költségvetés, „Összekapcsoljuk Európát” alapítvány, innovációs pénzeszközök, hitelek, köz- privát partnerségek, a kérvényező saját forrásai). 
Az Európai Bizottság 2014 – 2020 tervezési időszakra 11 tematikus célt dolgozott ki, amelyek közösek a kohéziós politika, vidékfejlesztés és tengeri és halász politika számára. Azt biztosítják, hogy ezen politikák beavatkozásai közös célok elérésére irányuljanak.  Ezen tematikus célok az Európa 2020 stratégiát operációs célokra váltják át, amelyek éppen a Közös stratégiai keretből kapnak támogatást. Az értékelt dokumentumban feltüntetett intézkedések végrehajtása a következő célok elérését támogató hozzájárulást jelentik: 
· az infrastruktúra beazonosított problémás helyeinek felszámolásával jelentős módban hozzájárulunk a fennálló állapot javításához, közlekedési, gazdasági, környzetvédelmiszempontból, vagy ezek kmbinációival ; 
· kialakulnak a feltételek arra, hogy Szlovákia teljesítse azokat a kötelezettségeket, amelyeketmagára vállalta transeurópai közlekedési hálózat (TEN-T) fejlesztésében, vagyis kialakítani a TEN-T alaphálózatát legkésőbb 2050-ig ;

· biztosítani a pénzeszközök fokozatos növelését azokra a tevékenységekre, amelyek összefüggnek a hálózatok karbantartásával és javításával úgy, hogy a belföldi tartozások további halmozódása ne álljon be;

· növelni a közlekedési építkezések és a közszolgálati személyszállítás é snem motoros közlekedés szolgáltatásai megvalósításárafelhasznált pénzeszközök kiadásának hatékonyságát;

· beállítani a tervelőkészítési folyamatokat annak érdekében, hogy beálljon a  közlekedés fenntartható fejlesztése;

· hozzájárulni a közlekedés szervezése területén bevezetett változásokhoz, valamint az intézményes változásokhoz úgy, hogy ezek a változások az egyes közlekedési fajták üzemi hatékonyságát növeljék;

· kiépíteni a magas minőségű a közlekedési ágazat fejlesztésének tervezése számára használható adatbázist;

· kiépíteni a közlekedés informatizálását, telematikát, inteligens közlekedési rendszereket (továbbiakban „IntDS“);

· közlekedési rendszerek biztonségénak növelése;

· energia-igény, természetes források kihasználásának csökkentése, ökoszisztémák védelme és végeredményben az alacsony szénfogysztású gazdaság fejlesztése;

· a közlekedés negatív szociogazdasági és környezeti halásának csökkentése és a könyezetbarát és energetikai szempontból hatékony és biztonságos közlekedés fejlesztése, amely védeni fogja a környezetet és minimális káros gáz-kibocsátást okoz, valamint biztosítja a fatális következményekkel járó közúti balesetek számának csökkenését.
A dokumentum II. fázisának kidolgozása, amelynek befejezése legkésőbb  2016. év végéig feltételezhető, Szlovák Köztársaság közlekedési rendszere fejlesztésének tervezését elősegítő rendszer beállítására fog szolgálni. Ebben a fázisban a MDVRR SR biztosítja Szlovákia funkcióképes közlekedési modelljének kialakítását, amely hozzájárul a a közlekedési infrastruktúra szükségleteinek rendszeresített hozzáállásához több szempontból, valamint az adatgyűjtéshez a szállítási-közlekedési igények ezt követő hálózati modellezésével kapcsolatosan. 
Az SPRDI SR 2020 stratégiai része magába foglalja a konkrét víziók, célok, projektek és projekt-tervezetek javaslatát,  egyetemben pénzügyi fedezésük tervezetével.  A feltüntetett víziók és célok teljesítése azokkal az intézkedésekkel érhetők el, amelyek közvetlenül összefüggnek az SPRDI SR 2020 keretében elvégzett elemzések által feltárt problémákkal és szükségletekkel. A meghatározott intézkedések az egyes részproblémák és szükségletek megoldására való stratégiai rátekintést képviselnek és a konkrét projektek tervezetének alapját képezik. Annak okából, hogy ezen hozzáállás konzisztens legyen, az intézkedések rendszertani, szervezési, üzemi, infrastrukturális, biztonsági és környezetvédelmi részekre, és ezt követően az egyes közlekedési alágazatokra vannak felosztva.  
SRVOND SR 2020

A közszolgálati személyszállítás és nem motoros közlekedés  (továbbiakban „VOND“) helyzetét Szlovákiában részletesebben a SRVOND SR 2020 írja le, az Európai közlekedésügyi politika alapelveinek, Szlovák Köztársaság közlekedés-politika alepelvei és az SPRDI 2020 mellékletét képező Szlovák Köztársaság Közlekedés-fejlesztési stratégiája 2020-ig elnevezésű dokumentum alkalmazása segítségével. A dokumentum alapjában véve két, tartalmilag specifikus részre van felosztva – az állapot elemzésére és a jevaslatokat tartalmazó részre. A dokumentum struktúrája tekintettel van a VOND egyes módjaira regionális és települési vonatkozásokban, felosztva ezt a problémakör szervezési, üzemi és infrastrukturális szemponjaira.

A Szlovák Köztársaság közszolgálati személy és nem motoros közlekedésének fejlesztési stratégiája  2020-ig -  SRVOND SR 20 víziói alapján 3 stratégiai cél van meghatározva a közszolgálati személyszállítás és nem motoros közlekedés területén.  Minden egyes célra meg vannak határozva a prioritások, összesen 17 számban. A célok és prioritások elérésére szervezési, üzemi és infrastrukturális intézkedések voltak javasolva, melyek összesen 56 tételt tesznek ki.
Az 56 meghatározott prioritás alapján ötlettár útján 179 projekt megvalósítása van javasolva, amelye régiók szerint és prioritások szerint vannak besorolva („zöldeszöld“, „zöld“, „sárga“ és „piros“ projektek).

Bratislava, Szlovák Köztársaság fővárosán kívül a közszolgálati személyszállítás és nem motoros közlekedés víziói és projektjei minimálistól elenyésző kihatással vannak a határon túlra. Bratislavában, amely a magyar és osztrák határ mentén fekszik, várható a közszolgálati személyszállítás és nem motoros közlekedés víziói és projektjei  pozitív hatása a határon és a szomszédos országok határon fekvő régióiban. A pozitív hatás közvetlenül megmutatkozik a nyilvános közlekedés hozzáférhetőségének  javulásában, valamint  abban, hogy klehetővé válik a város tömegközlekedéséhez való hozzájutás. Szekundáris pozitív hatás várható az IAD közlekedési részesedésének csökkenéséből származó előnyökből (elsősorban a zajszint csökkenése, a kibocsátott káros gázok szntjének csökkenése, alacsonyabb igények a terület lekötésére a dinamikus és sztatikus IAD számára).

SPRDI SR és SRVOND SR 2020 viszonyulása az EU egyéb stratégiai dokumentumaihoz 
Az SPRDI SR és SRVOND SR 2020 tervezeténél és ezt követően a SOH környezetvédelmi céljainak meghatározásánál  tekintetbe voltak véve a következő politikák, stratégiák, programok és egyéb stratégiai jellegű dokumentumok: 

· Európa 2020 inteligens, fenntartható és inkluzív növekedést biztosító stratégia;

· integrált irányvonalak javaslata az EURÓPA 2020 stratégia keretében;

· a Közösség stratégiai útmutatása;

· EB/EU jogalkotása a kohéziós politika terén;

· EB/EU jogalkotása a gazdasági verseny terén;

· EB/EU jogalkotása a közbeszerzés terén;

· EB/EU jogalkotása a védelem szabályai  és környezetvédelem javítása terén;

· 2013. november 19.-én kelt Európai Parlament törvényalkotó határozata az Unió útmutatásairól a transzeurópai közlekedési hálózat fejlesztésében;

· 2010 július 7.én kelt Európai Parlament döntése az Unió alapvető útmutatásairól a transzeurópai közlekedési hálózat fejlesztésében; 
· Európai Parlament  és Tanács határozat-javaslata  az Unió fő irányzatairől a transzeurópai közlekedési hálózat fejlesztésében; 

· fehér könyv: Az egységes európai közlekedési térség terve -  versenyképes, forrásokat hatékonyan kihasználó közlekedési rendszer kialakítása;

· ESDP, European Spatial Development Perspective, Towards Balanced and Sustainable Development of the Territory of the European Union, Luxembourg, Office for official poblications of the European Communities, 1999;

· ESPON – European Spatial Planning Observation Network - Európai területfejlesztési és kohéziós monitoráló hálózat ;

· Európai Közösségek Bizottsága: Bizottság értesítése a Tanécsnak és Európai Parlementnek  a Környezetvédelmi tematikus stratégiáről a városokban ;

· Európai parlament és Tanács (ES) rendelete a közszolgáltatásokról a vasúti közlekedésben és közúti személyszállításról ;

· AGR, AGC, AGTC, AGN megállapodások;

· Alacsony  szénhasználatú versenyképes gazdaságra való átmenet terve 2050-ig;

· EU dunai régió stratégiája;

· Európai Táj Egyezmény. 
A felsorolt alapvető dokumentumokon kívül még a következő anyagok kerültek felhasználásra:

· CEF rendelet javaslata;

· V4 országok+2 területfejlesztési közös dokumentuma (Visegrádi négyes - V4, Bolgár Köztársaság és Románia +2);

· ADVANCE és QUEST, auditfejlesztési európai projektek, valamint városok fenntartható mobilitását magukba foglaló terveit tartalmazó tanúsítvány folyamat területén;

· Európai strukturális és beruházási alapokból 2014-2020 tervezési időszakban finanszírozott operációs programok struktúrájának javaslata a kormény tanácskozásán elfogadott véleményezéssel;

· Ex ante feltételsorozat alkalmazásának módja a 2013. EU kohéziós politika megvalósítása előkészületében Szlovák Köztársaság körülményeihez alkalmazva
II. aZ ÉRTÉKELÉS HÁTTERE HATÁRON ÁTÍVELŐ ÖSSZEFÜGGÉSEKBEN...........................................................................................
5. INFORMÁCIÓk A KÖRNYEZET JELENLEGI ÁLLAPOTÁRÓL, beleértve AZ EGÉSZSÉGet...........................................................................................
1.1 Közlekedési szempontok a betelepített területtel kapcsolatosan
Szlovákia alapvető vonzási régiói az állam területének olyan felosztását képviselik, amely minimális természetes gravitációs (közlekedési és regionális) kötésben nyilvánul meg. Szlovákia ilymódon kivitelezett alapmegosztása a természetes határon átívelő kapcsolatok szereplője a szomszédos régiókkal és agglomerációkkal való viszonyban. 

Szlovákia alapvető vonzási régiói az állam területének olyan felosztását képviselik, amely minimális természetes gravitációs (közlekedési és regionális) kötésben nyilvánul meg. Szlovákia ilymódon kivitelezett alapmegosztása a természetes határon átívelő kapcsolatok szereplője a Szlovákiával szomszédos államokban lévő régiók és agglomerációkkal való viszonyában. A KURS 2011 kötelező része szerint Szlovákia a következő vonzáskörű alaprégiókra van felosztva:

· Bratislava (Pozsony) mint az állam sajátos fővárosi területe

· Délnyugat Szlovákia és Nyitra/Nagyszombat közlekedés-gravitációs központ, amelyet a Dunamenti síkság alkot, kb a nagyszombati és nyitrai kerület,

· Északnyugati Szlovákia és Zsolna/Márton közlekedés-gravitációs központ képez, gyakorlatilag itt a Vág-mentéről van szó, beleértve a Vág mellékfolyói mentén elterülő alrégiókat, amelyek nagyjából a trencsini és zsolnai kerület területén fekszenek, 
· Közép Szlovákia és Zólyom/Besztercebánya közlekedés-gravitációs központ, azonos a Garam-mente és Ipoly-mente területeivel, a besztercebányai kerület területe, 
· Kelet Szlovákia és Kassa/Eperjes közlekedés-gravitációs központ, magába foglalja az eperjesi és kassai kerület területét.

Az zónák alapvető grafikus ábrázolása – a közlekedési regionalizás – a grafikus sémák alapanyagaiban vannak kifejezve ennek az értékelési jelentésnek a mellékletében. ........................................................................................... ...........................................................................................
A KURS 2011 kötelező része Szlovákia települési struktúráját határozza meg a legmagasabb szinttől a helyi szintig. Az országos jelentőségű közlekedési rendszer kialakítási struktúrája számára a települési struktúra legmagasabb szintje releváns, amely függvényében szükséges elhelyezni az ország közlekedési felszereltségét. Ebben az összefüggésben legfontosabb szerepet a települési súlypontok policentrikus hálózatai játszanak és a városok agglomerációi, amelyek összeköttetését a fejlesztési tengelyek fogják támogatni. 

Tab.1 Szlovákia települési struktúrája kialakítása nemzetközi szempontjai a KURS 2011 szerint

	Szint
	Szint specifikálása
	Kvartér tevékenységek agglomerációi
	Település súlypontja

	Legmagasabb
	Nemzetközitől európaiig
	
	Pozsony-nagyszombati

	
	Nemzetközi
	Pozsony-nagyszombat-nyitrai agglomeráció
	kassa-eperjesi 

	
	
	kassa-eperjesi agglomeráció
	

	
	Országostól nemzetköziig 
	Besztercebánya-zólyomi agglomeráció
	Besztercebánya-zólyomi 

	
	
	Zsolna-mártoni agglomeráció
	Zsolna-mártoni 

	
	Országos 
	
	nyitrai

	
	
	
	trencsini

	Második 
	Régiófeletti
	
	lipszentmiklós-rózshegy-alsókubini

	
	
	
	losonc-rimaszombati

	
	
	
	nagymihály-vranov-homonnai

	
	
	
	érsekújvár-komáromi

	
	
	
	poprád-iglói

	
	
	
	vágbeszterce-púchovi

	
	
	
	privigyei


Forrás: KURS 2011........................................................................................... ...........................................................................................
Tab. 2 Szlovákia fejlesztési tengelyei kialakítása a KURS 2011 szerint, kihatással a határon átívelő összefüggésekre
	Fejlesztési tengely foka
	Fejlesztési tengely elnevezése
	Fejlesztési tengely elhelyezése

	Első 
	vágmenti
	Bratislava – Trnava – Trenčín – Žilina

	
	zsolna-tátraalatti
	Žilina – Martin – Poprad – Prešov

	
	Zsolna-kiszucai
	Žilina – Čadca – határ Cseh Köztársasággal

	
	Kassa-eperjesi
	Határ Lengyel Köztársasággal – Svidník – Prešov – Košice – Čaňa – államhatár Magyarországgal

	
	
	Trnava – Nitra – Žiar nad Hronom – Zvolen

	
	zolyom-túróci
	Zvolen – Banská Bystrica – Turčianske Teplice – Martin (Banská Bystrica – Turčianske Teplice szakaszon mint kommunikációs-települési tengely)

	
	zólyom-délszlovákiai
	Zvolen – Lučenec – Rimavská Sobota – Rožňava – Košice

	
	keletszlovákiai
	Košice – Sečovce – Michalovce – Sobrance – határ Ukrajnával

	
	erdőháti
	Bratislava – Malacky – Kúty – határ Cseh Köztársasággal

	
	lysái
	Beluša – Púchov – Lysá pod Makytou – határ Cseh Köztársasággal


Forrás: KURS 2011........................................................................................... ...........................................................................................
Szlovákia policentrikus települési koncepciója fontos nemcsak az állam belső kapcsolatkörében, de a határon átívelő összefüggésben is, mert itt egy közös tartalmi bázist nyújt az egységes monitoring megvalósítására és a fejlesztési tendenciák kölcsönös egyeztetésére.
A települési policentricitással Szlovákiában a KURS 2011 foglalkozik a „Policentrikus koncepció mint a regionális és helyi szinten funkcionális komplexicitást biztosító eszköz”  (továbbiakban „PKO SR”) elnevezésű kutatási dokumentum.
Az összes 27 funkcióképes urbanizált, ESPON által értékelt terület (továbbiakban FUA) közül  harmadik  MEGA kategóriába csak egy került besorolásra – Bratislava(Pozsony), 7 FUA a nemzetfeletti vagy nemzeti jelentőségűek közé került (Trnava, Trenčín, Nitra, Žilina, Banská Bystrica, Prešov, Košice) és 20 FUA a regionális jelentőségűek közé került. ..
1. sz. kép Települések policentrikus rendszerei összesítő kooperációs viszonyok alapján. ...........................................................................................
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Forrás:  Policentrikus koncepció mint a regionális és helyi szinten funkcionális komplexicitást biztosító eszköz  (PKO SR). Aurex Bratislava
EU támogatja a települési policentricitás alapelvét és koncepcióját tagállamai határon átívelő összefüggéseiben. A feltüntetett összefüggésekben Szlovákiában dokumentálva vannak a szlovák policentrikus rendszerek hátáron átívelő kooperációs kapcsolatai Szlovákia határán túl fekvő partner rendszerekkel.

„PlaNet CenSE“ (Planners Network for Central and South East Europe) projekt tanulmányozza a városok hálózatát a CADSES-ben abból a szemszögből, hogy milyen a hozzájárulásuk a policentrikus fejlődéshez Európa szintjén. A projekt keretén belül kidolgozásra kerültek a jövendő lehetséges fejlődés forgatókönyvei.  

A „Proactive Scenário 2020“ azonosítja a környező urbanizált térségekkel magas kooperációs potenciállal rendelkező városokat, beleértve a határon túli kooperációk eseteit is. Ez a forgatókönyv feltételezi a közeli határon túl fekvő városok kooperációs stratégiájának átvevését, amely városok specifikus funkcionális profiljai képesek a közös együtthatás keretében feljavítani a kooperáló városok hatékonyságát. A szlovák városok közül a kooperációs határon átívelő hálózatokba Bratislav (Pozsony) és Trnava (Nagyszombat)  kerültek besorolásra ( egy stabilizált hálózatba Béccsel, Brünnel és Győrrel), Kassa és Eperjes (nyílt jövőbe néző hálózatba Miskolccal) és Zsolna (nyílt jövőbe néző hálózattal Katovicével, Krakkóval, Bielsko Bialával és Ostravával). Időközben a hálózatok kiegészültek a Zlín- Trencsén kooperáló városok hálózatával és policentrikus rendszereivel. ...........................................................................................
2. sz. kép MEGA és FUA kooperáló hálózat forgatókönyve a CADSES térségben
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Forrásj: PlaNet CenSE (Planners Network for Central and South East Europe, 2006)

Hivatkozva Szlovákia gazdasági ágazatának statisztikai adataira elmondható, hogy a fejlett Bratislaván kívül az északnyugati régiók és kelet Szlovákia mag-települési területe (Kassa) olyan állapot küszöbén állnak, amelyben ésszerű beruházni a nagykapacitású közlekedési infrastruktúrába. Ha a közlekedési infrastruktúra projektjei – autópályák, gyorsforgalmi utak és modernizált vasúti pályák, amelyek átlépik Szlovákia határát és folytatásuk van a határon túl ennek megfelelő közlekedési infrastruktúrában – melyek összekötik a szlovák települési súlypontokat európai és nemzetközi policentrikus jelentőségű rendszerekkel, nem valósulnak meg, Szlovákia kizárja magát a határon átívelő regionális kohézió európai tendenciájából.
1.2 Az emberek egészsége (zaj, légszennyezés, közlekedési balesetek rátája)
A közlekedésből származó zaj jelentős kockázati tényező, amely befolyásolja az emberek életének minőségét és azok egészségét. Közlekedési zaj hatásaival terhelve vannak főként a sűrű közlekedési útvonalak mellett fekvő területek. A közlekedésből származó legjelentősebb szennyező anyagok a lakosság egészségének viszonyában a nitrogén oxidjai és szilárd szennyező anyagok, ill. azok részei, mint PM10 és PM2,5 szuszpenziós anyagok.  Jelentős a szén oxidok és  policiklikus aromatikus szénhidrátok keletkezése is. Legkockázatosabbak a fő közlekedési vonalak és fontos útkereszteződések  mellett elhelyezkedő lakóházak. A levegőszennyeződés értékelése terén 2009 – 2011-es években a helyzet stabilnak nevezhető, mérsékelt javulás irányába haladva. ...........................................................................................
Határon átnyúló összefüggésben nem feltételezhető a zaj jelentősebb befolyása Szlovákia közlekedési rendszerének üzemeltetése által az államhatáron túli területekre. A határon átnyúló zaj befolyása és a levegő szennyeződése a pozsonyi agglomeráció térségében feltételezhető. ...........................................................................................
3 sz. kép: Levegő irányításának területei 2011-ben
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Forrás: SHMÚ

Közlekedési balesetek rátája a közvetlen hatások közé tartozik és ezek közvetlenül hatnak az emberi populáció egészségi állapotára. Közlekedési balesetek rátáját egyrészt az emberi tényező befolyésolja (közúti közlekedés résztvevője), egyrészt a gépjárművek technikai állapota, valamint az úthálózat (minősége, sűrűsége). A szlovák közlekedési intézkedések megvalósításának határon átnyúló hatását a szomszédos országok közlekedési baleseteire elméletileg lehet feltételezni olyan esetekben, ha hiányos a közlekedési infrastruktúra kapcsolódó koordinációja Szlovákia határain túl....
1.3 Levegő minősége és éghajlati tényezők
A levegő minőségének és az éghajlati tényezők problematikája globális jellegű. Annak megoldása európai szinten van koordinálva.  1990-es évvel összehasonlítva Szlovákia csökkentette a teljes emisszióit mintegy 41%-al és az emisszió-igényességet a felére csökkentette, amivel Európában a legjobbak közé sorakozik. Ezt a csökkentést a gazdaság struktúrájának természetes változásával, valamint üzemanyag mixxel érte el. 2000-es év után a csökkentés gyorsasága jelentősen lelassult. ........................................................................................... ...........................................................................................
A közlekedés keretén belül a közúti közlekedés teszi ki a legnagyobb részt a levegő szennyezésében. Legjelentősebb ez a CO (szénmonoxid) kibocsátásában – 97,38 %, valamint a CO2 (széndioxid) esetében, ahol a közúti közlekedés részaránya 96,32 %. A további közlekedési fajták (vasúti, vízi, repülőgép) a szennyezőanyagok teljes  mennyiségének  kibocsátásában csak kis arányban vesznek részt. A szennyező anyagok kibocsátásának mennyiségéről a közúti közlekedésben meghatározó főként az egyéni gépjármű közlekedés és a közúti teherszállítás. Ezért előtérbe kerülnek a nyilvános személyi és nem motoros közlekedés szükségszerű javításának kérdései. 
A globális felmelegedés problémájával összefüggő specifikus kérdés, az üvegházi gázok termelése. Az Európa 2020 stratégia céljainak egyike, 2020-ig csökkenteni az üvegházi gázok kibocsátását az 1990-es évhez viszonyítva, legkevesebb 20%-al. 

SZK-ban a közlekedés részaránya az összes üvegházi gáz kibocsátásán jelenleg 14 % körül mozog. A közlekedésből származó üvegházi gázok kibocsátásának fejleményei nyugtalanítók, főként a CO2 termelésének tekintetében, amely meghatározó részét képezi az üvegházi gázok összetételének. Abban az esetben, ha a közlekedési irányelvben meghatározott infrastrukturális intézkedések nem kerülnének megvalósításra, feltételezhető a közlekedési emissziók emelkedése, összefüggésben a közúti szállítás szállítási teljesítésének növekedésével és dugók kialakulásával az infrastruktúra szűk helyein. Úgyszintén nem alakulnak ki kedvező feltételek a szállított munka megosztásának változtatására a természetbarátilag kedvezőbb közlekedési formák javára. A negatív irányulás visszatükröződése nyilvánvaló és intenzív hatású lesz a városok belterületein. 

1.4 Talaj-földterület és kőzet közeg
Elsődleges befolyás a talajra a közlekedési infrastruktúra megvalósítása során a mezőgazdasági földterület és erdei területek állandó lekötése. A talaj és a kőzet problematikája Szlovákia területével van összekapcsolva.

1.5 Víz, természet- és tájvédelem, kulturális örökség, anyagi források
A fenti problematikák horizontálisan kapcsolatosak a környezet- és egészségvédelem több területével. Közlekedési intézkedések megvalósításának viszonyában Szlovákiában nem várható el elsődleges határon átívelő összefüggés. 

6. INFORMÁCIÓ A VÉDETT TERÜLETEK EURÓPAI RENDSZERE KÖRNYZETVÉDELMILEG KÜLÖNLEGESEN FONTOS TÉRSÉGEIVEL KAPCSOLATOSAN (NATURA 2000)
6.1 Natura 2000........................................................................................... ...........................................................................................
Az európai politikák alapelveinek bevezetése értelmében a biodiverzitás és ökoszisztéma védelme során Szlovákiában megvalósításra kerül a védett területek rendszerének, a Natura 2000 teljes életbe léptetése.

A Natura 2000 rendszert két típusú terület képezi:

· európai jelentőségű területek (UEV) mint különös védelmi területek (Special Areas of Conservation, SACs), kijelentve a biotópokról szóló Irányelv alapján kerülnek meghatározásra,

· védett madár területek (CHVU)  - mint különösen védett területek (Special Protection Areas, SPAs), a madarakról szóló Irányelv alapján kerülnek meghatározásra. ........................................................................................... ...........................................................................................
4. sz. kép: Szlovákia európai jelentőségű területei aktualizált áttekintése
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Forrás: SAŽP, 2013........................................................................................... ........................................................................................... ........................................................................................... ...........................................................................................
5. sz. kép: Szlovákia védett madárterületei aktualizált áttekintése
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Forrás: http://geo.enviroportal.sk/vu/, 2013........................................................................................... ...........................................................................................
7. KÖRNYEZET JELLEMZÉSE, BELEÉRTVE AZ EGÉSZSÉGET AZOKON A TÉRSÉGEKEN, AMELYEK VALÓSZÍNŰLEG NAGYOBB MÉRTÉKBEN LESZNEK ÉRINTVE
Stratégiai dokumentum-javaslat befolyásolja majd Szlovák Köztársaság egész területét és annak megvalósítása bizonyos mértékben hozzájárul a globális problémák megvalósításához is. 
A közlekedési infrastruktúra tervezett projektjei egész Szlovákia területén megtalálhatók, elsődleges projektek mindenekelőtt Szlovákia északnyugati és keleti régióiban, pozsonyi és a kassai agglomerációban, valamint Zvolen – Košice középdéli korridorban vannak. Az életkörnyezet ezekben a régiókban aránylag elég súlyos hatásnak van kitéve negatív közlekedési befolyások következtében. 

Alapvető változások feltételezhetők a közlekedési terhelés és a közlekedési infrastruktúra elhelyezkedésének elosztásában  a közúti közlekedésben. Intermodális közlekedésben  a jelenlegi állapotot megváltoztatja az intermodális közlekedés termináljainak feltételezett építése. A vasúti és a légi közlekedésben új ismert beruházási tervezetek valósulnak meg a létező közlekedési infrastruktúra hálózatban....
Környezetvédelmi problémák, mindenekelőtt a lakosság egészségét befolyásoló problémák a közúti közlekedés intenzitásával és a közutak állapotával vannak kapcsolatban. 
SZK Kormánya által jóváhagyott NPVDRC 2008-ban kelt aktualizációja rendezi az autópálya és gyorsforgalmi utak hálózatát az alábbiak szerint:

· D1 Bratislava (Petržalka – útkereszteződés a D2-vel) – Trnava -Trenčín – Žilina – Prešov – Košice – államhatár SZK/UA;
· D2 államhatár CSK/SZK – Kúty – Malacky – Bratislava – álamhatár SZK/Magyarország;....
· D3 Žilina – Kysucké Nové Mesto – Čadca – Skalité – államhatár SZK/LK;
· D4 államhatár Ausztria/SZK – Bratislava – útkereszteződés D2 Jarovce – útkereszteződés Rovinka – útkereszteződés D1 Ivanka pri Dunaji észak – útkereszteződés II/502 közúttal – útkereszteződés I/2 úttal – útkereszteződés D2-el Stupava dél – államhatár SZK/Ausztria;
· R1 Trnava – Nitra – Žarnovica – Žiar nad Hronom – Zvolen – Banská Bystrica – Ružomberok; 
· R2 Trenčín útkereszteződés D1 – Prievidza – Žiar nad Hronom – Zvolen – Lučenec – Rimavská Sobota – Rožňava – Košice;
· R3 államhatár Magyarország/SZK Šahy – Zvolen – Žiar nad Hronom- Turčianske Teplice – Martin – Královany – Dolný Kubín – Trstená – államhatár SZK/LK; 
· R4 államhatár Magyarország/SZK – Milhosť – Košice – Prešov – Giraltovce – Svidník – államhatár SZK/LK;
· R5 államhatár CSK/SZK Svrčinovec – D3 útkereszteződés;
· R6 államhatár CSK/SZK Lysá pod Makytou – Púchov;
· R7 Bratislava – Dunajská Streda – Nové Zámky – Veľký Krtíš – Lučenec;
· R8 Nitra – Topoľčany – Partizánske  - R2 útkereszteződés.
Az autópályák és a gyorsforgalmi utak jelenlegi és tervezett helyzetének útvonalazása a mellékletet képező térképeken van ábrázolva. Autópálya- és gyorsforgalmi úthálózat a közúti közlekedés fontos infrastrukturális intézkedéseit képezi. Az infrastrukturális intézkedések stratégiai környezetvédelmi értékelésének közreműködésével értékelve van az autópályák és a gyorsforgalmi utak átfogó hálózata. ........................................................................................... ...........................................................................................
III. aLAPADATOK AZ ÉRTÉKELT STRATÉGIAI DOKUMENTUMOK FELTÉTELEZETT HATÁSAIRÓL A KÖRNYEZETRE, BELEÉRTVE AZ EGÉSZSÉGET
8. ÉRTÉKELÉSI JELENTÉS (SOH) KÖRNYEZETVÉDELMI CÉLJAINAK MEGHATÁROZÁSA
A jelenlegi környezetvédelmi problémák és a közlekedéssel összefüggő jelentős hatások elemzése alapján meg voltak fogalmazva a SOH céljai, amelyek fedik a kulcsfontosságú környezetvédelmi szempontokat. A SOH céljai a következő táblázatban vannak feltüntetve. ........................................................................................... ........................................................................................... 

Tab. 3 SOH környezetvédelmi céljai
	Terület Terület
	Cél

	Közlekedési szempontok  a betelepített területtel kapcsolatosan 
	 Javítani a az alapvető közlekedési szolgálatokhoz és a pichoz való hozzáférést 

	
	SPRDI SR 20 esetében biztosítani a terület hatékony közlekedési kiszolgálását összszlovákiai összefüggésékben, az SRVOND SR 20 esetében regionális és helyi összefüggésekben...........................................................................................

	
	Hozzájárulni SR településének kohéziójához a jelentős települési rendszerekkel SR határain túl...........................................................................................

	
	Elfogadni a javasolt DI kapacitásának hatékony kihasználtsága alapelveit

	Lakosság egészsége
	Csökkenteni a lakosság zaj általi terhelését

	
	Csökkenteni  a lakott területek levegőjének szennyezését 

	
	Közlekedés biztonságának növelése...........................................................................................

	Levegő és klimatikus tényezők
	Csökkenteni a közlekedésből származó emissziók kibocsátását

	
	Csökkenteni az üvegház-gázok emissiójának kibocsátását

	Talaj és geológiai környezet
	Minimalizálni a mezőgazdasági talaj és erdők lekötését

	
	Megelőzni a kőzeti közeg instabilitása címéből fakadó kockázatokat

	Víz
	Nem tenni rosszabbá a vizek ökológiai és vegyi állapotát

	
	Korlátozni a védett vízgazdálkodási területekbe való beavatkozásokat

	
	Biztosítani a terület árvízvédelmét

	Biodiverzitás és OP
	Biztosítani természet értékes részeinek védelmét és az ökoszisztémák funkcióképességét...........................................................................................

	
	Biztosítani a Natura 2000 rendszer helyeinek integritását

	Tájvédelem
	Fenntartani a táj ökológiai stabilitását...........................................................................................

	
	Fenntartani a táj integritását és tájképi értékét 

	Kulturális örökség
	Védeni a kulturális örökséget...........................................................................................

	Anyagi források
	Növelni az energetikai források kihasználásának hatékonyságát 

	
	Ésszerűen kihasználni a természet forrásai, megelőzni a hulladék keletkezését


A SOH feltüntetett céljai össze voltak vetve az egyes közlekedési rendszerek keretében meghatározott  SPRDI SR 2020 és SRVOND SR 2020 vízióival, céljaival, prioritásaival és céljaival. Az értékelés indikátorainak kiválasztása a TERM listára való tekintettel volt kialakítva, amelyet az EEA Koppenhága dolgozott ki az EU Bizottsága számára mint azon indikátorok halmazát, amely segítségre lesz a folyamatoknál és az integrációs stratégiáknál a közlekedés és környezetvédelem keretében. 
9. AZ ÉRTÉKELT STRATÉGIAI DOKUMENTUMOK MEGVALÓSÍTÁSI VARIANSÁNAK KIJELÖLÉSE ÉS MEGÍTÉLÉSÉNEK FOLYAMATA
Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig  - SPRDI SR 2020 keretében azon potenciális projektek széleskörű listája volt összeállítva, amelyek továbbá voltak elemezve felkészültségük, a szükséges beruházási költségek, időterv, gazdasági hatékonyság, stb. szempontjából. A beállított módszertani folyamat azon projektek beazonosítására irányult, amelyek széleskörű szakmegítélésen alapuló egyetértés alapján relevánsoknak és indokoltaknak lehet tekinteni. Jelentős paraméter, amely lehetővé teszi a projekt besorolását ebbe a kategóriába (az ú.n. zöld projektek kategóriájába) a felkészültség olyan foka volt, amely lehetővé teszi az adott projekt végrehajtását a 2014.- 2020-as időszakban. A módszertan a világos, kételyeket kizáró, az adott időszakban megvalósítható projektek irányába volt beállítva. A fennmaradó projekteket (sárgákat, pirosakat) szükséges részletesen kidolgozni, hogy ki lehessen mutatni fontosságukat kapcsolódva esetleges megvalósulásukra. ...........................................................................................
A megvalósítási változatok alapjában véve az SPRDI SR 2020 és SRVOND SR 2020 mellékleteit képező projekt-tárakban vannak nevesítve. Ezek a tárgyban forgó közlekedési infrastruktúra üzembe helyezésének feltételezett állapotát képviselik (tekintet nélkül jogosultságukra és prioritásakira – zöld, sárga és piros projektek) 

Tab. 4 Feltételezett állapot az SPRDI SR 2020 közlekedési infrastruktúra megvalósítási variánsa üzembehelyezése után 
	SPRDI SR 2020 infrastrukturális intézkedése
	Hierarchia szintje
	Megvalósítási változat az  SPRDI SR 2020 szerint 2020-as évhez viszonyítva

	Közúti közlekedés

	D1 autópálya befejezése
	 Javasolt TEN-T alaphálózat
	D1 Bratislava - Trnava bővítés 6. sávra, beleértve az új útkereszteződéseket ...........................................................................................

	
	
	D1 Hričovské Podhradie - Lietavská Lúčka - Dubná Skala,  Lietavská Lúčka – Žilina bekötő út...........................................................................................

	
	
	D1 Turany - Hubová - Ivachnová 

	
	
	D1 Studenec - Beharovce (útkereszteződés befejezése ), bekötő út Spišská Nová Ves II. ütem...........................................................................................

	
	
	D1 Prešov Nyugat - Prešov dél, Budimír - Bidovce

	
	
	D1 Bidovce - Dargov - Pozdišovce,  Michalovce bekötő út

	
	
	D1 Pozdišovce - SR/Ukrajna államhatár  2022-ig

	
	
	D1 Beharovce - Branisko, 2. Profil (Branisko alagút) 2025-ig

	Észak-déli össszeköttetés Lengyelországba és Csehországba
	Javasolt TEN-T alaphálózat
	D3 SR/PR államhatár - Skalité - Svrčinovec - Čadca/Bukov

	
	
	D3 Čadca Bukov  - Oščadnica, 2. profil (Horelica alagút) 2023-ig

	
	
	D3 Oščadnica - Kysucké Nové Mesto - Žilina/Strážov

	
	Javasolt TEN-T összhálózat
	R5 Skalité - SR/ČR államhatár...........................................................................................

	Észak-déli összeköttetés kelet Szlovákiában
	Javasolt TEN-T összhálózat
	SR/PR államhatár - Hunkovce - Ladomirová, Svidník - Hanušovce nad Topľou - Kapušany - Prešov északi körgyűrű

	Középszlovákiai nyugat-keleti kommunikációs tengely 
	Javasolt TEN-T összhálózat
	R2 Chocholná D1 - Mníchova Lehota - Ruskovce - Žiar nad Hronom

	
	
	R2 Zvolen nyugat - Ožďany - Rožňava - Jablonov nad Turňou - Košice Šaca - Košické Oľšany...........................................................................................

	Középszlovákiai észak-déli kommunikációs tengely , R3 ág
	Javasolt TEN-T összhálózat
	R3 SR/PR államhatár - Dolný Kubín – Hubová (+peáž s D1 Hubová – Martin) ...........................................................................................

	
	Javasolt TEN-T alaphálózat
	R3 Martin – Šášovské Podhradie (+peázs  R1-el Šášovské Pohradie – Zvolen) ...........................................................................................

	
	
	R3 Zvolen - Šahy 2022-ig

	Középszlovákiai észak-déli kommunikációs tengely , R3-R1-R3 ág
	Javasolt TEN-T összhálózat
	R3  államhatár - Dolný Kubín – Hubová (+peázs  D1-el Hubová – Ružomberok) ...........................................................................................

	
	
	Ružomberok - Banská Bystrica

	
	Javasolt TEN-T alaphálózat
	R3 Zvolen - Šahy 2022-ig

	Közúthálózat a pozsonyi agglomerációban
	Javasolt TEN-T összhálózat
	D4 Bratislava Jarovce - Bratislava Rača

	
	
	D4 Bratislava Rača - Záhorská Bystrica - Devínska Nová Ves - št. hranica SR/Ausztria államhatár 2022-ig

	
	TEN-T hálózaton kívül
	R7 Bratislava Prievoz - Dunajská Lužná - Dunajská Streda

	SR nyugat-kelet prioritási tengelyének befejezése
	Javasolt TEN-T alaphálózat
	R6 SR/ČR államhatár - Mestečko - Púchov 

	I. osztályú közutak és gyorsforgalmi utak hálózatának fejlesztése a TEN-T hálózaton kívül
	Mimo siete TEN-T
	R7 Dunajská Streda – Nové Zámky - Lučenec

	
	
	R8 Nitra - Brezolupy
...........................................................................................

	
	
	 I. osztályú utak új szakaszainak építése

	
	
	 I. osztályú utak modernizálása és biztonságának növelése


Táblázat folytatása

	SPRDI SR 2020 infrastrukturális intézkedése
	Hierarchia szintje
	Megvalósítási változat az  SPRDI SR 2020 szerint 2020-as évhez viszonyítva...........................................................................................

	Vasúti közlekedés

	TEN-T hálózat modernizálása
	Javasolt TEN-T alaphálózat
	Devínska Nová Ves - SR/Ausztria államhatár  pálya villamosítása, megvalósítás (TEN-T személyszállító alaphálózatba besorolva )

	
	
	ŽSR, Púchov – Žilina pálya modernizálása 160 km/ó. pályasebességre  - I. ütem  Púchov - Považská Teplá szakasz

	
	
	ŽSR, Púchov – Žilina pálya modernizálása 160 km/ó. pályasebességre II. ütem - úsek Považská Teplá  /kívüli/ - Žilina /kívüli/ szakasz

	
	
	Žilina – Košice pálya modernizálása ,  Liptovský Mikuláš - Poprad Tatry (kívüli) pályaszakasz, Poprad-Tatry - Lučivná éa Paludza - Liptovský Hrádok szakasz megvalósítása

	
	
	Žilina – Košice vasúti pálya modernizálása ,  Poprad Tatry (kívüli) – Krompachy pályaszakasz, Spišská Nová Ves - Poprad-Tatry pályaszakasz megvalósítása

	
	
	Žilina – Košice vasúti pálya modernizálása , úsek trate Kysak – Košice pályaszakasz, megvalósítás

	
	
	ŽSR, Uzol Bratislava...........................................................................................

	
	
	ŽSR, Žilina – Teplička rendezőállomás és a kapcsolódó vasúti Žilina csomópontban lévő kapcsolódó infrastruktúra befejezése, megvalósítás...........................................................................................

	
	
	Košice - Kostoľany nad Hornádom (nulladik építkezés az IKD számára), megvalósítás...........................................................................................

	
	
	Čierna nad Tisou, csomópont modernizálás, megvalósítás

	
	
	ŽSR, ČR/SR államhatár - Čadca - Krásno nad Kysucou (kívüli) folyosó modernizálása, vasúti pálya, megvalósítás

	
	Javasolt TEN-T összhálózat
	Haniska pri Košiciach - Moldava nad Bodvou, pálya villamosítása, megvalósítás...........................................................................................

	
	
	Zvolen - Fiľakovo, pálya villamosítása, megvalósítás

	
	
	ŽSR, Elektrifikácia a optimalizácia trate Fiľakovo - Moldava nad Bodvou, realizácia

	Interoperabilitás technológiai biztosítása
	Javasolt TEN-T alaphálózat
	ERTMS bevezetése  a IV.sz Kúty - Bratislava, folyosón, beleértve a  Bratislava (ETCS L2 + GSM R) csomópontot, megvalósítás 2021-ig

	
	Javasolt TEN-T összhálózat
	ERTMS bevezetése  a IV.sz. ERTMS na koridore č. IV Bratislava - Nové Zámky - Štúrovo/ Komárno folyosón, beleértve a  Bratislava (ETCS L2 + GSM R) csomópontot, megvalósítás 2021-ig

	Fontos pályák villamosítása
	Mimo siete TEN-T
	Bratislava Nové Mesto - Dunajská Streda - Komárno, dupla sinek kivitelezése és a pálya villamosítása, PD

	
	
	ŽSR, Bánovce nad Ondavou – Humenné pálya villamosítása, megvalósítás...........................................................................................

	
	
	ŽSR,  Leopoldov - Nitra – Šurany pálya villamosítása és optimalizálása,  megvalósítás...........................................................................................

	Intermodális szállítás

	Intermodális szállítás telephelyei
	Javasolt TEN-T összhálózat
	ŽSR, Intermodális szállítás telephelye Košice, építkezés 1. üteme

	
	
	ŽSR, Intermodális szállítás telephelye Leopoldov, építkezés 1. üteme

	
	Javasolt TEN-T alaphálózat
	ŽSR, Intermodális szállítás telephelye Bratislava, építkezés 1. üteme

	
	
	ŽSR, Intermodális szállítás telephelye Žilina, építkezés 1. üteme

	Légi közlekedés

	A TEN-T hálózatba tartozó repülőtér infrastruktúra modernozálása, építése és karbantartása
	Javasolt TEN-T alaphálózat
	RWY 13/31 modernizálása és meghosszabbítása  M. R. Štefánik repülőtéren Bratislavában

	
	Javasolt TEN-T összhálózat
	RWY a TWY modernizálása  Poprad – Tatry repülőtéren

	
	
	Légi teherszállítást intéző reptéri épület Košice repülőtéren 

	
	
	Hangár  "C" a "D" kódjelzésű repülőgepek számára  Košice repülőtéren...........................................................................................

	Vízi közlekedés

	A dunai hajóút hajózási pálya igényelt paramétereit biztosító műszaki intézkedések 
	Javasolt TEN-T alaphálózat
	Akadálymentesítést, valamint a Duna 1880,260 - 1862,000 f. km közötti  ( 2151 a 2152 s. épületbesorolás) hajózhatóságát támogató műszaki intézkedések megvalósítása

	Bratislava, Komárno és Štúrovo nyilvános kikötők modernizálása, felújítása és befejezése
	Javasolt TEN-T alaphálózat (Bratislava, Komárno)
	Infrastruktúra modernizálása: kikötő elemek, merőleges kapuk, lépcsőzetek, partmenti járdák, horgonyzó helyek várokozásra,  figyelmeztető táblák, stb. 

	 Infrastruktúra modernizálása: kikötő elemek, merőleges kapuk, lépcsőzetek és figyelmeztető táblák
	
	


SPRDI SR 2020 és SRVOND SR 2020 többszintű stratégiai dokumentumok  és ezen dokumentumok jellegéhez volt alkalmazva a megítélés módszertana. A SOH értékelése két szinten lesz megvalósítva: ...........................................................................................
· Az első szint az SPRDI SR 2020 és SRVOND SR 2020 keretében meghatározott víziók, prioritások és célok összhangjának megítélésére fog szolgálni

· A 2. szint  az  SPRDI SR 2020 keretében javasolt vasúti, közúti, légi, vízi és intermodális infrastruktúrát biztosító intézkedések, valamint a  SRVOND SR 2020 keretében  a közszolgálati személyszállítás és nem motoros közlekedés terén javasolt intézkedések megítélésével foglalkozik a SEA folyamat szintjén
Határon átívelő összefüggésékben az intézkedések közvetlen és közvetett hatása elsősorban az infrastrukturális intézkedések megvalósítása során feltételezhető. A rendszeri, szervezési, üzemi intézkedések, a biztonsággal, környezeti hatásokkal összefüggő intézkedések elsősorban a víziók, prioritésok és célok általános síkjában vannak értékelve. Bizonyos infrastrukturális intézkedések és környezetvédelmi intézkedések a problémák megoldására konkrét építészeti projektek terjedelmében fokuszálnak. Ezek környezetvédelmi megítélésének az EIA szintjén szervezett megfelelő értékelési folyamat  felel meg. ...........................................................................................
A következő táblázat az infrastrukturális jellegű intézkedéseket tünteti fel.

Tab. 5 Az SPRDI SR 2020 infrastrukturális intézkedései és értékelési módja környezetvédelmi szempontból
	Intézkedések fajtái
	Közlekedés fajtája/tevékenység
	Intézkedések
	Értékelés szintje

	Infrastrukturális intézkedések
	Közúti közlekedés
	1.  D1 autópálya befejezése
	2. szint

	
	
	2. Észak-déli össszeköttetés Lengyelországba és Csehországba
	2. szint

	
	
	3. Észak-déli összeköttetés kelet Szlovákiában
	2. szint

	
	
	4. Középszlovákiai nyugat-keleti kommunikációs tengely ...........................................................................................
	2. szint

	
	
	5.Középszlovákiai észak-déli kommunikációs tengely , R3 és R3-R1-R3 ág
	2. szint

	
	
	6. Közúthálózat a pozsonyi agglomerációban
	2. szint

	
	
	7. Szlovákia nyugat-kelet prioritási tengelyének befejezése
	2. szint

	
	
	8. I. osztályú közutak és gyorsforgalmi utak hálózatának fejlesztése a TEN-T hálózaton kívül
	1. és 3. szint
2. szint

	
	Vasúti közlekedés
	Új vasúti összeköttetések
	1. szint

	
	
	Integrált személyszállítás telephelyei
	3. szint

	
	
	TEN-T hálózat modernizálása
	2. szint

	
	
	Szűk keresztmetszetek eltávolítása
	1. szint

	
	
	Interoperabilitás technológiai biztosítása
	2. szint

	
	
	Infrastrukturális intézkedések ITCP megvalósítása érdekében
	1. szint

	
	
	Fontos pályák villamosítása
	2. szint

	
	
	Üzemképesség biztosítása
	1. szint

	
	
	Igényelt sztenderdek elérése az összországos pályákon...........................................................................................
	1. szint

	
	
	Pályák és állomások (csomópontok) felújítása
	1. szint

	
	
	Távoli üzemirányítás a vasúti infrastruktúrán (racionalizálás, diszpécser szolgálat)
	1. szint

	
	Intermodális szállítás
	Terminály intermodálnej prepravy
	2. szint

	
	
	(Intermodális szállítás) korlátozásai eltávolítása a vasúti hálózaton
	1. szint

	
	Légi közlekedés
	A TEN-T hálózatba tartozó repülőtér infrastruktúra modernizálása, építése és karbantartása
	2. szint

	
	Vízi közlekedés
	A dunai hajóút hajózási pálya igényelt paramétereit biztosító műszaki intézkedések 
	2. szint

	
	
	Bősi vízierőmű hajókamráinak felújítása és modernizálása
	3. szint

	
	
	Vág figyelemmel kísért hajóútjának befejezése
	1. szint

	
	
	Rozvoj služieb verejných prístavov
	1. szint

	
	
	Kishajózást (sport- és üdülési hajózást) kiszolgáló vízi utak és létesítménye Szlovákia vízi útjain
	3. szint

	
	
	Vízi utak kiszolgáló létesítményei építése
	3. szint

	
	
	Bratislava, Komárno és Štúrovo nyilvános kikötők modernizálása, felújítása és befejezése
	3. szint

	
	
	Infrastruktúra modernizálása: kikötő elemek, merőleges kapuk, lépcsőzetek és figyelmeztető táblák
	3. szint

	
	
	Revitalizácia a dobudovanie prístavných hrán a spevnených plôch vo verejnom prístave Bratislava 
	3. szint

	
	
	Mezőgazdasági termékek tárolását biztosító raktárgazdaság kiépítése
	3. szint

	
	
	Hajóutak egyes  szakaszai hajózhatóságának javítása a nyilvános kikötőkben
	3. szint

	
	
	Nyilvános kikötők kiépítése kishajózás (spor- és üdülési hajózás) számára
	3. szint


Magyarázat: 

1. szint – víziók, célok és prioritások értékelése
2. szint –  helyi paraméterekkel bíró intézkedések értékelése a SEA folyamat szintjén
3. szint –  intézkedések értékelése az EIA folyamat szintjén
Az előbbi táblázatból világos, hogy az értékelés stratégiai szintjén elvégezhető azon intézkedések megítélése, amelyeknek területi vetülete van és egyúttal új, variálható lehetőségekkel bíró közlekedési rendszert alkotnak, vagy domináló részben modernizálják a már létezőt..
A Szlovák Köztársaság közszolgálati személy és nem motoros közlekedésének fejlesztési stratégiája  2020-ig -  SRVOND SR 2020 intézkedései olyan tevékenységeket foglalnak magukba, amelyek által teljesülnek a stratégiai és specifikus célok. Alapját képezik azon projektek meghatározásának, amelyek megvalósítása a kitűzött célok teljesítéséhez vezet. Az intézkedések feladata szintén meghatározni azokat a lépéseket, amelyek megvalósítását szükséges lesz végrehajtani az államigazgatás, valamint a regionális és helyi közigazgatás megfelelő szintjein. Minden intézkedés szintén úgy értelmezhető, hogy egy kölcsönösen összefüggő projektek programját képvisel. Tekintettel arra, hogy hiányoznak az SRVOND SR 2020 projektjei határon átívelő hatásai, az értékelés összefoglalója nem tartalmazza a közszolgálati közlekedés és nem motoros közlekedés projektjei értékelésének közelebbi leírását.
A hatások értékeléséről szóló jelentés összefoglalása határon átívelő összefüggésben nem hozza fel az értékelt stratégiai dokumentumok vízióinak, céljainak és prioritásainak megítélését sem.  Szlovákia területén kívüli hatásuk nincs konkrétan helyileg kijelölve. A víziók, célok és prioritások területi vetületét képviselő infrastrukturális intézkedések stratégiai környezetvédelmi értékelése a jelentés összefoglalója következő fejezeteiben található. ...
10. STRATÉGIAI DOKUMENTUMOK HATÁSÁNAK ÉRTÉKELÉSE
A SEA értékelés stratégiai szintje megköveteli a tárgyi közlekedési rendszer teljes hálózat komplex térbeli viszonylataival való foglakozást. A SPRDI SR 2020 I. fázisa előkészületei keretén belül leállításra került egy kiterjedt potenciális projekjegyzék, amely projektek tovább lettek elemezve, értékelve szükségleti, felkészültségi és megvalósíthatósági szempontból.

A meghatározott, stratégiai környezetvédelmi elbírálás tárgyát képező SPRDI SR 2020 intézkedések része a zöld, sárga és piros projektek kategóriájába sorolt projektek. Ebből az okból a stratégiai környezetvédelmi elbírálás nem fókuszálhatott csak a SPRDI SR 2020 projektterv részét képező zöld (vitathatatlan) projektekre. Az SOH tárgyát a projektgyűjtőbe sorolt összes projekt (területi vetítéssel) képezte.

A közúti, vasúti, intermodális, légi és vízi közlekedés meghatározott intézkedései területileg lefedik a SzK legjelentősebb hálózatait és berendezéseit. A közlekedési infrastruktúra környezetre való kihatásai stratégiai értékelésének folyamata vonal- és területi elemeket különböztet meg. Az autópályák, gyorsforgalmi utak, utak, vasútpályák, vízi utak vonalelemként vannak elbírálva. A vasúti csomópontok, kikötők, az intermodális közlekedés termináljai és repülőterek területi elemként vannak bírálva. Az értékelt entitás egy környezetre való feltételezett hatással járó térséget behatároló területi szektor.

A közúti és vasúti közlekedési hálózatok területi szektorokba lettek osztva a rendszerek csomópontjaik függvényében (autópályák és gyorsforgalmi utak kereszteződései, vasúti csomópontok).

Az értékelés célzottan azokra a területi szektorokra történt, amelyekben egyúttal beazonosításra kerültek a közúti és vasúti közlekedés építkezéseinek projektszakaszai. Az egyes területi szektorokból lehet összeállítani és értékelni az intézkedések táblázatában meghatározott közúti és vasúti közlekedés konkrét SPRDI SR 2020 intézkedéseit. Az intermodális és légi közlekedéshez Szlovákia alapzónázása keretén belül az intermodális közlekedés termináljai és repülőterek lokalizációjának elbírálási folyamata került kiválasztásra. 
Az infrastrukturális intézkedéseken belül megvalósított vonal-projektek folyamatos közlekedési összekapcsolást alkotnak vagy valósítanak meg. A határ menti területeken megvalósított projektek közvetlen határon átterjedő hatású aktivitásoknak tekinthetők. Az intézkedésekben meghatározott vonalközlekedési hálózatok folytonos struktúrája azonban önmagában befolyásolja a közlekedési viszonyokat – beleértve a másodlagos kihatást a környezetre – a szomszédos országok területén. Ebből az okból megalapozott a TEN-T hálózat-javaslatba besorolt intézkedések hatásának teljes körű megbírálását vezetni.
A területi szektorok jegyzéke, az egyes SPRDI SR 2020 projektek besorolásával a mellékletben került kidolgozásra. A pontértékelések az SOH környezetvédelmi célokból levezetett stratégiai aspektusok, kritériumok, indikátorok struktúrái révén kerültek elvégzésre. 

Az SD intézkedések összhang-értékelése az ÉJ (SOH) környezetvédelmi céljaival a hatásértékelések következő fokozatai által történtek:

Hatásértékelési fokozatok (kivéve Natura 2000)

-2 
kifejezett negatív hatás 

-1
mérsékelten negatív hatás, intézkedésekkel mérsékelhető 

 0
nullás vagy elhanyagolható hatás 

+1
mérsékelten pozitívhatás

+2
kifejezett pozitív hatás.
?
az értékeléshez nincs elegendő információ

X
nincs releváns szakasz

Natura 2000 hatásértékelési fokozatok

-2 
kifejezett negatív hatás 
(nagyon kifejezett hatás)

-1
mérsékelten negatív hatás (kevésbé kifejezett hatás)

 0
nullás hatás (nem kifejezett hatás)

-1?
valószínűleg kevésbé kifejezett hatás, szükséges megerősíteni, vagy kizárni a kifejezett hatást Megfelelő értékeléssel (ún. Appropriate Assessment - Natur értékelés a 92/43/EHS Irányzat 3. cikkelye szerint).
-2?
valószínűleg kifejezetten negatív hatás, szükséges megerősíteni, vagy kizárni Megfelelő értékeléssel (ún. Appropriate Assessment - Natur értékelés a 92/43/EHS Irányzat 3. cikkelye szerint) 
-2+
kifejezetten negatív hatás, Megfelelő értékeléssel meghatározva és műszaki intézkedések lettek javasolva, amelyek utólagos értékeléssel a jelentőséget -1-re csökkentették.

A következő táblázatok a SPRDI SR 2020 intézkedések az SOH környezetvédelmi céljaival való összhang végértékelését mutatják be. 

6. tábla Közúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése, intézkedés: 1. A D1 autópálya felépítése (TEN-T alaphálózat)
	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Biztonság
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Bratislava Pečňa – Trnava
	6,00
	1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	1,00

	2
	Hričovské Podhradie – Martin
	8,00
	2,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-2,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	5,00

	3
	Martin – Hubová
	5,00
	1,00
	1,00
	-1,00
	-2,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-2,00
	-2,00
	-2,00

	4
	Hubová – Ivachnová
	5,00
	1,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	1,00

	5
	Ivachnová – Prešov západ
	5,00
	2,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	4,00

	6
	Prešov západ – Bidovce
	7,00
	2,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	5,00

	7
	Bidovce – Vyšné Nemecké – SK/UA országhatár
	2,00
	0,00
	2,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00

	Intézkedés (szektorok együtt)
	38,00
	9,00
	6,00
	-7,00
	-8,00
	-7,00
	-1,00
	-3,00
	-7,00
	-7,00
	13,00


7. tábla Közúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése, Intézkedés: 2. Északdéli átkötés Lengyelországba és Csehországba (TEN-T alaphálózat)
	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Biztonság
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	8
	Hričovské Podhradie – Svrčinovec
	7,00
	2,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	5,00

	9
	Svrčinovec – Skalité – SK/PL éllamhatásr
	2,00
	0,00
	2,00
	-1,00
	-2,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	-1,00

	21
	Svrčinovec – SK/CZ országhatár
	3,00
	1,00
	2,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	2,00

	Intézkedés (szektorok együtt)
	12,00
	3,00
	4,00
	-3,00
	-4,00
	-3,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-3,00
	6,00


8. tábla Közúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése, Intézkedés: 3. Északdéli átkötés Kelet-Szlovákiában, hitelesebb értékelési eredményeket a gyorsforgalmi út és D1 autópálya peázs szakasza nélküli intézkedés képvisel (TEN-T teljes hálózat)

	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Biztonság
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	20
	Prešov západ – Svidník – SK/PL országhatár
	0,25
	2,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-2,75

	Intézkedés (szektorok együtt)
	0,25
	2,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-2,75


9. tábla Közúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése, Intézkedés: 4. Közép-Szlovákiai nyugatkeleti közlekedési tengely (TEN-T teljes hálózat)

	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Biztonság
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	13
	Chocholná – Pravotice
	2,00
	1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	-2,00

	14
	Pravotice – Žiar nad Hronom juh
	0,00
	1,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-4,00

	15
	Sliač – Lučenec – Ožďany
	2,00
	1,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-2,00

	16
	Ožďany – Košické Oľšany
	0,00
	2,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-5,00

	Intézkedés (szektorok együtt)
	4,00
	5,00
	2,00
	-4,00
	-4,00
	-4,00
	-4,00
	-2,00
	-2,00
	-4,00
	-13,00


10. tábla Közúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése, Intézkedés: 5. Közép-Szlovákiai nyugatkeleti közlekedési tengely, R3 ágazat (TEN-T)

	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Biztonság
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	17
	Hubová – Trstená (TEN-T teljes hálózat)
	1,50
	1,00
	2,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,50

	18
	Martin – Šášovské Podhradie (TEN-T alaphálózat)
	0,00
	1,00
	1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-4,00

	19
	Budča – Šahy – SK/HU országhatár (TEN-T alaphálózat)
	1,50
	1,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-3,50

	Intézkedés (szektorok együtt)
	3,00
	3,00
	4,00
	-3,00
	-2,00
	-3,00
	-2,00
	-3,00
	-3,00
	-3,00
	-9,00


Tab. 11 Közúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése, Intézkedés: 5. Közép-Szlovákiai északdéli közlekedési tengely, R3-R1-R3 ágazat (TEN-T)

	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Biztonság
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	17
	Hubová – Trstená (TEN-T teljes hálózat)
	1,50
	1,00
	2,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,50

	12
	Sliač – Banská Bystrica – Likavka (TEN-T teljes hálózat)
	-2,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-2,00
	-2,00
	-1,00
	-11,00

	19
	Budča – Šahy – SK/HU országhatár (TEN-T alaphálózat)
	1,50
	1,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-3,50

	Intézkedés (szektorok együtt)
	1,00
	2,00
	3,00
	-3,00
	-3,00
	-3,00
	-2,00
	-4,00
	-4,00
	-3,00
	-16,00


Tab. 12 Közúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése, Intézkedés: 6. Úthálózat a Pozsonyi agglomerációban (TEN-T teljes hálózat)

	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Biztonság
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	10
	Bratislava Jarovce - Stupava juh –  SK/AT országhatár (TEN-T teljes hálózat)
	2,50
	0,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-2,00
	0,00
	-2,00
	-2,00
	-1,00
	-6,00

	11
	Most pri Bratislave – Sereď
	4,00
	1,00
	1,00
	-1,00
	0,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	-2,00
	-1,00
	1,00

	23
	Bratislava Prievoz – Dunajská Streda (Kútniky)
	2,00
	2,00
	1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00

	Intézkedés (szektorok együtt)
	8,50
	3,00
	3,00
	-3,00
	-2,00
	-4,00
	-1,00
	-3,00
	-5,00
	-3,00
	-5,00


Tab. 13 Közúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése, Intézkedés: 7. Az elsőbbségi SK nyugat-kelet tengely felépítése (TEN-T alaphálózat)

	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Biztonság
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	22
	Beluša – Lysá pod Makytou – SK/CZ országhatár
	-0,50
	0,00
	2,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	-2,50

	Intézkedés (szektorok együtt)
	-0,50
	0,00
	2,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	-2,50


Tab. 14 Vasúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése, Intézkedés: TEN-T hálózat útvonalai korszerűsítése (együtt)

	Intézkedés
	Közlekedés - település
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	TEN-T alaphálózat
	11,00
	5,00
	-3,00
	-4,00
	-5,00
	-1,00
	-2,00
	-2,00
	-4,00
	-5,00

	TEN-T teljes hálózat
	2,00
	2,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-1,00
	-3,00

	Vasúti csomópontok
	7,50
	2,00
	-1,00
	-1,00
	-2,00
	0,00
	0,00
	-1,00
	-1,00
	3,50

	Intézkedések együtt
	20,50
	9,00
	-5,00
	-6,00
	-8,00
	-2,00
	-3,00
	-4,00
	-6,00
	-4,50


Tab. 15 Vasúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése: Az interoperatibilitás technológiai biztosítása (TEN-T)

	Területi szektor száma
	Területi szektor lokalizációja
	Közlekedés - település
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	2
	Bratislava – Kúty – SK/CZ országhatár
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	2,00

	8
	Bratislava – Nové Zámky – Štúrovo/Komárno – SK/HU országhatár
	1,00
	0,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Intézkedés (szektorok együtt)
	3,00
	0,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	2,00


Tab. 16 Intermodális közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése: Intermodális közlekedés termináljai (TEN-T)

	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6
	Košice
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	2,00

	12
	Leopoldov
	1,50
	0,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,50

	1
	Bratislava
	3,50
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	3,50

	4
	Žilina
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	2,00

	Intézkedés (szektorok együtt)
	9,00
	0,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	8,00


Tab. 17 Légi közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése: A TEN-T hálózatba eső repülőterek infrastruktúrájának korszerűsítése, építése és karbantartása

	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Bratislava
	3,50
	-1,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	1,50

	21
	Poprad-Vysoké Tatry
	2,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	1,00

	6
	Košice
	2,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	1,00

	Intézkedés (szektorok együtt)
	7,50
	-3,00
	-1,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	3,50


Tab.18 Vízi közlekedés infrastrukturális intézkedései a SOH környezetvédelmi céljaival való összhang értékelése: Műszaki intézkedések a Duna vízi hajózási út megkövetelt paraméterei bebiztosításához (TEN-T)

	Területi szektor
	Közlekedés - település
	Egészség
	Talaj
	Kőzetek
	Víz
	Term. gyógyvizek
	Természetvédelem NSCHÚ
	Natura 2000
	ÚSES
	Összesen

	Szám 
	Lokalizáció
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Bratislava – SK/AT országhatár (Duna, f.km 1880,260 - 1862,000)
	3,50
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	3,50

	Intézkedés (szektorok együtt)
	3,50
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	3,50


Az értékelés igazolja a közlekedési infrastruktúra fejlesztési intézkedései és projektjei többségének előnyös hatását a közlekedési kiszolgálás, biztonság javítására zaj és kibocsátási terhelés csökkentésére a települési egységekre, a közlekedés a jelenleg közlekedéssel terhelt útvonalakról való elhajtásával. 
Az építkezés negatív hatásai összefüggenek a területi követelésekkel (a mezőgazdasági földek és erdőbirtokok bevétele és tömörített területek kialakítása) és a földre való intervencióval, amely mindenekelőtt az élőhelyek pusztításával, fakivágással, vízforrások veszélyeztetésével és a terület stabilitásának veszélyeztetésével kapcsolatos.

Beüzemeltetést követően az építmények zajjal, kibocsátásokkal, fénnyel, szennyvízelvezetéssel, élőlények elütésével, élőhelyek feldarabolásával és migráció akadályozásával hatnak negatívan. ...........................................................................................
A fentiekből következik, hogy a közlekedési infrastruktúra a konkrét közlekedési infrastruktúra funkciójának és jelentőségének megfelelő megoldásokat igényel a Natura 2000 rendszer összefüggésében, miközben a tartósan fenntartható fejlődés elveinek betartása elkerülhetetlen. A negatív hatások enyhítéséhez szükséges intézkedéseket a konkrét projektek szintjén szükséges megvalósítani az EIA folyamat eredményei és az ezt követő, építkezési törvény szerinti építkezési folyamat alapján (területi döntés, építkezési engedély).

11. ÖSSZEFOGLALÓ SEA ÉRTÉKELÉS
Az aktuális TEN-T hálózatjavaslat szempontjából az 1. sz. és 2. sz. intézkedések a TEN-T alaphálózatba besorolt D1 és D3 autópályák kulcsfontosságú útvonalai felépítését részesíti előnyben. A környezetvédelmi célokkal való összhang-értékelésben a legjobb eredményeket érték el. 
A „D1 autópálya felépítése“ intézkedés nyerte el a legjobb környezetvédelmi célokkal való összhang komplex értékelést. Az intézkedés problémás szakaszaként, ahol a negatív tünetek felülmúlják a pozitív értékeket, a Turany – Hubová szakasz került kiértékelésre (negatív hatások a Naturu 2000-re, ÚSES-re és kőzeti környezetre). A teljes kiértékelésben a települési összefüggés kifejezett pozitív hatásai meghaladják a környezet komponenseire gyakorolt negatív hatásokat. Ezek bizonyos intézkedésekkel és a Natura 2000 rendszer területeivel való konfliktusok megoldása folyamatával enyhíthetőek, összehangolva a befektetéseket az Élőhelyek irányzata 6(3) és 6) cikkely követelményeivel. 

A fenti értékelés értelmében SEA a D1 autópálya felépítése intézkedést javasolja megvalósítani. 
A D3 autópályával és R5 gyorsforgalmi úttal képviselt „Északdéli átkötés Lengyelországba és Csehországba“ intézkedés érte el a második legjobb környezetvédelmi célokkal való összhang komplex értékelést. Az intézkedésen belül környezetvédelmi szempontból enyhén problémás szakasznak a D3 Svrčinovec – Skalité – SK/PL autópálya mutatkozik. Az érintett szakaszon a tájképbe való beavatkozás áll fenn , befolyásolva lesz az ökológiai stabilitás és a vándorlási áteresztőképesség. Az élőhelyek konnektivitása növelésére és az akadályhatás megszüntetésére hozott intézkedések betartásával a hatások enyhének értékelendők (ezzel a céllal az építmény alagút-, áthidalás megoldásokat tartalmaz). 

A fenti értékelés értelmében SEA a D3 autópályával és R5 gyorsforgalmi úttal képviselt „Északdéli átkötés Lengyelországba és Csehországba“ intézkedést javasolja megvalósítani.

Az R4 gyorsforgalmi úttal képviselt „Északdéli átkötés Kelet-Szlovákiában“ intézkedés érte el a negyedik legjobb környezetvédelmi célokkal való összhang komplex értékelést. A teljes pozitív benyomást és az értékelés eredményét csökkenti a gyorsforgalmi út települési folyosón, a terület legsűrűbb helységhálózatán kívüli elhelyezése egy új tengelyre, túlnyomórészt nem betelepített területre. Az előtervezett RPDI összefüggésben a nullás változathoz és a gyorsforgalmi R4 út kiépítése változathoz az SK/PL – Svidník – Lomné szakaszon szükséges átértékelni a közlekedéskiépítését új útvonalon egy gyorsforgalmi út paramétereiben. 

Az R2 gyorsforgalmi úttal képviselt „Közép-Szlovákiai közlekedési tengely“ intézkedés érte el a nyolcadik legjobb környezetvédelmi célokkal való összhang komplex értékelést. 

Hivatkozva az R1 gyorsforgalmi útnak szánt bekezdés szövegére is SEA javasolja optimalizálni az R1, R2, és R3 gyorsforgalmi utak vezetését az érintett területen (Handlová – Turčianske Teplice – Ružomberok – Banská Bystrica – Zvolen – Žiar nad Hronom – Handlová térség) a SPRDI SR 2020 II. fázisa közlekedési modellje révén. Hasonló módon mérlegelni kell a kategóriát, építés módját éa közlekedés vezetését a készülő R2 gyorsforgalmi út folyosójában a Rimaszombattól a Kassai agglomerációba való belépési. Ezen a szakaszon az előtervezett RPDI értékek az I/50-es úton még 2040 évre sem érik el a 4 sávú közlekedésrendezésnek megfelelő tájékoztató szintet. 

Az R1 és R3 gyorsforgalmi utakkal képviselt „Közép-Szlovákiai északdéli közlekedési tengely“ R3-R1-R3 ágazat intézkedés érte el minden intézkedésből a legrosszabb környezetvédelmi célokkal való összhang komplex értékelést. Az összes értékelt szektorból a legproblémásabb a Banská Bystrica – Ružomberok szakasz, amelyben összekapcsolódnak minimálisan a települési aspektusok pozitívumai a természetvédelemre, Natura 2000 területekre gyakorolt kifejezetten negatív hatásokkal, és az életkörnyezet összetevőire gyakorolt enyhén negatív hatásokkal. A Trstená – Ružomberok – Banská Bystrica – Zvolen területi szektorok a TEN-T teljes hálózatjavaslat részei, a Zvolen – Šahy – SK/HU szakasz a TEN-T alaphálózat-javaslat része. 
Az Alacsony Tátra Nemzeti park Igazgatósága NAPANT/1065/2010 sz. 2010.10.20.-án kelt levele az I/59 és I/66 (R1) Slovenská Ľupča – Korytnica, kerületi határ (DÚR) tárgyban nem ért egyet a területi döntés kiadásával „az I/59 és I/66 (R1) Slovenská Ľupča – Korytnica, kerületi határ„ építkezésre. A nem egyetértését a 2354/2010-3.4/ml sz. környezetvédelemre gyakorolt hatások értékelése eljárás végső álláspontjában foglalt Intézkedések 46. pontjával indokolja, miszerint tekintettel az elsőbbségi élőhelyek és fajok jelenlétére a területi döntés kiadását megelőzően szükséges elvégezni a megfelelő ügyintézési lépéseket. A javasolt tevékenység csak olyan sürgős magasabb közérdeki okból engedélyezhető, amelyek a közegészséget, közbiztonságot vagy az életkörnyezetre való alapvető jelentőség kedvező konzekvenciáját érintik, vagy ha az Európai Bizottság álláspontja szerint egyéb sürgős magasabb közérdeki okkal kapcsolatosak. 

Az R1 gyorsforgalmi út Ružomberok – Banská Bystrica – Zvolen szakaszban való meghosszabbításának problémás szakasza nem része a hatályos TEN-T hálózati rendszernek, a TEN-T teljes hálózatjavaslat része, amelyben az adott szakasznál az I/59-es létező út korszerűsítésével van számolva. 
A „Közép-Szlovákiai északdéli közlekedési tengely“ R3 ágazat intézkedés érte el minden intézkedés/ágazatból a hetedik legjobb környezetvédelmi célokkal való összhang komplex értékelést. A „Közép-Szlovákiai északdéli közlekedési tengely“ intézkedés keretén belüli értékelések összevetésében voltak az R3 ágazaton belül elért jobb eredmények. A jobb értékelésbe átvetített R3 ágazat döntő értékhozamának a közlekedési tengely átirányítása jelölhető meg az R1 gyorsforgalmú Banská Bystrica – Ružomberok útszakaszról. Az adott szakasznak kifejezetten negatív hatása van a Natura 2000 területekre és NSCHÚ területekre, a Szlovák Köztársaság osztályozott települési fejlesztési tengelyein kívüli természeti környezetbe van helyezve.
Az R3 ágazat az intézkedés középső szakaszában át van irányítva a Martin – Turčianske Teplice – Šášovské Podhradie vonalba, folytatással az R1 gyorsforgalmú Šášovské Podhradie – Zvolen út peázsra való rákötéssel.

A TEN-T hálózati rendszer hatályos állapotán belül a Martin - Turčianske Teplice – Šášovské Podhradie útszakasz a TEN-T hálózat része, az aktuális TEN-T hálózatjavaslatban a tárgyi szakasz a TEN-T alaphálózaton belül van sorolva.

A D4 autópályával és R1 és R7 gyorsforgalmú utakkal képviselt „Pozsonyi agglomeráció úthálózata“ intézkedés érte el az ötödik legjobb környezetvédelmi célokkal való összhang komplex értékelést. Az összes értékelt szektorból a legproblémásabb a D4 autópálya szakasza. A Natura 2000 területekbe való beavatkozás szempontjából megtörtént a hatás értékelése a terület állapotára a T.t. 543/2002 törvény 28. §-a értelmében. Nem volt megállapítva kifejezett hatás a védelem tárgyára, amelyre az adott területek ki lettek nyilvánítva. Szükségszerű minden, a D4 autópálya értékelés végzéséből következő intézkedést következetesen megvalósítani. A D4 autópálya a TEN-T hálózatjavaslatban a teljes hálózaton belül tervezett közlekedésként van besorolva.

A SOH a SPRDI SR 2020 II. fázisában javasolja mintázni az optimális kapacitású elrendezést és a radiális közlekedések (D1 mint 6 sáv, az R1 gyorsforgalmú út új szakasza, I/61-es út) vezetését a pozsonyi agglomerációban, a Bratislava városi integrált közlekedési rendszer potenciáljára tekintettel.

Az R6 gyorsforgalmú úttal képviselt „SK elsődleges nyugat – kelet tengely felépítése“ intézkedés érte el a harmadik legjobb környezetvédelmi célokkal való összhang komplex értékelést. Az intézkedés nem befolyásolja a Natura 2000 és NSCHÚ területeket. A TEN-T hálózatjavaslaton belül az intézkedés közlekedése az alaphálózaton belül létező út korszerűsítéseként van besorolva.

Feltétezés, hogy Csehországban az R49 és Szlovákiában az R6 gyorsforgalmi utak folyamatos vonalának felépítését követően a jelen vonal venné át a Drietoma határátkelő valamint Makov határátkelő tranzitforgalmának nagy részét, ahol a teherforgalom az I/18-as és I/50-es utakon van terelve nagy kiterjedésű védett területeken keresztül.

A SOH javasolja a tárgyi intézkedésen belül részletesebben felülvizsgálni a közlekedés építésének elhelyezési lehetőségeit és szakaszolását megvalósíthatósági tanulmány által.

Vasúti közlekedés

A vasúti közlekedés infrastrukturális intézkedései olyan aktivitásokra irányulnak, amelyek célja a létező infrastruktúra javítása az EU országok korszerű és versenyképes vasútjai követelményeinek megfelelő minőségi paraméterszintre. Szlovákia elkötelezte magát az EU dokumentumokban megfogalmazott vasúti forgalom korszerűsítési programmal szembeni kötelezettségei teljesítésére. A vasúti közlekedés infrastrukturális intézkedései a létező vasutak folyosóiba és pályáiba van lokalizálva, miközben az aktivitások tárgya a pályák és csomópontok korszerűsítése, villamosítása. Az aktivitások, melyek célja az interoperabilitás technológiai biztosítása, csak minimális beavatkozást jelent a vasúti telkeken belüli területekbe. Az adott perspektívából arra lehetne következtetni, hogy a vasúti közlekedés intézkedései hatása a környezetre csak minimális, illetve nullás lesz. Az értékelés tárgya nem csak a korszerűsített infrastruktúra üzemeltetési állapota, hanem a területbe való építkezési beavatkozások folyamata az építés megvalósítása során.

A vasúti pályák korszerűsítése a vasúti közlekedési utak átépítésén alapul annak korszerű és progresszív elemekkel való felszerelése és használhatósága céljából, és ezáltal a paraméterei javulása céljából. A korszerűsítés megoldja a pályasebesség növelését is 160 km/óráig. A korszerűsített folyosópályák Szlovákiában teljesítik az AGC és AGTC megállapodás szerinti követelményeket. A zöld elsőbbségi projektek közé tartoznak a Va sz. folyosó pályaszakaszai és csomópontjai korszerűsítése. Fontos projektek a pozsonyi csomóponton belüli építmények megvalósításai.

A vasúti közlekedés intézkedései a környezetvédelmi célokkal való összhang értékelése szempontjából megállapítató az egyértelműen pozitív behatás a vasúti közlekedés fejlesztésébe, amely a vasúti pályák korszerűsítésén és villamosításán, az interoperabilitás bevezetésén és az üzembiztonság növelésén alapul. A vasúti hálózat minőségi szintjének növelése hozzájárul a közlekedés életkörnyezetre gyakorolt kedvezőtlen hatások csökkentéséhez. 
A vasúti közlekedés jellegénél fogva ökológiailag elfogadhatóként van érzékelve. Az életkörnyezeti terhelés csökkentésével tovább fejleszthetők a természetre és lakosságra való hatások csökkentésére irányuló intézkedések zajelleni intézkedések megvalósítása, régi ökológiai terhelések elhárítása által.

Intermodális közlekedés

Az intermodális közlekedés szolgáltatásai területi fejlesztésére intermodális közlekedés közszolgálati termináljai kiépítése van javasolva. Jelenleg SK-ban nincsenek ún. közszolgálati terminálok, amelyek az EU jogszabályok szerint a terminálba nem diszkriminatív és nyilvános elérhetőségen nyújtanának szolgáltatásokat minden vevő számára. Az intézkedés az előkészített terminálok építésének befejezése, a jelen terminálok építése II. szakaszának befejezése és a nem megkezdett terminálok felépítése.

Az intermodális közlekedés intézkedései a környezetvédelmi célokkal való összhang szempontjából egyértelműen megállapítható azok pozitív hatása, visszatükrözve a teherközlekedési fuvarszolgáltatás munkamegosztásának feltételezett pozitív fejlődési irányát, amely hozzájárul a közlekedés környezetre való kedvezőtlen hatásai csökkentésére. 

Légi közlekedés

Az intézkedések a TEN-T hálózat alá eső repülőtér infrastruktúra korszerűsítése, felépítése és karbantartása formájában a légi társaságok szükségleti terjedelméből indulnak, legyen az a repülőtér infrastruktúra komplex korszerűsítése (RWY és csatlakozó felületei), új infrastruktúra építése teherszállításhoz vagy infrastrukturális intézkedések karbantartási munkálatok formájában. 
Az intézkedések megvalósítása támogatja a légi közlekedési szektor fejlődését elősegítő feltételek folytonos fejlesztésének folyamatát. Az intézkedések terve a TEN-T hálózatjavaslatba besorolt három szlovák repülőtéren való megvalósítás, miközben az M.R. Štefánik Bratislava repülőtér az alaphálózat részeként működik. 
A légi közlekedés intézkedései a környezetvédelmi célokkal való összhang szempontjából pozitív pontértékelésben kimenő. Nagy érdeme ebben az intézkedések közlekedési-gravitációs központokba való lokalizálásának van, amelyek Szlovákiában a legnagyobb mértékben generálják a légi társaságok szolgáltatásai bebiztosításának igényét. A légi üzemeltetés a lakosságra és a környezetre gyakorolt negatív konzekvenciáit speciális irányzatú intézkedések hárítják el. Azok lényege a repülőterek infrastruktúrájába való eszközalkalmazásban és nélkülözhetetlen befektetések megvalósításában rejlik, ami a környezetvédelemmel kapcsolatos kockázatok hatékony elhárítását, a lakosságra gyakorolt negatív hatások csökkentését hozza beleértve a tényezők folyamatos figyelését (zaj, kibocsátások, talajvízminőség).

Vízi közlekedés

A vízi közlekedés infrastrukturális intézkedéseiből a stratégiai környezetvédelmi célokkal való összhang a Duna víziút hajózási útjának megkövetelt paraméterei bebiztosítására irányuló intézkedések mellett volt értékelve. A nemzetközi jelentőségű Duna víziútnak a belvízi utak nemzetközi rendszerezése szerint bizonyos közlekedési teljesítményt kell biztosítania minimum az év 300 napjában az EHK OSN és Duna Bizottság kritériumai szerint. A hajózási útvonal megkövetelt paramétereit (a hajózási út mélysége és szélessége, ívsugarak, híd alatti űrszelvényméret a víziút megfelelő besorolási osztályához) műszaki intézkedések megvalósításával szükséges biztosítani. Az egyes műszaki intézkedéseket kutatás alapján kell javasolni, amely kutatásból adódnak a hajózási út egyes paraméterei optimális megoldásai.

A vízi közlekedés infrastrukturális intézkedései a környezetvédelmi célokkal való összhang szempontjából kedvező állapot állapítható meg. A pozitív értékelés oka mindenekelőtt a környezet elemei veszélyeztetésének hiánya a víziút építésének és üzemeltetésének megvalósításánál.

Közszolgálati személy- és nem motoros közlekedés

A közszolgálati személy- és nem motoros közlekedés intézkedései olyan aktivitások, melyekkel a stratégiai és specifikus célok kerülnek teljesítésre. Olyan projektek meghatározó alapjai, melyek megvalósításával teljesülnek a meghatározott célok. A közszolgálati személy- és nem motoros közlekedés intézkedései a környezetvédelmi célokkal való összhang szempontjából kedvező állapot állapítható meg. A pozitív értékelés oka mindenekelőtt a környezet elemei veszélyeztetésének hiánya a közszolgálati személy- és nem motoros közlekedés építésének és üzemeltetésének megvalósításánál. Ugyanúgy az értékelésben kivetítődik a közszolgálati személyi közlekedés nagy pozitív potenciálja a szállítási munkák elosztásának fejleménye trendváltozásai kapcsolatában a városokban és települési agglomerációkban. 
A közszolgálati személy- és nem motoros közlekedés intézkedései lényege önmagában kiemelkedő környezetvédelmi hátteret rejt. A Szlovák Köztársaság közszolgálati személy és nem motoros közlekedésének fejlesztési stratégiája 2020-ig- SRVOND SR 2020 nem tartalmaz speciálisan környezetvédelmi irányzatú intézkedéseket.
Kihatások a Natura 2000 rendszer területeire

A Natura 2000 rendszer területei elrendezése a közlekedési infrastruktúra fejlődését, de egyéb gazdasági aktivitásokat is befolyásoló kifejezően limitáló tényező. Jelenleg Szlovákiában 473 európai jelentőségű terület van kijelentve, amely az SK területének 11,9%-át foglalják el és 41 védett madárterület az SK területének 26,2%-os elfoglalásával.

Közvetlen kapcsolat a Natura 2000 területekkel 16 közúti területi szektor esetében és 7 vasúti területi szektor esetében volt beazonosítva. 1 000 m folyosóval kihatárolt potenciális konfliktus a közúti közlekedés 16 területi szektoránál és a vasúti közlekedés 8 területi szektoránál került beazonosításra. 
A gazdasági növekedést bebiztosító közlekedési infrastruktúra fejlődésének elsőbbségei összehangolása, a munkanélküliség csökkentése és a természetvédelmi érdekű régiók közötti különbözőségek megszüntetése sok esetben kompromisszumos megoldásokat igényel találni. Azokban az esetekben, ahol nem lehet elkerülni a védett területekbe való beavatkozást és ahol nem léteznek alternatív megoldások, elfogadható enyhítő intézkedéseket, esetleg kompenzációs intézkedéseket szükséges keresni. A Natura 2000 rendszer területeivel való konfliktusok egyetlen járható megoldása a befektetések elkészítése folyamatainak teljes összehangolása az élőhelyekről szóló Irányelv 6(3) és 6(4) cikkelyei követelményeivel. Az intézkedéseket konkrét projektek szintjén szükséges megvalósítani az EIA folyamat eredményei és az ezt követő építészeti törvény szerinti építészeti engedélyezési folyamat (területi döntés, építkezési engedély) alapján. A létező megkezdett projektek Natura 2000 területeire való hatásai értékelését a megvalósíthatósági tanulmányok keretén belül kell megoldani.

IV. VALÓSZÍNŰLEG JELENTŐS HATÁRON ÁTÍVELŐ KÖRNYEZETVÉDELMI HATÁSOK, BELEÉRTVE AZ EGÉSZSÉGRE KIFEJTETT HATÁSOKAT
Az értékelt SK közlekedési rendszer nemzetközi és európai dimenziót tartalmaz. Ezért természetes, hogy az előzetes indikatív jegyzékbe besorolt némely közlekedési építkezések közvetlenül érintik a határ menti térségeket és a határátkelőhelyeken végződnek. Az országhatáron átterjedő életkörnyezetre gyakorolt közvetlen hatások olyan térségekben feltételezhetők, ahol a közlekedési infrastruktúra rákapcsolódik a szomszédos országok infrastruktúrájára. A nagy kapacitású közlekedések minőségi hálózatának kiépítése az SK területén hatásokat okozhat más ország területén mindenekelőtt a közlekedés intenzitása növelésével kapcsolatban, amely összefügg a kibocsátások, zaj és gáteffektus képződésének növekedésével. A jelen hatások az esetek többségében várhatóak, mivel a multilaterális és kétoldalú megállapodásokat az építkezések befektetés-előtti készületek folyamata előzte meg közös tájékoztatással a közlekedési aspektusokról.

A Szlovák Köztársaság közlekedési infrastruktúra fejlesztése stratégiai terve 2020-ig  - SPRDI SR 2020 közlekedési építkezések potenciális határon átterjedő hatásai a következő táblázatba foglalt intézkedéseknél és projekteknél volt beazonosítva. A határon átterjedő hatással élő projektek beazonosításához az Országhatárokon átterjedő környezeti hatások vizsgálatáról szóló egyezmény 1. sz. melléklete volt felhasználva (elfogadva 1991. február 25.-én Espooban, Finnország). ...........................................................................................
Tab. 19 Intézkedések és projektek potenciális határon átterjedő hatásokkal a határ menti térségekben

	Közlekedési forma
	Intézkedés
	Projekt
	Határ

	Közúti
	1 DI autópálya felépítése
	D1 Pozdišovce - SK/UA országhatár
	SK/UA

	
	2 Északdéli összeköttetés Lengyelországba és Csehországba
	D3 Svrčinovec – Skalité 
	SK/PL

	
	2 Északdéli összeköttetés Lengyelországba és Csehországba
	R5 Svrčinovec – SK/CZ országhatár
	SK/CZ

	
	3 Északdéli összeköttetés Kelet-Szlovákiában
	R4 PL/SK országhatár - Hunkovce
	SK/PL

	
	5 Közép-Szlovákiai északdéli közlekedési tengely
	R3 Zvolen - Šahy - SK/HU országhatár
	SK/HU

	
	6 Közúti hálózat a pozsonyi agglomerációban
	D4 Devínska Nová Ves - SK/A országhatár
	SK/HU

	
	7. Az elsőbbségi SK nyugat-kelet tengely felépítése
	R6 Mestečko – Lysá pod Makytou – SK/CZ országhatár
	SK/CZ

	Vasúti
	Interoperabilitás technológiai bebiztosítása
	ERTMS bevezetése a IV. sz. Kúty - BA - Nové Zámky - Štúrovo / Komárno folyosón, beleértve a Bratislava csomópontot (ETCS L2 + GSM R), megvalósítás
	SK/CZ,

SK/HU

	
	TEN-T hálózat korszerűsítése
	Devínska Nová Ves - SK/Ausztria országhatár vonal villamosítása, megvalósítás
	SK/A

	
	TEN-T hálózat korszerűsítése
	Čierna nad Tisou, csomópont korszerűsítése, PD + megvalósítás
	SK/UA

	
	TEN-T hálózat korszerűsítése
	ŽSR, CZ/SK - Čadca - Krásno nad Kysucou (kívül) folyosó korszerűsítése, vasúti pálya, megvalósítás
	SK/CZ

	Vízi
	Műszaki intézkedések a Duna vízi hajózási út megkövetelt paraméterei bebiztosításához
	Műszaki intézkedések implementálása az akadályok megszüntetésére és a Duna hajózhatóságának megoldására a 1880,260 - 1862,000 f. km-en (2151 és 2152 sz. építkezésklasszifikáció)
	SK/A
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