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4. Meno, priezvisko, adresa, telefonnéislo a iné kontaktné Gdaje opravneneho zastupcu
obstaravatd’a
JUDr. Denisa Zilakovéa
generalna riadif&a sekcie Opetmého programu Doprava
Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava
tel.: +421 2 5949 4645
e-mail: denisa.zilakova@mindop.sk

Il ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Nazov
Operény program Integrovana infrastruktira 2014 - 20201()

2. Charakter
Operény program Integrovana infraStruktira 2014 — 2028l€j aj ,,OPII*) predstavuje
programovy dokument Slovenskej republiky gegpanie pomoci z fondov EU na roky
2014 — 2020 v sektore dopravy a v oblasti zlepSevamistupu k informénym a
komunika&nym technolégiam a zlepSenie ich vyuZivania a kyali

3. Hlavné ciele
Globalnym citom OPII je podpora trvalo udrzditeej mobility, hospodarskeho rastu,
tvorby pracovnych miest a zlepSenie podnikského prostredia prostrednictvom rozvoja
dopravnej infraStruktlry, rozvoja verejnej osobr@ppravy a rozvoja inforntaej
spolanosti. Trvalo udrzafma mobilita je v OPII definovana ako dlhodobé zgasenie
neustale narastajucich prepravnych potrieb <palsti (prepravy tovarov a o0s6b) v
poZzadovanomcase a kvalite, s maximalnou efektivitou, priéasnom zniZzovani
negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredesleavie obyvatéov.
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Ciel'om rozvoja dopravnej infrasStruktiry SR je reagbvea existujuce problémy
v infraStruktare a zarowe predchadza progndézovanym negativnym stavom na dopravnej
sieti. Zameranie rozvoja dopravnej infrastruktar$R v programovom obdobi 2014 - 2020
vychadza predovsetkym z poziadaviek na zlepSeraditkvdopravnej infrastruktiry, najma
Zeleznénej a cestnej dopravy, s prihliadnutim na zvySowalbézpeénosti, spdahlivosti,
pristupnosti a efektivnosti dopravy.

V ramci sieti pre medzistatne dopravné véazby jeawjrme dosiahnutia priestorovej
kompatibility a vzajomnej rovnocennosti dopravnéptavy SR s dopravnou ststavou EU
nevyhnutna preferencia dobudovania hlavnych eus@bskoridorov a prepojovacich bodov
jednotlivych druhov dopravy identifikovanych na GdeSR. OPIl sa preto prioritne orientuje
na vystavbu a modernizaciu dopravnej infrasStruktigchvalenych trasach multimodalnych
koridorov zékladnej siete TEN-T a podporu dobudiwaradradenej dopravnej infrastruktiry
medzinarodného vyznamu s l@en napojenia infrastruktary SR na eurdpsku doprasiai)
ako aj za telom zvySovania dostupnosti regiénov SR.

V oblasti informatizécie je zamerom zlepSenie doststi, pouZivania a kvality
informatno-komunik&nych technolégii prostrednictvom:

» posilnenia aplikacii Informao-komunik&nych technolégiidalej len ,IKT*) v rdmci
elektronickej Statnej spravy,
e vyvoja produktov a sluzieb IKT,
* rozSirovania Sirokopasmového pripojenia a zava@zaysokorychlostnych sieti.
Budovanim Sirokopasmovej infrasStruktary a podpoenotného digitalneho trhu je

mozné zapoji populaciu do ekonomickych a sp&dmskych aktivit zlubovd’ného kuta
krajiny, ¢o napomdze zvySeniu konkurencieschopnosti regi@ovenska.

4. Struény opis obsahu strategického dokumentu

Navrh strategického dokument@pera&ny program Integrovand infrastruktara 2014 —
2020" je vypracovany so zamerom adekvéatne reafjoaa globaliz&né trendy pri vyuziti
konkurergnych prvkov s cibom zabezp@t udrzatény rozvoj dopravnej infrastruktiry
a informatizacie spotmosti v oblasti hospodarskej, socialnej a enviromidee].

Predmet strategického dokumentu spada o8 Smernice 2001/42/ES Eurbépskeho
parlamentu a Rady z 27. juna 2001 o posudzovanvepluritych planov a programov na
Zivotné prostredie.

Strategicky dokument j@eneny na tieto zakladri@sti v textovegasti:

SUHRNNY OBSAH DOKUMENTU

PRIPRAVA OPERA'NEHO PROGRAMU
Zriadenie pracovnej skupiny na pripravu ogagno programu a princip partnerstva
Ex ante hodnotenie
Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

STRATEGICKA CAST OPERACNEHO PROGRAMU
Stratégia opermého programu pre prispevok k stratégii EU pre ligeatny,
udrzatény a inkluzivny rast a na dosiahnutie ekonomiclsgjcialnej a Uzemnej
sudrznosti

Zdoévodnenie finaénej alokacie OP
OPIS PRIORITNYCH OSi
Prioritné osi financované z Kohézneho fondu
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Prioritné osi financované z Eurépskeho fondu regjioeho rozvoja
Opis prioritnych osi pre technickl pomoc
FINANCNY PLAN OPERACNEHO PROGRAMU

Vyska celkovych finagnych prostriedkov planovanych na podporu z kazdéhdu
EU (v EUR za zdroje EU)

INTEGROVANY PRISTUP K UZEMNEMU ROZVOJU
Pouzivanie nastrojov komunitne vedeného miestneinoja
Trvalo udrzatény rozvoj
Pristup k pouzivaniu Integrovanych tzemnych inedsti

SPECIFICKE POTREBY GEOGRAFICKYCH OBLASTI
Geografické oblasti najviac postihnuté chudobolifsié skupiny najviac ohrozené
diskriminaciou
Stratégia pre rieSenie Specifickych potrieb geackgth oblasti/cibovych skupin
najviac postihnutych chudobou

Specifické potreby geografickych oblasti zavazne traalo znevyhodnenych
prirodnymi a demografickymi podmienkami

SYSTEM IMPLEMENTACIE

Organy zodpovedné za riadenie, kontrolu a audibbalpartnerov
SYNERGIA

Deliace linie s ostatnymi ESIF

Zabezpeéenie koordinacie s Nastrojom na prepajanie Eur&@iyH)
EX ANTE KONDICIONALITY

Identifikacia ex ante kondicionalit a hodnotenie $plnenia

Aktivity na zabezpéenie splnenia vSeobecnych a tematickych ex antdigomalit
ZNIZENIE ADMINISTRATIVNEJ ZATAZE PRE PRIJIMATEOV
HORIZONTALNE PRINCIPY

Udrzatény rozvoj

Rovnos prilezitosti a predchadzanie diskriminacii

Rovnos medzi muzmi a zenami

Prilohova ¢ag’ tvori zoznam skratiek; zoznam I&gch projektov, ktorych
implementacia je naplanovanagps programovacieho obdobia 2014 — 2020; prinoiz éedd
cestnych infraStruktarnych opatreni OPIl 2014 — @02 Hadiska zvySeniacasovej
dostupnosti okresnych miest z/do krajského mestapymv mierke 1 : 1200 000
(InfraStruktara Zelezuinej dopravy pred realizaciou Opéngho programu Integrovana
Struktara 2014 — 2020/CEF, InfraStruktura Zeléaej dopravy po realizacii Opem@eho
programu Integrovana Struktira 2014 — 2020/CEFrastfuktira cestnej dopravy pred
realizaciou Opermého programu Integrovand Struktira 2014 — 2020/QAEfrastruktara
cestnej dopravy po realizacii Opéngho programu Integrovana Struktara 2014 — 2020/CEF
Dostupnos obyvatdov k trasam dienic a rychlostnych ciest v smeroch zapad-vychod
a sever-juh do 15 min.dase prevadzkovania kompletnej sietd’di@a rychlostnych ciest).

OPIl sa zameriava na plnenie nasledujtcich dvoatatiekych cigéov EU:

- Tematicky ciel 7 - Podpora udrzaténej dopravy a odstraiovanie prekazok
v kPu¢ovych sig’ovych infraStrukturach,



- Tematicky ciel’ 2 - ZlepSenie pristupu k informaciam a komunik&nym technolégiam
a zlepSenie ich vyuzivania a kvality

Dokumentd’alej obsahuje subor Specifickych lwg a prioritnych osi zahujucich
viacratné opatrenia na ich dosiahnutie. Tie budu realimévayuzitim finainej pomoci z
Kohézneho fondu a Eurépskeho fondu regionalneheojaz Zarové vytvaraju prepojenie na
iné finartné nastroje, predovsetkym néstroj ,Spajame Eur@EF). Vytyené ciele OP
budd najfniané prostrednictvom tychto prioritnych osi:

Prioritnd os 1 - Zeleznéna infrastruktira (TEN-T CORE) - Kohézny fond

V nadvéaznosti na aktivity implementované v predadadacich obdobiach, naj¥gou
investénou prioritou ostdva aj dalej modernizacia Zelezmych trati, zaradenych do
transeuropskej dopravnej siete TEN-T na parametfmalané v dohodach AGC, AGTC,
zvySovanie tréovych rychlosti v Usekoch, kde je to Vadom na geografické podmienky
mozné na 160 km/h a zabezpeie interoperability pri modernizovani a rekon&tiutrati v
sulade s legislativou EU (smernice o interoperi@dditechnické Specifikacie interoperability).
Projekty modernizacie Zelezniej dopravnej infrastruktlry budua realizované rmehtfratiach,
ktoré maju rozhodujuci vyznam pre rast hospodaratei@pSenie mobility SR.

Strategické ciele rozvoja Zelezngj infraStruktiry si zamerané v prvom rade na
modernizaciu koridorov zvySenim favej rychlosti, Gpravou stanic a zastavok, vybuddava
mimourowiovych krizeni Zeleznice s pozemnymi komunikaciag@naciou Zelezémého
spodku af’.

Specifické ciele:

PO1 — SC1: Vytvaranie podmienok pre rast vykondezig:nej osobnej a nakladnej dopravy

PO1 — SC1Zvy3enie ekologickosti a energetickej efektivndsipravného systému SR

PO1 — SC3: Zvy3ovanie kvality dopravnej infrastiuitzelezninej dopravy

Aktivity pre PO1 — SC1 a PO1 — SC2:

- modernizacia Zelezéych trati (realizacia aktivit zameranych na zlep$ie vybranych
technickych parametrov ZeleZnej dopravnej cesty vratane priestorov vyuzivanych
sluzbou Zelezinej policie Policajného zboru),

- zavadzanie interoperability a zvySovanie b&npsti prevadzky,

- zriadenie stalej sluzby pre oddelenia sprevadzaviakov s celorepublikovou
pdsobnotou,

- zabezpeenie terénnych motorovych vozidiel pre oddeleniazlsy Zelezninej policie
Policajného zboru,

- zabezpeenie mobilnych zariadeni na lustraciu pre oddeleshigby Zelezrinej policie
Policajného zboru,

- zabezpeenie optickych zariadeni na rozpoznévanie objektwzniZzenej vidittnosti pre
oddelenia sluzby Zelezmej policie Policajného zboru,

- zniZzovanie bezpmostnych rizik v Zeleztihej doprave (napr. odstravanie Uroviovych
krizovani s cestnou infrastruktarou,

- vystavba novych Usekov Zeleznych trati (v pripade, ak opodstatnehosg/stavby
potvrdi relevantnd Stadia uskdtotelnosti),

- projektova priprava.

Aktivity pre PO1 — SC2:

- elektrifikacia trati,




- vystavba terminalov intermodalnej prepravy (v pdigaak budu vytvorené vhodné trhové
podmienky),
- projektové priprava.

Prioritna os 2 - Cestna infrastruktira (TEN-T CORE) - Kohézny fond

V oblasti rozvoja diBni¢nej siete budu investicie smeréyaedovsetkym do vystavby
novych Usekov dimic D1 a D3. Tieto Useky budua viek d’'alSiemu rozSirovaniu diai¢nej
siete v smere na vychod a sever krajiny. Konkraimgnam usekov, vratane harmonogramu
ich vystavby bol definovany strategickym planom vwaa dopravnej infraStruktiry.
Délezitym a pri niektorych usekoch rozhodujucimttakm, ktory podmiguje jeho zaradenie
do programu pripravy a vystavby je stav projektomepredovSetkym majetkovopravnej
pripravy.

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujucom dddt®14 — 2020 bude zo zdrojov
KF preferovd priprava a vystavba Usekov ciest na R3 a R6. y&iavbe novych Usekov
rychlostnych ciest bude MDVRR SR venéwvadleZiti pozornaszabezpé&eniu nakladovej
efektivnosti. Vzliadom na stasné intenzity paralelnych Usekov ciest |. triedikp aj
prognézovany vyvoj v Uzemi, budd niektoré Usekylizemané v polowinom profile.
Konkrétny zoznam usekov, vratane harmonogramu yskavby bol definovany strategickym
planom rozvoja dopravnej infrastruktdry.

RieSenim pre zvladnutie rastlicich objemov doprawysokej miery nehodovosti je
zavadzanie inteligentnych dopravnych systémov, uytvorit podmienky a zavigspotrebné
mechanizmy na podporu rozvoja sluzieb a aplikddgligentnych dopravnych systémov pre
cestnu dopravu a ich prepojenie s inymi druhmi doepr Systém zaroweumozni efektivne a
(cinne nastavi planovanie budovania dopravnej infraStruktary viadé@ s reélnymi
dopravnymi narokmi na jednotlivych cestnych usekoch
Specifické ciele:

PO2 - SC 1: Zabezpenie kvalitného cestného spojenia a homogenizéstia SEN-T
PO2 - SC 2: Zvy3ovanie bezp®sti cestnej dopravy

Aktivity pre PO2 — SC1 a PO2 — SC2:

- vystavba diénic (TEN-T CORE),

- vystavba rychlostnych ciest (TEN-T CORE),

- vystavba diénicnych privadzaov a privadzéov rychlostnych ciest,

- budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

- zvySovanie bezgmosti cestnej dopravy,

- vystavba ekoduktov na existujucich kheciach a rychlostnych cestach (TEN-T CORE),
- projektova priprava,

- zavadzanie institutu objektivnej zodpovednostitedrai vozidla.

Prioritna os 3 - Verejna osobna doprava - Kohéznydnd

Predpokladd sa, Ze zo zdrojov OPIl budl implememtévpredovsetkym Vieé
projekty spolufinancované z Kohézneho fondu s rdmficcim a systémovym vplyvom na
fungovanie verejnej osobnej dopravy na Slovenska. zZdrojov Integrovaného ROP,
prostrednictvom vypracovanych ,integrovanych sgaété bude mozné spolufinancova
realizaciu opatreni na ekologizaciu dopravy, opatmameranych na previazatososnej
drahovej dopravy na doplnkovu autobusovu dopramuesttné akcie menSieho rozsahu,
podporu zavadzania jednotnych tarifnych systémeustav cestovnych dokladov, budovanie
dispeerskych centier, realizaciu opatreni na upokojovashdpravy, podporu cyklistickej
infraStruktary a pod.




Specifické ciele:

PO3 - SC 1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonerejnej osobnej dopravy
PO3 - SC 2: Zvy3enie ekologickosti, energetickek#nosti a pristupnosti VOD
Aktivity pre PO3 — SC1 a PO3 — SC2:

- vystavba a modernizéacia infraStruktlry pre integraé¥dopravné systémy,

- obnova mobilnych prostriedkov mestskej hromadngyraley (drahova doprava: nakup
elektriciek a trolejbusov),

- obnova a modernizacia mobilnych prostriedkov zab@&ggcich Zelezrind osobnu
primestski a regionalnu dopravu (ndkup novych stipraodernizacia existujucich
vozihov a hnacich drahovych vozidiel),

- vybudovanie a modernizacia technickej zékladne m@awvu a UdrZzbu vozového parku
MHD,

- modernizacia a vystavba elekikovych trati v Bratislave a KoSiciach vratane nap@&
na ostatné druhy MHD a nemotorovu dopravu,

- vystavba (rozSirovanie siete) trolejbusovych tnatitane napojenia na ostatné druhy
MHD a nemotorovu dopravu,

- vystavba a modernizacia prestupnych terminalov zh&leej osobnej dopravy a ich
napojeni na cestnu sia komunikacie pre nemotorovu dopravu,

- vystavba z&chytnych parkovisk s vazbou na drahevéjwi hromadnd dopravu,
- projektova priprava.

Prioritna os 4 - Infrastrukttra vodnej dopravy (TEN -T CORE) - Kohézny fond

Intervencie v oblasti modernizacie a rozvoja infa&ary verejnych pristavov budu
zamerané na zlepSenie stavu a budovanie noveqymigtinfrastruktiry zadglom vytvarania
podmienok umaoiujacich rast vykonov vodnej dopravy v tendencidgtvarania liberalnych
podmienok podnikania a modernizacie infrastrukfnigtavov na Dunaji.

Specifické ciele:

PO4 - SC 1: Vytvaranie podmienok pre rast vykon@dnej dopravy prostrednictvom
investicii do infrastruktury

Aktivity pre PO4 — SC1:

- zlepSenie splavnosti Dunajskej vodnej cesty,

- modernizacia a vystavba verejnych pristavov (TENARE),

- zavadzanie modernych technolégii do riadenia lodrgjstavnej prevadzky,

- predinvestina a projektova priprava.

Prioritna os 5 - Zeleznéna infrastruktira (mimo TEN-T CORE) - EFRR

Strategické ciele rozvoja ZeleZngj infraStruktiry s zamerané v prvom rade na
modernizaciu Zelezémych trati zvySenim ich tfavej rychlosti, Upravou stanic a zastavok,
pripadne ich zahustenim, vybudovanim mimoiowch krizeni Zeleznice s pozemnymi
komunikaciami, sanaciou ZeleZzného spodku dt DodrZzanie zodpovedajacich technickych
parametrov je dblezité pre osobnud, ako aj pre wd@kiadopravu. V osobnej doprave je
Ziaduce najma skracovanie cestovnyéasov, zavadzanie pravidelnosti a zvySovanie
spdahlivosti Zelezninej dopravy, ako aj optimalizicia prestupnych pawev uzlovych
staniciach. V nakladnej doprave ide predovSetkyrpriestorové parametre (prechodovy
prierez, trieda z@mZenia, normativ idky vlakov). Modernizacia musi Byzamerana aj na
zvySenie ochrany majetku, Zivota a zdravia.



Aj napriek pomerne nizkej nehodovosti na Zelezjggdotrebné pokeava’ v trende
znizovania bezgmostnych rizik, a to pri vnutornych (technické zagimenie Zelezrinej
prevadzky), tak aj pri vonkajSich rizikach (beapaestné rizikd pre cestujucich a inych
uzivat&ov dopravy — napr. Zelezmé priecestia, Uraovy pristup k nastupistiam).

Specifické ciele:

PO5 - SC 1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonelezntnej osobnej a nakladnej dopravy
PO5 - SC 2: Zvy3enie ekologickosti a energeticketévnosti dopravného systému SR

POS5 - SC 3: Zvy3ovanie kvality dopravnej infrastruk Zelezninej dopravy

Aktivity pre PO5 — SC1 a PO5 — SC3:

- modernizacia Zelezéych trati (realizacia aktivit zameranych na zlep$ie vybranych
technickych parametrov Zele#Znej dopravnej cesty, vratane priestorov vyuzivanych
sluzbou Zelezinej policie Policajného zboru),

- zavadzanie interoperability a zvySovanie b&mnpsti prevadzky,

- zriadenie stélej sluzby pre oddelenia sprevadzaviakov s celorepublikovou
pdsobnotou,

- zabezpeenie terénnych motorovych vozidiel pre oddeleniaZlsy Zelezninej policie
Policajného zboru,

- zabezpeenie mobilnych zariadeni na lustraciu pre oddelehigby Zelezrinej policie
Policajného zboru,

- zabezpeenie optickych zariadeni na rozpoznévanie objektwznizenej vidittnosti pre
oddelenia sluzby Zelezfmiej policie Policajného zboru,

- zniZzovanie bezpmostnych rizik v Zeleztinej doprave (napr. odstravanie Uroviovych
krizovani s cestnou infrastruktirou, modernizaekezntnych priecesti),

- optimalizécia grafikonu vlakovej dopravy,

- vystavba novych Zeleztriych zastavok,

- vystavba a modernizacia prestupnych terminalov zh@leej osobnej dopravy a ich
napojeni na cestnu sie

- modernizacia zZelezéej infrastruktary nevyhnutnej pre zabe&peie colného konania,

- zavéadzanie Standardov trati, stanic a vlakov,

- projektova priprava.

Aktivity pre PO5 — SC2:

- elektrifikacia Zelezriinych trati,

- vybudovanie a modernizacia technickej zékladne m@awvu a UdrZzbu vozového parku
zeleznénej osobnej dopravy,

- projektova priprava.

Prioritna os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE) - EFRR

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujucom diddt914 — 2020 bude zo zdrojov
EFRR preferovavystavba Usekov ciest na R2 a R5.

V pripade, ak to umozni stav technickej pripravéinusktorych usekov rychlostnych
ciest R1 a R7 (mimo Usekov lokalizovanych v BSKJéaover dbjde k vytvoreniu vhodnych
podmienok pre ich viaczdrojové financovanie, nagmbinaciou fondov EU a verejno-
sukromného partnerstva, MDVRR SR zvéaZi vyuZitiesmiedkov prioritnej osi taktiez na
tieto cestné&ahy.

Pre zvladnutie rastucich objemov dopravy a vysokegry nehodovosti na uz
existujucej cestnej infraStruktare (najma na cesfatriedy) a s cibom zvyst’ bezpénog’ a
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komfort cestnej prepravy je potrebné zaniexa najma na budovanie obchvatov miest a obci,
vystavbu preloZiek, prestavbu krizovatiek a mostowa odstrigovanie nebezgaych miest —
tzv. kritickych nehodovych lokalit. Pozornog potrebné venovataktieZz Uprave Sirkovych
parametrov, polomerom ciest a réadovym pomerom s diem dosiahnutia homogenity
trasy, ako ajl'alej budové protihlukové opatrenia ciest a protipovodé opatrenia mostov a
ciest.

Specifické ciele:

PO6 - SC 1: Zabezpenie kvalitného cestného spojenia medzi regionmi
PO6 - SC 2: ZvySovanie bezp®sti a plynulosti dopravy na cestach . triedy
Aktivity pre PO6 — SC1:

- vystavba rychlostnych ciest mimo TEN-T CORE,

- vystavba privadzsov rychlostnych ciest,

- budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

- zavadzanie institutu objektivnej zodpovednostiteraivozidla,

- infrastruktlra bezpmosti cestnej dopravy,

- vystavba ekoduktov na existujucich rychlostnychaes,

- projektova priprava.

Aktivity pre PO6 — SC2:

- vystavba ciest I. triedy,

- modernizacia a zvySovanie begpesti na cestach I. triedy,

- budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

- vystavba a modernizacia cestnej infrasStruktiry hewnej pre zabezpenie colného
konania,

- projektova priprava.

Prioritna os 7 - Informatizacia spolainosti - EFRR

Specifické ciele PO7 - SP 1 az 8 slvisia s otazkaohiany Zivotného prostredia iba
okrajovo, z toho dévodu ich nie je potrebné podmbadnotf v ramci posudzovania vplyvov
na zZivotné prostredie.
Specificky cid:
PO7 — SP 9: Zavadzanie a pouzivanie Sirokopasmawdhamjenia / NGN

Prioritou pre smerovanie investicii do infraStrukttby malo by zabezpé&enie
ambiciézneho cia celonarodného pokrytia Sirokopasmovym pripojesimychlosou nad
30 Mbit/s. V tomto kontexte je potrebné sa zamera budovanie regionalnych sieti na baze
optickych kablov, ktoré zabezfia prepojenie relativne dobre rozvinutej chrbtigosiete s
lok&lnymi pristupovymi siéami. Prenosova kapacita tychto sieti by mal& tgstaténe
Siroka, a to nie len pre zabezpaie cidov do roku 2020, ale tiez pre bezproblémové
vyuzivanie Sirokopasmového pripojenia v dlhom obdalen v obciach s Jeni nizkym
poctom obyvat&ov radovo v desiatkach, ktoré si’'me od seba vzdialené, mozno uvazbsga
alternativnym rieSenim radioreleovych spojov.

Pre aplné spinenie di@ zakladného Sirokopasmového pripojenia pre vsbikje
vhodné sa pri Statnej podpore sustiesdi na pokryvanie bielych oblasti, ktorymi su vitlie
a riedko osidlené oblasti bez dostupnosti Sirokmp&eho pripojenia za beznych cenovych
podmienok. Naslednou prioritnou su Sedé oblagtipwych uz je Sirokopasmové pripojenie v
sitasnosti poskytované, ale nie v dosta® konkuretinom prostredi alebo v uspokojivej
kvalite.




Aktivity pre PO7 — SC9:

- analytické prace pre rieSenie Sirokopasmového jeniye,

- budovanie regionalnych sieti otvorenych pre vSdikyperatorov s technologickou
neutralitou s ofadom na cik 100 percentného pokrytia 30 Mbit/s (vystavba nayct
optickych regionalnych sieti; vystavba narodnyclgioralnych sieti zaloZzenych na
radioreleovych spojoch).

Prioritna os 8 - Technicka pomoc - EFRR

Specifické ciele PO 8 - SP 1 a 2 suvisia s otazlashrany Zivotného prostredia iba

okrajovo, z toho dévodu ich nie je potrebné podmbadnotf v ramci posudzovania vplyvov
na zZivotné prostredie.

Na zabezpgenie ci¢ov je v ramci OPIl navrhnuty indikativny zoznam jefdov.

5. Vztah k inym strategickym dokumentom

Pri navrhu OPIl a nasledne pri definovani environtamych cidov SEA boli

zohadnené nasledovné politiky, stratégie, programy né dokumenty strategického
charakteru:

Strateqgické dokumenty EU:

>

YV VYV VYV

Y

>

>

Eurépa 2020 Stratégia na zabempee inteligentného, udrzdteho a inkluzivneho
rastu s osobitnym zrdiem na iniciativy Europa efektivne vyuZivajuca zdr@
Digitalna agenda pre Europu,

Strategické usmernenia Spoémstva,

Legislativa ES / EU v oblasti kohéznej politiky,

Legislativa ES / EU v oblasti pravidiel hospodajskeaze,

Legislativa ES / EU v oblasti verejného obstaréaani

Legislativa ES / EU v oblasti pravidiel ochranyl@pgovania Zivotného prostredia,
Legislativa ES / EU v oblasti pravidiel rovnostiil@kitosti, rodovej rovnosti a
nediskriminacie,

BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravnépiestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systéndinng vyuzivajuceho zdroje, KOM
(2011) 144 v kongnom zneni,

Dohoda AGR (European Agreement on Main Internationaffic Arteries) - (1983),

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikeapodarstvo do roku 2050,
KOM (2011) 112 v konénom zneni,

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady661/2010/EU zo 7. jula 2010
o zakladnych usmerneniach Unie pre rozvoj trangeke) dopravnej siete,

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Radyvmiitdn smeroch Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravne siete KOM (2011) 650 v &ooe zneni,

Stratégia EU pre dunajsky region

Strategické dokumenty SR:

>

Y V VYV

Y

Zésady Statnej dopravnej politiky SR,
Dopravna politika SR do roku 2015,
Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky akur2020,

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS 20049 zmenami a doplnkami
zavaznej a smernggsti z roku 2011 (KURS 2011),

Programové vyhlasenie vlady SR na roky 2012 - 2016,



Y

Narodny program reforiem Slovenskej republiky (ola 2013),

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktafy & roku 2020 - navrh,
Strategicky dokument pre obtasastu digitalnych sluzieb a obtasnfraStruktiry
pristupovej siete novej generacie (2014 - 202@v+m

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopramgvrh,

Navrh Struktary operanych programov financovanych z Eurépskych Strulttych a
investenych fondov na programové obdobie 2014 - 2020,

Navrh zakladnych principov na pripravu Partnersk#jody Slovenskej republiky na
programové obdobie 2014 - 2020,

Narodnéa koncepcia informatizacie verejnej spravy,
Stratégia inteligentnej Specializacie SR na rok{202020 (predbezny navrh)
Ostatné narodné, sektorové strategické materialy:

- Novy projekt vystavby dianic a rychlostnych ciest z roku 2001,

- Aktualizécia nového projektu vystavby tiiec a rychlostnych ciest,

- Program pokréovania pripravy a vystavby digic a rychlostnych ciest na roky
2011 - 2014,

- DIhodoby program rozvoja Zelezniych ciest,

- Program modernizacie a rozvoja Zeleénej infrastruktury,

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej regiyla jej aktualizacia),

- Generalny program implementacie NAIADES v SR,

- Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych prista@natislava, Komarno a
Sturovo,

- Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region,

- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy,

- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou iiadiainou.

Okrem vysSie uvedenych zakladnych dokumentov bolrypracovani navrhu OPII pouzité:

>

YVVVVYVYYVYVYVYVY

Opera&ny program Doprava 2007 - 2013

Opera&ny program Informatizacia spaioosti 2007 - 2013
Partnerska dohoda SR na roky 2014 - 2020 (predhsgvm)
Narodné stratégia trvalo udrz&wého rozvoja

Poziny dokument EK

Navrh nariadenia pre rozvoj TEN-T

Navrh nariadenia CEF

Navrhy nariadeni v oblasti Strukturalnej politik9124 - 2020

Navrh Struktary opexranych programov financovanych z Eurépskych Strulttiych a
investenych fondov na programové obdobie 2014 - 2020 gopmienkami prijatymi
na rokovani viady

Navrh zakladnych principov na pripravu Partnerskdjody Slovenskej republiky na
programové obdobie 2014 - 2020

Narodna koncepcia informatizacie verejnej spravy
Sposob uplatnenia ex ante kondicionalit pri pripramplementeného mechanizmu
politiky sudrznosti EU po roku 2013 v podmienkadbvénskej republiky.
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OPII vychadza priamo z tychto strategickych dokutoen
» Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktufy o roku 2020;

» Strategicky dokument pre obtasastu digitalnych sluzieb a obtasnfraStruktary
pristupovej siete novej generacie (2014 - 2020).

[I. OPIS PRIEBEHU PRIPRAVY A POSUDZOVANIA

1. Vecny afasovy harmonogram pripravy a schvliovania

OPII ako strategicky dokument s celoStatnym dosai®moda § 4 ods. 1 zakona
¢. 24/2006 Z. z. vzneni neskorSich predpisov prédme posudzovania vplyvov
strategickych dokumentov. Posudzovanie vplyvov zpB#lo Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej repyblik spolupraci s Ministerstvom
Zivotného prostredia Slovenskej republiky. Posudnéy bolo vykonané pdéd 8§ 17 ods. 2
zéakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspmedie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisdialdj len ,zakon") a s uplatnenim
prislusnychélankov Smernice 2001/42/ES Eurdpskeho parlameady z 27. juna 2001 o
posudzovani vplyvov ditych planov a programov na Zivotné prostredie.

Priprava strategického dokumentu mala tento priebeh

Popis aktivity Ukokienie
Priprava a vypracovanie prvého navrhu 30.04.2013
strategického dokumentu
Priprava a vypracovanie druhého navrhu 28.06.2013
strategického dokumentu
Priprava  avypracovanie tretieho navrhu 31.08.2013
strategického dokumentu
Priprava  avypracovanie  Stvrteho  navrhu 4.10.2013
strategického dokumentu
Priprava a vypracovanie piateho navrhu 9.10.2013
strategického dokumentu
PredloZenie a schvalenie OPIl na PVM 14.10.2013
PredloZenie OPII na rokovanie vliady SR april 2014
Predlozenie OPIl EK méj 2014

Posudzovanie strategického dokumentu mal tentbginie
Popis aktivity Zdiatok Ukortenie

PredloZzenie Oznamenia o strategickom 06.08.2013
dokumente na MZP SR (spracoyal
obstaravatt @ MDVRR SR, sekcia
Oper&ného programu Doprava ako

rezortny organ Vv spoluprici
s Ministerstvom financii SR)
Zverejnenie  Oznamenia o strategickd®.08.2013 17.08.2013

dokumente na webovom sidle MZP $R
(www.enviroportal.sk), na webovom sidle
MDVRR SR (www.mindop.sk) a webovom
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sidle MF SR (www.informatizacia.s
MDVRR SR zverejnilo zarovenformaciu

0 podani oznamenia aj prostrednictvom

informaého
noviny)

hromadného
(Hospodarske
pripomienkovanie

prostriedk
a jehg

Urcenie Rozsahu
obstaravattom a zarové rezortnym
organom v spolupraci s MZP SR

hodnoten

a

16.09.2013

Zverejnenie Rozsahu hodnotenia aj

pripomienkovaniena webovom sidle MZP
na webovom

SR (www.enviroportal.sk),
sidle MDVRR SR (www.mindop.sk)
webovom
(www.informatizacia.sk),

oznamenia aj prostrednictvom hromadn
informacného prostriedku - Hospodars
novinya jeho pripomienkovanie

ch®.09.2013

a

sidle MF SR
MDVRR  $R
zverejnilo zarove informaciu o podani

cho
ke

29.09.2013

PredloZenie spravy o hodnoteni a navrhu

strategického dokumentu na MZP
(spracovala fy Enviconsult, spol. sr
Zilina)

SR
0.,

19.11.2013

Zverejnenie spravy o hodnoteni a navrb9.11.2013

strategického dokumentua webovom sid
MZP SR (www.enviroportal.sk),

webovom sidle
(www.mindop.sk) a webovom sidle MF
(www.informatizacia.sk),

oznamenia aj prostrednictvom hromadn
informacného prostriedku - Hospodars
novinya jeho pripomienkovanie

e
na

MDVRR SR

SR

MDVRR  $R
zverejnilo zarove informaciu o podani

cho
ke

11.12.2013

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni

0 11,00 hod. na MDVRR SR

03.12.2013

Urcenie spracovata odborného posudku

(MZP SR)

10.12.2013

Odovzdanie odborného
obstaravattom ako rezortnym organom
zoladnenim cezhragtmého posudzovan
na MZP SR

posudku

S0
a

21.02.2014 2014

Vypracovanie stanoviska (MZP SR)

februar 2014

Zverejnenie stanoviskaa webovom sid
MZP SR  (www.enviroportal.sk),
webovom sidle MDVRR {
(www.mindop.sk) a webovom sidle MF
(www.informatizacia.sk)

e
na
5R
SR

februar 2014

Poznamka: \#alSom procese (po ukeeni procesu posudzovania vplyvov)/zaimi MDVRR
SR ako rezortny organ stanovisko MZP SR v navrhategfického dokumentu, spésob
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zohadnenia pripoji k dolozke vplyvov strategického wio&ntu s celoStatnym dosahom na
Zivotné prostredie.

2. Organ kompetentny na jeho prijatie
Vlada Slovenskej republiky
Europska komisia

3. Druh prijatia, rozhodnutia
Uznesenie vlady Slovenskej republiky
Rozhodnutie Eurépskej komisie

4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokuentu

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu s é&dhgdh dosahom ,Opetay
program Integrovana Struktira 2014 - 2020 bola ragpvand v zmysle zakona
spracovattom dokumentacie Enviconsult, spol. sr.0., Zilinanovembri 2013. Sprava
o hodnoteni bola vyhotovena gadprilohy ¢. 4 zdkona, s reSpektovanim vSeobecnych a
Specifickych poziadaviek éenych v rozsahu hodnotenia a v sulade s nal¢amoisSmernice
2001/42/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 27.32004 o posudzovani vplyvov ditych
planov a programov na Zivotné prostredie.

5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokumant

Odborny posudok bol vypracovany doc. RNDr. KatawminBavltkovou, CSc.
Na zaklade uenia MZP SR, odboru environmentadlneho posudzovatigtom
¢. 9634/2011/3.4/ml zoih 10.12.2013. Doc. Pavkova je zapisana v zozname odborne
sposobilych 0sdb pre posudzovanie vplyvovligodyhlasky MZP SR. 113/2006 Z. z. ako
fyzick& osoba.

Spracovatika odborného posudku konStatuje, Ze z formalnetamlibka je sprava
o hodnoteni Strukturovana gdi@d prilohy ¢. 4 zakona s prihliadnutim na ¢eny rozsah
hodnotenia. ZFadiska Uplnosti spravy o hodnoteni konStatuje, didadany dokument
umoziuje oboznamenie sa so strategickym dokumentom.oflesncasti spravy o hodnoteni
su poda nej vypracované préadne, vypovedne a kvalitne.

Pri zaverénom hodnoteni uvadza, Ze Vadom na charakter predkladaného
strategického dokumentu, ato v suvislosti s vygvaaim spravy o hodnotenidalSimi
dostupnymi informaciami je moZné strategicky dokonmerija® stym, Ze jednotlivé
konkrétne projekty budd podrobne posudené a zhedgotpotla zakona v procese
posudzovania vplyvowinnosti na Zivotné prostredie (EIA) a v pripadergloy doplnené
primeranym hodnotenim vplyvov na Uzemia sustavyiNa2000.

V sprave o hodnoteni je navrh na zvazenie reakzpobjektov rychlostna cesta R6
Meste&ko - Puchov, rychlostna cesta R2 Mnichova LehofRuskovce a R2 Raéava -
Jablonov nad Tuliou (SoroSka) alebo ictasti. Z jej poliadu vzifadom na identifikované
pozitivne a negativne vplyvy na Zivotné prostrealiezi’adom na doslé stanoviska, ako aj
verejné prerokovanie (ani jedno z nich nevyie menované rychlostné cesty zo zoznamu
projektov), nie je potrebné z pkadu Zivotného prostredia tieto Useky R6 a R2 el

Délezitou skutéonog’ou pri vybere a zaradeni konkrétnych projektov duopej
infrastruktary je potl nej skuténog’, Ze SR ma pravo v polovici programového obdobia
na prehodnotenie stratégie. Takéto prehodnotenievyZiada realizaciu strategického
environmentalneho hodnotenia zmien opeéhno programu.
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6. Stanoviska predlozené k sprave o hodnoteni a ich kgdnotenie
Pod’a 8§ 12 zakona boli do¥ané tieto stanoviska (uvedené chronologicky):

Ministerstvo kultury Slovenskej republiky, sekcia kultirneho dediéstva (list ¢. MK-
2120/2013-221/21249 zaia 26.11.2013)

Ministerstvo kultiry SR nema zasadné pripomienky.

Ostatné pripomienky sa tykaju spravy o hodnotedg kiada opraviv celom dokumente
nespravne pouzitd terminologiu pre vyrazy ,kultGpaemiatky, kultirno-historické pamiatky*“
na spravne vyrazy ,narodné kultirne pamiatky, p&mig Uzemia, miestne pamatihodnosti“
a prepracovanie zoznamu nehroteh narodnych kultirnych pamiatok adschvaleného
uznesenia viady SR 411/2013.

Ministerstvo financii  Slovenskej republiky, sekcia eurépskych fondov (list
¢. MF/007429/2012-541, 099350/2013 z@d2.12.2013)

Ministerstvo financii SR nema k navrhu strategickdokumentu pripomienky.

Ministerstvo zahraniénych veci a europskych zalezitosti Slovenskej repliky, odbor
europskych politik EU (list ¢. 483.619/2013-EUPO zoid 02.12.2013)

Ministerstvo zahragnych veci a eurdpskych zélezito8R nema k predloZenej sprave o
hodnoteni pripomienky.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, sekcia eknomiky, narodny riaditeP pre
infrastruktaru (list ¢. SEEK/NRpI-14-28/2013 zaa&l03.12.2013)

Ministerstvo obrany SR nema k navrhu strategickéloBumentu a k sprave o hodnoteni
pripomienky.

Pri realizacii zamerov vyplyvajucich z op&ngho programu Ziada Fddiska plnenia uloh na
Useku obrany Statu planaveerejno-prospesné prace na Uzemi Slovenskej riggubk, aby
nebola narusend, ani inak obmedze&naogs’ a prevadzka vojenskych objektov a vojenskych
zariadeni, vratane ich ochrannych péasiem, atie¥duzka &innog’ ozbrojenych sil vo
vojenskych obvodoch. Uvedené Ziada zapratoapredmetnych dokumentov.

Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky, ®kcia informatiky a riadenia
projektov (list ¢. 28924/2013/90-109544 z¢al03.12.2013)

Ministerstvo spravodlivosti SR nema k navrhu sgetieeho dokumentu s celoStatnym
dosahom pripomienky.

Urad Kosického samospravneho kraja (list ¢. 1172/2013/ORRPalP/33020 zorad
03.12.2013)

Urad KoSického samospravneho kraja sthlasi so epréaw hodnoteni strategického
dokumentu a navrhovanym variantom rieSenia.

Ziada reSpektowanadradent Uzemnoplanovaciu dokumentéciu, tzn. ¥raedopinky UPN
VUC Kosického kraja z r. 2009 a Programu hospoddrska socialneho rozvoja Kosického
kraja. V pripade, ak budld navrhnuté stavbyinaosti podliehd posudzovaniu vplyvov
na zivotné prostredie, Ziada tieto konkrétne ingesposudi v stlade so zakonoth 24/2006

Z. z. Vv zneni neskorSich predpisov.
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Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky (list ¢. OHZP-7335/2013 zo /@
04.12.2013)

Urad verejného zdravotnictva SR uvadza, Zze ZFamhh hodnotenia dopadov predmetného
strategického dokumentu na verejné zdravie v kdetexhlavnym zameranim na dopravnu
infraStruktaru v SR su dolezité tri oblasti: Zistenie ovzdusSia, hluk z dopravy a Urazayos
ale hluku nie je venovana dost&atd pozornod Nie je zmieneny pri zasadach vyberu
projektov, pri planovani pouzitia finamych nastrojov, ani ako ukazovhtgystupov pre
investicie. Z toho dévodu Ziada:

V navrhu OP Il

- kapitolu Suhrnny obsah dokumentu (s. 6) dapkétu v poslednom odseku na konci
.- VF@tane zdravia.”,

- prel’ad Kdacovych metodickych, strategickych a legislativnyobkumentov (str. 9)
doplnit o smernicu 2002/49/EC Eurdépskeho parlamentu a Radgra sa tyka
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku,

-V sprave o hodnoteni: v kapitole V. - Navrhované@tognia na prevenciu, eliminaciu
a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdradopint’ opatrenie: pri
navrhovani dopravnej infrastruktary reSpektbpadmienky ochrany zdravia vo ehu
k zdkonu¢. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji vétegnzdravia a reSpektava
poziadavky vyplyvajuce zo smernice 2002/49/EC Esképo parlamentu a Rady, ktora
sa tyka posudzovania a riadenia environmentalnélkauhvo svojom stanovisku arad
upozonuje na niektoré nespravne Udaje v sprave o hodnobfkajlice sa zdravotnych
acinkov hluku a hlukovych map.

Bratislavsky samospravny kraj(list ¢. 15786/2013 zosth 05.12.2013)

Urad Bratislavského samospravneho kraja upoger na nespravne pouzivani novi

Gzemnoplanovaciu dokumentaciu, ktord& ma spravneet zrilzemny plan regionu

Bratislavského samospravneho kraja (UPN R BSK).

Z hradiska svojej pésobnosti uvadza, ze k prednostné&mpaniu finadnych prostriedkov

pre dobudovanie diaicnéhotahu D1 a vystavbe dinic a rychlostnych ciest mimo Uzemia

ako BSK nema vaznejSie pripomienky.

Z hradiska potrieb kraja pozaduju v strategickom dokutete

e zohadni’ postupnos financovania: ako prvu vybudo¥aia’nicu D4 v Useku Rusovce —
Stupava (tzn. prepojenie diimce D2 okolo Bratislavy) a ako druhé vybudotvazSirenie
dial’nice D1 na plnohodnotny 6-pruh, pripadne s kolektor

» spresni, ¢i stanica Filialka (regionalna stanica) bude v kéBjek podobe budovana
a z akych prostriedkov (pbd Uradu nie je dostatoe definované rieSenie bratislavského
Zeleznéného uzla),

« doplnit zrevitalizovanie Zeleztiej trate Zohor — Plavecky Mikula$ s pkEehim po
Jablonicu,

» doplnenie inteligentnych dopravnych systémov agesty Il. a lll. triedy v BSK.

K vodnej a leteckej doprave nemaju pripomienky.

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, setia podpornych programov (list ¢.
4498/2013-1200, 11689/2013-1220-32346 iz @9.12.2013)

Ministerstvo hospodarstva SR slalom na charakter rozvoja digitalnej ekonomiky meca
Slovenskej republiky odpota skoordinové acasovo zosuladirealizaciu aktivit na podporu
malych a strednych podnikditey navrhovanych vramci OPIlI d&alSimi strategickymi
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dokumentmi s celoStatnym dosahom ako je Stratégskumu a inovacii pre inteligentnd
Specializaciu Slovenskej republiky a pripravovarge@ny program Vyskum a inovacie (OP
Val) k navrhu strategického dokumentu s celoStatngmsahom pripomienky. \eni
pozitivne hodnotia, Ze strategicky dokument odzfkped a ma v Umysle zaviéslo praxe
niektoré odportiania zakona o malych a strednych podnikoch.

Vo vSeobecnosti povaZzuju OPIl ako aj spravu o htetricza dobre pripravené, reflektujuce
skutainy stav a identifikujuce lKicové opatrenia potrebné pre rozvoj IKT sluzieb atéigej
ekonomiky z pobadu rozvoja MSP.

Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka Sheenskej republiky, sekcia rozvoja
vidieka (list ¢. 32363/2013 zosh 09.12.2013)

Ministerstvo pédohospodarstva arozvoja vidieka BRdkladd k navrhu strategického
dokumentu zasadnu pripomienku:

V kapitole 9.1 Deliace linie s ostatnymi ESIF jé Programe rozvoja vidieka uvedené N/A
(netyka sa). PoZaduje doplrdeliace linie resp. doplinkoubsj s Programom rozvoja vidieka
SR 2014-2020 v ramci prioritnej osi 7 Informatizda@pol@nosti (z dovodu, Ze aj tento
program bude prispiev& budovaniu Sirokopasmového internetu).

PreSovsky samospravny krajlist ¢. 1901/2013/0D-013 zawd 10.12.2013)

PreSovsky samospravny kraj Ziada o prehodnoterdearou vékych projektov a zaradenie
akcie ,PreSov — severny obchvat”, ktora poméze atgem okresov Bardejov, Svidnik
a Vranov nad Tojpu k nadradenej cestnej sieti.

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej repuliky, sekcia ochrany prirody
a tvorby krajiny (list ¢. 7123/2013-2.1 zom 11.12.2013)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia ochanirody a tvorby krajiny uvadzaja, Ze za
predpokladu désledného riaania opatreni tykajucich sa tzemi Natura 2000 pel¢dvania
vSeobecnych zasad a pravnych predpisov v oblaktaog prirody krajiny nepredpokladaju
pri uplatiovani strategického dokumentu vyznamné vplyvy na@rné Uzemia a povazuju
spravu o hodnoteni za dostata.

Upozoruju na potrebu zahrnutia/publikovania postupu t&aho sa vydavania deklaracii
Natura 2000 do programovych dokumentov (manuakieyg budu vypracované k OPII (tak,
ako je to realizované aj v &isnosti v ramci Opetaého programu Doprava). Statna ochrana
prirody Slovenskej republiky, ako odborna organaadinisterstva zivotného prostredia
Slovenskej republiky, poverena vydavanim deklard¢dtura 2000, poskytne v pripade
potreby spracovatem manualov odbornu &inno<’.

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, s&cia eurépskych programov

a projektov (list ¢. Z56880-2013-OP zoid 12.12.2013)

Upozonuju, Ze v sprave o hodnoteni sa nenachadzaju osafjiracované vplyvy na prirodné
liecivé zdroje a prirodné mineralne zdroje, ako aj vplga klimatické podmienky priaznivé
na liecenie chranené zakonot 538/2005 Z. z. Tieto vplyvy pozZadujudalSom priebehu
posudzovania rozpracota

Bratislavsky samospravny kraj, odbor stratégie, Uzeného rozvoja a riadenia projektov
(list ¢. 16876/2013-ETS zoid 13.12.2013)

OPIl 2014-2020 venuje nedost&td pozornad rozvoju d’alSieho prepojenia primestskej
dopravy a Zeleztinej dopravy.
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V OPII, prioritna os 3, Investha priorita 7c), Specificky cfe2 a 3 navrhuje zdadnt
potreby realizacie 2. etapy IDS v BA kraji s donazoa aktivity: vystavby a modernizacia
prestupovych terminalov osobnej dopravy aich napiojna cestnu die a vystavba
zachytnych parkovisk svéazbou na verejnu hromadoprayu aj mimo hl. mesta SR
Bratislava. lde najma o nasledovné dopravné uzlpjkwej dopravy regionalneho vyznamu:
Devinska Nova Ves, Vysoka pri Morave, Plavecky ®rVe’ké Levare, Zavod, Zahorska
Ves, Zohor — Z&horie, BahpSenkvice, Svéaty Jur — Pezinok, RecalRyeBiel, Bernolakovo,
Ivanka pri Dunaji, Rovinka/Nové KoSariska, Senec.

RieSenie Specifickych poziadaviek 2. etapy IDS v IBAji by bolo vhodné zdladnr’ v texte
OPII 2014-2020, uvedenych Specifickychl'ore v ¢asti aktivity vhodnou formuléciou, ktora
upozonuje na délezitasuvedenych faktov.

Mesto Prievidza(list ¢. 1.1-2850-130681/2013 zaal 16.12.2013)

Primatorka mesta Prievidza navrhuje do OPII zahetie jeden 8 740 m dlhy Usek R2, ato
Usek Krizovatka D1 — Mnichova Lehota, ktorého madiou by sa napojila rychlostna cesta
R2 priamo na diaicu D1.

Zilinsky samospravny kraj (list ¢. 6449/2013/0DaRR-002 zaal19.12.2013)
Zilinsky samospravny kraj nema pripomienky k sigatkému dokumentu s celostatnym
dosahom.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej repukiky, sekcia environmentalneho
hodnotenia a riadenia(list ¢. 6869/2013 - 3.4/ml zod 7.1.2014)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia envimentalneho hodnotenia a riadenia na
zéklade doslych stanovisk od jednotlivych sekciifVER odporéa:

e v suvislosti s realizaciou ekoduktov upomgie na nesulad v tabkach na str. 39, kde
v tabu’ke 7a) su uvedené na realizaciu 2 ekodukty a Wkabib) na str. 60 su uvedené 4
ekodukty,

» aby sa pri stavebnych pracach financovanych z mgrhj zdrojov (predovsetkym pri
vystavbe dopravnych komunikacii a infraStruktaryyu¥ival upraveny stavebny a
demol&ny odpad, stavebné materialy a vyrobky, pri ktorygtobe bol zhodnoteny odpad
(materidlovo, alebo energeticky) za podmienky, Z#nsgl funkiné a technické
poziadavky, pripadne stavebné vyrobky pripravené stavebnych a demalaych
odpadov,

» uplatnt’ potrebu zahrnutia/publikovania postupu tykajucete vydavania deklaracii
Natura 2000 do programovych dokumentov (manuakioxé budu vypracované k OPII
(tak, ako je to realizované aj végsnosti v ramci Opetaého programu Doprava). Statna
ochrany prirody Slovenskej republiky, ako odborm§aaizacia Ministerstva Zivotneho
prostredia Slovenskej republiky, poverena vydavadéklaracii Natura 2000, poskytne v
pripade potreby spracovéiten manualov odbornua &innos’.

Listom zo dia 27. 11. 2013 bol zaslany v sulade so zakoro24/2006 Z.z. a Smernicou
¢. 2001/42/ES =z 27. juna 2001 o posudzovani vplymumitych planov a programov na
Zivotné prostredie vSetkym okolitym Statom ozn&tarého podstatnéas’ bola nesledovna:
MZP SR ako strana pévodu Vam predklada vypracosaréivu o hodnoteni vplyvov
strategického dokumentu s celoStatnym dosaho@perany program Integrovana
infraStruktara 2014 - 2020“ a navrh dokumergwelostatnym dosahop®perany program
Integrovana infradtruktira 2014 - 2020ha zaklade uplatneniaClanku 7 Smernice
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2001/42/ES Eurépskeho parlamentu a rady z 27. 2064 o posudzovani vplyvowitych planov
a programov na zivotné prostredieC&nku 10 Fotokolu o strategickom environmentalnom
hodnoteni k Dohovoru o posudzovani vplyvov presaialj Statne hranice

Dovdujeme si Vas poZiada nasledujice vyjadrenia:

1. Predpokladate ¢as na verejnom prerokovani spravy o hodnoteni stiak&dno
dokumentu s celoStatnym dosahora navrhu strategického dokumentcelostatnym
dosahom Qperany program Integrovana infrastruktira 2014 - 202®toré sa bude
kona’' na narodnej urovni na MDVRR SRad03.12. 20137

2. Mate umysel poziadao konzultacie v rdmci procesu posudzovania vplyvavzivotné
prostredie strategického dokumentu s celoStatnysaltlim presahujliceho Statne hranice,
ktoré by sa uskutmili pod/a vzajomného dohovoru medzi stranou povodu a dttinu
stranou. Konzultacie sa moézu uskinio bud’ pisomnou odpovkdu na pripadné otazky
z procesu pripomienkovania predlozenych dokumentdgpbo osobnym stretnutim
dotknutych stran.

V prilohe Vam posielame na elektronickom ¢iogat spravu o hodnoteni strategického
dokumentu s celostatnym dosaho@pgrany program Integrovana infraStruktara 2014 -
2020 anavrh dokumentus celostatnym dosahom Opera’ny program Integrovana
infraStruktara 2014 - 202Q"

Uvedenasprava o hodnoteni strategického dokumemteloStatnym dosahom a navrh
strategického dokumentu s celoStathym dosahq@pera&ny program Integrovana
infraStruktara 2014 - 2020 boli zverejnené na webovom sidle MDVRR SR
www.min.dop aj nawebovom sidle MZP SR www.enviroportal.sk na adrese:
http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/operacnpgram-integrovana-infrastruktura-2014-
2020

Od dotknutych stran boli dotené tieto stanoviska:

Generalna dyrekcja ochrony srodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na
Srodowisko (list ¢. DOOS-t0s.442.2.7.2013.wn.2 zaal19.12.2013)

Pd’sk& strana sa listort. DOOS-t0s.442.2.7.2013.wn.2 vyjadrila, Ze néko predmetna
dialnica D3 vcéasti Skalité — hranica SR/Bko uz bola vrezime cezhraného
posudzovania hodnotend, néastnia sa posudzovania vplyvov OPII na Zivotnétpedse.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR (list ¢. 3489/ENV/14 zo /i 17.01.2014)list ¢.
87283/ENV/13 zorth 05.12.2013} stanovisko

Ministerstvo Zivotného prostrediéeskej republiky oznamuje, Ze gad§ 14b) zékona.
100/2001 Sh. o posudzovani vplyvov na Zivotné ped# v zneni neskorSich zdkonov je
potrebné pred tym, ako bude zaslané vyjadrenie NkAFavrhu koncepcie, tento navrh
zverejnt’ arozoslé kvyjadreniu dotknutym spravnym dradom a dotknutyrmsemnym
samospravnym celkom na Gze@idskej republiky.

Ministerstvo Zivotného prostredia Geskej republike listomé. 3489/ENV/14 nésledne
oznamilo slovenskej strane, Ze k predlozenému mawbncepcie nevyzadujecds’ na

medzistatnych konzultaciach,&&e nema Ziadne zasadné pripomienky. Pripadné ceaméa
vplyvy jednotlivych navrhovanych projektov budl pdgované individuélne v rezime
posudzovania vplyvovinnosti na Zivotné prostredie.
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Toto stanovisko podoprelo vyjadreniami dotknutycprasnych organov a dotknutych
Uzemnych samospravnych celkov &i@22, z ktorych ani jedno neobsahovalo pripomienky
podnety alebo odpotania.

Ministerstvo rozvoja vidieka, Odbor ochrany zivotného prostredia MR (list ¢. KmF/33 -
4/2013 zo da 21.01.2014) vyjadrenie

Mad’arska strana poziadala listom ztad21.01.2014 o prétenie lehoty na zaslanie svojho
stanoviska k predmetnému dokumentullaom na skutnog’, Ze sprava o hodnoteni bola
zaslana v angitine a mad’arské organy potrebuju dlh&as na jej preStudovanie. Zhrnutie
v mafarskom jazyku nepovazovali za dostat@. Tuto lehotu stanovili do 21.02.2014.

Ministerstvo rozvoja vidieka, Odbor ochrany Zivotného prostredia (list ¢. KmF/33 -
10/2014 zo da 18.02.2014) stanovisko

Ministerstvo rozvoja vidieka M#arska v liste¢. KmF/33 - 10/2014 oznamilo, Zze nema
zaujem zdastnt’ sa na cezhratych konzultaciach. Cezhr&né vplyvy navrhovanych
projektov (tykajuce sa najma vodnej dopravy, ceegeleznic) budu posudzované jednotlivo
vV rezime posudzovania vplyv@innosti na Zivotné prostredie.

Ostatné strany k terminu vypracovania stanovigizaslali odpové.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery.

Verejné prerokovanie sa uskimitco 03.12.2013 v priestoroch Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR 011,00 hod. M&ovani bolo pritomnych
19 astnikov vratane zastupcov obstarakete spracovata.

V ramci prerokovania bola predstavead@na stratégia zastupcom MDVRR SR —
Ing. Rébertom Felcanom, ktory prezentoval hlavnédybcelého strategického dokumentu za
oblag’ dopravy a zastupkypu Ministerstva financii SR — JUDr. Danieldrdikovou za
oblag’ informatizacie spoknosti. Dalej bola predstavena sprava o hodnoteni jej
spracovattom (prednesend Ing. lvanom Pirmanom, Enviconsillha], ktory sa zameral na
predstavenie metodiky environmentalneho hodnotem&todicky pristup k hodnoteniu
prioritnych osi a jednotlivych projektov zaradenyclo oper&ného programu, vratane
hodnotenia vplyvov na Uzemia systému Natura 2000.

Pripomienky a otazky od 6castnikov sa tykali tychto okruhov: chybajlice zaragle
severojuzného prepojenia, alternativnych navrhodem& rychlostnych komunikacii,
Sirokorozchodnej Zeleznice, prepojeni katastraad ZBGIS, realizacie R2, prehodnotenia
zaradenych projektov v zozname vybranych projektoesenia dopravy ako takého,
podceaiovania vodnej dopravy, nefinancovania leteckej doypr

VSetky otazky boli zodpovedané zastupcami predkéiidan rieSitéa.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUME NTU
VRATANE KUMULATIVNYCH
Z hradiska strategického hodnotenia mozno Zacdkweé oblasti pésobenia OPII
povazovd vplyvy na ovzduSie a faktory ovplyujuce zmenu klimy, vplyvy na zdravie a
vplyvy na Uzemia sustavy Natura 2000. Tieto faktowplywviuju strategické rozhodovanie
z hradiska priorit jednotlivych moédov dopravy, optickydkablov aznamej lokalizacie
projektov.

19



Vplyvy na obyvatéstvo a zdravie obyvaiev

Doprava vplyva negativhe na zdravotny stav obyeata predovSetkym tvorbou
emisii zngist'ujucich latok, hluku a dopravnou nehodotms.

Hluk z dopravy je najvyznamnejSim rizikovym faldar ovplywviujacim kvalitu Zivota
a zdravialudi. Hlukovymi vplyvmi z dopravy su postihnuté nd@jnizemia tesne leZiace
pri exponovanych dopravnych trasach. Rodpoznatkov zdravotnictva hlukova hladina
65 dB(A) predstavuje hranicu, od ktorej¢raa by negativhe ovplyovany vegetativny
nervovy systém. Za najggieho producenta hluku je povaZzovana cestna dopreasdeduje
Zeleznéna doprava.

Vyznamnym vplyvom dopravy na zdravieidi je zneéistenie ovzduSia emisiami.
Vyfukové plyny motorovych vozidiel obsahuju stovkghemickych latok v réznych
koncentraciach a s réznyméidkami na zdravie. Za najvyznamnejSie &stujuce latky vo
vztahu k zdraviuludi sa povazuju oxidy dusika, tuhé &@séujiuce latky a polycyklické
aromatické ubtovodiky (PAH), z ktorych niektoré maju karcinogénmginok (napr.
benzo(a)pyrén). Karcinogénnyciniok maju aj emisie polychlérovanych dibenzofuranov
(PCDF) a polychlorovanych dibenzodioxinov (PCDDipré su nebezgeé uz v stopovych
koncentraciach.

Medzi najzavaznejSie ztistujuce latky z dopravy, s preukazatgmi negativnymi
Gcinkami na zdravieludi, patria emisie pevnych prachovyalastic suspendovanych
v ovzdusi, ktoré vznikaju pri prevadzke motorovyarzidiel (spdiovanie pohonnych hmét,
obrusovanie pneumatik, brzdového a spojkového ehiaz povrchu vozoviek a pod.). Ich
nebezpé&nogs’ nespdiva iba v ich mechanickych vlastnostiach, ale absahu rizikovych
organickych a anorganickych latok (polyaromatick@#owodiky, tazké kovy, dusnany,
amonne iony a pod.). V &asnosti sa z celkového mnoZstva tuhych¢adajucich latok
venuje véka pozornog hlavne ¢asticiam s vEkos'ou pod 10um (PMy), ktoré mézu
prenika’ do dychacieho traktu (inhalovdité frakcia).

Problematickou skupinou z&iset'ujucich latok su aj oxidy dusika. Viac ako 90 %
oxidov dusika je emitovanych vo forme oxidu dusnégD). Vo vzduchu sa vSak tento plyn
rychlo meni na oxid dudty (NO). Emisie NO ni¢ia 0zonovu vrstvu a predstavuja tiez tzv.
sklenikovy plyn spésobujuci klimatické zmeny. Céstioprava sa podia celosvetovo az
51 % na emisiach oxidov dusika. Oxid ditgi NO, pésobi ako drazdivy plyn. Je asi z 80 —
90 % pohlcovany dychacimi cestami. Oxidy dusikasep@ju mierne aZz'azké zapaly
priedusSiek aleboljuic.

Zakladanie optickych kablov pod povrch sa dlhodakprejavi na zdravotnom stave
obyvaté'stva.

Implementécia aktivit OPIl bude mayznamny priaznivy vplyv na zdravitudi
predovSetkym v suavislosti so zvySenim bernmsti dopravy. K tomuto prispievaju
intervencie do vSetkych mddov dopravy, avSak najayanejSi prinos sa datakava
v suvislosti s vybudovanim novych Usekovldia a rychlostnych ciest a obchvatov miest
na cestach |I. triedy. Prinosom bude aj vybudovami@ourowiovych priecesti v savislosti
s modernizaciou Zelezimej infrastruktary.

Pozitiva mozno &kava aj z Hadiska lokalneho znizenia hlukovej taae
obyvatd'stva z dévodov presmerovania dopravy z intravilangest a obci na nové trasy
dialnic a rychlostnych ciest mimo sidelnych Gtvaroealizécie protihlukovych opatreni.

Z hradiska emisnej zaze obyvatkstva bude vyvoj sledovarendy uvedené vysSSie,
pri hodnoteni stavu ovzdusSia. V lokalnej mierkdirgaia projektov dopravnej infrasStruktary
prispeje k zlepSeniu stavu lepSim rozloZenitazé v tzemi.

Aktivity prioritnej osi 7 Informatizacia spodoosti tak isto vedu k zvySenej
bezpeénosti obyvatéov vzHladom na moznosti ichtasnej informovanosti.
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Z hradiska kvality Zivota a pohody obyvéb® maju predmetné aktivity dasné
negativne vplyvy p&as vystavby.

Z hradiska socioekonomickych dopadov mézeme vSetky vyplyodnott’ ako
pozitivhe z dlhodobého charakteru.

Z hradiska kultarnych pamiatok vSeobecne mozno kon&étgriaznivy vplyv
rozvoja dopravnej infrastruktary pri projektoch,okdé znamenaju ddhienie intenzity
dopravy v sidelnych Utvaroch, kde su kultirne p#kygiamhrozované vibraciami a emisiami
z dopravy.

Kultrne pamiatky vSak mézu byvystavbou dopravnej infraStruktary, resp.
ukladanim optickych kablov priamo ohrozené. V tdjadegorii ohrozenia su predovSetkym
archeologické lokality, hlavne s neodkrytymi ardiegickymi nalezmi.

Ako vyznamné negativne trvalé vplyvy su hodnotené lllk poéas prevadzky,
emisie z dopravy a riziko dopravnych nehéd.

Ako vyznamné pozitivne trvalé vplyvy si hodnotenéplyvy na socioekonomicku sféru.
Ako vyznamné negativne d&asné vplyvy su hodnotené emisie a hluk pas vystavby.

Vplyvy na ovzduSie a faktory ovplywujuce zmenu klimy

Okrem vplyvu znéistenia naludské zdravie m& produkcia exhalatov motorovych
vozidiel vyznamny podiel aj v globalnych désledkogheistenia ovzdusSia, akymi su
acidifikacia a zmena klimy v désledku produkcieesitkovych plynov (predovSetkym GO
CHys, N2O).

Dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikokiyplynov z dopravy ma cestna
doprava, ktora vyprodukuje az 96,32 % £ @ricom tento plyn tvori dominantnd zlozku
v zloZeni sklenikovych plynov. Pri strategickom ieormentalnom posudzovani OPII je
preto Kucovou otazkou, akym spdsobom tento strategicky da@ninpodporuje rozvoj
environmentalne prijafeejSich druhov dopravy, akymi su Zelernd, vodna a verejna
osobna doprava.

Z hradiska celkovej produkcie emisii z dopravy a pramkikemisii sklenikovych
plynov nie je mozné v blizkej dobg&akava’ zlepSenie stavu, najmé sfadom na dakavany
pokraiujuci narast automobilizacie a s tym spojeny n&lagravnych intenzit na cestnej sieti.
Tento narast je vSak takmer nezavisly od realizamigektov zaradenych do OPII, resp. tieto
ho len mierne podporuju zlepSenim kvality cestmdjastruktiry. Uéitou kompenzaciou
tohto negativneho trendu bude zniZzovanie emisng&tofov motorovych vozidiel, ktorého
ucinok vSak nie je mozné presnejSie kvantifiktiva

Prinos v tejto oblasti budi znamén#e opatrenia, ktoré podporuju presun cestnej
dopravy na Zeleztinu, budovanie terminalov intermodéalnej dopravy vay2VOD, systémy
riadenia dopravy a rozvijanie IKT.

V regionalnej mierke a zThdiska lokalneho Uzemného rozlozenia emisii mozno
otakava zlepSenie hlavne v regione severozapadného a upého Slovenska.
Vybudovanie novych uUsekov di@c a rychlostnych ciest, ako aj skvalitnenie Zei&zej
infraStruktary v tychto regionoch bude znamempakles dopravnych intenzit na existujucej
dopravnej sieti a tym znizenie imisnejaae v sidlach.

InfraStruktirne zamery informatizdcie sp@osti nemaju vyznamny vplyv
na ovzdusSie a klimatické pomery.

Ako vyznamny negativny trvaly vplyv je hodnoteny hiik
Ako vyznamné negativne d&asné vplyvy su hodnotené emisie a hluk pas vystavby.
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Vplyvy na pédu, reliéf a horninové prostredie

Prioritnym vplyvom na podu pri realizacii projektodopravnej infrasStruktary
a infraStruktary informatizacie spaloosti je trvaly zaber gmohospodarskej pédy a lesnych
pozemkov a p&as vystavby aj d@msny zaber pbddy pri budovani pristupovych ciest,
manipul&nych pasov, stavebnych dvorov, depdniach humusuoc Pri di&ni¢nych
stavbach, ktoré maju naroky na zaber pddy najvygsieaber pddy cca 3 ha na kilometer
dizky.

Zaber pdd pre vystavbu je z celospainskeho Padiska nevyhnutngsu. Pri zabere a
ochrane ptnohospodarskej pody je potrebné postugovasulade so zdkonom o ochrane
pody. Ochrana gmohospodarskej pody pri ndipmhospodarskom vyuziti je zabezpra
ochranou najkvalitnejSej pnohospodarskej pody v katastralnom Gzemirpdkbdu BPEJ.
Strategicky a narodohospodarsky vyznamné investsclevalené uznesenim viady SR
zakladaju dbévod na mozny zaber osobitne chranenyckinohospodéarskych pdd
v odévodnenom rozsahu. Plosné rozmiestnenie ndjkgge] pdnohospodarskej pody
v danom Uzemi je potrebné zvazoyai vybere variantov tras dopravnej infrastruktlry

Patas prevadzky stavieb dopravnej infrastruktary s@rewpokladaju vyznamné
vplyvy na kvalitu pédy. Vynimkou su pripady poteficej kontaminacie pod v dosledku
havarie, spojenej s inikom pohonnych hmét alebprax@vanych chemickych latok.

Realizacia projektov cestnej a Zelerdj dopravy bude nta priamy vplyv
na horninové prostredie a reliéf najméa pri budovanilov, vysokych nasypov a hlbokych
zarezov. Medzi vyznamné vplyvy mozno zatagredovSetkym naruSenie stability svahov,
aktivaciu zosuvov, vznik erézie, urychlenie procegwetravania a potencialnu kontaminaciu
horninového prostredia. Nepriamym vplyvom na haoomén prostredie a reliéf je potreba
ziskavania stavebnych surovin (otvaranie zemnikeySené’azba v existujacich lomoch) a
v niektorych pripadoch aj potreba ukladania prebhyébo alebo nepouziteého materialu z
vykopov a razenia tunelov.

Ako vyznamny negativny trvaly vplyv je zaber p&#nohospodarskej a lesnej pody.
Ako vyznamny negativny d@asny vplyv je hodnotené ohrozenie stability hornineého
prostredia.

Vplyvy na vodu

Realizacia projektov dopravnej infrastruktary mébevSeobecnosti ovplyviikvalitu
a rezim povrchovych véd a podzemnych vod a odtokmréery. Z kvalitativneholfadiska je
to predovSetkym mozndkontaminacie véd ropnymi latkami ¢as vystavby pri poruchéch
a havéariach stavebnych mechanizmov a dopravnejnitech Kritickymi miestami su
krizovania povrchovych tokov, ich Gpravy a prelozkyfraStruktirne projekty informatizacie
spolanosti by nemali méavyznamny vplyv regionalneho charakteru, skér mé2dmvort’
o lokélnych vplyvoch.

Z hydrologického badiska je nepriaznivou skwiwog’ou tendencia odvadgaody
z povrchového odtoku z povrchu cestnych komunikéaiiinych spevnenych pléch
kanalizaciou priamo do recipiento¥ sa v ramci povodi negativne odzrkae na vyvoji
povodiovych situacii.

Z hradiska povotiovej ochrany je pri budovani prvkov dopravnej isfraktary
potrebné zachova eventualne zlepSi odtokové pomery daného Uzemia. Je potrebné
vyvarova’ sa zmenSovaniu prigteého profilu, resp. budovaniu prekdzok pre prechod
velkych vod.

V obdobi prevadzky cestnych komunikacii mézu lppvrchové vody zngstované
priamym odvadzanim voéd z povrchového odtoku z vkyosto recipientu. Zranitemog
povrchovych vod zavisi od Veosti prietoku. Ovplyvnenie kvality vody v povrchmw toku
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je spravidla déasného charakteru, avSaklatiiska vplyvu na vodné ekosystémy ide o vplyv
mimoriadne zavazny a nezvratny. Dlhodoby charakieé akumulacia niektorych
kontaminantov v dnovych sedimentoctaZké kovy, organické latky). Tieto aspekty je
potrebné zvazovepri navrhu odvodnenia vozovky a inych spevnenyieip

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozné hlavr@ipade stavebného zasahu
do zvodnenej vrstvy. K takémuto zasahu dochadzdopietkym pri vystavbe hlbokych
zarezov alebo tunelov. ZniZzenie hladiny podzemwoelyvmdze priamo ovplyviivydatnos
zdrojov podzemnej vody a nepriamo aj biotopy z#&visa vodnom rezime. Infrastruktirne
projekty informatizacie spotmosti by nemali mévyznamny vplyv regionalneho charakteru,
skér mbéZzeme hovatio lokalnych vplyvoch.

Osobitnou kategoriou vplyvov je kolizia projektuvedohospodarsky chranenymi
Uzemiami - chranenymi vodohospodarskymi ofdas, vodarenskymi zdrojmi a ich
ochrannymi pasmami.

Specifické postavenie maju zdroje prirodnych¢iligch véd alebo prirodnych
mineralnych vod, ktoré su taktiez chranené ochramnyasmami. Vo wéine pripadov je
vyskyt tychto véd viazany na hlboké hydrogeologick&uktury, ktoré su chranené
pred zneistenim dostattne hrubou vrstvou menej priepustnych sedimentoverRialne
riziko méze predstavovadrénovanie horninovych masivov pri razeni tunekioré moze
zasiahnd oblag’ tvorby a formovania mineralnych a termalnych véd.

Vo vztahu k poziadavkam Ramcovej smernice o vodach majuSeobecnej rovine
kontroverzné postavenie projekty vodnej dopravydn@d doprava je na jednej strane
povazovana za ,najekologickejSiu“ dopravu, na dysf@ne, spolu s vystavbou vodnych diel
na vodnych tokoch a protipovibovymi opatreniami bola jednou z hlavnych hybnych si
ktoré boli préinou antropogénnych zasahov do ¢nieho systému, predovSetkym
hydromorfologickych zmien. Environmentalnym lmen Vodného planu Slovenska je pritom
eliminécia naru3enia pofzhej kontinuity riek a biotopov na Uravé&onzistentni s kritériami
dobrého ekologického stavu/ potencialu.

Ako vyznamny negativny trvaly vplyv sa hodnotené esntualne hydromorfologicke
zmeny Utvarov povrchovych vad vplyvom stavieb vodrjanfrastruktary a ovplyvnenie
odtokovych pomerov Uzemia.

Ako vyznamné negativne d&asné vplyvy si hodnotené zréest'ovanie povrchovych
a podzemnych voéd zo spevnenych pléch, ohrozenie kidy vodarenskych zdrojov
vystavbou tunelov a zarezov, ohrozenie kvality powhovych véd, podzemnych véd a
vodarenskych zdrojov.

Vplyvy na biotu a krajinu

Dopravné stavby a ich prevadzka maju preukd&métenegativne vplyvy na biotu,
chranené Uzemia a krajinu. ZvySovanie dopravnéltaZzemia Uzemia, zvysSovanie hustoty
dopravnych koridorov a zvySovanie intenzity prepramegativne vplyvy zosilju a
pridruzuje sa tiez kumulativny efektcganog’ami, ktoré sa v takto intenzivne vyuzivanom
Gzemi realizuj.

Realizacia projektov dopravnej infraStruktiry ¢pe vystavby a prevadzky)
a infrastruktary informatizacie (as vystavby) méze ovplyuhifaunu, fléru a biotopy
v dotknutom Uzemi a jeho okoli. Vplyvy na faundrti a ich biotopy mozno vo vSeobecnosti
rozdelt’ na:

e primarne pdsobiace najma gas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin s ochranno
funkciou v intenzivne gimohospodarsky vyuzivanej krajine),

» sekundarne pdsobiacedas vystavby aj ptas prevadzky (usmrcovanie Zéiohov,
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» fragmentacia biotopov, obmedzenie migracie, ¢wtenie posypovymi materialmi,
vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodnéledimu, klimy),

» tercidrne poésobiace pas prevadzky (prenikanie novycbasto invaznych druhov
do okolia, rozvoj sidiel, technickej infraStruktirypriemyslu, rekreacie, v dopravne
spristupnenych oblastiach).

Priamym vplyvom je deStrukcia az fyzicka likvidadiotopov pri vystavbe. Tento
vplyv nie je zmiernitény. Pri vystavbe dochadza k fragmentéacii krajinpiatopov, kde
dopravna infrastruktlra predstavuje bariéry prerujige vdne Zijuce zZivoichy. Bariérovy
efekt znizuje priechodnéskrajiny a ma vazne ekologické dosledky, ako je mane
Zivocisnych spoléenstiev, vytvaranie metapopulacii, zniZzovanie lgalke) diverzity a
zvySenie rizika vymretia (extinkcie) ohrozenych lsu. Druhy Ziv@ichov v ramci tychto
malych a izolovanych aredlov maju obmedzené poioaé zdroje, vyber partnerov a
podmienky pre pohyb. Malé a izolované populaciensichylné k vyhynutiu vAladom
k inbreedingu - pribuzenskému krizeniu. Medzi poi@ne najviac ohrozené patria niektoré
druhy vékych cicavcov najma Selmy. MenSie cicavce nie sistemciou uzavretych
komunikacii zv¢ajne vyznamne ovplyiované. Ich populacie, ogiguce vyseky krajiny
vymedzené uzavretou komunékeou si¢ou, su dostatme p@etné a ostrovny efekt sa u nich
neprejavuje tak vyrazne. NavySe drobné cicavceadzd)u dostatok moznosti na prekonanie
bariéry v podobe p@tnych priepustov, ktoré su precgie zvieratd nevyuzifeé.

Ohrozenie biodiverzity fragmentaciou Uzemia je Wlpuv spojeni so zhorSenim
priecnej priechodnosti dopravnych stavieb spdsobenejSeavgyu intenzitou prepravy.
Modernizovand dopravna infraStruktira zvySovaninterimity prepravy a zvySenim
prejazdovej rychlosti zvySuje pdsobenie bariérovéfektu. Nasledne dochadza k riziku
stretov zveri s motorovymi vozidlami pri lokalnejigracii za potravou, k mortalite
Zivocichov a fyzickému ubytku jedincov. Relatividasto sU usmrcované zajace, oyt
hrabose, lasice, jeze, k& druhy kopytnikov a masozravcov (jelsrnec, swia diva, vydra,
medvel’). NagastejSie dochadza ku koliziam Zéchov s vlakmi a automobilmi v miestach
krizovania, alebo priblizenia mighaych koridorov. NajvysSia frekvencia nehdd je vkasdn
ciest prechadzajdcich lesnymi komplexmi alebo fibkesa.

Mortalita niektorych skupin Zivdchov (napr. obojzivelniky) pravidelne migrujucich
v reproduknom obdobi je v silne ZaZzenych dopravnych usekoch vyniine vysoka. Bez
Specialnych technickych opatreni (podchody, navddzateny a pod.) hrozi zanik celych
populacii.

Fragmentacia biotopov je jednym z vyznamnych faktoprispievajucim k ubytku
biodiverzity a naraSaniu ekosystémov. Budovanieastfuktiry tradine patri kéinnostiam,
ktoré takuato fragmentaciu spbésobuju. Rozvoj udiZededopravy znamena aj zosuladenie
poziadaviek na budovanie infraStruktliry s poZiadavk Zivotného prostredia, takze nové
iniciativy musia by realizované spésobom, ktory predstavuje minimaiegativny vplyv
na ekosystémy a biodiverzitu, no zam\eidu navrhnuté a realizované iniciativy na zvySeni
konektivity biotopov v oblastiach s existujucourastruktirou (napr. budovanim ekoduktov,
Uprava sklenych pléch okolo digc, ochranné prvky na elektrickych vedeniach).

Hlukové a svetelné razenie okolia dignice bude podsobiruSivo na véine Zijuce
Zivocichy. Prejavuje sa stresovy vplyv dopravného ruthkondiciu a reproddky potencial
Zivocisnych druhov. Pozorovdr@ su zmeny spravania pod vplyvom stresu. Me@gsie
negativne externality ovplywijlce rastové a vyvinové procesy rastlinnych a &@smych
druhov patria exhalaty z dopravy, praghpsostredia, chemické latky z posypovych soli.

K degradécii biotopov dochéadza aj Sirenim nepdvoldrey invaznych druhov poid
komunikécii, ¢co je ovplyvnené troma mechanizmami: zmenou podnkiestanovis,
urahtenim invazie cudzich druhov po predchadzajucomasstii pévodnych druhov a
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umoznenim 'ahSieho pohybu rozSirovania prostrednictvom d&slwov alebo ¢loveka.
Dochadza k zmenam druhového zloZzenia na pozemkodilizkom okoli budovanych
komunikécii, k vysadbe nepdvodnych druhov, odolnycki exhaldtom, ale s vyraznym
invdznym potencialom.

Pri vystavbe a modernizacii dopravnych sieti dozhadk vplyvom na vodné
ekosystémy. Vystavba komunikacii dlenitom teréne si vyZaduje premostenia, prelozky
vodnych tokov a spevnenia koryt technickymi UpravarDochadza k fyzickému
poskodzovaniu az likvidacii biotopov, k mechanickémaruSovaniu vodnych ekosystémov
pri prelozkach tokov (prejazdy, zdkeanie tokov), k strate prirodzenych uUsekov tokov
vynutenou regulaciou, k vyrubom brehovych porastku, skracovaniu vodnych tokov,
lokadlnemu zrychleniu prietokov a degradacii kvalggbreznych ekosystémov. ZhorSuju sa
podmienky na neresiskadch. Vodné priepustyastymi bariérami pri migracii ryb. Stavba
komunikacii er6ziou pbdy zvySuje mnozstvo sedimentmvodnych tokoch.

Vystavba dopravnej infrastruktary v chranenych Uzem moéze vazne ovplywhi
integritu chrdnenych Uzemi, a ohndpredmety ich ochrany.

Kritérium krajiny zalina aj vplyvy na charakter a integritu krajiny, presletkym
v oblastiach so vzacnou prirodnou scenériou. Daogratavby mézu naruSkrajinny raz a
indukova urbanizaciu dovtedy Voej krajiny. M6ze dochadZak zmene krajinného razu
a krajinného vzfadu v dosledku v&oploSnych terénnych Uprav pri budovani nasypov a
zarezov, stoziarovych stavieb, mostov a mimoiiowych krizovatiek. Presuny hmét menia
krajinu a vznikaju nové antropogénne biotopy. Eliou sa meni aj Struktara krajiny.

Ako vyznamné trvalé negativne vplyvy suddnotené: ovplyvnenie chranenych
Uzemi vratane Uzemi Natura 2000, priamy ubytok biaipov, ovplyvnenie migranych
koridorov, ovplyvnenie biodiverzity, fragmentacia &osystémov a krajiny, ovplyvnenie
vzhPadu krajiny, ovplyvnenie razu krajiny.

Ako vyznamné ddtasné negativne vplyvy si hodnotené vSetky vySSieeaené vplyvy
pocas vystavby.

NAJVYZNAMNEJSIE KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

Kumulativne vplyvy vznikaju v désledku zoskupovawiacerychéinnosti v tzemi,
ktorych vplyvy sa vzajomne neovpliuju, len spolupbsobia; mézet'i® rdézne vplyvy
na jeden receptor bez vzajomnej reakcie, alebadenjadruh vplyvu pésobiaci v Uzemi na
viacero receptorov bez vzajomného vplyvu.

Synergické vplyvy moézu potencialne vznikeam, kde dochadza ku kombinovanym
vzajomne integrujucim vplyvom na environmentalnogcidlno-ekonomickd a zdravotnu
oblag’ s vyslednym kvalitativne inym vplyvom. Vyslednylyyp je viac ako sdet vplyvov
jednotlivych ¢innosti. Ako jeden zo synergickych vplyvov mozZnoiest celkovy dopad
realizacie Kuacovych infrastrukturalnych projektov uvadzanych vkdmente. Ich celkovy
vplyv na environmentélnu, socialno-ekonomicku aazdtnu oblas je viac ako len stet
Ciastkovych vplyvov, a teda tu pozorujeme synergifisobenie.

Synergicky pozitivny vplyv bude spojeny aj so zwyge plynulosti dopravy a
zlepSenim technického stavu vozoviek, ktory budé m@anasledok znizenie mernych emisii
vozidiel.

Realizacia projektov dopravnej infrastruktary mowgvolat kumulativne vplyvy
na jednotlivé zlozky Zzivotného prostredia a zdrawpola&nym pdésobenim viacerych
projektov zahrnutych do OPII, spdloym pdsobenim vplyvov projektov OPII a existujucich
zdrojov v Uzemi, alebo buducich planovanych stavieb
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Hodnotenie kumulativnych vplyvov je mozné zantiema Uzemia, v ktorych sa maju
realizova projekty zahrnuté do OPIIl, gom z Hadiska lokalizacie projektov mézeme
hovorit’ o 4 oblastiach:

* region Severozapadné Slovensko, abBisedné a Horné Povazie a Kysuce,
e region Severozapadné Slovensko, abgiec a Liptov,

» region Vychodné Slovensko, obfaSpis, aglomeracia PreSov - KoSice, R, Strazske,
Cierna nad Tisou,

* region Zapadné Slovensko, ohld&ratislava.

Z vyhodnotenia vyplyvaju pozitiva v kumulativhom spbeni projektov v oblasti
zlepSenia dopravnych sluzieb, podpory socialndjizik, prilezitosti pre hospodarsky rozvoj
regionov a zvySovania potencialu pre informovarmsmola@nosti. Gtakava sa vo vSeobecnosti
aj priaznivy vplyv na zdravie odvedenim cestnejrdog mimo sidelnych utvarov s lepSim
rozloZenim hlukovej a imisnej 2&e v rdmci Uzemia.

Hospodarsky rozvoj a realizacia konkrétneho infrddtiralneho projektu na druhej
strane vyvolava tlak na zloZky ochrany prirody ajiky. Vo viacerych pripadoch dochadza
ku kumulativnym vplyvom na Uzemia sustavy Natura@®0

Sasna realizacia viacerych projektov mdze vywolarySené naroky na zdroje
surovin, ktoré sa v mnohych pripadoch nepodariypokrexistujucich lozisk surovin a bude
potrebné otvataloziska nové. Tato problematiku bude potrebnéitties ramci pripravy
projektov a eventualne nové loziska vopred pasugirocese EIA.

Z hradiska synergie poésobenia aktivit zahrnutych do|,ORloZno konStatova
pozitivny vplyv. RozloZenie aktivit v ramci jedngilch modov dopravy je proporcionalne a
vytvara priaznivé podmienky pre vzajomné pozitiy@sobenie dopravného systému SR
z hradiska udrzatmej mobility, hospodarskeho rastu a tvorby pracotnsniest. Synergické
pdsobenie pozitiv sektorov Zelesmej dopravy, verejnej dopravy a rozvoja IKT daitej
miery vyvazuje negativa, ktoré so sebou prinaSeajazestnej dopravy.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUME NTU
NA NAVRHOVANE CHRANENE VTA CIE  UZEMIA, UZEMIA
EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU
CHRANENYCH UZEMi (NATURA 2000)

Rozmiestnenie Uzemi sustavy NATURA 2000 je vyraznymmitujucim faktorom
ovplyviujucim rozvoj dopravnej infraStruktary, ale aj imychospodarskych aktivit.
V sikasnosti je na Slovensku vyhlasenych 473 Uzemi skeb vyznamu, ktoré zaberaju
11,9 % rozlohy SR a 41 chranenycheith izemi so zdberom 26,2 % rozlohy SR.

Z velkych projektov zaradenych do OPIl bol priamy kémta Gzemiami NATURA
2000 identifikovany pri 5 projektoch cestnej dopraar 2 projektoch Zelezénej dopravy.
Potencialny konflikt, vymedzeny koridorom 1000 gl bdentifikovany pri 3 projektoch
cestnej dopravy a 2 projektoch Zeleraj dopravy.

Zosuladenie priorit rozvoja dopravnej infraStrulgtia informatizacie spotmosti
zabezpéujucej hospodarsky rast, znizovanie nezamestnaaasdistraovanie disparit medzi
regibnmi so zaujmami ochrany prirody vyZaduje fh&snnohych pripadoch kompromisné
rieSenia. V pripadoch, kde sa nie je mozné vyhmdsahom do chranenych GUzemi a kde
neexistuju alternativne rieSenia, je potrebiiada’ akceptovattné zmietiujice opatrenia,
pripadne kompenzaé opatrenia. Jedinym priechodnym rieSenim komiiks Uzemiami
sustava NATURA 2000 je pIné zosuladenie postupdpravy investicii s poziadavkani.
6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.
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Opatrenia je potrebné realizavena uarovni konkrétnych projektov na zaklade
vysledkov procesu EIA a nasledného procesu stabhebpévdovania potla stavebného
zékona (Uzemné rozhodnutie, stavebné povolenigjnétenie vplyvov na izemia NATURA
2000 u existujacich rozpracovanych projektov budetrgbné riedi v ramci Stadii
realizovaténosti.

Hodnotenia na urovni SEA nemézetbglnohodnotné vo ahu k poziadavkam
definovanym v Metodickej pritike k ustanoveniartlankov 6(3) a 6(4) smernice 92/43/EHS
o ochrane biotopov, VYae Zijucich Ziveéichov a vdne rastucich rastlin. Je ich mozné
aplikova’ v pripadoch, k& sa rozhoduje o koridoroch dopravnych tras, ktooédkju s
Uzemiami sustavy NATURA 2000 a je moztiog/beru koridoru s mensSim vplyvom, resp.
bez vplyvu. V SR su uz koridory dopravnych trasodibbo uéené na zaklade strategickych
rozhodnuti vychadzajucich z Koncepcie Uzemného ajaz6lovenska (KURS 2001), ktora
definuje kooperéné vazby medzi polycentrickymi sustavami sidiefa@iskami osidlenia.
Tieto koridory boli uéené v sulade s medzinarodnymi dohovormi. Okrem ,tohoohé z
projektov v ramci siete difaic a rychlostnych ciest, su uz fixovanéciatkami, resp.
ukonteniami uz sprevadzkovanych usekov, pripadne Usekowystavbe. Posudzovanie
alternativ mensSieho zasahu do Uzemi sustavy N2@08 je tak mozné realizo¥aba pri
konkrétnych projektoch, teda na urovni posudzovapigvov ¢innosti na Zivotné prostredie
(EIA).

Projekty zaradené do OPII presli takmer vSetksgugaovanim na urovni EIA, avSak
vzhadom na réznu dobu ich spracovania, je Uidvednotenia vplyvov na Uzemia NATURA
2000 pri jednotlivych projektoch r6zna. MDVRR SRoeapéilo v roku 2012 vypracovanie
Stdie dopadov sUstavy Natura 2000 na dopravn@dtirkttru (Dopravoprojekt, 2012),
ktorej cid’om bolo identifikovd a vyhodnoti konflikt pripravovanej dopravnej infrastruktary
so sustavou NATURA 2000. V ramci strategického paswania projektov zaradenych do
OPII bola vykonana analyza ich stretov s uzemiarATNRA 2000, vratane potencialnych
vplyvov na izemia Natura 2000 vymedzenych koridogdrky cca 1000 m.

Ide o tieto konkrétne projekty:

D1 Hricovské Podhradie — Lietavska dka (konflikt v koridore 1 000 m s SKCHVUQ028
Strazovské vrchy a SKUEV0256 Strazovskeé vrchy):

Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokalitiaBysNATURA 2000, potencialne vplyvy
prevadzky dinice na predmet ochrany su na urovni SEA hodnaiknéevyznamné.

Pod’a informéacii NDS v sfasnosti prebieha hodnotenie vplyvov padl. 6(3) a 6(4)
Smernice o0 biotopoch a predbezné hodnotenie neijedibnoZnog vyznamnych vplyvov.
V d'alSej priprave projektu bude potrebné postupoymd’a vysledkov v sEasnosti
prebiehajuceho hodnotenia.

D1 Privadza Lietavské Léka — Zilina (konflikt v koridore 1 000 m s SKUEV0B®&Ing&né
skaly)

Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokalitiaBysNATURA 2000, potencialne vplyvy
prevadzky dinice na predmet ochrany su na urovni SEA hodnaiknéevyznamné.

Pod’a informéacii NDS v sfasnosti prebieha hodnotenie vplyvov padl. 6(3) a 6(4)
Smernice o0 biotopoch a predbezné hodnotenie neijediknoZnog vyznamnych vplyvov.
V d'alSej priprave projektu bude potrebné postupoyamd’a vysledkov v sEasnosti
prebiehajuceho hodnotenia.

D1 Lietavska Lidka - Vidiové — Dubné Skaldpriamy kontakt s SKCHVUO013 Mal4 Fatra a
konflikt v koridore 1 000 m s SKUEV0252 Malé& Fatra)

Navrhovana trasa nezasahuje do ziadnej lokalitiasysNATURA 2000, potencialne vplyvy
prevadzky diénice na predmet ochrany su na urovni SEA hodnaiknéevyznamné.
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Pod’a informacii NDS v stasnosti prebieha hodnotenie vplyvov padl. 6(3) a 6(4)
Smernice o biotopoch a predbezné hodnotenie neijgdiknoznosg vyznamnych vplyvov.
V d’alSej priprave projektu bude potrebné postupopmd’a vysledkov v sEasnosti
prebiehajuceho hodnotenia.

D1 Turany — Hubova(priamy kontakt s SKCHVUO013 Mala Fatra, priamy lakit

s SKUEV0238Velka Fatra, SKUEV0252 Mal& Fatra, SKUEV0253 Vé&h, k&hk koridore
SKUEV0663 Sip, SKUEV0254 Miar, SKUEV0243 Orava)

Hodnotenie dodatmych technickych opatreni na zmiernenie vplyvov l'mice D1

(v 10/2012) preukézalo, Ze projekt po realiz&cii ieatujucich vplyvov nebude nta
vyznamny vplyv na Gzemia Natura 200DalSie kroky potla Metodiky k ustanoveniar.
6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch nie su potrebné.

V dalSich etapach pripravy projektu bude potrebnéildetaozpracové vSetky navrhované
zmiemujuce opatrenia, v spolupréci s odbornikmi pre dailas’.

D1 Hubova - Ivachnovdkonflikt v koridore 1 0000 m s SKCHVUO050 Céské vrchy

a SKCHVUQ033 Véka Fatra, priamy kontakt s SKUEV0253 Véakonflikt v koridore
SKUEV0305 Cho, SKUEV0238 Véka Fatra)

V rdmci primeraného hodnotenia realizovaného v raRai3 bolo konStatované, Ze projekt
nebude méavyznamny vplyv na lokality NATURA 2000. Na zakladezisteni vyznamnych
Gcinkov mozno hodnotenie povazavaa ukorené.

D1 Budimir — Bidovce (konflikt v koridore 1 000 m s SKCHVUOO09 KoSicka tkna

a SKCHVUO025 Slanské vrchy)

Pod’a informéacii NDS v sfasnosti prebieha hodnotenie vplyvov padl. 6(3) a 6(4)
Smernice o biotopoch a predbezné hodnotenie neijgdiknoznosg vyznamnych vplyvov.
V d’alSej priprave projektu bude potrebné postupopad’a vysledkov v sEasnosti
prebiehajuceho hodnotenia.

R2 Rozava - Jablonov nad Téwu (priamy kontakt s SKCHVUQ27 Slovensky kras a
konflikt v koridore 1 000 m SKUEV0352 HruSovska lesostep a SKUEV 0356 Hornyavrc
Pod’a informacii NDS hodnotenie vplyvov pidcl. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch bude
sitag’ou Studie realizovateosti, ktora sa v s@snosti pripravuje. Odpaoté sa postupova
pod’a vysledkov hodnotenia vypracovaného v ramci Stéghiéizovaténosti.

R2 Saca - Kosické Bany (priamy kontakt s SKCHVU009 Kosicka kotlina)

Pod’a informacii NDS hodnotenie vplyvov pidcl. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch bude
sttag’ou Studie realizovaleosti, ktora sa v s@snosti pripravuje. Odpoté sa postupova
pod’a vysledkov hodnotenia vypracovaného v ramci Stéehiézovaténosti.

ZSR, Liptovsky Mikulas - Poprad-Tatry (priamy kokita SKUEV0309 Poprad)

Vzhladom na rekonstrukciu mosta, ktory krizuje UEV Raprv pdvodnej polohe, su
potencialne vplyvy na predmet ochrany hodnotenénakyznamne.

Vzhradom na nevyznamnisplyvov, d’alSie hodnotenie pdid¢l. 6(3) a 6(4) nie je potrebné.
ZSR, Poprad-Tatry — Krompachkonflikt v koridore 1 000 m SKCHVUO053 Slovensky raj,
SKUEV0139 Ganovské slaniska, SKUEV0708 PrimovskalyskSKUEV0782 Vydrnicka
slatina a SKUEV0784 MaSianske Bggisko)

Zamer vypracovany v roku 2006 sa okrem identifigdlckalit vplyvmi na Uzemia Natura
2000 podrobnejSie nezaoberal. Hodnotenid’adt 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch nebolo
vykonané. Mieru zasahu bude potrebné pasadinasledujlicej etape pripravy stavby
postupmi v zmysle Metodiky k ustanoveni&m6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.
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ZSR, Kysak — Kosice konflikt v koridore 1000 m s SKCHVU036 a SKUEV0328
Str. Pohornadie)

Zamer vypracovany v roku 2006 sa vplyvmi na uzeM#l URA 2000 nezaoberal. Mieru
zasahu bude potrebné posldi nasledujucej etape pripravy stavby postupmi wsten
Metodiky k ustanoveniaril. 6(3) a (4) smernice o biotopoch ZSR.

Dostavba zridovacej stanice Zilina - Tegka a nadvazujucej Zelezniej infrastruktdry
v uzle Zilina (konflikt v koridore 1 000 m SKCHVUO013 Mal4 Fatra a priamy konflikt
s SKUEV0221 Varinka)

Vzhladom na rekonstrukciu mosta, ktory krizuje UEV Ve v povodnej polohe a rozsah
zasahu do UEV, su potencialne vplyvy na predmetassh hodnotené ako nevyznamné.
Vzhradom na nevyznamnsplyvov, d'alSie hodnotenie pdid ¢l. 6(3) a 6(4) nie je potrebné.

Z uvedenej analyzy vyplyva, Ze na urovni stasného poznania implementacia
Operaéného programu Integrovand infrastruktira 2014 — 20® pravdepodobne nebude
mat’ vyznamny negativny vplyv na predmet ochrany jedndivych dotknutych lokalit a
na integritu sustavy NATURA 2000. VdalSom postupe je potrebné postupovav zmysle
odporuceni pre jednotlivé projekty dopravnej infrastruktar y, ako aj infrastruktary
informatizacie spolaénosti.

VI. ZAVERY

1. Vysledok procesu posudzovania (odpoianie, neodpor&anie)

Na zéaklade vysledku procesu posudzievavplyvov predmetného strategického
dokumentu s celoStatnym dosahom na Zivotné prostpami’a ustanoventdkona aSmernice
2001/42/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 27.3004 pri ktorom sa zvazil stav vyuZzitia
Uzemia a unosnégrirodného prostredia, vyznamiaikkavanych vplyvov a to aj kumulativnych
a synergickych s dérazom na chranené Uzemia aiedoyvat@&ov z Hadiska ich charakteru
a vyznamnosti, so zameranim na sulad s ostatnyategickymi dokumentmi na cezhranej,
narodnej aregionalnej urovni, Urdvespracovania pozadovanych dokumentacii, verejného
prerokovania, doSlého stanoviska a zéastiého stavu poznania

sa odpora

schvalenie ,Opermého programu Integrovand infrastruktira 2014 -02Q2a predpokladu
dodrzania podmienok uvedenychéasti VI.3. tohto stanoviska stym, Ze ak jednotlivé
projekty podporované touto stratégiou buddnap limity pre posudzovanie vplyvov na
Zivotné prostredie, bude potrebné vykoieh posudenie vplyvov na Zivotné prostredieljaod
zékona pred ich povolenim padosobitnych predpisov a v pripade potreby budenghké aj
hodnotenie vplyvov na Uzemia sustavy Natura 2000.

2. Odporu¢any variant

Na schvalenie arealizaciu Ogpgesho programu Integrovana infraStruktira
2014 - 2020 sa odpata strategicky dokument s celostatnym dopadom viznetstorom bol
predloZzeny na posudzovanie vplyvov na Zivotné ped# upraveny pda akceptovanych
pripomienok predkladanych pas procesu posudzovania.
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3. Odporu¢ania na prepracovanie, dopracovanie, Upravu navrhu strategického
dokumentu
Ako vyplyva zo spravy o hodnoteni, stanovisk a wéteo prerokovania, strategicky
dokument s celoStatnym vyznamom ,Opena program Integrovana infraStruktira
2014 - 2020" (OPII) nie je nutné prepractyalebo zasadne uprévi

Odporita sa zvaii dopracovanie strategickeho materidlu o Ziddd3ratislavského
samospravneho kraja:

e zohadni’ postupnos financovania: ako prvu vybudo¥aia’nicu D4 v Useku Rusovce —
Stupava (tzn. prepojenie diimce D2 okolo Bratislavy) a ako druhé vybudotvazSirenie
dial’nice D1 na plnohodnotny 6-pruh, pripadne s kolektor

» spresni, ¢i stanica Filialka (regionalna stanica) bude v kéBjek podobe budovana
a z akych prostriedkov (pdd Uradu nie je dostatoe definované rieSenie bratislavského
Zeleznéného uzla),

« doplnit zrevitalizovanie Zeleztnej trate Zohor — Plavecky Mikulas s pisehim po
Jablonicu,

» doplnenie inteligentnych dopravnych systémov agesty Il. a lll. triedy v BSK.

Na zabezpgenie environmentalnej optimalnosti implementacie ojgktov
strategického dokumentu sa vSak odparu

» Skoordinovéd acasovo zosuladi realizaciu aktivit na podporu malych a strednych
podnikatéov navrhovanych vramci OPIl d&alSimi strategickymi dokumentmi
s celostatnym dosahom ako je Stratégia vyskumw\aasii pre inteligentnu Specializaciu
Slovenskej republiky a pripravovany Opé&rg program Vyskum a inovacie (OP Val).

* Planova verejno-prospesné prace na Uzemi Slovenskej riggubk, aby nebola narusena
ani inak obmedzenéinnos’ a prevadzka vojenskych objektov a vojenskych dana
vratane ich ochrannych pasiem, a tiez prevadzkarnmg’ ozbrojenych sil vo vojenskych
obvodoch.

* Pri navrhovani dopravnej infrastruktury reSpektovpodmienky ochrany zdravia
vo vztahu k zakonué. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji veétep zdravia
a reSpektovia poziadavky vyplyvajuce zo smernice 2002/49/EC Bského parlamentu
a Rady, ktora sa tyka posudzovania a riadenia @mvientalneho hluku.

* Pri planovani a realizacii projektov Z@thova’ poziadavky Ramcovej smernice
o vodach, planov manazmerdiastkovych povodi a zakona o vodach.

» Pri navrhovani dopravnej infrastruktary reSpektopadmienky ochrany véd definovanych
v stanovenych chranenych vodohospodarskych obdastisochrannych pasmach
vodéarenskych zdrojov a ochrannych pasmach prirddtigéivych zdrojov a prirodnych
zdrojoch mineralnych véd.

* Na stavbach cestnej infrastruktury realizHvachnické opatrenia, ktoré spoiugl odtok
vod z povodia do vodnych tokov.

e Pri zaberoch pbédy postupavar sulade so zakonond. 220/2004 Z. z. o ochrane
a vyuzivani pbnohospodarskej pédy a o zmene zak@na245/2003 Z. z. o IPKZ
aozmene adoplneni niektorych zdkonov v znenkardikch predpisov a zdkonom
¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorSich psedpi

e Vramci prioritnej osi 7 Informatizacia spélwosti (z dévodu, Ze aj tento program bude
prispieva k budovaniu Sirokopasmového internetu) daptieliace linie resp. doplnkoubs
aj s ,Programom rozvoja vidieka SR 2014-2020".
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Zohradni’ poziadavku PreSovského samospravneho kraja, Ktiaya o prehodnotenie
zoznamu VvEkych projektov a zaradenie akcie ,PreSov — sevefmghvat”, ktora poméze
obyvatéom okresov Bardejov, Svidnik a Vranov nad Taypk nadradenej cestnej sieti.

Pre stavby potencialne ovpljuce Uzemia Natura 2000 zabesigeproces hodnotenia
pod’acdl. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch, v pripade elzah realizovany.
Zahrn@/publikova® postup tykajuci sa vydavania deklaracii Natura @0 pripade
potreby) do programovych dokumentov (manualov)rétoudl vypracované k OPII (tak,
ako je to realizované aj v &snosti v ramci Opetaého programu Doprava). Statna
ochrany prirody Slovenskej republiky, ako odborm§aaizacia Ministerstva Zivotného
prostredia Slovenskej republiky, poverena vydavadéklaracii Natura 2000, poskytne v
pripade potreby spracovéiten manualov odbornua &innos’.

Na ochranu prirody a krajiny, minimalizaciu zasalttuv okolitého prostredia a zvySenie
konektivity biotopov realizowav ramci projektov predovsetkym tieto opatrenia:

- v ramci vymedzenych koridorowada’ optimalnu trasu s dadom na vyskyt cennych
biotopov a chranenych druhov rastlin a Ziebov,

- zaistt’ migraénu priepustnasstavieb pre vsetky skupiny Zigichov poda zistenych
migrainych tras; tyka sa to nielen Rkgch savcov, ale i ostatnych skupin, najma
obojzivelnikov; vybudované podchody riéSzarové s navadzacim oplotenim;
technické rieSenie ekoduktov prispésobbvaigratnym narokom rozhodujucich
druhov,

- opatrenia na zvySenie migreej priepustnosti realizovanielen u novych stavieb, ale
aj pri rekonstrukciach existujucich, najma v miektarizovania tras s biokoridormi,

- oplotit’ trasy v miestach dotykdi blizkosti s lesnymi komplexmi so zvySenou
pravdepodobna®u migracie,

- premosovanie hydrickych biokoridorov rigSitak, aby boli technicky aj etologicky
priechodné pre Ziwdchy migrujice pozid vodnych tokov (najma vydra iea)
a zarova boli v maximalnej moznej miere zigiwhmi vyuzivané ako podchody,

- prieladné protihlukové steny zabegfie opatreniami proti koliziam s vtakmi
vidite’nym spdsobom,

- minimalizova’ zasahy do vodnych tokov, mimolesnej zelene, brgtto\porastov a
pod., aj mimo chranenych Gzemi,

- ozelaiovanie dopravnych stavieb rié® olfadom na Zivotné podmienky Ziichov,
vyhyba’ sa Upravam, ktoré umidju druhom Zivgichov usidli sa v nebez@gaej
blizkosti dopravnych komunikacii, nahradné biotogyudova v bezpénej
vzdialenosti,

- monitorova vyskyt invaznych rastlin poZd tras, pri zisteni vyskytu zabezpeich
systematicku eliminaciu.

Pri projektovani stavieb dopravnej infrastruktiegpektové rdz krajiny, nenarusovge;
integritu, vyberom vhodnych materialov a nametovhladni’ Specifika regiénov a
vhodnymi vysadbami zniZova vizualnu exponovands stavieb a podporova ich
z&lenenie do krajiny.

Zabezpeit' ochranu kultirneho deftitva v sulade so zakonoin 49/2002 Z.z. o ochrane
pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Zabezpeit ochranu nerastného bohatstva v sulade so zakénd#1988 Zb. o ochrane a
vyuziti nerastného bohatstva v zneni neskorSicatipgisev.

Pri realizacii projektov modernizacie Zelezmych trati riedi problematiku starych zazi.
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e Znizova’ naroky na zdroje surovin recyklaciou a efektivnyguzivanim vyazenych
materialov (materialy Ki@ajoveho 16Zka, materialy z vykopov, razenia tuneiqod.).

» V pripade potreby otvarania novych loZisk zabéizpe predstihu ich posudenie procesom
EIA.

 Pri priprave a hodnoteni projektov zvaZzov&umulativne vplyvy existujucich
a planovanych stavieb, vratane podpornyghnosti pri vystavbe t@Zobna ¢innog’,
betonarne, odavne a pod.).

* Pri planovani dopravnej infraStruktiry Zaldhova’ potrebu adaptacie na zmenu klimy.

* Paias pripravy a realizacie projektov zabezpéech environmentalne riadenie.

4. Odbvodnenie zaveréného stanoviska z posudenia strategického dokumentu

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani stanovisk@astupovalo pdh ustanoveni
zdkona a Smernice SEA.

V ramci posudzovania vplyvov na Zivotné prostresbenepreukazali také negativne
vplyvy na Zivotné prostredie, ktoré by mohli ohtbaichvalenie strategického dokumentu.
Naopak, preukazalo sa mnoho pozitivnych vplyvovmieacia, pripadne minimalizacia
potencialnych negativnych vplyvov je v pripade iegie OPIl podmienkou, realizacie
preventivnych opatreni a monitoringu v polohe jdtivyrh projektov sa bude uskutova’
pod’a zakon&. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov.

K navrhu strategického dokumentu s celoStatnym ltmsaa k sprave o hodnoteni
prislo 20 stanovisk, z ktorych Ziadne névrhy ptigrch osi, Specifickych cfev a aktivit, ako
aj hodnotenie ich vplyvov na Zivotné prostrediggtane vplyvov na zdravie nespochyfe.
Jedno stanovisko z nich vyjadruje priamo suhlasagrhom strategického dokumentu s
celoStatnym dosahom. Niektoré stanoviska obsahaythndoplnenia konkrétnych projektov.
Cag’ stanovisk obsahuje navrhy na doplnenie suvisiastcitegickych dokumentov prip.
opatreni. Tieto su v prislusnych kapitolach (kap.pBp. kap. 3) zaveteého stanoviska
uvedene.

V sprave o hodnoteni je navrh na zvazenie reakzpobjektov rychlostnd cesta R6
Meste&ko - Puchov, rychlostna cesta R2 Mnichova LehofRuskovce a R2 Raéava -
Jablonov nad Tutiou (SorosSka) alebo ickag’, ale vzfadom na identifikované vplyvy
na zivotné prostredie, doslé stanoviska, ako agjmér prerokovanie (ani jedno z nich
nevylwuje menované rychlostné cesty zo zoznamu projekto) je potrebné z psadu
Zivotného prostredia tieto Useky R6 a R2 eliminova

Vyber projektov zaradenych do OPII je vysledkomcpranej skupiny pre pripravu
programového obdobia 2014 - 2020 v sektore dopr&tgra je zloZzena zo zastupcov
relevantnych ministerstiev, ekonomickych a sociémypartnerov, VUC, samospravy a
mimovladnych organizacii. Projekty zaradené do OBWli vybrané zo zasobnika tzv.
zelenych projektov Strategického planu rozvoja dopej infrastruktiry SR do roku 2020.

Realizacia projektov bude podmienena kladnym vyslad Stadie realizovataosti,
na zaklade poziadaviek Péaého dokumentu Komisie k vypracovaniu Partnerskéjody a
programov na Slovensku na roky 2014 - 2020.

Verejno$ sa vramci procesu nevyjadrila, neboli zaslanéiciget ani zasadné
negativne stanoviska.

5. Navrh monitoringu

Pod’a zakon&. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov stao®saté a rezortny
organ povinni zabezpe' sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov schvalenéhateggického

32



dokumentu na zZivotné prostredie, pripadne pbnaitento Gel existujuci monitoring, aby sa
prediSlo zdvojovaniu monitorovania.

Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov strategickébkudhentu na zivotné prostredie
spaiva v:
a) systematickom sledovani a vyhodnocovani jetiyp/op,
b) vyhodnocovani jehoéinnosti,

c) zabezp#&eni odborného porovnania predpokladanych vplyvoedewych v sprave
o hodnoteni strategického dokumentu so skujm stavom.

Ak obstaravate zisti, Ze skuttné vplyvy strategického dokumentu na Zivotné
prostredie posudzovaného jadohto zakona su horSie, ako sa uvadza v spréesliooteni
strategického dokumentu, je povinny zabeémpeopatrenia na ich zmiernenie a zanpve
zabezpéit zmenu, doplnenie, pripadne prepracovanie stratégicdokumentu.

Monitorovanie plnenia OPIl bude vykonavané mechaaini ugenymi v tomto
dokumente. Na monitorovanie bude zriadeny infamyamonitorovaci systém pre SF a KF
(ITMS), ktory sluzi na evidenciu, spracovavaniep@ast a monitorovanie dat o programovani,
projektovom a finatnom riadeni, kontrole a audite SF a KF. Na monitanie si v ramci
jednotlivych prioritnych osi stanovené meftate ukazovatele. Riadiaci organ OPII zriadi
monitorovaci vybor najneskdr do 3 mesiacov oda dznamenia rozhodnutia EK o schvaleni
oper&ného programu, v sulade s navrhom vSeobecnéhaleaiafl. 41).

Hodnotenie vplyvu sektoru dopravy na Zivotné pediF sa v SR vykonava
prostrednictvom vyhodnocovania indikatorov a spvawania sektorovych hodnotiacich
sprav na urovni Eurdpskej uUnie, zastreSovanéhovitttii Eurdpskej Environmentéalnej
Agentury (EEA), Organizaciou pre ekonomickd spodigor a rozvoj (OECD) a Statistickym
aradom Eurépskeho spakenstva (EUROSTAT).

6. Vyhlasenie sumarizujuce, ako boli z8enené Uvahy o environmentalnych aspektoch
do strategického dokumentu, ako bola zdradnena sprava o hodnoteni strategického
dokumentu, ako boli zolradnené stanoviskd verejnosti k sprave o hodnoteni
strategického dokumentu, vysledky uskutdnenych konzultacii, dévody vyberu
schvaleného strategického dokumentu v porovnani symi prijate ’'nymi variantmi
a informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo suvislosti s monitoringom

Environmentéalne aspekty bolidanené do strategického dokumentu v pinej miéwe,
sa najviac prejavilo pri vybere konkrétnych progektzaradenych do OPIl. NaKm
avizovaneé aktivity davaju predpoklad buducich pktge, tieto budd vo Wikej miere
podrobené posudzovaniu vplyvéwnnosti na zivotné prostredie. Projekty, ktoré budsirete
s Uzemiami Natura 2000 budld musist’ podrobené Specialnemu hodnoteniu vplyvov.

Verejnos sa k sprave o hodnoteni nevyjadrila, na verejnaeropovani boli jej
otazky adekvéatne zodpovedané.

V ramci celého procesu posudzovania vplyvov (SE&yynzil moznos konzultacie
Ziadny z organov Statnej spravy a verejnosti, ktomphol ma zaujem na schvaleni
predmetného strategického dokumentu zaujem neprgav ZMOS, ani zainteresovana
verejnog (MVO) aj napriek tomu, Ze prislusny organ (MDVRRR)Svytvaral v zmysle
zakona (8 63) priestor pre vykonanie konzultacie.

Konzultacie vramci cezhramého rezimu sa neuskdtoli, nakd’ko ani jedna
z dotknutych stran neprejavila zaujem o ich uskutoie

Navrh OPII je predloZzeny v nulovom variante a \njech realizanom variante, jeho
stratégia vychadza z vysledkov analyzy a prognogyopa sektoru, identifikovanych
kracovych disparit a potencialnych faktorov rozvojaioRmé osi zodpovedaju potrebam
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identifikovanym v analyze a su orientované v suladestratégiou ex-ante kondicionalit
na podporu faktorov rozvoja v oblasti dopravy ainiatizacie spoknosti. Vyber projektov
dopravnej infrastruktdry zdladioval tematicky cié podpory multimodalneho jednotného
europskeho dopravného priestoru pomocou investiciitranseurépskej dopravnej siete.
Cielom prevadzkovania cestnej siete TEN-T je zab&Zpeefektivne prepojenie
hospodarskych a spaenskych centier krajin EU za dodrzania a apliké@ciacipov trvalo
udrzaté&nej mobility. V SR su koridory dopravnych trds dilobo utené na zéklade
strategickych rozhodnuti vychadzajucich z Konceg@emného rozvoja Slovenska (KURS
2001, 2011), ktora definuje koopeéng vazby medzi polycentrickymi sustavami sidiel a
taziskami osidlenia. Tieto koridory bolia@né v sulade s medzinarodnymi dohovormi.

Opatrenia navrhované spravou o hodnoteni su uvedda@itole 3¢asti VI. Zavery
tohto stanoviska.

Pod’a § 17 ods. 13 zékona je MDVRR SR, ako rezortnymrgovinné zofadnit’
stanovisko MZP SR, predloZzené stanoviska a obsakejmného prerokovania v navrhu
strategického dokumentu s celoStatnym dosahom.rRezorgannasledne uvedies dolozke
vplyvov na Zivotné prostredie vysledky posudzovania vplywos Zivotné prostredie
a zoladnenie stanovisk spolu s ich vyhodnotenim.

Ak obstaravatk nezolfadni pripomienky vyplyvajuce zo zavéngho stanoviska
z posudenia strategického dokumentu a ak ide oadopanie strategického dokumentu, je
povinny svoj postup zdbévodhia také odovodnenie zvergjnia dolozf ho spolu
SO zavergnym stanoviskom z posudenia strategického dokumenhvd&ujucemu organu
k navrhu strategického dokumentu.

7. Informéacia pre schva’ujuci organ o zainteresovanej verejnosti pri posudavani
vplyvov na Zivotné prostredie

Vramci posudzovania vplyvov na Zivotné  prostredigstrategického
environmentalneho hodnotenia) predmetného stratélgic dokumentu s celoStatnym
dosahom zainteresovand verejhnsvznikla.

VIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zaveré&ného stanoviska
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskgjutaiky
Odbor environmentalneho posudzovania
Ing. Milan Luciak

2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravnenéhoastupcu prislusneho organu,
peciatka
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskgjutaiky
Odbor environmentalneho posudzovania
RNDr. Gabriel Niaansky

3. Miesto a datum vydania zaveréného stanoviska
Bratislava, 04. 03. 2014
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