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ZOZNAM PRILOH A MAPOVYCH SCHEM

Priloha €. 1.1 — Hodnotenie vizii, cielov a priorit SPRDI SR 2020
Priloha €. 1.2 — Hodnotenie vizii, cielov a priorit SRVOND SR 2020
Priloha €. 2.1 — Hodnotenie opatreni cestnej dopravy SPRDI SR 2020

Priloha &. 2.2 — Hodnotenie opatreni zelezninej, leteckej, vodnej, verejnej osobnej a nemotorove;j
dopravy, intermodalnej prepravy SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020

Priloha €. 3 — Hodnotenie kumulativnych vplyvov opatreni SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020
Priloha €. 4 — Hodnotenie vplyvov SPRDI 2020 na uzemia Natura 2000

Mapova schéma ¢.1 — SPRDI SR 2020, SOH, jal 2013, Nulovy variant, infrastruktira zelezniénej,
leteckej, vodnej dopravy a intermodalnej prepravy

Mapova schéma ¢€.2 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realizany variant, infrastruktdra
zeleznicnej, leteckej, vodnej dopravy a intermodalnej prepravy

Mapova schéma ¢.3 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Nulovy variant, infrastruktira cestnej
dopravy

Mapova schéma ¢.4 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realiza¢ny variant, infrastruktira cestnej
dopravy

Mapovéa schéma €.5 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realiza&ny variant, situovanie cestnej siete
vzhladom k rozloZeniu hustoty obyvatelov SR

Mapova schéma ¢.6 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realiza¢ny variant, dostupnost obyvatelov
k trasam dialnic a rychlostnych ciest v smeroch zapad — vychod a sever — juh do 15 min,

Mapova schéma ¢&.7 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realizany variant, infrastruktdra
Zeleznicnej, leteckej, vodnej dopravy a intermodalnej prepravy — porovnanie so sidelnou Struktirou

Mapova schéma ¢€.8 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realizany variant, infrastruktira
Zeleznicnej, leteckej, vodnej dopravy a intermodalnej prepravy — porovnanie s Uzemiami Natura
2000

Mapovéa schéma ¢€.9 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realizany variant, infrastruktira
Zelezni¢nej, leteckej, vodnej dopravy a intermodalnej prepravy — porovnanie s Uzemiami v harodnej
sustave CHU

Mapova schéma €.10 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realiza¢ny variant, infrastruktira cestnej
dopravy — opatrenia

Mapova schéma ¢.11 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realiza¢ny variant, infrastruktura cestnej
dopravy — porovnanie so sidelnou Strukturou

Mapova schéma ¢.12 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realiza¢ny variant, infrastruktira cestnej
dopravy — porovnanie s Uzemiami Natura 2000

Mapova schéma ¢.13 — SPRDI SR 2020, SOH, jul 2013, Realiza¢ny variant, infrastruktira cestnej
dopravy — porovnanie s Uzemiami v narodnej sustave CHU
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ZOZNAM SKRATIEK

AGC Eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach

AGN Eurdpska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu

AGR Eurdpska dohoda o hlavnych cestach s medzinarodnou premavkou

AGTC Eurdpska dohoda o najdolezitejsich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy
a suvisiacich objektoch

BA-ZA-KE Severny zapado — vychodny koridor

BA-ZV-LC-KE Stredny zapado — vychodny koridor

BA-DS-NZ-LC-KE Juzny zédpado — vychodny koridor

BPEJ Bonitované pddno-ekologické jednotky

BBSK Banskobystricky samospravny kraj

BECEP Bezpecnost cestnej premavky

BSK Bratislavsky samospravny kraj

CADSES Stredoeurodpsky, jadransky, podunajsky a juhovychodoeurdpsky priestor (Central, Adriatic,
Danubian and Southeastern Space)

CR Ceska republika

EC Environmentalny ciel

EEA Kodan Eurdpska environmentdlna agentura Kodan

EHS Eurépske hospodarske spoloenstvo

EIA Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (Environmental Impact Assessment)

EK Eurdpska komisia

ESDP Eurdpske perspektivy tzemného rozvoja (European Spatial Development Perspective)

ESPON Eurépska monitorovacia siet tzemného rozvoja a sudrznosti (European Spatial Planning
Observation Network)

EU Eurépska Unia

ERDF Eurdpsky fond regionalneho rozvoja

ERTMS Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (European Rail Traffic Management System)

ETCS L2 Vlakovy zabezpecovaci systém aplika¢nej drovne L2

EUROSTAT Statisticky rad Eurépskeho spolocenstva

FUA Funkcné urbanizované priestory (Functional Urban Area)

D1 Dialnica D1 (ako priklad)

D Dopravno — gravita¢na os

DRC Dialnice a rychlostné cesty

DI Dopravna infrastruktura

DIA Sprava o hodnoteni strategického dokumentu: Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych
ciest —doplnok €. 1, Priloha ¢. 2 Dopravno-inZinierska analyza

DN Dopravna nehoda

D-P-S-I-R Retazec vztahov dopravy a Zivotného prostredia podla EEA Kodan (D-driving force, P-
pressure, S-state, I-impact, R-response)

GIS Geograficky informacny systém

GNUSES Generel Uzemny systém ekologickej stability

GSM R Medzinarodny Standard bezdrotovej komunikécie urceny pre Zelezni¢né aplikacie

GVD Grafikon vlakovej dopravy

CHA Chraneny areal

Xl



Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

oo

Vyskumny ustay daoprawny

CHKO Chrénena krajinna oblast

CHLU Chrénené loZiskové uzemie

CHVU Chrdnené vtacie Uzemie

IAD Individudlna automobilova doprava

IDS Integrovany dopravny systém

IntDS Inteligentny dopravny systém

intrav. Intravilan

IKD Integrovany dopravny systém osobnej kolajovej dopravy

IROP Integrovany regionalny operacny program

JASPERS Spolo¢na pomoc na podporu projektov v eurdpskych regidnoch (Joint Assistance in
Supporting Projects in European Regions)

KF Kohézny fond

KNL Kritickd nehodova lokalita

KSK Kosicky samospravny kraj

KURS 2001, 2011

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001, 2011

LPF

Lesny podny fond

MaB Clovek a biosféra (Man and Biosphere)

MDPT SR Ministerstvo dopravy post a telekomunikacii SR

MDVRR SR Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR

MEGA Metropolitné rastové oblasti (Metropolitan Growth Areas),

MF SR Ministerstvo financii SR

MHD Mestska hromadnd doprava

MCHU Maloplosné chranené uzemie

mil. milién

MPZPRR SR Ministerstvo podohospoddrstva, Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja SR
MR Madarska republika

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia SR

NAPANT Narodny park Nizke Tatry

NAP GPP Narodny akény plan pre zelené verejné obstaravanie v SR na roky 2011 a7z 2015
NDS a.s. Néarodna dialni¢na spolo¢nost, a. s.

NDIC Narodné dopravné a informacné centrum

NCS Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike
NP Narodny park

NPVDRC Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest

NPVDRC 1 Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest — Doplnok ¢. 1

NPP Narodna prirodna pamiatka

NPR Narodna prirodna rezervacia

NR SR Narodna rada Slovenskej republiky

NRBc Nadregionalne biocentrum

NRBk Nadregionalny biokoridor

OECD Organizacia pre ekonomicku spolupracu a rozvoj

oP Ochranné pasmo

OP17 Opatrenie Cislo 17

OPII Operacny program Integrovana infrastruktura

obyv. Obyvatel
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0s. Osoba

osob.aut. Osobny automobil

PD Projektova dokumentacia
PHO Pdsmo hygienickej ochrany

PlaNet CenSE

Siet narodnych Gzemnych organov a odbornikov zriadend ako désledok VISION PLANET
projektu (Planners Network for Central and South East Europe)

PMy, Suspendované Castice s priemerom 10 mikrometrov

PKO SR Polycentricka koncepcia osidlenia ako nastroj zabezpecenia funkénej komplexnosti na
regiondlnej a lokalnej drovni (vyskumna tloha nadvazujdca na KURS 2001)

PP Prirodna pamiatka

PPF Polnohospodarsky podny fond

PR Prirodna rezervacia

PR Polska republika

PSK PreSovsky samospravny kraj

PU SSR Projekt urbanizacie Slovenskej socialistickej republiky

R1 Rychlostna cesta R1 (ako priklad)

R Rozvojova sidelna os

RBc Regiondlne biocentrum

RBk Regiondlny biokoridor

r.km Rie¢ny kilometer

PPP Verejno-sukromné partnerstvo (Public Private Partnership)

RIS Rie¢ne informacné sluzby

RO Riadiaci organ

RPDI Rocny priemer dennych intenzit [skut.voz./h]

RR Rakuska republika

RVHP Rada vzajomnej hospodarskej pomoci

RWY Vzletova a pristavacia draha

SAZP Slovenska agentura Zivotného prostredia (Slovak Environmental Agency)

SD Strategicky dokument

SD Strategicky ciel verejnej osobnej dopravy alebo jeho priorita

SEA Strategické environmentalne hodnotenie (Strategic Environmental Assessment)

SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav

Skalité/§vréinovec-ZA- Zapadny severo - juzny koridor

MT-ZV-Sahy

SKCHVU Chrdnené vtacie Uzemie

SKUEV Uzemie eurépskeho vyznamu

SOH Spréava o hodnoteni

SPRDI SR 2020 Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020

SRVOND SR 2020 Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020

SR Slovenska republika

SSC Slovenska sprava ciest

Svidnik-PO-KE-Milhost

Vychodny severo - juzny koridor

SGUDS

Statny geologicky Ustav Dionyza Stura

SF Strukturalne fondy
TEN-T Transeurdpska dopravna siet
TERM Mechanizmus sprav o doprave a Zivotnom prostredi (Transport and Environment Reporting
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Mechanism)

THU Technicko-hygienickd udriba

TINA Projekt dopravnej siete krajin pristupového procesu EU (Transport Infrastructure Needs
Assessment)

TIOP Terminal integrovanej osobnej prepravy

TIP Terminal integrovanej prepravy

tis. tisic

TNSK Trenciansky samospravny kraj

Trstené—DK—RK—BB—ZV— Stredny severo - juzny koridor

Sahy

TTSK Trnavsky samospravny kraj

TWY Rolovacia draha (Taxiway)

UA Ukrajina

UEV Uzemie eurépskeho vyznamu

UGCD SR Uzemny generel cestnej dopravy Slovenskej republiky

UPN Uzemny plan

Us Uzemny sektor

UV SR Uznesenie vlady SR

USES Uzemny systém ekologickej stability

VD Vizia

VOD Verejna osobna doprava (primestska autobusova a Zelezni¢na osobna doprava, MHD)

VOND Verejna osobna a nemotorovd doprava (primestska autobusova a Zelezni¢na osobna
doprava, MHD, cyklisticka doprava)

vuc Vy&3i zemny celok

vUD Vyskumny Ustav dopravny, a. s.

VUVH Vyskumny Ustav vodného hospodarstva

ZAKOS Zakladny komunikacny systém

ZKV Zelezniéné kolajové vozidla

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

75K Zilinsky samospravny kraj

Vysvetlenie pojmov

Procesom SEA (Strategické environmentalne hodnotenie) sa v ramci tejto spravy o hodnoteni
rozumie proces posudzovania vplyvov strategickych dokumentov, ktory sa vykonava podla druhej
Casti zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, v zneni neskorSich
predpisov.

Procesom EIA (Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie) sa v rdmci tejto spravy o hodnoteni
rozumie proces posudzovania navrhovanych ¢innosti, ktory sa vykonava podla tretej ¢asti zakona
€. 24/2006 Z. z., v zneni neskorSich predpisov.

Stavebnym zakonom sa v ramci tejto spravy o hodnoteni rozumie zakon &. 50/1976 Zb. o
uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorsich predpisov.

Vodnym zakonom sa v ramci tejto spravy o hodnoteni rozumie zakon ¢. 364/2006 Z. z. o vodach a
0 zmene a doplneni zakona €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny
z&kon).

Zakonom EIA sa v ramci tejto spravy o hodnoteni rozumie zakon &. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorSich
predpisov.
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Zakonom o ochrane prirody a krajiny sa v rdmci tejto spravy o hodnoteni rozumie zakon ¢&.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.
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UvoD

Prebiehajuci proces strategického environmentalneho hodnotenia (dalej len ,SEA®) sa dotyka dvoch,
obsahovo a formalne previazanych, strategickych dokumentov (dalej len ,SD), Strategicky plan
rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 (dalej len ,SPRDI SR 2020%) a Stratégia rozvoja
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (dalej len ,SRVOND SR 2020“). Predmetom
posudzovania vplyvov SD na zZivotné prostredie v predkladanej Sprave o hodnoteni (dalej len ,SOH®)
je dopravna infrastruktdra SR, a to Zelezni¢nej, cestnej, leteckej, vodnej, intermodalnej dopravy, ako aj
verejna osobna a nemotorova doprava, ktora je podrobnejSie rozpracovana v SRVOND SR 2020.

Usporiadanie SOH prebera obsahové danosti zacatého procesu SEA. V jednotlivych kapitolach SOH
je okrem dopravnej infrastruktiry cestnej, Zelezni¢nej, leteckej a vodnej dopravy, intermodalnej
prepravy spracovana problematika iverejnej osobnej a nemotorovej dopravy. Dosiahne sa tym
kompletné posudenie dvoch strategickych dokumentov (SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020)
v jednej SOH pod vysSie uvedenym oznacenim procesu posudzovania vplyvov na zZivotné prostredie.
Zasadnym doévodom spoloéného posudzovania a schvalovania, vramci procesu SEA dvoch
strategickych dokumentov (SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020), je postihnutie kumulativnych
a synergickych vplyvov pdsobenia dopravnej infrastruktiry a verejnej osobnej a nemotorovej dopravy
na zivotné prostredie.

SPRDI SR 2020

SPRDI SR 2020 predstavuje zakladny strategicky dokument Slovenskej republiky dihodobého
charakteru v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry. Hodnoteny dokument v I. faze mozno vnimat ako
jeho strednodobu etapu v oblasti rozvoja dopravnej infradtruktury do roku 2020.

Koncepcia navrhu SPRDI SR 2020 vychadza z analyzy sektoru a progndzy jeho vyvoja, z hlavnych
klacovych disparit a potencialnych faktorov rozvoja identifikovanych na makroekonomickej narodnej
urovni, ako aj tych, ktoré su Specifické pre sektor dopravy. Investicie do roku 2020 by mali sluzit
na dokoné&enie klu€ovych dopravnych prepojeni hlavnych tazisk osidlenia na Uzemi a za hranicami
Slovenska na adekvatnej kvalitativnej urovni, na postupné dopifianie chybajicich dopravnych spojeni
na celostatnej a nadregionalnej urovni, s dérazom na trvalo udrzatelnu, ekologickejSiu a ndkladovo-
efektivnejSiu dopravnu infrastrukturu.

Intervencie do vystavby novej a modernizacie existujucej dopravnej infrastruktiry by okrem rieSenia
naliehavych otazok na dopravnej sieti mali prispiet k hospodarskemu rastu a tvorbe pracovnych miest.

V zmysle tohto zamerania SPRDI SR 2020 neriesSi dalSie parcialne otazky dopravnej politiky, ktorymi
suU napr. ekologizacia dopravy, rozvoj nemotorizovanych druhov dopravy (predovsetkym cyklisticka
doprava), harmonizacia podmienok na dopravnom trhu, bezpenost dopravy a pod. Tieto témy su
rieSené na urovni hierarchicky vy33ej urovni v Dopravnej politike SR do roku 2015 a su podrobnejsie
rozpracovaneé prostrednictvom samostatnych dokumentov.

SRVOND SR 2020

Cielom predloZenej stratégie je popisat realny, aktudlny stav v oblasti verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy, identifikovat’ pri€iny tohto stavu a urcit opatrenia na rozvoj uvedenych médov
dopravy. Stratégia sa venuje pohladu na verejnd osobnu dopravu a nemotorovu dopravu z miestneho
a regionalneho hladiska, v zaujme zabezpecenia trvalo udrzatelnej mestskej a regionalnej mobility.
V kontexte regionalnych vazieb sa dokument zaobera Slovenskom rozdelenym na Styri funk&né
regiony. Predmetom rieSenia dokumentu su taktiez mesta velkosti nad 70 tis. obyvatelov (Bratislava,
Nitra, Zilina, Banska Bystrica, Ko$ice a Pre$ov), ktoré s prirodzenymi spadovymi centrami uvedenych
regiénov.

Dialkova doprava je predmetom samostatnych sektorovych analyz prislusnych dopravnych maédov.
Dokument sa venuje aj otazkam nemotorovej dopravy, ktorda ma resp. ma potencial mat' vyznamny
vplyv nielen na mestskl a regionalnu mobilitu, ale aj na vyuZitie verejnej osobnej dopravy, s ktorou (z
komplexného pohladu podpory efektivnejSej mobility) tvori integralny celok.
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Variantnost’ posudzovania

Proces strategického planovania dopravnej infrastruktury Slovenska (medzindrodny az nadregionalny
vyznam) ma dlhodoby charakter. Po roku 1989 tvoria jeho zaklady Studie a projekty spracované pre
dopravny sektor, zaoberajuce sa viziami a scenarmi rozvoja dopravy v kontexte novych socialnych,
hospodarskych a environmentalnych suvislosti. V predvstupovom obdobi sa procesu tvorby stratégii
dopravy zucasthovali, okrem slovenskych a Ceskych projektovych ustavov a autorit, i subjekty zo
$tatov vtedaj$ej EU. (Ako priklad moZno uviest prvy analyticky, variantny, strategicky material rozvoja
dialni¢nej siete na Slovensku, ktory v rokoch 1994 az 1995 spracovala firma DORSCH Consult
Mnichov). Analogickym spdsobom — vo vac&sine pripadov s variantnym pristupom k rieSeniu scenarov
rozvoja - pokraCovalo formulovanie vizii s pripravou stratégii rozvoja vSetkych dopravnych médov
Slovenskej republiky. Vysledky variantnych Studijnych dokumentov boli nasledne zapracované do
oficidlnych koncepcii jednotlivych druhov dopravy Slovenskej republiky, garantovanych rezortom
dopravy.

Oficidlne strategické a koncepéné dokumenty dopravnych médov SR sa votazke rozsahu
a zavaznosti vplyvu na Uzemie podstatne liSia. Najvyraznejsi zasah do uzemia predstavuju dopravné
systémy vedené v novych suvislych trasach, s taxativne vymedzenymi stavebno-technickymi
parametrami' a $pecialnymi poziadavkami na dopravnu prevadzku®. V tychto stvislostiach sa javi ako
najdolezitejSi dopravny systém - komplexna siet dialnic a rychlostnych ciest SR. Do roku 2001
parcialne pripravovany systém dialnic a rychlostnych ciest bol zjednoteny a premietnuty do
dokumentu zasadného koncepCného charakteru: Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest
(dalej len ,NPVDRC*) 3,V roku 2008 vykonana aktualizacia NPVDRC* definuje predizenu siet dialnic
a rychlostnych ciest. Popis siete dialnic a rychlostnych ciest sa nachadza v kapitolach SOH
venovanych cestnej doprave.

V pripade koncepcii a stratégii inych druhov dopravy ide prevazne o stavebné realizacie infrastruktary
v pdvodnych trasach dopravnych komunikacii a na pévodnych plochach dopravnych zariadeni.

Od doby vstupu Slovenska do EU v roku 2004 je v procese strategického formovania jeho dopravnej
sustavy uplatfiovana legislativa a normativne postupy EU, vratane environmentélnych. SPRDI SR
2020, |. faza uZ obsahuje vykonané variantné postupy, schémy a rozhodnutia. Predmetom
strategického environmentalneho posudzovania SPRDI SR 2020 preto bude variant realizaény (stav s
realizaciou opatreni aich prostrednictvom projektov, ktoré su strategickom dokumente
naprogramované) a variant nulovy (stav ak naprogramované opatrenia a projekty nebudu
realizované). Pripravovana Il. faza strategického dokumentu SPRDI SR 2020, ktory bude mat
charakter dlhodobého dokumentu a bude obsahovat komplexny dopravny model vSetkych druhov
dopravy Slovenska, vnesie do procesu exaktny revizny prvok doterajSieho postupu, priCom znovu
umozni variantny pohlad na strategické napredovanie rozvoja komplexnej dopravnej sustavy
Slovenskej republiky.

Legislativny ramec a postup strategického environmentalneho posudzovania

V zmysle zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon®) je SPRDI SR 2020 strategickym
dokumentom s dosahom presahujucim S&tatne hranice SR. Postup posudzovania navrhov
strategickych dokumentov a strategickych dokumentov s cezhrani€nym vplyvom upravuje Stvrta Cast
zdkona. Zakon zohfadriuje poZiadavky Smernice 2001/42/ES Eurdépskeho parlamentu a Rady z 27.
juna 2001 o posudzovani uginkov urditych planov a programov na Zzivotné prostredie (tzv. smernica
SEA).

Cielom procesu SEA predmetnych dokumentov je zahrnit do rozhodovacieho procesu na udrovni
vlady SR, vysledky posudzovania dopadov strategickych dokumentov na zZivotné prostredie a zdravie

1 STN 73 6101 Projektovanie ciest a diafnic - odseky platné pre dialnice a rychlostné cesty, STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach — odseky platné pre
dialnice a rychlostné cesty

2 Zéakon o cestnej premavke - Zakon ¢. 8/2009 Z. z. aktualizované znenie k 25.01.2014, - odseky platné pre dialnice a rychlostné cesty (obzvlast § 35 Osobitosti premavky na
dialnici a rychlostnej ceste az § 37 a § 39 Obmedzenie jazdy niektorych druhov vozidiel)

3 schvaleny uznesenim VIady SR €. 162/2001 z 21. februara 2001 k Novému projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest

4 schvalend uznesenim vlady SR €. 882/2008 z 3. decembra 200 k Sprave o plneni programu pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 - 2010
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udi, zalozenych na vysledkoch hodnotiacej spravy aso zohladnenim stanovisk dotknutych
organov, organizacii a verejnosti.

Postup strategického environmentalneho posudzovania zohladnil poZiadavky vyS$Sie uvedenych
dokumentov na narodnej aregionalnej urovni. Pri postupe bola zohladnena metodika pouZitia
indikatorov Transport and Environment Reporting Mechanism (dalej len ,TERM®, vypracované EEA
Kodan za ucelom zabezpecenia efektivnosti integracnych stratégii v ramci dopravy a zivotného
prostredia) a metodika SEA pre Strukturalne fondy ,Handbook on SEA for Cohesion Policy 2007-2013*
(2006).

V sulade s uvedenymi poziadavkami na strategické environmentalne posudzovanie, bol subezne - so
spracovanim navrhu posudzovanych SD - =zahdjeny i proces samotného strategického
environmentalneho posudzovania. V pripravnej faze boli realizované tieto prace:
e zhromazdovanie podkladov pre posudenie su¢asného stavu zivotného prostredia a zdravia
a problémovych miest vo vztahu k hlavnym cieflom SD;
e spracovanie zoznamu a reSerSe cielov inych strategickych dokumentov na narodnej
a medzinarodnej Urovni, ktoré maju vztah k cielom SD;
e stanovenie oblasti, environmentalnych cielov a indikatorov relevantnych vo vztahu
k naslednému hodnoteniu ciefov a priorit SD.

V ramci pripravnej fazy procesu SEA prebiehala priebezna komunikacia so spracovatefmi SD
o potrebach zohladnenia environmentalnych cielov pri spracovani navrhu uvedenych strategickych
dokumentov. Tymto spésobom sa postupne kreovala aj metodika a rozsah hodnotenia oboch
dokumentov a suc€asne sa odhadovala vyznamnost ich vplyvov.

Proces oboznamovania verejnosti a inych zainteresovanych subjektov so SD zacal vypracovanim
a zverejnenim Oznamenia o strategickom dokumente, v sllade s poziadavkou § 7 a 17 zakona.
Oznamenie bolo zverejnené dna 08.07.2013 na webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia SR
(dalej len “MZP SR*) www.enviroportal.sk, na webovom sidle MDVRR SR www.mindop.sk a zaroverfi
MDVRR SR zverejnilo informaciu o podani ozndmenia aj prostrednictvom hromadného informacného
prostriedku, diia 09.07.2013 v Hospodarskych novinach.

MZP SR su&asne so zverejnenim dokumentu oznamilo verejnosti, Ze stanoviska k Oznameniu je
mozné predkladat do 23.7.2013. Do uvedenej doby bolo na MDVRR SR doruéenych 11 stanovisk od
zainteresovanych subjektov, po uréenom termine bolo doru€enych 6 stanovisk.

Nasledovala faza stanovovania rozsahu hodnotenia, v ramci ktorej boli vyhodnotené vsetky
pripomienky dotknutych organov a verejnosti, ktoré boli dorucené k Oznameniu. Na zaklade ich
vyhodnotenia MDVRR SR v spolupréaci s MZP SR vypracovalo navrh Rozsahu hodnotenia.

Navrh Rozsahu hodnotenia bol prerokovany v dfioch 07.08.2013 a 15.08.2013 za ucasti obstaravatela
MDVRR SR, zastupcov MZP SR, dotknutych organov a zastupcov posudzovatelov SEA. Rozsah
hodnotenia vydalo MDVRR SR v spolupraci s MZP SR dha 15.08.2013. Rozsah hodnotenia bol
zverejneny dfia 19.08.2013 na webovom sidle MDVRR SR a na webovom sidle MZP SR spolu s
oznamenim, ze verejnost sa mdze k Rozsahu hodnotenia vyjadrit do 29.08.2013. Zaroven bola dha
19.08.2013 zverejnena informacia v Hospodarskych novinach.

Nasledovalo samotné vypracovanie spravy o hodnoteni, ktoré v zmysle Struktiry pozadovanej
prilohou €. 4 zakona zahffialo predovsetkym:
e posudenie sucasného stavu relevantnych oblasti, ich trendov a vyvoja v pripade, ak by sa
ciele a opatrenia SD nerealizovali;
e posudenie cielov SD vo vztahu k inym relevantnym strategickym dokumentom na narodnej
a medzinarodnej urovni;
posudenie vyznamnych G¢inkov SD na zivotné prostredie vratane zdravia;
posudenie kumulativnych vplyvov SD;
posudenie cezhrani¢nych vplyvov;
navrh opatreni na zmiernenie vplyvov;
navrh monitorovania implementacie SD.

V ramci jednotlivych tematickych okruhov boli rozpracované aj Specifické poziadavky Rozsahu
hodnotenia. Spdsob ich zohladnenia je prehlfadne spracovany v Casti XI. spravy.


http://www.enviroportal.sk/
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Tab. 1 Vecny a €asovy harmonogram pripravy a schvalovania v procese SEA SPRDI SR a SRVOND SR 2020

Akcia

Termin

Zasadnutia Horizontdlnej pracovnej skupiny pre pripravu SPRDI SR 2020

19.,29. 04.2013

10., 15,, 27., 28. 05.2013

Dodanie 1. navrhu SD

20.06.2013

Vypracovanie Oznamenia o SD

18.06.2013

Konzultacie ohfadom vyznamnosti a rozsahu vplyvov (screening)

09.06.2013 - 22.07.2013

Zverejnenie oznamenia o strategickom dokumente

08.07.2013, 09.07.2013

Priebezné informovanie verejnosti o navrhu SD

od 09.06.2013

Dodanie hodnoteného 2. ndvrhu SPRDI SR 2020 30.07.2013
Dodanie hodnoteného 2. ndvrhu SPRVOD SR 2020 august 2013
Stanovenie rozsahu hodnotenia SD 15.08.2013
Vypracovanie spravy o hodnoteni SD 10.12.2013
PredloZenie a zverejnenie spravy o hodnoteni a navrhu SD februar 2014
Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni s vypracovanim zaznamu marec 2014
Cezhrani¢né posudzovanie marec — april 2014
Vypracovanie odborného posudku april 2014
Zaverecné stanovisko z posudenia strategického dokumentu april 2014
Vypracovanie konecného znenia SD so zapracovanim pripomienok maj 2014
PredloZenie SD na rokovanie vlady Slovenskej republiky maj 2014
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I. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

1. OZNACENIE

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (dalej len ,MDVRR SR*)

2. SIDLO
Namestie slobody 6
810 05 Bratislava

Slovenska republika

3. OPRAVNENY ZASTUPCA OBSTARAVATELA
JUDr. Denisa Zilakova
generalna riaditelka sekcie Operaéného programu Doprava
Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava
tel.: +421 2 5949 4645

e-mail: denisa.zilakova@mindop.sk

4. KONTAKTNA OSOBA A MIESTO KONZULTACII
Ing. Rébert Felcan

riaditel odboru programovania a monitorovania dopravnej infrastruktary
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava

tel.: +421 2 5949 4449

e-mail: robert.felcan@mindop.sk

Miesto a ¢as na konzultacie
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Namestie slobody 6, Bratislava

Konzultovat’ vo veci posudzovaného strategického dokumentu s celoStatnym dosahom podfa § 63
ods. 1 zakona €. 24/2006 Z. z. okrem konzultacii osobitne ustanovenych v zakone, ktorymi su verejné
prerokovanie a predkladanie pisomnych stanovisk k sprave o hodnoteni je mozné pocas celého
procesu posudzovania strategického dokumentu.

Cas konzultacii sa urgi prostrednictvom vy$sie uvedenych kontaktnych oséb a podla poziadavky
a dohody subjektov, ktoré prejavia o konzultacie zaujem.



Wwao

Vyskumny ustav dapravny Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Il. ZAKLADNE UDAJE O POSUDZOVANYCH STRATEGICKYCH
DOKUMENTOCH

1. NAzov

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020, (SPRDI SR 2020), verzia jul 2013
po medzirezortnom pripomienkovani

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (SRVOND SR 2020),
Navrh v1.14, november 2013

2. UzEMIE

SPRDI SR 2020 je strategickym dokumentom s celoStatnym dosahom, ktory zahffia celé Uzemie
Slovenskej republiky.

SRVOND SR 2020, je strategickym dokumentom s dosahom na celé uzemie Slovenskej republiky.

3. DOTKNUTE OBCE

Dotknutymi obcami su jednotlivé obce zallenené do 79 okresov a 8 krajov vy€lenenych na uzemi
Slovenskej republiky.

4. DOTKNUTE ORGANY
Urad vliady SR
Ministerstvo hospodarstva SR
Ministerstvo financii SR
Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR
Ministerstvo kultury SR
Ministerstvo p6dohospodarstva a rozvoja vidieka SR
Ministerstvo obrany SR
Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurépskych zalezitosti SR
Ministerstvo vnatra SR
Ministerstvo zdravotnictva SR
Ministerstvo zivotného prostredia SR
Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny SR
Bratislavsky samospravny kraj
Trnavsky samospravny kraj
Trenciansky samospravny kraj
Banskobystricky samospravny kraj
Nitriansky samospravny kraj
Zilinsky samospravny kraj
PreSovsky samospravny kraj

KosSicky samospravny kraj



Wi

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu Wiskumny Ustav dapravny

ZdruZenie miest a obci Slovenska

Unia miest Slovenska

Unia dopravy, poét a telekomunikacii SR

Asociacia odborovych zvazov, dopravy, pdst a telekomunikacii
Slovenska obchodna a priemyselna komora

Zvaz stavebnych podnikatelov Slovenska

5. SCHVALUJUCI ORGAN

Na narodnej urovni bude navrh SD schvaleny viadou Slovenskej republiky.

6. OBSAH A HLAVNE CIELE POSUDZOVANYCH ,
STRATEGICKYCH DOKUMENTOV A ICH VZTAH K INYM
STRATEGICKYM DOKUMENTOM

Vypracovanie SPRDI SR 2020 bolo jednou z najddlezitejSich podmienok stanovenych Eurépskou
komisiou (dalej len ,EK") pre rezort dopravy, ktora je evidentnou sucastou navrhov nariadeni pre
programové obdobie 2014 - 2020, ktorl je potrebné spinit pre pristup k fondom EU. SPRDI 2020
a SRVOND SR 2020 predstavuju strategické dokumenty, ktorym sa vymedzuju zakladné strednodobé
a dihodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry, stanovuju priority rozvoja a identifikuju
opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie. Navrhy tychto dokumentov boli vypracované v juli a auguste
2013. Ako samostatny strategicky dokument, s celoStatnym dosahom a vplyvom presahujucim Statne
hranice, podlieha SPRDI SR 2020 taktiez poziadavke strategického environmentélneho posudzovania
podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z.

SPRDI SR 2020

SPRDI SR 2020 je zakladny strategicky dokument Slovenskej republiky strednodobého charakteru v
oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury do roku 2020. Hodnoteny dokument je vystupom |. Fazy tvorby
komplexnej dopravnej sektorovej stratégie SR. Nadvazuje a detailnejie rozpracovava doteraz platné
stratégie a zdsady pre rozvoj dopravy, predovSetkym Dopravnu politiku SR do roku 2015 a Stratégiu
rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020. Koncepcie rozvoja jednotlivych druhov dopravy,
tzv. harmonogram pripravy a vystavby infrastruktury, ktoré si MDVRR SR a spravcami infrastruktary
pripravované spravidla na obdobie 3 najblizSich rokov, budu reSpektovat obsah identifikovany v
hodnotenom dokumente.

Material je rozdeleny na dve samostatné Casti — analyticku a strategicku. Analyticka ¢ast dokumentu
predstavuje vystup analyz jednotlivych druhov dopravy, ktoré boli vypracované technickymi
pracovnymi skupinami.

Strategicka €ast' materidlu zahffa navrh konkrétnych vizii, cielov, projektov a projektovych zamerov
so stanovenim odporu€ania na zabezpecenie ich finanéného krytia. V tejto suvislosti je potrebné
zdéraznit, Ze napifianie jednotlivych cielov bude potrebné zabezpegit viaczdrojovym financovanim
(fondy EU 2014 — 2020, $tatny rozpo&et, Fond ,Spajame Eurépu®, inovativne finanéné nastroje, Gvery,
verejno-sukromné partnerstva, vlastné zdroje Ziadatela).

EK pre programové obdobie 2014 - 2020 vypracovala 11 tematickych ciefov, ktoré su spolo¢né pre
politiku sudrznosti, vidiecky rozvoj a pre namornu a rybarsku politiku. Zabezpecuju, aby zasahy
v ramci tychto politik smerovali k dosiahnutiu spolo¢nych ciefov. Tieto tematické ciele prevadzaju
stratégiu Eurépa 2020 na operacné ciele, ktoré budu podporované prave cez fondy Spolo¢ného
strategického ramca.

Implementacia opatreni uvedenych v hodnotenom dokumente proklamuje prispevok k dosiahnutiu
nasledujucich strategickych cielov:
e odstranenim identifikovanych problémovych miest infrastruktury sa vyznamnym sp6sobom
prispeje k zlepSeniu existujuceho stavu, €i uz z dopravného, hospodarskeho
environmentalneho hfadiska alebo ich kombinaciou;



T

Vyskumny ustav dapravny Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

¢ vytvorenie podmienok na splnenie zavazkov vyplyvajucich SR z pripravovaného usmernenia
pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete (TEN-T), tzn. dokoncit’ vystavbu zakladnej siete
TEN-T do roku 2030 a suhrnnej siete najneskodr do roku 2050;

e zaistenie postupného navysenia finanénych prostriedkov na ¢innosti suvisiace s vykonom
udrzby a oprav sieti tak, aby nedochadzalo k dalSiemu zvySovaniu vnutorného dlhu;

o zefektivnenie vynakladania finannych prostriedkov na realizaciu dopravnych stavieb a
sluzieb verejnej osobnej a nemotorovej dopravy;

e nastavenie procesov predprojektovej pripravy veducich k udrzatelnému rozvoju dopravy;

e prispenie k zmenam v organizacii dopravy a zmenam institucionalneho charakteru veducim k
zefektivneniu prevadzky jednotlivych druhov dopravy;

e budovanie kvalitnej databazy udajov pre planovanie rozvoja dopravného sektora;

¢ budovanie informatizacie dopravy, telematiky, inteligentnych dopravnych systémov (dalej len
,INtDS*);

e zvySovanie bezpelnosti dopravnych systémov;

e znizovanie energetickej naro¢nosti, spotreby prirodnych zdrojov, ochrany ekosystémov a v
kone€nom dbsledku rozvoj nizko uhlikového hospodarstva;

e zniZenie negativnych socioekonomickych a environmentalnych vplyvov dopravy a podpora
ekologicky a energeticky efektivnej a bezpecénej dopravy, ktora bude chranit’ Zivotné
prostredie, s minimalnymi emisiami $kodlivych plynov a zabezpec€i zniZenie dopravnych
nehod s fatalnymi nasledkami.

Spracovanie |l. fazy dokumentu, ktorej ukoncenie sa predpoklada najneskdér do konca roku 2016,
bude sluzit na systémové nastavenie planovania rozvoja dopravného systému v SR. V tejto faze
MDVRR SR zabezpeci vypracovanie funkéného dopravného modelu SR, ktory prispeje k
systémovému pristupu definovania potrieb rozvoja dopravnej infrastruktury z viacerych hladisk, ako aj
k zberu dat pri naslednom modelovani prepravno-dopravnych poziadaviek na sieti.

Ciele, priority, opatrenia a akény plan riadenia v sektore rozvoja cestnej infrastruktary v sprave VUC
budu obsiahnuté v regiondlnych strategickych pldnoch dopravy a v dokumente ,Strategicky plan
rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy®.

Strategickd ¢ast SPRDI SR 2020 obsahuje navrh konkrétnych vizii, cielov, priorit, projektov a
projektovych zdmerov so stanovenim odporu&ania na zabezpec&enie ich finanéného krytia. Naplnenie
uvadzanych vizii a ciefov dopravného sektora sa dosiahne prostrednictvom opatreni, ktoré priamo
suvisia s problémami a potrebami identifikovanymi v ramci vykonanych analyz SPRDI SR 2020.
Definované opatrenia predstavuju strategicky pohlad na rieSenie jednotlivych Ciastkovych problémov a
potrieb a tvoria klu€ovy vstup pre navrh konkrétnych projektov. Z dévodu zachovania konzistencie
pristupu su aj opatrenia rozdelené na oblast systémovu, organiza¢nu, prevadzkovu, infrastruktdrnu,
bezpecnostnu a environmentalnu a nasledne podla jednotlivych dopravnych subsektorov.

SRVOND SR 2020

Situaciu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy (dalej len ,VOND“) na Slovensku
podrobnejSie opisuje SRVOND SR 2020 prostrednictvom principov uplatfiovania Eurépskej dopravne;j
politiky, Zasad Statnej dopravnej politiky SR a Stratégie rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku
2020, ktora tvori prilohu SPRDI 2020. Dokument je v podstate rozdeleny na dve obsahovo Specificky
zamerané &asti — na analyzu stavu a na navrhovu &ast. Struktdra dokumentu zohladruje jednotlivé
mody VOND v regiondlnom a sidelnom kontexte, s ¢lenenim na organizaCny, prevadzkovy
a infrastrukturny aspekt problematiky.

Analyticka ¢ast vo svojom zavere definuje hlavné problémy VOND na Slovensku

Organizovanie dopravy

e roztrieStenost kompetencii v oblasti verejnej osobnej dopravy;
e nevyhovujuca koordinacia jednotlivych dopravnych subsystémov;
e rdzny vyklad pojmu ,verejny zaujem®;
e nedostatok udajov.
Prevadzka

o financné problémy;
e zvySujuci sa podiel individualnej automobilovej dopravy na delbe prepravnej prace;
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e nedostatoéna frekvencia viakov;
¢ nedostato¢na kapacita;
e neprehladnost systému.

Infrastruktura

nedostato¢na legislativa a technické normy;
slaba miera preferencie vozidiel VOD;
zastarany vozidlovy park;

nedobudovana infrastruktura;

udrzba.

Na zabezpecenie dalSieho rozvoja VOD navrhuje SRVOND SR 2020 zabezpedit eliminaciu
identifikovanych negativnych stranok, Uzkych miest a obmedzeni. Tie sa tykaju organizacie,
prevadzky a infrastruktury.

Navrhova cast stratégie definuje vizie a strategické ciele v organizaénej, prevadzkovej a
infrastruktarnej oblasti smerujuce k udrzatelnej regionalnej a mestskej mobilite, k dostupnej,
spolahlivej a pouzivatelsky jednoduchej verejnej osobnej doprave a kvalitnej integrovanej verejnej
osobnej doprave a nemotorovej doprave.

Vizie zlepSenia existujuceho stavu su nasledujice:

Na zaklade vizii SRVOND SR 2020 su definované 3 strategické ciele v oblasti verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy. Pre kazdy ciel su definované priority v celkovom pocte 17. Na
dosiahnutie cielov a priorit boli navrhnuté organizacné, prevadzkové a infrastruktirne opatrenia v
pocte 56 poloziek.

Organizacnym cielom je zabezpecenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a strategickych
dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy.

Prevadzkovym ciefom je zabezpeclenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych a
dostupnych dopravnych informacii.

Infrastruktirnym cielom je zvySenie kvality vozidlového parku verejnej dopravy a infrastruktury
verejnej a nemotorovej dopravy.

Opatrenia SRVOND SR 2020 su aktivity, ktorymi sa napifiaju strategické a $pecifické ciele. Su
zakladom pre definovanie projektov, ktorych realizaciou déjde k plneniu stanovenych cielov. Jedno
opatrenie méze byt vykonané prostrednictvom viacerych projektov.

Pocgas pripravy SRVOND SR 2020 bola vytvorena technicka pracovna skupina pre verejnu osobnu
dopravu, ktorej &lenmi boli zastupcovia MDVRR SR, VUC, najva&sich miest, majoritného Zelezniéného
dopravcu a externych expertov. Jednotlivi &lenovia poskytli podkladové data, informacie pre analyzy a
v ramci diskusii boli identifikované hlavné problémy regidonov a miest, ich vizie a predstavy o rieSeni.
Sugastou procesu boli aj rokovania priamo vo funkénych regiénoch so zastupcami VUC, kltgovych
miest a ich dopravnych podnikov. Dbéraz bol kladeny na pristup ,zdola nahor“, pretoZze v oblasti
mestskej a regionalnej mobility maju hlavnu zodpovednost a kompetencie prave mesta a VUC.

Nasledne jednotlivi €lenovia technickej pracovnej skupiny pre verejni osobnud dopravu poskytli
zasobnik projektov a projektovych zamerov, ktoré napifaju vytyéené opatrenia. Vo viacerych
pripadoch nasledne doslo k integracii projektov a projektovych zamerov do koncentrovanych celkov
tak, aby bol v pripade ich realizacie dosiahnuty maximalny efekt, tzn. aby naplnili definované ciele v ¢o
najvacsej miere.

Na zaklade 56 definovanych priorit je prostrednictvom zasobniku navrhnuta realizacia 179 projektov,
ktoré su rozdelené po regiénoch a podfa priorit (projekty ,zelenozelené®, ,zelené®, ,ZIté" a ,Cervené).

Projekty su taktiez oznaené navrhom, z ktorého operaéného programu (OPII + IROP) sa odporuca
ich eurépske spolufinancovanie v programovacom obdobi 2014 — 2020. Rozdelenie bolo realizované
podla nasledujucich oblasti: projekty na drahovej infrastrukture vratane obnovy a rozSirenia
suvisiaceho vozidlového parku (OPII), projekty v regionalnej autobusovej doprave, cyklistickej a pesej
doprave, a projekty ekologizacie vozidlového parku autobusov (IROP).

Problematika hodnotenia opatreni SD je v SOH spracovana v uvode kapitoly IV.



Wwao

Vyskumny ustav dapravny Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Vztah SPRDI SR a SRVOND SR 2020 k inym strategickym dokumentom

Pri navrhu SPRDI SR a SRVOND SR 2020 a nasledne pri definovani environmentalnych ciefov SOH
boli zohladnené nasledovné politiky, stratégie, programy a iné dokumenty strategického charakteru:

Strategické dokumenty a legislativa EU

e Eurdpa 2020 Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu’;

e navrhy integrovanych usmerneni v ramci stratégie EUROPA 2020°;

o strategické usmernenia Spologenstva’;

o legislativa ES / EU v oblasti kohéznej politiky?;

e legislativa ES / EU v oblasti pravidiel hospodarskej sutaze;

e legislativa ES / EU v oblasti verejného obstaravania’;

e legislativa ES / EU v oblasti pravidiel ochrany a zlep$ovania Zivotného prostrediam;

e legislativne uznesenie Eurépskeho parlamentu z 19. novembra 2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete ™*;

¢ Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady zo 7. jula 2010 o zakladnych usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete';

e Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravne siete™;

e BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému Géinne vyuzivajiceho zdroje';

5 KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni

6 Navrh rozhodnutia Rady o usmerneniach pre politiky zamestnanosti ¢lenskych $tatov, Cislo dokumentu Rady 16220/13, 14. novembra 2013, Cislo dokumentu Komisie

COM(2013)803, 13. novembra 2013

7 Odporuéanie Rady z 13. jula 2010 o hlavnych smeroch hospoddrskych politik ¢lenskych $tatov a Unie (U. v. EU L 191, 23.7.2010, s. 28) a rozhodnutie Rady z 21. oktébra 2010 o
usmerneniach pre politiky zamestnanosti ¢lenskych statov (U. v. EU L 308, 24.11.2010, s. 46).

8 2006/702/ES: Rozhodnutie Rady zo 6. oktébra 2006 o strategickych usmerneniach Spoloéenstva o sidrznosti.

9 Interpretacné oznamenie Komisie zo 4. jula 2001 o legislative Spolocenstva aplikovatelnej na verejné obstardvanie a o moznostiach zaclenenia environmentalnych hfadisk do

verejného obstaravania (KOM(2002) 274 v koneénom zneni)

NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1251/2011 z 30. novembra 2011, ktorym sa menia a dopliiaji smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/17/ES, 2004/18/ES a 2009/81/ES, pokial ide o

uplatriovanie prahovych hodnét v oblasti postupov zadavania zakaziek

NARIADENIE KOMISIE (ES) & 1177/2009 z 30. novembra 2009, ktorym sa menia a doplfiaju smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/17/ES, 2004/18/ES a 2009/81/ES, pokial ide o

uplatriovanie prahovych hodnét v oblasti postupov zadavania zakaziek
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore ekologickych a energeticky Uspornych vozidiel cestnej dopravy

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2007/66/ES z 11. decembra 2007, ktorou sa menia a doplfiaju smernice Rady 89/665/EHS a 92/13/EHS, pokial ide o zvy$enie déinnosti

postupov preskiimania v oblasti zaddvania verejnych zakaziek

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/17/ES z 31. marca 2004 o koordinacii postupov obstaravania subjektov pdsobiacich v odvetviach vodného hospodarstva,

energetiky, dopravy a postovych sluzieb

Smernica 2004/18/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 31. marca 2004 o koordinacii postupov pri zadavani verejnych zakaziek na préace, verejnych zakaziek na dodavku tovaru a

verejnych zakaziek na sluzby (dalej len smernica 2004/18/ES)

10 NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1293/2013 z 11. decembra 2013 o zriadeni programu pre Zivotné prostredie a ochranu klimy (LIFE) a o zrueni nariadenia
(ES) &. 614/2007

ROZHODNUTIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY ¢. 1386/2013/EU z 20. novembra 2013 o véeobecnom environmentalnom akénom programe Unie do roku 2020 ,,Dobry Zivot v ramci

moznosti nasej planéty”
11 (COM(2011)0650/3 — C7-0375/2012 — 2011/0294(COD))
12 & 661/2010/EU

13 KOM (2011) 650 v kone¢nom zneni

10
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ESDP, European Spatial Development Perspective, Towards Balanced and Sustainable
Development of the Territory of the European Union, Luxembourg, Office for official
poblications of the European Communities, 1999;

ESPON - European Spatial Planning Observation Network - Eurépska monitorovacia siet
uzemného rozvoja a sudrznosti;

Komisia Eurdpskych spolo¢enstiev: Oznamenie Komisie Rade a Eurépskemu parlamentu o
Tematickej stratégii pre zZivotné prostredie v mestach™;

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a rady (ES) o sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej
a cestnej osobnej doprave'®;

dohody AGR, AGC, AGTC, AGN;

Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050";
Stratégia EU pre dunajsky region;

Eurépsky dohovor o krajinelg.

Strategicke dokumenty SR

Zasady Statnej dopravnej politiky SR;

Dopravna politika SR do roku 2015;

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020;

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike;
Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (dalej len KURS 2001) - so zmenami a doplnkami
zavaznej a smernej Casti z roku 2011 (dalej len KURS 2011), schvalené Nariadenim viady SR
€. 461 zo 16. novembra 2011, ktorym sa vyhlasuju zmeny a dopinky zavaznej Casti Koncepcie
uzemného rozvoja Slovenska 2001;

Uzemny generel cestnej dopravy SR, rozpracovanie KURS 2001 (dalej len ,UGCD SR*) ;
Polycentricka koncepcia osidlenia ako nastroj zabezpecéenia funkénej komplexnosti na
regionalnej a lokalnej urovni, vyskumna uloha nadvazujuca na KURS 2001, (dalej len ,PKO
SR);

Narodny akCny plan pre zelené verejné obstaravanie v SR na roky 2011 az 2015;
Programové vyhlasenie vliady SR na roky 2012 - 2016;

Néarodny program reforiem Slovenskej republiky 2011 - 2014

Navrh Struktury operaénych programov financovanych z Eurépskych Strukturalnych a
investi¢nych fondov na programové obdobie 2014 — 2020.

Ostatné narodné, sektorové strategické materialy:

Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest z roku 2001;

Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest 2008;

Doplnky k Novému projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest - schvaleny Doplnok ¢&. 1
(prediZenie rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica — Ruzomberok), Doplnok &. 2 (rychlostna
cesta R8 Nitra — krifovatka R2); Doplnok &. 3 (dialnica D4 hranica RR/SR Jarovce - Ivanka pri
Dunaji - Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves - §t. hranica SR/RR);

Program pokraCovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011 - 2014;
Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest;

Program modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury;

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (a jej aktualizacia);

Generélny program implementacie NAIADES v SR;

Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Starovo;
Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region;

14
15
16
17

18

11

KOM (2011) 144 v kone¢nom zneni

KOM(2005) 718 v kone¢nom zneni

¢. 1370/2007

KOM (2011) 112 v kone¢nom zneni

Florencia 20. 10. 2000, Rada Eurdpy, European Tretay Series — No, 176



Wwao

Vyskumny ustav doprawny

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy;

Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou;
Dokumentacie EIA a SEA projektov dopravnej infrastruktury;
Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020.

Okrem vySSie uvedenych zakladnych dokumentov boli pouzité tieto materialy:

Operacény program Doprava 2007 - 2013;

Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja;

Navrh nariadenia CEF;

Spolo¢ny dokument Uzemného rozvoja krajin V4+2 (Visegradska Stvorka - V4, Bulharskej
republiky a Rumunska +2);

ADVANCE a QUEST, eurdpske projekty pre vyvoj auditu a procesu certifikacie eurdpskych
miest v oblasti tvorby planov pre trvalo udrzatelni mobilitu;

Navrhy nariadeni v oblasti Strukturalnej politiky 2014 - 2020;

Navrh Struktiry operacnych programov financovanych z Eurépskych Strukturalnych

a investi¢nych fondov na programové obdobie 2014 - 2020 s pripomienkami prijatymi na
rokovani vlady;

Spdsob uplatnenia ex ante kondicionalit pri priprave implementaéného mechanizmu politiky
sudrznosti EU po roku 2013 v podmienkach Slovenskej republiky.
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ll. ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

1. INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA A JEHO PRAVDEPODOBNY VYVOJ, AK SA
STRATEGICKE DOKUMENTY NEBUDU REALIZOVAT

Tato kapitola obsahuje analyzu su¢asného stavu oblasti, ktoré su relevantné z hladiska posudzovania
rozvoja dopravnej infrastruktary, trend ich vyvoja a pravdepodobny vyvoj, ak by sa opatrenia SPRDI
SR 2020 a SRVOND SR 2020 nerealizovali. Jej rozsah vychadza zo stanovenych environmentalnych
cielov a indikatorov, ktoré umoznuju posudenie vplyvov SD a nasledny monitoring realizacie opatreni.
Informécie boli ziskané predovsetkym z celo$tatnych databaz MZP SR, SAZP, SHMU, VUVH, VUD,
SGUDS a suvisiacich strategickych dokumentov, planov a programov.

Neistotami bol v niektorych pripadoch poznageny popis pravdepodobného vyvoja bez realizacie
opatreni SD, vzhladom na neur€itosti budiceho trendu ekonomického rozvoja, technologického
progresu, regulaénych a legislativnych ramcov, ktoré tieto trendy ovplyviuju. Pri charakteristike
budidceho vyvoja nulového variantu sa spracovatelia SOH opierali predovSetkym o trendy vyvoja
jednotlivych oblasti v minulosti a su¢asnosti.

1.1 Dopravné aspekty vo vzt'ahu k osidlenému Gizemiu

Ciele
o Zabezpecit pristup k zakladnym a dopravnym sluzbam, k trhu
e Zabezpecit efektivnu dopravnu obsluhu tzemia v celoslovenskom (SPRDI SR 2020),
regionalnom a miestnom (SRVOND SR 2020) kontexte
e Prispiet ku kohézii osidlenia SR s vyznamnymi sidelnymi sustavami za hranicami SR

o Akceptovat principy efektivheho vyuzitia kapacity navrhovanej dopravnej infrastruktiury
(DI)

Stav sidelnych sustav, vychodiskova situdcia a trendy

Doprava je jednym z kfucovych faktorov rozvoja kazdej modernej spolo€nosti, pri€om sama o sebe nie
je ciefom, ale prostriedkom hospodarskeho rozvoja a predpokladom k dosiahnutiu socialnej
a regionalnej sudrznosti. Doprava vo svojej Specifickej funkcii pdsobi naprie¢ ekonomikou a spaja
rézne sektory. Umoznuje prekonavat vzdialenosti, poskytuje moznosti na zlepSenie delby prace
v ramci vyroby, podporuje produktivitu vyrobnej pracovnej sily a kapitalu, ¢im prispieva k rastu
prosperity a konkurencieschopnosti ekonomiky. Programovanie dopravnej infrastruktury teda primarne
zavisi od rozmiestnenia zdrojov a cielov dopravy v uzemi. Spadovanie obyvatefov k sidlam vytvéara
prirodzenu Struktdru nodalnych regiénov — premietnutd do zé&kladného zénovania Slovenska a do
dopravnej regionalizacie.

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska, v zneni zmien a dopinkov KURS 2011 (dalej len ,KURS
2001%), sa vo svojej zavaznej Casti zaobera zakladnym — spadovym zénovanim lUzemia Slovenskej
spadovych regiénov. Rozdelenie Uzemia do zakladnych regionov, zalozenych na intenzite sidelnych a
dopravnych vazieb, reflektuje vSeobecne uznavané tedrie dopravného planovania a regionalistiky.
Podla nich su dopravné a sidelné vztahy formované na gravitatnom principe, zohladhujucom
intenzitu osidlenia a vzajomné vzdialenosti sidiel. Intenzita osidlenia pomerne presne kopiruje danosti
a Specifika uzemia, jeho vhodnost na zalozenie a trvalé vyuzivanie priestoru na byvanie. Neobyvané,
alebo velmi riedko obyvané Uzemia negeneruju v dostatoénej miere intenzivne sidelné a dopravné
vazby. Na Slovensku ide vo va&sine pripadov o hornaté uUzemia, ktorych hodnoty a potencial ma
nezriedka charakter chranenych prirodnych uzemi. Uvedené priestory vytvaraju bariéry intenzifikacie
sidelnych vazieb, &im prirodzenym spdsobom vytvaraju regionalne hranice. Osidlenie Slovenska
nadobuda svoju intenzitu v hustejSie osidlenych niZinnych priestoroch a v udoliach riek. V uvedenych
priestoroch su vytvorené bodové a pasmové sustavy sidelnych centier, vytvarajuce dopravno-

13
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gravitaéné jadra regiénov a ich hlavné dopravné osi. NajvyraznejSie dopravné osi sa formovali v
udoliach riek, s prirodzenou koncentraciou osidlenia, vzajomne podporovanou lokalizaciou
najvyraznejSich dopravnych prvkov: cesty a Zeleznice.

Skutocnost, ze hranice prirodzenych regiénov Slovenska tvoria chranené prirodné priestory (narodna
sustava chranenych Uzemi, Natura 2000) je pri€inou velmi silného environmentalneho aspektu v
zakladnom spadovom zénovani Slovenska.

Obrazok 1 Rozlozenie obyvatelstva v Slovenskej republike, hustota zaludnenia a prirastok obyvatelstva

BLOVENIED - abyvaielaive

WS TOTA FALUDNE NLA ¢ -

— —_—

S
L™ PR S TOw O VRIS Tea, ©

ZE N . | E—— |

Zdroj: SPRDI SR 2020

Dynamika vyvoja najva¢Sich miest ozrejmuje ich vyvojové Stadia prostrednictvom zmeny poctu
obyvatelov. Absolutne najvysSie hodnoty rastu zaznamenalo mesto Banska Bystrica medzi rokmi
1950 az 1991 (koeficient 6,25). Mesta Zilina a Martin zaznamenali najvy$si rast (koeficient cca 4,0)
v obdobiach spajanych s rozvojom priemyslu (1869 — 1921 — 1950). V obdobi rokov 1999 az 2012 je
mozné pozorovat zniZzenie po&tu obyvatelov uvedenych miest, ktoré je mozné do velkej miery spéjat
i so suburbanizaénym procesom (najviac Bratislava).

14
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Tab. 2 Vyvoj poctu obyvatelov v najvacsich mestach Slovenska

1921/ | 1950/ | 1991/ | 1999/ | 2012/ | 2012-

Mesto 1869 | 1921 | 1950 | 1991 | 1999 2012 | 0| o] 1050 | 1991 | 1999 | 1959

. 46 93 192 442 448 32

1| Bratislva | 0 | oo | go 1oy Jgy | 415589 | 200 2,07 2,29 Lo1 | 093 | o
. 21 52 62 235 241 1

2 Kosice 2 | ses | 790 e q | 200164 | 243 1,19 3,75 103 | 099 |
. 10 17 2 2

3 Pregov 72 | or7 | oy | 87765 | 93977 | 91352 | 163 1,31 3,82 107 | 097 | o
. 10 19 22 8

4 Nitra g3 | 118 | o3 | 89969 | 87591 | 78607 | 179 1,16 405 | 097 | 090 | o
5 Zilina 2870 | 2 26 | 93911 | 86818 | 81382 | 421 2,16 3,22 103 | 094 | >

073 | 034 ' g ' g g 436

6 | B.Bystrica | 5950 | O 13 | g5030 | 84272 | 79583 | 1,78 1,29 625 | 099 | o9a | A

oY 587 605 ' ' g ' g 689

7 | Trmava | 9737 | Y 26 | 71783 | 69802 | 66073 | 1,82 1,47 275 | 097 | 095 | 3

745 | 078 g g g g g 729

8 Martin | 1844 | 5657 32843 58393 | 60870 | 57023 | 3,08 4,31 2,39 1,04 | 0,94 8'27
9 | Trentin | 3949 | 1° 16| 56828 | 59174 | 55883 | 2,64 1,56 350 | 1,04 | 094 | 3

411 | 235 ' g ' g g 291

10 | Poprad | 1061 | 2881 21509 52914 | 55398 | 52765 | 2,72 3,56 5,16 1,05 | 095 6'323

Zdroje:

KOREC, P. Changing urban structure of Bratislava at the beginning of 21st century, AFRNUC, Geographica, 46, 141-159 (2006)
Retrospektivni lexikon obci CSSR, 1850-1970 1/2, FSU, Praha, 1978

Statisticky lexikén obci SR 1992, SU SR, Bratislava, 1992

Statisticka rocenka Slovenskej republiky, Statisticky trad Slovenskej republiky, Bratislava, 2000

Databaza mestskej a obecnej Statistiky, Statisticky trad Slovenskej republiky, Bratislava, 2014

Podla zavaznej Casti KURS 2011 je Slovensko rozdelené do nasledovnych zakladnych spadovych
regiénov:

e Bratislava, ako Specifické metropolitné uzemie Statu;

e Juhozdpadné Slovensko a dopravno-gravitaéné centrum Nitra/Trnava, tvorené priestormi
Podunajskej niZiny, priblizne izemie Trnavského a Nitrianskeho kraja;

e Severozapadné Slovensko a dopravno-gravitaéné centrum Zilina/Martin, ide v podstate o
Povazie, vratane subregiénov pozdiz pritokov Vahu, nachadzajlce sa priblizne na Gzemi
Trencianskeho a Zilinského kraja;

e Stredné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum Zvolen/Banska Bystrica, totozné s
priestormi Pohronia a Poiplia, uzemie Banskobystrického kraja;

e Vychodné Slovensko a dopravno-gravitatné centrum KoSice/Predov, zahrriujuce priestory
PreSovského a KoSického kraja.

Zauzivané zatriedenie regionu ,stredné Slovensko®, ako priestoru zahriiujiceho spolocne
Banskobystricky a Zilinsky kraj (Pohronie a Povazie), nema z hladiska spadového vyé&lenenia regiénov
realne a exakiné opodstatnenie. Vznik a pomenovanie regionu, ktoré je datované k roku 1961, je dané
prijatou Ustavou CSSR, uzakoriujicou nové rozdelenie Uzemia $tatu na kraje. Usporiadanie krajov
nezohladnovalo principy spadového rozdelenia Uzemia, ale v plnej miere sa v iom zakotvila, vtedy
legislativne platna, doktrina direktivne riadeného $tatu. Uzemia Banskobystrického a Zilinského kraja
navzajom oddeluje, na Slovensku najrozsiahlejSia, suvisla prirodna bariéra neosidlenych pohori Velka
Fatra a Nizke Tatry (Uzemia Narodnych parkov a Natura 2000), braniaca rozvoju sidelnych vazieb na
uroven poZadovanej regionalnej intenzity. Regionalne &lenenie Slovenska na Zapad, Stred, Vychod je
teda v rozpore s principmi nodalneho (spadového) usporiadania a s principmi polycentrickosti, ktoré si
Slovensko ako &lensky $tat EU osvojilo. Cesty obyvatelov vykonavané za regionalnou zakladnou a
dopravnou vybavenostou, podmienené jej nevhodnym rozmiestnenim v zmysle Clenenia zapad —
stred - vychod, krizujuce velkoplo$né priestory narodnej sustavy chranenych uzemi a uzemi Natura
2000, maju environmentalne neprijatefny charakter, su vrozpore s principmi trvalo udrzatelnej
mobility. Environmentalny rozmer zakladného spadového zénovania Slovenska je pre posudzovanie
vplyvov dopravnej obsluhy sidiel na zivotné prostredie jednym z rozhodujucich faktorov. Lokalizacia
zakladnej a dopravnej vybavenosti v centrach prirodzenych spadovych regidonov vytvara podmienky na
zniZenie prepravnej narocnosti bezného hospodarskeho a spolo¢enského Zivota, na zvySenie kvality
Zivota obyvatefov, na eliminaciu zataZe Zivotného prostredia nezddvodnitefnym dopravnym a
prepravnym procesom.
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Proces pripravy KURS 2001 bol od svojho zadiatku formovany variantnym spésobom. Na konci 90-
tych rokov minulého storoCia, v etape konceptu, boli Studované a odbornou verejnostou
pripomienkované dve varianty Uzemného rozvoja Slovenska. Trojpoélovy variant bol pokracovanim
hospodarskej a spolo¢ensko-politickej vyvojovej linie z obdobia pred rokom 1989. V sidelnom a
dopravnom kontexte preferoval rozvoj miest Bratislava, Banska Bystrica a KoSice z ktorych mali
vychadzat nasledné rozvojové impulzy do regiénov danych ustavou CSSR z roku 1961 (zépad, stred
vychod). Polycentricky variant vychadzal z principov polycentricity zakotvenych v European Spatial
Development Perspective (dalej len L,ESDP“), z principov ftrvalo udrzatelného rozvoja a
environmentalnej akceptovatelnosti. Odborna verejnost sa v dominantnej miere priklonila k
polycentrickému variantu, ktory predstavuje klG€ovl doktrinu Uzemného rozvoja Slovenska,
premietnutu do vlddou schvalenych zavaznych Casti KURS 2001.

Grafické stvarnenie zakladného zdénovania — dopravnej regionalizacie je znazornené v podkladoch
grafickych schém, uvadzanych v prilohe spravy o hodnoteni.

Zavazna cast KURS 2011 uréuje Struktdru osidlenia Slovenska od najvy$Sej urovne po uroven
lokalnu. Pre problematiku formovania dopravnej sustavy celostatneho vyznamu su relevantné
najvyssie urovne sidelnej Struktury, voéi ktorej je potrebné optimalne lokalizovat dopravné vybavenie
Statu. V tomto kontexte hraju najdélezitejSiu ulohu polycentrické siete tazisk osidlenia a aglomeracie
miest, ktorych prepojenia budu podporované rozvojovymi osami.

Tab. 3 Usporiadanie sidelnej Struktiry Slovenska podla KURS 2011

Uroven Specifikacia Grovne Aglomeracie kvartérnych aktivit Taziska osidlenia
Najvyssia Medzinarodna aZ eurdpska bratislavsko-trnavské
Medzinarodna bratislavsko-trnavsko-nitrianska koSicko-presovské
aglomerdacia

kosicko-presovskd aglomeracia

Celostatna az medzinarodnd banskobystricko-zvolenska aglomeracia banskobystricko-zvolenské

Zilinsko-martinska aglomeracia Zilinsko-martinské
Celostatna nitrianske
trencianske
Druha Nadregionalna liptovskomikuldssko-ruzombersko-

dolnokubinske

lu¢enecko-rimavskosobotské

michalovsko-vranovsko-humenské

novozamocko-komarnanské

popradsko-spisskonovoveské

povazsko-bystricko-ptuchovské

prievidzské
Zdroj: KURS 2011
Tab. 4 Usporiadanie rozvojovych osi Slovenska podla KURS 2011
Stuperi rozvojovej osi | Nazov rozvojovej osi Lokalizacia rozvojovej osi
Prvy povazska Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina
Zilinsko-podtatranska Zilina — Martin — Poprad — Presov
Filinsko-kysucka Zilina — Cadca — hranica s Ceskou republikou
kosicko-presovska hranica s Polskou republikou — Svidnik — Preov — Kosice — Caria — hranica s
Madarskou republikou
nitriansko-pohronska Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen
zvolensko-turéianska Zvolen — Banska Bystrica — Turcianske Teplice — Martin (v Useku Banska Bystrica —
Turcianske Teplice ako komunikaéno-sidelnu os)
zvolensko-juznoslovenska Zvolen — Lucenec — Rimavska Sobota — RoZnava — Kosice
vychodoslovenska Kosice — Secovce — Michalovce — Sobrance — hranica s Ukrajinou
zahorska Bratislava — Malacky — Kuty — hranica s Ceskou republikou
lyska Belu$a — Pichov — Lysa pod Makytou — hranica s Ceskou republikou

Zdroj: KURS 2011

Délezitym faktorom hodnotenia Uspesnosti stavieb a prevadzkovania dopravnej infrastruktdry su udaje
o pocte obyvatelov pre ktorych bude infrastruktira dostupna v realnom c&ase, potrebnom na jej
dosiahnutie. K hodnoteniu dostupnosti obyvatelov su pouzivané kritéria zistujuce poCet obyvatelov
Zijucich v ¢asovo odstupriovanych izochronach - do 15, 30 a 45 min od bodu pripojenia na dialnicu
alebo rychlostnu cestu. V nasledujucich tabulkach je porovnana efektivnost dopravnej obsluhy na
moznych zapado - vychodnych a severo - juznych cestnych prepojeniach Slovenska. Uvedené
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suvislosti je potrebné brat do uvahy v ramci hodnotenia parametrov dopravnej obsluhy Slovenska

Vyskumny ustay daoprawny

projektmi cestnej infradtruktiry v SPRDI SR 2020.

Tab. 5 Dostupnost zapado - vychodnych dialni¢nych tras a tras rychlostnych komunikacii

Trasa M.j. Dostupnost v minttach Dizka Pocet dostupnych obyvatelov
trasy na 1 km trasy
Do 15 min Do 30 min Do 45 min v km Do 15|Do 30|Do 45
min min min
Bratislava-Zilina-Kosice Pocet obyvatelov 2 493 881 3528473 4534 098 428 5827 8244 10594
Podiel obyv. SR 46,36 65,59 84,29
Bratislava-Zvolen-Kosice Pocet obyvatelov 2007 579 3033744 4045 304 394 5095 7 700 10267
Podiel obyv. SR 37,32 56,40 75,20
Bratislava-Nové Zamky- Pocet obyvatelov 1463 330 2 641615 3393548 363 4031 7277 9349
Kosice Podiel obyv. SR 27,20 49,11 63,08

Zdroj: Uzemny generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MZP SR, Aurex s.r.0., Bratislava, maj 2003

Tab. 6 Dostupnost zapado - vychodnych dialni¢nych tras a tras rychlostnych komunikacii

Trasa M.j. Dostupnost v minttach Dizka Pocet dostupnych obyvatelov
trasy na 1 km trasy
Do 15 min Do 30 min Do 45 min v km Do 15|Do 30(Do 45
min min min

Hranica PR Skalité-Zilina- | Pocet obyvatelov 875 505 1554 891 2182 857 239 3663 6 506 9133
Martin-B.Bystrica-Sahy $t. | Podiel obyv. SR 16,27 28,90 40,58
hr. MR
Hranica PR Trstena- Pocet obyvatelov 536 893 936 256 1442 857 203 2 645 4612 7 108
RuZomberok-B.Bystrica- Podiel obyv. SR 9,98 17,40 26,81
Sahy-$t. hr. MR
Hranica PR Svidnik- Pocet obyvatelov 587 533 933 705 1352954 145 4052 6439 9331
Kosice-Milhost §t. hr. MR | Podiel obyv. SR 10,92 17,36 25,15

Zdroj: Uzemny generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MZP SR, Aurex s.r.o., Bratislava, maj 2003

Koncept polycentricity osidlenia Slovenska je délezity vo vnutornom kontexte Statu, ale aj
v cezhrani¢nej rovine, kde tvori spoloénu obsahovu platformu umoznujicu jednotny monitoring a
vzajomnu koordinaciu vyvojovych trendov.

Polycentricitou osidlenia sa na Slovensku zaobera rozpracovanie KURS 2001 vo vyskumnom
dokumente Polycentricka koncepcia osidlenia ako nastroj zabezpecenia funk&nej komplexnosti na
regionalnej a lokalnej urovni (dalej len ,PKO SR*). Dokument ESDP bol prijaty ako politicky rdmec pre
sektorovt politiku Spologenstva a ¢&lenskych $tatov EU s Gzemnym dopadom. Hlavnymi principmi
dokumentu — maju priamy suvis s hodnotenim SPRDI SR 2020 — su trvalo udrzatefny uzemny rozvoj,
rozvoj polycentrického urbanistického systému, parita pristupu k infrastrukture a k poznatkom.

Funk&né urbanizacné priestory (dalej len ,FUA®) mozZno definovat ako aglomeracie obci, ktoré su
spolu zoskupené v sulade s ich funkénou orientaciou reflektujucou kazdodenny zivot [udi,
hospodarskych subjektov a komunit. Vysoky vyznam konceptu FUA spodiva v jeho schopnosti
presiahnut administrativne obmedzenia a hranice.

V osidleni Slovenska je vytvorena siet centier, ktoré svojou atraktivitou pésobia na svoje okolie, ¢im
vytvaraju FUA. SuCasne sa medzi centrami vytvaraju kooperacné vztahy zaloZzené na vzajomnej
dochadzke obyvatelov za pracou, vybavenostou a do $kél. S klesanim vzajomnej vzdialenosti medzi
centrami rastie vySka ich potencidlu kooperaénych vazieb. Vac&Sie centra generuju suCasné aj
potencialne kooperacné vztahy na vaésie vzdialenosti, ¢im vytvaraju sustavu vzajomne kooperujucich
FUA — polycentrické sustavy osidlenia. Na z&klade skimania intenzity a smerovania kooperaénych
vztahov sidiel PKO SR zdokumentoval lokalizaciu FUA a polycentrickych sustav osidlenia na
Slovensku.

Exaktne a empiricky je dok&zané, Ze silné kooperaéné vazby centier — vratane svojich FUA — na
Slovensku vyformovali Styri najrozvinutejSie polycentrické sustavy a jednu Specificki polycentricku
sustavu osidlenia. Specifickou a najvaéSou polycentrickou sUstavou osidlenia — multilateralneho
charakteru — je sustava centier okolo miest Bratislava, Trnava a Nitra. Okrem vzajomnych silnych
kooperaénych vztahov krajskych miest, uvedené mesta zaroven vytvaraju i silné kooperacné vztahy s
centrami vo svojom okoli. Styri polycentrické sustavy osidlenia na Slovensku sa nachadzaju na
strednom Povazi (aglomeracia Trendina), na severozapadnom (aglomerécie Ziliny a Martina),
strednom (aglomeracie Banskej Bystrice a Zvolena) a vychodnom Slovensku (aglomeracie KoSic
a PreSova). Okrem uvedenych polycentrickych sustav sa na Slovensku nachadzaju aj oblasti s menej
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silnymi kooperacnymi vazbami (Horna Nitra, Podtatranska oblast a iné). Z celkového poctu ESPON
hodnotenych 27 FUA za SR bolo ako MEGA tretej kategorie zaradené jedno - Bratislava, 7 FUA bolo
zaradenych do nadnarodného alebo narodného vyznamu (Trnava, Trengin, Nitra, Zilina, Banska
Bystrica, Presov, KoSice) a 20 FUA bolo zaradenych do regionalneho vyznamu.

Je zrejmé, ze okrem uvedenych faktorov, polycentricitu Uzemia Slovenska primarne ovplyviuje i jeho
morfolégia a prirodné podmienky. S odvolanim sa na morfologické a Uzemné danosti mozno
povazovat' lokalizaciu osidlenia, a teda i jeho polycentrickych sustav, za stabilnu a prakticky nemennu.

Zmeny mézu nastat' v posilneni kooperaCnych vztahov sidiel v existujucich, doteraz menej rozvinutych
sustavach.

Délezitym komponentom konceptu FUA a polycentricity osidlenia je okrem kritérii velkosti, lokalizacie
a funk&nej previazanosti centier i kritérium ich vzajomnej vzdialenosti, ¢i asovej dostupnosti. Uvedeny
faktor dostupnosti vytvara priestor pre obsahové naplnenie konceptu polycentricity i prostrednictvom
prioritnych projektov odpori¢anych SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020. Uspe$né projekty
dopravnej infrastruktary tak mézu pésobit bud ako naplnenie poziadavky na zlepSenie dostupnosti
silne kooperujucich centier a sustav osidlenia, alebo ako katalyzator kooperacnych vazieb v menej
rozvinutych sidelnych sustavach. NeuspeSné projekty mdzu byt tie, ktorych prinos k sidelnej a
regionalnej kohézii bude minimalny alebo Ziadny. Uvedené suvislosti je potrebné brat do uvahy v
ramci hodnotenia vnutrostatnych sidelnych aspektov SD.

Obrazok 2 Suhrnné kooperacné vztahy

Stihrnné kooperaéné vztahy dochadzky
a gravitacie podla vzdialenosti medzi centrami v km

O conird A Btiina hranica
m-up-rﬂnivn‘uh wiredny A heanica kraja ﬁ
aaperatny vat'ah slaby - uumm-jN kooparaséng vatah stredne sling ",/ hranica sbvodu ANRE
ooperaitnyg valsh stredne slaby N hooperafng vrtah slimg hranles obos

Zdroj: Polycentricka koncepcia osidlenia ako nastroj zabezpec€enia funkénej komplexnosti na regionalnej a lokalnej drovni (PKO
SR), Aurex Bratislava
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Obrazok 3 Polycentrické sustavy sidiel na zaklade suhrnnych kooperaénych vztahov

Polycentrické sistavy sidiel na zaklade sihrnnych kooperaénych vzt'ahov

Podycantrické sustavy na zikiade kooparagnych vatahoy @ centrim FUA ndrodnihe viEnsmu

A/ stredne siingch ak sfingch contrum FUA regionisnehe vyznamu
AN/ wlstovy okoio centier najvyidisno vznamu contrum FUA subregionlneho wiznamu
_ wiredme siingch ol sllrmpch v rlme ¢ gontrum FUA mikroregiondingho vyznam
Ay bratislnvako-tiavako-nitdanskeho el FUA ok aineFa vy
fatiska osidienia ot

Zdroj: Polycentricka koncepcia osidlenia ako nastroj zabezpecenia funkénej komplexnosti na regionalnej a lokalnej arovni, (PKO
SR), Aurex Bratislava

Fenomén zaostavania regidonov je na verejnosti a v politickych kruhoch opakovane spajany
s absenciou tzv. velkej dopravnej infrastruktary. Treba v8ak podotknut, Ze ide o vefmi zjednodusené
chapanie faktorov ovplyvriujucich konkurencie schopnost regiénov.

Podla prace ,Zaostavajuce regidony Slovenska — pokus o identifikaciu a poukazanie na pri¢iny* 19 je

regionalna konkurencieschopnost, t. j. schopnost regiéonu byt UspeSnym v sitazi s ostatnymi
regiéonmi, velmi diferencovana. Na jednej strane je cely rad vonkajsich faktorov, ktoré limituju moznosti
regiénov v zlepSovani svojej konkurencieschopnosti. Ako velmi dbélezity je potrebné hodnotit faktor
makropolohovej atraktivity, chapanej nielen ako su€asnu polohu k vyznamnym jadrovym priestorov
kontinentu a Statu, ale aj ako historicky ziskanu (ne) vyhodu regiénu. Rézni autori jasne potvrdzuju
vplyvy faktora susedstva depresnych regidnov okolitych Statov a faktora osobitosti demografickych
Struktur. Svoju vyznamnu rolu zohravaju faktory nevhodnej ekonomickej Specializacie regidnov
Slovenska pred rokom 1989, vplyv su€asnych zmien sektorovej Struktury ekonomiky regionov,
procesy spojené s globalizaciou i malo ginna regionalna politika na drovni EU a Slovenska. Zaroveri
je potrebné konstatovat, Ze regidny maju vnutorne zakdédované niektoré vlastnosti, ktoré im brania
rozvijat svoju konkurencieschopnost. Viaceri autori z krajin EU, uvadzani vo vy$$ie uvedenej praci,
hovoria o tychto vnutorne zakdédovanych viastnostiach ako o ,kultire regiénu®.

Sucasné rozvrstvenie regionalnej Struktury Slovenska sa vytvorilo uz davnejSie, vratane objavenia sa
zaostavajucich regidnov, vykazuje evidentnu stabilitu v Case. Jeho zaklady boli polozene v obdobi
nastupu moderného priemyslu na uzemi Slovenska, v druhej polovici 19.storogia.

V ramci uvedenej prace bolo na Slovensku identifikovanych 16 zaostavajucich regionov AFMR
(aproximované funk&né mestské regiény - AFMR, ktorych identifikacia vychadza z prac Antona
Bezékazo). Z hladiska posudzovania environmentélnych vplyvov dopravnej infrastruktury je potrebné

19 KOREC PAVOL, POLONYOVA EVA, ACTA GEOGRAPHICA UNIVERSITATIS COMENIANAE, Vol. 55, 2011, No. 2, pp. 165-190

20 Funkéné mestské regiony na Slovensku. GEOGRAPHIA SLOVACA, 15, 2000, Bratislava (Geograficky Ustav SAV)
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sa zaoberat' jej lokalizaciou vo vztahu k rozmiestneniu zaostavajucich regiénov. Tie sa nachadzaja
takmer vyluéne len v juznej Casti stredného Slovenska a na vychodnom Slovensku, vynimkou je len
AFMR Ziar nad Hronom leZiaci v zdpadnej &asti Slovenska. Na vychodnom Slovensku sa vsak
nachadzaju aj uspes$né regiony KosSice a Stara Luboviia. Uvedené vysledky nie celkom podporuju
zauzivané tvrdenie o rozvinutom zapade a zaostavajicom vychode Slovenska. Uspe$né Kosice nie su
na homogénnu dialnicu pripojené, rovnako Stara Lubovria kde dialnica ani planovana nie je. Naopak,
zaostavajlci regién Ziar nad Hronom je pripojeny na rychlostnt cestu R1. Rozhodujlicim faktorom
zabezpecenia dopravnej dostupnosti regiénu, prispievajucej k jeho rozvoju, je nevyhnutne primerana
kvalitativna urovenn dopravnej infrastruktiry. Predimenzovana vykonnost novych stavieb ciest
(dialnice, rychlostnej cesty) nie je zarukou ekonomického a socialneho rozvoja regiénov.

Nasledujuce obrazky identifikuju rozmiestnenie a vyvoj zaostavajucich regionov.

Obrazok 4 Priestorové rozmiestnenie zaostavajucich regionov (TYP | az TYP 1lI).

AFKIR 1997

AFNE 2009 P e s

|dentifiicia maostivajlcch regidnoy Slovenska v rokoch 1887 a 2008, porovnanke relativirych hodndt ekonomickdho
agregat (EA) a miery nezamestnancati (MEZAM] (Skovensko = 100 %)

Zdroj: Zaostavajuce regiony Slovenska, pokus o identifikaciu a poukazanie na priciny, Korec, Polonyova, 2011

Pravdepodobny vyvoj sidelnych sustav vo vnutrostatnom kontexte, ak by sa SD nerealizovali

V pripade ak sa opatrenia a projekty definované v SPRDI SR 2020 nebudu realizovat, bude mat
obyvatelstvo a hospodarsky sektor Slovenska staZzeny pristup k zékladnej a dopravnej vybavenosti
lokalizovanej v dopravno-gravitadnych centrach, taZiskach osidlenia a pozdiz hlavnych dopravnych
a sidelnych rozvojovych koridorov. Tato skutocnost’ sa v environmentalenej rovine prejavi zhorSenim
kvality Zivotného prostredia, podmienenym narastom prepravnych vykonov na su€asnych cestach I.
triedy, prechadzajucich intravilanmi miest a obci, v trasach nerealizovanych projektov vystavby dialnic
a rychlostnych ciest. Odstupenie od trendu modernizacie Zelezni¢nych trati zabrzdi proces vytvarania
konkurencie schopnej zZelezni¢nej dopravy, prinesie minimalne stagnaciu a pravdepodobne i pokles
vykonov environmentalne prijatelnejSej osobnej a nakladnej Zelezni¢nej dopravy, s nepriaznivym
priemetom v delbe prepravnej prace.

Zaostavajuce regiodny juznej Casti stredného a vychodného Slovenska budi mat obmedzené moznosti
vytvorenia podmienok na zlepSenie socioekonomického stavu prostrednictvom kvalitnejSej dopravnej
dostupnosti v cestnej a Zelezni¢nej doprave.

Désledky absencie realizacie prioritnych projektov verejnej osobnej a nemotorovej dopravy
podla SRVOND SR 2020 prinesu - vzhfadom k programu polycentrického rozvoja sidelnej Struktary
Slovenska — hospodarsku a pravdepodobne i socidlnu stagnaciu dotknutych centier a polycentrickych
sustav na Slovensku. V bratislavskej aglomeracii mdzu negativne Uc€inky absencie rozvoja
hromadnych doprav osOb prostrednictvom Zelezniénej regionalnej dopravy a MHD priniest tazko
zvladnutelnu dopravnu situaciu vo vykonnosti existujucej cestnej siete. Nepriaznivy odraz vzniknutej
situacie bude Ccitatelny vo vnutornom i vonkajSom pridruZzenom priestore polycentrickych sidelnych
sustav na Slovensku.
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Tab. 7 Progn6zovana dopravna zataz ciest v koridore nerealizovanych dialnic a rychlostnych ciest, nulovy
variant, extravilanové useky ciest

Diafnica Existujiica cesta Priemerna hodnota RPDI séitacich usekov,
RC Stavebny usek dialnice, RC v koridore [skut.voz./24h]
RPDI 2010 RPDI 2020 RPDI 2040
Hri¢ovské Podhradie - Lietavska Lucka 1/18%* 36676 - -
Privadzat Lietavska Lucka - Zilina 1/64%* 16 532 - -
Lietavska Lucka - Visriové - Dubna Skala 1/18 26 672 39 466 63 789
D1 Turany — Hubova 1/18 16 766 24 821 40131
Hubova - lvachnova 1/18 19 986 29 643 47 996
PreSov zapad — PreSov juh 1/18, 1/68** 19 062 - -
Budimir — Bidovce 1/50 14836 19 875 29789
Zilina Strazov — Zilina Brodno 1/18, 1/11** 36 021 - -
Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto 1/11 21501 30394 47 420
D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica 1/11 15281 21 505 33401
Cadca Bukov — Svréinovec 1/11 13 240 18 626 28920
Svréinovec — Skalité 1/12* 3536 - -
R1 Banska Bystrica - Donovaly - Korytnica 1/59 7 858 10342 15208
Korytnica - Ruzomberok 1/59 7 869 8388 12 296
Krizovatka D1 - Pravotice 1/50 12 461 14792 18 873
Pravotice - Handlova 1/50 11 307 13 475 17 260
R2 Handlové - Ziar nad Hronom 1/50 7 235 9088 12570
Krivan - Ozdany 1/50 10 509 13398 18 937
O%dany - Kosice Saca 1/50 7 631 9726 13422
$t. hranica SR/PR - Trstend - Sedl. Dubova 1/59 8583 10323 13377
g;i\;sfa}/ Podzamok - Dolny Kubin - D1 1/59 10820 12 992 16 793
R3 Martin - Rakovo 1/65 18 959 22904 29 886
Rakovo - Sa8ovské Podhradie 1/65 6 497 7 807 10114
Zvolen - Sahy - §t. hranica SR/MR 1/66 5432 6559 8561
RA $t. hranica SR/PR - Lomné _ 1/73,1/15 4548 5426 7 113
HanuSovce - Kapusany - Nizna Sebastova 1/18 14 430 17 211 22592
R5 Svréinovec - $t. hranica SR/PR 1/11 8906 10520 13 242
R6 Puchov - §t. hranica SR/CR 1/49 5088 5763 6 966
Bratislava - Dunajska Streda 1/63 13 448 17 109 21730
R7 Dunajska Streda - Nové Zamky 1/63 7974 9663 12 491
Nové Zamky - LuCenec 1/75 3707 4491 5863
R8 Nitra - Pravotice /64 6 465 7704 9847
Vysvetlivky: Zdroj: SOH

* prognéza podla MP01/2006 nie je vierohodna, na pévodnej ceste 1/12 je obmedzeny vstup nakladnych vozidiel nad 7,5 t

** stcast intravilanu — v intravilane nie je mozné uplatnit postup prognézovania podfa MP 01/2006, je mozné pouzit Udaje
z dopravného modelu mesta, ak su k dispozicii

Podla vysledkov prognézy vo vySSie uvedenej tabulke bude v nulovom variante cestnej dopravy
pokraCovat trend pomerne vysokého rastu intenzity dopravy na extravilanovych Usekoch su¢asnych
ciest |. triedy v koridore diafnice D1 a D3. Pri¢om v koridore dialnice D3 — na ceste 1/11 — bude
i nadalej pokraCovat trend alarmujuco vysokého zastupenia tazkej nakladnej dopravy (sucasné
rozpatie 33 — 55%).

Stav dopravnej infrastruktury, vychodiskova situacia a trendy vyvoja, ak sa podporované projekty
dopravnej infrastruktdry neuskutoénia, su tiez popisané v SPRDI SR 2020 a v SRVOND SR 2020.

Sidelné sustavy v cezhranicnom kontexte

EU podporuje princip a koncept polycentricity osidlenia aj v cezhraniénom kontexte svojich &lenskych
krajin. V uvedenych suvislostiach su na Slovensku zdokumentované cezhrani¢né kooperac¢né vztahy
slovenskych polycetrickych sustav osidlenia voc&i partnerskym sustavam za hranicami Slovenska.

Uznesenim vilady SR €. 402/2010 bol schvaleny Spolo¢ny dokument uzemného rozvoja krajin V4+2
(Visegradska Stvorka - V4, Bulharskej republiky a Rumunska +2). V tomto dokumente bol KURS 2001
premietnuty z hladiska rozvojovych osi, rozvojovych pdélov a koridorov dopravnej infrastruktiry vo
vztahu krajin V4+2. V dokumente boli identifikované medziStatne diskontinuity medzi rozvojovymi
osami, polmi a neexistujuca medzistatna nadvaznost cestnych a zelezni¢nych sieti. Tieto diskontinuity
boli bilateralne prerokované medzi jednotlivymi krajinami. Vysledky rieSenia diskontinuit su
premietnuté do dal3ej etapy prac, do Spolo€nej stratégie uzemného rozvoja krajin V4+2, ktora sa v
suc€asnosti nachadza v Stadiu spracovania.
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Vzhladom na zatial neukoneny proces pripravy SpoloCnej stratégie uzemného rozvoja krajin V4+2 je
medzinarodny rozmer kontinuity sidelnych a dopravno-sidelnych vztahov uvadzany prostrednictvom
programu ESPON a jeho rozpracovania v projekte ,PlaNet CenSE* (Planners Network for Central and
South East Europe).

Projekt analyzuje vychodiska vytvarajuce predpoklady miest priestoru CADSES podielat sa na
vytvarani kooperaCnych sidelnych sieti. V nasledujucom obrazku je prostrednictvom hustoty osidlenia
a dostupnosti k jadrovym uzemiam aglomeracii popisana sidelna typolégia priestoru. V zmysle
uvedenej typoldgie je zaradené Uzemie Slovenska.

Obrazok 5 Typoldgia priestorovych Struktur podla hustoty osidlenia a dostupnosti MEGA a FUA v priestore
CADSES

Planh

,. ' INCL —(ig—
CADSES" spatial structure CenSE |
c'_f TS o ¥ Wilrsus )
:-j'; i e _NHEK
i B
X Amsterdarm m‘ """m*":“
, Bruxslias/Brussel Kyiv
Luxembourg y & .
' Praha
& : —‘ ) o "maﬁdma }qﬁmnq-, i
‘Bﬂm Budapest
Lis Ljubljana

Typology of spatial structures in CADSES based on
population density and accessibility to all MEGAs and
transnational/national FUAs

] = | me [ew [ [ e |

AL T

r—
e ling

i [ ] Peripheral area of low density

e L

|
-

Faripheral area of medium density
Fenpheral area of high dansity
Ceanlral area of low density

Wt
e

- =

rosnd -

O

Central area of medium density
Central area of high density

= T

Core area of low density
Core zrea of high density

Vysvetlivky:

. CADSES, Central, Adriatic, Danubian and Southeastern Space - stredoeurdpsky, jadransky, podunajsky, a
juhovychodoeurdpsky priestor)

. MEGA (Metropolitan Growth Area — metropolitné rastové oblasti)

. FUA (Functional Urban Area — funkéné urbanizované priestory)

Zdroj: PlaNet CenSE (Planners Network for Central and South East Europe, 2006)

Projekt skuma siet miest v CADSES vo vztahu k ich prinosom pre polycentricky rozvoj na eurdpskej
urovni. V rdmci projektu boli vypracované scenare buduceho mozného vyvoja. ,Proactive Scenario
2020“ identifikuje mesta s vysokymi potencialmi kooperacie s okolitymi urbanizovanymi priestormi, aj v
pripadoch cezhraniénych kooperacii. Tento scenar predpoklada prevzatie kooperativhych stratégii
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blizkych cezhraniénych miest, ktorych 3pecifické funk&éné profily su schopné v ramci spolo¢ného
spolupbésobenia zlepsit ucinnost kooperujucich miest. Zo slovenskych miest si do kooperaénych
cezhraniénych sieti zaradené Bratislava a Trnava (do stabilizovanej siete s Viednou, Brnom a
Gyodrom), Kosice a PreSov (do siete s otvorenou budicnostou s Miskolcom) a Zilina (do siete s
otvorenou buducnostou s Katovicami, Krakovom, Bielsko Bialou a Ostravou). Medzi¢asom boli siete
doplnené o siet kooperujucich miest a polycentrickych sustav Zlin a Trencin.

Obrazok 6 Scenar siete kooperujucich MEGA a FUA v priestore CADSES

. . . PlaNet —o
Draft Proactive Scenario 2020 (April 2006) CenSE
= Minsk
Gdangk B
=]
a 8
Srczecin o
a bl -'1
Berlin ; I_F‘I:ll'l'liﬂ . : 'I';ﬂlauwl
- ’l.bdz " i Lusblin 10 it
a 8 @ —
1 I,qi]“-ef_'.q__umdun qwr"“"‘;” "
. - NKatowice, o
] H:m 0] EHuhmn =
P - | Criravaml B
-
¥ Ny o .
5 it m | m vl Ki
tuttga L =5 I e O shimey Odesa
@ _ Minchen |3 E: } =
& - m] Burliu.pal!ﬁlﬁ‘)\"i
13 = : b
t o 5 . 4
O MESA Category 1 == Candidate to rise due Cooperation networks _f;gfﬂ. °1 f f—‘i}ﬂ' f;mﬂ-'l:
Ll | T = =ina -F.ﬂ-l
O MEGA Category 2 g 1o cu@emlmn RewarK I cstablished Metrobist Working Team
B MEGA Category 3 an Eﬁgﬁgﬁ;fpﬁ:niiﬁ I promising future oSO
ol ' ! Drate: April 2006
- MEGA Category 4 Regional FUA as pariner I_ apen fulure
O MEGA not calegorised of a cooperation network | 10 be clearified
o Transnational/national FUA

Zdroj: PlaNet CenSE (Planners Network for Central and South East Europe, 2006)

Nasledujuca tabulka kvantifikuje demografické predpoklady zapojenia slovenskych centier do
kooperaénych cezhraninych sieti prostrednictvom cezhrani¢ne lokalizovanej dopravnej infrastruktary.
Uvedené suvislosti je potrebné brat do uvahy v ramci hodnotenia cezhrani¢nych sidelnych aspektov
prioritnych projektov dopravnej infrastruktury SPRDI SR 2020.
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Tab. 8 Demograficka nadvaznost hodnotenej dopravnej infrastruktiry SPRDI SR 2020 za hranicami Slovenska

. Pocet Hustota . Nazov Pocet Hustota Vzdial.
Nazov . . Sused. | Nazov . .
kraia obyv. zaludnenia | DISR Stat regiénu centra obyv. zaludnenia | centier

! [0s.] [0s./km?] 8 regiénu [0s.] [os./km?] | [km]
Vieden, hl. . . 1 713 Bratislava-
mesto Vieder 957 4131 Viederi 79
g':'”'ca Dolné Sankt 1618 |, SBtrat'ﬂz;izn
Zel’ traf & RR Rakusko Pélten 592 14'9
Bratislavsky 606 537 | 295 ) '
ratistavsky 111 Bratislava-
Burgenland Eisenstadt 286691 | 72 Eisenstadt
73
Zelezni¢na Gy6r-Moson- Y Bratislava-
trat ¢. 132 Sopron, Zupa Gyer 448435 | 106 Gyér 81
Budapest, hl. v 1 733 Banska
mesto Budapest 685 3301 Bystrica-
vy . 1 229 Budapest
Rchlostné Pest, Zupa Budapest 880 192 lglapes
Banskobystricky | 657119 | 70 v .
cesta R3 MR Banska
iy I Bystrica-
N | 204 917
o6grad, zupa Salgétarjan 049 80 Salgétarjén
115
Borsod- Kogice-
Rychlostn Abadj- Mitkovec | 692771 | 95 Migkovec
cesta R4 Zemplén, 87
Kosicky 775509 | 115 Zupa
. ‘ Kosice-
Dialnica UA Zakar?atska Ushorod 1 244 97 Ushorod
D1 oblast 895
97
M , Rychlostna Podkarpatské 2 097 Presov-
Presovsky 817382 | 91 cesta R4 vojvodstvo Rzeszov 000 117 Rzesov 165
Zilina-
Rychlostna Malopolské 3 298 Krakov
Krak 217 <
cesta R3 PR vojvodstvo rakov 270 (cez Ziviec)
165
Dialnica Sliezske 4 642 Zilina-
Zilinsky 697 502 | 102 N Katovice 392 Katovice
D3 vojvodstvo 942
156
Rychl 3 .
chctaos:?nSa Moravsko- 1 244 ilina-
. . . ) Ostrava 229 Ostrava
Zeleznicna sliezsky kraj 837
. 112
trat ¢. 127
Rychlostna
o cesta R6, | x , . . Trencin-
Trenciansky 599 859 | 133 . v . CR Zlinsky kraj Zlin 590527 | 148 ,
Zeleznicna Zlin 73
trat €. 125
Dialnica
, D2, Juhomoravsky 1 166 Trnava—
Trnavsky 561525 | 135 eleznicnd kraj Brno 313 162 Brno 145
trat ¢. 110

Zdroj: SOH, webové stranky regionov
Pravdepodobny vyvoj sidelnych sustav v cezhraniénom kontexte, ak by sa SD nerealizovali

Suhrnne mozZno konStatovat, Ze samotna dopravna infrastruktura nie je cielom, ale prostriedkom k
ulah&eniu komunikacie a k dosiahnutiu pristupu k vybavenosti. K tomu, aby nemalé investicie do
vystavby dialnic a modernizacie Zeleznic boli hospodarskym prinosom pre dotknuté a pripojené
regiony, je potrebna existencia kritického mnozstva €innosti s vysSou pridanou hodnotou. Medzi tieto
¢innosti patri predovSetkym produkcia poznatkov a tovarov, poskytovanie sluzieb uplatriujucich sa v
ekonomickych transakciach na medzinarodnej Urovni. S odvolanim sa na S$tatistické (daje
hospodarskeho sektoru Slovenska je mozné konsStatovat, ze okrem rozvinutej Bratislavy sa regiony
severozapadného a jadrovej sidelnej oblasti vychodného Slovenska (KoSice) nachadzaju na prahu
stavu, v ktorom je raciondlne vlozit investicie do vystavby kapacitnej dopravnej infrastruktary. Ak
projekty dopravnej infrastruktary - dialnice, rychlostné cesty a modernizované konvenéné Zelezni¢né
trate, presahujuce a pokradujuce za hranicami Slovenska adekvatnou dopravnou infrastruktdrou -
spajajuce slovenské taZiska osidlenia s polycentrickymi sustavami eurépskeho a medzinarodného
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vyznamu nebudu realizované, Slovensko sa vy€leni z eurépskeho trendu cezhrani€nej regionalnej
kohézie.

1.2 Zdravie ludi

Ciele
e ZniZovat’ hlukovu zataz obyvatel'stva
e ZniZovat uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach
e Zvysit bezpec¢nost dopravy

Hluk
Vychodiskova situdcia a trendy

Hluk z dopravy je vyznamnym rizikovym faktorom ovplyviiujucim kvalitu zivota a zdravia ludi.
Hlukovymi vplyvmi z dopravy su postihnuté najma Uzemia tesne leziace pri exponovanych dopravnych
trasach. Podla poznatkov zdravotnictva hlukova hladina 65 dB(A) predstavuje hranicu, od ktorej
zacina byt negativne ovplyviovany vegetativny nervovy systém.

0Od 01.12. 2007 je v platnosti vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR (dalej len ,MZ SR*) €. 549/2007
Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach uréujucich veli€in hluku a poziadavky
na objektivizaciu hluku v Zivotnom prostredi. Vyhlaskou MZ SR ¢&. 237/2009 Z. z. sa do znenia
vyhlasky &. 549/2007 doplnilo slovné spojenie: ,Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in , ktorych
neprekraCovanie sa povazuje za dostatoéné zabezpecCenie ochrany verejného zdravia podla
su€asného stavu poznania a ekonomickej urovne spolo¢nosti.”

Slovenska legislativa ustanovila povinnost vypracovat strategické hlukové mapy pre aglomeracie
s po¢tom obyvatefov nad 250 000. Mimo aglomeracie bolo potrebné spracovat mapy pre Uzemia
v okoli dialnic, rychlostnych komunikacii a ciest I. triedy s intenzitou vy$Sou ako 6 milibnov prejazdov
za rok. Nariadenie vlady &. 258/2008 Z. z. stanovuje, Ze strategické hlukové mapy musia Clenské Staty
zabezpedit' pre vacsie Zelezniéné trate, ktoré maju viac ako 60 000 prejazdov vlakov na rok a pre
letiska s poctom vzletov a pristati viac ako 50 tisic za rok.

Na zaklade strategickych hlukovych map spracovanych na ploche takmer 1 435 km2 bolo zistené, Ze
z celkového poctu 480 600 obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na cestach I. triedy a dialniciach
mimo bratislavsku aglomeréciu, Zije 193 100 obyvatelov v domoch a bytoch situovanych v Guzemi
s prekro¢enou akénou hodnotou indikatora Lg,, = 60 dB. V bratislavskej aglomeracii z celkového poctu
546 300 obyvatelov zije 268 400 obyvatelov v domoch a bytoch situovanych v Gzemi s prekrocenou
ak¢nou hodnotou indikatora hluk Ly,, = 60 dB z dopravy na cestnych komunikaciach a dialniciach, 125
300 obyvatelov z dopravy na Zeleznici a cca 500 obyvatelov z dopravy na letisku M. R. Stefanika
Bratislava.

Pri priprave projektov novej dopravnej infrastruktury su reSpektované poZiadavky na zabezpecenie
akustickej ochrany uzemia. Suc€astou projektovej dokumentécie su hlukové Studie, ktoré za ucelom
minimalizovania hlukovej =zataze obyvatelstva stanovuju potrebu a parametre budovania
protihlukovych stien, pripadne inych protihlukovych opatreni. V roku 2010 bolo v cestnej doprave
vybudovanych 13 749 m protihlukovych stien a v Zelezni€nej doprave pribudlo 8 517 m protihlukovych
stien.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

Nerealizovanie opatreni SD by znamenalo nevyuzitie potencialu pre zlepSenie hlukovej situacie
v sidlach, ktoré su v su€asnosti nadmieru zatazované aj tranzitnou nakladnou dopravou. V suvislosti
s narastajucou intenzitou dopravy sa tento stav bude nadalej zhorSovat.

Znecistenie ovzdusSia
Vychodiskova situdcia a trendy

Kvalitu ovzdusSia vo vSeobecnosti urCuje obsah znecistujucich latok vo vonkajSom ovzdusi. Kritéria
kvality ovzdus$ia stanovuje vyhlaska MPZPRR SR &. 360/2010 Z. z. o kvalite ovzdusia. Zakladnym
vychodiskom pre hodnotenie kvality ovzduSia na Slovensku su vysledky merani koncentracii
znegéistujucich latok v ovzdusi, ktoré realizuje SHMU na staniciach Narodnej monitorovace] siete
kvality ovzduSia.
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Za najvyznamnej8ie znecistujuce latky z dopravy vo vztahu k zdraviu obyvatelstva su povazované
oxidy dusika a tuhé znedistujuce latky, resp. ich Cast vyjadrena ako suspendované latky PM10
a PM2,5. Vyznamna je aj tvorba oxidov uhlika a polycyklickych aromatickych uhlovodikov. Vplyv
dopravy na produkciu emisii oxidu siri¢itého (SO2) a olova sa v su¢asnosti nepovazuje za vyznamny.

Na zaklade vysledkov hodnotenia roku 2010, v sulade poziadavkami zakona &. 137/2010 Z. z. o
ovzdusi v zneni neskorsich predpisov, SHMU navrhol na rok 2011 19 oblasti riadenia kvality ovzdusia
v 8 zénach a v 2 aglomeraciach. Vymedzené oblasti zaberaju rozlohu 2 932 km?. Na tomto uzemi
vroku 2011 zilo 1 469 072 obyvatelov, €o predstavuje 27 % z celkového pocCtu obyvatelov SR.
Z uvedenych 19 oblasti riadenia kvality ovzdusSia bolo 14 uréenych pre PM10, 1 pre PM10 a NO2 a 4
pre PM10 a PM2,5.

Obrazok 7 Oblasti riadenia kvality ovzdusSia v roku 2011
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V roku 2012 bol na zaklade spravy ,Hodnotenie kvality ovzdusia v SR 2011* (SHMU, 2012) po&et zén
redukovany na 18 - zrusena bola zéna Uzemia mesta Ziar nad Hronom a obce Ladomerska Vieska,
s plochou 50 km2 a 20 689 obyvatelmi.

Vzhladom na to, Ze obyvatelstvo je vystavené kombinécii Skodlivin pochadzajucich z réznych zdrojov,
je pomerne tazké vyhodnotit' priamy vplyv znedistenia ovzduSia z dopravy na zdravotny stav
obyvatelstva. Za najviac rizikové su povazované polohy obytnych objektov v okoli hlavnych cestnych
dopravnych tras a taziskovych kriZzovatiek. Situaciu na useku hodnotenia kvality ovzduSia za roky
2009 - 2011 mozno charakterizovat ako stabilizovanu, s tendenciou mierneho zlepSovania.

Ako vyplyva aj z vySSie uvedeného vyclenenia oblasti riadenia kvality ovzdusia, problémom tychto
oblasti su predovsetkym zvySené koncentracie suspendovanych latok. Vznik tuhych €astic z dopravy
spbsobuje spalovanie pohonnych hmét (najma nafty), obrusovanie pneumatik, brzdového a
spojkového oblozenia, povrchu vozoviek a pod. ZvySené koncentracie PM10 v ovzdu$i negativne
vplyvaju na zdravotny stav obyvatelstva a prispievaju k vzniku ochoreni dychacieho systému a
k vzniku alergickych ochoreni. Vzhfadom k tymto znedistujucim latkam su najcitlivejSimi skupinami
populacie astmatici, fudia s kardiovaskularnymi a chronickymi plicnymi ochoreniami, deti a starSi
[udia.
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Kvalita ovzdu$ia sa vyrazne podiela na respiraénych ochoreniach. Specificka umrtnost v désledku
respiraénych ochoreni je znazornena na nasledujucom obrazku. Zavislosti vplyvu dopravy na tomto
stave v8ak nie je mozné definovat, nakolko napr. v Bratislavskom kraji, ktory je dlhodobo
charakterizovany najvy$Sou intenzitou dopravy, bola v rokoch 2005 - 2010 umrtnost obyvatelov

Graf 1 Specificka imrtnost na 100 000 obyvatelov v désledku respiraénych chordb podra jednotlivych krajov v SR
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Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

V pripade nulového variantu je mozné pri znecisteni ovzduSia predpokladat’ negativny vyvoj vo vztahu
k zdraviu fudi. Existuje realny predpoklad, Ze pri nesplneni strategickych ciefov rozvoja verejnej
osobnej dopravy, modernizacie arozvoja zelezni¢nej infrastruktiry, infrastruktdry intermodalnej
prepravy a rozvoja nemotorovej dopravy nebudu vytvorené priaznivé podmienky na zmenu trendu
delby prepravnej prace v prospech environmentalne prijatelnejSich druhov doprav.

Dopravna nehodovost’

Vychodiskova situdcia a trendy
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Obrazok 8 Dopravna nehodovost 2009-2010
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Dopravna nehodovost patri medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne pdsobia na zdravotny stav
ludskej populacie. Dopravna nehodovost je ovplyviiovana jednak ludskym faktorom (U€astnik cestnej
premavky), jednak technickym stavom cestnych vozidiel a jednak cestnou sietou (kvalita, hustota).
Najvyssi podiel zavineni dopravnych nehdd spdsobuje fudsky faktor. Obdobie rokov 2000 az 2010 z
pohladu vyvoja dopravnej nehodovosti na Slovensku je charakteristické najma narastom motorizacie,
ktory vyrazne ovplyvriuje vyvoj dopravno-bezpecnostnej situacie. Od roku 2009 je zaznamenany
vyraznejsi pokles poctu dopravnych nehéd. V roku 2009 bolo spésobenych 25 987 dopravnych nehéd,
¢o v porovnani s rokom 2008 predstavuje pokles o 55,9 %. V roku 2010 bolo spdsobenych 21 611
dopravnych nehéd, ¢o v porovnani s rokom 2009 predstavuje pokles o 16,8 %. Pozitivny trend poctu
dopravnych nehdd je na jednej strane umelo spOsobeny novelizaciou predpisov o vykazovani
dopravnych nehdd, ale v neposlednom rade je tiez determinovany kontinualnou vystavbou a
modernizaciou infrastruktury dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy, s postupnym odstrafiovanim
kritickych nehodovych lokalit v cestnej infrastrukture.

Tab. 9 Vyvoj dopravnej nehodovosti v cestnej doprave

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Pocet nehdd celkom 50932 | 57258 | 57060 | 60304 | 61233 | 59991 | 62040 | 61071 | 59008 | 25989 | 21611 | 15001

Usmrtené osoby 628 614 610 645 603 560 579 627 558 347 345 324

Tazko zranené osoby 2204 2367 2213 2163 2157 1974 2032 2036 1806 1408 1207 1168

Lahko zranené osoby | 7890 |[8472 |[8050 |9158 [(9033 |8516 |8660 |9274 [9234 |7126 |6943 5889

Zdroj : MDVRR SR Vytvorené: VUD, a. s.

BlizSi popis vyvoja a stavu dopravnej nehodovosti v koridoroch pripravovanych dialnic a rychlostnych
ciest je prezentovany v prilohe €. 2.

V Zeleznitnej doprave je poCet nehdéd vyrazne nizSi ako v cestnej doprave, kde v roku 2011 bolo
zaznamenanych len 84 neh6d a v roku 2010 85 nehdd v Zelezni€nej doprave. V leteckej doprave bolo
v roku 2010 5 amrti a 10 zraneni v 26 nehodach.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

Hodnotenie indikatoru dopravnej nehodovosti v pripade nerealizovania infrastrukturnych opatreni
strategickych dokumentov preukazuje priamy, negativny a trvaly vplyv na zdravie, predovdetkym
v cestnej doprave (pokraCovanie rastového trendu IAD s kumulaciou nehodovosti v mestach).

1.3 Kvalita ovzdusia a klimatické faktory

Ciele
e ZniZovat’ produkciu emisii z dopravy
e ZniZovat’ produkciu emisii sklenikovych plynov

Emisie z dopravy
Vychodiskova situdcia a trendy

Oproti roku 1990 Slovensko znizilo celkové emisie o zhruba 41 % a emisnu naronost na polovicu,
¢im sa radi k najlepSim v Eurépe. Toto znizenie dosiahlo najma prirodzenou zmenou Struktiry
hospodarstva a zmenami v palivovom mixe. Po roku 2000 sa rychlost' poklesu vyrazne spomalila.

Negativne vplyvy jednotlivych moédov dopravy Uzko suvisia s realizovanymi prepravnymi vykonmi
a z toho vyplyvajucou spotrebou pohonnych latok. Dopravna prevadzka pésobi negativne na ovzdusie
vplyvom spalfovania uhlovodikovych paliv v spafovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde
dochadza k tvorbe znedistujucich latok (CO, NOX, VOC, SO2, PM), vratane produkcie sklenikovych
plynov (CO2, CH4, N20).
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Tab. 10 Produkcia celkovych emisii vybranych znecistujicich latok z dopravy [v tis. {]

Latka 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

co 108,7 88,4 85,4 63,5 56,3 49,3 47,5

€02 6394,9 5964,0 6839,0 6959,8 6 436,2 6997,7 73289

NOx 41,8 45,8 35,6 48,3 42,2 45,5 46,8

voC 20,1 12,9 16,8 14,7 8,7 7,8 7,2

S02 0,21 0,22 0,25 0,26 0,24 0,25 0,24

PM10 - - - - - 2,2 2,1

PM2,5 - - - - - - 1,8

Podiel dopravy na emisiach jednotlivych znegistujucich latok vyjadruje nasledujuci obrazok.

Graf 2 Emisie zakladnych znecistujucich latok s delenim podfa zdroja pre rok 2010
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Cestna doprava sa podiefa na znelistovani ovzduSia vramci dopravy v najvacSej miere.
NajvyraznejSie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako aj pri emisiach CO2 (oxid
uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %. Ostatné druhy dopravy (Zelezni¢na, vodna, letecka
doprava) tvoria len maly podiel na produkcii celkového objemu znecistujucich latok. O rozsahu
produkcie emisii znecistujucich latok v cestnej doprave rozhoduje najma individualna automobilova
doprava a cestna nakladna doprava. Aj z tohto dévodu sa do popredia, Coraz CastejSie dostavaju
otazky potreby zlepSenia verejnej osobnej a nemotorovej dopravy.

Tab. 11 Celkové emisie z dopravnej prevadzky v roku 2011 podla jednotlivych druhov dopravy (v tis. t)

co Cco2 NOx VvoC SO2 TPM PM10 PM2,5
Cestna doprava 46,282 7 059,182 42,772 6,754 0,222 1,290 1,954 1,642
Zelezni¢nd doprava 0,284 83,463 1,393 0,128 0,000 0,040 0,038 0,036
Vodnd doprava 0,509 149,338 2,492 0,230 0,005 0,072 0,068 0,065
Letecka doprava 0,450 36,889 0,101 0,065 0,009 0,008 0,008 0,008
Sektor dopravy celkom 47,525 7 328,872 46,758 7,177 0,236 1,410 2,068 1,751

Zdroj: VUD a. s., Zilina

Specifickou otazkou suvisiacou s globalnym problémom oteplovania, je produkcia sklenikovych
plynov. Jednym z cielov stratégie Eurdopa 2020 je znizit emisie sklenikovych plynov do roku 2020
najmenej 0 20 % v porovnani s Uroviiami z roku 1990.
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Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach sklenikovych plynov sa v su€asnosti pohybuje okolo 14
%. Trendy vyvoja emisii sklenikovych plynov z dopravy su znepokojujuce, hlavne z hlfadiska produkcie
CO2, ktory tvori dominantnu zlozku v zlozeni sklenikovych plynov.

Graf 3 Emisie sklenikovych plynov z dopravy
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Zdroj: SHMU, Vytvorené: SAZP, SEA
Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

V pripade, ak by sa infrastruktirne opatrenia definované SD nerealizovali, je mozné predpokladat
zvySovanie emisii z dopravy, suvisiace s rastom prepravnych vykonov cestnej dopravy a vyskytom
kongescii v Uzkych miestach infrastruktiry. Taktiez nebudu vytvorené priaznivé podmienky pre zmenu
trendu delby prepravnej prace v prospech environmentalne priaznivejSich druhov dopravy. Odraz
negativneho trendu bude zretelny a intenzivne pdsobiaci v intravilanoch miest.

Celkovo, napriek vysSie uvedenému negativhemu trendu, vS8ak v SR mozno ocakavat zlepSovanie
stavu kvality ovzdusia, a to v sUvislosti s napifianim cielov Stratégie Eurépa 2020 v oblasti koncepcie
nizkouhlikového hospodarstva, ktorymi je SR zaviazana. Velky potencial na zniZenie emisii, vratane
emisii sklenikovych plynov, maju velké priemyselné zdroje, kde sa do roku 2020 ofakava vyznamné
ZniZenie emisii v suvislosti s transpoziciou smernice 2010/75/EU o priemyselnych emisiach.

1.4 P6éda a horninové prostredie

Ciele:
e Minimalizovat’ zabery pol'nohospodarskej pédy a lesnych pozemkov
e Predchadzat rizikam z titulu svahovych deformacii

Polnohospodarsky a lesny fond
Vychodiskova situdcia a trendy

Prioritnym vplyvom na podu pri realizacii projektov dopravnej infrastruktiry je trvaly zaber
polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov. Pri zabere a ochrane polnohospodarskej pbdy je
potrebné postupovat’ v sulade so zdkonom &. 220/2004 Z. z. o ochrane polhohospodarskej pody v
zneni neskorsich predpisov.

V ramci transformacie narodného hospodarstva dochadza priebezne k presunu pbdy, hlavhe medzi
polnohospodarskym a lesnym pdédnym fondom, ale aj medzi ostatnymi druhmi pozemkov.
Zaznamendvame narast zastavanych pléch (od roku 1996 o 14,5%), na ktory vplyva okrem
demografickych trendov a transformacie hospodarstva aj vystavba priemyselnych parkov a stavieb
obcianskej vybavenosti narocnych na plochy.
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Od roku 2000 bol zaznamenany narast zastavanych pléch o 5,8 %. V su¢asnosti je zastavanych 4,7 %
vymery SR, t.j. 231 967 ha, pricom najviac takychto pléch je v Bratislavskom (7,96 %) a Trnavskom
kraji (6,95 %).

Graf 4 Vyvoj vymery zastavanych pléch (Index 2000=100 %)
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VySSie uvedeny trend mdézeme ocCakavat aj nadalej, vzhfadom na dalSie budovanie technickej
infradtruktdry. Na zabere pddy sa podiela aj vystavba dopravnej infrastruktary, pricom najvacsi podiel
zaberu pody tvori cestna doprava, nasleduje zeleznina doprava. Prirastok vymery pbédy zabratej
dopravnou infrastruktdrou v Slovenskej republike za rok 2008 dosahoval 394,9867 ha, t. j. 1,51 %.
Rozvoj dopravnej, a hlavne cestnej infrastruktiry, indukuje sekundarne vplyvy v désledku
zatraktivnenia Uuzemia, ¢oho dbésledkom je vznik novych ploéch s funkciou obchodu, sluzieb a vyroby,
¢oho svedkami sme najma v okoli krizovatiek diafnic a rychlostnych ciest.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

V pripade, ak by sa infrastruktirne opatrenia definované SD nerealizovali, nedochadzalo by k trvalym
a doCasnym zaberom pédy pre jednotlivé stavby a k vy§Sie uvedenym sekundarnym zaberom.

Rizika svahovych deformacii
Vychodiskova situacia a trendy

Osobithym problémom vo vztahu k péde a horninovému prostrediu je jeho stabilita. Svahové pohyby
sU najvyznamnejSimi geodynamickymi javmi ohrozujucimi existujucu dopravnu infrastruktiuru a su
podmiefiujucim faktorom aj pri vystavbe novych usekov cestnej a ZelezniCnej infrastruktury. Na
Slovensku sa zosuvy vyskytuju najmd v oblastiach budovanych flySovymi formaciami kriedy a
paleogénu a jemnozrnnymi (pelitickymi) sedimentami neogénu, vratane neovulkanitov (Obr. 9).

Podla Atlasu méap stability svahov Slovenskej republiky (SGUDS) sa na Slovensku nachadza 21 190
svahovych deformacii. Porusuju Uzemie s rozlohou 257,5 tis. ha, ¢o predstavuje 5,25 % rozlohy
Slovenska. NajvacSie zastupenie v ramci svahovych deformacii maju zosuvy, ktorych bolo
zaregistrovanych 19 104, a ktoré predstavuju celkovo 90,2 % vSetkych registrovanych svahovych
deformacii. Svahové deformacie ohrozuju 98,8 km dialnic a ciest I. triedy, 571 km ciest Il. a lll. triedy a
62 km Zeleznic?'.

21 JANOVA - LISCAK, MZP SR 2011
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Obrazok 9 Mapa zosuvného hazardu na tzemi SR
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Zdroj: Koncepcia geologického vyskumu a geologického prieskumu tzemia SR na roky 2012 - 2016 (s vyhladom do roku 2020)

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

Sucastou vystavby novej dopravnej infrastruktiry a jej modernizacie je realizacia opatreni na
predchadzanie rizikdm zosuvov a inych geodynamickych javov, event. ich sanacia. V pripade, ze by
tento ciel nebol realizovany, pretrvavalo by ohrozovanie existujucich stavieb dopravnej infrastruktary
s moznymi Skodami na majetku a zdravi.

1.5 Voda

Ciele
e Nezhorsovat ekologicky a chemicky stav véd
e Obmedzovat’ zasah do vodohospoddrsky chranenych tuzemi
e Nezhorsovat odtokové pomery lzemia

Problematika vody ma horizontalne prepojenie s viacerymi oblastami zivotného prostredia a zdravia.
Tieto zahffiaju okrem vodnych zdrojov samotnych, ochranu ich kvality a kvantity, aj vodu vo vztahu
k biodiverzite a ochrane krajiny, problematiku povodni, vyuzitie vody pre rekreaciu, mineralne
a termalne vody a pod. Pri posudzovani konkrétnych projektov je potrebné zvazovat vsetky uvedené
aspekty.

V ramci strategického hodnotenia SPRDI SR 2020 boli vo vztahu k doprave zahrnuté nasledujuce
kfuCové aspekty:

e zachovanie kvality a kvantity povrchovych a podzemnych véd,;

e zabezpeclenie ochrany vodarenskych zdrojov;

e ochrana pred povodnami.

Stav povrchovych a podzemnych véd
Vychodiskova situdcia a trendy

Vodna politika uplatfiovana v su€asnosti v SR vychaddza zo smernice 2000/60/ES Eurépskeho
parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000, ktorou sa ustanovuje rdmec pdsobnosti pre opatrenia
spologenstva v oblasti vodného hospodarstva (Rdmcova smernica o vode), ktora bola transponovana
do zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach (vodny zakon).

Vo vSeobecnosti mozno povedat, ze primarnym cielom RSV je dosiahnutie "dobrého stavu vod" do
roku 2015. Analyzy stavu vodnych utvarov, ktoré boli vykonané v roku 2005 ukazali, ze 48 % utvarov
povrchovych vad a 23 % utvarov podzemnych véd SR je v riziku nedosiahnutia tohto ciela.
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Hodnotenie stavu povrchovych vdd v zmysle Ramcovej smernice o vodach pozostava z hodnotenia
ekologického stavu (resp. potencialu) a chemického stavu.

Graf 5 Ekologicky stav utvarov povrchovych vod
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Hodnotenie ekologického stavu vodnych utvarov povrchovych véd za rok 2010 bolo vykonané v 1 648
vodnych utvaroch, ktoré boli definované ako prirodzené. Z celkového poctu vodnych utvarov v 70,51
% bol stanoveny velfmi dobry a dobry ekologicky stav. Pomerne velky po¢et vodnych utvarov (418)
bolo stanovenych v priemernom stave (25,36 %) a zly alebo velmi zly stav bol v 4,13 % z celkového
poCtu vodnych uatvarov (68). Z celkového hodnotenia vyplyva, Zze najlepSia situacia z pohladu
ekologického stavu je v Ciastkovych povodiach Bodrog, Hornad, Slana, Hron a Vah.

V spravnom povodi Dunaja bolo vo velmi dobrom a dobrom stave 1 117 vodnych utvarov a
v priemernom a hor§om stave 448 vodnych uUtvarov, kym v spravnom povodi Visly to bolo 44 vodnych
utvarov vo vefmi dobrom a dobrom stave a 39 vodnych utvarov v priemernom a horSom ekologickom
stave.

Hodnotenie chemického stavu uUtvarov povrchovych vod bolo za obdobie do roku 2010 vykonané
v 1760 vodnych utvaroch. Z toho 1 737 vodnych utvarov su vodné utvary vymedzené na riekach
Slovenska a 23 vodnych utvarov tvoria vodné nadrZe. Na zaklade vysledkov hodnotenia je mozné
konstatovat, Ze dobry chemicky stav dosahuje 1 584 (90 % z celkového poctu) vodnych utvarov
Slovenska. Na druhej strane 176 (10 % z celkového poctu) vodnych utvarov povrchovych véd
nedosahuje dobry chemicky stav.

Najvaesi podiel VU s dobrym chemickym stavom k celkovému poétu VU v povodi je v povodi Dunajca
a Popradu. V absolitnom vyjadreni v povodi Vahu. V spravnom povodi Dunaja bolo 10,38 % vodnych
utvarov, ktoré nedosahovali dobry chemicky stav, zatial ¢o v povodi Dunajca a Popradu to bolo len
2,41 % vodnych utvarov.

Nedosiahnutie dobreho chemického stavu bolo spsobené jednak Specifickymi syntetickymi latkami
v 112 VU, Specifickymi nesyntetickymi prioritnymi latkami v 44 VU a v siedmych vodnych utvaroch boli
environmentalne normy kvality prekro¢ené oboma skupinami.
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Graf 6 Chemicky stav utvarov povrchovych véd
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Dobry stav utvarov podzemnych véd znamena dobry kvantitativny stav podzemnych véd a zaroven
dobry chemicky stav podzemnych vdéd. Hodnotenie stavu podzemnych vdéd pozostava z hodnotenia
kvantitativheho a chemického stavu utvarov podzemnych véd.

Pri hodnoteni kvantitativneho stavu kvartérnych a predkvartérnych utvarov podzemnych vdd za rok
2007 bolo z celkového poctu 75 utvarov podzemnych vod (z toho 16 kvartérnych utvarov podzemnych
véd a 59 predkvartérnych utvarov podzemnych vdd) do zlého kvantitativneho stavu zaradenych 5
utvarov podzemnych véd. Dobry chemicky stav bol klasifikovany v 82,7 % utvarov podzemnych vod,
¢o predstavuje 76,4 % z celkovej plochy Utvarov. Zly stav sa tyka najma kvartérnych naplavov povodia
Vahu, Nitry, Hrona, Ipfa, Slanej, Rimavy, Bodvy a Hornadu. Medzi hlavné znecistujuce latky patria
sirany, chloridy, dusiénany, amoniak, pesticidy, trichléretén a tetrachléretylén. Jednym zo zdrojov
chloridov je aj udrzba povrchov cestnych komunikacii.

Doprava a dopravna infrastruktura nie je povazovana za klu¢ovy problém z hladiska vplyvov na kvalitu
a kvantitu vod, resp. ohrozenia ich dobrého stavu. Za tieto su vo vSeobecnosti povazované sidelné
aglomerécie, priemysel a pofnohospodarstvo.

Vo vztahu k ramcovej smernici o vodach boli identifikované tieto hlavné vodohospodarske problémy:
organické znecistenie povrchovych véod,;

znecistenie povrchovych vbd zivinami, riziko eutrofizacie;

znecistenie povrchovych véd prioritnymi latkami a chemickymi latkami relevantnymi pre SR;
hydromorfologické zmeny na vodnych Utvaroch;

zhordeny kvantitativny stav podzemnych véd;

znecistenie podzemnych véd.

Z dopravnou infrastruktdrou suvisi hlavne problematika hydromorfologickych zmien na vodnych
utvaroch, v suvislosti s projektmi vodnej dopravy.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

Administrativnym nastrojom na rieSenie vyznamnych vodohospodarskych problémov su plany
manazmentu povodi a programy opatreni, ktorych ciefom je dosiahnutie poZiadaviek vyplyvajucich
z RSV. Je mozné predpokladat, Ze ich implementaciou bude v budiucnosti dochadzat' k zlepSovaniu
stavu vodnych utvarov. Nerealizacia strategického dokumentu tento stav vyznamne neovplyvni,
nakolko doprava nie je dominantnym aspektom z hladiska vplyvov na kvalitu a kvantitu vody.
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Ochrana voddrenskych zdrojov
Vychodiskova situdcia a trendy

Jednym zo stanovenych environmentalnych cielov v ramci posudzovania strategického dokumentu je
minimalizacia stretov s vodohospodarsky vyznamnymi uzemiami a zabezpec€enie ich ochrany.

Popisu uzemi ochrany véd sa podrobnejSie venujeme v ramci kapitoly 111.2.3.
Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

Neuskuto¢nenie opatreni SD by znamenalo zachovanie su¢asného stavu, z hlfadiska zasahu do
existujucich vodohospodarskych uUzemi. Z hladiska kvalitativnej ochrany vSak existuje riziko
havarijného znedistenia vod v dbésledku nezabezpelenych uUsekov ciest prechadzajucich tymito
Uzemiami. Vystavba modernej dopravnej infradtruktury toto riziko zmensuje.

Dopady zmeny klimy, povodrioveé rizika
Vychodiskova situdcia a trendy

Jednym z negativnych dopadov zmeny klimy je vzrastajuce riziko povodni. Na uzemi SR bolo
identifikovanych spolu 559 oblasti s vyskytom vyznamného povodriového rizika - 378 geografickych
oblasti, v ktorych existuje potencialne vyznamné povodrnové riziko a 181 geografickych oblasti,
v ktorych mozno predpokladat, Ze je pravdepodobny vyskyt vyznamného povodfiového rizika.

Povodne spésobuju kazdoroéne velké ujmy na majetku Statu a zdravi obyvatelstva. Za obdobie rokov
2005 az 20011 spdsobili povodne na Slovensku celkové Skody a naklady vo vyske 710,3 mil. Eur.

Tab. 12 Nasledky povodni za obdobie rokov 2005-2011

Pocet , < . | Naklady (mil. eur [
. Zaplavené Skody pri v ) Naklady a
povodiiou . . . . . . . .

Rok ostihnutvch uzemia povodniach Zachranné Zabezpecovacie | Skody celkom
p’ . ¥ (ha) (mil. eur) prace prace (mil. eur)
sidiel

2005 237 9237 24,03 2,24 2,67 28,94

2006 512 30730 47,90 5,98 6,42 60,30

2007 60 339 2,49 0,30 0,21 3,00

2008 188 3570 39,75 3,59 2,51 45,85

2009 165 6 867 8,41 1,59 1,30 11,30

2010 1100 103 006 480,85 17,93 27,53 526,31

2011 87 3076 20,01 2,00 12,58 34,59

Zdroj: MP SR, MZP SR, VUVH

Jednym z dévodov zvySovanie povodnového rizika je aj znizovanie retenénej schopnosti Uzemia
z titulu vytvarania spevnenych pléch a nasledného odvadzania véd z povrchového odtoku priamo do
recipientov. Plocha dopravnej infrastruktiry pritom tvori z celoslovenského hladiska vyznamnu
zlozku. Pri tvorbe koncepcii protipovodriového manazmentu je potrebné tejto otazke venovat patriénu
pozornost.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

V pripade, ak by sa projekty definované stratégiou neuskutoCnili, vyvoj v rieSeni protipovodfiovej
ochrany Uzemia bude prebiehat v sulade s pldnmi manaZzmentu povodfiového rizika, ktora smeruje
k o najvacSej mozZnej eliminacii rizika na realizaciu opatreni, ktorych ciefom je zniZenie
pravdepodobnosti zaplav Uzemia povodhami a na zniZzenie potencialnych nepriaznivych nasledkov
povodni na ludské zdravie, zivotné prostredie, kultirne dedi¢stvo a hospodarsku ¢innost.

1.6 Ochrana prirody a krajiny

Ciele
e Nezhorsovat stav biodiverzity
e Minimalizovat zdasahy do chranenych dzemi a tzemi Natura 2000
o Udrzat ekologicku stabilitu krajiny
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Biodiverzita
Vychodiskova situdcia a trendy

Celkovy stav, trendy a ohrozenia biodiverzity podrobne charakterizuje ,Stvrtd narodna sprava
o implementacii Dohovoru o biologickej diverzite v Slovenskej republike® (2009).

Vysoka biodiverzita je vysledkom $pecifickych stanovi§tnych podmienok, ale aj vplyvu ludskej ¢innosti.
Na Slovensku bolo dosial opisanych viac ako 11 270 rastlinnych druhov (vratane rias), V dosledku
intenzivneho vyuzivania prirodnych zdrojov su v su€asnosti mnohé rastlinné druhy vyhynuté, niektoré
sa stali vzacnymi, iné su ohrozené. Regionalne a lokalne €ervené zoznamy su vyznamnym zdrojom
informacii a spresfiuju znalosti 0 ohrozeni rastlinnych taxénov z celonarodného hladiska. V su¢asnosti
je v Cervenom zozname vySSich rastlin zapisanych 1 270 taxénov (v roku 1992 - 1 009), z ¢oho
vyhynutych je 77 druhov (32 druhov v roku 1992) a 220 druhov je klasifikovanych ako endemity.

Graf 7 Pocet taxonov rastlin a ich ohrozenost (pocet, %)
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Zdroj: SOP SR, Vytvorené: SAZP, 2013 (http://www1 .enviroportal.sk/indikatory)

V Slovenskej republike sa viac ako jedna tretina pévodnych druhov rastlin nachadza v r6znom stupni
ohrozenosti. Najviac kriticky ohrozenych druhov flory SR pochadza z biotopov globalne ohrozenych v
celej strednej Eurdpe (raSeliniska, mokrade, zaplavované luky, slaniska, piesky). Ubudaja aj druhy
senzitivne na eutrofizaciu vodnych tokov a nadrzi. Zakladnou pri¢inou ohrozenia rastlin je prave
destrukcia tychto stanovist - ¢i uz priama (napr. premena ekosystémov, vystavba, tazba nerastnych
surovin), alebo nepriama (napr. znecistovanie, zmeny vodného rezimu).

Na Slovensku bolo dosial opisanych viac ako 28 800 zivoc&iSnych druhov (vratane bezstavovcov),
pricom stav ich ohrozenosti je ¢oraz vyznamnejSi. Alarmujuci stav je najma pri stavovcoch, ktoré su
v rbznom stupni ohrozenosti. U vSetkych ZzZivoCichov spociva prioritna poziadavka v zabezpecleni
ochrany ich biotopov, teda dostatoéne velkych a zachovalych uzemi, v ktorych méZu prirodzene
prezivat a rozmnozovat sa.
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Graf 8 Pocet druhov stavovcov a ich ohrozenost (pocet, %)
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NajvyraznejSie sa na zmene genofondu pévodnych druhov rastlin a zivocichov prejavuje fragmentacia
a zmeny biotopov, podmienené liniovymi dopravnymi koridormi.

NajohrozenejSimi biotopmi na Slovensku suU vnutrozemské slaniska a slané luky, karpatské
travertinové slaniska, vnutrozemské pandnske pieskové duny, alpinske a subalpinske travinno-bylinné
porasty, alpinske snehové vyleziska, suchomilné travinno-bylinné a krovinové porasty na vapencoch s
vyskytom druhov z ¢elade Orchidaceae, aktivne vrchoviska, prechodné raseliniska a trasoviska,
vapnité slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvazu Caricoin davallianae, slatiny s vysokym obsahom
baz, penovcové prameniska. Z hladiska vystavby dopravnej infrastruktdry su najviac ohrozované
mokradové biotopy, ktoré su citlivé na zmenu vodného reZimu.

Faktory p6sobiace negativne na biodiverzitu

Len 17 % biotopov a druhov chranenych v zmysle narodnej a eurépskej legislativy je v priaznivom
stave. Naproti tomu za nepriaznivy mozno povazovat stav 65 % biotopov a 52 % sledovanych druhov.

Degradacia a strata biodiverzity ma zavazné environmentalne, ekonomické a socialne dopady.
Sucasné poskodenie a ohrozenie bioty a biodiverzity je sprievodnym javom ¢&innosti €loveka v krajine,
vratane dopravy. Medzi désledky budovania novych dopravnych koridorov, je napr. fragmentéacia
krajiny, strata biotopov, znizovanie stupna ekologickej stability, Sirenie nepévodnych druhov rastlin,
poskodenie bioty v désledku znecgistenia ovzdusia a véd, preruSenie migracnych tras.

Fragmentaciu krajiny spésobuju najma liniové stavby, ktoré vytvaraju bariéry pri migracii Zivo€ichov
a vnadaju cudzi prvok do prostredia. Svojou konStrukciou su €asto pri€inou ich usmrtenia (cestna
a Zelezni€na doprava, elektrické vedenie). S fragmentaciou krajiny je spojena aj degradacia
genofondu izolovanych populacii a zvy3ovanie zranitefnosti ekosystémov, &o velmi necitlivo
ovplyviuje celkovu biodiverzitu.

Invazne druhy predstavuju pre biodiverzitu v Slovenskej republike vyraznu hrozbu. V su€asnosti je na
uzemi Slovenska evidovanych 126 invaznych druhov rastlin, z toho 28 invaznych neofytov, 19
invaznych archeofytov a 79 potencialne invaznych druhov, ktoré sa invazne spravaju. Medzi
najagresivnejSie nepdvodné druhy rastlin patri napr. bolSevnik obrovsky, pohankovec japonsky,
pohankovec Cesky, pohankovec sachalinsky, netykavka Zliazkata, zlatobyl kanadska, zlatobyl
obrovska. Ich rozSirovanie je evidované najma v dopravnych koridoroch.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

V pripade, ak by sa aktivity SPRDI SR 2020, nerealizovali, nedoslo by k ovplyvneniu niektorych
druhov rastlin, Zivo€ichov a biotopov. Je v8ak potrebné povedat, Ze pri zniZeni dostupnosti regiénov je
vysoka biodiverzita v biotopoch viazanych na extenzivne obhospodarovanie ohrozovana opustanim
a postupnym zarastanim, ¢o priamo ohrozuje druhy, viazané na tieto biotopy.
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Uzemnd ochrana
Vychodiskova situdcia a trendy

Narodna sustava chranenych uzemi

Narodna sustava chranenych Uzemi je definovana v zmysle zakona ¢€. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny, na zaklade ktorého sa vyhlasuju chranené uzemia v 2 az 5. stupni ochrany v7
kategoriach (narodny park, chranena krajinna oblast, prirodna rezervacia, prirodna pamiatka,
chraneny areal, chraneny krajinny prvok a chranené vtacie uzemie).

V sucCasnosti sa v suvislosti s pripravou nového zakona o ochrane prirody a krajiny a v suvislosti
s budovanim sustavy Natura 2000 pripravuje prehodnocovanie siete chranenych tzemi.

Podrobnejsie sa popisu chranenych Gzemi v narodnej ststave CHU venujeme v ramci kapitoly 111.2.2.
Eurdopska sustava chranenych Gtzemi Natura 2000
Sustava Natura 2000 je tvorend dvoma typmi Uzemi:

Na zaklade Smernice o ochrane vtactva sa vyhlasuju tzv. chranené vtacie tzemia (Special Protected
Areas — SPA, dalej len ,CHVU") na ochranu druhov vtakov uvedenych v prilohach Smernice o
ochrane vtactva.

Na zaklade Smernice o biotopoch sa navrhuji Uzemia na ochranu biotopov a druhov rastlin
a zivoCichov uvedenych v prilohach Smernice o biotopoch, ktoré nazyvame uzemia eurépskeho
vyznamu (dalej len ,UEV").

V zmysle eurdpskej legislativy bola aj na Slovensku definovana eurdpska sustava chranenych Gzemi
— Uzemia eurépskeho vyznamu a chranené vtacie uzemia. V zmysle Smernice o biotopoch bol na
Slovensku spracovany Narodny zoznam uzemi eurdpskeho vyznamu, vydany Vynosom Ministerstva
zivotného prostredia SR &. 3/2004-5.1, ktory zahffia 382 lokalit, a ktory bol rozSireny v oktébri 2011
uznesenim vlady SR €. 577/2011 o dalSich 97 lokalit. Lokality boli vymedzené pre ochranu vybranych
druhov eurépskeho vyznamu a biotopov eurdpskeho vyznamu. VSeobecne zavaznym pravnym
predpisom — vyhlaskou uz boli vyhlasené vSetky chranené vtacie tzemia.

Uzemia eurépskeho vyznamu boli navrhnuté pre 44 druhov rastlin, 96 druhov Zivo&ichov a 66 typov
biotopov, z toho 23 prioritnych. V zmysle zaverov biogeografickych seminarov bolo na dopinenie v
alpskom biogeografickom regiéne oznaenych 17 biotopov a 23 druhov. V pandnskom
biogeografickom regione bolo potrebné doplnit tzemia pre 16 biotopov a 29 druhov. Aktualny celkovy
poet UEV je 473 uzemi. Do 6 rokov od zverejnenia rozhodnutia Komisie o prijati zoznamu
navrhnutych UEV je SR povinna vyhlasit vSetky Uuzemia v niektorej z kateg6rii chrdnenych uzemi
podfa narodnej legislativy.

PodrobnejSie sa popisu Uzemi Natura 2000 venujeme v ramci kapitoly 111.2.1.
Ochrana uzemia podla medzinarodnych dohovorov

Niektoré uzemia su chranené aj podra medzinarodnych dohovorov, pripadne inych medzinarodnych
pravnych aktov.

Podla Medzinarodnej dohody UNESCO o ochrane vyznamnych prirodnych kras v ramci programu
,Clovek a biosféra - MaB* (dalej len ,MaB“) su do zoznamu Uzemi MaB zapisané 4 lokality
biosférickych rezervéacii (BR Vysoké Tatry, BR Pofana, BR Vychodné Karpaty a BR Slovensky kras).
V zmysle Ramsarského dohovoru je do Zoznamu medzinarodne vyznamnych mokradi zapisanych 14
lokalit. (Parizske mociare, Sur, NPR Senné - rybniky, Dunajské luhy , Niva Moravy, Latorica, Aluvium
Rudavy, Mokrade Turca, Poiplie, Mokrade Oravskej kotliny, Rieka Orava a jej pritoky, Domica, Tisa,
Jaskyne Demanovskej doliny). V zozname svetového kultirneho a prirodného dediéstva je
zapisanych 5 lokalit zo Slovenska, ztoho dve ako prirodné dedi¢stvo (Jaskyne Slovenského
a Aggtelekského krasu, Karpatské bukové pralesy).

39



oo

Vyskumny Gstav dopravny Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Obrazok 10 Prehlad Ramsarskych lokalit v SR

Zdroj: SOP SR; Vytvorené: SAZP, 2013 (http://www1.enviroportal.sk/indikatory)
Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

V pripade, ak by sa aktivity SPRDI SR 2020 nerealizovali, predstavovalo by to znizenie tlaku na
niektoré chranené uzemia. Nerealizovali by sa tiez zasahy do niektorych chranenych lokalit.

Uzemny systém ekologickej stability
Vychodiskova situdcia a trendy

Uzemny systém ekologickej stability je celopriestorova truktira navzajom prepojenych ekosystémov,
ktoré zabezpecuju rozmanitost podmienok a foriem zZivota v krajine. Tato je tvorena biocentrami,
biokoridormi a interakénymi prvkami v hierarchickych udrovniach: nadregionédlnej, regionalnej a
miestnej (lokalnej) drovni.
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Obrazok 11 Aktualizovany generel USES

Generel Gzemného systému ekologickej stability (GNUSES), 2000
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Podla Generelu uzemného systému ekologickej stability (dalej len ,GNUSES®) bolo v roku 1992 na
Slovensku vy&lenenych 87 biocentier réznej hierarchie (biosféricky, provincidlny, nadregionalny
vyznam). V rédmci aktualizovaného GNUSES v roku 2000 pocet biocentier vzrastol na 138 (5
biosférického vyznamu, 13 provincialneho vyznamu 120 nadregionalneho vyznamu).

Nadregionalny uzemny systém ekologickej stability tvori cca 2 660 km biokoridorov nadregionalneho,
provincidlneho a biosférického vyznamu. Tieto boli uréované podla historickych migraénych ciest flory
Slovenska a moznych smerov migranych ciest flory Slovenskej republiky v sucasnosti. Hlavné
nadregionalne biokoridory sa v rdznej Sirke tiahnu najma dolinami vacsich riek (priklad Dunaj,
Povazie, Latorica), pohoriami (priklad Malé Karpaty - Povazsky Inovec - Strazovské vrchy - Mala Fatra
- Choc¢ské vrchy - Tatry - Pieniny, alebo okolo pohori (priklad Burda - Podunajska pahorkatina
s prechodom do Stiavnickych vrchov).

Protikladom biokoridorov su liniové bariéry, ktoré zabranuji migraciu bioty v krajine a narusuju jej
ekologicku stabilitu. MéZe ist o poloprirodné bariéry, ktoré vznikaju antropogénnym zasahom do
vodnych tokov, najma ich znecistenim. Umelé bariéry predstavuju siet antropogénnych dopravnych
koridorov. Na nadregionalnej urovni k nim patria najzataZenejSie cesty a Zeleznice.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

V pripade, ak by neboli realizované aktivity SPRDI SR 2020, nedoSlo by k vytvaraniu novych bariér
v krajine. Na druhej strane modernizacia jestvujucich liniovych dopravnych systémov ddva moznost
zmiernit existujuce bariéry vo vztahu k migraénym trasam, zlepSit priepustnost biokoridorov a tym
zmiernit dopady fragmentacie na populacie druhov a obmedzit priame uhyny chranenych druhov
zivocichov.
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1.7 Kultirne dediéstvo

Ciele
e  Chranit kultiarne dedi¢stvo

Vychodiskova situdcia a trendy

Pod pojem kulturne dedi¢stvo vtomto dokumente zahffiame kulturne a historické pamiatky
a pozoruhodnosti, archeologické naleziska, paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality.

Dohovor o ochrane svetového kultirneho a prirodného dedi¢stva UNESCO bol prijaty 16. novembra
1972 v Parizi. Slovenska republika pristupila k dohovoru 31. marca 1993 sukcesiou ako 134. stat.

Vybor svetového dedicstva, voleny ¢lenskymi Statmi na Generalnej konferencii, schvalil a zapisal do
Zoznamu svetového dedi¢stva UNESCO, zo Slovenskej republiky, doteraz

5 kultarnych lokalit:

e Banska Stiavnica s technickymi pamiatkami okolia;
Levoca, SpiSsky hrad a kulturne pamiatky okolia;
Pamiatkova rezervacia ludovej architektury Vikolinec;
Historické jadro mesta Bardejov;
Drevené kostoly v slovenskej Casti Karpatského obluka (rimsko-katolicky kostol sv. FrantiSka
z Assissi v Hervartove, rimsko-katolicky kostol VSetkych svatych v TvrdoSine, evanjelicky
artikularny kostol v Kezmarku, evanjelicky artikularny kostol so zvonicou v Hronseku,
evanjelicky artikularny kostol v LeStinach, grécko-katolicky kostol sv. Mikulasa biskupa v
Ruskej Bystrej, grécko-katolicky kostol sv. MikulaSa v Bodruzali, grécko-katolicky kostol sv.
Michala archanjela v Ladomirovej).

2 prirodné lokality:

e Jaskyne Slovenského krasu a Aggtelekského krasu (spolu s Madarskom) s rozSirenim o
DobSinsku ladovu jaskynu a Stratensku jaskyriu podla ¢asti nominaéného projektu Rokliny
Slovenského raja;

o Karpatské bukové pralesy (spolu s Ukrajinou a Polskom).

Ochrana, obnova, vyuZivanie a prezentacia pamiatok a pamiatkovych Uzemi je upravena zédkonom &.
49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorSich predpisov. Zaklad historickych
sidelnych Struktur v krajine predstavuju nehnutelné kultirne pamiatky.

Tab. 13 Vyvoj struktary nehnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok (NKP) podfa druhov

Druhové ¢lenenie KP* 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Pamiatky architektiry 7738 7799 7 802 8 069 8092 8408 8927
Pamiatky archeoldgie 360 368 369 376 393 407 408
Pamiatky histérie 1386 1382 1380 1394 1401 1399 1164
Pamiatky historickej zelene 340 341 344 344 373 382 409
Pamiatky ludovej architektury 1833 1823 1821 1902 2 055 2099 2197
Pamiatky technické 454 484 496 500 526 520 593
Pamiatky vytvarné 1005 1015 1007 1367 1506 1603 1379
Spolu 13116 13212 13228 13952 14 346 14 818 15077
* Uvadza sa pocet pamiatkovych objektov, z ktorych pozostavaju NKP

Zdroj: Pamiatkovy urad SR
Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

Stav nehnutefnych kulturnych pamiatok nepriaznivo ovplyviuju aj uginky dopravy. Nakolko vac&sina
pamiatok je viazana na centra sidelnych uatvarov, mnohé z nich su ovplyviiované emisiami
a vibraciami z dopravy. Pri nerealizovani stavieb dopravnej infrastruktary SPRDI SR 2020, ktoré
odvadzaju Cast dopravy z intravilanov miest a obci, je mozné oCakavat pretrvavanie a zhorSovanie
tohto nepriaznivého stavu. Podobny negativny vplyv je mozné oCakavat i v pripade neuskuto€nenia
opatreni SRVOND SR 2020, podmieneny pretrvavanim nepriaznivého trendu rastu podielu IAD na
delbe prepravnej prace.

42



T

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu Wiskumny Ustav dapravny

1.8 Materialne zdroje

Ciele
o Zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov
e Racionalne vyuzivat’ prirodné zdroje
e Predchadzat’ vzniku odpadov

Energie
Vychodiskova situdcia a trendy

Doprava je jediny sektor narodného hospodarstva SR aj EU, ktory vykazuje dlhodoby rast spotreby
energie. Logistické sluzby zamerané na prepravu tovarov a stale rastuci po€et novych vozidiel sa
najviac podielaju na raste spotreby energie v doprave, €o aj napriek znizujicej sa mernej spotrebe
osobnych a nakladnych automobilov neprind8a absolutnu Usporu energie. Faktormi narastu su najma
zvySovanie zivotnej Urovne obyvatelov a rozvoj cestnej infrastruktiry. Spotreba energie v zelezni¢nej
osobnej doprave poklesla o viac ako jednu tretinu a jej vykon klesol o 20 %. Vykon cestnej verejnej
dopravy poklesol o 40 %. Sustavny pozvolny presun z hromadnej na individualnu dopravu a
z zelezninej na cestnu dopravu predstavuije riziko zvySovania energetickej naro¢nosti dopravy.

Konec€na spotreba energie v sektore dopravy za obdobie 10 rokov ma kolisavy charakter. Najvacsi
podiel spotreby energie v sektore dopravy na konelnej spotrebe energie tvori konecna spotreba
kvapalnych paliv ( 98 %). Podiel konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej energie je
maly. Najvacsi podiel na celkovej spotrebe energie v sektore dopravy ma cestna doprava. V spotrebe
automobilovych benzinov mozno pozorovat pretrvavajuci trend rastu spotreby. V roku 2011 narastla
spotreba automobilovych benzinov o viac ako 30 % oproti roku 1990. SvedCi to o stale rasticom
trende vykonov ekologicky najnepriaznivejSieho druhu dopravy - individualnej automobilovej dopravy.
Stupajuci trend spotreby pohonnych hmét pripadajicich na tisic prepravenych osdb v cestnej doprave
je ovplyvneny stupajicim podielom individualnej automobilovej dopravy (IAD) a klesajucim podielom
cestnej hromadnej dopravy.

Graf 9 Konecéna spotreba energie a paliv v sektore dopravy

2001 2002 2003 2004 2005 200 2007 2003 2009 2010 20N
Zdroj: SU SR, Vytvorené: SAZP, 2013

Spotreba motorovej nafty sa v roku 2011 zdvojnasobila oproti roku 2000. Pozitivne mozno hodnotit
zvysSenu spotrebu LPG, ktora od roku 1997 narasta a v roku 2003 bola zaznamenana najvacsia
spotreba LPG pocas celého sledovaného obdobia (30 483 t). Po tomto roku ma uz kolisavy charakter.
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Graf 10 Spotreba paliv a elektriny v sektore dopravy podla druhu dopravy v roku 2011
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Zdroj: SU SR, Vytvorené: SAZP, 2013
Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

Trend narastu spotreby pohonnych hmét mozno ocfakavat aj v budicom obdobi, v suvislosti
s narastom automobilizacie v SR, ktora bude pokracovat hlavne v okresoch severného a vychodného
Slovenska. V pripade neuskutoénenia opatreni SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020 méze byt tento
scenar eSte o nie€o nepriaznivejsi - v désledku pretrvavania trendu rastu IAD, nehospodarnosti jazdy
a vytvarania kongescii.

Nerastné suroviny
Vychodiskova situdcia a trendy

Vystavba dopravnej infrasStruktiury ovplyviiuje zasoby nerastnych surovin v okoli stavieb z titulu
pomerne vysokych narokov na suroviny, hlavne stavebny kamen a Strkopiesky. Zasoby a tazba
nerudnych a stavebnych surovin v SR pokryvaju ich domacu spotrebu a predstavuju aj vyznamnu
exportnd komoditu.

Stavebny kamen a Strkopiesky su v zmysle banského zakona &. 44/1988 Zb. v zneni neskorSich
predpisov zaradené ako tzv. nevyhradené nerasty. Podla evidencie loZisk nevyhradenych nerastov
k 1.1.2011 je na uzemi Slovenska evidovanych spolu 457 loZisk nevyhradenych nerastov s celkovymi
geologickymi zasobami 2 800 mil. ton. TaZba na loZiskach nevyhradenych nerastov dosiahla v roku
2010 8,3 mil. ton.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

Tazba nerastnych surovin je déleZitou sugastou narodného hospodarstva. V pripade neuskutognenia
stavieb dopravnej infrastruktury by bol tento segment vyznamne oslabeny.

Odpady
Vychodiskova situdcia a trendy

Odpady vznikaju v doprave predovSetkym v doésledku obmeny vozového parku, pri vystavbe a
modernizacii dopravnej infrastruktiry a pri samotnej preprave.

Zakon ¢&. 223/2001 Z. z. o odpadoch definuje nakladanie s odpadom ako zber, prepravu,
zhodnocovanie a zneSkodrovanie odpadu, vratane starostlivosti o zneSkodfiovania. Z hladiska
produkcie odpadov podla Statistickej klasifikacie ekonomickych Cinnosti bola sekcia H - Doprava
a skladovanie v roku 2008 na siedmom mieste s podielom 1,81 %. V roku 2009 s podielom 2,50 % na
6smom mieste a v rokoch 2010 a 2011 az na desiatom mieste s podielom 1,35 %, a 1,10 %.

V suvislosti s rozvojom dopravnej infrastruktury je dbélezZita problematika produkcie stavebnych
odpadov a odpadov z demolacii. Stavebné odpady a odpady z demolacii vznikaju nielen pri vystavbe,
ale aj pri udrzbe stavieb, pri zmenach uz dokon&enych stavieb a odstrafiovani stavieb. V rokoch 2005
az 2011 sa zvySovala celkova produkcia stavebnych odpadov a odpadov z demolacii a zaroven stupal
podiel na celkovej produkcii odpadov. V roku 2005 predstavovali stavebné odpady a odpady
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z demolacii (vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych miest) 20,38 % z celkovej produkcie
odpadov a v roku 2011 uz 27,53 %. Narast produkcie v roku 2011 oproti roku 2005 predstavuje 33,92
% (755 672,10 t).

Stavebné odpady a odpady z demolacii predstavuju vyznamny zdroj druhotnych surovin. Z uvedenej
skuto¢nosti vychadza Program odpadového hospodarstva Slovenskej republiky na roky 2011 - 2015,
v ramci ktorého bol pre stavebny odpad a odpad z demolacii stanoveny ciel, ktorym je do konca roka
2015 zvysit pripravu na opatovné pouzitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného odpadu (s vynimkou
odpadu 17 05 04 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03) najmenej na 35% hmotnosti
vzniknutého odpadu.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SD nerealizovali

NeuskutoCnenie stavieb dopravnej infrastruktiry SPRDI SR 2020 oblast nakladania s odpadmi
vyznamne neovplyviuje. V pripade absencie opatreni a stavieb SRVOND SR 2020 mozno oCakavat
nepriaznivy vyvoj produkcie odpadov spajany s pokracujucim trendom rastu podielu IAD v mestach.

2. INFORMACIA VO VZTAHU K ENVIRONMENTALNE
OBZVLAST DOLEZITYM OBLASTIAM, AKYMI SU EUROPSKA
SUSTAVA CHRANENYCH UZEMi (NATURA 2000) A
CHRANENE VODOHOSPODARSKE OBLASTI

2.1 Natura 2000

V zmysle implementacie principov eurdpskej politiky pri ochrane biodiverzity a ekosystémov sa na
Slovensku uskuto€riuje Uplna realizacia sustavy chranenych uzemi Natura 2000. Z pravneho hladiska
ide o proces implementacie dvoch zakladnych smernic, ktoré tvoria zéklad ochrany prirody v EU -
Smernica Rady 79/409/EHS o ochrane volne Zijuceho vtactva v platnom zneni (Smernica o vtakoch) a
Smernica Rady 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zzijucich zivodichov a rastlin
v platnom zneni (Smernica o biotopoch).

Cielom europskej sustavy chranenych Gzemi Natura 2000 je zabezpe it ochranu najvzacnejSich a
najviac ohrozenych druhov volne rasticich rastlin, volne Zijucich Zivo€ichov a ochranu prirodnych
biotopov, zachovat' priaznivy stav biotopov a druhov eurépskeho vyznamu ako prirodného dedicstva.

Sustavu Natura 2000 tvoria dva typy uzemi:
e Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV) ako osobitné Uzemia ochrany (Special Areas of
Conservation, SACs) vyhlasované na zaklade Smernice o biotopoch,
o chranené vtacie uzemia (CHVU) - ako osobitne chranené uzemia (Special Protection Areas,
SPAs) vyhlasované na zaklade Smernice o vtakoch.

Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV)

V zmysle Smernice o biotopoch bol na Slovensku spracovany Narodny zoznam uUzemi eurépskeho
vyznamu, vydany Vynosom Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 3/2004-5.1, ktory zahffia 382
lokalit. Ktymto Uuzemiam eurépskeho vyznamu bolo vytypovanych dalSich 97 GUzemi na doplnenie
Néarodného zoznamu navrhovanych Uzemi eurépskeho vyznamu na zaklade zaverov medzinarodnych
odbornych biogeografickych seminarov. Lokality boli vymedzené pre ochranu vybranych druhov
eurépskeho vyznamu a biotopov eurépskeho vyznamu, ktoré v narodnom zozname tuzemi eurépskeho
vyznamu z roku 2004 neboli dostatoCne zastupené. V oktébri 2011 bol uznesenim vilady SR &.
577/2011 narodny zoznam o uvedenych 97 lokalit rozSireny a zaroven bolo vylu¢enych 6 pévodnych
lokalit. Aktualny celkovy pocet UEV je 473 Uzemi s vymerou 584 353 ha. Celkovy podiel UEV z
rozlohy SR dosahuje 11,9 %.

Chranené vtacie tzemia (CHVU)

CHVU sa vyhlasuju za u€elom zabezpec&enia preZitia a rozmnozovania niektorych druhov vtakov. Su
to biotopy druhov vtakov eurépskeho vyznamu a biotopy stahovavych druhov vtadkov, najméa oblasti
ich hniezdenia, preperovania, zimovania, ako aj miesta odpocinku na ich migranych trasach.
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Narodny zoznam chranenych vtacich tzemi schvaleny Uznesenim viady Slovenskej republiky &. 636 z
9. jula 2003 obsahoval 38 uzemi. Na zaklade poziadaviek Eurépskej komisie bol zoznam v roku 2010
doplneny o5 uzemi a zarovefi zneho boli vyluené 2 uUzemia. Aktualizovany zoznam zmeneny
Uznesenim viady SR ¢&. 345 zo diia 25. maja 2010 obsahuje celkom 41 Uzemi. K 1. januaru 2013 je
vyhlasenych uz vSetkych 41 CHVU. Ich vymera spolu &ini 1 282 811,0186 ha, ¢o je 26,16 % podiel
z rozlohy SR.

Obrazok 12 Aktualizovany prehfad uzemi eurépskeho vyznamu v SR

Zdroj: SAZP, 2013

Obrazok 13 Aktualizovany prehlad chranenych vtacich tzemi v SR

Zdroj: http://geo.enviroportal.sk/vu/, 2013

2.2 Narodna sustava chranenych uzemi podla zakona €. 543/2002 Z. z.

Na Slovensku su najcennejSie Casti prirody zaradené v niektorej z kategérii chranenych Gzemi
v zmysle zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny. Pre izemnu ochranu stanovuje zakon
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny pat stupfiov ochrany. Plati, Ze najvy3si stupen je
najprisnejSim stupfiom ochrany. Pre kazdu kategériu chraneného uUzemia je stanoveny prislusny
stupen ochrany a zaroven zakon definuje tie €innosti, ktorych vykonavanie je v prisluSnom stupni
ochrany zakazané.
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Obrazok 14 Prehlad velkoplo$nych chranenych tzemi v SR
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Zdroj: SAZP, 2013 (http://www.sazp.sk/slovak/periodika)
Tab. 14 Prehlad chranenych uzemi v SR (stav k 31.12.2012)

Kategéria Potet Vymera chréneného | Vymera ochranného | 9 7 rozlohy SR (aj

8 uzemia (ha) pasma (ha) s OP)
Chranené krajinné oblasti 14 522 582 h 10,66
Nérodné parky 9 317 890 270128 11,99
Spolu 23 840471 270128 22,65
Chranené krajinné prvky 1 3 - 0,00
Chranené arealy 173 11023 2425 0,27
Pflrodne ) rezervacie (vratane 2 392 14 246 301 0,30
sukromnych)
Narodné prirodné rezervacie 219 84 189 2239 1,76
Prlrodne’ pamiatky (bez jaskyn 218 1536 207 0,04
a vodopadov)
Prllrodne’pamlatky — verejnosti volne 35 0 31 0,00
pristupné jaskyne
Prlro,dne’ ' pamiatky —  ostatné 7 0 261 0,01
vyhlasené jaskyne
Prlrodr]e pamiatky -  prirodné 0 0 0 0,00
vodopady
.Narc'mvlne pnrc{>dne pamiatky (bez 1 59 27 0,00
jaskyn a vodopédov)
Narodné prirodné pamiatky — jaskyne | 44 0 3055 0,06
Nalrodmle prlr?dne pamiatky - 5 0 0 0,00
prirodné vodopady
Spolu MCHU - pocet 1105 - - -

. 119 650

Spolu MCHU - rozloha (MCHU + OP) 111105 8545 2,44

Zdroj: SOP SR, 2013

Vymera 9 NP (6,48 % rozlohy SR), ochrannych pasiem NP (5,51 % rozlohy SR) a 14 CHKO (10,66 %
rozlohy SR) tvori spolu 22,65 % (1 110 599 ha) z izemia SR (4 903 400 ha).

Celkovo sa na Uzemi CHKO nachadza spolu 247 maloplo$nych chranenych uzemi (MCHU)
s celkovou vymerou (spolu s ich ochrannymi pasmami) 12 471 ha (2,4 % z uzemia CHKO), na uzemi
NP to je 209 MCHU s celkovou vymerou (spolu s ich OP) 72 396 ha (22,8 % z Gzemia NP), na Gzemi
ochrannych pasiem NP to je 68 MCHU s celkovou vymerou (spolu s ich OP) 2 488 ha (0,9 % z Uzemia
OP NP) a na Uzemi mimo CHKO, NP a OP NP v tzv. volnej krajine sa nachadza 581 MCHU
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s celkovou vymerou (spolu s ich OP) 32 295 ha (0,9 % z rozlohy tzv. volnej krajiny a 27,0 % z celkovej
vymery MCHU (vratane ich OP) v SR. Vymera vSetkych MCHU (vratane ich OP) tvori 2,44 % Uzemia
Slovenska.

2.3 CHRANENE OBLASTI URCENE NA ODBER PITNEJ VODY

Vodarenské zdroje a ich ochranné pasma

V zmysle § 7 zakona o vodach €. 364/2004 Z. z. (vodny z&kon) su predmetom ochrany vodarenskeé
zdroje, ktorymi su utvary povrchovych a podzemnych véd vyuzZivané na odbery véd pre pitnu vodu
alebo vyuzitelné na zasobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 os6b, alebo umozhujuce odber vody na
takyto ucel v priemere vaésom ako 10 m3 za defi. Na ich ochranu su v SR uréené tri druhy ochrany, a

to:

e ochranné pasma vodarenskych zdrojov;
e povodia vodarenskych tokov;
e chranené vodohospodarske oblasti (dalej ako CHVO).

Tab. 15 Prehlad vodarenskych zdrojov a ich ochrannych pasiem

Ciastkové Pocet vodarenskych zdrojov Pocet ochrannych pasiem Vymera ochrannych pasiem
povodie vodarenskych zdrojov vodarenskych zdrojov (ha)
podzem. vod povrch. vod podzem. vod povrch. vod podzem. vod povrch. vod
Morava 90 0 31 0 13 865 0
Dunaj 77 0 29 0 6030 0
Vah 760 5 447 14 211671 19 436
Hron 274 7 173 7 56 917 9542
Ipel 55 1 70 1 15917 8 400
Slana 62 5 76 6 13789 13762
Bodva 3 1 30 7 12 146 10 416
Hornad 152 4 124 18 19 324 72 693
Bodrog 215 11 230 17 7 082 339 459
SUPD 1688 34 1210 70 356 472 473708
supv 46 9 59 11 15 580 15925
Spolu SR 1734 43 1269 81 372 052 489 633
SUPD - spravne tuzemie povodia Dunaja
SUPV - spravne Gzemie povodia Visly

Zdroj: Vodny plan Slovenska, 2009

Povodia voddrenskych tokov

V SR je vyhlasenych 102 vodarenskych tokov, ktoré su vyuzivané alebo vyuZitelné ako vodarenske
zdroje na odber pitnej vody. Ich zoznam je uvedeny vo vyhlaske MZP SR €. 211/2005 Z. z., ktorou sa
ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov.

Chranené vodohospodarske oblasti

V SR je vyhlasenych 10 CHVO, ktoré si vymedzené v zmysle § 31 zakona &. 364/2004 Z. z. o vodach
v zneni neskorSich predpisov. Ich zoznam je uvedeny v nariadeni vlady SR ¢&. 46/1978 Zb. o
chranenej oblasti prirodzenej akumulacie vdd na Zitnom ostrove v zneni neskorsich predpisov a v
nariadeni vlady SR €. 13/1987 o niektorych chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie véd.

CHVO su uzemia, v ktorych sa v dosledku priaznivych prirodnych podmienok vytvaraju prirodzené
akumulacie podzemnych a povrchovych véd.
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Obrazok 15 Ochrana vod - chranené oblasti uréené pre odber pitnej vody
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Zdroj: SAZP, 2013

3. CHARAKTERISTIKA ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE
ZDRAVIA V OBLASTIACH, KTORE BUDU PRAVDEPODOBNE
VYZNAMNE OVPLYVNENE

Navrhom strategického dokumentu bude ovplyvnené celé uUzemie Slovenskej republiky a jeho
realizacia by mala prispievat’ urCitou mierou aj k rieSeniu globalnych problémov.

Navrhované projekty rozvoja dopravnej infrastruktiry si umiestnené po celom Uzemi Slovenska,
prioritné projekty su lokalizované predovSetkym v regidonoch severozapadného a vychodného
Slovenska, v bratislavskej a ko$ickej aglomeracii, na stredojuznom koridore Zvolen — Kosice. Zivotné
prostredie sa v tychto regiénoch vyznacduje pomerne silnou zatazou v dbsledku negativnych vplyvov
dopravnej prevadzky.

K poznaniu problematiky a hodnoteniu predpokladanych vplyvov a moZnosti ich Upravy prispieva
analyza situacie podla zoznamu TERM indikatorov s pomocou D-P-S-I-R retazca. S ur€itym stupfiom
zovSeobecnenia sa da konStatovat, Ze v pripadoch bratislavskej a koSickej aglomeracie a Povazia ide
o regiony kde sa doprava prejavuje ako vyrazna hnacia sila v retazci vztahov medzi &innostami
Cloveka a Zivotnym prostredim. Ide o regiény s najvy$8im a vysokym podielom vykonov osobnej
a nakladnej dopravy. Vzhladom na hustotu osidlenia ide o regiény s vysokymi poZiadavkami na
zabezpecenie pristupu k zakladnym a dopravnym sluzbam a trhu, regiény s vysokym potencialom
cezhraniCnej kohézie. Zretelnym znakom hnacej sily dopravy je tu tlak na zZivotné prostredie regidonov
prejavujuci sa emisiami sklenikovych plynov a znecistujucich latok, produkciou odpadov z dopravy.
V extravilanoch regiénov sa tento vplyv prejavuje fragmentaciou Uzemia, ekosystémov a habitatov,
dopadmi na biodiverzitu, zaberom pody pre dopravnu infrastruktaru.

Priame i nepriame vplyvy dopravnej prevadzky na zdravie obyvatefov vyrazne ovplyviiuju aspekty
dopravnej zataze a lokalizacie dopravnej infrastruktury v osidlenom uUzemi. Zasadné zmeny
v rozloZzeni dopravnej zataze a lokalizacie dopravnej infrastruktiry sa predpokladaju v cestnej
doprave. V intermodalnej preprave zmeni sucasny stav lokalizacie predpokladané vystavba terminalov
intermodalnej prepravy. V ZelezniCnej a leteckej doprave budu nové zname investiéné zamery
realizované na existujucej sieti dopravnej infrastruktury.
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Dopravné zat'azenie v cestnej doprave

Najvyssi stupen vplyvu dopravného procesu na zivotné prostredie pripada na cestnu dopravu. Podla
udajov EEA Kodan cestna doprava je zodpovedna za 17,5 % celkovych emisii sklenikovych plynov v
Eurdpe a emisie z nej sa od roku 1990 do roku 2009 zvysili 0 23 %.

Environmentalne problémy, a predovSetkym problémy suvisiace s vplyvmi na zdravie obyvatefov sa
odvijaju od intenzity cestnej dopravy aod stavu komunikacii na ktorych je prepravny proces
vykonavany. Vykonnost je schopnost komunikacie preniest dopravné zataZenie. Posudzuje sa v
zmysle STN 73 6101 porovnanim hodnoty 50-razovej intenzity lso, s hodnotou pripustnej (navrhovej)
intenzity |,. Pripustna (navrhova) intenzita Ip predstavuje hodnotu intenzity dopravy pre danu kategoriu
v konkrétnych stavebnych a dopravnych podmienkach, pri zachovani najnizSej dovolenej pozadovane;j
jazdnej rychlosti. Vzhladom k tomuto vykonava sa vypolet pripustnych (navrhovych) intenzit
zakladnych kategérii podla druhu cestnej komunikacie. V pripadoch ak hodnota 50 — razovej intenzity
Iso je vy3Sia ako hodnota pripustnej navrhovej intenzity 1, mozno vykonnost useku cesty oznacit’ ako
nepostacujucu.

Sucasné priemerné denné intenzity namerané na dialnici D1 a D2 v intravilanovych Usekoch mesta
Bratislava a v Useku Bratislava — Trnava prekracuju vykonnostné moznosti komunikacii.

V roku 2012 bola prekroCena pripustna intenzita na dialniciach a rychlostnych cestach mimo mesta
Bratislava v rozsahu 49 km, t. j. 13,06 % z celkovej s&itanej dizky dialnic a rychlostnych ciest. Do roku
2020 mozno predpokladat prekrogenie pripustnych intenzit v dizke 105 km, &o predstavuje 27,97 %
z celkovej s¢itanej dizky dialnic a rychlostnych ciest.

Z trendu vyvoja priemernych dennych intenzit cestnej dopravy vyplyva skutoCnost, Zze najvysSie
objemy dopravnej zataze prenasaju cesty |. triedy, ktorych vykonnost je uz v su€asnosti na mnohych
usekoch nepostacujuca. Pri¢inou tohto stavu v8ak nie je len absentujuca siet’ dialnic a rychlostnych
ciest ale Casto aj dopravné obmedzenia stavebnotechnického charakteru na cestach |I. triedy.
V mnohych pripadoch postacuje odstranenie tzkych miest (krckov), aby cesty svoju vykonnost' zvysili.
Specialnou kapitolou su intravilanové Useky prietahov ciest I. triedy mestami, v ktorych sa kumuluje
tranzitna, zdrojova, cielova a vnutorna doprava.

V roku 2012 bola prekro€ena pripustna intenzita na cestach I. triedy v extravilane v rozsahu 358 km,
t. j. 12,67 % z celkovej s&itanej dizky ciest I. triedy v extravilane, do roku 2020 mozno predpokladat
prekrogenie pripustnych intenzit v dizke 452 km, ¢o predstavuje 16,01 % z celkovej s&itanej dizky
ciest I. triedy v extravilane.

Nasledujuci obrazok dokumentuje stav vykonnosti ciest I. triedy z roku 2005, ktory vSak nereflektuje
realizované dialnice D1 a D3 po Zilinu, dialnicu D1 medzi Vazec — Janovce, rychlostnu cestu R1 po
Tekovské Nemce. Z obrazku je zrejmy nedostatok vykonnosti ciest I. triedy v koridoroch planovanych
dialnic D1 a D3 a niektorych usekov rychlostnych ciest.
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Obrazok 16 Vykonnost ciest I. triedy v roku 2005 v SR

VYRONNOST CESTMEJ SIETE NA CESTACH LTRIEDY R.2005

M,

e S

Zdroj: SSC Bratislava, http://www.ssc.sk, 2013

NajvyssSia spriemerovana hodnota dennych intenzit za rok 2010, za cely cestny tah v extravilane na
Slovensku, bola vypoéitana v koridore planovanej dialnice D1 Zilina - Vi$fové - Dubna Skala —
Hubova — Ivachnova. Ide o cestu 1/18 na ktorej spriemerovana hodnota RPDI predstavuje 21 141
skut.voz/24h. Obdobne pre cestny tah 1/11 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto — Cadca —
Svréinovec bola vypocCitana hodnota 16 195 skut.voz/24h, avSak s alarmujuco vysokym podielom
tazkej nakladnej dopravy v rozmedzi 33 az 55%. Vo Svréinovci to predstavuje 4 940 [skut.voz./24h.]
vozidiel tazkej dopravy. Vysoky podiel taZkej nakladnej dopravy je viazany na postupny rozvoj
dialni¢nej siete v centralnom severo - juznom tahu v Pol'sku, vyznadujucim sa vysokou atraktivitou pre
dialkovi cestnu prepravu nakladov. Dialkova cestna nakladna doprava smerujuca do juznej
a juhovychodnej Eurépy si hlada svoje prirodzené prepojenie cez Uzemie Slovenska koridorom
buduicej dialnice D3 — teda v su€asnosti jej nahradou v podobe cesty 1/11. Vyraznym kvalitativnym
nedostatkom SPRDI SR 2020 v problematike cestnej nakladnej dopravy, ktory sa nasledne prejavuje
i vobmedzenych moznostiach jej environmentalneho hodnotenia, je absencia uUdajov z mytneho
systému o smerovani nakladnej dopravy na uzemi SR.

BliZ8i popis stavu intenzit dopravy na cestach v subehu s pldnovanymi projektmi rozvoja cestnej
infrastruktdry je uvedeny v tabulke kapitoly 111.1.1.

Sucasna situacia v delbe prepravnej prace medzi hromadnou, predovdetkym autobusovou dopravou,
a individualnou automobilovou dopravou nevykazovala do roku 2000 na Slovensku kritické hodnotyzz.
Je v3ak potrebné konstatovat, Ze v su€asnosti vo vacsich mestach, v Spi¢kovych hodinach, &oraz
CastejSie dochadza ku komplikaciam v premavke na pozemnych komunikaciach. Komplikacie su
lokalizované hlavne na vstupnych usekoch do miest a v miestach krizovatiek zakladnych
komunikacénych systémov (dalej len ,ZAKOS*). Dopravné kongescie v mestach spdsobuju zvysenie
negativnych vplyvov na zivotné prostredie, zvySenie Casovych strat ucastnikov cestnej premavky,
zdrzanie dopravnych prostriedkov, vratane prostriedkov VOD, kongescie znizuju dostupnost Uzemia.

RieSenie ako predchadzat dopravnym kongesciam v mestach spoc€iva v budovani telematickych
systémov (zlepSenie priepustnosti dopravnej siete a zvySene bezpelnosti pre uU€astnikov cestnej
premavky) ale predovSetkym v zmeny delby prepravnej prace v mestach s priklonom k mestskej
hromadnej doprave.

22 Trend rozvoja automobilizacie a jeho vplyv na delbu prepravnej prace, Peter Faith, ZU Zilina, 2012, http://www.svetdopravy.sk
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Vyvoj defby prepravnej prace na Slovensku zaznamenal za poslednych 40 rokov zdsadnu zmenu
v priklone k IAD.

Tab. 16 Vyvoj delby prepravnej prace v SR (ako celok)

Rok Delba prepravnej prace SR [%]
Verejna hromadna doprava Individualna automobilova doprava
1970 77,03 22,97
1990 62,26 37,74
2000 34,00 66,00
2010 24,40 75,60
2011 25,20 74,80

Zdroj: http://www.svetdopravy.sk, Trend rozvoja automobilizacie a jeho vplyv na delbu prepravnej prace, Peter Faith, ZU Zilina,
2012

Vysledky prieskumov o vyuzivani IAD preukazuju, ze osobny automobil je €oraz viac vyuzivany na
cesty do zamestnania, ¢o zo spoloCenského hfadiska mozno povazovat za nevyhovujuci trend. Ako
druhy vyznamny ucel pouzivania osobného automobilu boli zistené cesty za nakupom a sluzbami,
Sportom, oddychom a rekreaciou. Analyzy prieskumov vyuzivania osobnych automobilov poukazuiju
na dolezity poznatok: pri iuvahach o delbe prepravnej prace medzi individualnou automobilovou a
hromadnou dopravou nemozno vychadzat zo stanovenia celkového prepravného vykonu a jeho
nasledného rozdelenia medzi verejnu a individualnu dopravu, ale z realnych potrieb a moznosti
rozvoja kazdého druhu dopravy.

Zo skusenosti a analyz problematiky automobilizacie vyplyva, Ze stupeh automobilizacie cca 3,5
obyvatela na jeden osobny automobil zacina spdsobovat prvé problémy v spolo¢nosti, akymi su
predovSetkym bezpecnost cestnej premavky a zacinajuce problémy s parkovanim. Velmi vazne
problémy nastavaju pri stupni automobilizacie 2,5 obyvatela na jeden osobny automobil. V mestskej
premavke na ZAKOS velkych miest Slovenska sa v Spi¢kovych hodinach pracovnych dni vytvaraju
dopravné kongescie. Rovnako i na cestnych vstupoch do vaésich miest sa vo vikendovych Spi¢kovych
hodinach vytvaraju kongescie vozidiel. Rozsiahle dopravné kongescie su evidované v mestach —
mensich i velkych - v ktorych je preruSena kontinuita dialniénej siete (typickymi prikladmi st Zilina,
PreSov, Kosice) alebo v Usekoch absentujucej dialnice (Kysucké Nové Mesto, Cadca, Vrutky,
RuZomberok).

Bratislavsky kraj preZiva dynamicky rozvoj, a to jednak smerom na ostatné uzemie Slovenska, ako aj
na Uzemia susediacich Statov. V rdmci tohto rozvoja prebiehaju suburbanizaéné procesy, v ktorych
dochadza jednak k migracii obyvatelstva z miest do okolitych obci, ako aj k zvySenej migracii povodne
vidieckeho obyvatelstva za pracou do mestskych oblasti. To vyvolava prestavbu pévodného bytového
fondu vidieckych sidel, ako aj novu vystavbu, spojenu so zaberom kvalitného polnohospodarskeho a
lesného Uzemia v okoli centier osidleni. ZvySena dochadzka za pracou a $kél do Bratislavy zaroven
spbsobuje dopravné kongescie, ktoré umocriuje aj vgrazny rast osobnej automobilovej dopravy na
ukor hromadnej kolajovej a autobusovej dopravy. 2 Podobny scenar je zaznamenavany v inych
slovenskych mestach s vysokym podielom dennej dochadzky za pracou a do kol (viac v Casti
aglomeraéné vazby v kapitole 1.1 Dopravné aspekty vo vztahu k osidlenému uzemiu).

Podla doterajSieho vyvoja automobilizmu na Slovensku, ako aj z porovnani vyvoja v krajinach strednej
Eurépy, mozno olakavat, Zze daldi vyvoj automobilizacie bude zavisiet predovSetkym od stabilnej
ekonomickej situacie v krajine. Jej podmienkou je absencia politickych a hospodarskych otrasov,
Standardna Zivotna uroven porovnatefna s krajinami, v ktorych uZ nastala saturacia stupha
automobilizacie. Vychadzajic z tychto predpokladov, mozno ocCakavat, ze rast poctu osobnych
automobilov a s tym spojené ich vyuzivanie v SR, dosiahne stupen saturacie okolo roku 2030, v
hodnote 2,27 obyvatela na osobny automobil. Prognéza uvazuje s rovnomernym rastom trovne HDP,
rastom realnych prijmoch obyvatelstva a rovnomerného vyvoja vydajov obyvatelov a postupne;j
stabilizacie cien osobnych automobilov.

Regionalne progndzy rastu stupria automobilizacie predpokladaju najvyssie tempé rastu, podmienené
demografickym a socioekonomickym vyvojom (su€asny nizZSi ako priemerny stuper automobilizacie

23 Plan dopravnej obsluhy BSK, Navrh dopravného rieSenia tizemia BSK na zaklade vyhodnotenia matice prepravnych vztahov a $tandardov dopravnej obsluhy,

Bratislavska integrovana doprava s.r.o. v spolupraci so Zilinskou univerzitou, november 2007
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SR, celkovy prirastok obyvatelov, predpokladany rast HDP regiénu), hlavne na severnom Slovensku,
vo vonkajSom zazemi bratislavskej a koSickej aglomeracie. Vo velkych mestach SR, kde sa uz
v suCasnosti stupef automobilizacie blizi k stupfiu saturacie, bude prirastok stupfia automobilizacie

minimalny.

Tab. 17 Progndza vyvoja automobilizacie v SR (ako celok)

Rok Pocet osob.aut. Stupen automobilizacie Vybavenost osob.aut.
[poéet obyv./osob.aut.] [osob.aut./1 000 obyv.]

1995 1015794 5,28 189,24

2000 1274244 4,24 235,88

2005 1303704 4,13 241,92

2010 1598 741 3,38 296,12

2015 1789 654 3,02 331,36

2020 1998 740 2,71 368,77

2025 2198 740 2,47 404,55

2030 2 401 250 2,27 441,49

Zdroj: http://www.svetdopravy.sk, Trend rozvoja automobilizacie a jeho vplyv na delbu prepravnej prace, Peter Faith, ZU Zilina,

2012

Lokalizdcia pripravovanej siete dial'nic a rychlostnych ciest vzhl'adom k osidlenému tzemiu

Vladou SR schvaleny NPVDRC?. z roku 2001 definuje siet dialnic a rychlostnych ciest:

D1 Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in — Zilina — Pre$ov — KosSice —
Zahor $tatna hranica SR/UA, dizka tahu je 517 km;

D2 $tatna hranica CR/SR Kuty - Malacky — Bratislava (Rusovce) $tatna hranica SR/MR, dizka
tahu je 80 km;

D3 Zilina (krizovatka s D1) — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité $tatna hranica SR/PR,
dizka tahu je 59 km;

D4 &tatna hranica RR/SR Bratislava (Jarovce ) — krizovatka s D2 (s moznym pokracovanim v
dalekom vyhlade v trase nultého okruhu Bratislavy), dizka tahu 3 km;

R1 Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banské Bystrica, dizka tahu je
161 km;

R2 $tatna hranica CR / SR Drietoma — Trengin — Prievidza — Ziar nad Hronom — v peazi s R1
— Zvolen — Lugenec — Rimavska Sobota — Rozhava — Kosice, dizka tahu je 349 km;

R3 - §tatna hranica MR/SR Sahy — Krupina — Zvolen — Ziar nad Hronom — Tur&ianske Teplice
— Martin — Krafovany — Dolny Kubin — Trstena — Statna hranica SR/PR (s alternativnym
vedenim Useku Zvolen — Banska Bystrica — Ulanka — Tur&ianske Teplice), dizka tahu je 234
km;

R4 Statna hranica MR/SR - Milhost — KoSice — v peazi s dialnicou D1— PreSov — Svidnik —
Vy8ny Komarnik — $tatna hranica SR/PR, dizka tahu je 108 km;

R5 $tatna hranica CR/SR Svréinovec — dialnica D3, dizka tahu je 3 km;

R6 $tatna hranica CR/SR Lysa pod Makytou - Pachov, dizka tahu je 19 km.

Vladou SR schvalena aktualizacia NPVDRC?  z roku 2008 upravuje siet' diafnic a rychlostnych ciest
do nasledujucej podoby:

D1 Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in - Zilina — PreSov — KoSice —
Statna hranica SR/UA;

D2 $t. hranica CR/SR - Kuty- Malacky—Bratislava - §t. hranica SR/MR;

D3 Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité - $t. hranica SR/PR;

D4 &t. hranica RR/SR - Bratislava — krizovatka D2 Jarovce — krizovatka Rovinka — krizovatka
s D1 Ivanka pri Dunaiji sever — krizovatka s cestou [1/502 — krizovatka s cestou 1/2 — krizovatka
s D2 Stupava juh — $tatna hranica SR/RR;

R1 Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banské Bystrica — RuZzomberok;
R2 Trengin krizovatka D1 — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Luenec — Rimavska
Sobota — Rozfava — KoSice;

24 schvaleny uznesenim VIady SR ¢&. 162/2001 z 21. februdra 2001 k Novému projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest

25 schvélend uznesenim vlady SR ¢. 882/2008 z 3. decembra 200 k Sprave o plneni programu pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 - 2010
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e R3 &t. hranica MR/SR Sahy — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turg&ianske Teplice — Martin —
Kralovany — Dolny Kubin — Trstena — §t. hranica SR/PR;

R4 st. hranica MR/SR - Milhost — KosSice — PreSov — Giraltovce — Svidnik — §t. hranica SR/PR;
R5 $t. hranica CR/SR Svréinovec — krizovatka s D3;

R6 $t. hranica CR/SR Lysa pod Makytou - Puchov;

R7 Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lu€enec;

R8 Nitra — Topol€any — Partizanske — krizovatka s R2.

Trasovanie su€asného a planovaného stavu dialnic a rychlostnych ciest je zobrazené v mapovych
schémach tvoriacich prilohy SOH.

Vplyv lokalizacie cestnej siete mozno hodnotit ako zasadny parameter. Zmysel existencie cestnej
siete ma antropogénnu podstatu. Je zrejmé, Zze okrem primarnej funkcie spristupnenia Uzemia na
uCely jeho vyuzivania ¢lovekom, budu vSetky negativne vplyvy prepravného procesu posobit na
dopravou spristupnené Uzemia. NajvysSie poZiadavky na dopravné spristupnenie uzemia su logicky
kumulované na priestory spojené s koncentraciou ludskych aktivit. V nich negativny vplyv
prepravného procesu pdsobi na pdvodcu dopravnych aktivit, na obyvatelov a ich zdravotny stav.

K popisu kontaktu pripravovanej siete dialnic a rychlostnych ciest je vhodné vyuzit udaje o
jej lokalizacii v osidlenych Gzemiach. Exaktné Udaje ozrejmuju podiel dizky intravilanovych usekov
su€asnych ciest, nahradzajucich funkciu dialnic a rychlostnych ciest, i pripravovanych dialnic
arychlostnych ciest zich celkovej dizky. Uvedeny parameter ma dbélezity vyznam vo vztahu
k odvedeniu tranzitnej dopravy zintravilanov miest aobci na trasach pripravovanych dialnic
a rychlostnych ciest. Uvedené parametre su prezentované v tabulkach Prilohy €. 2.1.

Environmentalna regionalizacia

Celkovy charakter environmentalnej kvality Uzemia na zaklade analyzy stavu zatazenia zloziek
zivotného prostredia a pdsobenia jednotlivych rizikovych faktorov v regiénoch Slovenskej republiky
vyjadruje ,Environmentélna regionalizacia SR*, ktor spracovala SAZP v roku 2010. Syntetickymi
materialmi sU regionalizacia SR a vyjadrenie stupria environmentalnej kvality Uzemia, ktoré
prezentujeme v nasledovnych obrazkoch.

Obrazok 17 Kvalita zivotného prostredia

Zatajené oblasti Okrsky so znacne
Kvalita Zivotného prostredia 4. Bt Pivurkind i o rinin
B prostedie vsokel kvality 2. Galantskd A Ziarsky

3. Doinopovaska B8
Eebtci ﬁ":}':‘”""'““ " 4. Novozamockd €. Jelsavsky
I prostradie misme nanute 5, Homonitrianska . Rudniansky
Bl prostredie narusens 6. Kosicka E Prasovsky
Bl prostedie sine narufend 7. Zemplinska F. Latoricky

Zdroj: SAZP
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Obrazok 18 Regiony environmentalnej kvality
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Zdroj: SAZP

Projekty na severe Slovenska budu vo vyjadreni kvality Zivotného prostredia realizované prevazne
v prostredi vysokej kvality av prostredi vyhovujucom a zhladiska regionalizacie v regiéne
s nenaruSenym prostredim (Bielokarpatsky, Kysucky a Tatransky regiéon) az mierne naruSenym
prostredim (Podjavornicky a SpiSsky region).

Projekty vo vychodnej €asti SR budu realizované prevazne v prostredi naruSenom az silno narusenom
a z hladiska regionalizacie v regionoch s mierne naruSenym prostredim (PreSovsky regién so znacne
naruSenym prostredim) a silne naruSenym prostredim (KoSicky region).

Oblasti riadenia kvality ovzdusSia

Uzemnu zataZenost emisiami moZno charakterizovat na zaklade oblasti riadenia kvality ovzdusia.
Projekty rozvoja dopravnej infrastruktiry zasahuju do nasledovnych oblasti riadenia kvality ovzdusia:

e Uzemie mesta Zilina;

e Uzemia mesta PreSov a obce Lubotice;

e Uzemia mesta KoSice a obci Bociar, Haniska, Sokolany, Velka Ida.

Dévodom vyhlasenia uvedenych oblasti je prekraCovanie povolenych koncentracii PM10. Je
predpoklad, Ze realizaciou projektov sa situacia v uvedenych uzemiach zlep3i, v dosledku transferu
Casti dopravy z mestskych aglomeracii.

Zaujmoveé oblasti ochrany prirody a krajiny

Niektoré projekty SPRDI SR sa budu realizovat v Uzemiach cennych pre ochranu prirody. Zasah a
potencialne priame alebo nepriame ovplyvnenie (do Uvahy sa bral koridor cestnej a zZelezninej
infrastruktary cca 1000 m) sa predpoklada v NP Mala Fatra, NP Velka Fatra, NP Slovensky kras,
CHKO Kysuce, NP Nizke Tatry, CHKO Dunajské luhy, CHKO Malé Karpaty, CHKO Stiavnické vrchy,
CHKO Vychodné Karpaty, CHKO Zahorie, CHKO Cerova vrchovina, SKUEV 1064 Bratislavské luhy,
SKUEV 3013 Devinske jazero, SKUEV 0217 OndriaSov potok, SKUEV 0218 Modiarka, SKUEV 0117
Abrod, SKUEV 0121 Marhecké rybniky, SKUEV 0167 Bezodné, SKUEV 0502 Stokeravska
vapenka,SKUEV0295 Biskupické luhy, SKUEV0312 Devinske aluvium Moravy, SKUEV0314 Morava,
SKUEV0104 Homolské Karpaty, SKUEV0279 Sur, SKUEV0388 Vydrica, SKUEV0269 Ostrovné lugky,
SKUEV0257 Aluvium Ipla, SKUEV0365 Dalovsky mociar, SKUEV0084 Zaton, SKUEV0261 Dedinska
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hora, SKUEV0086 Krivé Hrabiny, SKUEV0054 Cudeninsky modiar, SKUEV0055 Ipelské hony,
SKUEV0589 Chynoriansky luh SKUEV 0097 Palarikovské luky, SKUEV 0095 Panské luky, SKUEV
0184 Burdov, SKUEV 0393 Dunaj, SKUEV 0250 Krivostianka, SKUEV 0231 Brekovsky Hradny vrch,
SKUEV 0017 Pri Orechovom rade, SKUEV 0010 Komarnanské slanisko, SKUEV 0099 Pavelské
slanisko, SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV0253 Vah, SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu,
SKUEV0221 Varinka, SKUEV0238 Velka Fatra, SKUEV0243 Orava, SKUEV0254 Mo¢iar,
SKUEV0256 Strazovské vrchy, SKUEV0667 Sine¢né skaly, SKUEV0305 Cho&, SKUEV0663 Sip,
SKUEV0309 Poprad, SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok, SKUEV0147 Zarnovica, SKUEV0266
Skalka, SKUEV0260 Masiarsky bok, SKUEV0328 Stredné Pohornadie, SKUEV0352 HruSovska
lesostep, SKUEV0356 Horny vrch, SKCHVUO053 Slovensky raj, SKUEV0139 Ganovské slaniska
SKUEV0708 Primovské skaly, SKUEV0782 Vydrnicka slatina, SKUEV0784, MaSianske syslovisko,
SKUEV089 Martinsky les, SKUEV0109 Rajtopiky, SKUEV1303 Aldvium Hrona, SKUEV0302
Dumbierske Nizke Tatry, SKUEV0198 Zvolen, SKUEV0197 Salatin, SKUEV0164 Revuca,
SKUEV0062 Priboj, SKUEV 0128 RokoS, SKUEV0247 Rohy, SKUEV0398 Slana, SKUEV0343
Plesivské strane, SKUEV0363 Tahan, SKUEV0346 Pod Straznym hrebefiom, SKUEV0350 Brzotinske
skaly, SKUEV0353 PlesSivska planina, SKUEV0737 Palanta, SKUEV 0048 Dukla, SKCHVUO009
Kosicka kotlina, SKCHVU013 Mala Fatra, SKCHVUO025 Slanské vrchy, SKCHVUO027 Slovensky kras,
SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKCHVUO033 Velka Fatra, SKCHVUO036 Volovské vrchy,
SKCHVU050 Choéské vrchy, SKCHVUO023 Uranskd mokrad , SKCHVU037 Ondavska rovina,
SKCHVUO014 Malé Karpaty, SKCHVU007 Dunajské luhy, SKCHVU016 Zahorské Pomoravie,
SKCHVUO029 Syslovské polia, SKCHVU018 Nizke Tatry, SKCHVUO022 Polana, SKCHVYUOQO03 Cerova
vrchovina — Porimavie, SKCHVUO011 Laboreckd vrchovina, SKCHVU005 Dolné Povazie,
SKCHVU021 Poiplie , SKCHVU031 Tribe¢, SKCHVU020 Parizske mogiare, SKCHVUO035 Vihorlatské
vrchy, SKCHVUO012 Lehnice.

4. ENVIRONMENTALNE PROBLEMY VRATANE ZDRAVOTNYCH
PROBLEMOV, KTORE SU RELEVANTNE Z HLADISKA
POSUDZOVANYCH STRATEGICKYCH DOKUMENTOV

Doprava zohrava vyznamnu ulohu v socidlnom a ekonomickom rozvoji Statu, avSak na druhej strane
prinaSa so sebou negativa prejavujuce sa vo vztahu k zivotnému prostrediu a zdraviu. Negativne
dopady maju odliSny charakter v etape vystavby novej dopravnej infrastruktiry a v etape jej
prevadzky.

Po roku 1989 zaznamenany masivny rozvoj individuélnej automobilovej dopravy na ukor verejnej
osobnej dopravy, ako aj presun vykonov nakladnej dopravy zo ZelezniCnej na cestnu dopravu,
predstavuje velku zataZz Zivotného prostredia, vedie ku vzniku kongescii na hlavnych dopravnych
tahoch av mestach, kde dochadza k vyraznej koncentracii obyvatelstva a produkénych cinnosti.
Trend poklesu prepravnych objemov verejnej osobnej dopravy vedie ku kolapsom dopravy, k vzniku
Casovych a ekonomickych strat. Tento nepriaznivy vyvoj v doprave prispieva k €oraz vacsSiemu
zatazovaniu zivotného prostredia a obytnych zén emisiami Skodlivych latok a hlukom z dopravnej
prevadzky.

Na zaklade delby prepravnej prace mozno konstatovat, ze v podmienkach SR patria medzi
rozhodujuce druhy nakladnej dopravy cestna a Zelezni¢éna doprava, ktoré sa v roku 2011 podielali
spolu na objeme prepravy tovaru 98,6 % a na prepravnom vykone 97,3 %. Vodna a predovSetkym
leteckd doprava ma na celkovom mnoZstve prepraveného tovaru, ako aj na prepravnom vykone
nevyznamny podiel.

Sucasny trend a smerovanie dopravy je najviac ovplyviiované najvacSou flexibilitou prispdsobenia sa
cestnej osobnej a nakladnej dopravy meniacim sa podmienkam hospodarstva na ukor
environmentélne vhodnejSich druhov dopravy. Cestna doprava v SR je v sulasnosti znacne
liberalizovand a predstavuje priblizne 70% celkovych vykonov na dopravnom trhu.

Z hladiska dlhodobej udrzatelnosti dopravného systému je Ziaduce posilnit' postavenie predovSetkym
verejnej osobnej dopravy, ZzZelezninej osobnej a nakladnej dopravy, intermodalnej prepravy
a nemotorovej dopravy. Tento ciel je mozné dosiahnut presunom vhodnych ucelovych druhov preprav
atovarov na nedostatoCne vyuzivanu (a v mnohych pripadoch aj nedostato¢ne rozvinutl)
infrastruktaru tychto druhov dopravy. Tym by sa dosiahlo odlahéenie pretazenych cestnych
komunikécii, vratane znizenia negativnych vplyvov, ktoré prudky rozvoj cestnej dopravy so sebou
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prinaSa (nehodovost, kongescie, rychle opotrebovanie ciest, vysoka zavislost na fosilnych palivach,
dopady na zivotné prostredie ako hluk, vibracie, emisie, zaber pddy pri vystavbe cestnej infrastruktary

atd.).

Nepriaznivé trendy v doprave

v SR pretrvava nepriaznivy vyvoj prepravy. Najvacsie mnozstvo prepraveného tovaru je
realizované cestnou nakladnou dopravou;

znizovanie poctu oséb prepravenych verejnou hromadnou dopravou - poCet prepravenych
o0s6b verejnou cestnou dopravou poklesol po€as obdobia 2000 - 2011 o viac ako 44 %;

v ramci miest neustaly rast podielu IAD v delbe prepravnej prace.

Vyznamné environmentalne problémy stvisiace s vystavbou dopravnej infrastruktiry

zaber polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov;

fragmentécia krajiny a bariérovy efekt;

zanik biotopov;

Casté ovplyvnenie chranenych uzemi a lokalit systému Natura 2000;
ovplyvnenie vodnych zdrojov;

vplyvy na pohodu Zivota pocas vystavby.

Vyznamné environmentalne problémy suvisiace s prevadzkou dopravnej infrastruktary

spotreba prirodnych zdrojov — energii;

znedistovanie ovzdusia;

emisie sklenikovych plynov;

rast hladin hluku, hlu€né oblasti si zvy&ajne aj oblasti s vysokou Uroviiou znecistenia
ovzdusia, pricom, ako sa zda, jeden faktor zvySuje negativny ucinok druhého;
pretrvavajuci bariérovy efekt pre migraéné koridory.

Specifické environmentalne problémy jednotlivych druhov dopravy

Cestna doprava
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Zelezniéné doprava
e kontaminacia kolajového 16Zka, predovSetkym ropnymi latkami;
e ohrozenie zZelezni¢nej infrastruktury zosuvmi.

Vodna doprava
e hydromorfologické vplyvy stavieb vodnej dopravy;
o znecistovanie vdd odpadmi a splaskovymi odpadovymi vodami z plavidiel.

Stav atrendy vyvoja v uvedenych oblastiach su rozpracované v kapitole Ill.1. NajvyznamnejSie
environmentalne problémy boli aj nametom pre stanovenie environmentalnych ciefov, ktoré boli
konfrontované s ciefmi SPRDI SR 2020.

5. ENVIRONMENTALNE ASPEKTY VRATANE ZDRAVOTNYCH
ZISTENYCH NA MEDZINARODNEJ, NARODNEJ A INEJ
UROVNI, KTORE SU RELEVANTNE Z HCADISKA
POSUDZOVANYCH STRATEGICKYCH DOKUMENTOV, AKO
AJ TO, AKO SA ZOHLADNILI POCAS PRIPRAVY
STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Ciele ochrany zivotného prostredia a zdravia stanovené na rbznych drovniach strategickych
dokumentov EU a SR predstavuju délezity podklad pre tvorbu referenéného ramca pre hodnotenie
vplyvov SPRDI SR 2020. Vzhladom na charakter dokumentu, su z hladiska hodnotenia jeho vplyvov
na zivotné prostredie a zdravie relevantné tie ciele strategickych dokumentov, ktoré sa zaoberaju
environmentalnymi suvislostami dopravy, efektivnostou poskytovania sluzieb dopravnej obsluhy
Uzemia v kontexte trvalej udrzatelnosti. Okrem zmienenej dopravnej obsluhy ide predovSetkym
o zdravotny stav obyvatelov, o ochranu ovzdusia, ochranu obyvatelov pred hlukom a inymi rizikovymi
faktormi a ochranu prirody.

5.1 Strategické dokumenty EU

Z medzinarodnych dokumentov vytvaraju v stugasnosti ramec politky EU v uvedenej oblasti
predovSetkym tieto dokumenty:

Eurépa 2020: Stratégia pre inteligentny, udrzatelny a inkluzivny rast (2010) 2%

Tato stratégia bola prijata v roku 2010 s cieflom vymanit sa z krizy a pripravit hospodarstvo Eurdpskej
unie na nasledujuce desatrocie. Stratégia predstavila kluCové ciele na zabezpecenie inteligentného,
udrzatefného a inkluzivneho rastu, z ktorych je pre odvetvie hospodarstva a dopravy rozhodujucim
tzv. ciel ,20/20/20% tykajuci sa predovsetkym dopadov zmeny klimy:
e zniZit emisie sklenikovych plynov o minimalne 20 % v porovnani s uroviiami z roku 1990;
zvysit podiel obnovitelnych zdrojov energie na konec¢nej spotrebe energie o0 20 % a zvysit
energetickd ucinnost 0 20 %.

Z cielov vyplyvaju pre ¢lenské Staty v oblasti dopravy tieto Ulohy:
e vyvinut inteligentné, dokonalejSie a plne prepojené infrastruktury v oblasti dopravy a
energetiky a vyuZivat' v plnej miere informacné a komunikaéné technolégie;
e zabezpedit v ramci zakladnej siete EU koordinovanu realizaciu projektov v oblasti
infradtruktury, ktoré vyznamne prispeju k efektivnosti celého systému dopravy EU;
e zamerat sa na mestsky rozmer dopravy, ktory vyrazne prispieva k dopravnému pretazeniu a
produkcii emisii.
V ramci stratégie bolo prijatych sedem hlavnych iniciativ, ktoré maju podporovat pokrok v kazdej
prioritnej oblasti. Hlavnou iniciativou je ,Eurépa efektivne vyuzivajuca zdroje* ', ktorej cielom je

26 KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni
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vytvorit ramec pre politiky na podporu posunu smerom k nizkouhlikovému a zdrojovo efektivnemu
hospodarstvu. Tento posun pomdze:
o zvysit hospodarsku vykonnost a zaroven zniZzit vyuzivanie zdrojov;
o identifikovat a vytvorit nové prilezitosti pre hospodarsky rast a vac¢siu mieru inovacii a zvysit
konkurencieschopnost EU;
e zabezpelit bezpecnost dodavok zakladnych zdrojov;
e bojovat proti zmene klimy a obmedzovat’ désledky vyuZivania zdrojov na Zivotné prostredie.

V sulade s hlavnou iniciativou ,Eurépa efektivne vyuzivajuca zdroje“ je zasadnym ciefom eurdpskej
dopravnej politiky poméct vytvorit systém, ktory podporuje eurépsky hospodarsky pokrok, posilfiuje
konkurencieschopnost a ponuka vysoko kvalitné sluzby mobility, pri€¢om efektivnejsie vyuziva zdroje.
V praxi je potrebné, aby doprava vyuzivala menej energie a navySe ju ziskavala z ekologickejSich
zdrojov, aby lepSie vyuzivala modernu infraStruktiru a zniZzovala svoj negativny vplyv na Zivotné
prostredie a zasadné prirodné zdroje, akymi su voda, péda a ekosystémy. Obmedzenie mobility
pritom nie je rieSenim.

BIELA KNIHA - Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru - vytvorenie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje (2011) 28

Biela kniha eurdpskej dopravnej politiky s vyhfadom do roku 2050 obsahuje 40 iniciativ na dosiahnutie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje. Deklaruje potrebu
zjednotenia dopravnych systémov vychodnej a zapadnej Casti Eurdpy, aby mohli v plnej miere odrazat
potreby takmer celého kontinentu a taktiez potrebu znizovania zavislosti od ropy.

Viziou konkurencieschopného a udrzatelného dopravného systému je dosiahnutie 60 %-né znizenie
emisii sklenikovych plynov v kontexte rozrastajucej sa dopravy a podpory mobility. Tuto viziu chce
dosiahnut’ predovSetkym vyvojom a zavadzanim novych a udrzatelnych paliv a pohonnych systémov,
optimalizaciou vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vacsieho vyuzivania energeticky
efektivnejSich druhov dopravy. Na dosiahnutie vizie formuluje 10 cielov, z ktorych su z hladiska SD
najdblezitejSie:

e zniZenie pouzivania ,konvencne pohananych“ automobilov v mestskej doprave do roku 2030
na polovicu; postupne ich vyradit z premavky v mestach do roku 2050;

e 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km by sa malo do roku 2030 previest' na iné druhy
dopravy, ako napr. na Zelezni¢nu ¢i vodnu dopravu, a do roku 2050 by to malo byt viac ako 50
%,

e dokongit do roku 2050 eurdépsku vysokorychlostnu zelezni¢nu siet;

e do roku 2030 strojnasobit dizku existujicich vysokorychlostnych Zelezniénych sieti a udrzat
hustu Zelezniénu siet vo v8etkych &lenskych Statoch. Do roku 2050 by sa mala vacsina
cestujucich na strednu vzdialenost prepravovat po Zeleznici;

e sprevadzkovat do roku 2030 v celej EU plne funk&nt multimodalnu ,zékladna siet* TEN-T
s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 a so zodpovedajicim suborom
informacnych sluzieb;

e prepojit do roku 2050 vSetky letiska zakladnej siete so Zelezni€nou sietou, pokial mozno
vysokorychlostnou;

e zniZit do roku 2050 poc&et smrtelnych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu. V sulade
s tymto ciefom sa EU usiluje o zniZenie dopravnych nehdd do roku 2020 na polovicu.

BIELA KNIHA - Adaptacia na zmenu klimy: Eurépsky ramec opatreni 2

Tato biela kniha stanovuje ramec na zmiernenie moznych désledkov zmeny klimy na EU. Pri rieSeni
otazok zmeny klimy je potrebné reagovat dvoma spdsobmi. V prvom rade je potrebné znizit nase
emisie sklenikovych plynov (zmierfiovacie opatrenia) a okrem toho je potrebné prijat opatrenia na
zvladnutie nevyhnutnych nasledkov (adaptacéné opatrenia).

27 KOM(2011) 21 v kone¢nom zneni
28 KOM (2011) 144 v kone¢nom zneni

29 KOM(2009) 147 v kone€nom zneni
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V suvislosti s poziadavkami na zvySenie odolnosti existujucej dopravnej infrastruktiry je potrebna
spolo¢na a koordinovana koncepcia, na zaklade ktorej bude mozné posudit, do akej miery je kriticka
infrastruktdra ohrozena extrémnymi vykyvmi pocCasia. Projekty v oblasti infrastruktary, ktoré su
financované z prostriedkov EU, by mali zohladfiovat aspekt odolnosti vo&i zmene klimy.

Stratégia EU v oblasti biodiverzity do roku 2020 (An EU biodiversity strategy to 2020) *

S rozvojom dopravnej infrastruktary bezprostredne suvisi hlavny ciel stratégie:
o Zastavit zhorSovanie stavu vSetkych druhov a biotopov, na ktoré sa vztahuju pravne predpisy
EU o prirode a dosiahnut vyrazné a meratelné zlepsenie ich stavu do roku 2020, aby
v porovnani so su€¢asnymi posudeniami: (i) o 100 % viac posudeni biotopov a 0 50 % viac
posudeni druhov v ramci smernice o biotopoch vykazovalo zlepSeny stav ochrany; a (ii) 0 50%
viac posudeni druhov v ramci smernice o vtakoch vykazovalo bezpe¢ny alebo zlepSeny stav.

5.2 Strategické dokumenty a legislativa na narodnej urovni

Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky (1993) i

Vo vztahu k doprave su z politiky v su¢asnosti relevantné tieto zasady:

e zmodernizovanie dopravy, zniZenie jej negativnych vplyvov na ZP odlah&enim niektorych
zatazenych komunikacii;

e zniZenie emisii v sulade s medzinarodnymi dohovormi;

o SirSie uplatnenie pohonnych latok a druhov dopravy neznecistujucich zivotné prostredie (napr.
plyn, elektrina, bezolovnaty benzin);

e zavedenie opatreni na podporu zadrziavania vody a spomalenie odtoku najma z povodi
deficitnych oblasti;

e zniZenie vplyvu hluku, zdraviu Skodlivych Ziareni, vibracii, elektromagnetického pola
a tepelného znecistenia na ludi na pripustnu mieru;

e zastavenie procesu znizovania biologickej roznorodosti, vypracovanie a realizacia
zachrannych programov vybranych ohrozenych druhov fauny a fléry; vypracovanie Narodnej
stratégie ochrany biodiverzity, udrzanie a zlepSenie stavu osobitne chranenych uzemi.

Prva zasada priamo suvisi s ciefmi SD. DalSie zasady boli zvazované pri tvorbe environmentalnych
ciefov SOH.

Stratégia environmentélnej politiky je vzhfadom na nové trendy a poziadavky EU do istej miery
prekonana. Vlada SR preto stanovila ulohu pripravit novi Environmentalnu stratégiu SR. Podkladové
materidly a analyzy pre zabezpecenie a vypracovanie novej Environmentéalnej stratégie SR by mali byt
k dispozicii do konca roku 2013. Po schvaleni novej environmentalnej stratégie bude potrebné
zabezpecit zapracovanie jej horizontalnych ciefov do ostatnych sektorovych politik, vratane politiky
dopravy.

Pri tvorbe environmentalnych ciefov a posudzovani v ramci SOH boli zohfadnené nasledovné dalSie
narodné strategické dokumenty:

Zasady $tatnej podnej politiky (2001) %

Aktualizovana surovinova politika SR pre oblast nerastnych surovin (2004) *;

Koncepcia vodohospodarskej politiky SR do roku 2015 (2006);

Vodny plan Slovenska (2009) *:

Stratégia pre redukciu PM10 (2012) *%;

30 KOM(2011) 244 v konec¢nom zneni

31 schvalena uznesenim NR SR ¢.339/1993 a uzneseniami viady SR €.619/1993, 894/1993 a 531/1994
32 schvalena uznesenim vlady SR ¢. 1141/2001

33 schvalena uznesenim vlady SR €. 722/2004

34 zavazna Cast Vodného planu schvélena nariadenim vlady SR €. 279/2011 Z. z.
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Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku (1997) %,

Narodny environmentalny akény program Il. (NEAP IlI, 1999);

Koncepcia ochrany prirody a krajiny (2006) 3

Aktualizovany Program starostlivosti o mokrade Slovenska na roky 2008 - 2014 %8,
Aktualizovany akény plan pre implementaciu Narodnej stratégie ochrany biodiverzity na
Slovensku pre roky 2003 - 2010 %,

Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity pre roky 2012 - 2020 (navrh);
Narodny program reforiem 2013.

Nové stratégie, ktoré je potrebné zohl'adnit’' v SPRDI SR 2020

Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy (navrh 08/2013)

Stratégia je pripravovana na zaklade iniciativy Ministerstva zZivotného prostredia SR v nadvaznosti na
aktualny vyvoj témy doésledkov zmeny klimy v SirSom medzinarodnom kontexte. Dévodom je najma
naliehava potreba zlepsit a zefektivnit adaptaéné procesy v odozve na stale intenzivnejSie prejavy a
désledky zmeny klimy. Definitivna verzia dokumentu je o¢akavana v decembri 2013.

V suvislosti s dopravou navrh stratégie Specifikuje nepriaznivé vplyvy zmeny klimy na dopravu
a navrhuje adaptacné opatrenia pre jednotlivé mody dopravy.

SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020 sa suvislostami so zmenou klimy a adaptacnymi opatreniami
nezaoberaju. Priemet Stratégie adaptacie na nepriaznivé désledky zmeny klimy do sektorovej politiky
dopravy bude potrebné realizovat prostrednictvom hierarchicky vyssieho strategického dokumentu.

35 schvalena uznesenim vlady SR ¢. 77/2013

36 schvalena uznesenim vlady SR ¢. 231/1997

37 schvalena uznesenim vlady SR ¢&. 471/2006

38 schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 848/ 2007

39 schvaleny uznesenim viady SR ¢. 1209/2002
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOV
POSUDZOVANYCH STRATEGICKYCH DOKUMENTOV NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

1. VPLYVY DOPRAVY NA JEDNOTLIVE ZLOZKY ZIVOTNEHO
PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA

Tato Cast sa venuje v8eobecnému popisu potencialnych negativnych vplyvov dopravy na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia. Rozsah popisu bol prisposobeny tak, aby bol konzistentny s kritériami
uvedenymi v prilohe |l smernice SEA aaby zahffal vSetky oblasti pozadované smernicou:
obyvatelstvo, zdravie ludi, ovzdusSie, klimatické faktory, pédu, vodu, biodiverzitu, biotu, materialne
zdroje, krajinu a kulturne dedicéstvo.

Cielom tejto analyzy bolo identifikovat vyznamné vplyvy, ktoré su relevantné pre posudzovanie na
urovni strategického dokumentu, na zaklade ich komplexného vyhodnotenia. Sti¢astou hodnotenia su
matice, v ktorych je prehladne identifikovany charakter vplyvu podfa kritérii:
e obdobie trvania - vystavba, prevadzka;
primarny, sekundarny;
doba trvania - do€asny, trvaly;
kumulativnost;
synergickost;
zmiernitelnost opatreniami - zmiernitelny dostupnymi prostriedkami alebo obtazne
zmiernitelny;
e vyznamnost vplyvu - vyznamny alebo menej vyznamny (vyznamnost bola stanovena aj podla
toho, &i je vplyv zmiernitefny alebo minimalizovatelny).

V sulade so stanovenymi environmentalnymi cielmi boli pre dalSie strategické posudzovanie
vyznamnych vplyvov sformulované klu¢ové otazky, prostrednictvom ktorych sa posudzoval sulad
navrhovanych investi¢nych priorit s environmentalnymi ciefmi .

1.1 Vplyvy na osidlené uzemie

Lokalizacia zakladnych a dopravnych sluzieb je orientovana na centra prirodzenych regionov.
Sukromny sektor, pod tlakom ekonomickych parametrov efektivneho pristupu obyvatelov k svojim
sluzbam, primarne umiestiuje zariadenia poskytujice sluzby do centier prirodzenych spadovych
(nodalnych) regiénov. Verejny sektor na urovni Statu vSak v niektorych pripadoch tieto pravidla
nedodrziava. Stavby dopravnej infrastruktury, v primeranom kapacitnom a kvalitativnom usporiadani,
zabezpecujuce pristup k prirodzenym centram spadovych regiénov maju najvy3si pozitivny vplyv na
posilfiovanie polycentrickych sustav a kvalitu Zivota ich obyvatelov. Hlavné dopravné a sidelné
rozvojové osi regidonov boli zverejnené v zavaznej €asti KURS 2011, exaktne boli zdokumentované v
Uzemnom generely cestnej dopravy Slovenskej republiky (dalej len ,UGCD SR*) a v PKO SR.

Dostupnost dopravnej infrastruktury je délezitym indikatorom efektivnosti dopravnej obsluhy uzemia
SR v celostatnom kontexte. UGCD SR exaktne vyhodnotil ¢asovu dostupnost siete dialnic a
rychlostnych ciest v zapado - vychodnom a severo - juznom prepojeni Slovenska. Najvacsie hodnoty
parametrov dostupnosti [%obyvatelov SR v izochréne dostupnosti 15 min] k sieti pripravovanych
dialnic a rychlostnych ciest ma dialniény tah D1 Bratislava — Zilina — Ko$ice 46%, v severo - juznom
prepojeni méa najvyssie hodnoty parametrov dostupnosti (ak nebudeme brat do tvahy tah Cadca —
Zilina — Trendin — Bratislava ktory tvori ast zapado - vychodného prepojenia) tah Cadca — Zilina —
Martin — Tur&ianske Teplice — Banska Bystrica — Sahy 16%.

Eurépska politika kohézie €lenskych krajin Gnie presadzuje posilnenie vzajomnych vazieb sidelnych
sustav v prihraniénych priestoroch krajin. K hierarchickej rovine rieSenia SPRDI SR 2020 prislucha
hodnotenie posilfovania kohézie na najvy3Sej urovni sidelnej a dopravnej. KURS 2011 i spolo€né
uzemnoplanovacie dokumenty krajin V4+2 preukazuju formujuci vplyv troch sidelnych aglomeracii
eurépskeho vyznamu na osidlenie Slovenska. Ide o aglomeracie miest Viederi, Budapest a Katovice.
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Zaroven dolezitym prvkom cezhraniCnej kohézie su stabilné a spolocnym Statom posinené
cezhrani¢né vazby k aglomeraciam miest CR Brno, Zlin a Ostrava. Nemenej vyznamny vplyv hodny
posilnenia sa viaze k aglomeraciam Krakova, Rzesova a Miskolca.

Efektivne vyuzitie existujucej ¢i navrhovanej dopravnej infrastruktiry je délezitym komponentom v
stratégii jej rozvoja vo vztahu k zaberu novych pléch, mnoho razy cennych polnohospodarskych pléch
alebo pléch vyraznej environmentalnej hodnoty v uzemiach Natura 2000. Okrem ekonomickych (cena
novej dopravnej infrastruktiry) a prevadzkovych (poloprazdne rychlostné cesty) faktorov treba brat do
Uvahy i skutonost, Ze kapacitne a vykonnostne nezddvodnitelny navrh novej dopravnej infrastruktary
predstavuje nezanedbatefnu fragmentaciu Uzemia. Negativnym prikladom mézu byt v extravildne
planované rychlostné cesty v dvojpruhovom usporiadani, subezné s povodnou dvojpruhovou cestou I.
triedy, z ktorej maju prevziat dopravnu zataz, pricom je prognézované, Ze ani k roku 2040 nie je
kapacitne zdévodnitelny predpoklad realizovat' 4 pruhovu rychlostna cestu.

Tab. 18 Sumarne vyhodnotenie vplyvov na osidlené uzemie
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Pristup k zdkladnym a dopravnym sluzbam, k trhu X X X X X
Efektivnost dopravnej obsluhy Gdzemia SR X | X X X X
Kontir.muiFa os.l',dlenia v prihrani¢nych  regiénoch x | x X X X
susediacich krajin
Efektivnost vyuZitia kapacity planovanej DI X X X X X

Klucové otazky pre strategické posudzovanie
» podporuje SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 pristup k zakladnym a dopravnym sluzbam,

k trhu?
» podporuje SPRDI SR 2020 efektivnost dopravnej obsluhy v ramci SR?
» podporuje SPRDI SR 2020 sidelnu kohéziu s vyznamnymi sidelnymi sustavami za
>

hranicami SR?
podporuje SPRDI SR 2020 efektivne vyuzitie kapacity DI s prihliadnutim k narokom na

zaber novych pléch?

1.2 Vplyvy na obyvatel'stvo a zdravie ludi

Doprava vplyva negativne na zdravotny stav obyvatelstva predovSetkym tvorbou emisii znecistujucich
latok, hluku a dopravnou nehodovostou. V delbe prepravnej prace bude na Slovensku pretrvavat
trend dynamickejSieho rastu environmentalne menej priaznivej automobilovej dopravy, s ktorou su
spajané aj predpoklady pretrvavajucej hlukovej a imisnej zataze obyvatelstva mestskych aglomeracii
a zaroven negativne dopady na dopravnu nehodovost.

Hluk z dopravy je najvyznamnejSim rizikovym faktorom ovplyvriujucim kvalitu Zivota a zdravia fudi.
Hlukovymi vplyvmi z dopravy su postihnuté najma Uzemia tesne leZiace pri exponovanych dopravnych
trasach. Podla poznatkov zdravotnictva hlukova hladina 65 dB(A) predstavuje hranicu, od ktorej
zacina byt negativne ovplyviiovany vegetativny nervovy systém. Za najvacsieho producenta hluku je
povazovana cestna doprava, nasleduje zelezni¢na doprava.

Kritériom pre posudzovanie UCinkov hluku v SR je nariadenie vlady SR &. 549/2007 Z. z., ktoré vo
vonkajSom priestore v obytnom Uzemi kategdrie Uzemia Il - v okoli dialnic, ciest I. a Il. triedy,
miestnych komunikacii s hromadnou dopravou, zelezni€nych drah, letisk a v mestskych centrach
stanovuje tieto najvyssie pripustné ekvivalentné hladiny hluku:
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Tab. 19 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi (kat. Uzemia Ill)
Casovy interval Hluk z dopravy Laeq, » (dB)
Pozemna a vodna Zelezni¢na Letecka
Den (06:00 - 18:00) 60 60 60
Vecer (18:00 - 22:00) 60 60 60
Noc (22:00 - 06:00 50 55 50

Vyznamnym vplyvom dopravy na zdravie ludi je zneistenie ovzdusSia emisiami. Vyfukové plyny
motorovych vozidiel obsahuju stovky chemickych latok v réznych koncentraciach a s réznymi ucinkami
na zdravie. Za najvyznamnejSie znecistujuce latky vo vztahu k zdraviu fudi sa povazuju oxidy dusika,
tuhé znedistujuce latky a polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH), z ktorych niektoré maiju
karcinogénny ucinok (napr. benzo(a)pyrén). Karcinogénny u¢inok maju aj emisie polychlérovanych
dibenzofuranov (PCDF) a polychlérovanych dibenzodiéxinov (PCDD), ktoré su nebezpeéné uz
v stopovych koncentraciach.

Medzi najzavaznejSie znecistujuce latky z dopravy, s preukazatelnymi negativnymi uCinkami na
zdravie fudi, patria emisie pevnych prachovych €astic suspendovanych v ovzdusi, ktoré vznikaju pri
prevadzke motorovych vozidiel (spafovanie pohonnych hmét, obrusovanie pneumatik, brzdového a
spojkového oblozenia, povrchu vozoviek a pod.). Ich nebezpecnost nespociva iba v ich mechanickych
vlastnostiach, ale aj v obsahu rizikovych organickych a anorganickych latok (polyaromatické
uhlovodiky, tazké kovy, dusi¢nany, amoénne iény a pod.). V sucasnosti sa z celkového mnozstva
tuhych znecistujucich latok venuje velka pozornost hlavne €asticiam s velkostou pod 10 pym (PM;y),
ktoré mézu prenikat do dychacieho traktu (inhalovatelna frakcia).

Problematickou skupinou znecistujucich latok su aj oxidy dusika. Viac ako 90% oxidov dusika je
emitovanych vo forme oxidu dusného (N,O). Vo vzduchu sa vSak tento plyn rychlo meni na oxid
dusiCity (NO;). Emisie N,O nicia ozénovu vrstvu a predstavuju tiez tzv. sklenikovy plyn spdsobujuci
klimatické zmeny. Cestna doprava sa podiela celosvetovo az 51% na emisiach oxidov dusika. Oxid
dusicity NO, pbésobi ako drazdivy plyn. Je asi z 80-90% pohlcovany dychacimi cestami. Oxidy dusika
spbsobuju mierne az tazké zapaly priedusiek alebo pluc.

Limitné koncentracie znegistujicich latok v ovzdu$i stanovuje vyhlaska MPZPRR SR &. 360/2010 Z. z.
o kvalite ovzdusia.

Tab. 20 Limitné hodnoty na ochranu zdravia fudi podla vyhlasky MPZPRR SR &. 360/2010 Z. z.

Znedistujuca latka Priemerované obdobie Limitna hodnota Medza
tolerancie
200 pg/m’ sa nesmie prekrotit viac ako 18-krat za | ziadna
1 hod "
NO, kalendarny rok
kalendarny rok 40 pg/m’ Ziadna
co 8 hod 10 000 pg/m’ 60 %
50 pg/m’ sa nesmie prekrotit viac ako 35-krat za | 50 %
N 24 hod .
Castice PMyg kalendarny rok
kalendarny rok 40 pg/m’ 20%
) 350 pg/m® sa nesmie prekrotit viac ako 24-krat za | 150 pg/m’, t.. 43
1 hodina 2
5o kalenddarny rok %
2 M 125 pg/m® sa nesmie prekrotit viac ako 3-krat za | Ziadna
1den X
kalendarny rok
Benzén kalendarny rok 5 pg/m’ Ziadna
Olovo kalendarny rok 0,5 pg/m’ 100 %
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Tab. 21 Sumarne vyhodnotenie vplyvov na obyvatelstvo a zdravie [udi
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Generovanie hluku dopravou pocas vystavby X | X | X X X X X
Generovanie hluku dopravou pocas prevadzky X | X X | X X X
Emisie z dopravy pocas vystavby X | X | X X X X X
Emisie z dopravy pocas prevadzky X X X X X X
Riziko dopravnych nehéd X X X X X
Bariérovy vplyv X X X X X X
Vizudlne vplyvy X | X | X X X X

Klucové otazky pre strategické posudzovanie
» podporuje SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 ochranu pred hlukom?
» podporuje SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 znizovanie imisnej zataze v obytnych uzemiach?
» podporuje SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 znizenie dopravnej nehodovosti?

1.3 Vplyvy na ovzdusie a faktory ovplyviiujuce zmenu klimy

Okrem vplyvu znecistenia na fudské zdravie ma produkcia exhalatov motorovych vozidiel vyznamny
podiel aj globalnych dbésledkoch znedistenia ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v désledku

produkcie sklenikovych plynov (CO2, CH4, N20).

V SR bol za obdobie 1881 - 2009 zaznamenany trend rastu priemernej roénej teploty vzduchu o 1,6
°C a pokles ro¢nych uhrnov atmosférickych zraZok v priemere o 3,4 % (na juhu SR bol pokles aj viac
ako 10 %, na severe a severovychode ojedinele je rast do 3 %). Zaznamenany bol aj vyrazny pokles
relativnej vihkosti vzduchu (do 5 %) a pokles snehovej pokryvky takmer na celom uzemi SR (vo
vy88ich horskych polohadch mierny narast). Aj charakteristiky potencidlneho a aktualneho vyparu,
vlhkosti pddy, globdlneho Ziarenia a radianej bilancie potvrdzuju, Ze najma juh SR sa postupne
vysusSuje (rastie potencialna evapotranspiracia a klesa vlhkost’ pédy), no v charakteristikach sineéného
Ziarenia nenastali podstatné zmeny (okrem prechodného zniZenia v obdobi rokov 1965 - 1985).

Vyrazne narasta premenlivost klimy, najma zrazkovych uhrnov.

Za poslednych 15 rokov doSlo k vyznamnejSiemu rastu vyskytu extrémnych dennych Uhrnov zrazok,
¢o malo za nasledok zvysenie rizika lokalnych povodni v réznych oblastiach SR. Na druhej strane,
v obdobi rokov 1989 - 2009 sa ovela CastejSie ako predtym vyskytovalo lokalne alebo celoplosné
sucho, ktoré bolo zapri€inené predovSetkym dlhymi periédami relativne teplého pocasia s malymi

uhrnmi zraZok v niektorej €asti vegetaéného obdobia.

Z analyzy uvedenej v kapitole I11.1.3 vyplyva, Ze dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikovych
plynov z dopravy mé cestna doprava, ktord vyprodukuje az 96,32 % CO2, priCom tento plyn tvori
dominantnu zloZku v zloZeni sklenikovych plynov. Pri strategickom environmentalnom posudzovani je
preto kliCovou otazkou, akym spdsobom tento strategicky dokument podporuje rozvoj
environmentalne prijatelnejSich druhov dopravy, akymi su Zzelezni€na, vodna, verejna osobna
a nemotorova doprava. Vyhodnoteniu tohto ciela sa venujeme vramci posudzovania rozvoja

jednotlivych médov dopravy v kapitole IV.2.
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Tab. 22 Sumarne vyhodnotenie vplyvov na ovzduSie a faktory ovplyviiujuce zmenu klimy
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Znecistovanie ovzdusia exhalatmi X X X X X X
Zmena klimy v dosledku produkcie sklenikovych plynov X X X X X X

Klucové otdzky pre strategické posudzovanie
» podporuje SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 znizovanie tvorby emisii?
» zohladfuje SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 potrebu zniZovania tvorby emisii sklenikovych
vplyvov?

1.4 Pdda a horninové prostredie

Prioritnym vplyvom na podu pri realizacii projektov dopravnej infrastruktiry je trvaly zaber
polnohospodarskej pddy a lesnych pozemkov a pocas vystavby aj doCasny zaber pddy pri budovani
pristupovych ciest, manipulaénych pasov, stavebnych dvorov, depoéniach humusu a pod. Pri
dialni¢nych stavbach, ktoré maju naroky na zaber pddy najvysSie, je zaber pddy radovo 3 ha na
kilometer dizky.

Zaber pdd pre vystavbu dopravnej infrastruktury je z celospolocenského hladiska nevyhnutnostou. Pri
zabere a ochrane pofnohospodarskej pddy je gotrebné postupovat v sulade so zakonom ¢. 220/2004
Z. z. oochrane polnohospodarskej pbédy @ podla ktorého su vSetky pofnohospodarske pody
zaradené do deviatich skupin kvality podla kédu bonitovanych pddno-ekologickych jednotiek (BPEJ).
Ochrana polnohospodarskej pody pri nepofnohospodarskom vyuZiti je zabezpelena ochranou
najkvalitnejSej pofnohospodarskej pddy v katastrdlnom Uzemi podfa kédu BPEJ. Strategicky a
narodohospodarsky vyznamné investicie schvalené uznesenim viady SR (ako su aj dialnice a
rychlostné komunikacie), zakladaju dovod na mozny zaber osobitne chranenych polnohospodarskych
pbéd v oddévodnenom rozsahu. PloSné rozmiestnenie najkvalitnejSej polnohospodarskej pédy v danom
uzemi je potrebné zvazovat pri vybere variantov tras dopravnej infrastruktury.

PocCas prevadzky stavieb dopravnej infrastruktiry sa nepredpokladaju vyznamné vplyvy na kvalitu
pédy. Vynimkou su pripady potencialnej kontaminacie pdd v doésledku havarie, spojenej s Unikom
pohonnych hmét alebo prepravovanych chemickych latok.

Doprava, predovdetkym cestna, mébze ovplyviiovat i zdravotny stav lesa. Od roku 1995 je na
Slovensku pozorované zlepSenie zdravotného stavu lesov, pri¢om zdravotny stav listnatych lesov
mozno povazovat za stabilizovany. Intenzita poSkodenia je vyrazne diferencovana teritorialne aj v
zavislosti od nadmorskej vysky. Najhor$i stav je v lesoch na hornej hranici lesa, kde vplyvy prevadzky
dopravy priamo nedosahuju. Okrem exhaldtov ma na zdravotny stav lesa vplyv aj prienik
znecistujucich latok, hlavne chloridov zo zimnej udrzby ciest.

40 Zakon €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pddy a o zmene zdkona €. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znetistovania Zivotného prostredia a o

zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
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Tab. 23 Sumarne vyhodnotenie vplyvov na pddy a horninové prostredie
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Klucové otdzky pre strategické posudzovanie
» je pri realiz&cii investi¢nych priorit SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 dostatocne zabezpecena

ochrana p6dy?

1.5 Voda

Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry méze vo vSeobecnosti ovplyvnit kvalitu a rezim
povrchovych véd a podzemnych vdd a odtokové pomery. Z kvalitativneho hladiska je to predovSetkym
moznost kontaminacie vod ropnymi latkami poc€as vystavby pri poruchach a havariach stavebnych
mechanizmov a dopravnej techniky. Kritickymi miestami su krizovania povrchovych tokov, ich upravy a
prelozky.

Z hydrologického hladiska je nepriaznivou skuto&nostou tendencia odvadzat vody z povrchového
odtoku z povrchu cestnych komunikacii a inych spevnenych ploch kanalizaciou priamo do recipientov,
¢o sa v ramci povodi negativne odzrkadluje na vyvoji povodfiovych situacii. Pri navrhu odvodnenia
komunikacii je preto potrebné podla miestnych podmienok zvazovat moznost odvodnenia zrazkovych
vbd prostrednictvom vsakovacich systémov do podzemnych vod.

Z hfadiska povodfiovej ochrany je pri budovani prvkov dopravnej infrastruktiry potrebné zachovat,
eventualne zlepsit odtokové pomery daného Uzemia. Je potrebné vyvarovat sa zmensovaniu
prietoéného profilu, resp. budovaniu prekazok pre prechod velkych véd. Pri projektovani je preto
potrebné navrhnut umiestnenie telesa a objektov komunikacii na zaklade hydrotechnickych vypoctov.

V obdobi prevadzky cestnych komunikacii mézu byt povrchové vody znedlistované priamym
odvadzanim vAd z povrchového odtoku z vozovky do recipientu. Zranitefnost povrchovych véd zavisi
od velkosti prietoku. Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku je spravidla do€asného charakteru,
avSak z hfadiska vplyvu na vodné ekosystémy ide o vplyv mimoriadne zavazny a nezvratny. DIhodoby
charakter ma akumulacia niektorych kontaminantov v dnovych sedimentoch (tazké kovy, organické
latky). Tieto aspekty je potrebné zvazovat pri navrhu odvodnenia vozovky a inych spevnenych pléch.

Doprava je jednou z antropogénnych aktivit, ktora sa podiela na znelistovani vod z atmosférickej
depozicie (NOx a NHy).

Doprava patri taktiez medzi najCastejSie priciny vzniku mimoriadneho zhorSenia véd (v roku 2008 bolo
napr. zaznamenanych 38 pripadov nehdd a inych udalosti, pri ktorom doslo k mimoriadneho zhorSenia
vod).

Ovplyvnenie reZimu podzemnych vdd je mozné hlavne v pripade stavebného zasahu do zvodnenej
vrstvy. K takémuto zasahu dochadza predovSetkym pri vystavbe hlbokych zarezov alebo tunelov.
ZniZzenie hladiny podzemnej vody moZe priamo ovplyvnit vydatnost zdrojov podzemnej vody a
nepriamo aj biotopy zavislé na vodnom reZime.

Osobitnou kategériou vplyvov je kolizia projektu s vodohospodarsky chranenymi uzemiami -
chranenymi vodohospodarskymi oblastami, vodarenskymi zdrojmi a ich ochrannymi pasmami.
V takychto pripadoch je potrebné reSpektovat podmienky, ktoré vyplyvaju z predpisov alebo
rozhodnuti, ktorymi boli tieto Uzemia ustanovené.
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Specifické postavenie maju zdroje prirodnych lie¢ivych vod alebo prirodnych mineralnych vod*, ktoré
su taktiez chranené ochrannymi pasmami. Vo vacsine pripadov je vyskyt tychto vod viazany na hlboké
hydrogeologické Struktury, ktoré su chranené pred znedistenim dostatone hrubou vrstvou menej
priepustnych sedimentov. Potencialne riziko mbze predstavovat drénovanie horninovych masivov pri
razeni tunelov, ktoré moéze zasiahnut oblast tvorby a formovania mineralnych a termalnych véd.
Zabezpecenie ochrany tychto zdrojov je zavislé od konkrétneho pripadu a vysporiadat sa s nim treba
na urovni EIA, pripadne na zaklade dodato¢nych prieskumov.

Legislativnou bazou ochrany véd je zakon ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov.
Osobitny doéraz je potrebné klast na ustanovenia zékona, ktorymi sa implementuje Smernica
2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje ramec
pbsobnosti pre opatrenia spoloCenstva v oblasti vodného hospodarstva (tzv. Ramcova smernica

o vodach - RSV).

Vo vztahu k poziadavkam RSV maju vo vSeobecnej rovine kontroverzné postavenie projekty vodnej
dopravy. Lodna doprava je na jednej strane povazovana za ,najekologickejSiu“ dopravu, na druhej
strane, spolu s vystavbou vodnych diel na vodnych tokoch a protipovodfiovymi opatreniami bola
jednou z hlavnych hybnych sil, ktoré boli pri¢inou antropogénnych zasahov do rieneho systému,
predovsetkym hydromorfologickych zmien. Environmentalnym ciefom Vodného planu Slovenska je
pritom eliminacia naru$enia pozdiznej kontinuity riek a biotopov na Urover konzistentnu s kritériami
dobrého ekologického stavu/ potencialu.

Na zaklade uvedenej analyzy povazujeme z hfadiska vplyvov dopravnej infratruktdry na vodné
pomery za najvyznamnejSie ciele ochranu vodohospodarskych oblasti (vratane mineralnych
a termalnych véd) a zachovanie dobrého ekologického potenciadlu pri budovani stavieb vodnej
dopravy. Pre ich posudenie navrhujeme pri dalSom hodnoteni vplyvov na vodné pomery uplatnit tieto
kritéria:

e krizovanie chranenych vodohospodarskych oblasti;

e krizovanie ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov a zdrojov prirodnych lie€ivych

a prirodnych mineralnych vod;
e krizovanie povodi vodarenskych tokov;
¢ hydromorfologické zmeny vodnych tokov.

Tab. 24 Sumarne vyhodnotenie vplyvov na povrchové a podzemné vody
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Ovplyvnenie odtokovych pomerov Uzemia X X | X X | X | X X
Znetist - hovvch v y - kowvch
rjeustovanle p?vrc ?vyc vod odvadzanim zrazkovyc X X X X X X
vod zo spevnenych pléch
Znecistovanie vod atmosférickou depoziciou X X X X X X X
P?tenC|aIne ohrozenl? kvantity vodarenskych zdrojov X X X | x X X
vystavbou tunelov a zarezov
Potencidlne ohrozenie kvality vodarenskych zdrojov X | X X | X X X
Potencial h Cisteni hovych
otencia nel ?varljne znetistenie  povrchovych | | x | x X X
a podzemnych vod
Hydromorfologické zmeny utvarov povrchovych vod X X X X X
vplyvom stavieb vodnej infrastruktiry

Klucové otdzky pre strategické posudzovanie
» mobze realizacia SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 vyznamne ovplyvnit vodné zdroje?

41 Zékon €. 538/2005 Z. z. o prirodnych lie€ivych vodéch, prirodnych lie¢ebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych mineralnych vodéach a o zmene a doplneni niektorych

zakonov v zneni neskorsich predpisov
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» mobze realizacia SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 vyznamne ovplyvnit zdroje prirodnych
lieCivych a prirodnych mineralnych vod?

» modze realizacia SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 spésobit vyznamné hydromorfologické
zmeny Utvarov povrchovych vod?

1.6 Ochrana prirody a krajiny

Dopravné stavby aich prevadzka maju preukazatelné negativne vplyvy na biodiverzitu, chranené
Uzemia a krajinu. ZvySovanie dopravného =zataZenia uUzemia, zvySovanie hustoty dopravnych
koridorov a zvy3ovanie intenzity prepravy negativne vplyvy zosilfiuju a pridruzuje sa tiez kumulativny
efekt s ¢innostami, ktoré sa v takto intenzivne vyuzivanom tzemi realizuju.

Realizacia projektov dopravnej infrastruktary méze ovplyvnit faunu, fléru a biotopy v dotknutom uzemi
a jeho okoli. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy mozno vo vSeobecnosti rozdelit na:

e primarne pdsobiace najma pocas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin s ochrannou funkciou
v intenzivne polnohospodarsky vyuzivanej krajine);

e sekundarne pbsobiace polas vystavby aj poCas prevadzky (usmrcovanie zivogichov,
fragmentacia biotopov, obmedzenie migracie, znedistenie posypovymi materialmi, vyfukovymi
plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu, klimy;

e terciarne pdsobiace pocas prevadzky (prenikanie novych ¢asto invaznych druhov do okolia,
rozvoj sidiel, technickej infrastruktary, priemyslu, rekreacie, v dopravne spristupnenych
oblastiach).

Priamym vplyvom je deStrukcia az fyzicka likvidacia biotopov pri vystavbe. Tento vplyv nie je
zmiernitelny. Pri vystavbe dochadza k fragmentacii krajiny a biotopov, kde dopravna infrastruktura
predstavuje bariéry pre migrujuce volne zijuce zivocichy. Bariérovy efekt znizuje priechodnost krajiny
a ma vazne ekologické dbsledky, ako je zmena zivo&iSnych spoloCenstiev, vytvaranie metapopulacii,
znizovanie biologickej diverzity a zvySenie rizika vymretia (extinkcie) ohrozenych druhov. Druhy
ZivoCichov v rdmci tychto malych a izolovanych aredlov maju obmedzené potravinové zdroje, vyber
partnerov a podmienky pre pohyb. Malé a izolované populacie su nachylné k vyhynutiu vzhfadom k
inbreedingu - pribuzenskému kriZzeniu. Medzi potencialne najviac ohrozené patria niektoré druhy
velkych cicavcov najmé Selmy. MenSie cicavce nie su existenciou uzavretych komunikacii zvy€ajne
vyznamne ovplyviilované. Ich populacie, osidlujuce vyseky krajiny vymedzené uzavretou
komunikacnou sietou, su dostatoCne pocetné a ostrovny efekt sa u nich neprejavuje tak vyrazne.
NavySe drobné cicavce nachadzaju dostatok moznosti na prekonanie bariéry v podobe pocetnych
priepustov, ktoré su pre vacsie zvierata nevyuzitefné.

Ohrozenie biodiverzity fragmentaciou uzemia je vypuklé v spojeni so zhorSenim prie¢nej priechodnosti
dopravnych stavieb spésobenej zvySenou intenzitou prepravy. Modernizovana dopravna infrastruktura
zvySovanim intenzity prepravy a zvy3enim prejazdovej rychlosti zvySuje pbsobenie bariérového
efektu. Nésledne dochadza k riziku stretov zveri s motorovymi vozidlami pri lokalnej migracii za
potravou, k mortalite Zivo&ichov a fyzickému ubytku jedincov. Relativne €asto su usmrcované zajac,
chréek, hrabos, lasica, jez, velké druhy kopytnikov a masoZravcov (jelef, srnec, sviha diva, vydra,
medved). NajCastejSie dochadza ku koliziam Zivogichov s vlakmi a automobilmi v miestach krizovania
alebo priblizenia migracnych koridorov. NajvySSia frekvencia nehdd je v usekoch ciest
prechadzajucich lesnymi komplexmi alebo pozdiz lesa.

Mortalita niektorych skupin zivo€ichov (napr. obojzivelniky) pravidelne migrujicich v reprodukénom
obdobi je v silne zatazenych dopravnych usekoch vynimocne vysoka. Bez Specialnych technickych
opatreni (podchody, navadzacie steny a pod.) hrozi zanik celych populacii.

Fragmentacia biotopov je jednym z vyznamnych faktorov prispievajucim k ubytku biodiverzity
a naruSaniu ekosystémov. Fragmentacia populacii a biotopov je faktor zvySujuci nebezpedenstvo
vyhynutia populécie, vzhlfadom na to, Ze rozdeluje spolo¢enstva na menSie Casti, ktoré su od seba
oddelené plochami bez vegetacie. Budovanie infrastruktury tradi¢ne patri k €innostiam, ktoré takuto
fragmentaciu spdsobuju. Rozvoj udrZatelnej dopravy znamena aj zosuladenie poziadaviek na
budovane infrastruktiry s poZiadavkami Zivotného prostredia, takZe nové iniciativy musia byt
realizované spésobom, ktory predstavuje minimalny negativny vplyv na ekosystémy a biodiverzitu, no
zaroven budu navrhnuté a realizované iniciativy na zvySenie konektivity biotopov v oblastiach s
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existujucou infrastrukturou. (napr. budovanim ekoduktov, Uprava sklenych pléch okolo dialnic,
ochranné prvky na elektrickych vedeniach).

Hlukové a svetelné zatazenie okolia diafnice bude pésobit’ ruSivo na volne Zijuce Zivo€ichy. Prejavuje
sa stresovy vplyv dopravného ruchu na kondiciu a reprodukény potencial zivo&iSnych druhov.
Pozorovatelné su zmeny spravania pod vplyvom stresu. Medzi daldie negativne externality
ovplyviiujuce rastové a vyvinové procesy rastlinnych a Zivo€iSnych druhov patria exhalaty z dopravy,
prasnost prostredia, chemické latky z posypovych soli.

K degradacii biotopov dochadza aj Sirenim nepévodnych, ruderalnych a invaznych druhov rastlin
pozdiz komunikacii, o je ovplyvnené troma mechanizmami: zmenou podmienok stanovist, ulahéenim
invazie cudzich druhov po predchadzajucom vytlaeni pévodnych druhov a umoznenim lahSieho
pohybu rozsirovania prostrednictvom Zzivo€ichov alebo ¢loveka. Dochadza k zmenam druhového
Zlozenia na pozemkoch v blizkom okoli budovanych komunikacii, k vysadbe nepdvodnych druhov,
odolnych voci exhalatom, ale s vyraznym invdznym potencialom.

Pri vystavbe a modernizacii dopravnych sieti dochadza k vplyvom na vodné ekosystémy. Vystavba
komunikacii v &lenitom teréne si vyzaduje premostenia, preloZky vodnych tokov a spevnenia koryt
technickymi upravami. Dochadza k fyzickému poskodzovaniu az likvidacii biotopov, k mechanickému
naruSovaniu vodnych ekosystémov pri prelozkach tokov (prejazdy, zakalovanie tokov), k strate
prirodzenych usekov tokov vynutenou regulaciou, k vyrubom brehovych porastov, ku skracovaniu
vodnych tokov, lokalnemu zrychleniu prietokov a degradacii kvality pobreznych ekosystémov.
ZhorSuju sa podmienky na neresiskach. Vodné priepusty su ¢astymi bariérami pri migracii ryb. Stavba
komunikcii er6ziou pédy zvySuje mnozstvo sedimentov vo vodnych tokoch.

Vystavba dopravnej infrastruktdry v chranenych uzemiach méze vazne ovplyvnit integritu chranenych
uzemi, a ohrozit predmety ich ochrany. Zabezpec€enie ochrany, zmiernenie vplyvov a navrh opatreni
v pripadoch, ak nie je mozné iné trasovanie je rieSitelné na drovni EIA.

Kritérium ochrany krajiny zahffia vplyvy na charakter a integritu krajiny, predovSetkym v oblastiach so
vzacnou prirodnou scenériou. Dopravné stavby mézu narusit krajinny raz a indukovat’ urbanizéaciu
dovtedy volnej krajiny. M6Ze dochadzat k zasahom do krajinného razu v désledku velkoploSnych
terénnych uprav pri budovani nasypov a zarezov, stoziarovych stavieb, mostov a mimouroviiovych
krizovatiek. Presuny hmét menia krajinu a vznikaju nové antropogénne biotopy.

Za najvyznamnejSie ciele v suvislosti s vplyvmi dopravnej infrastruktiry povaZujeme ochranu osobitne
chranenych uzemi v 2 az 5. stupni ochrany a uzemi Natura 2000, zachovanie ekologickej stability
krajiny a jej priechodnost a minimalizaciu dopadov na biodiverzitu. Pre ich posudenie boli uplatnené
tieto kritéria:

e zasah do chranenych Uzemi v 2. az 5.stupni ochrany;

e zasah do uzemi Natura 2000;

e krizovanie prvkov USES a migraénych koridorov.

Tab. 25 Sumarne vyhodnotenie vplyvov na biodiverzitu, ochranu prirody a krajinu

o
N =
c
> - | 2 £
Vplyv © z S|l s ||| ]| &
s | % | 2| 5| = S| 5| £ 2 E| 2
< 3 £ ° c £ w | E 'c £ ey
% \© \© c g > i e = = © Q
g8 5|2 | 8| E|z|2 2|5 8
-~ a 3 o = 2 &N N S| s
Ovplyvnenie chranenych Uzemi a Gzemi Natura 2000 X | X | X | X X | X [ X | X X
Priamy Ubytok biotopov X X X X X
Ovplyvnenie celistvosti krajiny X X X X X
Ovplyvnenie priechodnosti migra¢nych koridorov X X X X X X X X
Ovplyvnenie biodiverzity vplyvom posobenia
stresovych faktorov (Sirenim invaznych druhov, | X | X X X X | X
hlukom, emisiami)
Ovplyv.nenie stavu populdcii fragmentaciou, izolaciou a X X X X X X X X
mortalitou
Ovplyvnenie scenérie krajiny X X X X X
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Kl'ucové otazky pre strategické posudzovanie
» dochadza z titulu SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 ku kontaktu s chrdnenymi uzemiami v 2
aZ 5 stupni ochrany v narodnej stistave CHU?
» dochadza z titulu SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 ku kontaktom s uzemiami Natura 20007
> dochadza z titulu SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 k ovplyvneniu prvkov USES?

1.7 Kultirne dediéstvo

Kritérium zahffia vplyvy vystavby dopravnej infrastruktury a naslednej prevadzky na hmotné kulturne
a historické pamiatky a pozoruhodnosti, archeologické naleziska, paleontologické naleziska a
vyznamné geologické lokality. Nie su v iom zahrnuté dalSie kategérie hmotného dedi€stva, ako napr.
knizny fond, archivny fond alebo kultirne dedi¢stvo nehmotnej povahy, ktorych ovplyvnenie sa
realizaciou SD nepredpoklada.

Vo faze hodnotenia cielov SD nie je mozné vplyvy na kultirne dedi¢stvo detailne vyhodnotit, nakoflko
kultirne pamiatky a ostatné zlozky kulturneho dedi¢stva su viazané na konkrétnu lokalitu, resp.
uzemie. VSeobecne mozno konstatovat' priaznivy vplyv rozvoja dopravnej infrastruktary pri projektoch,
ktoré znamenaju odlah¢enie intenzity dopravy v sidelnych atvaroch, kde su kultirne pamiatky
ohrozované vibraciami a emisiami z dopravy.

Kultirne pamiatky vS8ak moézu byt vystavbou dopravnej infrastruktiry priamo ohrozené. V tejto
kategérii ohrozenia su predovSetkym archeologické lokality, hlavne s neodkrytymi archeologickymi
nalezmi. Tejto problematike je potrebné venovat mimoriadnu pozornost pri priprave projektov
dopravnej infrastruktary, kedy je mozné vplyvy zmiernit vyberom vhodnych variantov.

Nakolko v koridoroch projektov dopravnej infrastruktiry sa doteraz spravidla nerealizoval systematicky
archeologicky prieskum, je predpoklad, Ze pri stavebnej €innosti mimo znamych archeologickych
lokalit je mozné zachytit doteraz nezname archeologické nalezy &i situacie. Preto je potrebné, aby
etapach pripravy boli oslovené prislusné organy pamiatkovej ochrany. Podmienkou na vydanie
uzemného rozhodnutia a stavebného povolenia pre jednotlivé stavby je vydanie zavazného stanoviska
krajského pamiatkového Uradu podfa § 30 ods. 4 pamiatkového zakona v nadvaznosti na § 41 ods. 4
pamiatkového zakona.

Vplyvy na kultirne dedi¢stvo vyhodnocujeme ako menej vyznamné, nakolko ich je mozné zmiernit
déslednym dodrziavanim poziadaviek zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni
neskorsich predpisov a stavebného zakona.

Tab. 26 Sumarne vyhodnotenie vplyvov na kultirne dedi¢stvo
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Ovplyvnenie kultirneho dedicstva vystavbou DI X X X X X
Ovplyvnenie kulturneho dedi¢stva prevadzkou DI X X X X X X

Krucové otazky pre strategické posudzovanie
» modze realizacia SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 vyznamne ovplyvnit kultirne dedi¢stvo?

1.8 Materialne zdroje a vplyvy suvisiace s ich vyuzitim

Vplyv na materialne energetické zdroje je nepriaznivo ovplyvhiovany trendmi, ktoré su naznacené
v kapitole 111.1.8, z ktorych dominuje sustavny pozvolny presun z hromadnej na individualnu dopravu a
zo zelezni¢nej na cestnu dopravu. Pri hodnoteni cielov SD je preto rozhodujuce, tak ako v pripade
tvorby emisii, ako sa dokumenty podporuju rozvoj zelezni€nej dopravy a verejnej osobnej dopravy.

Dalsim aspektom suvisiacim s rozvojom dopravnej infrastruktary je efektivne vyuZivanie zdrojov
surovin a zniZzovanie dopadov tazby a prepravy surovin pri realizacii projektov. Z hladiska efektivneho
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vyuZivania zdrojov je dblezita otazka maximalne mozného vyuZitia materialov ziskanych pri vystavbe.
Jedna sa jednak o primarne materialy z vykopov zo zarezov a tunelov a jednak o stavebné odpady,
napr. z asanacii budov alebo objektov technickej infrastruktiry. Pri modernizacii Zelezninej
infrastruktary a infrastruktary elektriCkovych trati vznika velké mnozstvo vyuzitelného odpadu
z odstranenia kolajového 16zka. Efektivne vyuzivanie ziskanych materidlov mbéze znizit aj dopad na
iné zloZzky Zivotného prostredia, kde v opaénom pripade dochadza k vytvaraniu deponii, s negativnym
vplyvom na reliéf, zaber pody a likvidaciu biotopov.

Pri tazbe surovin je potrebné v ¢o najvacsej miere vyuzivat existujuce otvorené loziska surovin a nové
otvéarat' iba v pripade nevyhnutnosti. V takomto pripade je nutné vopred zabezpecit ich posudenie
procesom EIA. Dal$im negativnym vplyvom vystavby je preprava surovin. Tuto je potrebné
optimalizovat z hladiska prepravnych vzdialenosti a dopravnych tras s najmensSim vplyvom na
dotknuté obyvatelstvo. Obdobne je potrebné vopred vhodne situovat objekty betonarni a obalovni
bitimenovych zmesi, ktorych sprevadzkovanie je taktiez podmienené posudenim v ramci procesu
EIA.

Tab. 27 Sumarne vyhodnotenie vplyvov na prirodné zdroje
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Spotreba energetickych zdrojov X X X X X X
Spotreba neobnovitelnych zdrojov surovin X X X X
Neefektivne vyuZivanie odpadov ako zdrojov surovin X X X X X

Klucové otazky pre strategické posudzovanie
» podporuje SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 znizovanie narokov na energetické zdroje?
» podporuje SPRDI SR 2020 a SRVOND 2020 efektivne vyuzivanie zdrojov surovin a odpadov?

2. STANOVENIE ENVIRONMENTALNYCH CIELOV SOH

Na zaklade analyzy suCasnych environmentalnych problémov a vyznamnych vplyvov suvisiacich
s dopravou, analyzy horizontalnych a sektorovych politik, stratégii a koncepcii, ktoré maju vztah
k problematike dopravy a prisluSnych pravnych predpisov vztahujucich sa na jednotlivé zloZky
Zivotného prostredia a zdravie, boli sformulované ciele SOH, ktoré pokryvaju klu&ové environmentalne
aspekty. Ciele SOH su uvedené v nasledujucej tabulke.
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Tab. 28 Environmentalne ciele SOH

Oblast Ciel
Dopravné aspekty vo vztahu k osidlenému | Zabezpedit pristup k zakladnym a dopravnym sluzbam, k trhu
uzemiu V pripade SPRDI SR 2020 zabezpetit efektivnu dopravnu obsluhu tzemia v celoslovenskom

kontexte, v pripade SRVOND SR 2020 v regionalnom a miestnom kontexte

Prispiet ku kohézii osidlenia SR s vyznamnymi sidelnymi sistavami za hranicami SR
Akceptovat principy efektivneho vyuZitia kapacity navrhovanej DI

Zdravie obyvatelov Znizovat hlukovu zétaZ obyvatelstva

ZniZovat Uroven znecCistenia ovzdusia v obytnych zénach

Zvysenie bezpecnosti dopravy

Ovzdusie a klimatické faktory Znizovat produkciu emisii z dopravy
Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov
P&da a horninové prostredie Minimalizovat zabery polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov
Predchadzat rizikam z titulu nestability horninového prostredia
Voda Nezhorsovat ekologicky a chemicky stav vod

Obmedzovat zdsah do vodohospodarsky chranenych tzemi
Zabezpecit protipovodiiovu ochranu Uzemia

Biodiverzita a OP Zabezpecit ochranu cennych €asti prirody a funkénosti ekosystémov
Zabezpecit integritu lokalit systému Natura 2000

Ochrana krajiny Udrzat ekologicku stabilitu krajiny
Zachovat integritu krajiny a jej scenericki hodnotu

Kultdrne dedi¢stvo Chrénit kultdrne dediéstvo

Materidlne zdroje Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov

Raciondlne vyuZivat prirodné zdroje, predchadzat vzniku odpadov

Uvedené ciele SOH boli konfrontované s viziami, cielmi, prioritami a opatreniami SPRDI SR 2020
a SRVOND SR 2020, definovanymi v ramci jednotlivych dopravnych systémov. Vyber indikatorov
hodnotenia bol vytvoreny s prihliadnutim k zoznamu TERM, ktory EEA Kodar spracovala pre Komisiu
EU ako subor indikatorov napomahajuci postupu a efektivnosti integraénych stratégii v ramci dopravy
a zivotného prostredia.

3. VYMEDZENIE REALIZACNEHO VARIANTU
POSUDZOVANYCH STRATEGICKYCH DOKUMENTOV
A POSTUPU ICH POSUDZOVANIA

V ramci SPRDI SR 2020 bol zostaveny rozsiahly zoznam potencialnych projektov, ktoré boli dalej
analyzované z hladiska ich pripravenosti, potrebnych investiénych nakladov, ¢asového planu,
ekonomickej efektivity, a pod. Nastaveny metodicky postup bol zamerany na identifikaciu projektov,
ktoré je mozné na zaklade SirSieho odborného konsenzu povazovat za relevantny a odovodneny.
Vyznamnym parametrom umoznujucim zaradenia projektu do tejto kategodrie (tzv. kategérie zelenych
projektov) bol stuperi pripravy, ktory musi umoznit' realizaciu daného projektu v ramci obdobia 2014 —
2020 (2023). Metodika bola nastavena smerom k identifikacii zrejmych, nespochybnitelnych projektov,
ktoré je mozné vtomto obdobi realizovat. Ostatné projekty (ZIté, Cervené) je nutné podrobne
rozpracovat, aby bolo mozné preukazat ich relevanciu v nadvaznosti na pripadnu realizaciu.

Do zasobniku projektov hodnotenych strategickych dokumentov boli zaradené zelené, Zlté i ervené
projekty. V ramci Il. fazy pripravy SPRDI SR 2020 sa tak musi klast silny déraz na zaistenie
chybajacich vstupnych dat a na nasadenie komplexného metodického postupu hodnotenia projektov
s vyuzitim mutikriteridlnej analyzy. V porovnani s|. fazou pripravy potom bude mozné zostavit
zoznamy prioritnych projektov vratane reflexie a harmonizacie horizontalnych modalnych presahov.
Realiza¢né varianty su v zasade pomenované v zasobnikoch projektov, ktoré tvoria prilohy SPRDI SR
2020 a SRVOND SR 2020. Tieto predstavuju predpokladany stav uvedenia predmetnej dopravnej
infraStruktdry do prevadzky (bez zohfadnenia ich opravnenosti a priorit - zelené, ZIlté a Cervené
projekty).

PodrobnejSi popis vymedzenia realizatného variantu v kontexte projektov, ktoré su sucastou
projektového planu a zasobnika projektov sa nachadza v kapitole ¢. IV.5.
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Tab. 29 Predpokladany stav po sprevadzkovani dopravnej infrastruktury realizacného variantu SPRDI SR 2020

Infrastrukturne opatrenie SPRDI SR
2020

Hierarchicka uroven

Realizacny variant podl'a SPRDI SR 2020 k roku 2020

Cestna doprava

D1 Bratislava - Trnava

krizovatiek

rozSirenie na 6.pruh, vratane novych

D1 Hri¢ovské Podhradie - Lietavska Lucka - Dubna Skala, privadzac
Lietavska Lucka - Zilina

D1 Turany - Hubova - Ivachnova

Dostavba dialnice D1 Nathovana zdkladna D1 Studenec - Beharovce (dobudovanie krizovatky), privadzac Spisska
siet TEN-T .
Nova Ves Il. etapa
D1 PreSov Zapad - Presov juh, Budimir - Bidovce
D1 Bidovce - Dargov - PozdiSovce, privddzac Michalovce
D1 PozdiSovce - $t. hr. SR/Ukrajina do roku 2022
D1 Beharovce - Branisko, 2. Profil (tunel Branisko) do roku 2025
Navthovand  zékladnd D3 §t. hranica SR/PR - Skalité - Svréinovec - Cadca/Bukov
R - . s D3 Cadca Bukov - O3¢adnica, 2. profil (tunel Horelica) do roku 2023
Severojuzné prepojenie do Polska a | siet TEN-T —— ~ - 3 —
< . ; D3 Oscadnica - Kysucké Nové Mesto - Zilina/StraZzov
Ceskej republiky Navrh , T
avrhovana suhrnnd P ] %
siet TEN-T R5 Skalité - $t. hranica SR/CR
Severojuzné prepojenie na | Navrhovana sihrnnd | $t. hranica SR/PR - Hunkovce - Ladomirova, Svidnik - HanuSovce nad
vychodnom Slovensku siet TEN-T Toplou - Kapusany - Presov severny obchvat
, , , , , , ., | R2 Chocholna D1 - Mnichova Lehota - Ruskovce - Ziar nad Hronom
Stredoslovenska zapadovychodnd | Navrhovana suhrnna , . s " <
o L R2 Zvolen zapad - Ozdany - RoZiava - Jablonov nad Turfiou - KoSice
komunikacna os siet TEN-T ¢ i ) ox e
Saca - Kosické OlSany
Navrhovana sthrnnd | R3 st. hranica SR/PR - Dolny Kubin — Hubova (+pedz s D1 Hubova —
Stredos] » ., | siet TEN-T Martin)
redoslovenska severojuzna - e p - = F . -
e ) , , , | R3 Martin — Sasovské Podhradie (+peaz s R1 Sasovské Pohradie —
komunikacna os, vetva R3 Navrhovana zakladna Zvolen)
siet TEN-T =
: R3 Zvolen - Sahy do roku 2022
, , , | R3 3t. hranica SR/PR - Dolny Kubin — Hubova (+pedz s D1 Hubové —
Navrhovana sthrnna Y
3 .. L Ruzomberok)
Stredoslovenska severojuzna | siet TEN-T - - -
e RuZomberok - Banska Bystrica
komunika¢na os, vetva R3-R1-R3 Navrh - Kladna
avrhovana  zakladnd <
sief TEN-T R3 Zvolen - Sahy do roku 2022
Cestnd siet v bratislavskej aglomerdcii | Navrhovana sthrnnd | D4 Bratislava Jarovce - Bratislava Raca
siet TEN-T D4 Bratislava Raca - Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves - st.

hranica SR/Rakusko do roku 2022

Mimo siete TEN-T

R7 Bratislava Prievoz - Dunajska Luzna - Dunajska Streda

Dobudovanie prioritnej osi zapad -
vychod SR

Navrhovana
siet TEN-T

zakladna

R6 §t. hranica SR/CR - Mestecko - Pichov

Rozvoj siete ciest I. triedy a siete
rychlostnych ciest mimo TEN-T

Mimo siete TEN-T

R7 Dunajska Streda — Nové Zamky - Luc¢enec

R8 Nitra - Brezolupy

Vystavba novych Usekov ciest I. triedy

Modernizacia a zvySovanie bezpecnosti ciest I. triedy
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Infrastruktirne opatrenie SPRDI SR
2020

Hierarchicka uroven

Realizacny variant podl'a SPRDI SR 2020 k roku 2020

Zelezni¢

na doprava

Elektrifikdcia trate Devinska Novd Ves - $t. hr. SR/Rak., realizicia
(zaradend v zakladnej sieti TEN-T pre osobnu dopravu)

7SR, Modernizicia Zelezniénej trate Puchov - Zilina pre tratovu
rychlost do 160 km/hod. - . etapa Usek Puchov - Povazska Tepla

7SR, Modernizacia trate Puchov — Zilina pre tratovu rychlost do 160
km/hod., Il. etapa - Usek Povazska Tepla /mimo/ - Zilina /mimo/

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kosice, Usek trate Liptovsky
Mikuld$ - Poprad Tatry (mimo), realizdcia Useku Poprad-Tatry -
Lucivna a Paludza - Liptovsky Hradok

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kosice, Usek trate - Poprad

Nathovana zakladna Tatry (mimo) - Krompachy, realizécia Useku SpiSskd Nova Ves -
siet TEN-T
Poprad-Tatry
L Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kosice, Usek trate Kysak -
Modernizacia siete TEN-T v .
Kosice, realizacia
ZSR, Uzol Bratislava
7SR, Dostavba zriadovacej stanice Zilina - Teplicka a nadvizujlcej
7elezni¢nej infrastruktury v uzle Zilina, realizacia
Kosice - Kostolany nad Hornadom (nulta stavba pre IKD), realizacia
Cierna nad Tisou, modernizacia uzla, realizacia
7SR, Modernizacia koridoru §t. hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad
Kysucou (mimo), Zelezni¢na trat, realizacia
Elektrifikdcia trate Haniska pri KoSiciach - Moldava nad Bodvou,
3 , , | realizacia
Navrhovana suhrnna ” A T
L Zvolen - Filakovo, elektrifikacia trate, realizacia
siet TEN-T = P PR m
/SR, Elektrifikdcia a optimalizcia trate Filakovo - Moldava nad
Bodvou, realizacia
Navrhovana zakladna | Zavedenie ERTMS na koridore €. IV Kuty - Bratislava, vratane uzla
Technologické Jaistenie siet TEN-T Bratislava (ETCS L2 + GSM R), realizacia do roku 2021
. g i~ , , ., | Zavedenie ERTMS na koridore ¢. IV Bratislava - Nové Zamky - Sturovo/
interoperability Navrhovana sthrnna . . X .
siof TEN-T Komarno, vratane uzla Bratislava (ETCS L2 + GSM R), realizacia do

roku 2021

Elektrifikacia dolezitych trati

Mimo siete TEN-T

Bratislava Nové Mesto - Dunajska Streda - Komarno, zdvojkolajnenie
a elektrifikacia trate, PD

7SR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné, realizacia

7SR, Elektrifikicia a optimalizacia trate Leopoldov - Nitra - Surany,
realizacia

Intermodalna preprava

Navrhovana sthrnna | ZSR, Termindl intermodélnej prepravy Kogice, 1. etapa vystavby
L L siet TEN-T 7SR, Termindl intermodélnej prepravy Leopoldov, 1. etapa vystavby
Terminaly intermodalnej prepravy ” - — = — — - .
Navrhovana zakladnd | ZSR, Terminal intermodalnej prepravy Bratislava, 1. etapa vystavby
siet TEN-T 7SR, Terminal intermodalnej prepravy Zilina, 1. etapa vystavby
Letecka doprava
Navrhovana zékladna | Modernizacia a predizenie RWY 13/31 na letisku M. R. Stefanika
Modernizacia, budovanie a Udriba | siet TEN-T Bratislava
infrastruktury letisk spadajucich do , , . | Modernizdcia RWY a TWY na letisku Poprad - Tatry
A Navrhovand suhrnnd " P " - o
siete TEN-T siet TEN-T Odbavovacia budova pre letecku nakladnu dopravu na letisku KoSice
Hangar pre lietadld kddového oznacenia "C" a "D" na letisku KoSice
Vodna doprava
Technické treni - o . PR (s
echnic Ve . opa remav E)re . . . | Implementdcia technickych opatreni na odstrdnenie prekdZzok a
zabezpecenie pozadovanych | Navrhovana zakladna . . N
arametrov plavebnei drahy vodnei | sief TEN-T vyrieSenie splavnosti na Dunaji na r. km 1880,260 - 1862,000
P X P 1 4 ) (klasifikacia stavieb ¢. 2151 a 2152)
cesty Dunaj
Modernizacia, rekonstrukcia a
dobudovanie  verejnych ristavo
udovant verejnyc pristavov Navrhovana  zakladnd | Modernizacia infrastruktiry: vyvazovacich prvkov, kolmych hran,

Bratislava, Komarno a Sttrovo

Modernizacia infrastruktury:
vyvazovacich prvkov, kolmych hran,
schodisk a vystraznych znaceni

siet TEN-T (Bratislava,

Komarno)

schodisk, pobreznych chodnikov, kotvisk pre vyckdvacie polohy,
vystraznych znaceni, atd.

SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020 su viacurovinové strategické dokumenty, k tomuto charakteru
dokumentov bola prispésobena aj metodika posudzovania.
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Hodnotenie SOH bude vykonané v dvoch drovniach:
e 1. Uroven je venovana posudeniu suladu vizii, priorit a cielov vymedzenych v ramci SPRDI SR
2020 a SRVOND SR 2020;
e 2. Uroven sa zaobera hodnotenim na Urovni procesu SEA opatreni rozvoja zelezni¢nej,
cestnej, vodnej, leteckej a intermodalnej infrastruktury navrhnutych v rdmci SPRDI SR
2020, posudenim opatreni verejnej osobnej a nemotorovej dopravy v ramci SRVOND SR
2020.

VSetky opatrenia SD odkazuju na konkrétne strategické ciele, ku ktorych naplneniu priamo prispievaju.
Ich obsah, charakter a vypovedna hodnota vo vztahu k hodnoteniu vplyvov na Zivotné prostredie su
réznorodé. Opatrenia vSeobecného charakteru s nepriamym ale evidentnym vplyvom, bez moznosti
uréenia lokalizacie opatreni v iUzemi, budd v SOH spracované na tzv. 1. arovni hodnotenia vizii, cielov
a priorit. Opatrenia s priamym vplyvom na Zzivotné prostredie, u ktorych je znama lokalizacia
infrastruktdry budd v SOH spracované na tzv. 2. dUrovni, nalezitej k procesu SEA. SD obsahuju aj
zoznamy projektov DI a VOND, ktorych uskutoénenie je prezentované ako spdsob naplnenia
proklamovanych opatreni, zostavenych podrfa spominaného kritéria naliehavosti. Uroveri jednotlivych
projektov zodpoveda obsahu hodnotenia vplyvov na zZivotné prostredie na urovni EIA.

Na zabezpecenie ciefov je vramci SPRDI SR 2020 navrhnuta realizacia opatreni ktoré sa maju
vykonat v médoch cestnej, zelezni€nej, intermodalnej, leteckej a vodnej infrastruktury. Dominantné
mnozstvo projektov dopravnej infrastruktdry, uvadzané v texte SPRDI SR 2020 a jeho prilohe,
absolvovalo proces posudzovania na urovni procesu EIA, ukongeny zavereCnym stanoviskom ktoré
ma odporucaci charakter a prijatim rozhodnutia o umiestneni stavby. SOH poznatky z elaboratov EIA
prebera a vyhodnocuje ako podpornu Udajovu databazu pre posudzovanie na 2. Urovni SEA alebo na
1. arovni. Nie je v3ak Ulohou SEA dopinat udajovu databazu v rovine poznatkov EIA. Opatrenia
lokalneho charakteru, kde nie je pritomny strategicky rozmer nahrady umiestnenia zvazovaného
opatrenia v inom Uzemnom koridore alebo nahradou inym dopravnym maodom, su oznacené ako 3.
uroven hodnotenia, prislusna procesu EIA.

Hodnotenie jednotlivych projektov je z hfadiska strategického environmentalneho posudzovania
nestandardné, nakolko tieto uz nepredstavuju politiku, plan, stratégiu, ¢i program, ale konkrétne
projekty s definovanym umiestnenim v Uzemi a preto podliehaju posudzovaniu v zmysle smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. Decembra 2011 o posudzovani vplyvov urgitych
verejnych a sukromnych projektov na zivotné prostredie (kodifikované znenie) — tzv. smernica EIA,

ktora bola transponovana do zakona &. 24/2006 Z. z. Podla analyzy projektov vacSina z nich uz
procesom EIA v minulosti presla.

Kategorickou zasadou, ktord bolo nutné pri posudzovani uplatnit bolo, Ze SEA nema v ziadnom
pripade suplovat’ proces EIA. Tejto zasade bola podriadena najma hibka hodnotenia jednotlivych
projektov, pricom v zmysle filozofie SEA boli jednotlivé oblasti hodnotené na zaklade stanovenych
environmentalnych cielov. Zmyslom hodnotenia bolo predovSetkym upozornenie na mozny nesulad
projektu s environmentalnymi ciemi stanovenymi stratégiami pre jednotlivé oblasti.
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Tab. 30 Opatrenia SPRDI SR 2020 a spdsob ich environmentalneho hodnotenia

, Uroven
Druh opatreni Druh dopravy/cinnost Opatrenia .
P pravy/ P hodnotenia
Predprojektova a projektova Proces pripravy a realizacie rozvojovych projektov | 1. droven
Systémové opatrenia priprava stavieb dopravnej Realizdcia multimodélneho dopravného modelu 1. drovef
infraStruktdry Slovenskej republiky )
Cestna doprava Koncepcia cestnej dopravy 1. droven
s Sulad koncepcii pri objednavani doprav 1. droven
Zelezni¢nd doprava P , P ) pravy - "
Obnova vozového parku 1. droven
v - - . v i -
\ ytvorenlfe orgamze.mle prevadzkujucej 1. Grovert
intermodalne termindly
, Vytvorenie stimulov na vytvaranie logistického , N
Intermodalna preprava . . 1. uroven
e . zazemia
Organizacné opatrenia — . . "
Legislativne Upravy 1. droven
Program podpory rozvoja kombinovanej dopravy 1. droven
Leteckd doprava Spoloc¢né prevadzkovo-organizacné opatrenie 1. Uroven
Koncepcia rozvoja vodnych ciest 1. Uroven
. Rozvoj sluZieb verejnych pristavov 1. droven
Vodna doprava J. " .J yeh P , 7
Vysporiadanie majetkovopravnych vztahov vo . M
- . 1. droven
verejnych pristavoch
Efektivna sprava a UdrZba cestnej siete 1. droven
Cestna doprava Rozvoj IntDS 1. droven
Modernizacia odpocivadiel 3. droven
Integrovany taktovy cestovny poriadok 1. droven
Odstranenie sibehov a nadviaznost autobusovej . M
dopravy 1. droven
Prevadzkové opatrenia s Y — - —
Zelezni¢na doprava Zmeny v GVD za Ucelom obmedzenia kapacitnych . M
1. droven
nedostatkov
Zaistenie rozsahu dopravy podla dopytu 1. droven
ZniZenie nakladov na riadenie prevadzky 1. droven
. Sprava a udrzba vodnych ciest a plavebnych . N
Vodna doprava p. . . 4 v P .y 1. droven
objektov na urovni celoroénej splavnosti
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PokraCovanie tabulky

, . Uroven
Druh opatreni Druh dopravy/cinnost Opatrenia .
P pravy/ P hodnotenia
1. Dobudovanie dialnice D1 2. Uroven
2. Severojuzné prepojenie do Polska a Ceskej , N
. 2. uroven
republiky
3. Severojuzné jeni y . M
juzné prepojenie na vychodnom 5. Grovei
Slovensku
4. Stredoslovenska zapadovychodna komunikacna , N
. 2. uroven
Cestna doprava 0s
5.Stredoslovenska severojuzna komunikacna os, 5 Grovert
vetva R3 a vetva R3-R1-R3 ’
6. Cestna siet v bratislavskej aglomeracii 2. Uroven
7.Dobudovanie prioritnej osi zapad — vychod SR 2. Uroven
8. Rozvoj siete ciest I. triedy 1.a 3. droven
a siete rychlostnych ciest mimo TEN-T 2. Groven
Nové Zelezni¢né spojenia 1. Uroven
Termindly integrovanej osobnej prepravy 3. uroven
Modernizacia siete TEN-T 2. Uroven
Odstranenie obmedzujucich miest 1. droven
Technologické zaistenie interoperability 2. Uroven
Infrastruktirne opatrenia pre realizaciu ITCP 1. droven
Zelezni¢na doprava Elektrifikdcia doleZitych trati 2. Uroven
Zaistenie prevadzkyschopnosti 1. droven
Dosiahnutie poZadovanych standardov na . .
vt . 1. droven
celostatnych tratiach
Revitaliz4cia trati a stanic (uzlov) 1. droven
Dialkové riadenie prevadzky na Zeleznicnej . M
. N . . e 1. droven
infrastrukture (racionalizacia, dispecerizacia)
Infradtruktdrne opatrenia Terminaly intermodalnej prepravy 2. Uroven
Intermodalna preprava Odstranenie obmedzeni (intermodalnej prepravy) 1. Grover
na zelezniénej sieti )
, Modernizacia, budovanie a Udrzba infrastruktary , N
Leteckd doprava , A ) 2. Uroven
letisk spadajucich do siete TEN-T
Technické opatrenia pre zabezpecenie
pozadovanych parametrov plavebnej drahy 2. Uroven
vodnej cesty Dunaj
Rekonstrukcia a modernizécia plavebnych komor , N
. Y 3. droven
na vodnom diele Gabcikovo
Dobudovanie sledovanej vodnej cesty Vah 1. droven
Vodné cesty a objekty pre Sportovu a rekreacnu . M
, . 3. Uroven
plavbu na vodnych cestach SR
Budovanie sucasti vodnych ciest 3. Uroven
Modernizacia, rekonstrukcia a dobudovanie | .
. . . . o 3. Uroven
Vodné doprava verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Sttrovo
Modernizacia infrastruktury: vyvazovacich prvkov, , N
, . , ) v . 3. droven
kolmych hran, schodisk a vystraznych znaceni
Revitalizacia a dobudovanie pristavnych hran
a spevnenych pléch vo verejnom pristave 3. droven
Bratislava
Vystavba skladového hospodarstva pre . M
i , 3. Uroven
polnohospodarske produkty
Zlepsenie splavnenia jednotlivych Gsekov vodnej , N
. . , 3. droven
cesty v ramci verejnych pristavov
Vybudovanie verejnych pristavov pre Sportov . Y
¥ . Inych pristavov pre sp vd 3. droven
a rekreacnu plavbu
Cestna doprava Prevencia vzniku a odstranenie KNL 1. droven
Zaistenie bezpecnosti na Zelezni¢nych , N
5 o . X 1. droven
Zelezni¢na doprava priecestiach
Opatrenia suvisiace Zaistenie bezpecnosti v Zelezni¢nych staniciach 1. Groven
s bezpeénostou , Vytvorenie podmienok pre zabezpecovanie , N
P Letecka doprava 4 . P . P R P 1. droven
bezpecnej prevadzky leteckej dopravy (Safety)
. Zavadzanie rozsirenych rie¢nych informaénych . Y
Vodna doprava v Y ¥ 1. droven

sluzieb
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PokraCovanie tabulky
Druh opatreni Druh dopravy/¢innost Opatrenia Uroven

hodnotenia

Efektivne projektovanie, budovanie obchvatov
miest a obci

Monitoring ZP a protihlukové opatrenia
Realizécie protihlukovych opatreni

Elektrifikacie vytazenych Zelezniénych trati
Odstrariovania starych ekologickych zatazi
Aplikacie nastrojov pre efektivnu eliminaciu rizik
spojenych s ochranou Zivotného prostredia

a znizovanie negativnych dopadov na
obyvatelstvo

Investicie do vodnej dopravy s ciefom zvySenia
environmentalnej znasanlivosti plavidiel
Zvy3enie environmentalnej znasanlivosti
dopravnych prostriedkov vodnej dopravy 1. droven
konstrukénymi Upravami

Vybudovanie cerpacich stanic LNG vo verejnych
pristavoch SR

Zabezpecenie zberu a likvidacie odpadov vo
verejnych pristavoch vyprodukovanych 3. droven
prevadzkou plavidiel

Cestna doprava 1. droven

. Uroven
. Uroven
. Uroven
. Uroven

Zelezni¢na doprava

1
1
1
1

Leteckd doprava 1. droven
Opatrenia suvisiace
s dopadmi na Zivotné

prostredie a obyvatelstvo

1. droven

Vodna doprava
3. droven

Vysvetlivky:

1.Uroven — hodnotenie vizii, cielov a priorit

2. droven — hodnotenie opatreni s lokalizaénym parametrom na drovni procesu SEA
3. trover — hodnotenie opatreni na urovni procesu EIA

Z predchadzajucej tabulky je zrejmé, Ze na strategickej urovni hodnotenia je mozné vykonat
posudenie tych opatreni, ktoré maju svoj Uzemny priemet azarovefn vytvaraju novy, alebo
v dominantnej miere modernizuju existujici, uceleny dopravny systém s variantnymi moznostami
usporiadania. Ide o infradtruktirne opatrenia pre ktoré boli spracované podklady minimalne na urovni
relevantnej technickej Studie so situaciou stavby dopravnej infrastruktury.

Opatrenie ,Rozvoj siete ciest I. triedy a siete rychlostnych ciest mimo TEN-T“ obsahuje zoznam
projektov s podkladmi, ktorych Ucelom je zabezpecenie nalezitych stavebnotechnickych parametrov
existujucej cestnej siete. Tieto projekty rekonStrukcii ciest nie je moZzné posudzovat' na strategickej
urovni variantného pristupu k formovaniu dopravného systému, nakofko takyto charakter nemaju.
Projekty vystavby a rekonStrukcii ciest boli hodnotené na 1. Urovni v ramci vizii, ciefov a priorit.

Opatrenia SRVOND SR 2020 su aktivity, ktorymi sa napifiaju strategické a $pecifické ciele. Su
zékladom pre definovanie projektov, ktorych realizaciou déjde k plneniu stanovenych cielov. Jedno
opatrenie moze byt vykonané prostrednictvom viacerych projektov. Ulohou opatreni je tiez stanovit
kroky, ktoré bude nutné zrealizovat na prisluSnych stuprioch Statnej, regionalnej a miestnej spravy.
Kazdé opatrenie je tieZ mozné vnimat ako program zahffiajuci vzajomne suvisiace projekty.

Na zaklade 56 definovanych opatreni je v zasobniku projektov SRVOND SR 2020 navrhnuta
realizacia 179 projektov, ktoré su rozdelené po regiéonoch a podla priorit na projekty ,zelenozelené*
(potrebné a pripravené), ,zelené“ (potrebné a uskutoCnitelné), ,zlté“ (potrebné a nepripravené a
projekty, potrebnost ktorych bude potrebné preukdzat v genereloch dopravy) a ,Cervené®
(nepripravené, a/alebo neuskuto€nitelné, a/alebo s mensdim vyznamom). Vzhlfadom na rozsah 179
projektov su do nasledujucej tabulky, definujucej realizaény variant SRVOND SR 2020, zaradené len
potrebné, pripravené a uskutoCnitelné projekty.
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Tab. 31 Predpokladany stav po sprevadzkovani dopravnej infrastruktury realizacného variantu SRVOND SR

2020, spbésob environmentalneho hodnotenia opatreni

Druh opatreni

Priority — uroven hodnotenia 1

Realizacny variant: Opatrenia — Groven
hodnotenia 2

Realiza¢ny variant: Zelené
projekty - uroven
hodnotenia 3

Organizacné
opatrenia

Priorita 1, SD1.1: Dosiahnutie
preferovaného postavenia verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy vo i
automobilovej doprave

Priorita 2, SD 1.2: Zabezpecenie
dostatocného objemu financnych zdrojov
na udrZatelnd a systematicki prevadzku,
udrzbu a obnovu vozidiel a infrastruktary
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy

Priorita 3, SD 1.3: Vytvorenie podmienok na
zavedenie nosnej Ulohy Zeleznice v
regionalnych dopravnych systémoch tam,
kde ma na to potencial

Priorita 4, SD 1.4: Integrované planovanie a
objednavanie vykonov verejnej osobnej
dopravy

oP 17 Zriadovanie integrovanych
dopravnych systémov, integracia verejnej
osobnej dopravy v Zdpadnom funkénom
regione (BSK, TTSK, Bratislave a Trnave), vo
Vychodnom funkénom regidne (KSK, PSK,
Kosiciach a PreSove; v Poprade a Vysokych
Tatrach), v Stredo-juznom funkénom
regione (BBSK, Banska Bystrica a Zvolen) a v
Stredo-severnom funkénom regiéne (ZSK,
TSK, Zilina, Trenéin, Martin)

OP 17 Zriadovanie integrovanych
dopravnych systémov, integracia
verejnej osobnej dopravy v Zapadnom
funkénom regiéne v Bratislave a Trnave,
vo Vychodnom funkénom regidne
v Kosiciach, PreSove, v Poprade a
Vysokych Tatrach, v Stredo-juznom
funkénom regidne Banska Bystrica
a Zvolen a v Stredo-severnom funkénom
regione Zilina, Trenéin, Martin

Aktualizacia Planu dopravnej
obsluznosti Kosického
samospravneho kraja

Priorita 5, SD 1.5.: Objednavka dopravy
definovand podla potrieb cestujucich a
Standardov kvality a s ciefom zabezpecenia
konkurencieschopnosti voci automobilovej
doprave

Prevadzkové
opatrenia

Priorita 6, SD 2.1: Zavedenie Standardov
dopravnej obsluhy verejnou dopravou a
kvality dopravnych sluZieb

Priorita 7, SD 2.2: Skvalitfiovanie verejnej
osobnej dopravy tak, aby bola bezpecn3,
ekologickd a konkurencieschopnd voci
individualnej automobilovej doprave

Priorita 8, SD 2.3: Prevadzkova koordinacia
jednotlivych  moddov  verejnej osobnej
dopravy

Priorita 9, SD 2.4: Zabezpecenie dostupnosti

Modernizacia dispecerského
riadenia, online sledovanie
polohy, informacie, Zilina

informdcii o prevadzke verejnej osobnej | - Modernizacia  vozidlového

dopravy pre cestujlcich informacného a
komunikacného  systému,
Zilina

Priorita 10, SD 2.5: Zabezpecenie Zavedenie internetového

modernych tarifnych,
dispecerskych systémov

informacnych a

predaja cestovnych listkov -
software, hardware, Zilina
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PokraCovanie tabulky

Druh opatreni

Priority — Uroven hodnotenia 1

Realizacny variant: Opatrenia — Groven
hodnotenia 2

Realizacny variant: Zelené
projekty - uroven
hodnotenia 3

Infrastrukturne
opatrenia

Priorita 11, SD 3.1: Zabezpecenie
nizkopodlazného alebo low-entry
vozidlového parku v zodpovedajucej kvalite
a s vysokym komfortom pre cestujucich a
vysokou energetickou efektivnostou

Obnova vozidlového parku
elektriCiek v Bratislave

Obnova vozidlového parku
trolejbusov v Bratislave

Nizkopodlazné a energeticky
usporné trolejbusy a
trolejousy s pomocnym
pohonom pre Zilinu

Nizkopodlazné, ekologické
(hybridné)  autobusy —
obstaranie, Zilina

autobusov
DPMP

Plynofikacia
verejnej dopravy,
PreSov

Nakup duobusov pre Presov

Obnova vozidlového parku
elektriciek v KoSiciach

Projekt nakupu elektrickych
jednotiek v ramci IDS, ZSSK

Projekt nakupu dieselovych
jednotiek v ramci IDS, ZSSK

Priorita 12, SD 3.2: Dosiahnutie vysokej
kvality termindlov, prestupnych uzlov a
zastdvok s minimalizdciou bariér a
maximalizaciou kompaktnosti a Ucelnosti

7SR, Terminaly integrovanej
osobnej prepravy (TIOP) v
Bratislave, uUsek Bratislava
hlavna stanica - Podunajské
Biskupice (realizacia)

ZSR, Termindly integrovanej
osobnej prepravy (TIOP) v
Bratislave, Usek Bratislava
hlavna stanica - Devinska
Nova Ves (realizacia)

7SR, Terminaly integrovanej
osobnej prepravy (TIOP) v

KoSickom  samospravnom
kraji 1. etapa (PD +
realizacia)

Priorita 13, SD 3.3: Zabezpecovanie
preferencie verejnej osobnej dopravy v
urbanizovanych tzemiach

Modernizacia dopravného
dispecingu v Bratislave

Zriadenie dynamickej
preferencie MHD na

svetelnych krizovatkach,
Zilina

Revitalizécia uliénych
priestorov. mestskej Casti

Sadsova v Banskej Bystrici s
napojenim na  centrum
mesta s cielom uprednostnit
VOD a nemotorovu dopravu

Priorita 14, SD 3.4: Prevadzka na modernej
Zelezni¢nej infrastruktire s kratkymi
jazdnymi dobami a potrebnou hustotou
bezbariérovych a kvalitne vybavenych
Zeleznitnych  zastavok a  prestupnych
termindlov

Projekt budovania pracovisk
THU,  ZSSK  (Bratislava,
Kosice, Humenné, Zvolen,
Zilina, Nové Zamky)
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PokraCovanie tabulky

Realizacny variant: Opatrenia — Groven

Realizacny variant: Zelené

Druh opatreni Priority — Uroven hodnotenia 1 hodnotenia 2 projekty T uroven
hodnotenia 3
Modernizacia udrzbovej

Priorita 15, SD 3.5: Zabezpecenie kvality a
potrebného rozsahu infrastruktiry mestskej
drahovej dopravy

zakladne v Bratislave

NS MHD 1. etapa Hlavna
stanica - Janikov dvor,
prevadzkovy Usek Bosdkova
ulica - Janikov dvor, 2. &ast
Bosakova - Janikov dvor

Modernizacia elektrickovych
trati - Karloveska, Vajnorska
a Racianska radidla

NS MHD 1. etapa Hlavna

stanica - Janikov dvor,
prevadzkovy Usek Hlavna
stanica - Safarikovo
namestie

Modernizacia trakénych
meniarni v Ziline

(technolégia + kapacitory)

Modernizacia trolejbusovej
infrastruktary v Ziline

Vystavba trolejbusovych
trati a obratisk v Ziline

Modernizacia udrzbovej
zdkladne v KoSiciach

Modernizacia elektrickovych
trati v KoSiciach - 2. etapa

Infrastrukturne
opatrenia

obcami

Priorita 16, SD 3.6: UmozZnenie vyuZivania
cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely
v mestach a obciach
nadvaznost na termindly a zastavky verejnej
osobnej dopravy a tiez na dopravu medzi

na

Cyklotrasa  Eurovelo 13,
Devinska cesta (Karlova Ves
— Devin)

Cyklistickd komunikacia H2
(Solinky - centrum), Zilina

Cyklistickd komunikacia V6
(Velky Diel -  Vl¢ince,
koneéna trolejbusov), Zilina

Cyklistickd komunikacia V9
(VI¢éince - Vodné dielo),
Zilina

Cyklistickd komunikacia V7
(Velky Diel - Carrefour),
Zilina

Cyklotrasa Podlavice- Hustak
— Autobusovd stanica a
Zelezni¢na stanica a
Zelezni¢na zastévka - mesto
Banska Bystrica s
nadchodom ponad cestu
1/66 a doplnkovou
cyklistickou infrastrukturou

Cyklisticka a pesia
komunikacia Banska Bystrica
- Salkova

Nizkonakladové opatrenia v
cyklistickej  doprave na
Uzemi mesta PreSov

Priorita 17, SD 3.7: Upokojenie dopravy na
vhodnych miestach urbanizovanych oblasti,
podpora osvety

Vybudovanie  dopravného
ihriska v Banskej Bystrici

Vysvetlivky:

uroven hodnotenia 1 — hodnotenie vizii, priorit, strategickych ciefov
uroven hodnotenia 2 - opatrenia obsahujlce lokalizacny parameter Urovne procesu SEA
uroven hodnotenia 3 - zelené projekty obsahujuce lokalizaény parameter urovne procesu EIA

Z predchadzajucej tabulky je zrejmeé, Ze na strategickej urovni hodnotenia je mozné vykonat
posudenie len dvoch opatreni SRVOND SR 2020 (zriadenie a budovanie IDS), ktoré maju svoj
uzemny priemet a zaroven vytvaraju nove, alebo v dominantnej miere modernizuju existujuce, ucelené
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dopravné systémy s variantnymi moznostami usporiadania. Uvedené opatrenia SRVOND SR 2020 su
charakteristické svojim programovym kontextom, viazucim sa na iné opatrenia a projekty
infradtruktirneho charakteru, ktoré realizaéne napinaju ciele budovania IDS v mestach aich
aglomeraciach na urovni projektov. Samotné projekty zaradené do zasobniku maju charakter
miestneho rozsahu a urovne, ich environmentalne hodnotenie zodpoveda procesu EIA.

4.  POSUDENIE Vizii, CIELOV A PRIORIT HODNOTENYCH
STRATEGICKYCH DOKUMENTOV

Popis a vyhodnotenie aktivit, podporujucich jednotlivé vizie, ciele a priority, je uvedeny v plnom
rozsahu v prilohach €. 1.1 a 1.2. V nasledujucom texte su uvedené zavery vyhodnotenia z priloh.

4.1 Vyhodnotenie suladu vizii, cielov a priorit stabilného a efektivheho rozvoja

dopravného sektora s environmentalnymi ciel'mi SOH

Proces investi€éného planovania nadvazuje na eurdpske aj vnutroStatne zavazné dohovory, ktoré
zahffiaju najvyznamnejSie investi¢né aktivity. EK umoznuje podporit vyznamné investicie v oblasti
rozvoja siete TEN-T aj prostrednictvom nového finanéného nastroja ,Spajame Eurépu” (CEF). M6ze
ist o podporu financovania tvorby projektovych dokumentacii, ako aj realizacie investi¢nych akcii.

V ramci procesu pripravy jednotlivych projektovych zamerov bude désledne vyZzadované naplnenie
pozadovanych krokov vo fazach predinvesti¢nej, investi¢nej/projektovej pripravy, vo faze realizacie
stavby.

Realizacia multimodalneho dopravného modelu je kfu€ovym predpokladom na nastavenie procesov
efektivneho dopravného planovania a rozvoja dopravnej infradtruktiry na uzemi Slovenskej republiky.
Ide teda o vyznamné systémové opatrenia s okamzitym vyuzitim v ramci tzv. Il. fazy pripravy
dopravnej sektorovej stratégie, ktora bude priamo nadvazovat na tento dokument.

Désledné dodrzanie faz v procese pripravy a realizacie rozvojovych projektov, vychadzajice
z vystupov multimodalneho dopravného modelu prinesie zlepSenie stavu predovSetkym v oblastiach
orientovanych na poskytovanie dopravnej sluzby a na jej uzivatelov — obyvatelov SR.

Zaroven vyuZzivanie vystupov z multimodalneho dopravného modelu obsahuje vysoky potencial
ovplyvnit navrhy a rozhodnutia o umiestneni dopravnych stavieb korigovanim nepriaznivych vplyvov
dopravy na prirodu a krajinu.

Vyznamnou kapitolou hodnotenia je oblast’ projektovej pripravy dopravnej infrastruktary (dalej len
,DI¥). V prilohe SPRDI SR 2020 su definované projektové dokumentacie DI ktorych priprava je
odporucana. Ak bude cely proces predprojektovej a projektovej pripravy prebiehat v silade so
strategickym cieflom ,Nastavenie procesov predprojektovej pripravy veducich k udrzatelnému rozvoju
dopravy“ potom je potrebné navrh spracovania projektovych dokumentacii hodnotit vysoko pozitivne.

Z hodnotenia vyplyva, Ze aktivity navrhnuté v ramci hodnotenych vizii a cielov SPRDI SR 2020
a SRVOND SR 2020 maiju potencial podporovat tieto stanovené environmentalne ciele SOH:

o Zlepsit pristup k zakladnym a dopravnym sluzbam;

e zniZzovat hlukovu zataz obyvatelstva;

e znizovat Uroven znecistenia ovzdusSia v obytnych zénach;

o zvysit bezpecnost dopravy.

Ciele a aktivity navrhnuté vramci hodnotenych vizii nevytvaraju potencidlny konflikt s
environmentalnymi cielmi SOH.

4.2 Vyhodnotenie suladu vizii, cielov a priorit cestnej dopravy
s environmentalnymi cielmi SOH
Dopravna infrastruktira SR svoju funkciu dopravnej obsluhy Uzemia napifia na neadekvatnej

kvalitativnej drovni. Nie je mozné tvrdit, Ze Uzemie Slovenska je v osidlenych priestoroch nedostupné
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cestnou infrastruktirou, avSak v priestoroch s vysokou koncentraciou obyvatefstva a jeho aktivit
existuju zretelne identifikované nedostatky vo vykonnosti dopravnej infrastruktury a v jej komplexnom
usporiadani. Cesty I. triedy supluju funkciu dialnic a rychlostnych ciest na mnohych Usekoch cestnej
siete Slovenska, vratane sucasti siete TEN-T. Vo vacSine pripadov su tieto cesty trasované
intravilanmi miest a obci, kde su zdrojom negativnych vplyvov pdsobiacich na Zivotné prostredie.

Stanovené ciele SPRDI SR 2020 maju ambiciu vykonat napravu nepriaznivého stavu kvalitativnych
parametrov cestnej infrastruktiry najvyssieho vyznamu. Okrem dblezitej ulohy v rozvoji narodného
hospodarstva ma realizacia cielfov priamy pozitivny environmentalny vplyv, hlavne v oblasti zdravia. V
husto osidlenych mestskych aglomeraciach i na extravilanovych usekoch ciest I. triedy v koridoroch
buducich dialnic a rychlostnych ciest sa prostrednictvom vystavby dialni¢nej infrastruktury oCakava
ZlepSenie stavu dopravnej nehodovosti. Pozitiva mozno oCakavat’ aj z hlfadiska zniZenia hlukovej a
emisnej zataze obyvatelstva z dévodov presmerovania dopravy z intravildnov miest a obci na nové
trasy diafnic a rychlostnych ciest mimo sidelnych utvarov a realizacie protihlukovych opatreni.
V neposlednom rade, vyrazné zlepSenie dopravnej dostupnosti hlavnych sidelnych aglomeracii
Slovenska sa nasledne premietne i do vys$ej kvality Zivota obyvatelstva.

Vyznamnou kapitolou hodnotenia je oblast modernizacie a rekon$trukcie cestnej siete. Aktivity
planované v oblasti modernizacie a rekonstrukcie cestnej siete reaguji na neuspokojivy
stavebnotechnicky stav niektorych uUsekov cestnej siete. V sieti dialnic a rychlostnych ciest je v
nevyhovujucom 2,5 % komunikécii, v havarijnom stave je dal$ich 0,6% komunikécii z celkovej dizky
siete. V sieti ciest I. triedy je v nevyhovujucom stave 47,6 % ciest a v nevyhovujucom stave 6,2 % z
celkovej dizky siete ciest I. triedy. Od roku 2000 suhrnny podiel Usekov v nevyhovujicom az
havarijnom stave ciest I. triedy stipol az dva a pol nasobne.

Sucastou hodnotenia vizii, ciefov a priorit su projekty uvedené v prilohe SPRDI SR 2020 — Indikativny
zoznam navrhovanych projektov a v tabulke na konci prilohy SOH €. 1.1. Suvislost s prioritou SC1.2
.Zvysenie dostupnosti siete dialnic a rychlostnych komunikacii prostrednictvom vystavby novych
usekov ciest |. triedy* a s prioritou SC5.1 ,Znizenie dopadov na ZP a obyvatelstvo - efektivne
budovanie obchvatov miest a obci“ maju projekty vystavby ciest I. triedy (obchvaty a preloZky ciest,
useky s nevyhovujucimi technickymi a kapacithymi parametrami). Suvislost s prioritou SC2.2
»ZlepSenie stavebno-technického stavu ciest I. triedy“ a s prioritou SC4.1 ,Prevencia vzniku kritickych
nehodovych lokalit® maju projekty modernizacie a zaistenia bezpelnosti cestnej dopravy na
dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I. triedy. Projekt ,Opatrenia na zniZovanie hlukovej zataze
na cestach I. tried* ma suvis s prioritou SC5.1 ,Znizenie dopadov na ZP a obyvatelstvo - budovanie
protihlukovych opatreni®.

Projekty modernizacie a rekonstrukcie cestnej siete su vo vacsine pripadov navrhované v existujucich
koridoroch komunikacii, maju charakter stavebnych aktivit lokalneho vyznamu, kde je potrebné
postupovat podla zakona &. 24/2006 Z. z. a rozhodnut o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie
na urovni procesu EIA. VaéSina uvadzanych projektov modernizacie a rekons$trukcie cestnej siete
nema projektové podklady spracované na zodpovedajucej Urovni. V rdmci systémoveého hodnotenia
vizii, cielov a priorit boli pouzité technické podklady réznej urovne vy3Sie uvedenych projektov, ktoré
poskytli Slovenska sprava ciest (dalej len ,SSC*) a Narodna dialni¢na spoloénost’ a.s. (dalej len ,NDS
a.s."). Z hladiska vyhodnotenia suladu vizii, ciefov a priorit s dotknuté ciele hodnotené s o€akavanym
pozitivnym vplyvom na Zivotné prostredie.

Prinos pre zivotné prostredie bude mat taktiez zavedenie dopravnej telematiky — IntDS do riadenia
dopravy. Navigacné systémy a informacné sluzby riadenia prevadzky moézu napr. asistenciou
v planovani dopravnych ciest zvySit plynulost dopravného toku a tak znizit celkovd spotrebu
pohonnych hmét, a teda i Skodlivych emisii.

S rozvojom cestnej dopravnej infrastruktury suvisi negativny trend rastu spotreby energii, v ktorom
dominuje spotreba kvapalnych paliv. Z globalneho hladiska je teda rozvoj cestnej infrastruktiry
v opozicii s ciefmi EU zameranymi na redukciu emisii sklenikovych plynov. Realizacia opatreni véak
sugasne napina ciel spologenstva na podporu multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T). Je evidentné, Ze v tomto
smere je potrebné najst kompromis na podporu trvalo udrZzatelnej mobility a hospodarskeho rastu.

Je prirodzené, Ze budovanie novych ciest a rychlostnych ciest sa nevyhne negativnhym vplyvom na
uzemie, v ktorom budu realizované. Vystavbou su postihnuté vSetky zakladné zloZky Zivotného
prostredia - pdda, voda, ovzdusie, biota. Sumarizacia potencialnych vplyvov na jednotlivé zlozky je
uvedena v kapitole IV.1.
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NajvyznamnejSou konfliktnou oblastou suvisiacou s budovanim novej dopravnej infrastruktury je stret
so0 zaujmami ochrany prirody, v ktorych dominuje konflikt s Uzemiami zaradenymi do sustavy
chranenych uzemi Natura 2000. Vyhodnoteniu konfliktov projektov zaradenych do SPRDI SR 2020 je
venovana samostatna kapitola IV.4. V tomto smere je potrebné pozitivne hodnoatit' iniciativu MDVRR
SR na budovanie ekoduktov pre migraciu zveri. Tieto budu realizované v miestach identifikovane;j
potreby, na zaklade spoluprace s odbornymi organizaciami.

Z hodnotenia vyplyva, ze aktivity navrhnuté v ramci hodnotenych vizii a cielov SPRDI SR 2020 maju
potencial podporovat tieto stanovené environmentalne ciele SOH:

o Zlepsit pristup k zakladnym a dopravnym sluzbam:;

e znizovat hlukovu zataz obyvatelstva;

e znizovat uroven znecistenia ovzdus$ia v obytnych zénach;

o zvysit bezpecénost dopravy.

Ciele a aktivity navrhnuté v ramci v ramci hodnotenych vizii a ciefov SPRDI SR 2020 vytvaraju

potencialny konflikt predovSetkym s nasledujdcimi environmentalnymi ciefmi SOH:
e znizovat produkciu emisii z dopravy;

znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov;

zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov;

minimalizovat zabery polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov;

zabezpecit protipovodriovu ochranu Uzemia;

zabezpecit ochranu cennych ¢asti prirody a funkénosti ekosystémov;

zabezpecit' integritu lokalit systému Natura 2000;

udrzat’ ekologicku stabilitu krajiny;

zachovat integritu krajiny a jej scenericku hodnotu;

chranit kulturne dedigstvo;

zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov;

racionalne vyuzivat prirodné zdroje, predchadzat vzniku odpadov.

4.3 Vyhodnotenie suladu vizii, cielov a priorit zelezniénej dopravy

s environmentalnymi cielmi SOH

Strategické ciele Zelezni¢nej dopravy su v SPRDI SR 2020 usporiadané v komplexnom ponimani
problematiky: osobna doprava a preprava, nakladna doprava a preprava, zelezni¢na infrastruktura,
projektova a predprojektova priprava, ekonomika.

Komplexne stanovené a vzajomne prepojené ciele vytvaraju predpoklady pre efektivnejSie vyuZitie
kapacity Zelezni€nej infrastruktury, zrychlenie prepravy osbdb atovaru, zvySenie jej bezpecfnosti
a spolahlivosti. ZvySovanie kvalitativnej urovne Zelezni¢nej siete ma potencial prispiet’ k zniZzovaniu
nepriaznivych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie.

Zakladnou viziou v oblasti prevadzkového vyuZitia Zelezni€nej siete je celkové zvySovanie objemu
preprav na Zeleznici, vratane spatného presunu preprav z cestnej dopravy. Zelezniéna siet musi byt
na tento proces vSestranne pripravena, musi umoznovat uspokojenie zvySeného dopytu po osobnej aj
nakladnej doprave na konkurencie schopnej urovni.

Zaostavanie v rozvoji zelezni¢nej infrastruktiry modze predstavovat rizika poklesu vnutrostatnych
preprav cestujucich a tovaru, ako aj Ubytok tranzitnej dopravy. To médze mat za nasledok
pokraCovanie rastového trendu objemu nakladnej cestnej dopravy a IAD a z toho plynuce
environmentalne problémy.

Problematika novych Zelezni¢nych trati bola v KURS 2001 uvadzand v suvislosti s kvalitativne lepSim
pripojenim mesta Nitra na Zelezni¢nu siet TEN-T a na jadrové Uzemie Bratislavskej aglomeracie. Ako
mozné rieSenie KURS 2001 uvaZuje novu Zelezni¢nu trat’ pripojenu na existujucu trat’ €. 130 Bratislava
— Galanta - Sturovo, zaradent v ramci nového navrhu siete TEN-T sthrnna siet, tvoriacu najkratsie
radidlne spojenie Bratislavy a Nitry. Nova trat by mala byt odpojena od trate €. 130 v lokalite Trnovec
nad Vahom a pozdiz obce Cabaj — Capor by bola zaldstena do mesta Nitra na trat & 140,
s pokraCovanim v existujucej trati €. 140 v osidleni udolia rieky Nitra po Prievidzu.
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Kvalitativne lepSie pripojenie Nitry na severo - juzne orientovanu hlavnu Zelezniénu trat TEN-T, trat’ €.
120 Bratislava — Zilina, sa predpokladalo vykonat prostrednictvom modernizacie trate &. 141 a 140
v Useku Leopoldov — Zbehy — Luzianky — Nitra. S touto koncepciou sa prostrednictvom projektovej
pripravy na modernizaciu Zelezni¢nych trati stotoznil aj SPRDI SR 2020.

NajvydSou investi€nou prioritou je modernizacia Zelezni¢nych trati zaradenych do paneurépskych
koridorov €. IV., V. a VI, ktoru su sucastou transeurépskej dopravnej siete TEN-T na parametre
definované v dohodach AGC, AGTC, zvySovanie tratovych rychlosti v Usekoch, kde je to vzhladom na
geografické podmienky mozné na 160 km/h a zabezpecenie interoperability pri modernizovani
a rekonstrukcii trati v sulade s legislativou EU.

Opatrenia Zzelezni¢nej dopravy prispievaju k plneniu cielov zameranych na nizkouhlikové
hospodarstvo, Zivotné prostredie a efektivne vyuzivanie zdrojov. Z tohto globalneho hladiska ma
najvyssi vyznam ambicia sektoru ZelezniCnej dopravy zvySovania objemu preprav na zeleznici,
vratane presunu preprav z cestnej dopravy, ¢o priamo prispeje k cielu znizovania emisii sklenikovych
plynov.

V tejto suvislosti ma mimoriadny vyznam aj elektrifikacia trati, ktorej efektom je znizovanie zavislosti
dopravného sektoru na ropnych produktoch, znizovanie produkcie emisii, vratane emisii sklenikovych
plynov. V pripade elektrifikovanych trati je prostredie zaroven zatazované nizSimi hladinami hluku
a elektrifikacia trati bude mat za nasledok aj vyraznejSie skratenie cestovného ¢asu.

Dalsim z efektov modernizacie trati je zniZovanie bezpeé&nostnych rizik, ato ako vnutornych
(technické zabezpecenie Zeleznitnej prevadzky), tak aj vonkajsich vo vztahu k cestujicich a inym
uzivatefov dopravy. Mimoriadnym prinosom v tejto oblasti je realizacia mimourovriovych krizovani
Zeleznice s cestnou infrastrukturou.

Z hodnotenia vyplyva, Ze aktivity navrhnuté v ramci hodnotenych vizii a ciefov SPRDI SR 2020 maju
potencial podporovat tieto stanovené environmentalne ciele SOH:
o Zlepsit pristup k dopravnym sluzbam a podporovat socidlnu inkliuziu;
znizovat hlukovu zataz obyvatelstva;
znizovat uroven znecistenia ovzdusSia v obytnych zénach;
zvySenie bezpecnosti dopravy;
znizovat produkciu emisii z dopravy;
znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov;
zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov.

Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi ciefmi SOH nebol identifikovany ani v jednom
pripade, za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pravnych predpisov v oblasti Zivotného
prostredia.

4.4 Vyhodnotenie suladu vizii, cielov a priorit intermodalnej prepravy

s environmetalnymi ciefmi SOH

V slovenskych podmienkach intermodalnej prepravy spociva tazisko komodality na systémoch
zelezniCnej a cestnej dopravy. Vodna doprava zaradena do systému intermodalnej prepravy podla
dohéd AGN a AGTC nachadza uplatnenie na vodnej ceste Dunaj. Vyhladovo sa pocita
s prevadzkovanim intermodalnej prepravy i na Vazskej vodnej ceste. Zakladnou podmienkou vSak je
splavnenie Vazskej vodnej cesty v zodpovedajicich parametroch.

Vizie aciele intermodalnej prepravy na Slovensku vytvaraju predpoklad funk&nosti systému
vybudovanim novych zakladnych verejnych terminalov v Bratislave, Ziline, Kosiciach, Leopoldove
a Buddi. Lokalizacia terminalov vychadza z exaktne zistenych dat o zdrojoch, ciefoch a smerovani
existujucich a potencialnych prepravnych tokov. Umiestnenie terminalov pomerne presne
koreSponduje s rozdelenim Slovenska na dopravno-gravitatné (spadové) regiony.

Navrhované verejné termindly vytvaraju nediskriminatné podmienky rovnosti pristupu k zariadeniam
intermodalnej prepravy. Existuje realny predpoklad, ze nasledkom prevadzkovania novych terminalov
intermodalnej prepravy sa podiel ekologicky a energeticky ucinnejSej dopravy na celkovom mnozZstve
prepravy tovaru v SR zvysi. V tychto suvislostiach sa oCakava presun urcitého objemu medzinarodne;j
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cestnej nakladnej automobilovej dopravy, vykonavanej na dlhé vzdialenosti, na systémy
medzinarodnej intermodalnej prepravy.

Z hodnotenia vyplyva, zZe aktivity navrhnuté v ramci hodnotenych vizii a cieflov SPRDI SR 2020 maju
potencial podporovat tieto stanovené environmentalne ciele SOH:
o Zzlepsit pristup k dopravnym sluzbam;
znizovat hlukovu zataz obyvatelstva;
znizovat uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach;
znizovat produkciu emisii z dopravy;
znizovat' produkciu emisii sklenikovych plynov;
zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov;
zvysit bezpe&nost dopravy.

Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi ciefmi SOH nebol identifikovany ani v jednom
pripade, za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pravnych predpisov v oblasti Zivotného
prostredia.

4.5 Vyhodnotenie suladu vizii, cielov a priorit leteckej dopravy

s environmentalnymi ciePmi SOH

Vzhfadom na rozlohu krajiny disponuje SR pomerne hustou sietou letisk rézneho charakteru
a zatriedenia. V roku 2013 prebieha iniciativa MDVRR SR o dosiahnuti optimalizovaného stavu
z pohladu poctu letisk prevadzkovanych letiskovymi spolo€nostami, pri zohladneni Uzemnych,
ekonomickych a dopravnych suvislosti a potrieb Statu a regiénov.

V ramci systému civilného letectva EU Eurépska komisia v usmerneni Spolo&enstva — ktoré sa tyka
financovania letisk a Statnej pomoci na zacatie d¢innosti pre letecké spoloénosti s odletom
z regionalnych letisk — stanovuje 3 kategérie verejnych medzinarodnych letisk. Z uvedenych kritérii
vyplyva, e SR mé 1 letisko s vyznamom pre EU — letisko M. R. Stefanika Bratislava a 1 letisko
regionalneho vyznamu, délezité pre dostupnost — letisko KosSice.

V sucasnosti su evidované vyrazné financné a prevadzkové problémy predovSetkym na strane
letiskovych spolo&nosti prevadzkuijucich letiska Zilina, Slia¢ a Piestany hlavne z dévodu absencie
stabilnych vykonov. Ztohto zistenia vychadza potreba nového organizatného usporiadania
letiskovych spolo€nosti na uzemi SR v tendenciach optimalizacie ich podtu, rozsahu a charakteru
poskytovanych sluzieb. V sulade s uvedenym sa pripravuje spoloéné prevadzkovo - organizaCné
opatrenie v podobe zmien na strane letiskovych spoloénosti prevadzkujucich letiska na uzemi SR
v tendenciach optimalizacie ich poctu, rozsahu a charakteru poskytovanych sluZieb.

Opatrenia v podobe modernizacie, budovania a udrzby infrastruktury letisk spadajucich do siete TEN-
T (Bratislava, KoSice, Poprad-Tatry) vychadzaju z rozsahu potrieb letiskovych spolo€nosti na strane
prevadzkovanej infrastruktury, ¢i uz ide o komplexni modernizaciu letiskovej infrastruktury (RWY
a prilahlé plochy), budovanie novej infrastruktiry pre nakladni dopravu alebo o infrastrukturne
opatrenia v podobe udrzbovych prac.

Podpora navrhovanych opatreni z verejnych zdrojov bude predmetom posudenia EK, v sulade
s navrhom Usmernenia EK o Statnej pomoci letiskam a letiskovym spolo¢nostiam zo dna 03. jula
2013.

S rozvojom leteckej infrastruktury siete TEN-T suavisi predpokladany nérast objemov prepravy
sprevadzany negativnym trendom rastu spotreby energii — v ktorom dominuje spotreba kvapalnych
paliv — a produkcia emisii. Z globalneho hfadiska je teda rozvoj leteckej infrastruktury v opozicii
s cielmi EU zameranymi na redukciu emisii sklenikovych plynov.

Ako prinos k zlep3eniu stavu Zivotného prostredia je potrebné hodnotit opatrenia planované vykonat
na letiskach.

Z hodnotenia vyplyva, ze aktivity navrhnuté v ramci hodnotenych vizii a cieflov SPRDI SR 2020 maju
potencial podporovat tieto stanovené environmentalne ciele SOH:

e znizovat hlukovu zataz obyvatelstva;

e nezhorSovat ekologicky a chemicky stav véd;
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o zvySit bezpecnost dopravy.

Ciele a aktivity navrhnuté v ramci hodnotenych vizii a ciefov SPRDI SR 2020 vytvaraju potencialny
konflikt predovSetkym s nasledovnymi environmentalnymi ciefmi SOH:

e znizovat produkciu emisii z dopravy;

e znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov.

4.6 Vyhodnotenie suladu vizii, cielov a priorit vodnej dopravy

s environmentalnymi ciemi SOH

Od intervencii smerovanych do infrastruktdary vodnej dopravy sa prioritne ocCakava zlepSenie
podmienok splavnosti Dunajskej a Vazskej vodnej cesty, zlepSenie existujucich sluzieb poskytovanych
v pristavoch, resp. rozsirenie ich ponuky.

Rozvoj a modernizacia vodnych ciest a verejnych pristavov ma potencial prispiet k rozvoju
hospodarstva a zamestnanosti v SR. Infrastruktira vodnej dopravy zabezpecujuca pozadované
parametre plavebnej drahy vodnej cesty po€as celého roka je zarukou konkurencieschopnosti vodnej
dopravy a jej zaclenenia do dopravnych retazcov. Modernizovany stav infrastruktiry vodnej dopravy
moze priaznivo ovplyvnit prifahlé regiény pozdiz Dunaja a dolného Vahu.

Vnutrozemska vodna doprava hra délezitu ulohu najma v preprave tovaru, ako sucast intermodalnych
dopravnych sustav sa podiefa na plneni ciefov dopravnej politiky EU zameranych na zniZzovanie
environmentalnej zataze plynudcich z neustale rastucich dopravnych poziadaviek.

Vodna doprava spdsobuje zasahy do vodnych ekosystémov a rezimu vodnych tokov. Predpokladom
jej funkénosti je pomerne stavebne a technicky naroc¢na infrastruktira. Prevadzka plavidiel vodnej
dopravy je spojena so znecistenim vod. V suCasnosti absentuje infrastruktira zasobovania plavidiel
alternativnymi palivami.

Strategicky ciel zamerany na znizovanie negativnych dopadov vodnej dopravy na zivotné prostredie
a obyvatelstvo proklamuje aktivity v oblasti remotorizacie lodi, v oblasti alternativhych paliv,
v nakladani s odpadmi a v monitoringu vplyvov na zivotné prostredie. Ich prinos mdze pozitivne
ovplyvnit ekologicku bilanciu vodnej dopravy.

Z hodnotenia vyplyva, Ze aktivity navrhnuté v ramci hodnotenych vizii a ciefov SPRDI SR 2020 maju
potencial podporovat tieto stanovené environmentalne ciele SOH:
o Zlepsit pristup k dopravnym sluzbam;
nezhorSovat ekologicky a chemicky stav vod;
znizovat hlukovu zataz obyvatelstva;
znizovat produkciu emisii z dopravy;
znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov;
predchadzat vzniku odpadoyv;
zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov;
zvysit bezpe&nost dopravy.

Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi ciefmi SOH nebol identifikovany ani v jednom
pripade, za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pravnych predpisov v oblasti zivotného
prostredia.

4.7 Vyhodnotenie suladu vizii, cielov a priorit verejnej osobnej a nemotorovej

dopravy s environmentalnymi cie’mi SOH

V suvislosti s neustale zvySujucimi sa prepravnymi narokmi obyvatelstva a rastom individualnej
automobilovej dopravy je nevyhnutné vykonavat zasadné systémové opatrenia na podporu rozvoja
ekologickych druhov dopravy. Hlavnou viziou SRVOND SR 2020 je zvratit doterajSi nepriaznivy vyvoj
v delbe prepravnej prace a tym vytvorit podmienky pre trvalo udrzatelnd regionalnu a mestsku
mobilitu.
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Sucasny trend delby prepravnej prace v ramci osobnej prepravy sa na Slovensku vyvija znaéne v
prospech individualnej automobilovej prepravy. Individualna automobilova preprava tvorila v roku 2011
v ramci SR az 77,3 % celkovych vykonov osobnej dopravy. Cielom Slovenska je zabezpecit' znizenie
tohto pre Zivotné prostredie negativneho trendu vyvoja delby prepravnej prace a podnietit’ investiciami
prechod cestujucich z individualnej automobilovej dopravy na environmentalne prijatefné mody
verejnej osobnej dopravy. Zvratenie negativneho trendu vo vyvoji delfby prepravnej prace by prinieslo
synergicky efekt v znizovani emisii z dopravy, tvorbe kongescii v sidelnych aglomeraciach. Negativne
vplyvy dopravy na zivotné prostredie su primarne spojené so spotrebou energii, €0 ma za nasledok
produkciu CO2, znecistenie vzduchu a hluk. V ramci SR tvori doprava az 20% celkovej produkcie CO2
a 34% NOx.

Jednym z najvyznamnejSich prinosov aktivit podporujucich rozvoj VOND je sulad s cielmi stratégie
Eurépa 2020, kde je prioritou udrzatefny rast a podpora ekologickejSieho a konkurencieschopnejsieho
hospodarstva, ktoré efektivnejSie vyuziva zdroje. Podla tejto iniciativy by Eurépa mala modernizovat
celé odvetvie dopravy, zdroje vyuzivat efektivne, spdsobom, ktory podpori oddelenie hospodarskeho
rastu od vyuzivania zdrojov, prejst smerom k nizkouhlikovému hospodarstvu, zvys$it vyuzivanie
energie z obnovitelnych zdrojov a podporovat’ energeticku ucinnost.

Specifické ciele SRVOND SR 2020 su zamerané na organizaéné, infrastruktirne a prevadzkové
aspekty spocivajlice vo zvySeni ekologickosti, energetickej efektivnosti a pristupnosti vozidiel verejnej
osobnej dopravy, zabezpecenie kvalitnej infrastruktiry verejnej osobnej dopravy, dostupnej a kvalitnej
infrastrukture nemotorovej dopravy.

Zatraktivnenie verejnej osobnej a nemotorovej dopravy vytvara potencial pre prebratie CZasti
individualnej osobnej dopravy, s priamym dopadom na znizenie spotreby pohonnych hmét, znizenim
tvorby emisii, vratane emisii sklenikovych plynov. Znizenie intenzity IAD ma pozitivny vplyv na vSetky
dalSie environmentalne a zdravotné aspekty suvisiace s dopravou - znizenie imisnej a hlukovej
zataze, bezpecnost, ohrozenia kulturnych pamiatok a pod.

Modernizaciou a nasadenim novych, energeticky Uspornych vozidiel pre zelezniénu osobnu dopravu a
MHD sa dosiahne nielen zvySenie bezpeénosti prevadzky, komfortu prepravy a Uspora ¢&asu
cestujucich, ale aj pokles spotreby trakénej elektrickej energie a s tym suvisiacich nakladov. Nové,
energeticky Usporné vozidld dokazu vdaka modernej trakénej vyzbroji a modernému pohonu uSetrit
vyznamnu &ast trakénej energie v porovnani so zastaranymi vozidlami.

Investicie do verejnej osobnej dopravy by mali priniest integrovanu dopravnu infrastruktaru
optimalizovanu pre jednotlivé mestské aglomeracie a jej vhodnd organizaciu, ktora bude
prevadzkovana novymi modernymi dopravnymi prostriedkami. Dopravné prostriedky su jednym zo
zakladnych kameriov dopravného systému a preduréuju jeho kvalitativne i kvantitativne parametre.
Zaroven predstavuju prvy kontakt cestujucich s verejnou osobnou dopravu a preto mézu zasadnym
spbsobom ovplyvnit ich rozhodovanie pri vybere dopravného modu.

Podpora potencialnych projektov bude podmienena existenciou komplexného strategického planu
rozvoja verejnej osobnej dopravy v jednotlivych mestach, ¢im sa sleduje vhodnost dopravného
rieSenia, ekonomickd opodstatnenost a trvala udrZatefnost jednotlivych projektov, ako i mestskej
hromadnej dopravy ako celku.

Z uvedeného vyplyva, Z?e podpora verejnej osobnej anemotorovej dopravy bude napifiat
predovSetkym tieto environmentalne ciele:

zlepsit pristup k dopravnym sluzbam a podporovat’ socialnu inkluziu;
zvysenie bezpecnosti dopravy;

znizovat’ hlukovu zataz obyvatelstva;

znizovat’ uroven znedcistenia ovzdus$ia v obytnych zénach;

znizovat produkciu emisii z dopravy;

znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov;

zvysit' efektivnost’ vyuzivania energetickych zdrojov;

zvysit bezpecnost dopravy;

chranit kulturne dedicstvo.

Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi cielmi nebol identifikovany ani v jednom
pripade, za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pravnych predpisov v oblasti Zivotného
prostredia.

89



T

Vyskumny ustav dapravny Sprava o hodnoteni strategického dokumentu
5. VYHODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKYCH
DOKUMENTOV

Strategicka uroven hodnotenia SEA si vyzaduje zaoberat sa komplexnymi priestorovymi suvislostami
celej siete predmetného dopravného systému. V ramci l. fazy pripravy SPRDI SR 2020 bol zostaveny
rozsiahly zoznam potencialnych projektov, ktoré boli dalej analyzované hodnotené z hladiska
potrebnosti, pripravenosti a uskutocnitelnosti.

Potrebnost predstavovala priamu vazbu na ramcovu priority infrastruktirnych opatreni, ktorych
analyza bola vykonana v ramci spracovania navrhu SPRDI SR 2020. Pripravenost vypoveda o stupni
predprojektovej pripravy, v deleni na spracovanie Studie uskutoCnitelnosti, posudenie dopadu na
zivotné prostredie (EIA), vydanie uzemného rozhodnutia, stav majetkovo - pravneho vyrovnania a
vydanie stavebného povolenia. Uskutoénitelnost vyjadruje ekonomicku efektivitu navrhovaného
rieSenia, ktora bola vykonana na zaklade analyzy nakladov a prinosov (CBA).

Nastaveny, zjednoduSeny metodicky postup bol zamerany na identifikaciu projektov, ktoré je mozné
na zaklade SirSieho odborného konsenzu povazovat za relevantny a odévodneny. Vyznamnym
parametrom umozrfiujucim zaradenia projektu do tejto kategodrie (tzv. kategdrie zelenych projektov)
bol stupen pripravy, ktory musi umoznit realizaciu daného projektu v ramci obdobia 2014 — 2020
(2023). Metodika bola nastavena smerom k identifikacii zrejmych, nespochybnitelnych projektov, ktoré
je mozné v tomto obdobi realizovat. Ostatné projekty je nutné podrobne rozpracovat, aby bolo mozné
preukazat ich relevanciu v nadvaznosti na pripadnu realizaciu.

V ramci SPRDI SR 2020 su projekty zadelené nasledovne:
e projektovy plan pre programové obdobie 2014 - 2020 (resp. 2023) obsahuje zelené projekty
SPRDI SR 2020 (projekty, ktoré je mozné v tomto obdobi realizovat bez obmedzeni);
e zasobnik projektov pre programové obdobie 2014 - 2020 (resp. 2023) obsahuje vSetky
projekty — zelené, Zlté a Cervené — ktoré su su€astou SPRDI SR 2020.

Sucastou zadefinovanych opatreni SPRDI SR 2020, ktoré su predmetom strategického
environmentélneho posudzovania, su projekty zaradené do kategérii zelenych, Zltych a €ervenych
projektov. Z tohto dévodu nemohlo byt strategické environmentalne posudzovanie zamerané len na
zelené (nespochybnitelné projekty), ktoré su suastou projektového planu SPRDI SR 2020.
Predmetom SOH boli vSetky projekty (s uzemnym priemetom) zaradené do z&sobniku projektov.

Zadefinované opatrenia cestnej, Zelezni¢nej, intermodalnej, leteckej a vodnej dopravy priestorovo
pokryvaju siete a zariadenia najvysSieho vyznamu v SR. Proces strategického hodnotenia vplyvov
dopravnej infrastruktiry na ZzZivotné prostredie rozliSuje liniové a ploSné prvky. Dialnice, rychlostné
cesty, cesty, Zelezniéné trate, vodné cesty su posudzované ako liniové prvky. Zelezni¢né uzly,
pristavy, termindly intermodalnej prepravy a letiska si posudzované ako plo$né prvky. Hodnotenou
entitou je Uzemny sektor, ohraniCujuci priestor s predpokladanym vplyvom na Zivotné prostredie.

Liniové prvky dopravnej infrastruktury predstavuju — vzhfadom na svoj suvisly a kontinualny charakter
— vyrazny aspekt vplyvu na Uzemie a krajinu. Charakter stavieb Zelezni€nych liniovych prvkov —
elektrifikacie a modernizacie trati v linii existujicej trate — vymedzuje pomerne jednoznacne uréené
uzemné sektory. V pripade vystavby dialnic a rychlostnych ciest je nutné brat do uvahy, vystavbou
vyvolané zmeny dopravnej zataZe na komunikaciach, ktorych podstatny podiel funkcie nova
infrastruktdra prevezme. Samotny liniovy prvok je teda stanoveny trasou novej dialnice/rychlostnej
cesty a trasou subeznej (pdvodnej) cesty. Uvedena dvojita linia dopravnej infrastruktiry — mnoho razy
s pomerne rozdielnym trasovanim — vytvara uzemny sektor prostrednictvom ploSného priemetu
hodnotenych vplyvov, vztahuijicich sa na novu i pévodnd komunikéaciu. Sirka hodnoteného tizemného
sektoru je dana premenlivym charakterom hodnét posudzovanych kritérii ato iv zavislosti na
moznosti postihndt’ priame i nepriame, kumulativne i synergické vplyvy na zivotné prostredie. Liniové
uzemné sektory su preto jednoznacne definovatelné prostrednictvom svojich nemennych koncovych
bodov, krizovatkami dialnic a rychlostnych ciest. Na z&klade Ziadosti MDVRR SR, sekcie cestnej
dopravy a pozemnych komunikacii je pomenovanie Uzemnych sektorov v cestnej doprave odvodené
od nazvu stavieb dialnic a rychlostnych ciest, bez uvadzania kriZovatiek.

Uzemny sektor plosnych prvkov dopravnej infrastruktdry je dany samotnou plochou buduiceho
dopravného aredlu a nadvazujucim uzemim rdznej velkosti — v zavislosti od hodnoteného kritéria —
v ktorom su potenciélne identifikované priame i nepriame, kumulativne i synergické vplyvy. Nazvy
uzemnych sektorov plosnych prvkov su pomenované podla lokalizacie prvku (napr. Terminal
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intermodalnej prepravy Bratislava, stavby v Zeleznicnom uzle Bratislava, Pristav Bratislava su
lokalizované v uzemnom sektore ,Bratislava®, ¢o umozfiuje hodnotit primarne vplyvy samotnych
plosnych prvkov dopravnej infrastruktury a zaroven postihnut i kumulativny a synergicky charakter ich
vzajomného pbsobenia ako previazaného dopravného celku).

Siete cestnej a Zelezni¢nej dopravy boli rozdelené do uzemnych sektorov v zavislosti od uzlovych
bodov systémov (krizovatky dialnic a rychlostnych ciest, zelezni¢né uzly).

Hodnotenie bolo vykonané cielene na Uzemné sektory v ktorych boli zaroven identifikované,
projektové useky stavieb cestnej a Zeleznitnej dopravy. Z jednotlivych uzemnych sektorov je mozné
zostavit' a hodnotit konkrétne opatrenia cestnej a Zelezni¢nej dopravy SPRDI SR 2020, uvedené
v tabulke opatreni. Pre intermodalnu a letecku dopravu bol zvoleny postup posudzovania lokalizacie
terminalov intermodalnej prepravy a letisk v rdmci zadkladného zénovania Slovenska.

Zoznamy uUzemnych sektorov, so zadelenim jednotlivych projektov SPRDI SR 2020, podrobné
a suhrnné vyhodnotenie suladu jednotlivych opatreni s environmentalnymi ciefmi SOH — v ¢leneni
podla uzemnych sektorov — je spracované v prilohach ¢. 2.1. a 2.2. Bodové hodnotenia boli vykonané
v prostrednictvom  Struktury strategickych aspektov, kritérii, indikatorov odvodenych od
environmentalnych cielov SOH.

Vyhodnotenia suladu opatreni SD s environmentalnymi ciefmi SOH bolo vykonané prostrednictvom
nasledujucich stupnic vyhodnotenia vplyvov:

Stupnica vyhodnotenia vplyvov (okrem Natura 2000)
-2 vyznamny negativny vplyv

-1 mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami

0 nulovy alebo zanedbatelny vplyv

+1 mierne pozitivny vplyv

+2 vyznamny pozitivny vplyv

?  pre vyhodnotenie nie su dostato¢né informacie

X nie je relevantny Usek

Stupnica vyhodnotenia vplyvov Natura 2000

-2 vyznamne negativny vplyv (vefmi vyznamny vplyv)
-1 mierne negativny vplyv (menej vyznamny vplyv)
0 nulovy vplyv (nevyznamny vplyv)

-1? pravdepodobne menej vyznamny vplyv, je potrebné ho potvrdit, alebo vylué€it vyznamne negativny
vplyv Primeranym hodnotenim (tzv. Appropriate Assessment - Naturové hodnotenie podfa ¢lanku 3
Smernice 92/43/EHS)

-2? pravdepodobne vyznamne negativny vplyv, je potrebné ho potvrdit, alebo vyluc€it Primeranym
hodnotenim (tzv. Appropriate Assessment - Naturové hodnotenie podfa ¢lanku 3 Smernice
92/43/EHS)

-2+ vyznamne negativny vplyv, ktory bol stanoveny Primeranym hodnotenim a kde boli navrhnuté
technické opatrenia, ktoré pri dodatoénom posudeni zniZili vyznamnost' na -1

Nasledujuce tabulky prezentuju vysledné hodnotenie suladu opatreni SPRDI SR 2020
s environmentalnymi cielmi SOH. Textovy popis vyhodnotenia suladu je prezentovany v kapitole IV. 6
Sumarne vyhodnotenie.
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Tab. 32 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni cestnej dopravy s environmentalnymi ciefmi SOH,

opatrenie: 1. Dostavba dialnice D1

- 2
Uzemny sektor N S o
] g 2| 8
' o o 2 2 <
© = < > Q0 ©
. - 35| % | £ £ 2 §3| ¢ S
Cislo | Lokalizacia §' 5 ﬁ g (g g _fgﬂ =3 % ks % g 2
08| & | & e T S |£8|os| 2 S | &
1 Bratislava Pe¢fia — Trnava 6,00 |1,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 1,00
2 Hri¢ovské Podhradie — Martin 8,00 |2,00 |1,00 |-1,00 |-1,00 |-2,00 | 0,00 | 0,00 |-1,00 |-1,00 | 5,00
3 Martin — Hubovd 5,00 |1,00 | 1,00 |-1,00 |-2,00 |[-1,00 | 0,00 |-1,00 |-2,00 |-2,00 |-2,00
4 Hubové — Ivachnova 5,00 |1,00 | 1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 1,00
5 Ivachnové — Pre3ov zapad 5,00 |2,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 | 0,00 |-1,00 |0,00 |0,00 | 0,00 |4,00
6 Predov zapad — Bidovce 7,00 |2,00 | 1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |0,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 |5,00
7 Bidovce — Vy3né Nemecké — 3t. hranica SR/JUA | 2,00 | 0,00 | 2,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 [ 0,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00
Opatrenie (sektory spolu) 38,00 | 9,00 | 6,00 |-7,00 | -8,00 |-7,00 |-1,00 |-3,00 |-7,00 |-7,00 | 13,00
Tab. 33 Vyhodnotenie suladu infrastruktirnych opatreni cestnej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: 2. Severojuzné prepojenie do Polska a Ceskej republiky
2
- ~ 5 o
Uzemny sektor C ‘%‘ 2 § =
[ c > e) [} N
s5 % | 2 Z 2 153 ¢ 5
- . = 2 o H © c (1} ~ >0 3 4] =
Cislo | Lokalizacia 23T N c 3 = T |2 |2 & ri] °
88| & | 8| 8 2 | S |[£8|8&8l 2|38 | &
8 Hri¢ovské Podhradie — Svréinovec 7,00 |2,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 0,00 |0,00 |0,00 |-1,00 |5,00
9 Svréinovec — Skalité — §t. hranica SR/PR 2,00 |0,00 [2,00 |-1,00 |-2,00 |-1,00 |0,00 |0,00 | 0,00 |-1,00 |-1,00
21 Svréinovec — §t. hranica SR/CR 3,00 [1,00 |2,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |0,00 |0,00 | 0,00 |-1,00 |2,00
Opatrenie (sektory spolu) 12,00 |3,00 |4,00 |-3,00 |-4,00 |-3,00 |0,00 [0,00 |0,00 |-3,00 |6,00
Tab. 34 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni cestnej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: 3. Severojuzné prepojenie na vychodnom Slovensku, hodnovernejsie vysledky hodnotenia
reprezentuje opatrenie bez Useku peaze rychlostnej cesty R4 s dialnicou D1
2
. . S| o
Uzemny sektor . ‘g ‘g @ S
o .2 c > 30 © 2 ~N
85| 8 | £ £ 2 §3| ¢
= — 53| & | 3| 8 | E| & |:3|E8l 2| 2 3
Cislo | Lokalizacia Sza| & 3 o S S |£Eg/8%| S 2 &
20 Preov zdpad — Svidnik — §t. hranica SR/PR 0,25 |2,00 | 1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-2,75
Opatrenie (sektory spolu) 0,25 | 2,00 | 1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-2,75
Tab. 35 Vyhodnotenie suladu infrastruktirnych opatreni cestnej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: 4. Stredoslovenska zapadovychodna komunikaéna os
2
. . 5 o
Uzemny sektor | % @ 3| 8
o 2 2 - 55 o < ~
55| 8 | S £ 2 §8| ¢ 5
-+ L= o © o] c © —>| =0 F] 4] =
Cislo | Lokalizacia e2| & 5 3 5 B |8 |S5E| % o ]
: g8l & | 8|/ ® | 2|8 |§8|88| 2 | 3 &
13 Chocholnd — Pravotice 2,00 |1,00 [0,00 |-1,00 |[-1,00 |-1,00 [-1,00 |0,00 |0,00 |[-1,00 |-2,00
14 Pravotice — Ziar nad Hronom juh 0,00 (1,00 |1,00 |-1,00 |[-1,00 |-1,00 |[-1,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 |-4,00
15 Slia& — Luéenec — Ozdany 2,00 1,00 [1,00 |[-1,00 |[-1,00 |-1,00 |[-1,00 |-1,00 |0,00 |-1,00 |-2,00
16 Ozdany — Kogické Ol3any 0,00 |2,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 [-1,00 |-1,00 |-1,00 |-5,00
Opatrenie (sektory spolu) 4,00 |5,00 |2,00 |-400 |-400 |-4,00 |-4,00 |-2,00 |-2,00 |-4,00 |-13,00
Tab. 36 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni cestnej dopravy s environmentalnymi ciefmi SOH,
opatrenie: 5. Stredoslovenska severojuzna komunikacna os, vetva R3
2
. - T o
Uzemny sektor . a < ] ]
o .2 c > 50 s £ N
> c >0 2 c () c > ©
o o [ S = = © T = s
Eisl Kalizci 'g-i 8 o 3 g 3 3| £28 2 g S
Cislo | Lokalizacia 8% 2 3 8 T S |£8|88| 2 =] &
17 Hubové — Trstend 1,50 |[1,00 (2,00 |[-1,00 |-1,00 [-1,00 |0,00 |[-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,50
18 Martin — S4%ovské Podhradie 0,00 |[1,00 [1,00 |-1,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-4,00
19 Bud&a — Sahy — &t. hranica SR/MR 1,50 |[1,00 |1,00 |-1,00 [-1,00 |-1,00 |[-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-3,50
Opatrenie (sektory spolu) 3,00 |3,00 [4,00 |-3,00 |-2,00 |-3,00 |-2,00 |-3,00 |-3,00 |-3,00 |-9,00
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Tab. 37 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni cestnej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: 5. Stredoslovenska severojuzna komunikacna os, vetva R3-R1-R3

2

- . B ) S 8
Uzemny sektor S o 2 s 2 <

sE| % | @ £ g |53| ¢
. ss| 8| 8| 8| E| 8 |=5|£g| 2|8 32
Cislo | Lokalizacia 82| & 2 © 2 S £fS|85| 2 3 &
17 Hubova — Trstena 1,50 |1,00 (2,00 |-100 |-1,00 |-1,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,50
12 Slia& — Banska Bystrica — Likavka -2,00 | 0,00 [0,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-2,00 |-2,00 |-1,00 |-11,00
19 Budga — Sahy — &t. hranica SR/MR 1,50 |1,00 |1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-3,50
Opatrenie (sektory spolu) 1,00 2,00 3,00 |-3,00 |(-3,00 |-3,00 |-2,00 |-4,00 |-4,00 |-3,00 |-16,00

Tab. 38 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni cestnej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: 6. Cestna siet’ v bratislavskej aglomeracii

2
Uzemny sek K 2 g 8
zemny sektor ool 8 . ;5 2| 8§
55 % | % £ 2 |53 ¢ 5
— — 58 &/ 8| | 5| g |Sz/E8| 2 8| 2
Cislo | Lokalizacia 8 g 9 ks S :o: g £ 2|8 ‘g_ 5 a 2
10 Bratislava Jarovce - Stupava juh — $t. hranica SR/RR | 2,50 | 0,00 | 1,00 | -1,00 |-1,00 | -2,00 | 0,00 |-2,00 |-2,00 |-1,00 |-6,00
11 Most pri Bratislave — Sered’ 4,00 | 1,00 | 1,00 | -1,00 | 0,00 |-1,00 | 0,00 | 0,00 |-2,00 |-1,00 | 1,00
23 Bratislava Prievoz — Dunajska Streda (Kutniky) 2,00 | 2,00 | 1,00 |-1,00 | -1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 0,00
Opatrenie (sektory spolu) 8,50 | 3,00 | 3,00 | -3,00 | -2,00 | -4,00 | -1,00 | -3,00 | -5,00 | -3,00 | -5,00

Tab. 39 Vyhodnotenie suladu infrastruktirnych opatreni cestnej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: 7. Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod SR

= | >
2|3
1 ; - e | =]
Uzemny sektor , g .g 5 S
o .2 c > Q © ~N
2 < ] 2 c 2 =i ©
co g 2 © 'c © = cx 5 7 3
= . S 3 & ° -] g 3 s (€3 .2 o S
Cislo | Lokalizacia v 82| & 3 o 2 S s 182 3 3 2
22 Belusa — Lysa pod Makytou — §t. hranica SR/CR -0,50 | 0,00 | 2,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 0,00 [0,00 | 0,00 |-1,00 |-2,50
Opatrenie (sektory spolu) -0,50 | 0,00 | 2,00 |-1,00 |-1,00 |-1,00 | 0,00 [0,00 | 0,00 |-1,00 |-2,50
Tab. 40 Vyhodnotenie suladu infrastruktirnych opatreni cestnej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: 8. Rozvoj siete ciest I. triedy a siete rychlostnych ciest mimo TEN-T (rychlostné cesty)
>
g |5
- > =
V] y sekt N B ‘= =
zemny sektor | . 8 ;g = §
E c ’S 2 E. 2 g D ©
PR 2| 8|3 g £ ¢ = |E5 5 ¢g | 2
islo okalizacia 5 s « = ®
: 88| & | 8| 2@ | 2|8 | & 82 2|38 | &
24 Dunajskd Streda (Kdtniky) — Lu€enec -2,00 |2,00 |1,00 |-1,00 |0,00 |[-1,00 |-1,00 | 0,00 |-1,00 |-1,00 |-4,00
25 Nitra zépad — Brezolupy -2,00 | 1,00 {2,00 |-1,00 |-1,00 [0,00 |0,00 |0,00 |-1,00 |-1,00 |-3,00
Opatrenie (sektory spolu) -4,00 | 3,00 |3,00 [-2,00 |[-1,00 |-1,00 |-1,00 |0,00 |-2,00 |-2,00 |-7,00

Tab. 41 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni Zelezniénej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: Modernizacia trati siete TEN-T (spresnenie: zakladna siet TEN-T)

> >
. 3 | B
Cislo ; = ]
uzemného Lokalizacia uzemného sektoru s @ o ;E : S
sektoru 55 -E £ 2 g 2 g 3
2| £ 8| 5| 8| ¢ |58 £ |8 ¢
ad8| 8 e T S S oz 2 = &
1 Bratislava, Devinska Nova Ves — 3t. 3,50 | 2,00 | -1,00 | -1,00 | -1,00 | 0,00 | -1,00 | -1,00 | -1,00 | -0,5
hr. SR/Rak
3 Puchov - Zilina 2,00 1,00 | 0,00 -1,00 | -2,00 | -1,00 | 0,00 0,00 -1,00 | -2,00
5 Zilina - Kogice 2,00 1,00 | -1,00 | -1,00 | -2,00 | 0,00 -1,00 | -1,00 | -1,00 | -4,00
11 Zilina — Cadca — §t. hranica SR/CR 3,50 1,00 | -1,00 | -1,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 -1,00 | 1,50
Opatrenie (sektory spolu) 11,00 | 5,00 | -3,00 | 4,00 | -5,00 | -1,00 | -2,00 | -2,00 | -4,00 | -5,00
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Tab. 42 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni Zzelezni¢nej dopravy s environmentalnymi ciefmi SOH,
opatrenie: Modernizacia trati siete TEN-T (spresnenie: suhrnna siet TEN-T)

> >
; 3 | B
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9 Zvolen - Kogice 2,00 | 2,00 | -1,00 | -1,00 | -1,00 | -1,00 | -1,00 | -1,00 | -1,00 | -3,00
Opatrenie (sektory spolu) 2,00 2,00 | -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -3,00
Tab. 43 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni Zelezni¢nej dopravy s environmentalnymi ciefmi SOH,
opatrenie: Modernizacia trati siete TEN-T (spresnenie: Zelezni¢né uzly)
> >
2 |8
. > &= o
Uzemny sektor . ‘9 s S
o 2 > 55 © N
> c Q2 c (] c ©
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Cislo | Lokalizacia 88| B o 2 2 s | 82 3 4 2
1 Bratislava 3,50 | 2,00 | -1,00 | -1,00 | -1,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 2,50
4 Zilina 2,00 | 0,00 | 000 | 000 |-1,00 | 0,00 | 0,00 |-1,00 |-1,00 | -1,00
7 Kosice - Michalany - §t. hranica SR/UA 2,00 | 0,00 | 000 |000 |000 |000 |000 |000 |000 | 200
(Cierna nad Tisou)
Opatrenie (sektory spolu) 7,50 2,00 -1,00 -1,00 -2,00 0,00 0,00 -1,00 -1,00 3,50
Tab. 44 Vyhodnotenie suladu infrastruktirnych opatreni zelezni¢nej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: Modernizacia trati siete TEN-T (spolu)
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Z&kladn siet TEN-T 11,00 5,00 -3,00 -4,00 -5,00 -1,00 -2,00 -2,00 -4,00 -5,00
Sdhrnna siet TEN-T 2,00 2,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -1,00 -3,00
Zelezni¢né uzly 7,50 2,00 -1,00 -1,00 -2,00 0,00 0,00 -1,00 -1,00 3,50
Opatrenie spolu 20,50 9,00 -5,00 -6,00 -8,00 -2,00 -3,00 -4,00 -6,00 -4,50
Tab. 45 Vyhodnotenie suladu infrastruktirnych opatreni zelezniénej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: Elektrifikacia dolezitych trati
> >
" 3 |8
Cislo \q>, = )
uzemného | Lokalizcia izemného sektoru - 2 o ]
— > Q0 ©
sektoru 35| 2 £ 2 | §2| ¢©
= 2 H © c © N » T ] [7,) 3
82| 5 | 8 | 5| 3 | £ /53 8| 4 | 3
ad| 8 e T > e |6z2| = S &
Bratislava Nové Mesto - Dunajska Streda - - - - - -
13 Komarno 1,00 | 2,00 1,00 0,00 1,00 0,00 | 0,00 1,00 | 1,00 | 1,00
10 Michalany — Humenné - Medzilaborce 0,00 | 2,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 2,00
14 Leopoldov - Nitra - Surany 1,00 | 2,00 1 oo | 900 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000 | 200
Opatrenie (sektory spolu) 2,00 | 6,00 2,00 0,00 1,00 0,00 | 0,00 1,00 1,00 3,00
Tab. 46 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni zelezniénej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: Technologické zaistenie interoperability
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2 Bratislava — Kuty — §t. hranica SR/CR 2,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 2,00
Bratislava — Nové Zamky — Strovo/Komarno — -
8 . hranica SR/MR 1,00 | 0,00 1,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Opatrenie (sektory spolu) 3,00 | 0,00 _100 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 2,00
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Tab. 47 Vyhodnotenie suladu infrastruktirnych opatreni intermodalnej prepravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: Termindly intermodalnej prepravy
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Cislo Lokalizacia 8z 2 o ] S = S 2 3 2 2
6 Kosice 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00
12 Leopoldov 1,50 0,00 -1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50
1 Bratislava 3,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,50
4 Zilina 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00
Opatrenie (sektory spolu) 9,00 0,00 -1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 8,00

Tab. 48 Vyhodnotenie suladu infrastrukturnych opatreni leteckej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: Modernizacia, budovanie a udrzba infrastruktdry letisk spadajucich do siete TEN-T
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1 Bratislava 3,50 -1,00 -1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,50
21 Poprad-Vysoké Tatry 2,00 -1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00
6 Kosice 2,00 -1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00
Opatrenie (sektory spolu) 7,50 -3,00 -1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,50

Tab. 49 Vyhodnotenie suladu infrastruktirnych opatreni vodnej dopravy s environmentalnymi cielmi SOH,
opatrenie: Technické opatrenia pre zabezpec€enie pozadovanych parametrov plavebnej drahy vodnej cesty Dunaj
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1 Bratislava — §t. hranica SR/RR (Dunaj, r.km 1880,260 - 3,50 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,50
1862,000)
Opatrenie (sektory spolu) 3,50 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,50

Vyhodnotenie potvrdzuje priaznivy vplyv vaésiny opatreni a projektov rozvoja dopravnej infrastruktary
na zlepSenie dopravnej obsluhy, bezpe€nost, znizenie hlukovej a emisnej zataze sidelnych utvarov,
odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zatazenych komunikacii.

Negativne vplyvy vystavby suvisia s narokmi na Uzemie (zaber polnohospodarskych pdd a lesnych
pozemkov a vytvaranie spevnenych pléch) a intervenciou do Uzemia, spojenou predovSetkym
s ni¢enim biotopov, vyrubom drevin, ohrozovanim vodnych zdrojov a ohrozovanim stability Gzemia.

Po sprevadzkovani budu stavby negativne pdsobit hlukom, emisiami, svetlom, odvadzanim
znedistenych vdd, usmrcovanim Zivo€ichov, fragmentaciou biotopov a obmedzovanim migracie.

Osobithym vplyvom je zasah niektorych projektov do Uzemi sustavy Natura 2000, ktorému sa
podrobnejsie venujeme v kapitole IV.5.

Z uvedeného vyplyva, Ze rozvoj dopravnej infrastruktiry vyZzaduje rieSenia primerané vyznamu
a funkcii konkrétnej dopravnej infratruktiry v kontexte sustavy Natura 2000, pricom dodrZzanie
principov trvalo udrzatelného rozvoja je nevyhnutnostou. Opatrenia na zmiernenie negativnych
vplyvov je potrebné realizovat na drovni konkrétnych projektov na zaklade vysledkov procesu EIA
a nasledného procesu stavebného povolovania podla stavebného zakona (Uzemné rozhodnutie,
stavebné povolenie).

Rozdielne moznosti uplatnenia strategického environmentalneho posudzovania opatreni verejnej
osobnej a nemotorovej dopravy su dané samotnym charakterom dopravného moédu, formulaciou
a Strukturou opatreni. V ponimani SRVOND SR 2020 opatrenia predstavuju programy zahffiajuce
vzdjomne suvisiace projekty. Z hladiska strategického environmentalneho hodnotenia ide o
konkrétne opatrenia na zriadenie a budovanie integrovanych dopravnych systémov v mestach
a regiénoch, priCom tieto opatrenia maju organizacény charakter. AvSak ako program, ktory je potrebné
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naplnit, tieto opatrenia obsahuji mnozstvo parcialnych projektov, uvadzanych ako suc€ast inych
opatreni. Parcialne projekty st hodnotitelné na urovni posudzovania EIA, ale ich integracia do izemne
lokalizovaného systému IDS z nich vytvara subjekt posudzovatelny na strategickej urovni hodnotenia
SEA.

Projekty v ramci SRVOND SR 2020 boli najprv predbezne hodnotené z hladiska délezitosti priorit.
Toto hodnotenie nezahffialo hodnotenie podloZenia projektu miestnymi planovacimi dokumentmi a
pripravenosti projektu na realizaciu, vyjadrovalo iba jeho zhodu so strategickym planom verejnej
osobnej dopravy a prioritami jednotlivych aktérov v oblasti VOND. V ramci kone¢ného hodnotenia,
prostrednictvom 56 definovanych priorit, je navrhnuta realizacia 179 projektov, ktoré su rozdelené po
regiébnoch a podla priorit na projekty ,zelenozelené® (potrebné a pripravené), ,zelené“ (potrebné a
uskutoCnitelné), ,zIté“ (potrebné a nepripravené a projekty, potrebnost ktorych bude potrebné
preukazat v genereloch dopravy) a ,Cervené“ (nepripravené a/alebo neuskutoCnitelné a/alebo s
menSim vyznamom).

Zoznamy Uzemnych sektorov, so zadelenim jednotlivych projektov SRVOND SR 2020, podrobné
a suhrnné vyhodnotenie suladu jednotlivych opatreni s environmentalnymi ciefmi SOH — v ¢leneni
podla Uzemnych sektorov — je spracované v prilohe €. 2.2. Bodové hodnotenia boli vykonané
v prostrednictvom  Struktury strategickych aspektov, kritérii, indikatorov, odvodenych od
environmentalnych cielov SOH.

Nasledujuce tabulky prezentuja vysledné hodnotenie suladu opatreni SRVOND SR 2020
s environmentalnymi ciefmi SOH. Textovy popis vyhodnotenia suladu je prezentovany v kapitole 1V. 6
Sumarne vyhodnotenie.

Tab. 50 Vyhodnotenie suladu infrastruktirnych opatreni verejnej osobnej dopravy s environmentalnymi ciefmi
SOH, opatrenie: Zriadovanie integrovanych dopravnych systémov, integracia verejnej osobnej dopravy v
Zapadnom, Vychodnom, Stredo-juznom a v Stredo-severnom funkénom regiéne

3 >
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Cislo Lokalizacia 2% 2 o 2 S )5 S 2 3 3 2
1 Bratislava 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
15 Trnava 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
6 Kosice 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
16 Presov 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
21 Poprad-Vysoké Tatry 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00
17 Banska Bystrica 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
18 Zvolen 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
4 Zilina 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
19 Trencin 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
20 Martin 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
Opatrenie (sektory spolu) 19,00 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 29,00

Vyhodnotenie potvrdzuje priaznivy vplyv vSetkych opatreni a projektov rozvoja verejnej a osobnej
dopravy na zlepSenie dopravnej obsluhy, prostrednictvom zniZzenia hlukovej a emisnej zataze ina
zdravie obyvatelov.

Negativne vplyvy vystavby infrastruktiry verejnej osobnej a nemotorovej dopravy neboli zistené.
Dominantna vacsina opatreni a ich projektov bude realizovana v urbanizovanom prostredi miest, kde
nehrozi zaber pofnohospodarskych péd a lesnych pozemkov, neoCakava sa nienie biotopov, vyrub
drevin, ohrozovanie vodnych zdrojov a ohrozovanie stability Uzemia.

Rozvoj verejnej osobnej a nemotorovej dopravy prispieva k dodrZaniu principov trvalo udrzatefného
rozvoja a mobility.

V ramci hodnotenia SEA, na uUrovni si€asného poznania definovanych projektov verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy sa zasah do uzemi sustavy Natura 2000 neoCakava. V ramci procesu EIA
a nasledného procesu stavebného povolovania podla stavebného zakona je mozné uplatnit pripadné
korekcie a opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov, identifikovatefnych na lokalnej Urovni.
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6. KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

Realizacia opatreni dopravnej infrastruktiry moze vyvolat kumulativne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia a zdravie spoloénym pdsobenim viacerych stavieb zahrnutych do SPRDI SR
2020, spoloénym pdsobenim vplyvov opatreni SPRDI SR 2020 a existujucich zdrojov v izemi, alebo
buducich planovanych stavieb.

Hodnotenie kumulativnych vplyvov sme zamerali na Uzemia, v ktorych sa maju realizovat’ opatrenia a
projekty zahrnuté do SD (SPRDI SR 2020, SRVOND SR 2020), pricom z hladiska lokalizacie
projektov sme na Uzemi SR, v zmysle zavaznej ¢asti KURS 2011, vy€lenili 5 regiénov zakladného
zénovania SR. Pomenovanie regionalnej Struktury uvadzané v SRVOND 2020 je rozdielne ako v
Nariadeni vlady SR, ktorym bola schvalena zavazna cast KURS 2001 a KURS 2011*. Uzemné
rozdelenie a situovanie hranic regiénov, uvadzané v SRVOND 2020, je v zasadnych rysoch (KURS
2011 neur€uje hranice regionov na zaklade hranic krajov NUTS lll) zhodné s rozdelenim uvadzanym
v Nariadeni vlady. KURS v8ak samostatne vyclefiuje Bratislavsky kraj ako regién s vyrazne
Specifickou funkciou (hlavné mesto SR, vysoky stupen atraktivity uzemia Bratislavy, charakteristické
dopravné funkcie v husto urbanizovanom prostredi mesta). Regidony hodnotenia kumulativnych
a synergickych vplyvov su nasledovné:
e podla KURS region Bratislava - v SOH predstavuje Uzemie Bratislavského samospravneho
kraja, (v SRVOND SR 2020 ako sucast ,Zapadného funkéného regionu®);
e podla KURS region Juhozapadné Slovensko - v SOH predstavuje Uzemie Trnavského
a Nitrianskeho samospravneho kraja, (v SRVOND SR 2020 ako sucast ,Zapadného
funk&ného regionu®);
o podla KURS region Severozapadné Slovensko - v SOH predstavuje Uzemie Trenc€ianskeho
a Zilinského samospravneho kraja, (v SRVOND SR 2020 ako ,Stredo-severny funkény
region®);
e podla KURS region Stredné Slovensko - v SOH predstavuje Uzemie Banskobystrického
samospravneho kraja, (v SRVOND SR 2020 ako ,Stredo-juzny funkény region®);
o podla KURS region Vychodné Slovensko - v SOH predstavuje Uzemie PreSovského a
KoSického samospravneho kraja, (v SRVOND SR 2020 ako ,Vychodny funk&ny region®).

Do hodnotenia boli zahrnuté opatrenia SPRDI SR 2020, existujuca dopravna infrastruktura, ktora
mdZe pdsobit’ kumulativne, pldnované aktivity zahrnuté do stratégie rozvoje dopravnej infrastruktary
ainé planované stavby v Gzemi. Vyuzité boli pritom uzemné plany VUC prislusnych samospravnych
krajov a zname koncepcie rozvoja jednotlivych sektorov. Do hodnotenia neboli zahrnuté projekty, ktoré
su zatial vo faze vizie, bez konkrétnej lokalizacie v uzemi, bez stanovenia parametrov a ¢asového
ramca realizacie, ako napr. Vazska vodna cesta, plavebné prepojenie Vah - Odra cez Kysuce, vysoko
- rychlostna trat, Sirokorozchodna trat' a pod.

Potencialne kumulativne pdsobenie na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a zdravie je spracované
v prilohe €. 4. Pri hodnoteni bola pouzita tato stupnica:

-2 vyznamny negativny vplyv;

-1 mierne negativny vplyv, zmiernitefny opatreniami;
0 nulovy alebo zanedbatelny vplyv;

+1 mierne pozitivny vplyv;

+2 vyznamny pozitivny vplyv.

Kumulativne a synergické vplyvy boli podla vy3Sie uvedenych regiénov hodnotené a popisané
v prilohe €. 3. ,Hodnotenie kumulativnych vplyvov opatreni SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020
Sumarne zhodnotenie kumulativnych vplyvov je uvedené v kapitole €. IV. 9.

42 Nariadenie Vlady SR €. 461 zo 16. novembra 2011, ktorym sa vyhlasuji zmeny a doplnky zavaznej ¢asti Koncepcie izemného rozvoja Slovenska 2001,
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7. NATURA 2000 - STAV HODNOTENIA PROJEKTOV PODL’A GL.
6(3) A 6(4) SMERNICE O BIOTOPOCH

Zakladom ochrany biodiverzity na urovni EU je eurdpska sustava chranenych Gzemi Natura 2000.
Pravnym zakladom pre vytvorenie sustavy Natura 2000 je:
e Smernica Rady &. 79/409/EHS o ochrane volne Zijucich vtdkoch, nahradena smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/147/ES (Smernica o vtakoch) a
e Smernica Rady ¢. 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich zivo&ichoch a volne rastucich
rastlin (Smernica o biotopoch).

Pre realizaciu projektov dopravnej infrastruktiry s moznym dopadom na lokality systému Natura 2000
sU rozhodujuce znenia ¢lankov 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch, ktoré upravuju povinnost a postup
primeraného hodnotenia planov alebo projektov:

Clanok 6(3) Smernice o biotopoch:

"Akykolvek plan alebo projekt, ktory priamo nesuvisi s ur€itou lokalitou alebo nie je pre starostlivost o
fu nevyhnutny , ale pravdepodobne bude mat na tuto lokalitu vyznamny vplyv bud samostatne, alebo
v kombinacii s inymi planmi a projektmi, bude predmetom primeraného hodnotenia jeho dopadov na
lokalitu z hladiska cielov ochrany lokality. Z hlfadiska zaverov hodnotenia dopadov na lokalitu a s
ohladom na ustanovenia v odseku 4 prislusné narodné organy schvalia tento plan alebo projekt len
vtedy, ked zistia, ze nebude mat nepriaznivy vplyv na integritu prislusnej lokality a v pripade, Ze je to
vhodné, prihliadnu tiez na stanovisko verejnosti."

Clanok 6(4) Smernice o biotopoch:

"Ak aj napriek negativnemu hodnoteniu dopadov na lokalitu a neexistencii alternativnych rieSeni, sa
musi plan alebo projekt realizovat z naliehavych dévodov prvoradého verejného zaujmu vratane
socialnych a ekonomickych dévodov, ¢lensky Stat prijme vSetky kompenzacné opatrenia nevyhnutné
na zabezpecCenie ochrany celkovej spojitosti sustavy Natura 2000. O prijatych kompenzaénych
opatreniach bude informovat Komisiu. Ak sa na prisludnej lokalite vyskytuju prioritné typy biotopov a /
alebo prioritné druhy, jediné dévody, na ktoré je mozné prihliadat’ su tie, ktoré sa tykaju ludského
zdravia alebo verejnej bezpe&nosti, priaznivych dosledkov prvoradého vyznamu z hladiska Zivotného
prostredia alebo podfa stanoviska Komisie inych naliehavych dévodoch prevaZujuceho verejného
zaujmu."

Z uvedeného vyplyva, Ze ciel zachovania alebo obnovy priaznivého stavu vybranych druhov a
biotopov eurépskeho vyznamu nevylu€uje aktivity v Uzemiach Natura 2000, pokial tieto aktivity
nenarusuju ich priaznivy stav.

Pred realizaciou akéhokolvek planu alebo projektu, ktory priamo nesuvisi s urcitou lokalitou Natura
2000, alebo nie je pre starostlivost o fu nevyhnutny, ale pravdepodobne bude mat na tuto lokalitu
vyznamny vplyv bud samostatne alebo v kombinacii, je vSak potrebné:

e vykonat Primerané hodnotenie predmetného planu alebo projektu, vratane kumulativneho
vplyvu ostatnych planov alebo projektov na lokality Natura 2000, z hfadiska cielov ochrany
tychto lokalit;

e primerané hodnotenie je potrebné vykonat bez ohfadu na to, €i je plan alebo projekt
planovany priamo v tejto lokalite alebo mimo nej (¢o predstavuje posudenie SirSieho Uzemia);

e navrhnudt a rovnakym postupom preverit rovnocenné alternativne rieSenia predmetného
planu alebo projektu.

Ak z Primeraného hodnotenia vyplynie, Ze plan alebo projekt bude mat’ vyznamny nepriaznivy vplyv
na integritu prisluSnej lokality Natura 2000, alebo ak aj po vykonani Primeraného hodnotenia
zostavaju pochybnosti o vyznamnosti vplyvov, projekt méze byt schvaleny len podfa postupu v &lanku
6(4) Smernice o biotopoch, t. j. vtedy, ak je vo verejnom zaujme. V takychto pripadoch je vzdy
potrebné navrhnut tzv. kompenzaéné opatrenia, ktorymi sa primerane nahradi strata biotopov alebo
druhov europskeho vyznamu a zmena funkcii a Ulohy lokality v sustave Natura 2000. Medzi
kompenzacné opatrenia patri napr. obnova biotopov, vytvorenie nahradnych lokalit alebo vyhlasenie
novej porovnatelnej lokality sustavy Natura 2000.

Pri zasahoch do druhov a biotopov, ktoré su predmetom osobitného zaujmu - tzv. prioritné druhy alebo
prioritné biotopy eurdopskeho vyznamu - je mozné plan alebo projekt s vyznamnym nepriaznivym
vplyvom na Natura 2000 schvalit jedine z tychto dévodov:
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e zachovanie [udského zdravia;
e bezpelCnost obyvatelstva;
o ZlepSenie zivotného prostredia alebo
e ziného naliehavého dévodu vysSieho verejného zaujmu, ktory urci EK.

O navrhovanych kompenzacnych opatreniach planu alebo projektu schvéleného vo vy$Som verejnom
zaujme su Clenské Staty povinné vzdy podat EK informaciu. EK stanovila format predkladania
informacie podla ¢lanku 6(4) Smernice o biotopoch, ktory obsahuje popis planu alebo projektu, popis
predmetného Uzemia Natura 2000, vysledky Primeraného posudenia (posudenie alternativ, dévody
vySSieho verejného zaujmu, odbévodnenie schvalenej alternativy, zmierfiujuce opatrenia,
kompenzacné opatrenia a dalSie udaje). EK informaciu zoberie na vedomie, resp. v pripade vyskytu
prioritnych druhov alebo biotopov eurépskeho vyznamu vyda k nej stanovisko.

V narodnej legislative boli poziadavky €l. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch transponované do § 28
zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.

Na hodnotenie vplyvov planov a projektov na lokality Natura 2000 podfa ustanoveni ¢lanku 6
Smernice o biotopoch vydala Eurépska komisia ,Metodicku prirucku k ustanoveniam ¢lankov 6(3) a
6(4) Smernice 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne zijucich zivoCichov a volne rastucich rastlin®.
Posudzovanie vplyvov planov a projektov na uzemia sustavy Natura 2000 prebieha v zmysle uvedenej
priruc¢ky v Styroch etapach:

1. etapa: Zistovacie konanie (screening) - proces, prostrednictvom ktorého sa identifikuju
pravdepodobné vplyvu planu alebo projektu na lokality sustavy Natura 2000, bud samostatne, alebo v
kombinacii s inymi projektmi alebo planmi a posudzuje sa, Ci je pravdepodobné, aby tieto dopady
mohli mat vyznamny vplyv.

2. etapa: Primerané hodnotenie - je realizované v pripade, ak bol v zistovacom konani vysloveny
predpoklad, Ze realizacia projektu méze mat vyznamny vplyv na predmet ochrany v danom tzemi. Ide
0 zhodnotenie vplyvu planu alebo projektu na integritu lokality sustavy Natura 2000, vzhfadom na
Struktaru a funkciu lokality a jej predmet ochrany. V pripade zistenia negativnych dopadov tato etapa
zahffia hodnotenie potencialnych moznosti ich zmiernenia.

3. etapa: Hodnotenie alternativnych rieSeni - v pripade, ak primerané posudzovanie preukaze, Ze plan
alebo projekt mbéZe mat vplyv na integritu lokality Natura 2000, je nutné zistit, &i neexistuje ina
alternativa projektu, ktorej vplyvy by boli menej vyznamné a ktoré by neohrozili integritu daného
uzemia.

4. etapa: Hodnotenie v pripade, ak negativne U&inky pretrvavaju - ide o hodnotenie kompenzacénych
opatreni v pripadoch, ked so zretefom na zhodnotenie naliehavych dévodov verejného zdujmu sa
povazuje za nutné, aby bol plan alebo projekt realizovany.

Proces posudzovania (tzv. ,naturovské hodnotenie“) je €asovo naro€ny, vyzaduje zozbieranie a
podrobnu analyzu existujucich udajov a v mnohych pripadoch vykonanie terénneho prieskumu za
ucelom zistenia vyskytu a stavu jednotlivych druhov a biotopov, ktoré su predmetom ochrany.

V SR je najviac situacia skomplikovana z titulu absencie podrobnejsej narodnej metodiky hodnotenia,
ktora by vyhovovala naSim ekologickym a legislativnym podmienkam. Spracovatelia hodnoteni preto
najcastejSie vychadzaju z ceskej metodiky ,Metodika hodnoceni vyznamnosti vlivQi pfi posuzovani
podle § 45i zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny* z roku 2007.

Z vysSie uvedenych pozZiadaviek na hodnotenie podla ¢lankov 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch
vyplyva, Ze na vykonanie hodnotenia stavieb dopravnej infradtruktury je nevyhnutné poznat’ konkrétne
technické rieSenie projektu, resp. jeho alternativ, s presne zadefinovanou lokalizaciou, technickymi
parametrami, kapacitami a inymi charakteristikami, ako su zabery pddy, naroky na prirodné zdroje,
emisie hluku a znedistujucich latok, doba vystavby a pod.

K naturovskému hodnoteniu sa preto v suc€asnosti pristupuje v etape projektu, resp. v zmysle
slovenskej terminoldgie hodnotenim navrhovanej Cinnosti podla zakona &. 24/2006 Z. z., teda v ramci
procesu EIA.

Hodnotenia na urovni SEA nemdzu byt v ziadnom pripade pIinohodnotné vo vztahu k poziadavkam
definovanym uvedenou Metodickou priruckou EK. Je ich mozné aplikovat v pripadoch, ked sa
rozhoduje o koridoroch dopravnych tras, ktoré koliduju s Uzemiami systému Natura 2000 a je moznost
vyberu koridoru s mensim vplyvom, resp. bez vplyvu. V SR st uz koridory dopravnych tras dlhodobo
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urCené na zaklade strategickych rozhodnuti vychadzajucich z Koncepcie Uzemného rozvoja
Slovenska (KURS 2001), ktora definuje kooperacné vazby medzi polycentrickymi sistavami sidiel,
taziskami osidlenia. Tieto koridory boli uréené v sulade s medzinarodnymi dohovormi. NavySe, mnohé
z projektov v ramci siete dialnic a rychlostnych ciest su uz fixované zaciatkami, resp. ukonéeniami uz
sprevadzkovanych usekov, pripadne Usekov vo vystavbe. Posudzovanie alternativ menSieho zasahu
do uzemi systému Natura 2000 je tak mozné realizovat iba pri konkrétnych projektoch, teda na urovni
EIA.

VacsSina projektov preSla posudzovanim v procese EIA, avS8ak vzhfadom na réznu dobu ich
spracovania, je urovefl hodnotenia Natura 2000 pri jednotlivych projektoch rézna. MDVRR SR
zabezpetilo v roku 2013 vypracovanie ,Studie dopadov sustavy Natura 2000 na dopravni
infradtruktaru“ (Dopravoprojekt, 2013), ktorej ciefom bolo identifikovat a vyhodnotit’ konflikt
pripravovanej dopravnej infrastruktiry so sustavou Natura 2000.

V ramci strategického posudzovania SPRDI SR 2020 bola vykonana analyza stretov planovanej DI s
Uuzemiami Natura 2000, vratane potencialnych vplyvov na uUzemia Natura 2000 vymedzenych
koridorom cca 1000 m. Ich prehlad uvadza nasledujuca tabufka.

Tab. 51 Prehlad konfliktov opatreni (v rozliSeni Uzemnych sektorov) cestnej infrastruktury s lokalitami Natura
2000

. Chranené vtacie (‘Zhran.ene vtacie Uzemie eurépskeho Uzemie eurépskeho
Opatrenie . . . . . uzemie , . , .
N Uzemny sektor uzemie — priamy . vyznamu — priamy vyznamu v koridore
& v koridore cca
kontakt kontakt cca 1000 m
1000 m
Uzemny sektor ¢.1 SKCHVUO023 Ulanska SKUEV0089  Martinsky
1 ) vy ! 0 0 les
Bratislava Pecria — Trnava mokrad
Uzemny sektor ¢.2: SKCHVUO13  Mald SKUEVO667  Slnetné
1 Hri¢ovské Podhradie — 0 0
. Fatra skaly
Martin
) SKUEVO238  Velkd | o\ evo254 Motiar
. , N . SKCHVUO013  Mala Fatra
1 Uzemny sektor ¢.3: Martin Fatra 0 SKUEV0252 Mals SKUEV0243 Orava
— Hubova SKUEV0663 Sip
Fatra
SKUEV0253 Véh
SKCHVUO050
Uzemny sektor &4 Hubova Chodské vrchy SKUEV0305 Choc¢
1 v ) ’ 0 SKCHVU033 SKUEV0253 Véh SKUEV0238 Velka Fatra
— Ivachnova -
Velkd Fatra
Uzemny sektor &.5: o
1 Ivachnova — Prezoy zipad 0 0 0 SKUEV0109 Rajtopiky
Uzemny sektor &.6: Presov SKCHVUOO9 KoSicka SKCHVUO025
1 . . kotlina . 0 0
zapad — Bidovce Slanské vrchy
SKCHVU 025 Slanské
Uzemny sektor &.7: Bidovce | vrchy
1 — Vyéné Nemecké — t. SKCHVU 037 | 0 0 0
hranica SR/UA Ondavska rovina.
Uzemny sektor ¢.8:
2 Hricovské Podhradie — 0 0 0 0
Svréinovec
Uzemny sektor ¢.9:
2 Svrcinovec — Skalité — st. 0 0 0 0
hranica SR/PR
SKUEV0104 Homolské
SKCHVU014  Malé SKUEV0295 Karpaty
Uzemny sektor ¢.10: Karpaty SKCHVU029 Biskupické luhy SKUEV0279 Sur
6 Bratislava Jarovce — SKCHVUO007 Syslovské polia SKUEV0312 Devinske | SKUEV0388 Vydrica
Stupava juh — 8t. hranica Dunajské luhy 4 P alavium Moravy SKUEV0089 Martinsky
SR/RR SKCHVUO016 SKUEV0314 Morava les
Zéhorské Pomoravie SKUEV0269  Ostrovné
lacky
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PokraCovanie tabulky

Chranené - . . - . .
. . v . . P . Uzemie eurépskeho Uzemie eurépskeho
Opatrenie - . Chranené vtacie Uzemie — | vtacie uzemie . . . .
. Uzemny sektor . . vyznamu — priamy vyznamu v koridore
c. priamy kontakt v koridore cca
kontakt cca 1000 m
1000 m
Uzemny sektor ¢.11: .
6 Most pri Bratislave — SKCHVU,023 Ufanska 0 0 0
, mokrad
Sered
SKUEV1303 Altvium
Hrona
SKUEV0302
Uzemny sektor ¢.12: SKCHVUO018 Nizke Tatry _ll?:tr:;blerske Nizke SKUEV0062 Priboj
5 iil;;cV;aBanska Bystrica — SKCHVUO033 Velka Fatra 0 SKUEV0198 Zvolen
SKUEV0197 Salatin
SKUEV0253 Rieka
Vah
SKUEV0164 Revuca
Uzemny sektor ¢.13:
4 Chocholnd — Pravotice 0 0 0 0
Uzemny sektor ¢.14:
4 Pravotice — Ziar nad 0 0 0 SKUEV 0128 Rokos
Hronom juh
4 U.zevmny svektor c.15V: ’ 0 SK(IIHVUOZZ 0 SKUEV0247 Rohy
Slia¢ — Lu¢enec — Ozdany Polana
SKUEV 0363 Tahan
SKUEV0346 Pod
SKCHV.UOO3 Cetjova . SKUEV 0398 Slans Straznym hreberiom
vrchovina — Porimavie SKUEV 0350
. SKUEV0352 ,
. , M SKCHVUO027 Slovensky M . Brzotinske skaly
Uzemny sektor ¢.16: HruSovska lesostep (A
4 Oidany - Kodické ORany | KIS 0 SKUEV 0343 SKUEVO353 Plesivska
v ¥ | SKCHVU009 Kogicka D eiveké shidne planina
kotlina. SKUEV0356 Horny
vrch
SKUEV0737 Palanta
5 Uzemny sektor ¢.17: SKCHVUO050Chocské vrchy 0 SKUEV0243 Orava 0
Hubova — Trstena SKUEV 0253Vah
Uzemny sektor ¢.18: zKBlIJaEt\r:icc):igzp]o-:or;(ec
- Martin —'Sasovske 0 0 SKUEV 0147 0
Podhradie > .
Zarnovica
Uzemny sektor ¢.19: SKUEV0266 Skalka L
5 Budga — ahy — &t. 0 i';lc"l'l\é uo21 SKUEV0260 ISKI,;JEVOZW Altvium
hranica SR/MR P Masiarsky bok P
Uzemny sektor ¢.20: SKCHVU 011 Laborecka
3 Presov zapad — Svidnik — vrchovina ::;f\l;‘::vrchOZS SKUEV 0048 Dukla 0
$t. hranica SR/PR Y
Uzemny sektor ¢.21:
2 Svréinovec — $t. hranica 0 0 0 0
SR/CR
Uzemny sektor ¢.22:
Belusa — Lysa pod
/ Makytou — $t. hranica 0 0 0 0
SR/CR
:::t::lr;‘(/:epk:ggzzf : SKCHVU007Dunajské luhy SKUEV0295
6 SKCHVU005 Dolné Povazie | 0 Biskupické luhy 0

Dunajska Streda
(Kuatniky)
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PokraCovanie tabulky

Chranené - . . - . .
. . v . . P . Uzemie eurépskeho Uzemie eurépskeho
Opatrenie - , Chranené vtacie tzemie vtacie uzemie . . . .
N Uzemny sektor R X vyznamu — priamy vyznamu v koridore cca
c. — priamy kontakt v koridore cca
kontakt 1000 m
1000 m
SKUEV0084 Zaton
SKUEV0261 Dedinska
Uzemny sektor &.24: SKCHVUO0O05Dolné SKUEV0257  Aldvium | hora
. Duna'sIZé gy Povalie o Ipla SKUEV0086 Krivé
(Kt]tnjik ) - Luéenec SKCHVUO021 Poiplie SKUEV0365 Dalovsky | Hrabiny
¥ mociar SKUEV0054 Cudeninsky
mociar
SKUEV0055 Ipelské hony
3 Uzemny sektor &.25: SKCHVUO031 Tribec 0 0 SKUEV0589
Nitra zapad — Brezolupy Chynoriansky luh

Tab. 52 Prehlad konfliktov opatreni (v rozliSeni Uzemnych sektorov) Zelezni€nej infrastruktary s lokalitami Natura

2000
Uzemny sektor Chranené vtacie Chranené vtacie Uzemie eurépskeho Uzemie eurépskeho vyznamu
tuzemie — priamy uzemie v koridore cca vyznamu - priamy v koridore cca 1000 m
kontakt 1000 m kontakt
Uzemny sektor &. 1 SKCHVUO016 SKCHVUO0O07Dunajské SKUEV0314 Morava SKUEV1064Bratislavské luhy
Bratislava Zahorské luhy SKUEV0312 Devinske
Pomoravie aldvium Moravy.
Uzemny sektor &.2: SKCHVU 016 SKUEV 0312 Devinske | SKUEV 0121 Marhecké rybniky,
Bratislava — Kuty — st. Zahorské alavium Moravy, | SKUEV 0167 Bezodné, SKUEV 0502
hranica SR/CR Pomoravie