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2016
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2016
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Letisko M.R.Stefanika predstavuje opravnene najddlezitejsi bod na leteckej infrastrukttre SR. Je situovany
v blizkosti dialnice D1. V dostupnej miere su aj najdélezitejSie cestné koridory a Zelezni¢né trate v smere do
Kosic, Rakuska, CR aj Madarska. Systém RWY bol budovany postupne s rozdielnym typom konstrukcie
cementobetdénovych dosiek a premenlivou hribkou jednotlivych vozoviek (predizenie a rekonitrukcia v
roku 1981). Degradécia technicko-prevadzkového stavu najmd RWY 13/31 pokraéuje tempom, ktoré
predikuje v blizkej buducnosti jej zly az havarijny stav. Svetelné zabezpecovacie zariadenia boli inStalované
na RWY 13/31 v roku 1997 a su na konci Zivotnosti. Najvacsie problémy s s udrzanim prevadzkyschopnosti
osovej rady a dotykovej sUstavy . Zapustené navestidla RWY 13/31 st vplyvom prevadzky a zimnej udrzby v
zlom technickom stave a je potrebné ich modernizovat. Na zdroje kons$tantného pridu sa uz nevyrabaju
nahradné diely. Z pohladu nutnosti zabezpecenia plnohodnotnej prevadzky letiska v budicnosti je nutné
riesit tento stav RWY 13/31 modernizéciou v3etkych jej sucasti, ktora prinesie okrem zvysenia technicko-
kvalitativnych podmienok aj nové mozZnosti pre odbavenie lietadiel s moZnostou dosiahnutia ich
maximalnej vzletovej hmotnosti (limity na strane dizka si¢asnej RWY).

Modernizacia RWY a TWY na letisku Poprad - Tatry - predprojektovd a projektova priprava

2017

2017

Modernizécia RWY a TWY na letisku Poprad - Tatry

2,6 km

2017

2019
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Letisko Poprad - Tatry je sulastou siete verejnych letisk v Slovenskej republike, spolu s Bratislavou a
Kosicami je jednym z troch letisk uréenych ako vonkajsia schengenskd hranica. Letisko Poprad - Tatry je
situované v blizkosti dialnice D1 a hlavnej Zelezni¢nej trate Bratislava - KoSice v turisticky najdéleZitejSom
regione SR (Tatry). Turizmus v tejto oblasti predstavuje odvetvie, ktoré ma prierezovy charakter a Letisko
Poprad - Tatry svojou existenciou a priaznivou polohou vyrazne ovplyviiuje rozvoj cestovného ruchu nielen
na slovenskej strane Tatier, ale aj na polskej strane (turistické centrum Zakopane). Od moZnosti
zahraniénych turistov vyuZivat sluzby letiska je zavisla aj ¢innost objektov cestovného ruchu.

Povrch RWY 09/27 je betdnovy, vykazuje vsak mnohé poruchy a preto je potrebnd kazdoro¢na cyklicka
aviak nekomplexna oprava. Tato cyklickd oprava prebieha uZz od roku 1994 a zahffia sandciu Spar
cementobetonovych dosiek, opravu ulomenych rohov, hran cementobeténovych dosiek, opravu trhlin a
opravu plosnej kordzie cementobeténovych dosiek. Postranné pasy RWY 09/27, pasy RWY 09/27, koncové
bezpeénostné plochy a predpolia maji mald dnosnost a nespravny sklon. Degradaciu zintenziviuju aj
klimatické podmienky v podhorskej oblasti, kde sa letisko nachadza. Pri zachovani priblizne rovnakych
podmienok (pocasie, prevadzka, velkost lietadiel) je mozné ocakavat zrychleny kvantitativny a kvalitativny
vyvoj doterajsich portch a vznik novych portch do miery, ktora bude obmedzovat prevadzkyschopnost
letiska. Modernizacia RWY a TWY prindsa okrem primarnych efektov v podobe rozvoja sluzieb pre
leteckych dopravcov aj vyrazné socio-ekonomické benefity spocivajice v raste zamestnanosti v regiéne
plynicich nielen z rozvoja letiska, ale predovsetkym z dovodu podpory cestovného ruchu.
Neopomenutelna je aj skuto¢nost Ze sa dosiahne skvalitnenie infrastruktdry spadajucej do siete TEN-T.

Odbavovacia budova pre letecki nakladnu dopravu na letisku KoSice - predprojektova a projektova
priprava

2015

2015

Odbavovacia budova pre leteckt nakladnu dopravu na letisku KoSice

1ks

2015

2016
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letisko a region eviduje dlhodobo dopyt dopravcov po navyseni existujlicej kapacity sluZieb a infrastruktury
nakladnej leteckej dopravy. Poloha letiska ma predpoklady pre jeho stabilizdciu ako silného dopravného
,cargo uzla“ v regidne strednej Eurdpy bertc do Gvahy aj blizkost Sirokorozchodnej Zeleznice v okoli letiska
Kosice (iba 2km) a rychlostnej cesty R4 a dialnice D1. V stcasnosti prebieha proces odbavenia leteckého
nakladu z regidonu prostrednictvom cestnej nékladnej dopravy najmé do cargo centrél letiska Budapest a
letiska Viederi. Navy$e je nutné spomenut kapacitni a slotovi (frekvencia letov) naplnenost letiska
Budapest z pohladu nakladnej dopravy.

Existujuce odbavenie nakladnej dopravy na letisku v KoSiciach je provizérne vykondvané vo vonkajsich
priestoroch na vybavovacej ploche a v pripade nepriaznivého pogasia v priestoroch hangaru, ktory nesplifia
priestorové a funkéné podmienky pre dané procesy.

Existujuca infrastruktira pre cargo na letisku v KoSiciach z dbévodu nizkej flexibilnosti, kapacity a
nedostatocnej infrastruktirnej vybavenosti nevyhovuje poziadavkdm leteckych a Spedi¢nych spolo¢nosti.
Neumoziuje Standardné procesy vybavenia leteckého carga od jeho vyloZenia, roztriedenia, preclenia,
bezpecnostnej kontroly, uskladnenia az po samotnu nakladku do lietadla. Planovany cargo terminal by
poskytoval koncepéné rieSenie v podobe "mostu" medzi cestnou, Zeleznicnou a leteckou prepravou.
RieSenie bude prispdsobené integrovanej koncepcii jednotlivych subjektov poskytujucich sluzby v oblasti
leteckej prepravy nakladu (Spedi¢né a letecké spolo¢nosti, poskytovatel handlingovych sluZieb, Colného
urad a vykon bezpecnostnej kontroly). Projekt generuje navySe vyznamny socio-ekonomicky benefit v
podobe navySenia pracovnych prileZitosti spojenych s prevadzkou odbavovacej budovy a v podobe
pozitivnych dopadov na Zivotné prostredie (obmedzenie cestnej ndkladnej dopravy).

Hangar pre lietadla kédového oznaéenia "C" a "D" na letisku KoSice - predprojektova a projektova
priprava

2015

2015

Hangar pre lietadla kédového oznacenia "C" a "D" na letisku KoSice

1ks

2015

2016
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Letisko Kosice disponuje vyraznym dopytom po moznosti hangarovania lietadiel kédového oznacenia C a D
zo strany dopravcov, pricom tento dopyt nie je mozné naplnit z dévodu kapacitnych a technickych
obmedzeni si¢asného hangaru

Sucasny hangdr typu BRNO bol vybudovany v rokoch 1956. Nosna ¢ast je z ocelovej nitovanej konstrukcie,
ktord neumoziuje jeho dalSie rozsirenie. Hangar sa vyuZiva na parkovanie malych lietadiel kédového
oznacenia A a B bez mozZnosti vykonavania beZnej udrzby. Sekundarne vyuZitie je parkovanie vlastnej
mobilnej techniky a na vybavovanie a skladovanie malych zasielok leteckého nakladu okrem kategdrie
DGR. V sucasnosti dany hangar disponuje rozmermi 30 m x 38 m, ¢o z daleka nie je postacujuci na pokrytie
aktualneho dopytu po sluzbach hangaru.

Novy hangér rozmerov 60 m x 100 m x 18 mje mozné vybudovat v dostupnosti na prevéddzkové pohybové
plochy letiska Kosice.

o

ZniZovanie socio-ekonomickych dopadov leteckej dopravy - monitoring ¢initelov spojenych s moznym
vznikom negativnych dopadov na Zivotné prostredie a obyvatelstvo (hluk, emisie, kvalita podzemnych vod)
a realizdcia napravnych a preventivnych opatreni

2014

2020
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Ochrana Zivotného prostredia je dolezitym faktorom pri pldnovacom a rozvojovom procese leteckej
dopravy a predstavuje jej neopomenutelnt suéast. V spojitosti s negativnymi dopadmi je déleZité sa
zaoberat eliminaciou moznych konfliktov leteckej dopravy so Zivotnym prostredim a obyvatelstvom (hluk,
emisie, kvalita podzemnych véd) comu predchadza aj pravidelny monitoring vybranych Cinitelov.

2014

2020

Zaistovanie plnohodnotnych ¢innosti pre vykon bezpeénostnej ochrany civilného letectva a zabezpecenie
bezpeénej prevadzky leteckej dopravy predstavuju zdkladné nastroje pre plnd akceptovatelnost
infrastruktury leteckej dopravy v rdmci spolo¢ného eurdpskeho priestoru.

Zahiia v sebe zabezpecovanie technickej a technologickej infrastruktiry leteckej dopravy, modernizécie
bezpeénostnych nastrojov, vratane riadenia fudskych zdrojov.




