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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Vyvoj dopravy na uzemi hlavného mesta Bratislava uUzko suvisi zrozvojom
dopravnej infratruktury, srozvojom novych investicii aso zmenami vyuZivania
automobilov spdsobenym zmenami spdsobu Zivota. Mestska Cast Nové Mesto je
zabyvana Cast mesta, ktora v suCasnosti prechadza vyraznymi zmenami funkcii a celkove;j
vizdZze zodpovedajucim poziadavkam doby a su€asnych obyvatelov. Doprava je sluzba
obyvatelom, ktora v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo zniZuje hodnotu Gzemia.
Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby zaroven
predurCuje rozvojovy potencial uzemia. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity a rozvoj su hlavhym
zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby timenia
narokov na rozvoj individualnej automobilovej dopravy s cielom preferovat ekologickejSiu
hromadnu dopravu, najma kolajovu a s ohladom na doterajSi vyvoj je potrebné pristupovat’
k plneniu poziadaviek na kvalitnu, plynult a bezpecnu dopravnu sluzbu.

Predkladana dokumentacia ma za ciel:

- Predlozit aktualne k Casu spracovania (05/2013) dopravno-inZinierske
Udaje zaoberajuce sa dopravnou obsluhou Casti uzemia Nového Mesta
vymedzenym ulicami RacCianska — JanosSkova — KukuCinova - Pri Bielom
kriZi. Lokalizacia hodnoteného GUzemia je zndzornen& na v schéme obrazku
€.1 v obrazkovej Casti.

- Dokladovat dopravnu prognézu pre dva Casové horizonty rozvoja dopravy
ovplyvnenej pripravovanou investiciou.

- Posudit kapacitu navrhovanych dopravnych napojeni (Posudenie a navrh
je spracované Specializovanou firmou PROJ-SIG, s.r.0.).

- Zhodnotit' vplyv investicie na dopravnu obsluhu SirSieho uzemia.

Pre spracovanie  dopravno-kapacitného posudenia boli analyzované v Case
spracovania dostupné informacie z réznych materialov. Jedna sa o materialy zaoberajuce

sa jednak vyvojom dopravnej situacie v uzemi a jej suCasnym stavom, ale aj koncepCné
materialy mesta Bratislava zaoberajuce sa vyvojom do buducnosti. V analytickej
a prognostickej Casti boli spracované dostupné materialy a vyuZzité boli skusenosti ziskané
z mnohoro€nych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Zvlast velky déraz bol kladeny
na S$pecifika mesta, Specifikd zony a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.
V dokumentécii boli zapracované v maximalnej moznej miere poziadavky a odporucania
formulované v urCeni rozsahu hodnotenia v liste magistratu Cislo MAGS/ODP/43864/2013-
113269 ODP/55/13-BP z 8.4.2013. Vychodiskom boli v roku 2013 vykonané dopravné
prieskumy, vypocCet statickej dopravy a navrh dopravného napojenia na nadradeny
komunikaCny systém mesta. VypocCet statickej dopravy a navrh dopravného napojenia
poskytol objednavatel v ramci zadania prace. Zaroven bola v dokumentacii zohfadnena
nova organizécia dopravy v krizovatke Racianska — Jano8kova. Tato bola spracovana na
zaklade poziadavky KDI a odsuhlasena v OK dra 5.2.2013.

Posudenie je spracované metddou parcialnych, realizovatelnych krokov
umoziujucich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy
a dostupnosti pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.
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Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dokumentacie boli nasledujuce
materialy:
- Podklady objednavatela k terminu 5/2013 tykajuce sa navrhovanej investicie — vypocCet
statickej dopravy
- Uzemny plan hl.mesta SR Bratislavy,
- Meto6dy modelovania a prognézovania prepravného a dopravného procesu,
J.Kusnierova — T.Hollarek, 2000,
- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITUACIE

Predkladana dokumentacia sa zaobera uzemim mestskej Casti Nové Mesto
v &irSom centre hl.mesta Bratislava. SirSie Uzemie je vymedzené Radéianskou ulicou
v Useku Janoskova — Pri Bielom krizi so zameranim na krizovatky Racianska — Janoskova,
Racianska — LIDL, Racdianska — Skalicka, Rac&ianska — Pri Bielom krizi.
Je to Uzemie v sucasnosti:
- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,
- leZiace v SirSom centre mesta,
- patriace do okresu Bratislava lll., do mestskej Casti Nové Mesto,
- plniace funkciu vybavenosti,
- so zruSenou vyrobnou funkciou,
- obsluhované mestskou hromadnou dopravou — elektricCkovou a autobusovou,
- Uzemie velmi dobre dostupné pre primestsku dopravu autobusovu a Zelezni¢nu.

Hlavné mesto Bratislava leZi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice
s Rakuskom a Madarskom. Mesto zabera 18 % zrozlohy Bratislavského kraja a Zije
v iom 72 % z obyvatelov kraja. Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie.
Vzhladom na svoju polohu a socio-ekonomicky potencial ma velky predpoklad naberat
dalSie funkcie zo stredoeurépskeho aj celoeurdpskeho pohladu. Zakonom SNR
€.377/1990 Zb. sa uzemie hlavného mesta Cleni na 17 mestskych Casti. Zakonom
€.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné informacie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet Stupen
v km? 2012 osidlenia mestskych | urbanizacie
obyv/km? Easti
Bratislava spolu 368 433 801 1179 17 100,0
Bratislava |. 10 41 086 4109 1 100,0
Bratislava Il. 92 113 764 1237 3 100,0
Bratislava |ll. 75 63 866 852 3 100,0
Bratislava IV. 97 98 092 1011 6 100,0
Bratislava V. 94 116 993 1245 4 100,0
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Struktura trhu prace v okresoch Bratislav

Pracujuci Y Y Y Priemern Miera

v hospod | pédohos | priemysle | sluzbach a evidovanej

arstve k | podarstv a mesaéna | nezamestnano

31.12.02 e stavebnict mzda v sti

ve Sk

Bratislava spolu 333 999 0,5 % 216 % 78,0 % 20 215 4,0 %
Bratislava . 78 572 0,1% 8,6 % 91,3 % 21543 4,9 %
Bratislava Il. 97 069 0,5 % 26,2 % 73,3 % 22 183 3,6 %
Bratislava . 66 027 0,8 % 20,2 % 79,0 % 19 544 3.2 %
Bratislava IV. 44 147 0,4 % 34,0 % 65,5 % 20 327 3,7 %
Bratislava V. 48 184 0,6 % 38,8 % 80,6 % 17 478 4,7 %

Zaujimavu skutoCnost’ dokumentuju udaje tykajuce sa zamestnanosti v okresoch
Bratislavy podla organizaCnej a uzemnej metddy. Z pohladu cestovania (dochadzania za

pracou) obyvatelov po Uzemi mesta je dbélezita zamestnanost podla uzemnej metddy,
ktora dokumentuje kolko obyvatelov dochadza do ktorého okresu za pracou.

Zamestnanost 2004 podla Zamestnanost 2004 podla
organizaénej Struktary uzemnej Struktury
Bratislava . 132 990 74 333
Bratislava . 91 160 88 687
Bratislava lll. 42 364 65 348
Bratislava IV. 25074 42704
Bratislava V. 16 750 42 985
Bratislava spolu 311 338 314 067
Vysokd miera hospodarskej vykonnosti sa odraza aj Vv najnizSej miere

nezamestnanosti vramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je

fxwe

Dotknuté dopravne obsluhované uUzemie ajeho dopravné napojenia patria do
katastra mestskej Casti Nové Mesto v okrese Bratislava Ill. Rozloha okresu Bratislava lll.

&ini

20,4 % zrozlohy mesta Bratislavy. Avroku 2012 tu zZilo 14,7 % zo vSetkych

obyvatelov mesta. Okres poskytoval 28,2 % pracovnych prilezitosti podla uUzemne;j

Struktury z celého mesta. V mestskej Casti

obyvatelov.

Uvedené
plnenych v uzemi,

Nové mesto

zilo vroku 2012 38 038

charakteristiky Uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii

ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktary

dopravnej obsluhy Uzemia a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti
realizovany najmé prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel
MHD oproti IAD. Toto rieSenie je priaznivé pre ochranu Zivotného prostredia, ale zaroven
narocné na prevadzku a financovanie.

Alfa 04 a.s.




Polyfunkény objekt, Rac¢ianska ul., parc.¢.13077/3, 13077/6 a 13072
A.Dopravno-kapacitné posudenie

V poslednych rokoch v suvislosti s narastom stupna automobilizacie a vyuZivania
osobnych automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy
automobilovej v uzivani obyvatelov po Gzemi mesta. Novym sp6sobom Zivota su kladené
Coraz vySSie poziadavky na komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oCakavania na
zvySenu ochranu Zivotného prostredia. Bratislava méa dlhorocne zaloZenu koncepciu
rozvoja komunikaCnej siete vo vSetkych planovacich a koncepCnych dokumentoch.
Napriek rozhodujucemu ciefu dopravnej politiky mesta udrzat’ va¢sinovy podiel MHD na
preprave os6b v meste je potrebné vzhladom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta
skvalitiovat’ su€asne aj komunikacny systém v mesta. Staly dérazom na rozvoj MHD vSak
musi zostat’ prioritou.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 524 OA/1000
obyv. v roku 2012.

VySSie menované charakteristiky sa odradZaju aj v poZiadavkach na Struktdru a
kvalitu dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po
obsluhe automobilovou dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace medzi MHD a IAD dosahuje pomer cca 55 : 45.
ESte stale sa udrzal vySSi podiel MHD.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako
priemer SR. V Bratislave dosiahol stupen automobilizacie viac ako 520 OA/1000 ob.
V Bratislave bol zaznamenany rychly narast firemnych vozidiel. V suc€asnosti tvoria
firemné vozidla viac ako 35 % z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su
spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané ako sukromné osobné vozidla.

V suvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych
a denne dochadzajucich za rozlicnymi ucCelmi je v sucCasnosti denne pritomnych
obyvatelov v hlavhom meste Bratislava 660 000 az 730 000. VSetci tito sa pohybuju po
meste a vyuZivaju rézne dopravneé systéemy.

Bratislava je silnym zdrojom a ciefom pre automobilovid dopravu. Takéto
kon&tatovanie plati aj pre SirSie zazemie rieSeného uzemia. Zazemie rieSeného Uzemia je
zdrojom a ciefom vnutromestskej dopravy, ktoru vzhfadom na funkcie v uzemi a Strukturu
obyvatelstva mozno charakterizovat ako vnutornu dopravu. Cez, resp. okolo rieSeného
Uzemia prechadza aj vyznamny podiel dopravy tranzitnej prechadzajucej cez mestsku
Cast Nové Mesto do inych Casti Bratislavy. Cez , resp. okolo rieSeného uzemia prechadza
aj Cast’ dopravy tranzitnej cez Bratislavu, aj ked tento podiel je z hladiska celkovej intenzity
dopravy velmi nizky.

Nosnou dopravnou tepnou rieSeného Uzemia je RacCianska ulica. Tato tvori zaklad
Racianskej radialy — dopravnej tepny privadzajucej dopravu cez hranice mesta z okresu
Pezinok adopravu zvychodnej Casti Bratislavy. Racianska radiala krizuje stredny
dopravny okru v krizovatke Ralianska — JaroSova (kriz.prof.Cabelku) a konéi na
vnatornom dopravnom okruhu v krizovatke Ragianske myto. Sancova ulica a Legionarska
ulica krizujuce Raciansku ulicu su sucastou vnutorného dopravného okruhu. Jedna sa
o dopravne velmi vyznamnu dopravnu tepnu, Comu zodpoveda aj dopravné zatazenie.
Racianska ulica je funkénej triedy B2 — mestska zberna komunikacia.
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DOPLNUJUCE DOPRAVNE PRIESKUMY

Pre potreby ziskania aktualnych informacii o dotknutom uUzemi boli vykonané
dopliujuce dopravné prieskumy.

Dna 22.5.2013 — pondelok boli vykonané smerové krizovatkové prieskumy na
dotknutych krizovatkach.

Prieskumy boli vykonané zapisovanim poctu prechadzajucich vozidiel v jednotlivych
smeroch krizovatiek v 15-mindtovych intervaloch. Vozidla boli zapisované v delbe -
osobné vozidla, nakladné vozidla a autobusy.

Dopravny prieskum bol vykonany za teplého slne¢ného pocasia.

Dopravny prieskum bol vykonany v ¢ase 7.00 az 11.00 a v ¢ase 14.00 az 18.00.

Dopravny prieskum bol vykonany na krizovatkach :
- Racianska - Janoskova

- Racianska - LIDL

- Racianska — Skalicka

- Racianska — tenisové kurty pri Mladej garde
- Racianska — Pri Bielom kriZi

- Janoskova — KukucCinova

Vysledky doplnujuceho dopravného prieskumu su dokladované v nasledujucich
tabulkach.

Pocas prieskumu neboli zaznamenané Ziadne skuto€nosti, ktoré by mali vplyv na
iné ako priemerné chovanie sa dopravy v uzemi.

PoCas prieskumu neboli zistené v dopravnych smeroch krizovatiek vznikajuce
kolény vozidiel, takZe vysledky prieskumu dokladuju dopyt.

Pocas dopravného prieskumu boli zistené SpiCkové hodiny. Ranna Spickova hodina
bola zistena v Case 7.00 az 8.00. Popoludiajsia SpiCkova hodina bola zistena v Case
16.00 az 17.00.

Z vysledkov prieskumu vznikol podklad pre spracovanie smerovania vozidiel
v rieSenom uzemi v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine, ktory je dokladovany na
obrazkoch ¢€.2 a 3 obrazkovej Casti.

Analyza suCasného stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie dopravnej
prognozy.
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VYSLEDKY PRIESKUMU
DATUM: 22.4.2013
DEN: pondelok

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKE: Raéianska ulica - Vyjazd z Janoskovej a CSPH
1. Ra¢ianska smer centrum
2. Racgianska smer Rac¢a

3. Janoskova + CSPH

Dopoludnie: 7.00-11.00

smer 3-2 smer 3
Cas OA NA | spolu vsfup V)'(sstup

7.00-7.15] 12 12 12 0
7.15-7.30] 23 23 23 0
7.30-7.45) 18 18 18 0
7.45-8.00] 34 1 35 35 0
7.00-8.00] 87 1 88 88 0
8.00-8.15] 29 2 31 31 0
8.15-8.30] 27 1 28 28 0
8.30-8.45| 21 21 21 0
8.45-9.00] 19 19 19 0
8.00-9.00] 96 3 99 99 0
9.00-9.15} 15 15 15 0
9.15-9.30 17 17 17 0
9.30-9.45] 21 1 22 22 0
9.45-10.00] 22 22 22 0
9.00-10.00] 75 1 76 76 0
10.00-10.15) 29 29 19 0
10.15-10.30] 26 2 28 18 0
10.30-10.45) 20 20 10 0
10.45-11.00] 18 1 19 9 0
10.00-11.00] 93 3 96 56 0

Popoludie: 14.00-18.00

smer 3-2 smer 3
Sas OA NA | spolu vsfup V)'(sstup
14.00-14.15) 10 1 11 11 0
14.15-14.30, 8 2 10 10 0
14.30-14.45) 12 1 13 13 0
14.45-15.00] 9 9 9 0
14.00-15.00] 39 4 43 43 0
15.00-15.15) 17 2 19 19 0
15.15-15.30] 15 1 16 16 0
15.30-15.45] 21 1 22 22 0
15.45-16.00] 19 19 19 0
15.00-16.00] 72 4 76 76 0
16.00-16.15) 26 1 27 27 0
16.15-16.30] 25 1 26 26 0
16.30-16.45] 21 21 21 0
16.45-17.00) 27 2 29 29 0
16.00-17.00] 99 4 103 103 0
17.00-17.15) 26 2 28 28 0
17.15-17.30) 23 23 23 0
17.30-17.45) 24 1 25 25 0
17.45-18.00) 22 22 22 0
17.00-18.00] 95 3 98 98 0
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Polyfunkény objekt, Rac¢ianska ul., parc.¢.13077/3, 13077/6 a 13072
A.Dopravno-kapacitné posudenie

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Dopravne posudzované uzemie ma potencial polyfunkéného mestského prostredia.
Zakladné funkcie, ktoré uzemie plni v suCasnosti su v SirSom zazemi byvanie, pracovné
prilezitosti, sluzby, vybavenost a Studentské ubytovanie. Samotna hodnotena investicia
predpokladane bude pinit' polyfunkciu byvania, sluzieb a vybavenosti a administrativy.

Znalost’ suCasného stavu je dblezita pre analyzu pricCin, aby navrhované technické
rieSenia umoznili plynult, bezpecnu a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uzivatelov
a zaroven boli vsulade strvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre buduce
generacie. Navrhované technické rieSenia zaroven nesmu zhorSovat sucasny stav,
naopak mali by vramci uzemnych afunkénych moZznosti odstrafiovat nedostatky a
efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale aj vo
vzdialenejSom Casovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické riesenia,
ktoré nebudu zabranovat dalSiemu rozvoju SirSieho uzemia .

Dopravnu prognozu, ak ma splnit svoj ucel, je potrebné umiestnit do urcitého
Casového ramca. Casové polozZzenie prognézy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze
nepracujeme iba s jednou investiciou, s jednym zamerom, ale na dopravny systém maju
v rieSenom uzemi vplyv SirSie dopravné vztahy. SirSie dopravné vztahy sa budu svojim
predpokladanym Zivotom rozvijat v Case a pripravovana investicia ich urcCitym sp6sobom
v €ase ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako planovanymi v Case.

Vzhladom na funkcie, ktoré uzemie plni a bude plnit, sa predpoklada, Ze uzemie
bude kvalitne obsluhované aj mestskou hromadnou dopravou. Tato filozofia je plne

v sulade s dopravnou politikou hl. mesta Bratislava, ktoré ju mimo iné ma zakotvenu aj
v platnej uzemno-planovacej dokumentacii, kde je poslaneckym zborom schvaleny scenar
B.

Dopravna prognéza bola spracovana pre dva Casové horizonty. Jedna sa o rok
2016, kedy sa predpoklada uvedenie investicie do prevadzky a pre rok 2021, teda 5 rokov
po uvedeni do prevadzky.

Dopravna prognéza sa zaobera vymedzenym uUzemim, so zameranim na
smerovanie dopravy Vrozhodujucich krizovatkach v jednotlivych fazach a vplyvom
investicie na SirSie dopravné vztahy.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitd metéda kombinacie
prerozdelenia dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spésob bol pouZity
vzhfadom k tomu, Ze sa jednd o novl, v Case spracovania dokumentacie neexistujucu
situaciu v uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v Uzemi po realizacii nového zameru,
ktory bude ovplyviiovat dopravny systém v jeho SirSich vztahoch.

Vypocet dopravnej prognézy zakladnej dopravy vychadza zo smerovania dopravy
vrannej a popoludnajSej 3SpiCkovej hodine vrozhodujucich krizovatkach zisteného
dopravnymi prieskumami v roku 2013.
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A.Dopravno-kapacitné posudenie

Vyznamnou sucCastou dokumentovania dopravnej prognézy je dokumentovanie
smerovania dopravy v uzemi vrannej a popoludnajSej SpiCkovej hodine pre Casové
horizonty rokov 2016 a 2021.

Dopravna progn6za sa zaobera hlavne smerovanim dopravy v jednotlivych
dopravnych smeroch najdolezitejSich krizovatiek vrannej a popoludnajSej SpiCkovej
hodine a obsluhou pripravovanej investicie.

Doprava v S$pickovych hodinach je dokladovana v deleni na zakladnu dopravu
(Cierne Cisla) — jedna sa o dopravu, ktora by sa v Uzemi realizovala aj bez vybudovania
investicie. Dokladovana je doprava generovana ostatnymi investiciami (zelené Cisla) —
jedna sa o dopravu vygenerovanu dalSimi investiciami pripravovanymi v SirSom zazemi na
zaklade informacie zlistu MG zo drfia 8.4.2013. Dokladovana je dopravu generovana
investiciou polyfunkény objekt RacCianska (Cervené Cisla) — jednd sa o dopravu
predpokladane vygenerovanu investiciou na zaklade jej predpokladanych funkcii. Takéto
dokladovanie plne koreSponduje s metodikou dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov velkych investicnych projektov a s poziadavkami MG formulovanymi v liste
z8.4.2013.

Pre dokladovanie rannej a popoludnajSej Spickovej hodiny je doblezity vypocCet
dynamickej dopravy generovanej statickou dopravou podla jednotlivych funkcii. Vypocet
statickej dopravy bol dodany objednavatelom v ramci zadania prac. V nasledujucej Casti
ho dokladame. Celkovo je potrebnych v zmysle platnej STN 73 6110/Z1 - 574 PM.
Vybudovanych bude 497 PM s vyuZitim zastupnosti.

V nasledujucej tabulkach je spracovany prepocCet dynamickej dopravy s pouZitim
Metodiky dopravno-kapacitného posudenia vplyvov velkych investi€nych projektov vydane;j
Magistratom hl.mesta SR Bratislavy v roku 2009. Dokladovany je vypoCet vrannej aj
popoludnajsej Spickovej hodine z pripravovanej aktualizacie dennych priebehov.

Vypocet dynamickej dopravy je spracovany pre skutoCne realizované cesty vozidiel
vyplyvajuce z normovej potreby 574 PM. Vybudovany bude predpokladane poCet PM 497
pocita so zastupnostou 81 miest medzi funkciami administrativa a sluzby a reStauracia.

Polyfunk&ny objekt Ra€ianska — navrhovany po¢et PM — cielovy stav
— ranna Spi¢kova hodina 7.00 — 8.00 hod

Pocet % Pocet % kapacity Pocet
PM kapacity vstupov | PM vystupy | vystupov
PM vstupy

Byvanie 351 8 28 35 123
Sluzby - obchod - navstevnici 60 25 15 23 14
Sluzby — obchod — zamestnanci 7 40 3 0 0
Administrativa — zamestnanci 82 45 37 2 2
Administrativa — navstevnici 50 10 5 0 0
Ubytovanie a stravovanie — zam. 1 40 0 0 0
Ubytovanie a stravovanie — navst. 23 20 5 10 2
Spolu 574 93 141
Alfa 04 a.s. 8
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Polyfunkény objekt Racianska ulica — ranna Spickova hodina - 7.00 — 8.00 hod
cielovy stav vygeneruje spolu 234 ciest

Polyfunk&ny objekt Ra€ianska — navrhovany po¢et PM — cielovy stav
— popoludiiajSia Spi€kova hodina 16.00 — 17.00 hod

Pocet % Pocet % kapacity Pocet
PM kapacity vstupov | PM vystupy | vystupov
PM vstupy

Byvanie 351 27 95 10 35
Sluzby - obchod - navstevnici 60 60 36 52 31
Sluzby — obchod — zamestnanci 7 10 1 10 1
Administrativa — zamestnanci 82 1 1 35 29
Administrativa — navstevnici 50 0 0 1 1
Ubytovanie a stravovanie — zam. 1 10 0 10
Ubytovanie a stravovanie — navst. 20 30 7 25 6
Spolu 574 140 103

Polyfunkény objekt RacCianska ulica — popoludnajSia Spickova hodina - 16.00 —

17.00 hod cielovy stav vygeneruje spolu 243 ciest

Pre vypocet zakladnej dopravy vzhladom k tomu, Ze sa jedna o Uzemie, s vysokou
aktivitou a so Specifickymi celomestskymi funkciami, boli pre dané uzemie Bratislavy
pouZzité koeficienty rastu intenzity dopravy generované z Metodiky dopravno-kapacitného
posudenia vplyvov velkych investiCnych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouZité vo vypoctoch.

ROK 2013 ROK 2016 ROK 2021

Intravilan Bratislavy 1,000 1,036 1,096

Zakladné smerovanie dopravy vygenerovanej polyfunkénym objektom Racianska,
ktory bude predpokladane uvedeny do prevadzky v roku 2016, je graficky znazornené na
obrazku ¢.4 obrazkovej Casti.

Zakladné smerovanie dopravy vygenerovanej ostatnymi investiciami v SirSom
zazemi, je graficky znazornené na obrazku €.5 obrazkovej Casti.

VSetky vySSie uvedené predpoklady boli zavedené do ru€ne spracovaného modelu
Uzemia a podrobne boli rozpracované. Rucné spracovanie modelu sa v suvislosti so
zloZitostou vztahov v Uuzemi, Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov
a predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatefov malo pribliZit predpokladanému
redlnemu vyvoju Zivota v Uzemi.
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DOPRAVNA OBSLUHA NAVRHOVANEJ INVESTICIE

Dopravné napojenie pripravovanej investicie na nadradeny komunikacny systém je
uvazované prostrednictvom pravého odboCenia z Racianskej do JanoSkovej ulice,
pravého odboCenia z RacCianskej do krizovatky Racianska — LIDL a CiastoCne aj cez
JanoSkovu do KukucCinovej ulice.

Vystup z pripravovanej investicie je uvazovany pravym pripojenim do Racianske;j
z JanoSkovej (Pluhovej), pravym pripojenim v krizovatke Racianska - LIDL
a prostrednictvom JanoSkovej do Kukucinovej ulice.

V krizovatke Racianska — Skalicka sa predpoklada aj otaCanie vozidiel smerom do
mesta.

V prognéze smerovania dopravy bol reSpektovany vo februari 2013 schvaleny
navrh novej organizacie dopravy Vv krizovatke RacCianska — Janoskova, kedy bude
uzatvoreny prejazd vozidiel cez elektriCkovu trat.

Dopravna obsluha vratane navrhovanych uprav okolitych krizovatiek je predmetom
samostatnej Casti dokumentacie.

RieSené uzemie ajeho predpokladané funkcie budu v znacnej miere vyuzivat
obsluhu verejnou hromadnou dopravou. Tato v suCasnosti v uzemi funguje dostatoCne
a zabezpeCovana je najma kapacitnym kolajovym systémom elektriCiek, ale aj autobusov.

Pripravovana investicia je lokalizovana v dobrej dostupnosti na stanicu ZSR
Vinohrady a Predmestie. V blizkosti by sa vo vyhlade mala nachadzat stanica ZSR
Filialka.

Smerovanie dopravy vygenerovanej polyfunkénym objektom a ostanymi
investiciami v obidvoch Casovych horizontoch v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine
bolo priradené na komunikacnu siet k zakladnej doprave.

Smerovanie dopravy pre rok 2016 je graficky znazornené pre hodnotené uzemie
na obrazkoch €. 6 a 7 obrazkovej Casti. Predpokladana celodennd intenzita dopravy v roku
2016 na najdolezitejSich dotknutych Usekoch je uvedena v priloZzenej tabulke.

Intenzita dopravy — rok 2016 — skuto€né vozidla / 24 h v profile

Nazov Osobné vozidla | Ostatné vozidla Spolu
Radianska (Riazanska — JanoSkova) 44 001 1170 45171
Radianska (JanoSkova - LIDL) 45 149 1206 46 355
Radianska (LIDL — Skalicka) 45 263 1206 46 469
Radianska (Skalicka — Pri Bielom krizi) 40 863 1206 42 069

Alfa 04 a.s.
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Smerovanie dopravy pre rok 2021 je graficky znazornené pre hodnotené uzemie
na obrazkoch €. 8 a 9 obrazkovej Casti. Predpokladana celodennd intenzita dopravy v roku
2021 na najdolezitejSich dotknutych Usekoch je uvedena v priloZzenej tabulke.

Intenzita dopravy — rok 2021 — skuto€né vozidla / 24 h v profile

Nazov Osobné vozidla | Ostatné vozidla Spolu
Radianska (Riazanska — JanoSkova) 46 016 1224 47 240
Racianska (JanoSkova - LIDL) 47 216 1261 48 477
Racianska (LIDL — Skalicka) 47 336 1261 48 597
Radianska (Skalicka — Pri Bielom krizi) 42735 1261 43 996

Novobudovana investicia prirodzene prinesie pritazenie komunikacnej siete. Miera
pritazenia je rozhodujuca pri hodnoteni vplyvu polyfunkéného objektu na SirSi
komunikacny systém mesta.

Pritazenie medzikrizovatkovych Gsekov dopravou generovanou polyfunkénym
objektom Racianska v % je uvedené v tabulke.

Usek Rok 2016 Rok 2021

Rano Popol. Rano Popol.
Radianska (Riazanska — Janoskova) 6,4 % 6,8 % 6,2 % 6,4 %
Racianska (JanoSkova — LIDL) 7,0 % 6,1 % 6,8 % 5,9 %
Racianska (LIDL — Skalicka) 8,0 % 5,6 % 7.8 % 53 %
Racianska (Skalicka — Pri Bielom krizi) 1,0 % 1,0% 0,9 % 0,9 %

Pritazenie rozhodujucich krizovatiek dopravou generovanou polyfunkénym
objektom RacCianska v % je uvedené v tabulke.

KriZzovatka Rok 2015 Rok 2016

Rano Popol. Rano Popol.
Racdianska - JanoSkova 6,4 % 6,8 % 6,2 % 6,9 %
Racianska — LIDL 9,0 % 7,3 % 8,8 % 7,0 %
Racianska — Skalicka 7.9 % 5,6 % 7.5 % 53 %
Racianska — Pri Bielom kriZi 1,0 % 1,0% 0,9 % 0,9 %

Vysledky  dopravnej prognézy boli poskytnuté pre spracovanie posudenia
krizovatiek a pripadny navrh CDS v dotknutych krizovatkach.

4. ZHODNOTENIE VYKONNOSTI DOPRAVNYCH NAPOJENIi INVESTICIE

V MC Bratislava — Nové Mesto je v blizkosti obchodného =zariadenia LiDL
navrhovany polyfunkény objekt. Jeho dopravné napojenie bude zrealizované na
Raciansku ul. a na Kukucinovu ul. s predpokladom hlavného smerovania prichadzajucej
a odchadzajucej dopravy na RacCiansku ul. vsmere k/od centra. VyuZivat sa bude
existujuca komunikacia obsluhujuca obchodné zariadenie LiDL, komunikacie vedené
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popri CSPH OMV, Janoskova ulica.

Cielom je posudit krizovatky, ktoré budl zatazené od planovanej investicie
a pripadne navrhnut ich Gpravu tak, aby krizovatky zvladli distriblciu dopravy existujucej,
aj dopravy generovanej novou investiciou. Krizovatky su posudené kapacitne (v zmysle
platnych noriem a technickych predpisov — STN 73 6102 a TP 10/2010) a nasledne aj
simulacne (programom LISA+, v ktorom je vypracovany aj navrh Uprav signalizacie).

Pri dopravnom posudeni boli pouzité podklady - smerovanie dopravy v dotknutych
krizovatkach pre, vyhladové roky 2016, 2021 (ALFA 04, a.s.).

Kapacitné posudenie je vypracovaneé pre 3 krizovatky, RaCianska — LiDL (neriadena,
pravo-pravé odbocenie), RacCianska — Skalicka (z posudenia vyplyva, Ze nevyhovuje ako
neriadena a nasledne je posudena ako riadené otacanie) a RaCianska — Pri bielom kriZi
(riadena cestnou dopravnou signalizaciou).

Posudenie kapacity krizovatiek je vypracované podla TP 10/2010. Vzhladom na

niekedy prisne kritérium, podla ktorého TP 10/2010 hodnoti kvalitu dopravného prudu
v svetelne riadenych krizovatkach (v niektorych pripadoch pri rezerve v rozmedzi 0 — 15%,
je dopravny prud zaradeny ako nevyhovujuci s funkénou triedou E alebo F a strednou
dobou ¢akania od 1 do 3 minut), uvadzame v tabulkadch farebne odliSené zavazné
nedostatky v rezerve (Cervena farba) ako aj menej zavazné deficity v rezerve (oranZzova
farba — vozidla prejdu na cca 2.-3. cyklus). Jednotlivé saturované toky su pocCitané podfa
TP 10/2010 na zaklade sklonu vozovky, Sirky pruhov, podielu nakladnej dopravy,
polomerov otacania a inych faktorov. V kazdej krizovatke vSak boli tieto hodnoty upravené
na zaklade skusenosti s jestvujucim stavom krizovatky — povrch vozovky, dlzky
kongescii... Tieto hodnoty boli prepocCitané pre su€asny stav a pouZité pre vyhlad v rokoch
2016 a 2021. V tabulkach su prehladne posudené jednotlivé vyhladové obdobia, priCom
samostatne je vyznaCeny podiel pritaZzenia od posudzovanej investicie. DalSi vypocCet
potom pocita uz s celkovym pritazenim (rezerva, max. dizka kolony...).
V tabulkach je pouZzity vypoCet max. dizky kolony (pre 90%-nu pravdepodobnost
neprekroCenia maximailnej dlzky kolony) ako aj vypocCet kvality dopravného pradu QSV
podla TP 10/2010. Skratky pouzité v tabulkach su nasledovné: tr — dlzka zelenej; ty —
dizka cyklu; C — kapacita; w — Cas Cakania; r — maximalny poCet posuvajucich procesov
(pocet zastaveni pred stopCiarou poCas Cakania na prejdenie krizovatkou); QSV — stupen
kvality dopravného prudu.

Je potrebné este upozornit, Ze posudenia uvedené niZSie su teoretické.
Niektoré parametre dopravného prudu vstupujuce do vypoctov (zakladna hodnota
saturovaného toku, spotreba €asu na jedno vozidlo na prejdenie krizovatkou...) su
prebraté z TP 10/2010. Z toho dévodu su vypocty iba teoretické a mbézu sa mierne
lisSit od skutoCnosti — napr. vdlzke kongescie, v dlZzke €akania na prejdenie
krizovatkou, resp. vsamotnom vzniku kongescie. Je to spdésobené okrem
spomenutych vstupov do vypoétu aj spravanim jednotlivych uéastnikov
dopravného procesu. Do toho patri okrem vyssSej zakladnej hodnoty saturovaného
toku na vstupoch do kriZzovatiek v €ase dopravnej Spi€ky (vozidla sa tlaia do
krizovatky v tesnych rozstupoch v hustej premavke) aj jazda na €ervenu, resp.
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prejazd na poslednt sekundu Zltého signélu. Najma prejazd na €ervenu by sa vo
vypoétoch objavovat nemal, kedZe by iSlo o €isto umelé zvySenie kapacity
krizovatky mimo podporu v zdkone a normach.

Krizovatka Rac€ianska - LiDL

Krizovatka je rieSend ako neriadené pravo-pravé odbocCenie s trojuholnikovym
ostrov€ekom oddelujucim jednotlivé odbocCenia od/k LiDLu. Krizovatka sa nachadza
v blizkosti riadenej krizovatky Racianska — Mlada Garda (riadené priechody pre chodcov
cez Raciansku ul.). Z toho doévodu predpokladame s ovplyviiovanim dopravného prudu
pred neriadenym vyjazdom od LiDLu signalizaciou (v tomto pripade sa jedna o zmenené
parametre kritickej a priemernej naslednej Casovej medzery). Vzhfadom na uvedené,
pokladame kapacitné posudenie neriadenej krizovatky podla TP 10/2010 ako nepresné
a posudzujeme pravé odboCenie od LiDLu ako neriadené rameno riadeného uzla
(poCitame s moznostou odboc€enia na Raciansku iba v Case Cerveného signalu pre smer
od centra mesta na riadenom peSom priechode).

Signalizacia v krizovatke RacCianska — Mlad& garda je rieSena v dynamickom rezime.
Vzhladom k zlozZitosti posudzovania dynamicky riadeného uzla v dalSom posudeni
uvazujeme s pevnym signalnym planom, ktory slizi v krizovatke ako zaloZny signalny plan
SP 8. Viiom je Cerveny signal na priamom smere od centra mesta zaradeny v dlzke 18
szo 100 scyklu. To Cini pri 100 s cykle kapacitu 360 voz/h. Vyjazd z komunikacie
obsluhujucej LiDL a posudzovanu investiciu bude zataZeny v najhorSej prognéze 179
voz/h (popoludnajsia Spicka 2021).

Z uvedeného vychadza rezerva pravého odbocenia od investicie 181 voz/h, Co je
dostatocné.

Krizovatka Rac€ianska — Pri bielom krizi

Krizovatka je v suCasnosti rieSena ako sustava dvoch riadenych peSich priechodov
cez Raciansku ul. s neriadenym odbocenim z/na ul. Pri bielom krizi.

V sucasnosti v krizovatke nie su zaznamenané problémy s kapacitou, ani ¢o sa tyka
riadenej Casti (peSie priechody) ani v jej neriadenej Casti. OdbocCenia nie su tak zatazené,
aby na nich vznikali kongescie a poCas Spi¢kového obdobia su vodi€i nauCeni umoznit
vozidlam €akajucim na vykonanie kolizneho manévru prejst’ krizovatkou.

Tab. €. 1 Posudenie krizovatky Racianska — Pri bielom krizi (rok 2016, rann& Spicka)

, .| Zakladna Intenzita
ZaKadna s Rezerva
doprava Pritazenie s o« | Max.
doprava o .~ . |s pritazenim| ™'
Vstu t ]t C (vyhrad) pritazenim dizka ; w Qsv
P (s)] (s) J(voz/n)] 2016 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolony (h:m:s)
voz/h |voz/h n?;a)st vozhi % |vozihi % voz/h voz/h i % (m)
o
Racianska - od priamo | 84 1640 | 882 [8827 o | 6 11| 16 2] 904 |73 i45] 31 | o]oo0002| A
Riazanskej 100
Racianska - od priamo+vpravo| 85 1660 871 871 0 1 0 6 1 878 782 i 47 28 0 | 0:00:02] A
Race priamo 85 1660 871 871 0 9 1 5 1 885 775 1 47 ] 28 0 ] 0:00:02] A
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Tab. €. 2 Posudenie krizovatky Racianska — Pri bielom krizi (rok 2016, popoludnajSia

Spicka)
Z&Kadné Zakladna L Intenzita Rezerva
doprava Pritazenie s oo | Max.
doprava oo .~ . |s pritazenim| ™'
Vstu t ]t C (vyhlad) pritazenim dizka ; w Qsv
P (s)] (s) (voz/n)] 2016 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolony (h:m:s)
voz/h |voz/h n?;a)st vozh{ % |vozih} % voz/h vozlh{ % (m)
o
;22'::2‘;;""’ priamo | 84 1640 | 1574 [1574] o | 4 o |12 | 1]| 150 | s0 i3] 1a2|1]o003s| ¢
Racianska - od priamo+vpravo | 85 100 1660 598 598 0 1 0 6 1 605 1055 | 64 21 0] 0:00:02| A
Race priamo 85 1660 598 598 0 9 1 5 1 612 1048 1 63 | 21 0] 0:00:02] A
Tab. €. 3 Posudenie krizovatky Racianska — Pri bielom krizi (rok 2021, rann& Spicka)
Z&Kadné Zakladna o Intenzita Rezerva
doprava Pritazenie s oo | Max.
doprava o .~ . |s pritazenim| ™'
Vstu t ]t C (vyhlad) pritazenim dizka ; w Qsv
P (s)] (s) (voz/n)] 2016 2021 ostatné | investicia 2021 2021 kolony (h:m:s)
voz/h |voz/h n?;a)st vozhi % |vozihi % voz/h vozlhi % (m)
o
;22':::‘;;""’ priamo | 84 1640 | 882 [937] 6 | 6 {1 | 16 12| 959 |estia2] 32 |o]oonos| A
Racianska - od priamo+vpravo| 85 100 1660 871 942 8 1 0 6 1 949 711 ¢ 43 30 0 | 0:00:02] A
Race priamo 85 1660 871 942 8 9 1 5 1 956 704 1 42| 30 0] 0:00:02] A

Tab. €. 4 Posudenie krizovatky Racianska — Pri bielom krizi (rok 2021, popoludnajSia

Spicka)
Z&Kadn Zakladna o Intenzita Rezerva
doprava PritaZenie s s | Max.
doprava o oo . |s pritazenim]
Vstu t ]t C (vyhrad) pritazenim dizka ; w Qsv
P (s)] (s) (voz/h)] 2016 2021 ostatné | investicia 2021 2021 kolony (h:m:s)
4 m
voz/h |voz/h n?;a)s t vozhi % |vozihi % voz/h vozlhi % (m)
o
gzcz'z::tzj"’d priamo | 84 1640 | 1574 |1637] 4 | 4 Jo| 12 11| 1es3 | 13| 1] 175 | 1] 00047
Racianska - od priamo+vpravo| 85 100 1660 598 629 5 2 0 9 1 640 1020 | 61 22 0 | 0:00:02] A
Race priamo 85 1660 598 630 5 14 12 8 1 652 1008 { 61 22 0 ] 0:00:02| A

Krizovatka Rafianska - Skalicka

Krizovatka je v suCasnosti rieSena ako stykova neriadena a nachadza sa cca 160 m
od krizovatky Racianska — Pri bielom krizi. V krizovatke su povolené vSetky smerovania
vratane oboch otacani, priCom tu absentuju samostatné pruhy pre tieto odboCenia. Smer
od centra mesta je v8ak neoficialne rieSeny ako jeden pruh pre smer priamo a jeden pre
otaCanie a odbocCenie vzhfadom na nasledné rozdelenie dvoch priamych smerov po
Racianskej ul. na jeden samostatny pre priamy smer k Raci a jeden samostatny pruh pre
odbocenie vlavo na ul. Pri bielom krizi.
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Tab. €. 5 Posudenie neriadenej krizovatky RacCianska — Skalicka (rok 2016, ranna Spicka)

Priemerny
8 Doprawny | Intenzita Nadradeny Kapacit Stup’er? Rezena | ., cas.
- rad (j.V./h) smer a (j.V./h) saturacie (j.V./h) ¢akania
A —7 B P (wz/h) A (s) alebo
2 . \ ( QSVv
3 7 410 1838 163 | 2515 |
46 6 72 919 297 | 0,242 225 B
C 4
7+8 1417 563 F
4+6

Posudenie v uvedenych tabulkdch dokazuje, Ze krizovatka nevyhovuje ako
neriadena uz v rannej SpiCke v roku 2016. Posudenie dalSich Casov je ztoho dévodu
zbytocné.

Vzhladom na nedostatoCnu kapacitu neriadenej krizovatky navrhujeme krizovatku
Racianska — Skaliska riesit ako riadené otacanie s obmedzenymi moznostami pohybu
v krizovatke. Obmedzenie sa tyka moZznosti otacania v smere od RacCe a moznosti lavého
odbocenia zo Skalickej. OdbocCenie vlavo zo Skalickej je v suCasnosti minimalne (cca 0-10
voz/h) a je plne nahraditelné v krizovatke Racianska — Pri bielom krizi. ZruSenie lavého
odbocenia zo Skalickej ma opodstatnenie hlavne kvoli zvySeniu priepustnosti krizovatky —
v pripade, Ze by lavé odbocCenie zostalo, musela by byt krizovatka riadena v minimalne
trojffazovom cykle, pricom vtab. €. 9-10 je dokazané, Ze vtom pripade by krizovatka
nemala dostato¢nu kapacitu a vznikali by v nej rozsiahle kongescie. Riadenie v krizovatke
navrhujeme z toho dévodu v dynamickom rezime so zachovanim absolutnej preferencie E-
MHD v dvojfazovom cykle (bez lavého odbocCenia zo Skalickej). Tento rezim bude vhodné
v dalSom stupni preverit vzhfadom na relativne blizke umiestnenie krizovatky k riadene;j
krizovatke RacCianska — Pri bielom krizi a pripadne navrhnut taky typ riadenia, ktory zvysi
plynulost a priepustnost trasy koordinovanim jednotlivych priamych smerov po
Racianske;.

Prva faza (hlavné smery po Racianskej ul. spolu s elektrickami) bude mat’ trvalo
zaradenu zelenu az do splnenia podmienok na jej ukonCenie. Medzi podmienky bude
patrit absencia elektriCiek na trati, dostatocna zelena na hlavnych vstupoch a vyzva na
zaradenie druhej fazy. V dalSom stupni PD bude potrebné navrhnut dostatocnu detekciu
vozidiel E-MHD a IAD na zistovanie vznikajucich kongescii a navrhnut logiku riadenia.
V dalSom texte je krizovatka posudena na pevny signalny plan podla obr. €. 2. Signalne
skupin su oznacené na obr. C. 1.
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2

Skalicka
A
&
- 1 (vozidlo)
Y - 1 (vozidlo) %
-~ 5 42 (ramvaj) § o
2 41 (tramva)) ‘e
Y 2 (vozidio) - w
vozidio
®
Obr. €. 1 Navrh signalnych skupin pre krizovatku Racianska - Skalicka
skupina €=100
signalu | 77 | KZ | Tz D....l...jQ..l..?lQ..l. 3|0 N 4]0 N 5|0 |6|0|7|0|8|0 glol
1 0 |60 60|F L7
2 64 | 93| 20 = e
3 0
41 99 | 57 | 58 > 4
42 99 | 57 | 58 = p
53 0 [ 60 | 60 |7 ain
U R R R R RN R RS RN LAl RN LRARE LRARE RARLE RARS MRS AR LRARE LLLE R
Obr. €. 2 Navrh signalneho planu pre krizovatku Racianska - Skalicka

Na obr. €. 2 je vidno, Ze signalna skupina €. 3 ma trvalo zaradenu Cervenu a vstup od
Skalickej je pustany iba vpravo na doplnkovu zelenu Sipku pocCas celej prvej fazy.
V nasledovnych tabulkach nie je zobrazeny vyjazd zo Skalickej. Je to z dévodu, Ze vyjazd
je rieSeny uz spominanou zelenou doplnkovou Sipkou vpravo. Vozidla vychadzajuce zo
Skalickej teda davaju prednost priamym smerom od Race a vyuZivajd medzery
v dopravnom prude.

Tab. €. 5 Posudenie krizovatky RacCianska — Skalicka (rok 2016, ranna Spicka)

Zakladna

Intenzita

ZaKadna s Rezerva
doprava Pritazenie s W« | Max.
doprava vhiad ritazenin s pritazenim] ™"
Vstup t]t (¢} (vyhlad) pritazel dizka w Qsv
(s)| (s) l(voz/h)] 2016 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolony (h:m:s)
z) m,
voz/h |voz/h n?;a)s t vozhi % |vozihi % voz/h vozlhi % (m)
o
;22'::2‘;;""’ viavo | 29 510 | 225 225 o |33 ]o|11ais] a2 |138i27| 70 00039 | ¢
100
Racianska - od priamo+vpravo| 60 1172 906 906 0 7 1 6 1 919 253 § 22 88 0:00:19 | A
Bieleho kriza priamo 60 1172 907 907 0 7 1 5 1 919 253 {1 22| 88 0:00:19 | A
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Tab. €. 6 Posudenie krizovatky RacCianska — Skalicka (rok 2016, popoludnajSia Spicka)

, .| Zakladna Intenzita
ZaKadna s Rezerva
doprava Pritazenie s W« | Max.
doprava (vyhlad) ritazenim s pritazenim] ™"
Vstup t]t C y p dizka . w Qsv
(s)| (s) l(voz/h)] 2016 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolony (h:m:s)
3 m,
voz/h |voz/h n?;a)s t vozh{ % |vozihi % voz/h vozlhi{ % (m)
o
;22':::‘;;""’ viavo 29 510 | 268 268 ] o | 59 [14| 83 j20] 410 | 100i20| 82 | o] oo04s| c
100
Racianska - od priamo+vpravo| 60 1172 605 605 0 8 1 8 1 621 551 { 47 57 0] 0:00:121 A
Bieleho kriza priamo 60 1172 605 605 0 8 1 9 1 622 550 | 47 57 0] 0:00:12 ] A

Tab. €. 7 Posudenie krizovatky RacCianska — Skalicka (rok 2021, ranna Spicka)

, .| Zakladna Intenzita
ZaKadna s Rezerva
doprava Pritazenie s oo | Max.
doprava vhiad ritazenin s pritazenim] ™*
Vstup tltw] C (vyhrad) pritazel dizka | w Qsv
(s)] (s) [(voz/h)] 2016 2021 ostatné | investicia 2021 2021 kolony (h:m:s)
voz/h |voz/h n?;a)s t vozh{ % |vozih}i % voz/h vozlh{ % (m)
o
;22':::‘;;""’ viavo | 29 510 | 225 232 3 |33 o |11a30]| a9 |131126] 73 | o] o00a0| ¢
100
Racianska - od priamo+vpravo| 60 1172 906 951 5 7 1 6 1 964 208 { 18 94 0 | 0:00:21 B
Bieleho kriza priamo 60 1172 907 952 5 7 1 5 1 964 208 | 18| 94 0 | 0:00:21 B

Tab. €. 8 Posudenie krizovatky RacCianska — Skalicka (rok 2021, popoludnajSia Spicka)

, .| Zakladna Intenzita
ZaKadna s Rezerva
doprava Pritazenie s wo | Max.
doprava vhiad ritazenin s pritazenim] ™*
Vstup tltw] © (vyhrad) pritazel dizka | w Qsv
(s)] (s) [(voz/h)] 2016 2021 ostatné | investicia 2021 2021 kolony (h:m:s)
voz/h |voz/h n?;a)s t vozh{ % |vozihi % voz/h vozih{ % (m)
o
;22':::‘;;""’ viavo | 29 s10 | 268 [282f 5 |50 12| 83 |20| 424 | 86 [ 17| 86 | 0] 0004s| ¢
100
Racianska - od priamo+vpravo| 60 1172 605 636 5 8 1 8 1 652 520 | 44 59 0] 0:00:12] A
Bieleho kriza priamo 60 1172 605 637 5 8 1 9 1 654 518 | 44| 59 0] 00012 A

Nasledujuce dve tabulky s dékazom nevhodnosti rieSenia krizovatky RacCianska —
Skalicka s povolenym odbo€enim vlavo zo Skalicke;.

Tab. €. 9 Posudenie krizovatky RacCianska — Skalicka (rok 2016, ranna Spicka)

, .| Zakladna Intenzita
Zakadna s Rezerva
doprava Pritazenie s wo | Max.
doprava i s | S pritazenim| "V
Vstu t ]t C (vyhlad) pritazenim dizka ; w Qsv
P (s)| (s) l(voz/h)] 2016 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolony (h:m:s)
voz/h |voz/h n?;a)s t vozh{ % |vozihi % voz/h vozlh i % (m)
o
Racianska - od priamo 79 1388 890 890 0 9 1 16 12 915 473 1 34| 42 0 ] 0:00:05] A
Riazanskej vlavo 22 430 225 225 0 33 19114131 372 58 | 13 88 1100100 D
Skalicka vpravo+vlavo | 5 [100] 90 1" 11 0 54 183 65 25 i 28 30 1 | 0:01:29 E
Racianska - od priamo+vpravo | 49 957 906 906 0 7 1 5 1 918 39 4 163 1] 0:00:58 D
Bieleho kriza priamo 49 957 907 907 0 7 1 6 1 920 37 4 165 | 1] 0:0059] D
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Tab. €. 10 Posudenie krizovatky RacCianska — Skalicka (rok 2016, popoludnajSia Spicka)
, .| Zakladna Intenzita
Zakadna s Rezerva
doprava Pritazenie s s | Max.
doprava o s . |s pritazenim] ™
Vstu t ]t C (vyhrad) pritazenim dizka ; w Qsv
P (s)] (s) [(voz/h)] 2016 2016 ostatné | investicia 2016 2016 kolony (h:m:s)
4 m
voz/h |voz/h n?;a)s t vozhi % |vozihi % voz/h vozlhi % (m)
o
Racianska - od priamo 79 1388 1620 |1620f O 15 1 12 1 1647
Riazanskej vlavo 22 430 268 268 0 59 114 83 {20 410 20 5 120 | 1 | 0:01:31 E
Skalicka vpravo+viavo | 5 |100] 90 16 16 0 34 168 50 40 | 44 17 0] 0:00:46 | C
Racianska - od priamo+vpravo | 49 957 605 605 0 8 1 8 1 621 336 i 35 71 0] 0:00:19| A
Bieleho kriza priamo 49 957 605 605 0 8 1 9 1 622 335 1 35| 72 0] 00019 A

SIMULACNE POSUDENIE KRIZOVATIEK

Simulacné posudenie ma za ulohu dokazat realizovatelnost navrhu riadenia
krizovatky RacCianska — Skalicka ako aj priepustnost’ neriadenych krizovatiek ovplyvnenych
planovanou investiciou aich ovplyviiovanie riadenymi uzlami v okoli. Tento navrh je
v ramci predkladaného dokumentu spracovany orientacne, priCom v dalSich stupnoch PD
bude potrebné jeho doladenie.

Simulacia je vypracovana v simulatnom module programu LISA+ od firmy
Schlothauer & Wauer.
Simulacia bola vypracovana nasledovne:
- vloZenie situa¢ného rieSenia uzemia do programu,
- vloZenie smerovania dopravy v krizovatkach,
- vytvorenie simulacnej siete,
- vytvorenie pravidiel prednosti v jazde a umiestnenie ,stopCiar‘ pre jednotlivé signalne
skupiny v krizovatkach,
- vloZenie signalneho planu riadenych krizovatiek,
- spustenie simulacie.

Simulacia bola vypracovana pre najhorsi vyhladovy rok — 2021. PocCas trvania
simulacie bolo vybratych niekolko momentov (formou ,print-screen®), ktoré boli pre
preukazanie stavu cestnej siete dolezZité.

V jednotlivych obrazkoch su farebne rozliSené vozidla zakladnej dopravy (Cierna
farba), okolitej investicie (zelena farba) a posudzovanej investicie (Cervena farba).

Obr. €. 3 Pohlad na celé posudzované uzemie (ranna Spicka)
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Obr. &. 6 Pohlad na priestor ohraniéeny CSPH a Bielym krizom (ranna $picka)

Na obr. €. 5 je vidno rad vozidiel ¢akajucich na signal volno v priamom smere od Bieleho
kriza. Na obr. €. 6 je zase rad vozidiel na lavom odbocCeni a ota€ani na Skalickej ul.

Zaverom mozno konsStatovat”

Napojenie arealu je navrhnuté na RacCiansku ul. v dvoch bodoch, pricom lavé
odbocCenie v smere k centru je rieSené v riadenom otacani RaCianska — Skalicka.

Na zaklade posudenia kapacitného a simula¢ného, v useku medzi JanoSkovou ul.
a ul. Pri bielom krizi nevznikaju Ziadne disproporcie v dopravnom prude. Priepustnost
tohto Useku cesty je dostatoCna a navrh riadenia v krizovatke Ralianska — Skalicka je
dostatoCne kapacitny.
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V navrhu riadenia v krizovatke Racianska — Skalickd sme pocitali s obmedzenim
niektorych pohybov — lavé odbocenie zo Skalickej a otaCanie v smere od Bieleho kriza.

V dalsom stupni projektovej dokumentacie odporu€ame prehodnotit aj moznost
zjednosmernenia Skalickej ul. v smere od RacCianskej. Pravé odboCenie zo Skalickej je
plne nahraditelné v dvoch nasledovnych bodoch napojenia na Raciansku ul. — na vstupe
od ul. Pri bielom krizi a na ul. Biely kriz.

5. ZAVER

Rozvoj tzemia, zmeny v spdsobe vyuzZivania osobnych automobilov a stale rastuce
poziadavky na plynulost a bezpeCnost cestnej premavky prinaSaju so sebou nové
poZiadavky na dopravny systém mesta.

Predkladana Studia sa zaobera dopravne obsluhovanym uzemim Nového mesta
v dotyku Racianskej ulice medzi krizovatkami RacCianska — Janoskova a RacCianska — Pri
Bielom krizi v kontexte SirSich vztahov. Jedna sa o vyznamny dopravny tah o Cast
v blizkosti stredného dopravného okruhu - o Raciansku radialu, ktora spaja vychod mesta
s ostatnymi Castami. RacCianska radiala zaroven privddza dopravu z okresu Pezinok do
Bratislavy.

Uzemie bude aj nadalej obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj
mestskou hromadnou dopravou elektriCkovou a autobusovou. Pripravovany polyfunkCny
objekt je vdobrej dochadzkovej vzdialenosti k staniciam ZSR Predmestie, Vinohrady
a planovanej Filialke.

V dopravnej prognéze bol uvaZovany najnepriaznivejSi scenar vyvoja ato
skutoCnost, ze dynamické& doprava vygenerovana investiciou bude v uzemi celkom nova,
pridana k doprave zakladnej. Z realneho Zivota vieme, Ze tomu tak celkom nie je. Nova
investicia vygeneruje urCity objem novej dopravy, ale zaroven aj Cast dopravy, ktora
v suCasnosti uzemim prechadza ako tranzitha za rovnakymi funkciami ako v buducnosti
poskytne pripravovana investicie, sa prerozdeli. Z tranzitnej dopravy cez uzemie sa zmeni
na dopravu zdrojovu cielovu do Uzemia. Tieto vozidla mozno pocCitat ako dopravnu
rezervu modelu.

V dokumentacii nebolo uvazované s prerozdelenim dopravy suvisiacej jednak
s pripravovanym predlZzenim TomasSikovej ulice ako aj s preloZkou cesty 11/502, teda opat
mozno scenar hodnotit' ako velmi nepriaznivy.

Dokumentacia predklada dopravnu progndézu v dvoch Casovych horizontoch.
Pritazenie dotknutej siete je prirodzene rézne ¢o do roku aj dennej Spickovej hodiny.
PritaZzenie najdblezitejSich usekov a dotknutych krizovatiek je uvedené v predchadzajucej
kapitole. Celkovo mozno konStatovat, Ze pritazenie krizovatiek a medzikrizovatkovych
usekov nepresiahlo 10% a okrem krizovatky Racianska — LIDL nepresiahlo ani 8%.
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Pre zlepSenie situacie v uzemi a napojenie navrhovanej investicie su navrhované
opatrenia tykajuce sa krizovatky s otdéanim Ra€ianska — Skalicka. Vzhladom na
nedostato¢nl kapacitu neriadenej krizovatky navrhujeme krizovatku Racianska — Skaliska
rieSit ako riadené otaCanie sobmedzenymi mozZznostami pohybu v krizovatke.
Obmedzenie sa tyka moznosti otaCania v smere od Race a moznosti lavého odbocCenia zo
Skalickej. Odbocenie viavo zo Skalickej je v su€asnosti minimalne (cca 0-10 voz/h) a je
plne nahraditelné v krizovatke Racianska — Pri bielom krizi. ZruSenie lavého odbocenia zo
Skalickej ma opodstatnenie hlavne kvoli zvySeniu priepustnosti krizovatky. Riadenie
v krizovatke navrhujeme v dynamickom rezime so zachovanim absolutnej preferencie E-
MHD v dvojfazovom cykle (bez lavého odboCenia zo Skalickej). Tieto opatrenia su
vyznamné uz pohladu suCasnej situacie azmeny dopravnej situacie vyvolanej
zamedzenim prejazdu cez elektriCkovu trat' v dnesnej krizovatke Racianska — JanoSkova.
Navrhované opatrenia zlepSia situaciu a zvySia bezpecnost cestnej premavky.

Z vysledkov posudenia podla STN ako aj vykonanej dopravnej simulacie mozno
konStatovat, Ze navrhované dopravné napojenie a navrhované opatrenia vyhovuju
predpokladanym narokom dopravy. Simulacia dopravy nevykazuje Ziadne krizové situacie
v hodnotenom Uzemi. Suvisi to zo skutoCnostou, Ze rieSené Uzemie — jeho doprava je
limitovana intenzitou dopravy , ktoru nan prepustia okolité krizovatky — Raclianska —
Gastanovy hajik , resp.Racianska — Pekna cesta a RacCianska — Pionierska.

Vysledky dopravnej prognézy, posudenie vykonnosti navrhovanych napojeni
a navrhovanych dopravnych rieSeni ako aj navrh riadenia cestnou dopravnou signalizaciou
dokladované v predchadzajucich kapitolach preferuju ako optimalne rieSenie v su€Casnom
stupni poznania a v suCasnom stupni pripravy investicii v uzemi Upravy v krizovatke
Racianska — Skalicka. Takéto rieSenie kapacitne napoji dotknuté Uzemie a krizovatky
vyhoveju. Zaroven takéto rieSenie nebude branit dalSiemu rozvoju uzemia priCom
existujucu situaciu zlepsi.

V tejto suvislosti je nevyhnutné doplnit’ zavery o nasledujuce konstatovania:

- Racianska radiala patri k najzatazenejSim Usekom v meste Bratislava.

- V blizkosti RaCianskej radialy v cele jej dlzke od Raéianskeho myta po
Rybniénu sa vzhladom na vysoku atraktivitu uUzemia pripravuju
pocéetné nové investicie do byvania, sluzieb avybavenosti
a administrativy, ktoré vygeneruju zna¢né objemy novej dopravy.

- Raéianska radiala vykazuje znaény deficit kapacity — najma rano do
centra a popoludni z centra.

- Najvéésie ,Stuple“ tvoria krizovatky ato najma Raéianska — Pekna
cesta, Raclianska - Gastanovy hajik, Raclianska - Pionierska
a Racianske myto.

- Sirkové usporiadanie Raéianskej radialy v niektorych usekoch
nezodpoveda poétu prechadzajucich vozidiel.

- Po Racdianskej radiale prechadza vyznamny podiel dopravy zdrojovej —
cielovej do vzdialenejsich z6n mesta.

- Po Racianskej radiale prechadza éast’ tranzitnej dopravy z cesty 11/502.
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Aké odporuéania vyplyvaju pre koncepéné rozhodovanie z pohladu SirSieho
uzemia:

- Je potrebné urychlit dobudovavanie nadradenej komunikaénej siete
v zmysle platnej uzemno-planovacej dokumentacie. Pre dané uzemie
sa jedna najma o ,severnu tangentu“, prelozku 11/502 a ,,vonkajsi
polokruh*.

- Je potrebné urychlit’ prebudovanie nosnych kriZzovatiek v zmysle
platnej uzemno-planovacej dokumentacie. Pre dané uzemie sa jedna
najma o krizovatky na vysSie uvedenych dopravnych investiciach.

- Je potrebné zvysovat’ kvalitu obsluhy uzemia a kvalitu poskytovanej
sluzby verejnou hromadnou dopravou pre zastavenie narastu podielu
IAD oproti MHD. V danom uzemi sa jedna nie len o mestsku hromadnu
dopravu, ale aj o primestsku hromadnu dopravu.

V Bratislave, maj 2013

Spracovali: PhDr. Maria Kocianova — Alfa 04 a.s.
Gabriela Kubanova — Alfa 04 a.s.

Ing. Martin Zelenik — PROJ-SIG, s. r.o.
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B. DOPRAVNE NAPOJENIE NA KOMUNIKACNU SIET

B.1 Su&asny stav

B.1.1 Dopravna obsluha Uzemia

B.1.2 Verejna hromadna doprava

B.2 Kontrolny prepoget bilancie statickej dopravy pre navrhovanu zastavbu

B.3.1 Prieskumné prace a podklady

B.3.2 Navrhované dopravné pripojenie polyfunkéného objektu na
komunikaénu siet

B.4 Situacia SirSich vztahov M 1:1000

B.5 Situacia dopravného napojenia M 1:500

B.3 Situécia krizovatky Racianska - Skalicka M 1:500
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B. DOPRAVNE NAPOJENIE NA KOMUNIKACNU SIET
B.1 Suéasny stav
B.1.1 Dopravna obsluha Gzemia

RieSené Uzemie je vymedzené komunikaciami Racianskou, Jano$kovou, komunikacia
LIDL, Pluhovou a Kukuéinovou. Nachadza sa na vychodnej strane mesta, Uzemie patri do
mestskej Casti Bratislava — Nové Mesto ako aj SirSieho centra mesta. Dotknuté Uzemie je
charakteristické vyrobnou funkciou, postupne utimovanou.

Radianska ulica je smerovo delena Stvorpruhova zberna komunikacia funkénej triedy B2
s elektrickovym telesom v strede, kategérie MZE 23,0/60 ( MZE 32,0/60). V dotknutom Useku ma
nasledovné Sirkové usporiadanie:

- jazdné pruhy 2 x 3,25m (smer von z mesta),

- jazdné pruhy 2 x 3,00m (smer do mesta),

- odvodhovacie prazky 0,25m a 0,50 m

- elektri¢kové teleso 8,0 m,

- obojstranné chodniky od 3,0-5,0m.

Janoskova ulica je miestna obsluzna komunikacia funkénej tr. C3. V Useku Ra€ianska —Janoskova
(Tatra banka) je jednosmerna smerom od Raclianskej av useku JanoSkova (Tatra banka) —
Kuku€inova je obojsmerna. V dotknutom Useku ma nasledovné Sirkoveé usporiadanie:

- Sirka medzi obrubnikmi je 6,0m,

- jednostranny chodnik premenlivej Sirky

Kukuc€inova ulica je miestna obojsmerna obsluzna komunikacia funkénej tr. C2. V dotknutom Useku
ma nasledovné Sirkové usporiadanie:

- Sirka medzi obrubnikmi je 6,0m,

- jednostranny chodnik premenlivej Sirky

Uéelova komunikacia LIDL je obojsmerna komunikacia, ktora ma $irku vozovky medzi obrubnikmi
8,00m s jednostrannym chodnikom $. 2,50m.

B.1.2 Verejna hromadna doprava

Obsluha Uzemia je zabezpeovana autobusovou a elektriCkovou dopravou po€as celého
dfia, dennou i no€nou linkou mestskej hromadnej dopravy (MHD). Polyfunkény objekt je v blizkej
dostupnosti Zelezni€nej stanice Predmestie a Vinohrady. Tato v su€asnosti v Uzemi funguje
dostato€ne a je zabezpe€ovana najma kapacitnym kolajovym systémom elektri€iek.

Dostupnost zastavok MHD je vo vzdialenosti:

- zastavka E-MHD ,Mlada garda“ (linka €. 3, 5, 7) — 150m,
- zastavka A-MHD ,Mlada garda“ (linka €. 75, X3, N55) — 200m

Linka noénej dopravy N55 premava v hodinovom intervale z Hlavnej zelezni€nej stanice
Bratislava.

Po Radcianskej ulici je vedena aj regionalna, primestska doprava. Vozidla dopravcu Slovak
Lines, a. s. (predtym SAD) maju zdruZzenu zastavku s autobusmi mestskej hromadnej dopravy —
zastavka ,Mlada garda“. V ramci Bratislavskej integrovanej dopravy (BID) vytvaraju autobusy MHD
a SL spolocCny tarifny zvazok.
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B.2 Kontrolny prepoc€et bilancie statickej dopravy pre navrhovanu zastavbu

Naroky na statickl dopravu su posudzované zvlast pre jednotlivé funkcie polyfunkéného
objektu. Bilanéné naroky na po€et odstavnych a parkovacich miest navrhovaného objektu boli
odvodené z priamych zakladnych ukazovatelov, ktoré tvori pri bytoch pocet a skladba bytov,
poCet zamestnancov a plocha pri kancelarskych priestoroch, poet zamestnancov a plocha pri
sluzbach a pocet stoli€iek pri reStauracii.

Vplyv polohy rieSeného GUzemia a objektov je vyjadreny regulaénym koeficientom mestskej
polohy kmp=1,00 v zavislosti na polohe a funkénom vyzname bilancovaného Uzemia resp. objektu.

Vypoc€et narokov statickej dopravy je spracovany v zmysle STN 73 6110, Zmena 1,
kapitola 16, €l. 16.3. a tab. €.20.

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stojisk v rieSenom Gzemi:
N=1,1x0g+ 1,1 X Py X Kmp X Kq
V zmysle €. 16.3.10 STN 73 6110/ZMENA1 boli stanovené nasledovné redukéné
suCinitele:
kmp =1,00 (regulacny koeficient mestskej polohy — ostatné uzemie)
ke =1,00 (suéinitel vplyvu delby prepravnej prace, IAD:ostatna doprava 40:60)

Druh objektu - funkcia Kapacita

Byvanie 1-izbové byty — 20ks
2-izbové byty — 39ks
3 a viac -izbové byty — 120ks

Sluzby Cista plocha: 1 343,30m*
zamestnanci = 27
Stravovacie zariadenia navstevnici v reStauracii = 162
zamestnanci = 7
Administrativa poCet zamestnancov: 299 "
Cista plocha:

5 123,30 x0,70 = 3586 m? ?

Y Potet zamestnancov v administrative poskytol hlavny inZinier projektu. Pri stanoveni poétu
zamestnancov investor uvazoval s hodnotou 12 m?osoba.

2 Cista kancelarska plocha/sluzby je plocha bez chodieb, hygienickych zariadeni, kuchyniek
a zasadaciek/skladov.
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CELKOVY POTREBNY POCET PARKOVACICH STOJISK

Funkcia _ Ucelova Odstavné/Dihodobé | Kratkodobé | Spolu
jednotka/ukazovatel
Byvanie
1-izbovy byt (20) 1,0/byt 20,00 2,00 22,00
2-izbovy byt (39) 1,5/byt 58,50 5,85 64,35
3 a viac-izbové byty (62+58=120) 2,0/byt 240,00 24,00 264,00
Celkom stojiska pre byty 318,50 31,85 350,35
351,00
Sluzby
Zamestnanci - 27 Zamestnanci /4 7,43 7,43
Plocha 1 343,3 m2 Plocha/25m?2 59,09 59,09
Celkom stojiska pre sluzby 66,52
67,00
Administrativa
Zamestnanci - 299 Zamestnanci /4 82,23 82,23
Cista plocha 5123,30*0,70 m2 Plocha/20m2 197,25
Striedanie vozidiel (pocet stojisk/4) 49,31 49,31
Celkom stojiska pre sluzby 131,54
132,00
Ubytovacie a stravovacie zariadenia (reStauracia+kaviaren)
Zamestnaci - 7 Zamestnanci /5 1,54 1,54
Navstevnici (stolicky) - 162 Navstevnici /8 22,28 22,28
Izba (0) 1zby/2 (70% dlhodobych) 0,00 0,00
Celkom stojiska pre ubyt. a strav. zariadenia 1,54 22,28 23,82
24,00
Celkom pre objekt 574
Celkom pre objekt so zastupnost'ou, STN 73 6110, ZMENAT1, &l. 16.3.10 493
Zastupnost’ stojisk pre jednotlivé funkcie
Kratkodobé
Byty 32
Sluzby 59
Restauracia+kaviareri 22 po 16.00n
Spolu 13
Kratkodobé
Administrativa 49
Dlhodobé
82 do 16.00 h
Spolu 131
Navrhujeme zastupnost pre stojiska: 81 (byty, r(_eé_tauré’cia =
administrativa)

Skladba funkcii v celom polyfunkénom komplexe umozfiuje zastupitefnost medzi funkciami
administrativa (dlhodobé=82) a sluzby a reStauracia (kratkodobé=81), kde mdzu byt vyuzivané ich
rozdielne €asové naroky na pokrytie statickej dopravy:

- administrativa (8,00 h — 17,00h)

- sluzby, obchody (10,00h - 20,00h, Spi¢ka 16.00-20.00h)
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Z hore uvedeného vyplyva, Ze pri uvaZovani zastupnosti mbéZzeme realne uvaZovat so
zastupnostou v poCte 81 stojisk. Navrhovany pocet stojisk v gardzi a na teréne je 497, to znamena,
Ze naroky na statick dopravu su pokryté:

587 (potrebny poéet) - 81 (zastupnost) = 493.

Navrhované stojiska su umiestnené:

-1PP = 145 stojisk
-2PP = 168 stojisk
-3PP= 128 stojisk
- na teréne 85 stojisk

Celkovo = 497 stojisk

B.3 Navrhované dopravné pripojenie navrhovaného polyfunkéného objektu na
komunikaénu siet’

B.3.1 Prieskumné prace a podklady

- polohopisné a vySkopisné zameranie v suradnicovom systéme JTSK a vySkovom systéme Bpv
s overenymi sietfami

- osadenie polyfunkéného objektu

- Ur€enie rozsahu hodnotenia magistratu hlm. SR BA ( &j. MAGS ODP 43864/2013-113269
z08.04.2013)

- vstupné rokovanie na magistrate hl. m. SR BA — Oddelenie dopravného planovania dna 20.05.2013
- Ragianska — Janoskova, uzavretie prepichu cez elektri€kové teleso (OK OD diia 21.05.2013)

- obhliadky dotknutého Uuzemia

B.3.2 Navrhované dopravné pripojenie polyfunk€ného objektu na komunikaénu siet’

Navrhovany polyfunkény objekt bude dopravne orientovany na Raciansku a Kuku€inovu ulicu
s predpokladom hlavného smerovania prichadzajlicej a odchadzajlcej dopravy na Raiansku ulicu
vsmere odcentra aku centru mesta. V navrhu pripojenia objektu na komunikaénu siet je
reSpektovany zamer mesta uzavriet prepich Ragianska-Janoskova.
Napojenie z Raianskej je navrhnuté:
e vstup do Uzemia prostrednictvom pravého odboCenia z RaCianskej do Janoskovej ulice, pravého
odboéenia z Raéianskej do krizovatky Raéianska — komunikacia LIDL
e vystup z Gzemia je uvazovany pravym pripojenim do Raéianskej z Janoskovej cez vyjazd CSPH
OMV a pravym pripojenim v krizovatke Racianska — komunikacia LIDL

Vozidla smerujuce do centra mesta budi mat moznost ota€ania v stykovej krizovatke
Racianska — Skalicka, ktora na zaklade dopravno-kapacitného posudenia bude riadena CDS.
V dopravno-kapacitnom posudeni je Ciastocne uvaZzované vjazd/vyjazd z/do Ku€inovej ulice.

Navrhované peSie trasy navazuju na existujice chodniky na Raéianskej ulici, komunikacii
LIDL a Janoskove; .

Navrhované stavebné upravy

Pre pripojenie objektu na existujucu komunika€nu siet su navrhované investicie:

o stavebné Upravy s osadenim CDS v existujucej neriadenej stykovej krizovatke Ralianska —
Skalicka
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Polyfunkény objekt, Rac¢ianska ul., parc.¢.13077/3, 13077/6 a 13072
A.Dopravno-kapacitné posudenie

e prepojenie existujlcich napojeni - krizovatiek na Ragiansku ulicu (Janogkova/vyjazd z CSPH),
komunikacia LIDL) prostrednictvom obojsmernej G€elovej komunikacie v Sirkovom usporiadani
MO C3 8/30.

Krizovatka Ra€ianska-Skalicka

Krizovatka je v sU€asnosti stykova neriadena vo vzdialenosti 150 m od krizovatky Ra&ianska
— Pri Bielom krizi. V krizovatke si povolené vSetky smerovania vratane oboch otaéani bez
samostatnych odbo€ovacich pruhov. Nasledne za krizovatkou sa z dvoch priamych pruhov
vytvara jeden pruh vlavo do ulice Pri Bielom kriZi a jeden priamo.

V zmysle dopravno-kapacitného posudenia navrhujeme krizovatku rieSit ako riadené
ota¢anie s obmedzenymi moznostami pohybu v krizovatke. Nebude umoznené ota€anie od Race
a lavé odbogenie zo Skalickej, ktoré je plne nahraditelné v krizovatke Ragianska — Pri Bielom krizi.

Parametre ota¢ania vyhovuju pre pohyb strednych nakladnych vozidiel a autobusov do dizky
10m.

Navrhované radenie v mieste otacania:
Radianska:

Vstup do centra mesta:

- 1 x samostatny jazdny pruh pre smer priamo
- 1 x samostatny jazdny pruh priamo a vpravo

Vstup od centra mesta:
- 1 x samostatny jazdny pruh pre ota€anie a lavé odbo€enie do Skalickej
- 1 samostatny pruh pre smer priamo (neriadené)

Skalicka:
Navrhujeme jednostranné pripojenie na Ra€iansku ulicu — vstup/vystup.

Prepojenie existujucich napojeni na Ra€iansku

Automobilova doprava z polyfunkéného objektu bude distribuovana prostrednictvom
navrhovanej G&elovej komunikacie do dvoch existujucich napojeni na Raéiansku ulicu.  U&elova
komunikacia je v Sirkovom usporiadani:

- jazdny pruh 2 x 3,0 m,

- odvodniovaci prazok 2 x 0,50 m,

- bezpeénostny odstup 2 x 0,50 m,

- jednostranny chodnik min. §. 2,0 m. )

Dizka komunikécie (OS1) je navrhnuta v dizke 326,77 m. Pre zabezpeéenie narokov statickej
dopravy su na teréne navrhnuté stojiska s kolmym radenim (2,40x5,00m) v poéte 85 ks. Z verejnych
stojisk 4% t.j. 3 statia budu vyhradené pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu (vyhlaska €.532
MZP SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vieobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu
a o vSeobecnych technickych poZiadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie z 8.7.2002).
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RACIANSKA (cesta 11/502). -
F. TR. B2 MZE 23/60 (MZE 32/60)

75, X3, N55
SLOVAK LINES

NAMESTIE BIELY KRIZ

A-MHD "MLADA GARDA"

S3ANIMHVAOTIS

LEGENDA NAVRHOVANEHO STAVU

EXISTUJUCI STAV

KATASTRALNY STAV

NAVRHOVANE STAVEBNE UPRAVY

NAVRHOVANE CESTNA DOPRAVNA SITUACIA

/ I \\\ .
Pu/mQ / / p@

EXISTUJUCE VODOROVNE DOPRAVNE ZNACENIE

NAVRHOVANE VODOROVNE DOPRAVNE ZNACENIE

EXISTUJUCA AUTOBUSOVA ZASTAVKA MHD
EXISTUJUCA ELEKTRICKOVA ZASTAVKA MHD
EXISTUJUCA ZASTAVKA SLOVAK LINES

SMEROVANIE DOPRAVY

B.4 SITUACIA SIRSICH VZTAHOV

M 1:1500
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A.

Obrazkova cast’



ZOZNAM OBRAZKOV

1

2.

. Prehladna situacia

Smerovanie dopravy Vv krizovatkach — vysledky prieskumu
—ranna $pickova hodina — rok 2013

. Smerovanie dopravy v krizovatkach — vysledky prieskumu

— popoludriajsia Spickova hodina — rok 2013

. Zakladné smerovanie dopravy generovanej investiciou RaCianska

. Zakladné smerovanie dopravy generovanej ostatnymi investiciami

. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2016 — ranna Spickova hodina

. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2016 — popoludfiajSia Spi¢kova hodina
. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2021 — ranna Spickova hodina

. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2021 — popoludriajSia Spi¢kova hodina
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Polyfunkcny objekt, Racianska ul., parc.¢.13077/3, 13077/6 a 13072

ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY
GENEROVANE INVESTICIOU RACIANSKA

CENTRUM

114 /83

75/112

RACIANSKA

LEGENDA:

skut. voz./h v smere

RACIANSKA
574 PM

RANO POPOLUDNI

vstup 93 voz./h vstup 140 voz./h
vystup 141 voz./h  vystup 103 voz./h

A
|

|
|
\A
JANOSKOVA
(KUKUCINOVA)

11/8
7111

5 - pocet vozidiel rano v jednom smere/h

18 - pocet vozidiel v popoludni v jednom smere/h

16/12

RACIANSKA

Obr. ¢. 4



Polyfunkcny objekt, Racianska ul., parc.¢.13077/3, 13077/6 a 13072

ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY
GENEROVANEJ OSTATNYMI INVESTICIAMI

CENTRUM

4714

RACIANSKA

CENTRUM

40/30

27138

RACIANSKA

CENTRUM

5/18

RACIANSKA

LEGENDA:

skut. voz./h v smere

BD MLADA GARDA
62 PM

POPOLUDNI
vstup 17 voz./h
vystup 6 voz./h

RANO
vstup 5 voz./h
vystup 22 voz./h

BD NOVE VINICE
154 PM

POPOLUDNI
vstup 47 voz./h
vystup 37 voz./h

RANO
vstup 34 voz./h
vystup 50 voz./h

BD BIELY KRiZ
83 PM

POPOLUDNI
vstup 22 voz./h
vystup 8 voz./h

RANO
vstup 7 voz./h
vystup 29 voz./h

5 - pocet vozidiel rano v jednom smere/h

18 - pocet vozidiel v popoludni v jednom smere/h

4/1

RACIANSKA

RACA

10/7

RACIANSKA

RACIANSKA

Obr.¢. 5
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